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CONSTRUCTEUR e/ EXPOSITION PERMANENTE TOUS MODELES
=" | LIVRAISON DANS LE MOIS

N
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CREDIT 6 a 12 mois

USINES a CENON (Vienne) -. _
~ ACCESSOIRES - EQUIPEMENTS - STATION SERVICE

Bureaux commerciaux : 36", Av. de I'Opéra, PARIS, Ope. 08-96

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION PARISIENNE

Sté MOTOCYCLE

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10¢
Tél. : NORd 07-59 Méitro Gare du Nord

e TG L] ",

en 17TF cmie

SIS e Vous offre la célebre moto anglaise

Ariel

en 350, 500 et 1.000 cmec.

et toute la gamme des Vélomoteurs et Motos
* SERVICE REPARATIe)] : Francaises et Eirangeres

—_ TERROT — JONGHI — MONET-GOYON

; ) | GUILLER — D.S. MALTERRE — ALCYON

2125, RUE PARMENTIER | PUTHRK GNOME-RHONE — MOTOBECANE
Téléphone = LON. (9-10 — 08=11 - GGHICE e G IAW_F‘ il m

Momdlenr “Charlss ADAMS

A e de Llvouree — - BRUKELLES  (Beigique) .
Catalogue contre 30 froncs timbres poste.

Momsieur Fernand SETFRIED

1 Apent.en Algfele :
<, .61, rue de Lyon et rue de Metz + ALGER Algérie) @

Menticnnez toujours « MOTO-REVUE » en ecrivant cux annone sy
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COP. 40-65

e

« MUlu-nov UE » en ecrivomt cux -‘gnnonceurs

Mentionnez toujours

79, avenue de la Grande-Armée - PARIS-16°




L P[Ié?“ﬁﬂ‘om DE LA MOTO

jusqu'aux

POIDS

MONTE EN SERIE PAR LES CONSTRUCTEURS
6 Alliages différents adaptés & chaque conception de moteur
Légers, précis, siirs, silencieux, robustes, scms dilatation

STOCK COMPLET EN MAGASIN
DE TOUTES MARQUES ALLEMANDES

oL
PRODUCTION

DE LA PLUS ANCIENNE USINE DE PISTONS DEUROPE

Distributeur Exclusif pour la Fremce :

A. CHARDONNET

- M°® Hoche
NORd 99-40

16 ter, rue Etienne Marcel
PANTIN (Seine) - Tél :

\RAPIDMOTO

21, RUE D'ORLEANS - St-CLOUD (S.-et-O.)
Tel. : MOL, 21.29 — Situe & 200 meétres de 1'Auto-Route

Directeur : Jacques CHARRIER
International de cross.

AGENCE OFFICIELLE « B.S.A. - SUNBEAM »

vous propose de lui commander
DES MAINTENANT POUR PROFITER
DES PR]}E HCTUEI.S VOTRE MACHIHE
' PARMI LA GAMME

des
125, 250, 350,
500, 650 et 500

Gold Star Cross

B S L e e ety

Les Ets BONNET

80, av. Gal-Leclerc, BILLANCOURT, MOL. 15-46

VOUS INVITENT

A PROFITER DES MODELES

GUILLER et D. S. MALTERRE

cux prix actuellemeni en vigueur

ACHETEZ & CREDIT,
vous ferez une burme affaire
Ainsi que sur nos marques

TERROT et JONGHI 125

MOTOCYCLISTES

VOUS NE ROULEREZ PLUS
sans l'equipement congu specialement POUR VOUS

BYN

Breveté S5.G.D.G.
car vous la trouverez en venle &

PARIS Ets REVIL, 82 avenue des Ternes.
BEAUVAIS MEDIEU, rue Becuregard.
BERNAY LUCAS, 13, rue du Gal de Gaulle
CLERMONT-FERRAND DESSALLE, Place Lamartine.
CHARLEVILLE ANCHIER, Cours Aristide Briand.
DIJON RIOM. Place Grangier,

LAIGLE JEANNE, 16, place Samt-Martin
LANDRECIES MARCOUX HARBONNIER, Grand'
Place,

MAUBEUGE CAILLEUX, 19, rue de France.

COMPTOIR TEXTILE, rue de France

RIVIERA AUTOMOEILES 15, rue
de Verdi.

Depositaire pour le dépariement d'A'ger :
SEYFRIED, 61, rue de Lyon - ALGER

2° liste de déposit. (1°™ liste parue dans le n° du 30 décemb.)

Recherchons Revendeurs pour principaux centres
Conditions et Renseignements sur demande au fabricant
Anciens Etab’issemenis G, CHANTRIEUX et R. LEFEVRE

S.ARL. 12.000.000
2, RUE DE LA PLUMETTE —

AMIENS
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Ets. PERTUISOT
23, RUE DES ACACIAS - PARIS-17 — Tél : ETO. 12-46

REPARATION DE TOUS EMBIELLAGES
T par procédés spéciaux

§ REALESAGES DE TOUS CYLINDRES
2 et 4 temps - Fourniture pistons complets /&

TRAVAUX GARANTIS |
EXECUTES PAR SPECIALISTES

AGENT GENERAL « STAUB » demandez noire catalogue pour :
BOITES DE VITESSES - EMBRAYAGES ADAPTABLES - PIECES DETACHEES
TOUTES CHAINES MOTOS & VELOMOTEURS « YELLOW » DISPONIBLES

POIGNEES TOURNANTES ET GUIDONS « SAKER »
TOUS ACCESSOIRES ET PIECES DETACHEES

TOUT POUR LA MOTO

: Vente en Gros — Expédition dans toute la France
l, rue de Hiva sli. PA U L -. MOTOS TéL : ARC. 71-46
[=PERR T S s - Métro : St-Paul
ﬁzéqeméem grand chock de otos, Vilomotearns, Secootens ez*

250 ce. Monocylindre : o - :
350 cc. Bicylindre : .......... 205.000 500 o Irophy 3  vociiivinae 325,000
500 cc. Arbre @ cames en iéte : 295.000 650 ce. Thunderbisd ¢ ........ 310.000

Bientét : La 125 GILLET D’HERSTAL (disponible fin janvier)

VENTE A CREDIT «& e

VISITEZ NOS MAGASINS, OUVERTS TOCUS LES JOURS JUSQU'A 19 HEURES 30.

Mentionnez toujours « MOTO.REVUE » en échvont qux onnonceurs




| cune- nwouvelle adresse
a re-tentr ! R CI-ERGE

67. avenue du Maine — PARIS-14°
(Métro Gaité) - Important magasin de 380 m2

LE SEUL GRAND SPECIALISTE DES
DEROT. PRINGIPAL JUNGHI
PIECES DETACHEES‘

POUR LA FRANCE
PRESTER JONGHI — AUBIER DUNNE

Ee,i‘.uraiaau en 10 minutes |

DES VELOMOTEURS : JONGHI |
L ] GNGD]E Et RI{GNE - ,
. MOTOS GUILLER a 'abri du vol avec
et de la fameuse MOBYLETTE |

:
LANTIVOLNEIMAN

qui bloque la direction

Nos nn’ruml: de -.rulummurs et motos sonl monfés en ﬂrl!‘ en FRAMCE por - AUTDMGTG AIGLON, -
GMNOME-&-RHONE; GRIFFON, METEORE, PEUGEDT, TERROT, TROPHEE- DE-FRANCE.
A 'ETRANGER por: ANKER B. MW D.K.W., F.N.. HERCULES, HOREX, N.5.U., STAN-
DARD utfamunde STAHDAED Suis 1} TEEHAK TEIUMPH u.T:; 'H'ICTCJEIA EUHDAP‘P-

51, "AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-s/SEINE - TEL. MAILLOT 64.88

| COURTS DELAIS POUR TOUS LES MODELES

MOTOBECANE

Sur JONGHI et GNOME - VENTE & CREDIT §

SCOOTER BERNARDET —

Livrons. rapidement nouveaux mndéles 1951

VENEZ ESSAYER
le 250 cc. 2 cylindres

Sﬁﬂg ! sans rnednecsenr wi battence! ...
i L'AVERTISSEUR

'ARGO-RADIO

est adaptable sur tous _
vELDMGTEUHS et MQTOS

hiimenié directement pctr_. le

VELOSOLEX, LEGERES

— . e ——

e At e Colonies - Bénélux

PROPRE et PUISSANT

125 et 250 :
1/3 4 la Livraison
Solde en 12 mols

N'ATTENDEZ PAS LE |
PRINTEMPS POUR |

COMMANDER

MOTO BASTILL

- P. BONNET

?B av. GEnem] Leclerc, BILLHHC‘DURT s MDL 60.99
VENTE.EN. GRQOS ERC‘LUL::I‘JE MENT

8, Bd Richard |
Lernolr - PARIS c
BASTILLE

- e

DANS VOTRE INTERET, AVANT DE FIXER VOTRE CHOIX, POUR |
VOTRE CYCLOMOTEUR, VOTRE VELOMOTEUR OU VOTRE
MOTOCYCLETTE, CONSULTEZ

Georges MONNERET

97 RECORDS DU MONDE - 8 FOIS CHAMPION DE FRANCE - 302 VICTOIRES
LA COMPETENCE QUE L'ON NE DISCUTE PAS !

o '._.' -
o
F 'a" r 3
) R W
- \ .
‘_.i' Ty
“"'\-..._ - i
o

PARIS-CENTRE PARIS-NORD PARIS-SUD
LA GARANTIE 7-9 Bd Beaumarchais 138, r. de Tocqueville 106, av. Arist. Briand
Ateli ers TUR. 96-56 WAG. 42-04 ALE. 21-71
: BASTILLE | WAGRAM MONTROUGE
M agasins Ventes comptant et & crédit : 6-9-12 mois Paris et Province.

ADRESSER .TOUTE LA CORRESPONDANCE : Ets G. MONNERET 138 rue de Tocqueville — PARIS

Mentionnez toujours =« MOTO-REVUE » en ecrivant gqux cmnoncetirs



REVUE TECHI’HQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES
Directeur-Fondateur

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

Fondée en 1913.°

— No 1.019,
HEEDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

. — 10 FEVRIER 195)

merie,

Camille LACOME

Le, Numéro :
Lot N S N W PN NS AP N A P A A

ABONNEMENTS

25 francs

. France Etranger
- 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Neos 950 fr. 1.200 fr.

@ L'abonnement comprend les réductions et le hénéfice
des numéros spéciaux (No* du Salon, Noé#l, etc.), 1'abonné
économise plus de 150 frs sur 1'ensemble des No= de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
- ment pour les titulaires de comptes) :
MOTO-REVUE 297-37 PARIS-2e,
@ Indiquer sur le talon du chéque, en caractéres d'impri-
son adresse compléte,
I"'abonnement nouveau.
ment. Le talon du cheque servant de recu, éviter le
chéque bancaire.
@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.

REDACTION - ADMINISTRATION -
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2°)

avec le n¢ de départ de
écifiez s'll s'agit d'un réabonne-

PUBLICITE :

(IMMEUBLE METRO SENTIER)

Teléphone : GUT. 73-32 — (4 lignes groupées)

¢ DEPANNAGE

DU DIMANCHE

Les automobilistes ont bien
de la chance. Dans chaque ville
un garagiste de service veille
sur leurs sorties dominicales,
Le service de permanence est
assuré presque partout. Le
nom du garage de service est
publié dans la presse locale, et
la pgendarmerie en a connails-
sance et peut l'indiguer. .

Malheureusement, contraire-
ment 4 ce passe en Bel-
gique, les iciens automo-
bilistes refusent en général
leurs soins aux motocyclettes.

Les motoristes ne pourraient-
ils aussi s'organiser pour assu-
rer le dimanche et jours fériés
une permanence. Les cyclistes
en bénéficieralent en méme
temps. Il faudralt agir de me-
me pour les dates de fermetu-
res annuelles. II1 ¥ a quelgues
années, dans une grande ville
du centre, i1 était impossible de
trouver un motoriste ouvert
pendant la semaine du 15 aoft.

Un dimanche dans itne ville
comme Lure, i1 n'est pas possi-
ble de faire faire le plus petit
dépannage sur bicyclette ; il
n'est méme pas possible d'ache-
ter une pléce de rechange pour
la monter sol-méme.

Il seralt grand temps que la
profession s'organise.

¢ PLACES A SENS

GIRATOIRE

L'adoption généralisée du
sens giratoire a grandement
contribué & faciliter la circula-
" tion sur les places. Cette solu-
tion s'est montrée satisfalsante
pour une circulation’' de den-
gité failble ou moyenne et
quand la place est de dimen-
sion restreinte. I1 en va autre-
ment dés que la chaussée at-
teint une certaine largeur, les
conducteurs avant tendance 3
serrer le terre-pleln central,
d’onl cisaillement et embouteil-
lage vers le centre de la place.
C'est le cas a Paris des places
de 1’'Etoile et de la Concorde.
A Mexico ol une place posait
aux autorités un probléme de
cet ordre, volei comment il a
été résolu : Un comptage a d’a-
. bord été effectué sur toutes les
voles radiales afin de détermi-
ner la densité de la circulation
selon les jours et les heures.
L’'examen ' des graphiques qui
ont été ensuite dressés a clai-
rement démontré gu'il était op-
portun de canaliser la circula-
tion sur la place méme. Aussi,
de faux refuges non destinés
aux plétons et d'un dessin par-
ticulier ont été concus et édi-
fiés sur la chaussée. On en
attend des résultats aussl sa-
tisfaisants gque dans des cas
semblablcs ol ils ont été uti-
lisés aux Etats-Unis.

LE GRIPPAGE

-au ralenti. Un danger des

{TIMORES OU TEMERAIRES

obstacles sont les qualités maitresses d’'un bon
conductenr. La sécurité doit touf primer et le

L

but n’est pas de réaliser des moyennes impression-

nantes et parfaitement inutiles, mais d’arriver sain
et sauf a Pétape sans avoir couru ou fait courir des
risques. Si vons avez a afteindre un point & une
heure déterminée, établissez un horaire trés large,
réservez-vous un battement important. Vous arri-
verez peut-étre, si la route est bien dégagée, avec
une avance plus ou moins importante, mais cela
n’a pas d'inconvénient ve. Nous ne voulons pas
dire par Ia que vous soyez obligé de ramper sur
la route. Il y a des troncons de routfe oii, sur une
bonne machine, on peut donner les gaz, mais il y

a des passages ol il faut considérablement ralen-
tar. Un virage ou un croisement masqués, la traver-
sée d’'une agglomération, vous obligent & marcher
grandes vitesses, c'est
précisément que Pon a Vimpression gu'on a diminué
considérablement d’allure, alors gqu’on va encore {rés
vite. Vous marchez a 120, vous passez a 80 et vous
estimez que vous roulez en pére de famille.

Dangereuse illusion qu'un coup d'ceil suf vutra

.cumpteur vous permettra d'éviter.

Il y a deux catégories de conducteurs dange-

reux. Certains ne roulent pas vite, mais ils sont

crispés au guidon. Si le terrain est glissant ef que
la machine se dérobe, si un obstacle imprévu surgit,
ils perdent la téte et commettent les pires sottises.
D’autres conducteurs péchent par excés de témerite,
passent au ras des obstacles jusqu’au jour oll ume
erreur d’appréciation aboutit & une catastrophe.

Nous n’avons pas tous les qualités nécessaires

aux grandes vitesses, par -exemple au-dela du

fatidique 100 & lheure. Une route est encombrée

d’obstacles et nous avons vu plus d'un as se tuer
au cours d’une promenade: Il y a une allure qui con-

vient & notre machine, il ¥y en a une qui convient &

nos possibilités physiques. Evitez tout ce qui peut
porter atteinte & votre équilibre nerveux qui condi-
tionne vos réflexes, que ce soit la torpeur ol vous
plonge une allure trop lente et l'accoutumance &
un parcours souvent effectué, ou Vincontestable
griserie de la vitesse. Attention constante et sang-
froid développé par 'entrainement sont la meilleure
garantie conire les a.ﬂﬂidentﬂ

C’est par une prﬂdenﬂe rﬂisunnée que nous él-
minerons les risques possibles, en prévoyant I'appa-
rition brusque des obstacles et en étant toujours
sur nos gardes. Mais il faut compter sur Vimprévu
et garder une marge de sécurité importante.

EST

E sang-froid, le sens exact de Iﬂ- mute: et des

L

% SLOGANS PREVENTIFS

L'association anglalse plir 1a
prévention des accldents = -Aii-
Tusé quelgues slogans gu! weat
reproduits sur des panonreany
routiers ou par des inscriptions
murales :

— Les accldents ne survienneit
pas : mals on les provogue.

— Perdez une seconde... mais
préservez une vie.

— La vie est bréve, -ne la ren-
dez pas plus bréve encore.
— Réfléchissez d'abord et ne le

regrettez pas ensuite.

— Mieux wvaut marcher douce-
meni & pled que vite dans
une ambulance.

— Traverser une rue est parfols
plus dangereux gue traverser
un océan.

— Révez au 1lit, non sur la
Toute.

— La route est 4 tout le mon-
de, non 4 vous seul.

¢ ROUTES A PEAGE

Aux Etat-Unis la solution du
péage a été retenue pour un
petit nombre de routes. Mals, sl
I'on en croit M. H. K. Evans,
spécialiste de la circulation
routiére aux U.S.A. il semble
que cette méthode ne socit
beaucoup appréciée. Nous fal-
sant 1'¢cho d'un bulletin pu-
blié- par 1'Union Routlére de
France, voici les principales cri-
tiques formulées :

1¢ Afin d’amener la fréquen-
tation des routes &4 péage, il
faut gue leur qualité dépasse
de beaucoup la stricte nécessi-
té, d'ou un prix de construc-
tion élevé. L’'amortissement est
d'autant plus coliteux qu'il
faut verser des salaires au per-
sonnel chargé de la perception
des péages.

20 Les usagers empruntant
une route & péage payvent deux
fois leur part des dépenses
routiéres, pulsqu’ils payvent en
plus du péage les taxes sur les
carburants.

3¢ 3'11 existe une route libre
falsant double emplol avec la
route & péage, les Pouvoirs Pu-
blics ont tendance & se dézin-
téresser de son, entretien.

L'expérience semble confir-
mer gu'il est trés difficile d'a-
mortir la construction d'une
route & péage. M. Evans ter-
mine son exposé en citant un
certain nombre de =ésolutinns
émanant d'importantes collec-
tivités américalnes et toutes
défavorables a4 1'idée de péage.

En France ol cette solution
ne saurait étre retenue pour la
route elle-méme, pourrait érre

envisagée pour certains ouvra- -

ges exceptionnels tels que le
Pont de Tancarvilie, le tunnel
sous le Mont-Blanc et g0 salt,
le tunnel sous la Manche...

TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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¢ LE TOUR DU MONDE EN MOTO
PAR LA FAMILLE MONNERET !

Nous sommes habitués aux exploits
sportifs de Georges Monneret et de ses
deux Tfils, en dehors des courses, tel le
raild Paris-Alpes d'Huez en vélomoteur, et
1'année derniére les six jours et six nuits
en cyclomoteur.

Pour cette année, notre champion veut
se surpasser et envisage de ' faire ie tour
du monde en moto en moins d'un mois,
et A... Montlhéry.

Pour cette tentative, une 125 blen au
point doit £ire suffisante, estime Geor-
ges Monneret, qui doit se mettre en piste
au début de la salson sportive.

Nous sulvrons avec intérét cetie tenta-
tive et informerons mos lecteurs dés que
nous aurons plus de précisions.

% ALLIAGE LEGER ET CHROMAGE

Les alliages légers & base d'aluminium
ou de magnésium sont de plus en plus
utilisés en particulier pour les motos.
Non seulement ils permettent un gain de
poids fort appréciable, mais leur haute
conductibilité thermique assure tout a la
fois un abaissement de la température
de fonctionnement et une isothermie qui
évite les distorsions. Nous en arrivons
peu A peu au moteur entiérement cons-
truit en alllage léger, depuis la culasse
Jusgqu’'au carter, en passant par la bielle
et le piston. Il n'y a plus que les soupa-
pes, les m'ga.nea de distribution, les vile-
brequins, les wvolants, les manetons qui
solent constitués par des métaux ferreux.

Un probléme se pose, celuli du revéte-
ment des parois du cylindre. Jusqu'a pré-
sent & lintérieur du cylindre on em-
ployait des chemises de fonte spéciale ou
d'acler emmanchées dans le cylindre pour
assurer un bon contact ertre la chemise
et le cylindre, conditlons essentielles
pour assurer un bon contact permettant
une bonne circulation de la chaleur. Une
nouvelle technigque tend & remplacer la
chemise par le dépdt sur le cylindre d'une
couche de chrome. Mais sl cette couche
est trop lisse, 1'hulle n'adhére pas et g'é-
chappe. Aussi s'efforce-t-on actuellement
de réaliser un dépdt dont les porosités
constituent des réservoirs d'huile en mi-
niature.

¢ MOINS DE CHROME

En Angleterre, les répartitions de nic-
kel aux fabricants de motocyclettes at-
teignent seulement 60 9% des quantités
qu'ils utilisaient avant la guerre, aussl
des changements dans la Tfinition sont
prévus pour les machines réservées au
marché intérieur. En particulier, les ré-
servoirs chrognés e€quiperont les seules
machines destinées &4 l'exportation.

¢ MOTOCYCLISME COLONIAL

Notre abonné de Eankan (Guinée fran-
gaise), le lleutenant J. Rossl, nous envole
quelgues renseignements sur le motocy-
clisme dans ces contrées éloignées : « J'al
vu arriver récemment une 125 Puch com-=-
plétant le iot formé par les Motobécane
125 et 175, Peugeot 125 4 vitesses, Peugeot
P.105 et Moltobécane 350 : toutes fonc-
tionnent avec 1'échappement 1libre. Les
milltaires utllisent des 500 RGA Terrof.
Compte tenu de U'état des routes, toutes
se comportent fort bien et leurs pro-
priétaires passent presgue partout (i1 con-
vient de préciser qu'ils se livrent davan-
tage & du moto-cross qu'a du tourisme,

NE DEBRAYEZ IAMAIS, SI CE NEST POUR VOUS ARRETER OU mﬂGER DE VITESSE

excepté sur 1'unigue frongon routier pra-

ticable). Les plstes présentent en général

une surface du type <« tbéle ondulée »
qui ne permet pas d& dépasser la vitesse
de 60 kmh. Cependant les adeptes de la
motocyclette sont nombreux et il me suf-
fira de signaler pour le prouver l'exem-
ple des quatre Ifréres blancs de la mis-

.‘:j'_:..i- -
E P ale

Photographié devant
le train qui devait
les emmener a
Dieppe, voici le pre-
mier groupe d'agents
B.S.A. qui effectue
actuellement un sta-
ge dune semaine
aux usines de Bir-
mingham, Ce voya-
ge d'instruction se
terminera par un
examen technique,
qui permetira aux
candidats heursux de
ramener chez eux

un diplome officiel
B.S A.

silon qui possédent un 350 BSA B.31, une
Jawa 250 et deux Peugeot 125. Leurs dé-
placements dans la colonle, étant donné
leur Age et les années de colonie, cons-
tituent des performances plus gu'accep=-
tables.

Tout ici tend &4 démonter gue la cha-
leur n'endort pas les colonlaux et qu'ils
sont capables de fournir des efforts moto-
cyclistes ».

¢ PNEUMATIQUES SANS CHAMBRE

A AIR ET.. INCREVABLES
La ¢ Goodrich Company » vient de
mettre au point un nouveau pneumati-
que increvable qul posséde la particula-
rité de me pas avoir de chambre & air. 11
est fabrigué avec le nouveau ¢ caout-
chouc a froid » qui est un produit ex-
tremement « dur » et résistant 4 1'usure.
Le revétement intérieur de ce pneu
seralt de conception absolument nou-
velle, cependant que son aspect extérieur,
une fols monté sur la jante, reste celui
d'un pneu classique. L'enveloppe exté-
rieure constitue une protection efficace.
La couche sous-jacente est imperméable
a4 l'air et contient un produit spécial ob-
turant immeédiatement les trous qui
pourralent  résulter de la présence d'un

clou ou d'un corps coupant.

¢ CONSTRUCTION D'AUTOROUTE

BUX US.A,

Le réseau routier de 1'Etat de New-
York parait étre « surchargé » ; aussl
vient-on de projeter la construction du
¢ New Jersey Turnpike », sorte d'auto-
route gqui doit partir de Washington
Bridge & New-York et se terminer &
Deepwater dans le New-Jersey. Sa lon-
gueur seralt de 185 kms et on estime le
colit d'une telle construction & 1,5 mii-
lion de dollars. Le caractére d’'urgence
de cette nouvelle vole dolt étre grand,
puisgu'on envisage de commencer inces-
samment les travaux.
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¢ IL FAUT QU'UNE BARRIERE SOIT
OUVERTE OU FERMEE...

...Mals pas trop longtemps. Alnsl celle
du passage 4 niveau de Persan-Beaumont
ou il n'est pas rare que l'on dolve atten-
dre dix minutes ou plus, que les machi-
nes haut-le-pied alent terminé leur va-
et-vient poussif... Ne pourrait-on, entre
deux manceuvres, permetire un passage
aux véhicules qui attendent ?

¢ LA HAUSSE DE L’ESSENCE

La PFédération Nationale des Détalllants
de Carburants et Lubrifiants, estimant
que la nouvelle hausse du prix de l'cs-
sence aurait pu facllement é&tre évitée,
fait connaitre son point de vue sur cette
importante guestion.

Elle regrette que les pouvolrs publics
exigent du consommateur un effort gu'ils
;w.raient pu facilement obtenir par all-
Surs.

En effet, les raffineries de pétrole re-
¢olvent de lI'Etat, sous la forme d'une
¢« taxe de production du raffinage », une
subvention qul, pour la seule année
1951, atteindra une dizaine de milliards.
C'est, &4 peu de chose prés, ce que peut
rapporter au Trésor Public la dernidre
majoration du prix de l'essence, de 3 fr.
80 par litre.
teﬂett-e subvention n'a plus lieu d'exls-

et

1 Parce qu'a l'origine, cette subven-
tlon devait protéger les raffineurs con-
tre une concurrence mondiale effective.
Or, cette concurrence a disparu, la poli-
tigue suivie actuellement par le Gouver-
nement ne permettant plus, pratique-
ment, l'importation de produits finis :

2 Parce que la facilité d’'écoulement
des sous-produits falt bénéficier les raf-
fineurs de sources de revenus plus con-
sidérables qu’'a l'époque du début en
France de l'industrie du raffinage ;

3° Parce que les raffineries situées en
territoire francals, reconstruites avec
I'argent du contribuable francais, sont
des usines modernes gui n'ont rien 4 en-
vier aux raffineries étrangéres, méme les
plus récentes. Or, les prix pratiqués par
les raffineries situées en France s'inspi-
rent dans une large mesure de ceux ap-
pliqués par les raffineries étrangéres,
dont les conditions d'exploitation sont
souvent moins favorables. Pourquoi ajou-
ter 4 ces prix, déja avantageux pour les
raffineurs, une ¢ taxe de protection du
raffinage » c¢e qul éguivaut & proté-
ger deuxr fois 1'lndustrie du raffinage en
France ?

¢ LES CLUBS LAMBRETTA EN ITALIE

L'Italie qui est le pays. ol le dévelop-
pement du scooter & pris l'allure d'un
véritable phénoméne de génération spon-
tanée, voit se multiplier de nombreux
clubs de marque. Les clubs Lambretta en

i
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¥
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particuller deviennent toujours plus
nombreux. Leur activité consiste surtout
4 organiser des sortles en groupe, des
compétitions ; 1ils dent souvent leur
propre journal destiné A assurer le cone
tact entre les différents membres et a
propager le mouvement ¢ scooter ».

¢ DU NOUVEAU CHEZ N.5.U.

La NSU-Fox quil, au cours des dernlers
mois est devenue une des machines al-
lemandes les plus populalres, va avoir
dans quelques semaines une scur ju-
melle : la 125 Fox & moteur deux temps.
L'usine pense ainsl combler le veeu des
nombreux amateurs de deux temps, qui

ar allleurs ne voulalent pas renoncer &
Uexcellente tenue de route de la Fox
wvec son cadre ¢ central » et sa suspen-
slon avant et arriére. Naturellement la
Fox-2 temps sera eclle aussi équipée de
la hoite & 4 vitesses Jui est d'une réelle

la chaine de
noteurs Lambretia,
consiruits sous licence.

JAux usines N.S.U.
montage  des

L’HUMOUR

= S e

utilité sur les petites machines. La puis-
sance- au Ifrein de cette nouvelle venue
est de 5 CV, sa vitesse maximum de 75
kEmh. sa consommation moyvenne de 2,2
litres aux 100 kms.

A titre de comparalson entre. les deux
machines, voicli un petit tableau de leurs
caractéristiques principales :

Fox 4 temps Fox 2 temps

100 eme. 125 cme.
Vitesse max. 85 kmh. 75 Emh.
Puissance 8 CV 5 CV
Consommation 2 litres 2,2 litres
aux 100 kms
€ EN OUTRE..

On nous apprend de Neckarsulm gque

‘les usines NSU sont sur le point de. sor-

tir une nouvelle 350 type sport avec
fourche télescopique et suspension ar-
riére. Ce type seralt dénommeé <«Eonsul».
Certes ce nom de «EKonsuly» conviendrait
mieux & une limousine 8 cylindres qu’a
une moto rapide ;: malgré tout c’'est ainsl
gu'on appellera la nouvelle venue de chez
N.S.U., car dans lec mot EKo-nsu-l1 sont
contenues les initiales N.S.U.

4 ON DIT QUE..

Selon des suppositions émises récem-
ment dans un organe spécialisé, les mi-
lleux sportifs motocyclistes seraient sur-
pris en 1950 par l'apparition d'une 250 de
ia marque célébre qul sort une non
moins ceélébre 125. Cette 250 serait un bi-
cylindre évidemment double arbre en téte
et on Ilaisse prévoir — au cas ou les
deux parties le composant wvaudraient
c¢hacune le 125 dont nous parlions — qgue
Tibblall, le pilotant, pourrait prétendre
ux honneurs du Champilonnat du Monde.

R !

€ LES 125 AU T.T.

L'admission d'une classe 125 cmc. au
Tourist Trophy dans l'ile de Man appa-
rait comme un événement extrémement
important, car le T.T. constitue la course
la plus Importante de l'année motocy-
cliste .: un circuit de plus de 60 Ems gui
présente toutes les 'difficultés que nor-
malement un inotocycliste peut avoir a
surmonter, rampes prolongées, descentes,
virages & grand ou a court rayon, et jus-
gqu'a des dos d'Ane. C'est le circuit rou-
tier par excellence et il a puissamment
contribué au développement de la ma-

chine anglaise dont le succés mondial ne

 doit pas étre sous-estimé.

Les anglais font preuve d'initiative et
méme de courage. I1 ¥ a8 de nombreuses
125 cmec. sur le marché anglais et c'est
méme, d'aprés les statistiques, le type de
machine qui connait le plus gros chiffre
de vente, tant a4 cause de son prix qu’'a
cause de sa faible consommation. En pé-
riode de restriction celd est important.

Preuve de courage : les 125 cmec. an-
glalses sont des machines utilitaires, éco-
nomiques, pratiques, mais dont les per-
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formances trés honorables ne permettent
pas de les considérer comme des engins de
vitesse. Tout comme dans la classe des
250 cmec., les anglals vont se heurter &
de redoutables concurrents continentaux.

" 125 cme. quatre temps et deux temps &

compresseur existent et constituent de
redoutables adversaires, & peu prés assu-
rés de la victoire.

Admirons donec l'esprit sportif des an-
glais qui affrontent une Ilutte inégale.
Il n'est naturellement pas exclu gque les
anglals gardent, selon leur expression,
quelque chose dans leur manche et
qu’'ils nous réservent des surprises et
qu'ils sortent au moment venu, des mo-
teurs de 125 eme. développant 12 CV et
plus et des machines carénées.

¢ EIENTOT LES COURSES DE DAYTONA

On salt- gque les fameuses courses mo-
tocyclistes de Daytona décidant du
Championnat d'Amérique vont avoir lieu
les 24 et 25 février prochain. On s'attend
4 ce que de nombreuses machines britan-
niques y prennent part ; plusieurs mai=
sons v enverraient méme leurs proores
coureurs. Ainsi B.S.A. auralt déslgné Cyril
Haliburn et Norton son fameux metteur
au poilnt Francis Beart. C'est Tyreall
Smith qui représenterait les Tusines
Triumph. On souhaiterait fort en Gran-
de-Bretagne voilr un anglals triompher.
Les dollars sont sl précleux ¢

¢ LE FILM DU T.T.

La ¢ Shell Company » a présenté a Bel-
fast &4 un club de la ville le film du T.T.
Artie Bell, membre du club, ne put assis-
ter &4 la projection, son état ne lui per-
mettant pas encore de gquitter la cham-
bre. Mals les organisateurs n'hésitérent
pas 4 procéder 4 une deuxiéme séance
au domicile de Artie Bell. Un geste qui
méritait d'étre cité |l...

¢ MATCHLESS EN BELGIQUE

Les deux « cracks » belges de moto-
cross, Auguste Mingels et Marcel Cox, se
sont procurés une Matchless modéle 1851
avec laquelle ils ont l'intention de ten-
ter leur chance au cours de la prochaine
saison. Les usines Matchless ne pouvalent
trouver meillleurs propagandistes pour la
margue.

¥ GUZZI ET LA COURSE

Guzzl vient de falre son bilan pour
1950, établissant une liste de ses-succés :
32 records du monde, & savolr 22 en caté-
gorle 75 cmec. et 10 en 250. En outre on
a enregistré 210 victolres remportées par
des amateurs, victoires « réparties » dans
diverses courses en Europe, en Ameérique
et en Afrigue. Enfin Guzzl compte 4 son
actif 10 championnats nationaux, tant en
Italle q. &4 l'étranger. Avouons que ce
n'est pas mai pour une firme qui officiel-
lement ne s'est pas intéressée 4 la course
au cours de la dernlére saisc=.

A L’ETRANGER

Histoire sans parole.
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LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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~allumage,

orsque, confortablement installés sur
L la selle de notre machine, nous en-

tendons ronronner allégrement le
moteur avec ses notes claires et virlles
de l'échappement, nous ne nous doutons
guére de la somme de travail qu’il a fallu
accumuler pour arriver &4 mettre &4 notre
disposition ce petit ensemble de piéces
harmonieuses et assorties dont 1'assem-
blage anime notre véhicule.

Il est donc intéressant de mettre en
relief, sinon en détall, mals au moins &
grands traits, le labeur nécessité par la
conception d'un moteur et son £&tude
technique.

Le. bureau d'études du constructeur
ayant &t& mis en possession des caracté-
ristiques du moteur 4 dessiner : cyvlin-
drée, nombre de cylindres, destihation
(tourisme, sport, course), puissance & ob-
tenir, etec... ; il ne reste plus gu’'a pren-
dre le crayon et la régle a calcul.

Le probléme ainsl posé peut comporter,
gl 'on veut, deux éléments : l'intérieur
(avec toutes ses considérations techni-
ques) et 1l'extérieur (avec somn habillage :
to) carburateur, échappement,
etc.).

Chaque pléce, méme la plus petite, né-
cessite une étude spéciale et des calculs
précis.

Pour le cylindre, i1 faut déterminer sa
matiére, son épalsseur, le nombre d'al-
lettes et leurs dimensions ; 1'épalsseur
mérite une certaine attentlon, car outre
la réslstance, i1 faut tenir compte de la
répartition des calories. Une paroi épalsse
permet plus ailsément d’éviter des points
chauds et d'étaler (si on peut dire) le
refroidissement ; une parol mince est
plus légére et libére plus vite sa chaleur,
mals elle peut &tre soumlse 4 des défor-
mations plus sensibles, c’est la différence

quil ¥y a pour nos cuisiniéres entre la-

cocote et la poéle & frire.

Le taux de compression doit &tre bilen
déterminé, afin de connaitre la pression
deéfinitive exercée sur le piston au mo-
ment de l'explosion.

Connalssant le taux adopté, 11 est faclle
de calculer cette pression.

‘Au moment de la compression il se pro-
duit une élévation "de température dont
11 faut tenir compte également.

. La pression au moment de l'explosion
est calculée sulvant la formule cl-aprés :

(nous n’en donnerons pas l'origine qui
nous ménerait & des explications trop
techniques iecl) :
P=T"4+ 7T(T — 1)
ou T est le taux de compression.
Exemple : 81 T — 4 nous avons :
P = 605 + 21 ='27.05

En réalité le résultat pratique est un
peu moindre que le calcul et, dans le cas
présent, nous obtiendrons 25 kgs par cen-
timeétre carré.

Avec des taux de compression plus éle-
vés, 5 ou 6, nous arrivons facilement &
dépasser 30 kgs.

Ces calculs nous permettent de dessl-
ner la bielle, I'axe de piston, le maneton
et... tout le reste de fagon A résister a
cette  poussée,

Prenons par exemple un alésage de 80
mm pour une pression de 30 kgs par cma2.
Nous aurons sur le piston :

ERA AR R P g g

N
I'I'an'tl‘l-l'l:l:ll-l-lll.l.l-'l'-l :

LLEF AT

La pression exercée sur le
piston s'accroissant sans
cesse, les anciennes bislles
(@ gauche) sont remplacées
par des bielles courtes et
trapues en alliage léger.

P = R* X 30 = 50,26 56 X 30 — 1507,968
soit prés de 1508 kgs.

La bilelle devra, non seulement résister
& cette pression, mais en plus aux sur-
pressions accidentelles pouvant résulter
par exemple d’auto-allumage, sous peine
de ¢ flambage ». :

Pour le calcul des soupapes, le problé-
me est encore plus délicat.

Un moteur qui tourne vite nécessite
une alimentation plus copieuse que ce-
lui qul se contente d'un petit régime et
le diamétre des soupapes est ainsi fonc-
tlon de la wvitesse du piston. Voici com-

ment se calcule ce diamétre :
Bl : Vp = vitesse moyenne du piston
Vg = vitesse des gaz
d = alésage
ds = diametre de la soupape
formule : /
\/ Vp
ds = d
Ve
supposons donc gque : Vp = 6 d = 125
Vg = 48, nous aurons :
. 125
ds = 125 — = 44
48 Ve

Ayant ainsi trouvé le diameétre de Ia
soupape, i1 nous reste & calculer sa levée
pour déterminer la section de passage
des gaz. Cetite sectlon est :

Vp
S = 7 dz

4 4 '
ot : d = alésage, Vp = vitesse du piston,

Vg = vitesse des gaz. Prenons un exem-
Ple : sl d=125 Vp=5 Vg =60
ﬁ 5
8 = — 1252 —
4 60
d'on :

S = 0,7854 X 15,625 X 1/12 = 1.022 mm?2
avec cette section il est faclle de trouver
la levée de soupape nécessaire.

II n'est pas utile de prolonger ces
exemples techniques arides pour se faire
une faible idée du travall gue nécessite
chaque piéce, chague détail. Indiquons
seulement pour finir un coup d'eeil sur
un accessoire qui parait bien secondaire...
et pourtant. -

Le travail accumulé sous forme de
puissance vive dans la jante du volant
a pour valeur :

1 5 -

T = L ff®n? (R2 — Rs1)

3600
ot L = largeur de la jante ; 8 = polds
spécifiqgue du métal de la jante (fonte
7.200) ; R1 et R2 étant les rayons inté-
rieur et extérieur de la jante : n e
nombre de tours par minute et g = 9,81
(accélération).

Arrétons 1a l'énumération de chiffres
qui donneraient vite la migraine aux
amateurs peu entrainés, mals ils ont 1'a-
vantage de nous faire toucher du doigt
un des aspects difficlles et délicats de
I'étude d'un moteur.

Hélas ! I1 y en a tant d’autres : la
mode, les experiences de la clientéle pour
tel ou tel détail, les prix de revient, les
difficultés d'usinage et ainsi de suite...

Pauvres techniciens, travailleurs obs-
curs et courageux, nous vous devons
beaucoup et lorsqu'on admire la réalisa-
tlon d'un beau moteur, d'une belle mé-
canique, il seralt souhaitable gu'une pe-
tite pensée de grat.tude s’envolit vers

vous.
CARMAN

L'équilibrage de

I'equipage al-

ternalif sur le 4

cylindres présen-
té a gauche a été
facilité par 1'em-
ploi de contre-
poids boulonnés.
Cicontre : un des
rares moieurs mo-
dernes & possé-
der une longue
course (A.M.C.)

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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ALLEMANDE

Nouvelle venue sur le marche, la 200 D.K.W. produite
par les usines d'Ingolstadt, dérive directement des
modeles construits avant la guerre. La principale nou-
veauté est la fourche télescopique, dont nous wvous
donnons une vue en coupe. Lorsque le piston infé.
rieur talonne, l'action du ressort principal est durcl
considérablement, seules les spires supérieures travail-
lent. Cette fourche est également montée sur le mo-
dele 125 cmec.

E——

JLO produit” un 125 cme. (58x52)
que l'en retrouve sur de nombreu-
ses machines allemandes. A 5.000
tours-minute, la puissance dévelop-
pée est de 54 CV. Tandis que le
modele sport @ deux carburateurs
développe 7,5 CV. Les trois wi-
tesses sont commoandées par sé-
. lecteur.
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e temps en temps, et plus apéclale-

ment lors des épreuves motocyclistes

dont le tracé comprend des trongons
hors des routes (Six Jours Internatio-
naux), la question du polds des machi-
nes revient 3 l'ordre du jour.

Il est bon de dire que le polds d'une
motocyclette, ou en d'autres termes le
polids ¢« avantageux » d'une motocyclette
n'est pas un élément gqui est proportion-
nel au poids du conducteur lui-méme,
malis est un rapport avec les caracteristl-
ques physiques de ce conducteur. Il est
évident, par exemple, qu'un homme rela-
tivement jeune (1m.80 et 80 kgs), habitué
aux sports de tous genres et aussi peu

ST g

filetés, goujons, boulons et wvis : leur
poids peut étre réduit en égard de leurs
dimensions, mals il faut employver des
aclers trempés, cémentés, avec utilisation
de filets relativement fins, mals métri-
ques, égaux, effectués avec le maximum
de précision. En cette matiére de nom-
breux enselgnements peuvent é&tre tiréa
de l’expérience aéronautigue.

Jetons maintenant un coup d'eceil au
moteur., Puisqu'il est évident que le vo-
lant ou les volants internes ont un poids
élevé, i1 wvient tout d'abord 4 la pensée
de répartir la cylindrée sur au moins
deux cylindres, de fagcon que le nombre
double de temps-moteurs permette de ré-
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d'augmenter le -nombre de tours-moteurs
4 la minute, c'est d’ailleurs également le
but a4 atteindre pour augmenter la puis-
sance, a4 tel point guun 250 moderne,
sans étre poussé, développe couramment
12 CV au frein, ce qui est environ la
puissance d'un 500 ¢ latérales » gquelque
peu ancien.

Passons maintenant & 1’'examen du ca-
dre : dans le cas de construction classi-
gue par tubes et raccords brasés, on peut
dire que le falt d’observer scrupuleuse-
ment les principes de triangulation per-
mettra l'emplol de tubes d'épalsseur lé-
gérement moindre. Toutefols ce procédé
est assez limité du point de vue tolé-
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ve ce systéme sur les Gllera et MV de
circuit, tandis que leurs modéles sport
sont munis de fourches télescopigues.

Cette derniére, plus souple et dec grand
débattement, sl elle s'est imposée pour
le cross et 1'usage sur route, est par con=-
tre plus lourde moins rigide latéralement
et de plus nécessite un entretien solgné.

Enfin une nouvelle venue, la fourche &
balanclers, semble concllier les deux sys-
témes et .remporte de plus en plus de
guffrages dans la construction de série,
griace évidemment 4 son prix de revient
excessivement modeste et au peu den-
tretien qu'elle neécessite.

Pour en venir au poids, le ressort &4 la-

habitué au maniement des polds, ne peut duir i mes trés peu employé est trés lourd et
e le polds des volants. i rance de formes et abalssement du poids .
ﬁﬁ“fg%ﬁﬁﬂ g;ﬁr:ﬁ:n 1.?;;31 E;lc?auﬁeunﬂt ﬁaﬂﬂf Sous-diviser la cylindrée implique X Tf; Bracaltie e (1R0c0LdS. Ashez. loULGs MoCHD Eleeapgiﬂéﬁg E’?ﬂ* dlg?iﬁagjf aigggr%tnegffa'
c:,r-::liste' pesant 55 kgs et de petit gabarit 'augmentation du nombre de cylindres, 2 -'::-i Egés' La -?nnstmctiﬂ% PMI Eﬂugur-e auto- Aussi l'exemple de Sertum, de la « B »
peut ne pas étre géné pour parcourir le  de culasses, de soupapes, de pistons, de Eh 9] ;E;u{l:um;?&l:eﬁﬂp?&: t;-d?sﬁa?rgﬂ Lﬂmirﬁ;ﬂiég gont-ils des exceptions.
tgﬁci des « six jours » avec une 250 de bielles et ﬂnailemle_‘nt le E::!TI: lde éml?a o 7| : trés intéressant sulvi par la  constyruction _fi-vE ressort a bﬂudén &ﬁ%&ldﬂquﬂdnennﬂ?-
1 gs. n'est pas acquis. La sous-division de la e ) sede pas une grande rence de flexi=-
Nous allons passer en revue les princl- cylindrée pourra & la réflexion autoriser alks 37 mm&rﬁf EEE lempiﬂi de tu;t::esé de piuﬂ bilité pour un déplacement assez impor-
paux organes sur lesquels il est possible un moindre polds du cadre, si le moteur s £ ﬂ?gces an;m:!;e. 1_?&1‘1 1%2“‘;-?3151;9.::5: ﬁp ]'llg tant et neécessite un amortisseur ener-
de travailler pour diminuer le poids, sans polveylindrique présente un équilibre g = torsion Et dansqcertgms cas ils sont uti- gigue.
pour cela falre reculer la limite normale nettement meilleur gue le monocylindre, 9.”“1 g i Hsés énmme réservoirs (carburant ou Une solution qﬂuvelle. et peu coliteuse
O eone vantitantalen e AR L e e 5T S % huile), ce qui supprime ces accessoires et I EIS8 PaF SIposer ost Templol e
wir lanshgﬁ?gnneﬁlee' gor Eﬁe moto {gn peiipemgy?en To glﬁggesr;lmple pour réduire v lgur, fixgtlon et procure en definitve Un- . po vy ga hlﬂgﬂ ou ﬁ'ml‘gerpusltr.]il;n er?t.r;
trouve une guantité notable de tirants le polds du moteur et de le doter de cy- res By . Ealn e Boids e Bolidiio el do z BldlLC N ey piéces métalliques. C'est également
lindres et de culasses en alliage léger ; o ! BB o vy o oa b 1 . ' - . - Quelques marques ont réalisé des ca- (suite page 88)
T Ee—— (e cylindres chemisés en fonte spéclale. ; & | o ~8 (=¥ 4% /B + F. N M" v, g 7, B By e dres conventionnels (quoique trés trian-
: Yrp : J et culasses avec siéges de soupape rap- S N O byl Sy PV B '_;«,,,,} ¥ e O O Fy .S U S O gulés) en duralumin., C'est ainsl Ue 1 O [ e
— — FE ') Il est é:rien enten{iui qu'il n'esthipas ﬁ- wr . e d'un f:éziumd{elgn dufratnlumin et d:?t 1réaenuim -
: : B e : ; - S clle de réaliser des cylindres en alliage lé- T T T R T S AR S _ TR _ % en m ger falre une sortie remar- |
_'_:‘_-:-5 g : ; : _:,'_.'.',-- : L A *ﬂ r EEI' ﬂhemiﬂé fﬂﬂt—ﬂ. ﬁv causeg ﬂ.EE différﬂﬂtﬂ ek i At _%r‘t&. - .5'.1:'.2-5#1.‘.{_'..::.'-:55":':.::_'..i-'.':;:-_-_':."'..' R it £ . e D S T | e e e T e e B e s e L T | quee au .début de l'année: puis I‘Exmlsiﬂr ; 5
g  coefficients de dilatation des deux mé- . de D. Beasley trés blen placée au T.T. |
" taux, mais néanmoins les spécialistes ont ii possédalt également un cadre en duralu- |

o e R

‘S ralisé sur
glaises.

]  L'emplol -de siéges de soupapes en

.ﬁbrnnze. acler ou fonte dans une culasse

obtenu de bons résultats, notamment
Y par le procédé Al-Fin qul est déjd géné-
les machines de course an-

technigque aviation gqui emploie largement
ce procédé). La réduction de polds par
ce mug'en est assez onéreuse, mals mé-
rite d’étre prise en considération.

Pour la transmission et la boite, on
peut dire que, en augmentant la vitesse

Voici réunis quelques

exemples de la cons-

diminuer le nombre de dents de la cou-
ronne d’'embrayage nécessite une aug-
mentation du plateau de roue arriére, et
de plus, comme la surface de friction di-
minue, i1 devient obligatoire de renfor-
cer les ressorts, d'oli fatigue accrue des

min, ainsli que

ces allégements influent sur la maniabi-
lite, tres peu sur l'acecélération, mals ne

prouvent pas catégoriquement une grosse |

supériorité.

les réservoirs énormes |
pour la circonstance. I1 est évident qgue §

converties & la moto légére, emploient leurs matieres premieres et leur tech-
nique & la confection de cadres réservoirs en feuilles rivetées (Bond mini-
' byke atteint ainsi des résultals exceptionnels).

larges pertées & l'axe et évite de ce fait
 les torsions d'axe si fréquenies sur les
‘modéles primitifs. A titre de curiosité, le

- premier modéle de suspension de Norton
~ était percé de trous, lourd malgré tout,
e, de plus, fragile. Il est toutefois
~ dun intérét technique certain puls  /
quil a permis & la marque ses /A

R len alliage léger est également un pro- de l'arbre primaire, on peut arriver & truction actuelle mon- organes et du pllote. Une technique assez différente est em- |

" cédé intéressant & plusieurs titres, quol- diminuer le poids des plgnons (sous ré- trant la diversité des Un moyen de plus en plus employé ployée depuis quelques anmées par Guzzi |

AN | que délicat ; &4 titre d'exemple, une mai- serve de fonctionnement égal et lorsque : s ey pour tourner cette difficulté est de pla- qui munit ses machines de grandes pla- |

© " gon ltalienne spécialisée dans le rempla- ce n'est pas la prise directe, les efforts organes ou lallége- cer 'embrayage en bout de vilebrequin, ques de dural ol sont boulonnés les tu- |

~  cement des anclens cylindres et culasses de torsion sur les arbres sont inverse- ment a &lé entrepris ce qui en rédult le poids et augmente bes de cadre et le support de garde-boue |

" par de plus modernes en alllage d’'alu- ment proportionnels 4 la vitesse de rota- avec lo modmum de = 12 Capacité (Peugeot, Terrot 125, Gnome- AR (primitivement du U de métal léger, |

w I minium, enregistre un gain de polds tion). e Rhoéne 500 super-star, 250 René-Gillet, depuis remplacé par un bras coulé). :

R ~ "moyen de T kgs sur les parties hautes Cette régle n'est guére applicable & la succes, [l est évident Motom Delfino, ete....). Dans le domaine de la suspension 11 y |

t AR ﬁd'un 500 cc., l'emplol d’aclers spéclaux grande majorité des machines actuellea que plus la pléce se- Enfin la conception de buse allé- a encore énormément 3 faire. Diverses

" pour les goujons de fixation de la cu- dont la transmission est & chaine, car : Pl 1 ger les moteurs et boites modernes est techniques s'affrontent : la fourche pa- |

 lasse et du cylindre permet un file- I0 QlcesmiEale A ¥ rallélogramme en tubes (trés légére, mals |

" tage A4 pas trés fin et qui tlent mieux aura de poids a ga- de faible débattement et de plus difficile |

\ serré, alors que leﬂlmélieu Eu goujon gner. C'est une des a arznﬂrtif]:ihcelle ein tﬂl};&ﬁembtnutieéﬂﬂudée 5

¥ " dans sa partie non flletée peut supporter . : : s : en 2 coquilles, qui ne sente guére que |

[ ';iune diminution du diamétre (volr la raisons cui font préférer les culasses en alliage léger (Matchless, Triumph o des différences de construction. On trou-

5 s T e ¥ - = liger 100 ») Des 1éalizations itcliennes sur les moygux et les jontes oot -

i donné des résultals trés intéressants ; des amateurs.également ont réussi des - Do s e o : 1

4 @ - ameénagements sur d'anciennes machines' (250 Rudge). Des usines d'aviation g Dans le domaine des suspensions arriere, : |
: : le coulisseau en alliage leger permet de :
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3 taliennes :

ous déplorions derniérement dans ces

colonnes la routine dans laquelle

semble s'endormir la technigue mo-
tocycliste.

Ces derniéres années ne nous ont pas
apporté les nouveautés sensationnelles
que chacun de nous étalt en droit d'at-
tendre.

Quelques machines, gue nous pouvons
d'ailleurs dénombrer facilement — Moto=-
sacoche, LE Velocette, Galetto, Imme, etc.,
— annoncent peut-étre la vole dans la-

uelle va s'engager sous peu la motocy-

clette utilitaire, la machine de M. Tnut-
‘le-Mnnde

La course aux accélérations Iﬂudrﬁ'_mn-
tes, aux vitesses maxima élevées va vite
atteindre le plafond imposé par la sécu-
rité, et en conséguence les bureaux d’é-
tudes se tourneront alors vers d’autres
problémes, ceux par exemple de la pro-
tection du pilote et de son confort, de
la sécurité de fonctlionnement accrue et
de la suspension.

Or ces qualités sont justement celles
qui dominent dans la liste des machines
précitées, machines qul d’ailleurs sem-
blent étre un compromis entre la moto-
cyclette classigque et le scooter, exception
faite toutefois pour la Imme dont la tech-
nigque est bien personnelle,

A cette catégorie de motocyclette utl-
litaire, née de l'aprés-guerre, s'ajoute une
nouvelle production italienne, la Motom
Delfino, qul dés son apparition, lors du
ZXVIII® Salon de Milan, a suscité un
trés vif intérét.

La Delfino est une mntuerr:letta des-
tinée & l'utilisateur moyen, sans connalis-
sances mécanigues spéciales, d'un emploi
et d'un entretien simple en pratique,
mais néanmoins rapide, silencieuse et
d'une ligne agréable.

Le moteur, dont la cylindrée est relati-
vement modeste, donne wune puissance
disponible a4 la roue arriére de 6,6 CV,
suffisante pour maintenir sur terrain plat
une vitesse maximum de 85 kmbh.

La position du pilote est la méme que
sur une motocyclette classigque dont le
guidon serait assez relevé et l'existence
d'une boite de vitesses & quatre rapports
permet toujours d'utiliser au mieux les
chevaux développés par le moteur.

iotom

La machine est facile &4 mancuvrer, vu
son poids de 85 kgs, et son stationnement
est facllité grace & l'emplol d'une bé-
quille latérale.

Un soin particuller a été apporté, lors
de 1'étude de la machine, & la suspension.

A l'avant, nous trouvons une fourche &
balanclers inférleurs, qui réduit ainsl au
minimum la masse non suspendue. Pour
augmenter la rigidité transversale, les
deux balanciers sont réunis par un ar-
ceau passant derriére la roue.

La suspension arridre est assurée par
une fourche osclllante dont le ressort est
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placé sous le moteur. Un amortisseur a
friction, réglable en marche au moyen
d'un bouchon molleté, est fixé a 1'1nté-
rieur du ressort de aus:pensiun.

A l'avant comme & l'arriére, nous trou-
vons des pneumasatigues & basse pression
de 3,50x15.

Le cadre du Delfino est constitué d'un
tube unigue, de fort diamétre, extréme-

' ment rigide, sur lequel vient se Iixer un

tube rectilipnme, supportant le réservoir

e 15 1. et la selle.

Le moteur est situé trés en arriére, prés
de la roue motrice et sous la selle, afin
de géner le moins possible les jambes du
pilote, dont les deux pieds reposent sur
une petite plate-forme recouverte d'un
tapis de caoutchouc,

Sur le cdté gauche de ce large marche-

| pied, nous trouvons la double pédale du

sélecteur, et de l'autre cité la commande
du frein arriére.

En avant de cette plate-forme nous
trouvons un large pare-chocs en tube gul

| sert également & la fixation de protege-

jambes amovibles en matiére plastique.
Mais revenons au moteur gui est un

quatire temps & soupapes en téte verti-

cales dont 1'alésage (60 mm) est, suivant

! la tendance actuelle, supérieur a la

course (52 mmy).

Le taux de compression est de 6,8.

Le refroidissement est a air forcé. Un
ventilateur centrifuge est fixé sur le coté
du volant magnétique. L'alr est ensuilte
canalisé le long du cylindre et est éva-

§ cué sur le cOté gauche.

Grice &4 ce procédé, un échauffement
exagéré du moteur tournant a l'arrét ou
4 faible vitesse, peut-étre évité.

Embrayage et boite de vitesses forment
avec le moteur un bloc de ligne harmo-
nieuse.

La lubrification se fait par circulation
d'huile avec - récupération par gravitér

ELFINO ™

o5
L'huile est contenue a la partie inférleure
du bloc-moteur et est envoyée aux dif-
férentes parties & lubrifier par une pompe
& engrenages.

Ce sgystéme de lubrification extréme-
ment simple, et depuls longtemps utilisé,
est naturellement une garantie de sécu-
rité absolue.

La boite de vitesses &4 quatre rapports,
sans prise directe, a ses engrenages tou-
jours en prise, est du type en cascade
avec un nouveau systéme d'enclanche-
ment & billes absolument silencleux. La
transmission .primaire est effectuée par

Vu de 3/4 arriére, le Delfinc n'en
garde pas moins une allure agrea-
ble bien que surprenante.
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pignons droits, I'embrayage étant en bout
de vilebrequin, Le pignon d’entraine-
ment de boite posséde un amortisseur de
transmission de grande amplitude per-
mettant de conserver la 4¢* & une allure
trés réduite. L'étagement des vitesses trés
étudié permet d'effectuer en 3¢ vitesse
les dépassements délicats et griace au re-
froidissement forcé, le comportement en
cOte est excellent, puisque 1'on peut faire
tourner le moteur assez vite comme le
demande sa falble course.

Enfin la propreté du moteur est telle
gqu’il n’est besoin d'aucun carénage, la
suppression des tringles de garde-boue
et accessoires au montage « adapté » par
colllers ou boulons délivre du ferraille-
ment et des difficultés de nettoyage.

" C'est pour nous résumer un véhicule
gul peut réaliser de bonnes moyennes
(suspension, maniabilité, confort et 4 vi-
tesses) et ne nécessite gque juste les con-
naissances mécaniques nécessaires pour
faire le plein d'huile et d'essence (sans
g'occuper des proportions, avantage du 4
temps), et réparer les roues, et surtout
qul permet de pouvoir étre utllisé par
n'importe guel temps et sans vétements
spéclaux. Mais 1l serait faux de croire
qu’il s'aglt d'une machine de sculpteur,
unigquement construite pour plaire & 1'ceil.

Ce dernier point de la machine découle
au contraire de la simplification des or-
ganes et de leurs assemblages et est l'a-
boutissement prometteur des longues ex-
périences réalisées sur les prototypes par
les ingénleurs de la malson.

o

Simplification de mon-
lage et netiete des dif-
férents élements, sont a
remarquer sur le Motom
Delfino. Le cadre est
constitue uniquement par
un tube ciniré de forte
section, sur leque] wvien-
nent se fixer toutes les

ZE | gutres piéces.
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et BENELLI “"LETIZIA"

a8 nouvelle EBenellli Letizia est -une

moto légére de 98 cme. fabrigquée .

par la grande firme de Pesaro ; elle
est le fruit de la longue expérience ac-
quise par les fréres Benelll dans le do-
maine de la motocyclette. Le modéle pré-
senté au Salon de Milan avait cependant
subl quelgues modifications. Voici quel-
ques détails.

Le moteur est resté le méme ; c'est un
monocylindre deux temps incliné vers
I'avant, falsant 97,7 cme. (48x54). Taux de
compression 6 4 1. Puissance : 45 CV a
5.600 t.-m.

Lrallumage et 1'éclairage sont assurés
tous deux par un volant magnétigue. Le
graissage se falt par meélange, & ralson de
5 9% dhuile ;- - I'embrayage est & bain
d’'huile et la boite de vitesses comporte
trols rapports.

Au sujet de la boite de vitesses, précl-
sons qu'elle était auparavant commandée
par une poignée tournante placée & main
gauche, alors que sur le modéle exposé
au salon, nous avons pu noter une com-
mande par sélecteur au pied, mals con-
¢ue de telle sorte gqu'aucune modification

interne du fonctionnement de la boite ne
soit neécessaire ; il g'aglt d'un levier qui,
dans sa partie arriére, s'incurve, suit la
ligne du carter et aboutit 4 la commande
proprement dite de la boite. Il résulte de
tout ceci que le client peut disposer a
volonté de 1'un ou l'autre systéme sul-
vant ses préférences personnelles.

La maison Benelli, au lieu de faire ap-
pel 4 un cadre classique, a cong¢gu un
Efﬁtémﬂ qul mérite la plus grande atten-
tion.

Nous avons affaire &4 un cadre mono-
tube supportant sur son ¢ dos » lncurve
le réservoir d’essence, avec un prolonge-
ment portant les attaches de la selle et
de l'arriére train. Quant a la partie cen-
trale du cadre, elle supporte le groupe
moto-propulseur qui est donc suspendu.
L'ensemble est con¢u de fagon A étre ex-
trémement robuste et & transmettre le
moins possible les vibrations du moteur.

La fourche avant est du type télesco-
pigue ; les attaches du phare vy sont sou-
dées., Ajoutons que cette fourche de

construction trés solgnée fonctionne par-
failtement ;

elle n'est pas télescopique

gque par son nom, mais ayant fait I'objet
de trés longues études, nous pouvons af-
firmer gqu'elle est une des meilleures
qu’on puisse trouver sur le marché ac-
tuellement.

Dans sa version précédente, la Letizia
comportait &4 l'arriére une fourche oscil-
lante du type courant, mais par la suite,
pour répondre aux voeeux de nombreux
usagers qul désiralent emmener un -
sager en tandem, la maison a décidé de
transformer la structure arriére de la
machine. :

Nous avons donc toujours une fourche
arriere avec amortisseurs télescoplques,
mais un systéme de tringles horizontales
portant le garde-boue et le siége du pas-
sager est soutenu en son milieu par les
tiges de l'amortisseur télescopique.

On peut affirmer sans exagération que
I'association de la fourche télescopique &
I'avant et de cette suspension arriére as-
sure a la Letizia un confort exception-
nel. On devra également ajouter gue
1'aspect exteérieur de la machine n'a pu
que gagner a cette modification.

Les caractéristiques et performances de
la Letizia sont excellentes : mise en
route immeédiate, reprises exceptionnelles,
vitesse de 70 & 75 kmh. consommation
aux 100 kms (4 la moyenne de 50 kmh.) :
2 litres,

En résumé : les performances d'une 125
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avec une consommation bien Inférieure. .

Le poids &4 vide de cette petite machine
est de kgs ; la finition a été extréme-
ment poussée comme il est de tradition
chez Benelli.

Rappelons enfin que la notoriété de

 Benelli provient de ses succés en course,

succés gui ont atteint leur apogée lors-
gue cette marque battit avec Ambrosini
les records du monde en 250 cmc. | pour=
tant, nous croyons permis d'affirmer gue

la renommeée de la firme de Pesaro est.

due pour une part non moins impor-
tante 4 la qualité des nombreuses petites
machines qu’elle a sorties et qu'on voit
slllonner actuellement les routes d'Italle.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN




Jean BEHRA, champion
de France 1950 en 500 cc.

DETENTEUR
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B : Ci-dessus : Jean Behra, pilo-

S tant sa fidéle Gambalunga
qui depuis deux ans l'améne en téte -
des championnats de France 500 cc.

Nous avions précédemment informé nos lecteurs que Jean Behra, champion de
France 1950 de la catégorie S00 était le détenteur du Casque d'Honneur de « MOTO-
REVUE ».

Jean Behra, aprés un brillant début de saison, se vit contraint a l'inaction aprés
sa chute au circuit de Tarbes, ol il se fractura l'épaule et le bras.

Quoi qu'il en soit, son palmarées est bien rempli et nous publions d'ailleurs dans
celte page le décompte de ses points.

Le deuxieme de notre classement est Georges Monneret, champion de France 350.
qui avec un total de 215 points se trouve donc assez prés du leader, & 33 points exacte-
ment.” Derriére ces deux pilctes, trés nettement détachés, nous trouvens Jacques Collot,
Vaqueé, Pierre Monneret, Georges Houel, Casque d'Honneur 1948 et 1949 et Gaston
Gaury, champion de France 125 cmc

Encore une fois, bravo Behra et & bientdt pour la remise de votre Casque

d'Honneur,
PALMARES 9 Juillet : Course de Céte du Mont-
Ventoux (Intern.), lor en 500 cc.
; Points record général battu, 1°r de]?%franﬂ+5 o
M . - gals
lgﬁeﬂﬂs {in?érrg.l}it :{]ﬂ'trE e":tesﬁf i;,M?Er 16 Juillet : Circuit International
d'E'E fra_n{;ais % 'H__E T d'.ﬁ.lbi, 2“ ED 5'}“’ cmoe. 1"“' l‘iﬂ-ﬂ (T : .
9 Avril (reporté au 2 mai) : Prix de francals 64-3 9 Monneret (ci-dessus] 2* de notre
Nice (Intern.), ler 500 cc. (1°F des Eacﬂl{f“eieé ﬂ?gﬁgﬂi fgufemm- 1’“1"ﬂ5_Eg 2 classement, espére bien prendre sa
rancele) TecORd au tour 104512 15 ,Omo, Tecorgdu tol, L MOH: revanche I'année prochaine. Ci-es:
2 "Avril : Course de Cote de la Tur- 3 AoQit : Circult de Cannes, 1°F en Ch&} 1°F du classement pour la co-
bie (Nice), 1¢r 500 cc., meilleur 125 cc., record du four 10-+2 12 i
temps / g 104-2 12 1er 500 cec., record du tour 1042 12 . tegorie 125 cme..

9 Avril : Circuit International 10 AoQit : Circuit de Tarbes, 1°F en

16 Avril : Grand Prix de Barcelone Participation en 500 cme.
Participation en 125 et 500 cc. 141 2
» 30 Avril : Grand Prix de Paris In-
ternational, 1¢r 500 ce., 1*r des
francais : 1043 13
1er 125 <¢c., 1*v francals, record
du tour 104-34-2 15

7 Mal : Circuit Intern. Cinguante-
naire Roubaix, 1¢r 500 cc., 1*T des
francais, record du tour 1043+2 15

14 Mal : Circult de Vitesse de Les-
parre, 1° 3500 cme.,, record du
tour 10-2 12

18 Mail : Circuit International de
Tarrare, 1°T 500 cc., 1¢* francaid,
record du tour : 104-34-2 15
2¢ 125 cc. 2* francais 642 8

21 Mal : Circuit de Bergerac, par-
ticipation en 125, 350 et 500 cc.
record du tour en 500 cc. 1414142 5

28 Mal : Circuit Internat. d'Aix- -
les-Bains, 5¢ en 125 cc. et parti-

cipation en 500 cc. 241 3
10 Juin : Circuit des Remparts (An-
gouléme), participation en 500. 1 1

18 Juin : Circuit de Lyon, 1¢r 500
cme., record du tour, 2° en 125
cme. - 104246 18

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTII.E. L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE

o ]
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DE PASSAGE A « MOTO-REVUE », NOUS

AVONS PU INTERVIEWER PIERRE

MONNERET SUR SES INTENTIONS ET
CELLES DE SA FAMILLE,

-r
f

e 2

L ANNEE prochaine, 1la famille

Monneret va avoir des moteurs
d’A.J.S. de Maison. Personnellement je
vais avoir une Benelll de Maison pour
courir la saison prochaine et je vais
laisser la catégorie 500 4 mon frére et
a mon pére car courir dans trois ca-
tégories dans la méme journée ce se-
rait trop.

— Et alors en 500, gu’'est-ce que va
avoir la famille Monneret ?

— & La famille Monneret va avoir 2
AJS. 500, mais des nouvelles : des
bicyliridres tirées du modéle de tou-
risme avec le cadre de la T R, les
freins de 7T R, la méme boite de vi-
tesses, mais avec un bicylindre cote-a-
cote culbuté et transformé en course
et avec la suspension arriére de
I’A.J.S. que vous connaissez bien ».

— Je voulais également vous deman-
der auilre chose @ vous avez conduit
recemment la Benelli el vous allez en
avoir une iannée prochaine. Tous
ceur qui Uont essayée disent que c'est
une machine inconduisable, ou tout
ar moins, ertréemement difficile a ma-
nier parce qw'elle a ses chevaur exr-
trémement hauts, je crois entre 7.000
et 10.000 tours ! Qu'en pensez-vous ?

— ¢ Sur une machine comme celle-1a

il faut avoir un embrayage trés solide

car il joue un tres grand rdle. Nous

sommes toujours sur l'embrayage pour -

faire tourner le moteur & moins de
8.000 ou 9.000 tours. C'est uane ques-
tion d’habitude, mais si én vous preé-
vient vous pouvez trés bien la _con-
duire. I1 ¥ a un trou a l'sccélération
entre 2.000 et 8.000 tours et ce n'est
que de 8.000 a 10.000 tours-minute
que vous avez des CV. Il n'y a rien
én dessous. Vous avez cing vi-
tesses, ce qui vous donne un trés
grand avantage parce que de la pre-

R

La 600 Gilera trans-
formee par Keller en
double arbre.
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miére & la cinquiéme vous n’'avez pas
I’occasion de faire descendre le mo-
teur au-dessous de 8.000 tours en chan-
geant de vitesse, sauf pour les angles
aigus ol vous prenez la premiére et
marchez 4 Uembrayage.

— Comme vous étes irés bien intro-
duit dans la maison Benelli, vous al-
lez peut-élre pouvoir nous parler de
Ia 250 cme. 4 cylindres ?

— ¢ La 4 cylindres Benelli sera con-
duite I'année prochaine par Ambrosini.
Elle tournera & 12500 tours et mar-
chera environ & 180 a l'heure (rap-
pelez-vous : une 250 !), & l'essence
et sans compresseur bien entendu ».

— C’est lancienne 4 cylindres 4
compresseur privée de son compres-
seur n’est-ce pas ?

¢ Privée de son compresseur, avec
de nouveaux carburateurs, une nou-
velle boite 5 vitesses, un nouvel em-
brayvage et de nouveaux freins. L'an-
née prochaine Benelli fera aussi pour
sa monocylindre un nouveau cadre
double berceau, une nouvelle fourche,
de nouveaux freins, un nouveau ré-

Dans I'attente de dresser une liste
compiléte des équipes de coureurs pour
1951, nous pouvons dire que les pilotes
seront nombreux a4 utiliser une machine
qui soit leur propriété. Aux fidéles de
« Molo Guzzi » qui ont couru jusqu’a
présent avec les machines de ¢« Man-
dello » (Anderson, Tommy Wood, Behra,
Musy, Maurice Cann, Aranda, Galfetti),
i1 convient d'ajouter 1'espagnol Juan
EKutz, détenteur du record national du ki-
lométre lancé. De plus « Gilera » comp-
tera parmi ses plus fidéles : Houel, Col-
lot, Faroppa, Sceaux,
Vidal, Wirth, Eeller,
Martin, Puhonol. La
« Parille » sera re-
présentée par les al-
lemands Gablentz et
Schulte, défenseurs
du double arbre mi-
“lamals, gui semblent
décidés a poursui-

servoir et naturellement il y aura ain-
51 une nouvelle tenue de route ».

— La premiére course que pous avez
gagnée, je crois cue c'était Vic-de-
Bigorre ?

— « Oui, c¢’était a Vic-de-Bigorre et
beaucoup de gens ont eru a4 ce mo-
ment-12 que mon pére m'avait avan-
tagé. Mais ce n'est pas vrali : mon
pére n’avait plus de frein du tout, il
y avait de I'huile dedans et il a été
tout droit dans un virage. C'est- pour-
quoi j'ai gagné, mais a la <« régu-
liere », mon pére me bat toujours et
ne me laisse aucun avantage. Cette
année j’ai été huit fois deuxiéme der-
riére lui, mais je n’ai jamais pu le
battre. Je 1'ai battu une fois & la ré-
guliére, c’était en Angleterre l’'annge
derniére, mais & ce moment-1a jétais
un peu fou et ce n’est pas une gues-
tion de classe, je I’'ai hattu parce que
jai pris trop de risques. Je ne re-
commencerai pas et la prochaine fois
que j'essaierai de le battre ce sera
par la classe ou alors je ne le battrai
pas =». ;

vre leurs succés de 1950 et 4 dominer le
champlonnat d’Allemagne.

La F.B. Mondial est certalnement la
machine la plus convoitée par les pilotes,
et on ne sait rien de précis sur les in-
tentions des fréres Boselll; pour le mo-
ment seul le pilote tessin Gilanfranco
Zanzl, vaingueur du championnat suisse
en 1950, est certain de piloter la F.B.
Mondial et parait devolr faire partie de
1’'équipe officielle pour le G. P. de Barce-
lone. D'autre part, le méme Zanzl sera
le passager du sidecariste Keller, qui a
obtenu de bons résultats en transformant
sa Gilera Saturno en double arbre.

Pour la M.V. deux temps trés popu-
laire (surtout en France) et qul a ré-
colté tant de succés, les postulants sont
nombreux et encore davantage pour la
double arbre que certainement des pllotes
italiens seuls monteront.

Les coureurs européens font une cour
assidue aux marques Gilera et M.V. dans
'espoir d’étre les heureux possesseurs
d'une belle quatre cylindres, encore plus
prisée du fait que la cylindrée des sldes a
été ramenée a4 500 cmec.

Quant a4 la Benelli, les demandeurs sont
nombreux et insistants, mals devant la
disponibilité réduite, i1 est probable que
trés peu auront satisfaction & la firme
de Pesaro.
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SUR L'AUTODROME DE MONZA
ESSAIS DES M.V. COMPETITION

Au début de 1’'année, la Meccanica Ver-

E}xem 8 effectué sur l'autodrome de
onza, quelques essals de mise au point
de ses modéles compétition, 500 quatre
cylindres et 125 double arbre.

Au guidon des quatre cylindres, dont
I'une possédait une fourche télescopique,
ge relayérent successivement Bandirola.
Bertacchini et I'ex-champion mondial
Leslie Graham, lequel fera parler trés
vralsemblablement de 1'écurie officielle
M.V. 1951, et non pas de l'écurle anglaise
¢« Bpring » comme, on pouvait le croire
i1 ¥y a quelques temps. Car il est com-
préhensible que les fréres Agusta et 1'in-
génieur Remor, qul étalent présents aux
essals, préférent pour le moment avoir
sous leur contrble direct leur guatre cy-
lindres. Ceite politique est d’allleurs sui-
vie par de nombreuses autres maisons
qul ont un modéle compétition ¢ client »
et un modéle compétition « usine ».

Aprés quelques tours, Graham se dé-
clara enchanté de la machine et parti-
cullérement de la nouvelle fourche téles-
copigue, qu'il compara aux meilleures
réalisations Britanniques,

Toutefols, pour le début de saison,
seule une quatre cylindres aura la four-
che télescopique, les autres conservant
leur fourche & parallélogramme &4 barres
de torsion ; par contre les amortisseurs
de la suspension arriére, restée inchan-
gée, seront soit a4 friction (comme sur le
modéle 1950), soit hydrauligues (comme
ﬁr %& type wendu avec éguipement tou-

gte).

Quant saux projets pour les moins
nombreux, de la M.V., les volel : consti-
tuer pour 1851 une écurle officielle de

quatre 3500, pilotées par Artesiani, Ban-
dirola, Bertacchini et Graham ;: em 125,
plusieurs double arbre & cames feront
leur apparition, en remplacement des 2
temps et méme ce moteur doit étre
monté sur un scooter de la marque, qui
fera blentdt ses premiers essals, toujours
2 Monza. Enfin, et celd avec beaucoup
de discrétion, on parle de tentatives de
records dans la catégoire... 250 cme.

Aprés les essals des différentes machi-
nes, la conversation vint sur les pilotes
les plus en vue & l'heure actuelle. Par-
lant de Duke, Graham déclara que pour
le moment il le placait seulement sur un
plan légérement inférieur & Guthrie, qui
pour lul reste le plus grand coureur qui
alt jamais existé, mals qu’'il pensait ce-
pendant voir son compatriote égaler d'ici
guelques temps le grand champion dis-
paru.

MASETTI ATHLETE 1950 (EN ITALIE)

Le désormais traditionnel référendum
organisé par 1'Assoclation Milanaise des
journalistes sportifs pour l'attribution de
ses prix a eu lieu récemment. C'est 4 la
suite de cette réunion que le Prix de
I’Athlete 1950 a été décermé & TUmberto
Masettli par 44 voix sur 686.

Umberto Masettli a non seulement rem-
porté le championnat du monde, domi-
nant un lot de concurrents valeureux,
mals encore a enlevé les deux titres ita-
liens des classes 500 <« course » et 500
« sport ». Titulalre du Prix de 1’Athléte
1950, il succéde aux noms célébres dans
le sport qui l'ont pcorté avant lul : Bar-
tall (1946), Fausto Coppl (1947), Consoliai
(1948) et Coppl (1950).

C’est, par allleurs, la premiére fols gue
cette récompense échoit &4 un champion
motocyelliste. ;
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LES SIX JOURS 1951

Le choix du parcours qu'emprunteromt les con-
eurrents des prochains ¢ 8Six Jours Internatio-
naux », est incontestablement compliqué par le
cholx de Varése comme centre de l'organisation,
parce que cette ville est située 4 proximité de la
frontiére suisse, parce que les autres villes par
lesquelles passeront les concurrents ne se sont
pas pressées de fournir de claires indleations sur
les parcours & choisir. Toutefois il sera probable-
ment possible de choisir un itinéraire qui n'o-
blige pas & passer deux fols au méme endroit.
Il parait que lorsque sera ralllé 1'accord de la
Fédération Motocycliste Sulsse, on pourra demsan-
der aux concurrents de passer quelques cols al-
ping comme : la Furka, le Saint-Bernard, le
Saint-Gothard, le Simplon.

CONCENTRATION MOTOCYCLISTE
. DE BESANGON

L'Amicale Motocycliste du Doubs organisera
une giande concentration motocycliste Franco-
Suisse, & l'occasion de la 26+ Folre Exposition
Comtolsé gul sura lieu le 29 avril 1851. :

Tous les motocyclistes, & condition qu'ils solent
membres d'un club, peuvent participer & cette
manifesta‘ion touristique, placée sous la prési-
dence de Tautes personnalités, et dotée d'une
trentaine e coupes, dont une offerie par Molo-
Revye qui uatroone d'ailleurs cette concentra-
tion motocyeliste. En outre chaque motocycl
yeceviR un cendrier souwvenir gravé.

Sur les ondes de Radio-Luxembourg 1'appel
commenté de c¢e rassemblement international,
aura lieu le 10 février vers 8 h. du matin, heure
i laquelle Lip (qui offre d'ailleurs une trés belle
coupe) donne l'heure exacte chague matin,

Enfin signalons le concours de la police rou-
titre qui aux approches de Besancon facilitera
1'écoulement des nombreux motocyelistes.

CIRCUIT DE VITESSE DE BERGERAC

C'est le 20 mal que le M.C.B. fera disputer sur
sa trés belle et rapide piste routidre de Bergerac,
son 4t Cireuit de vitesse qui sera pour la pre-
miére fois International.

Depuis "décembre plusieurs commissions travail-
lent activement A cette organisation. Les diri-
geants bergeracols encouragés par les succés des

==

l 24 : Coupe de Noél (MC Toulousain).
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CALENDRIER DE MOTO-CROSS.

1951

(Les épreuves intérnationales somt en itoligues)

MARS
4 : Meaux (Club Sportif de Meaux). MC Tou-
raing. 11 : Mont Saint Clair (MC 8étois). 18 :
Lilas (Motor-Club). Toulouse (MC Toulousain).
25 . AMC Orléanais.

AVRIL

ler : Montreuil (AMS). 8 : VMC Valentigney.
L'Athlétic Club de . MC Clodoaldien. MC
Touraine. 15 . Mofor-Club. GSIF. MC Fourmi-
sien. MC Biterrois. 22 . L'Olympigue Avesnois.
Banliewe Nord. MC Lyon. 29 : MC +Beauvalsis.
Buffalo Moto-Club. Assoclation Cyclecariste et
Motocycliste de Picardie.

MAIX

3 : Union Sportive de Gagny. Moto-Club Pi-
eard. Moto-Sport Nimols. 6 ; Montreuil (AMS).
Athlétic-Club de Bobigny. Chiteaudun (MC Eure-
el-Loir). MC de Meknés. MC Nord. Surgdres
(MC Rochelais). 13 : Buffalo Moto-Club. MC
Clodoaldien. MC Normandie. 14 : Olympique
Avesnois. Unverre (AM d'Unverre). Club Sportif
de Meaux. Romainville 20 : MC Banlieue Nord.
G.S3I1IF. A.CM. Picardie. M.C. Narbonnals. 27 :
Vesoul (MC Haut Saonnois). Olympigue Avesnois.
Motor-Club. MC Picard. MC Toulon.

JUIN

3 : MC Nord. Reims (UM Marne). MC Ban-
lieue MNord. Lorraine (ou Prajrie-GMAC Lorrain).
10 | Montreuil (AMS). MC d’Artols. MC Beau-
vaisis. 17 ; Verdun (GMAC Lorrain). Olympique
Avesnois. MC Clodoaldien GSIP. Lille MC. MC
Touraine. Romasainville. 24 : MC Dcouaisis. MC
Fhocéen. ASPP. MC Sévrien. MC Normandie.

JUILLET
ler Moto-Cross de V'Amitié du MO Nord. Mon-

treuil (AMS). Olympigue Avesnois. MC Banlicue

Nord. Orgeres (MC Eure-et-Loir). ACM Picardie.
MC Touraine. Montfort le Rotrou (AM Sarthe).
Romainville. 14 : MC d'Artois. Union Sportive
de Gagny MC Rambouillet. 15 : Moto-Cross des
Remparts @ Longwy (GMAC Lorrain), MC Len=
s0is. MC Clodealdien. AMC  Orléanais. 22 : MO
Beauvaisis. Athlétic Club de Bobigny. MC Pi-
card. MC Montalbanais %29 : Olympique Aves-
nols. Nogent-le-Rotrou (MC Perche).

AOUT

5 : MC Nord. AMC Picardie. 12 : MC Lensois.
MC HNormandie MC Nice. 15 : MC Douaisls.
Lavelanet (MC Toulousain). 19 : Olympigue
Ausﬂsnm‘a. 26 . Union Sportive de Gagny. MC Pi-
card. :

SEPTEMBRE

2 : MC Clodoaldien. Lille MC. MC Vauréden,
Ealdages MC. Mulhouse Romainville 9 : Grand
Prixr de Molo-Cross 4 Monireuil (AMS). MC
Dougisis Critérium Forézien (SM Forézien). 16 *
Olympique Avesnois. VMC Valentigney. MC Ban-
lieue Nord Athlétic Club de Bobigny. 23 : Mo=
tor-Club. GSIF. MC Fourmisien.. 30 : MC Nor-
mandie. Buffalo Moto-Club. Toulouse (MC Tou-
lousain), AMC Orléanais.

OCTOBRE :
7 : MC Narbonnais. Montreuil (AMS). 14 @ MC
Banlieue Nord. Union Sportive de Gagny. 21 -
Athlétic Club de Bobigny. Buffalo Moto-Club.

DECEMEBRE

circuits précédents, veulent réaliser en 1951, un
tour de force pour recevoir les pilotes francails
et étrangers Déja ‘des conducteurs réputés de
Suisse, d'Espagne et surtout d’Angleterre ont de-
mandé des renseignements 4 la Commission spor-
tive du M.C.B.

Rappelons que ces épreuves 125 eme., 175 cmc.,
250 cme., 350 cme., 500 eme. et sidecars se fe-
ront sur invitation.
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A RABAT
Depnis quelques temps, on constate dans cette
wille un mouvement dans le monde motocycliste.

En effet, sous l'impulsion du motoriste Bena-

bou, qui dogmne l'exemple en pilotant une belle
Douglas, un petit groupe de motards se réunit
assez régulBRrement, quolque géné actuellement
par le mauvais temps ; et de petites sorties,
pour cofimencer, sont organisées. Ce fut d’abord
une modeste ¢ balade » sur Port-Lyautey, Mo-
nod et Rabat, qui groupa dix motos. Puis un se=
cond beau ﬂfmnnche. une deuxidme sortie ami-
cale, amena douze motos, sur le méme parcours.

Cette fols, dimanche 7 janvier, profitant d'un
dimanche ensoleillé, guinze motos prirent le dé-
part, sous la conduite du capitaine de route, M.
Guébet. On partit le matin, vers les 18 heures,
pour uné randonnée un peu plus' longue.

Il s'aglssait d'aller & Dalet-er-Roumi, & 85
kms de Rabat, joli lac dans un ancien cratére,
et oli 1'on trouve chez Dahan, guil tlent 1'hétel-

restaurant des 4 Eaisuﬂﬁiﬁil: meilleur accueil. Son-

fils est motocycliste et lecteur de <Moto-Revues.

Toutefols la petite caravane fut quelque peu
retardée par un malchanceux, dont 1'Alglon, re-
fusa de sulvre le groupe. Tout rentra vite dans
I'ordre, car M. Benzbou avait eu la précaution
d'emmener son meécanicien (comme & toutes les
sorties). De plus, pour les dames frileuses, une

voiture de 9 places, petite camionnette, fit le
PRICOurs.

Aprés un bon repas au lac, le retour se fit
dans l'api¥s-midi sans histoire.

DE que lg temps lg p;:li-mé:st.tu. Ifle l:inuven&s
sorties seront encore organisées. Enfin, la moto
renait & Rabat. B

Les cataphotes ne sont toulours pas obligatoires
au Maroc, et bien des cyclistes hélas se pro-

ménent sans feu rouge, ni méme ce cataphote |

LE MOTO-.CLUE DE RABAT

Le Moto-Club de Rabat est en train de
renaitre, et souhalitons que tous, moptards et
commercants motos aussi, en fassent partie, ou-
bliant toute rivalité commerciale. Vive la moto,
devra é&tre le seul crl de ralliement.

La composition du bureau va étre incessame-
ment connue. -

* Pour le 4 mars, une sortie en moto sera or-
ganisée sur le lac de Daiet-Er-Roumi, nous pen-
sons gue d’icl 14, le temps sera rétabli et per-
mettra 4 un grand nombre 4'y participer.

A Rabat, on peut s'inscrire chez Alves, et chez
Benabou, le prix du repas sera de 300 Ir par
personne, une voitude de dépannage sera la voi-
ture balai, un car léger pourra transporter aussi
les dames qui craindraient la moto ! On pourrs
aussi apporter son repas !

Il est fort possible, des pourparlers sont en
cours, que le lac de Dajet-Er-Roumi devienne un
lieu de rassemblement. Le Moto-Club de Meknés,
celul de Casa, pourralent ¥ participer, et le
nombre de motards deviendrait ainsi plus im-
pressionnant. Et ceci ferait un lien de plus entre
les motards de ces trois villes. .

: Ch. MAGNE

RENCONTRE FRANCE-ALGERIE
DE MOTO-CROSS

Nous avons eu la chance, pour les fétes de
Mo#l et du Nouvel An, d’aveir parmi nous les
meilleurs champions de moto-cross de France.
Ils nous ont fait assister & wun véritable gala
de sauis acrobatiques, de virages ahurissants,
dans un terrain aussi désavantageux que possible,
et dans lequel un grand entrainement et wune
grande habitude des pistes extrémement boueuses
sont nécessaires pour rester en selle durant Ia
COUrse.

Les spectateurs, loin d'étre habitués & ce genre
de moto-cross, assistérent avec admiration & une
démonstration unique de courage, de maitrise et
de témérité Godet, en particulier, fut le grand

...; dant Moury, Go-
@ dey ot Martin.

prece-

champlon de la rencontre Prance-Algérie et laisse
dans la mémoire des Algérois 1'image et le sou-
venir d'un homme charmant et sympathique,
rempll d'audace. Moury, au palmarés <clatant
fut légérement handicapé par une cylindrée in-
férieure & celles des autres concurrents, malis
s’'imposa nettement grice & ses qualités de grand
pilote. En ce qul concerne Martin et Charrier,
comment ne pas se répéter, puisque les mémes
éloges viennent sous la plume quand il s'agit de
faire leur portrait ? .. _

Ils furent toujours en téte et leur course fut
un grand enseignement pour les motocyelistes
Algérois qul eurent la chanece d’avoir sous leurs
yeux toutes les qualités qui font un champion.

Le premier moto-cross qui eut lleu & El-Blar
débuta sous une averse de pluie et de gréle dé-
courageante. Le frold et 1ls boue contribuerent
aux réjouissances et rendirent trés pénible cetie
réunfon autant pour les coureurs que pour les
spectateurs.

Dans la catégorie 125 cme., Godet triomphe de
ges concurrents. Fracés s'avére le meilleur des
Algérois.

En 350 et 500 cme., Godet triomphe &4 nou-
veau et force l'admiration et 1'étonnement des
spectateurs. Casalta et Verna déplovérent toutes
leurs qualités de brillants pilotes et restent les
meilleurs coureurs Algérois.

Cat. 125 cmec., classement général : 1. Godet
o {F;r?Ices :-3. Charrier ; 4. Perez ; b- Adnet ;
8. Coll.

Cat. 350 cme., classement général © 1. Godet ;
2. Adnet : 3. Moury : 4. Charrler ; 5. Casalta ;

8. Martin ; T. Wybo.

MOTO.CROSS DU 25 DECEMBRE 1950
A MAISON CARREE

Le moto-cross de Maison-Carrée couru dans
'eau et la boue fut desastreux autant pour les
coureurs que pour les motos

Ce fut la journée 2 des Incidents mécaniques »,
et suivant la déeclaration des coureurs métropoli-
tains, jamais tel terrain ne fut mis &4 la dispo-
sition d'un club pour organiser un moto=-cross., Ce
fait fut déploré par tous, car le parcours éEtalt
lui-méme trés intéressant, les obstacles abon-
dants et variés et dans lesquels chacun doit don-
ner le maximum de courage et d'habileté.’ Les
abandons furent nombreux ; il n'y eut tout aun
long de la course gue moteur noyé, carburateur
encrassé, chutes heureusement sans gravité, pro-
voquées par la boue. Les coureurs et leur ma-
chine étalent meéconnalssables tant 1ls étalent re-
couverts de boue noire et grasse.

Le spectacle fut de ce fait inhabituel. Godet,
avec son sourire et sa classe légendaire, fit des
sauts remarquables, mais fut obligé de s'arréter
tli‘és souvent, la machire Ilul refusant tout ser-
vice.

Verna n'a pas décu ses fervents admirateurs et
fut a4 cette course le meilleur des Algérois en ca-
tégorie 350 cme. -

Quant & Charrier, il fut I'homme du jour. En
350 cme., i1 tourna avec un allant et une régu-
larité exceptionnelle, ce qui Iul valut la trés enm-
viée place de premier.

Cat. 125 cmc., classement général @ 1. Viscla-
no ;.2. Fraces ; 3. Pucet ; 4. Coll ;" 5. Adnet ;
6. Charrier ; 7. Godet ; 8, Coriat ; 9. Prison
10. Moury ; 11. Perez-: 12. Santucecl ; 13. Goets.

Cat. 350-500 cec., classement général : 1. Char-
rler ; 2. Moury ; 3 Martin ; 4. Verna ; 5. Ad-
net ; 6. Casalta ; 7. Godet ; 8. Goetz.

Le samed! 30 décembre eut lieu un moto-cross
& Oran avec les métropolitains. Godet fut le
brillant valngueur des deux <épreuves en 125 eme.
et en 350 cme.

125 eme. @ 1. Godet ; 3. Fraces ; 3. Visclano.
350 eme. : 1. Godet ; 2. Moury.

-

Fraces, 'un des meilleurs de la ca-
tégorie 125, -

10 Février 1951

LE MOTOCYCLISME

au “Marec -
et en cdlgérie

DE RETOUR D'AFRIQUE DU NORD, LES MOTO.
CROSSMEN FRANCAIS SONT VENUS NOUS RENDRE
VISITE, NOUS PUBLIERONS LEUR INTERVIEW DANS
UN PROCHAIN NUMERO DE « MOTO.REVUE »,

-

MOTO-CROSS A EL BIAR

Le quatriéme et dernier moto-cross eut lleu &
El Biar le 31 décembre 1950. La pluie et le mau-
vals temps continuérent 4 s'acharner et & rendre
encore plus difficile le parcours que les concur-
rents devaient suivre. Une surprise : Cardon re-
prend connaissance avec la piste.

Les pilotes, malgré toutes les difficultés amon-
celées, se lancirent courageusement et les aban-
dons furent encore nombreux.

Godet fut (de nouveau) celul qui enreglstra
le plus grand nomb:r - de victoires, celul que l'on
admira le plus et gui souleva 1'enthousiasme des
spectateurs. I1 gagna 4 manches sur six, mais
ne put enlever la premiére place en grosse cys-.
lindrée par suite d’impondérables difficilement
prévisibles.

Ce fut Martin le vainqueur de cette spectacu-
laire épreuve.

RESULTATS TECHNIQUES

Cat. 125 cmc., classement général . 1. Godet
2. Charrier ; 3. Praces ; 4. Coriat.

Cat. 350 cme., classement géné al : 1. Martin
2. Moury ; 3. Godet ; 4. Ciancio ;| 5. Adnet
6. Casalta ; T. Charrier ; 8. Verna.

premier contact <tabli entre les coureurs
métropolitains et les coureurs Algérois fut trés
réussi, et chacun espére voir ce- premier essal
suivi de beaucoup d'autres, les fervents admira-
teurs de la moto attendent une prochaine ren-
contre qui doit aveir lieu & Piques, dit-on, nous
souhaitons que cette fols les conditions atmos-
phériques seront plus favorsbles et qu'un solefl
radieux recevra dignement les internationaux gqul
doivent wvenir.

E

Claudine GARCIA

SOYEZ BON AVEC VOTHRE MACHINE : ELLE VOUS LE RENDRA iﬂm
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M MOTO-CLUB AIXOIS- — Volel cl-dessous la
cnmmls%lfn de la Commission du M.C. Aixois
pour - g

Président : Donat André, Vice-Présidents
Gulgou Albert, Pouillon André, Viglietti Paul.
Becrétaire : Guelt Raoul. Trésorler : Poussel Ro-
ger. Conseillers : Aublette Aimé, Audibert Léon,
Codur Blenvenue, Genre Jean, de Monval Jac-
_ques, Ripert Max, Vicens Louis.

Le Trophée International Mo te des Al-
ﬁlmnﬂhﬂ se déroulera les 16, 17 et 18 juin
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- NOS PETITES ANNONCES]

g s

GROUPEMENT  MOTOCYCLISTE DE L'A.C.

RRAIN. — Composition du Bureau +<lu an
cours de l’'assemblée générale du 21 janvier 1851 :
Président : M. Martin. l¢r Vice-Président = M.
Taboga. 2¢ Vice-Président : M. Clément. Dir.
sportif : M. Frattini. Secrétaire : M. Labriet)
SBecrétaire adj. : M. Leprince. Trésorler : M.
Boyer. Administrateurs : MM. Camus, Fontaine,
Presson, Sacaze, Weintzel, .

m MOTO-CLUB DE TOURAINE. — Le 14 janvier
dernier, les membres du M.C. de Touraine réu-
nis en assemblée générale ont procédé & 1'élec-
tion du nouveau bureau pour 1951.

L'assemblée a également ratifié la création de
bureaux annexes du M.CT. dans différentes
villes de la réglon.

C'est &4 Blols que se forme un premier bureau
sous la présidence de M. Simonet-Lafitte, qui
a8 déjd enregistré les adhészsions d'une trentaine
de membres actifs.

En outre, la création au sein du M.CT. d'un
groupe de cyclomoteurs a aussi été décidée.

Pour 1951, I'activité sportive du club ze ré-
partira sur 5 “épreuves dont les dates ont &té
retenues au calendrier national de la F.P.M.,

quatre moto-cross : 4 mars, 8 avril, 3 juin -

{(comptant pour le Championnat de France) et
8 juillet, ainsl que le circuit de régularité d4’'In-
dre-et-Loire qui se déroulera le 13 mai.

Composition du bureau :

Seigner, Président. Dumoulin, Vice-Président
touristique. Hardouin, Vice-Président sportif.
Barré, Secrétaire général. Vermelle et Desforges
J, Secrétaires adjoints. André René, Trésorier.
Le Douarin, Boyer et Charnassé, Trésoriers ad-
Joints. Petitcolin ¢t Chainay, propagande. Mar-
tin et Legrand, assistants. Desforges A., chrono-
métreur. Délégnés 4 la Ligue de 1'Orléanais -
Seigner, Barré, Hardouin, Vermelle,

@ MOTO-CLUB BOULONNAIS (Boulogne - sur -
Mer). — Nom des membres du nouveasu comité
de mnotre club, résultant du vote de notre as-
semhblée générale du 13-1 :

Membres d’honneur : MM. Paul Bé et Lucien
Lefébvre. Président : M. Robert Ducoin. Vice-
Présidents : MM. Marcel Berquier, Auguste Ro-
berval pére. Trésorier : M. R Deléglise. Secré-
taire : M A. Delpierre. Secrétalre adj. : M. G.
Hoyer. Membres du Comité : MM. Duquesnoy,
Y. Justin, R. de Gest, R. Pérard.

Les cniants du Président de I'A.M.

du Doubs n'ont pas l'air de se dou-

ter que la B.M.W. paternelle n'est
qu'une biplace.

&
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ALLEGEONS NOS MOTOS .

, (suite)

| une économie considérable de poids, puils-

gu’elle permet de supprimer 1'amortisseur.

Quelgques tentatives de suspension 4
I'air (fourches Dowty), ont donné d'ex-
cellents résultats, 11 suffit de « regon-
fler » de temps en temps, et de surveiller
les presse-étoupe. Toutefois 1'absence to-
tale d’entretien du caoutchouc est bien
tentante et attire une grosse clientéle.

Passons méaintenant sux roues.

L’agrandissement &4 des proportions
énormes des tambours de Ifrein aurait
amené A& Ila construction de roues trés
lourdes. La difficulté a é&té résolue par
I'emnplol des moyveux a freins centraux
utilisant wune plus grande largeur de
frottement, qui permet & surface égale de
diminuer le diamétre du tambour et par
conséquent son polds. Ce mode de cons-
truction par ailleurs se nréte admirable-
ment & l'emplol d'alliage léger coulé et
il est souhaitable gque leur production en
seérie verralt leur prix diminuer, de mé-
me la jante en profilé de duralumin,
quoique plus fragile aux chocs que celle
en acler, permet un moindre échauffe-
mant des »neus et surtout diminue sen-
siblement le poids et par cela méme l'ef-
fet gyvroscopigue des roues.

Le retard des constructeurs francais
dans ce domaine écarte malheureusement
la clientéle étrangére, habituée & volr cea
produits sur leurs machines nationales.
De méme les garde-boue en aluminium sl
répandu en Angleterre sont absolument
inconnus ici, quoigque d'une fabrication
ultra-simple.

Par contre le succés des accessolres en
métal léger dans l'industrie du cycle est
incontestable et les motocyclistes atten-
dent impatiemnment gque les Ifabricants
d’accessolres s'intéressent &4 eux, autre-
ment qu'en leur livrant des enjoliveurs
de garde-boue ou des carters de wvolant
magnétique.

AP I I A AT ST T
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SERVICE PERMANENT || DRESCH 500 culb. side bon
DES OCCASIONS |

état équipée 90. POLONI 95 r.
de Nantes, Mitry (5.-M.).

PRIZ DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ......
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr.

Four l'envoi par courrier de vos Petiles Aonnonces, pour ne pas subir de retard, adoplez 1z
paiement par mandat poste, accompagnani volre terte & paraitre. Joignez loujours le montant
correspondant ai nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrége el dez mols supprimés, au mieur, sans aucune responsabilité de notre part.
Les lettres majuscules comptent pour deux lettres minuscules : n'oubliez pas de décompier les
ponctuations (les espaces compleént pour une lettre). Ecrivez. trés lisiblement (caracléres impri-
merie au besoin). Les Annonces doivent parvenir 4 nos bureaux 10 jours avant la parution.

Il n'est pas accepté d'annonces relatives & des demandes d’achals d’épaves & avec papiers ».
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MOTOS A VENDRE

PART. wvds ou éch. 176 Motoe.
U2C &t. nf 115+soulte ctre 500
BMW RS préf. Gribeauval 83
bls av. E.Vaillant Boulogne s/8

NSU 198, 85. Jawa. 350 culb.
135. Ariel 350 Red Hunter
120. Peugeot 134 75. Peugeot
112, 7T0. Norton 18 H 115.
Rudge 130. FN 130. BMW RSl
4 rem. BMW RIZ2 compl. &
rem. 100. Gd choix motos &
part. 40 Nbx sidecars. TRAN-
SACT MOTOS 104 r. Haxo,
Mén. P9-86 (ouv. dim. matin)

SIDE R. Gillet 1000 été 49 500 MOTOB. sup. cul. parf.

ét. nf carr. spéc. gd tour. pa-
re=br. cap. 2 phares Teintu-
rerie ¥ rue Mont-Cenis-18e.

ZUNDAPFP luxe 750 cc culb.av.
side nf &, 250 fer. reprise
scooter auto 3, 4 ev app. pho-
to-ciné( Imbert 140 r. Temple
350 JAWA exc. ét. TO00 k. éq.
I':Iuller 130 av Parmentier-11e

Zundapp K500 sél. side Bern.
Alisse 11 1. H. Bournszel-l4e

00 NORTON imp. sur garant.
gd four. nx acces. Tru. 38-21

vit. impeec ps
120000, JAMIC 34 mae Saini-

BMW RI12 av. ou ss sid. Simart
Imp. Lavo § r Pdle Nord-18e

ARDIE 125 1940 parf. ét. pns
nfs tél, M. TISNE, VER. 43-34

NORTON 18 H parf. é. av.
ou &8 slde Précision Liotard
13 rue Raincy Paris, 18e.

TERROT 500 46 5. cul. 100000
PLJO 8 r. Stanisl. Meunié-20e

V. DKW NZ et échange ca-
mion Renault 4 t. ctre moto
BMW, s'adr. Ralliard 115 bd
de la Pile, Baint-Maur, Seine
R. GILLET 1T50 side 49 ét. nf
190. Martel 11 rue Gandon-13e

SIDE dr. exc. &t. 30000 vis.
sam. dim. Pointe 3 sq. Ancien
Combattants, Asniéres (5.).

DKW 500 SB av. side gd sp.
nx acces. prés imp. AIRES
gratte-ciel de Drancy.

PONEY 50 cmec. 25000 Coudoux
%8 bd de Gaulle, Sannois SO

SIDE Gn.-Rh. Bernard. 750 cc
2 cyl. culb. typ. X splend ét.
parf. Lavaud 34qu.Henri-IV-4e

état. MELLA, 18 rue Henri
Barbusse, Noisy-le-Sec.
PEUGEOT 56, 125 cc. impec.
sélec. é&guipé, Ecrire pour
rendez-vous LEDUC, 5, allée
des Accaclas, Le Raincy.

DEW 350 remise & nf 100000
FREY, 5 rue Collette-1Te,

TRIUMPH 500 cul. sélect. 4
garantie 1 an,

Christophe, Limoges (H.V.).

SCO. AGF 50 mot. nf éq. gd
luxe 115. PIFFARD Auto-Hall
30 r. Guersant-17e, Gal. 890-18
Prés. & p. sam. 10/2, 9-12h.

PEUGEOT 125 4 v. sél. équip.
PIAU 8 r. Ernest Paris-13e.

150 fr.

Nos abonnés, moyennant
le versement de 300 francs,
peuvent obtenir une fiche
du SERVICE PERMANENT
DES QCCASIONS. Cette 1i-

les soins de l'abonné, et sur
laquelle il peut méme col-
ler une photographie, reste]
en permanence, dans nos| |
bureaux, & Ia ctispuslt-lﬁni

1

des visiteurs qui, nombreux,
viennent consulter ces fiches;
elle n'est retirée que lorsque

a été donnée par le titulaire.
Nous ne traitons aucune af-
faire et ne nous inimmiscons
dans aucune transaction.

ToamETIL
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PEUGEOT P415 4 cv culb. b.
ét. LUGOL 70 bis av. Iéna-16¢
Tél. COP. 41-29.

INDIAN 500 Scout compl. orl.
peu rlé tt équ. SUIGNARD 84
ayv. Gal De Gaulle Courbevoie

DKW 350 NZ, Gn.Rh. 350 culb.
Bouillagquet 4 r- A. Dumas-11¢

PANTHER 350 cul. 4 vit, sél.
80000. PLOUVIER 12 av. de
I’'Aqueduc, Saint Cloud.

MOTOB. 125 lat. f. tél. sus.
ar. ét. nf 75000 Torgue 4r. de
Périgueux Paris-19¢ zam. dim.
500 Twin Matchless téles. susp.
AR. 5.000 k. ZENEL &, pass.
des Fours & Chaux, Paris - 10«

SIDE sport 20000. Déchalou T
r. des Chénes, Suresnes '(5.)

175 MOTOB. 4% impec. sac.
cuir accessoires wvacanc pneus
neufs et rech. GUESNET, 46
av. Roosevelt, Mantes (50)

SIDECAR R. Gillet 750, roda-
ge maladie. DAILLY Eot.55-86

2 gidecars & vendre 5 cv Mo-
net-Goyvon 46 <£tat neuf. Zun-
dn?p type K 600 sidecar Pré-
ision Px intér. 85 rue Julien
Lacroix, MEN. T4-89.

1 bloc-twin

che détaillée, remplie par "

I'information de vente nous u

SUNBEAM 500 S.7T luxe 1949
cardan comme
neuve J. PONNELLE, Ab. St
Martin, Beaune (C. 4'Or).

730 deur cylindres avec cide
parfait, essal &4 volonté, DAR-
RAX, Pavie (Gers).

NORTON 500 16H, GUIGNARD
5 r. J. Jaurds, Achéres (S.0.)

AFFAIRE : Ardie 250 cmc. 4

| vit. impec sacrif. 80.000. DE-

BORD 48 av. V.Hugo Clamart

BELLE Saroléa 500 culb. ét.
gén. impeec. LEVACHER 24 bd
Ledru Rollin Moulin (Alljer)

BMW R16 é. nf f. tél. av.
ou 53 side vis., sem. GUAY 4
r. Lambrechts, Courbevole.

BMW Rl12 side Impérial.
ESCHLIMANN 230 rue Cha-
renton-12¢ (aprés 18 heures).

DEW 250 4 vit. parf. état
sélecteur 90000, LEMIERE Ro-
land, Hambye (Manche).

P 107 PEUGEOT 4 cv moteuar
b. ét. cse dép. 60000, Chez
Raymonde 12r. du Maine Paris

350 ARIEL, 250 Puch 1950,
750 Harley sidecar. 145000, 500
Terrot culb. 1838, 95000. 125
Motobécane, Trxi Peugeot.
HURNI 38 r. Saussure-1Te,

GN.-RH. T50 culb- 4 vit. b.
ét. pns av. ou sans side sport
prix 120. DELAUNE 3 av. des
Volubills, Gagny (8.-0.).

ZUNDAFPP 350 splend. cardan
4 vit. Gob. 40-82, BESNARD.

JONGHI 125 cc 8500 k. parl.
état vis. sam. et dim. 24 rue
Jean Bulland, Ecouen (5.0.).

UNE NOUVEAUTE! 1a 175 Ul-
tima pour rouler & deux c'est
la meill, moto, 4 vit- débr.
autom. Un essal s'impose.
ALEXIS-MOTOS 3 av. J. Jau-
rés, Lyon et Ets Curnier Motos
83 rue Bala, Lyon (Rhine).

CONDOR C 580 4état neuf ou
éch. ctre pl. falb. METARD
F. & Annet sur Marne (8.M.)

TERROT 350 H. b. état 50000
ou éch, ctre 135. LOUAT 10 r.
Lécluse Paris-1Te (sam.ap.m.)

I

TERROT 350 lat. &état mée.
pneus aspect parfait 75, vl
sam. MAILLARD 14 Chaussée
J. César, Franconville (S0).

PEUGEOT 350 lat. trés bhelle
tquip. T0000. Terrot 500 lat.
cme neuve 110000. Terrot 500
culb. . 4 vit. et side 145000.
Gnome-Rhéne 750 lat.  side
Bernardet 160000 Gn.-Rhine

750 culb. 4 vit. side Bernar--

det 110000. Harley Davidson
750 lat. trés belle 160000.
Harley Davidson 750 lat. §0000.
Harley 120 lat. pneu 600x16
130000. Harley Davidson 750
remise entiér. & neuve garant.
6 mois 300000. Grand choix de
sidecars Simard. MOTOS DAN-
TON, 14 r. Danton, Levallois
Perret. PER. 19-11.

V. ou éch. o. Simea-5 coupé
Matchless 350 - tél. e. neuve
mot. gonflé. SEG. 35-48.

22000 Tandem ét. nf. Henrd
223 bd P. Faure Aubervilliers

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE

-




ALCYON 100 pf.
main t- éq. sam. ap. m. Ger-|175 c¢c ét. nf 3000 k. t. sad|65000. CANAC 170
main 12r. Potagers Ermont SO | remorq. ou +éch. ctre four-|Saint-Maur (Seine).

Tue DBarbés

ét. 45. 1re | RAISON de santé v. Motoconf. 350 lai. Motobée. t. b. 4. px | EEEEEEEEEUEINEEEDSS——— V. t. sad av. rep. pleds nfs
jam. servi 2500 fr. Epicerie

ECHANGES 18 bd Eellermann Paris-13e.

350 culb. Thomann Caron o3 gonnette 5 cv.. Tru. 56-13.
BSA EEIJU hin:.ﬂs. 48 16000 ‘kms | Peugeot sélecteur,

rep. 250 ou 350 récente. DU- |soigneusement
R. GILLET 1000 sus. e tour, | RAN 40 av. Pte d’Asniéres-17¢|CAUD, Chantonnay (Vendée).|9 T des Annelets Paris-19¢

bls r. Carnot Noisy-le-Sec,

3 pl

al

28

¥. ou ch. p.

{ Renault, 150|V. ou éch. ctre moto ang. ou| MAGDYN. Lucas bte 4 v. s6-
1100 kms|all. Breack 8 cv Morris 4 v.|lect. Triumph 18000 les deux
P. CO-|Ir. Look. méc. nve. Guillemo|Quennesson 93 qu. d'Orsay-Te

nbx acc. équ.

ON DESIRE ACHETER

Pépin Montreuil, Seine | SUNBEAM ST G luxe c. nve|bure, bd Carnot Meulan, T 331 nas, Villeurbanne (Rhone).

140,
ni 109 r. Bellevue Colombes. TERROT 500 cul. 49. LECOQ

Norton 16H imp. Rechio- | BENRI 26 r. de Londres Paris | K@EHLER-ESC.

JAWA 250 cc ét. nf nx acc 13& r. Dérouléde Bois Colombes
OFE. 66-50 (heures repas).

BMW R13 sup. 13000 k. orig.

roue & br. t. sad Rotorson towski Paris. DOR. 76-70.

AT P TP e [ e PN e Ty
offre détail. . .

Tu¢ de Flandre FParis-19¢|VEL. St Et. av. mot. Vap4 t.|URG. cse dép. ser. mil. .Jaw |/ gﬁ“ﬂﬁn Gsndaﬂﬁ;,,?i?mﬂﬁ_iggﬂ

FELGH R. Glllet ét. nf Matte b. ét. Matignon 5r. fFDurﬂiEI 350 ‘1re main ét. nf. Ec. Lefé- EXARTIER 281 route de Ge-

500 cul. mot.| ACH. compt. ttes mach. franc. 2
Mag. side Roy 1pl.1/2 parf. ét. et éir. Transact Motos 108 .| uie'“por ons b, Levat
gén. Bernard 5 r. Nemours-11¢|Haxo Mén.99-86 ouv. dim mat.|grembiel. Cyl. dispon. Embiel.

350 dern. mod. sous garantie|et cyl. Peugeot 105, 107, 108,
PASCAL, chez 109, 110, 111, 112, etc. et ttes

compt. 65000 PETITDIDIER |TERROT 350 HST 65000, M.|L4fT: V-

6o r

Marcadet-18¢ Mon.52-04 | MARIN, Ely. 21-43. culb. décap. parf.

GUILLER 175 bloec AMC nve|TR
toute équip. IUMPH 500 twin ét. imp.
rue de Rivolli Paris, ler,

Darmont

d'Assas Paris-6¢, Bot. 14-25,

spécial Croisiére (Vaucluse).

d'Orves, Clichy (Seine).

INDIAN av. side luxe revis.|PONEY b, ét. 25000, BARDEY | ST L
Coutier 1 bd V. Hugo Melun|13 rue Drouot, Paris. STATION LYS, 30

TERROT RGST side Simard | NORTON 16H impec. 120000. | MORGAN 11
gd luxe 1pl.1/2 ét. nf 5500 k.| DEDENE 3 r. I:?dépendanm Lnn-::ﬁux, ot
Clichy sous Bois (S.-0).

SANSON 9% r. Pestalozzi-Ge.

rnrr

DELAUTIER 244155000. Lebeau 10 r. Estlenne mevin’ tochor o - oscsy | ACH
—. | Ech. Créd. Ouvert.
hd Henri- | peseessessses oo aessoesss
Sellier, Suresnes (Seine).

Cros 12r. J

’ . pr BSA M20 1 roue Aav.
dimanche |b.ét. Ecr. Magny, Chasselay . | —

EMPLOIS

ur Chaise, Peug.
'tllt'ermt, Mﬂm{:ﬁ: FN, etc. Embiel.
ét. 92 r.|PART. ch. épave ou & remont. tes marg. as. Peug. Auto-
750 R. Gil. ou Terrot, éor.|090 A8 CF 1es FIArd. CRLA-
—d’Arc St-Mandé S| lusive aux Agents seulem.

Vcus qui avez le desir d'acquérir : une MAISON FAMI.

LIALE, vn PAVILLON, un APPARTEMENT, un TERRA'N,

vne FERME, un fonds DE COMMERCE, un ATELIER
ARTISANAL, du MATERIEL...

Ne cherchez pas un prét introuvable !

Réclisez vos désirs quels que .soient vos moyens a la

COMPAGNIE PARISIENNE
'DE CREDIT

IMMOBILIER & COMMERCIAL
9, rue Duphot - PARIS (1%)

Remboursement mensuel en 3, 10, 16 ons & votre choix,

Quels que soient wotre situation, wos possibilités, vos

projets. Voire intérét est de nous consulter sans aHendre

davantage. RENSEIGNEMENTS GRATUITS ET CONF.DEN-
TIELS (Joindre deux timbres).

rue  de Paris, |A

Aubervilliers 18 h.).

ELEGANCE . SOUPLESSE .

SCOOTER

VESPA

PRIX : 110.000 francs

Accessoires en supplément

D S

ilr

STATION-SERVICE - AGENT DE VENTE
ACCESSOIRES

Eis SUFFREN

40 ter. avenue de Suffren —

ECONOMIE

PARIS-15°

DIVERS

car. luxe DEM. ouvr.
VENDRE 1 pneu neuf|répar.
Danton, Levallels Perret.

26-3 b0-19. Tél. Bal. 46-31.

VOUS AUREZ L

d économiser
temps et argent
en trouvant a tout moment

tous ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL e7s

82, avenue des Ternes - 225, boyl. Péreirc

PARIS-17 p3.Li@ulleeid ¢l - ETO. 15-53

MEMBRES DE CLUBS, FAIT ES-VOUS CONNAITRE

coipes HoakelS el

CASQUE SPECIAL MONNERET : 2.650 fr. . Blouson, pleices
peaqux, manches & pivots : 9.500 fr. - Bolles cuir : 7.900 fr.
Culoiies .cuir. : 10.900 - Gants a crispins goarantis imper-
meables et indéchirables : 2.200 fr, - Combingison foile

4,500 fr. - nylon : 8.900 fr,

PRIX ET QUALITE IMBATTABLES
Expédition sous 48 heures
FRANCO DE PORT ET D'EMBALLAGE

Demandez
V'equipement

n PARIS-CENTRE : 7.9, Boulevard Becumarchais, PARIS-4°
7 (Bastille) — T4l : TUR. 96.56.
ﬁ PARISNORD : 138, rue de Tocqueville - PARIS-17°
g Tél - WAG. 42-04.

PARISSUD : 106, Av. AristudeBriand, MONTROUGE
S TéL : ALE. 21.71.
PASSEZ COMMANDE DES MAINTENANT

A DES CONDITIONS SPECIALES
DE CREDIT TRES AVANTAGEUSES

de vwotre

aux E* BONNET

80 av. du Gal-Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
ATTENTION | certains modéles
ne sont livrables qu'au Printemps.

Métro : Billancourt Tél : MOL. 15-46

spécialisé pour
Motocyelettes, 14 rue




Le casgue GENO

Modeéle @ Sport
a buu_rrrelet

a haute

Vente en gros :

Ets GENO

A calotte métal léger
resistance

IMPERFORABLE AUX CHOCS
Prix imposé : 2.750 fr,

6. i’uubnu Saint-Honoré }
PARIS-8°
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AN]. 12-38

PARIS - Tél.

DEMARRER
QUAND IL GELE

Ce n'est une épreuve ni dif-
Ticile ni redoutable pour votre
moteur... sl vos cylindres sont
convenablement lubrifiés !

Oui, mais quand votre mo-
teur est Ifroid, l'hulle d’hiver
trés flulde, a glissé le long des
parois d&s cylindres. Ces der-
niers restent dangereusement
exposés

1* Aux attagues des acldes :

2¢ “Aux frottements des pis-
tons sur le métal 4 nu.

- Pour assurer un départ facile
et une bonne lubrification du
moteur & froid, vous devez em-
ployer ADCOIDS.

ADCOIDS mélangé 4 l'essence
protégera votre moteur.

Envol franco de notre docu-
mentation n° M1 sur demande.

Propriétaire de voitures neu-

ves, sorties de 1'usine depuils
moins de trois mols, envoyez-
nous copie de votre carte grise,
el nous vous adresserons en
échange, da titre absolument
gratuit, une boite. = d'essal
A'ADCOIDS.

Société CORGRA, 68 bis, rue

Marjolin, & Levallois - Perret
{Seine).
S L R TR DN i e |

KIGIOITE ABSOLUE
PROTECTION CONPLETE

I
H. DELANNET

| 43-45 rue de la Roquette
: ROQ. 85-22

”OT OCYCLISTES
M

Loz

Plexiglas 3 m/m

FERMETURE ECLAIR

6.RUE STANISLAS GIRARDIN.ROUEN.

CAPITAL 218.000.000

SEULS FABRICANTS ET VENDEURS
nu LA VERITABLE

Fermemre Erlair

PORTANT LA MARQUE DE GARANTIE

“ECLAIR”

SUR LA TIRETTE DES CURSEURS

Pour faire
MIEUX APPRECIER
les qualités du

BABY-STAR

L'Agent officiel

SENECHAL

83, av. de la Grande-Armée
fera une

REM!SE IMPGRTAHfE

@ toul acheteur jusqu'ou $
31 mars 1951

gl

ATTENTION I.

Bientot ouverture d'un MAGASIN
de PIECES DETACHEES pour

VELOMOTEURS et MOTOS &

LEVALLOIS - CHAMPERRET

DETAILS PROCHAINEMENT

|CH ROME cum"“ il

VENTE

NOR, 08-09
TOUS

CREDIT

MAGENTA-MOTOS

LES POIGNEES_ -

y AGENTS Excrusies: CAM.C.L
435 Rue MariusAufan. LEVALLOIS .Per 0635

CEST LE CONFORT
S0US LA MaIN
EN VENTE PARTOUT

REPARATIONS

véetements

de cuir

"MOTO
AUTOMOBILE
SPORT

VILLE |

Exigez la
i marque
& CHROME - CUIR

CATALOGUE
GRATUIT .
SUR DEMANDE

Mentionnez toujours « MOTO.-REVUE » en eécrivant ocux cnnonceurs

9, Bd Magenta - PARIS-10° — Tél.

: NORd 11-60

Station loboyletts
Marques Francaises et Etrangéres
Spécialités

MOTOBECANE et A.G.F.



avec le minimvm povr la commands, vous aurez le

VELOMOJEUR =25 3395 158

LIVRAISON IMMEDIATE

GUILLER - JONGHI - RENE GILLET - GIMA
TERROT — MOTGEECHNE — ALMA — N.S.U.

“BsA -

Larges facilités - Trés long crédit pour PARIS et BANLIEUE

BARBES MOTOS CYCLES |

98, rue Doudeauville PARIS-18¢

Métro. Chiteau Rouge :
Renselgn, c¢. 30 fr. timbre. Magasin fermé le djmam.‘:ha geult

chez tous les
spécialistes
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DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

Tél. DIDerot 76-01 PARIS (XII')

O\ S VicE e
21

, 7. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02

PARIS-NORD MOTOS | [ "™ Iosoey, o™

Agences : les derniers modéles
GNOME-RHONE — B.S.A. MOTOBECANE - MONET-GOYON - TERROT
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT AUTOMOTO - GNOME-RHONE - JONGHI
VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES SCOOTERS BERNARDET et SIDES PRECISION
Pneumatiques - Accessoires modernes - Appareil- ¥ ; i
lage électrique francais et étranger - Pidces sont disponibles rapidement en les
détachées : origine, adaptables, sur modéles. commandant & l‘agent qualifié
Réfection d’embiellage - Réalésage - Chemisage T
Remise en état cadres et réservoirs Vo
eodiis @ e cenee o arcel perrin
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES RECORDMAN DU MONDE
N 50, av. Edouard-Vaillant - BOULOGNE (Seine)
3, RUE ERNESTINE — PARIS-18¢ METRO : PORTE DE ST-CLOUD : MOL, 20-62
e VENTE A CREDIT e ———

DRESCHMOTOR "1 MOTO-RECORD

_ PIECES DETACHEES D’ GHIGL"IE : 7 G. BONNARDEL - J. MURIT

TOUS - REALESAGES ET _PISTONS EMBIE:LLAGEB | 151, RUE MARCADET — PARIS - 18° — TEL. : MON. 24-40
TOUTES * .MARQUES MDTDS Ll mmnns me Toutes marques Francaises et étramgeres

° ET QUALITE -, RAPIDITE DE LIVRAISON % SPECIALISTE B.M.W. - (51-2 et R. 25 Neuves)
7. rue Bmhun ETEMPES (Sy-et-O,). ; Tel,_ ﬁia? _ ~ CONCESSIONNAIRE GNOME et REONE

e e Y e

A SS URANCES IMMEDIA TES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)
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Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto- Impreasmﬂa Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris-2e
No 1&19 1951 — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dépd: légal, 1¢r trim. N° 003
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TYPE CONSTRUCTEUR . SE MONTE SUR CADRE
SPECIALEMENT ETUDIE EMBRAYAGE A

CHAINE SUPPLEMENTAIRE . UTILISATION
DE TDUTES LES VITESSES DU DERAILLEUR

CYLINDREE. 49¢ms
- 2 TEMPS
1. Y AUX 10 O K™

- -.r--I"'-;"H [

S
I

TYPEB — ADAPTABLE
EN | H. SUR TOUS CYCLES

SANS AUCUNE MODIFICA- | T K/ . - 7R
TION. VITESSE: i0A 35 KM EN | | ' S
PALIER. MONTE LES COTES A \ | Sy,

A 6% SANS PEDALER.

“#-

DOUBLE DISQUE . SUPPRESSION DE TOUTE.

RACEE - NERVE USE,
maus-re-mm-'mr.e_

Modéles 2 et 4 temps

3 et 4 vitesses
Suspension Arriére

Fourche Télescopique
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depuis
/5.000 fr.

MOTOCYCLETTES m W PARIS : 30. rue de Ehgrﬂntnn (Bastille) — Tel. : DID. 73.83
NANCY : M. LEFEVRE, 3. rue Leopold Lallement — Tél. : 54.60
Bureaux et Usines : TOURCOQING : M, DEGRYSE, 13, pl. de la République . Tél. 13-34

MARSEILLE : M. GANIER, 17, rue de Village — Tél, LY. 71.91

122.124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhone)




