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Le SALON 7930 a prouvé une fois de plus la

superiorite de la fabrication des motocyclettes

tous les - spécialistes avertis se sont arrétés longuement
devant les nouveaux modéles crees pour la saison 1931
dont ci-dessous les caracteristiques principales .

Type | 2350 cmc. Type !'f 350 cmc.
E M H \ Cadre tole d’acier embout: H \ (Cadre tole d'acier
: I Moteur 2 temps Rovin 3 / embouti.
: 25 | Volant magnétique 92 IVloteur 4 temps Rovin
& =
Typf 'Ilf 350 cmec. Typﬂ lll 500 CITC.

E M H. v. ; Cadre t8le d’acier embouti EM MAG\ Cadre tole d acier embouti

Vloteur Veélocette (d'origine / Moteur Mag (d’origine)
35 Arbre 4 cames en téte - H_ 50 a culbuteurs.

05-40

Motocyclettes RO WVIN, 114 B'de Valmy - COLOMBES - TéL: Charleb.
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1 MOTOS COMMERCIALES

PAHIN sur Peugeot, avec Bougies et Projecteurs MARCHAL :

GUENIN sur Peugeot, avec Projecteurs MARCHAL
MENIER sur Automoto, avec Bougies et Projecteurs MARCHAL

ORENGA sur Automoto, avec Projecteurs MARCHAL
NAAS sur Gnome et Rhéne, avec Projecteurs MARCHAL

A

Catég. 350 cmc.

Categ. 500 cmec.

CATEGORIE “PROFESSIONNELS”

i Catég. 250 cmec. BILA sur Terrot, avec Bougies MARCHAL
| FROISSART sur Peugeot, avec Bougies MARCHAL

Catég. 350 cmc. PREJOUX sur Peugeot, avec Projecteurs MARCHAL
BOCHAT sur Peugeot, avec Proiecteurs MARCHAL

NARCY sur Peugeot, avec Projecteurs MARCHAL
LORET sur Alcyon, avec Bougies et Projecteurs MARCHAL

Side 350 emc. MAINGUET sur Prester, avec Bougies MARCHAL
(Coupe des 6 Jours d’Hiver) |

Tous 1°"° Ex-aquo sans Pénalisation avec

RCHAL

Nienticnnez toujours la « MOTO REVUE » en énrwant aux annonciers




AMATEURS de

long Tourisme...

—  vous trouverez chez —

®  vous offre . -
é~ M‘Eebgmd%ﬂwea pour I-E Sﬂ[ﬂ avec ou sans

la gamme des Modéles
répondant a vos désirs :

350 CIMGC. *

Tan-Sad.

cadre surbaissé, pour le Solo

gﬁmofogdeﬂe ﬁ _____75 O cmec.

G cr‘ew et le S:decar

- aea C
livraisons

B MISE AU
des ACCE

visitez
SCS smnds

T gl
;a!hn HOTOS w STOCK 40

pPermanent et 'organisation nnéclalg —_— T

1. 000 cme. :

cadre surbaissé, pour le Solo
et le Sidecar.

ET SES INCOMPARABLES..

Modeles 750 cme. et 1.000 cme.
avec cadre a suspension arriere
glastique brevetée

en Solo avec Tan-sad ou en Sidecar,
qui assurent le Maximum de Confort
a Motocyclette.

REDIT permettent des L
extrémement rapideas.
FGINT et POSE GRATUITE

SSGIHES dans nos ATELIERS
s la Re

RENE GILLET & C°

Mentionnez tnujuurs la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

ReneGlLLET.

................... R pour 193] ==Y

_ Catalogues franco sur demande adressée a
@

128, Foute d'Orléans -- MONTROUGE (Seine) :
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1931

q PRES Ia période de déséquilibre des années d’apras-

guerre, um grand c:lme succeéde soundain aux
exagérations des transactions de toutes sortes ¢t
Ia vie brusguement prend un autre aspect, la modé-
ration et le souci du lendemain réapparaissent damns nos
moeurs, modifiant profondément les coutumes impaondérées
qui ont régi le monde aprés le cataclysme de 1914-1918
et il s’ensuit ume raréfaction de la demande et un ar:ét
des spéculations.

Demain. celui qui ne Pa fait déja aujourd’hui, devra réflé-
chir, préveir, compter, avant d’entreprendre quoi! que ce soit.

Les acheleurs d’hier ne se comparent déja plus & ceux
de ce jour, certains vendeurs d’aunjourd’hui ne devront plus
étre ce gquw’ils étaient hier. i

La nelteté des tramnsactions résultera & mouveau des
bases stables que conslitlue cette loi impreseript.ble qui
tonjours dominera le Monde : Poffre et Ia demande.

C'est maintenant gque vont s’apprécier a leur valeur et
comme il convient, les avantages gui paraissaient a beaucoup
d’acheteunrs guantité négligeable au temps de la prospérité
faclice de Paprés-guerre.

il est cependant des organisations qui, méme pendant Ia
période facile oni, de toutes leurs possibilités, aidé, comme
elles le feront ¢n période difficile, ceux qui se sont rdressés
a elles, celles-la n’auront pas a changer beaucoup leur
méthode.

Ce sont celles qui ont refusé de metire a profit ies événe-
ments et le trouble des affaires pour en tirer un avaniage

exagéré et qui ont de ce fait obligé la concurrence a suivre -

leur conceplion commerciale en fixant, en tous temps, & des
limites raisonnables et dignes V’ofire de leur intervention.

Au premier plan de ces organisations, nous devons en ciler ume 3

SAINT-MIARTIN
AUTOMOBIILIES

LA MAISON DES MOTOQOCYCILISTES

SAINT-MARTIN AUTOMOBILES
27, Rue du Chateau-d’Eau — PARIS (10°)

a, de 1923 a 1931 consenti les plus larges facilités @ sa clientéle ef a

régularisé le marché de la wvenle a crédit de toules les margues

de motocyclettes. — Faites-lul confiance a voitre tour comme "ont fait
des milliers et des milliers de vos ainés.

“\p ..
S

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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{JOURS DHITER

" LE PUR-SANG ARABE
:: DE LA ROUTE ::

(UN|

MACHINE COVMMERCIALE
— ENGAGEE... —

est classée

e avec
M- PERRIN
 eraqu

350 CULBUTEURS
= (sans pénalisation)

ey e Y

LES  CONSTRUCTIONS

- MECANIQUES - Jﬂ?@

 CHOISY-1e-ROI (Seine)

' MOTEURS - MOTOS - SCIE 2 MOTEUR - MOTEURS d’AVIONS

Tous 5
~ “BREVETS '

- .
el .

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

41, Av. des Ternes PA ' e) Tél,: GaLvANI 77-64
28, Ruedes Acacias RIS N » { WAGRAM 12-20 -

ATTENTION ! JUSQU’AU 10 MARS
UN CASQUE GRATUIT

'EST .OFFERT A TOUT ACHETEUR DE

2 CASQUES MOTORISTa 8 5 1.

B CANADIENNE

D’ORIGINE
U. S, A.

en tissus caoutchoutés
doublée sheepskin
Peau de mouton

i’ 1 Choix 275 fr.

Vétement de cuir moto

325 fr.

Garantis

i (RMEER SKIN TR |\ .'
i R\ BON pour un SURVT
" i e expédié avec le
N — |catalogue 120 gravures
contre 3 fr. en timbres.
Publicité G: SWEERTS
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Sap s _' ey , -LE.“_-WPIE.GE_.-;
FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °"=Geiicsey — |
‘a 4, Rué& Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél : Wagram 94__:2"? it
'LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

La 500 ecme., Teuriste-Luxe 1931

 LEQUIPEMENT ELECTRIQUE COMPLET o:, MOTO

e T

. _Rendement.
inégalé Jusqu’ic
Montage facile:

PUBLICITE GiANOLI 7 VALENTIN

'wmmn DOLLAR, DRESCH, GNOME, F.N. wmm
PEUGEOT, RHONY'X, TERROT. HARLEY, Etc.

TOUTES: MOTOS ‘NEUVES ‘& D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
FIECES 'HARLEY ET INDIAN  SOLDEES ‘A 50°% . .- '

'PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT. e L e Sl
bl UU_U_ET MEME DIMANCHE MATIN LA “ﬂ[ﬂ'ﬂ POURTOU 3, rue Aumont- PARIS (13e)

: Téléphone : GoserLins 07-78
Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers v




LA GAMME DES MODELES...

GILLE T -HERSTAL

comprenait déja :

La 350 ecmec., 2 Temps, célebre type TOUR DU MONDE:*
La 500 umn.; 4 Temps, qui détient... | :

81 RECORDS DU MONDE

ET VOILA QUI LA COMPLETE ADMIRABLEMENT

350 ecme., 4 Temps. -

Culbuteurs :

400 emc., 4 Temps. -

Soupapes latérales ;

500 cmec., 4 Temps. -

LA 4 Temps, & Culbuteurs. Soupapes latéfales :

G ECO_H E RSTAL livre 2 Modeéles | 2~50_350nm¢. |

parfaits en
| Demandez Catalogue 1931 et °°NP'T'QNS, BF JAIEMENT __ 83 Rue (es Bas-Rogers - PUTEAUX
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4 Temps,
a Culbuleurs
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C. P. ROLEO

La plus ancienne marque de motos en téle emboutie prouve encore une fois sa bonne tenue de
route et la parfaite technique de sa construction dans I'épreuve particulieremsnt difficile des

6 JOURS D’HIVER
—_— 2 Medailles

e g e R __:-:.'\3
_ ) e 3 P L S s
i H 'E:’:’ft:--
- TR et
i

=
n ayant

1

Et remporte i
LA COUPE ]
DES 6 JOURS

Catégorie

350 cmc.

Groupe blanc
avec

HE.IVtIET'
MAURY

MAURY, Agent direct pour Levallois, 141, rue Jéan'—.laurés, a fait la course sur sa machine personnelle exposée dans sor magasin

Sur Motos C. P. ROLEO

eouipees pu BLoc-moTEUR STAUB

Silencieux WILMAN - Bougies FERLOR -Pneus HUTCHINSON - Huile KERVOLINE

Demander renseignements sur nos différents modéles avec bloc-mofeur ou avec moteur séparé a culbuteurs ou a soupapes latérales
a COUEGNAS & PIAULT, S8, Boulevard de Verdun a Courbevoie, et a tous nos Agents

......

Lri
e, o

SO

encouru aucun
point de

pénalisation

pendant toute

la course

e
=

VI Vientionnez toujours la « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




/ Lo CRITERIUM actaQUALITE!
SiX JOURS
o'HIVER

¥ ['’EPREUVE LA PLUS DURE DE LA SAISON SPORTIVE
EN CATEGORIE 500 cme.,, MOTOS COMMERCIALES

| AVEC UNE DE SES MACHINES 31R-500°" RACING- -STRICTE- |
| MENT DE SERIE & PRELEVEE AU HASARD, PAR LES ORCA-
| NISATEURS, PARMI UN STOCK DE MOTOS DU MEME TYPE §

avec

BOUTILLIER

of
1 se classe

W LE SEUL PILOTE de la CATEGORIE n’ayant ENCOURU AUCUNE PENALISATION }

enlevant de ce - {ait

‘LA GRANDE MEDAILLE D'OR
LA COUPE DES MOTOS COMMERCIALES

J _
\ LA COUPE DES SIX JOURS DHIVER/

e e ———

.._  Huile | SHELL --_Mag_r_mtu EDEGH - SE“E ‘T'EHFW — /

AGENTS PARTOUT EN FRANCE
MﬂISOH SARU[EA Hzn_sritimfﬁﬁsrméﬁzqué)

Mgntnqnnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Vi




VIII

La meilleure...

MONOCYLINDRIQUE

— est la... —

. !I*'m

500 cme., 5CV., Type D4, Supersport

e e nn

[La Preuve en a été
encore faite au cours des...

- SIX JOURS D’HIVER 1931

SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE - PARIS

Magasin de vente : 49, Avenue de la Grande-Armée. — PARIS
Succursales : LILLE - LYON - MARSEILLE - TOULOUSE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers




REI}A{:TIGH ADMINISTR ATION
: ET PUBLICITE:

51, Rue Vivienne, 51
© < PARIS (2¢)

TELEr:oNE:

CentrL 03-81
CenTraL 08-24
Ci/C Postal 29.737

Toutes les communications
toute la correspondance
chéques el mandats
doivent étre libellés

Fondée en 1913 ABONNEMENIS

S At ' UN AN 6 MoIS. 3 mors
52 NoF 26 No*. |3 Noe
France et - _— =
Colonies : 45 F, '23fr. l4fr.

Union ostale : 66 fr. ~ 34fr.  20fe.

(Albaqie Allémagne, Argent: ne, “Autriche,
Belgique, Bulgarie, Bolivie, Brésil, Cannda,

| ) Chin, Coloinbie. Congo Bcl.re. Cuba,
" Egypte, ‘Equateur, Espazns. Esthoais,

Ethiopie, Finlande, Gréce, Guatémala,

Haiza, Hengrie, Lettonic, Libéria,; Lithua.

nie, Luxembourg, Maroc (zone espa-

REVUE HEBDOMADAIRE A i et St
PARAISSANT LE SAMEDI

Roumanie. Salvador  Serbie.! Suisse,
Tchécoslovaquie, Terre-Neuve, ; Turguie,
Union des Républiques Soviétiquss

 ««MOTO REVUE”
51, Rue Vivienne, 51 .
PARIS (2¢) ,

CAMILLE

" LACOME:
ﬂirxn‘:ur-—ﬂ:mdu!m

(Russie), Uruguay, Vénézuela).

Autres Pays: 84 Ir. [ 4310r. F 25 fr.

(Tous les pays non compris das -‘!a caté-
gorie ci-dessus) .f

Militaires 25 fr. 124 8fr.
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La Motocyclette et les vieillards

EAUCOUP trop de personnes canslderent que la mﬂtu-_
cyclette est un instrument bon pour les jeunes gens -

et ils nous regardent avec étonnement quand nous décla-
rons que nous préférons de beaucoup la motocyclette a la
conduite intérieure. Ils doutent en eux-mémes de notre bon
sens. Comme si les hmnfazts d'un bain d'air étaient moindres
a quarante ans qua vmgt lls croient que la conduite d une
mutn{:yciette nécessite une sﬂuplﬂﬁe. une agllite un sang-fmtd
une rapidité des réflexes, ‘qui sont l'apanage de la jéunesse.
C’est une erreur. Si l'on veut disputer

un grand prix, il faut avorr évidemment B e e T RO P ER I IR LI LI

-+ ~SOMMAIRE

N° 411
Samedi 24 Janvier 1931

ces qualités, mais elles ne sont pas moins
nécessaires si on veut piloter une vmture
de course. A allure égale la moto n’est
pas plus difficile m plus dangereuse a
::c:-nduire qu une auto. Quand renoncera-
t-on A ce préjugé absurdg qui veut que

(LRSI EEL TR LY ]

légéres, maniables, faciles & mettre en route et qui’ abﬂnclenl:
sur le marché motocycliste.

Prévenez toujours votre assurance

en sont bénignes, méme s vous mnslderez que

l ORSQUE v-:}us avez un acc:dent m::mﬂ st les mnsequﬂnces
votre responsabilité n'est plus engagée, vous' devez

* toujours ‘aviser dans les délais voulus, votre compagnie. th assu-

rances, CEHE-—CI en effet se substitue &
vous. S1 vraiment vous n étes pas responsa-
ble, elle fera reconnaitre le fait et ainsi votre
adversaire ne pourra plus invoduer son
innocence, 1l ne pourra plus chicaner que
sur lechiffredel’indemnité. Une compagnie
d’assurances €st puissante, elle a’wh ser-
vice de tnntﬂntleux et des avncats )y sa

I'on soit plus en sécurité: sur quatre
roues que sur trois? On peut faire de la
m-:::-tn:rc},rclette a tout nge Quund les forces
décroissent on peut étre géné par le poids
de ia machine et |'effort nécessaire pour
la nyse en marche [l ne faut pas néan-
moins s’ exagérer les choses. Un motocy-
cliste exercé manie a I'arrét sa machine

grand sport ne. cnrrespund plus & l'idéal

o

Aprés nos Six-Jours «.v v 0ne 54
Par-cl, DaAr-IA o b o S ahias aie oa 85
Les Six-Jours d'Hiver
La distribution en course, par
H.-P, Borestroke
N¢ s Six-Jours d'Hiver (encarts
d’héliogravure) ....... 91°a 94

disposition.”- Au contraire si vous e&tes
livrés 4 vous-méme, que pouvez-vous
faire ? Vous aurez a vous débattre contre

_________ 36 la compagnie d'assurances de ° votre
adversaire. Celle-ci épuisera toutes les
............ 89 procédures, son avocat finira peut-étre

méme par persuader au tribunal, que vous
etes l'auteur ‘de l'accident alors gue vous

P T T T LT Lt L L L L LR T TN TR R R DR R L

deux se croient innocents et essaient de

sans e”nrt peut-etre éprouvera-t- -1l quel- i Le point de vue du spectateur.. 95 en. avez été la victime: Et quels frms vous
que” dlfflcu]te a la mettre sur la béquille, i Le flat-twin, par Mellier.. ... - 97 aurez 'a - supporter pour défendre  votre
pour rﬂpan:r une crevaisﬂn par exemp]e : Informations .. ......e.u..u.. v9 droit'!'De pruﬂ VOus pouvez vous trnmper
Lla mise en marche n'est pénible quavec i ‘Le sport................ 7 100§ et étre en reéalité coupable, au  moins
certains moteurs a haute compression . i Le cyclecar..............%.. 101 i partiellement de I'accident. Entendez apres
et “a volants légers, mais'la machine de -~ i Le courrier.de la Semaine...... 102 un accident les deux conducteurs.: Tous

d'une personne déja a dgée. Il est d’ailleurs:
assez facile de remédier & ce manque de
maniabilité d’une machine lourde, et &la fatigue dela mise en
mérche. Un support central articulé est actionné sans le moin-

dre effort. Quant a ]a mise en marche d'un deux temfns, ou
le ‘est

d'un - quatre-temps a. taux. de  compression ' modéré, e
trés aisée. On pourrait le' rendre: plus facile encore avec un
semi-décompresseur, constitué par une troisiéme came sou-
levant legerement une soupape au cours du temps de compres-
sion. Ce systéme se rencontre sur un bon nombre de machines
anglaises. L&s pﬂlyc},r]mdrcs sont en géneral tres faciles a lancer,
et le flat-twin est tres remarquah]e a cet égard. En somme, ]a.
moto moderne méme a 'arrét est trés maniable. L' homme d’ége
qui demande uniquement a la moto de le transporter sans
fatigue, confortablement, qui se soucie peu de réaliser des
vitesses trés élevées, n'ira pas acheter une moto de course,
il se contentera certainement d'une de ces petites machines

e Ll L L T T L T P P R P P R LR Y PP T P T AT N 0 L] Lk

w
anw

le prouver & grand renfort de sophismes.
Et 1ls “en- sont effeclwement persuadés.
Il est effectwemenl: trés. difficile dans un. bon nombre d’acci-
dents d’établir nettement les responsabilités. Les tribunaux,
en général peu compétents en matiére de circulation, ont par
surcroit beaucoup de mal & dégﬂger des: temmgnages ~divers,
incomplets et pas toujours trés exacts, les circonstances
véritables de iaccuden{' De trés: bonne fo1, ils peuvent se
tromper. Il arrivera donc qu'étant vous-méme bien assuré

de votre iInnocence, vous recevrez une demande de:

dommages et intéréts de la parti¢ adverse.. Ce peut étre une
manceuvre pour obtenir une transaction. Mais parfms votre
ﬂ.d\i'l‘:l'ﬁﬂlrﬁ tient bon et vous vous trouverez engagé dans un
proces, dont l'issue est tﬂumurs incertaine. Donc ne négligez
jamais .aprés un accident méme sans gravité, méme s vous
étes siir d'avoir bon droit ponr vous, d'aviser en temps voulu
votre cnmpagmed assurantes.V-::us vous éwterez bien des ennuis.

Y
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Résultats ' inattendus d’'une bfiche A
motocycletts

Encore fout ébloui du « soleil » magistral
gu'il fit & Monthléry lors de la derniére élape
des Siz-Jours d'Hiver, Gruygére ¢sl venu nous
rendre visile, L'occasion élail trop belle d’avoir
ses impressions el nous le soumfimes sans ltarder
au supplice de I'inlerview, Sans irop se faire
prier ef @ peine « cuisiné» ilse «mil a lable»
el nons fil ces « aveux spontandés ».

« Je suis en bonne poie de guérison. Mais
guelle émotion ai-je resseniie non pas d la
suite de ma bitche mais pluldt en pensani d ce

u'il auraif pu m'arriver, On se souvient de la
gﬂrhelmnfﬂstique gue je fis @ Montihéry lors de
la derniére élape des Six-Jours d'Hiver. Igno-
rant dés le déparl que la Coupe du Groupe Bleu
irail a la seule éguipe compléle qui élaif précisé-
ment celle des molos commerciales, je décidai de
me lenir en léle de mon qroupe. Pour cela une
seule condifion, tourner d moins de dix minules
au four. Ce futl facile d réaliser. el pus arriver d
boucler les 9 kilométres 181 du circuit en huif
minutes ou huit minufes trenle, Au cours du
onziéme lour je senlis ma direclion se durcir.
Or, @ ce moment j'avais un four d'avance sur
fous mes concurrents du groupe blen sauf sur le
sidecar Magnal-Debon qui élait devant moi
el qu'il m’élail impossible de ralliraper. Je
poussai lant que = ¢ca pouvail ». Lorsque, quel-
ques cenlaines de métres avanl la stéle élevée a
la mémoire d’Ascari je ne pus éviler un trou
assez projond dans la pisle. A prés de qualre-
pingts a I'heure «f enirai dedanss, Toul ce qui suit
se déroula avec la rapidité d'un éclair. choc
brisa nel l'ave de la direclion el je senlis lu
molo s'ouvrir sous moi, Je coupai les gaz et
gentant la biche i"eus ‘e femps de mellre les
bras. devant la figure. Conlact brutal avec le
cimenl, embrassade un peu rude de la molo, qui

M. Gruyére. '

fourbillonnant sur elle-méme, ne wvoulail pas
m*abandonner. Des speclaleurs me ramassérent.
Je souffrai des mains, des hanches. Voyage
rapide dans la voiture d'un comimissaire,
séjoitr lrés court a Uinfirmerie de I’ Aulodromne et

L MeTo revus

... Apres
nos 6 jours!

arrivée peu brillante @ U'hopital de Vaugirard,
Je fus de suile examiné. J'avais le pouce droit
brisé et reniré dans lesghairs. Le poignet gauche
élail cassé. Lnfin ma hanche élail quelque peu
louchée. Mais dans le jond, rien de grave. Les
infernes de service me firenl la réduclion de mes
¢ ‘cassures ¥ muais les douleurs réveillérent des
rieux souvenirs paludéens, resles de la guerre el
jé ﬁimmi -une crise. Les inlernes se direnl :
e Panvre lgpe! Ca y est, il esi fombé sur la
léle, il.esl souffrant ». Ef immédiatemen! apreés
m'avoir bourré de chloral je fus dirigé d'urgence
sur un asile... d’alié¢nés. Jugez un peu de mes
impressions au réveil. On n'y élait pas mal, Je
fis la connaissance de gens irés bien, ma foi,
Le fils du général Lumiére, un ami de Briand.
Il y avait. méme le Soldal Inconnu qui narrait
avec véhémence des fails guerriers. Je voulus
expliguer mon cas d un infirmier. Pas de veine |
Celui-ci, a qui je déclarai que je n’élais pas
fou — quelle imprudence ! — m'approuwt en
me regardant gentimeni. Pas plus de chance
avec - une accorle infirmiére qui m'écoula avec
complaisance jusqu’au moment ol je lui déclarat
gue j*étais sain d'espril. A ce point précis, elle
se souvint qu'elle avail un fravail urgent a faire
el disparul @ son lour. Bien que la conversation
de mes « collégues » fiit empreinte d'un cerlain
humour, ou plutét d'un humour cerlain,
jlaurais bien voulu m’en aller. Enfin un docleur
apparut qui m’éeoula avec bienveillance. Et
aprés un Irés courl evamen il se rendil facile-
ment comple que ma place n'élail pas la. Je
pus alors trés facilement oblenir un « bon de
sortie ». :

Je n'aurais jamais pensé qu'une biche de
molo aurait pu avoir des conséquences aussi
inallendues. Enfin c'est fini. Dans un maois,
;’e vais recommencer a courir, el dans Paris-
es Pyrénées-Paris, je saurai bien prendre ma
revanche conire le mauvais sori.

Interview express

ExcoNTRE Boutillier, tﬂiljmlrs souriant.
Le sourire du Vincenneis semble encore

M. Delaunay. Agent et Coureur de Saroléa,

plus large. Ca n'est guére possible, mais ¢’est
pourtant yrai. Tout de suite la conversatlion
s'engage : (nous nous sommes dit bonjour,
mais jabrégs bien entendu). _

— Mon vieux ! J'arrive de Belgique !

— Ca ne m'épate pas!

— Avec Delaunayv !

— Ca n'est pas plus drole.

— Et nous aveons été conviés tous les
deux & un grand banquet par le Royal Moto
Club " Liégeois.

— - Veinards !
~ — Bien entendu nous y sommes allés el
¢'est alors gque s'est passés nnna chose qui

nous a émus et qui vraiment m’a fait quelque
chose et a Delaunay aussi.

-— Alors mon vieux. Raconte.

— «Je passe sur le banquet lui-méme. Bonne
chére, erus choisis. Ambiance agréable, plus
qgu’agréable 1 ¢. sympathique.

- Enfin arriva I’heure des discours. Alors
surprise compléte, Tout d’abord on com-
menca par féliciter les organisateurs de la
belle épreuve f[rancaise, que sont les Six-
Jours d’'Hiver, ensuite on fit I’éloge de 1’orga-
nisation de cette épreuve. Aprés avoir rappelé
mon palmarés sur Saroléa et celui de Delau-
nay en sidecar, nous nous trouvames réelle-
ment ¢émus, lorsque tous les sporlifs qui
assistaient o cette belle réunion, nous fclici-
térent, en criant ! Vive la France, Vivent les
Francais.  La symphonie joua ensuite la
Marseillaise, toute 1'assistance se leva, et
chanta avec un réel sentiment I'hymne
francais, ensuite fut jouée la Brabangonne.

Crois-tu que les Belges sont chics ? Ce
sont de véritables sporlifs qui aiment bien
la France et les Frangais. Mais vraiment je
n'aurais jamais pensé avec quel intérét les
épreuves motocyclistes francgaises sont suivies
par les sportils belges.

— Mais mon cher Boutillier, crois-tu que
les performances ¢ue tu as réalisées en France
sur Saroléa n'y soient pas pour quelque chose ?
. — Ca, mon vieux, je n’en sais rien. Seéu-
lement tu me permettras de te poser une
question ?

— Vas-y !

— Nous est-il jamais arrivé, en France,
de recevoir des coureurs motocyclistes belges
de si émouvante facon ? ;

— 11 2L aeinn r

Lhuissier va bien

ous recevons de Lhuissier, la lettre ci-

prés, et je vous promets ¢qu’elle est rude-
ment bien calligraphiée, ce qui vous dénote
le parfait état de santé, moral et physique,
du « gosse s,

Laval, Hépital Saini-Julien.

Cher Monsieur Lacrme,g
Je profite des quelques instanis qui me sonl
permis  pour wvous remercier de volre lellre
qui me fail beaucoup plaisir. .
Je suis lrés bien soigné el ce n'esl.plus qu'une

Lhuissier.

gquestion de jours pour que mon paupré crdne
soil complélement guéri. Je vous demanderai
de me servir d'infermédiaire entre Molo Revue
el lous mes amis qui onl eu la délicate allenfion
de m'envoyer de nombrewr veenx de guérison,
qui m’ont. profondément fouché, je les remercie
el pous pouvez les assurer gque je n'abandon-
nerai- pas le sporl aclif oi je comple prendre
une revanche, contre celle malchance, dans les
épreuves a venir. Si-fe mieux conlinue, j'espeére
rentrer ¢ Paris dans le couran! de la semaine
prochaine. Ma premiére visile sera pour vous.

En allendan' ce jour : :

Recevez, Monsieur Lacome mes  respecs
fueuses salulalions.

T.uuis<izr Robert.

s 1em



ik

=

L

Entr'aide sur la route

*auTo-Motoclub du Gard vient de* re-
prendre pour sa région l'idée d’entr'aide
sur la route qu'avait antéricurement mise

sur piecd I’A. C. I. F. Pour la région Gard-

Lozére, souhaitons que c¢é groupement
réussisse dans sa généreuse initiative et que
celle-ci se généralise.. Des automobilistes et
des motocyelistes se rendant mutuellement
service, cela se serait-il pas le meilleur mojyen
de supprimer cette sorte de barritre et cette
rivalité de deux catégories d'usagers qui ont
cependant tant de points communs ¥

N'en laissez pas la moitié chez wvous

QL’AHD vous avez eu un procés verbal pour
oubli de vos papiers, la faculté de pré-
senter ces papiers aprés coup est une simple
tolérance. IEn ce cqui concerne la carte verte,
on est particulitrement sévére, mais la non
présentation de la carte verte, tout en pou-
vant étre relevée par un gendarme ou umn
agent, ne [ait pas 'objet d’une contravention
pénale comme ['absence de permis de con-
duire ou de la carte grise ; elle est signalée a
I’'administration des indirectes quiinflige une
amende en général trés lourde méme si les
droits ont ¢té effectivement payés.

Le fameux record

E directeur de la Osborn Enginecring Co

Ltd aurait adressé & un organe sportif
britannique une lettre dans laquelle il spécifie
que la « machine utilisée par Wright dans son
record du monde a4 Cork:n’avail pas ¢té cons-
truite par O. E. C..»

Cette information confirmerait ce qui a été
signalé antérieurement & savoir que deux
machines équipées de Jap 1000 cme. surali-
mentés se superposent dans cette histoire, et
qu'en définitive, le record a été battu sur
celle ne possédant pas le cadre a direction
spéciale 0. E. C. Cependant le record est homo-
logué pour O. K. C, Il ¥ aurait un moyen de
tout arranger, ce serait que Wright se remette
en ligne contre cé record avec 'authentique
0. E. C. et qu’il égalise sinon qu’il batte ce
record si fertile en incidents.

Dodson-Motosacoche, T. T.
!‘ Ay

S] Dodson est officiellement engagé chez
Motosacoche et s'il doit participbr &
maintes épreuves pour cette marque, il n'est

as, -comme on l'avaitl supposé, retenu par
Motosacoche pour le T. T. anglais. Dodson, de
visite a4 1'Ile de Man, I'a déclaré Jui-méme en
ajoutant qu’il était i la disposition de la mai-
S0 nlm]l glaise qui lui ferait des propositions pour
I::E F 1-. 1‘

George Dance

GngnﬁE Dance est certainement un des
motocyvclistes les plus célébres. 11 fut,
il v a quelques années, 'idole des sportsmen
anglais. Merveilleux champion, il ne peut
cependant pas réaliser une de ses ambitions :
gacgner le Tourist Trophy. Depuis, il jouna
chez Sunbeam un rdle important et participa
a I"établissement et o la mise au point. des
racers de cette grande marque. Mais celle-ci
a renoncé celte année aux courses el aprés
seize  ans de collaboration, Dance quitte
Sunbeam. Mettra-t-il, comme Le Vack et
Marchant, sa grande expeérience au service
des constructeurs du continent ?
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M. Jean Vurpillot au Salon de Milan

I\ JEAN VurpiLLoT, administrateur-direc-
* teur adjoint des Etablissements Terrot
s'est rendu a Milan pour visiter le Salon de la
Moto,
L’actif dirigeant de notre grande marque
dijonnaise a profité de son séjour pour étudier
le « mouvement motocycliste » en Italie.

Paiera, paiera pas

ERS Ja fin du mois la discussion du budget

viendra devant les Chambres et avec elle
la proposition Bedouce d'une supertaxe de
0 fr. 10 par litre d’essence. Cette supcrtaxe
sera-t-elle rejetée, sera-t-elle acceplée et
viendra-t-elle grossir les 0,853 de taxes que
nous payons déja par litre ? 0,853+-0,10 total
0,953... il s'en faul de peu que le cap des
20 sous par litre soit atteint...

A la Clinigque ;

E médecin, s’approchant du hl(‘ﬁﬁﬁ 2
« Encore un accident d’automobile ' Vous
avez sans doute capolé avec votre voiture 7 »

Le blessé...: « Non, ce n'est pas ¢a. J'ai
rencontré hier dans un café le motocyceliste
que j'avais écrasé il y a deux mois. Et il m’a
reconnu.., »

Une nouvelle performance de Lemoine

E courcur Lemoine gue nous vimes

a l'autodrome sur Jonghi est papa,
depuis quelques jours, de deux jumeaux :
Jean et Pierre. La mode des « Jumo » lancée
par Maglum serait-elle suivie ? In tout cas,
nous nous considérons comme -obligés, en
cette circonstance, d'adresser a 1’heureux
pére et a toute sa famille deux fois plus de
compliments et de veeux que nous ne le
faisons pour les naissances « individuelles ».

" Au Salon de Milan

E Salon de Milan ofi la participation

anglaise est importante a permis de juger
comparativement les deux fabrications,
anglaise et italienne. Il est de noforiété
publique que I'Italic a une technique bien
personnelle dans sa fabrication et que cette
fabrication jouit d'un prestige trés mérité.
Les Italiens aiment la moto et les efforts
des constructeurs ont été poussés au point
que motos anglaises et motos italiennes,
malgré leur technique différente, peuvent
s’apparenter par la qualité et le fini...

Cozette dissous

L.—". Société anonvme duo carburateur Cozette,
qui connut des succeés sportifs dans les
épreuyes motocyclistes, vient d’étre dissoute.

L]

Le carburateur Cozette avait remporté, si
nos souvenirs sont bons, quelques concours de
consommaliion dans la catégorie ces petites
motos, indépendamment de ses succes sur
voitures. Il ne faut pas oublier non plus que
Cozette a beaucoup contribué a.l'utilisation
du compresseur et que les turbos de cette
marque étaient fréquemment employés sur
les e clecars de course. '

Les députés aut-n—ﬁmtn-philaa

M P ErrE PERREAU PrA'IE ' députeé ®de
* I'Yonne, a déposé récemment une pro-
osition de loi qui intéresse ceux qui utilisent
es véhicules 4 moteurs. Cette proposition
dans sa briéveld, (elle comporte un article
unique), réjouira bien des gens si... elle est
acceplée ; la voici, in extenso :

« Est rétabli Particle 100 de 1a loi du 25 juin
1920, abrogé par l'article 25 de la toi du
22 mars 1924 =, voila, ¢’est toul, mais malgré
que nul n'est censé ignorer la loi nous allons
vous faire savoir ce qu’est cet article 100 :

— Les voitures automobiles, motocyvelettes
ou cyvelecars emplovés pour Texercice d'une

rofession agri¢ole on patentée paicront seu-
ement la moitié des droits.

Il faudrail que cette loi passe et qu'elle
s0il le déparl de dégrévements a appliguer aux
usazers ulilisant leur ‘véhicule pour leurs
a.faires

Eﬁraitfca A ce point incorrect?

L. nous revient dque dans un secleur de

I'Fest une décision a interdit aux soldats
faisant de la moto, de transporier une i mme
sur leur tansad ? Il serait curieux de connaitre
les raisons qui ont motivé cctte décisions
sont-elles d’ordre moral et le transport
d’une femme sur tansad serait-il assimilé
4 un attentat a la pudiur? Le fait pour un
motocycliste en uniforme militaire d’accueil-
lir une passagére est-il susceptible de diminuer
le prestige de cet uniforme? et cet  acte.
courant, est-il plus olfusquant que I¢ trans-
port, non interdit, lui, par ces mémes mili-
taires, d'une cargaison de petites évaporées
dans une voiture découverte?

Les contraventions au comptant

UNE statistique de lagendarmeric nousrévéle

que pour 1931 les contraventions surroute
que les délinguants’ ont acceplé de payer au
comptant s’élévent a 334 Ce chiffre ne tend
pas a prouver que ce mode de s'acquitier
incontinent d'une amende ait recueilli une
grande Taveur ; il laisse -supposer, toul au
contraire que les... bénéficiaires... d’une con-
travention préférent la voir suivre son cours
normal jusqu'h la décision. des tribunaux.

Tourisme international

Vmcr un exemple & suivre et qu’il serait
souhaitable de voir s'é¢tendre aux rela-
tions internationales ‘entre la France et les
avs limitrophes : mun accord- italo-suisse a
té conclu pour la- -cireulation et d’aprés
leqquel les wéhicules @& moteur . pourront cir-
culer librement pendant trpis mois sur le

. territoire voisin sans avoir bésoin de présenter

de certiflicat international, & condilion que
les propriétaires soient emn: possession du per-
mis national et que les véhicules soient munis
de leurs pitces de police et de nationalité
conformément & la convention internationale
du 11 octobre 1909 ,

Aucune taxe ni impot, ni droil de donane
ne sera appliqué m pour le véhicules ni pour
I'essence ¢t i"huile qui se trouvent dans les
réservoirs au moment ot elles Iranchissent
la frontiére, sauf abus.

Une formule pour les techniciens

Es'ra-r:::: une formule de rendement, de
carburant, de freinage, de dérapage, de
stakilité, la volci dans sa crudité :
1920 + 11
ABC

- 1931 V2

o
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Pougeot a bien étudié la disposilion des acces-
soires sur sa machine. Le compteur el la mon-
tre ond disparu dn guidon, pour {tfrouver- une
lace f-#z pigib' d> chaque cblé de la fourche,
e quidon, a par! les manelles indispensables
a la couauiie, e supporle plus' yue lampér mé-
fre qui forme bloc avec I+ commulateur. Et
dire que les Peugeol furent prises sur un slock
de vingt machines.

UAND, a l'ancienne formule des Six-"

Jours d’Hiver, nous avons substitué
un Paris Brest-Paris, nous I'avons fait
pour plusieurs raisons. Il nous est d’abord
apparu comme préférable de faire passer
cetle caravane molocycliste dans . des
Tégions ol le développement de la moto-
cyclelte n’a pas alteinl la méme ampleur
que dans les départements proches de
Paris. Et méme au point de vue du public
en général, une épreuve en ligne droite
frappe ‘plus qu'vne épreuve se disputant
en' ¢totle dans un secteur limité. Voyez
par-ecemple les performances d’avialion,
Le public ne s’intéressera  gque mérdiocre-
ment 4 un record bailu en circuit fermé,
alors qu’il s’enthousiasmera si la méme
distance a éiLé couverte en ligne ‘droite.
Paris-Bresl est de plus un parcours célébre
depuis les origines de la bicycleite. La
Bretagne a la réputation d’étre un pays
ol il pleut beancoup. N’était-ce pas ce que
nous cherchions pour une épreuve d’hiver
dont un des buts essentiels est d’amener
les constructeurs a améliorer la protec-
tion de leurs machines contre les intem-
péries. Mais si nous prévoyions de la
pluie, nous ne nous attendions pas a ren-
contrer dans un pays dont le climat est
réputé par sa douceur, une véritable tem-
péte de neige et de verglas. Ce véritable
cataclysme modifia complétement la face
des choses el {it un véritable massacre de
concurrents. Ils avaient jusque-la démon-

tré les progrés accomplis par nos cons-’

tructeurs, et c’était presque  au complet
.que les groupes renlraient a Paris aprés
avoir effectué tout d’'abord les 600 Kkilo-
métres de 'allée et prés de la moitié du
retour. Cela peut ne pas paraitre extraor-
dinaire au touriste en chambre, mais cons-
tituait déja un fort bel exploit. C’est qu’il
ne s’agit pas la'de moyennes de fantaisie,
telles que les calculent tant de conduc-
teurs au cours de leurs voyages, mais de
temps pris d’'une maniére inexorable par
les pendules enregistreuses. Et dans le
temps alloué il faut tout faire entrer:
ralentissement, arréts, ravitaillement, cre-
wvaisons, pannes, etc... La démonstration
de la régularité non seulement des machi-

MOTO REVUT

nes e la cateégorie des professionnels,
mais encore de machines commerciales,
prises au hasard dans les stocks, insuffi-
samment rodées, hitivement réglées a
Montlhéry la veille du départ, avait done
été faite. De cetie premiére partie de
I'épreuve nous devons retenir gu'une
machine moderne quelle qu’elle soit peut
normalement fournir des étapes de 600

kilomeétres d’une traite. C’est beaucoup

plus qu’on ne leur en demande en service
courant. On avait également pu constater
que I'éclairage électrique est désormais
parfaitement au point, et que les pneus
deviennent a peun prés invulnérables et
inusables. Bref, une splendide démonstra-
tion de sécurité et de régularité. Déja nos
concurrents se croyaient au bout de leurs
peines, lorsqu’ils eurenl & affronter les
deux ennemis, les plus dangereux : la neige
et le verglas. Alors commenca pour Lous
un effroyable calvaire. Les chutes succé-
dérent -aux chutes. Il est donc miraculeux
qu’un certain nombre de concurrents
aient puarriver aubut et celaen dillong sur
la ‘qualité de leurs machines et sur leur
habileté de conducteurs. Ne disons pas
que les résultats aient été faussés, 11
serait injuste d’attribuer 4 la chance des
victoires parfaitement méritées. Disons
simplement que la sélection a é1é trop
sévere el que sans
la neige nous aurions
ramené a Paris, avec
fort peu de pénali-
sations presque tous
nos concurrents. MNe
meéconnaissons  pas
non plus Pintérét
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O:*-: ne vanlera jamais assez le mié-
rite de ces hommes pour lesquels
Brest-Paris fut un véritable cal-
vaire. Monfrant un courage de
lous les instanls, un cran admira-
ble, fous ces homumes sont a féliciter.
Ce n’est plus de la « mécanique»
qu’il fautl faire Uéloge en la cir-
conslance ; cerles, pour permellre,
d’effecluer un si dur parcours sans
ennui il faut qu’'elle soil parfaite
a lous les poinls de vue, mais
son pilote n’esi-il pas plus méritant ?
Il ne s'agit pas de -dire que X,
Y ou Z ont fail des choses splen-
dides pour mener leur Idche da
bien ; lous, depuis le Champion
jusqu’au plus modeste molociycliste,
ont fait mieux que leur devoir.

Les neuf dixiémes des abandons,
mises hors course ef pénalisalions
sonl dus a des chutes. Ce ful, je
pous Passure, une journéde dont
~on gardera longlemps le souvenir,

Maurice HENRY.
(L’Echo des Sports.)
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technique de cette derniére partie de
I'épreuve. Des remarques irés -intéres-
sanies auront pu étre faites sur la tenue
de route et la stabilité dans des conditions
défavorables. Ce sont la des enseigne-
ments quine seront pas perdus.

Aprés cela venait le coup de matraque
final, nous wvoulons dire I'épreuve a
moyenne ¢levée, N'est-il pas admirable
que de ces machines essayées a la limite
de leur résistance, il n’y en ait eu que
quatre éliminées 4 Montlhéry.

oTRE attention mérite d’étre retenue
par les performances des machines
commerciales. Flles se sont aussi bien
comportées que les machines de la calé-

Une b-lle machine. La D4 de Gnome et Rhéne de se¢-ie, pilotée par. Naas, ful une des Irés
rares H00 eme. a lerminer les PSE;E-Jnurs sans pénalisation. Remarquez la sobriélé du guidon
gui ne comporie que le siricl nécesssaire : compleur-montre el manetle de commande.



gorie professionnelle. Disons d’ailleurs
que ces derniéres n'ont rien de bien spé-
cial et que ce sont senlement des machines
de série essayées un peu plus longuement
et adaptées aux bésoins des coureurs.
Actuellement mnos grandes marques ne
négligent rien pour livrer a leur clientéle
des machines non seulement bien établies,
mais encore parfaitement au point. Aussi
n’y a-t-il pas lieu d’étre surpris de 1’admi-
rable tenue des machines commerciales,
Mais ¢'était une démonstration qu’il fal-
lait faire pour I'éducation du public. E
celui-ci a ¢été trés impressionné et sans
aucun doute les constructeurs assez siirs
d’eux-mémes pour risquer dans une dure
épreuve de tourisme des machines prises
au hasard dans leurs stocks, recueilleront
la juste récompense de leur courageuse
décision.

Gauthier a conduit sa 350 eme. Magnal-Debon
commerciale & la premiére place. Sa machine
s'esl avérée comme une des plus rapides du
lot. Remarguez les culbuleurs enfermés. Le
frein de direclion esl Irés accessible,

Les vainqueurs de la catégorie
commerciale

EUT-0N éilre surpris- en 250 cme. du

succeés de Terrol ? La grande marque
dijonnaise n’a pas I’habitude de licher
sur la route quelque chose qui ne soit pas
au point. Essais au banec, essais sur la
route sont effectués avant qu’'une ma-
chine sorte de I'usine. Cette politique de

*la qualité a comme conséquence une belle

victoire puisque Terrot est seul a termi-
ner en 250 ecme. et gagne a'la fois 1a Coupe
des Six-Jours d’Hiver du groupe bleu et
la Coupe des Motos Commerciales, égale-
ment dans ce groupe. La qualilé des ma-
chines ne doit pas nous faire oublier les
meérites des pilotes. Coulon, pilote & la fois
audacieux et réfléchi, est un coureur
vraimenl complet, aussi bon dans un
concours de régularité que dans une course.
Fraichard qu’une erreur de parcours et
la perte d’'un carnet de route avait mal-
heureusement handicapé dés le début, a
fait un parcours merveilleux el une trés
belle performance & Montlhérv. 11 est
appelé a4 occuper une place de tout pre-
mier plan parmi nos meilleurs.as.

A I'heure actuelle la calégorie 350 eme.
est une des plus populaires en France et
elle groupail un nombre élevé de concur-
rents.: Peugeol., toujours sur la hréche,
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toujours prél & prouver I'excellence de sa
construction, avait engagé trois machines.
La régularité de marche, la robustesse, la
conception pratique de la Peugeol sont
passées en proverbe. La encore nous avons
une marque qui ne néglige rien pour
livrer 4 ses clients des machines rigou-
reusement au point. 11 -a fallu un coup
injuste du sort, pour que l’éguipe fut
amputée du grand as Péan. Celui-ci en
effet tomba malade a Brest el malgré
toute son énergie dut abandonner. Pahin
et Génin dignes émules de leur chef de
file triomphérent de toutes les difficultés
el gagnérent chacun une médaille d’or.
Peugeot est toujours au premier rang de
notre indusirie nationale et son fier
embléme lui convient mieux que jamais.

Automoto a au cours des derniéres
années fourni un admirable effort et
réalisé des motocyclettes de
tout premier ordre. Elle a
apporté i cette construction
ses qualités de précision, de
fini, de conscience et les a
mises au service de concep-

La Saraléa de Boutillier fil sensafion, Cylindre
incliné, Elle donnail une belle impression de
puissance el de vilesse. Réservoir élégant
émaillé noir avec panneavux chromés, Les résul-
tats oblenus soni d'aulani plus probanis qu’ils
furent acquis avec vne machiue choisie d
["usine par o
des délégués
de la Fédera
tion Molo-
cyclisie
Relae.

Les deux
Antomolo
de Mercicr
el d'Orenga
jurent. irés
remargudes
aux
derniers
Siz-Jours
d' H{ver,
Belle pré-
seniation,
On
remargue la
disposition du bloc-mo-
teur dant le carler est
muni d’ailetles assu-
manlainsi unemeilleure
utilisation de huile de graissage. On peoul
également noler la pidale de commande de la
béquille ceniral -,
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tions trés raisonnées 2 la fois et trés mo-
dernes. Elle était représentée par deux
pilotes dont la modestie n’a d’égale que
la wvaleur, Mercier et Orenga. Aligner
deux machines et remporter deux meé-
dailles 'd’or, et dans des conditions aussi
pénibles, ne constilue-t-il pas un exploit
qui classe machines et conducteurs ?

On eqt é1¢ bien surpris de ne pas voir
figurer dans une épreuve ditficile, Monet-
Goyon. Quelle bélle vitalité a la grande
marque de Mécon. Il n’v a pas un pro-
bléme du’ motocvelisme gu'elle n’ait
affronté, étudié et résolu. 11 semble que
les innombrables victoires qu’elle a rem-
portées I'aient animéec sans. cesse d'un
nouvean désir de vaincre. En vilesse, en
régularité, son nom revient sur fous les
palmarés. 11 semble que le fameux bloc-
moteur 350 eme, élabli enliérement dans
les usines Monet et Gowvon, doive contri-
buer puissamment a4 ce suceeés. Est-il
utile de faire l'éloge de Debaisicux et de
Dubois, coilectionneurs insatliables de
médailles d’or ? La neige, le verglas se sont
en vain coalisés conlre eux, et ils ter-
minent sans pénali-
sation.

Résultat: denx mé-
dailles d’or a ajouter
A4 1a collection et ia
Coupe de Motos Com-
merciales du Groupe
Blanc.

Magnat-Debon n’a
pas failli & sa répu-
tation. Ille gussi.
grice a l'adresse de
Gauthier, .a survécu
aux, embuches, de la
route. ‘ISt elle ne s'en
rortait pas plus mal
a en juger par l'al-
lure altleinte a Mont-
lhéry.

Nous avons eu sou-
vent  Poccagion., de
dire¢ tout le bien que
: nous pensions de
la Jonghi dont Pincrovable vitesse s'allie
a la plus merveilleuse régularité de
marche. Un racer aussi siir, aussi robuste
quune machine utilitaire. Jonghi a su
s'allacher les services d’un pilote de
premier ordre, Perrin, qui
passa a travers les éléments
déchainés et gagna une
médaille d’or. Jonghi et
Perrin se sonl imposés de
maniére définitive.
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En 500 eme., il semble étrange de ne

as voir figurer au palmarés le nom de

ernard. On sait qu'une chute a éliminé
ce coureur si justement populaire.. Mais
son compagnon de gloire, son inséparable
Naas, bien gue victime lni aussi du ver-
glas, put continuer el tourna & Montlhéry
a une allure telle qu’il racheta ses points
de pénalisation,

Combien on peut regrelter que la mal-
chance se soit ainsi acharnée sur Gnome
el Rhone, et I’ail privée d’un de sés repré-
sentants, car cetle marque a tant [ait
pour le développement du motoewvelisme,
elle .a ¢labli avec un soin jaloux de si
belles machines, elle a collectionné tant
de sucees | On est tant habitué & considé-
rer le tandem Naas Bernard comme un et
indivisible. Les Gnome et Rhone ont
d’ailleurs, ecomme Loujours, fait grosse
impression par leur tenue de route, leur
vitesse, leur souplesse et leur belle appa-
rence.

C’est une merveille de mécanique que
la Saroléa. On la senl d’une robustesse a
toute épreuve et pourtant ses lignes sont
harmonicuses et équilibrées. Et quand on
met un aussi bel engin entre les mains
d'un . pilote comme DBoulillier, on peut
paiier A4 coup sOr pour une victoire,
Le succes de la Saroléa n’a done rien qui
puisse surprendre et il est de ceux aux-
quels on - applaudit sans réserve.
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Proiessionnels

LA catégorie professionnels a connu
elle aussi un déchet important. En
250 cme. deux concurrents terminent.
Bila sur Terrot a gagné ses galons de
grand routier. Froissard sur Peugeot a
fait preuve du méme cran et de la méme
adresse que dans les courses de vilesse,

En 350 eme. Peugeol avait engagé
trois machines, et réussit I’exploit superbe
de les amener toutes au but, sans la
moindre pénalisation. Aucun obslacle ne
peut arréler une Peugeot. On sent der-
riére cette construction I'expérience d’in-
génieurs qui pratiquent eux-mémes la
moto et se rendent exactement compte des
qualités qu’elle doit posséder. Les condue-
teurs Préjoux, Bochat et Narcy sont de
ces hommes probes, consciencieux et
expérimentiés dans lesquels une marque a
raison de placer sa confiance.

L'équipe C. P. Roléo accomplit
Pépreuve sans pénalisation. Cette marque
est depuis des années sur la bhréche et elle
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groupe une clientéle de plus en plus nom-
breuse. N’est-ce pas naturel quand on
voit un résultat comme celui des Six-
Jours d'Hiver ? En parliculier le cadre si
original et si rationnel de ces machines
offre une tenue de route remarquable.
Hémet et Maury ont toutes les qualilés
de contructeurs, de tout premier ordre.

LLa Bavat de Huet est également a
I’honneur. Homme et machine ont droit
aux plus chaleureuses félicitations.

Loret sur ramener a Paris sa vaillante
Alcevon. La encore un grand nom et une
machine remarquable.

Un indépendant, Ruckly, sur sa
machine personnelle, qui avait déja a son
aclif un nombre respeclable de kilométres,
a pu surmonter toutes les dilficultés de
cette rude épreuve. Quel cran, quelle

énergie !

En 500, Krebs est seul a terminer sur
sa machine personnelle une des nouvelles
Terrot Monobloc. Voila un modéle tout
nouveau qui n’attend pas longtemps pour
faire ses preuves et démontrer qu’il est
parfaitement. réussi. Etant données les
solutions nouvelles adoptées par les cons-
tructeurs, cet exploit est particuliérement
A retenir. Quant a4 Krebs, si durs qu’aient
étéles Six-Jours, il en a vu bien d’autres,
et on a peine a se le représenter autrement
gqu’a motocyclette. ; )

Mainguet a réalisé un bel exploit en
effectuant I'épreuve avec un sidecar
350 cme. I1 a établi qu'un tel véhicule
était non seulement €conomigue, mais
qu’il possédait une réserve de puissance
suffisante pour les conditions les plus
défavorables. La machine, une Prester, a

Deux machines,
deux premiers, deux
Coupes, Terrot p: ut
dire satisfail de sa
participalion aux
Sixz-Jours d'Hiver

=) 2

- f
. f[ avec deux machines
commerciales. Re-
= 7;3\ margquez la  ligne
. frés séduisante des
I deux 250 cme. pilo-
\ / tées par Coulon et
‘raichard,
e ] _,_.--"""_rr'

Monel-Gogon réus-
sil le rare exploil
d’amener au poleau
son éguipe avec deux
médailles d'or. Avec
deuxr machines du
plus récent modéle
zm' pit le jour au
ernier salon.
DebaisienxetDubois
s'adjugent la Coupe
des Mofos Commer-
ciales du Groupe
Blane, Sans auires
commeniaires.!

montré qu’elle pouvait sans difficulté,
s'acquitter d’une tiche aussi pénible.
Terminons enfin la liste des vaingueurs
par Gauthier, pilote trés adroit, qui 1er-
mina l'épreuve dans d’excellentes condi-
tions sur sa wvoiture. Duriez Spé-
ciale 750 cmc. -

Conclusion

Es Six-Jours d’Hiver ont ¢été, dans

I'ensemble wune .des épreuves de
tourisme les plus dures qui aient été
disputées. Le pourcentage des éliminés
en' fait foi. D’autant plus remarquables
sont ceux qui ont résisté aux déléments
déchainés. Ce sont des hommes et des
machines dignes de notre admiration.
Certes, sans la tempéte de neige qui les
assaillit au retour et sans le verglas,
presque tout le monde serait rentré a
Paris et en parfaite condition. C’est dire
que dans des conditions normales, les
In{]tﬂﬂj:’{‘]'ES modernes sont capables de
franchir sans aucun ennui des étapes quo-
tidiennes de 600 kilométres. Il faut pour
les éprouver les mettre en présence de
difficultés exceptionnelles, soit le mau-
vais temps comme dans les Six-Jours, soit
I’ascension de cdles, de montagnes comme
dans Paris-les-Pvrénées-Paris.

Une autre lecon des Six-Jours et riche
de conséquences pour la propagande
motocycliste, c'est que la machine com-
merciale, c’est-A-dire celle livrée a la
clientéle est capable des mémes exploits
que la machine soi-disant spéciale de la
catégorie professionnelle. Et elle en est
capable dés sa sortie de I'usine, car elle
n‘en sort gque parfaitement au point.
C’est une question fort importante car il
ne faut pas oublier que beaucoup de ces
machines tombent aujourd’hui entre les
mains .de personnes qui ne possédent
aucune notion de mécanique.

ERMINONS en f{élicitant tous ceux,

vainqueurs ou victimes d’un sort
cruel, gui n'ont pas ecraint d’affronter
une épreuve hivernale de cette ampleur.
Remercions tous ceux qui nous ont
apporté dans I'organisation une collabo-
ration active et compétente et ainsi
contribué au succés des Six-Jours d’Hiver,
et tout particulitrement les clubs qui
ont guidé nos concurrents dans la iraver-
sée des villes et nous ont ménagé a I’étape
la plus cordiale des réceptions.
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Voici un bel exemple de distribution de moleur
poussé. Les axes de culbufeurs reposent sur
de longues poriées, entiérement enfermées, Les
ressorls sonf du type dit : en épingle @ chevewr,

]l, est probable qu’en course c’est la dis-
tribution qui donne le plus de mé-
comptes. Avee le graissage sous pression
les tétes de biclles ne ldchenl pour ainsi dire
jamais. Quand les pistons se brisent c¢'est
presque toujours le résultat d'une rencontre
intempestive avec une suupu[il . Aussi n'est=il
pas ¢tonnant de constater les gros elforts
faits par les constructeurs pour donner a la
distribution la méme sécurité qu’a tous les
autres organes du moteur. Une grandé partie
des ennuis venait.-de ce (][lll;'!' les soupapes,
et particulitrement celle d’admission n'élajent
pas lubirifiées. On wvoil done sur beaucoup
de moteurs de course des arrivées d’huile
aux guides des soupfpes, Les culbuteurs sont
actuellement enfermes sur Lous les moteurs.
Avec leurs roulements, a billes, Zalets ou
aiguilles, avec un bain d’huile constant, ils
ne grippent plus, mais il arrive encore qu’ils
se brisent.

Les ruptures des soupapes elles-mémes
sont devenues trés rarcs. Bien gue nous rou-
lions presque constamment sur des machines
a culbuteurs, il ¥ a bien des années que nous
n'avons cu une rupture de soupapes. Ce n'est
pas dire dailleurs qu’il faille négliger les
soupapes et pour ainsi dire en oublier 'exis-
tence. Le point faible ¢’est la fixation du
ressort. L'ancienne [fixation par mortaise
a heureusement disparu car il serait difficile
d’énumérer ses méfaits. Elle alfaiblissait la
soupape a l'endroil ot elle doit étre le plus
robuste... L'emploi de clavettes coniques qui
se trouvent pressées par la coupelle contre
la tige de la soupape, est bién prélérable, mais,
néanmoins on constatera aprés un kKilomé-
tracge assez long que le chanfrein pratiqué
sur la tige de soupape pour servir de point
d’appui aux claveties, se miche. Il faut veil-
ler tout particuliérement a ce que les petites
calottes cémentées cqui coiffent les tiges e
soupapes ne portent pas sur les clavelies.
Sinon, 4 chaque allaque de Ia sntlpn];ﬂ. clles
déplacenl les clavettes et il:en résulte une
usure rapide.

Quand un guide-soupape cst usé, la soupape
porie mal et elle est tiraillée dans tous les
sens. 1 ne faut pas s'élonner qu’elle Iiche,
mais sur les moteurs de course soigneusement
révisés apres ehaque épreuve; on peuf penser
que cette cause de rupture n’existe nas.
Il v en a par contre trois avires possibles.
C'est tout d’abord le rebondissement de la
soupape sur son sicge. Il n'y a pas de réigle
fixe qui permeite d’éviter ce grave inconvi-
nient. Il faut avee le stroboscope examiner le
fonctionnement de la soupance ct de la distri-
bution et par des essais de ressorts et de
cames arriver & ce que les soupapes retom-
bent avee natteté sur leur <idge. Avee des

ressorls concentriques de force différenie on’

arrive plus aisément 4 un bon résullat. Mais
il [aut bien se méfier de I'affaiblisscment des
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en course...

ressorts {;’ui est rapide avec les ressorts trés
courts gqu’'on rencontre généralement sur nos
magchines. En effet, le rebondissement pro-
vient souvent d'un ressort Lrop faible.

Le chanfrein sur lequel portent les clavetles
avec son aréte vive est une amorce de rup-
fure. C'est pourquoi sur certains motcurs la
fixalion se fait par un jonec pressé dans une
petite gorge circulaire de la tige de la soupape,
on pourrait aussi mainienir la coupelle par
un écrou et -un contre-éerou vissés sur- la
tige de soupapes, mais les aciers spéciaux
sont si durs qu'’il n'est guére possible de les
fileter. On pourrait également forer un' petit

I
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La  cuianande ges culbuieurs chez: Chaler

Lea se fail par cames-annulaires moniées

sur arbre verlical! le long du ecylindre el
aflaguani direclement les culbnleurs.

trou dans la tige et y intro-

duire "'extrémilé du ressort. r"fﬁ::‘-_]
Mais la encore on est arrété = ;
par la dureté du métal, et L U
aussi _par la difliculté de ma- ot

nipuler un ressort puissant.
On renconltre maintenant sur
beaucoup de moteurs des res-
sorts 4 épingle 4 cheveux ou
ressorts & pincettes! C'cst un
emprunt aux moteurs d'avia-
tion. Le gros avantage de ces
ressorts, e'est de ne pas se
détremper. IlIs ont donné
d'excellents résultats. LEntre
aulres marques qui les uti-
lisent citons Sunbcam,
ILcehler -Escoffier et Jonghi.

La troisitme cause c'est
I'effort latéral imposé a In
soupape par le culbuteur
lorsqu’il "attaque. En. effet;
In touche du culbuteur déerit
un arc de cercle alors que
le déplacement de la sou-
ape doit  élre  recliligne.
ceurcusement,. le mouvement
est de faible amplitude et Ia
forme arrondie de In touche
corrige  dans une ccrtaine
mesure ce défaut. Toutefois
il est remarquable gque Rrdoe
avec une distribution com-
pliquée et possédant une gran-
de inertie, mais ¢éliminant cet
effort latéral, ait eoblenu
de merveilleux resultats. Sur
quelques motcurs de  voi-
ture comme 'admirzble Cha-
wiis Dornier, lescoupclles cou-
]issent dans des guides ¢ylin-

Le moteur
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par H.-P. BORESTROKE

driques et ainsi' la soupape n'est soumise 0
aucun effort anormal. Rupture de soupapes
et usure des guides disparaissent du mdime
coup. L'inconvénient scrait pour nos motounrs
que les ressorts s¢ trouveraient enclos et
gu’ils pourraient: ¢chaufier. Encore pensons-
notus que ecla pourrait étre évité. Avee les
ressorts en ¢épingle & cheveux aucune aiffi-
culté ne se- présenterait.

E (qui est particulidrement néfaste aux

goupapes, c'est - le moment o elles
retombent sur’ leur siége. Quand la
soupape est soulevér ¢’est la distribution qui
encaisse le choe. Quand la soupape relombe
c’est la tige de la soupape qui subit tout
I'effort. 1l semble qu’on en soit quelque reu
revenu, méme pour les moteurs de course,
des eames 4 profil trop brusque. On préicre
prolonger légérement la période de fermeture.
Graisser les soupapes c’est fort bicn mais ccia
nous oblige & prévoir deux canalisalions
supplémentaires sur des moleurs dont les
tuvauteries d’huile évoquent les tentacules
d'une pieuvre. Nous avons la hantise du
refrofdissement et nous avons rcdoulé qu'une
soupape enfermée ne s'échaulle de maniére
anormale et surtout que le ressort sc délrcmpe,
Cl'est méconnailre .deux Tails d'exypéricnce,
c’est tout d’abord que la plus ¢rande partic de
la soupape est cnclose ¢t que . la sourape
d'échappement fonclionne dans un 1 éritable
feu de lorge, et que la chalcur évacuce par
la tige et le ressort et abandonnée i 1'air
ambiant est peu de chose. Ce qui importe
¢'est "évacuation de la ¢halcur par le siége
de la soupape autour duquel il doil ¥ avoir
une bonne épaisseur de métal, En sccond lien
si la soupape- tout enticére est enfermée et
fonctionne dans un brouillard <’huile, «lle
se . trouvera refroidie par cotte huile. l.es
calories en exceés pourront d'ailliurs dire
évacuces vers le boitier de la distribution,

lee 550 eulbuteurs Jonahi esl d'un dessin

particuliérement  hewrenx. La commande se [ail par liges,
les ressorls sont en épingle d ¢hevevx, le graissage des
axes, partficuliécremen! eéludié ; on distingue les boulons

mollelés de réglage.



Les soupapes ont le
rile le plus dur a as-
surer. Soumises  d un
perpétuel martelleinent
el a de haules flem-
peéralures, elles doivent
élre fabriguées en aciers
spéciaux judicieusement traités. La queue s’ use
plus ou moins rapidement an contact des guides
comme le monitre le dessin, car les touches I’l:!."-‘
cttlbutenrs déerivant un arc de cercle, la poussee
n’est pas transmise normalement,

Il n'y a aucune raison si 'on n'arréte pas la
marche de la chaleur par dcs obstacles (parols
trop minces, joints d’amianic, etc...) pour
que 1'échauffement soit plus grand quavec
la soupape a ’air libre. Nous croyons que les
soupapes en téte seront enfermécs comme le
sont actuellement les soupapes latérales.
Et nous en trouvons déja des excmples
comme le moteur Kiichen et plus
récemment le 350 Gnome Rhone., Avec
un peu d'ingéniosité I'accessibilité
peut délre conservée.

IL se produit des ruptures de cul-

buteurs. qui sont ignorées en
service normal. Cela tient sans doute
pour une part aux efforls anormaux
imposés a ces organes, ¢t surtout a
ce que dans la hate avee laquelle on
prépare les machines de course, il se
peut que le métal employé et les
traitements thermigques auxquels il
est soumis laissent a désirer, On
a souvent des ennuis parce qu’on n'a pas
cru devoir utiliser des pitces de serie.
La machine de course est toujours a quclque
degré une machine Xy érimentale et c’est la
raison méme de son exis.ence. Mais cela laisse
place 4 un élément d’incertitude, el a des
possibilités de rupture. Pour cette méme

s

Voici la culbulerie classigue du LMP dont
on dislinqgue les délails.

raison il n'était pas rare de voir licher des
supports de culbuteurs. Cela explique I'emploi
sur beaucoup de machines de courses des
plaques épaisses en todle d’acier qui, moins
nettes d’aspect, ont Pavantage d’offrir une
garantie de sécurité.

Ce ne sont pas les culbuteurs d’apparence
massive qui sont les plus solides et becaucoup
de p-rsonnes sont surprises par exemple de
voir quelle apﬁaren(w gréle présente la cul-
buterie de la 3. M. W. Elle a pourtant fait
SC5 preuves,

Il n’est guére possible &4 I'heure actuelle
de se prononcer entre les culbuteurs attagués
par tiges et les arbres & cames en téte. C'est
que "'emploi du duralumin a permis de réduire
]'@_nertif: des tiges. L'arbre & cames en téle est
dailleurs d’une exécution trés délicate, qu’il
s'agisse de chaines ou d’engrenages, a cause
des a-coups imposés parl’attaque des sonpapes.
La commande par chaine n’est possible que
s'i]l n'y a aucun flottement et on pourrait

A s i it W% Y U s Y,
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citer tel moteur de voiture ol 'entraine-
ment de 'arbre & cames en téte par chaine a
donné des déboires. 11 faut d’aillcurs bien
distinguer a cet égard I'arbre a4 cames d'un
moteur a soupapes latérales et cclui en téte,
La chaine de ce dernier a en effet une bien
plus grande longueur. Avee la commande par
iringles - I"élasticité de celles-ci absorbe
pardellement les w-coups et les efforts imposés
aux balanciers de distribution, aux cames et
aux engrenages sont moins considérables.

Assunﬂ,MEHT le déchet en course est

toujours trés élevé, aussi édlevé que
jamais. Est-ce a dire que l'on n’a pas
réalisé de progrés? Si, et des progris considé-
rables, Si I'on se contentait des movennes
réalisées il ¥ a quatre ou cing ans sur les divers

%O i, 7
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Généralisera-t-on les soupapes complélement
encloses comme sur le 350 Gnome Rhine ?
Cela est souhailable a tous points de vue.

circuits, on verrait presque tous les concur-
rents [inir. Le moteur de 500 eme. quiil v a
cing ans donnait une vingtaine de CV, en
donne aujourd’hui plus de trente. Et le
moteur d’il v a cing ans fonclionnait avee
une marge de sécurité qui était sans doute
inféricure a celle offerte par un moteur
actuel. Il est infiniment probable que
s’il v a des courses en 1930, le déchet
sera tout aussi important qu’il I"est
aujourd’hui mais le rendement par
rapport a la cylindrée (ou par rap-
port a la consommation, si on a
changé de formule)
aura subi un accrois-
sement notable. I1 ne

Ci-dessus [le dispositif d’arbres d eames en

téfte de Norton. Les articulalions sonl monlées

sur rouleaux, Uensemble es! enclos dans un

carler d’huile élanche relié a la culasse par des
clavelles,

Ce sont les ressorts qui sont les plus fragiles.
On nous concédera que eela n'a rien de bien
grave et que malgré 'ennui d’avoir i enlever
la culasse, le motoeyeliste auquel arriverail, en
service normal cetle petite mésavenlure ne
considérerait pas cetle panne avec autant de
consternation qu'un piston déloneé ou une
bielle brisée. On peut done alfirmer que les
pannes meécaniques sonl devenues plus rares
el moins graves et que parallélement au
rendement s'est développée la sécurilé de
marche.

IL le faut, du reste, pour I'avenir du moteur

commercial a culbuteurs que la sécurité
de la distribution et la solidité des soupapes
¢l ressorts soient' un fait délinitivement
acquis ; ce moteur qui avait pris la téte ces
années derniéres, s'est vu cette anndée irés
menacé par le « soupapes latérales » qui
grice i la culasse a turbulence a augmenté
de rendement. Les années qgui vont suivre
nous diront si comme dans la voiture, le
moteur a distribution par soupapes latérales
détrdnera sur le marché, sinon dans certaines
epreuves,la distribution par soupapes entéte.
Déja dans les épreuves de tourisme le latéral
s'installe et termine & égalité avec son adver-
saire le culbuteur.

H.-P. BORESTROKE.
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faut pas, sous prétexte
qu’il n'y a dans les

courses qu'un petit AL
nombre d’arrivants, =

lever les brasau ciel et

se lamenter. Tout 7
d’abord  avec les —
moyennes actuelles la ;’::—:1

moindre panne, bougie

claguée, pneu crevé,
chaine rompue, enlé-
vent toule chance de

wvictoire et les concur-
rents victimes de ce
qui ne scraitentemps
normal gu'un incident
de route insigniliant,
abandonnent. Les vi-
tesses plus élevé s en-
trainent égalcment un
plus grand nombre de
chutes et plus graves, | :
an moins malériellement. Certes, les panrnes
mécaniques graves cxistent toujours, mais
leur nombre a malgré tout diminué., On ne
voil plus guére ces salades de motcurs qui
étaient naguére si fréquentes. La distribution
elle-méme qui semble bien étre encore la
partie la plus délicate du moteur, et qui doit
supporter des efferts énormes, un martéle-
ment continuel, a été considérablement
amdéliorée. Les soupapes elles-mémes ne
cassent plus, les culbuteurs ou le reste de la
distribution ne {lanchent presque jamais.

Gillel d'Herstaf a construit un remarguable

arbre a cames en téle. Ce dernier esl com-

mandé par pignors d'angles, ce disposilif

agant avanlage de réduire une bonne parlie

de l'inerlie des masses soumises a des moupe-
menls allernalifs.

&
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SIX JOURS [

' D'HIVER

Derniére étape, le départ de la lutte qui décidera

le vainqueur parmi les rescapés qui cat rejoin’
Montlhéry.

A Brest : Coulon se restaure tandis que son co-équipier

Fraichard iospecte sa monture.

Debaisieux au Controle boraire de Rennes, remet som
earnet c2 route au chef de contrile,

Les moyennes sont abaissées en raison du mauvais temps !... annonce Mauve aux pilotes en leur donnant les derniéres instructions.
avant la course @ moyennes accélérées sur I'autodrome.
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CEUX QUI ONT BRILLAMENT TERMINE NOS * SIX JOURS D'HIVER"

MAINGUET (Prester).
GAUTHIER (Magnat-Debon).
LORET (Alcyon).

RUCKLY (Indépendant.)
MERCIER (Automoto).
KREBS (Terrot).

BILA (Terrot).

8.

9,
10.
11.
12.
13.
14,

DUBOQOIS (Monet et Goyon),
NAAS (Gnome-Rhéne).
MAURY (C. P. Roléo).
HEMET (C. P. Roléo).
FRAICHARD (Terrot).
COULON (Terrot).

HUET (Ravat).

15.
16.
{ 575
18.
18.
20.
75

ORENGA (Automoto).

CUENIN (Peugeot).
DEBAISIEUX (Monet et Goyon).
GAUTHIER (Duriez).
FROISSARD (Peugeot).
BOUTILLIER (Sarcléa).

PERRIN (Jong:.1).



L’équipe des ‘‘ Peugeot ", de gauche & droite, Narcy, Pahin, Bochat et Préjoux, agents régionaux de notre grande Marque nationale,
qui ont su terminer premiers ex-equo.

Dubois & gauche, et Debaisieux & droite, tous deux
confortablement équipés contre les intempéries.

ﬁtg".‘ | Equipement d’hiver : Voigi les 2 pilotes de ‘‘Monet-Goyon™'

Cette photographie nous montre égnlemant';[eu: équipements
‘‘ confortables "’ doat avaient sii se munir Gauthier
et Pouponneau, tout deux pilotes de ‘* Magnat-Debon .

f'



L

TR ._..ﬁ-

... Pesage, Les visages familiers sont la.
Orsanisateurs affairés, commissaires pers-
picaces, accessoiristes, solliciteurs, cons-
tructeurs vigilants, agents de publicité
avides, journalistes fureleurs, anciens cou-
reurs sans montures... el les curieux toujours
plus curieux.

... Des nouveaulés qui surprennent : la
peinture blanche ou vermillon toute spéciale,
qui remplace les plombs et les poingons qu,
jamais, n'effrayérent les pilotes asfucieux.

réactif est impitoyable et décéle toules
les fraudes, empéche tous les remplacements
d'organes. « C'est a dégoiiter les débrouil-
lards... », murmureraient Chéret et Lézin
s'ils voyaient cela.

... Les piloles de machines commerciales
fonl des installations d éclairage ou se
livrent a d'innocents échanges de pneuma-
fiques. Constatation réconfortante : ils ont
presque lous autant de confiance dans les
maczmes de série qui leur sont dévolues
par le sort que peuvent en avoir les profes-
sionnels dans les machines que ces derniers
eurenl loute possibilité de préparer minu-
treusement,

... Les « pleux » soni solides au poste.
Boéll, roi des commissaires, va rouler ceite
année, dans une « 201 », Le confort de la
carrosseric bien étanche lui fera oublier
le charme des 2 roues et des 4 cylindres de
son habituelle « Henderson». A l'issue des
Six- Jours, nous lu’ entendrons chanter les
louanges de la remarquable tenue de route
de la 201 sur les roules ﬂ{ﬂﬂfﬂs.

.. Mauve est fuufd%ﬂus jeune. Il “a

toujours plus d'autorité. Il a loujours une
belle voix au'il exagére d un haul-parleuar
de poche. Mais il a toujours le squrire et il
s émeul lorsgue Uon parle de son noble fils -

Bol d'Or de Saint-Germain.

... Ne disons rien du créateur de I' épreuve:
M. Lacome. Il plane au-dessus des choses el
des gens, des discussions et des rommen-
taires, des critiques et des compliments avec
un calme olympien. Mais combien a-t-il
tiré de clichés au cours de I'épreuve ? Si je
m appelais kodak, je prendrais soin de ce
clien! sérieux.

... Premiere journéé a Montlhéry, abso-
ume ni sans histoire : rodage.

MoTo REVOE
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... Deuxieme journéde a Montlhéry,
sans histoire encore. Temps sec, froid sup-
portable. < Au cours de cette élape, les
machines tournent réguliérement el sans
ennuis. 1out le mnna'§ est d accord pour
déclarer que cest vraiment irop facile et
que les moyennes de rodage pour les machires
dites commerciales sont, elles-mémes, insuf-
fisantes. L'indépendant Ruckly, mal réveillé,
est parti avec une demi-heure de refard,
mais cest un sage el il sera la, modeste et
triomphant, a Uarrivée le sixiéme jour.
Bref, tout le monde est heureux. Sourire
général. :

wSur le pavé de Montlhéry, Lézin
fait le bon Samaritain. Il tempére ['éner-
vement de concurrents aux prises avec des
moteurs insuffisamment rodés et recueille
dans sa voilure les sacs tyroliens égrenés
sur la route.

... Sauf frois ou quatre exceptions, les
machines aussi bien de professionnels que

Plus.de fraudes possibles... la peinture marque
foules les piéces el le réaclif décéle les modifica-
tions que pouvaient faire les « débrouillards ».

==

commerciales, sont remarquablement pré-
sentées ; la tenue des pilotes est plus que
convenable. L'impression produite sur les
spectateurs est favorable.

... Paris-Brest. La route est longue,
mais belle. Les résultats sont satisfaisanis
et il y a «ce qu'il faut» de pénalisés et
d'abandons pour que ces Six-Jours ne
tournent pas a la simple rigolade.

... Brest-Paris. Désastre! Le doigt
de Dieu a bouge, alors que l'étape s annon-
cail facile a son début. Voici la neige et
surtout le verglas. Certains évoquen! les
rudes souvenirs du Paris-Nice 1928 et des
Six-Jours d Hiver 1929. Pour la gloire

des uns, pour le malheur des auires, pour

03
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le plus grand mérite de tous, le terrible
souvenir de celle nuil neigeuse sur les roules
glacées de la campogne mancelle se fixera
sur le méme plan que lo souvenir de la
neige et du verglas que rencontrérent en
d aulres temps des molocyclistes courageux
sur les pentes du Berthian, les aleniours
de Nantua, la route de Trappes et les
virages d Epernon. :

... Mais les 200 Filométres de verelas a
abattre presque enticremen! pendant la
nuil, sous la neige, a des moycnnes ¢levces,
provoquérent des chutes, abandons, d<gdts
physiques et mécaniques qui expliguent el
excusenl largement le déchet enregisiré a
Uissue de cetle élape.

... Pendant que se déroulait celte véri-
table tragédie, quelques rares fidéles réunis
comme des conspiraieurs @ la fronliére de
Neuilly et de Paris. batiaient la semelle
devant fe_ parc fermé el pressentaient un
désastre. Des parenis et des amis ‘avaiznt
apporié des provisions et des ihermos...
Deux jeunes femmes élesantes rportaient
un paquet : aliments ? vétements ? Mysfére.

.. Un spectateur malin avail c;-{ff-.r:ﬁé
sur une © Arel v. el dans le faiscetiu de son
phare une large pancarie oit s clalaient les
deux mots : « A vendre ». Sur le coup de
23 heures, il faisait des demonsirations
dignes d'un public plus nombreux et moins
engourdi.

LA caravane arriva, blanche de givre,
comme sortie dun 1rigidaire el précédée
de quelques wvoitures doni les occupants

Les machines se rodent sans lisloire le iony
des virages de Monflhéry.

répandirent dans le public clairseme des
renseignements pessimisies.



el

.. Quand 'appel fut fait, on communi-
qua le bilan de la journée : 9 penalisés,
|7 abandons, une chute en paguet, un
blessé (Lhuissier), dont on ignorait ['état
exact. Plusieurs des gens venus la s'inquié-

On flambe le virage des

e Deux Ponls = ¢l on le

salera’  comme piande
de conserve.

LS |

terent et - partirent
au-devani des absents.
Les déux jeunes
femmes élégantes al-
tendirent  longtemps
encore avant de s éloi-

MOTO REVUE

sont donc pas @ recommander pour des
débuts en course. '.

... Inutile de reprocher aux organisaleurs
de ne pas faive disputer les Six- Jours d' Hiver
au mois de jaillet. ' .

... Les critiques du réglement doivent
étre formulées avant le départ car le départ
dans une épreuve- consiitue une- acceptalion
sans réserves de la part des concurrents
el des constructeurs,  des réglements qui
régissent ladite épreuve. C'est manquer de
sportivité que de vouloir chicaner certains
points du réglement ou ergoler sur ceux-ci
lorsque I'équipe n'a pas accompli la démons-
{ration souhaitée, pour des raisons absolu-
ment élrangeres a ces réglements.

..oixitme journde. Tous les pilotes
encore « dans le coup » sont la, sauf Péan
malade ; ce qui n'empéchera pas les Peugeot

o
- -

gner, seules, soucieu-
ses, avec *leur petil
paquel inlact.

... Aussi bien que
quiconque; nous com-
prenons la peine de
ceux, qui apprennent
qu un« accident esl
survenu -a . un - des
leurs. Nous compre-
nons . I angoisse des
construcleurs qui
voient leurs équipes
décimées en une seule
elape, qui ignorenl
pour quelles raisons
el en quels points de
la route hosiile s'ar-
rétérent. leurs hommes
el leurs machines.
Mais*de la a parler
de folie, de boucherie, |
vouloir rtendre les organisafeurs respon-
sables des- accidenis possibles et regretier
que ' épreuve n ait pas eté annulée en cours
d'étape... il y a de la marge.

... Pilotes e! consfructeurs savent la
part de risques que comportent de pareilles
épreuves qui ne s adresseni qu a des machines
ayanl de parfailes qualités routiéres et a
des hommes trés entrainés. Ne pas penser
que les Six-Jours d'Hiver peuvent et doivent
éire une épreuve trés dure est faire preuve
d'imprévoyance. '

.. On peut souhaiter vorr ture le soleil
au mois de janvier, mais il est plus normal
de voir tomber de la neige a cetle époque.
Un indépendant peut étre un trés bon pilote,
mats ne pas avoir une habitude suffisante
des epreuves de tourisme, des longues étupes,
des rigueurs atmosphériques, des exigences
d un reglement. Les Six [ours d Hiver ne
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rescapé de la lerrible dtape Brest-Paris.

de fournir la plus belle démonstration d en-
semble. Et, en route pour Montlhéry.

..A larrivée sur la piste de vitesse, il
faut bien convenir que c'est bien 'une journée
d hiver. Le ciment est une patinoire oi
les piétons, eux-mémes, ne conservent I équi-
libre qu'avec précaution.

...Maurice Henry qui passa la nuit
précédente a danser est la, tout de méme :
col du pardessus relevé, orteils frileux mal
abrités en des vernis aussi minces que brillants.

..Conciliabules officiels... grognements
de certains concurrenls.

w.oagement, on décide d abaisser les
moyennes ef de f{aire disputer ceile derniére
étape sur le petit circuit roufier. Les virages
sont flambés a Uessence el salés comme
viande fumée. Le peloton prend sor dernier
départ. Le fondateur des Six-Jours est
parfoul avec son objectif et dévide les

I

-

Les deux jeunes femmes clégantes allendiren! encore longtemps aprés Parrivée du dernier

pellicules comme un grognard briilait les
cartfouches.

..Quel freid ! Un groupe de spectateurs
débrouillards a allumé un feu qui évcque-
raif les campements du Nord Canadien
et le grand silence blanc si le bruit des
échappements ne venail rompre le charme.

Bt voici que quelgues défaillances

frappent certains’ de ceux qui accemplirent

jusqu alors de belles performances. Les deux
machines les plus rapides du lot sont éli-
minées pour des vétilles. Il en est de méme
pour un sidecar. Enfin, Grayére, pilote
remarquablement accrocheur el gqui, resté
seul dans sa calegorie, achevail I'épreuce
en beauté, ramasse une biiche sévére pour
des raisons folalement étrangéres @ ses
qualités, trés brillantes, de pilote.

..La clause prévoyant dans le réglement,
le rachat des pénalisations a éié mal com-
prise de la plupart des
intéressés. Concurrents
el chefs du service
des courses de diffé-
rentes maisons se li-
vrent ades calculs com-
pligués.  Sans élre
cruel, on peut affir-
mer que la pfu,-!lmi
ne lurent pas seigneu-
sement cetle clause.
- Sans doute pensaient-
ils que lespénalisations
ne les atteindraient
pas ? Finalement, les
plus hésitants  affir-
merent que les orga-

démonstration de la
clause de rachal. Aprés
des propos aigres-doux,
tout le monde ful d’ ac-
cord. Les pénalisés se
réeunirent en pisle et,
conlrairement au pro-
nostic général, rache-
térent lous la lolalife
de leurs points Krebs
démontra que le

: s ST T nisateurs eu_;-:-ménrws
i;r‘r'l(’s_;;’ﬁ'”la',f e ne comprenaient rien
WS au réglement I Tel
¢ un évangéliste, Hu-

fhes ¢ chard fit 25 fois la
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Juel froid, On voudrail presque éire a la place
€3 courcurs quiy eux, ont bofles fourries el
friple paire de gants.

de secrel pour lui car il s'arréta 4 femps
et ne conlinua pas a rouler inutilement.

André Crorces.
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L ¥ a quelques années, beaucoup de techni-

ciens ¢étaient persuadés que le monocy-
lindre devrait rapidement baisser pavillon
devant les polycylindres. Si, dés ce moment,
Moto Revue signalait tout Iintérét du
quatre-cylindres, l'opinion générale ©¢tait
que le bicylindre suffirail a assurer un couple
assez régulier et un équilibrage excellent,
Aux moteurs en V on préférail le moteur a
deux cylindres horizontaux opposés. On
admirait la marche si douce de la Douglas,
la « machine & coudre: comme on lavait
baptisée. L'A. B. C. avait fait sensation. Ce
bijou de méeanique fut mallleureusement
victime de sa cylindrée hybride et de son
prix. Il ¥ avait également quelques points
faibles mais cela, 4 un moment ou la
technique n'était pas aussi siure que
maintenant, était presque inévitable.
11 ettt éLé facile d’y remédier. Dans
les Salons d’aprés gucrre nous vimes
une floraison de flat-twins, depuis
un moteur de vélomoteur, jusqu'a de
gros 1.000 cme. comme le Janoir
{(nous avons eu récemment encore
la surprisc de voir en service une
machine de cette marque et clle
marchait encore treés bien). Puis, peua
peu, le nombre des flat-twins diminua,
I1 v eut deux marques toutefois, qui lui sont
restées fidéles et qui figurent parmi les plus
importantes : Douglas en Angleterre et
B. M. W. en Allemagne. Faut-il évoquer les
succes sportifs de ces deux marques ? B. M. W.
est resté constamment sur la bréche. Douglas,
aprés avoir gagné le T. T., se désintéressa,
peu 4 peu, des courses. Elle a néanmoins
établi pour les dirt-tracks des engins remar-
quables et a annoncé que cette année elle
disputerait le T. T. Il est & noter que la
Douglas est parmi les machines anglaises
de ceviindrée moyenne, une des moins chéres.
Un des gros événements du Salon, a été
"apparition de la Gnome ¢t REhdne, machine
remarquable & tous égards par 'originalité
de sa conception et le caractére pratique des
solutions employées. Aprés les longs et durs
essais qu’elle a subis, clle ne doit pas étre
considérée comme une curiosité de Salon
mais comme une machine bien au point et
d’un type appelé a se développer.

IL est inutile d’insister longuement sur les
qualités particuliéres “du flat-twin. 1l
est tout d'abord bien équilibré, puisque les
deux pistons et leurs attelages fonctionnent
d’une maniére symétrique. Il serait parfai-
tement équilibré si les axes des deux cylindres
étaient dans le prolongement 'un de 'autre.
Cela n'est, malheurcusement, pas possible
sans des complications mécaniques (ef1’A. B. C.
d'avant guerre). Le couple transversal est
d’ailleurs trop petit pour nécessiter 'adoption
de dispositifs compliqués comme un vilebre-
fquin a trois coudes. On remédie d’ailleurs
en grande parlie & en couple traneversal an

e . ey
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Le célébre flal-fwin 750 c¢me,
d compresseur, des records de
la BMW,

W

moyen de contrepoids qui équilibrent chacun
I'équipage alternatif de chaque cylindre. En
somme le flat-twin apparait, théoriquement
au moins, comme supérieur au deux-cylindres
en V et aux deux evlindres accolés qui ne
peuvent présenter i la [fois cet équilibrage
parfait et cet espacement régulier des temps
moteurs.

Pourquoi, malgré ces qualités éminentes,

Le flat-twin 300 e, bloc-moleur
Gnome el Rhine, soupapes lalérales enfermées,

culasses détachables. Kick transversal el réser-

voir d*huile sous le moleur.

le flat-twin n’est-il pas
employé par un plus

97

Un moteur
frop
neglige...

était presque a sec. Il est évident gqu’a I'heure
actuelle, avee le graissage sous pression,
cet inconvénient n'existe plus, les projections
d’huile se faisant dans tous lcs scns. Pour
assurer le graissage de la partie supéricure
des cyvlindres on prévoit des canalisations
d’huile spéciales, Le probléme du graissage
est done parfaitement résolu.

Si le deux-cylindres est disposé dans le
plan de la machine, le cylindre arri¢re est
évidemment masqué. 11 ne semble pas qu’en
pratique, ce’ défaut soit aussi grave gu'on
pourrait le croire. Tout d’abord, les [filets
d’air en se réunissant & .1'arriére du moteur
lechent la culasse. De plus, avee les parois
épaisses  la chaleur circule plus aisément
et se dirige vers les endroits les plus
fl'ﬂ‘i-dﬁt

Il. se produit donc une évacuation
vers le cylindre et le carter. Dans
une certaine mesure on peut consi-
dérer un moteur comme un bloc qui
tend, griice 4 la circula tion lacile de
la chaleur® 4 prendre une tempéra-
ture uniforme.. Aucune difficulté de
refroidissement ne se produit d’ail-
leurs si ondispose les moteurs trans-
versalement. 7

IL ne faut pas non plus attacher
beaucoup d'impofrtance aux. eriti-
ques concernant la longueur relative-
ment grande de la tubulured’aspiration
et aux difficultés qui résultent de
I’allongement des eylindres sous l'in-
fluence de la dilatation.

En fait avee les soupapes. latérales
la tubulure n'est pas bien longue, en
marche la tubulure est pleine de gaz et la
condensation de l'essence n'a_pas le temps
nécessaire pour s'effectuer. Ces pulsations
sont, d’ailleurs, deux fois moins espacées
qu'avec un monocylindre et ce n'est pas

grand . nombre de
constructeurs 7 Clest
que ¢e n'est pas une
tiche aisée que d'éta-
blir un bon flat-twin,
c’est aussi qu’il est
difficile a4 caser.

Il v a trois difficul-
tés essentielles & sur-
monter : le graissage,
le refroidissement, Ia
carburation. Ce ne
sont d'ailleurs & aucun
degré des problémes
insolubles.

Sur les premijers E=

flat-twins & graissage
par barhotage, le cylin-
dre arriére (moteur
tournant de gauche
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i droite) recevait un  Le flal-twin 600 eme. Douglas. Ce dernier est disposé dans le plan
que le cvlindre avant méme du cadre, la double tubulure d'admission y estd’'un dessin

exces  d’hmile, " alors

particuliérement nef,
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un - avantage négligeable. Nous n’avons
Jamais. constalé qu’on ait des difficullés
particuliéres de carburations avee un flat-

NMoTo rREVOE

De ganuche & droite, pue en
plan du 500 Gnome et Rhdne
V 2 ef son aneéire 'ARC,
remarquable 400 eme. flal-

lwin culbuleurs, qui, dés

1920, offraitl des solufions

qui sont a P'leure actuelle
a l'ordre du jour,

twin, La mise en marche
esl extrémement aisée,

lL scmble done que le

plus gros obstacle au
suceés du flat-twin ce soit
son encombrement, mais
la encore, la preuve est
faite qu'on peut ne pas
dépasser des dimensions
raisonnables, méme avec
des soupapes en téte,

Le fat-twin ne peut
pas, qu’il soit longitu-
dinal ou transversal, étre
sur une motocyclette
un moteur 4 longue course, cela ne présente
pas, en pratique, un gros inconvénient.

Nous laissons de colé certaines objections
ridicules, comme celle qui voudrait que - par
suite du poids des pistons, la partie inférieure

du cylindre s’usat rapidement. Cest la pres-
sion latérale résultant de Iobliquité de la
bielle qui, seule, est causeé de I'usure et c’cst
la partie supérieure du cylindre qui s'use

le plus rapidement. MELLIER

Le sidecar Roné Gillet aux Six-Jours

anw:. les années précédentes le sidecar
René Gillet a rempli ses fonctions de
véhicule ofliciel. Frisa pilotait cetle année
la 1.000 emz a suspension arriére attelée au
side bien connu de René Gillet & roue sus-
pendue. Le commissaire passager do side-car
¢tait le sympathique Huchard, qui est une
vicille connaissance de motocyelistes. Pour
qui connait Huchard et les parcours par tous
temps qu'il effectua ces temps derniers, le
confort d'un side suspendu devait lui laire
Pelfet d'un vreai sleeping ; ee confort lui permit
i coup sir d’effectuer £a surveillanee au long
de I'étape Paris-DBrest et retour avee le mini-
mum de {aligue et le maximum de sécurité,

Comme toujours, naturellement le sidecar
BHend Gillet s’est montré & Jla hauteur de sa
tache et s'est acquitté sans peine de la mission
qu’il avail & remplir : cette mission vaut bien
une victoire, sans doute? d'autant que les
moyennes 1 accomplir par le sidecar officiel
élaient du méme ordre que celles imposées
aux concurrents et que s’il n’étail pas pas-

sible de pénalisations il lui était quand méme

interdit par [onction d'avoir la moindre défail-
lance.

Frisa, au gquidon de la

René  Gillel, sidecar

officiel - des G Jours
a* Hiver,

Ce que nos confreéres
pensent des “6 Jours”

De "Autlo :

L était écrit, décidément, que  les Six-
Jours d'Hiver organisés par notre con-
frére Molo Revue, avee le concours du Petif
Parisien, connaitrait jusqu’au bout les ri-
gueurs d'une température inclémente, Apreés
la dure élape Brest-Paris, dont nousavons
rendu compte, et o1 le verglas et Ila neige
se chargérent d’éliminer une bonne partie
des concurrents qui pouvait prétendre &
mieux dans des conditions normales, on se
demandait quel sort attendait les ¢ resca-
és» qui devaient encore fournir, hier, &
Montlhéry, la derniére épreuve i moyennes
accélérées dont. on pouvait tout eraindre.

De I"Intran, :

ES  Six-Jours d’Hiver motocyelistes,
la Dbelle et si probanle épreuve de tou-
risme, qu'organisent annuellement nos con-
fréres Molo Revue et Le Pelil Parisien, a eu
son épilogue hier sur la piste de 'autodrome
: de Monthléry. Mais hélas,
si les « pénalisés» réussi-
rent le tour de lorce de se
« blanchir » en dépit d’une
piste couverte de verglas,
cinquarnte pour cent de
ceux qui ont pris 'le dé-
part, lundi dernier, man-
queérent i 'appel.

Mais aussi, et ce n’est
pas pour excuser ce lourd
déchet, les concurrents
ont eu une tiche parti-
culicrement pénible 3
remplir, et contre la neige,
le verglas, le
brouillard, le
froid, la pluie,
les meilleures
volontés, les
endurances
les miceux
trempdées n'en

pouvaient
mais.

Jamais peul-élre les concurrents n’ont
connu d'épreuves aussi pénibles. Fi pourtant,
pour qui connait les Naas, Counlon, Debai-
EiEltl‘i,qBDl'lﬁﬂil:'l‘, Krebs, Fernand Fraichard
et tant d’autres, habitués qu’ils sont 2
lutter contre toutes les intem réries, il fallut
vraimen! que ces Sir-Jours d'Hiper fussent
particuliérement durs pour qu’'ils se plaignent,

Il n’en est pas moins vrai que P'cssai tenté
par noilre ami Camille Lacome, directeur
de Moto Revue, a é1é couronné de suceos,
Je veux parler de la mise en course des
machines commerciales, celles dont  les
performances seront jugées par le grand public
puisque ce sonl rigourcusement les mémes
quil est susceptible d’acheter dans n’ime-
porte quel magasin de vente,

: G. Fraicaarp,

De 1'Ami du Pel:p.!'e :

LE succes des Six-Jours d’hiver n’est pas
récent. La formule, cette année, a 6té
changée et les motos commerciales ont été
admises dans la course, ce qui constitue une
heureuse modification aux réglements.

Il est remarquable de constater, en effet,
combicn la plupart des machines se présen-
taient en parfait état, propres, nettes ¢t en
progrés évidents — ce que nous avons cons-
taté au dernier Salon déjh — sur les ma-
chines de ces derniéres années,

De 1"tEuvre :

Afoto Revue a bien choisi le titre de son
4+& épreuve car les « Six-Jours d’Hiver»
s¢ coururent par un froid rigourcux et sous
la neige... L’Etape Brest-Paris a 616 une des
plus dures qu’il soit possible d’effcelucr.

N. LARGUEY.

De Paris-Soir :

Mﬂfﬂ Revue a trop bien nommé son

épreuve les « Six-Jours d'Iiver: car
la neige et le froid ont rendu I'élape Paris-
Brest d'une difficulté extiréme,

El toule la Presse »

OUTE la prese sportive et d’information

est unanime a reconnailre que les Six-
Jours d'Hiver 1931 ont été la plus dure
¢preuve qui ait jamais existé...

Merci au Moto-Club du XI°

Le Moto-Club du XI*®* nous a abondamment
pourvu en commissionnaires bénévoles dont
il convient de signaler 1'aide efficace et pleine
d’initiatives qu’il nous ont apportée. Dans la
derniére étape de Montlhéry ces excellents
sportifls ont su s’adapter anx circonstances ot
lichant la moto pour le balai ont fail a la
neige une chasse efficace aux passages cri-
ticrues § ils ont ainsi permis aux concurrents
d’aborder *ultime journée avee le maximum
de séeurité que peut permettre cette saison
hivernale. Encore nos félicitalions et nos
remerciements aux sportifs membres du
M. C. du XT»

.
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Le tourisme et les taxes

INSI qu’il fallait @ s’y

attendre la goutte d'ean
a fait déhorder le wvase et
I"annonce d’une nouvelle taxe
de 0 fr. 10 par litre  sur
I'essence a provoqué  une
¢émotion  intense dans tous
les milicux du ‘Tourisme.
Tous les Groupements rat-
tachés a la Confédération
Frangaise du Tourisme : Touring-Club de
France, Automobile-Club de France, .Auto-
mobiles-Clubs régionaux, Union motocveliste
de France et Syndicats d'Initiative, ont
décidé de prolester avec éncrgie contre
'adoption de cette taxe, dont les effcts
néfasles a I’'Industrie Automobile le seraient
encore davantage au dévcloppement de la
scule grande source actuelle de prospérité
que conslitue pour.la France le tourisme. Il
est vraiment inconcevable qu’une incom-
préhension aussi manileste des intéréts les
plus précieux de notre pays, inspire o la
légére des mesures aussi pernicicuses et il
est a souhaiter cque le Parlement, mieux
averli, cesse enfin de considérer ’automobile
et, ajoutons-le, Ia motocycletle, comme des
¢léments taillables et corvéables a merei,
au risque de n’avoir bientdt plus 4 traire que...
des vaches maizres.

Lalouette vole

oUS avons vu, en son temps, le nouvel

et magnilique exploit de Lalouette et Per-
mangle qui ont ¢tabli un nouveau record
d’aviation légére en volant d’Istres a Villa-
Cisne os. Les denx aviateurs ont effectué
ainsi 2.600 km, en 22 heures de wvol ;: leur
appareil était unFarman équipé d'un Renault
95 ev. a air. Cé moteur a done fonctionné
22 heures conséeutives sans la moindre
défaillance ni la moindre perte de puissance
puisqu’il a effectué de bout en bout le trajet
prévu. Une aide puissante a été fournie a
ce moleur pour son bon fonctionnement,
griice 4 un graissage parfait assuré en ["oc-
currence par la Mobiloil Aé o D., qui prouve
bien ainsi qu’elle est 1’huile qui convient
aux moteurs & air.

Treés pratique

RESQUE toutes les motocyelettes sont mu-
nies d'équipements électriques trés com-
plets, et qui pratiquement donnent satisfac-
tion # leurs possesseurs, Néanmoins leur
enlretien exigeait la connaissance de cer-
tains éléments que ne connaissait pas 1’en-
semble des motocycelistes. Clest pourquoi le
petit livre de M. Henry Lanoy est le bicnvenu,
Condensant sous une forme trés claire tous
les renseignements les plus usucls concernant
les équipements électriques, il sera facilement
compris par tous. Avec ce petit opuscule, plus
de pannes d'éclairage. Volre matéricl élec-
trique sera entretenu d’'une facon impececable.
Vous pourrez vous procurer ce livre dans nos
bureaux. Il vous colitera 5 franes. Nous pour-
rons vous I'envoyer contre envoi de 1a somme
de 5 Ir. 75.

Le dirt-track n'est pas mort

DeEBBET, le Dirceteur de Bulfalo, a

annoncé derniéremen! dans une inter-
view & « I"Autos que tout un programme de
« nocturnes » pour le dirl-track élail en élabo-
ralion avee une large place prévue pour les
molocyelisles [rancais.

L'Angleterre iréle 1"’Amérique

N 1930 I'Angleterre a nettement sur-

classé D’Amérique pour I'importation
des motos en Argentine. L'Amérique qui
dominait autrefois ce marché n'a en effet
imnorlé, en 1930, que 16 motos de plus que
I’Angleterre.

.
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Le programme sportii de Monet-Goyon

l:. ne fait pas de doute que Monet-Goyon
est parmi nos constructeurs un de ceux
dont le programme sportif est des plus char-
gés, et comme conséquence naturelle de ce
bel effort, des plus copieux comme palmareés,
Celte année encore Monet-Govon ne changera
pas sa ligne de conduite : en tourisme il par-
ﬁr:iFer::l aux trois épreuves comptant pour
les Coupes de Tourisme (nous le reverrons
donc & Paris les-Pyrénées) ; ¢ézalement nous
verrons cette marque dans Paris-Nice et a
I’ Armistice.
<n course de vitesse : Boulevard Michelet,
Turbie, Grand Prix d’Algérie 3ol d'Or,
Grand Prix du M. C. Marseille, de 1I'U. M. F.
de la F. I. C. M, Semaine de Cominges, Cham-
ionnats de 1I°'U. M. F, et Grands Prix 'de
‘rance. Voili du travail pour Hommaire-
Sourdot, Gaussorgues, Debaisieux et Dubois,
d'autant qu’a ces grandes épreuves vient
s'ajouter Ia participation aux principales
courses de cotes régionales. a

Le circuit de 1'Auxois supprimé

L‘.'-&. uTo-MoTo-Crun Semurois, elub indépen-
dant, nous avise qu'il a décidé d’abandon-
ner pour celte année le circuit de I'Auxois,
ce circuit se trouvant trop dangereux pour
les vilesses que ['on réalise maintenant.
Toutcfois, ce club ne veut pas perdre son
aclivité sportive et s’organise pour meltre
sur pied, pour la saison 1931, quelques autres
eépreuves réservées aux motos et autos,

Des moteurs pour les amateurs

Ir. v a quelque temps la Société des Aéro-

planes Henry DPotez .reprenail ["aflaire
Anzani et les ateliers que cctte maison
possédait boulevard de Verdun, a Courbevoie.
Les Etablissements Potez, ne désirant pas
poursuivre la branche moto qu’Anzani avait
eréée, a donc tout,un stock important de
moteurs a liquider : moteurs de motos et
moteurs de cyclecars. IEn méme temps et
voila qui fcra plaisir aux disciples de Mignet,
sera mis en vente un slock de moteurs #
air, en étoile pour avion, hydro-glisseurs, ete.

Sigmund aux Six-Jours

ux Six Jours d’Hiver, il convient d’asso-

cier an suceés de Bavat, la boite « Sjg-
mund » silencieuse, dont les caractéristiques
personnelles ont été délaillées a 'époque dans
Moato Revue. Cette boite a été utilisée par
Ravat dans toutes les épreuves auxquelles
cette maison a participé et la satisfaction
qu'elle a donnée aux constructeurs nous
conduira a en reparler plus longuement dans
un prochain numéro.

Quiremplacera Boetsch chez Magnat

Ox sait que Boetsch pilotera cette année,

en course, pour Terrot : qui le remplacera
chez Magnat-Debon? 2 piloles pour l'instant
sont sur les rangs et tous deux sont engacés
dans la course de edle du Boulevard Michelet
pour Magnat-Debon,  Ces deux coureurs
sont Onda et Garcia. Le choix du Directeur du
service des courses de Magnat-Debon sera
sans doute dicté par les performances de 1'un
et l'autre de ces deux coureurs au cours de
celte épreunve.

Carburants natisnaux

LA suite du rapport technique de

M. J. Delpeyroux, ingénieur du labora-
toire de I'A.C.F. précisant les résultals obtenus
lors du dernier rallye des carburants nailio-
naux, il ressort qu: le carburant national ne
le sera yraiment que lorsque les méthodes
de fabrication auront été rendues moins
onéreuses, d’autre part il apparait ou'un
carburant, le. Nahol (huile de sehiste bitumi-
neux) pourrait étre extrait de noire sol et
que, motocvelistes sportifs, réjovisscz-vous,
il autoriscrait les forles compressions... mais
quand 'aurons-nous ?
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Dunelt s’attribue lo Maude's Trophy

'EST la druxieme fois conséculive que
= Dunelt remporte le = Maude’s Trophiv »
coupe attribuée annucllement par I"Auto-
Cycle Union a2 Ia meilleure periormance
effectuée dans I'année par une margue anglaise
sous le controle de 1I'A. C. T.

En 1929 Dunclt avait effectué i Montlhéry
un parcours de 40.000 kilométres, dans les
condilions dont on a encore le souvenir.
En 1930 une Dunelt, 500 eme ézalemont,
accomplit en plein hiver sur le parcours du
T. T. a I'ile de Man, 350 tours de circuit en
16 jours & pris de 55 km de moyenne, 3 pilotes
se relayaient au guidon pour cetie perfor-
IMAnce,

Le facteur confondu et la moto réhabilitée

Nr us avions relevé derniérement 'histoire
d’'un pauvre facteur attaqué par un
itchant moetocveliste voleur et forban et
nous avions dit que le plus coupable e¢n cetle
affaire, (pour faire plaisir aux motorhobcs)
n'éiait pas le bandit mais uniqucment
« 'arme du crime » ¢’est-ii-dire la moto. Or,
tout s’effondre, il 1’y a plus de voleur, il n’y
a plus de moto eriminclle, il n'y a plus de
sacoche sublilisér, il n'y a plus gquum pauvre
facteur qui, ayant un peu trop « bus, avait
chu sur un tas de pierres, 8’y était endormi
et avait laissé glisser sa sacoche dans les
herbes on elle fut retrouvdée. '

Espérons que les gens du rays gui trem-
blaient, depuis cet événement.a lasimple vue
d'une moto, reviendront de leur appréhension
maintenant que la lumiére cst faite,

Avis aux F.IN.istes

qul:F,T et ses hons spécialistes sont main-

tenant transiérés dans le 20° arrondisse-
ment (28 rue Henri Poincaré, méiro Saint-
Fargeau, Tél. : Ménil. 49-43), et prient leurs
fideles clients de bien vouloir retiver chez lui
le cadeau qu’ils se font un plaisic d’offrir
tous les ans. Il leur rappelle de ne pas attendre
le printemps pour faire elfcctuer les répara-
tions nécessaires sur leur TF.N.
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.« (que Cabet motocyveliste, alli¢ a4 Lejeune
automobiliste, tous deux Vincennois el
pilotes d’avion, regarderaient les cieux avec
insistance et seraient tenlés de faire des
adeptes a 'aviation légére.

«o e nombre de construeteurs seraient
asscz partisans de prendre une déeision géné-
rale aflin de ne plus autoriser la venie i erédit
au prix du comptant...

<« que les bloes 350 eme d'une mardgue
miconnaise, vainqueurs aux dernicrs 6 .Jours
auraient été 'objet de nombrenses demandes
d’achat deés ['épreuve terminée mais qulils
sont conservés par la maison pour étre tola-
lement désossés et auscultés bien que ne
présentant aucune trace de défaillance.

« qQUe Sexé, pour une lois, infidéle d la
moto, a I'oceasion d'une grande épreuve de
tourisme & laquelle il participait comme pas-
sager d'une superbe « quatre-roues » n’a pu
atteindre le but qu’il avait jusqu'a présent
toujours atteint sur sa fidéle « deux rones

... aue eet insneeds nous vaudra erobhahle-
ment de Iai un « papier » fortement documenté
et avee preuves a l'appui de la suprématie de
la moto sur la voilure pour les raids en pavs
lointains.



Paris-Nice Motocycliste 1931

Cette année, griice & la fusion 'des deux
clubs motocyelistes nicois, la grande épreuve
classique de régularité Paris-Nice, est assurée
d’une organisation impeccable et ‘partant
d’un succés certain des compétences et des

dévouements éprouvés en sont un sir garant.

Cette épreuve de tourisme se déroulera sous
une forme nouvelle s’inspirant des Six-Jours
d’hiver, les concurrents auront A courir
le . lendemain de Iarrivée un circuit
routier dans la banlicue de Niece. Sur un
proflil trés wvarié, les machines avant déja
accompli plus de 1.000 kilométres devront
tourner pendant une heure aux vitesses
moyennes imposées. (Tiens, tiens ! 'exemple
de Moto Revue dans ses épreuves de 1929 a
moyennes imposées, fait école-?)

L’itinéraire de Paris-Nice comporte seu-
lement deux étapes et traverse les régions
suivanties :

1r* é¢tape. Paris, départ de Montgeron,
Sens, Tonnerre, Dijon, Macon, Bourg et
Grenoble.

2° étape. Grenoble, Valence, Montélimar,
Orange, Carpentras, Cavaillon, Saint-Rémy,
Salon, Saint-Granat, Aix-en-Provence, Bri-
gnole et Nice, arrivée.

Roubaix-Paris-Roubaix

1) nombreux concurrents indépendants

ont demandé & différentes reprises des
éclaircissements sur les droits d’engage-
ments pour I'épreuve Roubaix-Paris-Roubaix.
Si les concurrents sont membres du M. C. N. F.
ils paient. comme cotisation annuelle 25 fr.
comme droits d’engagement 75 fr. S’ils ne
sont pas inserits o ce club, ils paient comme
droits d'engagement 100 fr. C'est-a-dire
qu'ils versent exactement la méme somme
que ceux inscrits au groupement, qui ont
toutelois 'avantage de participer a4 la dis-
itribution des primes réservées aux socié-
taires.

Pour tous renseignements et engagements,
s'adresser au Siége du Motoclub du Nord,
42, rue du Maréchal-IFoch, a4 Roubaix.

L'épreuve de rt_&gularitﬁ du M. C. C. E.

Le M.'C. C. E. gappelle & tous les clubs
de la région parisienne que le 10 mai aura
lieu son épreuve de régularité et le 14 juin
son kilométre départ arrété.

Le circuit de wvitesse du Vaucluse

LE M. C. d’Avignon a fait inscrire son
épreuve au Calendrier officiel et elle se
courra le 5 juillet sous la dénomination de
Circuit de Vitesse du Vaucluse.

Cette manifestation organisée en collabo-
ration avec I'A. C. Vauclusien est ouverte
aux motos, sidecars et voitures. Le tour du
circuit est de 4 km. 973 et comporte de trés
longueus lignes droites sur de magnifiques
routes. Les distances a parcourir seront rela-
tivement courtes et varieront pour les
motos entre 100 et 125 km, Pour les voi-
tures, ce sera probablement le méme par-
COLIS.

L’organisation se poursuit activement et
bientdt les réglements pourront étre publiés.

Le Rallye-Ballon de I'A. M, C, F.
15 mars 1931

LE classique Rallye-Ballon de I’A. M. C. F.,

— s'organise et de nombreux concurrents
s'inscrivent pour I'intéressante épreuve du
]1_:; mars prochain. Rappelons-en les grandes
ignes : :

Le ballon s’envolera vers 9 h. 30, du parc
de I'Aéro-Club de France i Saint-Cloud et
il s’agira de le rattraper, suivant le wvent
le parcours sera de 60 4 80 kilométres et la
durée d’environ 3 heures. Au besoin des
escales d'atterrissage auront lieu pour per-
mettre de retrouver le ballon,

Des prix en nature récompenscront les
concurrents classés. Ce rallve est ouvert a
tous les automobilistes et motoecvelistes.

- Engagements : Autos 10 francs, motos et
sidecars 5 francs. Ghez le commissaire géné-

ral M. Mauve, 134, route de la Révolte a
Levallois-Perret (Seine).

La F. I. C. M. publie la liste des Records

A Fédération Internationale des clubs
motocyclistes vient de publier une liste
officielle de tous les records du monde moto-
c¢yclistes établis & ce jour. Ce petit ouvrage a
été envoyé a toutes les édérations alfilides a
la I, 1. C. M. et constitue le guide le plus sir &
c¢e point de vue.
our pouvoir tenir cettle liste a4 jour, la
Fédération a prévu la place nécessaire pour
insérer les nouveaux records au fur et a me-
sure de leur homelogation. C’est un memo-
randum de trés grande valeur documentaire.

Déja le Tourist Trophy

Es réglements du Tourist Trophy vien-

nent de paraitre. La plus grande
épreuve brilannique et peut-élre méme
mondiale débutera le lundi 15 juin par la
course des Juniors. Aucun changement
important n’est préva. Néanmoins on peut
remarquer quelques petils détails qui ont
une certaine importance. Les années précé-
dentes, une crevaison signifiait 1'élimination
pure et simplé du concurrent & qui cette
calamité arrivait. Les réglements actuels
remédient & cetle décision plutdét radicale.
La roue de rechange est autorisée. Non seule-
ment son remplacement est possible dans les
stands de ravitaillement, mais cette up{-mlmn
pourra également s'effectuer a n'importe
quel endroit du circuit... mais 4 une condition:
les concurrents devront porter sur leur
machine, la ou les roues de rechange. Avouez
que 'aspect de la course serail quelque peu
modilié si quelques coureurs voulaient
profiter de cet avantage.

1931 verra également l'application de cer-
taines clauses qui auront une grosse impor-
tance sur la physionomie de 1'épreuve. Les
machines devront posséder certains détails
prévus par les réglements. Tout d’abord les
garde-boue devront aveir une dimension
spécifiée. Se mqne]er les réglements de course
de la F. 1. C. M. Les moleurs devront étre
munis de tube d’échappement, non seulement
ces spécifications devronl éire observées a
la lettre, mais la perte d'up garde-boue, d'un
tube d’échuppement, ecte., entrainera la
disqualification du concurrent. Il vy a la
une clavse sévére mais qui a sa raison d'étre.
Une autre interdiction est formulée. On pou-
vait voir au cours des années précédentes

des concarrents réintégrer les stunds de ravi-
taillement derriére un de leur camarade plus
heureux dont la mécanique pouvait encore
rouler. Dans ce cas, le scul sporl qui s ra
permis a ces déveinards, sera la courss o pisd
(Voir préparation olympique) on hien encore
la marche athlétique — oh ! combien avec
'équipement de cuir et les grosses boltes.

Les coureurs et les construcleurs sont dans
la joie, Pensez donc ! Les prix sont augmentés
et les droits d’engagements baissés. Quelle
aubaine ! ...surtout pour les constructeurs
¢trangers. D’aillenrs quelques coptinertaux
s'intéressent vivement aux courses du T. T.
Il ¥y aurait au départ plusieurs marques du
Continent qui ont conflié leur chance a des
ilotes britanniques. On dit méme que
3. M. W. serait au départ. Belle lutte en
perspective avee O. E. C. si toutefois celle-ci
prenait le départ...

Dans tous les eas le T, T, 1931 aura. un
caractére international cqui ne peut que contri-
buer a en augmenter le succeés,

New=-Imperial a terminé

L.-t tentative des pilotes Van Hamersveld,

G. Tummer et Van Dinter, se relayant
sur une 350 eme. New Imperial pour couvrir
25.000 Kkilométres sans arrét, vient d’étre
couronnée par le succeés. Tournant jour ct
nuit, a travers le brouillard, le froid, la neige
et la glace, les pilotes ont bouclé la distance
en 25 jours et 18 heures.

Le projet prévoyait une durée de 25 jours
(1.000 kilomelres par jour), mais les circons-
tances atmosphériques furent telles que la
vilesse dut éire l‘éguitc pour éviter les acci-
dents.

La performance est d’envergure néanmoins.
Le circuit routier adopté, au centre de la
Hollande, mesurait 250 kilométres au tour.
La tentative fut contrdlée officicllcment
par la K. N. M. W.

_Une foule impressionnante suivit les
différentes péripéties de celte dure course
d’endurance,

L'épreuve du R, M. C. de Catalogne

L'E‘.PREU\"E de rézularité du Royal M. C. de
— Catalogne disputée le 11 janvier a donné
les résultats suivants :

Coupe d’argent. — 1. Equipe verte, F. G, V.
C. St-Clair Lloyd, Fughitas, Stahel. Diffé-
rence : 52 s.

Médaille d’or. — Equipe blanche : Foreada ;
Marli ; Piera ; Hostench. Dilférence : 2 ' 20,

Médaille dargent. — Equipe rouge-noir :
Tintoré ; Bergada ; Bou ; Estéve, Différence :
2" 32", — 4, Equipe rouge-jeune : Atsera :
Garcia : Sam ; Mas-Sarda. Différence : 8" 15"

armi les concurrents classés on reléve
en majeure partie des motos anglaises, puis
une belge : F. N. et une francaise : Automolo,

Une importante réunion
de la Fédération motocycliste italienne

Sm:s Ia présidence du comte A. Bonacossa,
s'est réunie 4 Milan la direction fle Ia
IFFédération italienne.

Ont éte approuvés les réglements des mani-
feslations sportives et le réglement des
Championnats italiens. La constitution d'une
commission sportive pour 'examen des régle-
;’m:-uta et Ihomologation des rapports du
ury.

Dies médailles sont effSnite données 3
certains commissaires régionaux. Afin de
rendre l'organisation de la IFFédération meil-
leure, on a décidé que trois membres de la
dircction seraient chargés de la surveillance
et de linspection des clubs qui seraient
subdivisés en trois groupes.

IFut présentée ensuite la liste des épreuves
du Championnat des 17 et 2¢ calégories :
devant le nombre le Comité dut faire une
selection,

La Targa Florio, le Grand Prix des Nations,
le Prix Royal de Rome, le Cirenit de Lario
et la Coupe del Mare sont réservés exclusi-
vement aux coureurs de premiére caléoorie.
A toutes les autres épreuves sont admis leg
coureurs de 17 ¢t 2* catégories.



C ERTAINES rumeurs permettent de prévoir
- un nouveau développement du cyclecar.
Le cyclecar a toujours eu ses fideéles parmi
les sportsmen et aussi parmi les commercants
qui savent en comprendre I'intérét pour des
Iivraisons rapides et économiques. Mais
toutefois, on ne peut dire qu’il ait la popu-
larité qgu’il mérite. Confort de la wvoiture,
économie de Ila motocycelette, telle est la
devise du cyelecar. Et tous ceux qui le pra-
tiquent savent qu’elle est justifice. Le cycle-
ar en fait n'a contre Iui que de ne pas res-
sembler a4 une voiture. Il a dépassé le 160 a
I’heure, il a franchi 4 maintes reprises les
cols pyrénéens, et donné en toutes circons-
tances des preuves de ses qualités, mais cela
n'a pas encore séduit le grand public. Griice
a sa simplicité, son prix est trés réduit et le
met 4 la portée d’innombrables personnes,
mais on persiste a le regarder comme une
béte curieuse. Toujours le fAcheux esprit de
routine. Cette hantise de la wvoiture est
ridicule, On croirait que malgré les ponts
arriere qui s'eifondrent et les bielles qui
coulent, il n'y a pas de salut hors des solu-
tions classiques de I’automobile. Le public
croit que le trois-roues est instable, que le
cyelecar est par nature brutal et difficile 4
conduire, que c¢’est un véhicule bati de bric
et de broc dont les organes ne peuvent tenir,
Opinions controuvées, ridicules mais tenaces.
Pourtant nous croyons qu’avec de la persé-
vérance on peut re-
monter . ¢ce courant et e

N OTS REVUS

néc:c'?ﬂilé du véhicule automobile ultra-éco-
nomique et favorise, par la méme, le mouve-
ment cyclecariste.

Qu’est-ce gqu'un cyclecar 7

N cyeclecar est un wéhicule d'un poids
maximum a vide de 350 kilos, transpor-
tant au plus deux personnes, et md par un

Le trois roues @ roue avant
molrice permet une heureuse
digposilion des places el une

=FE I T

persuader le public qu'on ne déchoil pas en
faisant du ecvelecar, que la guestion esthé,
tique est surtout affaire d’accontumance-
que 'on peut attendre d'un ecyeclecar bien
établi des services incroyables. On rencontre
fréequemment des eyclecars qui ont dix ans
“d’existence et qui montrent encore leur
pointe arridtre 4 bon nombre de voitures.
A Moto Revue nous n'avons jamais douté de
I’avenir du eyelecar et nous lui avons régu-
litrement consacré une page. Nous pouvons
annoncer qu'elle promet d’intéresser plus
vivement que jamais les cyclecaristes. Nous
devons avoir, comme on dit, un beeul sur la
langue, mais nous pouvons annoncer l'appa-
rition prochaine de quelgques nouveaulcés
sensationnelles dont en particulier un avant-
train traecleur. Il serait encore préemature
de porter un jugement sur les roues avant
motrices appliquées au cyclecar. Mais ce

eut étre un développement fort intéressant.
Nous pouvons également constater par les
lettres que nous recevons le trés grand
intérét que nos lecteurs portent au eyclecar.
11 est possible également que la crise écono-
mique actuelle fasse sentir plus vivement la

“wvaient des c¢lubs moto-

carrosserie spacicuse.

O O

Les Anglais nous ont donnés

un exemple de cyclecar @ 4

places, mais les siéges arrie-

res ne peuvent guére convenir
qu'é des enfanis.

moteurd’une cylindrée maximum de 1100 cme.
le nombre des roues n'est pas fixé, en sorle
quun (uatre roues remphﬁsant les conditions
ci-detsus est un cyvelecar. C'est le point de vue
fiscal. Au point de vue sportil, au cours des
derniéres anndes on
distinguait : les trois
roues reimplissant les
conditions ci-dessus, et
qui dans,. ‘les’ régle-
ments sportifs rele-

eyelistes, et les quatre
roues guin’étaient plus
classées comme cycle-
cars, mais commie voi-
ture, et unhigquement
d'aprés la eyvlindrée, On
revient” d’ailleurs a ‘la
elassification primitive.
Ensomme, si le véhicu-
le ne dépasse pas 350
kilos, s'il'ne transporte
que deux personnes,
et a un/ moteur d’une
evlindrée -“inférieure A
1.1(00) ¢me., il rentre au
point de vue- fiscal, el
aussi au point de vue
sportif dans la catégo-
rie des cyclecurs.

Un {tricyclecar rapide bien connu el
don! la tenue de route en remonlire
¢t heanconp de * mailires ',

I10I

Sans danger

Confrairement @ l'avis du consirucleur,
j'ai fait monfer -sur un Morgan
sport (a air) freins AV, muni de roues a
jantes 19x 3 bases creuses (suivant. notice

armont) des pneus 27x4 Dunlop {riple
pavé, au lieu des 26 % 3,5 monlés par le cons-
tructeur. Ceci pour oblenir un supplément de
conjort. i

Or, je lis dans le dernier numéro 319 la
phrase suivante de M. Borestroke : = U/n pneu
gui est monfé sur une jante qui n’est pas faile
pour lui ne peul durer... El il faut de plus,
s'attendre & un déjantage ». La lecture de celle
derniére phrase m’'a évidemment inquiété et je
piens vous demander : Y-a-t-il danger pour moi
a rouler dans les conditions indiquées ci-
dessus ? U'n déjantage pourrail-il se produire ?

Avant la parution de 'article de’ M. Bores-
troke, je ne pensais a4 rien, considérant que,
d'une part, la différence de secltipns enlre le
27%4 el le 26 %X 3,5 n'élail pas Irés forle et
que d'aulre part, de nombreux « Morganistes »
roulaient aussi sur des 27 X4, -base creuse,

A. TExXIErR, abonné n® A. 8563.

Ce montage est normal ebt- vous
R n'avez pas a avoir d'ingquiétude. E
effet, pour que deux pneus puissent
s¢ monter sur la méme jante il faut qu’ils
alent tous deux le méme diamétre de _{Ill'lll:':
(nous parlons ici des pneus i tringles). Pour
trouver le diamétre de jante il [aut soustraire
du pneu deux fois sa section. Dans votre cas,
nous trouverons :
26—7=19
27—-8=19 A
Par conséquent le pneu 27 x4 peut se
monter sur la jante 19 3.

Monsiseur

J'ai un Morgan d air modéle 1929 a

graisseur comple-goulles. Je désirerai savoir

12 Quelle doil élre la cadence, maximumn des

outtes d’ hnile par minule pour gratsser convena-

lement le moleur. Le moleur est: complélement

rodé. Le renseignemen! doil élre. done pour
un usage normal.

2° La consommalion en essence el en huile
(carburatéur Solex). ,

Le fillre a essence que vous offrez en prime
aur abonnés pewl-il convenir auw. vélicule
ci-dessus. 2 A guel endroil serail-il a poser ?
Serail-ce sans modificalion ? i

Ax, Bordeaux.

Graissez i raison d'une quarantaine
de gouttes a la minute pour un usage
normal. )

La consommation d'huile doit étre d’un
tiers de litre environ aux 100 kilométres.

La consommation d'essence varie de 6 a
7 litres.

Le filtre 4 essence convient. Il se pose 4 la
lace du robinet d’essence (il comporte d’ail-
eurs un robinet i bille). -

Lili TETTR
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P ston fendn, carter crevé

E posséde une moto: en démontant

mon cylindre pour auto-allumage, je me
slis apercu que mon piston élait fendu, en
partant dua bas, sur une longueur de 15 mm.
-Un mécanicien m'a affirmé qu'en percant
un troude 1'mm. a lextrémite de [a félure, on
empécherait le piston de se fendre davantage.
Mon carter moteur, lui aussi, est fendu d’un
bout a4 I'autre : le méme ' mécanicien m'a
proposé de me le resouder. Que dois-je (aire :
faire réparer ces deux picces ou en acheter
d’autres ? PasoxxE 6 Draveil

EPONSE. On peut arréter la f[ente sur
* * un piston, en perpant un fron, comme a
tidiqueé fe mécanicien. En général, ces Irous
empéchenl la [élure de progresser. Ce procédé
esl nalurellemen! un peuw empirigue ; nous
préférerions remplocer le piston.

Quant! d la réparation du carter [endu,
c’esl une opéralion courante que tout bon
mecanicien muni d'un poste d'aulogéne doit
pouvolr réal ser

Tous égaux devant la loi

J:-: désirernis  savoir, si pour les petites
motos ‘de 175 eme., il v a obligation
dadopler le nouveau syvstéme d’éclairage
pour motos, mis en circulation récemment,
olsi pour une aussi petite cvilindrée, le choix
reste acquis au propriétaire de la moto.

Migxox.

R La cplindrée d'vn moleur n'a  auecnn

rapport  avec la réglementation  d'éclai-
rage. Que volre machine soil une denx-femps
on une gquidre=temps, ine 173 eme ol nne 1.000,
vons dever avoir nun éclairage conforme el
eslampillé 3 un éclairage nille peul étre foleré,
dés instanl que wvous ne circulez pas de nuil
sur les roules, celfe folérance s‘appliyue du
reste a lout véhicule de quelquz catégorie quil
£0il,

Le meilleur remade

Drm.‘c*-l‘-:nlt\l:ar-:-r le médecin m’avait ordonné
le lit pour me guérir d’un abeés dans Ia
gorge ; comm: il me délivrait.une ordonnance
¢écrite... en chinois... ¢ar je m’ai pas pu la
lire, j'ai prédéré prendre ma moto séance
tenante, et particr faire une randonndée
par & degres au-dessous : au bout d’une heure
de ceite médicalion... énergique... j"étais
complétement guéri... Tu me croiras si ta
Vel x. _ Opau, a Lancey,

R Un de nos lecleurs nous demandait

dernitrement des renseignemenis sur
un - fortifiant 3 nous vous remercions de lui
faire réponse en nolre nom.

Tou’ g¢ga, c¢'est prévu

E profite de i'oceasion présente pour vous
[éliciter de volre Rewvue, toujours plus
intéressante et documentée. A quand les
essals des Gnome 350 eme bloe-culbuteur et
a00 flat-twin, de la Dollar quatre evlindres,
cardan a suspension arriére et de la Super-
standard promise pour le numdéro d’avant le
Salon ?

R Nous ne demandons qu'ad essapger,
mais... chaeun son lour, comme disaitl le
hourreau de Londres a quelques clienls qu'il
avail a pendre el qui se dispulaien! la pre-
miere place. . .

- MoTo REVUE

Quarnd pons nous demandez des détails

comyplémeniaires sur un arficle puru

dans Moto-Revue, précisez nous le N°

dans lequel il a éé inscre; la rép:nse
sera plus rapide.

E COURRIER

53

DIEREYA

GRVAYNE

Plus vaut douceur que violence...

"avals répondu & votre letire en vous

donnant la liste de tous mes cnnuis avec
ma moto, el je ne pensais pas que celle-ci
aurait de suite. J'ai done été trés heureux ces
Jours derniers de receveoir une lettre du cons-
tructeur de ma machine, me faisant con-
naitre que vous lui aviez signalé ma détresse,
et me demandant de lui renvover ma moto
pour revision, Je suis done entré en correspon-
dance avec la direction, 4 toutes fins utiles,
el je viens vous adresser mes remerciements
dans la certitude que votre intermédiaire
me fera obtenir satisfaction. Merei encore
une fois, ete..., ete... . PrEvosT.

R Nous ‘sommes heureur  également

d’avoir pu vous faire oblenir salisfaction,
el qu'une jois de plus Moto-Revue ail 6té
un trait-d’union enire le construcleur et I'usager.,

To Bruit or not to bruit

JE me permets de vous faire part de la pro-
! testation que j'adresse ce jour au Touring
Club de France au sujet de la ecampagne que
celui-ei méne contre le bruit des échappe-
ments de motocyclettes. Campagne qui, si
elle réussit, enrichira quelques fabricants
d’accessoires. Qu'en .pensez-vous ?? —
Abonné B. 1801, Paris.

R Nous avons lu, mais si la campagne
- v aboutit, les silencienx estampillés seront
imposés aux consfrucleurs ; il en sera comme
pour les phares el ce sera done aur constructeurs
a se mellre en régle. 1l y a évidemment! les molos
en service... c’esl la le poinl névralgique,.. Mais
ce redoublement de rigueur n’est-il pas un peu
la faule de cerlains molocyelistes eux-mémes...
Vous (rouveriez absurde une modesle voilu-
relte 5 CV a I'échappement libre,.. pourquoi ne
le serail-ce pas touwl awlan! pour une moto ?...

Calendrier a rebrousse-poil

unrn un de wvos dessins, les feuillets dua

bloc du calendrier sont drilement
placés, et il ferait bien mieux si les chiffres
étaient arrangés en sens inverse de votre
dessin. Le dessinateur de ce cliché n’a pas
di s'en rendre compte. J'espére que d’auntres
lecteurs ne. se sont pas apercus de cette
erreur, certainement involontaire. J'espére
que vous n'accueillerez pas en mauvaise
humeur cette petite eritique. — Anonyme.

Erovse. — Volre eritique prouve gue vous
‘tndiez Moto Revue a fond: nous
sommes heureux que lerreur gque pous nous
avez signalée ail permis de mellre le dessina-
feur a "'amende. d

Départs difficiles

IE lis dans volre dernier numéro wun arti-
J cle de M. Mellier sur les départs difliciles
par temps froids. Je tiens 4 signaler iei mon
systéme que je pratique depuis fort longtemps
et qui me donne de bons résultats (faisant
de I"'auto depuis 26 ans, brevet 876) : Verser
quelgques gouttes d’éther sur un chiffon et
le mettre a da prise d’air, en ayant soin de
"attacher.

Je vous renouvelle ézalement mon systéme
« trues pratiques» que je vous ai transmis
volel un mois et que je n'ai pas encore eu le
plaisir de wvoir insérer dans Molo Revite :
quand le cible de débrayage vient & casser,
volei un moyen pour pouvoir rentrer :
enlevez le ciible de sa gaine, le faire passer

sur le devant du tube de direction qui forme
point d'appui et le relier au débrayvage en
ayant soin de ne pas trop le tendre pour ne pas
agir sur le débravage dahs les virages.

VERNON, a Paris.

R Merci pour le conceil el pour le lruc;

I'un el 'autre peuvenl éfre uliles -a con-
nailre 5 espérons foulefois que la bougie que
nous vous adressons pous permellra de ne pas
employer (rop [réquemment le premier moyen
signale.

"

Silence or not silence ?

IE vous soumets un article paru dans la
A Pelite Gironde du 29 décembre : avec la
période de crise que traverse le commerce
de la moto, les élucubrations de .ce primal
antisportil (il I'a toujours &té), ne contri-
buent pas a4 amédéliorer cet état de choses!
DELABAFRE.

= Le vrombissement et les peétarades des
« motos tiennent aussi une partie .1mpor-
=« tante dans cet ensemble qui impressionne
« fiicheusement nos trompes d'Eustache...»

R Nous avons bien regu volre coupure de
la Pelite Gironde, relafive.a.la question
du bruil, el dans lagquelle son! signalées les
molos bruganfes. Apanl nous-mémes depliis
longlemps, mené campagne con e ["abus des
échappemenis libres, nous ne saurions f{railer
ce passage-ci d'eniiérement molophobe, puis-
qu'tl! ne fait allusion gqu'au bruil excessif de
cerlains échappements : nous  ["avons dif c;a
plusieurs reprises : la meilleure ' réponse
foules ces ,rmﬁ:m iques esl d'imposer silence... a
nos moleurs. :

A propos de la moto biplace

Au sujet de la biplace construite par
Maitre pour Rochset, qui s'est trouvée
étre 1'objet d’un article dans Molo Repiz du
20 courant, permettez-moi de vons faire
remarguer que je partage vos iddéez que je
trouve justes et trés bonnes. Tl n'en est pas
de méme du dessin, qui donne une mauvaise
impressicn de ce gue peunt étre cette macirine,
Dans quelque temps, je pourrai vous decner
des renseignements et cliek €<, £i vous rencez
que la chose puisse intéresser ves colldgres.

Si vous rensez gue la cuesticn voille une
réponse dans velire jourrs), veuiliez m'indi-
quer la dimension des clichés.

René ' Savpoz, a DBesancen,

EPONSE * Nons recerrcns avee plaoisir et
pos phefos dend le fcrmral imperie pen, si
elles sonl tenres, € ves ‘appréciaticns - celle
formule de mcic Liplace pevt en ejjel inléresser
nombre de mctocyclisles...

Ca vient, ¢a vient

Flnfat.s: lecteur de tes lignes depuis plus de
deux ans, je te promets mon abonnement
pour 1931, .1’ai toujours puisé¢ de précieux
renscignements dans tes pages ; je n'ai qu'un
petit reproche 4 te faire : tu ne parles pas
assez du eyeleear, aqui & mon avis, est le point
de mire du motoeyveliste sportil, qui n’n, pas
les movens de se paver une Bug..., et aui tout
e méme cherche un peu plus de confort que
sur son » cheval i deux pattes » en hiver sur-
tout, tu 'avoueras toi-méme, on v est mieux,
-~ 5. de BANES. :

tronse, — Vous éles nombreine ¢ manifes-

ter ce désir,de plus en plus nombreur el nous
ne demandons qu'a pous donner salisfaclion...
fes consfructenrs anssi sans doule, ear notre
pelit doig! nous murmure qu'en 1931 nous
aurons Moceasion el 'és possibililés d'inlensifier
nodre rubrique = Cyclecar »,

- Des renseignements S. V. P.

AxTOINE Fracaravza, rue Hazette, 1,

* 4 Embourg (Liége) (DBelgique), serait

reconnaissant aux lecteurs de Mofo Revue gui

pourraient lui fournir les renscignements les

plus détaillés sur Perpignan et Port-Vendres,

au point de vue climat et possibilités d’exis-
tence.



P

MOT® REVUE

G

0O

Amicale Motocycliste Lunévilloise
Calendrier touristigque 1931

La Commission de 1ourisme de I'A. M. L.
porle @ la connaissance des membres du Club
les sorlies auxquelles tous les Aémeélistes
sont conviés en 1951,

Avril. — Lunéville, Badonviller, Pierre-
Pereée, Celles-sur-Plaine, Raon-I'Etape par
Bacecarat, 935 Kilomeélres.

Mai. — But de cette sortie : Rendre visite
au Moto Club de Metlz. Lunéville, Nancy,
Pompey, Pont-a-Mousson, Jouv-aux-Arches.
Retour par Chialeau-Salins, Moyenvie, Arra-
courl, Lunéville, 163 Kilomélres.

Juin. — Lunéville, Raon-I"Etape, Saint-
Dié, Gérardmer par le Plalond, le Col de la
Grosse-Pierre, La Bresse, Le Thillot, Saint-
AMaurice, le Ballon d’Alsace, 126 Kilomélres.
Retour par : Saint-Maurice, Le Thillot, Remi-
remont, Epinal, Thaon, Charmes, Bayvon,
Lunéville. Total : 251 kilomdétres.

Juillet. —  Lunéville, Bavon, Vézelise,
Colombev-les-Belles, Neufehiiteaun, Domrémy
(visite & la basilique et & ln maison de Jeanne
d'Are). Retour par Vaucouleurs, Toul, Nancy,
133 Kkilométres.

Aont. — Lunéville, Badonviller, Col du
Donon, Schirmeck, Obernai, Sélestat, Marck-
hols im, Neuf-Brisac (All-Breisach  Alle-
ma, '¢). Laisser les motos prés du pont du
Raia et aller faire un tour i All-Broisach,
s1:: !a route de Fribourg. Retour par Colmar,
Kuayvs.rberg, le Col du Bonhomme, IFraize,
Saint-Dié, Bacearal, 274 kilomélres. _-

Seplembre. Lunéville, Saint-Dié, Plain-
faing, Le Valtin (les sources de la Meurthe),
le Col de la Schlucht, Munster, Colmar, Saint-
Dié¢, La Fontenelle (le Ban de Sapr), Etival,
Raon-1’'Etape, 270 kilométres.

Octobre. — Lunéville, Sarrebourg, Dabo,
“-';mgg:ntmurﬁ, Wasselonne, Saverne, Phals-
bourg, Sarrebourg, 210 kilomélres.

Soriie fixée tous les premiers dimanches
de chaque mois et, en cas de mauvais temps,
remise au dimanche suivant. A chaque sortie,
ine surprisc. g

La premiére sorlie est fixée au dimanche
12 avril (aprés-midi).

Le M. C. Sochaux
est un club de moto-ball

Le M. C. S. organise cetle année des
matches de moto=-ball & 'exclusion de toutes
autres épreuves.

i posséde deux équipes; les clubs qui
désirent leur concours peuvent le demander,
le M. C. Sochaux se tient a leur disposilion.
Deux démonstrations 'année derniére ont
obtenu un vil succes.

Cette année, déja, quelques matches et
démonstrations relenus.

Les elubs qui désirent un ballon en cuir de
45 em. (nouveau réglement) peuvent deman-
der le tuyau a M. C. 8. qui a réussi a en
faire [abriquer.
~ Un concours de quillettes s’annonce trés
bien et le 14 février un grand bal paré et
masqué, salle Rossel an Repos, prés Sochaux,

Prochaine réunion le 28 janvier au siége
social.

Ordre du jour : renouvellement du Comité.

Le M. C. G. E. au M. C. Paris

Le Motocyele club de Paris et de la Seine
est prié de [faire parvenir son adresse au
M. C. Corbril-Essonnes, une lettre adressée
53, boulevard Sébastopol étant. revenue
avec la mention : inconnu s,

| Assemblée générale
du Motoclub Corbeil-Essonnes

Le procés-verbal de la derniére assemblée
agénérale est adoplé a PNunanimité des 45

membres présents. Le présidept, dans une
courte allocution,rappelle ce qui a éLé fait
au cours de l'année 1930 ct ce que l'on
comple [aire en 31. Il enregistre avee joie
les résultats obtenus dans les épreuves
auxquelles le M. C, C. E a parlicipé ¢t insiste
sur la journée du 11 mai qui a obtenu, mal-
grée un temps bien inclément, le succés que
chacun sait. Le président enlretient également
Fassemblée du conlrat d'assurance passé
avec la responsabilité el qui offre aux mem-
bres du club, en méme temps que de grands
avaniages, une séricuse garantie. Il est décidé
qu'en 1931 un championnat serail . créé
pour. récompenser Iassiduilé aux sorties
et aussi le meilleur classement obtenu dans
les épreuves. Le lrésorier ensuite annonce
unexcédenlt de recetles important. Renouvelle-
ment partiel du bureau : Viee-président M,
Lesimple, secrélaire M. Bénard, secrétaire
adjoint M. Klumpp, assesseur M. Perroy,
commission sportive MM. Passard et Deflou,
commission touristique M. DButot.

~ Les membres du bureau proposent la créa-
tion d’une caisse de sccours. Approuvé una-
nimement. Enfin il est décidé que le M., C.C. I£
n‘acceplera plus de membres actifs® non
assurés, DBal le 7 [évrier prochain au profit
de la caisse de secours.

Visite des Hirondelles

Malgré 1a redoutable concurrence des
6 Jours d'hiver, une vingtaine de membres
de I’Hirondelle Moto-Club répondirent = pré-
sent = a I'invitation du M. C.C. E. Aprés un
copieux déjeuner les matches de billard,
belote et coinchée commencérent et Corbeil
cut i enregistrer une sévére défaile par 6
buts a 3. Surclassés au billard le M.C.C.I.
s'accrocha plus sérieusement a la belote et A
la coinchée oh I"égquipe Benard Klumpp se
retira sans défaite, Puis on Lira les rois dans
une atmosphére toute de cordialité. La
revanche fut lixée au 17 février sur le terrain
adverse.

Club des motards

E vous signalais, il v a quelque temps déja,

la naissance d'un club des = Motards =
dans ma commune, La Tour-de-Salvagny.
Aujourd’hui ce club est formé, voici les résul-
tats de l'assemblée générale qui s'est tenue
au Siége social « café de la Gare » le samedi
10 janvier ; onl été élus pour I'année : MDM.
M. Benard, secrétaire ;  IRR. Gobillot, sceré-
taire adjoint ; A. Champavier, trésorier.
Notre club compte pour, l'instant une ving-
taine d’adhérents, ce qui n'est pas mal pour
une commune qui compte environ 1.500
habitants. Les adhérents sont recus chez ses
trois dirigeants tous les jours de 16 & 18 h.

BRENARD.

Au M. C. de Genéve

E Comilé vient de se réunir pour d<¢tablir

son calendrier sportif 1931 qui comporte
huit épreuves, dont : le Grand Prix d'ltalie
(21-28 juillet), ‘le CGircuit de Piémont et de
Tizullio (8 novembre).

Moto Cycle Club d’Argenteuil,

Dimanche dernier, la féte des Rois a été
célébrée a1 M. C. A. Aprés avoir mangé la

galelte traditionnelle, une sauterie " fut

improvisée, qui obtint beaucoup de sucedés.
La soirés prit [in sur un diner amical et plein
d’entrain.

Samedi réunion a4 20 heures 45 ; prépara-
tion de I’Assemblée aénérale,

Amicale Motocycliste de Franconville

La réunion mensuelle a eu lieu le 6 janvier
au siege, un grand nombre d’adhérents
présents du Bureau ant accepté a "unanimité

Lih

I'ordre du jour : Calendrier sportif pour 1931,
lequel sera affiché au siége ; aprés la réunion,
les inseriptions pour la soirée du 10 janvier
ont dépassé la trentaine, dont 4 par des
membres du M. C. d'Enghien. La soirée fami-
liale du 10, précédée d’un souper chez Chan-
foiseau,s'est prolongée jusqu’'au lendemain
m.iin; aprés aveir tiré les Rois uhe tombola
improvisée laisse un bénédlice de 48 {rancs au
profit de la Caisse de secours, sur la proposi-
tion du Président on passe a 'élection d'une
Mascoltte : Mlle Due, socur des deux iréres
Due, membres du Club.

Remercions aussi nos amis le Vice-président
Compagnon pour la parlaite organisation de
cette soirée ainsi que le Président sportif
Kung, pour son orchestre improvisé, La
prochaine réunion pour la formalion d'une
sous-scclion a Sannois, aura lieu a Sannois le
mardi 20 janvier, 21 heures, café de la Mairie.

Moto-Club de Pantin

Au cours de I"assemblée générale qui a eu
licu le mardi 6 janvier, le « Moto-Club de
Pantin », a procédé i 'élection de son nou-
veau bureau pour 1931,

_Ont été nommés : Président, M. Vigouroux ;
Vice-président, M. Brassine Marcel : ‘I'résorier,
M. Lenhart ; Trésorier-adjoint, M. Roudy :
Seerétaire, M. Hugon Mare:; Secrélaire-
adjoint, M. Détourbet. Commission sportive :
Président, M. Boyer ; membres, MM. Brassine,
Georges el Hugon Albert. Le nouveau burcau
ainsi constitué se promet d’organiser quelques
épn:m‘ﬂs ¢l de nombreuses sorlies louris-
Lliques au cours de la nouvelle saison,

Nous rappelons a4 tous les moltoeyelistes
que les réunions du Moto-Club de Pantin, ont °
toujours licu, les 1272 ¢t 3¢ mardis de chagque
mois, 4 8 h. 30 au siége social, & la Mairie de
Pantin, DETOURBET.

Assemblée générale du M.C. Eévrien

Arni:s avoir terminé sa brilla.te saison
par un banquet, le Moto Ci:h Sévrien
a tenu son assemblée générale sous la prési-
dence de M. Cavé. :

L."assemblée a approuvé a Punanimité le
Eg%ﬂm rendu financier et moral de 'année

Au cours de la saison passée, le Moto Club
Sévrien ful représentlé dans toules les épreuves
maotocyelistes. :

- La sociélé a organisé dix sorlies touristi-

ues, une ¢preuve de régularilé (prix Georges-

ouis), distribué 1.200 1rancs de prix, 600 fr.
i titre de secours furent versés aux membres
accidentés.

L'assemblée aprés avoir voté des félicita-
tions au bureau sorlant procéda a 1'élection
du bureau pour 1931 :

Elus ou réélus :

Président, M. Lengagne ; vice-président,
M. Gasselin ; secrétaire, M. Bouvetl Roger;
secrétaire-adjoint, M. Cavé ; trésorier, M.
S¢énoze ; trésorier-adjoint, M. DBerirand ;
commission sportive,  MM. Cavé, DBouvel
Roger, Gasselin et Bertrand.

Le siége social a été transporté au Café
Parisien, 61, Grande-Rue, a Sévres.

Ce que nous écrit le M. C. de Puteaux
nous fait plaisir

LA suite d’'un banquet offert derniére-

ment par le Motor Club de Puteaux, a
ses membres, et auquel Mole Revue avait
été invité, nous avons re¢u du Président
une letire dont wvoici 'extrait :

« Nous venons vous remercier d'avoir
bien voulu nous envover un de vos -colla-
borateurs, qui a faitl grand honneur a votre
journal par sa franche gaité et ['allant
qu’il a mis a4 entrainer tout le monde #
s amuser.

« Nous wvous serions reconnaissants de
i renouveler les remerciements du Motor
Club de Puleaux. »

«.Et c¢ca fait plaisir, dirait Dranem.

Une sortie du Motor Club de Puteaux

Pour sa premiére sortie de février, le M, C.
de Puteaux organise une visite matinale
et instructive & la Super-Contrale Electrique
de Gennevilliers. Ensuite la balade continuera
avec arrét a Montigny-les-Cormeilles, pour
casse-crolte chez le vieux chamnion Choret.
De la retour a Puteaux. Ceux que cette visite
intéresse pourront envoyver leur inscrip-
tion jusqu’au vendredi 39 janvier.
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Au M. C. Sevrien

Le Moto-Club Sevrien, lors de sa dernidre
réunion qui s'est tenue le 7 janvier, a approu-
vé le projel d'organisation sportive qui lui
était soumis par le Président de la Commission
M. Gasselin.

Le ecalendrier pour 1931 est établi comme
suit : 12 avril 1931, la Vallée de Chevreuse
26 avril, Rallve Touristique (Réservé aux
membres du M. C. §.): 3 mai, Amiens ;
17 mai, Rambouillet 5 28 juin, Grand Prix
M. C. §. (rézularité) ouvert a tous les moto-
cvclistes membres de clubs et indépendants ;
12-13-14 juillet, les champs de bataille, Ver-
dun : 2 aoiit, Fontainebleau ; 30 aoit, Pro-
vins ; 13 septembre, Orléans ; 27 septembre,
Evreux-Dreux. ;

En outre, le M. C. Sevrien participera &
toutes les ¢preuves sporlives interclubs
dont les réglements seront communiqués &
notre Siége Social, 61, Grande Rue a Sévres
(Seine-et-0ise) au moins un mois avant les
- dates d’éprenves.

Le M. C. Sevrien, rappelie & tous les moto-
evelistes et sidecaristes de la région qu’ils
seront toujours les bienvenus s'ils wveulent

articiper 4 toutes les sorties. Permanence
lg notre Sitze les premiers et troisiémes
mercredi . de chague mois. Prochaine réunion
générale : mercredi 4 Février & 21 heures.

Aun Moto-Club Bonois

Dans leur assemblée générale du 18 décem-
bre, les membres de ce club renouvelérent leur
burean.

Peu de changement d'ailleurs : Président :
F. Merlin; Vice-président: Le Feuvre;
Trésorier : L. Courty ; Secrétaire : R. Depois-
san ; Secrétaire-adjoint : Brémond.

L'affiliation A 1"Union Motocycliste de
France fut déciddée.

I.a Ville de Bdne wverra cetlte anndée se
dérouler, outre {"annuel concours de régzula-
rité et de lenteur, une éprenve de vitesse en
circuit fermé. La date de celle-ci ne sera
communiquée qu'aprés la parfaite mise au
point. des diverses questions.

Quelques gvmkhanas sont portés au tableau
réeréatil du club. sans parler, bien entendu,
des sorties mensuelles,

On peut dire que ¢’est vraiment grice a
inlassable activité du Président Merlin que
le Moto-Club-Bonois prend un si bel essor.

Bravo Merlin, bravo le Moto-Club.

A Palaiseaun

Le banguet annuel a cu lieu le 13 décembre
dernter et a réuni une soixantaine de convives,
tous membres de notre elub. Cette soirée
trés familiale, suivie d'un bal, fut ézavée
par quelgques chansonniers comiques, comme
on en Llrouve tant parmi les motocyelistes.
Vu les suceés oblenus depuis le peu de temps
que le club est formé, grace a 'activité de
nos dirizeants et a la bonne volonlé de nos
membres, nous espérons bien remporter
celte année un plein succes.

L*¢lection de notre bureau vient d'avoir
lieu ; il est formé comme suit :

Prézsident (rééiu) M. Faure, agent de nom-
breuses marques ;3 vice-président, M. Adam,
aZzent ézalement et M. Louail ; secretaire
raélu) M. Martignon ; irésorier (réélu)
M. Véron.

L'A. M. A. des Transporits

Le vonrdredi 12 déeembre 1930 s’est tenue
I'assemblée zéndrale statutaire de 'AMMALT.
quit de formation récente et purement cor-
porative, comple & "heure actuelle 198 mem-
bres sur 96 en 1925,

Aprés avoir entendu 'exposé de M. Bolot,

résident, et 'avoir remercie de son inlassa=-
e dévouement, apres lecture du compte
renda finaneier, en - plus-value sur 1929,
c’est o "'unanimité que les sociétaires renou-
veldrent leur confiance au bureau composé
ainsi nour 1931 :

Présilent : MM. Bolot : vice-présidents,
Pépin et Dugué ;. secrétaire général, Muh-
lemann ; secrétaire-adjoint, CHllin ; trésorier,
Villardery : trésorier-adjoint, Ham: lin; délé-
aué Commission touristique, Kervarrec ;
délégué Commission sportive, Pouce ; admi-
nistrateurs, MM. Baillaut, Caujolle, Hérault,
Merckel, Ponce. A l'issue de la réunion men-
sulle du 6 Janvier, le comité a désigné M, Le
Néa comme délézud i la Presse.
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A dater du 1°7 Février 1931, le siége de
I"AMALT, sera. transféré a la « Torpille »,
9, faubourg du Temple a Paris (10¢).

Motocycle Club d'Argenteunil

Samedi dernier a eu lieu, au Siége Social
du M.C.A., une réunion au cours de laquelle
il a été procédé & un échange de vues sur
différents projets actucdlement & 1'étude :
Concours annuel, transformalion du Comité
d’achats en commun en Société coopérative,
creation d'un garage, etc...

Le Comité touristique a d’autre part,
arrété le programme des principales excur-
sions pour le printemps prochain : Vallée de
I’Oise, Vallées de la Biévre et de I'Yvelte,
Vallée de la Seine (Les. Andelys), La Brie
(Provins, Coulommiers, Nangis, Melun). A
Piques et a la Pentecdte, deux excursions
de trois jours seront organisées et le pro-
gramme en sera publié ultérieurement. Le
comité sportif a tenu également une réunion.
Dilférentes formules ont été examinées quant
a leur application & la prochaine épreuve
%l’nrgz}]niscm le M.C.A. (challenge Moraillon,

mai).

Calendrier du C. M. Charpennois

31 janvier 1921, Féte de famille ; février,
sorties diverses ; 22 mars, Rallye DBallon ;
o-0 avril, Piques, Sortie sur Nimes, 550 km ;
24-25 mal, “Pentecdte, sortic Clermont-
Ferrand, visite aux usines Michelin.; 14 juin,
cirenit de Quincieux, 28 Rallve Paper:;
12-13-14 juillet, Thonon-les-BBains, retour par
Chamonix. Le 26 juillet, concours de péche
a Saint-Sorlin. ; 15-16 aont, sortie sur Dijon.
Le 30 aolt, concours de péche au Val-d' Amby;
septembre, concours du bidon de 5 litres,
parcours, Lyvon-Tain, octobre, rallyeclocher,

L’on se remue dans ce club. '

Auto-Moto-Club du Haut-Beaujolais

De Moto-Club, cette jeune Société devient
Auto-Moto-Club. Griice aux directives et a
I'impulsion donnée par son président d'hon-
neur, M. Alex Comanos, Secrétaire du Royal
A. C. d’Egypte, ’A. M. C. Haut-Beaujolais
rallie maintenant la plupart des motocyclistes
et auntomobilistes de la région, et manifeste
sa vitalité et son ardeur en organisant pour
le 18 janvier un bal chie, entrainé par un
orchestre de choix.

On chuchote de plus que le calendrier 1931
sera bien occupé,

Au Motor-Club de Boulogne

L'Assemblée zénérale du Motor-Club de
Boulogne-Billancourt eut lieu le 9 cowrant a
son sieége social.

Formalion du Comité pour 1931 : MM. Par-
bot, Président d’honneur ; Gérard, Président
actil et Président de la Commission Spor-
tive; Baudot, Vice-président; Vincenot,
Vice-président ; Lamy, Secrétaire et Prési-
dent de la Commission de Tourisme ; Cail-
liez, Secrétaire-adjoint ; Varoqueaux, (réso-
rier ; Bringaud, Trésorier-adjoint.

Suggestions  diverses. Fondation d'une
caisse de secours et beaucoup de sorties
pour 1931.

TUn nouveau culb & Hirson

Un nouveau Club vient d’éclore a Hirson
Il a pris le nom de = Moto-Club de la Thié”
rache ». Ses membres au nombre e 35
(pour un début), ayvant 'intention de mani®
fester leur aclivité sportive, organisent™
pour 1931, un Rallye, une course de prairie»
¢t une épreuve de ralenti. Le siége de ce
nouveau club est chez M. Charlier Roger,
73, rue Georges-Clemenceau, a Hirson.

L'H.M.C.

Dimanche dernier les membres de 1"'Hiron-
delle Moto-Club se sont rendus 4 la trés ai-
mable invitation du Moto-Club de Corbsil-
Essonnes et ont disputé la premiére manche
du Match, billard, belote et manille qui
opposait le Moto-Club de Corbeil 4 1'Hiron-
delle . Moto-Club. . L.es résultats acquis de
haute lutte ont été a 'avantage de 1'Hiron-
delle Meto-Club avec le score suivant :
H.M.C. 6 points, M.C.C.E. 3 points. Au
Moto-Club de Corb-il-Essonnes les visilles
traditions de I’hosnitalité sont toujours en

;Imnneur. car I'Hirondelle Moto-Club se

souviendra teujours avee quelle munificence,
et alfabilité elle fut recue.. La deuxiéme
manche du malch se disputera a la dale du
1er [évrier 1931 sur le « terrain» de I'Hiron-
delle Moto-Club.

M. C. Manola

Voici le calendrier 1931 : :

8 mars, Trosly-Breuil (Forét de Compiégne);
5 et 6 avril : Bourges ; 26 avril : les bords de
la Marne (Chateau-Thierry): 24 et 25 mai:
Lac des Settons (Nigvre) ; 14 juin : Pithiviers ;
11 au 14 juillet : Luxembourg; 15 aont :
Dieppe-Paris-Plage ; 20 seplembre: Mont-
mirail.

Le banquet et le bal organisé par le Manola
auront lieu le samedi 7 {évrier o 20 heures
dans les salons du Chalet Edouard, 33, rue
Manijn, Prix du banguel 40 [rancs, bal com-
pris. Inseriptions jusqu'au vendredi 30 janvier.

TUne so'rée de vulgarisation
aun M. C. Suresnois

E M. C. de Suresnes, organise le 29 janvier
dans la Salle des Fétes de la Mairie de

~ Suresnes une belle réunion destinée i la Vulza-

risation de la moto. Cette soirée qui commen
cera 4 8 h. 30 comportera un intéressant
rogramme audguel sont d*ores et déja inscrits
es Six Jours d’'Hiver de Mofo Revue et une
causerie de M. Pevrus des Etlablissements
René Gillet sur la Motorisation de I'Armdée :
démonstration faite au camp de Satory,
Motorisation des Services publics, elc...

Les Clubs des environs sont cordialement
invités o ccotte soirée qui, dés a présent
s'annonce comme devant remporter un succeés
certain, :

Au Maroc

Moto Club de Marrakech
Réglement du Meetinzy de Vitesse

Organisé le 8 février par le M, C. de Marrakech

Articlel.—Le M. C. de Marrakech arganise,
le § [évrier 1931, un meeting de vitesse
réservé aux motocyeclistes régulierement
inscrits &4 un Club marocain, quel qu’il soit,

Art. 2. — Au cowrs de la réunion, deux
épreuves seront disputées :

Kilométre départ arrété.

500 métres départ laneé.

Art. 3. — Le classement général, dont il
sera sculement tenu compte pour 'attr hu-
tion des prix, sera déterminé par ’addition
des temps effectués dans les deux épreaves,
la premicre place devant revenir dans chague
catézorie au. concurrent totalisant le mini-
mm.

Art., 4. — Les machines seront divisées en
quatre groupes suivant ecur eylindrée,

A:175 cme: B:250 ecme; C:350eme; D:
500 cme et au-dessus.

Art. 5. — L.es machines seront équipées au
gré des concurrents qui pourront utiliser tout
carburant a leur choix (catégorie « course »).
Cependant dans le cas ol, pour un groupe,
trois concurrents au minimum, manifeste-
raient en s'engageant leur intention d'utiliser
I’essence pure, unc calégorie « sport » serait
prévue, avec classement spécial et prix
spéciaux.

Art. 6, — Les départs seront donnés sépa-
rément a chacgue concurrent.

Art. 7. — Le chronomélrage sera assuré
électriquement. ‘
Art. 13. — Toute réclamation devra étre

déposée, le jour méme de la course et par
éerit, appuyée d'une caution de 50 franecs,
remboursable au cas de bien fondé @ les déci-
sions du comité seront sans appel.

Art. 14, — Les prix seront distribués le soir
méme #°la fin du banquet offert aux concur-
rents par le-Moto Club de Ma rakech.

Art. 15. — 'Les engagements. accompa-
anés de la somme de 25 franes (droits simples)
devront &tre adressés avant le 31 ‘anvier
1931, & minuit (suivant eachet du burcau
de poste expéditeur) a4 M. de TFontguvon,
Conservation foncidtre. Marrakech-Gudliz.

Art. 16, Passdée celte date et jusagqu’an
3 Février 1931, &4 minuit (suivant eachel du
burcau de poste expéditeur) dernier déla’
engagements 50 francs (droits doubles).

R AN
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Le Courrier de la Ligue Nationale Motocycliste

Nous prions inslamment nos lecleurs el abonnés de nous fransmelire réguliérement les noms et
adresses des ¢ ablissements ou ils auront trouvé bon gite et bonne table: Ces indications pourront
nellement servir a leurs camarades, De méme, nous signaler les abus donl ils auraient été les

victimes. Merci,..

Quelgques-unes des réponses d’'hétels
gqui nous ont é6té signalés

Ex rUsSEZ-MOI de ne pas vous avoir répondu
plus tot, étant trés occupé, Tous les

dimanches nous avons plusieurs couples de

motocyelistes de Versailles et de Paris,

Je comple sur vous pour me faire parvenir
le panonceau dés que vous pourrez, je vous
en serai trés oblige.

Garage gratuit, différents avantages pour
plusieurs repas, facilités pour ménages, bon
accueil et bonne table, prix modérés. —
Dipier, Hilel du Sauvage, ¢ Chaleaurenard
(Loirel).

(=]

JF: recois ce jour votre lettre et je wvous
envoie ci-joint le questionnaire wvous
permettant d'indiquer a vos membres les
prix praligqués dans mon hotel.

Ces prix étant calenlés au plus juste, le
garage pour autos et motos étant gratuit, il
m'est impossible de faire une remise sur ces
prix qui seront consentis seulement aux
membres de volre Sociélé.

Veuillez m'envover, dés le recu de ma lettre,
le panoncean sur 'equel figurera la mention
« Maison BRHecommandée» que je me charge
d'apposer sur la [agade de ma maison, dés

réception. — FERrRoN, Hilel du Lion d'Or,
a Monifort-sur-Meu (I.-el-V.).
[a]

Pﬂ.ﬂ courrier je réponds & volre aimable
lettre dans laquelle vous me demandez

quels sont les avantages cque je pourrais

accorder aux membres de la L. N. }P.

Devant les frais toujours croissants dont
'indusirie hotelitre se trouve grevée, et le
petit marasme qui subsiste actuellement, le
seunl avanlage que je puisse consentir aux
nmiembres de volre Société est la gratuité dua
garage de jour el de nuit quel gue soit le
véhicule utilisé.

Si toutefois ma proposition se trouvait
accentée, je prendrais le panonceau et... —
L.ABoUREL, Hilel du Pon!l du Gard, Ponl-du-
Crard, par Remounlins (Gard).

=

1-3o1NT la feuille de renseignements que

je vous envoie. Veuillez, je vous prie,
m'énvoyer le’ panonceau. Ce dernier est-il &
deux faces 2 Il le faudrait =ainsi pour le
susnendre a la pancarte de hotel.

Pour les membres de la L. N. M. j’accorde
une réduction de 5 9% sur les repas. —
Veuve LARENG, Hdlel de la Paix, Sain!-Pé-
de-"igorre (Hautes-Pyrénées).

JE ne peux que remercier le voyageur
- motocycliste qui wvous a donné mon

" adresse. C’est done qu’il a été contenf de son
séjour et de sa réception.

Je ne demande pas mieux que de colla-
borer avee la Ligue & seule fin de se préter
ajide et assistance. Je pourrais aussi élre
membre, mais avant de m’engager, je voudrais
bien savoir a quelles obligations je suis
assujetti.

Je vous serais reconnaissant de me faire
savoir si le panonceau indiqué est &4 une ou
deux faces et de quelle dimension. Etant
placé sur la grande route nationale a 'entrée
de la ville, je voudrais connaitre quelles dispo-
sitions seraient & prendre au peint de vue du
scellement et de la distance du sol.

A tous consommateur et personne prenant
une chambre, garage gratuit. — CREVEL,

- Hotel de la Levrelle, 32, rue Sainf-Pairice, a

Bageuzx.

(=)

E vous envoie la fiche remplie aux ques-

tions que vous me demandez,

Je me ferai un plaisir et devoir d’étre un
de wvos nouveaux sociétaires et je ferai
tout ce qu'il sera possible de faire dans la
mesure de mes moyens pour pouvoeir donner
satisfaction &4 tous les sociétaires qui se pré-
senteront chez moi.

Pour le garage, réduction de 2 franes. Pour
un ou deux jours, réduction aprés entente. —
LarNac, Hditel du Commerce, Grande-Rue,
Ba Turballe (Loire-Injérieure).

Confiort et bonne table

IEIL abonné i Moto Revue et 4 1'Actualilé
et n'ayant jusqu’ici aucunement contri-
bué a la confection de ton carnet de la L. N. M.
¢t pour cause ; les bonnes maisons sont rares !
pendant, je voyage beaucoup. Ces jours-
ci, j'ai fait la Bretagne, j’ai pris la cote A
Dinard jusqu’a Quimper et j'ai été victime, je
te I'avoue de nombreux eoups de fusil. Quand
le hasard de la route me conduisit dimanche
a Fouesnant (15 km. de Quimper) & I'hotel
de I"Armorique tenu par M. Arzul qui, lui,
est vraiment un ami pour ses clients.

On se sent chez lui, en famille ; la maison
est d'une propreté exemplaire. Je t'écris d'un
petit salon trés coquet mis a la disposition
des pensionnaires ; cuisine impeceable, laite
par un jeune maitre-queux (le fils de la mai-
son); salle & manger bien aérée gvee larzes
baies donnant sur les jardins. Fleurs sur la
table, mais ce n'est pas le client qui paie, car
attenant a I'établissement, il ¥ a un immense
jardin dans lequel le patron récolte ézalement
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tous ses légumes, ce qui lui permet de nous
traiter de la [acon dont tu peux te rendre
compte par le, menu suivant. :

‘Diner dit 9 seplembre 1930, — Polage eréme
de Ilégumes, rougets belle meuniére, fomales

farcies, conlre-filel roti, pomumes au beurre,
confiture, cake.

El ee n’est pas un menu de fantaisie, le
tout est servi en abondance,

Quant au prix! 25 [ranes par jour tout
compris, le petit déjeuner du matin, les deux
:epas. la chambre et le garage pour ma voi-

ure.

Je n'y ajouterai plus aucun commentaire,
55.111[ celui de n'avoir qu'un regret, celuai de
nétre venu qu'il ¥ a trois jours, et mes
vacances sont finies. Mais 'année prochaine,
j'y reviendrai.

Je voudrais, chére Moto Revue, qu’indé-
pendamment de Pinscription de cette maison
e ta liste tu la signales particuliérement
I'attention de mes collégues automobilistes
et motocyclistes par un petit ¢éeho dans
tes colonnes ; ce serait rendre service i beau-
coup, et d'autant plus que la contrée ici est
magnifique, bonnes routes, belles excursions
a [aire, péche en mer, petite plage tranquille
a 1 km., o1 I'on peut se rendre par les jardins,
Enfin que je te dise, j’en ai parlé hier soir au
patron qui serait' henrcux de mettre Lon
panonceau tricolore a la porte de chez lui et
de réserver toujours lé meilleur acueil 4 ceux
qui pourront venir de ta part.

Vois-le et ne te crois pas obligé de m'adres-
ser une bougie.

HER1, &4 Bagneux.

N. D. L. R. — Ne le croirais-tu pas forcé
de {'en serpir ?

- EZ
> V.8 PRENE

Lecteurs, attention !...

Mus par notre sentiment habituel de fran-
chise et d’honnéleté, qui caractérise la
marche ascendante de Mofo FHevue, nous
avons le courage, et nos lceleurs nous con
seronl reconnajssants, du moins nous 'espé-
rons, de faire connaitre, que, malgré Ia sur-
veillance & laquelle nous nous asircignons
pour éviter que le margoulinage pénélre
dans nos « Petites Annonces s, il arrive
parfois qu’il s’y glisse quelques maraudcurs
nous vous en donnons pour preuve, étant
bien décidés a sévir, la Ietire que nous r¢ce-
vons ce jour de M. Jean Savoy, de Puleaux :

... Quelques revendeurs vous annoncent
des occasions & des prix Ilrés avanlageux,
Par exemple je puis a titre de renscignements,
vous citer le cas de M. D..., rue ...-J....
qui avait mis dans les annonces i vendre
une Peugeot P. 107 & 2.900 fr. J'v suis allé
voir le jour-méme ot a paru le numéroe de
Molo Repue et... on vous annonce la machine
vendue..., et au lieu d’une Peugeot, on vous
propose une Dresch ou une vieille Harle v, Clest
la troisiéme fois que ce fait se reproduit... »

« Mécontent de mon dérangement inutile,
les camarades qui m’accompagnaient et
moi avons demandé a M. D... de nous prouver
gu’il avait bien possédé Ia machine en ques-
tion. Mais il n'a pu nous [ournir aucune
trace dans les livres ou les recus d’achat..

¢~ Certains de mes amis avant &té vie-
times de la méme supercherie de la Mofo
Fantome... dans votre intérét et cclui des

annonceurs  sérieux, je souhaite que cer-

taines mesures vous permettent d’obliger
les revendeurs a faire parailre des annonces
plus consciencieuses.

« Espérant ¢que ma réclamation vous per-
metira de limiter un abus, ete... »

Et étant tout a2 fait de I'avis de notre
abonné, nous souhajtons que ceux de nos
abonnés auxquels parcille aventure arri-
vera, veuillent bien nous prévenir... et les
annonces tendancieuses et alléchantes s'éva-
nouiront automatigquement.



CHAMPION DE FRANCE 1930

Catégorie 500 cmec.

K(EHLER ESCOFFIER b 5 2 ebees oo,
Depuis la- 2CV. au fameux Moteur VILLIERS, Machine de travail,

— jusqu’a sa prestigieuse 1.000 cmc., 2 arbre a cames en téte. —
==————————— CATALOGUE FRANCO I“ == SUCCURSALE A i =———=——=

' 177, Rue Rambuteau, 177 - MAGON (3. &L) 112, Boulevard de Courcelles, 112

LES SnnsSiEEENENNEERENEAEEE

ACCUS  DRESCH BASTILLE
68, Boul. Richard-Lenoir

N 0 H D / ﬁig:;ﬂ& 95;;1 eRe ugﬂg&mnnng 1 et 2 cylin-

Pour MOTOS LASOES ol

sont les

£0, 350 cm-. & chaine : 1.200,3.7£0,4.000 fr.

Vélomoteurs a 1.4°0 ir.
Ses

Arrétex votre moto avec premier versement

MEILLEUHS g 100 francs

Livraison quand vous voudrez jusqu’a 3 mois

=

- ' Piéces deétachees, Accessoires. Toutes réparations
19, Rue Gantois
ACCUS NORD LILLE (Nord) - Ouvert lous les jours jusqu’a 20 heures el dimanehe malin.
RHONY'X
"
« - STAINLESS...

AGENT GENERAL DISTRIBUTEUR
FARIS ET FRANCE NORD

-# rue Charles-Renouvier - PARIS-20¢
1éléphone RooguerTte 07-67

sipecars BU FFLlER
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MOTOS A VENDRE

Les nouvelles Rhony'x sont

livrables de suite chcz tous les
agents et chez le distributeur
général, Pierre, 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20°). Tél. :
Roq. 07-67. Demandez i essaver
s 250 eme. double échappement,
a 2900 fr. avec éclairage élec-
trique. ;

B. 8. A. 5 CV, boite 3 vit.,
molo entier. compl., mot. a re-
mont., nomb. piéces rechange,
600 fr. Vattier, 14, rue Palikao.

Les nouveaux modéles Rho-
ny’x Stainless sont arrivés et
peuvent étre essayés chez tous
ses agents et chez son distributeur
aénéral, le Garage Renouvier, 2 et
4y rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢). Tél. : Roq. 07-67. Avez-yous
essave sa nouvelle 250 eme., livrée
avee eclairage, a 2.900 [r.

Belle occasion, machine com-
petilion 250 c¢me. Guzzi, viclo-
ricuse maintes fois en 1929 ¢t 1930
(Gaillon, Argenteuil, circuit de

G N
HERSTAL

e

BM W

SAROLEA

GNOME & RHONE

REPREND 2 te e comete

cm‘-:Err UNIQUE
il

ME PRIX
QUAU COMPTANT

Comptant: condillons spiciales
GRAND CHOIX D'OCCASION

SES REPARATIONS
SES MOTEURS GONFLES
PIECES DETACHEES
ACHETE & ECHANGE

F N LATSCHA
" 16,rue Auguste-Bailly
— ASNIERES —
] @ Pne les Lecleurs de

Moto Revue 'de ne nas se menren:

ITINERAIRE LE PLUS COLIRT

PORTE - CHAMPERRET, RUE ANATOLE FRANCE, AU
BOUT TRAVELSER LE PONT PRENDGE B2 5T 0FNIS
A DRITE gk T8 Oeveer Qe d FETes Susooa B0 b

TelGresllons :17-93

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune
sera acceptée pour erreur sils ne se conforment pas aux indications suivantes :
le L_Itiljs:r une feuille de papier de format commercial da 21 °¢ sur 13 %,
29 Eerire sur‘lu largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer.
3° Dessous, |'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avee nom et adresse,
Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autart de feuilles séparées,
Aucune réclamation ne'sera acceptée si I"annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
s erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
oute annonce non parvenue |0 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant.
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au delide son prix d’abonnement.

: 5 franes. Pour bénéhcier de ce , tarif, il faut que
I'annon<e aitun caractére accidentel ou sirictement personnel.

2° Mon abonnés, la ligne : 10 francs. :

3% A caractire commercial, la ligne : 10 franes.

TARIF

1° Abonnés, “la ligne

: HﬂT_A. — Enraison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d'appliquer
le tarif commercial de |ﬂ_f|.'m'|::.-. A un abonné dont |'annonce a un caractéfe commercial.

réclamation ne

Jiaritdes insertions

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

MNos abonnés moyennant le ver-
sement ds lj] francs, peuvent
obtenir une teuille du Service
Permanent des Occasions (|5
pour nos lecteurs). Cette hche
reste en permanence dans nos
bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable ‘usqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre hche soit retirée.

I'Aisne). Trés rapide. Vis. Marlin,
1.6, rue de. Tocqueville, Paris.

Le Garage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20¢).
Tél. : Roq. 07-67, au début de
I'année solde. quelques machines
350 et 500 eme. neuves, avant
moins de 6 mois de fabrication,
avee des différenees de 20 2 25 9
sur prix de catalogues.

Moto 350 cme., L., M, P., &
culb., parf. ¢état, & tout cssai,
2.000 fr. Bourdin, 26, rue Frémi-
court.

Le Garage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Henouvicr, Paris (209),
tél. : Roq. 07-67, offre les occa-
sions suivantes f sa elientéle :
Gillet Horstal, type Tour

du Monde v.v.... . e 22,000
Peugeot, type P.108 .s... 2.800
Gnome et Rhone, D 4,

mod. 1931, ..00ca 0 0s v 4,900

3.200
2.000

Mare, spéciale mot. Imp. .
Dollar, 250 eme., chaise ..
Rhony’'x, 250 cme., Jap... 2.500
Dresch, 350 eme., side.... 2.300
Magnat-Debon, 500 eme.,
blackburne side ....... 3.300
Plusieurs autres machines de
marques diverses, toules munies
d'un équipement électrique et de
nombreux accessoires.
350 cme. New Map, culb. dbles
tubes, mod. 1929, 3.500 ir. Essai

- & volonté, Vis, t. 1. j. a 6 h, % et

le dimanche, Mercier, 14, rue du
Val d’Osne, Saint-Maurice (Seine).

Avances B0 % a 5 2, inlérét
sur moto, de suite, garage gratuit
pour motos & vendre, 178, roule de
la Révolte, Levallois.

Saroléa, 350 cme., culb., t.
éq., phar., lansad, compl., piée.
rech., parl. élat, ess. t. dist.C.
serv. milit., pr. 4.000 fr. ¥allette,
92 bis, r. du Ruisseau, Paris (18¢),

Impossible prendre Dresch
neuve, dernier modéle, comman-
dée usine, céderai conirat, pcrte
200 fr. Eer. Dupont, 20, rue Am-
pére, Ivry (Seine).

Sunbeam nouv. mod., 350 ¢cme,
culb., 2 échap., 8.980 Ir. Baisse
prix sur tous les modéles. Agents
demandés Sunbeam, 136, rue de
Toequeville, Paris (17®).

Perte 500 (r. sur Dresch neuve,
a prendre usine, crédit. Ecr, Cou-
tan, 5, rue H.-Pape, Paris (13°).

SAINT-G

ERVAIS-MOTOS

CONCESSIONNAIRE -

£ DOLLAR
MAJESTIC

1, live du Pré-Saint-Gervais { Mélro : Place des Féles ) - Nord 93-46
63. Rue Oberkampfj (Meétro : Parmentier)
OUVERT DIMANCHES et FETES - | EGONS GRATUITE™® & tout FCHETEUR

-A vendre par part, pour cause
achat voiture, moto Terrot, 500
CcMe., et side parl, étal avee acces.,
2.000" Ir. Vis. Gar., 41, bd. de
Vaugirard (15°), dem. M. Radet.

Terrot 500 cme., parf. état,
nomb. acces., éecl. élcet.  pare-
jambes. compt. Kklaxon, tansad,
prix int. K. Pignard, 2 bis, rue
Circulaire, Villlmomble (Scine).

Vendrai moto Terrot, 5 HP.,
motl. Jap, spécial a4 culb. renf.
rapide avee.sid. surb. spée. dans
un parl. état, mée. montre, compt.
écl., 6.200 [r. Vis. L. les j. de 9 h.
a 12 h. et de 2 h. & 7 h. Fischer,
91, rue Pixérécourt.

Dresch 250 cme. éel. comme
neuve mod. 30 fr. 1.700 — Dou-
blet, 128, rue Jean-Jaures, Leval-
lois,

F. N. 350 cmec., réservoir en
selle, bon état. 3.300 Ir. Henry,
283, boulevard Saint-Denis, Cour-
bevoie,

_ Gillet-Herstal, Terrot, Saro-
léa, Gnome, Soyer, Dresch, Moto-
Confort, F. N., R{my, 21, rye de
Tlemeen, DPuris (20¢). Occasions &
profiter. Koehler 1 000 fr., mai 30,
iyvpe Fdourra, écl. 7.000 fr. Nor=-
ton 350 cme., arbre cames 30,
garant. 5.500. Gillet-Herstal 500,
2 lubes, équip. 5.000 fr. ; Terrot,
200 cme. Jap, lat. mai 30, écl.
Marchal, neuve, 4.500 fr. : Gillet-
Herstal 350 eme. T. D. M. aot! 30,
écl. Bosch 4.000 fr. ; Terrot 500
Jap, 2 tubes, ¢écl. Marchal 30,
avee side sport, 4.850 fr. ; Gnome,
306, type M. 1. aont 30, écl. comme
neuve, 3.800 Ir. : Motobécane,
250 eme. Jap, mai 30, éel. 2,500 [r.:
Monet-Goyon, 175 eme. super-
sport T.T. juin 30, superbe, 2.500
fr. 5 Dresch 250 eme. luxe spéceial,
pas roulé ﬁ{]uig. 2.500 Ir. : Moto-
confort 308, 4 CV avee side peuple
neul, 1950 Ir. Favor, 250 eme. écl.
elect. pn. nfs, 1450 etc., échange,
motos voitures,

: Monet Goyon 250 cme. parf.
¢tat prix a débattre Boudcau

aul, Charsat, par Ste Feyvre
(Creuse).

Dresch, 250 cme., écl. élec.
ent. revue, moteur Lic. M. A. G.
DBoite 3 vit. accept. Créd. 8 mois.
Gauthereau, 174, rue de Courcelles

Gnome et Rhéne, 4 CV, 350

SPECIALISTE

— Roquette 42-59

c¢me. bloe.-mot., -‘.'-quilp. complet,
phare, estamp. au plus ofirant.
Fecan, 91, rue du Mont-Cenis(18¢),

Norton, 500 eme., culb. réser-
voir’ plat ou gd. réserv. et 500
Blackburne culb. dble tube, bas
prix, Garrean, 289, rue de Vaugi-
rard (15¢).

Gillet-Herstal, mod. 30 et 31,
nf et ocecas. 350 et H00 cme.
BHémy, agence oflicielle, 21, rue de
Tl meen Paris (20¢). Tél. Ménil.
J0-39, reprise motos wvoilurgs.

Saroléa Supersprort 350 cme.,
30 réservoir en selle, klax. del.
élect. pneus neufs, outillage. Gar=
reaun, 2389, rue de Vaugirard.

Motobécane, Jap avee 1.000 fr.
Austral, 250 avee 500 solde crédit.

- Georges, 89, rue de Toecqueville,

*anis.
Dresch 500 cme. spéciale avant

. couru les 6 jours d’hiver 4 vendre

au prix du catalogue trés urgent,
Gauthereau, 174, rue de Courcelles
Paris.

P. 107 gr. luxe écl. Marchal,
mod. 30 3.400 r. Ag. Peugeot, 128,
rue Jean-Jaurés Levallois.

Pierton Jap 500 cme., éel. élec.
bon état. Journe, 21, rue de Paris,
St=-Gratien (S.-e1-0.). .

Griffon :50 cme. mod. 1927
avee L.=sad 1.000 fr. Garreau, 289,
rue Vaugirard.

P. 110, 3 CV, écl. batterie état
de neuf, 2.500 Ifr. Ag. DPPeugcot,
128, rue .Jean-Jaurés, Levallois.
. René Gillet 6 CV, solo 1926,
equip. pneus neufs au plus offrant.
Kralt, 99, rue du Théitre (159),
2¢ clage & droite aprés 5 houres.

L'agence moto de Courbevoie,
230, bd Si1-Denis vous offre tous
ses modéles @ Rhony’x, Peugeot,
Automolo, aux meilleures condi-
tions de crédit fout en vous repre-
nant vos machines usagées.

F. N. 4 cyl. 715 x 115, exc. état,
side b. Pl. capote, écl. élect., klax.
ou échange contre voiture plus

CLEVELAND

4 Cylindres
Piéces cétachies d'orlginep” 2 temps
Efcblistements VALPIC
23, Av. Trudaine - PARIS

PARMENTIER

119, Avenve des Batignolles = St-OUEN
livre fowres Margues de Molos
a CREDIT au méme
Prix aqu'au CONPTANT

PIECES

pour MOTOS

INDIAN

TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faradany, PARIS-17¢

Reste ouvert Ir Dimanthe matin
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FPETITES ANNONCES

stable ou eabr. Vergue 10, rue du
Loing. ;

Achat comptant avances sur
motos et voitureties-sport, argent
maximum immédiat, 21, rue de
Tlemeen, Paris (20¢).

Motobécane, Monet et Goyon,
Le  Grimpeur, Dresch, Prester,
Neracar, ete... de 175 a 350 eme.
toutes en état de marche, garan-
ties, soldées 2 partir- de 800 [r.
Garage Regor, 3, rue Emile-Lepeu,
Paris (112) (35, rie des Boulets).

Terrot club 1930, 4 CV, Mar-
chal, 3.200 I, 'l‘-:rrnt, 4 CV, latéral.
neuv. Soabitez, 3.500 fr. Peugeot
. 107, 4 CV, 1930, 2.800 fr. Moto-
confort, 4 CV, Blackburne, 2.500.
Crédit, reprise, échange, 178, route
RBévolte, Levallois

Douglas ¢t toutes aulres mar-
(ques sans exeeption, neuves et
occasions : comptant et crédit.
B. M. W. 500 culbuteurs écl. élec.
Bosch 7.500 [r. Douglas 600 cme.,
éel. éElect. aceus. 4.950. Panther,
200 cme. culbuteurs, 2 échapp.,
écl. élect. Lucas, bien équipée,
2.500 fr. Royval-Enflield 500 cme ,
culbuteurs, 2 échapp. éel. élect.
Lucas bien équipée, 5.400. Moto
bécane 350 cme.  Blackburne,
soup. latérale, écl. élect. 3.000 (r.
Gnome et Rhone 306 eme. bloe-
moteur, éel. élec. accus, 3.900 fr.
Saint-Marlin Automobhiles, 27, rue
du Chileaun-d'Eau, Paris (10¢).

La premicre P. 111, 4 CV, 1931,
i vendre d'oceasion est visible @
I'agence Peugeol, 178, route de la
Févolte., machine n'avant pas
1.000 km. équipée Marchal, code,
siécoe Aren, Iuxe, réservoir, garde-
boue lanlaisie, bande aluminium

malle arriere luxe, klaxon, ele.,
vendue pour cause achat voiture
sport, machine de 'agent lui ayvant
servi a démonstration  Salon,
garantie au plus oflfrant.

CYCLECARS
ET VOITURETTES

Rosengart conduite intérieure
3 places, nombreux accessoires,
état neuf, ‘bas prix. Garreau, 289,
rue Vaugirard.

Vous trouvercz an Hall de la
Voiturette 99, avenue d'Orléans,

*aris, de quoi vous ravitailler en
essence et huile o des prix défiant
toule concuirence.

Peugeot. 5 CV, torp. 2 pl., éel.
dlect., nomb. access. pn.  nfs,
exc. ¢t. cause 4 pl. Urgent pl. oflr,
Ecr. G. L. 4, rue Bertier Neuilly.

F"1E{" ES
S HARLEY
8 Fnoo: oratic du Marpel el Calaloe S
d-s Places1 dos P'r 208 concarpance :
Etablissements Plerr: PSALTY
271. Bou'evard Péreire - PARIS
Téi G1|wn* “"" ":" ""-'h‘t "k-"!n "nt '

AGHAT - ‘!E?ﬂE E{JHANEE

de toutes Motos ou Cvelecars,
150 Mach.en magas.:liste: 11[r.
Silencieu naufe neup Motas. 25 fr.

BEAUSOLEIL, 9, Saint-Sabin - PARIS

100 Voiturettes d’oceasion, dis-
ponible de suite au Hall de la Voi-
turette, établissements Edgzard
Binet, foncdés en 1919, 99, avenue
d’'Orléans. Paris (14%) (a4 cdté du
cinéma). Tél. Gobelins 50-41

Citroén cabr. 4 pl. 9 CV.. G6.800
Citroén cabr. 4 pl. 9 CV. 7.800
Donmnet 27 C. I. 4 p. 7 CN. 7.500
Donnet 26 C. .4 pl. 7 CV. 6.200
Amilcar Bord 3 pl. 6 CV. 2.800
Renault, C. . 2-3 pl. 6 CV  3.800
Oakland torp. 6evl..... 5.500

Reprise voiture moto, erédit.

Doublet, 128, rue Jean-Jaurés,
Levallois

Le Hall de la Veiturette, 99,
avenue d’Orléans (eoté du cinéma)
Vous ¥ verrez exposé toul ce qui
se fail actuellement en petites voi-
tures Touriste, Sport, Grand
sport Unique a1 Paris

Cab. Citroén, 5 CV 1925, trés
b. ét. méc. 6.500 {r.*a débattre.
Faivre, 21, rue Arago, Pulcaux.

L.e Hall de la Voiturette, 99,
avenue d'Orléans, Paris, est ouvert
tous les jours, ainsi que les diman-
ches et jours [érids.

Amilcar cabr., 2-3 [Iﬂcan.
G CV, 1928, état parl. 7 g[}l} fr. net
Salmon, .E{»] rue d-:-s Morillons,
l?mq (15%) :‘upréﬁ 18 h. et diman-
che.

Le Hall de la Voiturette, 99,
avenue d'Orléans, Paris, est agent
des principales marques d'auto-
mobiles, Henault, Donnet, ete...

Vend ou é:uhqnﬂe grand Sport
Salmson trés joh liur-:hnn. maoteur
neul. Ecr. Simon, 9, rue Eug.
Caron Cuurh{-vﬂiﬂ

Le Hall de la Voiturette ne
parle jamais désobligeamment
d'une maison concurrente, c¢e
serait se diminuer aux veux de sa
clientéle.

Le Garage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Renouvier, Paris (20® ],
tél. : Roq. 07-67, offre & ses clients
un choix unique de trois roues en
occasion. Les cvelecars Darmont-
Morgan a 6.950 fr., sont dispo-
nibles en magasin. Reprise en
compte de motos. Crédit.

Amilcar, joli torp. sport, 2 pl.,
G CV, éel. élecl., mout. compl.
nivex. amort., mécan. état abs.
neuf, a enlever de confiance,
4.500 fr. Vattier, 14, rue Palikao.

Amilecar GC, détat de marche,
SG.000 {r. Doublet, 125, rue Jean-
Jaurés, Levallois.

Aries, 5 CV, torp. 3 pl., tréfle,

Adressez-pous

au SPECIALISTE DU PNEU
TD"TES Marques

Dimensions
en magzasin
Marchandises Garanties
TRES GROS STOCK
DEMANDEZ TARIFS

DOCKS DU PNEU
487, Rue d¢ Vaucira d, PARIS-XVe
Tél. : Vaugirard 11-42

éel. dém.,
génér. impee., o saisir, 2.900 fr.
Valltier, 14, rue Palikao.

B. 14. faux cabriolet, 4 pl., mot.
revisé, trés propre, 7.800 fr. Dou-
%}I}:t, 128, rue Jean-Jaurés, Leval-
015,

Bordino, trés bon état, vend.
cause départ étranger, écl. élect.,
2.900 [r. et 2 traites & 200 fr.
S'adres. Lenas, 43, rue du Thédtre.

Donnet, ¥ CV, C. L., 4 pl., état
gén, imped., 7.500 fr. Repr. Cpte
moto. IDoublet, 128, rue Jean-
Jaurés, Levallois.

Morgan, sport surbaissé, mo-
teur Mag, parlfait état bas prix ou
é¢change moto. Bourdin, 26, rue
Frémicourt, Paris (15¢).

Peugeot, 5 CV, T. 172, 3 pl en
tréfle. Ent., revisée, écl. démar.,
¢leel., 3 pn. bon état, compt.bi.
total, 3.600 fr. Jousset, 142, rue
Legendre, Paris (17¢).

Cakriolet 5 CV, Peugeot, Spi-
der bon état, 4.500 fr., reprend
moto en compte. Ag. Peugrot,
128, rue Jean-Jaurés, Levallois.

6 CV, Renault, NN 2 1929,
luxe, état neuf, bas prix, reprend.
moto récente en compte 350 eme.,
max. Michollin, 60, avenue d’Ar-
genteuil, Asniéres.

Les occasions duo garage Re-

hase creuse, 13.45, élat

L

nouvier,” 2 ¢t 4, ruec Charles-
Renouvier, Paris (20°), tél. :
Rog. 07-67.

Lorraine cond. int., type

B.3~8. Jia oniies 2B 124000
Cottin-Desgouttes, sans

SECOUSSE «oannnanrass 12,000
Amilear spécial, course .. 10.200
Amilecar C. G. S., bordino,

SRl U e e e B
Sara, 6 cvl., cab. 3 pL 5.500
Amilear C.G. S.; 50US pn‘:a. 7.a00
Bugatii,Brescia.....e..  7.900
Hll;_:;‘llll, Brescia, car.

NIZCAYR. ¢ v asvnsorans - 11000

Roadster Fiat 509 A .... 7 .500
Roadster Fiat 509 A .... 9.500
Roadster Clément IRo-

chelle, '3 pl. face route  17.000
Mathis, 7 CV, torp. 4pl.. 3.000
Peugeot, 5 CV, _.cab.

1 LrEL R e e 5.500
Peugeol, 5 CV, lmule.

4"]‘ & F B B @& & B B ®F @ & & & 8 & Bl'al]n
Salmson V. A. L. 3, Bor-
dinoaln s son Lae i 3.900

Cyclecar G. N. Salmson, car-
ros. camionnette déel. élect., élat
mée. parfait, & vendre 2.400 fr.
A. Provost, Cruzy - le - Chatel
(Yonne).

f.ttalcin frence
H Rue an- 1E declricile, 8
DIJON u‘.'.'ﬁtt:—, 'or)

SIDECARS

Le Buliflier, I'impeccable side-
car qui équipait la Rhony'x du
Salon, est visible chez son agent
général, le Garage Renouvier,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢°),

Sidecar R. Gillet, 750 cme.,
état mée. parlait, 3.500 fr. Girault,
39, rue de I’'Epinette, Saint-Mandé
(Seine).

Si vous voulez un sidecar,
une seule adresse, le Garage Re-
nouvier, 2 et 4, rue Charles-
Renouvier, Paris (20¢), tél. :
Roq. 07-67. Agent des sides Buf-
flier et Faurne, 30 chiissis et car-
rosseries en magasin, livraison de
tous modéles en 24 heures.

Side seul pour Harley ou
Indian 400 fr. avec Harley,
1.000 fr Gauthereau, 174, rue de
Courcelles

Side AL 11 Automoto grand raid
roulé 1.800 km. puissance 5 GV,
LV bi-places repris par agence
Automoto pour cause non paie-
ment du erédit soldé H 50 9 prix
catalogue. 178, route Révolie,
Levallois. Essnis et garantie repr.,
cylindrée inlérieure.

Side tole pneu 27 x4, 600 fr.
Journe, 21, rue de Paris, St-Gra-
tien ( S;-{!t'ﬂ. 1k

ECHANGES

Echangerai poste T. S. F.
Ducretet, 6 Ilampes, état neuf,
garanti contre 350 eme. moderne
Chariras, 6, ruc Euler, Paris (8¢).

Echange 10 CV Renault, C. I,
nomhbreuXx accessoires, conire pe-
tite voiture 3 ou 6 CV. G, Lefebvre
110, rue Damrémont.

HReprendrais  petite moto
contre 4 CV Dbloec-moteur. Henry,
285, houl. Saint-Denis.

Vend ou échange  Harley-

Davidson bloe-moteur 6 CV, mot.
horizontal, état de neuf repr C. L
de 5 4 9 CV doner. supplément.
S’adress. Chauflfeur & Auiroche,
La Ferté-Beaubmrnais (L.-ct-C.).

Amilcar 1irés  vite conduite
intéricure surbaissée sport impec-
cable en tout point, essais sur
toutes dislances, vend ou échange
contre Darmant spécial méme état
39, rue de Tocqueville, Paris.

Le Hall de la Voiturette cst
un des plus anciens établisscments
connus sur la place pour la vente,
I'achat et I"échange de voiturettes

MANTEAUX DF CUIR

NETTERCUIR

Les seuls garantis sur lacture
confectionnés avee des reanx
cuir de 1*° choix et tannés

au pur chrome, onc INUSA-
BELES ¢t IMPERM: AELES

e LY g

TARIF sww DEMANDE

 NeHtercuir psis arorac 5

d’occasion, 99, avenue d’Orléans,
Paris.

Morgan a cau cond. intér.,
contre moto 350 ou 500 cme.
Journe, 21, rue de Paris, Saint-
Grat'en (S.-et-0.).

ON DESIRE ACHETER

Achete moteur ou molo avec
blackburne Jap, culb. en 175 eme.,
ou Yilliers Brocklands, voir Dori-
dan, 92, rue de Paris, Romainville.

J'achete toutes motos de 4 a
9 CV. La Mofo pour fous, 3, rue
Aumont, Paris (13®).

Suis acheteur voiturette sport,
genre Bordino, 2, 3 pl., bon état
mée., avee ou sans  celairage,
Eerire en indiquant prix, Richard,
20, rue Compans, Paris (149%2).

Désirerais achetier side mo-
derne, récent, faire offre le soir,
aprés 7 heures. Bertrand, 5, ave-
nue de la République, Paris (11¢).

Monotrace, bon état mdéca-

nique. Ecrire Trignac, Valreas
(Vaucluse). Réponse a toutles
letires.

Le Hall de la Voiturette, 99,
avenue d'Orléans, Paris, achéte
immédiatement et au comptant
toutes vo' turettes récentes. Sport,
Grand Sport ¢i Touriste aux cours
les plus hauts pratiqués sur le
marche.

Demande magnélo Harley,
2 ¢yvi.. 45° Enjuancs, DBizanet
{Aude).

- Je cherche i acheler molo
anglaise 350 cme. de prélérence,
faire offre M. Canon chez RHeneé
Comte, 18, rue de Reuilly. 1aris
(12%). ;

Achat comptant motos el voi-
turettes sport modernes, 21, rue
de Tlemeen, -Paris (20¢). Tél
Ménii : 76-39.

DIVERS

On garer votre voiture, Le Hall
de la Voiturette, 9%, avenue
d'Orléans, Paris, posséde des
Boxes particuliers pour voiturettes
4 partir de 80 [r. par mois (eau,
¢lectricité).

A vendre 1 dynamo moderne,
pour. électrolyse ou charge dacens,
10-15 volts, 45 ampéres avee ten-
deurs, parl. état, 400 fr. 1 dynamo
« Gramme =, 10- ‘l.} volts, 15 ampeé-
res, hon (l 150 fr. 1 ecarburo
« Amac @ neuf, 2 maneltes dern,

. mod. de 22 de passage, 130 .r,

e



PETITES ANNONCES

X111

100 manettes « Autoloc » irréver-
sibles neuves a 9 fr. Goiot, 12, rue
Bruvant, Reims.

25 moteurs Harissard, 2.c¢vl.
deux-temps, 300 eme., état neuf,
avee magnéto et carburo, 650 fr.
Fts Beausoleil, 9, rue St-Sabin,
Paris.

Le Hall de la. Voiturette, 99,
avenue d’Orléans, Paris, posséde
une école pour la conduite des voi-
tures automobiles. Prix forlaitaire:
120 fr.

Plus d’ennuis, d&quipez wvos
moteurs 175 et 250 eme. d’un car-
burateur neuf 1t marque dble
manette, pour 75 fr. Port 5 fr.
~Elabl. Beaucoleil, 9, rue Saint-
sabin, Paris.

A vendre batterie Huilric
moto garantie neuve 150 {r. et
klaxon = n'avant jamais
o0 fr. M. de Chanterac, 31, rue de
Ia Pompe, Paris (162).

Achat reconnaissance Crédit
Municipal pour motos modernes,
47, avenue de la République.

Garage pour motos et cycle-
cars, prix modérés, 14, boulevard
Pereire, 'W. 95-04.

Un lnt de boites de vitesses,
chaines neuves, marque Campbell,
pour 350 et 500 ecme., depuis
250 fr., au Garage Renouvier, 2 et
4, I!.lL Charles-Renouvier, ’;in::
(20°), tél. : . Roq. 07-67.

Lot moteurs Harrissard,
350 eme., revisés, 550 {r. et boites
vit. Ht:mh. 280 Ir. A enlever, Zang,
69, boul. Arago, Paris.

Les huﬁeq de premiére gqua-
lité pour votre véhieule s’achétent
chez Pierre, au Garage Benouvier,

2 et 4, rue Charles-Renouvier,
Paris [JJL}. tél. : Rog. 07-67.
le litre
Son ricin pur I° pression . 10 fr.
i) i O LR S A Bl e | ¢ o
Sa superhuile pour le grais-
sage des part. sup. du
L e R R R SRR R (B

Morgan, toutes piéces déta-
chées adaptables. Poiret 77, rue
Fontenelles, :"{Eil]t{'t'!‘{‘._‘

Les pneus sont en baisse :
Pneus 274 - L oatn Fr. 120
Chambre & air 27 x4 ... .. .:!H
Phneus 26 X 3,0 iss .
Chambre 4 air 26 x38.,5.... .. 20

5 ) N e it e e R a0
Prietis 700 080 o e inis. 95
Chambre 2 air 700 x80 .... 18

Toules dimensions wvoitureties

en magasin ou sur commande
Garage Renouvier, 4, rue Charless
Renouvier,  Paris (20%), tél, -
Roq. 07-67. H

Vendrai ou échangerai contre
grosse moto réc. a culb., 1 sup.
poste T. S. IF. complet d'une
valeur de 7.000 fr., en acajou et
tuva, haut. 1T m. 30, larg. 0 m. 75,
profond. 0 m. 40 ; ce poste est un
superhétérodyvne de 6 et 7 lampes
avec prise pick-up captant toute
1’ Lum w. Vis. L. les j., de 9 h, &
8 h. M. Jan, 91, rue Pixérécourt,
Paris {“{}‘-‘]

Le seul atelier spécialisé pour
la réparation et la revision sé-
ricuses de toutes motos, Pose d'ac-
cessoires, reprises, échanges, 7, rue
Gravel, Levallais.

Achetez & Don compte de la
bhonne literie. S’adres. Vittupier,
tapissier, Donneville (Haute-Sa-
voie). Réponse 4 toute demande,

Sacoches de cavalerie, valeur
150 [r., soldées & 50 [r., réclame
de I'agence Dresch, Peugeot, Soyer,
qui livre ses modéles sans intérét

mnouvelles epreuv s... Nouvell :s victo:res...

SIX JOURS D'HIVER 1931

er
1 ex equo HUET sur RAVAT 350 emc. Médaille d’Or
établissant pour terminer & MONTLHERY le meilleur temps de la journée
AVEC LES FAMEUSES BOITES A VITESSES SILENCIEUSES :

SIGMUND-RECORD

11, Quai de I"'Ourcqg

PANTIN

SCIVi,.

LE SILENCIEUX WILMAN et seu

appliqué par la brigade motocvelict~ de Police,
27, Rue de Metz, 4 COURBEVOIE (Seine)

UNE VOITURETTE
au PRIX d’une

s'achéte

HALL DE LA VOITURETTE

99, Avenue d'Orléans, PARIS

MOTO

OCCASIONS REVISEES en TOUTES MARQUES

A geneces Henaunlt, Donnet, Peuweol

Tri- Moteur GALLAND, charge

utile 400 kp., Moteur JAP 500 cme.

Boite vitess: BURMAN, 3 Vitesses,
Freln sur 'rs'3 roues Moyeu AR
amovible, Pneus Michelin 700 =2

LE PLUS ECONOMIQUE - LE MIEUX CONCU
16, re° Chauvelot, PARIS-15 * ~ Agents d mandés

112, Bd de Verdun 8
COURBEVOIE (fei:e)

Aeropianes Herri POTEZ

R.C. Péronne 4.

LIQUIDATIONow STOCK 252" MOTEURS

EN BON ETAT DE MARCHE
pour motos, cyclecars et divers

MOTEURS en étoile & refroidissement par air &
rour aviation, hvdro-glisseurs et divers [§

A CARDANMN se vend chez

BOGEY, 57, bd de Grenelle - Paris

Piéres détachées tous modéles
PRIX SPECIAUX FOUR AGENTS

LA
DRESCH
st PONT oe CHARENTON oo

TERROT - SOYER - DOLLAR
D.S. - MOTO=CONFORT, ctc.

AGENCE DIRECTE : R. LARGEOT "
4, Grande-Rue - SAINT-MAURICE (Seine) - Tél.: 59

Toutes Marques OCCASIO NS E ot 12 Mojs

- Tous Prix - «de Crédit _

la Grande-Armdée,

75 — Télép. : Défense 16-19 et Wagram 83-50 B

ECOLE o: MOTOS G. AucovaTr

— ACENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LF MARDI)

8, Avenue Dorian ~ PARIS (128

(Face Métro Nation)

avec un 1°f versement de 400 fr.,

37, rue de la Glaciére, Paris (139).
Gnome-Rhdne :

1 D4 éel. Lucas, gar. 3 mois 5.400

4 M1 écl. él. gar. 3 m. 4.000-4.200

1 F2 revisée, gar. 3 mois.. 1.5300

1.D2 éecl: b. ét. nuc.ummc- 3.000

2 side-cars prix tr, intéiessants,

1 touriste avec éclairage.. 1.300
Gnome-Hhdine, 49, avenue de

Paris.

MOTOCUIR

OFFRE a4 nos Lecteurs :

ses Equipements de cuir tout |

17¢ qualité sans aucun verse-

ment d’avance pendant le mois

de Janvier seulement aux mé- §

mes Prix que la derniére qua-
lité des autres cuirs.

CATALOGUE FRANCO: 0fr.75

3,10 dnFuisson-St-Louis ~ PARIS §

DEPREZ

Visitez son Stand

24, Rue Meslay
PARIS (3% o

(Métro: Répablique) - 1¢1. Archives 04-28 F8
i SA SUCCURSALE: B

34, Aven-—e de la Marne
: — ASNIERES  —
#la descente du train,prés du pont S
(Téléphone : DEFENSE 07-02) -

{FN - TERROT|

MONET-GOYON
MOTOCONFORT
GNOME & RHONE

& ET TOUTES LES MARQUES
M N'OUBLIEZ PAS...
J'apprends, donne permis de &
conduire gratuit et garage
pendant UN an.

CREDIT

@ Achat - Echange - Occasion f
: Réparations rapides et §
Piéces de toutes Marques

USINE MODERNE : 5
187 bis, rue Armand-Silvestre B
(prés ;::nr-:-_.d'jsuif-ms} -

N CATALOGUE FRANCOSUI l‘i[-:!:t ANDE
§ Cuve.t Dim. et Féta: juscu’a 23 h.

Qim F. N. visible 2 PARIS g
ACHETEZ UHE UEEHSILH

— MOTO...
(Quvert D manclhe malin)
Avec méme Ga-arte qu'une Neuve
4 DRESCH 25001 350, tte équipde,
2.00042.700 - 1 FN trés peu roulée
surbaissée. . . 3.600 fr.

DF ESCH. ¢ Bd Richard Lenair

350 et 500 cmc.
Occasions
2 rey h:m F N

5 H H! u T E[; H E-I iE:-:urIl?{? ;? 1 I?




==—=—=—=———=='DE LA 100.CMC. A LA 1200 CMC:

= 100 cme., recordman du monde, en 350 et 500 eme., reccrdmen ﬁ& Gometz-le-Chétel, Chateau-

m [] TUP E D A LE (Distributeurs) D- S « Thierry et Toul-Nancy (s decar). (Dislribuleurs).
: 175, 220, 250 9= ; en 500, .750 et 1200 cme., répu- |}

P E U G Eo S La grande H&?queei'a;:r{:ﬂ:mn HA H LEY.DAVIDS ﬂ N tation mondiale(Dislributeurs) I
Stock complet de piéces détachées pour ces marques et INDIAN | ,

NOMBREUSES OCCASIONS GARANTIES PROVENANT D'ECHANGE l

Demander les Catalogues ainsi que celui SPECIAL d’'Accessoires

MALTERRE Fréres, 13, rue Biscornet. PARIS-Bastille 12¢

MOTO3S AUTOS LEVALLOIS - Pér. 24-09 == Métro: Bastille ECOLE Archives 74.17

i ll © HENRI IV AUTOMOBILE =»
e

MOTOCYCLISTES, pour votre sécurité... LE- SILENTECHAPPEMENT

adoptez les Groupes d’éclairage
P P g —{(BREVETE DEpPosSE)}—

Le seul... donnant & volonté... I'6chappement libre ou

EN TOLE D'ACIER FINEMENT NICKELE

&Tnntpqavﬁ ¢hi¢nn:; A linté-
ja’e | U L% ! : = _—dl rienr. Se fait tous diamdtres -
E-:;ﬂr ‘q:, W y LES PLUS ROBUSTES 1= B < toclk 30, 35,10, 45.50,535 . «
!\ﬂ.\ | { LES PLUS APPRECIES et In;!ir:ilmr n la co En ;:;I;’I nde, dia,
A\ | ' Disoositif snéc - i R e &Y exl.dn tuyau «¢ *échap. et le -
;il*i 3 R nes) s mdits B cdtd (cens de la marche)

: — pour éclairage il B L'Appareil comple! : 80 fr. .
suppiément pour nvioaet e,

EUDE ERL“ r & chble, et ;isité ﬂrﬁ.n:nmmandm

Exiger-le - Y LES

Fournisseur : :
Cuir gras demi-souple, premicre qualité,

p— _:.:r'.-'_ e,
W o ) ‘ﬁ kﬁ le silencieux... sans freiner le Moteur.
Fil

I

. . . 3 fond forcés, Dimen: g : 250
IN.B. - Les Phares LUXOR munis du double robinet peuvent étre Tt 3 e ;}3“1,1: fziﬁﬂnh;:ﬂu:g:r;ﬂum;"?;r:&m liirl}ﬂ f:::

transformés avee le di posilif & manctte, écla‘'r: ge Code et Route i & — '+ arnontel. . » 90 tr

TRAIZET & C*, fabrcants. 32. il de Cambrai, PARIS-t9°e 827 Toutpour Mobo ®, i et - 108
' Cata ogue 1930 : 77 rages. encvelo=4i  des Apeesspir-a Motos.
PISTONS roulr MOTOS

TOUS MODELES
2 Temps et 4 Temps
STOCK CONSIDERABLE
EN MAGASIN
- Tarif M sur demande -

Nous nous chargecns épa’ement du réalésage
des Cylindres.

E* E. TRUPHEME

88, rue Chevallier - LEVALLOIS-PERRET

—(Seine)—

=l-....l‘-l.---III'I-IIIIIII-I--III-IIII-IIIIIIII-III--i--l--".i.ll.l--.:

DARMONT-MORGAN
O
vNE sarssE e D0 %

Sur la majorité des piéces détachées

ET VOUS CONSEILLE
de ne pas acheter plus cher de mauvaises et dangereuses piéces
de contrefacon

R. DARMONT, 39, rue Jules-Ferry, COURBEVOIE (Seine)

EEEIENEENENEEEERENEEEREEFEEEENRERENEREARENENREEREEFAEREREERERRRRARAEEEEE

SIEAESEENAENDEENEEESENESEEEREE
AN ENENERENEERNEEERENEEREEEEE

e TOUTES
PIECESDETACHEES

: POUR MOTEURS
vous env rra graluitement ses

Catalogues et ses CONDITICNS ===y — AGENT DIRECT DES GRANDES MARQUES — ] LA CYCLETTE

SPECIALES de VENTE a CREDIT Permis gratuit 4 tout Acheteur | e’ ek
. : . : r.d’'lssy, BI' LANCOURT (Se're)
R e U =X VENTE a CREDIT - 43 bis, Boul. Henri IV, PARIS €

BULLETIN D’ABONNEMENT - CATEGORIE A - B - C (*'"=nu55 L57Te

Veuillez m abonner a'V Numéros de Moto Revue d partir du Numéro en date du

Ci-jomnl la somme de(® ! | TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES)
Nom HAG A B C

Abonnement complet MOTO REVUE Abonnement simnle £ bonnement simple’
Pré - hebdomad’® el son supplément men- MOTO REVU : L’ACTUALITZ AUTO-
renoms: T suel LACTUALITE AUTJIMOBILE - Hebdomadalre MOBILE MENSUEL

Pr-:rfﬁ:ssmn UN AN | SIX MOIS |[TROISMOIS| UN AN | SIX MOIS TROISMOIS] UN AN | SIX MOIS
64 Numéros|32 Numéros|16 Numéros| 52Numéros| 26 Numéros|13 Numéros]12 Numeéros|6 Numéros

Adresse : 66 » 30 » 18 » 45» | 23 » 14 » 20 » 11 »

Signatur:

11) Indiguer le npombre de: Numére: ousecrits.

(2) Tour' I'envol <es tonds. un simo: Vlandat--oste ne vous cofltera que Ofr. 50, s vous laites oorter sur ce Mandar oar U'employé de “ostes
Mention CHEC UFS-F OSTAUX-29.737-PARIS (29,

Tiré sur rotative & 1’lmprimerie. spéciale de Molo Icvue, 30, rue du- Poteau, Paris (18¢). Le Gerant: C LACOME,
Adresser toute Ia correspondance : 51, Rue Vivienne, Paris.
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LA 4 ¢cv SUPERSPORT LUXE
Type HSSL - 350 ¢

Moteur luxe 4 temps 70x90 a culbuteurs enfer-
mes et double échappement - Graissage par cir-
culation continue et carter sec - Graissage
automatique des culbuteurs et de la chaine pri-
maire - Allumage par magnéto - EChappe-
ment par deux silencieux aluminium symeétriques
€Carter de chaine aluminium semi-fermé - Boite
renversée 3 vitesses a 4 attaches - Rapports T.T
ou tourisme - Débrayage a disques garnis de
licge - Freins a tambour de 170 m/m - Pneus
ballon de 700x100 - Garde=boue de 160 mm

Fourche nouveau modéle a ressort de traction
biconique  Freim de direction ¢t Amortis-
Seurs de grand diametre mcorpores - Guidon
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T T. réglable Selle Terry - Réservoir laiton
53 nouveau modéle Reéservoir dhuile avec viseur
5 dans le bouchon Vitesse : 115 km.h environ
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‘Dans tn grochain numerp, description de 1a & CV SUPESAPORY STANDARD:
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Dans les

31x JOURS {|
CHIVER

MONET-GOYON

démontre la wvaleur exceptionnelle de leur

Nouveau modele 350 cmc. ‘Bloc-moteur

2 Machkines de série engagées en catie ‘“ Commerciale ” | I

&
B

2 Arrivées sans pénalisation ~ 2 Médailles d'Or

La Coupe des motos Commerciales 350 cmec.

La seule équipe de motos commerciales

non pénalisées en cours de route

La meilleur marché des machines classees

ROBUSTESSE ~ BON MARCHE
MERVEILLEUSE TENUE DE ROUTE

telles sont les principales qualités de la

350 Superstandard Bloc-moteur

_II“}

MONET-GOYON, 57 RUE DU PAVILLON - MACON f\w’ﬁ—\_\\

SUCCURSALE A PARIS : 112, BOULEVARD DE COURCELLES

GRAISSEES A LA KERVOLINE l}
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