-_ '-ﬂ""ﬂ-"""?'l" "-ﬁ":h‘. “l:l.,.‘h

s

I




1”,

INDISPENSABLE
AU DEBUTANT
AUSS|I BIEN QU’A
L | “N-"T | E




UNE 250 CMC DE GRAND LUXE

D’un prix réduit et concue pour un long et dur service

TOUTES
CES CONDITIONS
la 7TL 2
les réalise pnur';

3-675 francs |

Moteur Jap 250 cme. Boite
Burman 3 vitesses. Magnéto a -
avance variable. Carburateur
Amac 2 manettes. Cadre semi
Berceau. Fourche 4 emortis-
seurs. Frein de direction. Roue

AR i broche et {rein de 200 %,

STOCK PARIS ET NORD

Réservoir cuivre chromé conte- NEW-MAP
nance 12 litres. Nickel chro- FROTEY, 12, rue Jean-Nicot
SRR _ 122~124, Avenue Lacassagne, LYON Paris, Ségur 20-09

— e ————— —_— —

Moteur AUBIER-DUNNE.
Cadre entieremehnt brasé.
Réservoir encastré, chromé.
Fourche a parallélogramm :.
Freins a tambour AV et AR.
Sacoche garnie et pompe.
Transmission par chaine.
Pneus ballon.

entierement chromeé

]

— ! ; " . r f.'_ s u*:' _.-r"}"fl = - .

A

SES MOTOS CHAINE-CHAINE - 250 cmc.: 3.700 fr., 350 cmc., depuis: 3.950 {r.
2 cylindres, 500 cme.: 5.150 fr. :
ET SES CELEBRES CARDANS - 350 cmc. latéral, type D1 : 6.375 fr., 350 cmc. culbuté,
2 echappements : 6.950 fr., 500 cmc. culbuté, 2 échappements: 7.500 fr.
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tahlts ["-'"M ’ CATALOGUE SUR DEMANDE a E. BILLION, Constructeur
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_24_"3' 24 ter, Rue du Commandant-Faurax, LYON (6°)
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FABRIQUE NATIONALE D’ARMES °"Ef® eiiines, H1EO8
4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél. : Wagram 94-27
LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

ACCUMULATEURS

S

La 500 eme.. Tourlste-Luxe 1932

EQUIPEMENT D'ECLAIRAGE ABSOLUMENT COMPLET ET CONFORME AU CODE

Moto ‘‘ LUX'" : 565 Francs ' . CYCLECAR S‘LU}{ 975 fr.
Grand

BATTERIE 14 AH. / A | CAMIONS { LyX 1250 fr.
DYNAMO i 2 débits " BATTERIE 24 AH.

Phare, ampéremétre, 71, Rue du Moulin-Vert, PARIS (14¢) Eﬂ:ﬂﬁﬂgrj zt:lﬂ::tﬁ

support Klaxon, efc. g0l ANGE des Equipements Alternateurs ~  de bord, Klaxon.

SIDE-CAR BUF'FLIER?

LA -IEJOTO 3 . Dépbts 2. Rue Claude Rampon. LYON Tél Moncey 05-74 |
DE L BLTE e Yy D e
D

Corboz, & Gendve.
Albissua, & Bordeaux.
| Amort, & Avignon,
Salamzagne, a Alger

CATALOGUE GRATIHT

:'-::h. ,!. 3 I3 : -_- k b . w4 1..... '-'l‘..'-, . .1., %
i . 1% _'lI ,‘-.. ._.-'. .1' --:";:':: EE.-..-:. ..: ‘ 1 -Il:l" \
: g L .'\,' _'__1:'-._ o .._
i = - ."a__. L
| Condilions spéciales auwr Nl
- x Agenis de molos  h——
VIIESSBS Ci-dessus: Groupe Sidecar Standard livré complet a [zttre lue: Prix 1.350 1r |

Garanties :
/ 120 Kms : OULBUTEURS “HALL DE LA VOITURETTE"

106 Kms : SOUPAPES LATERALES Etablissements EDGAR~BINET
I 99, AVENUE D'ORLEANS, 99 . PARIS-XIV

TEL. : GOB. 50-41

LE PLUS GRAND CHOIX de VOITURETTES
DE PARIS

OCCASIONS REVISEES EN TOUTES MARQUES
CHOIX UNIQUE

mm= DOLLAR. DRESCH. GNOME. F.N, ==
 PEUGEOT. RHONY'X. TERROT, HARLEY. etc

I TOUTES MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

LES CONSTRUCTIONS
- MECANIQUES

CHOISY-LE-ROI (Seine)

MOTEURS, MOTOS, BREVETES

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
LIVRAISON EN 24 HEURES -~ PAS D ASSURANCE OBLIGATOIRE E”f.?%“éﬁﬂfa”&ﬁﬂﬁfﬁﬂf'f
ACHAT AU 'COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50°

o EUVES — 137, A de Choi N Talénhoias GOBE Al
|L LA MOTO POUR TOUS OCCASIONS — 3, Rus Aumont, PARIS (139 — Tdéphone: Gomsums 0746
e, -
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QA7 rnrt TN\ e LHERMETIC, SAINT-MAUR (Scine)
S Al “‘}:: Veuillez m'envoyer contre mandal-poste de 14 frs
" inclus, votre m.':{rsmirc comprenanl _

o 1 boite Hermetic-Rodex Mixte
1 boite Hermetic joints
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19, rue Lucie,
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LE NUMERO:
o " 2 FRANCS

SUPPLEMENT MENSUEL

Indisperisable a tous les Lecteurs
de Moto-~-Revue pour étre
- complétement renseignés. -
ABONNEMENT, 12 N°% . 20
ABONNES DEMOTO-REVUE: 15
e SR RN SRR )

Le demander chez votre libraire ou 54, rue Vivienng, PARIS (2¢)

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

41. av. des Ternes ~ PARIS ~ 28, r.des Acacias :

TELEPHONE = TELE PHONE

GAL.77- 64 L _ WAG 12-20

iy
ivas

oL GTECTEUEI
lﬁxE D GANTS OU

CONTRE -
UNE PAIRE|SACOCHES CAVALERIE |

looﬁi‘
1 pm%ﬁgne LUNETTES ~

UN MANTEAU DE CUIR

FRANCO

1€
1 T

extra havane ou acajou
: Premier Choix

UN CASQUE * MOTORIST ™

protecteur renforceé
assorti au cuir

UNE PAIRE GANTS CANADIENS

horsehide extra

UNE PAIRE LUNETTES-PLUIE

¥ Les quatre articles de premier choix §
ci-dessus sont adressés contre mandat de
QUATRE CENT CINQUANTE Frs!

GRATUIT

NOUS OFFRONS |
GRATUITEMENT § -,

Il un casque protecteur “MOTORIST”
/#/ double calotte de liége, renforcé, cuir
extra premier choix -

a tout acheteur de:

Deux casques ou d'un manteau de cuir 450 Frs
A DECOUPER

BON UN SUROIT

confre 3 francs en limbres ou mandatl
avee le catalogue illustré 1932, 64 pages, 400
qravures.

POUR
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BAISSE SENSATIONNELLE

sur toutes les plus célébres motos du monde

RUDGE - NORTON - A. J. S. - BROUGH-SUPERIOR

Demandez les catalogues et prix 1932 et comparez avec ceux de “1931
— s R ———

Lucien PSALTY

50, Rue Brunel — PARIS.17¢

PIECES DETACHEES
STURMEY-ARCHER

déchainera I’enthousiasme §
de tous les motocyclistes ®

bloc moteur
a
cardan

Complétement équipée avec éclairage et avertisseur Bosch, compteur kilo-
métrique, poignée tournante Magura, pneumatiques 26x 3.5 Continental. FI'S. 8-750

LIVRAISON COURANT FEVRIER — CATALOGUE 1932 SUR DEMANDE

Agent général. Vietor BASTI DE, 56,Bd deClichy, Paris - Métro

y PIGALLE
{ BLANCHE

PIECES INDIAN ET HARLEY
Fl LL'AT ?2,Rue Victor-Hugo - LEVALLOIS
e . = T&léphone : PEREIRE 06-27

CUVERT DIMANCHE MATIN

MOTORISTES

Profitex de nos conditions spiciales
pour nous confier vos:

5 Aprés la rectificat'on, les cvlindres

RéaIEEEQES * sont rodés avec des lslpparﬁlls epé-

= : ciaux,opération 1I:|m a?ﬂura un écrouis=
- vipemenst ue our sage et un travai parfaits. (Nous four-
S E'q p i GLQELI"LC{ P nissons tous les modéles de p stons)

3 motogyclelies par ; : | 18 tous e

¢ MAGOJIDYNI]O REpErat"uﬂS, dn:th.;{:;::: I‘E‘:&r‘::;f:::ﬂs?ug et de moteurs
" Nous éch 5 .

magnio-dynomo) 3 Echanges. . . Gds moiti it touten ae:

ques contre des moteurs " STLZUB "
neufs a4 des conditions avantagouses.

.. AGENCE GENEFLALE POUR LA
S — FRANCE 2 SERVICE REPARATIONS, Pié‘ ces J AP ; Origine et adaptables, qualité garan-

tie, prix avantageux.

6.5 MEPVELOX 65,Rue de Paris. Bagnolet
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ACTIVITE

A constitution des Unions Motocyclistes Régionales
L ne va pas toute seule el dans cerlaines régions on
| n'a pas abouti. Dans toules les régions, la majorité
des clubs est formée par des clubs dissidents. Il n'y a presque
pas de pelite ville qui n’ait son club, ef comme nous ['avons
fait précédemment remarquer ces petits clubs n'onl aucune
espéce de raison de saffilier a 'U. M. F., parce qu'ils
ne peuvent faire les frais d épreuves sporiives réguliéres,
el que le réle unique de U'U. M. F., c'est le coniréle des
épreuves sportives. Il ne faut donc pas
parler d anarchie ni accuser ces pelils

c’uﬁs -de mﬂm:aise Uﬂ!ﬂn!é ﬂu de nliﬂ-nquﬂ' . !‘."‘l"-."."l“"-ﬂ-i-l:‘-;l-l‘l‘l'Ill‘iilllIilii;‘I::‘Ii‘i‘llll-l'lll‘ll

SOMMAIRE
Ne &£59
du 26 Décembre 1931

d'activité. Ils groupent de bons cama-
rades, organisent des promenades ami-
cales, des gymkhanas sans prétention,
onl un siége social ot on trouve les
journaux sportifs; il ny a quun

FRENARREFNER AR,

Mais nous avons bien peur que cela ne fasse pas I'affaire
de 'U. M. F. qui verrail ses ressources diminuer par suile
du moins grand nombre dinscriptions au calendrier et
de vente de licences. Il en résulterail également une perte
pour les chronomélreurs. D' aulre, pari pour que ces épreuves
soienl largemenl dolées el organisées de maniére mpec-
cable, il serait indispensable que lous les clubs de la récion
collaborent. Mais que de rivaliiés el de conflils en perspce-

tive, surloul avec le systéme actuel de représentalion qux

U. M. R. Nous ne croyons donc nulle-
menlt a la possibilité des éprenves col-
lectives. D'ailleurs en fail nous assis-
lons a ce paradoxe ; c'est que la plufart
des épreuves locales n'offrent un peu
d'intérél que par la parlicipalion de
molocyclisles el que leur organisalion
n.esl possible que grdce a la partici-

esprit d amilié el d assistance mutuelle.
A-t-on besoin pour cela de. payer

PHH1| pﬁr"’hlllliiqinll;lppj ]1{!?_
Le marché des ocensions ..... 1108
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palion financiére des clubs automobiles,
Croit-on que ces clubs automobiles

colisation a 'U. M.F.et al'U. M. R 2
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Haute ou basse pression?
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_nombreux,  riches el puissanis vont se

Nous craignons bien qu'éire .m':fif con- pPAF W Bl e 1109 i laisser mener par le boul du nez et
siste seulement a faire vivre 'U. M. F. A ooy Watolres,  par .~ % reconnailre humblement 'aulorité des
et ses officiels. Faulte de la viclime, par L. GAR- i i U. M. R.? Quon ne s'y trompe pas
’ : . RN AT o o e e e e e B g : o ;. 14 4 P
N'y a-t-il_pas t!m:':_'eursi assez de i e question par semaine... 1115 § daillears : dans les comiiés d adminis-
petites courses locales, et qui sonl dans i Infornuations ... S AR 1116 i [ralion de ces clubs la plupart des
bien des cas otganisées dans des condi- i V'Leh el moyennes, [mru Of 147 i membres sonl opposés aux manifesta-
fions insuffisantes de sécurité. Méme A travers la Presse, par LE ! lions sporlives el cesl grdce a une
-~ H - —f ‘ELY AR &R R : - - r - .
la ml’i'{?? dﬂi m!‘? qt;t r:?! ga fc:r;me de4- 1 ompretion: hin).: pus Dite. ALLY mmnr;fe dcfe ffnfmﬁres aclifs que | -::rgn
compelilion: ta .plus facile a mellre sur ' 3. . RIAT..aseensasecsscsssnes 1121 3 . acceple de jJinancer une épreuve. D
pied _la moins dangereuse et la plus i} IroisJonnsdiliver ...... L tle épreuve se (raduil ; ieast
; 8 a p i Leecoinde 'U. M. F, ........ 1124 § Ccellecpreuve se traduil par un desasire
accessible aux . amateurs, coiile fort i Sport ...oeeee coeesereeeens 1133 financier, s'il y a des accidenis graves,
cher. Peut-on dire qu'elle ait une Table des MAtiores «oeeeees: 1128 ¢ on peul bien éire siir que le club aulo-

grande répercussion sur le perfection-
nement de la motocyclette et la popu-

Ll
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mobile ne voudra plus soccuper de
sport el que le moto club n’aura, dans

larité du motocyclisme 2 Est-il utile de

dépenser 10, 20 ou 30.000 [rancs

pour cela ? Et comment faire quand on a pour fout budget
un ou deux billets de mille ? Il y a en réalité beaucoup
frop de peliles compélitions sporlives, el on a pu voir,
au cours de la saison, un nombre assez élevé de pelites
courses qui ont dii étre supprimées faute d'engagements
suffisants. Et il est probable que la saison 1932 sera moins
brillante encore. Les maisons hésileront a envoyer leurs
coureurs ;. quanl. aux amateurs ils se lassent de faire des
frais considérables pour gagner des médailles en chocolat
ou des diplémes.

Il serail évidemment séduisant qu'il y n'ait qu'un petit’

nombre d'épreuves assez importantes et bien organisées.

bien des cas, plus les ressources néces-
| saires. L aclivité sportive est de moins
en moins ufile au fur et a mesure que la molocycleite
devient un mode de Iransport normal el ulilitaire, ou du
moins cette aclivité ne devrail sexercer que pour de fiés
grosses épreuves de vitesse justifiant ['établissement de
machines spéciales ou pour de grands concours de résuluarité
démontrant au public les possibililés des machines de sciie.
La plupart des épreuves régionales ne soni qu'un speclucle,
intéressant cerles, mais sans répercussions lechnigues ou
commerciales. Elles sont financiérement hors de la portde
des pelils clubs,. et aclivilé de ceux-ci s'exerce beaucoup
plus ulilement s'ils créent entre les molocyclisles des liens
de solidarilé el d'amilié.

‘
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En faveur des handicaps

“E sport motocycliste est loin d'avoir, en France, le
L succés qu'il’ mérite. En ce qui concerne les grandes
compétitions de vitesse il n'y a pas grand'chose a
faire. Ces épreuves ne peuvent étre disputées avec quelques
chances de succés que par des professionnels montés sur des
machines spéciales. Nous ne pensons méme pas qu'il faille
encourager les amateurs a s aligner dans des courses sur
route. S'il y en a quelques-uns qui peuvent y faire figure
honorable, d autres par contre n'ont pas une adresse suffi-
sante et ils sont pour les autres une géne et un danger.
Pour prendre un exemple, le Grand Prix de I'lle de Man,
disputé sur le circuit du T. T., a permis de constater qu'a
coté d'une demi-douzaine de concurrents de grande classe
et qui, pour la plupart, deviendront des coureurs profes-
sionnels, il y a une forte majorité de eonducteurs insuffi-
sanis. ;

On peut étre, dans les circonstances normales;, un
bon motocycliste, avoir du sang-froid, de la décision, du
coup d @il et n'étre, malgré ces qualités, qu'un coureur a
peine médiocre. La course exige des dons spéciaux, cultivés
par un long entrafnement.

Bref dans le Grand Prix de l'lle de Man, beaucoup de
concurrents étaient prudents, viraient paisiblement et
effectuaient une promenade de santé. D’autres risquaient
le paquet et collectionnaient les biiches au stére. Il faudrait
une élimination des concurrents insuffisamment habiles et,
comme dans le T. T., a U'entrainement, imposer des tours

MoT® REVUE

Nous préférerions pour les amateurs qui débutent des
épreuves sur autodrome, la piste étant seule ulilisée. Les
risques sont beaucoup moins grands que sur route. Encore
faut-il, si on veut attirer des amaleurs, que ceux-ci aient
avec des machines de série des chances de sagner. Cest
ce que nous pouvons obtenir avec des handicaps. Avec le
handicap on peut presque faire courir ensemble un vélomo-
teur et une 1.000 cmc. A Brooklands presque toutes les
courses sont des handicaps. Il n'esi pas rare de voir courir
des machines a soupapes latérales et méme des deux-temps
de petite cylindrée, et si le handicap a éié bien calculé
par les organisateurs on a, surtout au point de vue des
concurrents, une épreuve extrémement intéressante. Aussi
peut-on grouper un bon lot de partants puisque chacun
peut espérer la victoire. Il ne faut pas se dissimuler par
contre que l'organisation d'une course handicap est difficile
et qu elle exige une grande compétence et une connaissance
parfaite de ce que peuvent faire les concurrents. Un con-
current inconnu peul maneuvrer habilement pour se faire
concéder un avantage exagéré, Il est vrai que cela ne réussit
gu une fois. Nous ne parlons pas de toutes les récrimina-
tions. Les perdants affirmeront qu'ils ont été désavantagés.
Mais il ne faut pas regretter que des amateurs grincheux
et peu sportifs soient mécontents. S’ils renoncent & courir,
tant pis. Le handicap n’a pas d’autre part pour le public
le méme intérét qu'une course scraich. Il y aurait donc lieu
de multiplier les moyens d’information pour permettre aux
spectateurs de suivre les péripéties de la course. Toutes ces
difficultés matérielles ne sont pas insurmontables et le

de quﬂf?ffcaifnn a une vilesse assez élevée. Encore faut-il
a fermer les roules un certain nombre de jours ce
qui, dans bien des cas, ne peut étre envisagé.

pour ce

handicap aurait I'avantage d’atlirer & la course de nom-
breux amateurs parmi lesquels nous pourrions avgir la
chance de voir des champions se révéler.

EENEIEEEEERESEEEERI NN ENENEEEOEEAEN I i AT ERETEORE D AEENOENENENENEUEREENEEEEEEEE

La mentalité de 1'usager francgais

LA Journée Industrielle nous rapporte
I'essenliel du discours que vient de
tenir M. Charles Blum a ses collaborafeurs
commerciaux réunis récemment.

On sait la haute autorilé de M. Ch.
Blum, directeur .des aulomobiles I affly el
aclif présidend de I Union des Véhicules
Indusiriels,

M. Ch. Blum a éludié I'état d’esprit de
U « usager moyen francais » dans ses rap-
ports avee le constructeur :

« La France a été moins touchée que
tous les autres pays parce qu'il n'est pas
dans le tempérament francais de devan-
cer ses besoins et de recourir par trop
au crédit. Il reste encore chez nous ce
profond attachement a la prudence et @
la valeur des signatures qui font que ’on
hésite a4 contracter un engagement quand
on n'a:pas une sécurité quasi absolue de
le tenir; '

« 'Clest pourquoi, chez nous, la propor-
tion des ventes a crédit' est restée trés
faible et les pertes sur ces ventes ont été
réduites &4 un.pourcentage peu important.

. Amis lecleurs motocyclistes, ces paroles
justes el flatteuses sur Uesprit de prudence
el d'honnéleté des usagers du véhicule

induslriel: peuvent-elles s’appliquer égale-

ment & vous, usagers molocyclisles ?
Un peu moins de prudence, sans doule,

— car on esl jeune, n’est-ce pas 7 — mais "

aulant de bonne volonté el d’honnéleté, ce
n'est pas ici qu'on dira le conlraire.

Magnétos trop faibles

Qu.um on essaie certaines machines de
course on est surpris de la facilité avec
laquelle elle se mettent en marche malgré
le taux de compression élevé. Elles sont, il
est vrai, parfaitement réglées. Il n'y a pas de

rentrées d'air qui viennent insidieusement

bouleverser la carburation. La bougie est
parfaitement propre. Mais néanmoins cette

[facilité de mise en marche ne laisse pas d’étre

surprenante. Beaucoup de supersports qui

. sont issues de ces machines de course et qnui

en sont bien souvent des répliques exacles
sont beaucoup plus rétives, méme avec un
moteur en parfait état et un carburateur bien

réglé, Cela est.di, croyons-nous, aux magndétos
spéciales utilisées sur les machines de course.
Ces magnétos sont beaucoup plus puissantes
que celles livrées en série. Elles permettent

d’obtenir une étincelle plus vigourcuse et

-plus chaude, Nous avons eu, il ¥ a quelques

années, un moteur si difficile &4 mettre en
marche que nous n'osions jamais nous arréter
qu’en haut d"une cote pour pouvoir profiter
de la descente. Aucun réglage de la carbu-
ration, aucun changement de bougie ne per-

-mettait de partir &4 la manivelle (il s’agissait

d’'un - cyclecar) et pourtant nous voyions
d’autres: moteurs du méme type partir au
quart de tour. De guerre lasse, nous rempla-
cames la: magnéto par une autre beaucoup
plus puissante et ce moteur fut littéralement

. transformé. La mise en route devint par

enchantement extrémement facile, la sou-

~ plesse était infiniment plus grande, et Ia

vitesse maxima s'éleva de plusicurs kilo-
metres. Aussi nous croyons qu’au moins
pour les machines supersports, il v aurait
intérét &4 monter des magnétos du méme tvpe
que celles montées en course. L'inconvénient
est le prix élevé de ces magnétos., Si, par
suite de leur prix, les constructeurs ne peuvent
songer a les monter en série, peut-étre pour-
raient-ils le faire moyennant un supplément
facultatif. Une bonne magnéto est un bien
si précieux que beaucoup d’amateurs paie-

ront volontiers ce supplément qui leur évitera

I'énervement et la fatigue d’un départ diffi-
cile et améliorera d’'une maniére générale
la marche de leur machine,

Motos immatriculées au Maroc
pendant le 3¢ trimestre 1931

Cenlre de Rabat. — A. J. 8., 2 ; Aleyon,
1 ; Ariel, 7 ; Automoto, 2 ; Dilecta, 1 :
Dollar, 1'; Gnome-Rhone, 1 ; Herstal-
Liege, 1 ; Kachler-Escoffier, 1 ; Monet-
Goyon , 10 : Motobéecane, 1 : Moto-
Rhonyx, 1 ; New Imperial, 2 ; Royal ‘En-
field, 1; Saroléa, 7; Thomann, 1; To-
tal : 40 molos.

Casablanca, — A.J.S. 3 ; Alcyon, 1 :
Ariel, 2 ; Armor, 1 ;' Automoto, 2 ::
Dollar, 2 ; Dresch, 11 ; F. N. 12 ; Gillet,'3 ;
Le Grimpeur, 1 ; Monet-Goyon, 6 ; New
Imperial, 6 ; Peugeot, 2 : Ravat, 2 :
Royal Enfield, 9 ; Terrot, 6 ; Triumph, 1.
Total : 70 motos,

Mazagran. — Alcyon, 1; Dresch, 1
Monet-Goyon, 2 ; Thomann, 1 ; Triumph
1. Total : 6 motos. .

Meknés. — A.J.S. 1 ; Alecyon, 1 ;
Automoto, 1 ;: Monet-Govon, 2 : New-
Imperial, 2 ; Terrot, 3. Total : 10 motos.

Fez, — Alevon, 5 ; Automoto, 1 :
Dresch, 3 ; Gnome-Rhdne, 1 ; Monet, 1 :
Motobécane, 1 ; New-Imperial, 2 : Pecu-
geot, 1 ; R.: Enfield, 2 ; René Gillet, 1;
Terrot, 2. Total : 20 motos.

Marrakech., — Dollar, 3 General
Motors, 1 ; Monet-Govon, 3 New-
Imperial, 1 ; Peugeot 1 ; Thomann, 1.
Total : 10 motos.

Oudjda, — Aleyon, 1; Dresch, 2: Monet
Goyon, 1 ; Peugeot, 1. Terrot, 5. Total :
10 motos.

Machines francaises.......... 100
— anglaises .iv v vieees . 43
- - 4T T R A S

Total des motos immatriculées
au Maroc pendant le 3¢ trimestre
1931,

166
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C’EST UN VRAI SAUVAGE

’est d’André Thévenon qu’il s’agit.
Sous le titre : Pensées d’'un Sauvage,
il-émet dans la Gazelle de la Beauce el du

" Perche quelques « pensées » dont le moins

qu’on puisse dire est qu’elles sont dénuées

de tout bon sens. L.a mauvaise foi Lrans-
pire a4 toutes les lignes,

Ce « sauvager semble du reste avoir
déclaré la guerre non seulement a la moto,
mais encore a la bicyclette et 4 'avion.
S’adressant aux méres, il dit textuelle-
ment ceci : :

Aprés la bicyclelte el la molo, achelez-
leur, comme élrennes, un avion. Ils s’envo-
leront plus vite au Ciel ott vous les relrou-
verez... un jour.

UN J. A. P. QUATRE CYLINDRES ?

ll. se pourrait que la maison J. A. P.
qui détient actuellement le record
du monde de vitesse des motos toutes caté-
gories, melte en construction un quatre
cevlindres suralimenté qui sera mis au
point par Temple.

Avec un tel moteur,
I'actuel recordman,
son propre record. :

Nous donnons cette information sous
toutes réserves, n'ayant encore recu
aucune précision officielle.

UN SCANDALE

ECIDEMENT le systéme des deoux poids
et deux mesures semble élre  forl
en faveur auprés des Pouvoirs Publics.

Joé Wright,
pourrait améliorer

Expliquons-nous : lorsqu’un motocy-"

cliste, un automobiliste, voire un cycliste
circule sans feu rouge arriére, il peut étre
4 peu prés sir «d’avoir droits au procés
verbal. Par contre les voitures hippomo-
biles semblent étre complétement exo-
nérées de celte obligation. C’est ainsi que
Pautre jour, &4 Puteaux, roulant =« en
code» &4 70 a I’heure environ, nous fail-
limes entrer en collision avec 1'arriére
d'une voiture de- vidange qui tenait le
plein milien de la route.

Ne pourrait-on rien faire en haut lieu
pour mettre fin 4 cet état de choses ?

DES DIRECTIVES

CHIAPPE, c¢’est un fait, s’occupe
» d’amdliorer le plus possible les
conditions de la circulation dans Paris.
La plupart des agents du reste le com-
prennent et font tout leur possible. Mais
hélas il en est d’autres qui comprennent
leurs fonctions tout autrement et ont
I’air de s’imaginer gu’ils ne sont la que
pour distribuer — et avec quelle géné-
rosité — des procés-verbaux,

D’antre part, lorsque d’'un signe on
leur demande si la route est libre &4 un
croisement, ils se gardent bien de vous
répondre et lorsque l'on croit la voie
libre, une voiture vous débouche tout-a-
coup « sous le nez »,

Il faudrait que des directives trés pré-
cises leurs soient données a ce sujetl, ce
sont la leurs véritables fonctions.
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NOEL!! NOEL!!

CHM‘.UH de mnos abonnés voudra
meltre dans son sabot, ou dans
le sabot d’un ami, an cadeau apprécié,
Le Porte-Plume réservoir est toujours
apprécié car il trouve son utilité
dans toutes les circonstances et dans
tous endroits.

Nous pouvons leur procurer ce
plaisir dans des conditions particu-
litrement intéressantes en leur offrant
pour 26 francs, franco de pori (IFrance
seulement), un porte-plume réservoir,

« Pulman »
plume or 18 carals, poinle iridium
calalogué
50 francs

Adresser de suite les demandes
accompagnées du montant, car le
nombre de porte-plumeest limité.
Les premiers sont sirs d’étre servis.
Les derniers... ¢’est moins sar.

flji*j]ji‘l‘l“Illlilllllilli!."‘l."‘“1-.1.'.‘IlIllIliiiiriiil.ll'-

ON DIT QUE..

...Pour les couleurs du garage Renou-
vier, Renaud participera & nos prochains
3 Jours d’hiver a4 bord d’une voiturette-
cyclecar 4 CV, 2 temps déja bien connue
de nos lecteurs.

...Cette marque nanterroise de voi-
turettes populaires affronterait également
cette épreuve pour son compte personnel.

...L’annonce par deux quotidiens d'un
cyclecar méiconnais est
pour le moins préma-
turée, la maison de Ma-
con n'ayant pas pour
habitude de commer-
cialiser ses réalisations
avant de longs et sé-
vires essais.

...De nouvelles Saro-
Iéa, les derniéres nées
seraient a Paris dés les
premiers jours du Nou-
vel An et qu'on en
verrait quelques mo-
deles, entre autres,
chez 'agent de l'ave-
nue des Ternes.

...La nouvelle New-
Map 250 a moteur Jap
et boite Burman est
d’une rapidité extraor-
dinaire, pour un «sou-
papes latérales »,

...L.a nouvelle Du-
randal-Rudge 4 vites-
ses & moteur incliné est
arrivéé chez l'agent
parisien Rémy.

..Une 150 Saroléa 2
temps, bloe-moteur,
est née et qu’on la ver-
ra aux premiers beaux
jours chez Delaunay.

..Gillet - Herstal a
réalis¢ un 100 cme.
deux-temps, trés dif-
fusé en Belgique.
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CULES AUTOMORBILES

L‘E ministre de la Guerre rappelle aux
propriétaires d’automobiles, motocy-
cletlies el de remorques pour véhicules
automobiles qu’ils sont tenus de remettre
chaque année, entre le 1¢r et le 16 janvier,
4 la mairie de leur résidence, une décla-
ralion de possession pour chaeun des
véhicules leur appartenant. T

I.a déclaration est obligatoire pour
tous les véhicules, qu'ils aient été déclarés
ou non les années précédentes. Seuls en
sont dispensés : les véhicules pour les-
quels un certifical d’inaptitude a la réqui-
sition a déja été délivré par I'autorité
militaire. Toutefois, les wvéhicules de
poids lourds, méme pourvus de certi-
ficats d’inaptitude, doivent étre a nou-
veau déclarés si, aprés réparations impor-
tantes, ils ont été remis en état.

Les propri¢taires qui ne se conforme-
raient pas aux obligations de la loi ou
qui- feraient de fausses déclarations
s’exposent & une amende de 75 a 3.000 fr.,
pouvant atteindre 12.000 francs en cas de
récidive,.

o — ke B

] i
Encore une femme motocycliste! Voici Pas jféminin du Moto - Club
de Paris au cours de la randonnée qu'elle efjectua aux environs de

Gendve
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oNSTRUCTEURS ¢l motoristes regardent

~la-voiture d’occasion d’'un mauvais
ceil el cela_est Loul naturel. Les premiers
considérent que la wvoiture d’occasion
leur enléve des clients. Effectivement, la
vente des voitures d’occasion dépasse de
loin celle des voitures neuves. Quant aux
molaoristes, 80 fois sur 100, ils doivent
reprendre en compte une vieille voiture
el 4 un prix supéricur 4 sa valeur. Leur
bénélice est ainsi sérieusement entamé
et, par surcroit, ils se trouvent encombrés
de voilures d’occasion dont le placement
n’est- pas rlacile. On congoil donc fort
bien que les construcleurs el molorisles
soient tentés de préconiser le reméde
radical ‘qui consislerait a ddélruire les
voitures ayant, par exemple, c¢ing ans
d’age. H

Si nous écoutons le public, autre son
de cloche. On aura beau soulenir et
prouver que les voitures actuclles sont
bon marché, que par rapport a I’étalon-or
elles ne content que la moitié ou le tiers
de ce qu’elles:coltaienl il y a quinze ans,
le fail esl que beaucoup de IFrancais ne
gagnenl pas en une annde les 20,000 francs
que codle une voiture, ni méme les
15.000 francs, prix d’une voilurette. Il
y a, il est vrai, a I’heure acluelle, quelques
modéles de voiturettes d’un prix infé-
rieur a.15.000 francs et qui vont con-
naitre le succeés si le public abdique ses
préjugés soit contre le deux-temps, soit
contre une carrosseric parfaitement ra-
tionnelle et confortable, mais d’aspect
original. Mais il v a une nombreuse caté-
gorie de gens qui onl besoin soit pour
leurs alfaires, soil pour leurs promenades,
~de voilures plus spacieuses el plus puis-
santes. 1l en est aussi pour qui la moto
d’occasion trés bon marché est la scule
ressource, Certes, Ia venle a crédil a
permis a beaucoup de personnes d’acheter
des voitures, mais il ne laut pas perdre
de- vue qu’il faut déja avoir une bonne
situation pour pouvoeir distraire de son
budget 500 francs par mois, par exemple,
et faire en plus face aux dépenses den-
tretien. -

Il v a, d’autre part, la moto ou Ia
molo-sidecar, solutionsparfaites du trans-
port ¢conomique, mais la grande presse
a entravé leur popularité en les: présen-
tant comme des monstres de I'Apoca-
lypse. Aussi beaucoup de gens ayant
mis, souvent au prix d’énormes efforls,
quelques hillets de coté, envisagenl -1'ac-
quisition d’une voilure d’oceasion, quittes
a-coumr les risques inévitables en pareil
cas. Si on parle de limiter la- vente des
voilures d’occasion a des véhicules de
moins de trois ou de cing ans, ils vont,
et non sans quelque raison, prolester.
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A-t-on obligé quelqu’un & ne porter un

complet que trois mois et 4 le détruire

sous prétexte qu’il faul faire travailler
les usines de tissage el les tailleurs 7 Ne
serait-il pas permis 'de chercher “a: faire
de 'automabile dans des condilions aussi

économiques que possible 2 Ils invo-
queront qu’une -automobile Ileur est
indispensable pour [Pexercice de leur

profession et qu’ils ne peuvent, d’autre

Si le moloriste veul revendre une machine d’oc-
casion, il devra passer de longues lieures a la
remeifre en élal.

Le moftoriste se voi! souvend obligé a reprendre
irés cher un «wvieux clou: pour garder un client
en pue de la venle d’une machine neuve.

part, acheter un véhicule neuf ; le nombre
considérable de vieilles camionnettes qui
sont en circulation semble bien le prouver,
Si on leur objecte que certaines voitures
anciennes - sont dangereuses, ils répon-
dront qu’il y a bien des voitures modernes
qui, mal entlretenues, sont plus dange-
reuses qu’une vieille voiture qui a peu
roulé et a recu des soins constants.
Que faire ? L'Etat va-t-il intervenir et
décréler que toutes les voilures avant
plus de cing années d’existence ne devront
plus rouler ? Ce serait une dureatteinte
4 la liberlé. Tout- au plus pourrait-il
obliger les propriétaires de voilures
anciennes a les soumellre a8 un examen,
mais = quelle organisation compliguce,
quelle paperasserie et quels frais. Sup-
posons maintenant gue les syndicats de
motoristes décident de ne plus reprendre
en compte de vieilles voitures ou de ne
le faire qu’a vil prix. Cela n’empéchera

Le probléme de la voiture d’occasion est insoluble

Pas les transactions entre particuliers.

De plus, il v a des motoristes non svn-
diqués qui, n’étant pas liés par une obli-
gation de ce genre, reprendront les vicilles
voilures & un prix plus élevé que leurs
confréres syndiqués et attireront ainsi 2
eux la clientéle,

*bn somme, les acheteurs de voitures
d’occasion n'acheétent pas de voiture
neuve, non parce qu'ils ne le veulent pas,
mais parce qu’ils ne le peuvent pas, et
s’ils ne trouvent pas de voiture d’occa-
sion &4 un prix qui soit a leur portée, ils
n’achéteront rien du tout. Et aprés tout,
ils constituent pour les motoristes une
clientéle intéressante, car ces véhicules
ont besoin d’étre entretenus et réparés.
L’idée de Citroén de se débarrasser des
vieilles wvoitures en les envovant & des
pays pauvres esl ingénicuse, mais elle ne
donnera pas a 40.000.000 de Francais
les 15, 20.0u 25.000 francs nécessaires a
I'achat d’une voiture neuve. De quelque
coté qu’on se tourne, on se heurte a des
difficultés. L’origine de cetle situalion
est la méme que pour les autres indus-
tries, c’est-a-dire la surproduction, et
quand on voit les hommes les plus émi-
nents impuissants a résoudre le pro-
bléme, on peut penser que le mal est a
peu prés incurable, Nous souffrons d’une
hypertrophie de la construclion auto-
mobile. Normalement, la production de
voilures neuves ne devrail pas dépasser
de beaucoup le nombre des voitures
mises au rebut, du moins lorsque la
clientéle avant les ressources nécessaires
a l'achat et a4 Pentretien d’une voiture
a ¢té pourvue. La demande ne répond
plus 4 Voffre et il est bien dilficile de
rétablir I’équilibre. Il ne semble pas qu’il
soit possible d’abaisser les prix au moins

£

Tous ces srassignols s iront dormir leur dernier
somme dans un fll‘i‘fi’[}‘ﬂ'_r, jusgutau jour oi la
ferraille...

d’une maniére assez sensible. D’autre
part, réduire Ia produclion, c¢’est laisser
improductifs un matéricl et des capitaux
énormes, diminuer les dividendes, dépré-
cier les aclions; c’est aussi provoquer
une crise de chémage. Le probléme de la
voilure d’occasion est lié 4 des problémes
généraux qu’aucune solution partielle
n'esl capable de résoudre,
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Haute et basse pression

PREMIERE vué, il apparaitrait que !a
grande surface portante du pneu a

basse pression rendant l'adhérence au
sol plus grande, augimenierail sa résis-
fance a4 l'usure. C’est une erreur et sa
possibilité de boire Uobstacle rend cette
usure beaucoup plus rapide,

Quand le conforl passe sur un inégal
profil transversal de route (Dbosses,
cailloux, etc...) sa- propriété est de
I’épouser servilement (fig. 1). La partie
de la bande de roulement B, se Lrouvant
éeraste esl, de ce fait plus rapprochée
de 'axe de la roue O, que la partie A, et,
étant donné que les rayons OA et OB,
sont des rayons de longueurs différentes,
les pnints A et B sonl animés momen-
tanément de vilesses périphériques dif-
férentes. Mais ces seclions A et I3 sont
solidaires 'une de 'autre, et si I'une est
animée d’une vilesse périphérique dgale
4 la® vilesse de translation du véhicule,
Pautre est done obligaloirement obligée
de riper sur le sol. Ripage done usure,
surtoul quand les deux surfaces en con-
tact sont d’un cdté la lime du macadam
et de I'aulre la gomme si lendre de nos
pneumatiques. L'expérience. a démontré
que-c’est la partlie de la bande de roule-
ment B3, ¢’est-a-dire la plus rapprochée
de I’'axe de rotation de la roue, done celle
qui a la vitesse périphérique la plus
pelite, 'qui ripe et s’usec sur le sol" A,
avanl en principe une vilesse périphé-
rique.égale 4 la vitesse de translation du
véhicule (cela esl di 4 I'inertie propre de
la .roue). :

Ce phénoméne n’est pas seulement
nuisible au porte-monnaie  du pauvre
motard, il a aussi plusieurs autres incon-

vénients, ¢’est 4 Iui que nous devons les
projections de “ silex et cailloux qui,
ainsi que vous avez di le constater, sont
plus fournies avec les basses ‘pressions
qu'avec les haules. Cela 'se comprend
aisément, car la section du pneu ripant
sur le sol en enléve un morceau qui prend

H' f' =AY,
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la direction tangentielle, par effet cen-
trifuge (fig. 2).

C'est a lui aussi que nous devons ce
fameux dandinement latéral si désa-
gréable avee certaines machines €quipées
en 7156x115 ou de
27 % 4. En effet, j'ai dit

plus haut- que la par- o*

tie du pneu passant par %

L1090

d’un virage et ne voulant ici en étudier
qu'une seule, je prends le e¢as « bien
improbable» ‘d’une roue animeée d’une
certaine vitesse et prenant seule un
virage.

C. force mn!rjﬁzge
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A (lig. 1) esl la seule
bande de roulement ef-
fective puisqu’elle seule
est en contact constant

&

avec le sol el sans glisse-
ment.

Mais ce point A se
déplace continuellement
de gauche a droite,
suivanl le profil de la

route. La bande de rou- = "H

7
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A poids égal, ani- ALY e B B e
mées de la méme %: 1 .ﬂ"l
vilesse, prenani le - - ﬁg_
ﬁg- i méme pirage de ~
e ragjon R el R, la Y
roue moniée avec
lement suit donc une un basse pression
ligne sinusoidale qui  (igure 4) est plus

donne & Ja moto le léger
dandinement dont je
parle plus haut, cau-
sant une grande sensa-
tion d’insécurilé surtout
quand -elle roule sur une
route pavée.

roue

Le ‘* confort ™
dans les virages

I.e « confort » force la

e eouchée » que la
monlée avec
un haule pression
(Jigure 3) el o < o’
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molo a étre plus cou-
chée dans les virages, ce
qui augmente sa facilité
a déraper. Pour la sim-
plicité de FPexplicalion
qui va suivre, la moto
étant soumise 4 de
nombreuses lois lors
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(L’explication est surtout simplifiée
par le fait que le centre de gravité d’une
roue est au centre de celle-ci).

Vous avez dl remarquer, quand vous
¢tiez gosse, et que vous jouiez au cerceau,
que vous étiez obligé de coucher celui-ci
pour fourner. Le centre de la courbe
tracée par le cerceau sur le sol est le
point de rencontre de la perpendiculaire
élevée du centre du plan du cercle (qui est

Un pneu Irop dégonflé, non seulement fail
floller, mais risque de poir ses loiles se fendre
sur un choec un peu violeni.

en méme temps le centre de gravité) avec
le plan du sol sur lequel le cerceau roule.
Le cerceau en ce moment-la est soumis
4 I'action de deux forces : la pesanteur
et la force centrifuge. Son inclinaison
suit donc la résultante de ces deux forces
(fig. 3) pour qu’il soit en équilibre.
Une roue se comporte exactement
comme un cerceau. Pourtant quand elle
est montée avee un pneu a basse pression,
le point A (fig. 4) de son contact avec le
sol n’est pas comme dans le cas du cercean
dans I'axe longitudinal de la roue, cela se
concoit aisément (fig. 3). Le centre de la
courbe tracée sur le sol par ladite roue
n'est plus comme précédemment le point
de rencontre de la perpendiculaire au
plan de la roue élevé au cenire de celle-ci,
avec le plan du sol, mais le point de
rencontre de celui-ci avee la perpendi-
culaire élevée du centre de la roue sur le
plan passant par le point A (point de

NioT® REVUE

contact du pneu avec le sol) et le point C
(centre de la roue). La courbe tracée par
le pneu sur le sol a une inclinaison égale,
un rayvon plus grand avec le pneu basse

pression qu’avec le pneu haute pression

dont le point ‘de contact avee le sol est
sensiblement dans le plan longitudinal de
la roue. '

Par conséquent, pour prendre le méme
virage a vitesse ¢gale, une roue montée
en basse pression devra étre plus couchée
quune roue montée en haute pression,
L’angle « (fig. 4) sera plus petit et wvous
comprendrez aisément que de ce fait la
roue aura plus de tendances & déraper.

Je viens de vous énumérer dans cet

Les coureurs se servenl d'un pneu sirié o la
roue avan! pour augmenler 'adhérence lalé-
rale dans les virages.

article quelques-uns des inconvénients
de I'usage sur la moto des pneus a basse
pression. Leur seul avantage est de nous
donner un. peu plus de confort mais
uniquement aux faibles wvitesses. Aux
grandes allures atteintes actuellement
par nos motos, cet avantage disparait
complétement et rend leur utilisation
dangereuse.

Mais je ne veux pas tomber dans I'excés
contraire et vous préconiser de monter
des boyaux sur vos motos de sport et de

grand tourisme. Au contraire, je wvous
conseille’ d’utiliser des gros pneus mais &
haute pression : des 3,25 pour vos 350 et
200 cme., des 3 pour vos machines de
cvlindrée inféricure. Une bonne solution
alliant les avantages des deux systémes
scrait de monter une haute pression a
I'avant et un confort a Parriére. Les
dimensions 26x3,25 et 26x3,50 se
préteraient trés bien a cette combinaison,
car avec I'écrasement du 26x 3,5, la
hauteur d’axe de la roue arriére sur
laquelle il serait monté, serait sensible-
ment égale a celle de la roue avant,
équipée. avec un 26 x 3,25,

Cet équipement mixte aurait 'avan-
tage de supprimer presque complétement
le dandinemient et permettrait des.
virages trés acceptables avec un confort
un peu plus grand pour le conducteur,

Mais aprés la lecture de cet article,
il ne faudrait Pas que vous vous mettiez
a gonfler vos 27 x4 a 2 ou 3 kilos. Vous
tomberiez de Charybde en Scylla car

A [Parriére le pneu sculplé est absolument
nécessaire,

alors vous les transformeriez en ballons
de foot-ball et volre seul «plaisir» serait
d’avancer sur la route par bonds suc-
cessifs et dancereux,

W. ‘M.

IMPOTS ET TAXES

Modification dans la perception du
Chiffre d’'Affaires sur 1'essence

UH peu partout, dans les milieux que
la question inléresse on commence
4 s’émouvoir du projet de loi tendant a
remplacer 'impot de 2 9, sur le chiffre
d’affaires par une taxe de 8 9 sur les
essences de pétrole. Voici la lettre que
M. le Vicomte de Rohan vient, au nom de
I'Automobile-Club de France et de la
Fédération Nationale des Clubs Auto-
mobiles de France, d’'adresser au Pré-
sident des Groupes parlementaires de
I’Automobile & la Chambre et au Sénat,
pour  faire toutes réserves au sujet
du projet de loi en cours concernant
la modification de la taxe du chiffre
d’affaires sur les essence et son remplace-
ment par une taxe unique & l'importa-
tion,” de 8§ 9.

« Un projel de Lot vient d'élre déposé par
M. le Ministre des' Finances el par M. le
Ministre du Budgel, en pue de modifier le
mode de perceplion de la laxe du chiffre
d’affaires sur les FEssences el les Huiles
minérales de pélrole,

« IMaprés les disposilions de ce projet,
la taxe du chiffre &’ affaires, percue actuel-
lement au taux de 2 9% a chacune des
différentes opéralions de venle, depuis le
port d’imporlation jusqu'a la venle au
consommaleur, serail remplacéde par une
laxe unique a Uimporlation, de 8 9.

« Les avantages qui sont mis en avanl!

pour Uadoplion de ce projel sont, cerles,
appréciables. Il en résulfera une simpli-
fication de la perceplion el il est permis
d’espérer, en oulre, une allénuation des
vartations des prix de Uessence dans une
méme région. Nous n'avons donc aucune
objeclion a présenter sur le principe méme
de la faxe unique,

o Nous eslimons, par conlre, que le
laux de 8 9, est sensiblement trop dlevé
et qu’il pourrail éfre ramené a 6 9, toul
en procurant au Trésor des sommes
équivalentes a celles recouvrées jusgu'ici,
Nous serions bien surpris, en effet, si la
laxe de 2 9 élail, en moyenne, per¢ue sur
plus de {rois opérations.

« Dailleurs, quel que soitl le monlant de
celle faxe unique, celle-ci deorail élre
réduile dans Uavenir si son rendement se
révélail supérieur o eelui donné aujourd’ hui
par les 2 9% cumulalifs.

« Les aulomobilisles ne comprendraient
pas, en effel, que la simplification des
modalilés de perceplion gue lenr soulignent
les auteurs du projel, ne constitue en
réalilé qu’arlifice pour augmenler les impdls
acluels sur Uessence, impdls déja Irés
lourds puisqu’ils alleignent a la dafe de
ce jour plus de 80 9, du prix de venle aux
porles de Paris, -

« Au nom de UAulomobile-Club. de
France el de la Fédéralion Nalionale des
Clubs Automobiles de France, je viens
done, Monsieur le Minisire, {loul en
acceplant le principe des modifications

proposées, demander qu’il soit donné &
nos Associalions [l'assurance formelle que
celle modification ne se lraduira pas par
une augmenlalion du prix de ‘venfe de
Pessence, faisanl foules réserves au cas ol
Pavenir montrerail que Uadoplion du projet
acluellemenl soumis aux Chambres aurait
pour conséquences d’aggraver les charges
des aufomobilistes,

« I’n ce momen!, enfin, le Parlement est
appelé a se prononcer sur Uapplicalion aux
marchandises élrangeéres 'une laxe a
U'impertation destinéde 4 défendre 'indusirie
francaise el & équilibrer le budgel général.

« [V'aprés cel aulre projet, les produils
demi-ouvrés, seraient laxés a 4 9 el les
produits fabrigués 6 9, L’essence raf-
[inée va-l-elle élre considérée comme un
produil « fini» el va-l-elle supporter celle
taxe 7 Si oui, nous espérons bien que
celle-ci ne se cumulera pas, en loul on en
partie, avec la laxe donl je vous enlreliens
dans celle letire, sans quoi il en résullerail
pour fous les usagers de la roule un pré-
judice donl jer n'ai pas besoin de pous
souligner les f[dchecuses répercussions,

« Vous avez bien wvoulu apporter, a
maintes reprises, & la défense des usagers
de la route, Uappui de volre aclivité et de
polre compélence. Au cours des débals
auxquels donneront lieu ces projels de loi,
je vous serais Irés reconnaissant si vous
vouliez bien leur donner encore une fois
la preuve du souci que vous avez de la
défense de leurs intéréls»,



Des passages souterrains : ¢c’est bien ;
les réglementer raisonnablement :
ce serait mieux.

A « Semaine de 'A, C, P.» fait remar-

guer U'anomalie que présenle le régle-
ment de circulation imposé au passage
soutlerrain de la porte Dauphine,

On a en effet élabli a la porte Dauphine
un magnifique passage soulerrain : les
véhicules allant du Bois de Boulogne vers
Paris, ou inversement, passent dessus ;
ceux suivant les boulevards exiérieurs pas-
sent dans le couloir soulerrain.

C’est esthéfique, cela évile les embouleil-
lages el les em-
boulissages ; c’esl
parfait.

Remarguons ce- — .
pendant que ces {= : |
travaux ont cotllé |— 3 ;_
plus de 20 mil-|Z= = m}ﬂﬁ
lions : la circula- < 4@ =4, 5
tion porte Dau- ~7 %T‘*Lﬁ(\‘m
phine n’est pas s = 7' w- T S
intense, il est des
porles de Paris ou le passage soulerrain
el rendu des services aulrement efficaces.
M. Giraud, directeur général des Travaux
de Paris, nous a confirmé au cours d'un
cerfain inferview gque le sysléme des pas-
sages soulerrains allail élre généralisé aux
porles de la capilale : regrellons qu'un
ordre d’urgence n’ait pas été élabli pour ces
fravaux el que les 20 millions (et plus)
nécessités par les aménagemenls de la porle
Dauphine n’aient pas élé affeclés a une
porle de trafic plus inlense. !

Revenons done @ nolre porle Dauphine,

Les fravaur terminés. le passage souler-
rain a éié remis sous Uaulorilé de la Preé-
fecture de Police pour en réglementer Uuli-
lisation.

Or ici la P. P. a cru devoir innover, ef a
pondu un beau réglement fout neuf qu’elle
a affiché en caractéres de quelgues milli-
mélres ¢ Pentrée du passage ; le voici :

« Article premier. — Il est interdit aux
condueteurs de véhicules de méme caté-
gorie de se doubler sur les rampes et sur
la Jongueur du passage souterrain,

Art. 2. — 11 est interdit aux conduc-
teurs de wvéhicules de toute nature de
circuler a contre-voie.

Artf. 3. — Les mesures ci-dessus, feront
I'objet -d’une signalisation au bas de
chaque rampe. »

Voulez-vous mon

senliment 7 Je vais
dire foul haut ce
que pous pensez
foul bas : c’est
idiot !

(Ce [l'esl parce
qu'on peul repro-
cher a ce lexte
d’élre obscur, en-
suife d’énoncer un
mensonge, troisié-
mement parce que

MoTo REVUE

le fait seul d'établir un réglement spéeial
pour les couloirs soulerrains est une erreur
de principe.

Obscur : que signifie véhicules de méme
catégorie ? Une voiture de lourisme el un
camion aulomobile, une molocyeleile el un
iri-porteur sont-ils de méme catégorie ?

Obscurilé, source d’errcurs, de discus-
sions, de confraventions, de procés.

St les  passages soulerrains  doivent
devenir des piéges & confraventions mieux
vaut le savoir tout de suite, on les évilera.
Mensonge: V’article 3 annonce que ces
mesures « feront Uobjel d’une signalisation
au bas de chaque rampe,» Or, c'esl fauzx,
aucune signalisalion n’exviste el n'a élé
posée : praliquement elle est irréalisable,
car on ne peul sur un panneau de signali-
salion, destiné & éfre compris d'un coup
d’eeil, expliquer loule celfe réglementalion.

Erreur de principe

"EsT une erreur de vouloir imposer dans
les passages soulerrains une régle-
mentalion spéciale. La cadence de marche,
les régles de circulation doivent y éfre les
mémes que sur la chaussée ordinaire,

On ne peul modifier & Uinfini les régles
de circulalion suivant la poie est large ou
élroite, a ciel ouvert ou couverl ; que les
efforls dotvent lendre au conlfraire & simpli-
fier el uniformiser les régles essentielles du
« bien conduire»,

On a fail Pexpérience pour la lraversée
des ponls : ce n'esl pas en imposant pour
chacun d’eux des réglemen!s spéciaux qu’on
a amélioré la circulalion : c’est en amélio-
ranl les ponls qu'on y parviendra, el seule-
ment ainsi.

Il esl maintenant admis qu’on doit pou-
voir [raverser un pont sans se soucier gue
¢'est un pont, sans aveir & modifier en rien
sd facon de conduire : ceci en principe.

En fail il en est aulrement : on ne peuf
du jour au lendemain mellre les ponts au
gabaril nécessaire : impossibilités d’ordre
budgétaire. Mais c’est le principe admis
pour la construction des ponls neufs ou la
maodernisalion des anciens. A celle condilion
le pont est ce qu’il doit élre : non un couloir
d’élranglemen! mais un frail d’union,

Pas de couloirs étriqués

LE méme principe doil élre adopté pour
les passages soulerrains a eréer. : si
Pon fait Uefforf budgélaire qu'exige leur
consfruction, qu’il soil suffisant pour l'éla-
blissement de couloirs bien concus ot la
circulation puisse s'dconler ¢ la méme
cadence que sur les avenues qui v abou-
tissent, procéder autrement serait préparer
a bref délai des poinls d'élranglement,
causes d’embouleillages prochains,

On ne doil pas conslruire de passages
soulerrains qui ne répondraient pas & ces
condilions.

El Uon comprend que toule réglemen-
lation spéciale devient alors inutile.

ITIX

Les protestations affluent contre la
taxe de remplacement sur le chiffre
d’affaires
Nuus avons exposé dans notre dernier

numéro ce qu’était le projet de loi
déposé par M. Piétri, Ministre du budget
qui veut « remplacer la laxe sur le chiffre
d’affaires, percue sur les raffineurs, dis-
tributeurs et détaillants d’essences par
une lare unique sur l'essence a l'impor-
tation »,

Cette taxe a ému les milieux automo-
bilistes. Pour calmer cette émotion
M. Piétri.a publié une « mise au point » qui
tente de rassurer 'opinion en affirmant
que cette taxe

4 unique de rem-
o placementne coil-
ESSENCE '\

lera pas plus cher
auxr usagers que
la cascade d’an-
ciennes taxes sur
les  différentes-
opérations de
vente et achat
: d’essence depuis
le raffineur jusqu’an client de détail.

Or il semble se préciser que M. Piétri a
voulu en l'oceurrence nous bourrer le
crane : en réalité la nouvelle taxe va
amener une augmenialion des impdfs qui
grevent actuellement 1'essence.

Ce n’est pas nous qui le disons.

C’est -successivement T'A. C. F., le
Comité de 1a Chambre Nationale du Com-
merce automobile, c’est I'U. N. A, T. qui
le proclament.

L’A. C. F. s'est livré & une étude serrée
de la question. Il ressort que si le principe
de la laxe unique peut étre juste et doit
étre adopté, le faux de cette nouvelle
taxe est exagéré et aboutira, en fait, a
une aggravation d'impot !

Nous avons donné ici méme, la semaine
derniére, la theése de M. Piétri,

Mais voici ce que lui répond I’A, C. F.,
qu’il faut féliciter en I'oceurrence, de sa
diligence a deéfendre la cause des usa-
gers :

« Nous eslimons, par conire, que
le laux de 8 p. 100 est sensiblement
trop dlevé el gqu’il pourraif éfre -
ramené @ 6 9%, loul en procurani au
Trésor des sommes équivalentes a
celles recouvrées jusqu’ici. Nous
serions bien surpris, en effet, si la
laxe de 2 9%, ¢€lail, en moyecnne,
percuesur plus
de frois opéra-
lions.

« D'ailleurs,
quel que soif le
montant de
celle laxe uni-
que, celle-ci de-
vrail éfre re-
duile dans l'a-
venir sl son
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rendement se
révélail suré—
rieur a celui
donné aujour-
d’hui par les
2 9% cumula-
tifs.

« -Les aufo-
mobilistes ne
comprens-
draienl pas, en
simplification - des

effet, que la
modalités de perceplion que leur
soulignen! les auleurs du projet
ne conslifue en réalilé qu'un arti-

fice pour augmenter les impols
acluels sur Uessence, impdls déjd
- Irés lourds puisqu’ils alteignent a la
" dale de ce jour plus de 80 9, du prix ~
de venle aux porles de Paris. :

L'A. C. F. n'a pas été le seul & pro-
tester ; la Chambpre Nationale du CIc]nm-
merce de "Automobile, M. Léon Auscher
au nom de I’'Union Nationale des Asso-
ciations: .de Tourisme, ont déja fail en-
tendre le méme son de cloche. De nom-
breux confréres quotidiens, I'Ami du
Peuple du Soir, le Figaro, la Journée
Industrielle, I’ Avenir, I’Aufo ont inséré
leurs prolestations.

Il ne faul pas que ce projet de loi soit
voté Lel quel: M. Piélri, en Lant que sportif,
ne doit pas se rendre coupable d’un tel
geste néfaste et injuste.

Pour rendre les passages a niveau
moins dangereux

IL s'agit des P. N. sur les lignes secon-
daires, non gardés, '

La F. N. A, C. F. vient d’établir un
projet de réglementation trés stricte & ce
sujet et a proposé de mettre en vigueur
cette réglementation dans une letlre
adressée au Ministre des Travaux Publies
(I'inénarrable M. ‘Deligne...).

En voici les cing points fondamen-
taux :

1e Qu’il soit procédé au dégage-
ment des passages & niveau par
arasementl des lalus, suppression des
arbres el des haies ;

29 Que les lrains soient munis
d'une signalisation acouslique uni-
forme el intense ;

3° Que la signalisation diurne
soil assurée a 'emplacemenl du pas-
sage a niveau par une croix de
Sainl-André, posée el enlrelenue
par les services rouliers ;

4o Que celle signalisation soil
doublée par des panneanx réglemen-
laires silués a 200 mélres de la Ira-
versée, posés el eniretenus par les
services rouliers ;

2 Que la signalisation nocturne
soil assurée par un projecleur lumi-
neux incliné, placé sur la locomo-
live, ‘ .

Combien de lustres vont se passer,
combien de ministéres et de ministres
auront fait la culbute avant que ce
projet, fort sensé et de réalisation facile,
enlre dans la « voie des réalisations»?

Les Allemands
vont-ils -
extraire leur
essence de la
honille ?

orct ’'informa-
tion que nous
avons vu dans un
de nos confréres
parisiens : '
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~— Le nouveau procédé de pro-
duction d’essence par liquéfaclion de
la houille, qui élail encore unigue-
menl du domaine du laboraloire,
vient d’enlrer dans le domaine pra-
tique. Une importante firme alle-
mande vienl, en effel, de trouver le
moyen de produclion en grand, par
des opéralions de calalyse, sans
randes modificalions d’appareil-
age. On escomple une produclion
de . 300.000 lonnes annuellement,
pour la plus grande salisfaction de
cerlaines houilléres.

La nouvelle est de taille : il ne serait
ni plus ni moins que la ruine des grands
trusts pélroliers et I'affranchissement du
tribut que paient & I’étranger les nalions
qui n‘ont pas de gisement de naphle dans
leur sol. . . :

Et les Américains ont-ils trouvé le
« caoutchouc synthétique? »

La nouvelle nous vient cette fois
encore d'Allemagne : on_ aurait trouvé,
aux Etals-Unis, la formule de fabrica-
tion du eaoulchoue synthétique.

Ce serail le puissant syndicat des
Dupont de Nemours qui en serait le
délenteur, et aurait l'intention de se
lancer dans une fabricalion intensive et
eréerail de vasles stocks avantl de mettre
en venle ses nouveaux produits,

Voild bien des découvertes sensation-'-

nelles. Attendons confirmaltion.

Pour les postes de secours sur route

Smm la présidence du Doecteur Pierre
Behague s’est réunie récemment la
« Cominission internationale permanente
des secours sur roule »,

En dépil du Litre ronflant et « interna-
tional » comme celd se doit en ce lemps o
ce mot est devenu a la mode (dans les
bouches sinon dans les faits...) cel orga-
nisme, qui dépend a la fois des grandes
associations de tourisme et des sociétés
de la Croix-IRouge, a fail du bon Lravail.

Ayvant adoplé le modéle de panneau
indicaleur uniforme pour tous les pays
élaboré 4 Genéve en mars dernier (sem-

blable aux Lypes actuellemenl posés sur

nos roules) le comité a élabli un pro-
gramine commun pour tous les pays.

Une nouvelle réunion sera ltenue en
avril prochain pour régler un certain
nombres de questions inléressant tous
les ' pays, telles ‘que la circulation aux
frontiéres des ambulances, leur priorité
de passage sur la route, le malériel
minimum des postes de secours, elc.

VoildA qui peut paraitre aride et peun
intéressant au lecteur : c¢’est cependant
du bon travail qui est fait 14 sous la direc-
tion du Dr Behague et le jour ol vous
aurez a rouler sur les grandes routes de
Pologne ou d’[talie il vous sera précieux
de savoir qu'en cas de besoin (que je ne
vous souhaite pas !) vous lrouverez des
postes de secours équipés de méme facon
que ceux de I‘rance et fonctionnant de
facon idenlique,

Ce jour-la vous bénirez le Dr Béhague,
et remercierez wvotre vieille barbe de
chroniqueur de Molo Revue de vous avoir,
en quelques lignes, infornié de la création
de ces posles.

6535 millions pour “les routes

LEE crédits pour I'outillage - national
sont volés : considérablement réduits
sur les devis primitifs, d’ailleurs.

Une somme de 535 millions a éLé votée,
dont une partie imporlante sera affectée

au réseau natlo-
nal nouvellement
incorporé, :
Trenle millions
seront consacrés
a4 des suppres-
sions de passages
aniveau, el vingt-
cing a la rectifi-
calion de cerlains
tracés défeclueux

Les deux feux blancs et le feu rouge
sont obligatoires
pour les veéhicules hippomobiles

Certains préfets et plus particuliére-
menl ceux “dontl les départements sont
limitrophes ou trés wvoisins de Paris,
viennenl de rappeler & ceux qui l'ont
oublié que :

« Au mépris des réglements beau-
coup de véhicules ht’ppnmnmies
circulenl, la nuil. avec une seule
lanlerne placée sur le cdlé gauche
el munie d'un feu blanc vers ['avant
el d’un [eu rouge vers U'arriére»,

Ce qui est contraire au déeret du
5 octobre 1929, dont ’article 4 énonce:

¢ Toul véhicule marchanl isolé-
menl ou slalionnanl sur une voie
publique doil élre muni, aprés la
fombée du jour, d’un ou deux feux
blancs a U'avant el d’un [eu rouge &
l’arriére. »

I v a cependant des eXceplions —
hélas — dues a4 des considérations d'ordre
electoral, pour les instrumenls agricoles
el pour les voilures agricoles se rendant
de la ferme aux champs ou inversement,
pour lesquelles il n'est exigeé qu'un falot
porté a la main, Pour les chemins n'inté-
ressant pas la circulation générale —
désignés par arrélé préfectoral — vici-
naux ou ruraux,-elles sont méme dis-
pensées de Loul éclairage.

Ainsi done au nom « de la défense de
Pagriculture, Messieurs ...1» on a le droit
de nous faire casser la figure le soir sur
les roules y circulant sans éclairage suf-
fisanl...

Pauvre « agriculture »! tu as bon dos,
et que de bétises on commel en ton nom!

"Enfin passons. Done les véhicules a
chevaux doivent — sauf les diles excep-
Ltions — élre éclairés de Lrois feux, comme
nous simples aulomobilistes (ou deux
pour les molos.) : .

Cela est précieux 4 savoir en cas de
collision nocturne avee 'un de ces véhi-
cules pour élablir les responsabililés,

Mais ce qui serail micux ce serait de
faire respecler ces prescriplions par les
intéressés, C’esl hélas une autre histoire !

Il y faudrait pour cela une police de la
roule efficace. Nous n'avons que de braves
gendarmes, enclins du fail de leur ori-
gine (ce sonl des paysans pour la plu-
part) et de leurs relalions de « voisinage »
avec les cullivateurs de leur district, a
laisser faire ‘et a fermer les yeux sur les
infractions de ces derniers,

Il est tellemenl plus agréable de sévir
et de brimer l'automobiliste et le moto-
cveliste qui passe,
le plus souvent
étranger au pays,
el qui se Jaisse
faire si facile-
ment...?

Delendaest Car-
thago : il faut une
police de la roule
qui circule |

T. ScHock.
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O:q a toujours pensé qu’il était de
Iessence méme de I'homme de
remuer ses bras, ses jambes, autrement
dit de bouger et d’agir. La nature, bien
avant la Déclaration des Droits, I'avait
proclameé. Or, bouger, agir, amene fata-
lement chacun de nous a entrer en con-
tact avec nos semblables puisqu’aussi
bien nous vivons en société. Ces contacts
ne sont pas toujours agréables, ils peu-
vent méme étre pénibles ou méme dom-
mageables. Demandez plutdt a la grosse
dame que votre machine a bousculée
dans [P’herbe ce qu’elle pense de vos
facons, il y a fort a4 parier, sans craindre
de perdre ce pari-la, qu’elle vous regar-
dera, comme on dit, d’'un sale il et
vous répondra sans ameénité.

Puisque ces contacts sont inévitables,
on a commencé par dire qu’ils ne pour-
raienl engager la responsabilité de leur
auteur que si celui-ci avait commis une
faule. Celte maniére de voir a prévalu
pendant des siécles puisgu’on la trouve
dans les lointains les plus recdlés du
droit pour la voir se perpéluer jusqu’:
nos jours.

Mais depuis quelques années, les
moyvens mécaniques dont disposent les
hommes sont devenus tellement. nom-
breux, tellement dangereux aussi, qu'un
revirement s'est produit. Une concep-
tion nouvelle s’est fait jour d’apres
laquelle celui qui utilise une machine ou
méme un instrument quelconque pour
accroitre sa force, sa puissance de mou-
vement ou d’action, doit en supporter
les inconvénients comme il bénélicie de
ses avantages. Parmi ces inconvénients
figurent en premiere ligne les dommages
causés aux tiers. Done, proclame-t-on
aujourd’hui, celui qui utilise une chose
est responsable de plein droit, et sans
qu’on ait a démontrer qu’il a commis
une faute, du dommage causé par cette
chose.

Notez bien que ce n’'est pas la loi qui
a édicté ce principe nouveau. Nos légis-
lateurs sont trop absorbés par le souci
d’assurer leur réélection et de renverser
les ministres pour avoir le temps de
s'occuper encore par surcroit des grands
problémes qui se {trouvent posés par
notre société d'aprés-guerre. Ce sont les
tribunaux qui ont Ltout fait et spéciale-
ment nos deux grandes juridictions — le
Conseil d’Etat par son arrét du 3 mars
1926 et la Cour de Cassation par le
sien du 13 février 1930, si bien gu’a
I’heure actuelle on doit considérer la
question comme définilivement réglée,
Un peut discuter de cette conception
comme de toute chose au monde, mais
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MNombreux sonl les eas on, seule, la personne
gui en esl viclime es! responsable de I'accident.
Par exemple, le pochard qui zigzague au
milieu de la rue el pour qui les vignes du
Seigneur onl plus d'alfrails que les trolloirs.

Le charrelier

er qui, sans s"occuper si un véhicule
s'appréle d

e dépasser, saule brusquemeni
sur la chaussée.

Le monsieur distrail qui s'élance sans 5'occuper
de rien d'aulre, au devant du jeune garcon
qui se trouve de l'aulre cit¢ de la rue,
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enfin elle a sur la jument de Roland au
moins cette supériorité, c’est qu’elle
existe. Chaque jour des centaines de
tribunaux en font l'application.

OURTANT, quelle que soit sa portée, il

v a tout de méme des circonstances
en face desquelles il n’a pas paru -pos-
sible de l'appliquer, c’est spécialement
lorsqu’il est démontré, clair comme le
jour, que l'accident est survenu par Ia
faute de la vietime.

Le cas tvpe est celui ou vous roulexz
bien sagement sur une route large comme
le fleuve des Amazones et droite comme
M. Maginot et oti un bon ivrogne vient,
malgré toutes vos précautions, tous vos
efforts, se jeter brusquement sous vos
roues. Il aurait été contraire 4 tout bon
sens de wvous rendre responsable d’un
pareil accident. C’est pourquoi les tribu-
naux sont unanimes a4 déclarer que la
responsabilité de plein droit qui existe
contre le motocycliste disparait - lorsque
I'accident a été provoque uniquement
par la faute de la victime. :

Les cas de fautes ainsi commises par
les victimes d’accident sont aussi variés
gque les formes de la bétise humaine.
Les tribunaux ont retenu la faute exelu-
sive de la victime lorsque celle-ci, con-
duisant une charrette au beau milicu
de Ia route dans un. virage, a sauté 3
terre juste devant la motocyclette au
moment précis ou elle croisait son atte-
lage (Tribunal correctionnel de Narbonne,
27 janvier 1905), lorsqu’un piéton, voyant
venir une motocyvelette au moment ot un
enfant allait traverser la rue, s’est jeté
devant la machine pour empécher l’en-
fant ‘de traverser alors que le motocy-
cliste roulait trés lentement et avait
pris toutes les précautions pour éviler
I’'enfant (Cour d’appel de Limoges, 3
décembre 1919), lors qu'un piéton, aprés
avoir a peu prés traversé une rue devant
un motocycliste, est revenu brusquement
en arriére et s'est ainsi jelé devant la
machine (Cour d’appel de Grenoble
6 mai 1927), lorsque la nuit un piéton
quitte le trottoir pour s’engager sur la
chaussée mal éclairée sans prendre aucune
précaution et sans s’assurer qu’il peut le
faire sans danger (Cour d’appel de Dijon
27 décembre 1926), lorsqu’un , piéton
s’encage en courant sur une chaussée
fréquentée et sans vérifier si aucun
véhicule ne met obstacle 4 son passage
(Tribunal civil de la Seine. 3 novembre
1927), lorsqu’un piéton circule  sur la
chaussée malgré I'interdiction d’un arréte
réglementaire et sans s’étre assuré qu’il
ne -~ venait de vwvéhicule d’aucun coté,
(Cour d’appel de Rennes, 14 janvier
1930), lorsqu’un piéton, diment averti
de I'approche d’un véhicule a marche
rapide, traverse brusquement la route,
juste devant . lui et de maniére & lui
interdire toute possibilité de manceuvre
(Cour d’appel de Douai, 31 mars 1930),
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La ménagére qui pense a son pol-au-fen el
qui, surprise de volre arrivée, au lieu de
conlinuer a avancer, recule Dbrusguement.

lorsqu’un enfant se jette brusquement
sous les roues de la machine qui roulait
avec toutes les précautions possibles et
sans que rien ait permis de prévoir son
geste (Cour d’appel de Paris, 17 juillet
1921 et Cour de Cassation, 16 avril 1929),
lorsqu’il est manifeste que le cvcliste
renverseé par le motocycliste avait fait
montre d'une inattention qui a été la
seule cause de l’'accident (Cour d’appel
de Lyon, 25 juillet 1923), lorsque des
cyclistes roulent de front sur une route,
sans vouloir se déranger aux appels du
motocycliste, si d’ailleurs celui-ci a tout
fait pour éviter I'accident (Cour d’appel
de Paris, 13 novembre 1926), lorsque le
conducteur d’une carriole, attelée d’un
cheval, -fait placer son attelage, d’'un
mouvement imprévu, au travers de la
route devant la motocycelette (Cour
d’appel de Caen, 4 aoiut 1906). -

* Tous les cas ne sont pas aussi simples,
bien souvent I'accident est di a des causes
multiples dans lesquelles entrent suivant
des proportions variables des fautes de la
victime et des fautes du motocyeliste. On
décide alors' que la responsabilité doit
étre partagée entre eux dans la mesure
de leurs fautes réciproques, Les exemples
de responsabilité partagée sont abon-
dants car dans les accidents de moto-
cyclette, comme dans les accidents de
mariage, il est.bien rare que les torts
soient d’un seul coté. Il ¥y a notamment
faute partagée lorsque fe motocycliste
va 4 une allure excessive et heurte une
voiture attelée qui tenait sa gauche
(Cour d’appel de Bourges, 10 mars 1908),
lorsque le motocycliste roule de nuit avee
un éclairage insuffisant et heurte une
voiture attelée qui ne portait aucune
lanterne (Tribunal civil de Dijon, 23
novembre 1911), lorsqu’un motocycliste,
voyant devant lui un piéton sur la chaus-
sée rester sourd A ses appels, ne modére
pas son allure et le renverse (Cour d’appel
de Lyon, 27 décembre 1928), lorsque le
* motoeyeliste qui voit un piéton a gauche
tente de le dépasser a droite dans un
espace étroit et le renverse au moment
ou ce piéton se décide enfin A se porter
sur sa droite (Cour d’appel de Montpel-
lier, 23 juin 1930), lorsque le motocycliste
circule sans précaution et heurte un
piéton qui s’était engagé imprudemment
sur la chaussée (Cour d’appel de Rouen,
2 juin 1903), lorsque le motocycliste
prend le ¢6té gauche de la route, dans un
endroit encombré, et heurte un piéton
qui n’avait pas pris la précaution de
regarder si la voie était libre (Cour d’appel
de Lyon, 15 janvier 1920 et 24 mai 1928),
lorsqu’un motocyeliste croise une voiture
arrétée sans avertir de son approche
et qu'nu piéton surgit inopinément de
derriére cette voiture pour traverser la
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route (Cour d’appel de Montpellier, 30
novembre 1928), lorsqu'un motocycliste,
voyant des enfants devant lui, s’en tient
aux précautions ordinaires et ne prévoit
pas une imprudence possible de leur part,
de telle sorte qu’il heurte I'un d’eux
qui a fait un mouvement imprévu (Cour
d’appel de Montpellier. 15 janvier 1930
et Cour d’appel de Douai, 7 juillet 1930).
Le motif le plus généraleruent donné
pour justifier un partage de responsabhilité
entre un motocycliste et un autre usager
de la route est qu’il n'était pas maitre
de sa vitesse. Ce motif est simple et peu
pénible 4 trouver puisqu’il suffit qu’on
ne se soit pas arrété devant 1'obstacle
pour qu’il en résulte, avec toutes les
apparences de la logique, qu’on n'était
pas maitre de sa vitesse.

Il faut prendre garde que lorsque
chacune des parties a commis des fautes
on ne doit tenir compte que de celles qui
ont eu une influence déterminante sur
Faccident. Si le motocycliste a commis
une infraction au code de la route, en
roulant par exemple sur sa gauche, cette
infraction est pourtant sans intérét
au point de wue de sa responsabilité
lorsque sa prétendue victime est venue
se jeter inopinément sur lui sans aucune
raison avouable. La Cour de Cassation
a rappelé ce principe, el ce n’était pas
inutile, par plusieurs arréts récents dont
le dernier, en date du 8 juillet 1931, est
ainsi concu : « Attendu que la présomp-
tion de responsabilité édictée par le pre-
mier alinéa de l'article 1384 ec¢. civ. a
I'encontre de celui qui a sous sa garde
la chose inanimée qui a causé un dom-
mage a autrui, peut étre détruite par
la prepve d'un cas-fortuit,  de force
majeure ou d'une cause étrangere qui

ne lui soit pas imputable ; Attendu que .

la demoiselle Lesénéchal, qui se rendait
A bicvelette a4 son travail, a éLé renversée
et blessée par une camionnette automo-

Le eycliste qui, en roulant,se gargarise de sa

derniére vicloire en inferclub relaice dans les

colonnes d’un guotidien sportif du jour ou de
Cyclo-Sport.

bile dont Ponthas avait la garde; qu’il
est fait grief a4 larrét attaqué d’aveir
repoussé l'action en responsabilité par
elle introduite sous l'empire de P'article
1384 contre l'auteur de I'accident bien
que cependant il résultit des constata-
tions du dit arrét que Ponthas, arrivé a
un carrefour, n’avait pas fait fonctionner
son appareil avertisseur et n'avait pas
observé le droit de priorité réservé 2a
la wvictime ; Mais que 'arrét attaqué
constate que la demoiselle Lesénéchal
a vu la camionnette arriver au carrefour,
qu’elle a viré sur sa droite pour éviter
d'étre heurtée, qu’aprés avoir franchi
le carrefour la camionnette et la bicy-

clette ont continué parallélement leur
route a4 une ailure trés modérée ; que
Parrét ajoute que presque aussitot la
demoiselle Lesénéchal, sans avoir- fait
le moindre signal au conducteur de
Pautomobile et sans que rien puisse
laisser prévoir son intention de traverser
la rue, a brusquement viré a gauche ;
qu'elle s’est trouvée par suite de ce mou-
vement imprudent et maladroit, cause
de Taccident, devant la voiture de Pon-
thas ; Attendu que dans ces circonstances
de fait 'arrét a pu déduire que les deux
contraventions reprochées au conducteur
de la camionnette, avaient ¢été sans
influence sur 'accident proprement dit
el que celui-ci devait é&tre atiribué a
une faute exclusive de la victime. »

Par application des mémes régles, la
Cour de Cassation avait déja jugé le
206 février 1931 que commet une faute
qui est seule a retenir,le bicycliste qui
circulant sur la gauche de la chaussée et
diment prévenu de I'approche d’un
automobiliste qui lui demande le passage
reste sur la gauche pour ne se décider a
aller 4 droite qu'au moment précis ol
I’automobiliste arrive a sa hauteur et
rend ainsi 'accident inévitable. L’auto-
mobiliste avait bien commis la faute,
prévue par la code de la route, de vouloir
doubler a droite, mais cette faule-la
ne pouvait pas élre considérée comme
géneralrice de 'accident puisque celui-ci

Enfin, le conducleur de celte voiture hippo-

mobile qui, brusquement, vous « brague » lillé-

ralement son cheval a deux meélres du nez,
lant pis si vous allez un peu . vile!

ne se serait pas produit si le cycliste avait
lui-méme tenu sa droite, ou §’il- 8’y était
porté au premier appel de ’automobiliste,
ou s’il n'avait pas eu l'imprudence de
vouloir traverser juste devant lui,

Ainsi la régle est simple. Lorsque la

viectime de 'accident a elle-méme commis -

une faute, on doit rechercher si cette faute
a été ou non la cause exclusive de 1'acci-
dent. Dans DPaffirmative, le motocycliste
est dégagé de toute responsabilité. Dans
Ja négative on prend cette faute en consi-
dération dans la mesure de l'influence
qu’elle a eue sur l'accident, eu égard
aux propres fautes du motocyeliste. Il
est en effet bien entendu que pour I'un
comme pour l'autre on ne peut tenir
compte que des lautes qui ont eu une
influenee effective sur la survenance de
I'accident ou sur sa gravité.

Cette mise au-point, apportée par la
derniére jurisprudence & la théorie de
la responsabilité présumée, est précieuse
pour les motocyclistes. Aussi ne doivent-
ils rien négliger, en-cas d’accident, pour
faire ¢tablir les circonstances exactes
dans lesquelles il s’est produit.

L. GARDENAT.

o I.,'I
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Croyez-vous que le cyclecar reconnaitra la vogue
qu’il a eu jadis ?

Ruhart Sénéchal, 'actif président du
M. C. E., et I'ancien constructeur-
coureur des cyclecars portant son nom,
m’a dit:

« Je ne crois pas que le eyclecar recon-
naisse la vogue qu’'il a eu jadis. Les temps
sonf changds, Pespril de I'usager aussi.

Vers 1921, la pénurie de poilures
d’occasion, le prix (rés élevé de celles-ci,
onl dirigé la foule vers le cyclecar. De plus,
on avail conservé de la guerre, la mentalilé
e« sporl» qui faisait préférer la « conduile
exiérieure », :

Actuellement les voifures d’occasion sont
a un priz lellement bas, que la modicité
de la dépense nécessaire a Uachal d'un
cyclecar n'est plus une raison qui force
I'acheleur.

Ensuite Uusager veut élre a Uabri des
infempéries, el porfe ses désirs vers la
conduite inlérieure, Sa compagne ne liend
plus a lacher ses bas de soie, el désire
arriver a Uélape avec une robe immaculde ;

Ade venl esl [rés-mauvais pour son feinl, el

lui fail couler le rimmels dans les yeux,
Quand elle est suffisamment sporlive pour
passer oulre a -ces. inconvénienls, elle
préfére monter en lansad derriére son
compagnon,

Je congois le cyclecar actuel ainsi :
4 roues, 500 cme.,
inspiré de la formule
Gnome el  Rhone
(V2) et B. M. W.

- -

Ganrgas Staub, le
répulé construc-
teur de boites de
vitesse, m’arépondu:

Raoul Pégulnu de Rovin
el son bolide 500 eme

« Je crois fermemenl & Uavénement {(rés
prochain du cyclecar si, néanmaoins, il reste
dans la formule « mofo » quanl aux organes
moleurs : ¢’est le seul moyen d’arriver a un
prix abordable.

Les moteurs el les boiles de vilesse de
molos: ont suffisammenl fail leurs preuves
pour que leur adaptation sur le cyclecar
n'effraie personne., En effet, le travail
formidable qui leur est imposé quand ils

Robert Sénéchal & sa Igme de (ravail

sonl montés sur les (ri-porleurs, donl cer-
fains lransportent 500 kilos de charge
ulile, laisse enlrevoir les possibililés de ces
organes sur le cyclecar.

Formule moto pour les organes méca-
nigues, oui mais soins parliculiers a donner
& la ligne de la carrosserie : Uesthélique
n’excluant pas obligatoirement la simplicilé
ni le prix de revienl modique.

A mon avis, la plus grande diffusion
sera réservée au cyclecar & qualre roues.

s

aoul Pégulu de Rovin, le
recordman du monde en
M. Vvoitures 350 eme. et 500 cmc.,,
p W Le cyclecar pourrait avoir un
"% regain  de vogue, mais a la
o condilion qu'il  reste cyclecar
% el non voilure déquisde, Les
8 [fgislalears devraient loutefois
diminuer U'impél prévu pour ce
genre de véhicule, el donner com-
me cylindrée Ilimite 3500 ou
600 eme. au liey de 1,100, fouf en
conservant le poids maximum
de 350 Kilos.

Ils devraienl aussi inferdire le
fransport de plus de deux per-

g, m’a tenu les propos suivants @

sonnes sur ce genre de véhicule. Voici le
cyclecar-type, fel que je le congois :
Quatre roues, freins sur les 4 roucs.
Moteur ou Dbloc-moleur 500 cme., a
soupapes lalérales, 3 vilesses el marche
arriére. Transmission finale par chaines
jumelées.

Georges Staub “‘crogqué” a son usine

Carrosserie lype Roadsler.

Un. véhicule de ce genre, consiriil en
grande série, ne cotllerail pas plus qu’une
bonne molo 500 eme.

-

André Citroén m’a fait écrire:
Monsieur,

M. André Citroén a pris connais-
sance de votre lelire, el me charge de vous
informer que, malgré lout son désir de vous
élre agréable, il ne peul vous accorder
Pinterview que pous lui demandez, el il
vous en exprime lous ses regrels.

Veuillez agréer...
Pour André CITROEN
Le secrélaire parliculier.
signé: illisible.
=

Le Bureau de dessin

Dans un chemin montant, sablonneux, malaisé.
Et de tous les eifés aun soleil exposé
Quatre chevaux tiraient...

L’enquéteur : JEANNETTE PORTILLON



IMPORTATION ET EXPORTA-
TION TOUJOURS EN BAISSE

URANT les neul premiers mois de 1931,

la tendance a ¢été, dans l'industrie
motocyceliste, a une baisse de volume du
chiffres d’affaires, aussi bien aux impor-
tations gqu’aux exportations.

Voici les chiffres :

Exportations : 3,111 machines, valant
11,258,000 francs contre 4,747 machines
valant 17.743.000 francs en 1930 et 5.104
machines wvalant 19.973.000 francs en
1929,

Importations : 1.219 machines, valant
4,892.000 francs, contre 2.943 machines
valant 10.872.000 francs en 1930 et 2.845
machines wvalant 11.652.000 en 1929,

Il sera curieux de voir si la baisse de la
livre anglaise aura eu une répercussion
sur le volume des importations de ma-
‘chines brilanniques au cours des mois de
‘novembre et décembre,

LE SPORT DE LA MOTOCY-
'CLETTE EN FRANCE ET EN
ITALIE

ES Italiens se plaignent de ce que

les autorités de leur pays n’encou-
ragent pas assez le sport de la moto-
cyclette.

Un de nos confréres sportifs fait toute-
fois remarquer, a ce sujet, que I’[talie
est’ beaucoup . mieux partagée que la
France, et il le prouve par une compa-
raison des sommes et subsides accordés
pour le Grand Prix de Montlhéry d’une
part, et le Grand Prix de Monza d’autre
part :

* Subsides de I'Etal

“ il L _ France : aucun -
Italie : 500.000 lir.s,
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Colt de construction de la piste

France : aux frais 'de ['autodrome:

Italie : aux frais de I’Etat.

Assistance pour la sécurité : France :
150 francs ; Italie : assurée gratuitement
par I’Etat.

Autre forme d'assistance : France :
le fise préléve 12 9, le vainqueur Bugalti
n’a méme pas obtenu la Légion d’Hon-
neur; Italie: subsides matériels et moraux,
Alfa-Roméo et Maserati sont subven-
tionnés,

UN VIEUX RECORD

SMT-GN que c’est 4 la moto que revient
I"honneur d’aveir la premicére doublé
le cap des 100 kilomeétres & I’heure pour
un moteur a explosion ?

Les vieux du sport s’en souviennent.

sans doute, mais combien de jeunes
Fignorent !

Un de nos plus anciens confréres nous
le rappelait récemment.

C'est a4 Achéres, qu’Osmont, sur un
motoevele, comme on disait 4 I'époque,
couvrit pour la premiére fois le kilométre
en 36 secondes, soit a 100 kilomeélres de
movenne,

Cela se passait en 1901,

Cette vilesse avait été déja atieintle par
un véhicule mécanique : mais c¢’était une
voiture: élecirique. ;

Ici done la moto a bien'battu I'auto.

ON DEVRAIT ENFERMER
CES FOUS-LA

ovs ce titre notre confrére I"Echo des
sparls publie 'information suivante:

Le [Iribunal correclionnel de Senlis
pienl de condamner & six mois de prison
el 100 francs d’amende un cullivateur, Paul

M, Michel f}ﬂﬂffﬂ:ﬂﬂ!}ﬂl’: esl un mofocyeliste convaincu, ¢! tien! du reste un atelier de n?pnm'iﬁm
& Ardes-s.-Couze Aussi sest il fail photographier en molo le jour de ses noces avec son épouse.

FORMATIONS =

Leclere, convaineu, malgré ses dénégations,
d’avoir lendu & travers la roule, au pon!
de Lamarelle, un fil de fer dans leque! vint
buler el se blesser un molocyeliste., Esf-ce
que des individus de ce genre ne devraient
pas élre enfermés dans les asiles d’aliénés ?

Non, cher confrére, non, gn ne devrait
pas les enfermer, on devrait les guillo-
liner, car si des individus de ce genre sont
incontestablement des fous, ce sont aussi
des criminels,

POLICE MOTORISEE

’.wm‘-:r:, des bruits, qui paraissent

fondés, une grande ville de la Céte
d’Azur s’occuperait activement a I’heure
actuelle, de doter ses agents de machines
francaises trés rapides. Aux - derniéres
nouvelles, les pourparlers seraient sur
le point d’aboutir,

STATISTIQUE

NE motocycliste anglaise, Miss T. H-

Wisdom, écrivit récemment pour un
quotidien de Londres, le Daily Herald,
un article dans lequel elle prouva, a
I'aide de statistiques, que la motecy-
clette offrait plus de sécurité que la
voiture, '

Son petit article est intéressant  en
ce sens que la presse quotidienne anglaise
{exceplion faile pour les rubriques réser-
vées aux sports) s’est généralement mon-
trée hostile 4 la motocyelette.

DISTRIBUTEURS D’ESSENCE
O:c sail qu'un déeret avait décidé la

suppression dans Paris des distri-
buteurs d’essence montés sur chariots
mobiles,

Sur le rapport de M. des Isnards, le
délai fixé pour la suppression des cha-
riots mobiles distributeurs d’essence
tolérés sur la voie publique dans Paris
est prolongé d’un an par décision du Con-
seil municipal.

DERAPAGES

ALGRE les progrés de la technique

moderne, il existe encore des motos
qui ont une facheuse tendance a4 déraper
de I'avant quand le sol est mouillé.

Pour remédier a cet ¢tat de choses,
iln’y a pas grand’chose a faire.

Le meilleur moyven a conseiller est tout
simplement le remplacement du pneu
avant par un pneu strié, Lvpe course, qui
procure une grande adhérence lalérale
el évite le ficheux et dangercux déra-
page.

LA MOTO BAT L'AVION
NE épreuve pour le moins fort ori-
ginale, vient d’opposer sur le cirewnit
du- Littorie. piste qui entoure compléte-
ment 'aérodrome de Rome, Taruffi le
champion italien bien  connu, sur sa
300 Norton, & Paviateur Niclot, sur. un
appareil A. S. 1.
L.a course se disputait sur cing tours
du circuit, soit 18§ km. 500,
Taruffi battit Niclot en 6 167 3/5
contre 6 177, ;
Un autre malch opposait également
au cours du méme meecling 'avialeur
Suster (Gaproni) a  Nuvolari (Alfa-
Romeo). Cette fois, Pavion prit sa
revanche sur I'engin terrestre. Suster
batltant Nuvolari de 2/5 de seconde,

.d-_.l'"l.



BE;&UCDUP de motocyclistes, confondant
le veérilable sens de chacun de ces
deux mots, les emploient bien souvent
I'un pour P'aulre. Tandis que la vilesse
n‘est que I'expression du déplacement
d’un mobile dans un temps donné que
FPon raméne presque loujours a l'unité
de lemps, c’esl-a-dire a [P'heure, Ila
moyenne est le quotient de la distance
tolale parcourue pour effectuer un certain
lmlfal par le lemps total mis o la parcou-
rir. Dans le calcul du temps, il faul tenir
comple des ralentissements pour la Lra-
versée des agglémoralions ou le croise-
ment des aulres véhicules ainsi que des
arréts pour ravitaillemenls, pannes ou
repas pris en cours de route. Toul cela
contribue a diminuer singuliérement la
movenne générale de route el a élablir
entre celle-ci et la vilesse pure que 'on
atteint a certains moments, une diffé-
rence Lrés sensible, car 1'on concoilt faci-
lem=nt que, si pour faire par exemple un
trajet de 200 kilomélres, on esl immabilisé
pendant une demi-heure par une panne,
on a beau faire en admeltant que cela soit
possible une vilesse soutenue de 80 kilo-
metres a4 'heure, on meltra en Lout
200 4+ 1:2 h, = 3 hetres: de temDs.

80
La movenne horaire ne sera done que
de 200 km. = 66 km. G66.

Une simple crevaison .'-.'_H[j"i'.! e effecier forlement
la moyenne genérale de roule,

La nuit, ne cherchesz pas a = faire de la moygenne,
- mais marchez prudemment, surloul si polre
déelairage n'esl pas absolumen! impeccable.
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Plus le trajet a parcourir est
court et direct, plusil est possible
d'atleindre une movenne élevée et
de se rapprocher de la vitesse ma-
Ximum a laquelle on peut rou-
ler. La moyvenne horaire esl fonection
de celte vitesse maximum que permet de
réaliser la machine que 'on posséde
plus celle-c¢i sera rapide, plus la moyvenne
normale pourra étre élevée. Pour réaliser
de fortes moyennes, il faul done des motos
assez puissantes capables d’alteindre
facilement le 100 et méme le 120 4 ’heure
car étanl donné les difficultés que I'on
renconlre sur les routes au cours d’un
long parcours, on est obligé de ralentir et

N'éconlez pas le revendeur qui veul! vous faire
acheter un uwelomoleur en vous | promeliant
qu'avec, vous ferez du 50 de moyenne.

”

parfois méme  de s’arréter ; tout- cela
occasionne des pertes de temps qui dimi-
nuent la movenne d’une guantité d’autant
plus sensible qu’elles : A
sont plus grandes ;
pour les compenser,

il est done nécessaire,
chaque fois que Ia
route le permet, de
marcher presque a
la vilesse maximum
que peut atteindre la
molo.

Avec une machine
de force —movenne,
bien énlrelenue, on
peul atteindre-facile-
ment, méme pour
de longs, lrajets, une
moyvenne de 40:ki- «
lomélres & "heureect

lorsqu’on détablit
Phoraire d’une exeur-
sion de plusicurs jours
ou d'une simple pro-
menade louristique
c¢’est sur ce chiflre
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qu’il faut tabler. A cette condition on
pourra réaliser normalement et sans
fatigue les étapes prévues mais si on
prend une moyenne plus élevée on aura
beaucoup de difficull¢s pour la respecter :
on sera alors obligé de marcher presque
constamment au maximum et de trans-
former la promenade en une course de
vitesse qui sera faligante et sans charme,
C’est pour celte raison que dans les
epreuves de régularilé ol I'on se place
presque toujours dans les mémes condi-
tions que lorsqu’on fait du tourisme, on
impose aux motos des movennes horaires
variant généralement selon la evlindrée de
leur moteur de 30 a4 45 Kilométres. 11 ne
faut pas. croire que pour fenir de telles
moyennes qui, & premiére vue, paraissent
ben modestes pour une 350 cme.: ou
une 500 eme., il suffit de faire auv maxi-
mum du 60 ou du 70 a4 I'heure. Ceux qui
onl essayé de-réaliser du 40 de moyenne
sur un parcours assez long ont:bien vu
qu’ils étaient . obligés d’alteindre le 80
el méme le 90, surtout s§'ils avaient en
cours de route des pannes ou des crevai-
sons qui font perdre un lemps précieux
qu’on ne rallrape pas toujours faciiement,

I1 Taut done, si l'on veul réaliser des
movennes assez élevées avoir non seule-
ment une machine rapide, mais possédant
aussi une bonne aecélération-el. un bon
freinage car avee un moieur mou qui ne
répond  qu’insensiblement 4 Pouverture
des gaz on esl forcément obligé de perdre,

« lors des ralenlissements, beaucoup ‘plus
rde” temps_qu’avee un moteur quia des

reprises nerveuses. Il en est de méme pour
un ‘mauvais freinage qui oblige a ralentir
bien. avant d’étre -sur/ 'obstacle ; ces
perles de temps insigniftantes par elles-
mémes [inissent, lorsqu’elles sont répélées
un grand nombre -de-fois au cours d'un

En monlagne, les roules Irés dangereuses inlerdisent les moyen-
nes élevées.
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long trajet, par devenir si sensibles que
la moyenne géncrale de route s’en trouve
réduite, :

Les moyennes ne dépendent pas seule-
ment de la machine, mais aussi de la route
sur lagquelle on roule. Quand le sol est en
bon état et que la visibilité est 4 peu prés
parfaite, on peut rouler & une assez bonne
allure sans avoir trop a craindre les acci-
dents, mais dés gu'on se trouve sur une
route défoncée ou présentant de nom-
breux virages, il est prudent de ralentir
et de se contenter d’'une allure beaucoup
plus réduite. Le profil de la route a lui
aussi son influence sur la vitesse que I’on
peut réaliser ; alors qu’en terrain plat,
on peut rouler 4 une assez vive allure
sans imposer au moteur une fatigue
anormale, on se trouve obligé dans la
montée des cétes un peu raides de ralentir
d’autant plus que la pente est plus forte
et la machine plus faible. Cette diminu-
tion de vitesse réduit la moyvenne générale
dans une proportion d’autant plus sen-
sible que les monlées rencontrées au cours
du trajet sont plus nombreuses et plus
longues. C’est pour cette raison qu’il
s'¢tablit un équilibre entre les machines de
force égale, mais ayant des démultipli-
cations différentes, lorsqu’on les emploie
dans des régions assez accidentées : alors
qu'une moto peu démultipliée ira vite en

alier, mais lentement dans une montée,
a méme mais beaucoup plus démultipliée,
ira au contraire a une allure modérée en
plaine, mais grimpera sans fatigue et

On ne peul considérer comme une

; r « moyenne horaire s,
: d'un bolide ullra-spécial sur un kilométre lancé.
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Pour réaliser une moyenne de 60 a Iheure

seulement sur 400 kilomélres il faut marcher

a une allure souvent supérieure a 100 a I'heure
el qui risque de provoguer des accidenis.

Les parcours acci-
denlés affectent aussi
la moyenne d'un si-
decar dans de forles
propor{ions

beaucoup plus vite
une cote. En défini-
tive les moyennes de
route de cesdeux ma-
chines seront donc
A peu preés équiva-
lentes, car ce que
I'une gagne en plai-
ne, elle le perd en
cote et réciproque-
ment.

Ce qui réduit enco-
re les moyennes d’une
facon assez sensible,
sont les traversées
la vitesse des agglomérations
qui obligent Aralentir

-

et 4 se contenter prudemment d'une
allure bien modeste. On a beau faire en
gleine campagne du 80 et méme du 100

’heure, on n’atteindra guére une
moyvenne bien élevée si tous les quatre
ou cing kilométres, on est obligé de tra-
verser a une vitesse de 10 ou 15 kilo-
metres des villages assez rapprochés qui
s’échelonnent tout le long de Iitinéraire
que I'on suit. Les crevaisons et les ennuis
mécaniques interviennent aussi pour une
large part dans la réduction des movennes.
Quand on a perdu au bord d’une route
une demi-heure pour réparer un pneu ou
remédier 4 une defectuosité quelconque du
moteur, on est obligé si I’on veut rattrap-
per le temps perdu et respecler la

Si vous aver une simple molo de lourisme,
n'essayez pas de « lenir » les machines « compé-
tilion »,

moyenne qu’on s'est imposé, de marcher
endant le restant du trajet 4 une vitesse
levée.

[1 est inutile, surtout pour un moto-
eycliste qui veut faire du tourisme intelli-
gent ou des promenades saines et repon-
santes, de s'astreindre & respecter des
moyennes relativement clevées, il vaut
mieux se contenter d’une allure raison-
nable, mais réguliére, qui donnera une
plus grande sécurité aussi bien pour le
conducteur que pour la machine. Les
vitesses élevées cqui font travailler le
moteur presque continuellement & plein
rendement fatiguent les organes et occa-
sionnent souvent des défaillances méca-
niques ; de plus, elles augmentent les
risques d’accidents. Sachons donec nous
contenter d’une allure raisonnable et
n‘imitons pas « ces fous » qui en cherchant
a aller toujours plus vite, exposent sotte-
ment léur vie et celle des autres usagers de
la route.

DORDIGNAC.

Stabilité

E probléme de la stabilité a été résolu

d’'une fagon toute particuliére par
une firme anglaise qui lance sur le marché
une nouvelle moto 4 cylindres.

Celle-ci, équipée d’'un moteur voiture,
a une sortie centrale d’arbre & cardans.
Les ingénieurs se sont donc trouvés
en face d’une difficulté de’ cadre pour la
transmission du mouvement aux roues
arricres. Aprés de multiples recherches,
ils 'ont résolue d’une facon trés élégante
en adaptant un moyeu unique unissant
deux roues jumelées,

La conduite de cette machine en solo
offrira des sensations imprévues, mais
il est regrettable qu’en se refusant a
continu¢; 1'analogie entre la moto et

la voiture, ce constructeur si avisé n’ait
pas muni ces deux roues arriéres d’un
différentiel et puisqu’il déclare que ces
roues jumelées donnent a4 la machine
une stabilité bien plus grande, pourquoi
diable n’a-t-il pas ajouté une quatriéme
roue a4 son engin, quatriéme roue qu’il
arriverail trés facilement A placer a
coté de celle qui existe 4 Pavant et
ensuite, pourquoi ne pas prévoir une
place plus grande pour le pilote qui
aurait ainsi son passager a ses cités ?

Cela ne serait pas trés difficile : il

N’y aurait qu’a écarter les roues jumelées

de l'avant et de !’arriére, et les réunir
par une plate-forme, que I'on appelerait
chassis., Sur cette plate-forme, il serait
trés élégant de monter des cités eh métal
avee des ouvertures mobiles fixées par
des charniéres. Bien entendu, ces cités
seraient réunis entre eux par une sorte
de toit, et I'espace compris entre eux serait
comblé par des vitres.

On pourrait remplacer ensuite la selle
peu confortable par des coussins maoelleux
sur lesquels pilote et passager pourraient
s'asseoir, et le nouvel engin ainsi réalisé,
grace a quelgques modifications de détails
pourrait trés facilement étre baptisé
« automobile »,



L’'examen médical

DI—: toules parts, on s'agile pour que
lexamen du permis de conduire soit
accompagné d'un examen médical,

Dans cerlains pays, en Allemagne par
exemple, cela existe déja. Il ne semble pas
que la fréquence des accidenls en ail été
réduite d’une fagcon tant soil peu sensible.

On sail gqu’'un
projet de loi est en
allenle sur le bu-
reau de la Chambre
pour rendre cel
examenobligaloire
en France,

Dans la Revue
des Agents, L. H,
Léger, président de la Chambre Syndicale
des Garagistes, donne son avis aulorisé :

« La science a le pouvoir de nous
délivrer d'un certain nombre de
maux ou de les rendre supporta-
bles, mais est-il bien raisonnable
de considérer qu’on peut la faire
intervenir en toutes circonstances
el qu'elle est capable de résoudre
toutes les difficultés ? Nous ne le
croyons pas el nous sommes
d’avis que la médecine est impuis-
sante a diminuer les accidents
d’automobile. »

El M, Léger énonce une vérité premiére
gue l'on devrail se graver dans le cerveau :

« Les risques que les chauffards
fonl courir & leurs contemporains
sont d'ordre psychologique el non
d’ordre médical ; les accidents sont
dus 4 I'imprudence et on ne nous a
pas encore démontré avec chiffres
a4 lappui gu’ils ont une cause
pathologique. »

Et ceci encore :

« Les imbéciles bien portants
sont beaucoup plus dangereux au
volant que les myopes et les durs
d’oreille prudents. »

Son opinion, en définilive, esl gue :

« L'examen médical est, vexa-
toire, inopérant et nuisible a la
prospérité générale. »

Le véritable danger, sur la roule, c’est
le fanfaron, le crdneur, le vaniteux, "égoisle,
le « refour de bombe » qui a quelques verres
de lrop dans le nez : esl-ce que Ueramen
médical les éloignera du volant el du
guidon, ceux-ld ?

Nous estimons les médecins, encore que
nous préférions ne
les approcher que
le moins possible ;
mais leur donner
elcore une occd-
sion  supplémen-
laire de s’occuper
de. nous  serail
abusif.
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Sérieuz, ils ne peuvent en l'occurrence
faire aucun fravail ulile, ainsi que la
démoniré M, Léger,

El s’ils ne le sonl pas, si un « docleur
Knock » peut se livrer & ses agréables fan-
laistes sur la gent automobilisle, ce sera
un joli résultat |

Pour la renaissance de Montlhéry

"AUTODROME n'est pas morl, Dieu
—~ merci. Mais aprés avoir élé malade,
il aété mis entre les mains d’un habile
médecin, M. Lelorey, qui avec une sollici-
tude de mére-poule s’efforce depuis deux
ans de le ramener & la grande vie sportive.

A peu prés seul, sans erédit, sans malé-
riel, avec les seuls « moyens du bord » il
esl parvenu a faire de Montlhéry la piste
qui défienl le plus grand nombre de records
du monde., :

Habilemen!t sollicilés, les consfrucleurs
récalcifrants sont venus un & un s’abonner
a la piste pour les essais de leurs voitures,

Pour 1931 Lelorey a réussi un coup de
maitre : y faire courir le Grand Prix de
a. €, F,

Enfin de trés nombreuses courses cyelis-
les y ont él¢é dispulées, avec une affluence
frés grande de speclaleurs,

Pisle de records, banc d'essai, vélodrome :
c'esl Irés bien, mais c’esl insaffisant.

Il faut uliliser la lecon que nous a donné
Monllhéry-vélodrome, nous dit F. Frai-
chard dans un excellent article de I’ Intran-
sigeant ef de Match, pour refaire de la
grande piste nationale le grand autodrome
gu'elle doil étre, aufodrome, c'est-a-dire
piste de courses pour autos.

a Avez-vous déja assisté 4 une
course cycliste a Montlhéry ? On
est étonné du nombre de specta-
teurs qui, ces jours-la, font le
déplacement. Les raisons ? Elles
sont simples. Le programme plait
aux sportifs. Pas de formule com-
pliquée, pas de catégories fasti-
dieuses, un homme contre un
homme. Et c’est peut-étre dans
cet exemple qu'il convient de
chercher la formule de demain.

« Pourquoi en effet, les organisa-
feurs de courses d’automobiles et
de motocyclettes ne s’inspire-
raient-ils pas de la formule qui,
chagque dimanche, améne autour
des pistes cyclistes une foule
enthousiaste ?
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«I.a seule chose qui I’a intéressé
et qui l'intéresse encore, c’est la
lutte d’homme A homme, c’est
Ieffort accompli pour passer le
premier la ligne d’arrivée. En
automobile, ou en motocyclette,
on peut et on doit arriver au méme

résultat, mais a une condition..,

- . w # " -

« Les courses de voitures de-
viendraient alors des batailles de
conducteurs, comme en Ameérique,
et non plus de « marques » sur
lesquelles la renommeée de telle ou
telle maison ne serait pas succes-
sivement augmentée ou diminude,
selon une chan-
¢ce qui n'est
pas toujours
subordonnée &
I'état de Ia
mécanique, »

Il parait qu’un
projet esl sous ro-
che pourréaliser ce
programune.

Assurons la direction de Uaulodrome que
notre plus entier concours lui est acquis
pour la soulenir dans cefle voie,

Parise moins bruyant qu’autrefois ?

me Popinion de noire confrére Max
Mathey, de ' Ami du Peuple du Soir,
sur le Paris « d'avanl la traclion méca-
nigue » el celui de maintenant du point de
vue « audilif » :

« Et puis, somme toute, malgré
I'énormité de notre -circulation,
Paris, comme les autres villes, est,

~ toutes proportions .gardées, beau-
coup moins bruyant qu’avant
I'avenement des moyens modernes
mécaniques de transport. Ceux
qui, comme moi,.ont eu le... privi-
lege (7) de connaitre Paris 4 cette
époque déja lointaine doivent se
souvenir du bruit infernal de nos
vieux omnibus, de nos tramways
a4 vapeur ou a air comprimé, des
cris des charretiers et cochers, des
claquements de fouets, du ton-
nerre et des bruits de ferraille des
lourds ecamions a deux, trois,
quatre et cing chevaux, « qui frap-
paient, I'air, bon Dieu, de ces cris
discordants » pour parodier cer-
tain auteur classique qui parlait
déja des bruits de Paris au xvi®
siecle.

Non, Paris est slirement moins
bruyant qu’il ¥ a une trentaine
d’années. »

Voila pour les élernels mécontenls qui
tempélent conlre les klaxons, les freins,
les pols d’échappements, les {répidations de
nos aulos el aulobus modernes.

Ce ?u’ﬂ y a de
vrai c'est que des
guartiers ranquil-
les aulrefois s’ ani-
menl grdce auzx
facililés de frans-
ports modernes, 51
ceux qui aimaient,
une fois renfrés
chez euzx, godler




1120

~~~_. un peu de calme
~ S§'indignent d’en-
lendre maintenant
des klaxons el des
jreins  d’aulobus
japper ou grincer
de leur cabinel de
lravail,

: Mais bienldt ce
calme pourra élre refrouvé, avec de la
verdure el du feuillage aulour, en habi-
lanl  assez loin de Paris : aulomo-
bile ou la molo nous ménera rapidement
de chez nous & nolre travail : mais pour
ceci Il faudra que les Pouvoirs Publics se
décidenl & créer les aulo-routes indispen-

sables pour enlrer et sorlir rapidement de
Paris.,

Hélas, ce n’est pas aujourd’hui encore.

Un article pour rien

Dﬁh’ﬁ la Revue des Agents, Maurice

Krebs éludiail les répercussions de la
chule de la livre sur le prixz des motocy-
cleftes de fabricalion anglaise, importées en
France,

La question valail d’élre éludiée : le mar-
ché [rangais, déja rés ralenti, allail-il élre
envahi de molos anglaises @ bas prix?

~ C'élail une menace pour nos construe-
teurs nalionaux déja sévérement touchés
par la crise acluelle.

La menace élait réelle ; Krebs en explique
les circonslances :

« Quatre raisons provoquent
actuellement un véritable écroule-
ment du prix des motos anglaises
rendues en IFFrance :

1° LLe passage de 124 francs a
96 francs de la livre sterling. Sur
une machine de 50 livres, baisse
pour nous de

28 franes x 50 = 1,400 francs.

Baisse qui atteint 2.800 francs
sur une 200 eme. de course.

2° La baisse de beaucoup de
modéles, que ce soil une réelle
diminution de prix sur objet
inchangé, ou le fruit d’une nou-
velle étude d'un modéle allégé,
simplifié, popularisé.

3¢ Le passage corrélatif des
prix de la plupart des motos cou-
rantes en-dessous du montant fati-
diquement voué & la laxe de luxe.
Encore 300 ou 400 francs écono-
mises.

40 La diminution des frais de
fransport anglais calculés en livres,
depuis le départ d’usine jusqu’au
premier port francais. La diminu-
tion des frais de transporl et de
douane, établis d’aprés le poids,
sur des machines parfois allégées
de 50 Kilogs, un tiers !

La débrouillardise des eonstruc-
teurs britanniques qui arrivent a
fabriquer des 250 et 350 ecme. 4 cul-
buteur et méme des 500 eme,
lalérales pesant, é€lectriquement
équipées, moins de 100 Kkilogs,
pour qu’elles
ne subissent
que 30 shil-
lings (140 fr.)
de taxe an-
nuclle, fait
tomber d’un
tiers les droits
de douanes et ©
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frais de transport. Cette économie
évaluable a 500 francs favorisera
encore l'exportation, »

C'élail un peu angoissant pour nos
consirucleurs.

Conlre cela quels argumenis ? Ceuzx que

donnail Krebs n’étaienl que des pallialifs :

absence de slocks de piéces de rechange
chez les molorisles de France, le manque de
noloriélé chez nous de cerlaines de ces mar-
ques bon marché, et, plus lard, le reléve-
menl des prix par les majoralions de
salaires qui vont immanquablement accom-
pagner ces phénoménes économigues,

Mais lout cela n’élail pas insurmon-
lable, el il y avait lieu dé s’inquiéler.

Maurice Krebs ajoule cependant en
post-scripluin ;

P.-5. — Cet article était écrit,
lorsque j’ai appris que le Gouver-
nement a frappé d’une taxe de
15+6 9, les marchandises anglai-
ses, comme venant d'un pays a
change déprécié, 11 faut corriger
en conséquence les prix indiqués
et cela diminue en partie I'intérét
que peut présenter Vachat des
machines anglaises. »

C’élait done un arficle pour rien. Mais
’élude de nolre confrére valail d’élre rap-
porlée,

_Elle montre Uulilité de celle taxe de
15 9% prise par le Gouvernemenl el conlre
laguelle, vainemenl, a voulu prolester le
Gouvernement brilannique.,

L'U. M. R, Parisienne
s'engage sur une voie épineuse

PEINE formée 'U. M. R, de la région
parisienne a " powlu se mellre au
fravail,

Elle a voulu s'alleler & la classification
des coureurs, ldche ardue mais urgente
en effel. (e

Mais il y a d’aulres inilialives ot elle
semble confondre vilesse el précipitation el
se lance imprudemment sur une voie qui
peul lui ménager des surprises : le coniréle
de force des clubs non n/? ilids,

Déja des confréres bien renseignés au
courant de nolre sporl la prépiennent :

« Une autre des décisions du
Comité de ’'U.M. R. de Paris est &
souligner, 4 savoir que pour toute
épreuve organisée par un club
aulre que les clubs affiliés, le
contréle sera assuré par des com-
missaires sportifs désignés par
I’Union. Ce sera, en réalité, le
controle d’organisalions dissiden-
tes, ou tout au moins indépen-
dantes, et cc contrdle n'ira pas
sans quelques difficultés, sinon
sans heurt, dans le cas ot il aurait
a4 s’exercer auprés de gens jaloux
de leur indépendance. »

C’est se préparer imprudemment bien
des hisloires pour aboulir a4 des déboires

Rien ne peul obliger un club indépen-
danl a lolérer un « commissaire » de
'U. M. F. dans ses réunions amicales :
st ce dernier esl un jour expulsé un peu
rudement d’une de ces réunions il n’aura
s'en prendre qu’a lui-méme el aux écervelés
de son comilé régional qui Pauront lancé
dans la bagarre.

Souhaitons-que la chose ne se produise

pas, mais cela leur pend au nez comme un
sifflet de deux sous!

Voiture de
policeoucamion
de transport ?

ECIDEMENT la

police de la
roule rapide et ef-
ficace - n’esl pas
prés de nailre.

Maurice Bouvry nous expose dans
I’Intransigeant ce que doil élre, d’apres

le Commmandant de gendarmerie Serin, la
voiture idéale de la police de la route ;

« Elle doit étre, ecela se com-
prend, puissante et rapide ; courte,
afin de pouvoir aisément faire
demi-tour sur la route.

« Voiture fermée, elle doit,
+  extérieurement, ressembler a tou-
tes les autres voitures de tourisme.
Non qu’il soit recommandé aux
gendarmes de se dissimuler, mais
parce (que D'expérience épmuv-:e
tous les jours que le torpédo qui
s'avance avec en manchette supé-
ricure, trois képis de gendarmes,
use pour rien son essence et dé-
pense en pure perte les heures de
service que I'Etat paye a ses oceu-
pants. .

« Lorsqu’on 'apercoit, le chauf-
feur ralenlit, le charrelier revient
prés de son attelage, les camions
se rangent, etc. Aprés... chacun se
rattrape |
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« Comme cette voiture de police
est en méme temps de premier
secours, elle doit emporter : un
coffre a4 pansements et médica-
ments, un ou plusieurs extincleurs,
un cric de chantier ; un appareil
pholographique, un téléphone de
campagne, plusieurs porte-mous-
quetons avec boites a cartouches.

« Enfin, & extérieur, celte voi-
ture - devrait étre munie d'un
haut-parleur pour les avertisse-
ments el d'un projecteur puissant
orientable. »

ouf. 1....

Pourquoi pas aussi un brancard, -un
ehien policier, une prison portalive el un
ribunal (de simple police sera suffisant)
ambulant 2...

Il me semble que pour un lel emploi le
car Lafly de nolre confrére Théodor ferait
assez bhien Uaffaire....

Soyons sérieux, Voici les billevesées
il faul entendre. L’aulo pour la police
e la roule esl une erreur, la molo seule est

pralique, efficace, el par son économie per-
meltrail ¢ la police de faire de la route,
ce qui est le but a chercher.

El pourquoi 4 gendarmes ensemble ?
Ne dirait-on pas qu’ils vont a 'assaul des
bandils corses 7

Des gendarmes en moto deux par deux,
pour.qu’ils se conirélent ef se prélenl main-
forte, sur des machines rapides : voila la
seule solution a apporler au probléme de
lee eirculation rouliere, qui cause chagque
jourde nombreux acci-
denls par siile de Ui-
nobservation du code
delaroule.

Si les gendarmes
possédaien! des molos
rapides ils pouraient
alors opérer efficace-
ment. LE GUETTEUR




Ncnus donnons ci dessous la suite de

I'article de M. Deboriat paru dans
notre numéro 457. Parsuite d'une erreur
de mise en page, cet arlicle s’élait trou-
vé mu.ilé des ligures 1 et 2.
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Filg. 1

Nons avons supposé qu'il s’agissail d’uns
culasse a soupapes lalérales. ;
Il est facile de calculer U'épaisseur de la
cale ou la quantité a enlever a la base de la

culasse pour passer d'un laux de compression

donné d un laux inférieur ou supérieur. Soil
o le taux primilif, ¢ le taux a oblenir. On
sail que 'on a :

Vv V'

e

t! o=

[ A

La diminution de volume de la chambre
d’cxplosion (nous supposons par exemple

p—p sera
V (p—p)
p— 0 =

(—=1) (b ==p1)

On peut done la calculer rapidement. La
figure ci-dessus représenle la coupe de la
culasse. Pour un plan (rés voisin, paralléle
a la section de base, la seclion peul élre consi-
dérée comme idenlique a la premiére. Soil
S celle seclion, on a : v—p' = 8: d'oit l'on
tire = si 'on econnail "aire S. Celle surface
clant assez difficile a calculer, el lous nos
lecteurs n'agani pas un planimélre, on peut
la caleuler en la dessinan! sur un papier un
peu forl ou une feuille de carton. Il suffil,
aprés découpage du contour, de la peser lrés
exaclemen! el de comparer son poids d une
surface connue de la méme feuille,

uGMENTER la multiplication revient

a4 réduire la cvlindrée Kilométrigue
(volume engendré par Uensemble des
pistons pour un parcours du véhicule de
1 kilomeélre) et par suite dans une cer-
taine mesure la consommalion; c'est,
par contre, diminuer I'aptitude & monler
les cites et P'énergie des reprises. On
comprend done, au point de wvue de
I’éconnmie, les avantagdes qu’il est pos-
sible de retirer de 'augmentation simul-
tanée de la compression et de la multi-

plication. On pent faireen sorte
que l'accélération resle sensible-
ment constanle dans les bas régi-
mes, aprés augmentalion- de la
mulliplication, grace au gain
apporté par ['accroissement de

compression dans la valeur .du couple;

nous avons toutefois vu que ce gain
était faible pour les régimes indiqués
et i' n'est pratiquement pas possible
d'apporter une modification importanie
4 la multiplication. Par contre, pour une
vilesse assez élevée, supérieure a la demi-
vitesse de rolation maximum, 'accroisse-
ment du couple est plus sensible. En
outre, la puissance s’élevant avec le
taux de compression et la multiplicalion
étant plus grande, on est certain d’'ob-
tenir une vitesse maximum en  palier
supérieure 4 ce qu'elle était primiti-
vement,

\
K

3

Fig. 2. — Influence de ['aceroissement «du
taux de compression sur le couple, aux diffé-
renfes vilesses de rolation dua moleur.
H = Couples en mélres kilogrammes
V = Vilesses angulaires.
AB = [laule pression,
A'l3 = Busse pression.
CD = Différence macimum.

Compression et altitude

C’est un fait bien connu que la puis-
sance d'un motleur décroil avec I'altitude
a4 laquelle il fonctionne, A 1,000 métres
on peut labler sur une diminulion de
puissance de 114 13 9, perle sensible
qui peut déja occasionner une manceuvre
plus fréquente du changement de vitesse.
Une excursion en
haute montagne per-

IIZX

égales, variera done dans le rapport des
densités. Si éo0 étail la densité pour la
pression normale (760 mm. de mercure
par exemple), & la densité A [allilude

considérée, on aura P = Pox .;ﬁ » P étant

la puissance correspondant 4 la densité &.
IEn réalité la perle de puissance sera
supérieure A celle que fait ressorlir la
formule ci-dessus, le rendemenl méca-
nique du moteur avant baissé; il faut
ajouter que la pression en fin de com-
pression étant plus faible, la vitesse de

Enmontagne, U'air raréfié fait perdre de sa force
au moleur.

propagation de la combustion va décroitre,
réduisant le taux de délente.

11 est cerlain qu'un moleur surcoms-
primé aura moins tendance a cliqueter
que sous la pression atmosphérique nor-
male, si le cliquetis avail pour cause la
détonation ; nous avons vu, en effet,
dans le premier article de celle ¢Elude,
que si la détonalion se produit (sur un
moteur donné el- dans des condilions
nettement déterminées) c'esl pour des
valeurs de la pression en {in de compres-
sion supérieures a4 une valeur limile.

Les movens employés pour parcr a la
déperdilion de la puissance en allilude
n’intéressent présentemenlt pas le moto-
cycliste ou lautomobiliste, encore que
les wvoitures de sport a compresseur
débrayable ou a by-pass. bénélicient en
montagne d’un avantage inconlestable.
L’étude de ces moyens permel cependant
de mieux comprendre Pétude des phéno-
meénes donl il est question depuis le début
de cette étude, !

On sait que 'on peut soit suralimenter,

o [ =

met de conslaler que
la « performance » de
la machine (sclon
Pexpression ameéri-
caine) est loin d’étre e
cequ’elle élail A basse o gr—
altilude. On sait i :
que la varialion de
densité de I'air en
esl la cause : le poids 4
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de I'air admis par
cylindrée diminue, et

avec lui, la quantité
de mélange combus-
tible. La puissande,
toutes autres choses
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Le moiteur de I'Alfa Roméo de course avec refroidisseur dess gaz
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Le compresseur Zoller que BHenné employail
pour les records.

soit faire varier le taux de compression
avec l'altitude. A ce dernier point de
vue une idée trés intéressante est due
a M., Damblanc : modifier la course du
piston en fonction de la pression exté-
rieure de facon a4 maintenir constante
Ja pression de compression. I1 résulte
de I'augmentation du taux de compres-
sion un accroissement de la puissance

1
proportionnellement a 1 — F_T (1) (prati-

quement y = 1,38 avec les gaz d’admis-
sion) : en outre, la cvlindrée va varier
dans le méme rapport que la course du
piston et la puissance devient

1
R TRIE n, et n, étant les

Po % & % ng X L
P e : 3

rendements fournis par la formule (1).
L’avantage de ce procédé est que la
consommation en grammes par cheval-
heure s’améliore & mesure que la pression
atmosphérique décroit, par suite de I'aug-
mentation de g.

On peut se demander si, les conditions
ci-dessus étant remplies, la production
du phénoméne détonatoire est favorisée
par l'adoption d’un rapport de compres-
sion de plus en plus grand. La pression
en fin de compression demeure constante,
mais avec p la température du mélange
va s’accroitre; il semble, en premiére
analvse, que la détonation amorcée par
un auto-allumage ait plus de facilité a
se produire que pour la pression atmo-
sphérique normale, celle-ci correspondant
a la valeur de p la plus faible. I1 faut
toutefois remarquer que I'échappement
a lieu en air raréfié : la détente brusque
des gaz qui a lieu au moment de I’échappe-
ment, abaisse davantage leur tempéra-
ture que dans la marche au sol et réduit
le volunre des gaz briilés restant dans la
chambre d’explosion durant les courses
d’admission et de compression (nous
rappellerons 4 ce sujet qu’il est méme
possible d’améliorer les conditions de
marche du moteur par l'aspiration des
gaz brilés). I1 est ainsi difficile d’étre
fixé d’une maniére absolue; d’aprés les
essais faits en aviation, dans ces condi-
tions, la détonation qui n’apparaissait
pas au sol, ne se serait pas produite en
altitude ; dans le cas on elle aurait len-
dance a se manifester, il serait préférable
d’ajouter a4 l'essence ou au carburant
employé un corps possédant une grande
chaleur de wvaporisation, celle-ci permet-
tant un abaissement de température du
mélange gazeux en fin de compression.

Lorsque la détonation se produit aprés
I’allumage normal par I’étincelle, nous
avons vu l'importance de la pression de

NMoT® REVUE

compression et I'emploi d'un anti-
détonant est préférable (aniline, fer carbo-
nyle ou mieux plomb tétra-éthyl). Nous
arrivons ainsi directement par la consi-
dération de la pression en fin de compres-
sion et de la température a ce moment,
a discriminer les deux causes de variation
brusque de la pression dans la chambre
d’explosion, produisant le cliquetis carac-
téristique ou méme le «bouncingpin s,
Si un moteur a notamment tendance a
chauffer ou a cliqueter, sans. que le
taux volumétrique soit trés élevé, I'ad-
Jonction d’un corps a chaleur de vapori-
sation “élevée pourra donner de bhons
résultats (alcools éthylique ou méthy-

Compresseur avec carburateur, el délail de
moniage sur le moteur (en haut).

lique par exemple); la température de
fonctionnement du moteur sera plus
basse. Les essais de M. Dumanois ont,
en  particulier, porté sur un mélange
d’essence et d’alcool méthylique (plus
volatil que 'alcool éthylique, mais cepen-
dant plus sensible que celui-ci 4 'auto-
allumage) ; la température de 'eau du
radiateur fut toujours inférieure a ce
qu’elle était avee le fonctionnement a
I’'essence. Diminuant les chances d’auto-
allumage, on accroit évidemment 1’'uti-
lisation des calories fournies par le car-
burant. De ce qui précéde il résulte qu’il
ne faut pas confondre auto-allumage et
détonation ; en ce qui concerne celle-ci,
il n’est pas exact de déduire les qualités
d’un carburant de sa température d’in-
flammation de vapeur.

llllllllllllllllllllllllllllllllllll

11 y aurait une étude spéciale a faire
sur l'influence de la suralimentation sur
la détonation. Pour un taux de compres-
sion donné, on augmente la pression en
fin de compression dans le rapport de
la pression d’alimentation a la pression
extérieuré; on constate qu’il est possible
de reculer la valeur limite de la pression
en fin de compression a laquelle apparait
la détonation ; le brassage des gaz et la
proportion plus grande de gaz frais par
rapport aux gaz brilés résiduels ont
certainement une influence favorable. En
fait, on a pu faire fonctionner 4 I’essence
(avec une proportion trés faible de
plomb tétra-éthyl) des moteurs surali-
mentés dont le rapport wvolumétrique
dépassait 5,9 ; il s’agissait de moteurs a
soupapes en téte et le mélange était
refroidi avant son introduction dans le
cylindre.

Il est intéressant, pour terminer, de
citer les travaux de M. Roger Comoy sur
la compression effectuée en plusieurs
étages (suivant le principe des compres-
seurs industriels) ; un moteur a pu étre
alimenté a l'essence sous des pressions
de compression trés élevées,
sans qu’il fat possible de
constater ['auto - allumage
ou la détonation (un refroi-
dissement des gaz étail as-
suré entre deux étages de
compression). On voit par
ces derniers exemples que
la pression de compression
seule ne suffit pas a carac-
tériser 1'apparition de la
détonation : il faut toujours
définir exactement le mo-
teur et les conditions de
fonctionnement,

F. DEBORIAT.

Pour la monlagne, une voiture d compresseur est inféressanle, encore faut-il qu'il soit débrayable,
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NMOTOS, SIDECARS
CYCLECARS, VOITURES.
A MONTLHERY
du 8 au 10 Janvier 1932.

Les réglements de nos trois jours d'hiver
ont été acceptés par les pouvoeirs sportifs,
I'A. C. F. et I'U, M. F,, et aucune modifi-
cation d’ensemble n'a été faite a ceux que
nous avons publié dans notre numéro de
samedi  dernier.
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On peut done s'engager dés maintenant,
ils devront &tre adressés & Molo Revue,
51, rue Vivienne, Paris. Ils ont été fixés &
150 fr: par véhicule pour les constructeurs,
agents et professionnels et & 50 francs par
véhicule pour les amateurs ; ils sont respec-
tivement de 200 et 100 pour les wvoitures.

Ils ne seront pas remboursables et seront
acceptés jusqu’au 2 décembre i 18 heures,

Du 22 au 30 décembre, ils seront & droits
doubles. -
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Et les assurances
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Tout concurrent est tenu de contracter,
pendant toute la durée de I'épreuve :

1° Une assurance personnelle contre tous
les accidents de toute nature gu'’il pourrait
causer # des tiers, pendant la durée de cette
épreuve,

Son montant devra assurer le concurrent
pour 300.000 franecs (trois cent mille franes)
au minimum par accident, sans que le mon-
tant de la police limite la responsabilité
du concurrent ; -

20 UUne assurance contre l'incendie, tant
au point de vue de tout recours pour les
véhicules consignés dans les pares fermés,
aux points d'étapes, établie dans les mémes
conditions que ci-dessus.

Toutes ces polices d’assurances devront
expressément stipuler que .es Compagnies
ou Sociétés assurantes renoncent a tout
recours, (u’elles pourraient exercer en cas
d’accidents ou sinistres contre les organi-
sateurs de I'épreuve, de méme qu’elles s’en-
gagent # n'exercer aucun recours, ni
rechercher la responsabilité des maires,
villes, départements ou I'Etat francais,

Les organisateurs souscriront une police
spéciale et pourront en [aire bénéficier les
concurrents qui le désireront au moment du
pesage.
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Motos commercialas
'q.-p.|.|";¢|-qp-||p'-|'-¢lllll|1|l|r!r!Ii!iIlillll*.l'lllilliiiliiil

Voici les réglements particuliers concernant
les molos commerciales ; 3 :

Les constructeurs désirant s’inscrire pour
le classement des motos commerciales,
devront le mentionner lors de leur engage-
ment qui devra é&tre fait, dernier délai, le
30 décembre, et se conformer ensuite aux
conditions suivantes, qui apportent déroga-
tion & quelques paragraphes du réglement
général des «trois jours .
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CATEGORIES HABITUELLES
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& MOTOS et VEHICULES de SERIE

Les machines devront répondre &4 un ty
prévu sur le eatalogue du constructeur. Elles
seront prises au hasard, par une commission
constituée i cet effet, parmi les machines
neuves, en stock dans les magasins de vente
du constructeur ou de ses concessionnaires
officiels dans le département de la Seine.

La commission chargée de ce soin sera
constituée par une délégation des maisons
concurrenies et les commissaires sportifs.

Le choix sera fait le 2 janvier au plus tard,
sur convocation, mais ce choix pourra étre
fait dés la réception de I'engagement.

Les machines dont les piéces essentielles
seront poingconnées ou plombées aussitot,
seront immeédiatement acheminées en pare
fermé, au laboratoire de I'A. C. F. par les
soins de la maison concurrente, sous la sur-
veillance des délégués de la commission.

Le jeudi 7 dans la matinée, les machines
seront confiées a leurs conducteurs pour
vérification.

Sous peine d’exclusion de I'épreuve « com-
merciale », ce travail, qui sera effectué sous
Ia surveillance des commissaires, ne pourra
comporter que des opérations de graissage,
vidange, remplissage, réglage et gonflage de
pneus a l'exelusion de tout changement de
piéces.

La mise en marche, sur place,sera autorisée.

L'interdiction de changer gquoi que ce
soit sur ‘les machines ou d'y apporter un
supplément ou une suppression d’équipe-
ment, s'applique également a ’éclairage (seul
admis un changement d’ampoules). Les
bougies. de rechange seront admises, mais
devront étre de méme type et marque, gue
celles plaecées a4 1'origine, sur les moteurs des
machines choisies.

De méme les pneus qui devront étre de
la méme margue et mémes dimensions,

Lors de I'engagement, le constructeur
devra indiquer, avec catalogue a 1'appui,
le prix exact de la machine en ordre de
marche, équipement d’éclairage obligatoi-
re compris.

Dans I'aprés-midi du jeudi 7, les machines
seront conduites en caravane encadrée soit
en camion, soit par la route, jusqu'h I'auto-
drome de Montlhéry, olt quelques heures
leur seront accordées pour rodage et réglage
sans que ce temps puisse étre consacré 4 une
modification d'une partie mécanique de la
machine,

A Il'issue de cette journée, les machines
seront mises en parc fermé surveillé jus-
gqu’au lendemain matin.
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Classements
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Un classement spécial et séparé sera fait
pour les machines commerciales, d’abord

Ll

T
R

par catégorie, conformément aux réglements
de I'U. M. F. (art. 30), puis un classement
spécial par valeur commerciale des machines
équipées en ordre de marche et éclairage
obligatoire :

12 Pour machines valant moins de 3.000 fr.;

2° Pour machines valant de 3.001 [rancs &
2.000 franecs :

32 Pour machines valant de 5.001 francs a
7.000 francs ;

49 Pour machines wvalant au-dessus de
7.001 franes.

Le classement sera obtenu de la [agon
suivante :

Tout d’abord en tenant compte des péna-
Eﬁs:lliﬁns, les moins pénalisés étant classés en

e,

Ensuite, les ex aequo étant départagés
par le prix, I'avantage revenant au prix le
plus bas,

En cas d'égalité de prix, I'avantage reve-
nant a la cylindrée la plus forte.
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Les Coupes des Trois Jours d'Hiver
des motos commerciales
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Les concurrents seront répartis en trois
groupes :

Groupe bleu: motos 175 et 250 cme,,
sidecars 350 emec., cyclecars 350 et 500 eme.

Groupe blane : motos 350 e¢me., sidecars
600 cme., cyclecars 750 cme.

Groupe rouge : motos 500 eme. et au-
dessus, sidecars 1.000 cme., cyclecars 1.100
cime.

Dans chaque groupe une Coupe sera
mise en compétition, Elle sera attribuée a
la marque dont I'équipe de deux désignés par
avance aura été la moins pénalisée, et en
cas d'ex smquo elles seront départagées par
la totalisation des temps des épreuves de
départ a4 froid et démarrage et freinage.

.65 véhicules pourront étre désignés, soil
dans la méme cylindrée, soit dans des cylin-
drées diverses du moment que celles-ci
rentrent dans le méme groupe.

Cette Coupe sera conservée pendant un
an par la -marque gagnante et ne sera déii-
nitivement . acquise gu'aprés deux victoires
consécutives ou trois non consécutives.

Une Coupe sera attribuée pour le Groupe
Bleu Motos,une autre pour le Groupe Blane
Motos, et une autre pour le Groupe Rouge
Motos.

Il v aura éga:ement une Coupe pour les
sidecars toutes catégories réunies.

Enfin, i! y aura une Coupe pour les cycle-
cars toutes catégories réunies,

Dans ie cas oll en fin 4’épreuve, il n'y
aurait plus d’équipe de deux, c’est a4 un
véhicule seul gue ia Coupe sera attribuée.

O St L e K caniienh
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Constitution de la Fédération, — Cons-
lilulion +es Comilés Déparlementaux. —
Reconnawssance de lous les Clubs, — Sup-
pression des zones d'aclion. — Comilé de
Direclion.

l\lnus envisageons- aujourd’hui la cons-
litution de la Fédération et des
Comités Départementaux,

La Fédération comprend différentes
calégories de membres, avec, suivant les
catégories, une cotisalion annuelle éga-
lement différente,

L’ Association est dirigée el administrée
par un Comité Directeur siégeant a Paris,
composé de 15 membres frangais, élus
pour trois ans par le Congrés et choisis
parnii les membres individuels (actifs ou
honoraires). Ce Comité est investi de tous
pouvoIrs.

Iin cas de vacances, le Comité pourvoit
au remplacement de ses membres par le
plus prochain Congres. Le renouvellement
a lieu par tiers et les sortants sont
rééligibles. Ce Comité' choisit ensuite,
parmi ses membres, un bureau composé
de : un Président, deux Vice-Présidents,
un Secrélaire général, un Secrétaire, un
Trésorier. Ceux-ci élus pour un an,

Comilé

G
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..’15 déléques cJihs 1
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Jecrélaire general
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Delcques des

Tableanr Synop‘igue de la nouvelle organisalion rationnelle de I'U.
M. F. depuis le Comilé Directeur jusqu’atse Clubs lelle que Uauleur
de ["article la propose. . mais que nous en sonunes loin.

Directeur de T., UMF.

Commissions sneciales
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Le Comité Directeur nomme dans

_ son sein ou en dehors les présidents de

toutes: les commissions spéciales qu’il
peut créer el chargés d’étudier les affaires
de leur ressort. Chaque Président peut
choisir lui-méme ses collaborateurs et
constituer ainsi des commissions spéciales
dont il reste seul .el personnellement
responsable devant le Comité Directeur.

Tnus les ans, IP’Association se réunit
en Congrés et sont convoqués: les
membres titulaires ; les délégués des
membres associés 4 raison de un délégué
par 20 membres ; les délégués des membres
individuels, 4 raison de un délégué par
40 membres ; les présidents des clubs
affiliécs ou wun représentant par club
affilié ; le délégué sportif départemental ;
les constructeurs de motocycles et
cvclecars ou des délégués de la Chambre
Syndicale ; les coureurs professionnels
licenciés ~ dont la’ représentation ° en
nombre serait a déterminer ;. a titre
consultatif et sans pouvoir participer
aux votes, les représentants de la presse.
Précisons - que - la représentation est
départementale pour les membres asso-
ciés aussi bien que pour les membres
individuels. (Il s’agit des membres qui
sont sociétaires directs de la fédération).

- La fedération: est représentée dans les
départements : 1° par des chefs consuls,
consuls ou vice-consuls pour les questions
administratives, de tourisme et de pro-
pagande ; : :

20 par des chefs délégués, délégués ou
sous-délégués  spor-
tifs pour les ques-
tions sportives,
épreuves,réglements,

ete... ~ Voila pour
'organisalion dépar-
tementale.
ke ALl our les Comités
maison molo aule ou Départementaux,
. ariicles de Sport ceux-ci sont formés

pour un an par les
chefs consuls qui
sont d'office Vice-
Présidents du Co-
mité, Ils se mettent
d’accord _avec le
Comité Directeur de
la Fédération pour
confier la présidence
4 une des plus
haules personnalilés
sportives du départe-
ment, qui doit étre
membre, mais qui ne
peul remplir aucune
fonction active dans
la Fédération. Les
réunions ont lieu
une fois par mois.

Voici le role des
Comités , Départe-
mentaux Ceux-ci

représentent le Comi-
té Directeur et Ila

Commission  Spor-
live pour- toules
les queslions inté-
ressant le deépar-

Cb Z,Z(qht.
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tement. Ils créent une Commission de
courses qui surveille et dirige toutes les
manifestations  sportives du départe-
ment. Ils transmettent au Comité de
Direction, les -demandes d’affiliation,
manifestations sportives, etc..,

Les épreuves deépartementales ou les
épreuves traversant plusieurs départe-
ments seraient sous le contrdle sportif de
délégués des Comités Départementaux.
La suppression des zones d’action serait
définitive el tous les clubs seraient ainsi
reconnus, On arriverait a ce but : augmen-
tation du pouveir d’action de chaque
club groupé par la collaboration bien-
veillante de tous les membres. Mise en
concordance de l'activité des différents
clubs de maniére a4 assurer a chacun
d'eux le maximum de chances de réussite
dans les enlreprises sportives ou tou-
ristiques.

Une- assemblée géncérale unique réu-
nirait tous les ans, dans une ville au
choix,. en un vaste Congres,. les. repré-
sentants de chaque club affilié ol seraient
distribuées et discutées les différentes
questions = intéressant le . sport moto-
eycliste. Les rapports des commissions du
Comité de Direction y seraient lus, etc...

E Comité Départemental serait com-
posé comme suit : un président, deux
vice-présidents ; un secrétaire général, un
trésorier, chaque club déléguant a ce
Comité autant de délégués qu’il le juge
a propos. Toutefois, la convocalion ne
sera adressée qu’au club ou 4 un seul
délégué désigné d'office par le club,
Chaque club ne disposant que d’une voix.
Transmission des rapports des Comilés
départementaux au Comité de Direction,
Du cété Comité de Direclion, puisque
celui-ci ne peut pas se séparer de I'A, C. F.
— nous dirons pourquoi, le motif ne nous
semblant pas wvalable — on pourrait
envisager sa composition comme suit :
les 15 délégués élus au Congrés et les
15 délégués de I'A. C, F. (constructeurs),
ceux-ci choisis comme le sont ceux de
I’A. C. F. Il est bien entendu que dispa-
raitraient du cdté club, tous ceux qui ont
une attache avee une maison de moto-
eveles, automobiles " ou accessoires de
sport, passant d’office du c6té A. C. F.
Les fonctions du Comité de Direction
s¢ borneraient & celles du Comilé actuel
qui élirait des commissions parmi les
30 délégués’ (pris par parts' égales). De
plus seraient crédes 'des commissions de
propagande,  de .tourisme,  de chrono-
meétrage, ete... Ces commissions auraient
le droit d’entendre les délégués des clubs
affiliés, a titre consultatif.

oILA les grandes lignes d’'un projet qui

pourrait apporter a I'U. M. F. la
force et l'unité de Direction que les
sportifs sont en droit d’attendre d’une
Fédération qui régit le sport sur un aussi
vaste Lerritoire que le ndtre et ol Pessor
de la motocyclette demande de plus en
plus une unité de direclion.

Nous le soumettons aux membres du
Comité de "U. M. F. Il demande & élre
étudié et développé, mais il n’est pas
impossible a appliquer.

E. R,
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MILHOUX BAT LE RECORD DU
MONT THEUX

oUs avions annoncé (que F. N. et

Saroléa avaient l'intention de s’atta-
quer a nouveau au record du Mont
Theux qui appartenait a Grégoire (Saro-
léa) el avait été battu par Milhoux
(F. N.) le 6 décembre 4 la moyenne de
156 km. 931.
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Grégoire (Saroléa), 22 64/100, moyen-
ne: 129 km. 010,

[ restail un essai a faire pour Mil-
houx. Malgré le brouillard, Milhoux
(F. N.), prit le départ et escalada la cole
en 217 66/100, moyenne : 166 km. 204,

I7élicitons done Milhoux pour sa re-
marquable performance et la marque
F.N. qui prouve une [ois de plus, I'excel-
lence de sa f[abrieation.

Le Maoto Club de Mulhouse est un des n'mupﬂ;-wnm les pltus actifs de UFEst. Voici “équipe
sportive de ce club, égquipe qui s'esl dislinguee au cours de la saison,

Malgré le temps tout a fait défavorable
qui rendait le fameux virage exiréme-
menl dangereux, la lutte vient d’avoir
lieu entre les deux célébres pilotes,
Le tirage au sorl désigna lequel des deux
pilotes serait appelé le premier 2 faire
la teniative. Ce ful Grégnire qui partit.
Il couvrit le kilométre en 247 37/100,
moyenne, 144,762,

A son tour, Milhoux partit. couvrant

René Milhouz i3

la distance en 23”7 52/100, moyenne
153 km. 061.

Dans Paprés-midi, les essais recommen-
cérent, donnant les Ltemps suivants:

Milhoux (F.N.) 23" 3/100, -moyenne :
154 km. 440, .

Grégoire (Saroléa), 23”7 2/100, moven-
ne: 150 km, 385,

Grégoire (Saroléa), 23”7 19/100, moyen-
ne: 156 km. 239, :

Mithoux (F.N.), 22" 56/100, moyen-
ne: 159 km. 574.

Grégoire (Saroléa). 22" 63/100, moyen-
ne: 159 km, 080,

Walter a échoué dans sa tentative

contre le record du monde des
250 cmec

LE 8 décembre le pilote belge Walter,
pilotant une 250

eme. Ladv a2 ilenté
a4 DBonhevden de
batltre le record du
monde de la ¢atégo-
rie, qui apparlient a
Worteers sur une
Excelsior-Jap, 4 la
vitesse de 144 km.
172.

Le premier essai
donna une movenne
de 141 km. 620, ce
qui baltait déja un
record belge de 13
km. 320, .

Dans le second es-
sai,le sens aller don-
na 149 km. 623,
mais, au cours du
trajet retour; quel-
ques ralés... el le re-
cord reste debout.

Incessamment, un
nouvel effort sera
tenté par Waller,
loujours a4 DBonhey-
den.

LES AMATEURS
AU BOL D'OR

ANs le réglement
cque I’ Association

lement a4 T'élude pour le Bol d'Or
1932, on a 'intention de prévoir une clau-
se forl intéressante pour les amateurs.
I1 convient .done de féliciter particulié-
rement M. E. Mauve, l'animateur des
Bol d’Or, qui a compris la nécessité de
sortir des hommes nouveaux,

Un réglement annexe permettra donc 2
PAM.C.F, d’offrir au moins & huit ama-
teurs, deux en motos 175 eme., deux en
220, deux en 350 el deux en 500, l'ins-
eription gratuite au « Bol d’Or 1932 »,
prenant & sa charge l'assurance aux
tiers et les frais d’installation de stand.

Ces huit amateurs auront été choisis
par le classemenl obtenu sur la plus
grande distance parcourue dans les ca-
Ltégories respeclives au cours d’élimina-
toires qui se courront sur un circuit
routier, probablement sur siXx ou huil
heures, vers mars ou avril prochain,

A cette dprenve d’élimination seront
invités les conducleurs licenciés ama-
teurs (formule de I'U.M.F.) appartenant
A des clubs affiliés a 'U.M.R. de la ré-
gion parisienne,

Les reglements définitifs paraitront
en janvier prochain,
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A F. M. B. a décidé, en pripcipe,
de ne reconnaiire gqu'un club par
commune, Comme nous I"svons erié
pour la France, nous 12 crierons pour
la Belgique : Casse-cou,
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Vaoici denr menbres dn M. C. de Mulhonse, s'enfrainant & un sport

moto-cyclecariste de nouveau, les joutes en molo, en vue de la [éle sporlive qu'organisera

France a actuel-

leur club duns le couran! de janoier.
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Quelques membres du Molo {:Iub ."é'muc-?urmis. MM. René Talon ( Président), au cenfre, Glastz ( Vice-président) & sa gauche, Vuillemeno!
( Secrélaire), 2¢ en partan! de la gauche, Metin ( Trésorier) a la droite de M. Talon.

L'U. M. de la région du Nord
n'est pas d'accord avec I'U. M. F.

NUL‘-S lisons dans notre confrére L'Aulo

gque-1'U.. M. de la région du Nord, qui
fut formée la premiére et qui comprend
sept clubs et plus de 4,000 motocyclistes,
n'est plus’ en accord avec I'U. M. F.

La région du Nord estime élre une des plus
aclives. Aussi, a sa derniére réunion., a-t-elle
mis' en discussion la classificalion amaleur-
professionnel qui resle loujours pendanle
puisque les (ravanx de la Commission des
Reéglemenis de I'U. M. F. sur le projel de
réeglementalion nalionale n'on! pas encore
abouli.

L'U. M. de la région du Nord ne s'embar-
rasse pas de vains scrupules el n’allend pas
les décisions de la Fédération ; elle vient
d'édicter que pour elle il y aura frois classes
de coureurs : professionnels, indépendants el
amaleurs, classificalion plus jusle que celle
préconisée par I'U. M. F. puisqu'elle lienl
compie de ce groupe de compélileurs, pro-
priclaires. de leurs machines, mais aygant
"aulorisation de  courir pour une marque
sans toulefois participer aur avantages conférés
a équipe of ficielle de ladile margue.

Ayant adopté la thése du M. C. d'Arlois,
ru. M. de la région du Nord a chargé un
délégque a U'U. M. F., le docieur Caslel, de
presenfer el de défendre celle classificalion
a la' prochaine réunion du Comité de la J'édé-
ration, Or, a celle méme réunion, le projet
de réglementation nalionale, disculé el mis
an poind par la Commission des Réglemenis,
doil .élre égalemen! présenlé el nous croyons
savoir que précisément le statut bi-laféral
amaleur-professionnel wvienl d'étre approuvé
par celle commission.

(Que sorlira-t-il du conflit gqui va en résuller ?

E*r en ¢¢ ¢qui nous concerne, nous ne pou-

vons que féliciter les promoteurs de
cette formule et en la circonstance M. Durant,
président du M. C. d’Artois.

M. le Dr Castel a été chargé de présenter
cette classification. Si le D+ Castel le veut,
il peut obtenir satisfaction, mais voudra-t-il
faire de la peine aux petits camarades du
Comité qui lui ont si complaisamment adjugé
son épreuve dans les Coupes de France ?
Politique de petits copains...

Club Motocycliste des X de Roubaix

AMEDI 12 décembre, & 20 heures a eu lien

le Banquet annuel de I"Amicale Moto-

eyvele club des X, dont le siége est 4 Rou-
baix, 20, rue de Tourcoeing,

Cette réunion fut, une fois de plus, em-
preinte de la plus franche camaraderie et la
gaieté ne cessa de régner pendant toute la
soirée, parmi les membres honoraires qui
nous avaient témoigné leur sympathie en
acceptant notre invitation et les membres ac-
tifs qui étaient tous présents,

Le Président rappela I'effort de I"Amicale
pour le sport motocycliste et les belles sorties
organisées, en quelques paroles aimables pour
les membres honoraires, ainsi que pour la
Commission, puis invita les membres actifs
a4 étre la saison prochaine, tous présents aux
sorties du Club, ainsi que dans les épreuves
et Rallies du M. C. N. F.

Le secrétaire donna ensuite lecture du clas-
sement intérieur du Club pour 1931.

ier Mattelin, -4 qui le’ Président remet la

coupe du Club et toutes les félicitations de
ses camarades ; 2¢ Grymonprez et Canby ;
3¢ Deleplanque ; 4°¢ Cornillis ; 5° Bourgeon ;
6¢ Salembier ; 7¢ Balscher ; 8¢ Dillier et Des-
chaumes ; 9¢ Chevallot ; 10® Molard ; 11¢ Ber-
taux : 12¢ Herbaux.

Puis ensuite, eut licu une tombola qui fut
trés amusante, la soirée se termina par une
sauterie, grdce a la Maison = Radio-Tour-
coing » qui nous avait offert gracieusement
un superbe Pick-Up.

La Commission remercie tous les membres
présents de l'aceuecil regu pour l'ceuvre du
timbre Anti-Tuberculeux.

MARSEILLE AUGMENTE
SES COTISATIONS !
Est-ce bien le moment ?

IMANCHE 20 a eu lieu la réunion générale

statutaire du M. C. de Marseille. M. Du-
creux, président, a fait un exposé de la
situation du groupement, qui comprend
actuellement 2,625 membres.

Par suite du déficit, il a demandé une
augmentation des cotisations, d’'accord avec
ses collaborateurs, le déficit atteindrait
une vingtaine de mille franes, Il a déclaré
qu’il ne pouvait assurer la gestion si I'assem-
blée ne se prononcait favorablement pour
I'augmentation, :

Ensuite, M. Verdot, seccrétaire général,
et M. Ramasso, trésorier, firent I'exposé de
la situation administrative et - financiére,
confirmant les déclarations présidentielles.

On passa au vote concernant ['élection
du Conseil d’administration. Cette élection
avait une signification particuliére, car le
bureau sortant était partisan de 1'aug-
mentation de la cotisation annuelle ; un
vote contraire mettait le bureau en diffi-
culté et 1'obligeait a se retirer.

" Sur 423 votants, 255 bulletins portérent
I'augmentation de la quotité qui, dorénavant,
sera de 70 franes par an. Le bureau soriant
fut réélu : M. Alfred Ducreux, président ;
MM. Tramier, Cotras et Vachez, vice-
présidents 3 M. Ramasse, trésorier général ;
M. Teissiére, trésorier adjoint.; M. Verderu,
secrélaire général : M. Cavalier, archiviste:
conseillers : MM. Perraud, Cinty, Bélivier,
Lacouture, Perrauch, Charles Vache, Phan-
chon, André Ducreux, Manin, Barthélemy,
Limon, Dupré et Barillon.

Auto-Moto-Club du Perche

L'.-'uﬂ o-Moro-Club du Perche annonce que
son épreuve annuelle de régularité,
sur 140 kilométres environ, se disputera en
1932, comme les années précédentes, le der-
nier dimanche de mai.

Le réglement de I'épreuve sera publie ul-
frieurement.

Auto-Moto-Club Aixois

LE banquet et la féte annuelle de ce grou-
pement viennent d'étre fixés par la
Commission des fétes au lundi 18 janvier.

Le Casino Municipal d'Aix a été choisi
pour cadre de cette maniflestation,

Le procés M. Henry-Sourdot

ANS notre dernier numéro nous avons

relaté l'issue du procés intenté par notre
confrére Maurice Henry, de |' Echo des Sporls,
contre le coureur motoeycliste Albert Sour-
dot qui avait tenu a son égard des propos
diffamatoires.

Une erreur s'étant glissée dans la rédaction
de notre entrefilet, nous crovons bon de
préciser que le Tribunal correctionnel de
Doullens a condamné Sourdot & 16 francs
d'amende avee sursis. D’autre part, M. Henrv
a obtenu le franc de dommages-intéréts qu'il
avait sollicité, ainsi que trois insertions du
jugement.

Au banquet du Molo Club Dionjysien qui groupa une centaine de conwulves. 1 M. Cherrier,
Président du M C. D., 2 Maurice Henry de ’Echo des Sporis, 3 Willy Max de Molo Revue.
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Etau a pistons

ES mécaniciens sont souvent ennuveés
quand, ayvant a travailler sur un
piston, soit pour le décalaminer, soit pour
en aviver les angles ou y ajuster un axe,
ils ne savent comment le fixer car I'étau
ordinaire 'abimerait.

La maison Pelfor, spécialisée dans
Poutillage de garage, vient de leur étudier
un étau, spcécialement établi pour cet
usage.

Cet appareil permet de saisir les
pistons (ou toutes pieéces cylindriques)
jusqu’a 13 em. 75 de diamétre, sans aucun
danger de les abimer. La mancuvre en
est simple, rapide, et la piéce est par-
faitement fixde, :

Cet oultil sera bientdt sur les établis de
tous les mécaniciens sérieux.

Enfin on pense aux motards..,

ESIRANT avoir un moteur toujours

propre.

En effet, le constructeur de ’'appareil
décalamineur « Decarbo » offre une grosse
remise aux motocyclistes qui désireraient
en monter un sur leur machine., -

Nous avons donné une description de
ce décalamineur automatique, dans notre
n° 456, page 1054.

L’achat d’un « Decarbo » n’est pas plus
cher qu'un sérieux décalaminage. Il
est done remboursé dés son achat, et

- peut étre considéré comme indispensable

sur tous moteurs, surtout quand ils
sont 4 refroidissement par air, ¢’est-a-dire
avant tendance a se calaminer plus
rapidement.

Nous sommes a la disposition  des
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intéressés pour leur fournir adresse de
ce fabricant. !

Une 500 cme. sport Durandal-Ulster

PRES avoir établi avec suceés plusieurs

machines de course, la Maison Duran#al,
profitant de cette expérience, lance sur
le marché un nouveau modéle équipé du
moteur Rudge-Whilworth 500 eme. Ulster,
incliné vers I'avant : cette moto est établie
exactement comme les machines de vitesse
pure. LkElle ne manquera certainement pas
d'intéresser la clientéle sportive qui désire
prendre part aux courses.

Détail intéressant : Ce type peut recevoir
tous les accessoires du modéle tourisme :
éclairage électrique, coffres & outils, silen-
cieux, etc... C'est donc une machine a deux
fins sans aucune complication.

Bien que d'un prix de revient beaucoup
plus élevé que le type de série, demandant
une mise au point et des essais beaucou
plus minutieux, cette machine est livrée
un prix trés intéressant., Elle est garantie
150 kilométres a I'heure a 1'essence-benzol
et posséde une tenue de route absolument

impeccable.

Barré, agent de Terrot

U_n.z fin mécano, M. Barré, de Saint-
Maur, vient de se voir confier 1’agence
officielle de la maison Terrot.

Le premier soin de ce motoriste averti
a éLé de se constituer un stock complet de
pi¢ces détachées. Les nombreux posses-
seurs de Terrot trouveront, chez M. Barré,
un atelier de réparation parfaitement or-
ganisé, muni d’un outillage « up to date »
et pourront étre certains d’avoir des ré-
parations irréprochables et rapidement
exécutées.

Ne crevez plus!

PI}UHQU{H risquer d'¢tre arrété, au beau
milieu d’une belle ballade, par la pile
crevaison alors que si vos roues étaient
chaussées de pneus imperforables « Menjou s

Parmi les ﬂﬂﬂﬂ!‘mﬂﬂﬂrs régionanx, {a marque Atlantic a réalisé un vélo-moteur transmission
par chaine et freins dans les moyeux. Cetle machine est sobre el de belle présentation,
Remarquer la fourche haubannée, lype molo, qui équipe cetle séduisante petite machine, et Je

ressorl cenlral fravaillant a la compression.

Le moteur est un Train c?‘eu.u temps, muni d'un démultiplicateur & engrenages. Ceci constitue
une excellente référence si 'on songe & la vieille expérience que la maison Train posséde du
deur lemps de pelile eylindrée, .

vous auriez 1'absolue certitude de ne jamais
crever,

Si vous é&tes abonnés a4 Molo Revue, vous
¢tes encore plus impardonnables, car vous
n'ignorez: pas que si ce pneu vaut dans le
commerce 360 francs, Molo Reoue, pour
étre agréable 2 ses amis le vend 280 francs,
ce qui tout compte fait, le rend meilleur
marché qu'un pneu normal puisque sa durée
est au moins triple. :

]Ml{ms, ayez des « Menjou»r et... ne crevez
plus !

Vue de la struclure
inlérieure du  pneu

imperforable Menjou.

Avis aux Motobécanistes

lL existe en France beaucoup de pos-
sesseurs de motos Motobéecane, ou
Motoconfort, équipées de moleur 250 eme,
Jap, a soupapes Ilatérales. Certains,
trouvant ce moteur un peu faible pour
le tansad en terrains accidentés, désire-
raient changer leur machine contre une
plus forte, maissont retenus par la dépense
que cela occasionnerait. Georges Staub,
le constructeur bien connu, vient d’orga-
niser un service d’échange standard de
ces moteurs Jap, contre des moteurs de
sa marque, de 350 emc. de cvlindrée,
Et cela pour un prix trés minime, '

Le cadre, malgré au’il n’en ait nulle-
ment besoin, est consolidé parle montage.
On utilise. l]a méme chaine, le méme
appareil d’éclairage, la méme magnéto,
et le méme carburateur, aprés en avoir,
toutefois, changé le gicleur. Ce nouveau
moteur est fourni avec un raccord
d’échappement permettant d’utiliser le
tube et le silencicux d’origine. -

La transformation donne la plus grande
sécurité, et il n’y a absolument rien a
craindre tant pour la séeurité que pourla
tenue de roufe. Nous sommes a4 la dis-
position des intéressés pour leur donner
tous les renseignements qu’ils désireraient
avoir,
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On dit que...

... Villard vient de sortir un nouveau
type équipé avec un bloe-moteur 500 eme
deux temps de sa fabrication, ¢l qui se
caractérise par son « cramponnage »
et le silence de son fonctionnement.

... Bremsit, la garniture de freins qui
s’est imposée 4 Pattention des automo-
bilistes, partirait, cette+ année, a Ila
conguéte du milieu motoeyeliste.

...Un spécialiste et pionnier de I’éclai-
rage dont la marque se recommande des

* jumeaux présenterait sous peu 3 nou-

veautés d’'un coup.

Chez New-Map

Lh grande firme lyonnaise que dirige
. de main de maitre M. P. Martin,
vient d’incorporer dans son service de
courses, une nouvelle recrue, due a I'im-
pulsion de nolre dévoué¢ correspondant
général de la Ciéte d’azur, M. Noél
Le jeune Brunello Atlila pilotera une
500 cme, dans toutes les compétlitions

officielles. En maintes eirconslances, il
a fait montre de ses qualités de pilote
sur deux roues, tandis qu’il couraitl indé-
pendant,

PR R L L R R R R LR

i. ‘r
: Prime du Timbre antituberculeux
: Jusquau 15 janvier, tont abonne-
:  ment souscrit, 4 nos bureaux ou par i
: lettre ou mandat, qui conliendra 2 fr.
= en plus en timbre: anlituberculenx et 3
: 2 Ifr. en timbres-poste, aura droit 4
! un rasoir de sarelé, margque Apollo, 3
: avec une lame, (Joindre 0 [r. 75 pour :
: le port.) H
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Chemins de fer de 1'Etat
et du Southern Railway

Paris-Saint-Lazare 4 Londres, par. les
plus luxueux paquebots de la Manche.

Le jour : le service rapide le plus
agréable et le plus économique est eelui
de  Dieppe-Newhaven.

La nuil : vous avez le choix entre
Le Havre-Southampton, service le plus
confortable ou Dieppe-Newhaven. service
cconomique le plus rapide.

G services chaque jour.

Se renseigner a la gare de Paris-Saint-
lL.azare, ou au Bureau du Southern
Railway, 13, rue Auber, 4 Paris.

On est aimable a « La Moto »

ouT derni¢rement, en passant par
Neuilly, nous etimes besoin de
divers outils pour resserrer un écrou fort
mal placé. Nous nous arrétdmes a =1la
Moto », avenue de Neuilly, ol1 le motoriste
ne voulul absolument pas nous laisser
faire, prétendant que cela salissait les
mains. Il ravailla un bon bhout de temps
apres la machine et, au moment de régler,
il ne voulul accepler aucune rétribution,
disant que c’était tout naturel.
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PARE-
FIGURE

antl-ébloulasant
protége tout le visage

EDMOND KAHN

9, rue Bélidor, PARIS

Agence nfﬁci_e!le

de la maison

D'HERSTAL

ATELIER
REPARATION

SPECIALISE

OCCASIONS

cntiégrement révisées
garanties 6 mois avec
CREDIT UNIQUE

ACHAT - ECHANGE

PIECES DETACHEES
au complet en stock

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES

(Seule adresse)

en face le 272, Boul. 5¢-Denis

(Ouv. Dim. et Fétes jusqu’a 21 h.)
Téléphone : Grésillons 17-93

farit des inzertions

12 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 %2 sur 13 %,
2® Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passar.
3® Dessous, |'annonce trés lisible, de préférence en caractires d'imprimerie avec nom et adresse., sement de 10 francs, peuvent
Sil"annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées.
Aucune réclamation ne sera acceptée si ['annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
Les erreuts viennent de la trop _amml-: négligence J?ppurt& dans la transmission des annonces. reste en permanence dans nos
Toute annonce non parvenue 10 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant,
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au deld de son prix d'abonnement.

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces

Une bonification de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & partir de 100 lignes insérées-

lllllllllllllllllllllllllll

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, sucune réclamation ne SERHICE PERMAHEHT

sera acceptée pour erreur s ils ne se conforment pas aux indications suivantes :

DES OCCASIONS

Nos abonnés moyennant le vers=

obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette hche

bureaux, a la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer

10 francs de la réalisation de la vente, afin

que votre hche soit retirée.

Maison F. TOUTIN pJééshone :

171, Bd Jean-Jaurés - CLICHY (Seine

wr TRIUMPH,J.A.P.=
B.S.A.- DOUGLAS?:

Expédltions en Province — Demandez le tarifio31 H
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

a Maison se charge des réparations.

Travail soigné =

MOTOS A VENDRE

Amis

MN'oubliez pas gqu'scheter en temps de
crise & | étranger, c'est enlever du travail
4 l'ocuvrier francais, doncicontribuer au
chémage et & la baisse de vos salmires:
n'achetez que des produits francais :

Une wvoiturette francaise :

Une moto francaise :

Des pneus francais;

Des huiles et des essences raffinées en
France par des francais.

Au Garage Rencuvier, 2 et 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°) :  wvous
trouverez les meilleurs produits francais.

B. S. A. 5 CV, 1931, supersport, toute
éguipée. Imbernotte, |, rve des Acacias.

Dollar Jap 350 emec., comme neuve :
1.500 fr. G. Lejeune, & Villeneuve-].-Cre
(S.-et-M.).

Dollar 350 eme. ., comme neuve, éclap-
rage -Elﬂtlriqut |m|:u.rn-:.|l'.t¢, |, rue 'des
Acacias.

Dresch 350 eme., monocylindrique,
4 temps, boite 3 vitesses, éclairage et
klaxon électriques par dynamo et batterie,
cadres en tubes triangulés, réserveir &
cheval, machines ‘entiérement neuves et
sous garantie. Comptant et crédit, s'adres-
ser & Moto Reoue.

New Roy luxe, 500 bloe, équipée:
4300 fr.: Royal Enfield 350, rapide:
3.900 fr. : D. F. R. 250, éel. élec. : 1.900 fr.
Monet Goyon 350, éel. élec. : 1.900 fr. ;
samedi et dimanche et tous les soirs aprés
5 h. Y. Maurice, 9, rue Carnot, & Suresnes.

Pour la révision d'une mote, d'un
cyclecar, d'une voiturette rapide, il est
nécessaire de sadresser & une Maizon
compétente. Le Carage Renouvier, 2 et 4,
rue Charles-Renouvier Paris (20°), tél. :
Rogq. 07-67. onccupe cing ouvriers spé-
cialistes d'une {acon constante ; il se charge
de tous travaux aux meitleurs prix, il a son
service de dépannage sur plateau méme
des wéhicules les plus  accidentés, ses
nombreuses vicloires en courses consti-
tuent des références uniques ; prix spéciaux
pour MM. les garagistes.

F. N. 500 eme.., culbuteurs, éclairage
luxe : 3.900 fr.; 350 cme. & partir de

1.800 fr. Agence F. N., Service Répara-
tions, 28, rue Henri-Poincaré, Paris (20°).
Gnome M | mai 31, t. équipbe, cir-
culation un tri., cause départ: 3.500 fr.
Breton, St-Crépin, par Méru (Oise).

Motocyclhistes.pour une moto, adressez-
vous & des mécaniciens motocyclistes, sans
tapage par notre travail consciencieux, nous
sommes | Agence principale pour la région
Parisienne des marques Terrot, Mctosa-
coche, Jonghi, New-Map : toutes marques,
toutes réparations, William Rodier, 26, rue
Ernest-Renan, Saint-Denis.
~ Terrotistes!... pour la nouvelle 500 eme.
Terrot 1932, supersport, & culb., visible et
E55A15 A lr.n':tp;:rncr: directe, 73, quai du Point-
du-Jour, & Billancourt (ouvert le dimanche).

Terrotistes! Pour acheter, vendre ou
faire répar. au mieux votre | errot, adres-
sez-vous de confiance a Moto-Agency,
24 bd de Charonne.

Terrot supersport, 350 eme., culb.,
1930, roulé 6.000 km., Marchal compt.,
montre : 3.800 fr. Dessin, agence Terrot,
73, quai du Point-du-Jour (pont de
Billancourt). -

Le Garage Renouwvier, 2 et 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20%), Raq. 07-67,
ne faisant ses reprises et ses ventes qu'exelu-
sivement au comptant, vend toujours ses
motocyclettes el ses cyelecars 30 % au-
dessous des prix de la concurrence. Avant
::lrm:hr:l{'r. venez consulter nos m’ix et voir
notre stock de plus de 100 véhicules.

Terrot moncbloc, 500 eme., 1931, roulé
2000 km., état neut : 4400 fr. Dessin,
Agence Terrot, 73, quai du Point-du-Jour
(pont de Billancourt).

Rudge 500. 4 soup.. 4 vites., état neul
3.700 fr. ;: Gnome 500, latérale, bon état
mécanique, chaine-chaine, pneu ballon,
éclair. élect. : 1,200 fr. Henger, 22, ruc de la
Goutte-d'Or (189,

Motos d'occasion toutes cylindrées.en
tréz bon état, avee Et]ai:‘af;e électrique,chez
Gnome et Rhone, 49, avenue de la Grande
Armée, Paris.

Avis aux motocyclistes. Venez admirer
les nouvelles Durandal 32 en 350 &t 500
normal et 350°T. T. Replica, la 500 Ulster
moteur incliné avec le célitbre moteur
Budge 4 soupapes radiales boite Rudge

BO RG 0 Les Pistons des RECORDS'
1, R.Parmentier. NEUILLY=gur-SEINE

TOUS MODELES -

RECTIFICATION CYLINDRES

PIECOES8 pour MOTOS

INDIAN

= TARIF ILLUSTRE —

INDIAMOTO
1, Rue Faraday, PARIS-17"
Aeste ouvert Ie Dimanche matin

BMW.Q®

MAGNIFIQUE OCCASION
750 Sport, type R. 63
PRIX : 9.500 fr.

sous garantie

BASTIDE
56, Bd de Clichy — PARIS

5 ﬂu MANTEAUX DE
- ﬂ CUIR
sacrifies a titre de propapande

HHE%EEIEHEE 230 et 320 francs
cusricte MOUTON CHROME

I°" choix garanti sur facture,
trés solide, forme raglan croisé,

1 col transformable, doublure velours

de laine, fermeture Eclair. Coupe-
vent aux manches. '

Sacrifié 2 375 francs

Expedition province. Catalogue

franco. Gd choix paraverses

huilés. Gabardines et Pardessus
a des prix imbattables.

CAPEL. (witro e

Duvert dim. et fétes tle la journée.

-—
—

LEPLUS JOLI|

MAGASIN de MOTOS
25, rue Duret, PARIS

—
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4 vitesses au pied, souple rapide, le régal
des sportifs. Salon de la ‘moto jusgu’au
5 janvier. Chez Rémy, 21, rue Tlemcen,
Paris (20°). Agent Général. Exclusivité.
Paris Scine. junghi Gillet Hl:rata.i, ebe,,
1:|{:rrmnc|1:5 et fEtf:s. sous-agents dcmandf:,,

Douglas 6 CV. Flat twin élect. comme
neuve, solo ou avee side luxe, prix intéres-
sant. Psalty, 271, boulevard Péreire, Paris.

Dresch 250 e¢me., & roulé-8.000 km., a
vendre au plus offrant. S'adresser chez
M. Brun, 9 bis, boulevard du Montpar-
nasse, tous les jours de midi 4 1 h. et d=
19 h. & 21 h., le samedi et dimanche suar
rendez-vous. ,

1.500 fr. Magnat Debon, 350 culbu-
teurs Blackburne bon état. Barny, 38, av.
Ed.-Vaillant, Bobigny (Seine).

Gillet Herstal, Jonghi. Durandal en
350 et 500. Moteur Rul:lm: 4 soupapes
radiales, boite Rudge, 4 vitesses au pied,
Rémy, Agent exclusif, Paris, Seine, 21, rue
Tlemeen, Paris (20°), nombreuses occasions
en 350 et 500 récentss.

Peugeot neuve & pr. usine, ty. P. 111
4 CV. Val. 3.950. Cpt. 3.300. Ec. pr..R. V.
Jousset, 142, rue Legendre, Pariz (17°).

Peugeot P. 107 S. écl. électr. par Batterie
klaxon, sitge A. R. repose pieds absclu-
ment neuve, s adresser 27, rue du Chiteau-

d Eau, Paris (10°).

CYCLECARS ET VOITURETTES

Le Garage Renouvier 2 et 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°) est conces-
sionnaire de la 4 CV Donnet :

La ]ﬂus écnnnm{que des pr:lilr:s vditurea,
wvendue & erédit depuis 300 fr. par mois.

Amilcar 6 CV, bord., t. b. prix, b. état.
Hervé, 63, avenue].-B.-Clément,Boulogne-
sur-Seine. Mol 03-70.

Citroén 5 CV, cond. int., bon état, bas
prix. Imbernotte, 1, rue des Acacias.

Cycl. Eclair mot. Anzani d origine,
6 CV, 4 roues, conf., b.pn., cap. ,b. ét. gén.
ass. 200.000 fr., & vendre 2.500- fr., tr. sér.
A. Weiss, 92, rue Campans (19%), aprés 19 h,

Jolie Torp. 4 cyl., 4 pl., 6 CV (1axé 3 CV,
3.400 fr. Ecr. Aubrun, & Bombon, par Mor-
mant  (S.-et-M.).

Mathis P. Y. C. 193], cond. int., sxcel.
ét. Imbernotte, 1, rue des Acacias.

Villard 2 CV, comme necuf, écl. élect.,
compt., cotés “mica, roulé 6.000 km.:
3.200 fr. Joly, 170, r. de la Chapelle, Paris.

Darmont spécial 1.100 eme., peu roulé,
écl. élec. A 'vendre 6.800 fr. Visible dim.
matin. Ecrire Gérard, 2, rue Bas-Roger, a
Puteaux.

SIDECARS

Les plus grandes marques de Sidecar
Bufflier, Tellep, V. et W., Bertrand nous
ont ccnfié” leur représentation : avec: un
quatre attaches monté par nous, un cadre
reste toujours irréprochable.. Le. Garage
Renouvier, 2 et 4, rue Charles-Rencuvier,

Paris (20°). Tél. : Roq. 07-67:

F' N *  Agence exclusive

EELLEVILLE-MOTOS
Motoconfort, Ménet~Goyon, Dresch, Stylsen
85, rue Julien-Lacroix - PARIS-20°

ECOLE .- MOTOS

— AGENCE DES GRANDES MARQUES —
(OUVERT LE DIMANCHE, FERME LE MARDI])

DEPREZ

Stock Important

FN - TERROT

GNOME & RHONE

MONET-GOYON
MOTOCONFORT - DOLLAR
RENE GILLET - PEUGEOT

ET TOUTES LES MARQUFS

CREDIT

méme prix qu*au comptant
ACHAT — ECHANGQGE
Occasions, garanties G mois

Pour donner toutes garanties

REPARATIONS
pavables 4 crédit
Prix avantageux, saison d’hiver
Piéces de toutes marques

Apprends & conduire, chex-
moi, endroit clos, Permis de

conduire gratuit et garage.
= &

Magasins a Paris
7 bis, Rue Meslay
24, Rue Meslay
(Mélre; Répablique) - T¢l. Archives 04-23

Magasin & Asnidres
34, Avenue de la Marne
A ladescente du train présda pont
Téléphone : DEFENSE 07-02)

Ouvert Dim, et Fétes Jusqu’a 20h.

USINE:
167 bis,rue Armand-Silvestre

(prés gare d'Asnidres)
F. N. visible &4 Paris

Adressez-vous...

LES CYLINDRES DE

MOTOS RAYES
sont réeparésdune

afiniti le
fagon definitive par
g SPECIAL
FHDGE&HIH&H !
sans changer ni piston,
ni segment.

i t
Envoyer le cylindre
1‘:’; piston aux

G. AUGOYAT

8, Avenue Dorian ~ PARIS (12¢)
(Face Métro Nation)

Be TABLISSEMENTS R

3, Rue Foucault, Clichy
(Seine)

e —

DRESCH-MOTOS

PIECES détachées
Expédition par retour

Vente, Fchange, Occasions garanties

G, Bd Richard-Lenoir
Ouvert jusqu'a 20 heures

(BASTILLE)

Au Spécialiste du Pneu

TOUTES MARQUES ET DIMENSIONS
Actuellement Pneus
27% 4,00, 2me Choix.,. 95
27%4,00, Soldé....... 7B
26% 3,00, 2m¢ Choix... 70
25%3.00, 2me Choix... 60
DEMANDEZ TARIFS
pour pneus,

===

équipements
pour motos et accessoires

DOCKS DU PNEU

387, Rue de Vaugirard, 38
Tél. ;- Vaugirard 41-42

7

=== =

Adopté par la PREFECTURE DE POLICE

SILENCIEUX WIL

Gagnant de la COUPE DU SILENCE 1931

Usine et bureau:

61, Rue de Normandie

@ 12516

— COURBEVOIE —
Magasin & Paris : 78, Avenue des Ternes.

(Seine)

~ SEf ALTERNOVi
CHEMIN des VIGNES _ DYNOVi

¥

René Gillet 6 .CV, side L. Vi, bi-pl., gd

|[l.:|.:|:e. parf. ét. Blusson, 35, rue du Fort, &
S8Y.

Soyer 500 Jap latér.., mod. 1930, ‘parf.
état, avec side alu.: 3.800 fr. Jeannot,
20, rue }'al]éc-du-ﬂni:. Clamart (Seine),

Chassis Sidecar spécial, Racing, de la
plus. grande marque anglaise, ayant batty
deux records de cate. Henger, 22, rue de I,

unttc-ﬁ'ﬂr ou 26, rue Ernest-Renan,
Saint-Denis,

ECHANGES

Urgent 5 CV Peugeot, cabr. bon état, &
vendre ou échanger contre moto. Seguin,
20, rue Armenonville, Neuilly (Seine).

B. 14 conduite int:, échange contre moto
30-31. William Rodier, 26, rue Ernest-
Renan, 4 Saint-Denis.

Vend side | place | 2 ou échange contre
Bernardet bi-place. Deras, 34, rue Picpus,
Paris (12°).

Echange Poste T.5.'F. 3 lampes, com-
plet, tableau plague accus en ordre de
marche, neuf, contre moto 175, 2 vitesses,
bon état. S'adresser Concierge, 72, rue
Saint-Denis, Gennevilliers (Seine), '

ON DESIRE ACHETER

Achéte comptant recon. Mont de
Piété échange vente Sarcléa, 500, écl. -
1.995 fr. ; Terrot 3 CV, écl. : 1.795 fr. ;
Mew-Map 500, 1930, Jap Birmann, éel. :
3.500 fr.; Darmont-Spécial 1931, équip.
Marchal : 6.500 {r.; échangerai motos
marque. 47, av. République. :

Achéte comptant au maximum : F. N,
B. M. W., Gillet d'Herstal et toute marqu.
Latscha, 16, rue Auguste-Bailly Asniéres,
Tél. Grésillons 17-93.

J'achéte 1outes motos de 4 4 9 CV. La
Moto pour Tous, 3, rue Aumont, Pans (13°)

F. N.. avant d'acheter une F. N., venez
voir Briquet ; reprends en comple toutes
motos F. IN. et a toujours de belles ocea-
sions, 28, rue Henri-Poincaré, Paris (209),

Achéte au mieux motos modernes,
Moto-Agency, 24, bd de Charenne.

Achéte comptant Rosengart & réviser og
accidentées. Gérard, 43, rue Gaultier a-
Courbevoie.

DIVERS

A enlever bas prix un lot de piéces
5 CV, Citroén, comprenant : joints de
culasse, bielles, bloc-moteur, ete...: un
moteur Anrzami & 4060 fr. : une boite de
vitesses Sturmey, chaines, courrote : 280 {r,
Pierre, 2 et 4, rue Charles-Renouvier, Paris,

A céder au plus offrant : Moio Reoue
depuis janvier 1925, compléite, environ
300 numéros. Lambert Louis, Marles-en-
Brie (S.-et-M.).

Pneus neufs parantis, 600x55 et
65050 : a 18 {r. : 65065, depuis 15 fr.
Tous les pneus & petits prix : courroie, le

métre : - 13 fr. Demandez notre tarif
ECHANGQE

I Nllll MEILLEURES COMDITIONS

28, rue Henri-Poincaré - Paris-20°®

VENTE - ACHAT

PANTIN (gginp) NOVilUX
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PIECFS
pour
L33 o708

HARLEY

gratis = Prix 2ns concurp-nce

Brogie 55:6: ale “SPLITDORF" P.ix: 25 fr.
Etablissements P'erre PSALTY
271 Boulevard Pereire. « PARIS
Tél, Galvani 95-52 - Mar, Maillat

Bouteilles Magondeaux 250 litres & 75 fr.
Moers, 56, fthg St-Antoine, Paris (12¢).

Faites reteindre, redoubler, imperméa-
biliser vos wétements de cuirs usagés,
détériorés, directement & |'Usine Demonlux,
39, rue Vandame. Ségur 52-19 : prix de
gros. Expédition lranco province.

Pour avril appartement : entrée, salle-a-
manger, chambre & coucher, grand débar-
ras. W.-C..,c uisine, ch. domestigue, cave,
chauvffage central, gar. moto : 3.100 fr. 4+
10 %. Eerire pr rend-vous : Quencez,
I, quai Voltaire Le Pecq.

3 Magnétos, 4 cylindres Saga et Dueel-
lier, en parfait état de. marche, wvaleur -
650 fr., cédées & 300 fr. S'adresser & Molo
Revue.

Garage pour motos, prix modérés,
14. boulevard Péreire. Wag. 95-04.

Pneus imperforables Menjou sections
courantes, conditions spéciales aux abonnés
et lecteurs. S'adresser 4 Molo Revue.

Quatre années de Molo Revue i céder a

bas prix. Renault, 9 bd Jean-Jaurés, a
Arpajon ; (S.-e1-0.).
Lot intéressant pour revendeurs:

I prieu neuf & tringle, 26 % 3.5 : 3 merveil-
leux sitges AR : 2 porte-bagages avec
sacoches ; | dynamo. etc... Toutes oflres
raisonnahles acceptées S'adresser & Decam-
box, 36 ter, rue de la Tour-d' Auvergne, a
Paris.

Associé libéré service militaire, aimant
la moto, est demandé pour seconder et
donner extentionsh affaire de labrication et
{ourniture en yros de pidces détachées pour
la moto.

Affaire trés séricuse et d'avenr. |l faur
200.000 francs pour traiter.Curieux z'ahs-

tenir. Il ne sera répondu quia offre
séricuse. Ecrire : Mme Gros 100, rue
Liandier, Marseille.

Représentation, sidecar V. W. demde
représentants visitant les Agents de Moto-

| Assurez—vnus a

“MOTO-REVUE™ |

POUR CENT SOUS

SANS VOUS DEHANGER

hﬂ‘mll‘llIl'II‘I"III‘I‘Iiill‘l.‘ll‘illlllii.il..
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I ON NE DISCUTE PAS ISGHE
its Iéparations faites GRI M AUT &L]fﬂ:%ﬁik%

par le Spécizliste,...
- FONTENAY-AUX-ROSES (Selne)

5, Rue de Chatenay
L’ACCUEIL Y EST BnH & LA NOTE LEGERE

L'Hebnﬂmaﬂmre i= ﬂlus

. completiqui’'s'impose parsa’
tr-chnique, ses programmes.
complets! '

‘des ADIOD-

CONCERTS. ses rubriques

variées : disques. ' films

parlants et tsnnures. L eux,
: etc...

\ F_ara_l‘l‘t
tovs les
Vendredis
PRIX

1 FR. 25 l

Ur spécimengratuit sera
envové a toule personne
cul en lerals demandeen sc
référant 1e Moto Revue.

L’Antenne,

; 53.Rue Réaumur PARIS-2°
ACCU SEC

SPECIAL rour MOTOQ DA R

33 rue Chevallier_levallois-Perret _Seine .. Tel .Pereire 03-64

* ol d TE VIR

abonnés
dans les Kkiosques

gnemenls - gratuils : pratiques-

a Molo Revue, 51,

!!!!!!!!!!
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MOTOCONFORT

Bloc-moteur sport
Culbuteur douy ¢ fchappeinent.
3CV.4.000:4CV.4.800:5CV.4.950
Veélomoteur 100 co. & chaine
Meul et garanti : 999 fr. net

VoiTurRes DONNET

Tous modéles. Vente & crédit
Modele 4 CV. : 300 fr. par mois

Louis BOUCHEZ

Concessionnaire
7, Bd Victor-Hugo, St-Ouen

Quvert le Dimanche
Motos d’occasion 23 5 cv. bas prx

lllllllllllllllllll

LISEZ

Supplément de Moto Revue

Tout pour MOTOS

Les Accessoires

aux meilleurs prix
80 MOTOS DIVERSES EN STOCK
Piéces HARLEY et INDIAN en solde
Le Plus GRAND CHOIX de Moteurs

2 e1 4 temps neufs et d occasion

Dépdt des VELOMOTEURS D. S.,
Type B.M. A — Moteur. ALISIEH :
transmission par chaine

Stock de chaines DUCKWORTH ¢

BEAUSOLEIL 8- Rue Saint-Sabin

PARIS - (Bastille)

cyclettes Paris et Province, écrire . avee
références, 5, rue Franklin, Le Pré Saint-
Gervais,

Elouson moto tout cuir ferm. éclair,
neuf. Equin. 12, Rond-Pcint des Arénes &
Arles,

Collection Mofo Revue depuis origine,
en toul r.:nu partie au nlus offrant. Belval,
12, rue 5t-Joseph, & St-Etienne (Loire),

par mois et sans vous déranger, vous pouvez vous abonner a Molo -
Revue el profiter des ‘nombreux avanlages que nous offrons H nos
réception des numéros 24 heures avant ia distribution
-prime d’abonnement
“de., pelites anneonces qui vous remboursent-:
offerles avec dﬂ_.‘l a0 9 de réduclion sur
assurances & primes réduiles 4 une compagnie de votre. -:rhmx 3 rensei-
Lechniques,

remplissez ou recopiez le bulletin ci-dessous ct adressez-le
rue Vivienne, Paris (2¢),

deux lignes gratuites
primes hebdomadaires
les prix du commerce ;

juridiques, ete...
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:‘.‘Effare souscrir: un abonnemenl! de lrois mois & Moto Revue (1) pour le prix de 15 franes payable (2) :

a) en un regu de 15 francs qui me sera prisenlé sans

de la souscriplion.

b) en un mandat-zhéque poslal ¢ rvofre comple chéque postal Paris 297-37 {4}

aulres frais (3) a l'ad-esse ci-dessus

dans les quinze jours
Date et signalure :

\1) Les abonnements partent du

la souscriptlion,

(2) Ravez la mention inutile,

premier samedi apriés

de Pabonné,

(3) Dans le .as on la lraite ne serait pas payée a sa pré-
sentation les frais d’impay:s, 4 [rancs, sont a la charge

(4) Frais O Ir. 40 quelle que so0it la somme envoyee. Tous

Tiré sur rotative a I'imprimerie spéci: Hu:a du Moto Revue, 30, rue du Poteaun, Paris (18 )

Adressez toute

la correspaondance: 51, Rue Vivienns, Paris

]

les autres modes de paiement sont

acceptis,

Le Gérant : C. LACOME
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N empestez personne

Pﬂﬁ;quoi, en __Bﬂ:nla:t:,r répandre le sillage de Pmswp-
_portaole odeur de I'huile de ricin puisque lo
qualité sans égale de Mobiloil vous donners, et
combien plus économiquement: une sécurité towt
aussi compléte, un plaisir tout aussi vil, sens vous
faire honnir par personne.
Faites comme la plupart de nos grands champiens:
adoptez le type de Mobiloil recommandé pour
votre moto par notre Tableau de Graissage. Son
usage est economique et sir.

Partout, toujours, employez




