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MOTOS -SIDECARS

CYCLECARS
ET VOITURETTES

MOTO-REVUE
BUREAUX !

51, Rue Vivienne, PARIS
cle Pestal 29,737

Nous avons accoutumé de dire que ln France recéle de nombreux et admirables sites

dignes d’attirer les touristes. Voici la tour de Chawptoce qui servait au mnren-&ze

d'observatoire au seigneur de l'endroit.
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REPOND A TOUS LES BESOINS

ALCYON

perfectionme sams oesse son vélo-
moteur et livre son type LUXE 1932 a

DEBRAYAGE

comme les motos les plus luxucuses et
Commande (Brevetée) agissant auto-
matiquemeat sur le  carburateur.

Cet important perfectionnement

BRENE plus aiséc ko mancuvre du VELO-MOTEUR,
SUPPRIMIE I'emploi du décompresseur, .
AUGHMENTE |l durée du moteur.

Cainlegue N.R. sur demande & ALTYON, COURBEVOIE (Seime?
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4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél.: Wagram 94.27

LES MOTOS LES PLUS PERFECTIONNEES AUX MEILLEURS PRIX

ACCUMULATEURS HUITRIC
CARBURATEURS GURTNER
A CHAINES RENOLD

;e . ALLUMAGES R. BOSCH

==

la 350 cme. -1932 %

HENE GILLET

RENE GILLET
a baissé ses prix
8

construit une 500 cmec.

pour le sglo ou le side-car complétant la gamme de
ses modeles connus, 350 cmc, 750 cmc. et 1000 cmc. B
qui sont livrés avec ou sans suspension arriére #
élastique brevetée en France et a I'Etranger.

RENE GILLET
ivre -une boite 4 vitesses

brevetée en France et a I'Etranger sur tous |
ses modeéles avec suspension arriére élastique.

DEMANDEZ LES NOUVEAUX CATALOGUES

aux Etablissements RENE GILLET & Ck
128, Route d’Orléans - MONTROUGE (Seine)

il

I LIVRAISON EN 24 HEURES - PAS D'ASSURANCE OBLIGATOIRE CUYErRT o E s anAr G AT

] MOTOS NE 3 = V37, Ave S T e ST
LA MOTO PO TOUS St = v o <o B i bt G il

ams DOLLAR, DRESCH. GNOME, F.N, mm
PEUGEOT, RHONY'X. TERROT. HARLEY. erc

TOUTES 'MOTOS NEUVES & D'OCCASION, GARANTIE 6 MOIS~ = |
CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS

ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS |
PIFCFS HARIFY FT INDIAN SOLDEES A BN ii
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Vientionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs - I



41, Avenue des Ternes Paris 28, Rue des Acacias||

GALVANI 77-64 WAGRAM 12-20

POURQUOI RISQUER VOTRE VIE ?

POURQUOI NE PORTEZ-VOUS PAS
UN CASQUE PROTECTEUR

‘““ MOTORIST *

CE N'EST PLUS UHE QUESTION DE PRIX |

LE CASQUE i  Le CASQUE
-CUIR- (SRl PROTECTEUR

“ MOTORIST.” “MOTORIST "

SAFETY TRIPLE CALOTTE ||
RENFORCE est
le meilleur
NE COUTE marché
des Casques
QUE Protecteurs

PAI.AIS
NOUVEAUTE| <&

24 RUE DE CLlGMNCOURT p‘&ﬁls RIST" entiérement re-
un-sfock considéerable de B [ suwirilons:

éﬂ' iD‘un&’;r{nlf ca]_ull:c
e*liége surcompri- permet, en cas de choe
mé rigide ; iy HI“ de résister, ce qui n'est
2° Au centre une série i JII'llmmm]mrrll' pas dans les autres cas-
de tampons metalligues

VotreVie ?

votre vie vaut bien

La double calotte de
hége lur donne ean mems
temps que la rigrdite ne-
EF“EEU[T’E“. ]ﬂ 5-ﬂ"|.||:l].\'.'E-!lE" du
matclas e¢lastique qui lui

gques.
formant matelas elasti- m‘-‘ﬁ"‘ “
ques comprimes entre la \'{u" E?51C1u55111c haMC}'l;C:
E l ) I calette Aetlacalotte D ; "‘l"* & jﬂ! AsE su : e
E LE S Bl 3° Une deuxiéme ca- rr_m_u-_-? opté par |a-
lotte de litge rigde (D) viation {rancaise.

-

GRANDES MARQUES § e, UNRECORD I o s e

nelle. Le tour serré et u miére calotte et [urc,e :
- fnrmant un bloc incas- dE prlxl e sur le tampon métal qui
e Il sable et i}n-:léf-nrma.b!e. ﬂ:‘irt rcssnr'!,f un espace
venduesd CREDIT SLSiae™ un record  DULILE
= iLe sque ¥ empechant le choe de
AUX MEMES PRIX RIST sows wimperts DE QUALITE ['heourer s et e
“ quel choc ne peut se blesser.
CaASRer. -
quau COMPTANT UN CONSEIL
Sans aucune iEQUIPEZ:VOUS au “MOTORIST”
CUISSARDS MOTOS | - BOTTES AVIATEUR
Oug rnenh:] hOﬂ d '3 pl"'l X " »" CASQUE PROTECTEUR 149 T <o
SGnS Iﬁ feréts GANTS MOUSQUETAIRE
Hf LUNETTES INC ASSABLES CUIRS
| | BOTTILLON CAOUTCHOUC . S/4 extra depals
LIVQAISONS EX_T REMEMENT | BAS DE LAINE ANGLAIS ¢, o0 250 fr.' S5
% QAD] DES 25 "_ ::LE;I::: 39" imperméables : 85*
; B sl BESEE S N POUR UN VISITEZ “ ARCTIC ”
SUROIT  La curiease MAISON CANADIENNE
MISE AU POINT et DOSE GQAMTE eEég En::u i:n:-ntra]3 frs ; >~ 28, rue des Acacias
s ACLEsS ekt pos LIELICRS, o T3, 350 gravures; DS eos Sanots pionts
LIVRAISON GRATUITE DANS 64 pages. " sES SPECIALITES CANADIERNES
LA REGION  PARISIENNE The MOTORIST ‘GARANTIT” ses ARTICLES

S B B A N e T A S e et sy o lsel o
I Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en ecrivant aux annonceurs



ECHANGE

TOUTES MAGNETOS

QUELS 'QUE SOIENT
LA MARQUE

LE TYPE

325 Francs
200
2556

AUTO. .
MOTO .
FIXE . .

soupapes faites ce travail a

I'HERMET‘E{;-RUDEX
' 2° Pour¥obtenir’ un’ fjoint
parfait employez

'HERMETIC,

En vente chez” votre fourmisseur
hhtuci ou a ﬂéfaut remplissez
]ﬂ bﬂ-ﬂ- {'..l d“ﬁﬂu’-

|

& LHERMETIC, 19, rue Lucie
% LE PARC-SAINT-MAUR (Seine)

- l-f" euillez m'envoyer conire mandal-
i - posle de 14 frs inclus volre néces

i
‘\\- saire comprenant o

\\\ 1 boite Hermetic-Rodex mixto
1 boite Hermetic joints
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reprendront leur aspect
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| TEINTURE INDUSTRIELLE f
II DES CUIRS NEUF |
| OTS Pour un mante 90 frs.

| E— SABAT!ER —  une veat&iﬂ 60 frs. l
' Villepeuve-sur-Lot  Livraison sous 8 jours - Retour franco 1

Vélomoteur

71, Rue du Moulin-Vert, T
PARIS (XIV°)

100 cmeo. n'est complet qu'avec le débrayage .
que celui spécial pour DAMES et ECCLESIASTIQUES, a chaine et débrayage:

Magnéto MI
Moteur 100-175 ¢c.c.

Poids 1 kg. 020

ﬁva: prise 'd'éclairage
BREVETE

SIDE4AR . BUFFLIER]

Dépbis 2, Rue Claude Hamnm LYON Tél, Hum;r 0k-74
Brissonet, 2 Paris. : -

Vache, érFIan de Cuqu2.
l:urbu:, a Genéve,
Albissua, # Bordeaux. .
Amort, & Avignon.
Salamagq&, Alger.

EATAL-D‘{;U E GRATUIT :

Condilions spéciales aur
Agerils de molos

C|—deuu|-: Gruum Stdeﬂr .}tnndnrd ||_'|.u:= =1:lrn1:‘|"¢'- A l!-' ire lue I'"ru; 1.35) i,

Motocyclettes D URAN DAL

21, rue de Reims - DIJON

Moteurs 4 soupapes, Boites 4 vitesses RUDGE

350 eme Normal Vitesse 130 kms 6.900 ».Frs
500 cmc Normal Vitesse 130 kms 6.900 » —
500 cme Ulster Vitesse 145 kms 7.500 » —

AGENCE EXCLUSIVE PARIS ET LA SEINE:
Rémy VERCHERE, 21, rue Tlemcen, PARIS (20°)

Graissage Kervoline

DESULFATANT
REGENERATEUR
D'ACCUMULATEURS

64, rue Pierre-Charron - PARIS-8® - Tel. Ely. 93.15-93.16

STATIONS-SERVICE

Garage de I'"Orillon, 14, Impasse de I'Orillon (11°)
Daumesnil-Moto, 264, Avenue Daumesnil (12¢)

Sté du Garage Plaisance, 19, rue des Suisses (14?)
L'Expansion-Automobile, 101, rue St-Charles (15°)
Transports-Automobiles, 4, rue Frangois-Bonvin (15%)
Garage Michel-Ange, 97, rue Michel-Ange (16%)
Auto-Accessoires, 66, Av. de la Grande-Armée (17°)

..Voyez nos types hommes, de méme

le seul pratique.

L.S. 350 emeo. et 500 cme. - HARLEY-DAVIDSON- 750 cmo. et 1200 cmc.
Toutes Pigdces pour DS, Harlev, Indian, Aubier-Dunne, Peugeot autos et motos

MOTOS D.S.

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs

9 et 13, Rue Biscornet —

PARIS-BASTILLE (XIl?)

11



GNOME et RHONE, 33, rue de Lisbonne, PARIS
Mag. de vente : 49, Av. de la Grande-Armée, Paris — Succursales : LILLE, LYON, MARSEILLE, TOULOUSE

A Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



REDACTION, ADMINISTRATION
ET PUBLICITE:

51, . Rue Vivienne, 51

ABONNEMENTS

Fondde en 1913

UN AN b MOIs 3 MOIS

:5:_3 H'ut. :Eﬁ- Nos .13 .N“

(e 3 : : rance.et . e - —
PARI1S (2°) | R Colonies : 45 fr. . 23fr.  14fr. |
: : Umon vostale : 66 fr.  34fr.« 20fr.
TELEPHONE: ' Eﬁ'lli:inia' Eﬂrmngma ?rg:nhh:.'hcutricne.
elgique, Bulgarie, Bolivie, Brés'l, Canada.
CentraL 03-81 Chili, Colombie. Congo Belge, Cuba,
CenrtraL 08-24 Eeypte, Equateur, paine, Estqonis,
C/C Postal 29.737 Ethiopie, Finlande, Grece, Guitémala,
Haiti, Hongrie, Lettonie, Libéria, Lithua-

Toites les. comintintcotiors nic,l ILUE:Em bourg, FM& roc [mtr;e ﬂépa:.-
nole exique, Araguay ays=-Das,

foute ,fﬂ Cﬂrrﬂspﬂ-ndﬂncﬂ R E. V U E H E B D 0 M A .D A I R E Perse Fﬂlﬂﬂﬂe  Fortu E‘BI El‘ [:'Jlﬂ.l‘_lilﬁ.
Roumanie 3Salvador | Serbie Suisse,

cheé ques el man dats Techécoslovaquie, Terre-Neuve, Turquie,

doivent éire libellés

PARAISSANT LE SAMEDI

Union. des Républiques Soviéliquss

¢““MOTO REVUE”

51, Rue Vivienne, 51
PARIS (2¢)
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(Russie) Uruguay, Vénézuela).

Autres Pays: Bdtk., 430, 25fr.

[ Tous les pays non compris dans la caté-
gorie cl-dessus)

COME

Militaires 2X5f. 12h. 3 .
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JOURNALISME SPORTIF

'EST une carriére irés délicate que celle du journaliste
C sportif. Il se trouve pris entre tant d'intéréls contra-
dictoires. Il aura beau faire preuve du plus beau
désinteressement, on sera toujours enclin a le soupgonner,
a croire qu'il recoit des subsides de ceux gu'il loue, et qu'il
se venge de ceux qui ne le pensionnent pas. On croit que
si une revue organise une épreuve, c est quelle y a intérét
el gu'elle soutire aux vainqueurs de beaux contrats de
publicité. Le commerce et le sport sont incompatibles, dira-
t-on. On tolérera d'ailleurs fort bien
gu'un club soif géré comme une affaire
commerciale, touche des ristournes sur
les assurances, cherche de la publicité
pour son bulletin, vende des insignes
deux ou.trois fois ce qu'ils lui coiitent,
fasse des speculations, achéte des im-
meubles, A [’ assemblée générale, quand
le trésorier annonce que ['avoir duclub
s'est notablement accra, il fait ['objel

Ilr'_
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du 20 Japviér 1932
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Il ne s’ azit pas de contrats de publicité donnés par complai-
sance,: 3ien que nous ayons d excellentes relations apzc
les condructeurs, il n'est pas douteux que si notre publicité
ne porle pas, on ne nous en accordera plus. Quant a cv ir
de la publicité par « chantage», c’est ce que nous ne nous
abaiserons jamais a faire. On voit donc que la publica i n
d'un¢ revue n'est pas une sinécure et que c est au prix d’cne
vigiance constante qu'on arrive a s'en tirer. Encore faut-il
réaiser un chiffre d'affaires considérable.

On doit, dans une revue, distinguer
soigneusement la rédaction et la pu-
blicité, sinon il est impossible d’étre
impartial. Les textes de publicité rédac-
tionnelle qui peuvent étre nécessaires aux
constructeurs ou aux fabricants d’ acces-
soires pour présenter plus explicite-
ment cerlaines nouveautés doivent
élre tres reconnaissables et donnés pour
tels, sans aucun engagement de lapart

Notre réle n’est pas en -effet de diriger

de vifs applaudissements. Toutcela est i Par-ci, para.....coveeenne.. 07.. du journal. Pour le reste on doit avoir
apparemment, du” sport pur. et désin- 1 PUENCCaiow neilitpsazas 9T excfusa!;emenf ffn vue If perfecfianrée-
feressé. | 24 AL ToLou s . ki AT 99 i ment des machines et les intéréls des
' 3] s fapl i Propos circulatires, par ''T.° : : : i
Mais les mémes personnes qui fer: AP L7 el e L 01" & motocyclistes. H_ y a certains entraine
ment les yeux, avec une telle complai- : Le probiéme de lamateu- ! ments auxquels il faul savoir résister. [l
sance, sur les agissements de cerlains =} -~ XiSme,par BWVISSE ........ 108 % est en particulier dangereux de vouloir
: ? g st ek i lormation s s s serel ik st 106 :: el g
clubs. ne peuvent admettre la sincérité i Les carburant svithétiques ot i eriger une opinion personnelle en dogme.
et I"honnéteté d’une revue motocycliste. i 16 benzol. pr Wk MAUTRE ... 107 ¢ Nous nous efforgons toujours d’accueil-
C’est pourquoi il ne sera pas inutile - i = GUEITEUR: -+ vvesenenens. 109 i lir dans Moto Revue toutes les idées,
que nous indiquions comment nouscom-  : }'iirgﬁ“f‘:gﬁi’aéﬁfﬂ“*“ : Hi . i et surtoul de viser au développ ment
prenons notre role. i La moto e les enfants, par :  pralique de la moto et du cyclecar en
Il est évident que nous devons vivre i  DORDIGNG..cwcecenrestsn. 115 i les rendant pluspropres, plussilencieux,
et faire vivre notre personnel, un nous i Leeoindw’ UM F..000.0 0. 115 i plus souples, plus simples a entretenir.
devons payer des frais multiples (local, 137 3

imprimerie, efc.) que nous acquittons
des impdts extrémement lourds (chif-
fre daffaires, bénéfices commerciaux, S
palente, elc.). Et nous n avons pas le gros avantgeé que
possede un club qui n'a pas a supporter des frai aussi
élevés, nous voulons dire les cotisations. Qu'on cnsidére
le prix d'un abonnement @ Moto Revue et la clisation
d'un club qui souvent ne donne droit qu'a un bulletin
mensuel, et parfois méme trimestriel. On verra qv souvent
I’abonnement coiife moins que la cofisation. jongez a
tous les frais que nous avons pour faire distribuer ns numéros
chez les marchands de journaux de toute la “rance. Il
nous faut serrer de bien prés le prix de revint si nous
voulons arriver a vivre. Et il faul que nas vendions
Leaucoup si nous voulons qu'on nous donne dela publicité.

'l.|l||.|'.|'qpii*-'.""..""-‘."'-""iilﬁii!llil.llrlilll-llll-

des constructeurs qui onf ' une longue
expérience’ de la production des moto-
cyclettes, mais de leur indiguer ce quela
clientéle demande ou ce qui serait possible en vue

d atteindre une clientéle plus étendue. D’ autre part, nous

meltons en valeur aupres du public Ueffort des constructeurs.
Quand nous organisons des épreuves, ce n'est nullement
dans ‘le but de gagner de:l'argent. mais’ simplement de

. .contribuer au développement et da la popularité de la inoto-

cyclette en montrant ce que peut faire une honne machine
actuelle. Les promenades de santé ne prouvent rien, ef,
comme ['organisation des épreuves nous cotile cher, nous
nous efforcons de les rendre uliles. Paris-les Pyrénées-Paris
est certainement ['épreuve de tourisme francaise la plus
dure, ef celle qui décele les imperfections des machines.



96 -

Qu'on soit bien persuadé que, non seulement, au’ point de "~
vue financier, nous ne gagrions rien a organiser des épreuves,
mais que notre intérét personnel est de ‘nous abstenir !'En
effet, la course ou I'épreuve de résularité  constituent ‘par
elles-méme une publicité aux constructeurs, et s'ils font de
la publicité' elle ne portera que sur un ou deux numéros,
alors qu'un contrat de longue durée est seul intéressant
pour nous. De plus, la participation aur-épreuves coitte -
cher et bien souvent ces frais sont prélevés sur le budget
de publicité. On voit donc que notre avantage n'est pas
d'organiser des épreuves et que comme contre-partie des

MOT® REVUE

< énnuis et du travail que nous fournissons nous n’avons qgue
des dépenses. Pourquoi, dés lors, organisons-nous ces
épreuves ? C'est que nous les croyons nécessaires au déve-
loppement du motocyclisme, et la nos intéréts lointains
rejoignent ceux des motocyclistes et des constructeurs.
ous  estimons donc qu'un journal motocycliste peut
parfaitement éviter la contamination du sport par les intéréts
commerciaux ‘et offrir toutes les garanties de loyauté et
d'impartialité, au méme titre que les clubs les plus désin-
~ téressés, C'est cette conduite qui a fait le succes de Moto-
Revue ef elle lui restera fidéle.

el " i . i : L L L L L IR T L LT P T et e I FERAEEAEEEERAEERE

L‘E péril existe tounjours et il convient
que les grands groupements auto-
mobiles restent vigilants. Nous ne parlons
pas de I’U. M. F., occupée a un petit jeu
fort amusant qui consiste a transformer
la carte de France en un joli petit puzzle,
et qui, avec un admirable a-propos, choisit
le moment ot tout le monde est affecté
par la crise économigue, pour imposer
des charges nouvelles, Mais nous devons
rendre hommage a la Fédération Natio-
nale des Clubs Automobiles et aux
Chambres syndicales pour leur .action
efficace contre I'impdt. I1 convient
toutefois de remarquer que nous sommes
en fin de législature ' et qu’ainsi les
arlementaires ne tiennent pas a s’aliéner
a faveur du nombre important d’électeurs
que représentent automobilistes et moto-
cyclistes, Mais attention-aux débuts de la
prochaine législature. Les graves pro-
bléemes que pose la situation actuelle
auront été laissés en suspens et nous
avons peine a croire, en particulier, que
les chemins de fer n'aient pas encore d’ici
la augmenté. leur formidable déficit,
Il faudra alors de ’argent et nous avons
toute raison de craindre qu'on ne cher-
chera pas, par une organisation plus
rationnelle des services d'Etat ou con-
trolés par I'Etat, a réaliser des économies,
mais qu'on choisira le moyen beaucoup
plus simple de vider nos poches, en nous
exhortant au patriotisme et au sacrifice.
C’est 4 ce moment qu’une union de tous
les propriétaires de wvéhicules 4 moteur
sera necessaire. Nous espérons que les
automobilistes comprendront qu’au lieu
de chercher dans les clubs des avantages
immédiats, des remises sur les fournitures,
ils  doivent s’unir pour conserver la
possibilité de rouler encore. Si I'U. M. F.
se rendait compte 4 ce moment que son
role n'est pas uniquement de régenter le
sport et de brimer les clubs, mais de
défendre les motocvelistes, quelle belle
occasion elle aurait de regagner sa
popularité |

JON PROTESTE

.. » A propos dimpéts

Il ¥ a une menace
immédiate : celle du
remplacement du
chiffre d'affaires sur

=
(G A\ les ~ carburants par
. une - taxe unifurmq:.
Bien que I’'on ait pré-

- tendu que le but de
cette institutio était d’éviter les varia-
tions excessivesdu prix de ’essence dans
les diverses régiins, nous avions de fortes
raisons de croireque I'Etat avait I’arriére-
pensée de nous dépouiller un peu plus,
Le chiffre de 8 ', prévu I’indique bien.
En effet, il est adnis par tous les experts

L’ Itat nous promel une essqce .« priz fize

pour tous les départemenis, mas pache derriére

ce miroir aux alovetles méoeyclisles une
augmentation massive de ns impdts,

que I'essence avant d’arrive au public
fait I'objet de deux a trois tansactions,
c’est-a-dire que pour remplaer 'impét
de 2 9% sur le chiffre d’affairs, la taxe
ne devrait étre que de 4 46 9. On
pourrait done accepter comme Gmpromis
une taxe de 5 9 et au grand laximum
6 9,, mais 8 9, est un chiffre tat 3 fait
anormal et quon ne peut  dmettre.
Ces 2 9, représentent un suplément
d’impdt qui serait loin d’étre négizeable.
Supposons en effet un automhiliste
qui parcourt I'assez modesle distace de
10.000 kilométres par an, ave une
voiture ne consomimant que 10 litrs gux
cent kilométres. Il dépensera en moenne
20 francs de carburant aux 100 kilomtres
et 2.000 francs pour son année. Jela

_Iui fera un

supplément d’impdt de
40 francs. Combien parcourent 20, 30.et
40.000 kilométres annuellement. Combien
de voitures dépensent plus de 10 litres.
Et il y a les camions | Ne dépensons-nous
pas, nous aussi, des quantités énormes
d’essence, malgré I’économie de nos
machines. On voit qu'il s’agit de dizaines
de millions & prélever sur les propriétaires
de véhicules 4 moteur. D’autre part, la
perception de cette taxe sera beaucoup
plus facile pour I'Etat et représente une
économie sur les frais de perception. Il v
a d’ailleurs lieu de se méfier des taxes
sur 'essence qu’un décret suffit & modi-
fier alors que l'impdt sur ‘le chiffre
d’affaires est uniforme pour toutes les
branches du commerce national et ne
pourrait étre élevé sans une révolte du
commerce tout entier. C’est la raison
pour laquelle il ne faut pas demander a la
légeére le remplacement: de I'impét de
circulation par une nouvelle taxe sur
I'essence, malgré 1’apparente équité de
cette mesure. Méme si un Ministre est

Toules les roules payées, il reste a ' Elal plus
d'un demi milliard

loyal et bien décidé 4 tenir sa parole, il ne
peut engager celle de son successeur.

Ne payons-nous pas assez d'impots ?
songeons qu’aprés avoir pavé Pentretlien
de toutes les routes, nous laissons encore
a la communauté un bénéfice de plus
d’un demi-milliard |
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Réminiscence esfivale : en pleine montagne,

CENT METRES DANGEREUX !
LF. boulevard de Port-Royval est cons-

titué d’excellents pavés et sa chaus-
sée est parfaitement entretenue. Mais,
un peu avant les Gobelins, sur une cen-
taine de métres, on trouve de 'asphalte,
bien bombée et, entre les voies du tram-
way, du pavé de bois. Quand il fait sec,
tout est fort bien, mais s’il se met a pleu-
voir, l'endroit devient particuliérement
peérilleux pour les conducteurs qui ne
connaissent pas ce mauvais passage.
Chaque semaine, il provoque de nombreux
accidents, La municipalité de 1’arron-
dissement ne pourrait-elle faire un petit
effort et faire paver ce « mauvais coin »
comme le reste de cette artére ? Cela ne
coliterait pas bien cher,

NOUVEAUX REVETEMENTS

ous faisons toujours un plaisir,

chaque fois que les Ponts et Chaus-
sées font un effort pour améliorer la
sécurité dans Paris et sur les routes, de le
signaler.

Depuis quelque temps on semble
s‘occuper sérieusement du danger que
présentent, quand il pleut, 'asphalte et le
pavé de bois. Un peu partout on essaie
de nouveaux revétements,

Actuellement, devant la gare Saint-
Lazare on expérimente [Defficacité du
bitume gravillonné. Les résultats sont
des plus encourageants, et I'on peut freiner
aussi « sec» quand il pleut que lorsgqu’il
fait beau.

DU VELO A LA MOTO

Y¥YCLO-SPORT, dans un article fort bien

fait, faisait remarquer derniérement

que le vélo et la moto était deux sports
fréres, et que nombre de cyclistes étaient
souvent des motoeyelistes a venir — par-
fois méme actuels.

Rien n’est plus vrai et voici quelques
noms a "appui de cette assertion :

l'arrét sur

dans
que la moto vous a permis de f[ixer dans volre mémoire !

une roufe qui serpente,

Henri Pélissier (4 tout seigneur, tout
honneur) Lenoir, I'ex-crack amateur qui
gagna de nombreux interclub, Large, qui
en gagna sa part aussi, et fut en outre

=

Mme Yvonne de Ligne, la charmante chom-

pionne belge de palinage arlislique, nous a

confié¢ qu'elle adorail la moto el que son plus

cher désir serail de devenir une fervente mofo-

eycliste, mais un mari craintif, quoigue
sporlif...

champion de France scolaire sur route,
et en cross cyclo-pédestre ; Flahaut,
I’ancien « Tour de France» ; Vanceulen,
Pex-crack du V. C. D., Kropp, qui enleva
Houen-Paris de la F. S. T., Colomb qui

un pont de bois surplombant un forrenf, Visions

se distingua en 1925 et 26 ; Laski, 'ancien
champion de Pologne amateur de vitesse :
Pasquinet, ete, Nous en passons certai-
nement beaucoup. Ceux-l1a nous seraient
trés agréables en nous faisant connaitre
leurs noms.

LA LOI D'AMNISTIE

oict le texte de la nouvelle loi d’am-
nistie du- 27 décembre en ce qui con-
cerne les délits de blessure par impru-
dence, dont la connaissance pourra éire
utile a certains de nos lecteurs,

Amnistie pleine et entiére esl accordée a
foule personne coupable des délils prévus
par les arf. 319 el 320 du Code Pénal:
c'esl-a-dire que foule condamnation poar
blessures par imprudence (320) et homicide
par imprudence (319) est considérée comme
nulle el non avenue & condilion loutefois
gqu'il 'y ait pas eu délit de fuite auquel cas
il 'y a pas amnislie. L’amnistie n’est
accordée qu'aux délils commis avanl le
12 novembre 1931.

MAIS OU SONT LES CASQUES
D'ANTAN?

aNSs les grandes villes étrangéres on

fonctionne un service d’agents affec-
tés spécialement a la réglementation de
la circulation, on les a dotés d’un attri-
but blane pour leur permettre d’étre
apercus des automobilistes. A Londres,
ils ont les gants & crispin ; 4 Amsterdam,
le brassard ; a Bruxelles, le casque. En
France, la ville de Lille vient defaire une
tentative dans ce sens.

Et 4 Paris, que sont devenus les bras-
sards et cols de ciré, les bandes de képi,
les casques essayvés I'an dernier et dont
on disait qu’ils avaient été cousus des
habiles mains de notre préféte de police ?

Les uns ne se voyaient pas, parait-il,
et les autres, inesthétiques, alors on n’a
rien fait du tout |



Il nous faut des

oTrRE abonné M. Paryle nous fait
parvenir un article paru sous ce
titre dans Le Soir de Bruxelles.
- Que nos lecteurs ne s’étonnent pas de
sa teneur, car, si l'échappement libre
est rigoureusement interdil chez nous,
il n’en ést pas de méme Oulre-Quiévrain
ou il est encore toléré en dehors des
agdlomérations et méme autorisé¢ dans
celles-ci lorsque P'on peut prouver que
I'on. va prendre le 'départ d'une course.
Voici Iarticle en question, il porte du
reste la signa'ure de nolre correspondant
belge, Georges Detaille :

oNDUITE sagemeni, la molocyclelle

conslitue un excellent engin de sport
ef de délassemenl sans compler qu'elle est
une vérilable aubaine pour . les bourses
modesles.

Il est cependant un abus infolérable et
qui, en ces derniers lemps, a [rop indis-
posé 'opinion publigue.

C’esl Peffarant procéde de I'échappement
libre Je ne connais rien de plus irritani,
de plus crispani, de plus follemen! désa-
gréable que ces pélarades insolifes, ces
crépilementls infernaux de mifrailleuses .
parfailement inuliles d’ailleurs. Pourtant
la chose n'est pas neuve ef, en 1929 déja,
une pvasfe campagne avait élé déclanchée
pour réclamer plus de discrélion de I'échap-
pement des motos.

Auw fait, on a fait de sérieux progrés dans
le domaine du silence et lvs dearts que 'on
signale sonl pluldl. Pecuvre de quelques
fous qu'un défaul essentiel de fabricalion,

En Anglelerre, ot la molo occupe une
place privilégiée, il y a longlemps que
'cchappement libre es! sfricfement pro-
hibé. Mieux, les élouffoirs doiven! avoir
recit Papprobalion d’une commission spé-
ciale avanl d’élre utilises.

La police anglaise y lient énergiquement
la main el wverbalise impitoyablement
chaque manquement, M, Chiappe, préfet
de police de Paris, a trouvé que les molos
faisaierid beaucoup de bruil el que leurs

motos silencieuses

éa:ha;y)emenfs devaient élre muselés. Il a
arrélé une réglementation sévére qui s’ impo-
sail dans une ville aussi trépidanle que la
capitale frangaise. Ses colléques des aulres

Voici un systéme d'é-
chappement libre ou si-
lencieux commandé par
pédale gue les belges de-
vraient bien adopler.
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New Imperial, sur ses « lalérales =, a prévu un
systéme de silencieux aux chambres de délente
spacietses.

A droite, schéma montrant
commen! pourrail éire reali-
s¢ un échappemen! efficace
sans que la ligne de la ma-
chine se frouve alourdie

A gauche, machine de record
dontl e fube d'échappemen!
énnrme n’offre auneune con-
fre pression nuisible airen-
demen!, Quant au silence....

grandes wvilles lui
emboilé le pas,

En Belgique, ol on n’esl pas encore blen
siricl a ce sujef, on renconire de véritables
el inlolérables excés, Cerlains veulent épaler
i galerie. Belle erreur. Leur odieuse stu-
pidilé indispose tout le monde el se traduil
en fin de comple par Uexpulsion, en pure
perle, de belles el bonnes calorics.

Mais, ot ces erremenls prennenl une
scandaleuse ampleur, c’est lorsque des
gaillards sans vergogne poussen! ['incons-
clence jusqu'a lraverser la ville, la nuit,
dans le lonnerre de Uéchappement libre.
Comment voudriez-vous que des gens trou-
blés dans leur somnteil ne proleslassent
point, avec énergie, conlre de lels agisse-
menis?

Ces abus odieux constiluent une des
entraves les plus sérieuses au développe-
ment de la ‘molo ; d'aulant plus qu’il est
suffisamment prouvé que le bruit n’est pas
un indice de rendement, mais bien une
calamilé conire laquelle il nous faut agir,

onl immédialemen
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St nous examinons la question du point
de vue lechnique, nous sommes forcés de
convenir que la solution qui nous débart
rassera de ce mal n'est pas définilivement
au point. Nous ne pouvons guére songer
a utiliser intégralement la délente des gaz,
Les pistons a longue course et les régimes
lenls sonf inulilisables pour les mono-
cylindriques. Le probléme se pose de pro-
longer la délenle des gaz. Il exisle encore
des élouffoirs ayanl un volume & peine
supérieur au double de la eylindrée du
moleur. Quelle dérision, alors qu’il leur
jaudrail une capacité au moins décuple de
celle-ci. Mais ot voulez-vous loger des
appareils de lelles dimensions? Le double
tube esl venu a la rescousse et U'améliora-
tion est sensible.

Al existe pourtant plusieurs systémes de
silencieux  inléressants. Mais on leur
reproche de freiner les gaz el ceeci- surlout
pour les « deux femps» de pelites eylin-
drées ot Uéchappement esl difficile
museler et ot le moteur perd de suife de
sa puissance. Revenanl au systéme de
silencieux a préconiser, il semble que celui-
¢l doil viser & refroidir suffisamment les
gaz a leur sorlie de cylindre, de fagon &
réduire leur pression sans loufefois créer
de conlrepression nuisible.

La maltiére donit est faite le silencieux
n'est pas indifférente aux résulfals a-
afteindre. La léle donne une résonnance
métalligue désagréable. [aluminitim est
le mélal loul indiqué : car il refroidit

diminue leur

aultomatiquement
pression el amortil par conséquent le bruil.

Il nous revien! que de sérieux efforts sont
poursuivis pour résoudre une bonne fois
pour foutes cel irrilanl probléme.

Si, pour une voilure, le silence es! un

les gaz,

signe d’aristocralie, quand nos  maolos
glisseroni-elles comme d’impeccuables 40 CV ?

Georges DETAILLE,



1EN que la moto ordinaire soit d'un

prix vraiment populaire et 4 la portée
de la bourse du travailleur le plus mo-
deste, 'acquisition d’un wvéhicule de ce
genre represente tout de méme .une cer-
taine dépense que le domestique, I'ou-
vrier, le jeune fonctionnaire, n’ont pu

effectuer qu’en réalisanl petit a pelit
des économies. 11 est done logique que le
molocyeliste, aprés avoir acheté le Lype
de machine désiré, cherche & lui assurer
la plus longue existence possible au cours
de laquelle les réparations nécessaires
seronl réduites au minimum ;. pour cela,
il ne doit pas hésiter a4 lui consacrer pé-
riodiquement quelques minutes d’en-
iretien qui lui permettront de s’assurer
que toul fonectionne normalement et
d’apporter aux différentes parties de la
machine des soins parliculiers qui en
prolongeront la durée,

De méme que I'on reconnail I'ouwvrier
consciencieux -el ordonné & ses oulils en
bon étal et soigneusement bien lenus,
on peul avoir une- idée exacte du goit
et de la propreté du motocycliste, rien
qu'en vovant sa machine ; si celle-ci est
toujours recouverte de boue el de cam-
bouis el si, en marche, elle produil un
bruit de ferraille, il v a Beaucoup de chan-
ce pour que son propriétaire soit un hom-
me peu soigneux 4 moins qu’il ne veuille
imiter certains motocyclistes qui, pour
faire croire qu’ils viennent de parcourir
des centaines de kilomeétres, aimenl a
exposer. leur machine recouverle de boue
ou de poussiére, selon la saison, devant
un. calé ou ils se rendent, pour retrouver
leurs amis et leur raconter des exploits
plus ou moins sensationnels qu’ils n’ont
accompli que dans leur imagination.

Les soins & apporter 4 une moto sont
de deux sortes: les uns se réduisent 4 de
simples nettovages périodiques qui conltri-
buent a maintenir la machine dans un
parfait étal de proprelé, les autres, beau-
coup plus importants, consislenl dans
un entretien mécanigque qui doil &t re aussi
soigné et aussi fréquent que possible.
C’est de Ini que dépend presque entie-
rement la durée du motleur et de ses prin-
cipaux organes .ainsi que le charme et
Pagrémenl des longues promenades tou-
ristiques, car une machine mal entretenue
risque fort de laisser le motocyceliste en
panne au bord de quelque route plus ou
moins déserte, lui eréant ainsi des ennuis
trés désagréables et parfois assez oné-
reux, '-

I.e moteur qui est pour la moto ce que
le cceur est pour ’homme, doit donc étre
I'objel de certains soins particuliers qu’il
ne faut, sous aucun prélexte, négliger.
Les machines actuelles, sérieusement

=
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étudicdes et solide-
ment construiles
avec des maliéres de
premier choix, mises
enlre des mains soi-
gneuses et ordonnées,
connaissent trésrare-
menl la panne, mais
pour qu’elles donnent en marche le
maximum de sécurité, il faut que le

-
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Le conslrucleur a prévn des graisseurs sur les
arficnlations de polre machine, ne manquez
pas de les uliliser,

N'abrégez pas le calvaire de vos chaines el

de vos pignons par un mangue folal de soins,

La brosse, le pelrole -el la graisse sonl leurs
‘meilleurs amis.

Veillez bien el réglez le cas échéant le débil
de la pompe d huile, la vie de votre mofeur en
dépend direciement.

dangereux  qu'une
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motocycliste compléte la solidité de leur
fabrication avec un entretien sérieux et
convenablement compris. Tl ne faut pas
faire comme certains qui, pour un motif
quelconque, s'amusent & démonter fré-
quemment le moleur de leur machine:
une telle facon de procéder, loin d’étre
favorable &4 son bon fonctionnement, lui
esl plutdt nuisible ;: d’une facon générale,
il ne faut démonter le moteur que le plus
rarementl possible et lorsqu’on v est véri-
Lablement obligé,
~ Lorsqu’on acheéte une machine neuve,
il est trés important, durant la premiére
période de fonctionnement du moteur,
de ne pas le faire tourner trop vite tant
que ‘les surfaces frollanles ne sont’ pas
parfailement rodées. Quelques kiloméires
abatius & une allure de record au début,
alors qu’elle n’a pas encore fail dans les
o ou 600 kilométres, lui sont inliniment
plus néfastes que des milliers de kilo-
metres accomplis aprés un  complet
rodage sur route. La plupart des machines
qui, deés les premiers milliers de kilo-
melres parcourus, commencent & donner
des ennuis mécaniques, sont presque
toujours celles qui ont élé rodées dans
de [rés mauvaises conditions : Ia vilesse
exagérée a laguelle le moleur a lourné
au deébut est la cause des déformalions
qu’on! subi le piston el le eylindre.
L’entretien d’une machine, si Ié grais-
sage esl assuré normalement avec le type
d’huile qui convient, se réduit a peu de
chose : il importe done de lubrifier
convenablement {ous les organes qui
sonl. en mouyemen! aussi bien dans la
partie mécanique que dans la partie
cvele. Le débit de Phuile qui varie
selon les conditions dans lesquelles on

i1
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Réaqlez le jen de vos soupapes el ne failes ce

réglage que lorsque le moleur. est chaud, ¢'est-

a-dire dans son élal normal de fonclionnement.

roule, doit ére plus élevé pour les grandes
vitesses et les pays moniagneux que pour
les allures modérées et les régions peu
accidentées. Un excés d’huile qui fait
amer i échappement et produil des dé-
nots charbonneux: est beaucoup -moins
insuffisance d’huile
gui cause une usure  anormale et des
dommages mécaniques.
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Que volre magnéto soil propre, en bon élaf et

bien réglée el il sera bien rare gue volre moleur

résisle longuement avanl de se mellre en
rotile.

fa

U'n excés d'essence ou d’huile donnent,
en brilant dans Jle cylindre, un dépdt
appelé calamine qui diminue la puissance
du moteur et ecause un échau.fement
anormal ainsi que de 'auto-allumage.
Pour supprimer tous ces ennuis, il faut
avoir soin de décalaminer périodiquement
le piston el le evlindre, opération facile
a faire surtout dans les machines avant
une culasse rapé!mrtér:.. De temps en temps
il faut aussi vérifier le jeu des poussoirs
de soupapes el les régler s’il y a lieu,
d’aprés les indications données par le
constructeur. Un graissage péiiodique
des ressorts . de soupapes conserve

MOT® REVUE

a ceux-ci leur souplesse et ies empéche
de faiblir trop rapidement.
Du eoté allumage, 11 importe de tenir

la_bougie bien propre et d’eniever les

dépdts charbonneux qui peuvent se for-
mer entre les pointes des deux électrodes.
Dans la magnélo, le collecteur doil &tre
maintenu bien propre, le rupteur doit
jouer librement et I'déeartement des vis
platinées demande & élre vérifié de temps
en temps. Un nettoyage périodique du
carburaterr et .de la canalisation d’es-
sence évite bien souvent I’encressement
du gicleur et la panne qui en résulte qui,
tout en étant sans gravité, est fort désa-
gréable, surtout si elle survient la nuit.

Les chaines bien graissées doivenl étre

Montez sur volre machine de bons fillres, a air,
a essence, a huile. Si vons les lene: propres
I"'entretien inferne, les pannes et I'usure de
volre moleur seront réduils de 80 pour 100,

suffisamment tendues, mais sans exagé-
raticn, car elles s'useraien! alors rapi-
dement, entrainant en méme temps une
usure anormale des maillons quiles eom-
posent et des.pignons qu’'elles relient.
Les articulations de la fourche élastique
demandent a étre lubrifides rézuliérement
et soigneusement avec de 'huile ou de la
graisse, selon les indications du cons-
tructeur. I1 faut également s’assurer
que les cibles coulissent librement dans
leur gaine et que ies manettes de com-
mande jouent sans difficulté,

Les soins de propreté se réduisent,
eux, i un simple nettovage qui consiste

4 maintenir les différentes parties de la

machine dans un étal convenable. Le
moteur et le cylindre surtout doivent étre
soigneusement débarrassés de la boue ou
du cambouis donl ils peuvent se recou-
vrir, aflin de favoriser leur refroidis-
sement. Les roues, le cadre, le réservoir et
toutes les parties émaillées, mainlenus
constamment propres, donnent a la ma-
chine un aspect beaucoup plus agréable
qui lui conserve plus longtemps son éclat
de neuf,

En résumé, le motlocycliste ordonné
s'efforcera, aulant par intérét que par
plaisir, a maintenir sa machine dans un
élat aussi soigné et aussi convenable que
possible Il évilera ainsi, bien souvent, la
panne falale el les réparations colteuses
gui en résultent, de plus, il contribuera
A conserver 4 sa moto une certaine valeur
mécanique qui lui permettra de la re-
vendre plus facilement et plus avanta-
geusement. I. ToLow,
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EPEE DE DAMOCLES

pPRES tous les sacrifices consentis par

les contribuables francais au cours
de la derniére décade, il semblerait
logique que le budget fil en équilibre
et que nos finances fussent saines. Pour-
tant voici que de tous cotés on n’entend
parler que de déficit : déficit des chemins

de fer, déficit des P, T. T., ete. Il est

bien certain que le gouvernement peut
faire valoir quelques excuses et que la
crise €économique a sa répercussion sur
les recettes du Trésor. Il est vrai aussi
que certaines dépenses comme celles
concernant la défense nationale, ne
peuvent étre actuellement réduites sans
danger. Il serait, en ces matiéres, dange-
reux de se bercer d’illusions. La dimi-
nution des salaires et des traitements
n‘est pas une solution & ce probléme,
puisqu’elle aurait pour conséquence de
réduire le pouvoir d’achat de plusieurs
millions d’individus et ainsi d’accentuer
la crise de surproduction actuelle, et en
ralentissant encore le mouvement des
affaires, de diminuer encore les revenus
de I'Etat. Il v a done une situation écono-
mique grave, dont on ne peut prévoir le
terme, et il faut craindre que le gouver-
nement ne soit eneclin 4 chercher de tous
¢ciités des ressources nouvelles,

Nous devons reconnaitre que si les®
clubs motocyelistes, occupés de questions
sportives, n'ont a4 peu prés rien fait, les
clubs automobiles ont agi avec ¢énergie
et que la Fédération a entrepris des
démarches multiples auprés du gouverne-
ment. Beaucoup d’automobilistes ont
compris qu’il était de leur devoir de
faire partie des clubs et ainsi I'action et
des clubs et de la Fédération s’est trouvée
soutenue. Un résultat considérable a été
atteint et devrait inciter les automo-
bilistes isolés a se joindre aux groupe-
ments automobilistes. Cest qu’actuelle-
ment le gouvernement a renoncé. a
demander aux automobhilistes et aux moto-
cyclistes de paver de nouvelles taxes
pour combler le déficit des chemins de
fer. Ce n’est assurément pas de notre
faule si les chemins de fer sont mal gérés
ou s'ils: subissenl le contre-coup de la
crise économique. Faut-il s’étonner qu’on
préfére envoyer des colis par la route et
méme acheminer par camions du charbon,
des matériaux, ete., alors que le transport
ferroviaire est plus cher .et. plus lent?
Le Ministre des Posles déclarait 1'autre
jour qu’il ne pouvait diminuer ses frais
généraux. Veul-il parler des traitements
du personnel des P. T. T.? Clest la
évidemment une solution a4 courte vue.
Veut-il parler de la gestion des P. T. T.,
du matériel, ete. 7 Alors nous ne sommes
plus de son avis. Des améliorations sont
certainement possibles. ' En tout cas il
ne faut pas que les administrations
d’Etat au lien d’améliorer une organi-
salion défectueuse, aient toujours recours
au relévement des tarifs ou aux subven-
tions. Elles doivent serrer davantage le

prix de revient. Nous ne méconnaissons
ni la valeur des chefs, ni le zéle des
employés, mais les uns sont paralysés
par des réglements, les autres travaillent
dans des conditions défavorables. Les
ministres n'ont 1irop souvent aucune
cﬂmrétence et le Ministre des Travaux
Publies, en particulier, a montré, lors du
banquet de I'A. C. F., une ignorance
lamentable de 'automobilisme et du
probléme routier. D’autre part un mi-
nistre compétent risque de sauter a la
premiére crise ministérielle. Il ne peut
entreprendre des réformes qui nécessi-
teraient plusieurs années d'effort. On
est toujours occupé non A reconstruire,
mais- 4 boucher des trous. Tant gu’un
changement complet des méthodes parle-
mentaires ne sera pas opéré, les entre-
prises d’Etat seront toujours en déficit
et nous serons toujours exposés a de
nouveaux impots.

t*l

Aussi, tout en applaudissant le gouver-
nement des louables efforts qu’il fait
pour sortir d’une situation difficile sans
accabler une catégorie de cilovens déja
épuisée par I'impot, sans entraver davan-
tage une industrie qui ne vit que grice
a4 un prodigieux effort d’organisation,
tout en remerciant les groupements auto-
mobiles d’@tre énergiquement intervenus,
nous ne devons pas croire que tout péril
est conjuré. Nous devons rester pru-
demment sur nos gardes et étre préts a
agir immédiatement dans le cas de nou-
velles menaces.
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Comment ils se jugent entre eux..,

N atfend toujours le nouveau Code de

la Route qui fail la navelle entre les
divers ministéres intéressés... pendant que
sur la roule on continue a s’écraser el dans
les préloires & plaider des procés, faule
d’une charte de la circulation claire et pra-
ligue.

Le projel mis @ jour par la Commission
réunie a cet effet a été présenté par son pré-
sident au Ministre des Travaux Publics,
el Uenvoi élait accompagné d’une lelire
« explicative » ot M. Bés de ‘Berc apprécie
en ces termes le Code de la Roule acluel,
établi en 1922 ; :

« Le groupement et la soudure de
ces textes n'avaient pas ¢éte partout
trés heureux et rapprochaient parfois,
dans un ordre discutable, des dispo-.
sitions qui s"apparentaient mal avec
leurs voisines. Il avait été difficile
d’éviter des redites parfois suceptibles
de créer des ambiguités. La recherche
des preseriptions relatives i cerlaines
catégories de véhicules ou d'usagers
nécessitait des rélérences 4 de nom-
breux articles disséminés dans le -
texte. Certains termes... avaient donné
lieu & des interprétations divergentes
et I'on ne savait plus trés bien si la
bicyclette était un véhicule, ni ce qu'il
fallait entendre par service, public ou
non, de lransports en commun. La
rédaction des articles, due i la collabo-
ration d'administrateurs el de juristes.
échappait parfois a la compréhension

lus simpliste de ce que nos voisins

ritanniques appellent I'homme de la
rue, auquel il conviendrait peut-étre, a
cet égard, d’ajouter le gendarme. »

Si on tienl comple des restrictions et des
ménagements obligaloires que la phraséo-
logie officielle (M. Beés de Bere dixil)
impose ¢ un fonctionnaire s’adressant & son
minisire, ce passage est le plus sévére el
impiloyable réquisiloire prononcé contre
le misérable amas de soltises qu'est le
Code acluel de la Roule, .

Traduisons en langage simple la « phra-
séologie » de M. Bés de Berc :

— Le décret du 31 décembre 1922 a été
élabli sans méthode dans les idées, sans
ordre dans le texte. Il est incohérent, ambi-
qu, imprécis, tout en élant alourdi de répé-
titions inutiles ; enfin il est incompréhen-
sible @ la majorité des usagers el a ceux
méme qui sont chargés de le faire apppli-
quer.

Voilad comment un haut fonclionnaire de
1931 se voil forcé de juger
l'ceuvre de ses prédécesseurs
de 1922,

Souhaifons une seule
chose & M. Bés de Berc (el
souhailons-le pour {lous
ceuxr qui circulent el qui
roulent) : que son Sstcces-
seur en 1940 ‘ou 45 n'ail
pas 4 juger son ceuvre
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de 1932 avec la méme sévérilé un peu
méprisane... 4

On va remettre en état la R. N. 2

UT ne connait — et n’a eu a en souffrir
Q —I1’état déplorable delachaussée pavée
de la Route Nationale N°¢ 2, en particu-
lier dans la partie comprise entre la
Patte d’Oie de Gonesse et Villers-Cotte-
rets.

La Direction de la voie routiére annonce
qu’elle va en entreprendre la réfection
sur les fonds derniérement votés pour les
routes.

On ne refera pas le pavage de pierre,
ce qui entrai-
nerait a des frais
trop élevés, mais
ce pavage tel
qu’il est servira
d’assises a un
revétement de
bitume gravil-
lonné qui en fera
une belle chausseée
unie, mais non dérapante. '

Ce nouveau procédé qui vient d’étre
I’objet de multiples essais concluants va
étre utilisé pour la réfection urgente de
toutes les chaussées pavées.

Voila qui va réjouir les riverains de
cette R, N. 2, redoutée jusqu’ici par auto-
mobilistes et motocyelistes, et tombeau
des ressorts et des fourches avant.

Un Salon de l'Economie

C’E:-rr 4 Berlin, ou lindustrie automo-
bile est terriblement touchée, puis-
que 11.000 wvoi-
tures patriculie-
res viennent en
_quelques semai-
nes d’étre retirées
de la circulation,
qu’on va innover
cette nouvelle
formule.

On y étudiera,
et exposera au
publie, tout ce qui peut contribuer a la
saine ¢t économique utilisation de sa
voiture.

Cette semaine remplacera la Salon de
printemps qui sera supprimé cette année.

On v exposera l’éducation du pilote
d’abord, qui lui épargnera de maltraiter
sa voiture, 'empéchera de gaspiller le car-
burant. Puis les qualités d’un bon garage,
le bon réglage du carburateur, la bonne
pression dans les pneus.

Ensuite wviendront les accessoires évi-
tant I'usure, depuis les amorlisseurs jus-
qu’au contréleur automatique de 'acide
dans l'accumulateur. Le rdle de la sur-
compression, des antidétonants, y seront
mis en relief. Enfin ce sera l'importante
et délicate question des réparations, le
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contraste entre outils et méthodes d’hier
et d’aujourd’hui sera riche en enseigne-
ments, aussi bien pour le professionnel
que pour le consommateur,

A quand une organisdtion identique 4
Paris ?

Le XI¢ Salon de la machine égrimle

ELA n’a rien a voir avec le motocy-
clette 7

Voire, et dit Panurge.

Au point de vue industriel il ¥ a la un
débouché supplémentaire pour nos usines
de motos et d’autos, depuis le petit
moteur portatif jusqu’au tracteur.

Et au point de vue psychologique la
motorisation de Pagriculture facilite le
développement de "automobile et de la
motocyclette.

Le pavsan qui aura ulilisé 4 sa ferme
un moteur de secours.pour monter de
I'eau ou une charrue automotrice pour
labourer son champ sera familiarisé avec
la traction mécanique et hésitera moins
a faire I'acquisition d'une moto ou d’'une
voiture lorsque le besoin s'en fera sentir.

C'est a ce point de vue que la Salon de
la machine agricole, contribue a la diffu-
sion de la locomotion mécanique.

Quelques bons conseils
pour circuler de nuit

rous les cueillons dans notre confrére
le. Bulletin du T. C. F. lls concer-
nent les principes de prudence, de res-
pect des réglements et de bonne volonté
qu’on est en droit d’exiger de tout usager
de la route.
Respect des réglements :

¢« Toul dabord nous conformer au
riglement, c’esl-a-dire n'admelire sur
nos poilures que des « Code » eslampil-
lés. Que la crainle du proeés-verbal
réalise donc ce que ne donne pas lou-
jours l'amour du prochain | »

Prudence préventive :

« Mais notre devoir ne s’arréle pas la.
Une fois installés ces phares légaux,
nous devons en vérifier, avec soin, I'in-
nocuité. Conslalez vous-méme, el sur
vous-méme, que volre appareillage de
nuil n*éblouit pas ! »

Enfin pas d’égoisme sur la route,
égoisme qui entre parenthéses confine
a la goujaterie et peut devenir de I'assas-
sitdat :

e Enfin, nous avons, sur la route, le
devoir formel de
prévoir la géne
que notre éclai-
rage peut causer
a aulrui et d'y
porler  reméde
aussitit, . 1

« Sojons pré-
venanis, sopons
courlois, soyons
bons [»
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En observant
toutes ces pré-
cautions, ce ne
sera pas parfait,
mais on obtien-
dra -une notable
amelioration de
lacirculation noc-
turne,

Pour aller vers 1’Atlantide -

U‘NE fort belle carte routiére du Sahara
vient d’étre dressée par Michelin
pour compléter sa collection. Fort docu-
mentée, elle donne le tracé des 12.000
kilométres de pistes transsaliariennes,
les points d’cau, de ravitaillement, hdtels,
bordjs, postes de T. S, V., renseignements
sur les chasses, etc.

Nous v avons cherché la piste qui méne
vers le somptueux oasis d’Antinéa, mais
en vain : n'est-il pas a craindre que
Pierre Benoit ne fasse un procés a son
auteur pour celte lacune grave ?

Si nous avions connu cette publieation
plus tot nous aurions proposé d’ouvrir
une souscription pour Poffrir le jour de
Fan a nos gloricux Tartarins globe-
trotters qui se couvrirent de gloire par
leurs randonnées africaines : Marc Augier
et Martineau.

Une vérité meéconnue :
les routes nationales ne sont pas
des champs de foires !

« Par une circulaire en dale du
16 oclobre 1931, le ministre de Uinté-
rieur a rappelé aux maires les ins-
[ructions de sa précédenle circulaire
du 20 octobre 1930, allirant leur
allention sur les inconvénienls et
les dangers que présentent pour la
circitlation les féles locales, el les
invitant & signaler clairement,, lors
de ces [éles, des roules de détourne-
menl felles que Pencombrement des
véhicules puisse élre convenable-
ment el pratiguement évilé, »

Voila un beau petit spécimen de litté-
rature administrative el officielle — de
phraséologie officielle — comme dit
M. Bés de Bere, grand’ma’tre composi-
teur du futur — oh trés futur ! — Code de
la route.

Eh bien, 4 la place de ce pathos fuli-
gineux nous aurions mieux aimé la petite
phrase ci-dessous : « Le Ministre de I’Inté-
rieur a rappelé aux maires des braves
communes de France que les Routes
Nationales ne sont pas leur porpriété et
ne doivent pas étre transformees selon
leur bon plaisir en champs de foire,
bals musette, champs de tir, boulodromes
et aulres usages wvariés.

U'ne exception pourra seulement étre
faite le 14 juillet.»

Comme j'eusse préféré cetle pelite
phrase si claire et si nette au long lajus
de M. le ministre. Comme cela etit été plus
normal, plus simple, plus juste.

Mais non, ce serait trop beau. On
continuera donc & se faire injurier les
jours de fétes foraines par les villageois
eméchés au passage dans certaines loca-
liLés, on ira se perdre et s’embourber dans
des wvoies de délournement, comme dit
M. le ministre, que nul n’aura pris la
peine de signaliser.

C'est bean, la logique...?
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Il faudrait que les gendarmes éta-
blissent des procés-verbaux méme en
cas de dégats purement matériels

ANS un croisement vous entrez en

collision avee un autre wvéhicule :
pneu crevé, aile froissée (votre amour-
propre aussi en général !) pare-choc en
tire-bouchon, mais pas de faute lourde a
la charge de vous-méme ni de l'autre
« collisionné » (donc pas lieu de dresser
un -proces-verbal) et pas de dégits « cor-

“porels» ; ni criane brisé, ni cote enfoncée,

ni doigt de pied éraflé,

Si ¢’est 4 Paris,vous demandez & Pagent -

de service, témoin ou non du choe, de
dresser un procés-verbal, un rapport,
des circonstances de ’accident, de la
position des deux véhicules, de I'inven-
taire des dégats, ete.

Ce rapport sera précieux pour établir
les responsabilités, pour le réglement des
sinistres par 1’assurance,

Mais si cela se passe en banlieue ou en
provinee, le brave gendarme se défilera.
Aucumnr réglement ne P'oblige &4 dresser
un rapport lorsqu’il n’y a pas lieu de
poursuite judiciaire ni « dégradations
corporelles» comme dit mon concierge.

: Un certain
nombre de clubs
et de groupe-
ments automobi-
les ont demandé
que les gendar-
‘mes soient lenus
de dresser un
rapport méme en

o cas de dégals pu-
rement matérfels lorsqu’un seul des
deux accidentés, ou les deux, lui en
font la demande.

Cela simplifierait bien des procés el en
activerait la solution,

Béziers en folie !

LA capilale du, vin, le Locarno de
Palcool, Beziers, vient de connailre deux
Journées d’enlhousiasme organisées sous
le signe du Carburant National »,
Ainsi débute dans un de nos confréres
bi-mensuels, consacré aux agents et moto-
ristes, le compte-rendu des journées de
propagande en faveur du carburant
nalional qui avaienl. été organisées les
13 et 14 novembre dans cette Ville,
Le ton se maintient d’ailleurs a la
meéme altitude ensoleillée car on nous fait

golter ensuite le lyrisme échevelé des

organisaleurs de ces cérémonies, dont

‘appel se termine sur un ton de procla-

mation militaire digne de Bonaparte
entrainant ses bataillons 4 la conquéte

des riches plai-
nes d’Italie :

« Vilicul-
leurs, '
« L'emploi ra-
lionnel de
Palcool d’in-
duslrie dans
les moteurs ; h o _
« La réserve pour la consommation
de bouche, des seuls aleools nalurels
(vins el fruils) ;

« deviennenl pour nous la sou-
pape de sirelé qui doil protéger
el sauver la viticullure. »

Hein, ¢ca a de ['allure ? ¢a sonne comme
un appel de clairon.

Seulement une chose nous choque :
il nest pas question de nous la-dedans,
de nous les usagers, qui doivent absorber
cet « alcool d’industrie », nous qui devons

_ liser le feu rouge;

servir de vidange & cette « soupape de
sireté » au dépens souvent d’autres sou-
papes, qui nous appartiennent : celles
de nos moteurs.

Il est en effet assez typique que cette
idée d’obliger les usagers a taire absorber
a leurs moteurs le trop-plein d’aleool pro-
duit par les viticulteurs, a germé en 1922
dans la cervelle de viticulteurs, et que

ceux-ci n’y ont vu qu’un moyen d’écouler

leur production sans aucun souci de Popi-
nion ni des intéréts des automobilisles.

A telle enseigne qu'il a fallu les vigou-
reuses protestations de ces derniers depuis
siX ans pour qu’on ne leur verse ras de
force de I'aleool destructeur de cylindres
et de soupapes dans leur moteur.,

L’intérét de I’automobiliste, les pro-
moteurs du « carburant national » n’en
ont eu nullement souci & 'origine de leur
campagne,

C'est un point d’histoire qui mcrite
d'étre noté,

Héjouissons-nous cependant : cela n’a
pas mal tourné,-On est parvenu a rendre
Palcool, mélangé a V’essence, absolument
inoffensif pour nos moteurs ; c’est un fait
é¢tabli maintenant,

Nous pourrons done rendre service aux
agriculteurs en absorbant leurs produils
sans payer un impot supplémentaire a
Iatelier de réparation : toul est bien qui
finit bien. Ne gardons méme pas rancune

a qeuxmi d’avoir voulu nous forcer la
main.

Des idées saines dans le Loiret

-E Conseil général du Loiret a émis j¢
veen que les cycles soient obligaloire-

ment  munis de feuxr rouges &
Parriére, feux remplagant. les ver-
res  réfléchissanls pratiguement  ino-

perants,

Cela, les usagers de la route le savent
depuis longtemps ; mais le port de la
pastille rouge & I'arriére n’est méme pas
observé par la trés grande majorité, la
presque totalité des cvelistes. El lors-
qu'une auto ou une moto heurte la nuit
un cycliste, c’est Loujours le pilote de la
voiture ou de la moto qui est inculpé...
c’est la justice... en Francel

Ce n’est pas de nouveaux réglements
qu’il faudrait, c’est plutét de quoi faire
respecter ceux cxistants..,

Pour cela il faudrait une Police de la
route nombreuse, intelligente, active, el
qui roule... (voir plus haut).

Un bon point cependant a MM. les
Conseillers Généraux de ce joli départe-
ment pour leur geste de bon sens.

Cette question de I'éducation de I'usa-
ger est, en ce qui concerne le cvcliste,
plus importante que Lous les réglements,
décrets, arrélés.

Notre ami Steines, vieux cyeliste,
vieux routier, et homme de bon sens.
poursuil dans la revue du Touring Club
el dans divers organes une campagne
ardente pour obtenir le feu rouge arriére
obligatoire pour les cyeles.

Mais il soutienl que la grande diffi-
culté n'est pas de
rendre le feu rou-
ge obligatoire :
c’esl d’habituer
le cycliste a uti-~

et c’est 1a une
question d’édu-
cation, de persua-
sion, d= propa
gande. T. Sc HOK.
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L"‘ pratique d’'un sport quelconque est
trés onéreuse et on concoit fort bien
qu’il soit difficile d’étre un pur amateur
gqui court uniquement pour la gloire.
Rares sont ceux qui ont un pére assez
généreux ou une fortune assez rondelette
pour courir sans recevoir aucune aide.
Aussi ne faut-il pas s’étonner que dans
tous les sports la question de 'amateu-
risme se pose d'une maniére aigue,
d’autant plus aigué que parfois les ama-
teurs prétent un concours désintéresse,
les clubs encaissent les bénéfices el les
dirigeants voient fleurir leur boutonniére.
Quand un amateur est vraiment un
athléte exceptionnel, on lui procure un
emploi fictif, un fonds de commerce.
quelque bonne sinécure qui lui permel
de consacrer toul son temps a4 D'entrai-
nement. Parfois on lui accorde des frais
de déplacement qui dépassent considé-
rablement les frais réels. Il y a donc
assez souvent des hommes qui ne vivent
pas de cachets. qu’ils touchent en course,
mais qui, indirectement, doivent a leurs
qualités athlétiques leurs moyens d’exis-
tence. On sait d’ailleurs les vives polé-
migues gu'a provoqueé 'amateurisme
dans la presse sportive el au sein méme
des clubs athlétiques. On se trouve pris
dans un dilemme : ou bien interdire aux
amateurs de toucher la moindre somme
d’argent, et en admeltant que cette
condition soit lovalement remplie, favo-
riser les hommes qui disposent de beau-
coup de temps, ou bien en allouant des
frais de déplacement et de manque &
gagner, mais en fixant des chiffres rai-
sonnables. Mais si une Llelle réglementa-
tion est possible sur le papier, combien
en pratigue clle sera difficile a appliquer.
Empécherez-vous les transaclions ver-
bales, les wersements d'argent de Ia
main 4 la main. Aurez-vous un policier
altaché a la personne de chaque athléte,

Nous croyons qu'en fait on commet
une grave erreur, ¢’est d’iniroduire en
matiére sportive une question complé-
tement indépendante, celle de PPargent.
Ce qui doit avant tout comptler, c’est
d’établir entre les concurrents des con-
ditions aussi égales que possible, Si
Ladoumégue court contre- un -homme
médiocre, la course n'aura pas d’intérét,
Ladoumégue n’ayant besoin de fournir
aucun effort pour lidcher son concurrent.
Mais mettons: Ladoumeégue en présence
de coureurs.de grande classe, alors nous
I'obligerons. 4 donner toul ce qu’il peut,
A soigner auparavant son entrainement,
a améliorer sa forme. Pour qu'un athléte
s'améliore~il faul, donc Iui donner des
adversaires dignes de lui. Nous devons
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Statat de I’Amateur

d'antre part considérer la question 4 un
aulre point de vue. Nous voulons attirer
au sport autant de jeunes gens qu’il
est possible. Si nous les opposons a
quelques athlétes de grande classe ils
n’auront aucune chance de vaincre, ni
méme de faire figure honorable et tres
rapidement ils se dégofiteront du sport
et se lasseront de courir. &4 moins qu’ils
n‘aient un enthousiasme sportif extra-

On ne peul aftacher un pollcier aux pas de
chague athléte pour le survetller

ordinaire et un optimisme bien flerme.
Tous nos efforts doivent donc viser & un
classemenl des athlétes, non pas d’aprés
leur situation de fortune, mais d’apres
leur valeur. D’autre part ce classement ne
doit pas étre définitif et il faut permetire
aux meilleurs hommes d'une catégorie

i s Tk ‘tti'_-r-r-' & P

Un malch enlre lLauolloaeglie o une lortue
n'offrira.d aucun intérél,

de passer dans la catégorie supérieure.
Nous aboutissons a I'excellent systéme
des éliminatoires tel qu’il est pratiqué
dans les courses cvclistes. Il peul cerles
se produire des surprises et un as peut se
trouver éliminé dans sa série. Mais il
n'a qu’a s’en prendre a lui-méme. Bien
entendu il faut que les éliminatoires per-
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mettent de désigner pour les demi-finales
un nombre assez grand de concurrents, a
notre avis environ la moitié des partants.
Mais laissons donc de cdté la question
amateur. La blanche hermine est a
I’heure actuelle une fourrure trop chere
et il est juste qu’a un effort quel qu’il soit
corresponde une récompense pécuniaire.
Quand nous admirons une ceuvre d'art,
tenons compte des bénéfices qu’elle a
ou n'a pas rapporté a son autcur. Consi-
dérons-nous Victor Hugo comme un

“moindre génie parce qu’il a su amasser

ane fortune? Ne regrettons-nous pas
gque des hommes aussi prodigieux que
Bach. Beethoven, Rembrandl, Corneille
et tant d’aulres n'aient connu qu’une vie
trés modeste. Pourquoi 1'athléte serait-il
« impur » dés quiil tire d'une forme
acquise au prix de longs efforts une
récompense pécuniaire ?

Pour les sports mécaniques, I'amateu-
risme rencontre des difficultés plus
grandes encore. Dans les courses de
vitesse, gque peut faire 'amateur? L'achat
d’une supersporlt vraiment capable de
vitesses trés dlevées est déja onéreux,
mais la mise au point Pest encore plus
et ne laisse guére de temps pour une autre
occupation. Une 500 de série qui fait
vraiment le 135 ou le 140 est considérée
comme exceplionnellement rapide, mais
que peut-elle faire contre des machines
de course dont la vilesse est d’au moins
20 kiloméires a4 I’heure plus élevée? Un
amateur a-t-il le temps de s’entrainer
comme un professionnel ? Nous craignons
é¢galement que ce manque d’entrainement
ne soit pas sans danger dans le cas d’ama-
teurs qui surestiment leurs qualilés de
conducteurs. Il parait donc nécessaire,
non seulement de créer pour les amateurs
(nous discuterons plus lard ce terme) des
épreuves spéciales, des éliminatoires qui
permeltront I'ascension de IP'amaleur
depuis la dernitre catégorie jusqu’a la
premiére. Théoriquement cela est fort
bien, mais en pratique nous nous heur-
tons a4 des obstacles multiples. Qu’il
s’agisse d’organiser une course d’ama-
teurs ou de professionnels, les frais sont
les mémes et on peut dire que si on veul
étre en régle, les frais sont prohibitifs, et
hors de la portée d'un club méme moyen.
Les risques sont gros et il faut contracter
des assurances trés importanies. Clest
ainsi que nous venons de voir un juge-
ment inquiétant, Un coureur ¢tail rentrc
dans la foule, il vienl d’élre acquillg,
mais les organisateurs sont rendus res-
ponsables parce qu’ils avaienl laissé io
public se placer &4 un endroit dangercux
du parcours. Rares sont les cas ol les
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frais seront couverts par les entrées de
spectateurs. Plagons-nous au point de vue
des concurrents. Comment la plupart
pourront-ils se procurer une machine de
course? Cela ne sera possible qu’a un
petit nombre d’entre eux dont la bourse
est bien garnie. La plupart ne pourront
avolr que des supersports insuffisamment
rapides. On doit faire la preuve que 1'on
est effectivement propriétaire de sa
machine, mais qui empéche un riche
amateur d’acheter une machine de course,
soit par relations, soit a prix d’argent?
Méme une machine de série peut étre
confiée 4 un méecanicien habile, et tout
en conservant son aspect extérieur, subir
des modifications profondes. On nous
dit .que I'amateur ne doit avoir aucune
attache avec le commerce ou I'industrie
motocycliste. Tout d’abord si I'épreuve
en vaut la peine et si 'amateur -est de
grande classe, on peut étre certain que
cet amaleur trouvera une marque pour
P'aider. 1l v a bien l'interdiction de faire
de la publicité, et c’est probablement la
seule mesure dont on puisse espérer des
résultats ; encore ne faut-il pas avoir
dans cette interdiction une trop grande
confiance. Les amateurs qui prennent
part aux eourses régionales sont connus
et on sait parfailement les machines qu’ils
montent. Done 'organisation de courses
d’amateurs présente pour les clubs de
trés grosses difficultés et il est 4 peu prés
impossible d’établir une distinction exacte
entre le professionnel et Jamateur.
D’ailleurs le réglement ne fait aucune
mention des prix en espéces et tacite-
ment les autorise. Cela est parfaitement
justifié, mais quelle différence y a-t-il
dés lors entre un amateur et un profes-
sionnel 7 Estimons-nous heureux que
IFuU. M. F., avec son habituelle générosité,
n'ait pas décidé que ces prix seraient
versés dans sa caisse. En somme on
aboutit 4 deux catégories de profession-
nels,: les uns qui ne sont pas aidés par
les constructeurs (au moins théorique-
ment), les autres qui rectivent I'aide
des commercants, et ce mot d’amateur est
vide de sens. Il eQt bien mieux valu con-
server le terme d’'indépendant. Nous
regrettons pour notre part la vieille
division en experts et non experts, car
ce qui‘importe, c’est que les concurrents
se trouvent en présence d’hommes de
la méme classe et qu'ils s’alignent avec
des chances de succes. La question d’ail-
leurs se compligue de considérations
cominerciales, et c¢’est pourquoi nous
admeltons forl bien l'interdiction de la
publicité sur les résultats. Il serait en
effet regrettable que la réputation d’une
marque pat éire lésée par la performance
ridicule d’'un amateur maladroit. Nous
arriverions donc a la création de deux
grands groupes : les professionnels et les
indépendants, mais 4 prévoir dans ce
dernier groupe deux catégories : experls
et non experts. Et rendons-nous compte
que méme ainsi nous n’arriverons pas a
empécher P'amateur riche d’avoir un
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gros avantage sur ceiui qui n'a que des
moyens limités, que nous pourrons
trouver un motoriste courant sur une
machine de série peu gonflée alors qu’un
indépendant prendra le départ sur une
machine archi-spéciale, achetée & prix
d’or ou sur une machine de série avant
subi une “préparation toute spéciale. La
multiplication des catégories présente
au point de wvue de l'organisation des
difficultés séricuses. Comment les spec-
tateurs arriveront-ils a s’y retrouver ?

, R
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Lﬂl bianche hermine est hors de priz.,

Il faudra donc faire trois épreuves, non
experts indépendants, experts indépen-
dants, professionnels. Mais il ne faut
pas oublier que nous avons rien que pour

les motos solos au moins 7 ecylindrées

Il faut diminuer 'importance du facteur ma-
chine et augmenter celle du jacteur homme,

(175, 250, 350, 500 750 et 1.000), plus
s'il ¥ a lieu les motos légéres 75, 100 et
125 cme., et méme en répartissant les
concurrents en lrois groupes, les courses
resteront difficiles A suivre. MNous ne
pouvons, bien entendu, faire disputer
3 x 7, c’est-A-dire 21 épreuves succes-
sives dans une aprés-midi. S’il s’agissait
d’épreuves uniquement Tréservées aux
indépendants, nous aurions encore 14
catégories. Il est certain que certaines
cylindrées ne seraient pas représentées,
mais néanmoins ce n’est pas en une jour-
née que nous arriverions a faire courir
toutes ces épreuves, et les frais d’orga-

......
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nisation, en admettant méme qu'on et
I'autorisation d’utiliser un circuit pendant
deux ou trois jours, rendraient un tel
systeme inapplicable. Nous envisageons
bien entendu ici les courses sur cireuit
(ou autodromes s'il en existait plus d’uu
en France). Pour pas mal de cylindrées,
il m’y aurait qu’un concurrent qui ferail
cavalier seul, ce qui enléverait tout intérét
au spectacle. Il nous semble que le seul
moyen de nous en tirer serait de recourir
au handicap, bien que dans une certaine
mesure ce genre d’épreuve risque 'd’étre
difficilement suivi par les spectateurs:
Mais un handicap bien établi permettrait
d’égaliser les chances de chacun, et c¢’est
la un trés gros point en ce qui concerne
les courses d’indépendants. Mais un handi-
cap ne peut étre assez rigoureux pour
permettre d'établir un classement de
championnat. On pourrait s’en tirer de la
maniére suivante : 1° classement par
places pour la course clle-méme, cela
permettrait 4 tous les molocyclistes de
courir méme avec des machines médio-
crement rapides et ainsi de créer Euur
les motocyclistes d’une région une ému-
lation sportive ; 2¢ classement par temps
réel qui compterait pour la désignation
des champions de chaque région. Pour
la finale des championnats on serait
toutefois amené, crovons-nous, a laisser
de cOté les indépendants non experts et
a revenir a la course en ligne. Nous
voyons d’autre part quelque difficulté a
faire courir ensemble les professionnels et
les indépendants. En effet le but pour-
suivi n’est pas du tout le méme. Dans les
courses de professionnels, nous devons
le plus possible réduire I'importance du
facteur homme car nous nous proposons
essentiellement 'amélioration  des ma-
chines.. Nous sommes donc amenés :
1° 4 mettre les machines de méme cylin-
drée - dans les mémes conditions, ¢'est-
a-dire 4 adopter le départ en ligne ; 2¢ 4
soumettire les machines &4 une épreuve
assez prolongée, c’est-a-dire 4 adopter
une longue distance. Au contraire pour
les courses d’amateurs nous devons
réduire au minimum le facteur machine
et .augmenter le facteur homme. Donc
nous aurons, au moyen de la formule
handicap, a4 limiter influence de la ma-
chine. Et pour appréecier la valeur des
hommes il n’est nullement nécessaire de
longues distances. Une centaine de kilo-
metres suffira certainement et ainsi nous
réduirons les frais de participation aux
courses.

Mais a notre avis, méme avec la cor-
rection du handicap, ce ne sont pas les
courses de vitesse qui doivent intéresser
le plus les amateurs, mais des épreuves
ot la perlormance de la machine ait
encore moins d’importance. Nous ne
voulons pas dire par la des épreuves dans
lesquelles on puisse s’aligner avec un
clou gquelconque. Nous croyons que les
épreuves de régularité a la manitre
anglaises ont excellentes pour développer
les qualités des amateurs et leur apprendre

Four donner des résulluls intéressanls. un handicap doil élre judicieusement étiibii,
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A4 savoir manier vraiment une motocy-
clette. Il ne faut pas.tomber dans "exces,
ce qui arrive souvent en Angleterre, et
choisir de tels parcours que l'on risque
d’y démolir une machine. Il est bien
évident que nous devons surtout wviser
a rendre la pratique du sport moto-
cycliste aussi économique que possible;
mais il est possible dans toutes les
régions de trouver des chemins de terre,
des allées forestiéres, des rampes assez
dures pour faire du cross-country moto-
cycliste. On pénaliserait le conducteur
qui mettrait les pieds au sol sur eertaines
parties du parcours, qui calerait dans
une codte, ete. Cest la a notre avis la
véritable . épreuve capable d’intéresser
la majorité des motocyclistes. Peu de
risques, peu de frais, ce sont la des argu-
ment auxquels ils sont sensibles. Bien
entendu toute publicité sur les résultats
serait, la aussi, interdite. Nous croyons
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Il ne manque pas d’'endroils en France ol

I'on pourrail organiser des cross counlry, sans

toutefois tomber dans les exagérations des
Anglais et des Américains.
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que si cette formule avait du succés, elle

" permettrait de découvrir des conducteurs

de  classe qui, a4 I'heure actuelle, ne
peuvent, faute de pécune, s’aligner dans
les courses ou dans les grandes épreuves
d’endurance.

En somme nous voyons dans le handi-
cap la formule type de I'épreuve ds
vitesse convenant aux amateurs, et dane
le concours de régularité sur parcours
réduit mais difficile, le moyven de dévelop-
per chez eux les qualités de bon condue-
teur. Notre but doit étre, en ce qui les con-
cerne, de metire en valeur leur adresse,
leur sang-froid indépendamment des qua-
lités de leurs machines. Il est certain que
les formules actuelles ne conviennent pas
a la majorité des motocyclistes parce
qu’'elles ne sont pas a leur portée et qu’il
ne faut rien négliger pour rendre le
sport motocycliste plus accessible.

HAVISSE.
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Que demande-t-on a 1'examen du
permis de conduire

Trois choses sont demandées au can-
{ didat : De la pratique sur son véhi-
- cule. De la technique sur son véhi-
cile. Des connaissances de regle-
ments de route.

Quelle est la premiére qualité
d'un candidat a4 l'examen de
conduite ?

Il doit étre exact au rendez-vous de
I'Inspecteur.

Sur quelle moto vaut-il mieux se
présenter a 1'examen de conduite ?

Avee une machine qui ne soit pas un
tacot mais pas non plus avec une
super pétaradante : on est refusé
dans les deux cas.

Un candidat est refusé a4 1'examen
du permis de ;m_nﬂ.u'fra, que doit-il
aire :

Le candidat blackboulé doit refaire
une nouvelle demande au Préfet
sur papier timbré, verser nouveau
15 francs au percepteur et joindre
0 fr. 50 a sa demande: coit:
19 fr. 10.

e —————————
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Un illettré peut-il avoir le permis
de conduire ?

Oui, un illettré peut avoir le permis de
conduire s’il connait la Code de la
Route et les figures des poteaux
indicateurs.

=

Quand le permis de conduire
n'est-il pas necessaire ?

Le permis de conduire n’est pas
nécessaire avee toute moto pesant
moins de 30 kg. et ne faisant pas
30 km. & I'heure. Mais il faut obli-
gatoirement que ces machines puis-
sent étre actionnées par des pédales.

Le permis de conduire électrigue
est-il valable pour les moteurs a
explosion ?

Non, il n'est pas valable, sous aucun
prétexte.

Un candidat mutilé peut-il lacher
la direction a l'examen du permis
de conduirs !

Sous aucun prétexte on ne peut
licher la direction pour [aire une
autre manocuvre ;3 c'est un cas de
refus.

e o
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Un candidat infirme sur lequel

l'inspecteur constate une insuifi-

sance physique quelcongque, peut-

il exiger son acceptation au permis

de conduire ?

L’inspecteur est son juge en pareil
cas ; le candidal n'a qu'un recours
direct & 1'U. N. A. T.

Quelles conditions de mancuvre

doit obligatoirement remplir un

mutilé 4 l'examen du permis de
conduire 7

Il1 doit pouvoir, sans licher la direc-
tion, actionner soit les deux freins
a la lois, soit un frein et 'avertis-
seur, soit un frein et le changement
de vitesse, sinon il sera refuse.

]

Un mautilé possede sur sa moto
un dispositif meécanigue spécial
qui corrige son infirmité : peut-il
étre admis au permis de conduire”

Oui, mais il Iui est strictement

¢ défendu de conduire un  autre
vehicule quel qu’il soit, saul celui
avec lequel il a passé 'examen.

Une voiture ou une moto qui recule

au demarrage dans une cote est-

elle un cas de refus a l'examen du
permis de conduire ?

Si ce recul est trés marqué, 'inspec-
teur peut le refuser.

Un moteur gui cale plusieurs fois

ou qui s’'emballe au démarrage

est-il susceptible d’entrainer

I'échec d'un candidat au permis
de conduire ?

Oui, parce que le candidat doit con-
naitre a fond la conduite et venir a
I'examen avec une machine abso-
lument au point.

L'e inateur du permis de

condnire peut-il exiger dans une

descente le freinage au moteur A
un candidat ?

Oui, il peut I'exiger ; il peut méme
exiger le  freinage alternatif ou
‘simultané des deux freins, et bien
mienx, peut exiger le Ireinage sans
débrayage pour juger de la valeur
intrinséque de ces organes.

De quoi doit se méfier un candidat
au permis dabﬁnnl;iuiru automo=
a !

Il doit se méfier d’une manceuvre
classique consistant a contourner
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un obstacle ou un trottoir pour se
ranger en un point indigué par
I"'examinateur. Toute faute entraine
I"échec absolu,

Comment doit-on faire demi-tour
en auto dans une rue étroite ? =

On doeit obligatoirement faire un large
virage a gauche, reculer en blo-
cquant les roues dans le sens inverse
et accomplir tolalement le demi-
tour ; mais cefte manceuvre est
strictement interdite & Paris, sauf
dans le cas ou 'inspecteur du per-
mis de conduire 'exige.

Peut-on arréter brutalement son
véhicule ? ]

11 est absolument interdit d'arréter
brutalement son véhicule, sauf dans
les cas désespérés.

Quand l'examinateur indigque au

candidat au permis de conduire

de s'arréter, que -.;lui.t faire celui-
cl ?

Il doit s’arréter sans Dbrusquerie,
couper les gaz, metire le change-
ment de vitesse au point mort, et ne
lacher le débravage que lorsqu’il a
la certitude que toutes les précau-
tions sont prises. Une erreur dans
ce sens entraine l'échec.

Peut-on, a Paris, doubler un
tramway a 1l'arrét ?

Non, on ne peut jamais doubler un
tramway a 1'arrét.

Dans une cbéte, comment un auto-
mobiliste doit laisser sa voiture ?

11 doit arréter le moteur, serrer les
freins, meltre le levier de vitesse au
point mort et caler par butées les
roues arriéres ou avant contre le
trottoir ou a I'aide d'une pierre,
mais ne doit pas oublier d'enlever
la pilerre au départ.

Que faire quand en moto, en pleine
vitesse, un pneu éclate ?

En moto, ne pas débraver, couper les
gar progressivement et éviter tout
freinage, intempestif. Toutefois,
lorsaque la force vive de la moto
semble arrivée i son terme, soit par
exemple 40 & heure pour une
200 cme., il est prudent de [faire
balancier en Ilaissant glisser son
pied sur !a route pour maintenir
I'équilibre, ct alors seulement on
peut agir avec les freins.




La saison passée, les Belges onl commencé, @ organiser a Uinslar des .- Anglais, des frials. épreuves fort dures, surfoul pour les pilotes.
Elles se courent sur des distances relafivemen! réduiles el les frais en sont minimes. Que n'en fail on auwlant chez nous ?
Nolre document représente le passage d'un concurren! dans la Coupe de la Meuse,

LE PRIX DES ROUTES

IEN souvent, traversant un bout de

chemin un peu défoncé, on vitupére
contre 'incurie des Ponts et Chaussées.
Mais, il faut P’avouer, en moyenne nos
roules sont excellentes, et nous aurions
vraiment mauvaise griace a nous plaindre.

A ce propos, savez-vous & combien
revient, en movenne, la réfection d’un
Kilométre de route ? De 50,000 a 100.000
francs, selon I'état précédent de la chaus-
ste, le profil du terrain, ete.

Qui 'eut crn ?

EDIFICATION

N garagiste parisien avait déja eun
I"excellente idée d’indiquer sur son
panonceau de vente, a cOlé du prix de
PFessence, Ia somme qui revenail a 'Etat,
Celte excellente initiative a été reprise
par une grande compagnie pétrolifére,
la Slandard, qui indique A présent sur
toutes ses pompes, 4 colé du prix de
vente, le montant des droits.

Excemple: Essence: 8 fr. 50, dont 4 fr.75
de «droils et taxes,

Ccla fera peul-étre comprendre a de
‘nombreux usagers combien I’Elat nous
gruge cl les décidera enfin, espérons-le
a sc grouper et  a- prolester énergique-
ment contre un tel scandale.

MALGRE LA CRISE!

M.u.ﬂmf: la crise €économique qui sévit
aclucllement, il a éLé délivré en
© 1931, H47.015 permis de conduire.

armi ceux-ci,' on compte : 447.857
gm-mis lourisme el . poids lourds, et
.13 permis  molos,

Nolons que  'élément: féminin est en
progression t 48.097 permis en 1931,
conlre 45,054 en 193(?.

On  doil remarquer que, malgré les
temps exceplionnellement durs, la dimi-
pution sur 1930 n’esl pas énorme, puis-
quil navail  ¢él¢ passé que 559.6851
examens - celte: annce-la.

MAUVAIS ENDROIT

UvE Claude-Bernard, &4 un arrét de
I'autobus H, un agent était en train
de dresser procés-verbal au propriétaire
d’une superbe conduite intérieure.
Vraiment, I'endroit était mal choisi.
Alors gu’il est 'interdit de stationner &
moins de 5 métres d’un arrét d’autobus
ou de tramways, le gardien en question
avait fait arréter le « délinquant » juste
devant le réverbére portant le distribu-
teur de tickets. ;
Apprenez votre métier, mon ami !

wessriress [YNOTD REVOLE crvros

désirant
se perfecticnner sans cesse
étudie attentivement
toutes les nouvelles suggestions
... Présentées par ses lecteurs
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POURQUOI PAS ?

N Angleterre la «licence » est cons-
: tituée par un petit” disque imprimé,
que 'on doit placer bien en évidence sur
sa molo.

Pourquoi chez nous n’en ferions-nous
pas autant ? Cela éviterait bien souvent
de sortir ses papiers pour ‘les exhiber.
Cela évilerait aussi de les oublier.

Je sais bien gu’on n’aime généralement
pas beaucoup — 4 part quelques exc¢ep-
tions — encombrer sa moto d’accessaoires
hétéroclites. Mais ce petit disque n’est
pas bien gros et pourrait fort bien trouver
sa place sur le cdlé du phare, dans un
logement ad hoec, par exemple. -

Qu’en pensent nos lecteurs ?

SENS GIRATOIRE

DEP*UIE quelques années que le sens
giraloire est employé sur la plupart
des places parisiennes et méme provin-

ciales, on a pu constater en ces endroits
une Lres nette amélioration de la circula-
tion ainsi gu’une notable diminution des
collisions entre véhicules, :

Actuellement on procéde 3 des essais
de sens giratoire, place de I’Europe, a
I'aide de panneaux et de bornes provi-
soires, figurant un refuge.

Souhailons qu’ils soient concluants,

VENTE A CREDIT

ORSQUE vous achetez une moto a

erédit, avec un versement comp-
tant, par exemple, et le reste en douze
mensualilés ; en ¢tes-vous propriétaire
intégral dés le moment ol vous, entrez
en possession ? Avez-vous le droit de
la revendre, avant d’avoir acquitté la
totalité de la somme due ? ;

Les avis sont, parait-il, différents,
selon les tribunaux., La Chambre. des
appels correclionnels de la Seine, avant
récemment a décider sur un litige qui
Iui était soumis, a affirmé que le pro-
priétaire d'une machine achetée par
mensualités ne pouvail la vendre qu’a
parlir du moment ot il s'était entitrement
libéré vis-a-vis de son wendeur,

ENFIN |

A Fédération motecveliste anglaise
vient d’admettre le principe de Porga-
nisation des épreuves dominicales interdi-
tes jusqu’a présent en Grande-Bretagne.
Cetle avtorisation est accordée aux cen-
tres molocvclistes, 4 charge pour eux de
savoir si.de telles organisalions sont pos-
sibles dans leur région. :

ZAMBEAUX SE MARIE

NUUE apprenons le, mariage du counreur
moltocyeliste Jean Pierre Zambeaux
avec Mlle. Michéle Calvé,”” = -~ 7l

La bénédiction nuptiale leur a été
donnée le 18 janvier en’ I'église’ Saint-
Honoré d’Eviau: Tous nos voeux de
bonheur vont aux jeunes époux,
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Li-.. consommation mondiale du pétrole,
4~ qui_atleint, environ_200 millions de
tonnes par an, tend a augmenter de plus
en ‘plus par suite du développement de

Dans ‘un, temps relativement court, une

soixaniaine d’années ' énviron, ‘les - gites '

de naphte actuellement en exploitation

seront. prés dlétre épuisés. . Le probléme .

des carburants devien! donc chaque jour
d’'une actualité’ plus . pressante ; aussi,
Loute une élite de chercheurs, de savants,
travaille & le ‘résoudre: de la fagon'la
plus pratique et la plus économique pos-
sible. Pour cela, on a recours a deux
genres de solution : :

12 Relirer des huiles de naphte la plus
grande quantité possible ' d’essences
léutres.

20 Obtenir des carburants analogues
a ces essences ou susceptibles de les rem-
placer en employant des corps naturels
abondanls et bon marché. Les charbons
qui sonl des composés riches en carbone
onl relenu I'attention des chercheurs qui
sont parvenus, en partant de cette ma-
remiére, a4 réaliser une wvéritable
synthese des pétroles.

Pour faire rendre aux naphtes le plus
possible de produits volatils, on a cherché
des lraitements capables de Lransformer
en essences légéres les brais et les huiles
lourdes provenant de la distillation des
naphtes et impropres a la combustion.
Dés 1855, on avait observe qu'on pouvait
décomposer en partie les vapeurs d’huile
lourde du pétrole et obtenir des produits
plus volalils en chauffanl cette huile a
une lempérature de 700 degrés. 11 sem-
blait que les molécules complexes de
I’huile se brisaient en donnant des molé-
cules ér.olus simples. Le chimiste Dubbs a
appelé cela le « eracking», car ce Lraite-
ment consiste a4 faire craquer les molé-
cules énormes d’huile lourde en employant
une nolable élévation de Lempérature et

~une pression de 100 kilos par centimétre

cube. Le cracking se produit aussi a la

Nous ne produisons que le dixiéme du benzol
e nous consommons. Neu) dixiédmes pviennent

e Pélranger 1l jaul nous liberer de celle

servilude,

‘VPautomobile et la‘navigalion aérienne.
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pression ordinaire, mais a la condition

_de _surchauffer les vapeurs d'huile aux

environs de 800 degrés et de les envoyer
sur. du - coke- incandescent, En utilisant
comime” catalvseur le chlorure d’alumi-

nium, on peut opérer 4 une température

plus basse. Avec le procédé du eracking,
on peut-obtenir avec une tonne d’huile
lourde 4150 kilos de goudrons, .70 kilos
de coke et 630 kilos de gazoline donnant

aprés lavage et rectification 400 kilos:de

gazoline pure, |

La production des essences légeres en ,

partant des charbons se fail soit- par la
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En empmm;rﬂ I'essence benzolée, il esl néces-
saire, soil* de réduire le gicleur, soil d'auqg-
menler le diamélre du diffuseur,

distillation séche ou par ’hydrogénation
directe. La distillalion peut s’opérer soit
a4 haute ou a basse température. Dans le
premier cas, on oblient des benzols direc-
tement wutilisables mais la naphtaline
exlraite des huiles lourdes est susceptible
d’é¢tre hydrogénée en présence du nickel
réduit ; elle forme alors des carbures
légers connus sous le nom de télraline
trés emplovés en Allemagne. La distil-
lation a4 basse température se fait lors-
qu’on se trouve en présence de charbons
pauvres ou de déchets de charbons. On
oblient une sorte de coke et un goudron
trés riche en benzols que 'on distille et
qui donne environ 10 9, de produits
volatils directement utilisables comme
carburants,

Le procédé de I'hvdrogénation directe
de la houille mis au point par le Dr Ber-
gus, de Mannheim, consiste & metlre
dans un autoclave de !a houille dans une
almosphére d’hydrogéne & 450 degrés et
sous une pression de 200 atmosphéres. Les
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produits qui prennent naissance dans ia
decomposilion des molécules lourdes
fixenl directement des molécules d’hy-
drogéne sans avoir besoin d’utiliser des
catalyseurs et en se refroidissant, elles
donnent des liquides wvolalils., C’est ainsi
qu'avec une tonne de houille, on a pu
obtenir 150 kilos d’essences, 200 Kilos
d’huiles légéres et 60 kilos d’huiles de
graissage. Sl

Le benzol est un produit que I’on retire
directement de la houille lorsqu’on dis-
tille : celle-ci. en. chaudiéres closes pour
fabriquer le~gaz d’éclairage.. Tel qu’on
I"obtient, il ne peul.pas élre utilisé dans
les moteurs a explosion ; il-est indispen-
sable de’ le .raffiner en le soumetitant a
certains traitements qui exigent-un vaste
matériel, 11'y a trois sortes de-benzols :
le benzol raffiné, absolument pur. destiné

i

cfr:’:crc?uc&bm e *é‘;‘-‘ijﬂ'ﬁ? .

4 la voiture de course ou de tourisme ct
a4 Pavion, le benzol ordinaire employé
par les poids lourds et le henzol lavé
utilisé seulement par les industries chi-
miques.

Dans les machines de tourisme, on
n’emploie jamais le benzol.seul, on ’ad-.
ditionne a I'essence dans la proportion
de 30 9,. Ainsi dosé, on obtienl un car-
burant riche, supéricur & I'esscnce. Tandis
que 1 litre de celte derniére ne produit
que 7.700 calories, 1 litre de benzol en
donne 8.900. Comme pour briler | cen-
timétre cube d’essence on n’a besoin que
de 8 1. 650 d’air alors que 1 cenlimétre
cube de benzol en exige 14 litres, on con-
coit facilement que lorsque sur une
machine auto ou moto on emploie cons-
tamment de ['essence benzolée, il faut,
soil réduire le gicleur, soil augmenter le
diameétre de la buse d’air.

Le benzol présente encore certains
avantages sur ’cssence; il donne une
plus grande facilité d’allumage et une
notable souplesse dans la marche, sou-

lesse qui est due &4 ce que ce corps est
I:Ep:f'rement gras, onclueux et anti-
détonant. Avec le benzol. on a des reprises
plus énerginues, une plus grande puis-
sance en c¢ole, un meilleur ralenti el une
consommatlion moindre, Son emploi, de
plus en plus géndralisé, fail que 'on en
trouve un peu partout sous des noms
différenlts s<elon la maison qui le livre.
Avee Pemploi de 'essence benzolée, on
emploie des compressions volumdétri-
ques 7 & 10 4 1. Quand on dépasse ce
chiffre dans un moleur de série, on risque
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'auto-allumage ; mais dans les moteurs
de course tournant 4 6 ou 8.000 tours, on
peut, sans ennui, atteindre 8 & 10 a 1.
L’essence benzolée courante s’impose
par ses qualités incontestables qui ‘la
rendent supérieure a I'essence ordinaire.
Les pays producteurs de benzol sont :

UNE NOUVELLE VIETORIA
A DEUX-TEMPS

L..'L ¢« Viktoria-Werke», de Nuremberg,
a lapcé au début de I’année un nou-
veau modéle populaire dont la nouveauté
consiste en un moteur a deux-temps,
monocylindrique, de 63 mm. d’alésage et
de 64 mm. de course, il est incliné
vers Pavant. Une double manette de
construction simple, permet le reglage
séparé de l'air et des gaz.
L’allumage se fait par batte-
rie, comme dans le modéle a
quatre-temps. Cette machine
est, en outre, pourvue d'un
phare-électrique garanti contre
le vol par une clé, d'un Kkla
xon électrique, d’un outillage
complet et d’une pompe 4 ‘air.

LA BICYCLETTE A
MOTEUR

~NE nouvelle industrie: celle
de la bicyclette = moto-
risée», est née en Allemagne,
mais elle s'occupe surtout
pour le moment de trouver
une forme technique appro-
priée. On est toutefois unanime-
ment d'accord en ce qui concer-
ne la question du moteur, la
premiére impulsion avant été
donnée par la maison Fichtel et
Sachs, qui construisit un petit
moteur 4 deux-temps de 74 .
eme,. pourvu d’un changement
de vitesse 4 deux vitesses et
d’un réservoir d’essence.

Commeforme, on adopta tout
d’abord le cadre des bicyclet-
tes des premiéres annédes d’a-
prés-gucrre, mais on dut bien-
tot v renoncer, les petits mo-
teurs atteignant une vitesse de
30 & 35 kilométres 4 I’heure, et
avee changement de witesse
une irés grande vitesse dans
les codtes. Ceci nécessita un
placement plus bas du centre
de gravité. Dans les nouvelles
formes de cadres, le coin arriére
du cadre est arrondi, ou elles
ont le cadre ouvert de la bi--
cyclette de dame.

Les maisons NSU, Titan et
Marcus  ont placé le moteur
au-dessus de la roue avant.
La bicyclette NSU a un petit
moteur de 64 cme. seulement
de cylindrée.

Le moteur Titan est un pe-
tit 64 cme. 4 deux vitesses
que 'on. peut adapter a4 toute -
bicyclette normale.

MoeTo REVOE

les Etats-Unis (500.000 tonnes), 1’Alle-
magne (400.000 tonnes), 1’Angleterre

(150,000 tonnes) et 1a France (100.000 t.).
Notre pays qui consomme annuellement
environ 2 millions de tonnes d’essence,
ne produit que 100.000 tonnes de pétrole
a Péchelbronn et 100.000 tonnes de benzol

LA LUTTE CONTRE LE BRUIT
DES KLAXONS EN ALLEMAGNE

LE Ministére du Trafic, en Allemagne,
envisage des mesures rigoureuses
contre I’abus du klaxon, qui trouble la
tranquillité des localités, qL‘nr{lﬂnnanue

régissant le trafic des véhicules & moteurs
sera modifiée, et un signal seulement
devra étre donné si des piétons ou autres
passants se trouvent en danger. Les aver-
tissements seront interdits, et le chauf-
feur devra ralentir de maniére & pouvoir
arréter de suite son véhicule. D’autre

Une nouvelle venue qui doif sa naissance au
regime [iscal favorable aux pelites eylindrées,
en ‘vigueur en Allemagne : la Vikioria. Sa
ligne est lrés sobre, e! pourlant, rien n'a élé
négligé pour en faire une machine pralique,

Une nouvelle production allemande. Un 500

culbuté, double tube, éguipe ce fréle véhicule qui

doil, de ce fail, alleindre d’assez grandes piles-
ses.,. quant a la protection !

L

dans les usines & gaz, soit le dixiéme seu-
lement, le restant devant étre importé
de 1'étranger Pour nous délivrer, du
moins en partie, de cette lourde servitude,
il faut activer l'industrie des carburants

“~de synthése et accroitre la production

LE MAITRE.

w0k

parl, des essais sont actuellement effec-

du benzol.

tués en vue de réduire la sonorité des

klaxons au passage des localités,

BRENNABOR EN DIFFICULTES

LA crise n'avait jusqu’ad présent pro-

~ voqueé que des fusions et des réorga-
nisations dans l'industrie automobile
allemande, La suspension de paiement de
la firme Brennabor-Werke, a4 Brande-
bourg, est le premier fait de ce genre qui
se presente dans cette industrie en Alle-
magne,

Brennabor, qui existe depuis
environ soixante ans, était une
des plus importantes fabriques
d’automobiles en Allemagne.
Elle avait débuté avec la pro-
duction de voitures d’enfants
et de bicyclettes. Malgré la
crise, cetle branche de la pro-
duction est restée relativement
prospere. C'est la construction
d’automobiles qui est cause de
la situation actuelle,

Le chiffre total du déficit
atteindrait un grand nombre de
millions de marks.

On se souvient que Brenna-
bor avait exposé a Paris au
dernier salon une voiturette,
inspirée de la 201, fort sédui-
sante et d’agréable technique,
quoique un peu gréle,

LES IMPUHT% TIONS
ALLEMA S

EN BAISSE?

"EST ce que laissent prévoir

les derniéres statistiques.

Aprés s’étre maintenues a
une cadence assez €levée jus-
qu’an milieu de Pannée, les
exportations de motos ont subi
un net ralentissement,

Le chiffre de 1931 serait de
plusieurs millions de machines
en baisse sur l'année précé-
dente.

CHEMINS DE FER DE
L'ETAT ET DU SOUTHERN
5 RAILWAY

Paris-Saint-Lazare 4 Londres
par les plus luxueux paquebots
de la Manche.

Le jour : le service rapide le plus
agréable et le plus économique
est celui de Dieppe Newhaven.

La nuil : vousavezle choixentre
Le Havre-Southampton service le
plus confortable ou Dieppe-New-
haven, service économique le plus
rapide.

Six services chaque jour.

Se renseigner a la Gare de Pa-

ris-Saint-Lazare ou au Bureau du
. Southern-Railway, 13, rue Auber
a Paris.

A
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‘Ne forgons pas notre talent

OTRE consceur Yvonne Picabia publie

dans I’Ami du Peuple du soir une
enquéte sur les moyens de purifier Uair de
Paris,

Lxcellenle idée el qui pourrail élre le
point de déparl d’'une campagne fort ulile.

Malheureusement, nofre consceur (raife
un peu les faits et les causes avec une
certaine désinvolture, el sa documentalion
semble parfois assez mal digérée :

« On s’inquigte, la Jutte officielle
contre la tuberculose est organisée,
mais s enquiert-on de connaitre si tel
carburant employé par les automobilistes
ne dégage pas des poussiéres plombeuses,
étant donné que pour le rendre plus déto-
mant, ce carburant a été mélangé 4 un
toxique des plus dangereux, le plomb-
tétraéthyle ?»

Apprenons & nolre consceur que le plomb
tétraéthyle sert pluiol arendre antidétonants
les carburanls auxquels il esi mélangé,
non pas & les rendre détonants. Efre
délonan! pour un carburant est un grave
défaut el non pas un avanlage, ainsi qu’on
semble nous le dire.

Ensuite, nous élonnerions certainement
Mille Picabia en 'informant que les autos
qut circulent dans Paris n’emploient pas
de plomb télraéthyle dans leur carburant,

-e8 effels du plomb télraéthyle ne sont
nécessaires que dans des carburanis comme
le benzol dont le prix frés élevé et les carde-
térisliques propres en limitent 'emploi aux
engins de course. Or, les engins de course
qui roulent dans Paris ne forment pas la
majorilé de la circulation ! .

Qu’on se lranquillise done sur les dan-
gers que le plomb (élraéthyle fail courir
aux poumons parisiens.

Quant a Mlle Picabia, gqu’elle nous
permetle un pelil conseil : quand elle abor-
dera des queslions aulomobiles (surlouf
pour en dire du mal), qu’elle prenne avant
d’écrire les conseils de confréres compé-
tents : il n’en manque pas. Dans I'immeuble
méme de son journal, au 7¢ élage, porte &
gauche, il y a un charmani confrére, forl
tdoine, dont elle pourrail rés ulilement
prendre les avis.

Il se prétera fort galamment, j’en suis
cerlain, a cel interview éveniuel,

Le pelé, le galeux, d'olt viennent
tous les maux :

'EST nafurellement de [Uautomobiliste

el du molocycliste qu'il s’agil,

Alors que Uaulophobie esl un exercice
d’ordinaire essentiellement eslival, pré-
cieux pour les rédacteurs en mal de copie

en période de t:ﬁ -
mage de la polilique
el des affaires, nous
assistons acfuellerneut
@ une crise anfiau-
lomobiliste dans nos
confréres  parisiens,
jaillie comme une
soudaine éruplion de
boutons de f[fiévre.
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On a raison de dire que les iradilions
se perdent, qu'il n’'y a plus de saison !

Toujours dans ’Ami du Peuple du soir,
Yvonne Picabia, au cours d'une enguéte
que nous cifions plus haut sur les moyens
de purifier Uair de Paris, élale complai-

sammenl les griefs
que cerfains formu-
lent conlre I'aufomo-
bile : d’empoisonner
Uair de la capilale
par les émanations
d’oxyde de carbone.
Nalre confrére rap-
porte  lUavis de

" M. Kohn-Abrest, directeur du laboraloire

de toxicologie de la Ville de Paris :

« L'air des villes est réducteur, l'air
des. campagnes oxydant, C’est une loi
immuable, et la teneur en acide carbo-
nique de 1'air des villes est d’environ
3/10.000. . _

Je crois, poursuit notre savant inter-
locuteur, que la détermination de I'acide
earbonigue est le test le plus simple et le
plus sir. Eh bien, partant du chifire que
je viens 'de vous =
indiquer, on peut .
constater qu’a
Paris, 4 de trés
rares exceptions
pres, il n'est ja-
mais dépasse. »

Cela sembje in-

diquer d’une jacon
formelle gque Uair

e
—
—
—
—
—
o
—
—
—
]

de Paris n'est nullement! empoisonné par’

Poxyde de carbone que les autos sont cen-
sés dégager.

M., Kohn-Abresl poursuil :

« Les poussiéres ! Vous faites bien de
m'en parler. C'est une question grave. Si
je suis optimiste a certains points de vue,
je ne le suis pas pour les poussiéres. Il v
a quelques mois, je fis [l:-Iﬂﬂer sur des toits,
4 proximité de cheminées, des plaques
destinées a recueillir les poussiéres atmos-
phériques. Savez-vous quels ont été nos
résultats ? Quatre-vingts grammes de
poussiéres au métre carré, aprés vingt-
gquatre heures d'exposition [» .

Ce sont donc les poussiéres provenant
des cheminédes, des lapis ballus auzx fené-
ires, des remorgueurs, des manipulalions
de charbon, de ciment, des résidus d’usines,
gui salissent Uair de Paris el sonl nocives,

Cecl  exposé, commen! croyez-vous que
va se ferminer le « papier» ?

Vous penserez : en éludiant les moyens
de supprimer ces dangereuses émanalions
de poussiéres,

Que non pas. De cela il n'est pas’ ques-
tion. Cela se fermine par une longue dia-
iribe contre les aulos, leurs huiles de grais-
sage, leurs carburaleurs mal réglés (on
fera appel aux connaissances fechniques
de la rédactrice pour assurer un bon
réglage...), et appelle en guise de conclusion
les foudres de la police conlire les aulomo-

bilisfes en « évaq:ian! » Particle 66 de ['Or-
donnance du 15 mai 1925 !
O logique féminine!

Une inconvenance

ANs la Liberté, nous relevons une

phote (n° du 19/1), aggravée d'une
légende que nous qualifierons purement
el simplement d’inconvenanite.

Elle représente deux molos au repos sur
leur béguille, el se détachanl sur une loile
de fond conslilué par une vilrine d’arlicles
funéraires (il nous a semblé’ que la vue
provenail de la roule de Choisy, ol un
magasin de eycles el molos proisine apec
une bouligue d’'arlicles funéraires),

l.e rédacleur a accompagné le cliché de
'a légende suivante :

« Un singulier voisinage : il est vrai qu’il
n'y a pas trés loin des motlocyeletles au
cimetiérc... »

Qu'un grand journal — nous croyons
encore que la Liberté n’a pas cessé de U'élre
— laisse un quelconque rédacteur ou pho-
tographe baver son envie ou sa ranccur
avec un lel manque de goil et un tel mépris
de la vérité éclaire mieux que foul sur la
malfaisance de la presse mal employée.

C'est nolre role ici de défendre une
indusirie qui est la seconde au monde el
jait vivre des dizaines de mille de Francais,
Ce ne le serail pas, que nous n'aurions pu

- relenir nolre dégolt devant de telles meeurs

journalisligues.

Il y a trop d’accidenls de molos, c'est
un fail. Cela provien! non des machines,
mais de 'abus qu’on en fail en des mains
insuffisammenl experles.

Dans la mesure de nos moyens, nous
avons consacré dans ce journal nos efforts
a une meilleure éducalion des usagers.
Si celfe éducation de lusager n'est pas
mieux réalisée, la grande faule en incombe
aux Pouvoirs Publics qui fonl faillite de
leurs devoirs, en faisanl de mauvais régle-
ments de circulation, en négligean!t U’édu-
calion du public, en refusant d’organiser
une police rouliére efficace el préventive,

Mais ceux qui veulen! faire passer la
molocycletle pour un engin de suicide et
d’assassinal commelient, sciemment ou
non, une mauvaise action,

Contre le délit de fuite

T mainlenant au {our de nos aufres

eonfreres qui, par ignorance ou mau-
vaise volonté, dénigrent les usagers de la
route ou répondenl contre eux parmi le
public des idées fausses,

L’Intransigeant, en général assez & la
page en ces matiéres-la, se lance par la
plume de son ré-
dacteur Pierre
Causse dans des
dialribes  d*une
frcile  éloquence
mais qui sont da
colé du sujet.
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Reconnaissons
qile nofre confrére
esf allé e rensei-
qnera bonne sour-
ce; au sujel. des
trois délils de
fuite qui ont dé-
frayé ces jours-ci
la chronigque des
jaits-divers, celui-
ci est allé consulter Me Annet-Badel,
doni on connail la compélence :

« Les sanctions prévues par la législa-
tion sonl nettement insuffisantes et la
loi ne fait pas une distinction assez mar-
quée enitre la maladresse involontaire d’un
conducceur el la fuite d’un chauffard qui
abandonne ldchement un blessé sur la
route, nous a déclaré M® Annct-Badel, le
jeune avocat spécialiste des questions
??] droit posées par I'usage des automo-
ies.

-De 1'avis de tous les groupements et
associations d’automobilistes, il est indis-
pensable que les pénalités encourues pour
« délit de [uite » soient renforcées. »

Encore que nous ignorions celle unani-
milé de «tous les groupements automobi-

listes » sur cefte question, nous voulons bien
I'admettre,

Mais la conclusion de P. Causse, encore
que bien « balanecée » comme une péroraison
de harangue électorale, émet une idée lout
a fail erronnée :

= Voila qui fait bon marché de la vie
humiine et ne tient pas assez compte de
la vilenie des chauffards.

Peut-étre ceux-ci se montreraient-il
plus prudents et en tout cas daigneraient
ils s’arréter pour porter secours a leurs
victim's s'il se savaient exposés f un
chiitim:nt plus sévére et plus compatible
avec le bon sens et la gravité sociale de
leur faute. »

Erreur, erreur, erreur, Ef surfoul erreur
dangereuse,

Pourquoi ?
Suivez le compére de la revue... (de la

presse), il vous répondra au tableau sui-
pant.

Reconnaissable... a son gres numero !

T volei qu’'un aufre confrére y va de sa
A= pelile idée a lui : imposer aux autos
Uemploi de gros numéros éclairés de nuif,
reconnaissables de loin... & Uinslar de cer-
laines maisons & la renommée hospitaliére...

Mais [réve de plaisanlerie, soyons
sériel.

D’ailleurs le - leader» de nofre confrére
I'Homme Libre, inlitulé « Confre les
fuyards homicides » est rédigé sérieusement,
el nons avons élé agréablement surpris de
le conslaler, sans cel espril d’animosilé qui
est la margue de la pluparl de ses confréres.

On y reconnail la paleur des efforts du
Préfel de Police de Paris el les progrés
réalisés dans la circulation de la capitale :

= A Paris, elle (la surveillance) est &i peu
prés parfaite. En deux ans l'ingénieuse
antorité de M. Chiappe et la diligente
attention de M. Guichard, bien servies par
le dévouement de leurs agents, ont réussi
A réduire 'embonteillace des rues et _I:*
nombre des accidents. L’énorme acerois-
sement de la circulation n’a‘pas empéché
la réglementation judicieuse du préfet de
porter ses [ruits. »

Hélas, il n’en esl pas de méme en pro-
pince.

Notre confrére le constale el pose en
termes excellents le probléme sur ses bases
véritables »
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¢ Il n'en est malheureusement pas de
méme en province — ne serait-ce qu’en
raison de la dispersion des autorités tout
au long ‘des routes qui desservent dix
départements et parfois plus., <
& . 5 i

Lie se 'lﬁal;e de la, I“mtem:- {:{:ﬁ‘s'stya-_ e
le jour ou la fuite scéra rendue 'im{mmsn le
— et olt'le fuyard paiera cher'sa lichelé, »

Nous, laissons_de cilé les suggestions de
numéros plus‘visibles sur les aulos el motos
el les. aggravations de répression pénale du
délit .de  fuifesque formule le rédacteur :

mesures souhailables cerles mais pallialifs -

de .peu d’efficacité. :

Nolre confrére s’en rend compte d’ailleurs
puisqu’il termine en disant :

= En tout cas, il y a”qupl:rue chose &
faire. »

Vous . avez infiniment plus raison que
potis ne le pensez, monsieur le rédacleur de
I'Homme Libre, il y a guelque chose i
faire, quelque chose qu’on a fait dans
d’aulres pays, qui a
fait ses preuves el
donné des résultals
immédials,

Il  faut organiser
une police de la route
qui roule beaucoup,
qui roule vile, qui
roule souvent,

La crainte du gendarme est le commen-
cement de la prudence, a-l-on dil, Mais
actuellement le chauffard ne craint pas le
endarme, il le méprise, car il le domine et
e nargue de son volani rapide, sidr de su
vilesse, en face du policier piélon et
impuissant,

Ce n’est pas, comme le disaif 1’ Intran-
sigeant, le sentiment d’un chdtiment plus
sévére qui arrélera le chauffard dans ses
exploils, c’est la certitude presque absolue
qu’il sera 4 bref délai rejoint et arrété
sitét son forfail commis.

C’est lir que cel-
le molocycletfe si
souvent diffamée
pourrait  rendre
d’inestimables ser-
vices enire . les
mains d'une véri-
table police de la
roule,

La, et ld seulement, est le reméde sdr,
immédial, efficace.

Motocyclistes et antomobilistes,
il faudraft que vous connaissiez
'essence qu'on achéte.

'mst Henri Pelil qui le demande dans la
Gazette Dunlop.

» Que consomme-t-on dans un moteur
d’automobile - ? .De I'essence,..me direz-
vous évidemment.  Bon, | mais  qu’est-ce

ue cette essence.? Savez-vous qiton tire

s dJdifférents _pétreles bruls qui gisent
dans le sol des’cing parties gu monde

A environ 600 composés différents? Que les

“  essences sont laites du mélange, en pro-
portions indéterminées, d'un trés grand
nombre de ces éléments ? Rien d’étonnant
par conséquent gue les diverses essences
soient trés différentes les unes des autres, »

Un_gourmel au resfaurant n:eﬂfm:ﬂnde
pas « Du vin » touf court ; il spécifie suivant
sés gollis, son menu, tel ou lel vin.

= Mais pour faire son choix dans les
essences, il est nécessaire d’avoir un cri-
térivm de leurs qualilés. Ce ecritéium
existe-t-il 72 Mais oni, el ce n'est plus la
simple densité dont on se . conlentail
autrefois et 4 laquelle aujourd'hui on ne
fait méme plus attention. Ce critérivm
est le nombre d'octane. Qu’esl-ce que. ce
nombre d’ectane ? Tachons de I'expliquer
en deux mots, -
Vous savez que ce que I’on recherche le
plus actuellement dans un  carburant,
c'est la résislance a la délonation. Le
. nombre d’octane 4 la prétention de .me-

surer précisément cette résisiance i la
détonation, »

Celle résistance @ la détonalion est
élablie aprés de minulienx essais compa-
ralifs effeclués sur le méme moleur avec des

- essences de composilions diverses,

Cela se fait en Ameérique :

« En Amérique, parailt-il, toutes Jes
essences de marque sont caractérisdes par
leur nombre: d’octane que 'on p it Taire
connaitie au public. Je sais que, dans tel
moteur un peu pous<é, pour avoir un
lonctionnement correct et sans cliquetis,
il nous fautl de I'essence & 75 d’octane, Je
veux done pouvoir acheler en toute con-
naissance de cause de 'essence de eette
qualité, A I’heure aecturlle, ccla m'est
impossible. Mais le jour oi1, & cdté du prix
(que 'on alliche sur les distributeurs, on
inserirn le nombre d'octane, risn ne sera
plus facile & chacun que de choisir. »

Souhailons que celle maniére d’opérer

s'impose  rapidement chez nous, lermine
Henri Pelit,

Southaitons-le  doublement pour nous
molocyelistes dont les moleurs poussés sont
particuliérement sensibles aux dangers
d’'tn carburant trop délonant.

Le coureur doit s’entrainer
physiquement.

Dm«cs un article de U« Opera Mundi

Press » reproduil par notre conjrére le
Soleil de Marseille, le major Malcolm
Campbell donne son opinion sur la néces-
silé pour un coureur de s'enirainer physi-
quement, sujel d’enquéle récent d’un de nos
confréeres quolidiens :

« Seuls ceux qui prirent part 4 des
tentalives de sport savent guelle tension
nerveuse est nécessaire pour rester maitre
d’une voiture qui file & quelque trois cent
cinquante kilomélres a 'heure: Avant
d’avoir seulement I'espoir de s’allaquer
avec vne chance de suceds & n'importe
quel record on doit s"astreindre a1 en
entraincmen! aussi sévére que celui des
rameurs d'Oxford et Cambridge pour leur
rencontre annuelle, =

Et il proclame également qu’il y faul du
travail el de Uapplicalion : le qgénie lui-
‘méme, a-l-on dil, esl une longue patience !

« Cependan! Mart de conduire correc-
tement ne s’apprend ras en un jour.
Changer de vitesse avee fi-propos est une
science qui demande beaucoup d’étude et
d’expéricnee avant d’v  passer mailre.
Par-dessus tout, une bonne vie est indis-
pensable pour s’atlaquer aux grandes
vitesses. De la vue dépend la nettelé du
jngement qui, non moins que dans la
eonduite des camions, cst dans los courses
de bolides, incstimable, »

Et Campbell rend également hommage & lg
dexlérité des femn- - :

mes au volani, :
tout en leur con-
seillant la pru-
dence... el un peu
de modestie dans
leurs prélenlions,

LA GUETTEUR.
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Es visiteurs trés nombreux du Salon

Italien ont pu.admirer, pendant les
huit jours pendant lesquels il a été
ouvert au public (du 9 au 17 janvier, a
Milan), les plus sensationnelles nouveau-
Lés italiennes a coté des marques anglaises
dans leurs modeles les plus connus de
Pannée courante.

. Il va sans dire que la machine la plus
admirée a été la Guzzi grand tourisme
a trois cylindres. Cette motocyclette est
une merveilleuse machine un peu inspirée
de la quatre cylindres de course et un peu
aussi de la grand tourisme a suspension
arriére ; mais toutefois elle comporte
des solutions personnelles et plusieurs
détails de perfectionnement. Le moteur
est 4 trois cylindres en ligne, horizon-
taux. Le bloc-moteur, pour ce qui con-
cerne le carter, est construit selon la
mode Guzzi; le volant n’est cependant
pas extérieur. Les soupapes (deux par
cylindre) sont en téte et commandées
par culbuleurs. Les tiges sont placées au-
dessous des eylindres.

La pipe d’admission est supérieure et le
carburateur est monté avec son corps
harizontal. - Au-dessous, les ftrois  tubes
d’échappement entrent tout de suite dans
le silencieux, '

La suspension esl toujours du classique
systéme Guzzi, avec ressorts au-dessous
du moteur,

Le levier des wvilesses est placé au
réservoir et la machine comporte un gui-
don a transmissions flexibles enfermdées.
L’allumage est obtenu par batterie el
distributeur. La motocyvelette Guzzi trois
cylindres, puisqu'elle a été créée pour
le: tourisme confortable, est munie de
deux pare-jambes qui sont protégés,
en méme lemps que les repose-pieds, par
des pare-chocs,

Un aulre objet de grand intérét a éte,
dans le stand Guzzi, un exemplaire du
moteur a qualre cylindres de course. On
assure que la Guzzi de course marchera
a4 une vitesse d’environ 180, et, puisque
la 250 arrive maintenant a 150, ces deux
machines joueront, I’année prochaine,
un role de premiére importance dans les
compétitions, non seulement nationales.
mais _internationales. Guzzi exposail
en oulre sa production normale qui est
maintenant bien. connue.

rApres Guzzi nous voici chez Gilera. Le
constructeur exposait sa construction
toute a soupapes latérales, Les deux
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machines les - plus remarquées furent

la 500-qui a gagné les Six Jours et la
175, cette derniére complétement nou-
velle. Cette petite machine est tres
intéressante, puisqu’elle est munie: d’'un
merveilleux bloc moteur fort robuste et
qu’elle - est livrée, toute équipée d’'un
éclairage puissant, & un' prix tout a fait
modeste. :

La Frera, la plus ancienne des maisons
italiennes de motocyclettes, a présenté
deux machines nouvelles trés intéres-
santes.

La premiére est une 500 latérales pour

le grand tourisme, avec réservoir a huile
dans le carter, boite séparée & quatre
vitesses, cadre en double berceau,

L’autre Frera est aussi une 500 latérales,
mais elle a été étudiée pour la marche
hors des routes ordinaires. Evidemment
elle est destinée a 'armée. Son cadre est
presque entiérement en tdle d’acier,
fourche comprise. Il est muni en outre
d'une efficace suspension arriére.

La Mas a exposé sa 175 bien connue et
sa 350 déja introduite 'année passée,
et de plus sa 175 ultra-utilitaire a denx
Llemps.

La F. V. L. a été admirée dans ses
Lypes de motos légéres trés - intéressantes,
et 'le type le plus remarquable est sans
doute le bloc-moteur, arbre a4 cames en
Léte, quatre vitesses, allumage par
batterie et chaine de transmission:sous
carter.

La Bianchi n’a perfectionné sa Fléche

8

d’Or 175 que dans les détails, car elle est
depuis longtemps au  point.

La fameuse Garelli, la Casoli et la Linx
ne présentent que des perfectionnements,

C. F. a modifié son 175 en lui incorpo-
rant le carter-réservoir- pour lhuile,

M. M. a perfectionné ses 175 et 350, et
a introduit une nouvelle 175 de course
a distribution par chaine.

Benelli a perfectionné ses machines et
on a pu noter une transmission étanche
pour la dynamo d’éclairage, et un Lype
a trois silencieux.

L'industrie étrangeére, surtout anglaise.
¢tait bien représentée. Nombreux . les
accessoires de tout genre et des sidecars.

Deux mots sur les tendances.. La moto
légére 175 gagne toujours du terrain.
LLe bloc moteur gagne sensiblement mais
il n’en est pas de méme pour la cardan
(Ollearo a été le seul exposant de. ce
dgenre de transmission). Grande diffusion
des finis aun chriome, des éclairages grice
a Il'allumage par distributeur, et  des
guidons a flexibles intérieurs. Avec ces
(qualités . la production italienne est @
tous poinls de wvue satisfaisanle.

E. CAroRALL

HARE AR M- s

L'industrie ilalienne produil mainfenan! des
175 d'une lechniyue qui ne laisse rien
enpier. Voici un crempla re d’un dessin infeé-

ressant, I'FF. V. L.

l.aa nouvelie MM de course, La disiribulion iéte est commandée par ciiaine.
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Fonctiohnement
d’un avion Canard Acra
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avec ailes a ‘incidence variable en vol et
hélice a incidence ou vitesse variables

'aviown, sur sa- ligne de départ face
au vent, est maintenu a I'arrét,
amarré 'a un point fixe. Le moteur est
lancé a plein régime, l'incidence (1) de
I’hélice étant réglée par le pilote pour
permettre la puissance maximum, L’héli-
ce travaille comme un ventilateur,
créant une colonne de wvent régulier,
élargie, allant frapper les ailes sur un
front partiel. Le pilote établit I’'incidence
des ailes afin d’obtenir le maximum de
sustentation. f
Celle-ci varie suivant la force du mo-
teur, rendement de I’hélice et bonne inci-
dence des ailes. Elle peut étre suffisante
pour une sustentation totale. Dans ce
cas, 'avion sustenté se souléve, et libéré
de son amarre et tiré par I’hélice, s'éléve
a vitesse réduite sous un angle accentué,
Au fur et 4 mesure que I'avion prend
de la vitesse, la sustentation par le vent
de 1'hélice est complétée par la sustenta-
tion née de la vitesse. Puis, pour obtenir
une plus grande rapidité de translation
horizontale, le pilote diminue 'incidence
des ailes tout en augmentant celle (1)

(1) Ou la vitesse

de I’hélice, et 1’avion fonctionne par la
seule sustentation de sa vitesse, comme un
avion ordinaire.

L’atterrissage se fait également sous
un angle relativement grand, le pilote
freinant la vitesse de I’'avion par une inci-
dence trés prononcée des ailes toul en
laissant fonctionner quelque peu I’hélice.

Pendant ces manceuvres d'envol et
d’atterrissage, les gouvernails, sous ['ef-
fet immédiat du wvent de 1’hélice, ré-
pondent parfaitement a4 la gouverne du
pilote, supprimant ainsi la plupart des
accidents dus aux pertes de vitesse.

La sustentation totale par le vent de
I’hélice permettant de quitter le sol sans
parcours préalable demandera une mise
au point assez longue.

Il faut donc envisager, pour une utili-
sation partielle et rapide du systéme, une
sustentation partielle, nécessitant un par-
cours sur le terrain, o1 la vitesse complé-
tera la sustentation du wvent de I’hélice.

Le résultat certain sera de réduire tres
sensiblement 'envol et 'atterrissage,
et de manceuvrer normalement sous des
angles encore inusités, avec le minimum
de risques.

VEHICIILES TERRESTRES ET AERIENS
. Mauvais, ..._... Migux ' _ Parfast -
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AVION. CANARD AV]ON-CANARD -
conNy ACRA

Pw= Roues porteuses ou Ailes, M= Roue molrice ou hélice, D= Directrice ou gouvernail.

Croquis de ’‘avion Canard Acra monirant les
plans el le gouvernail a 'avanf,
On remarque U'emplacement du moteur.

Les espoirs de cette nouvelle formule

d’avion sont considérables du fait de
permettre l'envol et Patterrissage en
toute sécurité sur des terrains reduits,
tout en améliorant le rendement total
de l'avion,

Le principe de sustentation des avions
actuels repose sur les réactions de V'air
sur les ailes, qui, légérement inclinées, se
déplacent dans l'air avec rapidité, sous
la traction d’une hélice,

Ce principe de sustentation, reposant
sur la vitesse de 1’avion, oblige celui-ci
4 partir et 4 arriver tangentiellement au
sc}}, nécessitant un ]]:-arcnurs relativement
rapide et long sur le sol, rendant envol
et D'atterrissage dangereux, compliqués
encore par le fait que les gouvernails
de direction et de profondeur obéissent
mal dés que l'avion baisse de vitesse.

Ces. inconvénients, suffisants pour gé-
ner ’essor espéré de 'aviation, sont sup-
primés dans 1'avien Canard Acra.

Les caractéristiques de cet avion sont
de posséder les gouvernails en avanl des
ailes, el Uhélice en avant des gouvernails,

Cette disposition présente les avan-
tages suivants:

Gouverne sdre: les gouvernails placés
dans le vent immédiat de l'hélice, ré-
pondent a la gouverne dés que cette hé-
lice fonctionne, quelle que soit la vitesse
de l'appareil.

Sustentfation par le vent de U'Hélice :
cette derniére crée, 'avion étant main-
tenu a l'arrét ou a vitesse réduite, une
colonne de vent régulier, élargie, qui,
frappant les ailes sous un certain angle,
provogque une sustentation.

Haubanage horizontal des ailes en
avan! ; renforgcant celles-ci:

Rendemenl général amélioré : grace a la
position favorable de I’hélice, qui lui
permeét de travailler dans un air vierge de
tout remous et de refouler facilement le
vent produit.

De ces avantages principaux découlent
d’autres possibilités :

Incidence des ailes variable en vol,

Incidence variable des deux diédres des
atles, :

Réglage du cenirage de Uavion,

Repli facile des ailes,
systémes faciles a établir grice au hau-
banage des ailes en avant.

LLa commande d’incidence peut varier
I'importance d’incidence de chacune des
ailes, d’ou suppression des ailerons de
gauchissemenis. .

Incidence du pas de Uhélice variable en
vol,

Changemenl-réducteur de vilesse de
Uhélice: étant donné la séparation du
moteur et de I’hélice, possibilité d’inter-
caler entre eux un systéeme de commande
de variation, de pas ou de vitesse, sys-
téme qui doit étre simple, rapide et éco-
nomique.

Grand diaméire d'hélice : possible, I'hé-
lice étant maintenue haute, pouvant étre
mue par plusieurs moteurs, tout en per
mettant la cabine prés du sol.




L’ENFANT, de son naturel, aime & obser-

rer ce quil’intéresse ou ce qui I'amuse,
mais son esprit d’observation, presque
toujours spontané et superficiel, ne
sait pas bien souvent dégager dans I'exa-
men des choses qu'il a sous les yeux les
traits essentiels et dominants, son obser-
vation a donc besoin d’étre guidée et
éduquée pour qu’elle soit apte a saisir
et 4 comprendre les perceptions de ses
sens. On constate que d’une facon géné-
rale 'enfant, méme trés jeune, porte
un intérét tout particulier a4 tout ce qui
est mouvement mécanique el son atten-
tion se trouve immédiatement retenue
par ce qu’il voit ou qu’il fait agir auto-
matiquement. Le plaisir trés visible qu’il

éprouve & jouer avec des jouets méeani-

ques qu’il préfére, et de beaucoup, aux
joujoux inanimés, est une preuve indis-
cutable de son amour natif pour la méca-
nique. C'est pour ces raisons que Penfant
s’intéresse, un peu superficiellement peut-
étre, 4 la moto qu’il voit piloter par son
pére ou par son frére ainé 4 qui elle rend
d’appréciables services et procure de
saines et agréables distractions.

On constate, surtout dans les petits
villages de campagne, que chaque fois
qu'un motocycliste abandonne pendant
quelques instants seulement, sa machine
sur la petite place publique ou devant
la porte d’un café, la plupart des gamins
des environs se réunissent autour de ce
véhicule a4 deux roues, 'examinenl en
faisant parfois des réflexions trés justes
et enfin se hasardent bien souvent a faire
fonctionner leviers et manettes ou a
manceuvrer le commutateur d’éclairage.
Parfois méme, il arrive, chose plus grave
4 cause de ses conséquences dangereuses,
qu’'un luron, plus hardi que ses camarades,
monte & califourchon sur la selle et ren-
verse étourdiment la machine, qui dans
sa chute peut le blesser assez grievement
comme j'ai vu le cas se produire il y a
quelque temps : un enfant d'une huitaine
d’années monté sur une lourde 500 cmec.
qui stationnait sur le bord d’un trottoeir
la fit tomber et dans sa chute eut la
jambe gauche prise sous le repose-pied
et sérieusement blessée. C’est pour éviter,
dans la mesure du possible, de tels acci-
dents que le motocycliste ne doit jamais
abandonner sa machine sur la voie
publique sans la surveiller et s’assurer
gu’'elle spit dans une position parfaite-
ment stable.

Si Penfant s'intéresse particuliérement
a la moto quise déplace automatiquement,
cela ne dépend pas uniquement de son
goilt inné pour la mécanique, mais aussi
de 'influence du milieu ddns lequel il vit.
11 est tout naturel qu'étant par exemple
le fils d’un mécanicien ou d'un marchand
de motos, il aime, malgré son jeune age,
le wvéhicule gu’il wvoit évoluer tous les
jours sous ses yeux., L’enfanl n’examine
pas seulement avec indifférence cet
engin qui le séduit, il s’y intéresse aussi,
et pour s’en rendre compte il n'y a“‘qu’a
voir avec quelle attention il regarde un
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motocyeliste mettre sa machine en mar-
che, réparer un pneu ou opérer quelques
petits réglages. Il retient facilement les
expressions particuliéres qu’il entend
prononcer et dans ses jeux enfantins ol
il simule les gestes qu’il voit faire aux
motocyelistes on 'entend souvent parler
de : changement de vitesses, démarrage,
débrayage, bougie, piston, soupapes, etc.
Puisque I'enfant, malgré son jeune age,
s'intéresse a la moto ne pourrait-on pas
profiter de ce gout précoce pour aider a
la diffusion de la moto en donnant au
jeune gamin des notions mécaniques et
pratiques sur la conduite de ce véhicule
qui I'aideraient plus tard a devenir un
motocycliste connaissant bien sa machine
et sachant la conduire prudemment ? Ce
genre d’enseignement particulier ne peut,
malgré -le réel intérét qu’il présente et la
vive .attention avec qlaquelle il serait
suivi par les enfants de onze a4 douze ans,
avoir place dans les cours scolaires & cause
du manque de temps et des programimes
actuels trop chargés. Toul ce que l'on
pourrail faire, c¢'est donner aux enfants
toutes les fois que 'oceasion se présente,
au sujet de lecons scientifiques particu-
litres telles que celles qui ont trait a
I’essence, au caoutchoue, aux moteurs
a4 explosion, ete., des notions complé-
mentaires se rapportant a4 la moto. L'en-
seignement motocycliste suffisamment
développé pour qu’il soit réellement pro-
fitable ne peul guére élre envisagé que
dans les cours d’adultes ol une assez
grande place peut lui étre réser-
vé sans nuire a 'acquisitiondes
autres connaissances générales,

Les enfants son! mainfenant “a la page*.

N'tls ne se dérangent que trés peu au passage

d’une machine super-dégonflée, par confre ils

craminent en connaisseurs le bolide arrélé au
bord du irolloir,

Ce quon devrait tout d’abord ensei-
gner aux enfants dés qu’ils fréquentent
I"école, ce sont les régles de prudence qu’il
convient de respecter aussi bien quand
on est a pied qu’en voiture, si 'on veut
éviter les accidents ou tout au moins en
réduire le nombre dans une proportion
assez sensible. Dans certains payvs, en
Belgique par exemple, on apprend aux
¢coliers le Code de la Route ; cet ensei-
gnement, bien que donné A de jeunes
cerveaux, est tout de méme trés profita-
ble, car 'enfant habitué dés son jeune dge
4 observer certaines régles de prudence
élémentaire se montrera plus tard, s'il
est motocycliste ou automobiliste, un

conducteur prudent el sage qui. aura
conscience des dangers qu’il court: et de
la responsabilité qui lui incombe,

Beaucoup de parents, sous prétexte
que la route appartient 4 tout le monde,
laissent négligemment jouer leurs enfants
sur la voie publique. Ceux-ci, inconscients
de la gravité des accidents qu’'ils risquent
a tout instant, n’hésitent pas.a aller
chercher la balle qui roule de 1’autre coté
de la chaussée ou 4 s’installer au "beau
milieu de la route pour jouer aux billes
ou a4 la toupie sans se préoccuper des
véhicules qui circulent. Certains méme
se font un jeu de traverser quand une
voiture arrive. Si tous les ans, il v a un
nombre assez élevé d’accidents on des
enfants sont plus ou meins griévement
blessés, ce n’est pas toujours la faute de
I'automobiliste ou du motocycliste, le
plus souvent c’est Pincurie des parents
qui est la seule responsable. Il faudrait,
lorsque les enfants sont trop jeunes pour
comprendre les dangers qui les menacent
sur la route, que les parents les surveil-
lent avec un Peu plus de vigilance ; deve-
nus grands, il serait indispensable de leur
enseigner le Code de la Route et de leur
faire prendre de bonnes habitudes.

Il faut donc apprendre aux enfants
les régles de prudence indispensables a
leur sécurité et les persuader que si cha-
cun se comportait raisonnablement et
connaissait un peu mieux ses devoirs vis-
a-vis des autres usagers de la route. le
nombre d’accidents diminuerait rapide-
ment. Qu'on aille 4 pied ou en voilure,
gqu’on circule en moto ou en auto, il
faut se conformer a certaines prescrip-
tions et se soumettre au réglement com-
mun que nul ne doit ignorer. On met les
enfants en garde contre les dangers de
I"alcool ou du tabae, on leur apprend les
devoirs a4 remplir envers leurs parents et
leurs camarades, on ne devrait pas négli-
ger ceux que leur impose I'usage de la

route, Dorpiexac.
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Un nouveau club

IL vient de se fonder a Choisy-le-Roi un

nouveau club motoeyeliste qui prendra
le nom de Moto Club de Choisy. On ¥ prati-
quera le tourisme et la compétition, ainsi
que le Moto ball.

Une premiére réunion aura lieu le jeudi
4 feévrierd 21 heures, Salle Garnier, rue Thiers,
a Choisy-le-Roi.

Etant’ donné 1'élément motocveliste de
Choisy et des environs, nul doute au sujet de
la prospérité de ce club, fondé par M. Brisset

avec la collaboration de M. Perrier, directeur

du journal Choisy-Sport. /
. Benseignement et adhésions, & M. Brisset,
Salle Garnier, rue Thiers, & Choisy-le-Roi.

..»8t un autre !

ous apprenons la formation du « Moto-

Club Fraternité » de Saint-Louis et des
environs (Haul-Rhin), qui compte déja
27 membres. Nous souhaitons longue vie
et prospérité a4 ce nouveau groupement.

Moto-Club Tourellois

LES membres du Moto-Club Tourellois se

" sont réunis en assemblée générale le
4 janvier 1932 4 leur nouveau siége = Café
Andrillat = en vite d’élire son nouveau Bureau
pour 'année 1932, Ont done éLé réélus i I'una-
nimité : MM. Bonnel, Président aictif : Renard,
seerétaire ; Gobillot, adjoint 3 Ballaguy, tré-
sorier ; et aussi le trés sympathique A. Rati-
anier, vice-président.

Le M. C. T. débute sa 2¢ année de vie, en
organisant pour le 24 février un Bal, qui
remportera nous ’espérons, un succés jamais
encore égald, et les membres du Club
adressent tous & M, Chambion (anecien coureur
de Paris-Nice) leurs remerciements pour le
poste de T. S. . (6 lanmpes) qu’il leur a offert
pour leur prochain Grand Bal,

e lﬁ"i\r
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Moto-Club de Vincennes

SA derniére réunion générzle du 6 jan-
vier, la Moto-Club « La Fléche de Vin-
cennes =, a élu son conseil d’administration
pour 'année 1931.
Sont éus :°

Fréqirfm!‘ : M. Tétard ; Vice-Présidents :
rf";l M. Garnier et Desprez ; Secrélaire général
Télot ; Secrélaire-adjoint : Hubin,

Secfion Sporlive =

Daens, Présidenf:; Pamart:

Bouysson:
Schaeffer.

Seclion Tourislique

Dambielle, Président; Nabineaun: Le-
masson : Benard.

Virificatenr auxr Comptes

Chalmet : Trésorier : Charron :
adjoint : Billon,

Trésorier-
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Aux Clubs

Cesl la saison dek réunions amicales
el des sorties hivernales pendanl les-
quelles il y aurail de belles pholos a
prendre. Ne croyez-pous pas que ces
pholos qui reflétent la vie de nos Sociélés
embelliraien! la page des clubs ?
Envoyez-nous-en, nous nous jerons un
plaisir de les passer dans la rubrique
qui vous esi consacree,
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11 est rappelé aux Motocyclistes de la Ré-
gion désirant faire partie du Club, qu'ils
peuvenl se faire insecrire lous les Mardis de
chaque semaine a parlir de 21 heures, au
Siege du Club, 54, rue de Montreuil a Vin-
cennes.

Les membres du Moto Club d'Hyéres aprés le concours de ralenti qu'organisa ce club qui,
quoique jeune, est trés actif. Le concours ful remporté par Audemar devant Bremond,

Visconti,

A. M, C. Aixois

LA féte annuelle fut célébrée le 18 janvier
£a Casino Municipal. A 20

grand banquel réunit plus de 80 convives
dans la brasserie du restaurant. Aulour de
M. Lect, son président, on notait : MM. Sau-
vain, sous-préfet d’Aix; Joseph Jourdan,
maire ot conseiller-général ; Hugnes, adjoint ;
Rousset, président de 1'A. C. de Marseille 3
de Cottereau, directeur de I'A. C.; Dupré,
repréientant M. Pusreux, président du M. C.
de Marseille ;3 Collard, directeur de la section
de In Chambre Nationale de I'Automobile, ete.
Un bal trds anim¢ eut lieu ensuite dans la
grande salle des fétes.

Ollivier el Crivel,

heures, un

dans ["ordre.

Moto-Club Gennevillois

Es membres du Moto-Club Gennevillois se

sont réunis en Assemblée générale, nson
sitge social, 57, rue Saint-Denis, alin d’élire
son bureau pour 'année 1932,

Président : Rambeau ; Viece-président : Bar-
thélemy ; Seerélaire : Gabel 3 Secrélaire-ad-
join! : Le Page ;3 Trésorier : Franck ; Trésorier-
adjoint : Paupon ;-Membres suppléanis : Bon,
Mardelay, Berché.

Rallye Moto-Club Dignois

L'ASSEMBLEE Générale, il a été procédé au
renouvellement du bureau qui est com-
poié de la fagon suivante ;: Prdsi : M. Ed-

D
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mond Lombard ; vice-présidents : MM. Au-
gustin Raynaud et Etienne. Ailhaud ; secré-
taire général : Mme Cécile Barreau ; secrélaire-
ad~int : M. Maicel Mat : trésorier : M. Maicel
Faudon ; irésorier-adjoint : M. 1aul licux ;
assesseurs : MM. Arséne Payan et Lamby 3
délégué a I'Union Molacyecliste de la Céle
d"Azur : M. Noél Guiot ; conseiller technique :
Capitaine Trolabas.

En prenant possession de la Société, le
Conseil d’administration du R. M, C, D, pour
1932, élu en assemblée géndérale, estime que ce
jeune Club a besoin pour vivre, de beaucou
d’encouragements ¢t de concours désinte-
ressés pairmi les membres actifs ¢t honoraires.

Mais il vivra, et les plus inciédules le juge-
ront par "activité de ccette sociélé au cours
de 'année qui commence,

Les membres du burean du R, M, C. D. ont
d’ores ¢1 déja élaboré leur calendrier touris-
Ligque ¢t sportif. IEn voici les grandcs lignes i
I'étude : cing grandes sorties avee déplace-
ment de 300 a3 500 kilométres, quatre sontics
de 100 a 200 kilométres, une ou deux manifes~
talions a4 Digne ou environs et une ou deux
soirées dansantes ou récréatives.

Les motoeyelistes désireux de faire partie
du Club, peuvent se faire inserire eomme
membres chez le Trésorier, ils seront tous
accueillis cordialement.

Le Motocycle Club de Corbeil-Essonnes
a tenu con assemblée gémérale.

"ASSEMBLEE générale du M. C. C. E. a eu
lieu jeudi 7 janvier & son siége’ social,
Place Galignani &4 Corbeil. Une affluence
consitlérable emplissait la salle de réunion
et bien peu de membres manguaient 4 'appel.
Aprés "approbation du proces-veirbal de la
derniére assemblée le secrélaire retraca dans
un comple rendu trés documenté 'activilé
du club pendant Pannée 1931 el qui peut Se
résumer sur les principaux poinis suivanis :
Effectil : 116 membres actifs, 80 membres
honoraires.

17 sorties organisées pendant la saison,
tolalisant 3778 Kilomélires.

Organisalion le 10 mai 1931 d'un circuit
de régularité qui groupa le chilfre record
de 108 engagés.

Organisation d’'une épreuve de vitesse pure
le 12 juillet sur la route nationale 191 (1 km.
départ arrété),

Pour ces denux épreuves le M. C. C. E, &
distribué plus de 6.000 frarcs de prix.

Participation i de nombreuses épreuves
de vitesse et de régulariié,

LEtablissement d'un championnat sportif et
d’'un championnat touristique. :

Créalion d'une caisse de secours aux mem-
bres du club dont la nécessité a 61¢ malheu=
reusement démontrée.

Comme on peul s’en rendre comple. le
M. C. C. E. qui, créé en 1929 par quelques
vaillants, n’a [ail gue croilre el prospérer,
occupe mainienant une place de premier
rang parmi les clubs de la région parisienne ;
la solidarité el la camaraderie v vonl de pair
et c'est sous le signe de I"armitié que se derou=
lent épreuves, sorties et réunions. ;

Le compte-rendu financier [ait ensuite
ressortir une trésorerie irés a ’aise malgré
de nombreuses dépenses an cours de |'exer-

cice,
« Hirondelle « Moto-Club

L'I'Imn:-:nm.:.ra-!\!ntn-ﬂluh dont 'activité n'a
jamais cessé et [ait toujours preuve d'une
grande vitalité organise un Rallye avec un
challenge avec arrivée i1 Orly o il sera offert
# chaque concurrent un Baptéme de PPAir.
Cette manifestation inédite en son genre avec
le gracieux concours de la Compagnie Aérienne
Francaise, ne peut que connaftre un grand
succés auprés de tous les motocyclistes qui
prouveront ainsi leur rattachi¢ment avee
I'aviation. De plus amples renseignements
seront donnés prochainement.
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Au cours de ses derniéres réunions, la Commission des

églements a arrét -, ainsi qu'il suit, la classification des
conducteurs et les formalités & remplir pour obtenir les
licences de Concurrent et de Conducteur.

Cette nouvelle réglementation fait partie du Riglement
National des Manifestations Sportives de I'UJ. M. F. qui
est appliquée depuis le 1°T janvier 1932,

CHAPITRE IX

Concurrents. — Conducteurs
§ 25, — Définitions

ART. 52

Concurrent. — Toute personne physique ou morale;
engagée dans une 'I'I‘I-Eni.IEﬂ-tH.ﬁﬂ-n sportive ' queleongque,
abligato‘rement munie d'une licence de I'U. M. F. ou

dela F. 1. C. M.
Art. 53

Conducteur. — Celui qui occupe i direction d'un
motocvcle, Il doit étre obligatoirement muni d"une licence
del'U. M. F.oudelaF. . C. M.

Les conducteurs sont classés en
i Professionnels ». + i

Art.

Amateur. — Pour étre classé = Amateur * un condue-
teur doit :

a) Etre propriétaire légal de sa machine : il doit &tre
en possession des documents administratifs et fiscaux
relatifs & sa machine.

) N'étre ni Constructeur. ni Agent. ni Commergant
de matocyelettes, de eyelecars ou d'accessoires,

¢) 3'engager & ne faire ni laisser faire aucune publicité
air les Marques de sa machine ou des accestoires
employés.

d) N'avoir pas fait ou laissé faire une telle publicité
depuis le 17 janvier de 'année en cours.

e) Appartenir 4 un club affilié a I'U. M. F.

f) Représenter un seu! Club au cours de toutes les
épreuves de 'année, sauf exception prévue i 1article 61,

Un Amateur peut étre autorisé, par le Président de son
Club, et par écrit, & piloter dans une épreuve une machine
appartenant 4 un autre Amateur licencié du méme club.

Tout conducteur Amateur contrevenant aux présentes
régles sera privé de sa licence = Amateur » et suspendu
pendant un-délai de six mois 4 un an.

Amateurs * et

ArT. 35

Professionnel. — Est considéré comme ¢ Profes.
sionne! » tout conducteur qui ne remplit pas les conditions
de I'article 54. Seul un conducteur professionne’ peut done
étre autorisé & faire de Ia publicité sur la marque ou les
marques de machines ou accessoires qu'il utilise.
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§ 26, — Licences
ART. 56

Titre de quajification. — La licence constitue le
hitre de qualification qui seul permet d'établir ou de
battre un record el de conduire dans les manifestations
sportives prévues dans le présent réglement,

ART. 37

L'U. M. F. délivre quatre sortes de licences

Licence de concurrent, valable pour toutes les épreuves
organisées en France ct dans tous les pays affiliés a la
E. 1CM.

Licence de conducleur professionnel, valable pour toutes
les épreuves organisées en France et dans tous les Lays
affiliésalaF. 1. C. M.

Licence de conducteur amateur. valable pour toutes les
épreuves organisées en France et dans tous les pays
athiliésa la F. [. C. M.

Licence régionale (exclusivement pour amateur) valable
seulement pour les épreuves intimes, régionales et inter-
régionales,

ArT. 58

Obtention de la licence. — Toute personne, de
nationalité francaise, avant satisfait aux réglements
d'administration publique (1) et remplissant les eondi-
tions particulidres prévuers pour chague sorte de licence,
pourra obtenir une des licences délivrées facultativement
par la Commission Sportive de I'U. M. F.

En cas de refus, la Commission Sportive n'est pas tenue
d'en faire connaitre les motifs.

L'U. M. F. pourra délivrer, dans les mémes conditions.
des licences aux étrangers qui résident en France depuis
deux ans au moins ou qui produiront a I'appui de leur
demande une autorisation de I'U, M. N. de leur pays.

ART. 59

Licence obligatoire. — Mul ne peut prendre part i
une manifestation sportive, établir ou battre des records,
en qualité de Concurrent ov de Conducteur il n'est
porteur d'une des licences délivrées ou reconnues par la
Commission Sportive de I'U. M. F.

Si I'engagement dans une manifestation sportive est
fait av nom du Conducteur, une seule licence est obliga-
toire, celle de Conducteur. .

Si 'engagement dans une manifestation sportive est
tait par un Concurrent qui n'est pas le Conductenr. deus
licences sont obligaloires, celle de Concurrent et celle de
Conducteur.

Art. 60

Demande de licence. — Les demandes de licence
e Concurrent sont adressées directement a I'U. M. F.

La demande de_licence de Conducteur. transmise
obligatoirement par,_le Comité de I'Union Motocyeliste
Régionale. doit porter les indications suivantes : '

Nam et‘prénoms, date et lisu de naissance, nationalité,
origine, date et -numére du permis de conduire.

Elle doit étre’accompagnée d'une photographie de la
dimension des photographies de pitces d'identité, 1t

De plus. la demande dé licénce amateur doit &tre

(1) Permi+ de conduire modéle B pour les motocy-
leftes et sidecars ; permis de copduire medéle A pour
eEicyclecars o L gx T
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contresignée par le Président de sen Club et remise &
U, M. de la Régicn, pour étre transmise 4 I'U. M. F.
Art. 61

Le Conducteur amateur doit indiquer sur sa demande
de licence le Club qu’il désire représenter éventuellement
dans les épreuves.

Il ne pourra v avoir de changement & ce sujet en cours
d'année, sauf sur avis favorable du Clab représenté. La
nouvelle mention doit &tre faite sur la licence par les soins
de I'U. M. R.

Les organisateurs sont tenus de faire figurer les noms
des Clubs & la suite du nom des Conducteurs, dans la
liste des engagements, les programmes, les résultats.

ArT. 62
Durée de validité de la licence. — La licence est
valable jusqu'au 31 décembre de 'année courante,

ARrT. 63
Redevance par licence. — Toute demande de licence
ou de renocuvellement de licence donne liew 2 la perceep-
tion d un droit fixe comme suit:
Licence de Concurrent : 50 francs.
Licence générale pour professionnel - 50 franes.
Licence générale pour amaleur » 25 francs.
Licence régionale (exclusivement pour amateur) : 10 fr.
{Cette dernidre licence n'est valable que dans - les
épreuves organisées dans la région de I'U. M. R. par
Uintermédiaire de laquelle elle a été demandée).
ArT. 64
Validité des licences. — Les licences délivrées par
'U. M. F. (& exclusion des licences ripionales) sont
valables dans tous les pays représentésa a F. 1. C. M.

Art. 65
Production de la licence. — Tout Concurrent ou
Conducteur participant & une manifestation sportivé
doit présenter sa licence, signée par le titulaire & toute
réquisition d'un Officiel qualifié de cette manifestation,
ARrT. 66
Insuffisance d'un Conducteur. —Si dans une mani-
festation sportive, un Conducteur se révile comme
dangereux, incapable ou ignorant des réglements,”le:
mmissaires sportifs pourroni prononcer sa rrise hors
course ¢t demander & la Commission Sportive de
I'U. M. F. le retrait temporaire de sa licence.

% 27. — Pseudonymes
: ArT 67
Pseudonyme. - L'emploi d'un pseudonyme doit
faire l'objet d'une demande motivée, adressée i la Com-
mission Sportive de I'U. M. F.. La licence dans ce cas
sera établie en mentionnant le pseudenyme autorisé,

ArT 68
Changement de pseudonyme. — Le changement de
pseudonyme sera soumis aux mémes formslités que
"abtention, mais donnera licu au versement dun nouveau
droit de licence, :
ArT. 069

- Abandon de pseudonyme. — La personne qui a été
autorisée & prendre un pseudonyme ne pourra reprendre
son véritable nom qu'aprés une nouvelle décdision dels
Commiission Sportive de V'U. M. F qui'lu délivrera une
nouvelle licence moyennant le versement d'un nouvesu
droit de licence.

=
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Le M, C. du Haul-Rhin «limogé» par la
fédéralion. — ILe M. C, de Nice passe d
travers, — L’arlicle 4 -du réglement des
Coupes de Tourisme. — Les propositions
du M, C. d&”Arlois vonl au panier.

II. est encore beaucoup trop tét pour
tirer une conclusion et clore cette dis-
cussion relative a la constitution des
U. M. R. car avec une lenteur dédsespé-
rante, signe d’un sucees plus que doutenx,
la province applique la réforme volée par
la fédération. '

On ne peul nier que les plus empressés

a se constituer ont été ceux qui ont com-
pris qu'ils- pourraient tirer un parti cer-
Lain de cette concentration. lls disposent,
avouons-le, de moyens incontestables
pour . e« arraisonner» comme  il. convient
ces... pelits clubs de second ordre qui sont
la pour faire nombre et rien de plus.

Le¢ programme
cher a certains
dirigeants de la
fédération est
acluellement en
plein développe-
ment. Nous nous
acheminons vers organisation fédérative
automobile, ¢'est-a-dire un mailre absolu
par région ~— Paris compris bien enlenduy.

[D’autre part, on reléve une fois de plus,
que se.trouve affirmé le pouvoir du club
le plus important ‘en se faisant altribuer
les places d’ol il lui sera possible d’exercer
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son influence. En voici I'exemple :

Le Moto-Club du“Haut-Rhin a adressé
au Moto-Club d’Alsace-Lorraine une lettre
I'informant qu’il n'acceptait pas la régle-

mentation nouvelle. Sur la demande du .

chef de zéne, — mais qui nous avait donc
dit qu’on avail supprimé les zénes — le
M. C. du Haut-Bhin est limogé par la
fédération et ravé de la liste des clubs
affiliés. De plus, il awvait cru devoir
prendre le titre de Auto-Moto-Club sans
la permission d’Une Mauvaise Fille, il est
doublement fautif.

Nous aimerions savoir si le fait de se
refuser 4 adopter ou se soumectire a un
réglement qui n’a pas été communiqué
aux intéressés et sur lequel les dits clubs
intéressés n’ont pas été consultés — car
ceci nous le maintenons et 'U. M. F. ne
pourra nous prouver le contraire —
mérite la radiation. Avant de radier un
club qui s’est toujours plié aux ordres de
la fédération il y a la concilialion, I'en-
quéte. Non ! I'U. M. R. vient de pour-
suivre son rodle de «gemdarme». Vous
voyez la nuance. Les automobiles-clubs
ont le droit de créer des sections moto-
cyclistes dans leur sein, mais les clubs
motocyclistes n’ont pas le droit de créer
une section automobile. En quoi cette
section vient-elle géner I'U. M. R. ? C’est
I’aboutissement logique d’une action qui
ne s'est pas départie depuis trois ans, en
vue de la destruction de l'esprit moto-
cycliste dans les milieux on il peut,
encore, subsister.

D’autres clubs n'ont pas vouiu se sou-
mettre et ont préféré donner leur démis-
sion régulitrement, comprenant qu’ils ne
pourraient jamais satisfaire aux exigences
des U. M. R.

Profitant de cette occasion, nous aime-
rions savoir pourquoi la méme tactique
n'a pas 6été adoptée a I’égard du Moto-
Club de Nice qui n’a pas voulu se sou-
mettre aux ordres du M, C, de Marseille
et qui avait refusé de se rendre 4-la con-
vocation du nouveau chef de zdne. On
nous dira (que ¢a n’esl pas la méme chose.
Nous nous répondrons : ce n’était pas le
meéme délégué...

Une fois de plus, il est démontré que
I'organisation nouvelle n’est pas bonne,
Qu’elle a été faussée dés son origine.
Qu’elle ne répond pas aux aspirations des
petits groupements. Ces choses-1a, nous
les dirons, nous les redirons, nous les re-
redirons méme au besoin jusqu’a ce que
ceux qui nous dirigent aient bien compris
que nous voulens une fédération saine,
crédée d’éléments sains, qui favorise le
sport motocycliste sous toutes ses formes,
qui défende les intéréts des motocyelistes,
qui ne fasse pas — autour d’un tapis vert
— une politique de « petits camarades»
et qui ouvre les portes de son hitel a Lous
nos clubs francais.

]
* N

Dans de -précédents articles, nous
avons donné le réglement des Coupes de
Tourisme pour 'année 1932, Nous avions
premis de revenir sur ce réglement qui ne
salisfait personne et qui a été élaboré
sous le régne de 'indifférence de la part
des constructeurs,

On pourrait croire que l'absence de
nolre épreuve Paris-les Pyrénées-Paris
dans la liste des manifestations comptant
pour les Coupes de Tourisme nous ame-
nerail sur ce sujet. Tout ce que nous
avions 4 dire la-dessus a été dit et nous
n'y reviendrons pas. Regrettons cepen-
dant, en passant, cet oubli volontaire.

[’article 4 de ce précieux réglement va
muire, cétte année, a la plupart - des

B
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eépreuves qui y sont englobées. Que dit
cet article ? .

Le classement dans le Tour de France
et dans deux épreuves au choix des concur-
rents est obligatoire pour participer au
classement. Seront seuls retenus pour le
classement, les résultats du Tour - de
France et les deux meilleurs résultats

Les professionnels leurs

_ ne choisironl par
épreuves, mais iront ioujours oit les «patrons»
les enverront.

obtenus pour chaque équipe dans les
aulres épreuves.

| Ainsl, la commission des réglements de
IPU. M. F. a sanctionné six épreuves, dont
une est obligatoire. L.e Tour de France et
les cing autres aux choix des concurrents,
dont deux servant a départager les ex-
Cequo,

D’abord est-ce les concurrents qui
choisiront les épreuves ou les construc-
teurs 7 A notre avis, les concurrents
n'ont rien a y voir et les « professionnels »
iront ou les « patrons» les enverront.

De ce réglement il ressort tout d’abord
qu’on a voulu faire plaisir 4 certains clubs
en attirant I'attention des constructeurs
sur les dites organisations.

Si nous approuvons le «geste», nous
pouvons déja déclarer que le « résultat»
sera oppos¢ a celui que 'on a cherché,
D’ou l'utilité de ne pas élaborer des

EPRER REGULARITE
AN SECON Les
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Les constructeurs chercheronl toujours d s'as-
surer une coupe en choisissan! d’abord I'épreuve
la plus facile

reglements en cing minutes et de ne pas
en confier la preparation toujours au
méme, !

Que vont faire les constructeurs, malgré
le correctif de 1’article 4 ? Chercher tout
d’abord a4 s’assurer une coupe.en choi-
sissant les deux épreuves les plus faciles.
Il restera trois épreuves pour «voir
venirs. Il ne faut pas oublier que les
maisons réduisent leurs frais et gu’une
participation officielle 4 six épreuves dont
le Tour de France coilite trés cher et que
de plus elle devient aléatoire lorsqu’aucun
intérét ne vient, influer sur la décision.

Quelles sont les difficultés que peuvent
rencontrer les participants dans un Cri-
terium de tourisme:

Que représente la premiére épreuve,

. par exemple : comme difficultés, aucune.

Accomplir le trajet de Roubaix a Paris
et retour, sur des routes plates et peut-
étre encombrées est 4 la portée de tous
les motocyelistes.

Prenons les trois jours du Sud-Ouest —
gui n'ont jamais réuni la grande masse,
soit dit en passant — et qui se déroulent
sur des routes accidentées, avec une
épreuve a moyennes contrdlées sur le
circuit de Pau par exemple : difficultés
peu importantes, done épreuves a re-
chercher pour le classement.

Passons au cireuit d’Artois : cette année
on doit y faire une hécatombe de kilo-
meétres... sur des routes plates. Avec des
machines bien au point et de bons pilotes,
on peut décrocher la ‘médaille d’or :
épreuve qui servira au constructeur pour
le «repéchagey.

Allons maintenant en Provence : Cir-
cuit du Sud-Est. Nous vous dirons tout
de suite : épreuve a éliminer par le cons-
tructeur parce qu'elle comporte 'ascen-
sion du Mont Ventoux a la régularité.
Elle comporte donc quelques petits
dangers qui n’influent en rien sur la
mécanique, mais qu’une malencontreuse
panne de bougie aménera au poteau la
machine avec pénalisation. De méme le
Circuit des Vosges, voire méme Paris-
Les Pyrénées-Paris, s’il avait éLé compris,
en raison de l'escalade de eertains cols a
movennes imposées.

On aurait dd se souvenir que le rile de
la fédération est d’encourager le sport
motocyeliste. On a sélectionné un trop
grand nombre d’épreuves en en désavan-
tageant d’autres par un réglement mal
étudié. Ou les rendre toutes six obliga-
toires en leur donnant a chacune, suivant
I'importance et les difficultés du parcours,
un coefficient approprié, ou n'en sélec-
tionner que trois comme les années pré-
cédentes en utilisant, soit le principe du
roulement — et encore fallait-il faire
jouer : les qualités des organisateurs, la
difficulté du parcours, l'intérét au point
de vue sportif, importance de I'épreuve
au cours des années passées, etc... — soit
le principe du coefficient approprié,
comme nous avons dit plus haut.

Regrettons encore une fois que nos
dirigeants n’aient pas vu juste.

11*-:

Aux derni¢res nouvelles, nous appre-
nons qu’en ce qui concerne la liquidation
des U. M. R., l'actif sera réparti entre
tous les clubs de la région suivant une
proportion déterminée,

Est-ce qu’on envisage deéja une liqui-
dation ?

Enfin envoyons toutes nos condo-
léances 4 M. Durant, président du M. C.
d’Artois qui avait « pondu» de nombreux
rapports et qui avait eu le tort de les
envoyer directement a la fédération sans
passer par la voie hiérarchique. Ceux-ci
furent mis au panier.

Voila le role des U. M. R.! On y [fait
condamner les bonnes volontés. Pauvre
M. Durant ! Vous en verrez bien d’autres,
Attendez encore quelques mois et vous
nous répondrez a la question suivante :
que pensez-vous des U. M. R. ou de l'ini-
tiative d’un président de club, de second..,
ordre ?

L'importance question des « Amateurs»

souléve de nombreuses protestations,
nous dirons méme, elle devient trés grave.
E. R.
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Le silencieux Lemarchand

AINTENANT que la majorité des moto-

cvelistes semble avoir compris I’in-
térét et l'agrément du silence, il est
intéressant de leur signaler les différents
appareils qui obtiennent le silence inté-
gral et dont I’étude a été faite en sorte que
cette suppression des bruits d’échappe-
ment n’entraine pas une perte de puis-
sance.

Ces résultats semblent avoirété obtenus
par les Etablissements Lemarchand et
leur silencieux Percevaut, dont voici
la description.

Le Silencieux breveté Percevaut est

Les gaz arriveni en A. Etranglement en B,

obligean! le passage par.C, ef " . Mouvement

giraloire en D, dépression semblable a celle

produite par Ueau d'une cuvelle que I'on fail

fourner d'oir wvide relatif au milien de D, et

pression sur les bords, Passage des gaz laminés
en E, sous le diaphragme, el en F.

destiné ‘a4 remplacer les pots d’échappe-
ment actuellement utilisés sur les moteurs
a explosion, de toutes -puissances, &
2 oun 4 temps.

Il se compose de deux parties assem-
blées, ayant chacune leur objet : un tube
central avec deux dérivations latérales,
amenant les gaz du moteur a4 un collec-
teur, et un détendeur obturé i ses extré-
mités par deux diaphragmes régulateurs.

Cette disposition provogque un entrai-
nement périphérique des gaz, qui sortent
laminés de 'appareil, sans obstacle nui-
sible, sans -aucun bruit d’explosion, et
sans absorption de puissance. Le mou-
vement giratoire produit crée au con-
traire dans le détendeur, une dépression
qui, facilitant I'échappement, tend a
accroitre le rendement du moteur.

_Le Silencieux Percevaut peut étre
appliqué notamment : aux motocyclettes
qui peuvent rouler a toutes les allures,
aussi silencieuses que la meilleure voiture
automobile ; aux automobiles dont les
reprises, la tenue en cdte, sont trés sensi-
blement améliorées ; aux bateaux, en
supprimant un bruil particuliérement
nuisible aux pécheurs, et désagréable aux
promeneurs ; a4 tous les moteurs indus-
triels, dont le fonctionnement est actuel-
lement une géne pour les usagers, et un
sujet de protestation justifié pour l'en-
tourage ; enfin aux avions,

L’appareil n’ayant aucun organe mobile
el étant construit en mdétaux résistants
(tole, cuivre ou aluminium, selon les cas)
est de ce fait pratiquement inusable.

Le Silencieux Percevaut a été mis
complétement au point, aprés de longs
essais en usine, et sur des moteurs en
service.

Sa forme originale confére une ligne
personnelle 4 la moto ; elle prouve en
outre que les fabricants n’ont pas seule-

ment cherché un appareil quelconque
étouffant plus ou moins le bruit, mais
avant tout un silencieux digne du nom
et dans lequel les facteurs silence et
rendement soient conciliés,

Le Berko : Eclairage pour B, M. A,

E Berko est un alternateur qui anté-

rieurement a fait ses preuves dans le
domaine de la bicyclette, ce quilui a per-
mis de réaliser un appareil parfaitement
utilisable pour le vélomoteur. Parmi
les quatre types de Berko le modéle
ST. 9 est particulitrement intéressant
en ce qui nous concerne. Il se eompose
d’une dyvnamo, fixée a la fourche avant et
actionnée par la roue par l'intermédiaire
d’une poulie de friction de grand diamétre.
I’adhérence constante est réalisée par
un double ressort, sous boitier assurant
un embrayage doux et sensible et un
entrainement régulier du galet ; le support
est naturellement muni d’un verrouillage
qui maintient la dynamo débravée durant
la journée. Cette dynamo est munie d’un
systéme nouveau a six pdles assurant
un haut . rendement magnétique, sans
porte a faux, toute la partie mobile tour-
nant sur deux roulements a billes, un &
chaque extrémité, La dynamo, en outre,
fonctionne sans collecteur d’aucune sorte,
done sans usure, ni entretien, et avec
une absolue régularité de [’éclairage.
L’éclairage lui-méme est assuré par un

phare robuste et ¢élégant dont le boitier
est prévua pour recevoir une pile de
ménage assurant 1'éclairage a ’arrét.

L’interrupteur commandé par une
manette solidaire du phare, se trouve a
I'intérieur du boitier et est concu de telle
sorte:qu’il rend impossible la désaimen-
tation de la dynamo, Derriére la porte
du phare d'ouverture aisée, se trouve,
tres accessible, le réglage de 1'éclairage.

Le phare se fixe au guidon par un
collier standard. Le modele ST 9, que
nous signalons, est a suspension orien-
table ; on peut done, en marche, le faire
pivoter ou le basculer a volonté.

Tout I'équipement est particuliérement
soigné et son fini est, malgré le prix
modique, irréprochable,

e e

Avant de reprendre la route

LEE beaux jours ‘seront bientdt 1a...
votre moto est-elle préte 4 reprendre

119

la route ? Attendrez-vous comme I'année
passée, la derniére minute pour wvous
apercevoir qu’elle a besoin de quelques
reparations ? Vous précipiterez-vous
alors chez un mécanicien (tous ensembie),
qui ne pourra que hitivement vous donner
satisfaction ? Ignorez-vous que, lecteur
de Molo Revue, vous bénéficiez pendant
la mauvaise saison, de tarifs de répara-
tions extrémement avantageux chez
certains mécaniciens ? Avez-vous pensé
en outre que ces réparations faites en
periode d’activité ralentie pourraient
étre effectuées plus posément, done plus
minutieusement qu’en temps de bouscu-
lade ? Avez-vous réfléchi qu’en faisant
réparer actuellement votre machine vous
y trouveriez deux avantages ? Des devis
réduits et des réparations impeccables ?
Avez-vous songé a demander a Molo
Hall, le spécialiste de ’'avenue des Ternes,
ses conditions spéciales d’hiver, pour les
lecteurs de Molo Repue ?

LA voiturette D. K. W, deux evlindres
: deux temps a roues avant-motrices,
ferait en ce moment des essais 3
Montlhéry, conduite alternativement par
un pilote de la D. K. W. et un pilote de..,
Citroén l... cette grande marque s’inté-
resserait-elle a cette - petite voiture
populaire qui a tant intéressé nos lec-
teurs chaque fois que Molo Revue en a
parlé ?

...Un nouveau cyclecar point & ’horizon,
qui pourrait bien répondre 4 1’idéal
motocycliste ; il serait 'ceuvre raisonnée
d’un constructeur provincial dont les
fabrications antérieures laissent espérer,
cette fois, une commercialisation cer-
taine ; jusqu'a nouvel ordre, nous conser-
verons a son sujet le secret professionnel ;
Que les amatcurs attendent le mois de
mars, €époque- a laquelle nous pensons
étre relevé de notre serment de discrétion.

... Un important magasin « Motociste »
des Ternes, faisant le coin d’une petite
rue, présente désormais des vitrines
désespérément vides. Mauvaises affaires ?
non... Lutte de propriétaire contre loca-
taire... Mais qui prendra la suite pour
un autre commerce ?...

..Une nouvelle 250 cme., annoncée
récemment et sortant de 'usine de Lvon,
en deux mots anglais, serait prochaine-
ment « essayvcée »,

...serait également « essavée » une
100 B.M. A. 4 débrayvage, qui connut le
succés des son apparition.

...Augoyat s’est attaché pour le quar-
tier Nation, I’agence de la 4 CV Donnet ;
qu’il aurait prochainement en démons-
tration une de ces intéressantes voilu-
rettes et qu’il ferait, spécialement pour
les intéressés et les acheteurs, école sur
une 4 CV Donnet.
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PISTONS
BEGMENTS

AXE3
EOUPAPES

adaplables a toules molos

REALESAGES

avec fourniiures

MOTOS-PISTONS

1 Rue Faraday, Paris-17*
Téléphone : ETOILE 50-79

AGENCE SPECIALE
— DE LA MOTO —

Speécialiste
de la F N
G | L L ET HERSTAL

SAROLEA - B.S.A,
PUCH..

BMW.@&

toutes en magasin

OCCASIONS

vgaranties 6 mois

CREDIT -

méme nr-X qir'au comnlant

ATELIER
REPARATION

.Réparations-Réalésage - Bé-
visions = Glacage de cvl ndre
Nouveau graissage 1932 et
Gonilage.
piéces détachées -
EN STOCK

- TERROT}

ACHETE- ECHANGE

Permis conduire et garage

gratuit pendant 1 an
(Prés qare d'Asal*res’
face le 272,

LATEE HA
I N 6, r. Auguse-"allly,
Hm:L St- I}Lnls

(Quvert Dim, et Fé‘es josqu'd 20 h.)

ASNIERES
Tél: Grésilon 17-98%

e —— = - - e ————————— T = —

IMi_t des inzertions

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux indications suivantes :
1® Utiliser une feuville de papier de format commercial de 21 ¢ sur 13 4.

2% Eerire sur la largeur en haut : [a rubrigue et le numéro dans lequel elle doit passer.

3° Dessous, I'annonce trés lisible, de préférence en caractéres d'imprimerie avec nom et adresse.
Si l'annonce doit passer plugieurs fois, la recopier sur autant de feuilles séparées,
Aucune réclamation ne sera acceptée si 'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus.
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.

Toute annonce non parvenue |0 jours avant la parution, passera dans le numéro suivant,
Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement.

Prix de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces..... S P Ay AL LR
Une hnniﬁ-:atjun de 20 0/0, & prendre en lignes, est accordée & plf‘t_ir de 100 lignes insérées-

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

MNos abonnés moyennant le vers
gement de 10 francs, peuvent
obtenir une feuille du Servicea
Permanent des Occasions (15
pour nos lecteurs). Cette hche
reste &n- permansnce dans: nos
bureaux, & Ia disposition des
visiteurs, et est valable iuzqu'a
la vente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, ahn
que votre fiche soit retirée.

10 francs

- Maison F. TOUTIN 7% :

1%9(anclen {71), Bd Jean-Jaurés - CLICHY (Seine!

: = TRIUMPH, J.A.P. -
:B.S.A.- DOUGLASH

. Expécltions en Province — Demandez le tarif 1932 §
SPECIALITE DE REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES

B La Maison se charge ces réparations. — Travail soigné _.I

MOTOS A VENDRE

Une bonne moto révisée s'achéte o
i'agence Peugeot, 133, av. d Argenteml,
Asniéres.

Dresch 350 emc. monoeylindrique,
4 temps, boite 3 wvit., éclairage et klaxon
électriques par dynamo et batterie, cadres
en tubes triangulés, réservoir i cheval, ma-
chines entidrement neuves et sous garanbie,
Comptant et crédit. S'adr. &8 Moo Revue.

Durandal 350 et 500 cme., moteur et
wite Rudge 4 vit. au pied. Gillet-Herstal,
Jonghi, F. N., Terrot. etc. Agence Géné-
rale, Rémy, 21, rue Tlemcen, Paris (20°).
Reprize, échange. Ouvert dimanche.

F. N. avant d acheter une F. N., venez
VOIT Br;iqut:t, rcprtnda en comple toutes
motos F. N. et a touiours de belles occa-
sions, 28, rue Henri Poincaré, Paris (20°).

Gillet-Hersta!, Jonghi, Durandal, Ter-
rot, F. N., Gnome, Saroléa, Motoconfort,
Agence Officielle, Rémy, 21 rue Tlemcen,
Paris (20¢). Nombreuses occasions en
350 et 500 emc. Reprises, échanges, ouvert
dimanche.

Débutant, sur votre demande une mise
au point vérification supplémentaire gra-
tuite sera effectuée sur 100 km. avant
livraison de votre Peugeot-Automoto toute
cylindrée, sans [I°7 vers. ni intéréts en
12 mois & son agence en titre, 45 boul. de
Reims, Paris (17¢). Porte d'Asnidres. Ecole
fonctionnant dimanche.

Liquidation de modeéle d'exposition
31-32. En toutes marques, toutes cylindrées
10 & 40 % sur catalogues. Puteaux-Motos,
21, av. de la Défense, Pont Neuilly.

L Agence Motobécane vous offre sa
4 CV. Bloc Standard 1932 & erédit, la meil-
leure marche, venez la voir ou demandez
notice gratuite, 31, rue Danton Levallois-
Perret. -

Jeanjean, moto Ecole, gratuite & tout
acheteur. 133, av. d Argentenil, Asniéres.

Monet-Goyon 175 eme. T. T. S. Sport
modeéle 31, Eclairage par batterie et acc.
divers, parf. ét., garanti. T. L. jours sauf
dim. M. Lover, pas. du Bureau, 73, boul.
':I'E ':]'IE.:‘L}H ne. Z

Monet-Goyon, 350 cinc. Mag, pneus
27 4, tambour 200, 2.000. Terrot 350 eme.

b

pneus 27 % 4, 2.000. B. S:A. 350 eme., cul.
2.000. Autometo 500 eme., arbr. came, gr
raid, toute équipée, 4.600. Motobécane
250 Cmc., pPneus E:a]lﬂns, 1.350 et 1.700.
Dresch, 350 emec., éclair. tr. peu roulé,
2.000. Moto - 175 eme., & boite 2 vitesses,
700, Vélomoteur Motoconfort a4 chaine.
neuf, garant;, 999. L. Bouchez, 7. boul,
Victor-Hugo, Saint-Ouen.

Motoconfort 4 CV. impeccable, 1.800.
Dresch 900, Chassis sid droite 180,
Georges, 89, rue Tocqueville, Paris (17¢),

Si vous désirez vendre voilre moto,
s1 vous désirez vendre votre voilure, si1 vous
désirez vendre votre sidecar, permis de
conduire gratuit : ouvert le dimanche Palais
de la Moto, angle avenue des lernes et
boulevard Péreire.

Jeanjean cotos, 133, av. d Argenteuil,
niéres. Répare échange, vend & erédit les
motos de toutes marqgues,

Occ. tout pour R. Gillet. Toutes piéces

détachées moteurs boites sides suspend. |

et sides p. tts cyl. & part. 400 fr. Motos
R. Gillet & partir 1,500 fr., {ait échange
Angel, 2, rue Duvergier, Paris.

P. 105 équip., cott. 8.200fr. a V. 4.000 fr.
ou 3.500 fr. a déb., ass. pay. Dim. mat. ou
rend.-vous. Dentiste, 45, r. J.-Jaures, Pu-
teaux. Ess. Dist. & volonté,

Provenant de reprise |"Agence Peugeot
moto vous offre des machines en 175 et
250 eme. & partir de 900 fr. des 350 eme.
latérales & partir de 1.500 et 500 eme.,
2.000 tr.. ces machines pas antérieures, &
30-13 équipée crédit échange, 45, boul. de
Reims, Paris (17%), fond passage.

Terrotistes pour acheter, vendre ou faire
répar. au mieux votre | errot, adressez-vous
de confiance & Moto-Agency, 24, boul. de
Charenne.

" Jeanjean mioios, 133, av. d'Argenteuil,
Asni¢res. Peugeot. Terrot, Motoconfort,
Monet-Goyon. etc., échange crédit sans
premier versement.

Si wvous désirez une moto neuve,
si vous désirez une= moto d occasion, 81 vous
désirez faire un échange. s1 vous désirez une
garantie séricuse, si vous désirez des con-
ditions de crédit unique, 200 motos en
stock, permis de conduire gratuit : ouvert

BORG

TOUS MODCcLES

Les Pistons des RECORDS
1, R, Parmentier, NEUILL Y=sur-SEINE

RECTIFICATION CYLINDRES

LE TARIF d’'HIVER

pour réparations et révisions
EST UNE ECONOMIE

AVANT LES BEAUX JOURS

faites revoir votre Machine a

MOTO-HALL

78 Av des Ternes. PARIS-IT
VO'JS ROULEREZ EN SECURITE

CONDITIONS EXCEPTIONNELLES
aux lecteurs de Moto-Revu®

Adressez-vous...

Au Spécialiste du Pneu

TOUTES MARQ ES ET DIMENSIONS
Actuellement Pneus
27x4.00, 2m¢ Choix... 95 »
27%x4,00, Soldé........ b »
26%x 3,50, 2=¢ Cholx... 70
25% 3,00, 2=¢ Choix... 60'»:
DEMANDEZ TARIFS
~OUr pneus, équipemen's
pour motos et accessoires

DOCKS DU PNEU

387, Rue de Vaugirard, 387
Tél. Vaongirard 41-42

=

TOUT pour HARLEY
LIQUIDATION
Quelques prix
Cylindre ...... Frs 150
Piston......... » 22
Maneton...... » - 12
Pignon 44 d.. » 32
Fourche....... » 150
etc.,
Réservoir mo-
derne selle18L. » 300
etc.
CACHEMAILLE
13, Rue Guersan', PARIS-17 - Wag. 36.36

SIBE CLRS
SPORT-TOURISME

ERNEST RICHARD

184 Avenye de Choisy Paris
16 Rue de Dr:ln& Tel Gob 34 23




PETITES ANNONCES
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le dimanche Palaiz de la Moto, angle de
I'av. des ternes et Bd Péreire.

Cause chom., je vends F. N. M. 70,
1.900 fr.; Terrot 250c me., 1.900 fr.:Saraléa,
350 eme., culb. 1930, 2,700 fr. Soyer 1930
350 cme. Jap,2.000 fr.; Automoto 350 cme.,
ﬁg.}lﬂﬂﬂ' fr. : Bove, 101, rue de la Santé

L

Le Garage Renouvier, 7 ot 4 rue
Charles-Renouvier, Paris (20%), tél. Rogq.
07-67, toujours en téte du progrés, est
concessionnaire, pour (932 :

EN MOTOCYCLETTES

de Peugeot, Magnat-Debon dont il a
en magasin toutes les pitces détachées,
sans oublier celles de son stock pour tous
les modiles Rhony'x.

EN VOITURETTES ET CYCLECARS
La 4 CV Donnet depuis.cooe... B5.800
Le Darmont-Morgan Etocile de France,
le plus beau eyclecar du jour.

EN OCCASION

Il a un stock unigue sur le marché
parce qu'il est constitué par des véhicules
de construction récente, de présentation
impeccable, aux prix les plus bas.

Gillet-Herstal 500 2 tubes ...... . 3.800
Gnome et Rhone D4........... 3.250
Aleyon 350 neuve. ...veivrnnnss 2.800
Amilear C. G, 5...ovesiocesens 6.200
Amilcar C. G. S. surbaissé..... . 8.500
Les trois plus beaux Sandford de

Paris. depuis. vocvenensssacsss 9.500

EN ACCESSOIRES

Ses dynamos double débit a..... 150
Ses équipements complets toute

ROUIB: ofades snreihih. s 250 500

Ses pneus 27 X 4 avec la chambre & 100
(Les autres sections sur les mémes bases.)
B. 5. A. 5 CV 193] Supersport, tout

équipée. Imbernotte, 1, rue des Acacias.

250 Dollar Jap, boite 4 vitesses, état de
neuf, prix 1.500 fr. avec tansad. M. Hease,
37, rue de |'Entrepdt, Paris (10°).

Dollar 350 cme., comme neuve, éclai-
rage électrique. Imbernotte, 1 rue des
Acacias.

F. N. M. 60 350 eme, culbut. parf. ét.,
équip. compl., 3.500 fr. Lemarie, & Dam-
martin-en-Serve (S.-et-(.)

Francais, soyer pratiques, pourquoi
persister 4 cet enchevétrement de ma-
nettes sur votre guidon lorsque deux
poignuées suffisent pour toutes vos com-
mandes, elles vous seront fournies gratui-
tement sur votre Peugeot, Automoto en
douze mois, sans premier versement &
son agence en titre., 45, boulevard de
Reims, 45, Paris (17%). Porte d'Asniéres.

Gnome-Rhane 4 CV M. 1. belle occa-
sion, 3.000 fr., tout équipée avec tansad.
S'adresser & M. Carlo Cochi, 106, rue
Mollet, Paris (17°).

Liquidation a erédit : 4 CV Gillet-
Herstal, 2.800 fr.: 3 CV Terrot 2 temps,
1.800 fr.: 4 CV Ravat culb., 2.200 fr. :
4 CV Dollar bloe, 2.200 fr. : 3 CV Dresch,
1.600 fr. ;: 5 CV Koelher, 2.200 fr. : 3 CV
Supplexa, 1.500 fr.; 5 CV Motosacoche.
5.000 fr. ; 9 CV Morgan. 2.000 fr. : 9 CV
Morgan. 1.500 fr. ! R. Gillet side, 3.000 fr, :
3 CV Gnome et Rhéne, 1.200 fr.: 4 CV
Motobécane, 1.500 fr. : 2 CV Motobécane,
400 fr.; 2 CV Motobécane avec boite,
600 fr.: 4 CV - Gnome et Rhéne 193],
3.800 fr. ;: 4 CV Terrot luxe 1931, 3.800 fr.
3.800 fr. : 4 CV Terrot luxe 1931, 3.800 fr.
Largeot, 4, Gr.-Rue, & St-Maurice. Tél.

FN

ECHANQE

HALL DE

VENTE - ACHAT

AUX MEILLEURES CONDITIONS
28, rue Henri-Poincaré - Parig-20°

¢ Fabrigue de Vétements de cuir

LE TOURISTE "

Marque déposce

Spécialité de cuir vachette: Manteausx,

culottes. bottes crsques blindés, Bloy-

sons pour molocyclistes. 1
13, faubourg du Temple, Paris

LA VOITURETTE.

: 99_, Avenue d'Orléans, 99
NVOITURETTES D'OCCASION

Stock Important

FN - TERROT

PEUGEOT
GNOME & RHONE
MONET-GOYON
RENE GILLET - NEW-NAP
MOTOCONFORT - DOLLAR

KT TO0UTES LE< MARQUES

CREDIT

mfme nrix qu'an comntan’
ACHAT - ECHANQGE
Occasions, peranties 6 mois

Apprends & cenduire, chex-
moi, endroit clos, Permis de
conduire et garage gratuits.

REPARATIONS
pavables a4 erédit
Pitces de toutes marmnes
TOUT L'EQUIPFMENT
pour mot cyerlistes
Casques Cuissards, Gants,
Manteaux, Sacoches, etc.
ARTICLES TOUS SPORTS

s

Mapasins 3 Paris
i bis et 24, Rue Meslay

(K &ire: Répabligue) - Tal, Archives 04-23

Magasin & Asnidres
24, Avenue de la Marne

Iz descente du traln prédsdu pont
“Téléenbone - DErrns: n7-03)
Ouvert Dim. et Fdtes jusqu’a 20h.
USINE-

167 bisyrueArmand-Silvestre
iTrés gan A"Asndres)

F. N. vislble 4 Paris

PIECES

SEs
. — SURESNES

N T T T e

i, Rue du Bae, 7

I
BOITES POUR M0r0»

Application d'un brevet nou-

veau résultant d'une longue

expériente dans ies-milleux
sporhis.

Léger confortable pésistant,
indéformable. increvable. parfai-
tement impermeabie, sans aucune
parbe métalligue Indifférent a la

| fameux frontal
tquipant b*@utatiun Francaise

il apporte la solution &
toutes les oritiques ..
|  Prix imposé: 115 irancs

Camilie ZINSZNER
I 50, Rue Fessart - PARIS (19%)

chaleur colffe intérieure réglable.
sans coulure circulalre, mum du
' BALCHOC "

BASSIN

45, Cours de Vincennes, PARIS
Terral Sidecars
F. M. V. W.

Motoconfort Richaro
Dollar Amac

Ecole Ce

REPARATIONS - ECHANGES
f_nrmls usutuit 4 tout acheteur

INDIAN ET HARLEY

FILLIAT 2 RueVictor-Hugo - LEVALLOIS

= Té&léphone PEREIRE 06-27 =—————

OUVERT

DIMANCHE MATIN

Entrepst 20-59. Tram. - Bastille n® 13,
descendre Pont de Charenton.

Monet Goyon 4 CV Mag luxe 1930,
tansad, 2.700- fr. Morijanel, 104, rue
Moines, Paris.

Motoconfort 3 CV 1930 bloc, tr. bon
état, 6.000 km.. éc. électr., 2.000 fr. Gau-
riaud, Villeneuve-la-Comtesse (Char.-1nf.).

Motos récentes d'occasion, bas prix
Balouzat, Sermoise (Nidvre).

Sup. Terrot 250 ¢me., mod. 32, compl.
équip., compt., mont., réserv. chr., roulé
800 km. Cause départ, 3.000 fr. Ecr.
P. Deireuz, 28, rue Charbonnitre (I8%).

750 francs comptant ou crédit, moto
Stella 175 avec tansad, repose-pieds et
compteur. Dubert, 2, rue de la Faisanderie,
& Poissy (Seine-et-Oijse).

CYCLECARS ET VOITURETTES

Torpédo 6 CV bloc-moteur, 4 vit., équip
E[:ﬂr_.. 2.500 fr. ; Donnet 4 CV. i erédit,
depuis 300 fr. par mois : Donnet 7 CV.
nouveaux prix en baisse. Louis Bouchez
concessionnaire, 7, boul. Victor-Hugo. St-
Ouen (Seine).

C. L luxe tolée double arkre i cime
Salmson, vend, ou échange contre moto
sid. Rafa 33, rue Danton, Levallois-Perret.

Cond. int. 6 CV. Renault N. N. Aot
1927, souple, parf. ét., tous accessoires.
3.000 fr. Vallois, 8, r, Deguerry Paris (11°).

Si vous désirez une voiture neuve, si
vous désirez une voiture d'occasion, si vous
désirez faire un échange, si vous désirez une
zaranbie sérieuse, si vous désirez des con-
diuons de crédit uniques, permis de con-
duire gratuit : ouvert le dimanche Palais
de la Moto, angle avenue des T ernes, et
boulevard Péreire.

Altos 6 CV courses, démar., écl. électr..
pas réparations, 2.800 fr. 4 débatire. Jan-
drot, 23, rue Pierre-Curie, Saint-Denis.

5 CV Citroén 3 pl., 4.000 fr. ou échange
¢. 300 eme. Haudebourg, 54, rus Bouc:.
caut, Fontenay-aux-Roses.

Mathis P. Y. C. 193] cond. int., excell
état. Imbernotte, |, rue des Acacias,
 Peugeot quadr. 4 CV torp., prix int..
imp. 60 fr. Pour vis. ou trait., sadress.
t. L 3. 12 h. & 19 h., 3, sentier des Coudraje.
Sceaux.

Renault N. N. 6 CV, 4 pl., 4 portes,
souple, trés bon état carross. et mécan.
Hutinet, 2, rue Jouffroy (17¢).

6 CV Renault K. J. 1. torp. 3 pl.,
coffre, parf. état, bas prix. Bautin, 3, rue
Fournier, Clichy.

SIDECARS

Sidecar René Gillet, 750 eme., type G.
parf. ét. méc. J. Girault, 38, rue de I'Epi-
nette,

Moto René Gillet, 750 cme. su spension
arritre. Side Bernardet bi-place tous les
appareils de bord. Etat neuf. S'adress. :
{':"l:r}tufi. 39, rue Mouton- Duvernet, Paris
L14%),

Si vous désirez un sidecar neuf. s
vous désirez un sidecar d'occasion, si vous
désirez faire un échange, si vous désirez un
long crédit permis de conduire gratuit -
ouvert le dimanche, Palais de la Moto,
angle avenue des Ternes et boulevard
Péraire.

Rhony'x bloc Stanless 5 CV avec ou
sans side Vannod, sortie fin awril 31
5.000 km., comme neuve, vends cause

non empl., 3.600 fr. tout équipée. Boulan-

) gerie, 114, rue de Flandre.

ECOLE oe MOTOS G. AUGovaT

'— AGENCE DES GRANDES MARQUES — 8, Avenue Dorian - PARIS (12¢)
(OUVERT LF DIMANCHF, FERME LE MARDI) (Face Métro Nation)
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| L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE COMPLET des MOTO. réalisé par
MAGNETO D'ALLULMAGE
MAGNETO. DYNAMO DY NAMO (oveec accu.”) MAGNETO FRAHCE

ALTERNO ADPAREILLAGE conforme qu CODE 93 roule d‘HeyPimu:: LYy O

e HARLEY

(atalogue gratls - Prix sins concarrence
Bougie spéciale “SPLITDORF" Prix: 25 fr.
Etablissements Plerre PSALTY
271, Boulevard Pereire - PARIS
Tél, Galvani 35-52 - Mét, Maillot

SILENCIEUX WILMAN

61, r.de Normandie, COURBEVDIE (S.)

L mrm—

EN HIVER ~_ LE CAsque

BAYARDL) | @eons sriag
PROTECTEUR 1) | SRS EEA

S'IMPOSE PARCE QUE: (/Wi 7 Parfaitement efficace 35 francs

BELLEVILLE-MOTOS F N 1° Seule une calotte en pur

liege sansparties métalliques peut

Agence Exclusive

L] u i - -|
MHEIEITE?FE“'PFEGUHTTDH : isolerdu fl‘ﬂld.. : J'A.SEUI'EZ-VDHS a il
_ 20 Le Protége-Oreilles breveté ACUSTON 5 MOTO VUE” |
ORESCH - STYLSON met les oreilles a I'abri sans apporter la | | -REVUE |
Atelier spécial de Réparations moindre géne a 'audition des bruits. R
Pitces détachées : 8 :
85, rue Julien Lacroix - PARIS - 20 3° En cas de chute il protége la téte avec le VOTRE
Tél. Ménil, 77-03 maximun d’efficacité.
E Métro : Belleville on Courenne . . M OT 0
7 4° |l est rigoureusement imperméable.

Le G!l!'ll‘lr I.lmnu'rhr, 4 rue Chn::ht- PRIX® 135 FRANCS ERTENIETEREE
gﬁ“z”;::mi::f ffug;n’ﬁg‘;“k’fﬂg:h:f? : Brochure détaillée n® 7 franco sur d-mn;da nu:d 1 9 3 2
combattu tout autre systéme. vieille 28, Rue Chateau-Landon | A e e T
e L o tts DUPUY-CHAUTARD PARIS AL
Entier,ﬂmﬁnte nuin'l:enm&i 4 attaches. Vive &

ené Gillet qui nous donne raison et si
v | ide, G :

o i o N I B. S. A.
1 e e arcia o | o FOUT POUR MOTOS - | || 2. rve Duret, Paris
Mateurs, boites, roues, cadres, magnétos, earburos, pneus, fourches
ECHANGES 80 MOTOS DIVERSES EN STOCK depuis 600 francs
. Coninite Tty tenry Joy R N Pitces HARLEY, INDIAN, BS.A. et TRIUMPH, armée en solde EHHI w “T“M“B“.E
Ciaiiroes’ 99 fia da 'I‘acqueville:f;:ria{i?*L LE PLUS GRAND CHOIX de moteurs neufs et d’'ocoasion H A

Samedi ou dimanche seulement, Eclairages électriques complets depuis 105 francs

Jeanjean motos 133, avenue d'Argen- EN RECLAME . EOCOLE
teuil, Asnidres, fﬁ! !”- échanges les plus Moteurs 350 eme., 2 tps. complets, double échappement 500 francs AGENT DIRECT
avantageux et 3 crédit. Boites 3 vitesses. chaine-chaine. embrayage multiple 350 francs des Grandes Marques
Si vous désirez faire un échange de e DA S - ; TH."
moto ou de voiture aux meilleures condi- STOCK complet des renommées chaines DUCKWORTH- PERMIS GRATUIT
tions, si vous désirez du ecrédit pour la Ets BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, PARIS (Bastille)

= & tout acheteur -
VENTE A CREDIT
AUTO MOTO
Métro Bastille Arch. 74-17

43bls, Bd Henri IV - PARIS

différence, permis de conduire gratuit :
ouvert le dimanche Palais de la Moto, angle
av. des Ternes et bd Péreire.

Echange T. 8. F., sectaur modéle 1932
avee P. V.. val. 3.000 fr. c. voit. cyc. oy
mate. Ecr. Astima, 40, avenue d'ltalie.

5 CV Citroen torp. 3 pl., vends ou éch. _ S G ] :
pour moto-moderne. M. Cambray, 33, rue | P B i e —
du Docteur-Poiré, Saint-Denis. gl | AR ' :

ON DESIRE ACHETER

Achéte comptant reconn. Mont-de-
Pi¢té, échange, vente, Saroléa 500 cme.,
écl. 1.993 fr. Terrot 3 CV, é&cl., 1.795 fr.
New=Map, 500 cme., 1.930 fr. Jap. Bur-
mann, éecl., 3,500 fr. Magnat, 500 eme. 1931

e i

& " a
Si vous n étes
pas abonnés !

PEI;!gfﬁgtECOLE L'Hebmadaire e plus Mutu Re vue

; AN complet qui s'impose par sa
45, Boul. de Reims, R technique, ses praal:zrarlne&

Paris X V1Ie complets . des peul vous
A CONCERTS. ses rubriques I |
tous les variées : disques, films & - mdanquer !

Vendredls pariants' et sonores. ‘eux,

ABONNEZ - VOUS

FERNAND RICHARD

-
Un sr.:gr;air?&rmtgmtultsera - R eyt 1
eNVo oute personne Pt g
nﬂ?e’iﬁ ferala demande en se o/ A "'.r FRANCE &
référant de Moto Revue. 't i COL.ONIES
carrosseries en fous genres ; L Antenne, /. '
A Sl 53,RueRéaumur, PARIS-2° 26 Numéros.. 23 fr.

52 Numeéros.. 45 fr.
= -

139 Av.d Tlalie Pars 13'Tel.Gob 25.00
: ooue conirg QSO
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NOTRE EXPERIENCE

Nous permet de vous présenter

quelques accessoires nouveaux

pratiquement indispensables et

dont vous apprécierez grande-
ment ['utiliteé,

Votre confort et votre sécurité de
marche dépendent uniquement de
ces accessoires mis au point
par un motocycliste pour des
motocyclistes.

Ecran anti-brouillard

‘“NOSMA”

Vous ignorez toujours au départ sivous
ne trouverez pas une zone de brouil-
lard pleine de dangers et qui ralentira
votre marche. Les écrans amovibles

‘“‘LE SAPEUR"”

* LE SAPEUR *, tablier protecteur

en cuir de 1'* qualité. Epouse par-
faitement la forme du corps et des
iambes et offre une protection consi-
dérable contre le froid et la plule.
Cent fois préférable a toutes les
formes de pare-jambes. Se fixe tres

“"NOSMA' permeitent une pénétration
suffisante des rayons lumineux pour
permettre de rouler en securite. La
grosse maljorité des concurrents
du Rally de Monte-Carlo avaient des
écrans ''NOSMA’".
(Spécifier & la Commande le diamétre
de la glace de votre phare.

facilement sur tous les

Modéle et marque
déposés. PRIX Frs ;

Qo555 55525050555955552200022020225252000555500552555%

Blackburn, écl., 3.500 fr. 47, avenue de la
République.

Consultez=moi en dernier ou plutdt
téléphonez-moi, c'est votre intérét, achat de
suite moto, voiture sport. Carnot 46-82,

Suis n:hcteur Vélocette K, S. S.

K. T. T. Ecr. M. Loyer, 43, avenue .de Ia-
Bourdonnais, Fﬂl‘lﬁ (3%).

Achéte au mieux motos modernes
Moto Agency, 24, boul. de Charonne.

Achat comptant auy maxmum, motos
et voitures modernes, argent immédiat.

Verchere, 21, rue Tlemcen, Parnis (20°).
DIVERS

Si vous désirez des accessoires neufs
ou d'occasions & crédit, s1 vous désirez une
avance de fonds, permis de conduire gra-
tuit : ouvert le dimanche, Palais de la Moto,
angle av. des Ternes et boul. Péreire.

Piéces pour B. 5. A. et Triumph armée,
1, rue des Jardins-Saint-Paul, Paris (4°).

Pneus imperforables Menjou. Section
27 % 4. Conditions spéciales aux abonnés
et lecteurs. S'adresser & Molo Revue.

Remises part. chacun sa clef pour moto
solo, 40 fr. S'adress. Concierge, 17, rue
Daguerre, Paris (14%).

LISEZ

Supp"é‘mem de Moto Revue

DRESCH:-MQTOS

PIECES détachées
Expédition par retour
Vente, Fchange, Occasions garanties
6, Bd Richard-Lenoir (BASTILLE)
Ouvert jusqu'a 20 heures

(rlclelclelelelelmielelelelelclelelelclele

Sagriols: bl ot 3]/ D S L
175 » - T P e T -
— B o R Frs 28 »

1 @ : : A :
VISIONNETTE N-2

-
v -
R “
0 Lunettes * VISIONNETTE"
0 Ce sont des lunettes & rebord pneumatigue E
0 munies de verres de sécurité donnant une O
¢ trés grande visibilité. Elles sont en outre @
0 munies d'un dispositif ingénieux contre e
0 la plule et le brouillard. (<]
0 Elles ont leur emploi par tous les temps. e
0 e
OF PRIX . c.ipiicuth ittt S0 Frs 48 » ¢
0 e
0| Demandez-les a votre fournisseur habituel
0 ou a e
(4] &
o 56, Bd de Clichy S
g P.vA. Ry ki Se
g <

L
P e e S S SO C oS eS oSS ooD

St lh

SEGMENTS TRAITES

lAmedee BOLLEET

LE MANS (FRANCE)

les seuls
dont la portée circonférencielle est garantie

REF.. GNDME & RHDNE MOTOBECANE - TERROT - ZURCHER,..

& L
L Ay

iclddldlddlddrldddddddldddldclc

BOUGIE
AUTO
MOTO

AVION

al pour la France
Gﬂuvmn S'Qyr PAris xvi

I.DDGE

epreésenlant G‘.
H ..J HARDING 49
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Modernisez vos motos toutes margues
par modification du cadre 150 fr. Réservoir
Frq:i:ilc 150 fr. Poinard, 2. rue Larochelle

4

Chaines Brampton Yellow Renold,
|, rue des Jardins-Saint-Paul, Paris (4°),

3 magnétos, 4 cylindrés Saga et Du-
cellier en parfait état de marche, valeur
650 fr., cédées & 300 fr. S'adresser & Molo
Revue.

Sacoches a outils « Broocks », 10 {r.,
sacoches cuir, 6 fr. ; porte-bagages pr vélo-
moteur, 10 fr.: courroies, pneus, ele., |, rue
des Jardins-Saint-Paul, Paris (4%).

La Troussidéale, indispens<akle sur la
route, contient des compresses salolées, des
tampons d ouale, des bandes dalbuplast
de 7 et 10 em., le tout en étui métallique,
6 ampouliodes brevetées. La trousse en
métal, élégante, n'encombre pas plus qu'un
portefeuille : Valeur 50 fr. ; abonnés, 204r. ;
|ecteurﬁ, 35 fr.; port, 2 francs.

Lanterne arri¢re AMO, au néon. fonc-
tionnant sur la bougie : Valeur, 38 fr.:
abonnés, 20 fr.50: lecteurs, 35 fr. : port, 2 fr.

Moteur Clément 100 eme. p. état de
m. com. nf, & enlever : 275 fr. B, Le Roy,
Bezancourt, par Cournay-en-Bray (S.-Inf.).

Phono Odéon av. 10 more., 325 f{r.
Phono, 284, av. Georges-Clémeneeay,
Manterre. Liste de diaquﬂs. jﬁindﬂ:
timbre 1.

Pneus neufs garantis p. roues 60055,
650 50 4 18 fr., 65065 & 15 fr. Courroie
15 fr. le m. Tous les pneus & pelits prix.
Demandez le tarif. Moers, 56, faub. Saint-
Antoine, Paris (12¢). X

Peugeot, P. 108, ecl. électr. par accu,
2000 fr., Lerebours, Peie, 74, avenue
Jean-Jaurés, Pantin (Seine).

m u T U_n BE H [:Y 24,Bdde Charonn?
¥ PARIS (209
Achite, Vend, Répare, Echange
F.N. Terrot, Peageot, Motoconfort, Soyer. e,
atocks en neuf et nccnq!‘-mt

Ecole de Matos- Permls gratult 3 tout achetenr




Pour nettover sa moto oy
son sidecar rapidement o
sans mal, prenez un Chi-
noto. Valeur : 37 Ir.
abonnés : 20 fr. : lecteurs
28 fr. Port 2 fr.

de vefre abonnement, ¢f por cerlains obvels

- HATEZ-VOUS !

car nofre lock est himité. Comme il est facile des'en rendre compte I'économic sur ¢
orix d achal de ces différents articles a 16! fait de vous faire récupérer le montant
méme i est regagné d'un seul coup.

Rutila. Valeur :
‘ectours

Nos pipes L. N. M. en racine de bruyére son

parmy  les  meilleures. Valeur : 25 fr. : abonnés

20 Ir. = lecteurs 30 fr. Port - 2 ir

La [Iroussidén.e, indizpensable sur la

contient

lecteurs = 33 fr. Port : < fr.

des compresses salolées, des tampons
d'ouate. des bandes d'albuplast de 7 & 10 em., le
tout en €tui métallique. 6 ampouliodes brevetées.
La trousse en métal, élégante n'encombre pas plus
yu un portefeuille : Valeurs: 30 fr.; abonnés: 20 [r.

La nterne arrfers
Ameo, au néon fone-
tionnant sur la bougie.
Valeur : 38 fr.; Abon-
nés * 20 fr.: lecteurs :

35 kr. Port : 2 fr.

route

Stoo et indicateur d= direction

170 fr. : abonnés :

140 tr. Port (par colis postal) : 1 #.75.

Voltmétre de poche permet-
de vérifier 'a tension des

accus. Valeur : 35 fr. : abon-
nés : 20 fr. - lecteurs : 30 fr
Port 2 fr.

Lampe éectrique de po-
che, sans pile, fonctionnant
par un pelit  alternateur
placé & l'intérieur. Trés pra-
tigae. Valeor : 55 'r. : abon-
g - ,55 k. leetours 5'3 fr.
Port : 2 tr. 0.

lumineux

125 fr.:
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NOTRE B'BLIOTHEQUE

Commen on dewvien! ajusteur
et monteur mécamcien. — Manue!
pratique pour apprendre seu! et sans
maitre le dessin industriel, les mesures,
le tracage ot la wverification des pidces
mecaniques 'a‘ustage, = montage, o
démontage des machines et "installa-
tion des transmissions de mouvement,
par B Champly ingénicur-mécanicien,
| vol. n-8 br. de 266 oages avec 295 fi-
gures 1930 - 27 fr. (franco 28 fr.).

Géomitric el dessin  mdustrie. Les
oulils e ‘eurs emprois (martraux outils
i frapner #aux ef clefs ‘e limes el ¢ arl
de amer ajuo-tage d lo men'e <«iage des
mefanx terage e alésage -des trows,
taravdage ¢ filetage, csaillage rabolage,
¢! morfaisage) Fxécution des traveux
(affilag: der outils apustage odage,
rivels wis Poulems @ gowens. claveties
ef gonpilles d entrainement! montage ¢
demontage renéres  apustage de: palers
el cowmssinels  moniage des roplements 4
billes  romctrons de luyaua, oint>  nel-
iogage oolissaze oeinfure  guse en dlace
de: machines ef moleur ‘ransmisston
du mowvement et de la duissan e molrice
graiseage des machines. lubrifiams).

Manue! du ourneur mécanicien,
— Formules el procédés pratigues
d'usinage (filetage tournage [raisage),
par | Adam, 9* édition revue et
augmentée | vol m 16 br., de 102 pa-
ges avec 43 fig. 1930,....... 10 {r. 50
(ranco 11 k. 50n

Traité pratique sur le 'onctionne-
ment du meteur & explosions, —
Moteurs & guatre-temps ot & devz-temps.
F:rincin-e, fonctionnement. Réglage entre-
tien. Pannes. par René Bardin directeur
de I'Ecole 'echnique d'aéronautique et
de construction sutomobile 2¢ édition
revue et augmentée, | vol. gr. in-8 br

de 153 pages avec 94 fig, 1931.. 27 {r.
(tranco 28.50)

Le motern Etude dynomique do molem
Organes de motewr. Distribution. Carbu-
ration. A'lumage. Groistage. Refroidisse-
ment. .. Echaptement, = Regulation. Mise
en marche. Réslage du motewr. Considéra-
tions géndrales sy lo marche des moteurs.
Entretien des moleurs, Principales causes
di maweais fonclionnemen’ el pannes,

Essais réglage 21 mise au point
des moteurs d'automobiles et d'avia-
tion, pa. R Bardin ‘ngénieur direc-
teur de I'Ecole technigue d'aéronautique
et de construction automobile, | wol
gr. in-8 br. de 9] pages avec 50 ligures.
1030, L e e s i
(france 19 fr.). : o

_Essais des moteurs. Appareils de mesure.
Tracé des courbes. Moteurs d aviation.
Réglage ¢f mise av toinl des moleurs

Essais des chdssis aulomobiles.

Les petits trucs du chaunffear en
panne, car K. Champly, ¥ édition
revue et asugmentée, | vol. n-16 br.
de 143 pages avec 80 fig., 1927. 10 Ir.

Ce gu'un chaufferr prévopant doit
emporter. Commen! rreoemir les pannes
La grande panne irréparable. Roue brisée
rn lordine. Parme do molewr.  Pelils

accidents e1  eurs remedes. Fosse mprn
visée. Pannes de courroies. Pannes 4 em
tragaces & cfines Embrayace 6 seoments
extensibles. Pannes d ambrayages d disques.
Arbres de transmission. Changement
vilesse. Remplocer une oo plusievrs dent
d'u  oienon. Billes hrisdes, Panpex d
pneumaligues. Ressorfs  4¢  suspensior
cassés  Amorti seurs de suspensien, Petils
friucs  mécanigues. Pannes d allumace

e-glace ef ontr=bnée. Secours conire
Uincendie. Entretien de lo veitwre. Démar-
rage, éclairage el a'lumage électriques.
_Eau_stérilisée. . Accidents aux  bersonnes

La magnéto a 'a portée de touw
le monde. — Fonctionnement. divers
types, roglege rannes par R. Bardin
mgénieur-¢lectricien. diplémé de 'Ecole
supérieure daéronautique 10 édivien
revue augmentée dun chapitre sur
les magnétos modernes Voltex, Alco.
Phi ete). 1 wol, in=8 br. 95 pages, 53
HE! ]gmliliil!l!IIII!i-l--- g fl.'.
(france 10 fr.).

Le courant dlectrigue. Pui, Cesersption
srincipe ef lonctionnemen' de 'a magnéto
d haule tension. Nolions «n avance @
Vallamaee dans e cylindres. D fférents
fupes de magnélos. Vitess: de o magniéte
par rappor! au motewr Calage. Réglage
Entretien des magnétos. Pannes d alle-
mage.

SIS E NN NSNS AN NN AR RO RN

Le carburateur. — Fonctionnement,
divers types réglage pannes. par
R. Bardin, ingénieur-&lectricien dipldmé
de I'Ecole supérieure d'aéronautique,
5 édition revur et augmentée. | vol

S. D. A, -savon liquide 3
enlevant rapidement, sans
eau, toutes les taches. Va-
leur : 6 fr. ; abonnés : 3 fr.:

lecteurs = 5 fr. Port. 24r. .

Campbonne :
calaminam énergique se
mélangeant & | essence.

Valeur : 20 #r.: abon-
nés : 12 ir. : lecteurs 15 Ir. Port : 2 fr.

LS

ad-
A
our 20 fr. : ebornés :
15 fr. -~ lecteurs 18 fr.
Port: | ir. 50.

carburant

Targol
ditionna  antidéwonant

Dé-

Plus de aicleurs rouchés

avee le filtre Esspur. Va-

leur : 32 fr. : alonnes :
20 fr. - J:cl::&::is - 28 Ir. Pont
r.

FINSENEEENENN O NENFEEENE R ANEREAREE

mn-8 br. de 112 pages avee 35 fig.
1920} R 94
Hranco 10 fr.).

Problémes de 1a carhuration. Diflérents
tupes de carburalewrs. Emplon de di. ers
carburants. Résérvoir  ef  olimentation
d essence. Montas:e du  carburalcar.
Réglage des carbmateurs. Insuccés o
tannes de carburafion.

Comment i't_i construit munr
- Avionette

Cette nouvelle édition a &4 réalisée au
prix de 25 Irancs - c’est donc & ce prix
que nous pourrons la céder 4 nos bu-
FeERlx Cour envo' par poste aouter
3 francs soit 28 irancs

lile sul 1olallve a yimprimere speciale du Molto .« pie, 30, rae du Poieau, Paris (159

Adressez toute la correspondance: 51, Rue Vivienne,

Paris

Le werant. w, LAGUM
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Quelques Tarifs ((Accidents corporels et Dégats matériels aux Tiers) que mous avons pa
obtenir d’une C” et qui comprennent : tous Impots, toutes Taxes et Services gratuits
du contentieux pour I’Abonné-assuré, peadant toute la durée de son abonmement.
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Fores du véhicule, porté sur PRIME 4 PATER 31 L'ABONME EST DOMICILIE DANS LES VILLES OU DEPARTEMENTS -
la Carte grises. : : 4T : :
: Paris, Seine, Seine-et-Oise, Marseills, Lilla, Autres Départements ou Villes non désignde
(Motos ou Voitures) R, Bordeauw. Si. Etienne, Nantes, Rouen ns la colornne ci-conire i

160,660 150,000 200.000 | 300,000 160.008 150,006 200000 | 300.000

1183 70 127 90 14210 170. 85 » 100 » 108 » 148.76

1682 B0 181 26 202.60 242 36 111 28 127.80 140 » 166.26

210 96 237 30 283 66 316 40 128.66 148.70 161.80 194.30 ||
30 BS 269 45 299 40 369 30 161.30 181 486 201.80 241 .96

288.98 328 60 380.456 482.60 176.88 19790 219.80 2683.96

Kous pouvons faire assurer aussi contre I’ Ancendie,
contve I8 VoI,

Tous les tarifs sont moins élevés qu'tﬂ!enn..;
car nos contrats le permetient,

Les Assursaces souscrites avant 4 Meures

8 nos Burecaux, prennent effet du lendemass
Confre-Assurance, n D, 1. 4 -"poue toubs Gbmes- A MIDL . 2
: ches judiciaires,

s

Hm;u‘.;hh-:mﬁ.;cm:uh —— Bureaux : 61, Rue Vivienne - PARIS (27




MECANICIENS, ELECTRICIENS

LISEZ

L’ENCYCLOPEDIE PRATIQUE

deM

ECANIQUE ¢ dELECTRICITE

Publi¢ sous la Direction de HEnjt DESARCES, Ingénieur des Arts et Manufactures

avec la collaboralion de nombreux Ingénieurs, Professeurs, Mécaniciens et Eleclriciens

Magnifique publication illustrée en TROIS VOLUMES reliés 3
Format 21 X28 ¢/m, renfermant 14 MODELES DEMONTABLES de MACHINES, de MECANIQUE et d’ELECTRICITE

Lo Grande Guene et FApris-Coerre  auront démentrd, enita
wute=n choses particulidres dans le domawe sptcial de la Méanique
1 g rE]:ﬂnﬁl-F

le Réle considérable rempli par le
TECHNICIEN doublé d'un PRATICIEN

E-t- apsaid b plos Gue jEmEd ¢ Eal 1'ﬂul‘ﬁlr'T.-:hn|'.ci.-n
habile gue ies chels des grandes Usnines de Mécanique et de
| E—Il{lllht«! techerchent I plys afin de poavorr lutber contre rlﬂi
cobiurfeace em Finulavanl ane rr.-;:iu-dln:l_'u'-rt PP reune.

De cette puste constataicon, il tdaulie que tous les Prolesmonnels
de ls Mécamqur et de I'Electricité doivent 2ire des Techniciens-
Prathelons, #1 qoe pour le deveasr, il leur Faut scouénr toules les
connaissances indispensabibes ) lewr prolession of ae nes
ignorer de cellvs de la profession sozu
Ceat hguwortépond de s manidre'ls plur sanasnte et ls plus coneribta :

La Nouvelle Encyclopédie pratique
de MECANIQUE et d'ELECTRICITR

en trois Volumes importants

#0¢ & s collaboration de Quinze Ingénieursspécinlisten innrait,
aui oot denitchacun surls question pour laquelle ils étarent le plorgua.
libiéa, un traité complet, condens#, clur et pratique i la portée de tous.
cﬂmbitﬁ de fou en préaence d un cas rmbl.lnul_nl. dlun: déa.
sion b prendfe, ae cherehe.toon pas, &l &5 wvain, dins dei tiaités
spbcaua, la sluticn demandée,
oe |s troove pas parce gu'un traitd vous reaveie | wo aotre,
ecl aotre & un trediidme, efc,, ¢ pendsok ce temps la guesiics
Yesle pendante, on r&Béchi. on o fnerve... Mais, heureusement,

La Nouvelle Encyclopédie pratique
de MECANIQUE et dELECTRICITE

esl parwe; avec olle on trouve imnmédiatement leos rdponses
aux gueslions que I'on cherchait: Theoriques. Techaigues
#1 Pratigues.

ELLE CONSEILLE. ELLE RENSEIGNE

OUVRAGE DE PERFECTIONNEMENT
PROFESSIONNEL ET INTELLECTUEL

——

-
“ba e TS 1 oY 0. Tt e Bl
5 f-3 -« ML

Polds de chaque volume ; ﬂhg. SO0 eminn
21 MOIS DE CREDIT
20 francs par mois

Examinex attentivement lo bref rdsumé des s plires
sxposés dans le plan général ci-dessous.

Vous ebecrverer 'étendue, la divernté et la tichesss des res
sewgnements qui ¥ ool coalenus

C'eat wn Enscignement complel s1 moderna de tout ce
qui conceroe la Mécanigue et I'Elecineite qui rendrs d immenses
BIVICEl BuUXR ":ﬁl'l-lll‘uﬂ‘lurl el In..f.-u.ruu, écansciean et Elecin
ciens, Directeurs d'Unine, Contremaltres. Conducteurs de IATALE
Chauffeurs, Avutomobilisnes, Garagistes, Eltves lnglaieumn, sie

La Nouvelle Encyclopédie pratique
de MECANIQUE et d'ELECTRICITE

Be composs de
TROIS FORTS VOLUMES
religs nichement de 600 pages de texte environ chacun, wnprimes
sur deus colonnes. sboodamment illustiés de plus de 4. 200 dessina,
bleus, clichés. schfmas et de nombreus hors-textes en couleun,
impresssod sur papier de qualité supfnieure, en caracidres oeuly
d'une linbilité parfaite et dans ces Volumes waot cocartés, aus
Ehlpll'lﬂ auzauwels ils se refdrent,
14 MODELES DEMONTABLES
en _couleurs  de M&lnlﬂ.ue et d Elcetricté
haudiére & Vapeur. - Turbine a Vapeur, -
Locomotive (Pacific). - Automobile (Paunhard) -
Moteur d'Aviation (Renaull). - Avion de
Transport (Bréguet). - Motoculteur. - La
amo.- Accumulateur Industriel.- Commu-
tatrice.- Tableau de Distribution.- Le Meétro.-
Compteur d'Induction A. T. C.- Le Telephone.
Cette ingénieuse combinanon de Planches démontables permet i
chacus : Pl'ﬂ'ﬂllﬂﬂﬂiil. Techniciens ou  profanes. de e rendrs
comple d une manidre parfaite du fonchicanement de chague machine
etde la place gu cecupe chague pitee dans le corps de lx machine
La démonsiration vivante vient ainsi au secoursdela théorie
ot la mémoire retient beaucoup mieux, el de facon durable
QUAND L'(EIL A ENREGISTRE

- nous allions dire photographié - tous les détails des
muliiples organss des machines.

MECANIQUE

Engrenages et Roues de Frictions - Traosforma tica

==
GQRANDES DIVISIONS DE L'OUVRAGE

2 Partise. — Apparcils de Levage vmples, com-

2* Partie. —Traramimsion - Utiliss Hon del tnergie

1" Partle. — Mesures de Grandeun - Eléments de
Céemétneplane etde'eipace - Géométrie descniptive
et perspective - Le Demin et le Crogom industnels,
2" Partie. — Eléments d'algdbee - Eléments da
trigonométne = lnatruments & caleuler
3 Partie. — Mécanigue - Résintance des Matk-
AEUE = H;d:lnl}quf el srefegue des Ginz - Chalear,

LES MACHINES

17 Partle. — Matidres employfes & leur cons-
truction : Fer, Fonte, Acier, Bous, Cuir, Caoutchoue,

mouvemenl rectiligne alternanf ea mourement rotatif
contioy - Tuysoterie - Obtursteurs, LubsiBants <t
Appareds Graimeur.

LES MOTEURS MODERNES
17 Partie. — Moteurs i vent - L'daergie hydrau.
lique - Roues et Turbines hydraubiques - Pompes =
Presses - Acepmulatears hydmuliquea.
2" Partie, — Moteuns thermiques - Les Chag.
ditres - Les Machines & Vapeur { Piston) - Turbinesh
vapeur-Moteursd Gaz- Essaisde Moteun thermiques.

posts - Ascensceurs - Monte-Charge - Escaliers mé- | électrigue - Capalisation -

canigues - Manutestion mécanigue,

3" Partie.- Compresseun - Installations Frigonifiques.
4" Partie. — Crnder Appheations de la Méca-
migue : Locomotive - Wagoms - L Automabils -
Locomeotion aénenne - Machines agricoles.

ELECTRICITE

17 Purtie, —-Phésomines lectnques &t mngnd.
tiques - Machines génératrices . Dyname d courant
continu - Alternateun - Moteurs électriques A courant

Systdme de disteibution -
Apparcillage - Unoes géndratnices =t Sous- Stations -
Amélioration du facteur de puinsance des téseaux ot

des installations & courants stternants - Eclairage -

Chauffage « Trachons dlectngues.

3" Partio. = Mewresflecingoes - Mithode de ma
sure- [nstrumenta d lecture directe. Avpare ls trassper
tables ou detableaus- Mesute de 1"éneruic électrique -
Come e,

4° Partie. — Télégrarhie - Téléphonie ot Signany
Hectngues - Tél&graptue et Téléphonie sans Bl Electri-

2" Partie — Eléments d'assemblages « Arbres -
Tounllons - Accouplements - Palienn - Commandes
par Courraies - Tranamissioes par Ciibles, parChalnes - | nerie- Ajustage - Emboutissage - Soudure flectnquae, | bgues - Rotatifs - Redresseurs

L'ATELIER - L'USINE cootion - Moteurs syachrones et asynchrones- Trane- | eité médicale - Electrochimie et Electrométallurge .
1™ Partie. — Fooderie - Forgeage - (:hlii!tll- fp:m-u:-u = Sccumulateurs - Transformareurs sia- dAppF-’Eicl!li:n_ i I"Augtomobils = Appandics | ('.t-.
¢ Problémes.

CE REMARQUABLE OUVRAGE EST INDISPENSABLE A TOUS,

ingénieurs et Constructeurs, Mécaniciens et Electriciens, Directeurs d'Usine, Contremaitres, Conducteurs de travau Tourn Ch féurs
Automobilistes, Garagistes, Eléves-Ingénleurs, ci., car il constitue lo traité o plas complot gui ars e e e ok et

LIVRAISON PAR C(OLIS POSTAL A DOMICILE - ENCAISSEMENTS FPAR QUITTANCES FPRESENTEES PAR LA POSTE

Bullefin de Souscripftiomn

Je sousrignd, déclare souserire d [Owerdge en 3 volumes reltds dos curr ;| Nouvelle Encyclopédie Pratique de Mecanigee
ot d'Flectricitd au priz de 425 fr., prir acluel gue Je m’ {¢ 4 payer A Far versements menwvels de 20 fr., le premier a 1s
receplion de {ousrage complel, ¢l les fuivants fusqu'a complel paiemnenl. BY en frow versernends avec 3 +f, devcomple, le premier dy
137 fr. 40 a la récep.lion des columes, le deurieme de méme jomme Ln oL apres, fe 3o0fde dewr mou apres la recepition de Fausrege =
Cl au complant aoec @ *« descomple, d fa véceplion de Touvrage complel, 101t nef .E-EFE-;:. B0 [p¥ua ey fraw de pari

hague sowscriphon el magorer de 10 fr. pour frow de port ¢ demballage el de 1 fr. pur Quillance pour [rass de resows ymas.

BON pour une BROCHURE illustrée

Veuiller m'adresser une Brochure Spécimen illusiréde de la
Neuvelle Encyclopédie Pratique de MECANIQUE ct ¢ ELECTRICITE

Nom = Nom e prinoou bagnasery
Rue Qualite 0w profass

- Domicue
Ville ¥ ills Dipari

Dip-lmmtni l Le 9L BT la mucele A pos remornd weem dhgirn
esm Découper ce Bon ot 'envoyertout desulte h In Priére de Détacher ce Bulletin et l'envoyer & la

=

MOTO-REVUE - Service de la Librairie Technique

Bi, Rue Vivienne =-:= PARIS

Mentionnez toujours «- MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs




