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GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Actuellement cquelques Motos NORTON
« Second - Hand » sont disponibles.

Etat de neuf absolu — Entidrement garanties
Livrables par ordre d’inscription des commandes

Motos VINCENT HRD
EXCELSIOR et SCOTT

Vigibles chez GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour
toutes les motos Anglaises qu'il aura vendues

AGENT de TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON
29. rue Robert-Lindet, PARIS-XV* - VAU. 07-09

OUVERT LE SAMEDI FERME LE LUNDI.
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4 Rue CHAPTAL =— LEVALLOIS
TEL: PER 09.713 ® Seine

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS

EMBIELLAGE-REALE SAGE
PISTON MOTOS

PIECES POUR MOTEURS
CHAISE

Peugeot, Terrot, Motobecane, Zurcher.
. Accessoires

Porle-bagages,lTan-sad, Répose-pieds, elc..

Porte=bidon, Cles a bougie- Inox -
fourniltures exclusives Qux agenfs.

PIECES POUR- BOITES G.M.

Un progrés sensation-
nel dans le graissage
des hauts de cylindre

« le superlubrifiant des champions » qui a triomphé pariout
en 1946 avec SOMMER, CHIRON, WIMILLE

LOYER, PERRIN

et en 1947 aqu Grand Prix de Pau, @ San Remo, a Avignon
et a Perpignan avec Anderson sur Norton et Guzzi et
Loaurent sur Velocette

sera utilisé & nouveau par tous les grands champions dans
toutes les compétitions motocyclistes et automobilistes
pour 1947,

Puissance. Souplesse. Sécurité. Suppression du cliquetage

En vente dans tous les garages ou a defaut, profitez de
I'offre de propagande de BRETOCYL et écrivez a la

Société BRET-OIL

4, rue JEANNE-D'ARC, ISSY.les-MOULINEAUX - MIC. 18-30

qui vous adressera son coffret de 15 flacons, dose corres-
pondant & 150 litres de carburant pour le prix de 240 francs
(Baisse de 10 % comprise)
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¢ UN CONSTRUCTEUR
PRODIGUE

Les journaux nous oni ap-
pris qu'un constructeur de
motos anglais, Sir Edmund
Crane s'était vu infliger 9.800
£ d'amende pour infraction a
la loi interdisant aux sujets
britanniques de dépenser an-
nuellement plus de 35 ¥ a 1'é-
tranger.

¢ FAIS CE QUE JE TE DIS...

Les agents de la circulation
de Roskilde (Danemark), dé-
couvrirent derniérement une
grosse voiture américaine par-
quée en dépit du bon sens..
et des régles de sécurité les
plus élémentaires.

On se met a& la recherche
du propriétaire; qui était, te-
nez-vous bien, un dirigeant du
service de 1la circulation en

train de donner une confé-

rence sur la sécurité routiére
aux eécoliers de la ville!

¢ IL EST URGENT D'ETUDIER
LA PRODUCTION
ECONOMIQUE
DE L'ALCOOL

Nous importons d'énormes
quantités d'essence, bien que
rour notre part nous ne nous
e€n apercevions guére, et cela
s¢ f{radu’t par wune véritable
hémorragie de ‘devises. Or,
c'est en France au'ont pris
naissance des procédés qui
permettent d'obtenir, 4 un
prix peu élevé, de l'alcool ab-
solu. En admettant méme que
cette production d’alcool ne
suffise pas a- couvrir nos be-
soins en carburant, pourquoi
ne pas additionner 'essence
d’alcool. Et cela est d’autant
plus urgerit qu'on a gentiment
supprimé nos droils sur cer-
tains puits et que pour des
raisons évidentes, il est de no-
notre intérét national de nous
suffire 4 nous-mémes.

¢ AUX BOSTONS LE
RECORD DE LA CIPALE

Le record du tour de la piste
mun cipale de Vincennes a été
battu par M. Paulot, ecoureur
de 1'éaquipe Bostons, avec 18"
4/5 (chronométrage officiel).
L'ancien’ record (19" 1/5) ap-
partenait au brigadier Des-
haies, de la Police parisienne.

FRBOVISOIREMENT BI-MENSUEL

HEBDOMADAIRE PARAISSANY LE VENDREDI
FONDE EN 1913 — Directeur-Fondateur . Camille LACOME

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES
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RAISON et FOLIE

N parle beaucoup des projets gouvernementaux pour

remplir les caisses de I'Elat. Et, on pouvait s’y at-

lendre, on envisage un nouveau relévement des
tcxes sur l'essence. Qu'en attend on? Une dizaine de mil-
liards au grand maximum, ce qui ne comple guere dans
un budget actuel. Et on ne veut pas réfléechir qu'une telle
mesure, en restreignant la circulation, en paralysant la
vie du pays. en amenant, conségquence inévitable de la
hausse des prix de transport., I'augmeniation des prix et
la stagnation des affaires, est pour la nation un facteur
de ruine et pour I'Elat lui-méme une réduction de ses rs-
venus, dépendant avant tout de la prospérité des particu-
liers. Décidement, nos hommes politiques verseront tou-
jours dans les mémes erreurs et toujours ils préfareront
des solutions simplistes et improvisées a@ un plan intel'i
gent, muri et réalisé sans défaillances.

‘40 francs le litre d'essence, 13 fois le prix de 1939,
n'estce pas ridicule ? C'est la ruine pour tous ceux qui
ont un besoin impérieux de véhicules @ moteur pour l'exer-
cice de leur profession ou le iremsport de leurs marchan-
dises. C'est l'arrét du tourisme, source considérable da
prcfits pour I'Etal. Notre pays se paralyse peu a peu,
malgré le desir qu'ont tous les citoyens de travailler.
Sans doute enregistrera-t-on, par surcroil, uns diminution
sencible des venies d'essence. Pourlant l'expérience du
labac supplémentaire @ 65 francs, qui semble bian étre
un échec, devrait servir de lecon. On nous dira que les
pricritaires recevront toujours une atiribution d'essence a
un prix reduit, mais cette aitribution est toujours inféerieure

a leurs besoins réels et ils devront. eux qussi, pour pou.

veir effectuer les transporls nécessaires, acheter un sup-
plement considérable d'essence au prix forl. Alors que
dans une société moderne bien organisée, les iransports
devraient étre économiques et faciles, on fait tout ce qu'il
faut pour les arréter.

Pourtant dans cette folie une mesure sage: celle qui
maintient pour les velpmoteurs |'afiribution d'essence a
un prix réduit (si on peut ainsi s'exprimer). Nous savons
que la campagne que nous avons menée cupres des pou-
voirs publics a porté ses fruits, et qu'il a été tenu compte
des suggestions de « Moto-Revue » pour inclure cetts dis-
pcsitlion de faveur dans le nouveau réglement.

Mais cetle mesure, comme nous l'avions demandé, de-
vrcit s'appliquer & ftous les motocycles qui - constituent
I'engin démocratique par excellence.

Espérons. mais il ne fout pas avoir trop d‘espoir, que
I'Etat compréndra son erreur et renoncera & une mesure

maladroite qui, dans un vain espoir de redresser les fi.:

nances publiques, risquera de ruiner le pays.
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Le Numéro : 15 Frs
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ABONNEMENTS

France Etranger
12 Nos 170 300

® Verser @ un bureau de
poste au compte postal -

MOTO-REVUE 297-37 PARIS

Indiquer sur le talon et
és ligiblement surtout en
caractéres d’imprimerie, vos
nom, prénom et adresse
compléte,  avec le n°* de
départ de l'abonnement, #il
s'agit d'un abonnement
nouveau.

® Spécifier il s'agit d'un
A L
3- Pour tout changement

adresse, envoyer 10 fr. en
timbres avec yla

bande recue, afin Wéﬂﬁr
toute erveur poswible,

¢ UN NOUVEAU MOTOCAR

DE ROVIN

La nouvelle voiturette Ro-
bert de Rovin a été présentée
au Salon de Genéve. Ce mo-
déle est muni d'un moteur
deux cylindres flat - twin,
d'une cylindrée de 425 cme.

% DES NOUVELLES

DU BRESIL
Le M.C. Brésilien, dont le
sicge est &4 Rio de Janeiro, a
adresseé ses voeux a la revue
suisse « Moto-Sports =,

¢ VELOMOTEURS FRAN.

CAIS A LETRANGER

Les 100 cme. d'une marque
dijonnaise (pour ne pas la
nommer) sont vendues en Bel-
gigue par un revendeur de
Bruxelles, et livrables immé-
diatement d’aprés 1'annonce
parue dans <« Moto Maga-
Zine ».

¢ SEVERE MAIS JUSTE

Voici 1'article 4 du régle-
ment pour les Championnats
de Belgique 1947 :

« Le titre de Champion
étant essentiellement honori-
fique, l'attribution dey points
peut étre retirée & un pilote
manquant de sportivité et
méme de discipline lors d'une
épreuve ou de l'entrainement ».

¢ UN DEUX TEMPS

AMERICAIN !

Nous donnons cette informa-
tion avec les réserves d'usage.
Notre correspondant marocain
Charles Magne nous écrit que
Harley-Davidson aurait en pré-
paration une machine équipée
d'un moteur deux temps,.

¢ UN NOUVEAU SCOOTER

ITALIEN

La « Lambretta » est fabri-
quée par les Ets Innocenti, de

- Milan, Son allure générale est

celle d'un scooter. Le moteur
est un 123 cme, deux temps a
piston .plat accouplé & une
boite 3 vitesses, La transmis-
sion se fait par engrenages
(arbre et couple conique). Les
pneus sont de grosse section
(x4). La fourche avant élas-
tique est du type a parallélo-
gramme. Le réservoir d'es-
sence placé au-dessus de la

roue AR, parait assez volu-

mineux..

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

i
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La remarquable 500 cmec. de molo-cross etablie par le spécialiste Mazoyer.
Elles est propulsée par un moteur 2 temps 4 pistons Puch. La pédale de frein -
est d'une longueur impressionnante.

LES CHAMEBRES A AIR
SYNTHETIQUES EN VENTE LIBRE

Le J O. du 8 mai nous informe de
la mise en vente libre des chambres a
air d’autos et motos fabrigquées avec
du caoutchouc synthétique, Les arti-
cles visés par le_ texte doivent porter
les mentions suivantes, en caractéres
indélébiles :

1* ¢ S » ou « G.R.S. » pour les
chambres a air d’importation.

20 ¢ Synthétique » pour les produits
de fabrication nationale.

Malgré le piétre souvenir que nous
avons gardé du caoutchouc synthéti-
que francais, nous enregistrons nean-
moins cette nouvelle avec satisfaction.
Puisse la liberté de wvente pour les
pneus et l'essence suivre bientdt,

¢ L'USINE BOSCH ATTRIBUEE

A LA BELGIQUE
Selon ¢« Moto-Magazine », de Bruxelles,
la Belgique aurait recu a titre de répa-
rations une importante usine électrique
ui pourrait bien étre l'usine Bosch, de
tuttgart. '
Sous toules réserves,

4 FAILLITE

Nous apprenons aque M, Eichel, qui
construisait les motos Prester, a é6té dé-
claré en faillite définitive sur réso-
lution du concordat,

¢ POUR BRULER DU GAS-OIL

DANS UN DEUX TEMPS

Nous avons recu d'Allemagne une in-
formation concernant un dispositif per-
mettant d'utiliser le gazoil dans les mo-
teurs & deux temps. Pour utiliser cette
installation, i1 faut réduire légérement
le taux de compression et employver une
bougie chaude, monter un reéservoir sup-

plémentiaire contenant 1 1. 5 d'essence.

4

La mise en marche se fait en effet a
l'essence. Un gieleur spécial pénétre a
I'intérieur de la chambre de meélange du
carburateur, I1 ¥ a également une tubu-
lure de réchauffage entre le réservoir de
gazoil (ce gazoil est additionné d'un
vingliéme d'huile) et le carburateur.
Cette tubulure fait simplement le tour

La plaquette souvenir qui sera

cofferte aux clubs participant au

Rallye de la Madonnina des Cen-
taures, a Castellazzo-Bormida.

16 MAI 1947

du cylindre entre deux ailettes. On part
a l'essence et au bout d’'une minute et
demie, le moteur ayant atteint une tem-
pérature suffisante, on ferme l'essence et
le moteur marche au gazoil.

Il n'y aurait, parait-il, pas de perte de
puissance, aucun ennui de graissage, au-
cune formation anormale de calamine.
La consommation n'est augmentée que de
20 %. Des essals faits sur une 97 cme.
N.S.U, attelée &4 un sidecar auraient per-
mis de transporter trois personnes et de
gravir des rampes jusqu’a 7 %. De bons
résultats ont éié également obtenus avec
des D K. W. et des Victoria. On a remar-
qué également la propreté des bougies et
I'absence de fumées a 1'échappement.

Ajoutons gue ce dispositif n'est pas
commercialisé en France, done, inutile
de nous demander l'adresse de son fa-
fabricant.

¢ LE VELOMOTEUR EN SUISSE

Le permis de conduire est obligatoire,
en Suisse, pour tous les véhicules auto-
mobiles, Néanmoins, l'examen du permis
est trés simplifié pour les possesseurs de
cycles 4 moteur auxiliaire proprement
dit répondant aux conditions suivantes :

a) Lorsque U'emploi du moteur n'em-
péche pas de mouvoir le cycle par la
force humaine. Cette prescription tend ad
créer une limite nette entre les cycles a

moteur auriliaire et les petites motocy- .

clettes, Si le moteur auxiliaire est enlevé,
le cycle doit de nouvedu pouvoir étre
employé comme tel. A notre avis, cette
disposition empéche aussi 'emploi de mo-
teurs reliés @ une boite de vitesses. Par
contre, le cycle lui-méme peut étre muni
des démultiplications ordinaires.

b) Lorsque la cylindrée du moteur
auxiliaire ne dépasse pas 75 cme.

¢) Lorsque le cycle ne peut pas dépas-
ser sur route en palier une vitesse de
40 kmh, :

La limitation de la vitesse d4 40 kmh.
est justifiée par ra t au poids et d la
construction des cycles. Sans doute n’est-
il pas impossible de dépasser temporaire-
ment la vitesse indigquée avec un cycle
approprié et sans moteur auxiliaire. La
limitation a@ 40 kmh. ne peut donc pas
étre absolue. La condition sera considé-
rée comme remplie si d la vitesse indi-
gquée le moteur auxiliaire atteint son
nombre de tours maxrimum.

Tous les cycles @ moteur auxiliaire qui
ne remplissent pas ces conditions sont
soumis d U'avenir aussi qur prescriptions
sur les motocycles.

Enfin, notre confréres « Moto-Sport »,
dont nous extrayons ces lignes, précise :

Examen du conducteur., — L'€xamen
des conducteurs de cycles @ wmoteur
auxiliaire sera congu-de maniére simple;
sa durée sera limitée a 15 minutes 4 peu
preés pour la partie théorigque et au mé-
me laps de temps pour la partie pra-
Lique. ¢

Aprés l'eramen sommaire de la vue et
de Vouie, il y aura lieu, lors de l'examen
théorigue, de poser les guestions aux-
quelles les conducteurs de wmotocycles
dojvent usuellement répondre; ceci tou-
tefois a Pexception des points se rappor-
tant a Péquipement des véhicules et aux
distances d'arrét »,

oL AP AP AP A AT AP A AP AT AP AP AP AT AT A A AP AP A AP A A i

DES AFFICHES POUR LES

COURSES

Nous disposons de quelques
centaines d'affiches passe-partout,
en deuxr couwleurs, de 58 x 80 cm,
Elles représentent dans un large
bandeau du haut deuxr magnifi-
gques coureurs sur motos, en pleine
action, passant devant des tri-
bunes, Les 3/4 de Uaffiche sont
en blanc €t destinés a recevoir
limpression du programme de la
réunion projetée, Ces affiches se-
ront cédées aur clubs d des con-
¢ hiang  intéressantes (spécimen

z vur dirmande @ « Moto-Revue ».

: omitre 10 _f?'s en T. P.).

RE O o o o N N P

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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TENDANCES ACTUELLES

ON peut entrevoir le jour ou toutes
les machines de 350 et 500 cc. se-
ront des bicylindres tout comme les
voitures de série qui ont des moteurs
a 4 cylindres jusqu'a une cylindrée
de 2 litres environ. Chose étrange,
c’'est que le flat-twin, qui combine un
équilibrage presque parfait et un cou-
ple moteur absolument régulier, n'est
pas le héros du jour. Sur le continent
il a perdu naturellement ses représen-
tants germaniques. Par contre, il a sé-
duit quelques constructeurs suisses. En
Angleterre, il n'a conservé comme
champions que ‘Douglas et Coventry.
Douglas le dispose transversalement
sur une machine qui fourmille de dé-
tails. ingénieux. Coventry a établi un
moteur de service, aussi simple que
robuste.

Par contre, et d'une maniére assez
inattendue, c’est le deux cylindres ju-
melés qui conquiert peu a peu le mar-
ché anglais. Deux des plus gros pro-
ducteurs anglais, Triumph et B.S.A.,
I'ont adopté. Et Sunbeam également.

L]

Jap en construit un a soupapes laté-
rales. Il ¥ a donc la, sans contestation
possible, un mouvement trés net.

Et les succes sportifs, & la fois dans
les trials et dans les épreuves de vi-
tesse, contribuent & sa popularité.
-Avec les manetons a 360¢, le couple
est parfaitement régulier, mais 1'équi-
librage est moins bon, bien gue meil-
leur que celui d'un mono, & cause du

poids moindre de 1'équipage alternatif.

La vitesse linéaire des pistons est
moindre, a régime égal, et ceci est trés

(Suite du Ne 892)

Nous continuons ci-aprés l'article de
notre Collaborateur P, Regairax
sur les tendances actuelles de la
construction motocycliste. Il se# produit
actuellement une évolution assex ca-
racteristique qu'il est intéressant d'a-
nalyser. Mais c’est surtout @ 1'étranger
que ses sympiomes sont les plus

A gauche: le groupe cylindres du der-
nier modeéle de 500 cc. B.S.A. « Verti-
caltwin », Les tiges de culbuteurs
sont toutes placées a l'arriére. On re-
marque la circulation d’air cu centre
et le déflecteur dirigeant I'air vers
I'arriére du cylindre, Ci-dessus: La
circulation d'huile sur les Maichless
et AJS. a culbuteurs. Ci-contre: La
bequille latérale Triumph, si pratique.

(Clichés The Motor Cycle)

important pour réduire l'usure. Prati-
quement ces moteurs donnent entiére-
ment satisfaction ; ils sont peu encom-
brants et ne changent pas la ligne des
machines. Triumph et B.S.A. utilisent
un volant central et ainsi peuvent lais-
ser entre les cylindres un espace assez
grand pour le passage de l'air de re-
froidissement. La disposition trans-
versale est trés bonne parce qu: les
cylindres ne sont pas masqués par le
cadre et que les échappements sont a

I'avant et qu'ils sont en conséquence
bien refroidis. De plus, on peut ainsi
conserver la transmission classique. Il
n'y a pas 4 modifier sensiblement 1'ou-
tillage de production et on conserve
la bonne vieille chaine, économique et
sure,

Ou en est le deux temps ? Bien qu’il
¥ ait un ou deux groupes auxiliaires
a quatre temps, et qu'en France des
motos miniatures sont équipées d'un
moteur a soupapes en téte, on peut dire
que jusqu'a 125 cc. le deux temps est
roi. Il est généralement a piston sans
déflecteur, la marche des gaz étant
dirigée par l'orientation des orifices,
mais le bénéfice de ce systéme n’est
pas, en pratique, trés considérable,

Signalons que Puch utilise un petit
deux cylindres a balayage en équi-
courant. Les culasses en aluminium et
les cylindres chemisés sont trés répan-
dus, bien que certains constructeurs
restent fideles 4 la fonte. Dans les cy-
lindrées moyennes de 300 a 600 cc., le
deux temps ne compte que de rares
représentants. Le deux cylindres Scott
est une vieille connaissance et bien
qu'en course il soit distancé par les
quatre temps, il conserve des partisans
fanatiques, car c’est un moteur avec
une personnalité et qui posséde d’in-
déniables qualités. Chez nous, l'appa-
rition d’'un quatre cylindres a4 balaya-
ge en équicourant est un événement
trés important.

Beaucoup de machines possédent
maintenant une avance automatique
qui facilite et simplifie la conduite. La
bougie de 14 mm. est devenue la bou-
gie normale, Dans la construction au-
tomobile, on voit apparaitre des bou-
gies de 10 mm. Finirons-nous par avoir
des bougies dé la dimension d’une al-
lumette ?

Au point de wvue transmission, les
engrenages ne sont employés que par

Sunbeam, mais cette remarquable mo-
tocyclette sera probablement chére,
et pour cette raison ne peut étre con-
sidérée comme une machine de grande
série et comme une représentante ty-
pique de l'industrie motocy=liste. Sin-
gulier paradoxe, Douglas, avec un flat-
twin transversal, conserve une trans-
mission par chaine. Et aucun effort
pour protéger la chaine, sauf chez
nous, ou une nouvelle machine posse-
de un carter.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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Les cadres tubulaires gestent de loin
les plus répandus. Signalons cependant
le cadre a caissons de la Cycauto. La
suspension arriére gagne du terrain.
Le type a glissiéres est le plus large-
ment représenté, mais Vincent H.R.D.
conserve sa\ suspension & fourche
oscillante. Le cadre est intéressant car
le bloc-moteur en forme l'assise et des
colonnettes en remplacent le tube de
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pédalier et celui de selle, solution har-
die qui permet de réduire poids et
empattement. Douglas a une fourche
oscillante & barre de torsion, mais a
renoncé & la fourche avant a barre de
torsion. Sur la nouvelle fourche, Ia
roue est montée sur un balancier. Les
ressorts sont - logés dans les bras tubus
laires ainsi que les amortisseurs hy-
drauliques.

On .a tendance a utiliser des pneus
de trés forte section et ceci est typique
sur les machines américaines et sur
la nouvelle Sunbeam. Il ne semble pas
gu'on ait sérieusement étudié la pro-
fection. Les garde - boue n'offrent
qu'une protection médiocre. Par con-
tre, les garde-boue américaing a flas-
ques latéraux doivent étre trés effi-
caces.

On a Il'impression, d’une maniére
générale, que l'on attache un peu
moins d'importance a la wvitesse pure

- ‘moyeu Triumph.

— B —

¢t davantage a4 la robustesse, a4 la ré-
sistance en service, a la facilité d'en-

tretien et au confort. Les soupapes

latérales ont pour cette raison repris
du poil de la béte. Mais méme pour les
moteurs a soupapes en téte on a re-
noncé aux caracféristiques extrémes et
tout en réalisant des machines assez
rapides on s'est. apercu que le 140 ou
le 150 étaient loin d'étre nécessaires
et qu'un léger sacrifice de vitesse était
amplement compensé par une sécurité
de marche plus grande et une écono-
mie appréciable de carburant, et cela
dans les circonstances actuelles a une
grosse importance.

Détail interme du moyeu

élastique de la Triumph,

victorieuse .au Manx Grand
- Prix.

(Cliché The Moter Cycle)

Le mnuiuq- du

Le débaitement
circulaire permet
a@ la chaine de
garder une fen-
sion constante.
(Cliché The
Motor Cycle)

Un essai de protec-
tion intégrale de
mecanisme : La Mil-
ler Balsamo type Ju-
piter, exposée au
dernier Salon de Mi.
lan ou elle remporia
un vif succes.
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Nous constatons également chez les
diverses marques une tendance a la
réduction du nombre des modéles.
Cela est-il dii aux restrictions actuel-
les et le but poursuivi est-il unique-
ment- de réduire le prix de revient?
Cela est certain, mais nous pensons
que, méme s5i la prospérité revient un
jour, cette tendance subsistera. Et l'on
apercoit déja le développement de cer-
tains types au deétriment des autres.
Nous ne croyons pas que, plus tard, le
groupe auxiliaire puisse menacer la
motocycletie utilitaire de petite cylin-
drée, Celle-ci sera appelée a gagner
.une vaste clientéle, surtout si on étu-
die la protection de tout le mécanisme
(y .compris la transmission), le con-
fort, le silence et plus encore la faci-
liié d'entretien. Mais les cylindrées
moyennes de 350 a 500 cc. conserve-
ront leur popularité auprés de la clien-
téle des sportifs. Le monocylindre per-
dra de plus emr plus de terrain. Si on
persiste & considérer qu'une chaine
doit travailler dans la poussiére et

““dans la boue, elle finira par céder la

place a la transmission acaténe. On
objecte le prix, mais avec ce raisonne-
ment aucun progrés n’est possible. Des
méthodes modernes de production doi-
vent éliminer cet obstacle. Les poly-
cylindres favorisent d’ailleurs 1'emploi
des engrenages. Et enfin nous aurons
en hauc de l'échelle des machines de
grosse cylindrée et de prix éleve,
Entre la 350 et la 500, laquelle l'em-
portera ? Nous pensons que l'on trai-
tera la 250 en machine 3 performances
honorables, mais surtout gu'on d@ve-
loppera des qualités pratiques : éco-
nomie, réduction de l'entretien, etc..
La 500 sera plutét une machine de

sport. D'ailleurs les questions de cylin-
drée n'ont, en pratique, qu'une impor-
tance secondaire. Ce qui compte, in-
dépendamment des autres qualités,
c'est la consommation en regard des
performances.

LE TRANSPORT DES PASSAGERS

Le fan-sad est actuellement beau-
coup plus populaire que le sidecar, On
voit méme apparaitre sur -certaines
machines, au lieu de la selle classique,
une sorte de siége en caoutchouc com-
mun au conducteur et au passager.
C’est une trés heureuse solution du
probléme qui rend l'égquipe plus ho-
mogéne. Mais on peut souhaiter que
les constructeurs eux-mémes s'effor-
cent de prévoir des repose-pieds ajus-

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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tables capables d'assurer aux pieds du
passager une assise solide.

Actuellement le prix du éidecar'

écarte beaucoup de clients, et il faut
avouer qu'un bon sidecar ne peut étre
trés bon marché. Si on réussit au prix
de gros sacrifices a acheter une ma-
chine, on n'est pas disposé a efTectuer
une forte dépense supplémentaire. On
a recours au siége arriére. D'autre
part, le sidecar nécessite une machine
assez puissanie et enfin il réduit sen-
siblement les performances de la ma-
chine. Il en accroit 'encombrement et
compligue le probléme du garage.
Mais & ce passif s'oppose un actif qui
est loin d’étre négligeable. Le passa-
ger peut étre aussi bien protégé con-
tre les intempéries que dans une voi-
ture. La suspension est trés douce ef
I'on est bien assis. On peut transporter

Le moteur auxiligire Diem. se
fixant sur le porie-bagage arriere
de n'importe quel vélo.

beaucoup plus de bagages et méme des
bagages fragiles (appareils ‘photogra-
phigques, par exemple). Espérons donc
que le sidecar survivra.

Le minicar est le successeur du cy-
clecar. Jusqu'a présent il n'est guére
qu’a 1'état de projets ou de prototypes.

Il n'y a aucune raison pour qu'il ne-

puisse vivre, mais a deux conditions :
la premiére c¢’est que le prix en soit
raisonnable, la seconde c’est qu'il soit
équipé d'un moteur suffisamment puis-
sant. Sinon il montera les cétes a 1'al-
lure d’'une tortue et rien n’est plus
exaspérant. I1 faut au moins 6 ou
8 CV. pour qu'un minicar soit pratique
et cornme il faut un moteur robuste et
souple, & courbe de puissance plate,
une cylindrée de 250 cc. au minimum
est nécessaire. Mieux vaut une cylin-
drée raisonnable et ne pas surmener
le moieur. Il ne faut pas que cet en-
semble ait une apparence gréle et étri-
quée,

Dans I'Europe centrale on étudie des
petites wvoiturettes répondant & toutes
les conditions wvoulues. Néanmoins
nous craignons que, par souci d’abais-
ser le prix de revient, on n’ait recours
a des solutions trop rudimentaires qui
ont trop souvent échoué dans le passé

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE. L'UNE EST

Un vélomoteur ulira-

SEE Ty e s

moderne: Le « For-

cyclub » Motoconfort,

bloc 4 temps culbute,

4 vitesses et sélec-

teur, cadre & suspen-

sion oarriere élas-
tique.

_pcur gu'on puisse escompter leur suc-

cés dans l'avenir.

Le Morgan, qui est a beaucaup
d'égards un ensemble mécanique re-
marquable et qui est équipé d’'un gros
moteur, n'a pu se maintenir qu’en mo-
difiant sérieusement le modéle primi-
tit (direction démultipliée, freins sur
les trois roues, boite de vitesses, etc...)
et encore  a-t-il pour lui des perfor-
mances extrémement élevées, Mainte-
nant il n'existe plus que sous la forme
d'un quatre cylindres et est une véri-
table - voiturette,

Nous n'avons, nous l'avouons, qu™*ne
confiance modérée dans l'avenir com-
mercial du minicar. Nous pouvons
d’ailleurs nous tromper, mais nous
connaissons trop les goilits de la clien-
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engins trés légers et qui, & cause de
ceite légéreté méme, pesuvent trans-
porter une charge utile relativement
élevée. Ici on ne demande pas une
grande vitesse puisqu’on roule suriout
en ville, et on peut, en conséquence,
se contenter d'un moteur de faible
puissance.

Des motocycles industriels beaucoup
plus puissants ont pris, en Italie, un
développement qu'on peut qualifier de
prodigieux. Leur avant est celui d'une
molo, leur arriére celui d’'une voiture.
Nous avons eu quelque chose d’ana-
logue avec le Ninon, mais son succeés
était limité a la région nantaise. Les
Italiens sont beaucoup plus ambitieux
et réussissent avec ces éitranges assem-
blages a transporter au moins 500 kg.

Arrétons ici cette revue rapide des

Un veritable « cycle & moteur auxiliaire »: Le Cyclorex, des Ets Seguin.

téle motocycliste pour croire qu'il at-
tire un grand nombre d’acheteurs.
surtout si un moteur trop faible ne lui
permet pas d’atteindre des vitesses rai-
sonnables et de se défendre en cote.
Il serait injuste de ne pas rendre
hommage aux excellents petits tripor-
teurs a3 moteur. Il s'agit 12 de petits

motocycles existants. Nous ne connais-
sons pas tout. Les bureaux d'étude et
méme les ateliers d’essais sont, sur-
tout en France, hermetiquement cios
et les programmes lointains des cons-
tructeurs - restent secrets. Espérons
donc que les années a venir nous reé-
serveront d'agréables surprises. FIN

TOUJOURS UTILE. L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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gurer parmi les bolides de la plus haute

' _ classe internationale, Il est hors de doute
' = CIne. que leffort de Jonghi eut abouti a des
résultats grandioses si le sport motocy-

cliste avait recu chez nous un appui of-
“ fir.-.iel. Eﬁ:;e? mgi:le:te. Malsli ?}urgﬂa;fve;ﬁ
es Tregre est vers le .
ﬂ l’bl'e a Cﬂmes eﬂ tete plutét vers l'avenir, qu'il faut se tourner
dés maintenant. Délaissant (provisoire-
ment espérons-nous) les gros calibres, M.,

110 a Pheure a lessence pure = g, somacs ous s soins &
: p quelques prototypes d'essais en 125 emec,,
: parmi lesquels celui gqui nous occupe au-

jourd'hui.

C'est & Montlhéry, ol la Société Nou-
velle Jonghi procéde i ses essals et mises
au point, que nous avons pu contempler
le nouveau bloe, Par les croquis que nous
publions, nos lecteurs pourront sg ren-
dre compte qu'il défie toute eritique.

Ses dimensions (en rticulier celles
des ailettes du cylindre), font penser &
un modéle de %.indrée irés supérieure.

Fait sans précédent sur un vélombteur,
la distribution s'effectue par arbre a ca-
mes en téte commandé par une cascade
de pignonsg, avec renvois de culbuteurs et
soupapes inclinées, Culasse et cylindre
sont en allilage d'aluminium avec siéges
frettés et chemise en acier spécial. g
pignons de commande d4d'A.C.T, sont en-
fermés dans un tunnel venu de fonderie
sur le cdté du cylindre, done, rigoureu-
sement étanche, On introduit les pignons
par l'oyverture supérieure et on emman-
che leur axe par des trous forés dans la
parol extérieure, Chagque axe est ver-
mi;.ﬂllé par une petite plaquette et deux
vis.

M. Rémondini préfére garder pour
l'instant le silence sur les caractéristi-
ques internes du moteur, Nous savons ce-
pendant que le graissage est assuré par

at

Un exemple de ce que nos usines pourront sortir
quand une réglementation tracassiére et inutile ne
brimera plus les constructeurs.

N nouveau ltﬂéﬁ cmﬁ ? t-ﬂ':'nl]:-s1 lé.a sou-
papes en te. ais celui-la, au 4 o
moins, nous pouvons le juger autre- Cirdessus : La

merl'.t :{.jua par ﬂhiﬁt textériﬂl.lr et machine utilisee
parler de ses po s auirement que essais
.par oui-dire, C'est 1';ceuvre de l'ingénieur pour les
Remondini, qui I'a congu pour la Société de vitesse.
ﬂuuvellﬁi J'unghihnis&m}s tout de suite que Cicontre: Le mo-
machine gqu’ uipera ne sera pas teur, colé
commercialisée avant un an, Done, inu- yu cu

)
= 4

tile de nous accabler dés maintenant de dhmh““““" On /
lettres et de guestions & son sujet, distingue, a l'a-
Parlons un peu de son créateur. M. yont du carter

Rémondini, technicien de haute waleur =
formé a la meilleure école italienne, est moteur, le cable
le responsable de dessins qu'on peut sans d’embrayage
exagération, qualifier de merveilleux. gyec gon réglage
Les Jonghi 350 eme. ont conquis depuis
leur apparition (voici prés de 20 années), de tension, et le
une cllie;:étélf daﬂhﬁ Ledmndfle A l;udu- long du cylindre,
Papes laterales e€tait un des plus rapides plagqueties 5
qul soient dans sa catégorie, et permit s o
au constructeur de s'adjuger le record rouillant les axes
mondial des 24 heures qu'il détient tou- des pignons.
jours pour la cylindrée 350 cme. Quant
aux machines expérimentales & double . T
arbre 4 cames en téte, elles pouvaient fi- | i et g |
circulation d'huile, au ‘Wwnoy¥en d'uneg
pompe a engrenages. La réserve, conte-
nue a la base du carter moteur, contlient
- 2 litres de lubrifiant. L'embrayage, & dis-
= 3ues multiples garnis, est disposé en bout
. e vilebrequin du cbté droit. La boite 4
' vitesses estt dém typel épm;.wg, ?uni ue
peu courant. Clest celui qui équipe de-
A goauche: Le bloc, du puis 1936, & l'entiére satisfaction de la

coté transmission pri- clientéle, les blocs deux temps Jonghi
Sive Lo daatt- crted 100 eme, Les deux trains de pignons sont
o toujours en prise et ne subissent aucun
cote gauche abrite le géﬂpfl;cer{lﬂent latéri.:-;l. L'engréngm&nt des
volant mﬂ,‘ﬂ“. en rappor est assuré par des
pi Ak ot lo billes, gqu'un baladeur introduit dans des
o Remar- gorges sphérigues solidaires de 1'arbre
quez, a 'avant du cou- semg?ﬂai;ﬂe et de ::ihamim des pignons
vercle circulgire, mon us sur ce dernier,
de d’ la Pas de clabots, pas de baladeur fragile
commande davance va- et encombrant. On peut donner aux pi-
ricble. Ce petit moteur gngunsdet tau:-: Lsrnrhnaﬁ des dimﬂésiﬂns su-
‘aspect trés rabondantes, 'usage a prouvé gue ce
ost d'es harmo. systéme était d'une Tobustesse 3 toute
nieux. épreuve. Ce ne sont pas les possesseurs

de quelques milliers de wvélomoteurs

Jonghi en circulation qui- diront le con-

traire. Ce changement de vitesse est ac-

}::?Mé par un-sélecteur placé 3 droite du
ocC,

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX. RODEZLA SAGEMENT

[ e
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On ne saurait trop insister que toutes
1. 3 piéces en mouvement continu sont

. dissimulées sous des carters étanches ou

des couvercles en alu, jusqu’au volant
magnétique et au pignon. moteur. Seuls,
émergent du bloc : Le kick, le sélecteur,
le fil de bougie, les cdbles d'avance et
de débrayage et les deux brins de l'uni-
que chaine. .

Voiri mairtenant quelaues chiffres sin-
guliérement édifiants,

Telle au’elle est représentée lci, avec
rneus tourisme 25x3, garde-boue & bavo-
lets et fonctionnant 4 l'essence tourisme a
55 d'octane, la 125 eme. Jonghi tourne
réguliérement & 110 kmh. sur l'autodrome
de Montlhéry, Nous avons acsisté a la
performance et pouvons attester, chrorno-
meétre en main, de l'exactitude du chif-
fre. Au cours d'un essai ultérieur, le pi-
lote de la mach’ne (qui n'est autre que
M. Rémondini Junior !) a légérement dé-
passé cette vitesse :
tour,

Nous rappellerons simplement a nos
lecteurs :

1» Que le record du kilométre lancé en
125 eme. est actuellement de 112 kmh., et
détenu par un pilote anglais sur une
machine semi carénée,

111 kmh. 600 sur un
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2° Que le record de l'heure, propriété
d'une 125 eme, francaise & double A.C.T.,
est de 114 kmh. depuis 1939.

Ces deux machines fonctionnaient avec
des carburants spéciaux et dans les con-
ditions normales des records du monde.

Aussi, nous ne croyons pas nous com-
rrometire en affirmant que Rémondini
et Jonghi ont d'ores et déja la possibilité
d'ajouter cquelgues records supplémen-
talres & la_ lste de ceux qu'ils ont déja
battus, I1 n'y aura pas besoin de gonfler
beaucoup le moteur en gquestion pour
acquerir le supplément de chevaux in-
dispenszable.

Disons, pour finir, que le modéle que
nous avons pholographié n'est pas de
présentation définitive. La machine
commerciale réunira toutes les caracté-
ristiques et 1'équipement d'une moto mo-
derne : Suspension arriere, cadre double
bereceau, freins de 170 4 l'avant comme
2 l'arriere. Une seule ombre au tableau.
Cette remarquable moto sport de petite
cylindrée ne « sortira.» pas avant plu-
sieurs mois. Souhaitons au moins que d'ici
14, les bons ne solent plus nécessaires

pour l'acquérir,
- C. BORDINO.

UNE REMARQUABLE
125 e¢me. BELGE :

LA SOUPLEX

-PRES la France el l'Angleterre, la
Belgique reconnait l'intérét considé-
rable de la machine de petite puis-

sance. La plus récente création belge,
dans ce domaine, est la « Souplex ».
Cette 125 cme. répond a la spécification
légale de notre vélomoteur, et ses dimen-
sions rappellent cerlains modéles sur-
baigssés de construction francaise, les
New-Map et les -M.R. Passepartout dé-
erits dans nos colonnes avant la guerre,
On a choisi le bloc moteur 125 cme. Vil-
liers anglais 4 piston plat. Done, rien deo
révolutionnaire pour la partie motrice.

C'est dans le chassis et surtout dans les
roues qu'il faut chercher l'originalitc
construction,

il i

Vue d'ensembla de la 125 cme.
Souplex, & roues surbaissées
(pneus de 21X4). On remarque
‘le montags particulier du porte-
bagages tubulaire, le montage de
I'avertisseur, la capacité du si-
lencieux Burgess.

Le cadre est de forme classique en
tubes soudés & l'autogéne, en berceau
double. Le porte-bagages arriére est
soudé aux tubes de la fourche arriére et
par conséquent non amovible, mais l'en-

Voici comment s’ope-
re le démontage du
pneumatique, On dé-
boulonne le cercle |
amovible de la janle '
el l'enveloppe sort |
sans difliculté et sans i
qu‘il seit necessailre
d'employer des le-
viers. L'ancrage du :
frein est généreuse.
ment calculé.

L

DANS UN

! une intéressan'e petite machine semi carrossés,
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semble ainsi réalisé est d'une robuslesse
et d'une rigidité exceptionnelles,

La fourche avant & parallélogramme
comporte des articulations inusables et
ne nécessitant aucun entretien, montées
sur des « silentblocs ».

Les roues qul conférent a4 la machine
un aspect ‘nhabituel sont du type « artil-
leriec » coulées tout en duralumin et per-
mettent lx démontage et le remontage
rapide des pneus sans autre outil qu'une
clef de la dimension appropriée, puisque
I'un des ¢« bords » est amovible et fixé
par huit boulons a la jante, Aucun effort
n'est done nécessaire, Plus de fatigue,
plus de risque d'abimer les tringles ou
de pincer la chambre & air au remon-
tage, C'est un perfecltionnement du sys-
téme <« straight-side » qui n'était guére
employé en construction motocycliste a
cause de son poids et du balourd qu'il
occasionnait.

Les moyeux, sur roulements annulaires,
portent chacun un frein & tambour, effi-
cace et bien refroidi, La partie extérieure
du tambour est munie d‘ailettes et i'in-
térieur fretté d'aclier spécial.

L'équivement comprend un eclairage et
un avertisseur électirigue, alimentés en
marche par le volant magnétique et a
I'arrét par une pile séche.

Le phare procure & volonté la lumiére
route, code et ville, Un ¢ stop » fonction-
nant automatiquement au- moment du
freinage ‘est livré de série.

Le réservoir contient 12 litres d'essence,
La consommation de mdélange a 5 9% est
de 2 1. 1/2 aux 100, la wvitesse annoncdée

de 8) Xmh. Moyennant supplémenti, la
machine peut &tée livrée avec une batte-
rie en remplacement de la pile séche as-
surant l'éclairage a l'arrét, *

Le constructeur de la moto légére
« Souplex » s'est proposé d'élablir une
petite machine ¢élégante, confortable et
surtout homogéne, qui soit une véritable
moto et non pas un ensemble disparate.
Nous sommes persuadés gque ce program-
me amenera de nombreux usagers d’'ou-
tre Quiévrain a4 la moto légére, que nous
appelons chez nous, d'ailleurs impropre-
ment, le vélomoteur. -

@  DPROCHAIN NUMERO

il
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UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISRPUTE
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A LA DEMANDE ‘[‘)E NOMBREUX LECTEURS -
QUELQUES RENSEIGNEMENTS

LES VEHICULES DES SURPLUS
LEUR PROCEDURE D'IMMATRICULATION
EST DEFINIE PAR LA CIRCULAIRE
CI-APRES

E Ministre des Travauxr Publics et

des Transports a adressé auxr Pré-

fets, le 25 juillet 1946, une circulaire
relative aux conditions d'immatriculation
des véhicules automobiles provenant des
< Surplus Alliés » Voici le texte de cette
circulaire qui porte la référence : Série
B n* 159, du 25 juillet 1946.

L'immatriculation des wveéhicules auto-
mobiles provenant des « Surplus Alliés »
n'a jusqu'a présent donné lieu & aucune
difficulté, les acquéreurs de ces véhicules
étant en mesure de vous fournir, pour
tenir lieu de la licence d'achat prévue
par la circulaire Série B, n¢ 11, du 24
janvier 1942, la décision d’attribution dé-
livrée par 1'Ingénieur en Chef des Ponts
et Chaussées,

Toutefois, cette décision n’étant plus
prévue pour 1'attribution d'un certain
nombre de ces véhicules, je crois bon de
‘vous résumer ci-dessous, afin de faciliter
la tiche de vos Services et de les mettre
eéen mesure de repondre aux renseigne-
ments qui pourraient leur étre demandés
a ce sujet, les conditions d'immatricula-
tion & imposer aux véhicules/des surplus
Alliés, suivant la catégorie a laquelle ap-
partiennent ces véhicules.

Je wvous rappelle tout d'abord qu’au
fur et 4 mesure de leur sortie des parcs,
ces véhicules sont déposés, dans chaque
département, chez les différents commer-
c¢ants reéparateurs de l'automobile, qui
sont chargés de les présenter aux acqué-
reurs,

A — VEHICULES UTILITAIRES:

Les acquéreurs de ces véhicules doi-
vent présenter a 1'appui de leur demande
d'immatriculation les piéces suivantes :

I* Un proces-verbal de réception du
Service des Mines,

Les véhicules alliés étant dépourvus de
carte ise, il est en effet nécessaire de
les présenter aux Mines pour les forma-
lités de réception, A l'heure actuelle, le
Service des Surplus Automobiles Alliés,
42, avenue Friedland, & Paris, a fait ré-
quisitionner un véhicule-type pour les ca-
tegories suivantes :

1* Un procés-verbal de réception

Le procés-verbal est fourni a l'acqué-
reur au moment de la vente par le com-
mercant réparateur sous la responsabilité
duquel se trouve le wvéhicule. Pour les
autres types, les acquéreurs doivent pré-
senter leur vehicule au Service des Mines
le plus proche du lieu de leur résidence
pour une réception a tilre isolé.

2* Un certificat d'acquit des droits de

ne.

Cette piéce est délivrée par le Bureau
des Douanes de Paris-Bercy, seul habilité
en France pour percevoir les droits sur
les véhicules des « Surplus ». Le certi-
ficat est également fourni a l'acquéreur
par lagent dépositaire; il y a lieu de
remarquer qu’il n'appartient pas au client
d'effectuer une démarche quelconque a
ce sujet, et que le montant des taxes a
payer n'est pas a sa charge,

3* Décision d'attribution de !'Ingénieur
en Chef des Ponts et Chaussées du dé-
partement,

Cette décision est délivrée aux. clients
choisis par I'’Administration : les Agents
dépositaires sont habilités 4 soumettre
des propositions d'affectation a 1'agré-
ment de l'ingénieur des Ponts et Chaus-
sées,

B. — VEHICULES UTILITAIRES
RECONDITIONNES

Le Service des Surplus Automobiles
Alliés a déja procédé A la vente de lots
d'épaves de véhicules destinés i &tre re-

conditionnés par les Agents de 1'Auto-
mobile et j'ai décidé que la revente des
véhicules ainsi récupérés serait rendue
libre.

Afin de vous permettre de contrdler
cependant l'origine de ces véhicules, le
Service des Surplus Automobiles Alliés
delivrera, pour chacun d'eux, une attes-
tation de vente du modeéle ci-joint, qui
remplacera la décision d'attribution de
I'Ingénieur en Chef des Ponts et Chaus-
sees. Sur cette attestation, I'Agent répa-
rateur mentionnera, aprés remise en état,
le nom de l'acquéreur définitif auquel
vos services délivreront - la carte grise,

Cet acquéreur devra donc vous présen-
ter les piéces mentionnées aux paragra-

- phes 1° et 2° ci-dessus, accompagnées de

l'attestation de vente établie 4 son nom.

C, — VEHICULES UTILITAIRES
SPECIAUX
L'immatriculation des véhicules spé-
ciaux ¢ trois catégories suivantes aura
lieu dafls les mémes. conditions que
pour Jles véh cules reconditionnés et le
Service des Surplus Automobiles Alliés
délivrera, pour chacun d'eux, une aites-

tation de vente,

D. — VEHICULES JEEP ET VOITURES
DE TOURISME.

Les voitures de cette catégorie n'ont
pas encore été mises en distribution dans
le public.

Un certain nombre de « Jeep » a tou-
tefois été livré a des entreprises et ad-
ministrations prioritaires,

Leur immatriculation nécessite la pro-.

duction :

1* D'un procés-verbal des Minres. Un
prototype de « Jeep » a été réceptionné
par le Service des Mines de la Seine et
les procés-verbaux de conformité gont
délivrés par lg commercant réparateur
chez lequel le véhicule se trouve déposé.

2°* Un certificat d'acquit des droits de
douane obtenu et délivré dans les mémes
conditions que pour les véhicules utili-
taires,

3 Une décision d’attribution ou wune
dispense de licence d'achat. Jusqu'a ce
jour, le Ministére de la Production In-
dustrielle a délivré des dispenses de li-
cences d'achat analogues & celles qui.sont
fournies pour des voitures neuves de
construction francaise.

Lorsque les « Jeeps » seront mises en
vente dans le public, le Ministére de
I'Economie Nationale désignera l'aulorité
habilitée A délivrer les.décisions d'attri-

_bution pour cette catégorie de véhicules.

E. — MOTOCYCLETTES

Les acquéreurs de ces véhcules devront
fournir pour leur immatriculation les
mémes piéces que pour les véhicules de
tourisme, Jusqu'a ce jour, seules des ma-
chines reconditionnées ayant été mises
en venle, les demandes d'immatriculation
de ces machines devront donc é&tre ac-
compagnées de l'attestation de vente du
Service des Surplus Automobiles Alliés,

Afin de ne pas retarder la mise en
service des véhicules des &« Surplus »,
vous pourrez délivrer 4 la demande des
acquéreurs des cartes grises provisoires
pour les wvéhicules momentanément dé-
pourvus du certificat d’acquit des droits
de douane ou du procés-verbal de ré-
ception des Mines, Vous devrez, par con-
tre, toujours exiger la décision d'attribu-
tion établie en faveur de l'acquéreur,

Ces cartes grises seront valables pour
une durée de deux mois maximum et de-
vront comporter une mention d'incessibi-
lité du véhicule.

J'attire votre attention sur le fait que
cette procédure ne devra pas étre appli-
quée aux véhicules reconditionnés, les
dossiers d'immatriculation des wvéhicules
de celte catégorie devant vous étre pré-

s‘??tfés au complet par l'acquéreur défi-
nitif,
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Ci-dessous nous reproduisons le libellé
et la forme de l'attestation de vente déli-
vrée par les Surplus Automobiles.

Le Directeur du Service des Surplus
Automobiles Alliés certitie que le wvéhi-
cule référence S.S.A A. N»
ci-dessous -

Genre

Marque et Type :

Ne de Chdssis :

a été vendu a :

Ce véhicule destiné i é&tre reconditionné
par l'acquéreur a fait l'objet d'une fac-
ture de |I' « Impex » et peut &tre imma-
triculé sans licence d’achat.

Le Directeur du S.S.A A,
H, MASSET.

POUR RENTRER EN ANGLETERRE
AVEC SA MOTO

Documents nécessaires :

1) le passeport (maintenant, les visas
ne sont plus nécgssaires pour 1'Angle-

2) Le passavant descriptif, colit : 1 600
francs dont 1.000 remboursables,

3) le carnet de passage en douanc.

3) le permis international de corn-
duire, colit 150 francs, .

B6) le certificat internat'onal : cofit 150
francs environ,

6) la police d'assurance « risques aux
tiers ».

Tous ces documents sont obligatoires.

A Ularrivée au port d'embarquement
(exemple de Dieppe, par ol je suis
passé). Il faut arriver 2 heures avant le
départ du bateau (se renseigner au Ser-
vice Franco-Anglais, Salle des Pas-Per-
dus, Gare Saint-Lazare), demander 1'a-
gent de la R.A.C. ou de I'AA. (Roya’
Automobile Club et Automobile Associs
tion) car, si étrange aque cela puisse pa-
raitre, il n'y a pas, du moins & Dieppe.
de représentants anglais (qui sont d’ail-
leurs charmants). Aprés les formalités de
douane, on remet & cet agent tous le:
documents, sauf le passeport, qui vous
sont rendus, formalités accomplies, au
port de débargquement,

Au port de débarquement, s'adresser
au représentant de 1'association A la-
quelle on s'est adressé A l'arrivée (et a
laguelle il n'est pas obligatoire d’adhé-
rer). Personnellement, je me suis adressé
a4 'A A, A& mon entiére satisfaction

Le représentant vous donne alors tous
les papiers nécessaires pour la circulation
en Angleterre et les bons d'essence. L’'at-
tribution est nettement suffisante (il est
A remarguer, que (pour les mois de jan-
vier et février 47 au moins), le bon de
1/2 gallon vaut 1 g. et celui de 1 g, vaut
1 g. 1/2. Le prix de l'essence est envi-
ron, au plus, de 2 schillings, soit 48 fre
au clearing pour 1 gallon, soit environ
4 litres et demi. Pour les mélanges
d'huile, la « pint » vaut environ 1/2 litre
et coflite 9 pennies, soit 18 frs. Ces indi-
cations sous toutes réserves...

Les rations « nourriture » sont 3 de-
mander au « Food Office » de la ville ot
I'on réside, sans formalités, sur simple
présentation du pasSeport,

Au point de vue frais de transport,
pour une moto de 145 kgs (en théorie,
et en théorie seulement, je pense, le ré-
servoir d'essence doit éire vide) :

Dieppe a4 Newhaven :

Par le bateau de passagers : 750 francs
environ ;

par le cargo : 555 francs environ,

Il ¥ a lieu de payer 150 francs de frais
au retour en France.

Tous les documents, sauf évidemment
le passeport, sont délivrés par le Tou-
ring-Club de France, 65, avenue de la
Grande-Armeée, Il faut - compier une
heure d'attente au maximum. I1 faut le
permis de conduire et la carte grise.

Ch. M. DAUTZENBERG,
Paris.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE

désigné
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LE CIRCUIT DE REGULARITE
DE L’ILE DE FRANCE

Voici les résultats complets de cette
épreuve dont nous avons souligné le suc-
cés dans notre précédent numeéro,

125 cc, prof. : 1. Leclereq (SM.C.P.) : 2.
Hofeker (5t-Cloud). — Amat.: 1. Le-
rouge (St-Cloud) ; 2, Melioli (St-Cloud) ;
3. Louchet (Chatillon); 4. Dolicque (Ché-
tillon) ; 5. Delaherche (Motor) ; 6. Bras-
sine (S.M.C.P.).

175 cc. Prof.: 1. Lorin (St-Cloud). —
Amat, : 1, Meissonnier (M.C. Paris).

250 cc. Prof.: 1. Mariani (AM.C.F.).
Amat, : 1. Hunault (St-Cloud) ; 2. Carre
(AMF.); 3. Clodon (ASP.P.); 4. Doll
{AMF.): 5 Coulon (AM.F.): 6 Martin-
Rosset (M.C. Paris) : 7. Periard (Motor) :
8. Vaquier de Labaume (Chétillon),

SC 350 ce, Amat.: 1. Jeannin (Chétillon).

350 ecc. Prof.: 1, Perrin (St-Cloud); 2.
Peneau (A.M.S.). — Amat, : 1. Rousseau
(Chatillon) ; 2. Létang (St-Cloud); 3.
Nicole (St-Cloud) ; 4, Chailloux (Saint-
Cloud) : 5 Gricourt (AMCF.): 6. Ca-
houet (A.S.P.P.): 7. Berniot (Motor) ; 8.
Liégeois (St-Cloud) ; 9. Glineur (Chatil-
Ion) : 10. Salle (Motor) ; 11. Vachez (A.
M.F.); 12. Freisse (SM.C.P.); 13. Des-
hogues (ASP.P.); 14, Juhel (St-Cloud) ;
15. Rignol (Chatillon) ; 16, Lambinet (M.
C. Paris) ; 17. Planson {M.C. Paris) ; 1B.
Dessert (A.M.F.): 19, Joussier (Chatillon);
20, Servieres (St-Cloud) ; 21, Sangnier (A,
M.F.) : 22 Gesmier (Chaitillon): 23 Vi-
tran Delaunay (Motor) ; 24. Soupault (A.
M.F.:) 25. Carrvé (AMF.).

SC 600 cc, Prof-: 1, Kiéné (Chatillon):
2. Beauvais (Motor) :; 3. Boviéres (M.C.
Paris) ; 4. Lisita (M.C., Paris).

SC 600 cc, Amat, : 1. Engel (Motor) ; 2.
Moniot (Mofor) ; 3. Fantuz (AM.F.); 4.
Fleur (Motor) ; Thorr (EM.C.P.); 6. Le-
normand (M.C, Paris) ; 7. Lassire (S.M.C.
.): 8 Richard (SM.CP.); 9. Héry (A.

M.F.): 10, Fuster (Motor): 11. Laugel
IChatillon),

00 ce. Prof,: 1. Gambi (AMS.); Z
Lefévre Gust, (AMCF.) : 3. ex-squo

Lempereur {(Chatillon) ef Drion (A.M.S.)
3, ex-;quo ; Lauer (St-Cloud) et Grillw
(AM.S.): 7. Francoise (Motori. — Amuor

1. Reuille (AM.S.); 2. Godéré (St-Cloud);
3 Aimo (Motor); 4 Mainguy (Chétillon);
5. Muller (AM.S.); 6. Sutra (St-Cloud);
7. Delcour (AM.F.); 8 Brochard (A.M.
F.): 9. ex-zequo: Bruas (M.C, Paris), Pére
(Chaétillon) et Dupont (Chditillon); 12.
Bories (A.MF.); 13. Théveney J, (Ché-
tillon); 14. Havel (AMJF.): 15. Voisin
(M.C, Paris); 16. Cochin (SM.CP.); 1T7.
Robbes (Chatillon); 18. Guichot (A.M.F.);
19. Berge (A.M.F.); 20. Lasserre (A.S.P.
P.); 21. Thévenet (Motor); 22. ex-a2quo :

Ainsi gque nous l'a-
vons annoncé, M.
René Doumer, petit
fils du regretté Pré-
sident de la Répu-
blique, a participé
au circuit de U'Ile de
France comme pas-

Voici Beau=ais, (sur
la moto) et M, Dou-
mer (dans le side)
da Uarrivée de cette
épreuve

L'agent wmotocycliste Paul Poitte

a dédicacé pour « Moto-Revue »

cette photo le représentant dans
un exertice d’acrobatie,

sager de Beauvais,’
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Thibault (M.C. Paris) et Le Goc (Motor);
24, ex-zquo: Matiageli et Avignon (A M.
F.). 26, Fouet (Chétillon); 27. Burgiére
(S.M.C.P.); 28. Delmée (Chéitillon); 29.
Busson (AM.F.); 30. Bouglet (St-Cloud):-
ﬂ:rl?\;ﬂbermn (AM.C.F.); 32. Tardivel (A,

SC 750 cc. Prof.: 1. Adnet (Motor); 2.
Bonin (AMS.). — Amat.: 1. ex-=2quo :
Daubian (M.C, Paris) et Florit (Motor) :
3. Lavaud (M.C. Paris) ; 4. Lacour (M.C.
Paris).

Au-dessus de 500 cc. Prof. : 1. Ladevéze
(A.M.S.); 2. Charrier (St-Cloud), — Amat.:
1, Darthus (AS.P.P.); 2. Margerie (A.S.
P.P.); 3. Nebout (Chétillon): 4. Lefévre
Mario (Motor); 5. Chevalier (M.C. Paris):
6. Hellerenger (Chétillon); 7. Thouvenot
(Chéatillon): 8, Haze (St-Cloud),

SC 1000 cc, Amat.: 1, Burgos-Labalme
{Motor).

LE BOL D'OR EST REPORTE
A UNE DATE ULTERIEURE

En raison des travaux indispensables et
nécessaires restant a4 exécuter pour réa-
liser une organisation matérielle et par-
faite du « Bol d'Or 1947 », 4 I'Autodrome
sur le dernier circuit choisi, le Comité
d'Organisation des populaires Epreuves
de 24 heures de la région parisienne,
vient de décider, pour mener a bien ce
travail, de reporter ces classiques courses
a .une date ultérieure. Les concurrents
intéressés seront donc informés en temps
voulu du choix des nouvelles dates ar-
rétées, De (oute facon, cette magnifique
épreuve doit rester au calendrier, et les
organisateurs sont certains de la mettre
debout fn juin, ou premiére moitié de
juillet,

UN CHAMPION DU MOTO-CROSS :
PAUL POITTE

La Police motorisée de Seine-et-Oise
compte parmi ses champions du motb-
cross une vieille connaissance des lecteurs
de « Moto-Revue » d'avant-guerre, Il s'a-
git de Poiite, qui courut autrefois en
tourisme et en vitesse, notamment sur
Peugeot, A présent, Poitte se consacre
surteut au moto-cross et il peut se pré-
valoir d'un palmarés des plus élogieux.
Vainqueur en 175 a4 Piscop, 4 Clamart et
4 Amiens, il termine 2* 4 Romainville-
derriére son collégue Blat, également de
la Police d'Etat de Seine-et-Oise. A Cla-
mart, Poitle fut un des coureurs les plus
remargqués pour son style et son audace,
C'est d'ailleurs un fervent de l'acrobatie,
et la photographie que nous publions ke
représente dans un de ses exercices qui
lui vaut toujours Jle plus grand succes.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX. RODEZ-LA SAGEMENT.




Moto-Revue

— 122 —

LE CIRCUIT DE

HAUTE NORMANDIE &

(De notre envoyé spécial)

E dimanche 27 avril s'est couru le
Circuit de Haute-Normandie orga-
nisé¢ par 1l'Automobile - Club de
I'Ouest, avec le concours du journal Nor-
mandie. Cette épreuve totalisait 40 enga-
ges, dont 87 se retrouvérent au départ.

Une brume légére couvrait la wville de
Rouen, Du parc fermé de la place du
Général de Gaulle, le départ eut lieu a
7 heures précises devant un nombreux
public de sportifs et d'admirateurs du
sport meécanique qui, d'ailleurs, n'ont pas
été décus, car la présentation des ma-
chines était impeccable, ce qui a fait une
bonne propagande pour la moto.

L'organisation fut trés réussie et le dé-
voué M. Blanchet, président du club lo-
cal, peut se féliciter de la réussite de
son epreuve, aidée par un temps mer-
veilleux et aussi par M. Portrait, un an-
cien coureur de la région,

A l'eétape de Fécamp eut lieu le dépar-
tage des concurrents de la premiére
étape, 15 concurrents furent pénalisés et
g_z rlqestaient en ligne pour le classement
inal.

Le départ fut donné pour la deuxidme
étape A 16 heures, les premiers concur-
rents arrivérent au contrbéle de Rouen
vers 18 h, 15, Le premier fut Gambi, de
I'AM.S., suivi de Gillot & quelques mi-
nutes, et ce fut l'arrivée serrée du gros
de la troupe.

A gauche, de haut en bas :
Gambi (n® 40), 1" exa=quo en
500. Pellier, egalement 1°" en 500,
et Chailloux (n® 32), 1 en 350.
Au centre: Gillot et Pacary (n°
42), premiers en 500,
Au-dessous : Gilbert,
premier en 350 cc.,
meilleur .

temps a
I'épreuve de mania-
bilite.

A l'extreme droite:
Cressent et Dauchez,
premiers en 500 cc. T8¢

Les gagnants des catégo-
ries sidecars: De haut en
bas : Rossigrol (& droitej, en
600 cc. Au centre,
Frangois en 350 cc.
En bas. Gervais, en
:000 cc., debout a
cété de sa moto.
Les personnages
placés @ méme hau-
leur que les pilotles
sont leurs passagers
respectifs.

&
VE

Au départage de Fécamp, ce fut Gilbert
n® 17 qui fut premier avec 18". Un trés

nombreux public était massé autour du
parc ol une voiture du journal Norman-

die, avec ses hauts-parleurs, tenait la
foule au courant des arrivées. Le service
d'ordre était parfait. Le eclassement fut
connu assez tard. Ce fut une trés belle
épreuve et nous formons des veceux pour
le Circuit de Haute-Normandie 1948.

J, JAFFRE.,
&

LES IMPRESSIONS DE GILLOT

Aprés sa belle performance dans le
Circuit de Haute Normandie, Léon Gillot,
de passage A Paris, est venu nous rendre
visite a la « Maison de la Moto 3».

Gillot témoigne en ce moment d'une
activité sportive remarquable. Aprés
avoir ¢té un des deux =culs conecurrents
motocyclhistes qui ait terminé Lyon-Char-

P

T
oy T

bonniéres sans pénalisation, aprés une
performance remarquable dans Alger-
Casa-Alger, il a tenu A faire valoir en
Normand’e les qualités de sa monture
actuelle : une 500 cme, Terrot R.G.S.E.
sur laguelle il ne tarit pas d'éloges et
gui lui a permis de surclasser de nom-
breux modeles étrangers récents.

Nous avons demandé A Gillot ses im-
pressions sur le Circuit de Haute Nor-
mandie.

« Ce qui est frappant, nous dit-il en
premier lieu, c’est le succés d'une telle
épreuve auprés des habitants de la ré-
gion. Fait sans précédent @ ma connais-
sance, la population a délaissé les ter-
raing de sports pour venir applaudir aw
passage leg concurents motocyclistes, Et
quel enthousiasme sur tout le parcours.

Tenez, une réflerion entendue d cha-
que controéle, et qui m'’a causé le plus vif
plaisir: « Enfin, une machine francaise »,
Car la production nationale, il faut bien
le dire, n'était gque peu représentée. Les
contrbles horaires avec signatures étaient
fréquents (tous leg 20-25 kms), ce qui
permettait auw public de voir d’assez prés
les pilotes et les machines et nous procu-
rait quelques instants de détente.

De Uorganisation, du déroulement de

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BiEN
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I'épreuve, je ne peur qu'exprimer ma
satisfaction, Région agréable, excellent
accueil. Une petite critique cependant :
L'épreuve de dé rmége : La wmachine
sortant du ﬂﬂﬂ‘:-?i;‘m , moteur jroid et
arrété, chaque concurrent devant partir
au kick, parcourir une ligne droite, et re-
partir dans la direction opposée tﬂ'ﬁs un
virgage trés aigu. Arrivée lancée. Les ma-
chines de cylindrée moyenne, 4 la fois
maniables et rapides, étaient trop nette-
ment favorisées. Fetftea cylindrées et 500
cme. etaient handicapées. La formule se-
rait bonne, en prévoyant un classement
distinct par catégorie et en répartissant
entre les vaingueurs les primes réservées
auxr meilleurs temps de cette épreuve an-
nexe, Je puis d’autant mieuxr formuler
cette petite critique que j'ai eu la chance
de réaliser le 2 meilleur temps derriére
une 350 cme. ».

Mais tous ceux qui connaissent Gillot
ne seront pas dupes de sa trop grande
modestie, et savent fort bien qu'il faut
attribuer son succés a4 un motif qui n'a
rien & voir avec la chance ! :

LES RESULTATS

175 eme. — 1. Cozette (A.M.S.P.), pénal.

250 eme. — 1. ex-e : Pouponneau
(M.C.P.); Neveu (M.C'N.), s. ép

350 eme, — 1. ex-equo : Zéde (Monet-
Goyon) ; Gilbert (Monet-Goyon) ; Cres-
sent (M.C.N.); Chailloux (O.K. Supréme),
tous 8. p.; 5 Maillard (M.C.N.), 1 pt;
. exr-m : Gricourt (AMC.E.); Le-
moin (Kcehler-Escoffier), 2 pts chacun; 8.
Chavoutier (M.C.N.), 4 pts; 9. Leber-
quier (M.C'N.), 6 pts.

200 eme. — 1. er-equo : Maisonneuve
(Magnat-Debon); Gillot (Terrot): Gambi
X..); Antier (M.C.N.); Pacary (M.C.N-):
Dauchez iHﬂ,NJ; Simon (M-‘CN.); Pel-
lier (ind.); Prévost (M.C.N.); Rime (M.
g:.N.j nt:m 5. p.; 11. Giverny (M.CN.),

. 350 cme. — 1, Francois (M.C. Lille).
SC. 600 eme, — 1. Rossignol (A.M.S.).
SC. 1000 cec, — 1, Gervais (M.C.N.), s. p.

EPREUVE DE CLASSEMENT
(150 M. DEPART ARRETE)

I, Gilbert (Monet-Goyon): 18”: 2. Gil-
lot (Terrot): 19"; 3. Zédé (Monet-Goyon):
19" 3/5; 4, ex-cequo: Rime (M.C.N.): 19"
3/5; 5 Antier (M.C.N.): 20” 3/5; 6. Pou-
ponneauw (M-C.P.): 21" 1/5; 7. Pacary
Louis (M.CN.): 21" 3/5; 8. Chailloux (O.
K. Supréme): 22” 1/5; 8. ex-cequo: Fran-
¢oiz (M.C. Lille), 22" 1/5: 10. Cressent
;;E.Cifg_j}: 22' 4/5; 11, Dauchez (M.C.N.):

s ELC..,

COUPE RAYMOND ROYER
Moto-Cyecle Normand,

COUPE NORMANDIE SPRINT
Moto-Cycle Normand.

LA JOURNEE SPORTIVE DE L'A.MF.

Nos lecteurs trouveront ci-aprés les ré-
;ultats de la mjsqé:rn%? spnrriilve ue I'AM.
. a orga manche ern
Montlhéry, o A
Poursuivant l'action qu'elle a entre-
prise depuis sa création en faveur du
développement de la moto, 'AMPF. a
voulu, par cette manifestation, permettre
4 ses membres de participer & une
épreuve mises 4 leur portée. De petites
courses de 203 40 kms ont vu s'affronter
les meilleurs d’enire eux et, dans la plu-
part des catégories, sur le eircuit de 23
kms 333, dont c'était la remise en ser-
vice, la lutte fut ardente,

T est hors de doute que le sport mo-
tocycliste a besoin de recrues nouvelles
et que de telles réunions intimes et sans
prétention peuvent avoir une heureuse
influence sur ceux qui, faisant aujour-
d'hui leurs premiéres armes, marcheront
ﬁe:.]r;—é:lm stm;j lam t'il:nce dﬁleleurs ainés et
eviendront ainsi les meilleu -
distes de la moto, s faha e
Les coureurs Bernard et Lefévre ont
aporté leur concours & la réussite de
cette journée, le premfer venu avec un
des sidecars construits par la SN.EC.
MA, et qui fut présenté au public sur
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deux tours du c'rcuit, conduit par une
gracieuse pilote, Mademoiselle Monique
Flageol, le second avec sa célébre ¢ Nor-
ton », qui fit une trés belle démonstra-
tion sur 5 tours & une moyenne impres-
sionnante.

En résumé, une journée trés réussie et
qui est, avec 'apparition du soleil, la fa-
veur d'un public nombreux,

RESULTATS

A) Vélomoteurs, 6t 20 kms : 1. Saint-
Giron ; 2. Betton.

B) 250 emc. 8 t, 25 Kms 640 : 1. Carré
Jacques ; 2. Carré Max ;- 3. Belckechout;
4. Bernard.

C) 350 eme.- 10 t. 33 kms 334 1. Ber-
tin; 2. Bellier; 3. Renaudel; 4. Soupault.

D) 500 ecmc. 12 t. 40 kms : 1. Guichot ;
2. Tardivel ; 3. Mattiangellli ; 4. Delcourt;
5. Nestou ; 6. Brochart.

E) 500 cme. Compétition, 12 t. 40 kms :
1. Mouchard ; 2. Thévenot : 3. Bories:; 4.
Ripert ; 5, Pudlo.

F) 8C. 350 eme. 8 t. 26 kms 640 : 1.
Mayer ;: 2. Thuault, %

G) SC 600 eme. 10 t. 33 kms L5
Poisson ; 2. Le Tolguenec ; 3. Vallée ; 4.
Jamard ;: 5. Bochaton.

LE CIRCUIT DE FLOREFFE

Cette épreuve belge comportait quatre
courses : 250, 350, 500 et sidecars 600 cc.

Comme il fallait s'y attendre, Anderson
gagna en 330 et en 500 cme. La course
des 250 eme, ne réunissait que trois con-
currents, dont le francais Monneret, Ce
dernier devait remEorter sa catégorie de-
vant l'anglais Webb,
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En sidecars 600 cmc., 1'as belge Masuy
gagna devant Van der Schrick et Putte-
man.

Les francais Houel et Wagner furent
mis hors course & la suite d'avaries de
machines.

Seniors et internationaur. — 250 cmec.
10 tours de 14 kms 600 : 1. Monneret
(France), 1 h. 168" 27" 6/10, moy. 108 kmh.
722: 2. Webb (Anglais), 1 h, 22" 8" 4/10.

350 -cme, 12 tours : 1. Anderson (Ang.),
1 h 21" 52" 4/10, moy. 119 kmh. 589 ; 2.
Dauwe (Belgique), 1 h. 25" 7" 5/10; 3.
Laurent (Belgique), 1 h, 28" 0" T7/10; 4.
Haldeman (Su'sse), 1 h. 31" 1",

500 emce. 15 fours : 1. Anderson (Angl.),

1 h, 41" 51" 95/10, moy. 120 kmh, 159 ; 2.

Forster (Angl.]; 1 h, 42" 5" 7/10; 3. Frost
(Angl.), 1 h. 44' 17" 7/10 ;. 4. Dauwe (Bel-
gique), 1 h. 46' 4" 1/10; 5. Laurent (Bel-
gique), 1 h, 47.

Sidecars : 1. Masuy (Belgique), 8 tours,
1 h, 4 39", moy. 100 kmh. 971; 2. Van
der Schrick, 1 h. 5' 32" ; 3. Putteman.

CONNAISSEZ-VOUS UN APPAREIL
DE REPORTAGE A VENDRE?

M., Jaffré, notre sympathique pho-
tﬂgrr;?he-fepﬂﬂer, recherche un ap-
pareil de reportage @ plaques, 6 1/2x9
ow 912, objectif ouverture 3.5. Toute

personne pouvant lui donner satis-
faction peut s'adresser directement 4
lui : M. J. Jaffré, 65, rue de Gre-
nelle, & Paris. Préciser la marque, la
description de Uappareil et le prix
demandé,

Le grand champion frangdais & bien
voulu donner quelques consells sur la
fagon de conduire en course, a l'usage
des jeunes qul veulent marcher sur
les traces de nos as chevronnés.

— Faites le moins possible de tou-
risme a moto: la conduite sur route
est trés différente de celle en course :*
calleci doit étre toute de souplesss,
et cette souplesse se perd dans les
longs parcours routiars.

Il est plus facile de faire un cham-
pion avec un débutant qu'avec un
vieux motocycliste, surlout trés expé-
rimenté (& qualités inndes égales,
évidemment).

— Na débrayez jamais en freinant;
ne débrayez pas non plus dans un
virage, & moins que le rapport de
1™ soit vraiment trop haut et que
vous ne puissiez repartir sans faire
pilonner le moteur.

— Mettez-vous & plat dés le départ
ou a la sortie d'un virage, méme si
vocus étes en 1°™ wvotre accélération
y gagnera. Celui qui attend d'étre en
4" pour se coucher est un ignorant.

— Sachez quel est le régime exact
de puissance maximumj de 'voire moteur,
Au besein, montez un compte-tours,

Les conseils de ml

Georges '

_MONNERET.‘

— Ne croyez pas qu'il est indispen-
sable de faire tourner wvoilre moteur
a plein régime pour passer une vi-
tesse supérieure. La puissance maxi-
mum est fournie un peu avant le ré-
gime le plus élevé; c'est au moment
ou vous venez d'obtenir ious les che-
vaux qu'il faut mettre un rapport plus
grand. Toute autre fagon de procéder
risque de faire de la casse ou de vous
tfaire perdre du-: temps.

— Il ne faut pas débrayer pour
monter les vitesses; cela peut sem-
bler étrange, mais on perd environ
1/5 de seconde & chagque changement
si I'on débraye pour passer un rapport
superieur. On réduit seulement légé-
rement les gaz, juste gu moment ou
I'on appuie sur le sélecteur. Tout cela
est question de doigle et d'entraine-
ment.

— Entre deux virages, passez une
vitesse supérieure méme pour 10 mé-
ires; ne wvous dites pas que ce n'est
pas la peine: les fractions de seconds
compient en course.

— Il n'y a jamais trop de frein sur
une machine de course. On doit uti-
liser également l'avant et l'arriére,
méme sur sol mouillé.

SOYEZ PRUDENT: MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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NOS AGENTS ET SPECIALISTES

LE NOUVEAU CARBURATEUR
A CHEMINEE AMAC

Au dernier Salon, la Société Amac
avait annoncé que les vélomoteurs der-
nier cri de 125 eme, & 2 ou 4 temps bé-
néficleraient presque tous du perfection-
nement breveté appelé « gicleur ¢ che-
minée » qui assure, avec des accéléra-
tions plus franches, une éeconomie d'es-
sence allant jusqu'a 50 9% aux allures ré-
duites.

Gréice 4 une sensible amélioration dans
la production, la Société AMAC est main-
tenant en mesure de satisfaire aux de-
mandes et tous les vélomoteurs francais
déja équipés de carburateurs Amac type
903/165 peuvent profiter immédiatement
de ce perfectionnement par simple
échange de piéces et pour une somme
modigque,

BARTHELEMY

Le souvenir du grand champion du si-
decar que fut Barthélemy est présent a
la mémoire de tous les motocyclistes.
Mais il est bon de rappeler que I'agence
Motobécane, que Barthélemy dirigeait a
Asniéres, existe toujours. Mme Vve Bar-
thélemy continue 1'ceuvre de son mari et
s’emploie & donner & sa nombreuse clien-
tele la plus entidre satisfaction. Un per-
sonnel spécialisé se charge de tous les
travaux de réparation et mise au point.
Pour toutes transactions de motos, voyez
I'agence Barthélemy de notre part.

CHR.UP.D.A.

Vous cherchez des pidces de motos al-
lemandes ? Elles sont rares et il faut par-
fois titonner longtemps avant de trou-
ver celles qui conviennent & votre ma-
chine récu]::zrée*

Il existe dans la proche banlieue un
spécialiste de la piéce détachée alle-
mande qui dispose d’un stock important
en DK.W.- BMW. - Zundapp - DX.W. 1l
sagit, soit de piéces adaptables usinécs
vec un réel souci de qualité et de préci-

"1 Moto-Revie »,

slon, soit de piéces d'origine- récupérées
dans les stocks ou sur les épaves alle-
mandes, Le Centre de Récupération et
d'Usinage de Pléces Détachées ne négli-
gera rien pour wvuus dépanner dans le
moindre délai. Recommandez-vous de

Ray. Bonin, le spécialiste des meo-

tos sport et course, aprés sa vic.

toire en 175 et 250, &@ Amiens.

A gauche: Stignanl, qui réalisa

les suspensions AV et AR de sa
machine,

ON DIT QUE...

...L.e moyeu élastique qui fut présenté
au Salon de i"Automobile, en 1948, serait
commercialisé trés prochainement, pour-
vu des derniers perfectionnements tech-
nigques appliqués aux suspensions, no-
tamment un amortisseur hydrauligue,

Les amateurs pourront le voir & la pro-
chaine Foire de Lille (début uin) et se
documenter plus en détail Nous serons
procha’nement & méme d’indiquer 1'a-
dresse parisienne de ses réalisateurs.

La suspension arriere adap-

table de M. Oliva, de Mar-

seille. Celleci est le mo-
déle pour vélomoteur.
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CLUBS

MOTO-CLUB DE PARIS. —
AU M-C, Paris, chagque di-
manche une sortie, — Sor-
ties de mal : le 18, forét de
Rambouillet, départ 8 h. 30
porte de St-Cloud. Fétes
: de la Pentecdte : Le Tré-
port (invitation du Comité
des fétes de la ville du Trépdrt). Gym-
kana doté de nombreux prix. Déglr‘ls le
samedi 13 h. 30 et le dimanche 7 h. (Voir
itinéraire 4 la Permanence, 191, rue Char-
les-V et chez Boviére, 6, rue Mazet),
Sorties de juin : le 1er QOrly (gymkana).
le 8 les Vaux de Cernay. Le 15 Compié-
gne (carrefour de l'armistiu]. Le 22 Ce-
rizy (prés Pontoise), Le 29 Barbizon (fo-
rét de Fontainebleau),
Réunions les premier et troisiéme mer-
credis du mols ¢ Aux Armes de la Yille »,
66, rue de Rivoli, 4 21 h. Renseignements

tous les jours & la Permanence, 19, rue
Charles-V. Arch. 87-51, Correspondance :
M. Rouquette, 3, rue de Lanery, Paris-10-,
M MC. CREUSOIS. — Bureau 1947 —

Comité d'honneur : Président M. le
Préfet de 1la Creuse ; Vice-Présidents :
M. Gaudriot, Maire de Guéret, et M.

Pauly, adjoint au Maire d’'Aubuson, Pré-
sident du Conseil Général de la Creuse.

Comilé actif : Président, Poudensan
Jacques ; Vice-Présidents, Albert Charles,
Directeur Départemental des Sports, Bes.
nard Ywvon, Labussiére Prosper : Secré-
taire Général : Butte Gaston : Secrétaire
Adjoint,, Vanhowe Aimé : Trésorier, Thé-

ry Jean; Trésorier Adjoint, Daudonnet
Roger ; Membres des diverses commis-
silons : MM. Pierrot,

Campiglia, Reuil,
Desplats, Dahan ; Présidente de la Section
Féminine : Mlle Faurent Ginette. Il a été
décidé la création de cours techniques.
lesquels seront faits au cours des reunions
mensuelles, :

E UNION DES MOTOCYCLISTES Vi-
NEUSIENS. — Le bureau tlent & félj-
citer les membres du club pour l'enhtrain
qu’ils ont montré i secourir leurs mal-
chanceux camarades (M, Ferrari et Scarci
accidentés au cours de la derniére sortie),
Il tient aussi & remercier tous les mem-
bres présents pour la photographie du
départ. . '

La prochaine sortie aura liew le 18 mati,
liew de cette sortie - Chartres, But 'de
ceétte sortie ; Tourisme et sport Départ &
8 heures du matin, 63 avenue de Rouvres.
Les membres emporteront leur déjeuner
ou déjeuneront sur place pour la somme
modique de 150 francs.

Camarades motards, venez nombreux a
notre sortie : il ¥ aura de la joie, de la
gaiié et du sport,

——

er PISCOP cat. 1251175
l ROBINSON cat. 125
AMIENS cat, 175 et 250

. s Baill
ACHAT toutes pibces “ATSC0N; 16 x- AususteBally

moro sporT RAY BONIN srecausre

14, Rue COLLANGE., 14
LEVALLOIS

Vent . Achat . Echange . Spécialiste mise au point

SPECIALISTE

NEULLLY -

D’EXPLOITATION des

BREVETS ROUSSEY

S. AL R L au capital de
1.700.000 Frs' gui wvient de
se constituer @ cet effel, Leos
demandes de foumitures
peuvent sire adressées o
I'adresse de la nouvelle
ﬁl‘ll:l: a“.ﬂ Bd du P’ﬂ'“:.r &
SUR .

Téléphone MAILLOT 9261

E
BT I LA AP G AL BB P
2 Voici les beaux jours!!
P ;‘“RE%'EEY Il vous faut un sidecar. Seul
sont fabriqués et vendus spécialiste du sidecar, livre
par la toutes marques pour toutes
Société motos en quelques jours

11, Rue Emile.Leve] . PARIS
MAR. 5781

——

Vve H. BARTHELEMY
1, Bd Voliaire, ASNIERES
GRE. 1597 et 34-12
Agance exclusive
MOTOBECANE
Pléces détachées
Réparations par Spécialistes
Achats - Ventes - Echanges

SEINE

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN




%

ZERTEY

dispose d'une documentation Freins et
Embrayages pour les motocyclettes
italiennes.
'La période actuelle rendant difficile la
publication d'un catalogue spécial.

SLERTON,

est & la disposition des motoristes

pour leur fournir tous renseignements

dans les types qui les intéressent :
ALBERTI - SERTUM — BARUFFALDI
BENELLI — BIANCHI — F.B. — FUSI
FRERA — GANNA — GILERA —
GUZZI — MAS — MILLER — MOZZI-
BARUFFALDI — SIMPLEX —

TURKHEIMER-ASTRA
FLERTEX peut regarnir toutes les fric-
tions sur demande. Consultez-le pour
prix et délais.

SEReh. 65, rue Jacques Dulud
NEUILLY-sur~SEINE

21-23, Rue Téléph. 1
Parmentier
PUTEAUX

LON. 08-10
et la suilte

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

. - pour
Vélomoteurs et Motos
Moteurs auxilicires
Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels

ST CENTRALE
DE

PIECES MOTO

44, rue de la Condamine — PARIS-17*

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES

ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES

CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES —
EMBIELLAGES — REALESAGES — REPARATIONS DE
DYNAMOS — MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Molos et Vélomoteurs
Stock pleces détachées HARLEY-DAVIDSON type M.P,

=Y

la réparation de vos
chambres & air, exigez & nou-
veauy, comme autrefois. les
tameuses RUSTINES A BORD
MINCE et A LANGUETTE DE
POSE. Pratiques, bien congues,
posees avec la “DISSOLU-
TINE" (Dissolution Rustines
spéciale), les RUSTINES A
BORD MINCE se vulcanisent .
&2 la chaleur du roulement

Els RUSTIN 7 Ruwe Coslérds
CLICHY (Seine)

Pour réparer ou reconstruire vos moto-
cycleites d'origine allemande. marques
diverses, etc., eic...

LE CENTRE BMW

Séquestire de |'’Administration des Domaines
dispose d'un stock de piéces
DE TOUTES MARQUES

131 bis, avenue de Neuilly, NEUILLY
Maillot 44-62 — Fermé le dimanche

»} - SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN BOITE D'ORIGINE
~-CHEZ SON GROSSISTE

MARQUE DE RENOMMEE MONDIALE
7 RUE DES aACACIAS . PARIS.I7: TEL.GAL . 9219

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE



nos petites annonces;rnes: =reen,

Faites-vous une situation
PRIX de la ligne de 26 lettres, signes ou espaces .......... 75 francs (moins 5 %) intéressante dans Industrie

et Commerce Auto en sui-
Pefites Annonces commerciales (minimum 5 lignes) la ligne.... 150 francs (moins 5 %) vant nos cours par corres-

- pondance qui feront de vous
Pour V'envol par courrier de vos Petites Annonces, puur ne pas subir de retard, adoptez ie tﬂhniciemq et mécaniciens

paiement par mandat poste, accompagnant volre texte a ::mru!tre Joignez tﬂﬂjnur: le montant de 1¢*r ordre. Prépar, brevet

correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de IignE: dépasse le montant versé, le automob. militaire (Armée

texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieuxr, sans aucune responsabilité de notre part. motorisée) COURS TECH-

Les lettres majuscules comptent pour deur letires minuscules ; n'oubliez pas de décompter les NIQUES AUTO, St-Quentin

ponctuations gles espaces comptent pour une lettre). (Aisne). Rens. grat_ sur dem,
Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution | 4

MOTOS A VENDRE

DARMONT Morgan 7 HFP ét,
nf, NORMAND, av. République,
COMBAULT (S.-et-M.).

VELO H., imp. mot. Vap 3.000
kms, pn, nfs. GAUTIER, 82, bd

MORGAN cap. inst. élect. pn.
— — nfs 3 pl. eau, REGINA-SPORT,
N~ g 161, av. Libération, Bourg-

L. SIMAED la-Reine (Seine).

; N.SU. 6 CV parf. ét. marche,
PO e o s P [l | s'ad. caté LECROISEY, 147, av.

LEVALLOIS-PERRET République, Montrouge,

le sidecar sans concurrence PARTICUL. vds BMW. 3 CV
Haussmann. EUR. 46-35, 12, rue Antoine-Primat, 12 ||| | R2 ent. remise i neuf. Au plus
250 PUCH 2 cyl. 4 V. tr. bel. “livrable rapidement offrant. Tel. VER. 28-38,

pneus neufs, §5.000, F. CARRE, VILLEURBANNE (Rhodne) VEND moto René-Gillet avec
42, r. Ed.-Quinet, Malakoff. cide bon état, 10 & 12 K. Ets

MATCHLESS 4 CV 4 V, sélect. VAFIADIS, 66, r, Petit (19).

sup. abs. neuve, BOBIO, 233, MONET-GOYON 5 CV lat. 4
bd Arist. Briand, Montreuil. vit abs. eme nve, MORLET,

J

i " 4 - | > F - - g a . -
g‘m i%ﬁfggguamEEEV€' T“‘ﬂg“' _ - [ & a"' E’:r\' a"_{)r[L 'r”,r'lt'l[-LTﬂ : 34, r. Montcalm, Paris (13*}_“
: : , True du LT et d il L S S L Ny URG. moto side FN 750 4 cyl.
Ccedic, Paris (14=), ; - ».LA. POIGNEE {LICEHL‘Eh SOUPL .» — CAOUTCHOUC px 55000, sam. dim. BAILEY
DKW. 4 CV 1944 état neuf. —pour Velos et Motos - s e i Café Epﬁrt Ehﬁ““ﬂ'n -8.- EEEHEUK
Vélomoteur MR refait neuf. L TrE—:‘f’tF:EE:l.':r::l.JF Freres 47, rue: Marius-Aufan, ‘47 -2 ARIEL 350 culb. 4 vit. sélect.
DEMOTIE, 49, rue de 1'Eco- : ILE I"I“* F’F'F"F:‘I’ ks ('Té1” Per: 05-07) cme nve. MAR, 45 r., Julien-
nomie, Drancy (Seine). - - Accessoires en gros Lacroix, MEN. 63-30.
N.S.U. 350 cul. sél, 4 v. 39 imp. : : TRIUMPH angl. 350 culb. 4 vit.
60 ter, r. P. Brossolette, Rosny. : sélect., abs nve MAR, 45, r.
JACK sport 3 CV parfait ét. Julien-Lacroix. MEN, 63-30.

pns nfs. roulée 1500 kms. BON- MOTOS P ARIS - NORD CYCLES TANDEM Colibri parf état. b.

NARD, 98,bd Davout, Ruq 18-58 pn. BIDEAU, 42, des Fleurs,
STYLSON 5 OV av_side parf. AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE Viortlay (S0 Vis. ap. 19 h.

et, HAMEL, 35, r. Ramus, Paris Réparations rapides et garanties — piéces détachées gL SaIb. - QDX .mild].
& PART. vds Terrot 4 CV parf. ét.
DKW. 500 2 cyl. 2 temps. || 9ccessolres, realésages, embiellages, émaillage, chromage méc. b, pn. mod. 36. SIMON, 29,

ROBERT MOTO, 82, hd V.-
Hugo (Pte Clichy) Expeditions en Province r. Evang:le, ap. 18h.et sam.dim.

- . VDS A part. D.K.W. 350 sél.
TRIUJ;IFpHé 5 CV “speed-twin Ateller ot magasin d’exposition, 3, rue Emestine, PARIS-18" 4 v. ét. nf. TRO. 46-40, 13 h.
* side Imper parf. ét. - Tt oL o
GER, 7, r. Widal-13*. Gob. 8549 Terrot 350 ane lgteatm{:'lt:uifc‘{
GILLET-HERSTAL 500 culb. b, tente camping double toit. M.
ét. b. pn. t. propre, 55.000 frs. NOYER., Saint SOUPPLETS

16, av, Wagram. sam. dim, seul. Vente. Achat. Réparations S.-et-M.), Tél. 37,
: AGENCES : { 2

EMAILLAGE

A V. Gnome-Rhéne 750 culb. 3 AU FOUR et a FROID MOTOCONFORT 2 CV parf ét.
type X ét. neuf, 680 kms. In- T!E_ﬂt ﬁgam:n SABLAGE pn, nfs. TABAC, 38, r. de Seine
dian avec side bon état. mod. SPECIALISTES : 350 culb. Train_ 25.000 frs.
ancien, bas prix. DIESNIS J., | § NSU., DX.W. Zundapp MERCIER moteur 350 D.K.W. 7.000 frs.
55, r. de Bizy, Vernon (Eure). DIDIER J., 16, rue du Pin,
SAROLEA Grég. 500 ét. nf av. R. GRAZZINI 63. rue Alberi, 63, PARIS ' | Vaires (S.-et-M.),

pces rech, BARTHE, St-Vin- 18, r.du Marché-Popincourt DERNY d tr. b. ét. MO
{:er_'l_i;_h_de Tyrosse (Landes). | PARIS — Tél. Roq. 17-03 GOB. 47-04 " | NTER ﬂtanr Ergt-»{?.im::ent' {IE*}:
FAVOR 3 C. 2 t, parf. ét. de S

de marche, 23000, F. SIMO, PEUGEOT 135 4 CV culb. Mle

46 nve 400k, faire off LAYRAC

142, r. Aumn, Paris (20+).
VELOM. B.1.V.2, 21 T. 2 vit. b. MOTQS'DA“TO" = | 32, av. 13> R. 1. Reims.

ZUNDAPP KS600 1trés jolie

ét. 20500 F. NEVERS, 44, rue .
E;tienne D'Orves, Pré Saint- ‘ PIECES DETACHEES -— REPARATIONS toutes marques émail noir, chrom. bloc poli,

Gervais (Seine), VENTES ET ACHATS MOTOS méce. impec. pr amat, sérieux,
PEVGEOT P. 112 % <. {impec STOCK PIECES DETACHEES HARLEY.DAVIDSON i fﬁ,‘ﬁfﬂ”;ﬁ% ‘"E};’[E[
., Levergies Aisne)

1glee . Type M.P. 750 lat. TERROT 500 side et moto ent.
1 SIDE sport pn. et cham. DISTRIBUTEUR SIDECAR SIMARD nfs, oct. 46 4 vit., sélect. Peu-
neuf 1/2 moteur avant R 61, geut 350 bon ét. px a débat.
t. b. état. GRELET, 1. r. Fou- 14, rue Danton, LEVALLOIS-PERRET (Seine). — PER. 19.11 tre,. GIRAUD, 2 r. Ed.-Vail-
quet, Paris-17¢, Ts les matins,  m—m—m—m—m— —m— m—om——— lant, “Creil (Qise),

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2')

| ASSURANCES - IMMEDIATES H

IMPORTANT : Notre Service des Assurances peut procurer mitée). Veuillez déposer votre demande pour que nos services
d@ nos lecteurs tﬂutes les assurances désirableg, pour usage — surchargés — n’aiént qu’d inscrire, en face de la demande,
de wmotos, sidecars, voitures ou camionnettes. En nous de- le total de la prime. Joindre une enuelappe portant votre
}nm;mﬁ}nt Ief‘i ﬂiﬂsmg?emen&s &aus tmdxqueg ﬂhéhgutaifriement adresse, et un timbre, s.v.p.

T M Jorce 2 Wl Mot Ot e UﬂlHTEIHIHE T d carte -
grise ; 2 si ¢’est une moto, dire si elle cum;gwte Egu non, Ltn Et ainsi vous aurez votre réponse dans le minimum detemps.
siége arriére, ou un S"ieﬂﬂf 3* ['usdage: prnmenade ou ﬂj‘fi.'u'-"'e, Service des Assurances de ¢« MOTO-REVUE », 12, Tue de
cu commerce; 4° le montant de la garantie- {Sﬂﬂﬂm ou illi- Cléry, Paris-2« (GUT. 73-32). :

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE



MOTOBECANE 500 parf ¢ét.
méc. b.pns, er Belair -Nuils
St Georges (Coted'Or). T ;-.H?

ZUNDAPP 4 1. av, side B.
SA. WM 20, DXK.W. 350 NZ.
Gnome-Rhéne 750, Monet-G.
350 culb, 4 v. Terrot 250 Ilat.
dépan. René-Gillet 750 4 v.
avec plat. BEMW. R 73 Sport
avec side 3.000 kms., Echan-
geral contre voiture. TRAN-
SACT'MOTOS, 104, r. Haxo, Pa-
ris-20. Tél, MEN, 99-B6.

INDIAN Scout bon état. PO-
RET ARMES, Peronne (Som.)

ZUNDAPP _ 500 flat-twin im-
peccable, BOUTEVIN, 4, rue
Brillat Savarin (13¢),

PART, vd Terrot 350 lat, ent.
revis. mot. 4 roder, bs pneus,
45.000 frs. GARAGE, 104, av.
A -Briand, Montrouge,

MOTOS garanties état neuf.
Monet-Goyon 175 cc. Supersp.
Monet-Goyon 5 CV sidecar
DKW, 350 cc. et 500 cec, 2 cyl.
Terrot 5 CV culb., 1940 side,
Gnome-Rhone 6 CV 1943 side.
Side léger pour 2 ou 3 CV
pour mécano ou brie, Ariel
350 culb. 4 rev. FAURIE, 8,
av, St-Ouen, Paris, face sortie
métro La Fourche,

VDS 350 Monet-Goyon moteur
Mag tr. b. ét. S'adresser 10, r.
de Paris, Noisy-le-Sec,

MATCHLESS 350 culb. 4 wvit.
sélect, impec. fourche télesc.
Px intéres. FARGEAS, 3, r. du
Dr Ruux Montreuil. Mu Mairie

T ——

500 MONET-GOYON mot. Mag
tr. bon état bas prix. BES-
SIERE 49, rue des T Arpents,
Pantin. HGE 33-21.

PART. v. moto side Bennel
susp, AR, boite =él. 4 v. pn.
n, ét. gén, nf. CROSS, 185, r.
Crimée, apr. 19 h. Samedi apr.
midi et dimanche.

TRIUMPH Tiger 100 impec.
cause dép. col. Eer. pr R. V.
FAURE, 46, r. M.-Dormoy-18e,

PART. vd 125 New-Map 4 v.
sélect, parf. ét, et side Terrot
seul pr 500 eme. CULET, 176,
bd Champigny, St-Maur (Seine)

ALCYON 3 CV 2 t. émall. a
nf, b. ét. MEKIFFA, 89, rue
de Bagnolet (20°),

D'KEW. 198 eme. 3 CV ét. nf,
ts les jrs. GARAGE, 40, rte
de la Reine Enulugne-s -Seine
Mo Pte St-Cloud, MOL. 45-07.

SANDFORD nf pr amat. Gueé-
ret, 51, r. Deguingand, Levallois

PUCH 2 cyl. 3 v, 115 H impec.
noire et chrom. pn. nfs t, s.

Mérat, 73.000. Ecr., HUBAULT,
82, r. Candale, prol. Pantin.

UsSINES v Bureaux
93. Route d.Hrgr-lfu:

— LYON _

32 Rue Brunc!

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET

des

Poignée Tournanie

DUPLEX

AIR ET GAZ
Ets SEMONSU - BERAUD
46-48, r. Sainte, Marseille
Dépositaire Régional

H. PISCAGLIA
95, rue d'Italie, Marseille

Modéle et Marque
déposés

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT
PEUGEOT — TERROT, etc. — CYCLES TROIS AdM
Moteurs Auxiliaires SERWA et VAP . Side Bernardet
VENTE — MISE AU INT — REPARATIONS

HALL de 1a MOTO

Société 4 responsabilité limitée, Capital : 500.000 fr.
18 et 20, Rue Rébeval — Paris (19°) Tél. BOT. 27-12

- Terrot . O.K. Supréme, eic..

Monet-Goyon - Motobécane
50, av. Ed.-Vaillant
BOULOGNE (Seine)

marcel Perr"‘ Tél.: MOL. 2962

MOTOS OCCASIONS REVISEES
Toujours cguelques veélomoteurs disponibles Immédiatemnt
contre boa

STOCK IMPORTANT

Piéces de rechange et moteurs complets
BMW. — NS.U. — ZUNDAPP — DEW.,

STATION SERVICE

83, avenue de la Grande-Armée, 83 — PARIS
Tel.: Passy : 4625 — 46-45 — 46-70 — 46-79

eic,..

N.S.U. 500 culb, ét. parf, pn.
nfs. Vis, 4 bis, pl, Pereire,

BS.A. 500 excel. état, side,
piéces rechange outillage.
PESTEL, 9, r. Alembert (14¢).

PARTIC, vd Norton 500 Ilat.
tvpes 16 H b. ét. MARIAT, 78,
bd _Héloise, Argenteuil.

PART vd Gn.-Rhiéne 350 culb.
nf et r:hﬁs side léger 350.
ESTIVALS 4, r. Jarry (10¢). _

500 c¢me. culb, side aérodynam,
500 anglaise 4 soupapes

500 bloc moteur latérales,

350 Terrot culb. sidecar., Ma-4
chines impec. bons pneus. MO-
TOS CHAMPERRET, 3, r. Ca-
ran d'Ache (9, avenue Porte
Champerret).

DKW, 350 NZ 1944 sélect. exc,
état. Eer. pr rendez-vous a
¢ Moto-Revue », No 11, avec

timbre pour réponse.

Mentionnez ftoujours «

MOTOS DRLSCH D.F.R

DRESCHMOTOR

Eq detachees dorigine

U Erc:hcm. 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)

Telephone : FTAMPES 497

P O I NA R D

le spécialiste du side-car
er & suspension intégrale

| Bté S.G.D.G.

54, r. Et.-Dolet, Cachan
Tel. : ALE. 3441 (Seine)

DOLLAR R 2 4 CV culb. b. ét.
48.000 fr, HECART, 75, bd Port
Royal, 19 heures,

250 RUDGE comp. tt. pces orig.
350 Motobécane 38 comme nve
600 N.S.U. état et pneus nfs,
500 D.K.W. 2 cyl, susp. AR nve
RAPID MOTOS, 21, r. 4'Or-
1éans, Saint-Cloud L’Eeine].

GNOME-RH. 500 4 Monet-
Goyon 175 M,18.L b ét. pn. nf,
42, Gde rue, Chenneviéres-s.-M.

750 RENE-GILLET susp. AR,
ét. nf, 70.000 frs. Ecr. SELLIER,
Ets Sajoc, St Germain, Laval
(Seine-et-Marne),

CAUSE santé vd Motobécane
350 bloc moteur & roder, visi-
ble tous les jours apr. 17 h,
HEUZE, 8 rue Vve Laprée,
Palaiseau (Seine-et-Oise).

A V. moto Terrot 1 cyl, 175 ce.
type LU, gmeus nfs. MEURICE,
28, r. guet Paris [11'}

VENDS 500 lat. parf. ét. 4 V.
STERLING, 9, r. G, Agutte.
Tél, heure repas, PAS. 25-11.

A V. moto Alcyon bon état
250 culb. visible 32, rue Ro-
dier, 12 heures a4 14 heures, ts
les jours, Concierge,

VD Triumph 195 parfait état.
DECRESSONNIERE, 76, rue
V.-Hugo, Puteaux (Seine),

TR. beau sidecar 500 B.S.A.
culb. 4 v. sélect. réservoir
chromé ét. impec, ERBE, 12,
rue Albouy, Paris (10).

VENTE MOTO SPORT ACHAT
Toujours disponible, un choix
de belles machines, De la pe-
tite A4 la grosse cylindrée,
De la piéce, de l'accessoire,
Route de Combs-la-Ville, TéEl.
216, Brie-Comte-Robert (S5.-M.)

HARLEY-DAV. T CV &4 v. ou a
éch. p. 5§ CV culb. 4 v. GOU-
BER rue P.-Moreau, Ché-
teau-Renault (1. -'Et-L]

MOTOBECANE 250 b. ét. pns
nfs. LOUIS, 60, r, de Reunh.r-lz-

PUCH 250 2 cyl, 2 t. 4 v, sé-

lect. t. b. état, pneus neufs,
65.000 fr, Tél, LAB, T78-42

VDS Saxonette parf. état, bons
pneus, 15.000. MAI. 75-52,

VELOM. Motobécane 39, b. b,
Ace, 3 pneus nfs, CHAU‘VET
Gare Conches (Eure),

PART. vd Harley modéle civil
neuve, S'adress. 73, r. Lafa-
yvette, TRU. 80-13.

VDS DK.W. 3 CV sélect. 4 v.
noire et chrome, 6.000 kms,
cme neuve av. pap. CASSAN,
35, r. Talleyrand, Reims (M.)

VD NS.U. 250 sup. cul. 1940
excel. état, 60.000 fr. DASSET,
67, bd Senard, St-Cloud (S8.-0.)

DARMONT moteur ss calandre
b. pns delco ét. imp. ARTERO,
92, r. Noisy Rosny-s.-Bois (S.)

SIDE Gnome-Rh. 1 p, 1/2 CV2
5 CV culb. mod. 39 impec, it
équipé. BOILEAU, 193, fbg St-
Antoine (11¢), Tél. DOR. 54-47,
PART, vd Matchless 350 four-
che télese, HONORE, 9, rue
Dont-Louis, Paris-11¢,

TERROT 350 culbutée, parf.
état mée. pns nfs. compt vit.
tan-sad, prix 37.000. KIENTZ,
49, r. d'Alsace, Levallois (S.).

BS.A. 500 eme. Etoile Empire
parfait état, 5, impasse Bou-
chet, Paris (19).

VDS Rava éq. moteur Zurcher
350 cul, 32.000. frs. S'adresser
DUTREIX, 5, rue Servan, Pa-
ris, 6 heures a 8 heures,

R.-GILLET 6 CV ét. neuf, 108,
av. V.-Hugo, Auhervﬂliers]

MOTO-REVUE = en eécrivant aux annonceurs
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MOTO - BASTILLE

Expédition contre rembours.
Liste sur demande 10 frs

Pare-figure 142. Siege AR.
Sacoche cuir pr moto 2.800
Casques moté de 1.200
1.315 et 2.000
Pare, equipemenis elec-
triques pour moilos

Avertisseurs et selecteurs
pour velomoteurs et molos
Carburateurs tous modeles

Moteur VAP pour vélo
SIDECARS Terrot, Carpie.

Bernardet pour toules
molos et velomoteurs
fous prix :

12.000 — 20.000 — 25.000
27.000 et 30.000

&

6. Bd Richard - Lenoir. 6
PARIS (117

Centre de récupération
ot d'usinage de pieces
detachées
STOCK DISPONIBLE
DEKW. - BMW.
N-S-U- P mm
elc.

Piéces adapiables
de notre fabrication

VENTE — ACHAT
Motos — Epaves

CRUPDA
21, r. Monge. Puteaux ;

Tel. : LON. 0263

ESBONNET

; VELO SOLEX
Motos, Velomoleurs. Cycles
To:"tes Marques
VENTE EXCLUSIVEMENT

: A LA TAXE
SIDECARS BERNARDET
::M.LJ‘-T BONS & "EC PNEUS
LIVRABLE _E SUITE
- REPARATIONS
Meécanigue de Priécision
ACCESSOIRES
OCCASIONS - REPRISF
Ia plus puissante
- Organisation Frangais
de ce genre
--172, . av.  Ed.-Valllant, 172
BILI.LANCOURT :“arme:r
M¢ Billancourt. MOL. 15-48

SILENCIEUX
WILMAN

19 PRIX cortounautcos. |

3, rae J'Enm - Cogribaveoie (S.)

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE .

MOTOS A VENDRE

500 BS.A, lat. 4 v. sél, im-
pec. C. BERTHAULT, St-Fir-
min des Vignes, par Mantm:'g‘is

D.K.W. 500 2 cyl. bon état.
FN. 500 9% L bon état, 16 b.
rue Em.-Landrin, Buulugne-
sur-Seine, Aprés 13 heures

G — o —

DOLLAR 250 culb. impec.
65.000 frs. EMILE Coiffeur,
27, rue P.-Leroux (T+).

THOMAN 350 4 HP mot. Zur-
cher boite Staub réser. en sel.
éclair, élevet. parf. état. Mo-
noto pr mutilé, 3 r. bloc 100
cme, 1 HP, Sach 2 v, 2 pl. écl.
élect. parf. ét. MESSELET,
172, rue de Paris. T. 169 Vil-
leneuve-Saint-Georges.

350 JAP culb. ref, & neuf, ét.
parf, 70.000 frs, EDULAIRE 14,
r. Chauvelot, Paris (15).

MONET-GOYON 250 lat. 3 CV
impec. pns nfs, écl. élect. 2
pns nfs 26x3,25 jante 19 Px
55.000. WISSHAUPT, 62, r. de
Stmsbnurg Cuurhevme

VENDS trimoteur Juéry 4 CV
OGUILLARD, 141, r. Gambetta,
Fﬂntﬂ-na}r-suus—-Buls (Saine),

B.MW. R 35 350 culb, 4 vit.
sup. cul. pns nfs, ét, tmp GA-
RAGE, 10Z,av. Barbusse, Drancy

TERROT 4 CV bon état. J.
IE?THUIH__Belm_ex_*am {(Nord).

AUTOMOTO 4 CV {r. bon ét,
28.000, Gautherot, {}rphlnts-(l]

ALCYON 350 lat. AE t. b,
pn. 27x4 av.-guerre, HUTTEAU

41 Moulin d4'Ormoy, Mennecy, S.-0._

VEND sidecar occasion Terrot
Reneé-Gillet, Monet-Govon b.
et, POINARD, 54, r. E.-Dolet,
Cachan {Seigﬁh ALE. 34-41.

AUTOMOTO 250 Alternovi pns
neufs. Tél, CAR. 84-64 repas.

TANDEM Derny motor 100 cc,
tr. b. ét. ADAM, 6, rue des
Ursulines, Paris (5°).

DEKW. 6 CV 2 cylav, side gd
routier neuf, 30, r. Rampon-
neau, Se prés. le samedi,

VELOM. Motobécane 4 t. bon
ét, gén. MAULEON chez Mme
JACOB, 17, rue Lamennais,
Chaville (S.-et-0O.).

B.M.W. 250 culb. parf. ét. CA-
NITROT, 9, r.- Washington-8r,

TRIUMPH 250 2 cyl. ét. nf, pn.
nfs. VANDEN BDDECI—IE 24 b.
av. Grde Ceinture, St- Maur

DOLLAR 4 CV 350 culb, mot.
e, nf. bons pneus, prix in. SI-
MON, 31, r. Cailloux, Bagnolet

PART. vds Terrot 5 CV type
RL bon état. FINARDI S. 86,
r.-A.-Rémy, Ris-Orangis (S.-0.)

DOUGLAS 600 emce. latérale
2 cyl. flat-twin av. ou ss side
ir. bs pneus. Prix int, 3, rue
DEDOUVRE, Gentilly (Seine)

BICYCL. av. mot. auxill dans
le cadre, remorque taxi eL-
fol, bon état. MEKIFFA, 89,
rue de Eagnnlet (207).

MOTOBEC 125 cc. roul. 2000 k.
Px 42000, THIEUX D. 70 r. de
I'Argonne, Vert-Galan (S.-0.)

PARTIC. vd Monet-Goyon 5
CV av, side ir. b. ét. SORREL
Plombier, 8 i i de vanves 14-.

VDS Royal B.S.A._ a rem. 64,
place Réunion, 20-

MOTOCONFORT 4 CV lat. sp.
m. 39, état n. chromée au pl.
offrant, CHAUFFOUR Rabert,
Romorantin (L.-et-Cher).

TERROT 500 culb. 4 vit. sél.
RSSE 39.chro. peu roulé ét.
nf. CUVILLIER, 3, r, Bossio-16*
Vis. t.-1. . 13 h; sauf dimanche

GNOME-RH. 5 CV 2 cyl, lat.
pn. nf moteur 2.000 kms, vis.
ts les jrs. DESNOYELLES R,
Crépy-en-Valois (Qise).

VD side spori Léger av, pn.
2 roues comp. 400x19. 1 cadre
BM.W. RT75 avec rés. 35.000
frs. BARONET, Goussainville,
Tél, 10 (E.-et-1.).

350 lat. Blackburn trés bon ét.
ou éch, e, pet, eyl, Eer. DE-
MOY, 25, r Doudeauville (18¢).

MOTO side Motobécane 5 CV b.
ét, bien chaus. QUILLET, 17,
r, de la Villette, Paris (19°).

_ DIVERS

V. embiel, magn., dyn. Lucas
carb, Arnal 500 Norton lat. 2
pns velom, ap. 18 h. 30, HANS,
3. @. Conti. ODE, T7-58.

PART. v. Darmont 3 v. m. AR
dém. élec. Delco imp. dir.
gén, 38. MILLET, bd du Havre,
LALANNE, Herhla}r {S-'D}

A V. joli c:.rclecar 3 roues 500
Jap 3 v. marche arr. capote,
70.000 fr, Pont 5 CV Citroén.
ROBERT, 22, r. des Fermettes,
Carriéres-sur-Seine (S.-et-0.).
L'aprés-midi.

A VDRE Vélemoteur New-Man
1 CV ét.
pr _r_q?ndez-vt}us E{ETEE-EEE

B.M.W, 350 culb. impec. f. tél.
4 vit. pn. nfs. CALABRESE,

75, av, Michelet, St-Ouen, sam.
1'1’ 12 h. 4 1T h, ou" écrire.

FDS‘ Terrut 390 lat., t. b, etat
ou ech., ctre Terrot 500 cul
méme état. ROGEAUX, 73, gde
Rue, Enghleu {E-Gl

. S E—

V. veste cr. pant. cuir chrom.
noir, serre t. le tt 10.000, Ecr.
G-IHDT. 8, av. Abreuvoir, Mar-
ly-le<Roi (Seine-et-Oise).

PART. vend cadre BM.W. R. 4
epave Motobécane B. 44, ca-
dre, fourche, reservoir, Gnome
Rhone AX 2. LEJEUNE, 11, r.
Gén. Sarrail, Orléans.

A V., mot. 1 CV vélom. bon ét.
sum MEN. 5-034 1h azh

MDT btes, roues TT. rnarq
b. px, garde-boue env, silen-
cieux, chaines ch, a air, moto
et vélom, FAURIE, 8, av. de
Saint-Ouen, Paris.

PNEUS et chamb. 25x3, 26x3,25
Jalicot, r, L'Yser, Ermont-5.-0.

REVIL Ets, 82, av. des Ternes.
ETO. 15-33, seul spécialiste
pour tous eéquipements et ac-
cessaires moto, cycle, auto.
Tabliers, cuissards, casques,
serre-téte, vestes, sacoches,
musettes, siéges arriéres, poi-
gnées tournantes, silencieux,
dessus selle caoutchoue, accus,
sélecteurs " V. ‘M. guidons,
klaxon, outillage.

MEC. sp. moto 25 a. cherche
maison le faisant courir.
MIALHE, 22 r. Edith-Cavell,
Bécun-les-Bruyéres (Seine).

T PSS 2 A R S .,

MOTEUR Gn-Rhéne 500 V2,

2 cyl. impec, & v. ou éch. c.
s'de moderne- M.S. 3 r. Elysée
des ' Beaux-Arts, Paris (187).

ACCUMULATEURS
12, rue Creuzei;, Lyon

A. PIGASSE, Ingénieur -

BATTERIES MOTOS

Tél. : Parmentier 46-17
Chimiste

i

nf. sorti 1940. Télé. |

Marc PIAULET

ACCESSOIRES

| SAKER

LE".I'ALLGI-E

POIGNEES TOURNANTES }

POUR MOTOS ¥

VELOMOTEURS .CYCLES
GUIDOMS DE 23 &t 2%

SAMER

LEVIERS N 250

sanen Km

SAKER _ LEVALLOIS _SAKER

L A AT AT AT AT AT AT A AT AT AT A AT AT T

Pneus. Cycles. Motos. Répar.

LUC et THEO
LA MAISON ROUGE
er-coureur professionnel
Spécial. de la moto, Piéces
détachées toutes margques
Achat - Vente - Echange
29, av. de Fontaineblegu
Kremlin-Bicétre T. Ita.23-17

A A A AT A Al i A B

ACAT ET VENTE
Toutes Motos

Piéces détachées — Mise au
point — Spécialiste Terrot

et Motobécane

- BARRE MOTOS

123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

SURESNES - MOTOS
VENTE, ACHAT. REPAR.
Occas. grd choix d'access.

A. DESSIN

Ag. off Terrot, M.-Goyon,
Motobécane, Gnome-Rhéne

21, bd H.-Sellier, LON. 16-29
SURESNES (Seine)

MOTOSB
Achat . Echange
neul of octasion
Depannage — Reéparation
Moto-Ecole
62. av. de Cholsy. Paris-13°
GOB. B80-70

Vente

Reéalésage Autos, Motos
Réfection rapide embiellage
soupapes, pistons spéciaux

LE REALESAGE
MODERNE

23, rue Edouard-Jacques,
PARIS-14*. M* Montparnasse
SUF. 65-02

Achat - Vente - Echange

Grand choix de motos
Francaises et Etrangéres
Occasions. Piéces detachées

PAUL MOTOS

34, rue Lécuyer, ST-OUEN
Pte Clignanec.-Pte Monmart

Cli, 12-51

en ecrivant aux annonceurs
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fait l'ovalisation.

20 a 30"/.,
SUPER- FULGUR B

ANTIDETONANT — DECALAMINANT - SUPERHUILEUR

_ Le SUPER-FULGUR B cugmenie REELLEMENT ET TRES SENSIBLEMENT le pouvoir calorifique de l'essence et assure
ainsi UNE DIMINUTION DE CONSOMMATION VRAIMENT CONSIDERABLE.
Il assure des demarrages et reprises FOUDROYANTS.

Il supprime TOUT CLIQUETIS et assure un GRAISSAGE PARFAIT des hauts de cylindres, dont il retarde de ce

d’economle d’essence
GARANTIS

Les doses nécessaires pour obtenir le résultat maximum de 30 & 33 % d’économie d'essence varient de 90 &
250 cm3 par 20 litres d'essence, selon la puissance, le degré de compression et l'état du moteur.

DANS LA MOTO LA DOSE DE 90 cm3 (flucon spéciclement conditionné) EST TOUJOURS SUFFISANTE POUR
ATTEINDRE, ET MEME DEPASSER LES 30 % D'EEGHDIHIIE.

AVEC LE

NOTA-BENE, — L’exclusivité de vente sera réservée dans chaque ville, et
sieurs Specmhstea de la MOTO, en ce gui concerne la vente aux mntacyclzstes et 4 un

sence en ce qui_concerne la vente aux automobilistes. LA LISTE DE NOS DEPOSITAIRES EXCLUSIF ;
BLIEE PERIODIQUEMENT DANS « MOTO-REVUE ». S SERA PU

Adresser les demandes d’exclusivité ;
POUR LA REGION DU NORD

POUR LA REGION DE LYON

POUR LA REGION DE NICE : a M. S. KANT, 3, place Alexandre-Médecin, a Nice.
ET POUR TOUTES LES AUTRES REGIONS, DIRECTEMENT A

Bézcud™ Ais.on Provence.
DEPOT GENERAL POUR MARSEILLE : CARLE, 15-17, BOULEVARD DE LA CORDERIE

REPRESENTANTS DEMANDES POUR TOUTES LES REGIONS
AUTRES QUE CELLES CI-DESSUS INDIQUEES

: a M. Jean CRELEROT,

: a M. F. PYCK, 59, rue Jules-Guesde, a Waltrelos (Nord).
13, Cours du Sud, a Villeurbanne (Rhone).

selon son importance, ¢ un ou plu-
ou plusieurs Distributeurs d’es-

Etablissements Louis R, TALPAIN, Pont de

2 PNEUS : 26x3,00 et 26x3,25
neufs av. chambres, & vendre.
GUERIN, 140, r. de Bnlleville

A, V. caisse slde Bernardet nve
GIAI, 3. bd Aug.-Blanqui-13-.

MOTO SPORT, Brie Comte-
Robert (Seine-et-Marne), Tél.
216, Le Grand Spécialiste du
rechappage moto. Nouvel ou-
tillage vite et bien,

A V. moteur 250 DK.W. NZ
ét. nf et boite d’allum. comp.
DECAUX, 12, r. Fort-Mahon-2¢

A V. Sandford mot. Ruby exec.
ét. TEXILIS, 40, r. de Cléry-2«

CABRIOLET élect. Peugeot.
Transf. essence 1 CV sans per-
mis. FAVRON, 3b, av. Nunges-
ser et Coli, Pierrefitte.

A VEND ou éch, ctre wvoit.
Motoconfort 4 CV type T4
parf. etat, a partir 18 h. BOU-=-
Lﬁ.HGER 48 bis, r. H. Brisson,
Sartrouville (S.-0.).

MOT, Vap sur vélo Lutema A
MARTY, square Port-Royal,
apres 19 heures. :

DARMONT Jr 4 r. 1100 culb.
pn. ‘nfs ét, gén, impec. PES-
TOUR, 71, r. Max-Domroy. Le
mat sauf samedi et d:m

VDS Sandford 3 roues 4 l::.rl
Ruby. Ecr. MULLER, 22, av.
Cl. Vellefaux, Paris {1{1'}.

MOTO-REVUE cherche ouvrier
meécanicien ou artisan pour
révision et entretien de ses
12 machines 4 écrire. Voir
notre Directeur.

D.KE.W., silencieux, tubes d'é-
chappement décalcnmanies ré-
servoir, piéces neuves d’ori-
gine, STE.TIDI‘-I SERVICE, 83,
av. Grde-Armée, PAS. 46-25.

PART, v. Darmont spécial 3 r.
bleu, impec, bs pns, b. ét, av,
ou ss pieces éech, S'adr. Gar.
RACHAIS, 46, r. Rachais, Lyon

® ECHANGES @

ECH, Marc 175 2 t. 3 v. pn.
ctre pn. voit, 150 ou 140x40.
LENGRAHD INV. 44-30.

DARM{}NT t. b. ét, 45.000 éch.
c. ép, Sandf. BNC, Rally. Moto
side MGRGAN 10, r. Lamarck.

am =

ECHANEE 750 René-Gillet bon
état contre 3 ou 4 CV 4 tps.
MOREAU, 10,. rue Viviani,
Montlucon (Allier),

ECH, 2 pneus 600x65 neufs
¢, 2 pn. 600x55 talon. LE COS-
SEC, Douarnenez (Finist. Fut

TSF 6 Ipes et table tne dlsq
idsq, Pathé Atern. ébén. Ga-

veau contre moto bons pneus.
BOYER, 1, bd Bourdon r;f}

LICORNE 5 CV T402 CI 4
fortes bat. pns nfs, parf. é&t.
¢. moto recente, av. Soulte,
GOIFFON, 17, r. Junqmﬁe-l’?b

ECH. ou vds train pneus vél
mot. neufs av. chambres 600x
65 contre tr. comp. en tr. bon
etat 26x3,50, FONCIN, 48, fbg
Poissonniére, Paris EI{F}

ECH. chambre i couch. contre
moto, 64, 1::1_ Réunion (20).

ON DESIRE ACHETER

ACH, 350 Matchless télese, ét.
impec, of. dét, et px. LARO-
CHE, 2, b. bd Duest Le Raincy

RECH. pr vélom. Sachs moyeu
torpédo Eer, MOCHON, Saint-
Martin-le-Bouillant (Manche)

R-GILLET susp, AR. 750 bon
état, BOUET, 10 ter, rue des
Gardes, Chaville (S.-et-0.),

STRAT AL

ACH. épave B.MW. méme ss
pap, PORTAL, 15, r. d Plitre-4c

VELOM, 125 4 T. bn ét. Faire
offre a YGH.&RD 11, rue Son-
tEI.}",_PEI‘lE (160).

DES. ach, Zundapp 4 cyl. parf.
état. COSSON, 40, av, Jaures,
Vanves {Seme-vet#Marne}.

CH, ressort kick B.S.A, M20
Ecr. Parjadis, 51, av. Mozart-16¢

ACH, moio culb, ou A.CT.
Norton, ASTIER, 79-45, rue de
Bouvines, Roubaix (Nord),

CHER. épave BM.W. R7l ou
R 66 av, pap, FOUSSARD, 1, r.
‘Grand Jardin, Lisieux {Calv.}

CYCLOREX

LIVREE LE VERITABLE
GROUPE AUXILIAIRE

pour bicycleites et tandems
44, rue de la Jonquiere, 44

PARIS-17° MAR. 52-85

DEMANDES D'EMPLOIS

CHEF de service réalis. moto
fort remarquée au Salon cher-
che sgituat..ou associat, capable
réaliser études et mise en fa-
brication, PERRON, 29,. rue
Pierre-Curie, Clich:.r ( Seine ).

FONDS DE COMMERCE

MOTO Dollar en mauv, ét.
méme incomp. mais av. roues
PADE, 4, r, Changarnier, 12¢,

MOTO Peugeut P, 108 méme
mv, etat pr. récup. pces dét, J.
André, 20r.d. Fusillés, Puteaux

CH.350 récente b, pns. GER-
MAIN, 58, r. Etienne d'Orves,
{:nul bevme (Seine),

VDS ou mets en gérance b.
boutique motos situat. except.
ds 11* arr. BERNARD, 34, r.
Lauriston, Paris, PAS. 54-85.

¢ DERNIERE HEURE *

DOLLAR 4 CV AC.T. rés, chr,
select. b. ét. 42000 fr. CO-
CHARD, 8, av. Parmentier-11¢

ACH. boite vit. R71 cadre
compl. BMW, R5 51 6 66 TI.
Concierge, 15, r. du Plitre-4e,

OFFRES D'EMPLOIS

CHER. trés bon mécanicien
moto, références exigées, RAY-

NAUD, 26, av. Péri, Limoges.

ZUNDAPP KS 600 ét, nf pneu
et chambre 21x3,00, LEFEVRE,
45, av. du Maine, Dan. B88-38.

A V., side Vannod Routier ca-
pote neuf. SATAVILLE, 100, r.
St-Dominique, dim. 9 h, & 12 h,

VELOM. Peugeot P50 px 16.000 -
frs, AMIOT, 8, r. la Ferme
Morsang-s.-Orge (S.-0.).

Vous motloristes,

qui « ftravaillez » consciencieusement, faites-vous
connaitre de nos lecteurs gqui vous cherchent.

Imprimé en France le 1¢7 et le 3* vendredi du mois, par Imprim.- Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (20).
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GR A NDE EXPO Sfjng N St6 Luclen PSALTY-Paul LADEVEZE et Cle. Spécialiste MOTOS ANGLAISES .
et EXPOSITION DE MACHINES DE COURSE LE PLUS GRAND CHOIX DE MOTOS DE FRANCE I::,E
Agent officiel des plus grandes marques du monde i
S e Y NORTON — ARIEL — PANTHER — BROUGH-SUPERIOR — RUDGE &
OCCASIONS REVISEES ET GARANTIES culasse, culbuiée, 4 vitesses, sélecteur. — TERROT. 4I CV. 5
LIVRABLES DE SUITE : suppr culasse, culbutée, 4 vitesses, sélecteur. — TERROT, )
Side GNOME-RHONE, 800 cm3, 2 cylindres, état de neuf | 500 cm3, spéciale, 140 & l'heure. — D.KEW. 4 CV, sé- k3
garanti, — Side GNOME-RHONE, 500 cm3, 2 cyindres. — le¢teur, — ZUNDAPP, 245 cm3, cadre embouti. — PUCH,
ZUNDAPP KS 600 cm3, 2 cylindres, culbutée, 4 vitesses, 3 CV, 4 vilesses, sélecteur. — SAROLEA 600 cm3, cul %
sélecteur. — TERROT 500 cm3, culbuleurs, 4 vitesses, ge- butée et lalerale, 4 vitesses, sélecteur, : " %
lecteur. — B.S.A. 4 CV., culbutée, 4 vitesses, sﬁlﬁﬂgﬂr. BAS PRIX : GHGM:E—HH'DFE 2 cylindres 59!] cmd. — e
3 MATCHLESS, 4 CV, culbutée, 4 vitesses, sélecteur, etat | TERROT 500 cm3, culbutee, 4 vitesses, sélecteur, — 0
de neuf. — ARIEL, 4 et 5 CV, culbutée, 4 vitesses, sélec- EEINDHPP KS 600 em3, 2 cylindres, culbutée, 4 vitesses, i
teur, état de neuf, modéles civils,. — N.S.U.. 5 CV. cul- | sélecteur, — RENE GILLET 750 cm3, 2 cylindres et sus-
butée, 4 vitesses sélecteur, — NORTON, 4 CV, 4 vitesses, | pension arriére, — Superbe Décapotage en parfait état,
selecteur, état de neuf, modeéle civil. — Plusieurs NORTON | — Auto Un:_’l-:rn WANDERER speciale, 10 CV, & compres-
de course, 4 et 5 CV. — MOTOBECANE 4 CV. super seur, tres rapide, — Voir et ftraiter sur place.
DIRECTION GENERADE 50, rue Brunel - PARIS (XVII*) — ETO. : 24-66 4
P ﬂll l LA n E v E z E Nnmﬂgm emfgtgfm nélp‘r:ésécdlg_ﬂatre cl%eﬂtéh du retard
SPECIALISTE MOTOS RAPIDES apporté g letires ot crpéaitions.” mais nous receuons -
L
]
76 FOIS RECORMAN ]
DU MONDE .-
6 FOIS CHAMPION [3

Avant de fJixer

I‘Jﬂl’l‘E cheoix, visitez un des

DE FRANCE
©

Exposition
des vélomoteurs
GNOME-RHONE

- ¥ 2 MAGASINS | MOTOBECANE
PARIS-CENTRE PARIS -SUD TERROT

7-9, Boulevard Beaumarchais
(place de la Bastille)

106, avenue Aristide-Briand
+ MONTROUGE (porte d'Orléans)
ALESIA 21-71

TOUS LES EQUIPEMENTS POUR TOUS LES SPORTS

SIDECARS BERNARDET

livrables de suite

La plupart de ces marques

Bientdt tous les modeéles de
la grande firme Anglaise

VETEMENTS DE CUIR POUR LA VILLE ET LE SPORT

REPARATION ET MISE AU POINT PAR LES MECANICIENS
DU SERVICE DES COURSES

TOUTES LES PIECES DETACHEES FRANCAISES ET ETRANGERES

Stock complet

« Tous équipements sur mesure et piéces mécaniques spéciales,

o e : | : de toutes piéces S R
| _ d'aprés modeéle ou plan en 8 jours AMAC — GURTNER™ il
L ACTUELLEMENT EN RECLAME :CASQUE GENO ET F. N. 10 % DE REMISE ° ZENITH




