


| ﬂie..INUUSTRlELLE' ET GOMMERCIALE DU GYGLE & de LAUTOMOBILE

Moteur Auxiliaire
« VELOREVE »

AENTRAINEMENT

SUR LA ROUE AVANT

ET DEBRAYABLE
EN MARCHE

< .
|53, rue de Noisy-le-Sec - LES LILAS (Seine)
Tél. : BOTzaris 67-24

AVERTISSEURS

PUISSANTS
POUR VELOMOTEURS
ET MOTOCYCLETTES
A DEUX PAVILLONS

ACCORDES

REFECTIONS
D’EMBIELLAGES

REALESAGES
DE CYLINDRES

Ul |

I

1

sl LJ| LTSI

TRAVAUX GARANTIS
EXECUTES
PAR SPECIALISTES

FOURNITURE
DE TOUTES PIECES
DETACHEES

PISTONS COMPLETS
 ACCESSOIRES

Agent général :
BOITES DE VITESSES
et PIECES DETACHEES

PERTUISOT

23, Rue des Acacias, 23

STATION SERVICE : 19, av: de la Porte des Ternes
PARIS-17¢ - Tél

-

ETOile 23-40

ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour: YVélomoteurs et Motos — Moteurs
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE

pour les différents types SAFI dans les délais
les plus réduits

Service Réparation

Echange Standard

Société

d'Applications et de Fabrications Industrielles

21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAUX
Téléphone : LON. 09-10 — 09-11
Agent en Belgique : Monsieur Charles ADAMS
154, rue de' Livourne — BRUXELLES (Belgique)
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)

PARIS-17¢ Tél. ETO. 12-46
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Menticnnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux anmonceurs
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la minutie dans

I :
, Tel est le meilleur témoignage de la QUALITE TOTALE quel’on
rencontre dans la nouvelle PU CH 250 ¢cmc. 4 vit. modéle 1950

le détail...

11 faqut voir Lo 5125 - eme:
aussi Sport est

la 125 omc. équipée de 2
Tourisme. carburateurs.
- 100 kmh. -

ll - 80 kmh

GENERALE
FRANCEetCOLONIES £

Ets P. HUMBLOT i I

72-79-81, rue du Fg St-Jacques 1

AGEMWCE

| : - PARIS-14° GOB. 24-32
: AGENCES PROVINCE DEMANDEES

e o ——1 AGENCES DIRECTES

' | MOTOBECANE - GNOME -RHONE
KELLER-ESCOFFIER - JONGHI
GUILLER - M.R.

Et la fameuse « MOBYLETTE » & 36.000 fromcs.

SPECIALITES :
REVISION DE MOTEURS SUR DEVIS

b | ; PRl | |
i _ , .- o
I." { { _._- ok - K :"I. ,
33 q * a ::-
l\ -'l o ! 'J : :
- = -y . =
— i “NESY
SON SELECTEUR &R ez
Vi TEX

! AD#FI&BLES sUR TOUS 1||I"Ei.'IEII'-«'!,'E!I"IEUHE :
—— ET TOUS ACCESSOIRES

PIECES DETACHEES ANCIENS & NOUVEAUX MODELES, ADAPTABLES SUR TOUTES MARQUES

FOURCHE TELESCOPIQUE ;i o e

ELEGANTE — POSE RAPIDE — LIVRABLE DE SUITE : 13 500 lrancs

REALESAGES — EMBIELLAGES -- CHEMISAGES
REVISIONS VOLANTS MAGNETIQUES - MAGNETOS - DYNAMOS

SPECIALITE DE SACOCHES CUIR POUR VELOMOTEURS ET MOTOS

MODELES SPLENDIDES A PARTIR DE 2.500 FRANCS LA PAIRE

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER

Directeur : Charles BELLISSENT, Ex-Champion d'Europe de Dirt-Track -

88, &enu_e Paul-Doumer, PARIS-16¢ - AUT. 18-42 ||

- T i

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en ecnvant anux annonceuls




25° PARIS-NICE 1950 e

. MOTOCYCLISTE Al es

| VOUS CONSEILLE D'ESSAYER
CATEGORIE 175 CMC. SES NOUVEAUX CARBURATEURS
I ‘ex-2quo VALEYRE

. 24 1 32 IN
0 GU".LER PV | | | SPECIALEMENT ETUDIES POUR

BEadibbnnd |-|-'||-

Renault 4 cv. — Simca 5 — Simca 6
Simca 8 — Peugeot 203 — Peugeot 402
PNEUS DUNLOP Citroén || cv. — Renault 85 — etc...

CONSULTEZ VOTRE GARAGISTE

CHAINE YELLOW

i *
s CARBURATEUR
- * ZENITH
. i 26 a 32, Rue de Villiers
GUILLER Freres LEVALLOIS-PERRET
CONSTRUCTEURS

39 a 51, Chemin-Feuillat
= EYON

1., place du Puy la Vau — Fontenay-le-Comte

| (Vendée)

LADEVELZE

50, r. Brunel - PARIS-17¢ - ;7%

ACHAT — VENTE — ECHANGE
REPRISE — CREDIT

NOS OCCASIONS :

Side GNOME-RHONE 500 cc. bicylindre cardan : 149.000 -
Side GNOME-RHONE 500 cc. bicylindre cardan en solo :
119000 - TRIUMPH 350 cc. 4 vitesses, sélect. fourche télesc.
125000 - TRIUMPH 500 cc. Twin bicylindre : 219000 -
ZUNDAPP K.S. 600 cc. cardan : 179000 - BM.W, 750 ce.
R.-T3 fourche teélese. susp. AR cardan : 249.000 -- NORTON
500 cc. MANX course susp. AR fourche télesc. ét. neuf
300000 - NORTON 350 cc. MANX alu : 229000 - NORTON
500 cc. inter : 195000 - NORTON 500 cc. 16 H : 109 et
119000 - NORTON 500 cc. luxe susp. AR el. neuf : 219.000.
ROYAL-ENFIELD 350 cc. 4 vit. select. : 119.000 - ROYAL-
ENFIELD 500 cc. 1948 fourche téles. : 219.000 - XOEHLER-
ESCOFFIER 175 cc, parfait etat : 75000 - N.S.U. 190 cc. :
75000 - VICTORIA 196 cc. : 85.000 - MOTOBECANE 500 cc.
4 vitesses, sélecl. état neuf : 165000 - RUDGE 350 cc.
revisée 4 vit., sélect. : 149000 - DEK.W. 500 cc. bicylindre,
telle : 109.000 - TRIUMPH 500 cc. tiger 90. 4 vit. sélect.
vendue telle : 125000 - NORTON 500 cc. culb., 4 vit,
zélect., vendue telle : 89000 - VELOCETTE K.S.S. 350 cc.

™~ 4 vit.,, select. : 129000 - ARIEL 500 cc. R.H. 1947 susp.
F AR. état neuf : 245.000 - BS. AL W.M.-20 500 cc. : 119.000 -
B.S.A. 500 cc. état neuf, luxe : 185000 - B.S.A. 250 cc.

) culb., 4 vit, : 119.000 - HARLEY-DAVIDSON 750 cc. luxe,

trés équipée

qui bloque la direction op ELOMOTEURS, — TERROT 100 cc. : 29.000-45.000 -
Nos anfivels de vélomoteurs et motos sont montés en série: en FRANCE por: AUTOMOTO, AIGLON, lzgum%c‘ -EIIGHF.RI ﬁ]bﬂﬂ?:c' PEF?‘E%UTQGBEEM A
GNOME-&-RHOME. GRIFFON, METEQRE, PEUGEOT, TERROT, TROPHEE-DE-FRAMCE. Ao e R, . petit : 45.
A FETRANGER por: ANKER, B.M.W., D.K.W., F.N., HERCULES, E,‘.@%E,a.‘“““ﬂgi‘“é‘é' Farizsﬂuflx d&;ﬁhﬁﬁ%ﬁeﬁzgﬁnﬁ:f&fcggtgﬂgcj‘_
visse, TERNAX, TRIUMPH, U.T., VICTORIA, ZUNDAPP. , — _ ; :
DARD ollemonde, STANDARD suisse, TE U .. BT L e e véln:_lmnteurs el
51, AVENUE DE NEUILLY, NEUILLY-s/SEINE - TEL. MAILLOT €4.88 livrable fin AVRIL.

AL A A A A AP AP A A AP A AP AT AT AT AT AT T AT AT AT AT T A A o A

Mentionnez lonjours « MOTOREVUE = en écrivani aux annonceurs



LES
VELOMOTEURS

W@

: l25““"il TYPE §.6.V. - 2 'I'emps

Vélomoteur de grand luxe
moteur " VILLIERS . Puis-
sance | C.V. Sélecteur au
pied. 3 Vitesses. Cadre
surbaissé. Suspension
arriére semi-bloc, Vitesse
85 km. heure. Réservoir :
12 litres 15

AR i P i = -7 Sl S 100" - 2 Temps
R S _ = : - - TYPE S. 3. G. D.S.

T et

— =i % Puissance | C.V. Sélecteur
- i : ; 3 vitesses. Boite séparée.
Vitesse : 60 km. heure.
Réservoir : 12 litres.
Grande présentation.

Les Ets BONNET

80. Av. du Gl Leclerc (ex 172 av. Ed.-Vaillemt)
BILLANCOURT . . Tél. : MOL. 15-46

PRESENTENT DANS LEURS MAGASINS
ET LIVRENT SANS DELAI

LA NOUVELLE 175 GUILLER
a bloc-moteur AM.C. — 100 kms & 'heure

I” ex-;equo dans Paris-Nice

LIVRAISON RAPIDE DES AUTRES MODELES
Guiller - Jonghi - Terrot
Gnome-Rhone - Motobécane

et bientot...

des marques anglaises

VENTE A CREDIT lonos délais

BH!EHGNE&EHIS:EH&:mHmhMMnumdm.
CATALOGUE : 50 francs en mandat-poste au compte
CC.P. 714146 . Paris '— Remboursés & fout acheteur.

JAWA 550

Fourche avant télescopique
Sélecteur au pied - Débrayage automatique
Suspension Arriére

DISPONIBLES IMMEDIATEMENT
STOCK PIECES DETACHEES

|

Agent général pour la France et 1'Algérie
Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Seine
Tél. : SAB. 61.70

STATION SERVICE SPECIALISEE

Pieces Detachées Origine
NIEL GARAGE . 8, rue Fourcroy -« PARIS{I?']WAG.:52=ﬁ2

.

Mentionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant (ux Qnnonceurs




St-PAUL MOTOS Métro St-Pqul - ARC. 71-46

Agent des grandes marques :

TERRGT MOTUCGNFORT - MONET-GOYON - GNOME-RHONE - TE T
RENE GILLET - OGAR-JAWA - ALCYON - GILLET-HERSTAL ir-ﬁ o/

f Livraison immédiate de la plupart de ces rnr::rrqu "

VENTE A CREDIT ¢

Conditions 30 jr. timbres-poste
' EQUIPEMENT
Casque FN
Huile CASTROL
: Batterie FULMEN *
REPARATIONSZE!

1. rue de Rivn}i

- ORIGAN - MR.

e

R

MOTOS —

SIDECARS —

EE S S SE— i

I Le seul mugusm ouv. toute lt:I Een‘lmne ]usqu ‘@@ 19 h. et le dim. mat

4 ; | AUTOMOTO

ENE GILLET

VELOMOTEURS

126 bis, 128, avenue Aristide-Briand,

'MONTROUGE (S.) — Tél.

: ALE. 40-40 et 40-41

Hutns 790 cc et 1000 cc - 4 temps - 4 vit.
Vélomoteurs 125 cc. - 2 temps - 4 vit.

Chassis

Fournisseurs de I'Armée, de la Peolice. Sapeurs-Pompiers, etc.
LVRAISON RAPIDE

sidecar «

RENE GILLET »

?m-r

SALON NAUTIQUE erou CAMPING

=29,Avde la Grande Armée_p.AaRIS.
SPECIALISTE DU MOTEUR HORS-BORD

MOTEUR HORS-BORD
| A= EVIN RUDE
G 4.5 as50cy

GolIoT
3.5 el .Tev
S.Giicvﬂigim

LUTETIA
Dek22cwv.

9 MODELES DONT
1PLITSoe DERIYE]

7 mod. de 1 a 50 CV.

ATELIER
REPARATION

CANOTS
PNEUMATIQUES
YOUYOU PLIANT
Dinghies moteur

et voile etc...

VETEMENTS SPORTS

Péche sous marine

DE

PAS. B86-40

KA Y A K
LE VAINQUEUR
DU COLORADD

LES NOUVELLES

EN 250 CULBUTEURS, 350 ET 500 cc.
Vous les

i Comme avant-gaerre :

B.MW. -

PISTONS D’ORIGINE
DESORMAIS DISPONIBLES POUR
D.KW. -

N.S.U.

PUCH - ZUNDAPP

moniés en serie par

e

PANTIN

Menticnnez toujours «

les constructeurs

16 tex. RUE ETIENNE-MARCEL

NORD 99-40 4

o

B S A et SUNBEAM ARRIVENT |

trouverez chez
58, RUE ARISTIDE-BRIAND, 58 - LEVALLOIS (SEINE) -

162, Bd Henri-Sellier
SURESNES = (Seine)
LMDNET-GOYOH PEUGEOT I

Robert KIENE

Agent officiel vous présente
en son magasin les derniers modéles

P U C H 125 Sport - 125 normale

250 Sport

GILLET-HERSTAL 22 temes

250 4 temps
DELAI LIVRAISON : 15 JOURS

73. quai du Point-du-Jour - BILLANCOURT
MOL. 64-02

Facilités de paiement

JWMW?W _URW' ”“’7"“/""5#&’~

50 Kg & BOKmh

IOOKg & 60Km.h
MODELE M 100 :
pour MOTOCYCLETTES
MODELE M 50:
pour Y.M. et DERNY
DOCUMENTATION SUR
DEMANMDE EN RETOUR-
MAMT LA PRESENTE
ANMOMNCE AUX

t HIIL&HDIER'biruudplai’lll':\fﬂ'lﬁﬂﬁ VINCENNES SEINE Mo L3

il il AP Al A A AT AT A Al A AR AR AT A A ATl Al A S )
%

A. DUBOIS

TEL.: PEReire 19-73

A

MOTO-REVUE » ¢n ecrivan!l gaux annonceurs




pour

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

LATSCHA

16, Rue Auguste-Bailly 16 —

a 300 meétres de la gare

ASNIERES
Tél. GRE. 1793

e N AVILLE Freres

CONSTRUCTION
TRANSFORMATION
REPARATION
DE  ROUES

pour
Canoes

Motns - Autos -

£y :'. BANDAGES OU PNEUMATIQUES

]num POUR TOUS CHARIOTS
v IR 35 ons d'expérience

25, rue Bezout - PARIS-14°

GOB. 72-98 Métro Alésia

EXPEDITION EN PROVINCE

i
i TP i R

FOURCHES

Succes des suspensions

R.B. GRAZZINI

dans le 25° PARIS-NICE

CATEGORIE 175 emc.

ler (ex:cequo) P. MONNERET
sur Monneret Spéciale équipée

Fourche télescopique R. B. GRAZZINIL

CATEGORIE 250 cmc.

'er (ex-cequo) DUMONT
sur Allégro. équipée d'une
Suspension Intégrale R. B. GRAZZINI.

R.B. GRAZZINI

16, rue du Marché-Popincourt, 16 - PARIS (11°)
: l. : ROQ. 17-03-
PARMENTIER ET OBERKAMPF —

—  Métro -

Veélomoteurs
MOTOBECANE - GNOME- H.HONE - TERHGT
MONET-GOYON - JONGHI -

: Livraison rapide Motos,
§
3 . chez
L)
j
4
4
i

marcel perrln'

RECORDMAN DU MONDE
50, av. Edouard-Vaillant - Boulogne (Seine)
Métro Pte de St-Cloud MOL. 29-62
« MOBYLETTE » MOTOBECANE

Vente & crédit Expéditions en province

OUVERT LE LUNDI APRFq_MIm
TOUJOURS. DU

DISPONIBLE MAGASIN

hoix

rrrrr

..... g

cntiérement
bordées
Renforcées

GRAND LUXE

la paire 5 350

iy, agur membres de elubz
PI‘I]{ par quantités

BRAUN ¢
ADAPTABLES

Artisan - Fabricant T MOROS
89, rue de la Glaciére - PARIS-13°

Menticnnez toujours « MOTOR..WUE - en écrivant gux annonceurs
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Sté MOTOCYCLE

'I
L

ELe plus grand choix de Paris

ATTENTION !

- e

LA COURSE.. LA ROUTE..
MEMF.": PROBLEMES... MEMES SC}LUTIDNS ]

Nos succés en Course soni

votre garantie pour votre

moto ou voire voiture de
tourisme.

BRETOCYL
GRAPHITE

Le « Superlubrifiant des Champions »
et le « Champion des Superlubrifiants =

166, RUE LAFAYETTE, 166 — PARIS-10: i Lo oeRes e doimne,
Tél. : NORd 07-59  Métro Gare du Nord est indispensable dans le Supercarburant !

| assure le graissage parfait des hauts de
cylindres et la protection totale des soupapes.

SOUPLESSE
PUISSANCE
SECURITE

En vente dans tous les garages,
Stations-Services, Motoristes ou
BRET-OIL qui vous expédiera §
franco son coffret de propagande
de 15 flacons doses, correspondant

a 150 litres d'esseince, pour le #—m-——.__:‘m
de 695 f
prix de rancs. _________::

Société BRET-OIL

LA PLUS FORTE ORGANISATION DE

CREDIT

DE LA REGION PARISIENNE

b e  m  y w8 RAT Ta T e '
'
¥ ry L]
.
5 ] i

vous offre |

Agent de toutes les grandes marques

JONGHI - GNOME-RHONE - TERROT
ALCYON — B.S.A. — SUNBEAM
MONET-GOYON — JAWA-OGAR

Livrable immédiatement :
GUILLER — D.S. MALTERRE

catalogue contre 30 fr. en timbres-poste I

{Seine) Teléphone : MIC. 18-30

4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX §

83 Avenue de Iu grnnde Armee 83
— PARIS — (16™)
Tel: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79 WW
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

83

2 m—:urn EpdciaList

. d . : ALLEHM!EI!'-‘ 4 F . %
'”"_f’f—"__-'-:- J) Segments Amedee Bol]ee

el (ﬁ I’Aut bil

ﬂff PO;;ur‘i; mﬁﬂi;

| 28, rue Davoust A CHARRIER Tel . NORD 44.26 |

| Réponse contre timbre 1/3 comptant - Solde -4‘5—6 mois

41, av. Ed.-Vaillant Métrn : Hoche et
— PANTIN — Champion de Fr:mce Vitesse 1936 Porte de la Villette

TOUS LES MODELES DE TOUTES GRANDES MARQUES FRANGAISES EN MAGASIN |
TERROT — MOTOBECANE — PEUGEOT — GNOME-RHONE

GUILLER - MONET-GOYON - BERNARDET - MR - DERNY
Essai et démonstration de la

| REPARATIONS . MOBYLETTE STOCK TOUTES PIECES

VENTE a CREDIT NEUF & OCCASIONS

Mentionnez toujours = MDTGIREHUE » en ecrivant QuUX CNNONCeurs

LY

LY



REVUE fEGHHIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS

REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES EUBLICATIGHS TECHNIQUES

Nu 978,
HEBDOMADAIRE, TOUS LES SAMEDIS

Camille LACOME
Teléphone :

ABONNEMENTS

@ L’abonnement comprend les réductions et le bénéfice
des numéros spéciaux (No* du Salon, Noél, etc.). l'abonne
économise plus de 150 frs sur l'ensemble des No= de série.
@ Verser 4 un bureau de poste au compte postal (vire-
ment pour les titulaires de comptes) :
: MOTO-REVUE 297-37T PARIS-2¢.
@ Indiquer sur le talon du cheéque, en caractéres d'impri-
merie, son adresse compléte, avec le nv de départ de
i'abonnement nouveau. Spécifiez s°il s'agit d'un réabonne-
ment. Le talon du chéque servant de regu, éviter le

Le Numéro : 25 francs

France Etranger
: 24 Nos 480 fr. 600 fr.
50 Nos 950 fr. 1.200 fr.

chéque bancaire.

@ Changem. adresse 15 f. tim br. av. la dern. bande rectif.
REDACTION - ADMINISTRATION - PUBLICITE -
12, RUE DE CLERY, 12 — PARIS (2%

fIMMEUBLE METRO SENTIER) : ;
GUT. 7332 — (4 lignes groupees)

¢ PERMIS DE CONDUIRE

A partir du 1¢r avril 1950,
les permis de conduire (cartes
roses) donneront lieu, pour
toute perception au profit du

Trésor, au paiement d'une .

taxe de 400 fr. qui, pour les
véhicules automobiles, couvre
toutes les extensions de wvali-
dité de conduite., Cette taxe
est doublée pour les duplica-
ta, sauf dans le cas ou leur
délivrance est justifiée par la
détérioration ou 1'usure du
permis originaire.

(Arrété du 3 février 1950,
J. 0. du 10 février, page 1633,
mettant en vigueur les dispo-
gitions de 1'article 257 du deé-
cret du 9 décembre 1948).

A noter qu'il y aura lieu
d’'ajouter a la taxe de 400 fr.
le droit d'examen s'élevant
actuellement a 115 fr. et qui
sera toujours percu pour cha-
que catégorie de permis.

® DISPOSITIFS
REFLECHISSANTS

En raison du nombre insuf-
fisant de dispositifs réfléchis-
sants mis actuellement dans le
commerce, les Services de Po-
lice ont été invités a faire
preuve de tolérance a 1'égard
des usagers gui sont dans 1'im-
possibilité de se procurer les
dispositifs réfléchissants prévus
par l'arrété du 7 juin 1948, et
a ne pas dresser, jusgu’a nou-
vel ordre, de procés-verbaux
aux contrevenants.

® CONDITIONS DE SE'OUR
EN AUTRICHE

Comme suite a une décision
du Conseil des Ministres au-
trichien, la carte touristique
a été supprimée.

Tous les voyageurs gqui se
rendent en Autriche obtiennent
done leurs visas sans étre
obligés d’acheter des cartes
touristiques. Toutes les autres
dispositions du réglement d’en-
trée restent en vigueur, no-
tamment celle qui concerne
les citoyens des Etats-Unis, de
la France, de la Grande-Bre-
tagne (permis militaire au lieu
du visa, mais maintenant sans
cartes touristiques).

¢ UN DOYEN

M. Joh. Sannes, de Déven-
ter (Hollande), & 82 ans, n'a
pas hésité, malgré son grand
Age, a4 se présenter au permis
de conduire pour bicyclettes a
moteurs auxiliaires., I1 a d’ail-
leurs subi avec succés aussi
bien I'épreuve pratique que
I’épreuve théorique gque com-

ortait cet examen. Ici on peut

en dire que le respect que
T'on doit la vieillesse se
trouve doublement justifié.

PETITS CUBES

VEC ces petites machines, on va de surprises
en surprises et dans tous les domaines. Dans
les Six Jours Internationaux, elles ont décro-

ché le Vase d’Argent sur un parcours extrémement
pénible. A Ostende, une Mondial & moteur & arbre
4 cames en téte, soigneusement carénée il est vrai,
a parcouru le kilométre lancé en 22,86 secondes
(157.48 kmh.) et le mille lancé en 36,7 secondes
(157.85 kmh.). Ce sont la des résultats effarants
quand on pense & ce petit piston & peine aussi gros
qu'un verre & Bordeaux. On arrive & des puissances
spécifiques de Vordre de 100 CV au lifre et cela
sans compresseur. Si mous nous placons an point
de vue utilitaire, on est surpris de voir les petits
scooters italiens transporter des grappes humaines.
En Autriche, un arriére train adapté a la Puch,
permet une charge utile de 200 kgs. Ef il existe
des minicars de 125 cme. qui emmeénent deux per-
sonnes & plus de 50 & I'heure. En somme, on pent
demander a4 une 125 cme. ce gu’on n’aurait pas
exigé, il y a une trentaine d’années d’'un moteur
de 500 cme. Et qu’on n’aille pas croire que ces pyg-
mées qui fournissent des exploits de géants, soient
fragiles, ils tiennent indéfiniment tout aussi soli-
dement que leurs grands fréres.

Il n’y a qu’a voir, en France, le nombre invraisem-
blable de 100, 125 et 150 cme. de tout poil qui sil-
lonnent les rues et les routes. Certaines sont toutes
neuves et rutilantes, d’autres trahissent un long
effort dans leur esthétique extérieure, mais le mo-

teur pétarade bien, 'embrayage accroche et I'on s’en

va all ent en trainant de sureroit une remor-
que bondissante et fort chargée.

Nous avons, aprés 15 ans de succés, oublié les
plaisanteries faciles sur les premiéres Simca-5, plus
récemment celles sur les 4 CV. Les paroles (scep-
tiques) passent, mais les petits cubes restent. Ils
correspondent aux exigences du service demandé
par Pusager moyen, et aux possibilités de °som
portefeuille.

Bien plus, commme nous I'avons dit au début de ce
papier, elles ont brillament subi Vépreuve du feu,
celle de la compétition qui, & son tour, nous donnera
des 125 eme. et autres plus puissantes, plus rapides,
plus endurantes.

Concues, 4 Vorigine, comme un pis-aller des temps
de pénurie, les 125 sont désormais un outil indispen-
sable & des milliers de francais, et nous devons fé-
liciter les constructeurs qui, les premiers dans le

monde, nous ont dotés des machines parfaitement §
adaptées 4 nos désirs et &4 nos moyens, que nous

attendions. ;

¢ LES 125 CMC. DE COURSE
Les courses de 125 cme. sont

extrémement populaires en

Europe. I1 n'est donc pas sur-
prenant que des passionnés de
mécanique construisent en vue
des compétitions des machines
trés spéciales, Les construc-
teurs s'en meélent et il ¥y a
telle de leurs machines qui ta-
pent le 120. \Tn Hollandais a
monté dans un cadre D.EK.W.
un curieux moteur dont le
earter provient d'un DX/W.
Il a usiné le cylindre et la cu-
lasse em alliage léger. Quant a
la distribution & arbre i ca-
mes en téte (car il s'agit d'un
uatre temps) elle provient
‘une Norton, d'oll le nom de
Dorton donné & cette petite
moto.

¢ TRAVAUX

ET BEAUX JOURS

Nous pestons guand nous
apercevons sur la route le si-
gnal indiquant travaux et que
parfois sur quelques kilométres
nous devons patauger sur les
cailloux, dans la boue ou le
goudron. Mais cela est inévi-
table, car le beau temps est in-
dispensable pour l'exécution
de ces travaux. A l'intérieur
méme de Paris, beaucoup de
travaux sont en cours et en-
travent singuliérement une cir-
culation déja assez difficile.

¢ UNE NOUVELLE
EYSINE ?
Si l'on en croit les bruits

qui courent actuellement, les.

Usines Eysink d'Amersfoort
gortiraient d'ici peu un nou-
veau modéle, Le moteur se-
rait un 100 cme. Villiers a 2
vitesses.

¢ LE TUNNEL SOUS LE

MONT BLANC

La commission internationale
pour le projet de tunnel sous
le Mont-Blanc devait se réunir
a4 Berne au début du mois de
mars, mais cette réunion a été
remise & avril, Ce renvoi est
dd au fait que la délégation
francaise n’a pu compléter et
terminer 4 temps tous les tra-
vaux préparatoires concernant
l¢ statut de la société conces-
gionnaire, ainsi que d’'autres:
fiuestions d'ordre technique et
sinancier.

¢ SYNDICAT
DE GARAGISTES

Lors de sa derniére réunjon,
le Comité du Syndicat Général
des Garagistes, Motoristes, Mo-
tocistes et Vélocistes a étudié
la question des arrhes exigées
des détaillants par certains
constructeurs ; il s'est égale-
ment préoccupé de la concur-
rence faite par les grands ma-
gasins, Puis il a étudié le ¢« Sta-
tut du Motoriste ».

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE




sur la Cor-
&;-‘_-5{][] BS.A.

s Barra, Nico)

¢ AVEC LES FETES DE PAQUES

LE CODE, C'EST LE CODE !
Nos agents motocyclistes, d'un coup de
sifflet, le ragpellent 4 notre collaborateur
e

qui tentait se dégager au tournant de
la cote... route de Senlis !!... Vérification
d'identité :

Oubli du volet C parmi les fleurs et
les coucous trop jaunes pour ne pas éire
passés a4 la teinture. Stupéfaction I...
L'agent a reconnu la plague rouge de
« Moto-Revue » parmi ces fleurs jaunes.
Circulez ! Mais notre collaborateur n'est
pas encore revenu de son émotion...

¢ ETATS.UNIS :

L’'Office des Brevets aux Etats-Unis re-
¢oit environ 5500 demandes de brevets
par mais.

4 L'IMME EN AMERIQUE

Cette curieuse petite machine 100 cc.
dont nous avons récemment donné la
description, fait sensation en Amérique,
et on lui fait une intelligente publicité.
Certes, comme toujours, on la fait pré-
senter par des pin-up girls en bikini,
mais on vous la montre roulant sur le
bailast et les traverses d'une voie ferrée.
On démontre ainsi que ses roues en
porte-a-faux tiennent parfaitement. C'est
ainsi gu'on frappe l'imaginaion et qu'on
fini‘lt par imposer des conceptions origi-
nales.

¢ MOTO A TURBINE

Nous apprenons de Belgique que les
essais d'une moto a4 turbine ont eu lieu
a Bruxelles. Ce prototype a été réalisé
par un important laboratoire belge sous
la direction du professeur Wissenhaken,
connu par ses travaux sur les turbines
hydrauliques. Les résultats de cette ex-
périence ont été tenus secrets, mais nous
ne manguerons pas de tenir nos lecteurs
au courant de ces nces, La moto
4 turbine viendrait-elle plus t6t que nous
le pensons ?
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4 LE SCOOTER SE DEVELOPPE

. EN ALLEMAGNE

N.S.U. construit la Lambretia sous li-
cence et sans doute quelque firme con-
currente va-t-elle annexer la Vespa ou
tel autre modéle italien. Et déja com-
mencent a4 apparaitre des scooters pure-
ment germaniques. Le mouvement scoo-
ter est, comme nous l'avons annoncé de-
puis longtemps, bien lancé. Et nous
voyons, 4 peu pres partout, apparaitre des
machines iui sont un compromis entre la
moto classique et le scoter.

4 POUR 1.A NEIGE

Le Dr Riemerschmied a établi une cu-
rieuse machine, une sorte de chenillette.
La chenillette est entrainée par un mo-
teur N.S.U. de 100 cme. et par l'intermeé-
diaire d'une trés longue chaine, .

Dans d’autres centres de sports d'hiver
on a vu des Vespa avec des skis laté-
raux remonter sur des pentes douces
gquelques amateurs de glissades.

4 LA PRODUCTION DE PETROLE

DANS LE MONDE

Selon le « Pétroléum Service Press »,
la production mondiale de pétrole brut
g'est élevée en 1949 a4 468 millions de
tonnes, soit trois millions de moins que
le chiffre record de 471 millions atteint
en 19438,

Tandis qu'aux Etats-Unis, !'extraction
a &6té sévérement réduite et a subi une
diminution d'environ 24 millions de ton-
nes, dans le Moyen-Orient la production
a augmenté de 13 millions de tonnes.

Peu de wvariations dans les pays de
1'Amérique Latine ; par contre le Canada
et un certain nombre de pays du « Vieux

- Monde » ont produit plus gu'en 1948.

Voici, d’aprés le « Petroleum Press Ser-
vice », les chiffres de productions relatifs
aux différents pays :

En 1948 : Etats-Unis 270.190.000. Canada
1.691.000° Amérigque Latine 90.369.000.
Moven Orient 57.496.000. Extréme Orient
7.539.000. Europe Occidentale 1.251.000.
Europe Orientale 35435.000. Production
totale : 470.971.000.

En 1949 : Etats-Unis 253.200,000. Canada
2.930.000. Amérigue Latine 89.884.000.
Moven-Orient 70.697.000. Extréme-Orient
10.040.000. Europe Occidentale 1.592.000.
Europe Orientale. Production totale :
47.663.000,

¢ TBAVAUX AMERICAINS
EN ARABIE

Les Américains installent actuellement
en Arabie Séoudite un imporiant pipe-
line dont les tubes en acier soudé me-
surent 80 cms de diameétre. Ces travaux
considérables doivent permettre d'amener
le pétrole brut de cette région jusqu'a la
coté meéditérranéenne du Liban. Ce pipe-
line traverse un désert de 2.000 kms et
tout le matériel doit éire amené & pied
d'ceuvre par la route. .

Le hall de mecanique réserve aux
Velosolex.,
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Il n'y pas que les inventions spec-
taculaires qui comptent. Quelgues-
unes - et pas des moindres - n'ap-
paralssent pas aux yeux de l'usager
agui n'en profite gu'indirectement.

C'est d'une de ces inventions occultes
que je voulais vous parler, mais mon
flair m’'ayant renseigné trop tot (hein !
quel fin limier je fais !) je trouvais
Monsieur Vimont penché sur sa table
4 dessin en train de fignoler sa trou-
vaille « vingt fois sur le métier, re-
mettez wvolre ouvrage - Polissez-le
sans cesse €t le repolissez ».

A. Vimont que vous connaissez
bien, vient d'inventer ur appareil in-
geéenieux gui Jui permetira de wvérifier
« au quart de poil » la tension des
rayons des roues qu’il monte,

Je ne me permettrai pas de déflorer
l'invention par une description méme
sommaire. De plus, les documents
sont bien pgardés car A. Vimont est
le maitre d'un splendide chien qui,
dressé sur ses pattes arriéres, est su-
rement plus grand gque moi. (Ses dents
m’inspiraient un tel respect que je
lui disais ¢ vous »).

Mais je n'ai pas perdu mon temps
car j'ai visité les ateliers et magasins.
Coté. moyeux, c'est beau a voir -
« des simples », des ¢« 4 broche », des
« a fusée », des ¢« pour vélomoteurs »,
des « pour remorgues » et tout et
tout. Co6té jantes, c'est du pareil : on
en trouve de tous les diamétres, méme
des cotes anglaises. Et pour étre sir
d’'en_avoir a tous nombres de {rous
possibles, Vimont les perce et les em-
boutit Iui-méme. Le magasin des
pneus, chambres et bandages est as-
sorli, ce qui explique que chez Vi-
mont, on est servi dans les 48 heures
gui suivent la commande.

Vimont a fait des roues de moto-
cross pour Bellissent, pour Thureau
ef pour beaucoup d'autres. Les en-
traineurs du Vel’ d'Hiv. s'adressent
aussi a lui,

Si vous avez besoin de roues de
vélocar, de remorque, de light, de
scooter ou pour tout autre chose, al-
lez le woir... vous verrez peut-&tre
aussi son invention... mais attention
au chien !

LE MOTOGRAPHE

STATION-SERVICE VELOSOLEX

Nous avons vwisité récemment ur
vous une Station Service Velosolex. Nous
vous en présentons une autre aujour-
d’hui. C'est celle que dirige M. Gastinne,
avenue Franklin D. Roosevelt.

Voici quelques vues des ateliers, dont
11 netteté rappelle plus la clinique que
I'atelier de mécanique. Ce sont pourtant
des mécaniciens chevronnés qui y tra-
viillent, aprés avoir effectué un stage a
la Station-Pilote de ['Usine Velosolex de
Courbevoie, '

On ¥ trouve évidemment le matériel
type Solex : Banc d’essals pour moteurs
cleciriques, banc de lavage, toutes piéces
détachees, Stock «Solexines, ete... Le tout
occupant une superficie de 250 m2 pour
une capacité de travail de 1.200 Velosolex

par mois.
CORRECTIF :

Le Velosolex ne fait pas 40 centimétres
cube comme 1'annonce M. Co Me abonné,
mais 45 eme.

Ainsi que l'atelier pour réparation
des vélomoleurs.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

4N
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NOUVELLES MACHINES
 ALLEMANDES

a la Foire-Exposition de Francfort -

Pas de solutions trés nouvelles,
mais perfectionnement

d’une technique éprouvée

L'homme-robot de chez N.S.U.
était le clou publicitaire de
I'Exposition. I1 manceuvrait au-
tomatiquement les  vilesses,

l'embrayage et les gaz d'une
N.5.U. Fox,

Ci-dessous : la 250 Ardie fidele

a la fourche en tdle emboutie.

La nouvelle Tornax 175 cme. &

suspension intégrale et double
carter de chaine.

Ci-dessus : la 125 cme. Hee
kler a moteur Ilo. Suspension

telescopique a l'avant et a
l'arriere.

Ci-contre : coupe de la nou-
velle fourche AV. Triumph.
Ci-dessous : la 125 Sport Tor
nax posséde 2 carburateurs
mais une fourche classique.
Noter sur toutes les machines
de cette page, les selles sus-
pendues sur pivot avant.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS




33kg
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2 X9 Poids total 163 kg
Nos motos sont trop lourdes

Chaque amélioration apportée lors de
la construction d'une nouvelle machine,
comporte presque toujours un élément
négatif gui oblige {finalement le cons-
tructeur a se contenter de solutions de
compromis. Pourtant, parmi ces amélio-
rations, il en est une qui ne peut étre
qu'avantageuse a tous points de vue :
¢'est 1a légéreté de construction. Sur une
machine de course, un allégement de 5
kilos équivaut au gain d'une puissance
de 1 CV ; & un moindre degré, sur une
machine ordinaire, la consommation en
carburant et 1'usure des pneus o facteurs
essentiels dans le montant * des frais
dientretien d'un véhicule — sont fonction
de la maniére de conduire, d'une part, et
du poids, d'autre part. Avec des caracté-
ristiques identigues, c’est toujours le vé-
hicule le plus léger qui sera le plus éco-
nomique et le plus durable. Ou encore
l'allégement obtenu permettra, dans les
mémes conditions d’utilisation, dfavoir
de meilleures accélérations, de rouler plus
vite, en résumé, d’allier I’économie A une
« r_-apacité de transpnrt » accrue.

Certes une construction légére poussée
a l'extréme deviendrait a4 son tour coli-
teuse et n'atteindrait plus son but. Ce
serait une erreur de croire que ce qui a
été choisi pour l'avion ou la machine

ement de 4 la course, con-
vienne également a4 la construction en
grande série. Mais sans aller jusque la,
il est certain que dans de nombreux cas
une piéce construite légére sera par elle-
méme moins chére, le petit supplément
de travail gque nécessite une finition plus
soignée se trouvant largement compenseée
par la plus petite quantité de matiére
utilisée.

Le poids moyven des voitures d'une
puissance de 12 CV (c’est-a-dire faisant
1,5 4 2 litres de cylindrée) était en 1928
de 2.075 kgs. En 1938, le chiffre est & peu
prés resté le méme. Aujourd’hui, il est
de 1.090 kgs. Le wagon d'un rapide pe-
sait autrefois 48 tonnes, tandis qu'au-
jourd’hui, la soudure autogéne (qui a
remplacé les rivets) et la construction
monocogque, ont permis d'en abaisser le
poids & 28 tonnes.

Pour dix motocyclettes (cylindrée de
500 cme.), on truuvait en 1928, un poids
moyen de 133 kgs, tandis t%ue dix ans
plus tard, il était monté & 175 kgs.

Ajoutons que cette exception, qui, a
premiére wvue, semble étre en opposi-
tion avec le progreés et contredire la ten-
dance en cours, est metire sur le
compte de l'équipement et du perfection-
nement constant de nos machines,

D'autre part, sur une moto, l'amélio-
ration possible du poids par 1'utilisation
rationnelle des alliages légers est relati-
vement minime. Ce qui compte surtout,
4 propos des piéces mécaniques, c'est non
pas leur poids spécifique, mais leur ré-
gistance et leur comportement en face
des efforts auxquels elles sont soumises

constamment. La figure 2 nous donne une
idée de la résistance mécanique de quel-
ques métaux et alliages.
Il est curieux de constater avec quelle
indiﬂérence ont été accueillies les re-
lg:?les realisations permises par les
mati plastiques de synthése et com-
bien on en a peu parlé par la suite.
¢ Matiéres plastiques » et ¢ Construction
en forme de caisse » sont deux termes
liés étroitement entre eux ; aussi quoi
de plus naturel gue de les uﬁﬂser pour
toutes sortes de piéces du méme genre :
réservoirs d'essence et dhuile, carters
et « tdles » de protection, silencieux,
caisses a outils, ete... Si 1'on considére
que le poids spécifique de ces matiéres
plastiques est de 1,3, que d’autre part on
économise 50 9% de poids par rapport a
la tdle (elle-méme trois fois moins résis-
tante), on ne peut manquer d'étre a la
fois conguis et enthousiasmé par ce
nouveau matériau, et cela d'autant plus
qu'on bénéficie par surcroit d’autres pro-
priétés inappréciables : absence de corro-
sion, liberté absolue de la teinte (sans
travail ni manipulation supplémentai-

‘res). De plus, on est 4 1'abri des vibra-

tions qui affectent presque toujours les
surfaces et parois peu épaisses. L'excel-
lente résgistance & 1'usure des piéces en
matiéres plastiques permet de penser
qu’on-pourrait les employer avantageuse-
ment pour la fabrication des carbura-
teurs modernes avec leur forme ramas-

sée et leur cuve rapportée, comme d'ail- -

leurs pour beaucoup d’autres piéces.

22 Avril 1950

Poids des divers éléments d'une
500 BM.W. R. 51 : le poids total

de cette machine qui est de 163 kg.
se frouve au deSsous du poids
moyen des motos similaires.

7 kg Si l'on veut arriver & un poids total

aussi réduit gque possible, il convient évi-
demment de supprimer tout ce qui en
sol est inutile ; ainsi le deuxiéme tube
d'échappement sur un monocylindre 4
temps ; plutdét un seul tube de grosse sec-
tion que deux de faibles dimensions, la
symétrie dut-elle en souffrir. Remar-
quons que certaines parties de la ma-
chine peuvent faire double emploi ou
permettent de loger certains accessoires :
boite a outils dans le réservoir, compieur
de vitesse dans le phare, accumulateurs
placés direclement sur la boite de vitesse,
cadre faisant fonction de réservoir d'es-
sence (Saxonette).

Naturellement, il est recommandé de

construire le plus possible d’éléments en
métal léger.
Certain moteur bien connu faisant un
demi-litre de cylindrée, pése environ 5
kgs de moins que le méme, culasse en
fonte, sans parler du refroidissement qui
est bien meilleur, du fait d'une conduc-
tibilité thermique accrue. Que les lin-
dres en alliage léger soient eux-mémes
extrémement intéressants et conviennent
pour la grande série, les derniers mo-
deéles B.S.A. et Roval-Enfield des récents
Salons de Londres le prouvent ample-
ment. Par ailleurs, de nombreux travaux
de laboratoires effectués au cours de
ces derniéres années permettent de fon-
der de grands espoirs sur le remplace-
ment progressif des chemises en acier ou
en fontes spéciales par une mince pelli-
cule de chrome. :

Tout ceci explique au’'on ait pu nette-
ment ameéliorer la puissance massique
des moteurs, Sur les machines de rie
d'aujourd’hui, elle se trouve étre de 2 kgs
par CV, c'est-d-dire sensiblement a ml-
distance entre celle du moteur d'auto (de
3 4 5), et celle du moteur d’avion mo-
derne (bien au-dessous de 1).

Le préjugé suivant lequel les piéces de
fonte seraient particuliérement rigides
est fortement ancré dans notre esprit at
cependant complétement faux ; en réa-
lité, a4 dimensions égales, une piéce en
fonte soumise a4 un effort donné, plie
deux fois plus que la méme piéce en
acier.

L'emploi des métaux légers pour de
nombreuses parties du moteur avait per-
mis de réduire sur certains modéles le

ELECTRON V1 H 23.6

ACIER CHROME

RESINES SYNTHETIQUES

ACIER DE BONNE QUALITE 10

FONTE LYELECTRON 9.8
J FONTE D'ACIER 7.]

Fonte d'aluminium 5.2 i)

Fer forgé 4.5 vﬂlm} COmMPArées
des resistances de

quelques matériaux,

Fonte
grise 2,1 f

poids total de 17 9. Il saute aux yeux
qu'un tel gain de poids doit trouver son
développement logigque en permettant
d’'alléger de nombreux autres organes
qui pourraient alors étre calculés moins
solidement. On pourrait, &4 ce propos,
presque parler de réaction en chaine.
La premiere mesure gui s'impose au
constructeur voulant construire léger,
consiste A4 remplacer toutes les piéces
pleines par des creuses : les arbres, les
axes, les barres de tpute nature seront
remplacées par des pi tubulaires, les
piéces forgées par des constructions sou-
dées ou brasées qui, déja en elles-mémes,
ont le mérite d'étre meilleur marché.
Remarquons en outre, que les profils fer-
més sont plus solides, moins exposés 4 la
ouille et plus faciles & nettoyer.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ABRRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Ce résultat a été obtenu avec le cadre
brasé de certaines machines, Ainsi pour
équiper sa 350 NZ, DK.W. a pu fabri-
guer un cadre présentant un gain de
poids de 5 kgs, par rapport 4 celui de
I'ancien modéle,

Le simple renforcement d'un tube n'en-
traine pas de grog frais et s'avére pour-
tant trés avantageux, car le moment de
résistance aux déformations varie suivant
le cube de Ia section. Ce serait pourtant
une erreur de baser la solidité d'une
machine uniguement sur des données
statiques. Un des pionniers de la cons-
truction légére (l'industriel Neumann-
Neander) ne disait-il pas : ¢« Si ca casse,
construisez plus léger ! vous y gagnerez
ainsi en élasticité et ¢a tiendra ». Cette
boutade, au fond, peut s'expliquer. Alors
gu'un agrandisse ment de la section a la
suite d'essais statiques se traduit norma-
lement par une augmentation de poids,
une ameélioration de la résistance des
pléces au point de vue de la dynamique
conduit souvent & un allégement de cer-
taines piéces, la sécurité s'en trouvant
par allleurs bien améliorée. Dans un au-
tre domaine, celui des suspensions de

A égale résistance, le profil tubu-
laire ne pese que la moilié du tube
« plein .

Laluoioecueiom)
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A volume égal et « capacités de

travail » equivalentes, quatre petits

ressorts pesent moitie’ moins qu'un
gros.

voitures par exemple, il est intéressant
de constater que les ¢ silent-blocs » peé-
sent moitié moins que les barres de tor-
sion ou que les ressorts hélicoidaux ;
uant aux ressorts 4 lames, ils sont cing
1s plus lourds. La figure 4 nous montre
de plus qu’'on peut gagner du poids sur
les ressorts en leur donnant des dimen-
sions convenables. Il ne faudrait pas pour
autant s'imaginer gu’on puisse neitement
alléger le poids d'une machine par quel-
que mesure radicale, comme on le fait
par exempls pour les culasses en les
construisant en alliages légers ; bien au
contraire, c'est en additionnant tous les
gains de poids, parfois bien minimes,
realisés sur chague piéce en particulier,
et en soumettant chacune d’elles 4 une
étude trés poussée, qQqu'on arrive a des
résultats appréciables. Par exemple, la
iransmission par chaine de 5/2 x 1/4
(d’ailleurs de plus en plus répandue)
pése 500 grammes de moins que celle de
5/8 x 3/8, tout en ayant la méme résis-
tance. Sans vouloir multiplier les exem-
ples, nous nous contenterons d'indiquer
gu'une motocyclette moderne se compose
‘d'environ 6.000 ¢ piéces détachées ».

e
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UN MOTEUR TRAVAILLE -

LE 650 ** TWIN

On ne s'imagine guére le travail que

represente’ 1'étude d’un nouveau modele,

Que de discussions' dans le bureau de
I'ingénieur ! Chaque détail est passé par
le crible. Va-t-on boulonner le change-
ment de vitesse sur le carter ? N'en ré-
sultera-t-il pas un échauffement qui sera
préjudiciable a l'embrayage ? %.r'expé-
rience a prouvé que

un systéme assez compliqué a broche,
mais on gn est venu un vilebrequin
d'une piéce avec un plateau central sur
lequel est boulonné le volant. Les coussi-
mets sont cémentés par induction. Les

coussinets de {étes de bielles sont en

bromze au plomb et recoivent une cou-
che mince d'indium. Les pistons sont en
bronze au silicium. Deux segments d’é-
tanchéité et un ricleur. Taux de com-

pression 7 a 1 et 75 a4 1 sur la Star. Les |-

deux cylindres sont fondus d'une piéce
pour posséder une plus grande rigidité.
Les tiges des culbuteurs passent dans un
tunnel A l'arriére pour ne pas masquer

I'avant des cylindres. Les boitiers des
culbuteurs sont boulonnés sur les culasses
et séparés pour ne pas géner le passage
de l'air et de plus un boitier servant la
culbuterie d'admission et l'autre ceux
d'échappement, leur différence de tempé-
rature ne peut produire de distorsion. Un
seul arbre & cames actionne les poussoirs.

Des coupelles isolent les ressorts de sou-

papes. Ressorts tarés a 45 kgs. Les cu-
vettes des rotules sont sur les culbuteurs
et sont donec inversée
sont graissées de maniere trés satisfai-
sante et on évite ainsi la présence d’eau

de condensation. La magnéto est entrai- |

née par engrenages pour oblenir un ré-
glage plus précis, la dynamo par chaine,

moteur développe une dizaine de
CV a 2500 t-m., 20 CV 3 4000 t.-m. et
uri peu plus de 25 a4 5.500 t.-m.

RENSEIGNEMENTS TECHENIQUES

Nous espérons que tous nos lecteurs
ont bien lu les prescriptions de notre
joyeux « motographe », dans notre
numéro 969,

Nous insistons sur l'intérét qu'il y a
a4 joindre 4 chaque demande une en-
veloppe AFFRANCHIE portant votre
adresse,.

SI VOUS ETES ABONNE, joignez
aussi une bande-adresse qui vous per=
mettra de bénéficier de la gratuité de
vos renseignements. Ceci est capital )

= — e e s

- ce n'était pas a
craindre. Et le vilebrequin ? On a essayé

s. Néanmoins elles

" B.S.A
: ] ] .-
_{. - . s .. "'~._ i- :

.I"
i o i

= /'_ i R 1.:'.';. ; X
...' J \ fal ; :

Les f{reins sont cn
alliage léger abon-
damment nervuré ot
d'un diameétre con-
siderable.

La culasse a vu la
forme de ses qileties
modifiée au bénéfice
dune surface de re-
froidissement plus
étendue.

Le vilebrequin est désormais monté
avec le volant bloqué sur le palier
central.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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I. — Les Machines Allemandes

armi les belligérants, seuls les An-
glais et les Allemands (et & un de-

gré moindre, les Italiens) firent un

usage vraiment intensif de la motocy-
clette. Il nous a paru intéressant, au
point de vue de la technigue motocy-
cliste, de recueillir guelgues renseigne-
ments sur le comportement de la moto,
dans des conditions extrémes d'utilisation.
En égard A la grande diversité des théi-
tres d’opération ol elles furent en ser-
vice, de 1'Océan Glacial au Sahara, de

':f La célebre Zundapp
« Russie »..

i
‘_ _—

iy

constitué que de machines strictement de
série se trouvant dans le commerce. Avec
les réquisitions du début, le parc de mo-
tos militaires comprenait environ 150.000
machines., Il é&tait formé : des B.MW.
« 750 », cadre en tble, fourche a ressort
A lames ou télescopique ¢« R11l » et
¢ R12 », des Zundapp K 800 4 cylindres
et KS 600 culbutées. Des BM.W. « R66 »
600 culbutées et des BM.W. « RT1 » la-
téraées 4 cadre en tubes et suspension
arriere.

i
A

la Gréce rocailleuse aux fondriéres de
boue et de neige de la Russie, ainsi qu’a
la gamme plus étendue des types de ma-
chines utilisées, ce sera par les motos al-
lemandes que nous commencerons cetle
étude. -

On sait que les limitations imposées
par le traité de Versailles interdisant
'emploi d'engins - de guerre motorisés
avaient poussé l’élat major allemand &
développer 1'utilisation de la motocy-
clette comme moyen d’entrainement a la
mécanisation future. Et, méme guant elle
fut. accomplie, il subsista un tres vif in-
térét pour la ¢ cavalerie motorisée », les
¢ K-Rad Schutzen » : ¢ tirailleurs por-
"tés » par des motos solos, et sidecars
montés par des mitrailleurs.

Ce furent, bien entendu, dans les vas-
tes et rapides mouvements de uguges qui
amenérent l'occupation, sans combat, de
la Tchécoslovaquie et de 1’Autriche, que
ces formations légéres donnérent les
meilleurs résultats... On vit alors defiler
des formations serrées de centaines de
motos et de sidecars.

motocyclette jouera également un
role dans les opérations a longue dis-

tance, en Pologne et en France, puis, tout

spéeialement, en Gréce et dans les Bal-
kans. Pendant les deux premiéres années
de guerre, durant lesquelles la ¢ Wehr-
macht » ne sortit pas d'une zéne com-
portant un réseau routier assez complet,
on peut dire que presque toutes les motos
employées rendirent d'excellents services,
dans les liaisons et les missions diverses
qu'on leur confiait.

Mais deés l'automne 1941, plus t6t dans
le Nord, plus tard dans le Sud, vinrent
la boue, puis la neige et les grands froids,
alors les déboires commencerent pour la
motocyclette, aux prises avec des diffi-
cultés insurmontables.

Déja, on ne l'employait plus guére
qu'aux liaisons, signalisations, transport
occasionnel d'un chef sur une courte dis-
tance (4 noter que le transport d'une se-
conde personne n'a jamais été considéré
comme utilisation continue et normale).

Le matériel gu'employait 'armée alle-
mande a la déclaration de guerre n'avait
absolument rien de spécial. I1 n'était

Toutes ces machines étaient destinées
également & un attelage avec sidecar et
toutes a transmission par cardan. Pour
les liaisons, on employait la BM.W. 350
solo monoecylindrique, la D.K.W. 350 deux
temps et la DKW, deux temps 2 cylin-
dres 500 cc (sans suspension arriére).

Ce ne fut qu'un an aprés l'entrée en
guerre, et pour l'expédition en Afrique,
que la « Wermacht » commenca a metire
en service des modeles spécialement mi-

.et la BMW. du

meéme type.

litaires : les sidecars tractés de Zundapp
et de B.M.W. Ils avaient été étudiés au
camp d'essais de Wunsdorf, a la suite des
mancuvres militaires de Spa, ou les Gil-
let-Herstal de l'armée belge, et les Gno-
me et Rhéne de l'équipe francgaise s'é-
taient particuliérement distinguées avec
leurs sidecars & roue tractée.

Les « Zundapp » furent les premiéres a
sortir et, & tout prendre, donnérent de
meilleurs résultats. Leur fourche a pa-
rallélogramme, mais A ressoris enfermés
dans les haubans profilés, était plus ri-
gide et plus résistante 3 I'usure. La boite,
plus simple que celle des BM.W., donnait
4 vitesses normales et de tous terrains
largement suffisantes.
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Suspension AV. de Ila
Zundapp & ressorts logés
dans les tubes.

"""""

La BM.W., elle, avait un relai procu-
rant 8 vitesses, ce qui est un peu trop !
Les conducteurs, qui n'étaient pas tous
des as, n'arrivaient pas toujours a utili-
ser la vitesse la plus appropriée...

Sur les deux modéles, le probléme de
la traction arriére avait été heureuse-
ment résolu. Avec elle, aucune fatigue,
et une direction aussi aisée que sur une
voiture ; le sidecar ne « tirait » plus d'un
cOté, Une juste répartition du poids as-
surait une bonne adhérence. En raison
du poids différent de la moto et du si-
decar, les 2/3 de la force motrice allaient
a4 la roue de la moto, plus lourdement
chargée et 1/3 seulement au side. Il ¥
avait un différentiel avec dispositif de
blocage. Notons que sur les sides de
guerre anglais « Norton » et italiens
« Guzzi », « Gilera » également A roues
tractées, mais plus simples et plus légers,
sans différentiel et ayant la méme puis-
sance transmise aux deux roues, on
éprouvait quelque difficulté a virer.

Au cours des essais, l'efficacité des fil-
tres 4 air gque l'on pouvait trouver dans
le commerce se révéla tout de suite in-
suffisante. En effet, elle dépend de la vi-
tesse de l'air existant dans la tubulure
du carburateur, vitesse qui wvarie avec
celle du moteur et la position du bois-
seau, et les filitres & air, oll de la laine
métallique imprégnée d'huile est utilisée,
laissent passer la poussiére & bas régime
du moteur. Et, quand ils ont servi gquel-

que temps et soni remplis de poussiére,
leur pouvoir filtrant tombe a zéro.

Il fallut donc dessiner pour les B.M.W.
et Zundapp (dites, en France ¢« Type Rus-
sie ») des filtres 3 air assez compliqués,
fort vastes et plutdt difficiles a loger.
Leur principe était le suivant : l'air {ra-
verse d’abord un premier filtre constitué
par un treillis de laine métallique, puis
vient frapper une tdle inclinée dans
un boitier contenant de l'huile. Il se pro-
duit alors une pluie fine et continue de
gouttelettes d'huile, @ui vient sans cesse
humecter la laine meétalligue. de
filtre posséde une efficacité de 80 % aux
bas régimes, pour monter a 86 % A mar-
che normale, et 98 % a plein gaz.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

uuuuuuuuuu
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On utilisa également en Afrique, ou il
donna de bons résultats, comme dans
tous les climats-secs, un filire & soufflets
de feutre, placé sur le réservoir et pro-
tégé des chocs par une sorte de casque
(presqu’aussi volumineux que celui du
goldat allemand). Mais, avec ce iype, il
fallait étudier soigneusement la forme a
donner & la tubulure entre carburateur et
filtre, pour éviter des résistances dimi-
nuant considérablement le rendement du
moteur, .

De nombreuses motocyclettes D.E.W.
furent munies d'un filtre a4 air centrifuge
particuliétrement efficace. Si, dans le cas
de la 125 il réduisait assez peu la puis-
sance, en raison des dimensions suffi-
santez gqu'on avait pu lui donner, il n'en
était pas de méme pour la 350 cmec. On

ne trouvait pas la place nécéssaire pour .

loger la haute cheminée wverticale né-
cessaire.

pour les mains. Le
méme oprincipe s'ap-
pliquait pour les
pieds dans les mo-
teurs wverticaux.

= Malgré les soins pris pour filtrer l'air,
tout le matériel automobile, méme les
chars, utilisé en Tripolitaine, fut rapide-
ment détruit par le sable. Pourtant sur
la route cotiére, la « via Mussolini » as-
phaltée des étapes de 600 kms par jour
furent souvent fournies par les motocy-
cleltes qui se comportaient également as-
sez bien sur le « reg » caillouteux du
désert libyen.

Filtre & bain d'huile
sur BMW. R 75.

AT
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L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE...
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Quand on utilisa ces modéles spéciaux
pour I'Afrique sur le front russe, on les

trouva trop bas pour circuler dans la
boue et la neige. :-'.

Dans l'ensemble, avons-nous dit, les
Zundapp donnérent un meilleur résultat.
Cependant telle était la renommeée de la
B.M.W. que les soldats la préféraient.

Les motos solos en service se montré-
rent vite comme étant toutes trop lourdes
pour certaines liaisons particuliérement
difficiles. I1 fut alors construit un certain
nombre de 350 cme. & moteur culbuté
(créés en 1937, par Rigchard Kuchen, pour
¢« Victoria »). Ces machines légéres, ra-
pides et maniables, ne dépassaient pas
120 Kgs.

Il v eut également en service, aprés
1940, des solos ¢« Triumph » deux temps
250 cc., au carburateur enfermé dans le
bloc et bien protégé, Elles étaient, com-
me l'excellente DK.W. 350 cme., toutes
deux un peu lourdes pour un isolé oblige
de pousser sa machine en traversant des
trous ou autres obstacles.. D'auire part,
la lourde botte du soldat ne rendait pas
aisée la manceuvre de son sélecteur et
sa position l'exposalt & étre arrache, au
cours des multiples blches qui se pro-
duisent inévitablement en terrains tres
variés | Il n'a pas donné en guerre de
trés bons résultats...

Aprés les expériences de la campagne
de Russie (dont la boue et la neige fu-
rent désastreuses, pour tous véhicules,
qu'ils aient deux, trois ou quatre roues !)
on en vint A utiliser, tout spécialement
pour les liaisons des unités blindées, des
motocyclettes ultra - légéres, facilement
transportables 4 bord des chars eux-
mémes, Dans certains cas, la moto était
accrochée a l'extérieur du tank sur des
supports spécialement adaptés. C’étajient
pour la plupart des 125 DK.W. Il y eut
aussi des N.S.U. de méme cylindrée. Une
petite « Phaenomen », bloec moteur
Sachs, 3 vitesses, de 125 cc. et & fourche
D.K.W. (4 anneaux de caoutchouc) d_c-nna
d'excellents résultats, la bobine d'allu-
mage des DKW, elle, donnant lieu a
quelques mécomptes...

Dans des conditions vraiment critigues,
un homme ne pouvait guére manier unc
moto de plus de 80 kgs. Ce fait primor-
dial ne doit pas étre oublié par ceux
qui envisagent la création et I'utilisation
d'une machine pour certaines taches es-
sentielles.

A I'Est. le motocycliste avait également
4 lutter contre un ennemi terrible, le
froid, qui atteignait wvarfois —30°. On
aménagea sur la B. M. W. des prises
d’air chaud soustrait aux deux 1iuyaux

d’¢chappement et aboutissant aux cor-:

nets protégeant les mains. Sur d'autres

machines, des cOnes semblables ameneé- 47
rent un peu de chaleur aux pieds des g
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Ce curieux mais rationnel prototype
de !'Ing. Neumann Neander.

geait pour démarrer de fagon & prendre
du courant sur la batterie de quelque
camion |

Aprésg Stalingrad, le ¢« Volkswagen »
remplaca la motocyclette sur le front
Est pour tous usages, sauf les liaisons des
¢« Panzertruppen » toujours faites par
motos légéres. Vers 1942, N.S.U. congut et
construisit en grande série des « moto-
cyclettes 4 chenilles » qui n'avaient guére
de la moto que la fourche avant et le.
guidon. Un 4 cylindres « Opel » de 1.600
cme. propulsait ces engins 3 places, dont
la vitesse pouvait atteindre 85 kmh. Ils
n'étaient munis d'une fourche et d'un
guidon que pour des raisons psychologi-
ques, et afin de faciliter l'apprentissage !
La roue et le guidon servaient & changer
la direction dans les manceuvres de fai-
ble amplitude, des embrayages différen-
tiels sur les chaines droite et gauche
(montées sur roulement & aiguilles) pro-
curaient les braguages plus accentués.

L.a firme autrichienne ¢« Puch » cons-
truisit aussi un certain nombre de ces
véhicules, qui donnérent, parait-il, de
fort bons résultats sur le front russe, et
allérent jusqu'aux contreforts du Cau-
case, remorquant des canons anti-chars
et amenant les munitions en premiére
ligne. (A ce propos, notons qu'on appré-
ciait fort la motocyclette ¢ Puch » 250
ceme. sur le front d'Afrique).

Naturellement la guerre amena des
progrés certains. L'allumage réalisa d’im-
portants progrés, grice a l'emploi d'ai-
mants en acier ALN.I, fabriqués par:

Montage du filtre
sur DEK.W. o=

=

conducteurs, qui ne possédaient pas les B I

deux excellentes bouilloites que consti-
tuent les deux cylindres transversaux...

Le gel rendait les machines munies
d'un allumage par bobine, donc & accu-
mulateur, difficilement utilisables. I1 fal-
lait, quand on le pouvait, mettre la moto
a l'abri. Certains couchaient avec leur
accu pour le protéger, ou on s'arran-

Das Motorrad Nr. 15, 25. 7. 412
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€ Krupp » pour « Bosch », et bien supé-
rieur aux aciers au cobalt,

Les chaines, mal protégées, donnérent
des déboires, dans la boue du front orien-
tal, et il fut prouvé gu'un ecarter de
chaine était absolument indispensable...
Notons que sur ces points : a) allumage
sans bobine ; b) protection de la chaine
arriére ; c) filtrage d'air; d) légéreté,
1'’Etat Major Anglais était arrivé a des
conclusions toutes semblables. C&té car-
burateur, la ¢« Wehrmacht » fit établir et
construire en quatre tailles différentes un
tvpe standard de carburateur militaire,
remarguable par son apparence cubigue,
a corps carré (4 boisseau plat et nivcau
constant) venue de fonderie. Con¢a pour
‘étre réglé et méme démonté sans aucun
outil, «il était muni des grandes vis a
bord cannelé.

. Enfin un remarquable silencieux fut
réalisé par « Eberspacher » et adopté
pour les sidecars BM.W. et Zundapp. Il
est basé sur la destruction des ondes de
choc par frotlement entre elles et divi-
sion des courants gazeux, ainsi gque par
friction sur les parois.

Un constructeur, vieilli au service de la
moto, M. Neumann-Neander (gui réalisa,
jadis, une moto célébre au cadre si par-
ticulier, la « Neander ») avait congu une
machine gpéciale de guerre, la ¢ Solda-
ten-K-Rad », Elle se trouvait aux essais,
et allait étre construile en série quand
vint la défaite. Son cadre, en tubes,
formait plateforme supportant, un bloc
moteur 250 cc. deux temps sur une sorte
de balance. Une charpente latérale des-
tinée A recevoir de wvastes sacoches, en-
fermait une roue arriére & pneu de forte
section, et dont le diameétre était moins
grand que celui de la roue avant. La
machine, courte et légére, semblait extré-
mement maniable, et particuliéerement
adaptée au transport d'un soldat et de
tout son equipement.

Il semble bien Qque dans l'ensemble, en
se plagant au point de vue nérmal, done
strictement motocycliste, la machine la
plus satisfaisante (malgré ses défauts) et
la plus robuste, ait été la D.K.W. 350 cc.
deux temps.

‘Quant aux excellents résultats obtenus
par l'utilisation du parc civil, ils furent
dus, pour une trés grande part, & l'ex-
cellence du « Service aux.clients », qui
fournissait les wbparcs de I'Armée en
pieces de rechange et dont bénéficiaient
particuliéerement les grandes firmes B.M.
W. et D.K.W,, toutes deux supérieurement
‘organisées.

Au point de vue militaire, la moto 1é-
gére 125 cme. fut assurément la plus
¢« pratigque » et la plus commode a utili-
ser. Mais son usure était vraiment trés
rapide, étant donné la dureté du service
en tous terrains (sur le front Es{ sur-
tout) cau'on lui demandait de fournir.

S'il convient, certes, de tirer quelques
conclusions universellement wvalables de
nette vaste expérience, il ne faut pas,
non plus, s'en laisset trop imposer par
les circonstances spéciales oui existérent
sur le front orienial.

Nous verrons, une autre fois, que les
britanniques surent tirer un excellent
parti sur des théitres d’opération va-
riées de motos 350 et 500 ce. de série
qu'ils fabriquérent et utilisérent en si
grandes guantités pendant cing ans de
guerre, et sur toug les continents..,

Au simple point de vue militaire, tout
porte & croire qu'il ne saurait y avoir
en effet un type unigue de moto, mais
bien plu-ieurs modeéles adaptés a4 des be-
soins tactigues différents.

Signalons pour conclure gu'en Allema-
gne, il n'y eut pas de production massive
de motocyclettes, comparable a celle des
centaines de mille gque les Britanniques
expédiérent sur tous les fronts. On se
contenta de puiser dans le vaste parc de
7 a 800.000 motos civiles existantes et
dans les ressources des territoires occu-
pés... tandis que les efforts des construc-
teurs furent consacrés & d’autres fabrica-

tions de guerre jugées plus urgentes.
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INDICE D’OCTANE ET
- CARBURANTS NOUVEAUX

L’indice d’octane. — Il mesure la résis-
tance d'un carkburant a4 la détonation
sous l'effet d'une compression élevée,

Il est déterminé dans un moteur a
compression variable, dit « moteur CRF »,
par référence a4 des mélanges de deux
hydrocarbures : I'Heptane, qui détonne
facilement, et 1'Iso-octane qui résiste
bien & la détonation e{ qui est pris com-
me indice 100. (Signalons 4 ce sujet que
certaings hydrocarbures de pétrole —
comme le Triptane sur legquel nous re-
;&De;mrnns — ont un indice supérieur a

On dit qu'un carburant a un indice de
80 (par ex.) quand il est identique, au
point de vue de la détonation, &4 un mé-
%gnge de 80 9% d’isoctane et 20 -9 d'hep-

ne.

C'est le phénoméne (complexe) de la
détonation qui limile done le taux de
compression selon le carburant employé.
A tilre d'exemple, voici les taux de
compression usuellement employés avec
divers carburants : .

NOUVEAUX

Les carburants, éléments essentiels du
moteur, présentent des caracléres émine-
ment complexes, et pas toujours ftres
bien connus.

Cependant, de longues expériences ont
permis, depuis longtemps, de constater
deux faits : 1¢) la structure moléculaire
(facon dont un nombre constant d’ato-
mes sont groupés pour former une mo-
lécule) du carburant, joue un rble de
premiere importiance dans le phénoméne
de la détonation; 2° l'adjonction & un
carburant donné de certains composés
peut modifier les résultats obtenus.

Dans la voie des adijonciions de com-
posés, on a trouvé, depuis pas mal de
temps déja, que 1'aniline, le plomb té-
traéthyle (maximum zdmissible : 0,5/1000,
majs occasionnant des dépdts de plomb
néfastes c¢u'il faut combattre par 1'ad-
jonction de dérivés organigues halogénés
provogquant, eux, des corrosions...), ete...,
reculait la détonation, sans modifier la
structure moléculaire du carburant (hy-
drocarbures de pétrole composés d’hy-
drogéne (H) et le carbone (C), de for-
mue C7 H 16).

Depuis, des études poussées, principale-
ment aux) US.A. ont démoniré gue le
pouvoir antidetonant d'un ecarburant ne
dépendait pas de ses caractéristiques
lpgjlquues. mais de sa structure molécu-

re.

Sans vouloir entrer dans des considé-
rations complexes de chimie organique,
disons que les T atomes de carbone et les
16 atomes d’hydrogéne (CTH16) compo-
sant les carburants de la classe des Hep-
tanes (du grec hepta : sept) peuvent se
grouper de 9 facons différentes, chacune
apportant avec elle des propriétés physi-
ques différentes.

On peut symboliser graphiquement
les structures moléculaires suivant le
schéma ci-contre, et sur 1'autre échelle,
porter les rapporis de compression limi-
tes que l'on peut adopter sans détona-
tion en utilisant T"hydrocarbure choisi
(au-dela la détonation est inévitable).

La courbe (I) donne les points de com-
pression limites des différents hydrocar-
bures purs, la courbe (2) les mémes
points limites avec adjonction au carbu-
rant considéré, de plomb tétraéthyle. On
voit tout de suite que le point de déto-
nation est reculé, d’oll possibilité d’ado
ter des taux de compression plus éleveés.

A droite, on a fait figurer les points
de détonation de 1'isoctane (8 atomes de
carbone) coté a l'indice 100, et servant
de point de comparaison aux carburants
du commerce,

Comme nous savons Que le rendement
d'un moteur est fonction de son taux
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de compression, on apercoit tout de suite
U'intarét qu'il ¥y aurait & utiliser des car-
burants irés anti-détonants.

Dans cette voie, les américains vien-
nent de faire une série d’essais avec le
triptane (voir schéma), en particulier &
la General Motors, sous l'impulsion de
M. Kettering.

Avec un moteur spécialement étudié,
les essais furent poussés jusqu’a un taux
de compression de 15/1,

Moteurs Kettering d'essai

Taux de Pression moyenne
compression | a 2000 t/m a 3000 t/m
6,2 100 100
T 113 115
98 119 125
12,5 122 129
195 125 134

La pression moyenne passait de 7.7
kgs/em2 a 1250 t.-m. sur le moteur stan-
dard a4 9,15 kgs/cm2 a 1.700 t.-m avec le
triptane, Au meilleur régime de fonction-
nement, la consommation gagnait 35 %,
passant 265 g. par cheval-heure (moteur
standard) a 180 g./ch./h.

Naturellement, le moteur avait di étre
modifié pour supporter le surcroit des
charges dynamiques et de fatigue provo-
qué par l'accroissement des taux de com-
pression et pressions moyennes.

L’avenir — au peoint de vue rendement
comme économie — appartient done aux
moteurs a taux de compression élevé,
gage du meilleur rendement thermod -
mique, et aux carburants trés anti-déto--
nants. (Ces progrés seront du reste trés
facilités par 1'emploi de 1'alimentation
par injection). | _

Quant au prix de revient des carbu-
rants spéciaux, il pourrait rester dans les
limites normales (en particulier pour le
triptane), g'il était produit industrielle-
ment en grandes séries.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VO'RE MOTEUR SEN TROUVERA
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RESSORTS DE SOUPAPES

C'est le talon d'Achille de pas mel
de moteurs et il a causé l'élimination
de plus d'une machine remarquable
par ailleurs. En contact avec une par-
tie chaude de la culasse, les spires
voisines se. détrempent et s’affaissent,
le ressort perd de sa force et ne rap-
pelle plus assez énergiquement la sou-
pape. Il est d’autre part, soumis a des
efforts internes énormes et s'il y a
la moindre paille, il se brise. Il ne
faut pas cr-~ire qu’'un ressort relative-
ment faible améliore la situation, car
il se produira des vibrations et la sou-
pape rebondira sur son siége. Elle su-
bira ainsi des efforts anormaux e*, si
paradoxal que cela puitse paraitre, les
risques de bris d'une soupape sc<ront
plus grands avec un ressort trop fai-
ble. Cela est particuliérement notable
avec des cames a levée rapide comme
celles montées sur les moteurs de com-
péiitionn Avec des cames a levée pro-
gressive, les ressorts peuvent étre
beaucoup plus faibles, la soupape re-
tombant assez lentement sur son
siége et ne rebondissant pas. Il ¥y a un
rapport nécessaire entre le profil des
cames, le réglage de la distribution et
le régime du moteur, Plus les carac-
téristiques du moteur et surtout du
régime sont élevés et plus il faut at-

tacher d’importance a la force des

ressorts.

Nous regrettons, pour notre part,
qu’'on n'emploie pas davantage des res-
sorts au gluecinium, qui offrent une
garantie & peu prés absolue contre
les risques de rupture, mais ils éoiifent
cher. Mais telle machine de course ex-
traordinairement rapide n’aurait pas
échoué par suite de cette panne ridi-
cule que constitue un ressort brisé.
Nous sommes d'ailleurs persuadés que
dans un proche avenir ces ressorts
seront seuls employés sur des machines
vraiment rapides. L’idéal théorigue
serait une commande desmodromique
qui non seulement souléverait la sou-
papry, mais la rappellerait positive-
ment sur son siége, mais les com-
mandes desmodromiques n'ont pas
connu le succés qu’on pouvait espérer.
Leur réalisation entraine des difficul-
tés considérables. D'autres distributions
desmodromiques, mais sans soupapes,
comme la Knight, malgré de remar-
quables qualités, ont fini par s'incli-
ner. La Mac Collum a fourreau lou-
voyant. n'est plus employée que sur

un gros moteur d’aviation. Quant aux
nombreux distributeurs rotatifs, ils
n'ont pas jusqu'a présent, dépassé le
strle expérimental. En somme, dans
toutes les distributions courantes, c'est
aux ressorts qu'on demande de rap-
peler, en un trés court espace de
temps, la soupape sur son siége et non
seulement la soupape, mais tous les
organes de la distribution. Nous
n'avons pas A insister ici sur tous les
efforts qu'on a2 fait pour alléger les dis-
tributions. Sur les moteurs de course,
la tendance est trés nette : double ar-
bre A cames, chagque came (parfois
€quilibrée), attagquant la soupape par
I'intermédiaire d'un petit poussoir trés
léger qui absorbe les réactions laté-
rales de la came. Il est évident, que
dans ce cas, le ressort n'a pas be-
soin d’étre aussi puissant que lorsqu’is
doit rappeler non seulement la sou-
pape, mais encore le culbuteur (cas
d:n arbre 4 cames unigue) et en plus,
les tiges de commande (soupapes en
téte commandées par tiges et culbu-
teurs). Sous le point de vue de l'iner-
tie de la distribution, les soupapes la-
térales ‘sont fort inféressantes ; de
plus ces moteurs tournent, en général,
moins vite ; aussi permetient-ils I'em-
ploi de ressorts plus faibles, ce qui
diminue la traction exercée sur la
soupape, la fatigue imposée aux cames
et aussi le bruit de la distri" ution.
On s'explique donc fort bien gque le
moteur A soupapeg latérales soit en-
core trés populaire sur les gros mo-
teurs américains et que Velocette ait
adopté un petit flat-twin de 150 ecme.
a4 soupapes latérales sur sa remargua-
ble moto util:taire :

Quels sont les ressorts employés ?
Persoane n'est d'acord. Nous ne con-
naissons pas d’exemple de ressorts a
lames trep encombrants, trop fragiles.
La barre de torsion est employée sur
la Dyna-Panhard avec un plein succés.
et . dispense de tout réglage du jeu
des soupapes. Malheureusement, regar-
dez un dessin de ce moteur et vous
VvOus apercevrez gue sur une moto,
celite distribution ne serait pas lo-
geable. Nous nous trouvons donc en
définitive devant deux types de res-
sorts, hélicoidaux ou a boudin, et les
ressorts dits en épingle a cheveux ou
a pincette. Ce dernier type de ressort
n'est guére employé que sur des mo-
teurs &4 arbres a cames en téte. Son

A gauche : ressorts
en épingles & che-
veux, dont on peut
noter l'accessibililé.

A droite : différentes
détérioratians  surve-
nant Qqux soupapes.
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Un ressort brisé peut

s arranger... provi-
soirement en inter-
calant une piéce

principal avantage, c'est qu’il n’est en
contact avec la culasse qu'en un point
el que ses spires degagées des parties
chaudes ne risquent pas de se détrem-
per. Il conserve donc toute sa force.
Mais il est tout aussi fragile qu'un
ressort hélicoidal. Un ressort, que] qu’il
soit, appelé & rappeler une soupape-
3 ou 4.000 fois par minute est soumis 2,
une terrible épreuve et s5'il y a la
moindre paille elle provoque trés ra-
pidement la rupture du ressort quel
qu'en soit le type. Si la matiére n’est
pas rigoureusement homogéne et s'il v
a un point faible, il ¥ aura fatalement
affaiblissement ou rupture. On utilise
des aciers offrant une grande résis-
tance a la -rupture et un grand mo-
dule d’élagticité comme la corde &
piana. Les constructeurs s'adressent
a des spécialistes car la fabrication des
ressorts est extrémement délicate.
Faisons nous donc une régle de ne
jamais employer que des ressorts d'ori-
gine. Quoi qu'on fasse, les ressorts
perdent peu a peu cde leur force et ils
ont besoin d’étre assez frégquemment
changés d’autant qu’ils ne sont pas
trés chers. Les ressorts hélicoidaux,
particulidrement celui de la soupa

d’échappement, sont plus exposés a

chaleur que les ressorts A pincette et
sous l'influence de la chaleur, les spi-
res, en contact avec la culasse, s'af-
faissent jusqu'a se toucher. Le ressort
se raccourcit et perd de sa force. La
soupape se ferme alors avec un cer-
tain retard. Les vibrations provoquent
d’autre part, une fatigue moléculaire:

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SDIHS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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intense qui se traduit par des ruptures
dans les spires médianes. Il faut done
éviter le plus possible ces vibrations
et c’est pourquoi on utilise générale-
ment deux ressorts concentriques, dont
les périodes vibratoires sont différen-
tes et s'annulent partiellement. Le
ressort central équilibre l'inertie des
organes de distribution, le ressort ex-
térieur, plus puissant, rappelle la sou-
pape. Sur un moteur J.A.P., il y avait
toute une série de ressorts disposés
autour de la soupape, mais ce systéme
a été abandonné. On se contente donc
de ressorts concentriques, deux et
beaucoup plus rarement trois. La cou-

pelle sur laguelle portent les ressorts -

présente en son centre un coéne qui
presse deux demi-clavettes dans la
gorge de la soupape. C'est un systéme
excellent qui nous a délivré de la cla-
vette plate traversant une mortaise
pratiquée dans la queue de la soupape.
I en résultait deux inconvénients,
tout d’'abord, l’affaiblissement de la
queue de soupape, et le tassement de
la clavette dont l'extraction était sou-
vent trés difficile.

Les ressorts actuels, trés puissants,
ne peuvent étre commodément extraits
qu'a l'aide d’extracteurs qu’on trouve
parfois dans l'outillage livré avec la
machine, mais gqu'on peut se procurer
dans le commerce. N'utilisez jamais
des procédés de fortune, car wvous
pourriez vous blesser. Ces extracteurs
prennent un point d’appui a la fois
sur la téte de la soupape et sur la cou-
pelle. On vient ainsi aisément a bout
des ressorts les plus puissants. Le re-
incmtage et aussi facile que le démon-
age.

Quand faut-il changer les ressorts ?
Nous wous recommandons d’avoir tou-
jours un jeu de ressorts neufs d'oii-
gine. Quand vous décalaminez votre
moteur, vous comparez les vieux res-
sorts avec les neufs. Mais ne les mé-
langez pas. Le plus simple est de les
étiquetter ou de les ranger soigneuse-
ment, toujours dans le méme ordre.
Gardez-vous de tracer sur les ressorts
eux-mémes des repéres a la lime ou a
la pointe. Il n'en faut pas plus pour
amorcer une rupture. Si les spires
inferieures des vieux ressorts se tou-
chent presaue, inutile de wvous livrer
4 des vérifications, il est urgent de
_les changer. Si vous avez quelques
doutes, vous mesurerez la longueur
des ressorts respectifs ancien et neuf
avec un pied a coulisse. Supposons
gque le ressort neuf mesure détendu
62 mm et que le vieux ressort n’ait
que 59 millimeéires, il aura déja perdu
une partie appréciable de sa force. 11
pourrait a la rigueur servir encore et
parcourir de nombreux kilométres,
mais il se pourrait aussi qu'il l&chat
inopinément & bréve échéance. Et en
tous cas il n'a plus la force nécessaire
pour rappeler correctement la sou-
pape aux hauts régimes. La distribu-
tion s’affolera et fatiguera et il ¥
aura peut-étre de la casse. Pour pren-
dre un exemple précis nous avons
constaté que ce raccourcissement du
ressort extérieur d'échappement d'une
250 culbutée correspondait 4 une perte
de force de 2 kgs. Le ressort intérieur
également avait perdu plus d'un kg
Cela est loin d’étre négligeable.

Vous pouvez également vérifier la
force des ressorts de la maniére sui-
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Deux points criti-
ques la mortaise

pratiquée dans les
queues des ancien-

nes SsSoupapes...

le congé de
raccordement de
la tige.

-..at
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vanta. Fixez sur l'établi un porte plan-
chette percée d’'un trou. Taraudez l'ex-
trémité d'une tige de maniére a pou-
voir visser un écrou a oreilles. A l'au-
tre extrémité, forgez une boucle: a
lagquelle vous accrocherez, par trois
chaines, un plateau. Enfilez la tige
dans le trou de la planchette, dans le
ressort et dans une rondelle qui por-
tera sur le ressort, vissez enfin I'écrou.
Mettez des poids dans le plateau et
mesurez l'affaissement du ressort en
fonction des poids. Examinez ainsi le
ressort neuf, puis le vieux ressort. Si
a égalité de poids le vieux ressort flé-
chit davantage, il faudra le changer.

Pour notre part. nous changeons les.
ressorts 4 chaque décalaminage. Soyez
en effet persuadé, que des ressorts af-
faiblis, non seulement diminuent les
performances de votre machine, mais
encore qu'ils fatiguent la distribution
en lul imposant des vibrations et des
chocs et que méme une rencontre dan-
gereuse peut se produire entre les sou-
papes et le piston. Done wveillez par-
ticulierement au bon état des ressorts
surtout si vous avez un moteur de ca-
ractéristiques poussées. Si d'aventure
un ressort cassait, vous pourriez reu-
irer chez wvous en intercalant entre
les spires cassées, une rondelle, mais
sitit rentré, changez le ressort.

Une 125 By

iy

' | -

Les usines Sparta, d'Apeldoorn, sortent
depuis quelques temps deux nouveaux
modeéles de motos légéres., Ce sont res-
pectivement une 125 et une 200 cmec.,
toutes deux équipées du moteur Villiers
bien connu et universellement apprécié,
Le cadre et la fourche de ces machines
ont été complétement transformés, De
nombreux autres détails de construction

attirent l'attention. En outre la fourche -

télescopigque et la suspension arriére con-
tribuent &4 donner a ces machines une
ligne eélégante.

La fourche télescopique est constituée
par de longs ressorts spéciaux, qui sont
enroulés les uns sur les autres. autour
d'une tige {filetée. Un amortisseur a
huile d'une contenance de 150 cme. et
constitué par la base de la fourche lui
procure un fonctionnement souple aussi
bien a4 la compression qu’'a la détente,
{f débattement maximum atteint environ

cm.

La suspension arriére est du type t¢-
lescopique et munie de ressorts trés pro-
gressifs & tension réglable selon la
charge et-tels gu'un lourd chargement
de la machine ne les fasse pas talonner.
D'ailleurs un bloc de caoutchouc a la
base est prévu, qui amortirait les coups.
Le débattement de la suspension AR est
de 5 emm 1/2.

Hollandaise

La Sparta se distingue par son finl et

sa ligne moderne. Roue avant et
arriere ont un moyeu A broche et de
larges jantes. Quant a la selle, elle est
« suspendue » et réglable, avec dessus
caoutchouté.
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Sur votre Ne 964, j'avais rTemarqué a
la page de « 1'Atelier du Motocyceliste »
un atelier ressemblant au mien; donec
voici quelques détails de celui que j'ai

construit en 1948 et qui est démontable.

Seg dimensions intérieures sont 3Ix3x2
m. Les cbtés sont formés de 3 panneaux
de 2x1 m. en sapin de T0x32 mm. et re-
couverts de voliges de 13 mm. s rpo-
sées A l'extérieur. Ils sont assemblés en-
tre eux Ea.r 9 boulons de 8, réunis au
sommet a un longeron de 70x32 mm, par
6 autres, le bas repose sur un chevron
de 80x80 mm. et immobilisé par 6 goujons
(on peut y ajouter des tire-fonds), Sur
l'avant deux panneaux moniés sur axes
forment une porte de 2x2 m. d'ouverture.

L'assemblage des cités enire eux dans
les angles est réalisé par l'intermédiaire
d’'un montant carré de 50x50 mm. et de
6 boulons, 2 couvre-joints empéchent
toute entrée d'air entre les voliges su-
perposées (voir croquis (3) ).

La toiture est formée de 6 nneaux
recouverts de papier goudro suppor-
tée par des fermes légéres en sapin de
T0x32 mm ( (4) et (5) sur le croquis).,
celles du centre supportent allégrement
150 kgs chacune. Les panneaux de toi-
ture sont assemblés par couvre-joinis et
24 boulons, plus une faitiére fixée avec
3 autres (tous les boulons sont en acier
doux ¢ 8 faits & la main). Le tout a é&té
enduit de coltar A chaud (environ 7 kgs).

Le démontage peut se faire en 3 heures
¢t le montage en 4.

A gauche : Dé-
lails de la cons-
iruction de late-
lier realise entie-
rement par M.
Grandon. Nolez
I'assemblage des
cotés snire eux.

A gauche : Vue
zn pan du side-
car e. ses coles
principales. En
bos cde ia page :
Vue de la sus-
pension  double,
rcuz et chassis.

Le poids total est d'environ 300 & 400
kgs. Le prix de revient (en 48) com-
pris l'installation d'une ligne 1 ére de
15 m. s'est élevé a 12,000 fr. Le temps
total environ 130 heures (iravail fait a
la main et a4 temps perdu).

CONSTRUCTION D'UN SIDECAR

Chassis en tube de 24x30 (de récupé-
ration) a suspension intégrale, Attac
en 3" points par chapes réglables. Les 3
attaches sont reliées au chéissis par 3
biellettes articulées, les 2 inférieures sont
montées sur ressorts 4 boudin travaillant
en compression, la biellette supérieure
montee sur rotule (cbté side) et double
chape (cb6té moto) permettant 1'inclinai-
son en tous sens.

Le chéssis est de forme trapézo-rectan-
gulaire, et pése 26 kgs complet avec sa
roue, La fourche suspendue type a roue
tirée donne entiére satisfaction, suspen-
sion par ressoft 4 boudin travaillant en
compression, fixé au bras inférieur de la
fourche.

Carrosserie en contreplagqué et longeron
en fréne de 20x20 mm. tré a l'etuve
(tuyau de poéle). Les 3 couples sont en
sapin et goussets de .contreplaqué. L'é-
paisseur des cbtés dans les faibles cour-
bes est de 5 mm. le dessus- AV en 4
mm., l'arrondi AR du coffre en 2 épais-
seurs de 3 mm., le dessous place passager
en 8 mm, Construction type aviation,
tout collé & la « certus » et cloué. Le
poids est de 13 kgs avec une trés grande
solidité. J'ai prévu un trés grand coffre
qui alourdit un peu sa ligne, mais il est
trés pratique, son volume est d'environ
90 dm3, ce gui permet de loger tout ce
qui peut craindre la pluie ou la poussiére,.
Le dossier forme porte.

Le poids total du side avec siége et
pare-brise est de 41 kgs. \

Manigbilité : Au début la suspension
intégrale me donnait une mauvaise im-
pression dans les wirages, j'ai diminué
la flexion latérale en durcissant la s=s-
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Nous publions dans cette rubrique les
modificatians, transformations ou per-

fectionnements souhaités ou réalisés,
aussi bien par les professionnels de la

moto que par des amateurs. N'hésitez
pas a nous adresser croquis, plans, ou
photos avec quelques lignes d'expli-
cations.

SIDE-CAR [imsocs svr 350 lativaia)

pension du cdté moto. Et depuis je suix
trés satisfait de l'ensemble, je n’ai fait
que 3.000 kms environ et je n’ai rien
retouché, la tenue de route est excellente,
méme sans frein de direction, sur mau-
vaises routes, les réactions du side sont
absorbées en souplesse. La moto est une
New-Map 350 latérale de 1932, avec une
dent de moins au moteur (pas de 13x9)
la vitesse maximum est d'environ 70,
dans les fortes cOtes de notre région, je
monte en seconde (boite 4 3 rapports).

Poids transporté normalement par le
gide : ma femme et mon fils de 8 ans
(environ 92 kgs) et 15 A 20 kgs de ba-
gages, soit un total de 110 kgs en moyen-
ne. Poids moto-side 180 kgs, poids trans-
porté 180 kgs. Poids total 360 kgs, pour
une puissance de 9 3&?

Poids par CV : = 40 kgs. (Puis-

9
sance un peu faible). Je réalise tout de
méme des moyennes de kmh. avec une
consommation de 55 litres aux 100 kms.

H. GRANDON,
La Guide St Léonard

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Celte rubrique est ouverte a tous nos abcnnés et nous ¥y
publions toule communication d'intérét général. Bien enten-
cdu, nous demandons a nos correspondants de rester dams
les limites de la correction la plus absclue. Toute letire ne
repondant pas & cette régle, cu non signée, ne sera pas
publice. Nous précisons que les opinions émises ici par nos
lecleurs ne sauraient engager la responsabilité de
g « MOTO.REVUE »

1

QUE DEVIENT LE EPORT ?

Dans notre N*® 970 en date du 17-2-1950, j'ai été surpris en
lisant l'entrefilet relatif a4 la décision que vient de prendre
la « Commission Sportive Nationale » & 1'égard des coureurs
allemands désireux de participer éventuellement aux épreu-
ves francaises.

En effet la CS.N. déconseille, et ceci formellement, aux
Clubs d’'admettre des concurrents allemands en France, alors
qu'inversement les coureurs francais auront la possibilité de
démontrer leur grande classe sportive aux spectateurs d'ou-
tre-Rhin qui, si nous nous référons au referendum organisé
par la Societé Emmid de Bielefeld, s'intéressent de trés pres
a la moto et & ses possibilités.

Je ne doute pas que les membres de la Commission Spor-
tive Nationale aient envisagé de par leur décision la défense
de lhonneur National sur le plan patriotique, ce que d'ail-
leurs nous ne pouvons approuver que pleinement.

Il ¥ a cependant différents points liés de trés prés i cette
question et qu’il serait intéressant d’'analyser.

Alors qu'il n'est ignoré de personne que l'Allemagne dé-
veloppe dans les différentes zdnes d'occupation la fabrica-
tion des motocyclettes, modifie moteurs, fourches, suspen-
sions, entrainement et auilres organes, bref, augmente la reé-
sistance et la vitesse des machines par rapport 4 la consom-
mation, que la concurrence entre BM.W, - N.S.U. redevient ce
qu'elle était avant guerre, alors que des modéles nouveaux
et économigques comme par exemple la Imme R 100 sont créés
et vendus en France, la C.S.N. nous interdit de voir des Hei-
ner Fleichmann ou des Wilhem Herz sur les pistes francaises.

Mais alors que devient la régle sportive ?

Une compétition sportive doit étre ce que son nom lui
donne, un point c'est tout, cue le meilleur gagne. Les sportifs
francais ont plus d'une fois su s'incliner avec respect devant
un coureur mort pour que vive leur sport favori et sans
faire de distinction, mais en pleurant simplement l’homme,
le champion. ‘

Pourquoi ne pas nous permetire .un apercu des modifica-
tions apportées aux machines de compétition allemandes ?
A-t-on oublié gu'avant le bouleversement gqui a secoué le
monde, les Allemands eétaient des rivaux dangereux tant
I:Iialrt!a qualité de leur matériel que par la valeur de leurs
pilotes.

A cette épogque la rivalité avec ces concurrents étrangers
obligeait les constructeurs francais a renouveler l'outillage
des ateliers, & créer des protoiypes, & avoir une écurie et des
coureurs acharnés a la vicloire de leur écusson.

Le résultat de ces victoires était une wvente importante,
une exportation représentant la France partout dans l'univers,
un orgueil justifié pour les supporters et usagers francais.

Que reste-t-il ?

En premier lieu nos champions ont le mérite d’autant
plus grand qu'ils sont dans l'obligation de payer en totalité
la machine, la casse éventuelle, le rempacement des piéces,
?tl:;.. pour une prime bien maigre ne couvrant jamais les
rais. :

Nous les admirons et les remercions. :

Qu;e devient le drapeau ¢ mécaniaue » National 3 1'étran-
ger

Constatation déplorable, mais positivement exacte, il y est
pratiguement inconnu; heureusement gue nos coureurs se
couvrent de gloire sur des machines étrangéres !

I1 n'est pas dit que l'admission des pilotes et machines
allemandes dans les compétitions francaises n'incitera pas
nos constructeurs a4 reconsidérer la situation avee des créa-
tions nouvelles, onéreuses soit, mais facilitées par une quasi
{ialspai'iigtgn de l'emprise du dirigisme dans la branche mo-

cycliste,

Je crie attention aux constructeurs, usagers et sportifs, car
en enfermant 1'Allemagne dans ses frontiéres, nous risquons
d’avoir des surprises dans quelques années,

I1 est toujours, et cecl spécialement dans l'industrie moto-
cycliste, intéressant de connaitre la vitesse, le prix et la con-
sommation du wvoisin.

Ceci est d'autant plus vrai pour nous motocyclistes qui
sommes particuliérement curieux dans notre domaine.

S e
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Bien que persuad¢ que la décision prise par la CSN. n'a
été influencee par aucune attache commerciale et fut uni-
gement dictée par esprit patriotique, nous soinmes étonnés
dvaltll;it tant de dureté et surtout par le ¢« sens unique »
adopteé,

J'ouvre ici une parenthése et serais heureux de connaitre
I'avis des camarades ¢ motards ».

Jean PARFUM,

Président du Moto-Club Laonnois, Laon

N.D.LR. — Nous qussi aimerions savoir si tous nos lecteurs
partagent le nt de vue du subtil « distinguo » fait par la
Commission Sportive Nationale, selon que les épreuves se
déroulent en Allemagne ou em France.

COMPETITIONS POUR AMATEURS

Que penseriez-vous de petites compétitions ¢« amateurs »
au vrai sens du mot, chacun aménerait sa moto tourisme, la
moto des vacances ou du travail, gue ce soit 2 ou 4 temps,
latérale ou culbutée, aucune importance, depuis le ¢« Poney »
50 eme. 4 la 1.000 ¢« Harley » en passant par toute la gamme,
peu importe 1'dge de la machine, -chacun pourrait bricoler et
transformer a sa guise, aucune importance, pourvu que ca

éte ; une seule réglementation : 1° faire courir les cylin-

ées diverses séparément; 2° n'employer que dés machines
de série transformées ou non; 3° n'employer que de l'essence
tourisme ; 4° faire deux coupes dans chaque cylindrée ; une
premiére : vitesse sur parcours non accidenté : une seconde :
sur parcours trés court comportant de nombreux virages &
seule fin que le pilote dont la mécanique n'’est pas i la hau-
teur, puisse se ratiraper par son adresse et sa décision. Tout
le monde pourrait courir, il suffirait simplement de se faire
inserire 4 l'avance et de prendre l'engagement forme]l de
courir. Je suis certain gu’ainsi il ¥ aurait de beaux dimanches
cet été pour les motards, et... de belles moyennes, car sans
étre- des ¢ racers » beaucoup de ¢« bo s » se défendent
gentiment ; évidemment, sans battre des records, il vy aurait
tout de méme du beau sport, ne serait-ce gQue pour I'honneur,
Une moto ordinaire suffirait, de 1'essence, et... du courage,
mais ¢ela ne mangue pas parmi les motards.

-R. LEGRAND,
A Cormeilles-en-Parisis (S.-0.)

2 OU 4 TEMPS — 3 OU 4 VITESSES

Je recois et lis toujours avec un vif intérét, « Moto-Revue »,
qui est une publication trés bien faite, et captivante par
son bon esprit, et ses beaux articles techniques..

Je suis donc reconnaissant 4 la moto de me forcer &
C. M., page 110, du n° 971 du 24-2-50. D'abord, je constate,
avec le sourirdé, gue je ne suis pas seul & 58 ans,d rester
fidéle & la moto, et 4 pratiquer ce sport, avec le méme en-
thousiasme qu’a 25 ans ? S'il est étrange de voir des hommes
de mon &ge circuler sur des motos modernes, permettez-moi
d’eprouver une sorte de consolation a apprendre que je par-
tage, ayec d'autres le ridicule...

Il est certain gue l'usage de la moto exige de la vigueur,
et qu'il faut entretenir un bon état physique et moral par la
pratique d'aulres sports, si on veut vraiment tirer agrément
de ce moyen de locomotion merveilleux.

Je suis done reconnaissant 4 la moto de me forcer de
rester jeune ! :

Mais... voire correspondant n'apparait pas un trés fin tech-
nicien, en vous posant la question : 2 ou 4 temps — 3 ou 4
vitesses ? Cependant, sans en avoir l'air, il pose le doigt
sur un probléme bien difficile et toujours 4 l'étude. La ré-
ponse « scientifique » entrainerait bien loin, sans parvenir a
une conclusion bien nette. La solution, pour 1'usager, est de
posséder une machine brillante en cbte, et rapide en plat...
Alors, & mon avis, 1'hésitation n’est pas possible : 4 vitesses
partout, Quant & choisir entre .2 ou 4 temps, il ne faut pas

" ¥ songer, ce sera l'un ou l'autre selon 1'emploi, et votre abonné

est parfaitement logique en employant, & convenance, ses
deux motos.

Mes fils, comme moi, en pays de montagne, avec quelques
belles routes plates en créte, se sont trouves devant le méme
probléme. Ils ont optés pour la 125 cubutée « Motobécane ».
donc 4 temps, 4 vitesses. Grice aux quatre vitesses, on peut
adopter facilement le bon régime a toutes les cdtes, et la
machine monte trés bien, elle file le 75-80 en plat. Moi, j'ai
opté pour un 'excédent de puissance (relatif) qui est la vraie
et seule solution : la 175 eme. ¢« Motobécane #, dernier modéle
recu A4 Noél: Mais c'est déjA une moto 1égére, et i1 faut le
permis de conduire. I1 s’ajoute gue ces machines ont une
marche réguliére, sont simples, élégantes et trés souples. avoc
leurs suspensions arriéres et les fourches télescopiques. Je
reconnais gque le choix de cette marque est une préférence
toute personnelie.

Le ¢« dilemme » reste donc entier, et ne peut étre tranché
actuellement.

On cherche autre chose, avec certains avantages de l'unm
et l'autre cycle, et il faut attendre et constater les résultats
fournis par des conceptions & l'ordre du jour — comme la
derniére 125 Puch. Si votre abonné peut se payer la « Puch »
250 4 wvitesses 1950, il n’aura plus d'hésitation entre 2 ou

4 temps.
Rodrigue FOURNIER,
a Mur-de-Barrez (Aveyronh

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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Informations et Nouvelles Sportives

Aux. eliminaloires du Bol d'Or ;
un 250 eme. Triumph a allumage
special.

€ PROJET DE REGLEMENT

DE COURSE (F.FM.)

Tout réglement parvenant a la F.F.M.
en retard jusgu'a 15 jours avant la date
de la manifestation, devfa, pour étre
examiné, étre accam?agné d'une somme
égale au droit d'inscription au calendrier.

Tout réglement parvenant a-la FF.M.
moins de 15 jours avant la date de la
manifestation, sera refusé purement et
simplement.

Cette réglementation s'applique égale-
ment aux épreuves régionales qui ne sont
pas inscrites au calendrier, mais dont le
réglement doit étre transmis a4 la FF.M.
par l'intermédiaire de la L.M.R. dans les
délais c¢i-dessus indiqués.

. En cas de retard, la pénalité est fixée
a 1.000 fr. pour les épreuves régionales.

Aucun reéglement de manifestation
sportive ne peut éire publié sans avoir
re¢u au préalable le visa de la F.F.M.
Le numérc de visa doit figurer sur le
réglement et sur toutes les publications
5'v rapportant.

D’autre part, il est rappelé gue, con-
formément a l'article 21 du réglement de
la FFM., les manifestations sportives
fermeées ne pourront comprendre de
courses de vitesse sur circuit routier.

% CARBURANT UTILISE TANS LES

COURSES EN 1950

Il est rappelé que le carburant utilise
dans les courses Nationales et Interna-
tionales doit étre de l'essence commer-
ciale a 80 d'octane complétement dépour-
vue d’adjuvant quelconque alcool ou au-
ire.

¢ ET EN SUISSE..

La commission sportive suisse a deécidé
de rendre obligatoire pour toutes les ma-
nifestations sportives du calendrier en
cours, l'usage du carburant normal a 78
d'octane.

% MEILLEUR CARBURANT

Cette année les concurrents du T.T.
disposeront d'un carburant 3 nombre
d'octane plus élevé, 75 a 80 contre 70 a 75
précédemment. Et il est fort probable
meéme qu'en réalité le carburant fourni
titrera 80 d'octane. Dans ce cas il est
certain que l'on battra le record du tour
réalisé en 1939 avec un mélange par
parties égales d'essence et de benzol.

+ MOTO.CROSS EN ANGLETERRE

Le moto-cross d'’hiver de Brands Hatch
a oblenu un brillant succés. Stonebridge
a remporté le Clubman's Race (500 Mat-
chless), l'as de Montreuil Basil Hall a
triomphé dans l'épreuve réservée aux Se-
niors Riders (500 BSA). I1 était suivi de
Lines (Ariel) et de Stonebridge.

Au meeting de Brands Hatch, le han-
dicap a été gagné par G.H. Ward (500
AJS), suivi de Basil Hall.

Nous apprenons également que le cir-
cuit routier de Brands Hatch a été inau-
guré officiellement le lundi 10 avril. Il
mesure 1.609 métres et la piste est cons-
tituee par un excellent macadam gou-
dronné, Des Racers 500 ¢« Cooper » ont
tourné a 110 kmh.

¢ CHAMPIONNATS NDIV'DUELS

CU PAR EQUIPE

On sait l'admirable effort qu'au cours
de la saison passée a fait Fergus An-
derson sur presque tous les circuits eu-
ropeens. Vraiment un beau sportsman
et profondément convaincu, qui échappe
a4 toutes les combinaisons commerciales.
La loyauté méme, un chevalier du sport.
Aussi doit-on altacher une trés grande
importance & son avis.

Or F. Anderson est opposé au cham-
pionnat individuel tel qu’'il est actuelle-
ment concu, I1 n'a d'gilleurs pas la pré-
tention d’étre infaillible. I1 faut d’ail-
leurs reconnaitre l'extréme difficulté d'é-
tablir un réglement équitable. D’'ailleurs
Anderson ne s'éléve nullement contre les
reésutats du championnat et admet volonr
tiers que dans chague catégorie les lav
réats ont mérité largement leur titre.

Mais Anderson préférerait un classe-
ment par équipes, tel qu’il est pratiqué
dans les sports athlétiques. On voit ol
l'on aboutit. Championnat individuel, et
c’est la valeur du pilote qui est mise en
valeur ; championnat par équipes offi-
cielles de marques, ¢t c’est alors la valeur
technique des machines qui prend le
premier plan. Qu'én pensez-vous, amis
lecteurs ?

4 DITALIE

Nous apprenons de Mandello del Lario
que la direction des Usines Guzzi a in-
formé les autorités sportives Italiennes
u'elle abandonnerait la compétition of-
icielle pour les courses de la saison
1950. Cette intention part du désir qu'ont
les usines Guzzi d'accroitre leur produc-
tion commerciale.

¢ PETITES CYLINDREES ITALIENNES

Les Italiens sont vraiment les cham-
pions de la petite cylindrée. Récemment,
le pilote Alberto a battu de nouveaux
records du monde avec une Magliano de
T4 eme. ;.

Kilométre départ lancé a 116 kmh.

Mile départ lancé a 115 kmh.

Kilomeétre dépert arrété a 80 kmbh.

Mile. départ arrété a 96,5 kmh.

Les records en 75 cme. furent battus.
ainsi qu'en 100 emec.

La 500 DB qui fit si
bonne impresSion
lors de la Coups
d'Or des Racers 500,
le 2 cvril a Mont
Thery. Au wvolant
Deutsch.

— 2.

Voici la Mecnneret Spéciale classée
premiere (ex-eequo) de sa caté-
gcriz dans Paris-Nice. Construction
Guiller, moteur A.M.C. et fourche
télescopique R.B. Grazzini.

Les chiffres des records en grosse cy-
lindréee impressionnent beaucoup, mais
il ne faut pas perdre de vue que les
performances des petites cylindrées sont
tout aussi intéressantes.

® BRILLANT SUCCES ANGLAIS

A DAYTONA

Sous un soleil éclatant se sont dérou-
lées 4 Daytona, ou plus exactement a
une vingtaine de kilométres de cette
ville, sur un circuit constitué par 3 kms
200 de sable dur et une égale distance
de rouie goudronnée, deux épreuves,
I'une de 320 kms environ pour les profes-
sionnels, l'autre de 160 kms pour les
amateurs. Dans la premiére, trois Norton
en téte (moyenne 140 kmh.). Une
Triumph, sguivie d'une Harley-Davidson
et d'une Norton (ces deux derniéres ma-
chines faisaient le méme temps) gagna
I'épreuve amateur a plus de 128 kmh, de
moyenne. Il est vrai gu'une Indian tint
la téte, mais grippa dans le dernier tour.

% ATTENTION AUX 250 CMC.

Fergus Anderson raconte qu'il ¥ a quel-
que temps, au cours d'un entrainement
en Allemagne avec une 500 cmc., il avait
eté distancé par une D.E.W. 230 cme,
Nous aurons surement des surprises en
petites eviindrées,




A gauche
Pagani posc
pour la tradi
tionnelle pho
to du wvain-
queur.

A  droite

Pagani sur s«
Gilera Satur-
no s attaque
au record du
tour détenu
depuis 1938
par Mercédeés.
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Ci-dessus
Behra, 3* au
classement. A
gauche : Un
pPassdde  mou-
vementé des
side-cars.

Haldemann,
(Norton) et son
passager onl

le sonrire
apres leur vic-
loire.
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VICTOIRE ITALIENNE
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Ft naturellement en coureurs avisés
Pagani sur Gilcra, Haldeman sur Norton,
1*rs dans lcur catégorie, avaient ¢ Bré-
tocylé » leur essenee avee Brétocyl Gra-
phité, le «Supcrlubrifiant des Champions»

et le «Champion des Superlubrifiantss.
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GRAND PRIX DE BARCELONE

Le G. P. d’Espagne qul se deéroulait &4 Mont-
guich (Barcelone), fut un ¢ festival Pagani »,
puisqu'il remporta la victoire en 125 cme sur
Mondial (& 89 de moyenne), puls en 500 cmec.,
sur Gilera (& 104 de moyenne). Il est incontes-
table que cette victoire sur un lot comprenant
les meilleurs pilotes internationaux place Pagani
i Ila téte des coureurs motocyclistes de 1'heure.
Notons également l'excellent classement de 1'es-
pagnol Ortueta, second en 350 cc., et en 500 ce.

Voiei le classement des différentes catégories :

125 eme. (30 tours, 75 kms §18) : 1. Pagani
(It.), sur Mondial, 50" &' 8/10 {(moy. 838 kmh.
968) ; 2 G. Leoni (It.), sur Mondial, 51' 2'.

350 cme. 30 tours, 113 kms T18) : 1. Wood
{Angl.), sur Velocette, 1 h. 7' 34" 6/10 (moy. 100
Iﬁmh. 968) ; 2. Ortueta (Esp.), sur Velocette, 1

: ‘]I'F _‘EIFI

500 eme. (40 tours, 151 kms 624) ¢ 1. Paganl
(It ), sur Gilera, 1 h, 27" 12" (moy. 104 kmh.
129); 2. Ortueta (Esp.). 1 h. 28 21" &/10.

Sidecars (10 tours, 37 kms 9068) : 1. Milani
{It.), sur Gilera, 25 24" 410 (moy. 89 kmh.
519); 2. Haldemann (8.), sur Norton, 25" 31".

MQOTO.CROSS D'ORLEANS

MOTO-CROSS D'ORLEANS

Le Moto-Cross du Printemps de I'A.M.C.O. a
eu lieu & Olivet le 9 avril, devant 4.000 specta-
teurs enthouiastes. Organisation impeccable. Les
épreuves se succédérent avec rapidité sur un cir-
cuit semé de difficultés, mais trop étroit pour
permettre de doubler sans danger.

Dans les petiles cylindrées, de  jeunes espoirs
orléanais se firent remarquer. Charrier, de Saint-
Cloud, fut notamment vaingueur en 350.

Une derniére course, dite des ¢« as », opposait
en 2 manches et une finale de 15 tours des
coureurs éprouvés tels que Godey de St-Cloud,
Legrand de I'AM.S., qui fut particuliérement
brillant dans la finale. Moury, d'Orléans, avec
aisance et dans son style habituel, s'était placé
dans les manches. Tl partait favorl pour la
finale, quand il s'arréta au 13® tour, son Ppneu
arriére totalement dégonflé,

Le moto-cross est maintenant consacré sport
sport orléanais.

MOTO-CROSS DES LILAS

Dimanche a eu lieu a !a Porte des -Lilas un
moto-gross dont voici les résuitats :

L ]

250 cme. ! Pinale : 1. Godey; 2 Melioll; 3.
Adnel: 4. Kilvim; 5. Pery: 6. Moury.

o - n B L E

350 c¢mnc, Finale : 1. Martin; 2. Frantz; 3.
Catelain: 4. Boisserie; 5. Klym
500 emc. : 1re gérie, finale : 1. Brassine; 2.
Blat: 3. Verrechia; 4. Legrand; 5. Bonin.
MOTO-BALL

Dans le match comptant pour le Championnat
de France, Gennevilliers a battu le Club de Co-
lombelle par 4 a 1.

CHAMPIONNAT DE FRANCE

Sous réserve du minimum de parcours prévu
1'article 6, les courses retenues pour le classe-
ment du Championnat des Conducteurs Francals
1950 sont

17} pour la classe 125 eme
30 avril : Clircuit de Vitesse de Paris.

18 mal : Cireuit de Vitesse de Tarare.
3=4 juin = 22¢ Bol 4'0r.

2 juillet : Circuit de Vitesse de 1'A.M.S.
6 solt : Grand Prix de France.

8 octobre : Coupe du Salon.

. 2°) pour les classes 350 et 500 cmc.
30 avril : Circuit de Vitesse de Paris.
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T mal : Circuit de Vitesse du Cinguantenalre &
Roubalx. .

18 mai : Circuit de Vitesse de Tarare.

3-4 juin : 22¢ Bol d'Or.

2 Juillet : Circuit de Vitesse de 1'AM S.

16 juillet : Circuit d4°Albi.

6 aolt : Grand Prix de France.

8 octobre : Coupe du Salon.

NOUVELLES DITALIE

Arcisio Artesianl wvient de signer un contrat
pour la saison 1950 avee M.V. A cetie occasion
nous le verrons piloter la nouvelle 500 cmec. 4 cy=-
lindres dont la réalisation est fort avancée et
qui fera sa premiére apparition auw Grand Prix
de San Remo. Rappelons que ceétte machine &
été dessinée par 1l'ingénieur Remor, transfuge de
chez Gilera.

o [—

GRAND PR'X DE SAN.REMO

Dimanche 23 avril aura lieu le G. P. motocy-
cliste de San Remo comptant pour le trophée in-
ternational de la F.M.I. ¢t le Championnat d4'Ita-
lie Le Circuit Ospedaletti,” oi il =era couru,
comporte 3.380 m. de iour, gque les concurrents
feront G0 fois, soit un total de 202 kms Le
« plateau » sera de choix Anderson, Whit-
worth, Behra, Armstrong, Aranda, Wood, Goffin,
Houel, enfin Arcisio Artesiani gqui doit piloter la
nouvelle 4 ¢yl. M.V. de 1'Ing. Remor.

EN SUISSE

Les 6-T mai 1950 auront lieu & Erlen (canton
de Thurgovie), des épreuves automobilistes et mo-
tocyclistes.. Parmi les partants, on reléve les
noms de Lorenzetti, Ambrosini, Foster., Wood,
etc... Les catégories sont les sulvantes : 250,
Job, 500, sidecars 600 cmc. Voltures sport et
voitures courses (Formule 2).

EPREUVES AUTOMOBILES
ET MOTOCYCLISTES A BREMGARTEN
LES 3 ET 4 JUIN

En 1950, le caractére international de la mani-
festation sera plus accusé que jamaiz en raison
de la rentrée en scéne des concurrents allemands,
que l'on attend avec la plus vive curiosité, Le
directeur de course de !'épreuve automobile sera
M. Pritz Christen et celui des courses motocy-
clistes, M. Adi Binr, tous deux de Bérne.

Au banquet
cffert par
« Vespa »

pour féter ses

records du
monde, on re-

caonnatl - (1)

Ing. Casini

M. Nebout
{(3) M. Robert
Louis  [repre-

sentant de Vespa
en France) ; (4)
M. Massonet
(commissaire tech-
nique F.F.M.) ; (5)
Ing. Carbonaro
(Vespa) ; (6, 7 et
8) M. Romagno,
Castiglioni et
Mazzopecini, (pi-
lotes) : (9 Le
secrétaire de re-
daction de « Me-
to-Revue ».

(Vespa) ; (2)
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Ces dpreuves se dérouleront sur le circuit de
la Forét de Bremgarten, aux portes de Berne.
Four tous renseignements, s'adresser au secréta-
:Biat des Grand Prix de Berne., 4 Kochergasse &

erne

GRAND PRIX DE GENEVE LE 23 JUILLET

Le Grand Prix de Suisse organisé par le Moto
Sporting Club de Genéve se déroulera le 23 juil-
let aux portes de Genéve, sur un circuit de
6.000 meétres empruntant les routes et accés aux
biitiments de 1'ON.U. Ce parcours est appelé le

Circuit des Nations.

Trois catégories de motos prendront le départ
(250, 350 et 500 cmc.) et une catégorie de side-
car (600 cme ). Les parcours seront respective-
ment de Z1 tours pour lezs 350 eme.; 25 tours
pour les 350 eme. ; 34 tours pour les 500 cmc.
et 17 tours pour les sidecars (600 emec.).

Les engagements seront acceptés jusqu'au 30
juin & la Fédération Motocycliste Suisse, 6, rue
Petitot, 4 Genéve, par l'entremise de la Fédéra-
tion Nationale du pays auguel appartient le con-
current. s

LE XI" GRAND PR!X DE MONACO
Le XIv G. P. Auto de Monaco se déroulera le
dimanche 21 mai 1950, Il sera précédé le samedi
Eﬂﬂumnl d'une épreuve de vitesse pour ¢ Racers
e 2

TROFZEE INTERNATIONAL

MOICCYCLISTE DE MONACO 1950

Le Trophée International Motocycliste de Mo-
naco, organisé par le Moto-Club de Monaco, avec
le concours et l'assentiment des Fédérations Mo-
tocyelistes d'Europe affiliées 4 lg Pedération In-
ternationale Motocycliste, aura lieu les 23, 24 et
25 juin 1950.

La formule dua ¢ T.I.MM », inédite en mo-
tocyclisme, est celle d'une Epreuve de Régularité
et Grand Tourisme Neuf itinédraires converge-
ront vers Monaco avec départs de : Barcelone
{1.250 kms), Bordeaux (1249 kms), Bruxelles
(1243 kms), Florence (1.242 kms), Folkestone
11.246 kms), Genéve (1.240 kms), Milan (1.245
kms), Monaco (1.244 kms), Paris (1245 kms).

Vilesse moyenne imposée @ 40 kmbh jusqu's
200 emec ; 50 kmh. au-dessus de 200 cme. et si-
decars ltoutes cylindrées.

Cette é&preuve o5t ouverte & tout motocycliste
amateur ou professionnel muni de la licence in-
ternationale de conducteur 1950. Aucum pAsSSREer
n'est toléré pour les motos solos ; les sidecars ne.
deviont transporter qgu'un seul passager féminin
remplacé au besoin par du lest, A 1'arrivée &
Monaco, tous les participants auront &4 accomplir
une épreuve de classement d'accélération-freinage
sur un parcours figurant une route. Pour les con-
currents parvenus a4 Monaco sans pénalisations,
une épreuve finale de régularité sur 3 tours d'un
circuit montagneux de 15 kms 600 servira au
départage des ex-mquo au classement général.

Un classement particuller aura lieu dans cha-
cune des catégories ci-aprés : 125 cme., 175 eme.,
250 eme., 350 cme., 500 cmc , sidecars.

Divers Challenges, Coupes, Prix et Primes ré-
compenseront les participants et tous ceux arri-
vés dans les délais recevront l'insigne spécial du
« TIM.M. ».

Renseignements : Moto-Club de Monaco, 45, rue
Grimaldi, & Monaco (Principaulé).

5" RALLYE INTERNATIONAL MADONE

DES CENTAURES

Le M.C. International Madone des Centaures
organisera, sous les auspices des F.M.I. et F.IM.,,
le 16 juillet prochain, une réunion motocycliste
appelée « 5¢ Rallye Internationa! Madone des
~entaures », entre Castellazzo Bormida et
Alexandrie (Italie).

Renseignements a4 : M.C. International Ma-
done des Centaures de Castellazzo Bormida (Ita-
lie).
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CALENDRIER SPORTIF

.fLes épreuves en caractéres italiques
sont internationales)

AVRIL :

23 : (France) Moto-Cross de 1'A.M.S.

23 : (France) Moto-Cross ou prairie
(Association Cyclecariste et Motocy-
cliste de Picardie).

24 : (Italie) Trophée Intern. de San
Remo.

29 : (Ulster) Course de I'A.C.U.

29-30 : (Suisse) Circuit Intern. de
Schaffouse.

30 : (France) Prix de Paris,

30 : (Belgigue) Circuit de Mettet.
29-30 : (France) Concours de Régula-
rité 4 Boufarik (M.C. Algérie).

30 : (France) Circuit Motocycliste
d'Oloron (M.C. Béarn).

30 : (France) Prix Motocycliste de la
Sarre-S5t-Wendel (U.M. Sarroise).
30 : (France) XIV® Circuit dEndu-
rance et de Régularité de Haute

Normandie (M.C. Normandie).

30 : (France) Moto-Cross du M. C.
Avignon.

30 : (France) Moto-Cross du M. C.
Banlieue Nord.

MAI

1"‘N1: {(France) Circuit de Vitesse a

iCe.

1-6 : (Ecosse) Six Days Trial.

5-6-T (Italie) Scude del Sud.

6 : (Irlande) Leinster 200.

6-7 : (Suisse) Circuit International

d’Erlen. :

6-7T : (France) Epreuve de Régularité
({M.C. de Lyon). .

7 : (Finlande) Grand Prix. ,

T _: (France) Circuit de Vitesse du
Cingquantenaire (M.C. Nord).

T : (France) Circuit Motocyel. d’En-
durance de 1'Ile-de-France (L. M.
lle-de-France).

T : (France) Kilomeétre lanceé du M.C.

Mulhouse.

T : (France) Course sur piste a& Cler-
mont-Ferrand (M.C. Auvergne).

T : (France) Moto-Cross du Buffalo
Motor-Club.

7 (France) Moto-Cross a4 Burgéres

(M.C. Rochelais).

AM.CF., LE 30 AVRIL 13950
A MONTLHERY,
PRIX DE PARIS MOTOCYCLISTE

La premiére épreuve comptant pour le Cham-
plonnat des Conducteurs Francals sera disputée
le 30 avril prochain, sur le ecirenit de 6 k. 283.40
de Montlhéry et sur de courtes distances.

En effet, I'A.M.C.F. (concours sportif) et 1'A.
G.A.C.I. (concours matériel) organisent 3 belles
courses de vitesse réservées aux motocyclettes
125 cme. : 13 tours de circuit, soit 81 k. 684.40
350 cme. : 20 tours de circuit, soit 125 k. 668
500 cme. : 20 tours de circuit, soit 125 k. 668

Le carburant ~officiel est le 80 d'octans em-
ployé habituellement.

Les édpreuves sont ouvertes i tous les licenelés
de la F.F.M. et aux Internationmux.

De nombreux prix en espéces sont affectés aux
lauréais et tous les concurrents sont Intéressés
sur les recettes possibles de cette réunion.

Celle-cf comprendra en particulier en finale le
« Grand Prix Automobile » qui réunira tous les
grands champions actuels, ce qui ne manquera
pas d'attirer la grande foule & 1'autodrome.

Pour les courses motocyclistes, les engagements
sont ouverts dés maintenant, ils seront clis dé-
finitivement le lundi 24 avril 1950.

Réglement et inscriptions chez M. E. Mauve,

Directeur des Courses, 29, bd Ch. de Gaulle, &

Colombes.

mmwmmwmmmmmmm‘m’mmm

LIGHT

CONSTRUISEZ VOUS MEME UNE VOITURETTE
sans permis de conduire

CHROME - CUIR

PARIS-10°
TOUS VETEMENTS DE CUIR

votre fournisseur habituel. "

38, RUE DU CHATEAU-D'EAU, 38
Tél. : Nord 08-09

POUR LA MOTO ET LA VILLE
Exiger la marque « CHROME-CUIR » chez

oo Catalogue gratuit sur demande ,epceeeise
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Z2° CIRCUIT MOTOCYCLISTE
DE REGULARITE ET D'ENDURANCE

DE LILE.DE-FRANCE

La L.M.I.F. organise le dimanche 7 mai 1950,
avec le concours de ses clubs affiliés a4 la P P.M.
son 2¢ Circuit Motocycliste de Régularité et d’En-
durance de 1'Ile-de-France.

Cette épreuve de tourisme motocycliste et de
régularité avec moyenne imposée et controlée
empruntera un itinéraire de la région de 1'Ile-
de-France.

Les grosses cylindrées parcourront un kilomé-
trage de 258 kms par : départ de Sévres, Ver-
sallles, Rambouillet, Epernon, Maintenon, Nogent-
le-Rol, Dreux, Chateauneuf-en-Thimerals, La
Loupe, Nogent-le-Rotrou, Brou, Chéfteaudun, Il-
liers, Chartres.

Les petites cyindrées jusqu’'a 175 eme. emprun-
teront un itinéraire réduit, méme parcours jus-
qu'd La Loupe, Courville sur Eure, Chartres
l:lgi l:msg

tte éepreuve est ouverte aux vélomotoristes,
motocyclistes et sidecaristes membres des clubs
affiliés et possesseurs de la licence fédérale.

Les véhicules seront répartis en quatre groupes
distinets selon les cylindrées, les moyennes affé-
rentes 4 ces groupes seront les suivantes : 36,
40, 45, 50 et 55 kms 4 1'heure.

Le contrdle des moyennes sera assuré par
des contrédles horalres, et pour départager les
ex-sequo il sera établi une base kilométrée sur
une portion du parcours.

Renseignements : M. Cantalice Gabriel, 4, al-
lée du Pierrier, Chitillon-sous-Bagneux (Seine).
La cléture des engagements sera prononcée le
mercredi 4 mal 1950.

sty

m M.C. BIGOURDAN. — Le M.C. Bigourdan or-
ganise avec sa Section de Vic-Bigorre le 18 juin
prochain le 4¢ Circuit National de Vitesse des
Acacias & Vie-Bigorre, pour les Catégories 125-
350-500 Amateurs et Professionnels. Nous sommes
persuadés que cette belle épreuve rencontrera le
plein succés qu'elle mérite et qu'elle a toujours
éu dans le monde sportif.

Pour Lous renseignements et engagement, s'a-
dresser & M. L. Lestrade, rue des Ecale, Vic-Bi-
gorre (H.P.).

Ci-contre : l'equi-
pe de competition
du M.C. Bergerac

pour 1950. "B

m SPORTING M.C. PARIS. — Le S.M.C.P. com-
munique la liste de ses sortles camping, touriste
pour le mois d'avril. — 2 avril : Ermenonville,
Petite Sablitre. Rendez-vous Porte Villette. 9
avril : Puiselet. Rendez-vous Porte d'Italie. 18
avril : La Faisanderie. Rendez-vous Porte de
Vincennes. 23 avril : Saint-Aublerge. Rendez-
vous Porte de Charenton. 30 avril : St-Martin
du Tertre. La Plerre Turquoise. Rendez-vous
Porte de la Chapelle.
i o MLF udrus::ﬁ g : Pﬂrlirm

renseignements, s’ au S = de
Ia Bastille, Paris-4e.

£

22 Avril 1950

B M.C CLODOALDIEN. — Membres ¢ l'hon-
neur : Eliminatoire du Bol d'Or, 3 engagés, MM.
Dnsajtmp. Walter, Tinancourt (classé 5¢ en 500
cmc.) -

D'autre part. la M.C. Clodaldien organise le
30 avril un rallye: ¢ Le Rallye du Muguet »,
départ de St-Cloud, arrivée au Chéteau de Char=-
bonniére, prés Orléans, solt 90 kms.

M UNION MOTOCYCLISTE DE LA MARNE. —
Le l1¢r mai prochain, le Comité Directeur de
1'Union Motocycliste de la Marne organise pour
la troisiéme fois la Coupe Desprez de Bona, qui
fut remportée en 18949 par Lecog, d'Ay, et qui
cette année encore défendra sa chance. Cette
manifestation se déroulera dans la Cote des PFi-
laine 4 Germaine (Gare). Droits d'inscription :
200 f{rancs.

Départ de Reims place d’Erlon, face zu Bar
de 1'Eclaireur, & 8 h. 45.

Inscriptions et Réglements chez MM. Hild, 5,
rue Gosset, & Reims Pérard, 68, rue de Cernay.
Durin, 25, rue F. Charbonneaux.

m MC. LAONNOIS, — Le M.C. Laonnois an-
nonce qu'il organise une grande réunion d’infor-
mation 4 Soissons, le mercredi 26 avril, a4 20
heures 30, dans une des salles de la Mairie.

Les motocyclistes, les amis de la moto, ainsi
que toutes les personnes que la question inté-
resse, sont invités 4 assister a te réunion ol
différents problémes propres 4 la Mmotocyclette se-
ront examinés et traités en commun.

Ce que le M C.L. désire avant tout, e¢'est de
créer une union solide groupant tous les motards
de 1'Aisne, pour le grand blenfait de notre sport
favori.

Soisson
Renseignements : M. Thierry, 1, rue St-Martin,

a AMICAL MOTO CLUB ORLEANAIS, —
GRAND MOTO-CROSS DE UAQUES., — (Classe-
ment. — 125 cme. ! Classement général : 1. Cou-
ratier; 2. René Klym; 3. Pronget: 4. Leferrand.

I75=-250 c¢me. ! Classement général : 1, René
Elym; 2. Couratier; 3. Carnon; 4. Thévenin; 5.
Sagette; 6. Juigne. /

250-500 cme. ! Classement général : 1. Char-
rier; 2. Denis; 3. Pelan; 4. Hennequin; 5. Ri-
doux; 6. Pournin; 7. Sutra.

Epreuve des As : Classement général : 1. Ro-
bert -Klym; 2. Moury; 3. Lefirand:; 4. Godey: 5.
Martin; 6. Barat: 7. Mariani.

En résumé, bonne victoire de 1I'A.M.C.O. quli
récompense les organisateurs de tout 1le mal
qu'ils ont eu pour l'organisation de cette mamni-

festation.

W U M. AUBE. — L'Union Motocyecliste de 1"Aube
organise le dimanche 28 mai un grand Rallye-
Concentration

Cette epreuve est onverfe i tons les elubs gus-

£ Sl U i

tocyclistes [rancais, Il s'agira pour eux de rallier

Troyes, aprés avolir effectué un parcours mini-

mg: de ;&ﬂ kms.

nombreux prix récompenseront les gagnants.
Renselgnements : M. René Sebeyran, 104, bd

de Dijon, Bt-Julien-les-Villas (Aube).

m MC. BERGERAC. — Les différentes com-
missions du M.C.B. travaillent actuellement d'ar-
rache-pied & la mise au point du 3¢ Circuit
National de Bergerac qui se déroulera le 21 mail
1950 et permettra aux fervemts de se délecter
de beau sport.
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MOTOS A VENDRE

GN.-RH. Junior 3 cv 1939 imp.
75000. Raphaél 8 r. de Toul-12¢

BMW R35 350 1. tél. parf. ét.
125. Malakoff 4 r. A. Coln.

BSA 6 ov 4 v. WM 20 sél. ét.
nf. 28 passage Hébrard-10e.

FART. v. Norton 16H 500 lux.
é- nf t. 1. j. 19 A 20 h. ou
sam. dim. matin. FASSIAUX &8
r. Aubert, Saint-Denis (Seine)

V. ou éch. ¢. 500 Dollar 350
Jap vis. aprés 18 h. Garage
CRUSSOL, 14 r. Crussol-11e,

ARIEL 350 culb. €ét. nf 130.
tél avant 13 h. Bot. 46-41.

TERROT 250 lat mot.
acces. 50000, ou éch. + fort.

CHARLES 8 r. Bidassoa-20¢.

BLACKBURN 350 lat. ¢. nve

80. Lefévre 10 r. Chevreul-11r

TRIUMPH speed twin moteur
nf. Abbadie 90 r des Archives

ZUNDAPP side type Russie
parf. ét. Ely50-28 (12414h.).

TERROT 500 RSSE 47 4 vit.
3#l. 28 pass. Hébrard-10e.

AJS 500 cul. 4 v. sél. type
clv. side sp. p. état, 150.000.
MOREL 63 r. des Cascades-20«

TERROT 250 comme neuve,
15 r. de la Présentation-1le,

V. 500 MAG culb. Motosacoche
av. side Vannod 120. Leguern

‘20 r. Rob. Keller-15¢ (ap.5h.)

MOTOCONF. 4 cv culb. sél.
side Carplo 1 pl. 1/2 t. b. ét
110. BONNARD, tél. Roq.18-58

Zundapp 200 t.b. ét. Roq.18-58

TRIUMPH 350 4 v. s5él. p. ét.
pns nfs. Ganivet 50 r. Mou-
Lmu-zu&.

DRESCH 500 40 Norton 500
ACT 110. Terrot 350 lat. 50.
SOYER 92 r. Rochechouart-8¢

NORTON 16H b. ét. mot. pns
nfs. Germaln P. Orgerus (50)

ITARLEY 1750 MP b. &t. 170,
Chotard 38 r. Dombasle-15¢,

BMW R12 av. side capoté,
¢#mafl nf b. ét. méc. 3 pns nis
roue secours. BRIAIS, 48 bd
Foch, Epinay sur Seine

GN. RH. 125 R3 état neuf.
compt. klax. élect. Tri. 80-99

AUTOMOTO 350 55000. téléph
PRO. 10-38 de 8 &4 13 h.

YELO VAP

1 V. Yap hom. 1 v. Vap fem.
prét roul. compl équip. 4t
parf. bs px. Eer. ou vers 13h;
BEGARD 5 r. Ch. Robin-10"

PART. v. Norton 600 av. side
vis. sam. ap m. 150000. Fre-

nais, 3 bd du Nord, Le Raincy

280 cc. BMW état nf, écrire
rendez-vous CHAPUIS 21 rue

des Petits Carreaux-2e.

|| Nos abonnés,
|peuvent obtenir
| du BSERVICE

(| DE8 OCCASIONS.
che détaillée

=

des vlsiltuuru qui,

e e =

dans

DES OCCASIONS
i moyennant
(le versement de 300 francs,
une fiche
PER

remplie par
I‘ les soins de I'sbonné, et sur

& la disposition!
nombreux,
viennent consulter ces fiches:
elle n'est retirée que lorsque
I'information de vente nous|
a &té donnée par le titulaire,
Nous ne traitons sucune af-
faire et ne nous Inimmiscons
aucune transaction.

V. ou éch. tandem Derny ctre
tandem ord. DESCHAMPS 40

av. des Gréslllons, Asniéres.

vis. 158 av. Ronce

BSA 500 M20 oce. rare DX rais

. Bartrou-

ville (SO) sam. &. m. et dim.

Sarolea 600 Side

culb.

4 v. sél. 6t nf or. px 200 vis.

t. L.
‘velt,

j&¢ Benoit 15 av. Roose-
Aubervilliers, Mairie

TRIUMPH splend. speed twin
four. tél. moy. susp. 225.000
Guillemo, 3 r. Deveria, 20¢.

350 PEUGEOT P 105 culb, b./

135 JONGHI 1949 +<quipé exc.
état. ROB. 33-12.

EMW RI12 civ. é. imp Cone.
5 r. du Pdle Nord, Paris, 18¢

et. 65. Bylliez, rte Versailles, | BSA 500 T M20 c. nve. MOIS-

Essonnes T. 491, Corbeil.

|SET 51 r.

Ménilmontant-20+

DKW 198 impec. px
vis. apr. 19 h. et sam. Gilges
T0 r de Belfort, Nanterre

100000\ NORTON 18 H 500 culb. parf.
ét. méc.
E. Vaillant,

165 WIELAND 56 r.
Bagnolet.

SIDE obus allem. spéc. p
DEW. Enguerrand 8 r. Monte-
Cristo-20c ap. 19h. et sam.dim,

250 ALLEM. Standa 2 tps imp.

URG. oc. unique parf. v. cause

acc, 500 BSA 4 v. sél. &t. abs.
%I gar. émail nolr chromé., CA-
E 13 ¥.

Maitre Albert-5e,

Mercier Car 07-80 Poste 2
h. trav. Reprise 125 Peugeot

PONEY 50 mot. rem. nf b. &t.
32. Benaudin 2r. de Lagny-20°

DKW 500 2 cyl. sus. A. Baby-

NORTON 500
Martigny 87 r. de la Frater-
nité, Montreuil s. B (18420h.)

;gﬂ PEUG. neuf. M. LEBEAU
e

H. Barbusse, Les Lilas.

500 TRIUMPH 2
urgent.

cyl.

b. état
PORRET 26 rue Jo-

séph Barra, Romainville

FN 350 MT0B ex.
LEFEVRE, tél.

ét. 38.000.
T3-33.

TRI

PEUGECOT 350 lat. ¢état neuf
équipem. complet. MOIROUD,
95 bd Voltaire, Paris.

200 TERROT RGAS parf. étal

FG_UEEE tél. CAR. T0-55.
NORTON 500 culh. 12 recons

avril 49 Garreau vit 130, sac.
cuir tan-sad compt. ét. nf.
Vis. Paris. Eecr. Boissaye, 10,
rue Thiers, Elbeuf (S8.1).

Ariel 350 4 v. sél. ex. ét. 133
av. Versailles-16e. JAS 62-T5

BMW RT71 entiér. orig. état
neuf. R. BAJARD 19 r. Souf-
flot-5¢, Tél Odéon 63-00.

VELOSOLEX neuf équipement
complet, voir MOTO-REVUE

NSU 250 sup. cul. ét. nf Sd4av.
Michelet, St-Ouen Rousset.

JONGHI 350 cul: ¢. nve, SER-
VIER 171 av. d. Roule Neuilly

TANDEM b. ét. mot. Cyclorex
ét. nf 35. SALLE 25 r. Jules
Guesde=14¢, apr. 19 h. 30.

NORTON 18 H 105000
BEMW R 12 : 140 000.
Trinmph T. 100 : 220.000
BSA : 130.000.

Royal Enfield : 110.000.
Matchless G3L : 130.000.
DKW NZ : 100.000.
Monet-Goyon : 50.000.
100 Peugeot P 54 : 45 000.
198 Zundapp : 75.000.
Sidecar Carpio : 32.500, etc...
TRANSACT MOTOS 104 rue
Haxo-20e, Tél. MEN. 089-86.

;

750
500
350
350
350
350
350

NEW-MAP 350, GOB. 29-8l.

350 DOLLAR
2 pns bat.
65. et

Guilands,  Montreuil

nis ens.
15. SIMON 22

side b. é&t. t sad

ou Sép.

e

des

{Seine)

NORTON Manx 500 garantie

165 kms 4 Montlhéry 300000.

MERY 47 bd St
Tél. Por.

Marcel-13¢<
07-30 el Cen. 20-13.

. side Imp.
impee. 250. Chevallier Motos,
11 Cours Berriat, Grenoble.

TIGER 100 p. part, entiér.
rem. & neuf. TURIGNY 52 r.
de la Goutte d'Or, 18e.

250 NSU impec. 120. Cha.03-41

J

i

198 DKW état
1% r.

neuf. Rouviére
Eglise Champigny (8.)

16H parf. état

tex, 56 r. Babylone Inv. 90-29

250 GUZZT susp. ar. f. tél. 82
av. République,

SPL.G. Rh. D5 500 Amel méc.
impec. 150000. TRE. 04-65.

RSSE TERROT 500 lux Roger
T8 r. des Archives Paris-3e.

TERROT 125 culb. ETP f. tél.
comme nve av. atces., roulé
3000 k. 85000. Gal. 95-60.

DARMONT Etolle Fr. b. état
DODY 11 r. G. Pérl Levallois

INDIAN 500 side Carpio t. b.
¢t. 130. Aufrére 36 r. Sibuet

GN. RH. 350 Major t. b. #ét.
BARDEAU 18 bd Jean Alle-
mane, Argenteull (8.-et-0Q.).

¥. ou éch. c. voit. Matchless

3 CV Moto Sansoupap parf.

Aubervilliers. | S 35 et side Bern. b. ét. vis.

GN. RH. 150 AX2 av. side ét.
nf T ev 4 v ou éch. e. volt.
méme puiss.
Chartre, Chantilly (Oise).

Cours Albert-1er (Be).

EMILE 6 avenue

350 ¢c culb. sup. culas. télesc.
parf ¢ét. NATIER 80 bd de
Port Royal-5¢ Odéon 13-85.

TERROT Jap 250 imp. chaus.
nf. MUFFAT 12 r. Affre-18c.

500 BSA M20 NSU 250 super
cul. 4 v. parf. ét. or. ou é&ch.

actes. b.
départ px 45. ROB. 11-17.

CSE mal. v. Terrot 350 Ilat.
b. e&t. DURAND, Sana, Saint
Martin du Tertre (S -0.).

Motobée. 125 4 t. s6l. nombr
ét. peint. A ref. cse

contre ecabriolet, Jjusq. 11 cv
MAUDUIT, bd Legentil, Cou-
tances. T&l, 422,

F

(SURPUISSANCE

| Moins de perles au buies

avec BRENNUS «E » :

d’essence crdinaire, pour 90 francs en timbres adressés & :
BRENNUS, 31, rue Chévre, ANGERS
Economies

essavez-le dans

Agrémenl

60

ENTRETIEN)

2 CV TERROT b. é&. bs pns

t sad 40. GABERT 198 r. d'En-
ghien, BSoisy =

PEUGEOT 150 neuve

éguip 10 r.

sélect.

Ern. Cresson-l4«

DEW 350 NZ ét. imp. Maillot

=
:
:
g
5
%
@

HARLEY 750 ét. nf. Mar.29-81

f. té&l. av. ou

SPLEND. attel. 600 FN M B8 A
88 side Précis.

le tt &t. de nf 1re main. Four-

mond C., 3

pass. Dareau-l4e,

SIDE com.

Caipio
FRANCES Per. 51-50 sf

15.000.

dim.

A V. Terrot 350 culb. av. side
Castillot 15 r. Brantome, 3¢

&t, mée. émail.

10 &Y.

MATCHLESES 350 civ.
Gourgaud-1Te

drorig.
imp. DUCHE
(repas).

Peug. 54 tr. bn ét. px 45. Bas-
ler 38bd St Germain Odé.70-07

pidc. dét. Seroléa 600 Gré-
goire trés vite parf. ét. bte &
kick. VARROT Agence Gima
46 bis Cours Gambetta, Lyon

cuir pf ét. 210, écr. Mauriee
10 Bouquet Longchamp-16e.

NORTON 16 H impec. tan-sad
side Roy capote. AMBILLE, 1
r. Crespin-11c. OBE. 48-73.
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| matin. GAGNOUX

ire main® aprés 19 h.

64

SIDE " 500 Terrot RGAS
4 vit. sél. 4 roues interc.

cul

et sam.

rae

Montmerency. | Rochefoucault, Paris, 9-.

La

URG. 750 Zund. 2000 k. mée.
nve refaite wusine Nuremberg,
4 pns nfs p.-brise side luxe
photo 5. dem. pl. of. écr. Cuq
SP99094 BPMS50T vl. Strasbourg

litres

c'est un :

“DIEM”

MOTEUR AUXILIAIRE POUR

VELOS ET TAMNDEMS

28.30, RUE DU BORREGO - PARIS 20¢

MENIL. 48.a7

tous

82, avenue des Ternes - 225, boul. Péreire
ETC.

MEMBRES DE CLUBS, }4lTES-VOUS CONNAITEE

PARIS-17¢

VOUS AUREZ

Scooter

Depannaqgrs

60° Année "MOTOS DEPREZ CYCLES |

187, r. Armand Sylvestre, COURBEVOIE - DEF. 0701 - 07-02
Agence VELOSOLEX - Stotion Service
Depositaire Peugeol, Motobécane, Gnome-Rhone, Monet-Goyon
AGF, Sidecar Bufflier, Bemorques.
VENTE A CREDIT
Reparations

mlil

Piérag deélzchées

aux PRIX LES PLUS BAS chez les
SEULS SPECIALISTES DEPUIS 20 ANS

REVIL eTs

temps et argent
en trouvant a tout moment

ACCESSOIRES et EQUIPEMENTS

d'économiser

15-53.

Mentionnez foujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs

e M.G,

REDRESSAGE
Cadres et

Fourches
SPECIALITE

fourches télescopiques

TRAVAIL SOIGNE

nombreuses
réeférences

16, r. Louis-Rouquier
LEVALLOIS
PER. 19-24




TERROT b cv culb. 49 nve si-
de Bernardet 2000 kms, le tt
180. ou éch. c. belle 4 cv. LE-
CLER 56 r. Max Dormoy-18+

350 TERROT HD 47 latérale
sélecteur parfalt état LA-
QUERRIERE, 2 rue Jeanne
d'Are, La Garenne (19 h.).

$00 GQUZZI Dondolino de
gourse neuve sortant d'usine.
JACQUIER-BRET, 31 rue De-
lille. Nice: T. 522-32.

350 PEUGEOT b. ét. bat. "t.-
gad, cse dép gn r3 125 rod. f.
tél. Heulin Mondoubleau (LC)

NORTON 16H Bernardet imp
150. DEW 1256 nf orig 115.
Bonneau 80 r. Fleury Clamart

500 MOTOB. 4 v. Zr. sp. ét.n
ou 5. side Bufflier ou éch.
Cit. 7T ou 11 soculte. CLUTZEL,
Coulange les Nevers (Nvre).

A V. Automoto 150 cme. culb
4 t. 4 vit. neuve 90 000. DU-
CHAINE, 5, rue Escale, La
Rochelle (Ch. M.)

DISPON. moto nye 350 moto
conl. ty. C46C et side nf Ter-
rot. écr. Molas Gimont (Gers)

CAUSE mal. mot. Angl. 4 cv
parf. €ét. 60000, Maldidier =
Ménil (Mayenne) vis. sam dim.

V. ou éch. ctre voil. side M.
Goyon 4 e¢v culb. mot. Mag
exc. état. PFOSSE r. des Ecoles
Epinay sur Orge (8.0.).
FART. v. DEW 350 NZ eéqui.
impece. vis. CHATEAU 54 r
Dentzig, Paris-15¢,

V. ou éch. 600 FJund. ay. side
imp. c. voit. Viel, Gob. 57-53
SIDE BMW 750 parf. état 180.
JUY 28 av. Kléber, Nogent-
sur=-Marne, vis sam. dim.
G. HERSTAL 500 cul. 39 sup.
sp. side Bern. gd tour. parf.
ét. Fuchs 30 r. Pixérécourt-20e
ZUNDAPFP KS 600. BASTIDE
14 r. Ridder-14e (apr. 19 h.).
VELOCETTE 350 KSS sél. 4 v.
ent. rev. 120 000. ODE. 02-45,
SIDE Bernard. tour imp. Puget
Mazagran, par Rebals (8.M )

MOTOBEC. 500 culb. b. état
px int.  vis. dim. mat. LOPEZ
10 imp. Ste Monique-18°¢.

VENDS DEW 350 NZ 1945
origine, impeccable, comme
neuve. COURTIN 178 rue de
Crimée, Paris, 19¢. Téléph.
Trinité 89-88.

BSA M20 av ou 55 side Ber-
nardet impec. 125 ou: 150.
LEPETIT 41 rue M. Boudet,
Chaville  (5.-0.)

GNOME 500 ‘culb. 125.000.
MARCILLY 17r. Panoyaux-20¢

125 R.GILLET 4 v. ét. nf LE-
COMTE 7 cité Foy Le Bourget

GRIFFON 125 4 v. s¢1 4000 k.
VUITTON 48 r. Daguerre-l4-

BMW 3 cv cardan b +<t. aprés
19 h. ou sam. dim. CIFFROY
16 rue Gauthey, Paris.

\MOTOBEC. 350 1950 culb. sél.

GILLET D'HERSTAL sport 350|136 rue de Picpus, 12e.

culb. parfait <&tat mécanique,
70000, LEBOURNOT 73 r des
Morillons. 15¢, aprés 19 h.

V. side DPernardet 49 mneuf.
Travers T4 r. Abbé Groult-15¢

DEW 500 parf, état mécan.
noire 125000 Burgevin Hobtel
Sully sur Loire (Loiret).

V. ou éch. Jaywa 250 mod 49

tte econf., 160.000. Boutet rae
Michelet, Thouars (D. BSé&v).
EMW 400 culb. tr. b. état

Harley 750 luxe selle biplace,
side Bernardet, vis. Malillot.
Tél. PLA. 0(8-48.

NSU 250 sup. cul. f. tél. =.
ar. grée sport parf. ét. général
YIOT 6 r. du Midl Vincennes

250 TERROT Cse ler Ventoux

49 moteur Mag Jubilé 350-500
nf. DANIEL J. Valson (Vse)

750 HARLEY Iimpec. B2 av.
République, Aubervilliers

{SIDE Bernardet. Aenteunius,
22 r. Postes, Aubervilliers.

CYCLOM. Serwa 4 t. équipé
comme neuf. GRA. 23-65.

MALADE 175 M.Goyon superbe
71 bd Voltaire Asniéres.

SPLEND. side Zundapp 750
culb. der. mod. 8 v m. ar. nf
abs. side Précis. d. mod. bipl.
nf. Imbert 140 r. du Temple.

PART. v. & part. Triumph 500
sp TWN moy. susp. Mic.20-53

MOTOBEC. 500 sup. club 4 -v.
sél. b. ét. vis, ap. 18h. Mussot
R. 140 r. de Neuilly, Puteaux

BMW RI12 750 cmc ent. rev.
télese 130000, BOUTHEMY,
61 rue A. Blaise, Rennes.

PART. v. ens Terrot RGAS
dbo0 k. FAURION 56 r. Médé-
Tie, La Garenne Colombes.

DEW 2 ¢vl. b00 av. ou 55 side

93 r. du Chiteau, Boulogne.
350 culb. PI135 tr.  b. état,
ATNGIS 108 r, Halles, Toure

MOTOE. Jap 500 culb. 25000
QUESTE Norbert, Busnes par
Saint Venant (Pas de Calais)
PEUGEOT 125 état neuf. SE-

VERYNS 3 rue PFerdinand Fa-
bre, 15¢ (aprés 19 h.).

ARDIE 125 ec¢ JOAN Inv 61-T2

TERROT 350 lat. 4 v. mod. 38
parf, ét. DURIS 5 Imp Zola
Asniéres sam. t. j. dim. mat
NEW-MAP 5 ev cul. 4 v. Gn.
Rh. 350 lat. 3 v. p. é¢ Dran-
Eart. -I.___Rmmna Le Long Aisne
TERROT 125 cul. é& nf équi.
Alalinarde 30 r. Basfrol-11r.
Terrot 760 XA 2 cyl. av. side
t. b. é¢ pns nfs + r. sec. 184
20 h. Lecomte 48 r. Chapon-3+

NEUF part. v. ens. ou sép.
R. Gillet av. side Simard luxe
p.-brise Sécurit, volets de ocbté
et cap. wval. 240. laissé pour
cause santé 200.- GERBALDI,
92 r. de la Villette, 19e,

SIDE 750 R. Gillet 49 ¢. nf
impec. noir créme nbx acc
ersal a4 wvol. VARIN T3 aven.
Michel Bizot. DOR. 72-68,
8§ &4 10 repas et soir.

500 MOTOSACOCHE side Bern.

parf. ét. 95. 49 rue L’Abbaye
Antony (Seine). Berny @3-70.

ARDIE 350 sport culbutée ré-

visée. Capit. COURVALIN
GLAM, Villacoublay (S0).

INDIAN Chief 1200 bon état.
MICHEL. BOT. 35-91.

PEUGEOT P56 125 cc., 4 vit.
sél. avril 49 impec. nx acces.
px int. apr. midi. MIALET,.
123 r. Blomet, jusqu. 20 h.

ENFIELD 350 cul. 4 v. 1348
Imp. d'Angl. impec. 18 h. 30,
18 rte St Denis, Deuil (5.0.)

BEAU tandem belle occas. @&
vdre, 18000. STEYAERT, 1 bis

rlav. de Paris, Vincennes (5.)

V. TERROT 750 eciv. bon état
maoteur rechange. A. LANOIS
Villeroy (Meuse).

GN. RH. 750 X cul. 4 vit. tr.
b. ét. bas prix & l'essal. TRI-
DON Ste Colombe (C. d4'Or).

3 MOTOS 3 cv Peugeot Iat
Dresch 5. ¢. San-Sou-Pap 2 t
parf. état 60. 35. 45. A. GIT-
TON Autry le Chitel (Lolret)

JAWA 4 cv état impec. prix
100000. DESTRUBE 70 av. de
Paris, Boulogne sur Mer,

VENDS 173 Jap 2 temps par-
fait état mécanique 40.000, T,
rue Viala, Lille.

ON DESIRE ACHETER

FART. ach. part. trl Peugeot
bon &tat. ROQ. 07-73.

ACHETONS toutes molos ou
prenons & la vente immdt.
TRANSACT'MOTOS 104, rue
Haxo-20¢. MEN. 99-86.

VOITURES A VENDRE

SALMSON S4C cond. 4 portes
8 e¢v. impec. repr. moto rée.
Bonneau 80 r. Fleury Clamart

DORMOND spée. 6§ ev 3 roues
d'orig. vis 17 r. des Bateliers
c]lﬁh-yr TEI- m-r 35'5‘3.

GEORGES IRAT

Cab. déc. surb- m. Ruby 6 HP
1100 de evl. 7T 1. aux 100, 110
chrono mot. & rod. vol. méec.
¢. nve tr. belle & vdre fer. re-
prise bel. moto -4+ soulte. ou
éch. ctre 4 ev Renault. Bégard
5 rue Charles Rohin Paris-10-

V. ou éech.” etre vélomot. bel.

auto sans perm. cond GAIL-

LARD imp. Bey Briancon (HA)
R T T B R e

DIVERS

VELO RADIOR neul jamais
roulé, tout équip. bas px. Voir
MOTO-REVUE. i

INDIAN 1200 CAV 600 GDA
plée. orlg. embiell. pistons,
“?;En se:muent-u. soupapes,
El ' , culas. plgnons,
boite, dﬁﬂﬂ embray. ﬁm
side, sacoches d'origines, mo-

teurs 1200 complets. TAURY,
50 rue Octave Mirbeau-17e.

ACH. vélomoteur PG Peugeot
Alésia 34-41 le matin.

ACH. moto slde 750 p. état
px rais. Lemarchand r. Cour
Normande, Harfleur (S. Inf.)

ACH. KS 600 mauv. ét. ou
¢pa. compl. ou non. Grandjean
315av. d'Argenteulil B. Colombes

ECHANGES

TRIUMPH 250 2 tps 4 v. sél.
¢ <+ fort ou slde. PAGLIANI
T0 8t Charles-15=. LEC. 93-36

CONTRE woiture ou vd Har-
ley WLA. LEMAIRE 14 rue
_Laknnnl. Paris, 15e.

V. ou éch. mot. Q. R. 750 X
ét. nf etre motear DEW 250

compétit. ou vél. mot. BELAT
i Daverieux (Ardéche).

Fulmen met & votre dispo-

sition une gamme compléte
de Batteries répondant aux-
caractéristiques des diffé-
rentes marques. Un modéle

spécial est prévu pour les
vélomoteurs qui ont ainsi
éclairage et avertisseur
électrique.

Mentionnez ftoujours « MOTO.-REVUE » en ecrivant gux annonceurs

C.P.D.M. 47 rue Chaptal, Le-
vallols - Perret (Seine), tél.
Per. 09-13. Disponlble : cyl.
Peugeot P 110 P 105, P 107,
etc... Chaise et ttes les bielles
montées avec manetons, <ulas-
ses Auntomoto A 12, ete...

EMPLOIS

ANC. 1abr.
ment.

voit. p.
Province. Néc.
magas. motos
Coll. et cond. .
détaillées avec références.
Goldberg 152 r. Montmartre-2e

BON mécaniclen motos cycles
chierche place Parls Prov. BO-
REL 19 r. Jean Mermoz-30.

équipement vesti-

Fe



sl

Le Casque GE

calotte en métal léger &
haute résistance,
Imperforable aux chocs
AGREE EN COMPETITION
pour tous pays affiliés a la
F.LC.M.
Type Compétition
modéle adopté par
« MOTO-REVUE »
pour son
CASQUE D'HONNEUR
]

Vente en gros :

Ets GUENEAU
8, Fbg St-Honoré, PARIS

Fedaley
e i

AVEC LE MERVEILLEUX

NO

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

_; Tél. DIDerct 76-01 PARIS (XII*)

i B B B B e

Gomtre 4o réoupératiod [—— LA PROVIDENCE DU MOTARD

" Sriatee ™1 | RCTUAL-SPORTS

POIGNEE COMMUTATRICE

N.S.U. — ZUNDAPP : Marcel FARAUS - !
PUCH -—J’ICTGRIA opécialiste du Vélomoteur et de la Moto HE% W ;
etc... GDG
de notre fabrication B
VYente — ACHAT !
AGENT :
Mot — E :
e i . MOTOCONFORT — MONET-GOYON
m:ff ﬁrﬁfﬁ?tugﬁmﬂﬁﬁ” RENE GILLET T ROUSSEY — M.R. — VAP ‘;ﬂll.[..lc‘l’l!& LES COMMANDES
TOUTES REPARATIONS LECTRIGQUES DANS LA MAIMN 5
9], Eﬁol:gzglgaﬁx REMISES A NEUF... SAKER LEVALLOIS =
Tél. : LON. 02-63 DEPANNAGES...

Mctos DRESCH
DER,” —

MOTO - RECORD
G. BONNARDEL - ]. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18° — MON. 24-40

Toutes Marques Francaises et Etremgéres
SPECIALISTE B.M.W.

; I;‘IE'CEE- DETACHEES_D’'ORIGINE
TOUS - REALESAGES ET PISTONS .- EMBIELLAGES

TOUTES  MARQUES MOTOS - MEILLEURS PRIX
" ET QUALITE RAPIDITE DE LIVRAISON

7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tél. : 497

VELOMOTEUR 125 ecme. payable 7.280 frs par mcis

MOTO 175 cmc. payable 10.920 frs par mois Py - suspension
BARBES MOTOS CYCLES R E:: I D I :L SANDOW
98, rue Doudeauviile, PARIS.18" — Meétro Chateau-Rouge

Ouvert tous les jours de 8h.30 a 19h. 30. Fermé dimanche s
' Catalogue contre 30 frs timbres

VOUS PAIEREZ. VOTRE R LA SELLE SOUPLE

Pl il it A

UNE RELIURE POUR VOTRE COLLECTION DE « MOTO-REVUE »

-~ La-1* mai; nous tiendrons & la disposition de nos lecteurs et abonnés une belle
reliure destinée a leurs numéros de « Moto-Revue » de l'année. _

Les numéros sont fixés au dos de cette reliure par un dispositif d’agrafes métalliques
qui fixent les fascicules solidement sur une couverture élégante en carton dos et coins
pégamoid, peuvent étre lus et feuilletés comme un livre dont cette reliure a 1'aspect et
le maniement. — Prix a nos bureaux : 250 fr. — Par poste : 325 fr. Versement 1?6 notre
Compte Courant Postal : MOTO-REVUE 297-37 Paris.

Commandez dés maintenant pour étre servi les premiers,

ASSURANCES IMMEDIATES

T | - Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

Service Assurances de MOTO-REVUE.. 12, rue de Cléry. Paris (2°) I

i

- ——
= —_— —
— -

o

Imprimé en France tous les samedis r Imprim.- Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris-2 —
Ne 5?’3’ Iﬁ‘ﬁﬂ_ EﬂLe Directeur Géran* - C. LACOME., — Dépét légdl. 2* tr. N° 003



MARQUE DEPOSEE

LICENCE STELLWAGEN

CAR IL COMPORTE
LES DERNIERS

PERFECTIONNEMENTS

ELEGANCE

LA SYMETRIE DU BABY-STAR
ET SONCAPOT AERODYNAMIQUE
ASSURE UNE ELEGANCE INCOMPARABLE

SILENCE=
LE SILENCIEUX DE GRANDE CAPACITE
ASSURE LE PARFAIT REFROIDISSEMENT DES

GAZ et un SILENCE *MACHINE A COUDRE "

PRATIQUE

EMBRAYAGE & DEBRAYAGE AUTOMATIQUE
ECLAIRAGE INTENSE.UN FREIN AVANT
PUISSANT EST LIVRE AVEC LE MOTEUR

ALLUMAGE -

PAR GROS VOLANT MAGNETIQUE ASSURE

DES DEPARTS FACILES, ALLUMAGES AUX
FAIBLES ALLURES.ET RALENTI PARFAIT

- =

MECANIQUE
TETE ET PIED DE BIELLE SUR AIGUILLES
CHEMISE FONTE CENTRIFUGEE
ENTRAINEMENT SILENCIEUX PAR GALET

1L. /2 aux 100 kms, VITESSE LIMITEE 235 kms
a L'HEURE, COTES SANS PEDALER jusqu'a 7/,

RENSEIGNEMENTS (S: E. T. A. M.
ET NOTICE onstructeurs .

SUR DEMANDE 13. Rue Emile-Zola SAINT-OUEN (Seing)
TEL. CLI 00.02

BY-SIAR




