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T UN DEMI-SIECLE

D'EXISTENCE DANS LA MOTO
VOUS DONNE LA GARANTIE D'UNE VELOMOTEUR 125

Bloc moteur 2 temps, 3 vitesses

MAISON DE CONFIANCE ! Cylindre & haut rendement

Allumage par volant magnétique
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. HEBDOMADAIRE TOUS LES SAMEDIS

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES POUR DES MOTOCYCLISTES

Fondée en 1913. Directeur-Fondateur
LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

¢ L'AUTOROUTE
DE LILLE

Le Journal Officiel du mer-
credl 12 septembre a publié un
texte de leol déclarant d'utilité
publigue la construction d'une
autoroute de dégagement du
sud de la réglion lilloise.

¢ LE 38 SALON OUVRE
LE 4 OCTOBRE

Scindé en deux dans 1'es-
pace, le 38¢ Salon de 1'Auto-
mobile, de la Motocyclette et
du Cycle ouvrira ses portes le
4 octobre. Le Grand Palais
présentera les voltures et 1'é-
guipement sautomobile, -alors
gue les cycles, motocycles, -cars
et véhicules industriels seront
exposés A4 la Porte de Ver-
sailles.

Ce salon, le premier de l'an-
née commerciale, inaugurera
la sérle des nmombreuses expo-
sitlons automoblles qul se
tlendront dans la plupart des
pays européens.

80.000 meétres carrés (dont
35.000 au Grand Palals) seront
nécessaires 4 prés de 1.200 ex-
posants, parml lesquels on
compte 98 constructeurs d'au-
tomoblles, 81 carrosslers, 148
constructeurs de cycles et mo-
tocycles ; enfin la sectlon pgr-
ticuliérement importante
fabricants d'égquipements com-
prendra plus de 600 particl-
pants pour l'automobile et 200
pour le cycle et le motocycle.

Heures d'ouverture :

Grand Palals : 9 h. 4 20 h.
tous les jours.

Parc des Expositions : 9 h.
a 18 h. 30 tous les jours.

Les mercredis et samedis,
1'ensemble du Salon restera
ouvert jusgqu'a 22 heures.

¢ LES CYCLOMOTEURS
BELGES ET LES
VOIES CYCLABLES

Par arrété royal en date du
21 juin 1851, les personnes gul
utilisent des cycles pourvus
d'un moteur auxillaire ther-
mique d'une cylindrée maxi-
mum de 50 cmc. et présentant
toutes les caractéristiques nor-
males de cycles guant a leur
construction et leurs possibili-
tés d’emplol sont tenues duti-
liser des plstes cyclables en
Belgique.
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cause souvent mavauee des
accldents de Ia rouie

P e -_,-r." ::w--

ES mmm de la t:imulanmﬂﬁ nnﬂtlpﬂent

de facon effrayante. Parmi leurs causes, on
~ peut classer en téte Pivresse des conducteurs.

- Bans la des accidenfs jugés par les tri-
bunaux, ni la pﬂﬁﬁe, ni I'avocat de la victime, wat-
tirent I'attention des juges sur I'état d’ébriété du
chauffeur au moment de Paccident. Pourquei ?
Parce que souvent dans le conirat d’assurance de

“ce dernier, se trouve une clause qui dégage la com-
_pagnie de taube raﬂponsab&ﬂté en ma d'ivresse ﬂe;

Son assuré,

. Et la vietime court le ﬂm en dimt la vérltﬁ,-
de se retrouver devant un débiteur insolvable. Sans
police et

des avocats et dans le but - louable en soi - de ga-

doute, tout cela est-il bien connu de la

rantir les intéréis de la viectime, on assisie 4 une
conspiration du silence autour de la cause réelle

de la plupart des accidents da la clreulaﬂan qui est

Pivresse au volant,

I1 ¥ a dans cetlte p‘ratique, une portﬁe immorale
soulignée récemment par un de nos confréres bel-
ges et qui réclame une loi déclarant inopérante cette

clause d’exclusion dans les contrats d’assurance

laissant aux compagnies le loisir dn se retourner
elles-mémes contre leur client.

Ainsi, les intéréts des victimes seralent sauvegar- |

dés, sans que soit compromise Peuvre indispensable

de répression contre ceux qui commettent le eﬂma-

de conduire en état d’ﬁhﬂéﬁé

. Mais Ia répreﬂsiun. toute néne.ssaim qu”alle est :
ne constitue qu'un des aspeets de cet importﬂ.nt pro-

bleme. Ce gu'il importe surtout de mettre en euvre
c’est une vaste action préventive. Punir sévérement
le coupable comnstitue un exemple salutaire, mais le
mieux serait encore de pouvoir empécher I'homme
ivre de condaire un véhicule.

Conducteurs, méfiez-vous comme de Ia peste ﬂe'

l'ivresse qui vous endort au guldon, ce qui vous rend
incapable de ces réflexes rapides et nécessaires le
long des routes ; méfiez-vous du commencement
d’ébriété ol chacun se croit adroit alors qu’en réali-
té il n’est gu'imprudent. Education; prévention, ré-
pression impitoyable, il faudra biem tout cela pour

venir & bout de ce fléan qui a déja fait tant d'inno-

centes vlcﬁmaﬂ.

GUT. 73.32 - (4 lignes groupees)

¢ LA FOIRE
DE FRANCFORT

Du 28 octobre au 4 novembre
aura lleu & Francfort, l'indus-
trieuse cité sur le Main, la
folre traditionnelle dont une
grande partle est vouée & la
bicyclette et & la motocyclette.
L'immense et raplde dévelop-
pement qui caractérise cette
branche de l'activité en Alle-
magne occldentale se mesure
avec le nombre des exposants
qul g'éléve a 280.

¢ LES VISITES
MEDICALES ET LES
ACCIDENTS

« Non ! Les visites médica-
les ne diminueront pas le nom-

“‘bre des acclidents » ont répon-

du les clubs automobiles & une
proposition falte récemment
au préfet de police et au terme
de laguelle une conselllére
municipale proposait une dou-
ble astreinte aux titulaires du
permis de conduire : visite mé-
(15,5 9%). De plus, 76,5 % des
accldents se 'sont prodults sur
des chaussées séches, D'ou 1'on
peut conclure que la technl-
que du conducteur n'est pas la
cause dominante.

¢ LE MOTEUR
A EXFLOSION
ET LES PERLES

Notre éminent confrére Geor-
ges Ravor a récemment cité
dans le ¢ Flgaro » quelques
« perles » péchées dans les co-
ples d'examen. Parmi lesquel-
1pg, celles-cl sur le principe du
moteur & explosion entachées
de la plus haute fantalsle :

¢ Dans le moteur & explo-
slon, les gaz sont Introduits
par un _systéme de sous-pipes,
1'étincelle jalllit dans le car-
burateur et, le piston: arrivant
4 fin de course, frappe un bon

coup sur l'amadou qui s'en-

flamme &,
g

¢« Bien que le mot explosion
entre dans la composition du
nom moteur A4 explosion, con-
tralrement 4 ce qu'on pourrait
penser, les machines & vapeur
sont plus sujettes & exploger
que les moteurs & explosion ».

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CAEREFOURS EST MIEUX

L —— . —— R L w1 e PRnp—

P —

I ——



Moto-Revue

Sy T T
S P

¢ QUAND UNE MACHINE
SPORT BAT UNE MACHINE
COMPETITION

Lors de la course Milan-Tarente, lon-
gue de 1.840 kms, le valngueur en 500 cc.
Franziscl, pllotait une Guzzl Sport et a
reéalisé une moyenne de 98,75 kmh. alors
que le premier des 500 compétition, Ar-

teslani, ne fit que 93,98 kmh. sur sa 4 cy-

lindres MV Agusta.
Cecl nous montre le haut niveau tech-
;:élﬁua atteint par les bonnes machines de
'BI

¢ LA MOTO EN INDOCHINE

Notre correspondant nous écrit :

¢« Il me parait Intéressant de vous si-
gnaler le nombre de plus en plus grand
de véhicules & deux roues (motos, vélo-
moteurs, scooters) qul sillonnent les ar-
téres de Saigon, blen que les taxes doua-
niéres solent élevées.

Cecl est trés bien, malheureusement j'ai
constaté que le nombre de machines de
fabrication francaise était en minorité,
surtout en moyennes et fortes cylindrées,
ol elles sont pratiguement Iinexistantes.

+ I1 ¥y a pourtant icl un champ tout
trouvé a4 des débouchés commerclaux in-
téressant l'industrie motocycliste. Le viet-
namien adore la moto et je suis certain
gque le jour ol les communications au-
ront pu reprendre un cours plus normal,
il v aura 1A un terraln de profits dont
I'industrie motocycliste francalse {feralt
bien de se préoccuper sl elle désire ne
pas étre évincée impitoyablement par la
Toncurrence étrangt:’:re.

Nous ne manquons pas d'ingénieurs de
valeur, ni de techniclens. Alors ? ce pro-
bléme est-il1 insoluble ou faut-il volr dans
cette abstention, ce relichement, le re-
noncement de l'industirie d'un pays qul
avait su jusqu'icl se masaintenir 4 une
place de cholx. I1 est d'autant plus péni-
ble de constater cette carence en Indo-
chine ou l'empreinte francalse est mar-
guée depuis 65 ans.
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Suite & mnotre
écho du debut de
rété dans lequel

NOUS invitions
nos lecteurs (@
NOUS -adresser

leurs photos de
vacances les plus
réussies, NOUS
avonsg recu le cli-
ché que nous re-
produisons ci-
contre. Il est re-
gretitable cepen-
dant que mnoire
lecteur n’ait pas
cru devoir faire
figurer sa machi-
ne au premier
plan.

¢ UNE CHAMPIONNE

Une femme au volant est plus dange-
reuse gue 12 hommes, pensent chez nous
certalns pessimistes gqul se rappellent de
mauvals souvenirs et font état de leur
expérience pour justifier cette apprécia-
tion désabusée. Eh bien, i1 est fort pro-
bable que s'il leur avait été donné d'as-
sister aux derniéres « Druridge Bay Sand
Races », ils n'en auralent été gque confir-
mes davantage dans leur opinion, car lls
auralent pu voir 14 de quelle maniére une
femme peut surpasser les hommes dans
une course de motos. La champlonne en
1'occurence étalt Mademolselle Joan Slack,
laquelle gagna deux épreuves en 200 cmc.
et 250 cme., la premiére avec une 197 cc.
Dot, et la seconde sur une 249 cc. Velo-
cette. Dans les deux cas, un homme (D.
Connett), fut obligé de se contenter de
la deuxiéme place (et 1l ¥ a gros 4 parler
que le pauvre dut entendre pas mal de
réflexions et raillerles & ce sujet).

¢ LA CONSOMMATION
DU CARBURANT
EN FRANCE

La vente de carburants auto et de su-
percarburants se chiffre, pour le premier
semestre 1951, a4 1.757.000 m3, solt une
augmentation de 53 9 par rapport au
premier semestre 1949 et 16,7 % par rap-
port & la méme période 1950.

Sur ce chiffre, il a été vendu 276.362
m3 de super ; 166.586 mJd en super-es-
sence & T4 d'octane et 109.766 m3 en su-
per carburant ternaire. Durant la méme
période de 1950, seulement 66.712 m3 de
super avalent été vendus, mals c'étalt du
¢ ternalre ?» (melange essence, alcool,
benzol).-

¢ MARIAGE

Le mariage de Charles Magne, notre
correspondant au Maroc, a été célébré le
21 aofit 4 Salé. Nos veeux,
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¢ L'AUTOCATALOGUE 1951

EST PARU

L'autocatalogue dont nos lecteurs con-
naissent la présentation sous couverture
reliée rouge et l'index alphabétique & en-
coches qul en rendent la consultation trés
pratique, vient de falre paraitre son édi-
tion 1951.

Cet ouvrage de plus de 300 pages pre-
sente les caractéristiques et cotes de ré-
glages des voltures de <« tourisme », vé-
hicules Industriels de toutes marques
francalses et étrangéres en service et mis
en circulation depuis 20 ans.

¢ CE QUE L'ON VERRA

AU SALON

Quinze jours 4 pelne nous séparent de
l'ouverture du prochain Salon de la Moto,
qul se tlendra du 4 au 14 octobre au Parc
des Expositions & la Porte de Versallles.

A cette occasion, les constructeurs fran-
¢als présenteront leurs nouveaux modéles,
et nous pouvons d'ores et déja annoncer
4 nos lecteurs qu'au stand Terrot lls ver-
ront * . y

— Un nouveau scooter entlérement ca-
réné a bloc-moteur deux temps 100 cme.,
deux vitesses, suspension avant et arriére.

Au stand Jonghl :

— Une 250 cmec. moteur deux temps, 4

vitesses, sélecteur, cadre identique aul mo-
déle ‘125 arbre & cames.

Au stand Guliller :

— Un nouveau modéle sport de petite
cylindrée, et un scooter.

Au stand Gnome-Rhdne :

— Une nouvelle version du 125 actuel,
avec frein plus pulssant et roue arriére
A broche.

Au stand Peugeot :

— Un nouveau cyclomoteur dénommé
« Bima », présenté en version luxe et
grand luxe. Bloc-moteur Peugeot deux
temps 48 cmc. 4-cylindre horizontal. Four-
che télescopique sur le¢ modéle grand luxe.

— Un vélomoteur 125 cme. type G.T.S.
de la famille des 2 vitesSes, mals avec sé-
lecteur et fourche télescopique.

Au stand Nervor :

— Un nouveau 125, & moteur deux
temps, boite séparée, entlérement dissi-
mulé sous carter.

Au stand Ultlma :

— Le modéle 125, dont le cylindre a les

mémes dimenslons que ceélul de la 175.
En outre, la fourche félescopique est dé-
sormals signée Ultima.

Au stand Monet-Goyon : :

— Une nouvelle fourche & balanclers
etudiée par l'ingénieur Grégolre.

¢ BERINI EN SCANDINAVIE

Le cyclomoteur gagne du terraln., Ainsi,
le moteur hollandails Berinil, 2 temps de
32 cmec., va étre lmporté en Scandinavie,
5.000 pléces devant &tre livrées au Dane-
mark, 3.500 & la Suéde et 1.500 & Ia Nor-
vége,

l.-

PETITES ANNONCES

Devant 1'abondance des matiéres,
nous informons nos lecteurs qu'lls ne
trouveront pas dans notre prochain
numéro 1.052 (numéro spéclal du Sa-

lon) la rubrique ¢« Petites annonces ».

Les insertions seront automatique-
ment reportées au numéro 1.053, pre-
mier numéro de compte-rendu parals-
sant pendant la durée de Y'exposition.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE NAPPELLE PAS UNE DISPUTE
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I, s'est trouvé, pour diverses ral-
sons, que l'auteur de cet article a
possédé un nombre de molOos assez

I important, et que les 5 derniéres
ont été des 500 de divers types.

Je n'en tire aucune vanité particullére,
et je n'al aucun mépris pour la petite
cylindrée, 4 laqguelle d'allleurs cet article
est aussl destiné,

@uol gqu'il en soit, 11 arrive ifivariable-
ment, quand un groupe de motards .est
réuni, que 14 ou les grosses machines fi-
nissent par étre entourées par les poOs-
sesseurs des petites, et que ces dernlers
émettent des suppositions, gquant aux
frais qu'entrainent les 4,5 CV_ou plus ;
ces 6valuations sont en général tout a
falt fausses, parce que basées sur une
espéce de régle de trols ; le possesseur
d'une 250, par exemple, est souvent per-
suadé gquune 500 consomme le double de
sa propre moto il croit, par contre,
quune 125 consommerait & peu prés la
moitiée |

Cette 1dée est absolument fausse. La
théorie et la pratique se rejolgnent icl et
nous permettent toutes deux de tirer une
conclusion : ¢ qu'a charge et vitesse éga-
les, toutes les motos consomment au-
tant ». :

En effet, réfléchissons un peu : ou va
l'essence ? Elle fournit une gquantité in-
variable de calories : z litres consommés
donneront ¥ calorles, gque les moteurs
thermiques doivent transformer en che-
vaux-vapeur. Donc¢, sl nos moteurs sont
bien concus et en bon état mécanique, ils
nous donneront une consommation que
nous évaluerons non pas d'aprés la cylin-
drée, mais en fonction du nombre de CV
que nous demanderons & notre moteur.

Le point siivant est donc : Combien
de chevaux hous faudra-t-il ? Des ta-
bleaux récents parus dans cette revue
nous permettent de volr les wvariations
énormes en fonction de la résistance a
1'air, qui croit comme le carré de la vi-
tesse, et aussi les variations de pulssance
selon le poids & transporter, l'adhérence
des pneus, les diverses résistances au
roulement.

Nous pourrions, théoriquement, super-
poser deux courbes sur le méme quadril-
lage :

1 La courbe de consommation du. mo-
teur, en fonction du nombre de CV et du
temps, c'est-d-dire la consommation en
grammes d'essence par cheval-heure.

Nous voyvons qu'll ¥ a un régime opti-
mum, ou le rendement du motéur est
maximWm, ol par conséquent notre mo-
teur donne le plus de puissance pour une
quantité donnée de carburant.

2¢ La coutbe des pulssances nécessaires
pour propulser l'ensemble moto-cavaller
aux différentes vitesses,

Nous voyons immédiatement que les
moteur, de quelgque type et dé guelgue
cylindrée qu'ils solent, présentent une
« plage » ou la consommation par che-
val-heure est 4 pél prés constante ; dans
les limites de cette « plage » o0 palier,
notre consommation idéale théotigue va-
rlera donc pratiguement comme le carré
de la vitesse, & supposer que nous Thar-
chions pleins gaz, pleine charge.

D'autre part, nous remarguons de cha-
que cOté de ce paller,. que la courbe
monte rapldement : a4 trop faible régime,
le rendement de notre moteur sera in-
suffisant, le cheval vapeur nous cofitera
trop cher en essence ; de méme, sl nous
tombons dans l'excés contraire ; les der-
niéres centaines de tours-minute sont

— 571 —
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a moto économique
EST-ELLE DE FACON CERTAINE

ceile dont la cylindrée est la

peu- économiques, ¢ar les soupapes fer-
ment mal, elles ¢ flottent » et 1l ¥ a
perte de gaz, donc de calorles, donc de
grammmes de carburant.

Pour la commodité de notre ralsonne-
ment, nous supposerons gue nos motards
sont assez expérimentés pour éviter de
faire travalller leurs moulins en « sur-
couple » et en ¢ sur-régime », et qu'ils
restent dans les limites normales, soit
par exemple entre 2000 et 5000 tours.

81 nous nous référons & notre tableau
du n® 1030 de « Moto-Revue » nDous ver-
rons qgue le polds importe relativement
peu, par contre la résistance & 1'air varie
trés vite, et avec elle la puilssance néces-
salre.

Solt 4 transporter deux personnes, et
quelques bagages ; admettons un total
de 150 kilos. Si notre moto est une 500 de
160 kgs, le total sera donc de 310 kgs ; si
nous  n'avons qu'une 125 de 80 kgs, le
total - sera de 230 kilos. Pourcentage :

230

= — en gros les 2/3 ; la petite ma-
35 e
chine est donec lourdement handicapée.

Nous wvoulons, en route, marcher & une
allure qui nous maintienne dans le flot
des véhicules courants, sans frop doubler,
sans étre trop doublé non plus ; soit 50
4 80 kmh.

La surface frontale est pratiquement la
méme avec une 125 gu'avec une 500, la

L’essence fournit
une quantilté inva-
riable de calories
que les moteurs
transforment en
chevauz-vapeur, et
la consommation
est évaluée non pas
selon la cylindrée,
mais en fonction
de la puissance en
CV que nous de-
mandons aur mo-
teurs. Les deux
courbes ci-conitre
représentent les
puissances en CV
développées

Uautre de 350 cme.
En face, sont figu-
rées les ouvertures
de gaz suivant les
régimes.

« lativement aux
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plus  réduite ?

dimension des pneus ne présente souvent
que peu de différence, nous aurions donc
besoin d'une pulssance presque égale pour
propulser la 125 chargée de 2 passagers
gue pour la 350 ou 500 ; solt environ :
354 4 CV A 60 & 'heure, 54 55 CV A
70, T4 8 &4 80 &4 1'heure. Ces chiffres sont
valables par vent nul, un vent de face de
30 kmh. s'opposant au motard qui roule
4 80 kmh. lul imposera un supplément
de puissance de 6 4 T CV, &4 moins qu'il
ne consente & rédulre sérieusement la
surface frontale en s'effacant, mais allez
dﬂm: vous mettre & plat avec un passa-
ger - =

Ces quelques chiffres ne constituent
pas un dénigrement systématique de la
petite moto, au contraire nous admirons
les régultats obtenus par les construc-
teurs | Néanmoins, ils suffisent & prou-
ver gue les moteurs de petite cylindrée
ont une puissance blen « tangente », re-
prouesses gqu'on exige
d'eux... et que 1l'on prétend souvent avoir
réalisées couramment, alors gue ce n'est
peeaiu ble gu'en clrconstances exception-
nelles.
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Donc revenons & notre moto gui roule
4 vitesse normale aves ses deux passa-
gers : 60 & l'heure, pour 125 dont le rap-
20:1 en prise est de 8 A4 1, cela fait
.000 tours-minute ; ur la 500, rapport
en prise 46 4 1, cela fait 2.300 tours :

dans les c’leux cas, 11 nous faudra une.

puissanice dé 3,54 4 CV ; or & 4.000 t.-m,,
notte 125 -.de série (mais de type déja
poussé), Nhoud donneralt 5 CV & pleins
gaz ! Donc nous utiliserons les 4/5 de la
pulssance disponible, et nous serons obli-
gés de ma¥cher avec beaucoup de gaz,
d'oul consommation relativement élevée,
et pressions assez fortes.

Au contralre, si nous avons une moto
de 500, par exemple, notre moteur, de
type courant, doit nous fournir & pleins
gaz au moins une quinzalne de chevaux
(toujours a4 la vitesse de rotation corres-
pondant 4 60 mh., soit ici 2,300 t.-m. ).

Nous n'utiliserons -donc qu'approxima-
tivement le quart de ia puissance dispo-
nible.

Il s'agit évidemment d'uil c¢as rare, les
300 qul roulent & 60 sont peu répandues,
mnls] nous railsonnons sur des cas théori-
ques).

Autrement dit, & cette allure, nous

marcherons avec tréds peu d'ouverture au
lvulﬂ;. pratiquement sur le gicleur de ra-
enti,
_ Or, tout motard digne de ce nom sgait
que sl un mélange riche est nécessaire
lorsque le moteur fournit un effort con-
tinu, il est au contraire possible de mar-
cher avec un mélange trés « juste » aux
falbles ouvertures de gaz.

La question est alors : Pouvons-nous
r&gler nos carburateurs pour avoir un
melange pauvre aux falbles ouvertures,
sans risquer des ennuis mécaniques le
jour ou nous aurons besoln ou envie de
« tirer sur les ficelles » ? Eh bien, 1'au-
teur de cet article, Qi1 pourtant n’'a au-
cune prétehtion A &tfe un spéclaliste de
la carburation, a ainsl réglé ses diverses
machines deplls 15 ahs, simplement en
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-appllquant les principes édités par Amaec,

et valables tous les carburos simi-
laires (c'est-a-dire & volet de gaz et &
alguille). :

1*r principe ' ne jamals diminuer le gi-
cleur d'origine ! Au contralre, on peut
souvent mettre un numéro plus fort, par
exemple dans le Midi, ou la pression at-
mosphérique supérieure appauvrit sensi-
blement le mélange.

2° : Cecl étant, régler le ralentl par la
vis ad hoc de maniére 4 avoir un régime
assez rapide ; un ralentl trop « serré »
donne un mélange trés riche, et celd joue
sur le premier quart d'ouverture du vo-
let ! (dizxit Amac).

d¢ Balsser 1'algullle d'un cran, voire de
deux, sl elle est un peu usée. 81 elle 1'est
beaucoup, la changer, ainsl que le gicleur
d'alguille.

Nous supposons que le carburateur est
en bon état ; silnon, i1 est inutile d'in-
sister, :

Ayant einsl procédé au réglage de no-
tre carburateur, aprés pas mal de tidton-
nements, nous, allons prendre la route.

Gare aux coups de polgnée spectaculal-
res, aux coups de freins ! Les calories de
l'essence servent & propulser la moto, les
freins retransforment & leur tour 1'éner-
gle en calories, mais hélas, pas en es-
sence.

Done, démarrages coulés, changements
de vitesse autour du couple maximum,
autant d'avance a4 l'allumage que possi-
ble (lci encore, gare aux coups de poignée
tournante) et une Tois notre vitesse de
route atteinte, diminuons progressive-
ment. les gaz. Non seulement pos Ifrais
d'essence seront-ils réduits dans des pro-
portions considérables, mais encore pneus,
chaines, etc., s'useront-ils bien moins.

Un peu de sens commun est aussi bien
utile : i1 y a peu de temps, nous avions
vu, du trottoir o1 nous marchions, le pos-
sesseur d'un 125 gui fongait vers un bar-

- rage. Arrivé 4 quelques métres des feux

rouges, il freina brusquement, et son mo-
teur s’arréta (car il avait débrayé in ezx-
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tremis). A ce moment précis, les feux
passérent au vert, et notre brave garcon
dut s'escrimer sur un kick rétif pour re-
mettre en route, repartir en premiére, etc.
811 avalt simplement ralentl 50 maétres
avant les feux, il aurait passé sans méme
changer de vitesse !

Donc, en conclusion, retenons cecl : sl
nous voulons l'économie, gardons tou-
jours une réserve de pulssance : sl notre
moto consomme trop & notre goQit, accu-
sons dans l'ordre :

1 notre fagon de conduire ;

2° 1'état mécanique de ses organes ;

3° son type, qul peut quand méme étre
mal adapté & 1'usage que nous en falsons.

Mals rappelons-nous blen gque sl nous
voulons rouler a deux, il nous faudra &
peu pres 3 litres avec une 125, et & peu
prés 3 1. 1/2 avec une 500 sl nous mar-
chons 4 la méme allure d'environ 70 Emh.

Nous ne doutons pas que beaucoup de
lecteurs vont mettre en doute cette affir-
mation, basée pourtant sur l'expérience.
D'ailleurs, dans le mdnde automobile,
quand un constructeur a fabriqué un mo-
déle unique de volture avec un cholx de
2 moteurs, la clientéle ne s'est-elle pas
bientdt apercue que 1l'économie de carbu-
rant réalisée avec le plus petit des deux
était illusocire (& molns de se contenter
évidemment d'une performance moindre)?

Donec, amis lecteurs, sl vous voulez as-
surer un service tur, n'hésitez pas,” chol-
sissez largement votre engin et dites-
vous blen qu'ad la longue, vous vous y re-

trouverez. GEOCA

P. §. — Je fals appel aux expériences
de possesseurs de motos des modéles sul-
vants : Glllet-Herstal Coupe de France,
BEA « Sloper », Terrot 330 latérales, Mo-
tobécane bloce B (donc machines ancien-
nes), entre autres, pour leur demander
leur opinion quant & la consommation et
aux frals d'entretien de leurs motos, sur
un kilométrage important.

J'al écarté les machines plus récentes
pour éviter toute publicité directe.

Questions et Réponses

200 de 198 ¢mec deuzxr temps. Je vous
serais recofinaissant de vouloir bien
m'indigquer les divers réglages de ce type
de moto ot en particulier celui du carbu-

rateur.
M. DROUEN, 4 Couthil

Victoria 198 cme. : carburateur AJ

R 1/22, Amanl 7T4/424 8. Gicleur B85/75.

Alguille II. 4.500 t.-min. au maxl-
mum. Taux de compression 6.

Rdpiports de vitesses: 2,77 - 1,59 - 1,29 1.

XXX

Q Je suiz Pbssesseur d'une Victoria

Possesseur d’une 350 DKW type NZ,
je désire w accoupler wun sidecar,
est-ce fndigqué ? Quel type de side-
car conviendrait en ['cccurence et quel
pourrait €tre son poids marimum, compte
tenu des 80 k¢t de la personne & trans-
porter. Quelles wmodifications effectuer
dans la démultiplication de la machine ?
M. JULIEN, & Noyon

: La 350 DEW type NZ dévelop 10,8
R CV & 3.250 t.-min. et 11 CV .5 a 4.000

tours-min. Vous pouvez facilement
y adapter un side 4 condition de me pas
rouler en pavs trop accldenté. Par all-
leurs, le moteur , comme d'ailleurs
tous les deux temps, présente un couple
pulssant 4 bas régime et arrache bien.
Vous devrez augmenter les rapports de
démultiplication d'un cinguléme ou d'un
quart environ.

¥ X X

BSA 350 culbutée, mise en service
en 1938, je viens solliciter de wous
tous legz renseignements sur ce type de
machine (type B 24).
M. COURBET, a4 S8t-Cyr

Q Voulant acheter une moto anglaise

BSA (Empire Star) B24 : Jeu aux
R soupapes (4 froild) : Echappement
0 mm 07 ; admission 0 mm 4?7

Carburateur Amal, type 76/014. Gicleur

160. Alguille 3. Volet 6/4. Avance allu-

mage 11 mm. max. Taux de compression

6,8. Rapports de vitesses 15 - 105 - 6,9

: I

Etant propriétaire d'une Mobylette,

Q auriez-vous ['obligeance de me Jaire

savoir oft je pourrais me procurer

une brochure avec schémas, si toutejois

il en erxiste une, traitant de la machine
en général el du moteur en particulier.
M. DALLOS, & Castellane

Nous travalllons en ce moment & la
R rédaction d'une notice trés détaillée

sur la Mobylette. Vous serez avertl
de sa parution dans «Moto-Revues.

XXX

. Possédant une moto allemande, je
Q viens vous demander quelques
€ tuyaur » : c'est une Ardie de

246 cme. type RBZ 250 gui doit étre sortie

en 1936-1937.
M. GRANGE, Versallles

Ardle 250 type RBZ : Carburateur
Bing AS 2/24. Gicleur 100. Taux de

_ compression 6,5.
Rapports de vitesses : 17,3 - 12,2 - 8,15
6,25. Avance allumage 7T mm. maximum.

XXX b

Etant dans l'impossibilité d'obtenir
Q une marche réguliére de ma moto
: aprés maintes factures de mécani-
ciens, je K vous serais reconnaissant de
vouloir bien me fournir les renseigne-
ments caractéristiques, calage et réglages
de cette macRine (Motoconfort 350 laté-
rale de 1939 type C 34).

M. GLASS, & Boulay

Motoconfort C34. Distribution :

AODA : T° - RFA : 57° - AOE : 59°

RFE : 10°. Avance & l'allumage :

?:tmn‘l? Ttﬂug ;‘etard Rapports de vitesses :

Carburateur Amac 5.012. Gicleur de 100

&l} 1100 ; ou Gurtner M22D. Gicleur 38-30-
' X X X

Auriez-vous lU'obligeance de m'indi-
quer la marche a suivre (et les for-
malités 4 remplir) pour la forma-
tion d'un moto-club.
M. FERREY, 4 Coutances

Nous avons donné tous les rensel-

gnements utiles pour fonder un

club dans le n® 1.035 de ¢ Moto-
Revue ». Nous pouvons vous faire parve-
nir ce numéro contre la somme de 31 fr.
en timbres.

KoM X

Possesseur d'un 125 deuxr temps, fe
Q suis ennuyé par les perles auz bou-

gies qui m'obligent & changer ces
derniéres trop fréquemment et en parti-
culier au cours d'une descente aprés des
cbles relativement faciles et montédes sans
faire peiner la machine. Sans ces ennuis,
je profite de cetie leltre pous vous signa-
ler que je suis assez content de ma ma-
chine (il est vrai que je n'ai fait que
1.700 kms),

Pourriez-vous m'indiquer un moyen
permettant de remédier & ces ennuis vrai-
ment iron fréguents ?

M. BOUILLON, 4 Hhmpont

La perle &4 la bougle est un phéno-
R méne trés répandu avec les deux

temps modernes. De nombreuses
études ont déja été faites & ce sujet, mals
les résultats ne sont pas encore bien pro-
bants. On tend & utiliser des culasses &
grandes ailettes de refroidissement.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS .DE CEUX QUI ONT TORT
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voud préaente {'esosai...

~de la

R.T. 200

ONSIEUR Divozzo, mécanicien

diplomé des usines DKW et

bien connu des « DEWistes »

parisiens, nous ayant gracieu-
sement prété une RT 200 toute neuve,
nous nous sommes empressé den
faire l’essai, la petite 125 nous ayant
laissé un trés bon souvenir.

Publiant conjointement un essai de
la méme machine fait par Monsieur
Lamborot, agent de la marque a4 Lyon,
nous nous contenterons de signaler
l'essentiel des remarques gque nous
avons pu faire & la conduite de cette
machine. Nos conclusions, nous devons
le dire, n’étant pas, parfois, les mémes
que celles du sympathique motoriste
lyonnais.

La 200 RT, comme toute la fabrica-
tion DKW, est évidemment une deux
temps, a balayage Schniirle, piston
bombé, & culasse en alliage léger.
Comme sur ses ainées de la série NZ,
on peut découvrir ses transferts sans
démonter le cylindre. Le moteur étant
pour ainsi dire carré (alésage @ 62
mm. pour une course de 64 mm., soit
une cylindée de 192 eme.), peut donc

tourner a4 un régime assez rapide et
si ce régime est de 4200 t-m. & la
puissance maximum, il peut monter
facilement, pour les vitesses de pointe
de 4,750 & 5.000 t.-m. Le bloc-moteur
comporte 3 rapports, commandés,
comme il est de régle sur la plupart
des machines actuelles, par un sélec-
teur au pied. Les vitesses passent bien
franchement, l’enclanchement se fai-
sant avec un bruit sec. Les rapports
sont bien étagés : 16,8 en 1°™, 8,72 en
en 2¢ et 6,34 en 3°. Mais il faut re-
gretter I'absence d’une quatriéme, qui
aurait permis de rapprocher légére-
ment les seconde et troisiéme de la
premiére et d’avoir ainsi une prise
moins démultipliée, donc plus rapide.
Il serait d'ailleurs question que DEW
sorte sa RT 200, comme d’ailleurs sa
RT 125 avec un bloc 4 vitesses et la
machine ne pourrait qu'y gagner. No-

Les deuxr wvues
de ceite page
nous montrent
I'allure sobre et
élancée de la
200 RT. Les
commandes - du
guidon bien en
mains, les péda-
les de frein et sélec-
teur bien en place, la
selle oscillante trés
germanique donnent
une agréable position
de conduite. Le coffre
ia outils, garni dun
outillage suffisant
pour les pannes de
route se trouve encas-
tré dans le réservoir,
Compteur  incorporé
dans le phare. Robi-
net d'essence 3 positions.
La clef de contact a une

parts la batterie supprimée
ou complétement déchargee,
et commande aussi U'éclairage,
soit en position veilleuse, soit
en position phare-code avec un
commutateur au guidon per-
mettant de passer du phare en
code et inversement.

position permettant les dé-
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tons le voyant lumi-
neux vert sur le pha-
re indiguant la mise
au point meort.

Dés que l'on met la
machine en marche,
on sent immeédiate-
ment qu’elle est suffi-
samment puissante, et
surtout un couple moteur assez éleve
permettant de franches accéléra=
tions. Nous donnerons comme exemple
un essai fait dans la cote de Longju-
meau : départ arrété en bas de la
cote, arrivée au sommet en prise di-
recte, 80 kmh., ; le résultat nous sem-
ble probant.

Aprés étalonnage du compteur qui
trichait de 10 kms a 40-50, mais juste
ensuite, nous avons voulu, malgré Ia
machine non rodée, eontrdler la vi-
tesse de pointe donnée a 90 au cata-
logue. Et nous avons obtenu : 37 en
-astxd Ul gf ‘9puU0IIE UI (L ‘araTuraxd
A ces vitesses, le moteur tourne en
sur-régime : 5.000 t.-m. environ, puis-
que le régime de puissance maximum
85 CV) se trouve & 4.200 t.-m.

Passons maintenant a Ia suspen-
sion et au freinage qui nous ont, il
faut le dire, un peu décu, surtout
apres les bonnes performances du mo-
teur.

gi la tenue de route est trés bonne
sur un excellent revétement, il n'en
est plus de méme sur de mauvais pa-
vés par exemple. Et ceci tient non
seulement a 1’absence de suspension
arriéere, absence regrettable sur une
telle machine (nous enregistrons d’ail-
leurs avec plaisir que bientdt toutes
les DKW auront une suspension in-
tégrale), mais encore & la fourche te-
lescopique. Autant la fourche de la
125 RT nous avait satisfait (grande
souplesse, sans jamais pourtant .ta-
lonner) autant celle de la 200, tout
au moins pour la machine que nous
avions en mains, nous a semblé dure
et nous laurions volontiers montée
sur une 350. Ceci explique pourquoi

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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dans notre raidillon d’essai, alors que
le moteur entrainait facilement Ila
moto en seconde, il nous a fallu ra-
lentir et passer en premiére, la ma-
chine n’étant plus assez gouvernable
dés que sa vitesse s’élevait. Nous vou-
lons bien penser que ceci était par-
ticulier 4 la machine que nous es-
sayions, car la fourche de la 200 est
de méme conception, avec des res-
sorts un peu plus durs évidemment,
que celle de la 1256 qui nous avait
donné toute satisfaction.

L’absence de ‘suspension arriére,
ainsi gue la dureté de la fourche ont
aussi leurs répercussions sur le frei-
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nage : la roue arriére n’adhérant pas:

en permanence au sol, se trouve ra
pidement bloguée ; on souhaiterait
donc un frein plus progressif a l'ar-
riére. Quant au frein avant de la 200,
nous devons dire qu’il nous a semblé
nettement insuffisant et on ne peut
guére compter sur lui.

Pour conclure, disons que le moteur
et les - performances de la RT 200
DEW en font une excellente machine
légére de tourisme, qu'une suspension
intégrale et des freins plus efficaces
:{1?; rendraient que plus agréable 4 pi-
oter.

J. B.

Un agent de la marque a passé ses vacances en Allemagne

et a fait lui aussi

un essai de la RT 200. Il

livre @ nos

lecteurs ses impressions :

e me suls spéclalisé en 1944 dés la fin
de la ‘derniére guerre, dans la mar-
que DEW, étant persuadé que la mai-

Bon Auto-Union reprendralt une place de
cholx dans la production mondiale ; mals
i1 a fallu que je profite de quelques jours
de vacances afin d'effectuer un stage &
l'usine d'Ingolstadt, pour m'apercevoir
que mes pronostics £ialent dépassés par
la réalité.

Je pénétral em Allemagne en traver-
sant le Rhin & wquelques kilométres en
amont de Bile. Je fus immédiatement sur-
pris par le nombre important de motos en
circulation : loin des grands centres, les
petites cylindrées dominent, NSU, Victo-
ria, Horex et beaucoup de sous-marques
avec des moteurs Ilo, Sachs, etc. A signa-
ler l'absence totale du casque blindé :
est-ce une Imprudence ? On se le de-
mande, & volr la virtuosité des motards
de la-bas. J'al parcouru en effet 2.000
kms sans volr un seul accldent, sur des
routes trés accidentées et souvent moull-
lées, principalement dans les montagnes
e Baviére, le jour du 15 aolQt, grande
féte de cette province, alors que la cir-
culation étalt trés intense.

J'al profité de mon passage 4 Munich
pour rendre visite &4 la malson BMW, au
lendemain de la premiére victoire de leur

pllote Krauss en sldecar, sur le champion
du Monde Oliver. L'usine, dont une par-
tle des atellers est occupée par les amé-
ricains, n'a encore quune chaine de mon-
tage, d'ou sortent alternativement les 250,
300 et 600. La production est en grande
partie absorbée par l'armée et la couleur
verte domine sur les machines que l'on
voit dans 1'usine. On attend le départ de
ces occupants pour commencer la fabri-
cation de la volture 2 litres type 501, dont
plusieurs prototypes roulent déja. Inter-
rogé par le Directeur technique sur les
observations que j'avals & faire concer-
nant les motos BMW en général, j'appris
que toutes les modifications apportées
aux nouveaux modéles R 51-3 et R 67 s'ap-
pliqualent justement & ces quelques re-
marques que je pouvals faire au sujet des
anclens modéles R 51, 61, 66, etc. (dyna-
mo, distribution & chaine, étanchéité de
la sortie de boite, passage et verroulllage
des vitesses, etc.). J'al pu le constater
¢ de visu » 4 1'Ecole de la Malson sur les
moteurs en coupe : le moteur R75 a ins-
piré, par sa robustesse, la nouvelle fabri-
cation. J'en al conclu que sl la qualité
du matériel est restée la méme ; la nou-
velle BM doit étre parfaite.

Enfin, aprés avoir parcouru les 77 kms
qui séparent Munich d'Ingolstadt sur
1' « Auto-Bahn » olt furent battus der-
niérement les records du monde par NSU

I

i = t
| Deur vues Gu bloc-moteur e
|J|~ cylindre de la 200 DKW. La
| bobine d’allumage se trouve
|| placée sous le tube supérieur.
\| protégée par le réservoir. La
|| commande du volet d'air se
" trouve sur le filtre du car-

ST burateur.

et Lambretta, j'arrivai 4 la maison Au-
to-Union.

Je fus immeédiatement pris en charge
par M. Wolf, ingénieur du Département
« Sport » et commencal avec lul une
visite détalllée de 1'usine. Surpris d'abord
par notre départ du bureau en volture,
Je compris plus tard gque ce moyen de
locomotion était nécessaire pour rallier
les différents services. En effet, Ingolstadt
est une anclenne place forte et ville de
garnison de 40.000 habitants, entourée de
fortifications et traversée par le Danube
(Donau). Les bAtiments sont donc en
majorité des casermnes qul ont été en
grande partle bombardées : 1'usine Auto-
Union occupe maintenant presque toutes
ces casernes qu'elle a reconstruites. C'est
pourquoil 1'on peut voir 4 chaque croise-
ment de rues, des panneaux fléchés indi-
quant la direction des différents services
de la Malson qul se trouvent dispersés
aux quatre colns de la ville. De nombreu-
ses casernes sont encore occupées malheu-
reusement par des réfuglés, Mongols,
Ukrainiens, Polonais, etc...

L'effectif est actuellement de 7.000 ou-
vriers environ, répartis comme suit : la
majeure partie &4 Ingolstadt pour la fabri-
cation de tous les moteurs (motos, vol-
tures et camionnettes), des carrosserles
de camionnettes et parties cycle des mo-
tos, enfin pour le montage des motos et
camionnettes ; 1'autre partie &4 Dusseldorf
pour la fabrication du reste de la volture
et son montage, et ol sera d'ailleurs ins-

U'SEZ DISCRETEMENTI DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT

tallé, début 1952, le slége soclal définitif
de la Malson Auto-Union. Le fravall est
continu, jour et nuit par équipes.

Les motos sont montées sur deux chai-
nes, RT 125 et RT 200, dans un vaste
bitiment de trols é&tages. Quelques 250
sont aux essals et j'al vu certalns moteurs,
mals rlen n'est encore définitif pour ce
modéle qul sera équipé d'une suspension
arriére qul n'est pas encore déterminée.
Cependant 1il. est permis d'espérer, en
voyant le travall effectué dans cette vé-
ritable fourmilliére, que nous aurons ce
modéle vers la fim de cette année.

J'al eu l'occaslon de m'entretenir lon-
guement avec les coureurs Muller et
Klug, ce dernier se préparant aux pro-
chains Six Jours Intermationaux. Aucun
projet pour l'lnstant de compresseur aux
RT de course : le fameux compresseur a

palettes dont on a tant parlé, avalt été.

mis au point par Muller, mais son débit
volumétrique étalt incontrdlable et ne
pouvalt donc étre accepté par la F.ILM.
Le 125 actuel est la répligque exacte du
RT de tourisme avec cylindre et culasse
gpéciaux, la boite étant celle de tourisme;
ga vitesse en circult, avec essence F.IM.
(c'est le terme employé par Muller pour
qualifier 1'essence autorisée en course) est
de 130 kmh. environ. La 250 de Wunsche
4 un nouveau cadre & suspension arriére
4 fourche et un trés grand réservolr a
cause de §a consommation. Son moteur
est constitué par deux 125 accouplés et
une boite boulonnée sur le carter moteur.
Le sélecteur est 4 droite et le levier de
frein arriére 4 gauche : le tambour étant
4 droite, 1a lialson est assurée par une

Ci-dessus :@: deux
vues de la RT 200,
a gauche @ cote
frein ; @ droite :
cdté sélecteur. No-
tez le cylindre et
la culasse en forme
. de « goutte d’eau »,
ainsi que les ailet-
tes largement di-
mensionnées de la
culasse afin d’obte-
nir un bon refroi-
dissement. Ci-con-
tre : Monsieur
Lamborot, lors de
sa visile aur nou-
velles usines Auto-
Union DEW @&
Ingolstadt.

transmission souple qui passe par dessus
le garde-boue arriére. Les performances
de cette machine ne sont pas encore de
classe internationale ;: mails Wunsche a
de grands espoirs pour la saison pro-
chalne. L'anclen champion Winckler vient
de traverser le rideau de fer et d'arriver
en zone ouest, mals il ne s'était pas en-
core présenté 4 la Maison Auto-Union &
cette époque. Enfin aucun projet non
plus pour l'instant de records du monde,
comme certains l'ont annoncé. Naturelle-
ment DEW reste fidéle a1 deux temps
comme par le passé, depuls 25 ans, et de
nombreux systemes sont &4 l'étude ; nul
doute gue cette maison nous réserve des
surprises pour la salson 1952.

J'en arrive enfin A4 l'essal que j'al eu
l'occasion de falre de la nouvelle RT 200.
I1 m'a été impossible d’obtenir une ma-
chine neuve, la production ne pouvant
satisfalre la clientéle : j'al vu des clients
attendre leur machine & la sortle de la
chaine pour en prendre livraison. Un em-
ployé m'a confié trés aimablement sa
moto quil avalt quelques 2.500 Ems.

J'aurais préféré avolr une moto sortant
du montage : en effet, aprés avolr assisté
aux essals des moteurs aux bancs, on
comprend pourquol les constructeurs ne
recommandent pas le rodage aux cllents,
mals simplement de ne pas « tirer » sur
le moteur & froid.

Les bancs d'essal sont la répligue exacte
de T'utllisation sur route : le moteur en-
traine par une chaine normale une roue
arriére normale équipée d'un pneu ; cette
roue en tournant entraine par frottement,
pneu sur pneu, une autre roue placée
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en dessous, qui elle méme commande un
compte-tours et un compteur kilométri-
gque. Les commandes sont montées sur un
guidon comme sur la moto. Les moteurs
étant 4 environ 1 m. 20 du sol, la mise
en route est falte au pled normalement,
& l'aide d'un renvol d’'accouplement au
kick-starter. Une soufflerie est alors mise
en route pour le refroldissement du cy-
lindre : le moteur tourne pendant guel-
gques minutes entre 800 et 1.000 t.-m. jus-
qu’'a ce que la température normale d'uti-
lisation solt atteinte.

Ensuite commence pour ce moteur ce
que certailns appeleralent un martyre ;
les vitesses sont passées 1'une apres l'au-
tre, trés brutalement, sans- presque tou-
cher &4 la commande d'embrayage ; cha-
que vitesse est montée au maximum, 4
plus de 4.000 t. m. moteur. Elles sont en-
suite rétrogradées de la méme maniére.
Cette manceuvre est répétée plusieurs fois.

Aprés celd, premiére auscultation du
moteur &4 1'oreille, moteur 4 800 tours en-
viron et ventilateur arrété.

Enfin, la soufflerie remise en route, le
moteur tourne pendant plus de cing mi-
nutes pleins gaz en prise directe, le comp-
teur kilométrique oscillant entre 95 et
105 pour le RT 200.

Nouvelle rétrogradation, arrét de la
soufflerie et oscultation sérieuse & toutes
les vitesses.

Je vous assure qu’'aprés avolr assisté a
cet essal d'une demi-heure, on comprend
pourquol une DEW ne se rode pratigue-
ment pas, car si le moteur devalt serrer,
il le feralt au banc d'essal.

J'al pu essayer la RT 200 sur différents
sols et sa tenue de route parait excel-
lente, malgré 1'absence de suspension ar-
riére, le centre de gravité étant blen dis-
posé et le polds mort du pllote bien
amortl par une suspension de selle trés
souple. L’'absence de la suspension AR
n'est surtout apprécliable gqu’'avec un pas-
sager.

La fourche télescopique, celle du 125
en beaucoup plus fort, parait blen au
point ; les accordéons inférieurs ont été
renforcés et sont maintenant en caout-
chouc plus souple, donc moins cassant.

Les vitesses se montent et se descen-
dent trés facllement ; comme sur le 125,
l1#*re trés courte, 2®* et 3° trés rapprochées.
La vitesse maximum en prise en solo sur
route trés plate est un bon 95. On peut
facllement conserver 1'algullle du comp-
teur, qul est trés juste, sur 80, ce qui per-
met de faire une moyenne de 60 & 65 sur
grands parcours.

Quant au freinage je 1'al trouvé excel-
lent méme sur la roue AV : c'est juste-
ment au cours de cet essal du frein avant
que j'al pu constater une falblesse dans
l'ancrage du flasque porte-méfcholires.

Cet ancrage est en effet assuré par deux
plaques rivées sur ce flasque et qul g'ap-
puient de part et d'autre de 'ambase de
fourche, mais & hauteur de 1'axe de roue,
donc trop prés du centre. Le long bras de
levier qul se trouve étre, sur coup de
frein, le rayon de Ia roue, procure assez
rapldement du jeu dans cet ancrage. On
s'en rend compte en manceuvrant la moto

(suite page 580)

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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II* PARTIE

L'EMBOUTISSAGE — MOULAGE

es piéces gqui ont a4 subir une

grosse fatigue, et pour lesquel-

-"les i1 convient d'employer le

moins de matiére possible, sont

toujours forgées et estampées.

C'est pourgquol on en trouve un

sl grand nombre dans les moteurs de mo-

tocyclettes : vilebrequins, blelles, arbres &

cames, basculeurs, culbuteurs, soupapes.

Et dans les boites de vitesses, les clabots,

fourchettes et le jeu de pignons talllés

dans 1a ¢« matlére premiére » d'une piléce
estampée.

Tout le travall de forge est basé sur le
fait qu'll n'est pas nécessaire d'employer
beaucoup de force pour donner la forme
désirée a la matl devenue plastigue
par la chaleur.

Il convient de moter icl que tous les
matériaux ne sont pas forgeables. Il est
pessible de forger ce que l'on a convenu
d'appeler acler : du plus doux a celul de
la plus haute qualité ; mails non la fonte
brute, qui ne devient pas molle aux hau-
tes températures, mais se met en fusion.
Les autres métaux, également, ne sont
pae toujours forgeables. On peut forger,
‘généralement & falble chaleur rouge, le
culvre, I'sluminium et ses alliages, et dif-
férents bronzes, le laiton, mals seulement
quand i1 a une certaine. composition.

Le zinc ne dolt étre chauffé pendant le
forgeage qu'entre 100 et 160 degrés.
culvre devient dur et cassant par un long
processus de forgeage, et doit étre ensuite
recuit et brusquement refroidi pour re-
devenir a mouveau souple.

Méme avec le fer, il est de la plus
haute importance de g8'en tenir étroite-
ment aux températures de forgeage pres-
crites.

Le Ter doux peut étre chauffée 'a blanec
{1200°-1300*), l'acier dur, par contre, seu-
lement jusqu’a chaleur jaune (900°-1000°).
Il est également trés important de ne
pas descendre en dessous d'une tempéra-
ture plus basse gue le rouge (T00°-T750°).
Sl elle tombe pendant le forgeage dans la
-zone dite de couleur bleue de démarrage
{300°-500°), le fer devient cassant, friable
et se dissure. L'acter ne doit pas étre
porté & une température excessive pen-
dant trop longtemps (900°), car, alors, il
deviendrait 4 gros grains et cassant. En-

fin, 4 de trés hautes températures, 1'acler
peut étre tout simplement brilé. :

Former a chaud donne toujours une
amelioration de texture ; le grain devient
plus fin, d'olt résulte une plus grande
résistance & la rupture.

De l'acler au carbone & 06 ¢ coulé
supporte une charge de rupture de 37
kg-mm2 et un allongement de 0,3 %.

Aprés le forgeage ces deux valeurs pas-
iue::L:;Elr l'une &4 114 kg-mm2 et l'autre a
12 %.

Car ce processus a pour résultat de
donner un certain parallélisme aux fibres
du métal, dont la direction va étre celle-
14 méme des efforts & subir. Et sl 1'on
avait pris dans la masse la pléce & fa-
brigquer, on en aurait détruit a la fols la
structure et la résistance.

Forger n'a point seulement pour but,
par la chaleur et les coups entre Imar-
teau et enclume ou les deux moitles

d'une étampe de donner au métal une

forme déterminée, mais aussi de l'amélio-
Ter.

Le grand nombre de pléces similaires
utilisées dans une série exige des procé-
dés gul rendent possible une fabricaton
donnant déja la forme extérieure deéfini-
tive & ses produits, et assurant a la fois
précision et bas prix de revient.

C'est ainsl qu'une bielle n‘a plus a étre
usinée qu'aux portées. Le forgeage éco-
nomise le métal, et assure aux piléces
semblables un polds presque egal. La
bielle brute, par exemple, dolt étre exac-
tement conforme au modéle, afin qu'il

ne solt pas nécessaire d'enlever beaucoup &
de matiére pour 1'égquilibrage. Le montage &
dans les dispositifs d'usinage moderne =
exige du reste de toutes les DIEE‘-EE une g

grande uniformité.

Pour l'emboutissage, la pléce d'acler, a
1'état chaud et malléable, va étre enfon-

cée, au marteau-pllon ou a la presse, dans s

une forme creuse gu’'elle va complétement

remplir, et qul est faite de deux blocs|

d’'acler trempé, les &tampes. Celle du bas
egt calée sur l'enclume, la <« chabotte »

du marteau-pllon. Celle du haut attachéef

au marteau-pilon et au balancler dune
presse 4 vis ou A4 manivelle.

La forme creuse des deux étampes cor- - |

respond exactement &4 la masse et a4 la
forme de la piéce que l'on veut réaliser.
Toutelols, elle est toujours de 1/25° de
hauteur plus grande, car l'acier chaud
diminue de volume au refroidissement.

Les parois des étampes sont conigues
pour faciliter la sortie de la pléce.
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LA FONDERIE

Que de piéces de fonderie dans nos mo-
tocyclettes ! de fonte ou d'alliages légers;
et produltes par des procédés différents,
coulage en sable, en coquille, & la presse,
par giclage.

Pour fondre, i1 faut, d'une part un mé-
tal qul se laisse couler, c'est-a-dire qul
peut étre amené au point de fusion &
une température assez raisonnable, de
l'autre un moule ol1 le métal fondu se
solidifie en la forme désirée,

Ainsl donec, avant la coulée vient le
travall du moulage, celul d'établir un
espace creux correspondant exactement &
la forme de la piéce & -produire.

Cela surprend toujours un peu que l'on
utilise pour mouler précisément cette
matiére 4 la réputation bien établie d'étre
la plus instable qui soit : le sable !

Une grand partie des piéces de fonderie
sont ainsi coulées, presque toutes celles
en fonte de fer, et un bon nombre de
celles en alliage léger.

C'est que le sable consiste en plus
grande partie d'éléments Incombustibles :
arglle, grains de quartz, qu'll supporte
sans altération les effets de la chaleur
du métal en fusion (pour la fonte de fer
de 1200 a4 1400°).

Le principe fondamental de production
d'un moule, c'est que le creux doit étre
plein, et le plein creux ! Sans cesse le
fondeur, le modeleur, doit se livrer 4 une
véritable acrobatie Intellectuelle, un peu
comme un photographe qui ne pourrait
opérer qu'avec des négatifs... I1 lul faut
donc sans cesse transporter en pensée la
pléce & obtenir, parfols trés compliquée,
du plein au creux, et vice-versa.

v
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Pour obtenir ce qul dolt rester creux
dans la pléce, on place un noyau, une
¢ Ame » de sable, qui a la forme et la
grandeur de l'espact creux désire. Pour
que le noyau reste 4 la place prévue sans
étre déplacé par les secousses, et, surtout,
par la poussée du métal en fusion, i1 faut
le munir de supports.

Vovons un peu comment est produit le
moule pour un slmple cylindre de moto-
cyclekte. Tout d'abord, on pose une moi-
tié du modéle sur le plateau, puis le
chissis de moulage par dessus, on vérse
le sable qui est tassé ensulte et égallsé
sur sa surface supérieure,

Le chéssls, oi1 se trouve entastré dans
le sable la moitlé du modéle, est alors
retourné. On pose dessus le chéissis con-
tenant la deuxiéme moitié du modéle que
l'on remplit de sable et que 1'on tasse.

En séparant maintenant les chissis de
moulage 1'un de 1'autre, une moitié du
modéle reste dans chaque, en haut, donc,
et en bas, que l'on sort avec précaution.

Dans le chfssis supérieur on aménage
alors des canaux, l'un destiné au rem-
plissage, l'autre pour que 1'air puisse s'é-
chapper pendant la coulée du métal. Avec
une aiguille on perce des petits trous, de
la partie la plus haute des allettes, afin
que l'air n'empéche pas les allettes d'étre
blen remplies,

Le moule regoit ensuite le noyau, fait
d'un sable spécial qul a été tassé dans
un chissis pour noyau, et séché jusqu'a
ce gqu'il devienne dur. Les grains de sable
gui pourraient se trouver dans le moule
sont chassés avec un soufflet. Quand la
moitié supérieure a été placée, le. moule
se trouve prét pour la coulée.

La fonte d'un cyvlindre & soupapes laté-
rales, ou d'une culasse, présente plus de
difficultés. Non seulement le fagonne-
ment des noyaux pour les tubulures d’'ad-
mission et d’échappement est plus com-
pligué, mals aussi le noyau pour l'alée-
sage du cylindre et de la chambre de
compression. I1 faut leur ajouter des sup-
ports. Parfols méme celd ne suffit pas, et
l'on se voit contraint de placer dans le
moule, pour maintenir le noyau, des sup-
ports métalligues gui fondent, du reste,
g'i la coulée,:- au contact du métal en fu-

on.

Beaucoup de piéces en alliage léger ne
sont pas coulées dans le sable, mals dans
des coquilles, les plstons, principalement,

. les carters de moteurs, de boites de vi-

tesses, ete... On peut également couler du
fer dans les coquilles. Sans doute pas des

- piéces aussi compliquées que des cylin-

dres avec leurs allettes et tubulures. On
emplole aussi pour le fer le procédé cen-

' trifuge. Le métal en fusion coule dans un

moule animé d'un mouvement de rotation

.~ rapide.

Ce qui différencle éventuellement Ila

| coulée en coquille de celle en sable est
* le moule permettant de faconner des mil-
" liers de pléces (alors que le moule de sa-

ble dolt étre détruit a chaque coulée et

- refait 4 nouveau pour la pléce suivante).
| Il n'y a

qu'a fermer le moule, couler,

s l'ouvrir, sortir la piéce, fermer & nou-

. veau, et celd continue ainsi toute la jour-

neée. Et chaque plece est exactement la

' meéme, sans les hasards Inhérents au ma-
- tériau sable. Ce procédé donne plus de

précision, plus de solidité 4 la pléce et ré-

. duit le travall d'usinage. On économise a4

la fois la main d'ecuvre et le métal.
La suppression du sable rend possible

~ des ateliers parfaitement propres. Alors
. pourquoi ne coule-t-on pas en coquille

Page de gauche en haut : série de
fraises et rectifieuses pour arbres
de boile et pignons balladeurs. En
bas : fraisage simultané des dents
de plusieurs couronnes de roue ar-
riére pour machine @ chaine. Ci-
conttre : le fraisage des pignons
« céloron » de larbre 4 cames de
la KS 600 Zundapp. En haut de
cette page : fraise a tailler les can-
nelures sur les arbres de boite.
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tous les métaux légers ? Cela tient au
prix de revient des moules en acler dur
ou en fonte grise dont 1'établissement est
particullérement laborieux. Et qul ne de-
viennent rentables gu’avec un nombre de

piéces trés élevé. Pour les , le colit
de la coqullle s'éléve plus vite gue celul
du modéle pour le coulage en sable. C'est
pourquol beaucoup de carters moteurs
Bgldtz encore prodults par ce dernier pro-
c - -

La fonderle en coquille de pléces avec
des parties creuses compligquées, ou méme
des creux ue fermés, présente de
grosses difficul car non Sseulement le
moule extérleur, mals les noyaux sont en
métal et ne se lalssent pas tout simple-
ment chasser et secouer dehors comme
ceux en sable ! On établit alors des
noyaux en plusieurs morceaux gue l'on
peut sortir les uns aprés les autres de la
pléce terminée. Aussi, la coquille inté-
rieure pour un plston est en trois partles:
une médiane, 4 parols trés lisses, et deux
latérales avec les ¢ négatifs » de 1'orifice
d'axe. Cela permet d'enlever d'ahord la
partie centrale et de passer les pieces la-
térales entre les supports d'axe de piston.

Des progrés ont encore été réalisés en
matiére d'exactitude de forme, de sup-
pression de tout carénage (méme pour des
pléces compliquées), de rapidité de fa-
brication et d'économie de main-d'ceuvre.

On ne se contente plus, pour remplir le
moule, de la force de gravité du meétal en
fusion, mals a4 l'alde d'une forte pression
due &4 un piston et & 1'alr i1 se trouve
comprimé dans le moule.

Et bien des petites piéces composant
les accessolres de nos motocyclettes sont
produltes de cette facon.

USINAGE

Les fabrications du type en écoulement
continu ne comportent aucune sorte
d'emmagasinage, que ce s0it méme sous
forme de stock mobile, ou d'entassement
provisoire. .

Chaque machine prend directement de
la précédente la pléce &4 usiner, et la passe
4 la suivante. Blen entendu, quelques
piéces restent un certain temps entre les
diverses machines, de fa¢on, par exem-
ple, qu'une fraiseuse n'alt pas a attendre,
pendant que le tour volsin regoit de nou=-
velles barres d'acler. Tous les change-
ments d'outils, les réglages, dolvent s'ef-
fectuer de telle sorte qu'on pulsse comp-
ter sur un flot constant de piéces diver=
ses au long de l'allée de fabrication.

AVOIR UN AVERTISSEUR PUISSANT EST BIEN : RALENTIR DANS LES CARREFOURS EST MIEUX
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8! 'on munit 4d'un signe de reconnals-
sance une pléce brute envoyée & l'usinage,
on peut constater qgu’elle arrivera, disons
en deux heures, qul est le temps prévu
pour tous les usinages nécessalres, au
E:mt de cette allée, pour passer au mon-
age.

Ainsi tout le matérlau entrant dans la
fabrication est sans cesse en train de
passer de 1'état de pléces brutes a4 celul
de piéces usinées. d

Les piéces & demi, ou complétement
usinées venues d'autres fournisseurs, ar-
rivent dans ce courant 4 l'endroit prévu,
I1 n'y a point d'arrét.

@Quelques ateliers spéclalisés ne sont
pas compris dans ce schéma d'écoulement.
Mentionnons la fonderie, 1a presse, la for-
ge, la trempe, ainsli que la section des
tours automatiques produisant en grande
guantité les petites pléces utllisées ensuite
ay montage, et, enfin, quelques postes de
contrile.

Les tours automatiques, et revolver, ne
peuvent &étre Intercalés dans 1'allée. Ce
sont, en fait, de petites usines indépen-
dantes dont le rythme de production est
vraiment trop rapide pour étre accordé §
celul des autres machines.

Du reste, on n"utllise pas ces tours au-
tomatiques pour fabriguer sans cesse les
mémes pléces, mals pour exécuter une
commande de: milllers d'unités, afin de
couvrir lgs besolms d'une semaine, ou
d'un mois de fabrication... Puls lls pas-
sent & une autre téche.

Il n'est point commode de faire travail-
ler 4 la' méme cadence des machines dif-
férentes. I1 faut alors parfols mettre pa-
rallélement deux ou trols machines sur le
méme travail, ou utlliser par exemple des
foreuses & forets multiples.

Chez ¥ord, & Cologne notamment, on
trouve une fralseuse, une sorte de pla-
que tournante verticale usinant 4 la fols

“huit blocs de cylindres, quatre de cha-

ue cbHté. Ce monstre travaille sans arrét.

ne grue met en place et enléve les
lourds blocs, qul s'en vont ensuite aux
foreuses. Elles vy percent, de tous les cOtés
A la fols, pas moins de 92 trous dans
chaque ! Les cylindres, eux, ne sont pas
compris dans ce nombre, car ces alésages
délicats s'effectuent sur ¢les machines
speciales.

Puis des apparells compliqués exécutent
les 79 filetages dans les trous déja percés.
Ce sont des assemblages de plusieurs per-
ceuses A forets multiples possédant cha-
cune wn ou plusieurs motewrs pour la
commande et l'avancement.

Ces perceuses, gui usinent un carter
des quatre cOtés & la fols, sont souvent
£tablies sur le principe « Meccano », un
certain nombre de machines séparées a
été momté sur un plateforme commune.

Dans beaucoup de fabriques d'suto-
mobiles, les blocs sont usinés par une
rangée de huilt perceuses multiples qui
exécutent en un passage tout le travail
de percage. alésage, flletage. Un dispo-
gitlf de transport, placé dans la partie
inférienre du chfissis commun aux huit
machines, conduit les pléces de l'une a
1'autre.

Les dispostitifs de fixation sont ac-
tionnés automatiquement & I'air com-
primé. Et en pressant un boputon au
changement de pléce, on falt démarrer
gimultanément les moteurs de toutes les
perceuses.

Quand leur travail est terminé, les
poupées retournent d'elles-mémes a leur

tlon de repos. D'autre part, gquand
Tiletage a é&té talllé, un contact élec-
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Ci-conire :@ noyau pour
cylindre deux temps. Au
miliett de la page @ mou-
le classigue en 2 parties
pour un cylindre 4 temps.
Le noyau en poudre de
sable est toujours plus
petit que U'alésage prévu.
On distingue en 1 et 2 les
trous nour verser la fonte

trique agit de telle sorte que le sens de
marche du moteur est Inversé, et gue
1'::111.11;11 se dévisse du filetage qu'il a
fait...

Bien que l'on trouve malntenant des
machines similaires employées 4 la fa-
brication de moteurs pour de simples
cyclomoteurs, elles sont encore l'excep-
tion dans la construction motocycliste
(mails nos motos ne sont pas propulsées

par des %hnuit cylindres). Et, en Ifait,
celles plus modestes gqu'on y utilise sont
etablies sur le méme principe de travall
automatique.

L'AUTOMATISME

Toute fabrication en sérle exige 1'em-
plol intensif de dispositifs permettant a
la fois d'accélérer le travall, et d'assurer
la précision requise avec le minimum
d'attention de la part de l'ouvrier. Elle
ne peut tolérer mon plus qu'il faillle ma-
nipuler chaque piéce d'une facon indivi-
duelle. Tracage, centrage, mise au point
du chariot, mesures prises pendant lu-

liquide et en 3, les ori-
fices qui laissent
échapper Tair et les
gaz. Ci-conitre : les
différentes phases de
I'emboutissage de Ila
moitié d'un vilebre-
quin. Les fibres sui-
vent la forme.
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sage, tout ce travail de spéclaliste doit
étre remplacé par la simple mise en place
de la piéce et de son usinage « a4 l'aveu-
gle » jusqu’'as éxécution compléte et
contrile final.

On comprend maintenant comment 1l
est possible d'obtenir des piéces de la plus
haute précision avec des ouvriers non
spécialisés. On n'a besoin du spéclaliste
que pour établir les dispositifs et régler
les outlls.

La fabrication avec pléces interchan-
geables a favorisé le développement des
aclers pour outils, qui restent coupants
bien plus longtemps. Ce qgul veut dire

“qu'on peut les Tfaire travalller blien plus

vite... D'autre part, 1'usinage a été di-
minué par la plus grande conformité des
pléces brutes au modéle de la pléces finle.
Quelques exemples vont montrer les pro-
greés réalisés

En 1894, pour une durée de 60 minutes,
on obtenait avec de l'acler au carbone
une. vitesse de taille de 5 m. & la minute.
En 1900, avec de l'acler rapide, on attei-
gnait 12 m., puis 20 m. en 1913. Avec des
aclers rapldes améliorés, 30 m. en 1920.

Les machines-outils qui servent & l'u-
sinage d'une boite de vitesses sont bien
connues de tout motocycliste. Tour, per-
ceuse, fralseuse, machine & meuler sge
trouvent dans les atellers qu'il fréguente
gl volontiers ! Mals dans une usine, ces

. machines prennent un tout autre aspect.

Et i1 lul serait parfols bien difficile de
deviner quel travall effectue une de ces
énormes choses qu'il volit la. De plus,
elles sont munles de tdles protectrices
qui cachent la besogne en cours. Ce qul
frappe toujours le wisiteur, c'est la dis-
propcrtion entre la grandeur de la ma-
chine et la petitesse de la pléce fabriquée.
Une machine géante n'enléve gqu'un tout
petit copeau de métal 4 une piéce qul
nous semble ridiculement petite. La pe-
santeur, la robustesse de ces apparells est
pourtant nécessaire pour que la précision
de l'usinage ne soit pas compromise par
des vibrations.

Les tours que le motocycliste a 1'habi-
tude de volr sont universels ; ils peuvent
effectuer les travaux les plus varlés pour
la clientéle du petit garage familler ;
tantdit le patron s'en sert pour tourner
une bague de bronze, puis un guide de
soupape en fonte grise ; aprés il va 1'utl-
liser pour percer de l'aluminium, fileter
un bouchon, etec... La chose principale, ce
n'est donc pas la vitesse, mals la simple
possibilité d'accomplir toutes ces tiches...

Les machines pour la grosse productlon
ont un aspect tout différent, car elles
sont prévues poAr des tiches blen défl-
nies. Toute l'année, elles effectuent tou-
jours 4 peu prés la méme besogne. Le
tour pour pistons. a été acheté unique-
ment en vue de cette besogne. Or, un
piston est court, guére plus long que son

dilameétre. Le tour lui-méme peut donc .

étre trés court. Comme on n'usine guére
que des pistons de falble diamétre, la
hauteur des points est & peu prés fixe,
et assez faible. Les dimensions de la pléce,
sa matiére étant toujours les mémes, 1'ar-
bre doit toujours tourner au régime le
mieux approprié. La boite de vitesses, ou
la poulle en étages du tour universel, ne
sont pas nécessalres. N'ayant pas de fllets
4 tailler, on n'a pas besoin d’arbre flleté,
ni du tirolr de commande, l'avance-
ment se falsant & la mailn.

En somme, ce tour trés court pour pls-
ton est devenu une machine tout a fait
spécialisée, qui a rdu certains acces-
soires et en a acquis d’'autres, tels que le
mandrin pour la raplide fixation du pis-
ton, le buttolr, pour limiter le chemin de
1'outil ; les levlers ont été arrangés de la
fagon la plus commode, une sorte de
commande diminue le temps perdu au
changement d'outil et par la le chemin
inutilement parcouru par lui,

: (& suivre)

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSIDI?- DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAIN®S
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REMPORTENT LE 3¢

DE CADOURS

Avant sa disparition tragique, Raymond Som-
mer avat donné aux organisateurs d'utiles con-
=eils sur les améliorations 4 apporter au circuit
pour en Taire un parcours de grande classe per-
mettant des moyennes élevées, Les dirlgeants de
Cadours en ont tenu compte et c'est sur un cir-
cuit entiérement neuf que les motards a'élancé-

nt. Ce clrcuft trés sinueux ne comporte presque

de lignes droites trés lon , les virages
ont été entiérement refaits et relevés, 1'un en par-
ticulier en épingle 4 cheveux a é&été relevé au
point que les concurrents l'ont surnommé « le
mur de la mort ».

C'est 4 10 heures que M. Vié, directeur des
courses, donnait le départ aux 10 concurrents de

la catégorie 350 cme.

Le régional Guit, montant la Velocette de
Gauch, part en téte et se maintient pendant
deux tours & la premre place, mais au trolsiéme
tour, G. Monneret le passait et au quatriéme
tour, P. Monneret vint rejoindre son pére ; pen-
dant les 17 tours suivants, ils firent une course
d'équipe, Plerre emn au 12¢, 16c et 18¢ tours
de prendre la {éte, mals Georges la Iul reprenait
Ay tour suivant.

L'arrivée fut un véritable duel, mais ils ne
purent se départager et furent classés ex-mquo.
Derriére eux une lutte épique avalt lieu entre
Houel et Guit qui, finalement, terminérent dans
I'ordre, notant en passant la belle course régu-
lidre du régional Lamarque, sur une vieille Al-
cyon remise en état par lui-méme.

Classement . ler ex-squo : P. Monmeret et G.
Monneret (sur AJS), les 80 lomns en 45°, moy.
106 kmh. 664 ; 3. G. Houel (Velocette) ; 4. J.
Guit (Velocette) : 5. Lamarque (Alcyon) ; 6.
Vinade & 3 tours ; 7. Nietto 4 8 tours. Record
du tour par P. Monneret en 2' 12", seolt 108 kms.

En 500 cmec., 12 concurrents prirest le départ.
Dés le premier tour, Collot prend la téte, suivi
de Behra, Houel, G. Monneret, Guit, Post, Souble

et P. Monneret. Au fil des tours, Collot se dé-
tache de plus en plus et prend une suobstantielle
avance. Au quatriéme tour G. Monneret passe de-
vant Houel et vient Inquiéter Behra pour la 2
place qu'il lul ravit au 132 tour, mais au 17e
Behra la Iul reprend et la garde jusqu'a la fin.
Derriére eux, P. Monneret gqul avait Ialt une belle
remontée bataille ferme avec Houel, celul-ci au
18¢ tour fait une embardée et fausse sa roue ar-
ritre, il termine néanmoins

Ont nl:-m:dm:l.né Guit r.'.hutu au 6 tour, blocage
frefh avant : Jacquier Bret embrayage

Pour la prem¥re fols dans le midl de la
France, nous vimes au départ une Vincent « Grey
Flash », malheureusement cette machine avait été
Tivrée le vemdredi précédant la course, aussi non
rodée, elle serra au cinquiéme tour, c'est vral-
ment dommage, ¢ar aux mains du coureur Souble,
elle donnait 1'impression de pouveir tenir téte
aux Norton et Gﬂerﬂ.

Classement Collot (Gllera), les 830 kms en
43 19" ; 3. :Behrn (Guzzi) : 3. ﬂmrsm Mon=

neret {Hur’t-un] : 4. P. Monneret (AJS) ; 5. Post
(Guzzi) A 1 tour ; 6. Houel (Gllera) .i tour
et 1/2 ; 7. Bernard (Gilera) & 2 tomrs ; 8.

Pagés (Norton) & 3 tours : 9. Colldde (Monet-
Goyon) a4 3 tours.

Le soir aprés la couvse des voltures eut lieu
I'inauguration du monument Raymond Sommer?
signalons le geste sportif des vainqueurs de la
Journée, offrant leurs houquets en hommage au
grand disparu.

Signalons que les spectateurs Turent tenus tout
au long des courses, gu courant de celles-ci par le
sympathique spea¥.er Landureau, grand te

des reportages = portifs. :
René CABAU

Collot, Georges et Dierre Monneret
CIRCUlT

De gauche & droite :
Pierre Monneret fmnchissent la
ligne d’arrivée. Le départ des
500 et ci-dessus : Jacques Collot.

NOUVELLE VICTOIRE D’AGUIRE
AU 2* MOTO-CROSS NATIONAL
DE LAVATR

En 175 cme. : Aprés la lutte entre Delmas,
Moubaruyt et Guit, ce fut finslement le premier
nommé gquli l'emporta d'unu courte lﬂnuumr

Résultats : 1. Delmas ; 2. Moubaruyt ; 3. Guit;
4. Aberoux : §. A.:uirn

En 250 cme. : Aberoux réussit & garder la iéte
pendant 6 tours, mais ne put finalement résister
:‘u:h 1!_}m.:mm.lta d'Aguire qul termina falblement dé-

Rsultats : 1. Aguire : 2. Abéroux : 3. Taca-
vanne a4 1 tour.

En 350 cme. : Victoire assez faclle de Darrouy
qul démontra pour la premidre fols au public de
Lavaur ses qualités de crossman.

Rdngmt: : 1. Darrouy ; 2. Caster ; 3. Lacoste;
4. Willa.

En 500 cme. : Clou de la journée, lutte dure

ét dangereuse entre Guit, Darrouy et Aguire.
Au 5¢ tour, Guit wvoulant sauter Dm'mur fit
une chute spectaculaire. Pendant incident,
Aguire t In. téte et la snrdn Jumu*i la 1'5.“
Ré tz ; 1. Aguire ; 2. Darrouy ; 3 tex
a4 un 1 tour : 4. Villa h un tour.
R. C.
AU MAROC
CIRCUIT D’ANFA
Organisation Moto-Club Marocain et Maroc

Presse, de Casablaneca.

La date fixée r.:l; le 14 octobre prochsain, pour
le Circuit d"Anfa, E:"Huve Internationgle de vi-
tesse motocycliste c¢f dotée de nombreux prix,
ouverte aux catégories 125 emec. (55 kms), 250
(78 kms), 350 (133 kms), 500 (181 kms), side-
cars 500 (89 kms).

Le départ ne sera accordé aux concurrents que
s'lls ont participé aux essals officiels et réalisé la
vitesse minimum sur un tour de : 1 70 kmh.
250, 76 kmh. - 350, 97 kmh. - 500, 99 kmh.

Geurges .- e

\

L'épreuve sera disputée sur le méme elrecuit ;
que 1'année derniére et ouverte aux coureurs mu- 5
nis de leur licence « Professionnels ». :

Reverrons-nous cette année nos amis Hnnnﬂ:ﬂt ¥
Anderson, Wood, Haldeman, Embul ete... ‘.l.-l 7
solell maroeain les attend.

Le nouveau club motocycliste est enfin créé.
11 s'agit, rectifions-le, du Moto-Club Marocain,
Section de Rabat. Ce n'est donc pas le CMR.
comme je ’'avals annoncé emment. Notons
gua I3 Moto-Club Marocain est le plus puissant

Maroe, et nous ne doutons pas que l'l.npurt
des r’batis ne 'améliore encore.

Anciens des MCR ¢t UMR qul aimez Iz moto,
n'hésitez pas, et adhérez sans tarder. Le sidge
social & été fixé, au Café de France, rue Plerre
Sorbler, & Rabat.

Volel la composition du bureau ; Présldent
d’Honneur : M. P. Bernard. Président : M. Cour-
tols. Vice-président : Albertini F. Secrétaire gé-
néral : M. Pyard. Trésorier : M. Guille. Com-
missaires au courses : Alves, Buzenet et Bena-
bou Assesseurs : MM. Palanque, Ch. Magne, Dr :

S . Ch. MAGNE

MOTO-BALL

MATCHES DU § SEPTEMBRE 19851

Division Nationale. Zone Sud : MBC Camaret
bat MBC Avignon par 4 buts & 2.

Division mtm Zone Nord ! MBC Orly bat -
MBC Chilons par 4 buts a4 2.

Division d'Ezxcellence. Zone Sud @ MBC M.:nis )
II et MBC Marignane font match mll 14 1. i

Division d’Ezcellence. Zonme Nord : Courbevole
Sports bat MBC Vitry par 4 buts a 1. ¥

Le 23 septembre 19851,

cy organise pour Is
rgl!munmutu—cmu qui aura lieu dans les car-
séances

le Moto-Club de Mont-
premiére fois dans la

es du Font du Chat. Les d’entraine-
ment s¢ feront le samedi 22 de 14 &4 18 heures et
le dimanche tin de 8 & 12 h. et pourront
étre sulvies les amateurs de maoto.

L'entrée du terrasin de moto-cross est situde

_prés de la gare de Solsy s/Montmorency.

Moyens de communication : trains partant de *
la Gare du Nord, & Paris, pour Enghien, puls -
ligne du chemin de fer de Monitmorency jusqu’a

la gare de Solsy s/Montmorency.

KXX

Le 23 septembre & 16 h. aura lieu au Cyno-
drome de Courbevole un match de moto-ball
comptant pour la Coupe Paul Péan, entre Ville-
franche-sur-Sadne et Courbevoie Sports.

XXX

Les épreuves connues sous le nom de Coupes
Motocyelistes du Sslon se dérouleront le dimanche
7 octobre & l'sutodrome de Montlhéry sur le ecir-
cuit de 5 kilométres (virage aux quatre bornes).

- Cing courses sont prévues au programme ;

175 emec, 250 cme. et sidecars 350, 500, 750 emc.
tﬂﬂtutrunt 50 kms (pour chacune des dﬂtl!rmm
cyvlindrées en sidecars, un classement séparé est
prévu) et les 350 cme. et 500 eme. auront & ac-
complir 12 tours du circuit, soit 60 kms.
Engagements et réglement Ch. Mauve, 49, bd
Charles de Gaulle, &4 Colombes. CHA. 15-61.

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE



PO T R T I N S S o R W (e R R

i

S R T e e Y

-du Ba

Moto-Revue

ESSAI DE LA DKW RT 200
(suite de la page §73)
d'avant en arriére le frein serré ;

le va-et-vient du flasque consécutif & ce
jeu tend a4 desserrer les écrous de l'axe

de roue.

Puisgue Je parle de mancuvre e¢ de
défaut, j'en citeral un autre : le mangue
de braquage de la roue avant : il est trés

difiicile, s1 l'on n'a pas

en maln, de tourner sur une route nor-

male sans poser le pled

Le modéle RT 200 posséde une roue ar-

enfin

tables

la machine bien

a terre.

riére 4 broche et un garde-boue & char-

niére.

du compteur est sur le
moyeu arriére.

Le cylindre est &4 échappement mono-
tube sur la Jdroite et posséde deux déflec-
teurs de transfert amovibles.

Enfin, le fameux boitier d’allumage, qui
a inquieté tant de motards, a vécu main-
tenant chez DKW, méme sur les voitures.
Le disjoncteur-régulateur
sous le carter droit & coté de la dynamo;

la bobine est placée ent

neaux du réservoir, 4 1l'avant sous le ca-

dre, le fil sortant par e

ce fait, trés prés de la bougie.

Le phare posséde donc un interrupteur
avec clef de contact amovible et lampe
témoin de charge rouge, & droite ;
: 1 départ de jour.

positions de clef sont
2 déepart en vellleuse. 3

vol de phare-code au guidon. 4 marche
sans batterle ou avec batterie déchargée
poussant la moto en

(mise en route en
2® vitesse). Une lampe

La béquille centrale, grice A4 ses
sabots arrondis, permet une mise sur pied
des plus facile. La prise d'entrainement

cOté gauche du

Alésage
Cylindrée
Moteur 2 temps,
piston bombé.
Taux de compression :
85 CV & 4200 t.-m. Régime
maximum : 5.000 t.-m.
Bloc-moteur 3 vitesses commandées
par sélecteur au pied.
Rapports de boite
1,378 - 3¢ .
Rapports finaux :
872 - 3* : 6,34.
vage & disques multiples tra-
valllant dans 1'hulle.

Transmissions primaire et secondaire
par chalnes.

Gralssage par mélange & 1'essence
dans la proportion de 1 a 25 avec d
I'hulle de viscosité SAE 50.

est enfermé

re les deux pan-

n-dessous, et, de

les

départ avec ren-

verte &4 gauche

sance

Embra

— 980 —

s'allume au point mort.

L'ensemble cycle, cadre et fourche, est
trés rigide et la RT 200 avec ses pneus de
3,00x19 & une allure de moto : j'en al vu
plusieurs équipées d'un slde léger for-
mant un ensemble des plus < confor-

=,

Les écussons DEW du réservoir sont
maintenant émaillés et agrafés solide-
ment : un autre petit insigne émaillé est
fivé sur le haut de fourche en alu.

Enfin son prix de vente de 175.000 frs
est des plus raisonnables quand on con-
nait les qualités du matériel DEW. Cette

Caractéristigues de la R. T. 200

Carburateur Bing AJ 1/24. Gicleur

: 62 mm. Course

: 192 cmc.

LIEs P

NOS PETITES ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES ..
PETITES ANNONCES COMMERCIALES. LA LIGNE .........cccc00iveas.

250 fr.
350 fr.

LIS B O

Pour l'envoi par courrier de vos Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le paicment
par mandal poste, accompagnanit votre fexte. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé,

le texrlte sera hGbrégé au mieur, san: responsabilité de notre part
lettres minuscules

comptent pour deur

Les. lettres majuscules

* n'oubliez pas de décompler les ponctuations (les

espaces comptent pour une leltre), Ecrivez lisiblement (caractéres imprimerie au besoin). Les
Annonces doivent parvenir § jours (le VENDREDI) avant la parution.

T e RO e PRI IR AT TR TR
MOTOS R VENDRE

Motob. 350 cul. ét nf px déb.
Aacces, ou 85, 5 r. Berryer-8e.

250 NSU culb. 4 v. sél. équip.
‘parf. &. 95.000. PER 27-80.
SCOOTER Bernardet 250 ét.
neuf tél. Corlien CEN. T1-55
BMW R 71 imp. 250000. PO-
QUET, INV. 33-08.

125 cme. latérale Motoconfort.
SOYER 92 rue Rochechouart.

MR 100 cc ét. neuf. Lou.63-08

JAWA 250, T7.800 k. ent. éq.
état neuf. Barbero 141 r. de
Chatou, Colombes aprés 18 h.
ZVEND KS600. BOULARD, 169
rue de Parls, Pantin (Seine)

ZUNDAPP 200 chaine ¢ nve
px 120 ROQUENCOURT 19 r.
Complégne (Oise).

Motobécane 125 culb. 1500 k.
Patuelll 12 r. Morel, St-Ouen

gar. 6 mois 180. GIRAUT 42
av. V. Hugo Noisy le Sec (8.)

CYCLECAR spt Ir. av. 4 r.
dif. 500 Jap cul. 7T pns ét. nf
sam. et soir 19 h- CHAMPION
55 rme Bezons, Courbevole.

GN. RH. 125 R2 gd luxe imp.

. tél. équipé. LON. 11-01.
VICTORIA 350 cul. supercul.

{f. tél. 4 v. sélec. tan-sad tr.
bel. px 150. Pernelet 33 r. Ro-
besplerre, Montreull s/Bois.

TERROT 125 b. éq. f. télesc.
impec. aps 19 h. WEYMANN
117 r. Gl Gaulle, Ermont, S50

GUILLER 175 AMC ¢éq. comp.
f. tél. 5. a. ¢. nve. Lemonnier
40 r. H. Régnier, Versallles.
JAWA 350 parf. ét. mod. 50.
111 av. République, Bagnolet.

500 GNOME 1939 état nf 110.

SIDE  Terrot 500 lat. 1945
roue sec. pns nfs imp. 100.
Hamelin 2 r. Kléber, Vanves

H. DAVIDS. 750 &t. nf s. bipl.
chrom. prix int. ARC. 47-04

GN.RH. 500 lat. av. side Car-
plo cais. Bourgeols CHA. 23-09

INDIAN 1200 susp. ar. lmpec.
dble selle ¢. neuve px Int. 16
r. Charbonniére (18¢).

BMW RI2 side Précision imp.
i BMW R12 side TImpérial.
1Driancuurt 76 biz r. Fessard.

Lajudi 6-r "E.. Renan, Issy-MX

HOREX '350 neuve prix 225.
DEW 350 NZ px 120. DEW
125. RT, 11 r du Petit Pont-5¢

BMW R51 abs. impec Labadie

89 r. Erguinghem Armentiéres

MOBYLETTE ét. nf 32000 Pa-
che 33 r. Gergovie Ség. 51-8T7

MOTOCONF. 500 culb. side
t.-ead, sac. 115. ANSEL 14 r
Amiral - Mouchez. Paris, lde.

350 MOTOB. 50 7000 k. équip.
170. .12 r. Solferino, Chelles.

FEUGEOT 126 P56 51 av. tous
-acc. 5000 kms. CHA. 46-80.

NORTON 500 rem. nf. Felzine
54 r- d. 1. Jonquiére apr.18h.30

HARLEY 750 Iuxe. WEIL 20
7 4 d'mutgvﬂle, h. buresu.

NSU prix bas. TRE. 07T=29.

BMW R51. Edmond T pass. du
Buisson St-Louis, Paris.

GNOME 8 cv 1946 t. b. ét. px.
int. Barfety 47r Bobillot P.-13¢

tél. 140. LEMAIRE 19 r. J. Je-
zequel, Vanves. MIC. 10-93.

BMW 350 méc. émail imp. 1.

350 MATCHLESS 1. tél. <t
imp. Chigot 24 av. Faidherbe
Lezs Lilas sf vend. dim. mat.

SCO. Bern. 250 135. monoroue
Tavernier 39 bd St-Marcel-13<

PUCH 250 TF 50 imp. aprés
19 h. 1656 Smigiel 18 rue Gil-
reaudineau, Vincennes.

SIDE Jawa 350 1851 Iimpec.
14000 k. CLAUDE, Dan. 85-10

—— re———

SUNBEAM S571-51 lux. &, neuf
tan- sad 300 HUBERT 2 rue
des CGodardes, Rueil.

* 64 mm.
brevet Schniirle,
6,3.

: Jere : D66 - 2 :
jers 116,86 - -2+

PEUG. 350 P107 bon &ét. 60000
Notton 137 bd Brune, Parls.

G.R. 500 2 cy- ét. ni 100000.

Parls.
120000.

Motton 137 bd Brune,

ZUNDAPP 800 4 cyl
GﬁLLE"I',_ ELE. 05-85.
4 CV side 40000 {fr. Praddaude
£ bd Vaillant Couturier, Mon-
treull (Seine) Métro Mairie.

e I e ———E e L)
MOTOCAR 3 roues ss permis
2 places mot. 135 4 vit. cap.
145000. Lévy 6 r. Et. Marey.

URG. Harley 750 bon <€t. 150.
Trapa 85 r- D. Roy ﬁrEnuull
COL. v. 350 Terrot H T0000
Pizot 66 r. Letellier, 15¢.

BSA 650 5. gar. 5000 k. équip.
lux. Tinturerie T r. Mt Cenis
A zgizir Zundapp 250 pneus
moteur neufs. ALE. 05-50.

A V. Harley-David. 750 MP
remis., état prix intéres. tél.
RIC.14-19, 12 4 13 h., 1T & 18

PUCH 250 état mneuf prix int

ou échange contre volture.
Accept. rep. TRI. T0-39.

bel.

R. GILLET 1750 side ftr.

ens. px Int. reprise. MAYET
2 rue Brégére, Blllancourt.

175 MAGNAT DEBON culb. 4
vit. sél. fourche tél. 1 pneu
eross 21 pouces, boite NBU,
4 vit. sél. MAURY E. Saint
Thibery (Hérault).

MOTOB. 500, 35000 cpt wrg.
26 av. Gambetta Livry Gargan

125 MOTOBECANE 75000 fr.

175 Motobécane 125000 {rancs.
350 BMW télescopique 130000

- Reprise. . 4
impasse de Ian Gailé, Paris-
Montparnasse. DAN. 55-43,

22 Septembre 1951

machineé, gueére plus lourde (116 kgs) et

celle des 125.

principal : 100.

vis de ralenti
et demi.
Allumage

Puis-

par

plus gourmande (2 1. 5) que le 125, en =
gardé la maniabilité et sera certainement
trés appréciée pour tous les usages.
Espérons gue l'importation des motos
200 ne sera pas Ireiné

e comme 1'a été

Je termine en signalant l'importance
que la maison porte a4 l'orthographe de la
marque Auto Union DKW, sans point ni
trait d'union (non pas Auto-Union D.E.
W. comrmnhe beaucoup l'écrivent).

R. LAMBOROT, Lyon

Gicleur d'aiguille : 270.

Gicleur de ralenti : 50. Réglage de la

desserrage d'un tour

batterie - bobine.

Avance 5,5 mm.

Ecartement des vis platinées : 0,4 a

0,5 mm. Bougie de degré thermique

La dynamo
Cadre simple

réserve.
Pneus : 3x19
vant,

- Consommation

MOTOCYCLES, scooters de 125
a4 1000 cec. Livralson rapide av.
30 mois de crédit, 30 % A la
cde. Concessionnaires nous
consulter. Mr Destouesse 3 r.
Vieat, Grenoble (Isére).

ZUNDAPP K8 600 ét. nf side

. GRISARD,
des Fosses,

BSA Golden Flash Ent. 17-65.

UN grand choix motos oce.
rem. ou A rem. de 30000 &
100000, toutes marg. Allem.
. Am. piéo. déf. tuyaux
échap. ttes marq. Ech. stand.
Moto-Stock 11 bis Villa 8t-
Michel, 48 av. St-Ouen Métro
Ia Fourche (ouv. sam. lundi)

CSE double emplol 3 cv mot.
Jap, parf. é. VALLET Mont-
brieux de Guérard (S.M.).

BEMW Rl12 b. état. QUILLET
18 r. Colonel Caudelot, Bourg
la Reine (Seine).

VESPA 125 compl. 140. PIRON
23 bd de Gaulle, Colombes.

BERNARDET 250 pas rlé. Ecr.
ILecomte 26 r. Ph. Hecht-i9e

PUCH 250, 6700 kms t. b. ét.
Albert, Jouy sur Morin (5M)

HARLEY piéce. mot. chaines.
Mercier T r. Plateau, Blcétre

MOTOR. 125 lat. £&qu. 50000.
BLANC T r. Prof. Louls Re-
nault, Métro Porte Italie.

i

i

i

ON DEM. bon mécan. moto si
pas sérieux s'abstenir. 4, Im-
passe Caité, Parls, 14e.

FABR. casques moto dem. Pa-
ris prov. représentant Intr.
Détalllants, Le Raincy 26-52.

SPECIALISTE pour réparat.
motos. MOTO-DANTON 14 r.
Danton, Levallols (Selne).

CH. mécanic. spécial. motos
sondeur, metteur du point,
sérieux actif. Référ. exigées,

trav. continuel assuré, MOTO-
BASTILLE 6 bd Richard Le-
noir, Paris, 1le.

1,4 ou 1,9 & l'arriére,
utilisation du tan-sad.
Polds en ordre de marche : 116 kgs.

175 ou 225 pour marche & plein régime.
permet un départ sans
batterie ou batterie déchargée.

berceau en tube. Four-

che télescopique. Freins de 150 mm de
diamétre. Réservoir 12 1.,

dont 2 de

gonflés &4 1,3 kg & .'a-
sulvant

rde 24 4 3 1.

ON DESIRE ACHETER
ACHAT COMPTANT

tous vélomoteurs, motos,
Scooter,

DELAIRE

4 imp. de la Galté, Dan. 55-43

I épave ou moto accldentée BI
VZ. Lepeuve 19 r. du Jour=-l1=r

ACHAT compt. de ttes motos
et vélomoteurs récents. HURNI
38 rue Saussure, 17e.

iﬂﬂ'ﬂ'ﬂﬁﬂm

V.--ou échange volture Ruby
moteur et pneus neufs, contre
125 ou 260 récente méme état.
ITA. 39-82.

89 CV type Record moteur
neuf. Reprendr. moto récente.
HURNI 38 r Saussure, 17e.

V. ou éch. ¢. voit. 11 ¢v max.
Ardie 3250 imp. Deflers True
Gl. Mangin, Compiégne (Olse).
T T T TR I R AR |

DIVERS

GROSSISTE - Constructeur
cycles et cyclomoteurs de pro-
vince ayant 3 représentants,
importante organisation et eca-
mions rech. dépdt pidces dét.
pr motos, sér. réf. DIANE Ets
Smagghe, Seclin (Nord).

2 sides Stelb 30000. WOLF 16
rue A, Bollier, Saint-Maur,

2 CASQUES The Motorist
taille 52 et 58. Restaurant
Amonidée, 86 r. Général Le-
clerc, Crétell (Seine).

V. chissis Simea 5 nu. Rousset
101 rue Grosperin, Drancy.

COMBINAISON sport facon
ftallenne. Transact Motos, 104
rue Haxo, Paris, 20e.

MONTAGE 4 facon de sidecar
de toutes marques par spécial.

| POINARD 54 r. Etienne Dolet

Cachan, Alésia 34-41.

LECONS Anglais, Allemand,
Russe, par Dame expérimentée
Téléph. Odéon 65-02 (matin)

LA COMPAGNIE PARISIENNE DE CREDIT IMMOBILIER et
COMMERCIAL, Ouvertures de crédit pour Maizon, Apparte-
ment, Ferme, Fonds de Comm erce. Matériel, auto, moto, 11,

rue de Provence,
letier. Téléphone : TATbout
projets, votre intérét est de
dvantage.

Renseignements gratuits et

Paris-9¢. Métro Richelleu Drouot, Le Pel-

62-89. Quels que solent vos
nous consulter sans attendre
confidentiels. Joindre

une enveloppe & votre adresse et 2 timbres,
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AGENT GENERAL POUR LA FRANCE

LATSCHA

.GRE. 17-93

| LE SIDECAR LEGER POINARD

1 Tél. : ALE. 34-4]

POUR VELOMOTEURS ET MOTOS...

Sport — Tourisme -
ROUE SUSPENDUE - ATTACHES A ROTULE
POSE FACILE ET HTETHNTEHEg - TOUTES CYLINDREES

Pour 125 34 kgs
a 250 cme. seulement
= P

T

USINE. : 54, rue Etienne-Dolet - CACHAN (S.) ]

Le casque GENO
g[;déle S}zltur: | o

A calotte métal léger
& haute résistance

IMPERFORABLE
AUX CHOCS
Prix imposé : 3.200 fr.
Vente en gros : -

Ets GEN(
A
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b “ 5
b LR
i

6. F::uhn -Hnnnré
ANJ. 12-38

PARIS-8 —
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61 t™ie de la Prévovance, Vincenme:

MANUFAOTURE DE VETEMENTS DE CUIR
38 r. du Chiteau-d'Eau
CHROME-CUIR " " paris:ios
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Dans la pluie {7
dans le vent _
par tous les temps .

77

Bt S G.D. G. FRAMCE ot ETPANGER
Jubdeloment du buolocyclyle
Se met et s défait instantanément

sans s'enfiler.

Seul Fabricant ET8 CHANTRIEUX-LEFEVRE
27 rue g lo Plumetlas - Amiens

83 venue de la grande Armée, 83
— PARIS — (16™)

Tel: PASSY 46-25-46-45-46-70-46-79
Télégrammes: DEKAVE-PARIS

L Je i d ety D w e

%

< g
Pour recevoir

GRATUITEMENT

Notre Super - Numéro

NOR. 08-09

TOUS
vétements SALON 51 ;
de cuir : ABONNEZ - VOUS !
b= MOTO :
& AUTOMOBILE
S Stat.-Service FULMEN
Exigez la Batteries pour toutes
margue marques disponibles
GHRONE: PARIS-MOTO
CUIR :
CATALOGUE 55, rue Brancion. 55
ot PARIS-IS* - LEC. 93-57

MENTIONNEZ TOUJOURS ¢« MOTO-REVUE - EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS



La fabrique la plus. ancienne

PRESENTE LE CASQUE
LE PLUS MODERNE

“BAYARD"

(Modéle déposé)

I

| Sa forme nouvelle, parfaite-
ment étudiée, assure une .
§

| pEolechion et fo g
GROS : 28, rue de Chateau-Landon - PARIS-10¢ P P 5 e
(Notice sur demande) R
e i p — ; i

BAS PHIX

Roues pour Motos
_ MOTEUR 2 TEMPS

REMORQUE - CYCLOMOTEUR 115 2 e 2 VITESSES

D'ACHAT
MOBYLETTE & Frein Tambour DF:E NFTCR}EJ]FJZ;LGMNEMEHT
DER BY-S PO RT (OMMANDES AU GUIDON @ SUSPENSION ELASTIQUE AVANT ET ARRIERE
|
81, rue Cambronne - PARIS-15° - SEG. 99-29 VITESSE . 60 KILOMETRES.HEURE ® EQUIPEMENT ELECTRIQUE
REPARATION - RAYONNAGE RAPIDE - 7 Av. STEPHAHE'HALLARHE
en 24 heurES s, MUR Pm 5-IA'-M¢£ « PARIS XVII v ET“'LE 59-21

Un motearn E temps, ¢ edt tnés simple ! ...

PEUT-ETRE !  VECawmour REQuIERT unE HAUTE PRECISION

Pour en connditre & fond, sans abstraction mathé matique, mais par la pratique et l'exemple, les
applications les plus modernes et les plus auda cieuses, il faut lire :

MOTOS - SCOOTERS
Le MﬂnUEI dU 2 femps VELOMOTEURS

Un trés bel ouvrage contenant 150 illustrations, gra.phiques croquis ou photos
Sous belle couverture cartcmné_e - Deux couleurs - A nos bureaux : 485 francs - Franco Poste : 535 francs

MHais oé wous priféney le F tempe...

Vous avez peut-8ire un vélomoteur 125 cmc. TERROT ou MAGNAT-DEBON

DANS CE CAS, St : G oun A DANS IE VENTRE -

Vous en tirerez le rendement maximum, lecn nomiserez, et, finalement. il vous procurera les {
$

meilleures joies, sans cesse.. et longtemps. Pour cela, lisez

La Notice d’Entretien TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cmc. ETD et M 4 TD
Avec son TABLEAU SYNOPTIQUE pour la recherche des pannes. - A nos bureaux : 400 fr. - Franco 445 fr.

Aux Editions MOTO-REVUE C.C.P. PARIS 297-37

Wmmmwmmﬂmwmm

MENTIONNEZ TOUJOURS « MOTO-REVUE » EN ECRIVANT AUX ANNONCEURS -




VOULEZ-VOUS PAYER

TOUTES LES SEMAINES, TOUTES Lﬁs i]bert BRASSIN E

QUINZAINES OU TOUS LES MOIS ? Champion de France de Moto-Cross 1950
UNE SEULE MAISON 10, r. Courtois - PANTIN - (Seine) - NOR. 88-07

BARBES - MOTO - CYCLES FN.

98. rue Doudeauville - PARIS-18¢ 'I'RIUW;IIHGNHT o
Métro Chéateau-Ro — Tél. : MON. 96-37 : g
"; S f MOTOCONFORT
ous aurez votre
JONGHI — TERROT — GIMA et la NMobylette
B.S.A. — SUNBEAM — GUILLER _ —
Renseignements - Catalogue contre 40 frs timb Gilbert BRASSINE utilise | ABQO
Réparations par Spécialistes exclusivement les huiles hﬂx
VOTRE BIBILIOTHEQUE i AELiE AN
1'ATELIER POUR VOTRE COLLECTION
DU MOTOCYCLISTE R L L e
D Dt one omizeten e oo LA 4 CV o o e S Stn, Mg
les motocyclettes. 425 fr. Par poste 470 Ir. gante - Dos et colns pégamoid. A nos
N OTICE D s RENAULT bureaux : 300 fr. - Par poste : 375 fr.
wﬁfgfggﬁﬁﬁgﬂf TECHNIQUE —. PRATIQUE|  NOS TABLEAUX MURAUX
ENTRETIEN — REGLAGE Planches murales 65 x 100
(123 1t} REPARATION -
Description - Réglage - Démontage - En- PEUGEOT P. 55

tretlen - Dépannage. A nos bureaux : 450 Francs

300 fr. (poste 345 Ir.). Un bel ouvrage édité par 125 TERROT E.P
2 S oo I %S 2 i S e
LE CARNET DE BORD « MOTOREVUE"». "Le  seul'| i it réglages complets : 500 fr.

DU MOTOCYCLISTE complet et rigoureusement mis 195 TERROT E.T.D
Alde - mémolre permettant de tenir une cI iour avec la collaboration sdolte

200 Francs
comptabllité scrupuleuse de votre con-
sommation, vérifier le kllomeét. des pneus, de l{:l. REGIE RENAULT.
noter ttes les adresses. 60 fr. (poste 80 Ir.) Le Moteur VELOSOLEX
1L’ART DE CONDUIRE Un livre cartonné 135 x 21 St
Tourlame éet. cumpétltmnsﬂinpﬂur n‘rtm- CIIl. (ﬂbﬂndﬂmment illustré}. -::Elﬁfzzﬁ:; %'E&S;}iﬁs ::w lzi?p
Bureauy © 430 11 (boste aTs foy. re- A MO8 | Impression et couverture 2| Alcyon, Guller, Gima, D.S. Malterre,
couleurs Huin, Radlor, Favor, etc..
L'ART D'ACHETER : 500 Francs
UNE VOITURE D'OCCASION A nos bureaux : Bloc-moteur YDRAL 125
par C. LACOME. Tous les trucs, toutes les 450 F
«ficelles» é%é?ﬂ.‘liés. Cet ouvrage vous per= Ed. Standard 53053.‘&} 2 4 CV H‘;;:ULT
mettra d'économiser de nmombreux billets t
de mille. - 300 fr. (poste 345 Ir.). {pc;!r e . 200 F
Edition Luxe 590 fr. i
LA TRACTION AVANT (par poste 650) A paraitre prochalnem. : Terrot 500 RGST
(5-11*15 C'T.F.) Pour envol par poste des Tableaux Mu-
L'ouvrage technique et pratique indispen- CC.P PARIS 297-37 raux, ajouter 80 fr. - Pour 2 tableaux
sable 4 tout réparateur de Tractlons, ainsl 100 fr. et 20 fr. par tableau supplémentaire

qu'd tout possesseur. 480 fr. (poste 530 fr.) C.C.P. : MOTO-REVUE 297-37 PARIS

MOTO=RECORD

G. BONNARDEL - J. MURIT
151, rue Marcadet - PARIS-18° - Tél. : MON. 24-40

c To Mctos DRESCH
DRESCH R

PIECES DETACHEES D'ORIGINE
TOUS <  REALESAGES ET PISTONS — EMBIELLAGES

TOUTES MARQUES MOTOS — MEILLEURS PRIX
ET QUALITE — RAPIDITE DE LIVRAISON

7. rue Braban - ETAMPES (S.-et-O.) - Tel. : 497

LES MEILLEURES MARQUES

SPECIALISTE B.M.W. - 'Tous les derniers modéles
VENTE — REPARATION — ENTRETIEN

—— = =——-___——-—---E]T
ASSURANCES IMMEDIATES |

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie
Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°)

- S EE——

Imprimé en France tous les samedis par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12 r. de G'I_éry, Parig-2e .
Ne 1.051 1951. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Dép6t Iégal, 3¢ trim. N° 003




SALON DE LA MOTOCYCLETTE — PARC DES EXPOSITIONS . PORTE DE VERSAILLES — STAND 128
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Le ‘‘confort’ dans la “vitesse"’

MOV EA — Importateur exclusif pour la France 79. Av. de la Grande Armée, PARIS-16-COP 40.65-27.23




