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« LE'SYLPHE " véritable petit cyclecar meonoplace a moteur J.A.P, l 5, rue St-Augustin
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LES SELLES INIMITABLES & EQUIPEMENTS
SACOCHES, VALISES, ETUIS JAMBIERES, TROUSSES, ETC.

Exlger
le double ressort
compensateun
. Breveté _;
$5 =
._:1;.:_%: Seul systéme
._---':'EE absorbant
= totalement

les trépidations

J.-B. BROOKS L

En vente chez tous les Agents Spécialistes et Constructeurs - Pour la vente en gros exciusivement

LEWIS BARNASCONE

2, Rue de Braque - PARIS-ARCHIVES
EXPOSITION PERMANENTE des ECHANTILLONS & NOUVEAUTES
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MOTOCYCLETTES

3 Vitesses 35 - 4 1P Débrayage
ACENCE DIRECTE ET DEPOT PRIKCIPAL
POUR LA FRANCE

F. GOUGET « C*

23, Champs-Elysées, 23
PARIS
——— TELEPHONE 659-60
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Nos Motocyclettes sont
entitrement garanties
d’origine. Elles sont ro-
bustes et conviennent a
I'usage du sidecar.

Leur moteur est mono-
cylindrique : 84:< 90, soit
500 cme.

Elles sont munies du
graissage automatique et
de la mise en marche au
pied, L’ér.:har ement libre
est facultati T

R

Le modéle ci-contre,”avec cir-
culation d'eau, est spécialement
construit pourgl’usage permanent
du sidecar en montagne. 7 __
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Il n’y a que I'embarras du choix a

la Francaise-Diamant

pour [es

dernier eri :
Le tj’pe A, avec moteur M.A.G. monocylin-
drique 2 HP 1/2.
Le type B, avec moteur 2 cylindres 4 HD.
Le type E& bis, avec moterr 2 cylindres 4 HP
et changement de vitesse progressil.

Le type I¥, avec moteur 2 cylindres 6 HP,
changement de vilesse et sidecar facultalif.

A

Tous ces lypes sonl exposés a nolre magasin :

16, AVENOE de la GRANDE-ARMEE, PARIS

Agents et ..eprésentants

©S02525255%52525555%

dans toufes les villes de Trance et 3 I'étranger

MOTOCYCLETTES

DERONZIERE

les plus completes, les moins cheres

21/2 HP

/( Changement
de vilesse

progressif
ef debrayage

brevete

FERREL s E CHRNTRON

de 1'Est, 7

LYON e@, Allé 37-09

Cafelogque A [ranco

A CRULEE

850FH.
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Le Segment Lehmann | s'adjugent a ACﬁéres
| A B lC S Records

P, s

Toujours ViCtOI‘ ieux! !

P PP,

Les Soupapes

Kilometre lance ¢  Kilomeétre arréte  § Mile lance 9 Mile arrele
Motos 250 Motos 250 ___Motos 250 | Motos 250
ler Lehmann (Alcyon) | 1¢f Lehmann (Alcycn) | 197 Vaillamy (Armor) | Jer Vyilamy (Armor)
2¢ Vuillamy (Armor) | 2¢ Vuillamy (Armor) _ Z¢ Lehmann (Alcyon)
fMotos 350 | Motos 350 Motos 350 : Motos 350 _
ler Lehmann (Alcyon) | Ier Lehmann (Alcyon) | 1°* Lehmann (Alcyon) | Ier Lehmann (Alcyon)

2¢ Vyillamy (Alcyon) ¢ 2¢ Vuillamy (Alcyon) ¢ Z¢ Vuillamy (Alcyon) © 2¢ Vuyillamy (Alcyon)

Alphonse BINET,

FAERICANT
37, Boulevard Bourdon - PARIS

)

5
COURSE D'ARGENTEUIL 2 kil. 10 a 129
APHY, sur 7 HP INDIAN I
etabli le record de la cote Vous rappelle qu'elle tire
CIRCUIT DE L'EURE 240kil. &8 le Side-car n’importe ou
Rac CRIERD o onoats omE) EXEMPLE : 1° Dans Paris-Rouen-Paris elle ||
TOURIST TROPHY monte la cote d’Ernemont 17 % en 1’22 avec
SEUL L'INDIAN a 6 arrivanis trois personmes; . -
el gt St ' 9> Au Mont-Verdun, 7 4 10 %, elle monte les |
2¢ 0. C. GODFREY a 7 minutes du premier trois kilometres avec quatre personnes se classant
8¢ C. B. FRANKLIN faitle 1°" tourle plus vite premiére en vitessdﬂ et pl‘emiﬁl‘ﬂdau rendement; {
CEE o R 3 Gagnante des courses de cote Gometz
LI N Je J. ALE] ! { =it 3
}g Noel IHHH\I} "ij‘l - \,] : \ﬁ:\'DE“- Argenteuil, Tours, Laval, etc.
31c . J. DERKUM |42' J. T. BASHALL L PR |
Il y a des cas ou la guantité prouve la qualité Gagnantg en 1913 du Circuit dé Fontainebleau
Les records du mille el du L‘f'fr:.qr{jf;r'fr. calégorie H{ﬁﬂ CIrne (Catégorie Sidecar 507)
el sidecar sont !a propriété de UINDIAN 360 kilom, en 6 b. 36 = 5£.600 de moyenne

Catalogue n° 15 envoyeée franco
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AGENCE GENERALE :—

FR-DESVARENNES & (' 15, rue Pergolése. Paris 13, Passage Ruelle, PARIS (189 1
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N’hésitez pas " ‘I.Es Motos Rene GILLET sont rapides, souples,
achetez une confortables, robustes et construites spécialement

pour nos routes francaises, et avec lesguelles vous
E“E —— pourrez faire du LONG TOURISME ! | —

et

3 1/2 et 6 HP

2 vitesses et Débrayage

Soupapes commandées et
interchangeahbles, trans-
mission par chaine, Kick
Starter spécial, breveté
5.6.D.G., etc,, ete.

CATALOGUE FRANCO
SUR DEMANDE AFFRANCHIE

R 2. E"-I.['I' ﬂ Ei{ { Usines : 128, route d'Orléans, GRAND-MONTROUGE (Seine) '
Eﬂﬂ /- Magasins de vente : 23, rue Perqolése, PARIS (prés I'avenue de la Grande-Armée)
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la Petite Motocyclette...

ARMOR

BouGiE EyQuem

= Quelle que soit la marque
= de volre Motocyclette
= ¢lle vous donnera -

une plus grande salisfaction

= 8i vous la munissez d'un -
CARBURATEUR- CLAUDEL
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CARBURATEUR

PNnevus Dunpor
a élabli sur la route d’Archéres

Le Record du Mille arréte
[.e Record du Mille lancé

ZENITH

Societe du Carburatewr ZENITH

Siege social et Usines : 51, Chemin Feuillat, LYON

e mamo

GIRGUIT de RAMBOUILLET 1914

33 partants — 5 arrivants

AAAAAAAALAALAAAAAALAAALAALAAALALALALALALAAALALA )

Maison a Paris, 15, Rue du Débarcadere Une seule mote ARMOR 250 cmc

RUATRE USINES A éngagee — gagnanl sa categorie

Lyon, Londres, Berlin, Détroit (Mich.)

12 Direction Gendrale des Motocyclets ARMOR
23 Avenue Trudaine, PARIS

v+ ENVOIE SUR DEMANDE SA NOTICE SPECIALE +

SUCCURSALES A
Paris, Londres, Berlin, Delroil
Bruxelles, La Haye, Milan
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Jadis... les Molocyclistes élaient recus par les paysans

-

a coups de fourches
Aujourd’hui... grice 4 lIa Merveilleuse

FOURCHE ELASTIQUE

MUNRO-SAXON

qui denne a la Motocyclette une SUSPENSION IDEALE
et une SURETE DE DIRECTION ABSOLUE

la Fourche est devenue la meilleure amie du motocycliste !

Fourche Elastique

MUNRO - SAXON __

Solidite a toutz épreuve!
Elégance de lignes !!
Le dernier mot du confort !!!

Bté 5.G.D.G, 1 : .
POUR AL 77
& Comme dans ‘ MOTO a
un fauteuil

Boul. Pereire, PARIS
Téléphone : WAGRAM 10-14

Envoi Franco Cafafﬂgue_l

-3'- ":T‘"" -#1-

198, Boulevard Pereire, PARID

Motocyclistes !'!

Pour avoir
aux MEILLEURES CONDITIONS
une Molocyclelle

Peugeot
Magnat=Debon
Clement
B. S. A.
F. N., elc.

vous ne pouvez micux faire que
de vous adresser a

M. LE CALVEZ

31, Rue de Richelieu
e e e P"ik IRI 5 TR T

T e R S e

Du poids reel de &1 Kilog. en ordre de marche, compléle,
avec garde-boue, support et porte-bagage, cetle moto est d'un
prix raisonnable el de dépense (rés minime.

Ce modele, muni d'un méme moteur, a escaladé, le

13 Décembre 1913, la rude cote de Gometz-le-Chatel
(8 0/0), en 40 secondes, soit a plus de 72 kil. a I'heure.

e

Comandez la Notice spéciale aux Usines THOMANN (Service B)

rue Félix-Faure, a NANTERRE (Seine)

N N N i i i e e
o

Catalegues el notices franco sur demande

S, = T e cm
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Indicateur de Vilesse el Parcours Nouveau Modéle

R MOTOCYCLETTES

Répond sous tous rapports, aux reels
besoins qu'éprouvent les Motocyclistes de
munir leur machine d'un Indicateur de

Vilesse et Parcours -

La remarquable simplicite du “‘Sfewart”,
jointe a I'immense production, sont quelques-
unes des raisons pour lesquelles cet appareil
a pu ¢tre mis sur le marche au prix minime
de 75 Fr. qui engage tous les Motocyclistes
a l'adopter

Le ‘Stewarl”

pour Motocyclette, n° 605 complel, pref
a poser : Fr. 75

e i~ BV ™ Chez fous les Agents de

Cycles et d'Automobiles

I —————
e et ——— = e

Demancdcer =a

MARKT & Co. (Paris) Ltd, 107, Avenue Parmentier (Paris XI'), Tél. Roquetie 26-01

LA BROCHURE n° 500 ILLUSTRANT LE “Sfewarfl POUR MOTOCYCLETTES

Recommandez-vous toujours de la ‘‘ Moto-Revue '’ en écrivant aux Annonciers
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Type 2 3/4 HP, 2 cy-
lindres, 2 vilesses et
= debrayage pour solo =

LES CELEBRES

AUTOCYCLETTES

el

Type 4 HP, 2 cy-
lyndres, 2 vitesses
el débrayage pour
EE=a lldm EXEa

‘;:ji ' .;
o

/’

Sont les Reines du Tourisme

CATALOGUE FRANCO

CYCLES ET AUTOCYCLETTES

CLEmMENT
80, Grande-Rue, PRE-SAINT-GERYAIS (Seine)

Mentionnez toujours la ‘‘ Moto-Revue '’ en écrivant aux Annonciers
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- REVUE BI-MENSUELLE -
" _MLUSTREE & TECHNIQUE -

o

2 SPORTHOTOCYCUSTE
7 REDIGER
' Par les Motocyclistes pour lzs #Hulnr.yclistas

PARAISSANT VERS LE 10 ET LE 25 DU MOIS

B B e Rl o o s H.=

M. GRIMAUD o.1. & C. LACOME §

YT Hﬂ

DIRECTEUR REDACTEUR ENM CHEF }
L
#im#+%%ﬂiﬁHW%%HHHﬁi=

Le NUMERO 25 CENTIMES

Abonements g France.., 6 francs par an,

Etranger, 10 francs par an,

BUREAUX : 5, rue Saint-Augustin, PARIS
|Téléphone : Central 68-32

- Correspondance Toutes communications,  ettres
chéques et mandals doivent étre adressés a M. €. Lacome,
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Sidecar el Cyclecar

~y <’ ALGRE la lutte terrible que se livrent entre
( eux les partisans du side-car et ceux du
I cycle-car, il semble quel’un et Pautre de
272 ces deux nouveaux modes de locomotion
prennent cheznous un essor des plusintéressants.

Le side-car toutefois semble prendre une cer-
taine avance sur le cycle-car et ce malgre tous
les faux racontars que font courir ses délrac-
teurs. Croyez, cher lecteur, que malgré sa con-
ception « anti-mécanique » il est tout de meme
fort intéressant a tous les points de vue, eco-
nomie, rapidité, confort méme, ¢’est ce qui ex-
plique sa vogue croissante.

Nos constructeurs de moto I'ont parfaitement
compris, ¢t ils n’ont pas hésité & cludier des
machines destinées an sidecar a Pinstar des
constructeurs étrangers. Tous ont adopte le
changement de vitesse et le debrayage, acces-
soires indispensables sur toute machine desti-
née a remorquer un side-car. La {ransmission
par chaine sous carter, les attaches dn side-car
venues aveele cadre, Padoption de fourches élas-
tiques supprimant tout flottement Jatéral, ete...
autant de petits détails dont les pratiquants

ont reconnu par I’expérience, I’absolue nécessite.

Tout cela nous permet de dire aujourd’hui
que le side-car a pris sa place et a donné nais-
sance a4 une nouvelle industrie prospere, el nous
sommes assurés par les résultats obtenus que
ce mode de locomotion ne va pas disparaitre
de sitdt, bien au contraire.

Du ¢oté du eyele-car, nous notons également
un grand progres, malgré Pétat de transition
dans lequel se trouve cette industrie.

Quelques constructeurs-ont emprunté les so-
lutions de 'automobile et le produit de leurs
ceuvres peut étre classé dans la calégorie vol-
turettes, tandis que d’autres ont recherché plus
de simplicité pour arriver a un prix de revient
moins élevé ; mais on sent encore une certaine
indécision dans leur construction ; si d’aucuns
ont définitivement adopté un type (du moins
cest ce qulils affirment) d’autres étudient le
refroidissement a ailettes ou 2 air, sont indeécis
pour adoption d’un mode de transmission ; la
courroie est bien simple... la chaine semblerait
préférable..., et la cardan?... les voila partis
emprunter les solutions de I’automobile.

[l y a fort a faire pour un constructeur qui
s’en tiendraaux solutions simples, & un cycle-car
robuste et rapide, qu’il pourra donner pour un
prix abordable, soit 2.000 francs.

La ‘¢ Moto-Revue '' insére gracieusement toute Nouveauté
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LA BETE

de me voler mes deux plaques de controle
(4 (motocycletteet side-car). Que dois-je faire?
€2 Ai-jebesoin d’en racheter d’autres? Cela va
considérablement grever mon budget sportif... »

Hélas ! oui, cher Monsieur, c'est la votre
seule ressource. Et, surtout, faites vite, car
si vous avez le malheur de tomber dans les
ariffes d’un de nos braves agents de I'autorité,
flic ou gabelou, vous n’y coupez pas..., on vous
arrétera. on vous fera wverser un acomple
ou laisser comme caulion votre véehicule. Puis,
si vous ne vous étes pas faché tout rouge
devant une telle énormité, aprés quelques
semaines d'un angoissant silence, vous serez
convoqué chez un Monsieur an sourire (oh!
comblen ironique) qui vous offrira magnani-
mement une honleuse transaction. Aprés vous
avoir fait savoir qu'on a contrélé que vous
n’étes pas un menteur, aprés vous avoir en-
nuye par de nombreuses questions sur votre
vie privée, I'dge de votre concierge et celui de
son perroquet, vous serez invité, poulr celle
fois, a4 payer la double taxe el averti d’avoir
a faire I'achat de nouvelles plaques, dans le
plus bref délai.

Oh! beau pays de France! Oh! royaume
superbe du fonctionnarisme a outrance, quand
seras-tu débarrassé de ton Ad...ministration,
la béte noire de tout un peuple.

Motocyclistes, cette fois encore, levons
I"étendard de la révolte. I1 y a six mois a peine,
nous avons lutté et triomphé pour la réparti-
tion équitable de la taxe de nos machines.
Recommencgons aujourd’hui : la guerre est
sainte et la masse prolétarienne des cyclistes
est avec vous. Chaque jour, des centaines
d’ouvriers, de nombreux petits employés
sont arrétés au retour de I'usine, parce que
dans la journée on leur a soustrait leur plaque ;
chaque fois, la solution est la méme, toujours
aussi inique. Unissons-nous donc tous, et de-
mandons a nos amis du parlement de porter
devant I'assemblée la défense de notre cause
si juste et si intéressante.

A quot servent les noms, prénoms el adresses
donnés au buraliste lors de I'achat de la plaque
de controle, si ce n’est pour marquer le proprié-
taire de la moto ou de la hicyclette. Pour un
cheval. pour une voiture, les déclarations aux
contributions indirectes suffisent, pourquoi ne
pas agir ainsi pour nos veéhicules a deux roues.

Sans doute, la solution est-elle trop simple,
sans doute, plus d’uniformité dans le régime
fiscal permettrait-il de supprimer un trop grand
nombre de ronds-de-cuir inutiles. Le peuple
est 1a pourtant qui veut cette réforme. N’est-il
pas souverain ?

Hélas | Ces désiderata ne sont pas les seuls
de la gente motoeyceliste. Tous les jours,
plus nombreux, les nouveaux adeptes de la
populaire moto s’élévent contre le prix exagéré
du brevet de conduite... Un louis, sans doute,
n‘est-ce pas une fortune. Peut-étre n’est-ce

5'-%:'34 lecteur nous écrit : « Monsieur, on vient
3

répondre, Messieurs les

NOIRE

rien pour le jeune chatelain qui vient de s ollrir
une torpédo de sport, 6 cylindres, de 20 a
30.000 francs. Mais, pour un de ces messieurs,
combien en est-il d’autres, mécaniciens de toules

les professions qui, pour une centaine de francs,

se sont monté une machine, et pour qui un louis
représente 20 litres d’essence, soit 600 kilo-
metres, ¢’est-a-dire 12 dimanches a la campagne,
tout I’été de plaisir.

[ist-il équitable, sous prétexte dégalite,
de leur demander la méme somme pour des
brevets de conduite d’ailleurs différents, qu’au
propriétaire d’une superbe limousine. Non,
aqu’on nous réduise le tarif suivant notre bourse.
Que ceux pour qui 'automobile est un luxe,
que ceux qui usent et abusent de la roufe
par la rapidité et le poids de leurs engins, que
ceux-1a seuls solent imposés. A bas celle taxe
ausst abusive qu’inutile puisque nous ne ver-
sons que quelque cent mille franes a peine.

Oh I Nous savons ce que vous allez nous
Administrateurs de
nos deniers... « Il nous faut de P'argent pour
arranger nos routes »,

Nous la connaissons trop volre chanson, Mes-
sieurs du Parlement, le refrain en est vieux,
son argumentation usée. -— Vous ne nous vy
prendrez plus. « De Pargent pour nos routes ? »
— Ah ! vous en avez eu, et des cent millions
verses chague année au ministére des travaux
publics tant par les usagers de la route que
par les droits sur nos combustibles, combien
ont donc servis pour la réfection de la voi-
rie 7.:..

Hélas ! oui, nos chemins ont besoin d'étre
refaits. Bientdt, notre réseau routier ne sera
plus gu'un tissu ‘de fondriéres infectes pour
lequel 1l faudrait, aujourd’hui, dépenser plus
de 500.000.000 de francs. Mais a qui donc
s’en prendre ? Au chauffeur qui, docilement,
verse chaque an, des sommes folles au Trésor
ou a vous, Messieurs, qui avez détourné notre
argent de son emplol.

Non, nous ne voulons plus donner un sou,
Nous en avons trop vu de soil-disant impdots
pour Pentretien des routes, filer vers d’aulres
gouffres. Paris n’est pas seul & posséder des
trous, notre budget en est criblé. Pour la voi-
rie, tout nouveaun crédit serait certainement
repoussé, Ne nous leurrons donc pas, et faisons
valoir nos droits. Debout, motocyelistes, debout
et luttons. Dressons des listes de protestation,
agissons auprés desnos députés. — Aux clubs,
nous dirons : « Groupez vos membres et pré-
parez la résistance ». A nos confréres,’ nous
demanderons-de lutter avec nous pour la bonne
cause. Pour celle du sport motocyeliste dont
se délecte le dimanche plus de 30.000 Fran-
cais, pour celle d’une industrie renaissante
qui fait vivre plus de 250.000 ouvriers.

A tous donc de nous aider : hoteliers, com-
mercanis et touristes.

Que demandons-nous ? Le droit a la vie.

: Brun.

L] Eaarp
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La ‘' Moto=-Revu> '' est

une Revue impartiale

e



MOTO-REYVUE

(63

Comment on prépare |
une Mote de Couirse

. S e pe = et =
e plactok e e e

>N se représente difficilement ce que peut
tt“- i étre la préparation d'une moto de course.
J Des semaines d’études, d’essais, de mise

>/ au point sont nécessaires. Tout le monde
collabore, directeurs Ltechniques, conducteurs,
ouvriers éprouvés. Car le probléme est aride:
il faut que la moto de course ait deux qualités
quelque peu contradictoires, le rendement et la
solidite.

Une maison a décidé de participer a une
grande épreuve : bientot on voit arriver a l'usine
les coureurs de la maison. Est-ce un complot
qui se forme dans ce petit cabinet écarté?
Il y a la le directeur technique, des ouvriers, des
dessinateurs, ils discutent avec animation.
IlIs sont en train de déterminer les caracteé-
tiques de la future machine de course. Les uns
et les autres ont reconnu le circuit ou se courra
la course. Car la machine sera de lignes et d’équi-
libre différents s’il s’agit d'un circuit vite avec
de longues lignes droites, ou d’un circuit diffi-
cile avec des virages en épingle a cheveux et des
cotes. On discute le moteur, aura-t-il des cul-
buteurs ? Quelle compression adoptera-t-on 7
quel diameétre donnera-t-on aux soupapes?
On discute la forme du cadre, la contenance
des réservoirs, la multiplication, etc...

[Les dessinateurs se mettent au travail, puis
les mouleurs mécaniciens.

On construit et on essaie d’abord le moteur.
On établit un moteur d’essai dont on change les
cames, les soupapes, les bougies, les volants, les
bielles, les pistons, les segments jusqu’a ce quil
donne le meilleur résultat possible. On construit
alors le moteur définitif et.on en fait longuement
I'essai sur le bane. '

Le moteur est alors placé dans le cadre et la
monture ‘est liveée soit aux coureurs, soil aux
metteurs au point. Ceux-ci vont pendanl au
moins un millier de kilométres — ajustant la
magnéto, décalant les soupapes, réglant le car-
burateur, notant les écrouslqui se perdent et _les
points faibles de la machine. Tantot ils éprou-

vent la solidité de la machine sur de mauvaises
routes, tantot ils essaient sa vitesse. Ils notent
scrupuleusement les résultats obtenus et ils
font les modifications avec tout {'ordre et toute
la méthode possibles. Ils attachent une trés
grande importance aux ressorts de soupapes.
Ceux-ci sont-ils faibles, les soupapes ne sont
pas assez Lot rappelées et il en résulte un mau-
vais fonctionnement aux grandes vitesses.
Sont-ils trop forts, les -soupapes sont trop
énergiquement rappelées et se brisent.

Lorsque les machines rentrent a I'usine, on
vérifie également le cadre. On le vérifie sur le
marbre. Si on remarque la moindre distorsion
ou la moindre félure, on modifie le cadre en con-
séquence., '

LLes machines ainsi mises au point sont alors
amenées sur le circuit et la on procede a de
nouveaux essais. On varie la compression, on
modifie encore le réglage, on essaie différentes
multiplications, différents carburateurs. Fera-t-
il chaud, froid, sec, humide, toutes choses qui
modifieront la carburation. On régle jusqu’au
dernier moment. Puis, enfin la veille de la
course on nettoie complétement le moteur, on
enléve le charbon, on polit la téte du piston
et le fond du cylindre avec de I'émeri, on nettoie
le moteur au pétrole, on remetl tous les écrous
en place, avec des rondelles, on fait des joints.
On fait un ou deux tours encore, ¢t on atiend
avec impatience le lendemain.

Hélas ! il arrive que tous ces somns ont élé
superflus, qu’au matin de la course la machine
se refuse a partir, qu'on a oublié¢ de fermer le
pointeau d’huile, et quele carter est pleind huile,
quun clou a pénétré dans le pneumatique, que
la magnéto s'est déréglée sans qu’on sache pour-
quol.

Comme 'on comprend le désespoir du coureur
qu'une panne_irréparable immobilise en course.
Ce sont des semaines de ftravail et d’énergie
dépz1 (es en pure perte. G'est bien 1a dans toute
son horreur la glorieuse incertitude du sport.
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~vouJours a 'affiut de ce qui peul intéresser
SIC nos lecteurs, nous ne pouvions micux faire
; que de rendre visite & M. Tony-Bouley qai
t—*’”‘ s'est spécialisé dans cette branche de I'in-
dustrie et avee une parfaite amabilité nous a
fait I’honneur de ses ateliers de carrosserie et
de wvannerie, I

LA» CARROSSERIE.

La fabrication de la carrosserie d’un side-
car se divise en trois parties bien distinctes
I'une de 'autre : la menuiserie, la peinture
et le garnissage.

La Menutserte

Avant tout, une fois la forme de la carros-
serie bien arrétee, il faut en élaborer un plan.
Ce plan est dressé grandeur d’exécution.

Sur ce plan, sont soigneusement nofeées les
différentes longueurs., largeurs et hauteurs
qui permettront d’établir le calibre ou « ga-
barit » Gest sur ce gabarit que seront décou-
pées les picces qui une fois assemblées consti-
tueront la careasse. Le bois employé pour la
carcasse doit étre résistant et léger, c’est le
hétre qui est généralement utilisé, a-cause de
sa dureté.

Les bois débités avec des scies 4 ruban et
a fraises sont ensuite montés et assemblés
c’est la « carcasse ».

I.a carcasse établie, elle peut recevoir les
panneaux de téle ou des panneaux en bois.

[’application de la tole est tout ce qu’il,
a de plus simple, car la tole prend toutes

les formes que ’on veut lui donner.

Le panneautage, opération qui consiste a
fixer les panneaux de bois sur le bati, ne pré-
sente pas non plus de grosses difficultés ;
les panneaux employés sont en bois dit contre
plagué en trois épaisseurs.

L’avantage de ces panneaux sur les plan-
chettes de bois ordinaire, c¢est qu’ils sont
plus légers tout en étant plus résistants, on
peul les diminuer d&’épaisseur et leur faire
prendre les formes que 'on désire. Ils ne se
fendent, d ailleurs, pas comme le font les
panneaux ordinaires.

Le moulurage qui se fail sur le conlour de
la voiture, le rabotage, le poncage completent
le travail de la menuiserie.

La Peinture
De la menuiserie, les piéces terminées sont
envoyées a la peinture ou elles recoivent jus-
qu’a quatre couches de peinture et de vernis.
Ces operations se font a aérographe.

Le Garnissage

La piece passe ensuite au gernissage.

Des mains expertes garnissent le fond, les
cotés avec des garnitures en cuir, les bords avec
des petits liserés, et, enfin, le side-car est
prét a étre monté sur un chdssis ; quatre boulons
vont 'y fixer. s

I1
LA VANNERIE.

La fabrication du side-car en vannerie
est chose assez délicate : il faut constamment
se rappeler qu’ils lui faut deux qualités :
la légereté et la solidité. c

Or, ce sont deux choses parfois bien diffi-
ciles a réaliser.

[ osier et le jone qui ont faif faureur a un
moment donné sont presque entiérement
abandonnés et on a adopté le rotin des Indes,
beaucoup plus résistant.

On fait d’abord le fond du panier, et. pour
éviter toute déformation sous le poids du pas-
sager, on fait le biti en rotin trés dur de 14 m/m
de diamétre que l'on accouple a-des tiges de
fer étiré de 8 m/m, ces tiges permettent, d’ail-
leurs, de donner la forme désirée. '

e fond étant fini, on le forme selon la hau-
teur du siége, du chassis, ete...

Ensuite, vient le montage. On pique les

montants dans le « fond » et on continue le
tissage.
. Le tissage est 'opération la plus intéressante
de la fabrication des side-cars et nécessite des
ouvriers trés capables et connaissant a fond
leur métier. C’est, en effet, par le « tissage »,
c’est-a-dire en tressant les tiges de rotin entre
elles, que Douvrier donne a son panier la
forme qu'il désire, et surtout la galbe qui
charme I'eeil.

Le side-car étant monté, on pose la garniture
qui se compose d’une « natte » dans les modéles
ordinaires, d’une « ailette » ou d’une « grosse
chenille » faisant le tour du siége dans les mo-
deles de luxe.

La piéce finie est passée au bralage, ope-
ration qui consiste a flamber tous les poils
el duvets qui depassent.

['ne bonne couche de vernis appliqué a
Paerographe fimif la piece qui va ensuite a la
garniture.

Cette opération est plus delicate que pour
la carrosserie, car il faut surtout weiller a ce
qu’elle soit bien tendue et surtout bien « bour-
rée » pour éviter les plis qui pourraient se pro-
duire par Pavachissement qui a lieu les premiers
temps sur tout side-car en rotin.

—-—
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¢-TuE. devons-nous dire du side-car ? Cette

‘. machine regardée si curieusement et si
iS5 ironiquement par ceux qui  jusqu’ici
nont pas pu ou pas voulu en gotiter le charme
el en faire Pappréciation des avantages,

Combien, au début de c¢e nouveau mode de
locomotion, on rﬁgm*dﬁ comme comique, le
petit croquis ou la petite photo qui illustrérent
c:tte bonneidée de placer un siége av cHté d’une
mntu qui-& cefte époque, ¢’est-a-dire il y a une
{imaum d’années, éprouvait entore beaucoup
de difficulté & marcher seule.

Il n’y aura pas de stabilité disait-on. La
molo ne pourra pas avancer, efe...

Le fait est que, malgré ces risées, les cons-
tructeurs adoptérent cette nouvelle idée ingé-
nieuse, et en dépit de tout le ridicule qu’on
lui prétait, le side-car ne tarda pas 4 remporter
un grand succes.

Depuis lors, les critiques se sont faits moins
nombreux et la moto side-car est devenue de
plus en plu% populaire,

Jai pu me rendre compte de 'injustice de
Iironie vouée au side-car, en constatant que
le bon comme le mauvais conducteur, qui a,
durant assez longtemps, affecté du mépris
pour ce véhicule, est toujours arrivé tot ou
tard & en faire un essai concluant qui transforme
totalement son opinion.

Pourquoi ? vous direz-vous,  Messieurs les
solistes.

Parce que tout simplement le plaisir de la
motocyelette est augmente par la compagnie
d'un ami ou d’une amn?". ou meme des deux
a la fois qui partageront sqn plaisir, lui rendront
la route plus gaie et moins longue, lui fourni-
ront une assistance heureuse, si légére soit-elle,
au cours d'une malencontreuse panne.

D’autre part, il est indiscutable que la
conduite du side-car est beaucoup plus facile
que celle d’une moto solo et qu’avec lui tout
danger de dérapage dangereux est écarté,

J'ai parlé précédemment des plaisirs et
avantages offerts au sidecariste  Quels sont-ils ?

Considérons un brave emplové ou ouvrier
au salaire modeste (je dis en effet -modeste,
car contrairement & ce que pensent nombre
de personnes, ce n’est nullement un luxe
réserveé aux riches, que de faire du side-car)
habitant Paris ou toute autre grande ville |

Avantages et plaisirs

du Side-Car :

Durant 6 longues journées il dépensera soit =a
force physique, soit sa force intellectuelle & un
labeur quelconque. Et bien, la possession
d’'une mofo side-car pour cet homme const;i tue
un véritable changement dans sa vie, en
lui faisant paraitre moins dur son labeur
Journalier par la perspective de belles et joyeu-
ses ballades « & travers la campagne » pour
le dimanche prochain.

Qu'importent le soleil ou la pluie, quand, bien
recouvert d'un imperméable, il peut en quelques
heures. mettre 100 et 150 kilométres entre lui et
la cité qu’il est heureux de fuir ?

Qui peut dépeindre son bonheur de se voir
libre, de pouvoir embrasser un superbe horizon,
de sentir I'air vif qui a tot fait de vermillonner
ses joues pélies par le séjour & la ville,

C'est un renouveau hebdomadaire pour lui,
dans lequel il puise les forces nécessaires, pour
attendre la prochaine journée de repos.

C’est tout simplement cette possibilité de
pouvoir parcourir toute une contrée et a4 peu
de frais, qui donne tant de charme au side-car.

Sur le porte-bagage de la moto : une réserve
d’huile et d’essence pour pouvoir rouler d’un
ravitaillement & ’autre : dans le coffre du side-
car, quelques provisions de bouche, I'appareil
photographique, mémorial des joyeuses sorties,
au besoin une petite tente pour, en cas de halte,
se protéger desintempéries; le tout permettant
de fuir loin et de pouvoir 4 son gré s’installer en
plein bois ou joindre le rivage de la mer pour y
faire I'agréable dinette « due au bon garde-man-
ger du side-car, »

Désirez-vous profiter de vos vacances plus ou
moins longues ?

Pour vous, sidecaristes, votre pays ne doit
pas avoir de frontiéres,

Que de belles choses peut-on voir au cours de
SES vacances...

Apres avoir épuisé les innombrables beautés
de notre propre pays de France, allez chez nos
voisins.

Allez en Angleterre, visiter ses merveilleux
sites, que parcourent en tout sens des routes
magnifiques,

Le peu d’encombrement de 1a moto side-car
vous permet son transbordement facile et, la
traversée une fois effectuée, vous reprenez sur
le sol étranger vos pérégrinations coutumiéres.
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La Suisse, I'Espagne, I'Italie, la vallée du

Rhin, ete... sont autant de buts splendides que

toul, touriste visite.

Tout naturellement, vous mellrez en coii-
paraison le (eain qui, rapidement, el dabres
des frais raisonnables, peut aujourd’hui vous
conduire dans tous les coins du globe.

Mais veuillez considérer ce touriste et sa
moto side-car qui partiront a I'heure qui leur
plaira, pourront se permettre d’aller dans des
contrées ot le chemin de fer ne peut pas encore
actuellement déporter ses adeptes. EL encore
bien mieux le sidecariste qui, avec 4 a4 5 litres
d’essence, c¢'est-a-dire pour 3 francs, mettons
5 franes tous frais compris, fera ses 100 kile-
métres . comme  le voyageur qui emprunte
le train, avec les autres différences appréciables
qu’il pourra s’arréter ou bon lui semblera,
admirer a loisir les sites qui lintéresseront...,
faire sa dinette dans un lieu tranquille et
agréable, il sera au grand air, libre de ses
mouvements, ne sera point contraint a rester
debout, faute de place, ou assis aux coteés
de voisins peu geénes... '

Apres cela, que peut-on dire de cette compa-
raison, sinon que le side-car est incontestable-
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ment un outil perfectionné du tourisme.

Il est évident que vous pourrez me dire que
la grosse voiture ou méme la voiturette pro-
curent aussi ces plaisirs el offrent les mémes
avaplaces en vy joignant de plus un cerlain
confort. : :

Songeons aussi d’aufre part aux frais d’en-
tretien de celles-ci, aux difficultés de garage,
ete., et a l'impossibilité fréquente, en pays
accidenté, de passer par des chemins pratica-
bles, ol la moto side-car roulera a 1’aise.

Tous ces divers avantages sont des raisons
premieres pour lesquelles le nombre des side-
caristes s’aceroit rapidement de jour en jour,
permettant ainsi au pauvre comme au riche de
jouir de sa liberté. Ayant a leurs cotés leurs
femmes et leurs enfants qui tout comme eux
se réjouissent des beautés que la nature offre
a leurs yeux et goutent aussi aux doux plai-
sirs du « sidecarisme ».

Souhaitons que la gent motocycliste fran-
caise suive les traces de la gent anglaise pour
amalgamer le sport et le tourisme, pour unir
'utile & D'agréable, en se montrant de plus
en plus fervente du side-car.

R. LENoOIR.

L2

Quelques Modeles de Molos interessants

A coté des motocyclettes classiques dont
los variétés sont données par des différences
de détail ou de forme, il existe quantité de
modeles fort intéressants, dus a [Pindustrie
« privée » en quelque sorte, c'est-d-dire créés
par des amateurs ingénieux, désirant expé-
rimenter — et si possible lancer — une idée
nouvelle.

Ces- motos sont d'étude fort intéressante,
car en geénéral, a part quelques heéreésies me-
caniques, on trouve toujours une originalité
d’exécution et une nouveauté de conception
d’intérét.

Une 6 HP a moteur rotatifsans soupapes

Un mécanicien anglais, M. Redruf a établi
I’an dernier une machine légére trés curieuse.

S’inspirant des qualités précieuses du rotatif,
notamment au point de vue régularité du couple
moteur, M. Redruf a construit un petit trois cy-
Hndres en étoile, qui malgré ses demensions ré-
duites (52 58) donne 6 HP a 1.500 tours.
El ce, pour un poids de 10 livres anglaises, soil
moins de 5 kilogrammes.

Mais Doriginalité de ce moleur ne réside
pas uniquement dans sa qualité de rotatif :
sa distribution sans soupapes est remarquable.

A lintérieur des cylindres, entre le piston

et la- paroi interne, se trouve une chemise
formée de deux fourreaux semi-cylindriques
(voir fieure). Cette chemise est donc divisée
en deux parties selon deux génératrices dia-
métralement opposées. Ces deux piéces sont
animées d'un mouvement. de va-et-vient,
grice 4 une bielle commandée par excentrique.

Les cylindres portent & hauteur de la chambre
d’explosion deux orifices diamétralement op-
posés, communiquant, I'un avec 'admission,
Pautre avec I'échappement. Les mouvements
des « tiroirs » démasquent en temps utile ces
orifices et permettent les différentes phases de
la distribution.

D’autre part, ce moteur est deégyroscope,
¢’est-a-dire que l'arbre n’est pas fixe. Les
cylindres et le carter tournent dans un sens,
cependant que le vilebrequin tourne en sens
inverse. Ce sont les paliers qui sont [ixés au
balti.

Les deux mouvements contraires sonl re-
cueillis par une (ransmission spéciale el ainsi
composee, t

En arriere du moteur, deux pignons soli-
daires 1I'un du carter, I'autre de arvbre, tour-
nent parallelement et en sens inverse,

De chaque cdté du cadre, deux arbres de
transmission - & cordon, recueillent ces mou-

.
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vements et les transmettent & la roue arricre,
de chague coté, par un jéu de pignons d’angle.

ES
-

Le cadre de la moto ne présente rien d'ex-
traordinaire. Lie moteur placé en bas el a
Pavant est enveloppé dans un carter en tole
d’aluminium, destiné a éviter les projections
d’huile. Cette machine a fait, aux essais,
1.600 kilomeétres & une vitesse movenne de
80 & I'heure, parait-il.

Iin tous cas, cette machine doit posséder
des qualités de souplesse et une douceur de
propulsion que seul le rotatif peut donner.

Arbre vertical vis sans fin...

Une nouvelle machine anglaise va pro-
chainement étre mise sur le marché, Son
originalité caractéristique réside entiérement
dans le moteur.

(Pest un deux cylindres opposés et Thori-
zontaux, side by side (68 < 68).

Sa disposition est tout a fait spéciale. L arbre
au lien d’étre transversal est certical.

Son vilebrequin 4 un seul coude est attaqué
par trois bielles ainsi disposées. Un des pistons
posséde deux biellettes jouantsur le vilebrequin
de part et d’autre d’une bielle unigue solidaire
& Pautre piston, ce qui fait que Iinertie et la
résistance des piéces sont égales.

L’extrémité supérieure de 'arbre porle une
vis sans fin, attaguant un pignon a denture
hélicoidiale dont I'axe est transversal a la

machine, Ce pignon attagque un embrayage
commandant lui-méme un train d’engrenage
donnant deux rapports. Le: tout est moulé

e T ———————— | -
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dans une « boite » qui fait « bloc » avec le
moteur. La transmission finale se fait par poulie
et courroie,
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Un véritable bijeu de mé.anique
Le motedr de la petite Aleyon, 350 eme., avec laquellé Lehmann dépassa le 107 4 Achéres,
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Les Culbuteurs
LEURS AVANTAGES ET LEURS INCONVENIENTS

Les culbuteurs ne sont en usage que sur un
assez pefit nombre de machines commerciales.
La plupart des constructeurs s’en tiennent aux
soupapes latérales et 4 'appui de leur thése, ils
invoguent une infinité d’arguments : les culbu-
teurs se déreéglent facilement, et leur réglage
est délicat ; de plus les soupapes cassent souvent,
elles tombent dans les cylindres, démolissent
piston et culasse, etc... On n’est pas peu étonné
lorsqu’on se rend a quelque épreuve motocy-
clistes de voir ces mémes constructeurs employer
exclusivement sur leurs machines de course des
culbuteurs. Et 'on voit ces culbuteurs fonc-
tionner sans se dérégler pendant des heures sur

-des moteurs qui tournent a 3 et 4.000 tours.

Essayons de nous faire une religion en exami-
nant sans parti pris les avantages et les incon-
vénients des culbuteurs.

Le premier et le plus sérieux avantage des
culbuteurs, ¢’est qu'incontestablement ils amé-
liorent le rendement d’un moteur. Ceci tient
a ce que les gaz sont aspirés et évacués directe-
ment dans la chambre d’explosion sans avoir a
se heurter aux parois de la chapelle. De plus gaz
frais et gaz brilés n’ont pas tendance a se mé-
langer comme ils le font dans I’espace nuisible
que constitue la chapelle. La colonne des gax
briilés est projetée en une masse hors de la
culasse. C’est & cause de cette netteté, de cette
franchise des deux temps d’'aspiration et
d’échappement quela commande par culbuteurs
donne une augmentation sensible de rendement.
Cette augmentation peut atteindre 25 0 /0.

Un autre avantage des culbuteurs, c’est

- qu’ils permettent 4 toutes les parties du cylin-

dre de se dilater également. Dans un moteur a
soupapes latérales la chapelle ne se dilate pas
de la méme fagon que le cylindre. De ces dila-
tations inégales, il résulte des déformations.
La culasse du moteur a culbuteurs est cylin-
drique, se dilate de tous les cotés également ;
elle n’a donc pas tendance a se déformer. D’autre
part, on sait que les surfaces mates et rugueuses
retiennent beaucoup plus la chaleur et s’encras-
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sent beaucoup plus facilement que les surfaces
polies et brillantes. Or, il est évident qu’il
est beaucoup plus facile de polir la culasse d’'un
moteur A culbuteurs que celle d’'un moteur &
soupapes latérales. |

Quels sont en revanche les défauts de la
commande par culbuteurs? Sont-ils rédhi-
bitoires ? : |

IlIs se déréglent, dit-on, facilement. Nous
reconnaitrons volontiers qu’ils ont besoin d’étro
réglés plus souvent que les poussoirs des sou-
papes latérales. Mais il ne faut rien exagérer.
Ce réglage ne devient nécessaire qu’au bout de
5 ou 600 kilométres et il n’est pas plus difficile
a effectuer que celui d’un roulement de bicy-
clette, ou d’un frein. Laisser environ un milli-
meétre de jeu a D'admission et seulement un
quart de millimétre 4 I’échappement.

La commande par culbuteurs est bruyante. Ce
reproche n’est guére fondé lorsque les culbuteurs
sont bien réglés et bien huilés.

Le reproche le plus grave que I'on fait a ce
mode de distribution est le suivant : quand
la tige d’une soupape vient a lacher, la soupape
tombe dans le cylindre et y commet d’'irrépara-
bles méfaits. Nous avouerons la encore que cet
accident regrettable n’est pas rare en course;
mais on peut y obvier bien facilement au moyen
de griffes ou de tel autre procédé. On réduit un
peu ainsi la tuyauterie d’admission ou d’échap-
pement, mais cela n’est pas grave pour un mo-
teur de tourisme.

On reproche aux culbuteurs de cotliter plus
cher 4 établir. Nous ne voyons pas en quoi ? Car
si nous prenons le catalogue de piéces détachées
d’une maison qui fait des culbuteurs les pieces
de rechange ne sont pas cataloguées bien
cher. Les difficultés de fonte ne sont pas insur-
montables.

Bref, la commande par culbuteurs, malgré
quelques défauts curables, se présente avec
de si grosses qualités qu’elle sera de plus en
plus la commande des moteurs pousses.

Elle ne mérite absolument pas le dédain ou
on la tient. Etant donné le rendement supérieur
qu’elle assure au moteur, elle est digne de retenir
Pattention des constructeurs et d’étre sérieuse-

ment étudiée,
H. P. BORESTROKE.

H—WH*%HH b

; e m
o S e
af = S

R0 1 A B

AT R ) o
e e i '..-'—'-""-.-\'--'

b G

BAATAD e
: AL
f f .:':i."'h

Rl
"

i
¥ h

=T R i & »
I s e = P St
s BIUL O i LS [ N i ., .
] iy - '} r L

R N e

e Ny
T e A —— -

Tatin, sur une denx temps Astral, fait dn 71 4 Achéres.
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OBLIGATIONS DU MOTOCYCLISTE

1a IT.oi

S e e

ESD‘m;ieux des intéréts de tous les sports-
men, je tiens a les documenter sur leurs obli-
gations, ou si veous préférez sur les revers
de la médaille,

CONTRIBUTIONS.

Avant de rouyler en motoeyclette, il faut munir
son véhicule d’une plaque de contributions in-
directes que I’on peut se procurer sur simple de-
mande verbale dans les débits de tabacs dé-
signés a cet effet, contre la somme de 12 franes :
elle est valable pour toute 'année mentionnée
par le millésime et deit étre renouvelée 'année
suivante. Cetle plague doit élre fixée sur le tube
de direction du véhicule.

Pour les véhicules a plus d’une place, il faut
autant de plaques qu’il ¥ a de places.

Les reglements exigent qu'une plaque soit
fixée sur les wéhicules, portant les nom, pré-
noms du propriétaire.

DECLARATION A LA PREFECTURE (carte grise).

Agvant de rouler en motacyclette, il faut ebtenir
la carte grise porfant un numéro d’immatricu-
lation ; pour I’obfenir il faut.

1° Formuler une demande a M, le Préfet
sur papier timbré 4 0 fr. 60, ainsi congue ;

Monsieur le F—réfet,

Je soussigné (...), domieilié ..., rue..., no...,
ai 'honneur de porter 4 votre eonnaissance que
je me propose de mettre en circulation une moto-
cyclette construite par la Maison..., du type.
no... Je joins a4 ma demande eopie du proces-
verbal du Serviee des Mines. |

Je vous prie de bien vouloir me faire délivrer
récépissé de la présente déclaration conformé-
ment aux prescriptions du décret du 10 mars
1899, modifié par celui du 10 septembre 1901.

Veuillez agréer, Monsieur le Préfet...

La copie du proces verbal
du Service des Mines doit étre
fournie par le wendeur du
véhicule. Pour les machines
¢trangéres, présenter deux no-
tices descriptives du wvéhicule.
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Sitot réception de la carte grise qui mentionne
les numéros et lettres d’immatriculation,
vous devez les faire peindre en blane sur
deux plagues noires, fixées sur voire véhi-
cule : 'une 4 'avant, autre A ’arriére.

Voici les dimensions réglementaires :

Hauteur des chiffres ou lettres, 50 m/m,
largeur- uniforme du trait, 7 m/m ; longueur
du chiffre ou de la lettre, 30 m/m ; espace
libre entre les chiffres ou les lettres, 12 m/m ;
trait horizontal séparant les chiffres des letires ;
sens horizontal, 15 m/m, sens vertical, 7 m/m :
espace libre entre le trait et les chiffres ou lettres,
5 m/m ; hauteur de la p’aque, 70 m/m .

Le numéro d’immatriculation se- compose
d’un nombre qui ne dépasse pas trois chiffres,
suivide la letfre affectée 4 I’arrondissement mi-
néralogique.

Permis pE Conpuirg (carte rose).

Avant de rouler en motocyclette, il faut obtenir
son permis de conduire une motocyclette ;
il faut :

12 Verser chez un percepteur du département
ou doit se passer 'examen, un droit de 20 fr. ;
ce droit est réduit & 2 fr. 50 pour les chauffeurs
de profession.

2¢ Demander un regu de cette somme.

3¢ Formuler sur papier timbré a 0 fr. 60, une
demande au Préfet ainsi congue :

Monsieur le Préfet,

Je soussigné (npm, prénoms trés lisibles), né
..., le..., domicilié a..., rue..., n°..., yous prie
de bien vouloir me faire délivrer le certificat de
capacit¢ pour la conduife des motocyclettes,
prévu par ’article 2 du décret du 10 mars 1899.

Je joins a la présente deux
7 exemplaires de ma photographie

gy - (format carte non collées), ainsi

o=, 74~ que toutes piéces requises par
’article 13 de la loi du 31 dé-
cembre 1907.
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M. Fenton, direcleur des usipes Clément, a bien vouln nous communiquer les photos ci-dessus,
représentant quelques vues de 14 magnifique région des Alpes ou se dérounleront les 6 jours Motocyclistes ™
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Veuillez agréer, Monsieur le Préfet, assuran-

ce de ma parfaite considération.

ke Joindre 4 cette demande : 1° un certi-
ficat de résidence établi par le Commissaire
de police de sa résidence habituelle ou par le
Maire ; 2° le regu du percepteur; 3° deux pho-
tographles non collées format minimum 4x5 ;
40 se présenter devant Pingénieur des Mines
le jour et I’heure ol vous avez €té convoqué,
pour votre examen, et avec voire véhicule.

Nuta Tout conducteur muni d’une convo-
catiop pour passer cet examen, peut circuler
non muni de permis de cm_ldmte pour se rendre
4 cette convocation.

Si I'on est refusé, il fauf recommencer la
demande repasser r:hez le percepteur, car

au{:q ne restriction, méme

parhe]le nest faite aux S e e

candidats ajournés.

Sitot réception de votre
permis de conduire vous
pouvez alors circuler.

Ce certificalt de capa-
cité de conduire n’est
valable que pour con-
duire le genre de véhicule
pour lequel il vous a été
délivré. Un permis de
conduire pour motocy-
clette n’est pas valable
pour conduire une voi-
ture automobile et vice-
versa.

"y, |
o A

.
T TR
e ST

" A,

bes
%- ‘

OBLIGATIONS.

Il ne faut pas oublier
que tout propriétaire de
motocyeclette est tenu de
déclarer chaque année en

VITESSE.

Conformément & I’article 14, sur la circu-
lation : le conduecteur devra toujours rester mai-
tre de sa vitesse. Il devra ralentir ou méme
arréter toutes les fois que le véhicule pourrait
étre la cause d’accident, de désordre ou de
géne pour la circulation.

En aucun cas, la vitesse ne devra excéder
30 kilométres a l‘heure en rase campagne et
20 kilomeétres 4 I’heure dans les agglﬂmératmns*

CIRCULATION.

Dans les villes, les arrétés ne donnent lieu
a aucune tnlér&nce et sont plutot enclins a
diminuer la vitesse de 20 }ulnmétres A P’heure
autorisée. L’échappnment libre n’est pas auto-

. T =
e p S S e oy e S £ m— - r

décembre, sa motlocy-
clette au bureau militaire
de sa ville ﬂﬁ rés:denﬂe

On doit muler en
France en motocyclette,
en ayant toujours sur soi la carte grise et le
permis de conduire, qui peuvent étre demandés
par les gendarmes ou les autorités.

Pour passer les frontiéres, il faut étre muni
du certificat international de route, délivré
p:—:ﬂ" la Préfecture, et munir votre ‘Féhlﬁlﬂ& de
la plaque ovale noire portant la lettre F.

Dimensions de la plaque : largeur, 180 mil. ;
hauteur, 120 millim. ; hauteur de la lettre F
80 millim. ; largeur, 60 millim. ; larg,eur du
trait, 10 mﬂhm

L‘lﬁﬂﬂﬂ S,

aylor

ECLAIRAGE.

Une seule lanterne avec feu blanc est obli-
gatoire 4 'avant du véhicule.
~ Conformément & Parrété du ministre des
Travaux Publics du 12 mars 1908, les numé-
108 d’immatrmulatmn dmv&nt étre visibles la
nuit comme le jour. Celui arriére doit seule-
ment étre obligatoirement visible la nuit ; & cet
effet il doit étre éclairé d’'une maniére quelcc-n-
que pour que sa lecture soit facile aux mémes
distances qu’en plein jour.

. du T.T., & 3 vitesses sans débrayage, ¢
onlie g te avant. Cette [machine sera montée par Fenn, Isody ¢t Vernon
Fontaineblean.

et I PR P S N N
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graissage an pied et frein sur

risé et tout conducteur en usant est passible de
contravention.
VENTE.X
En cas de vente du véhicule, faire au pré-
fet la declaration suivante, sur papier libre :

monsieur le Preéfet,

Je soussigné.., demeurant a..., ‘rue..., no..,
ai I’honneur de porter a4 votre connaissance
que j’ai vendu a la date de ce jour & Monsieur...
de:neurant A..., rue.., n%., ma ml}tﬂﬂ}'ﬂlﬂttﬂ
pnrtant le numéro d’immatriculation...

Je vous prie de bien vouloir Dpél"EI‘ 1@. mufas-
tion nécessaire.

Veuﬂlez agréer

J mndra A la présente déc:laratmn la carte
gnse.

Je souhaite que ces conditions de circulation
ne soient pas pour faire reculer bon nombre

: d’adeptes et que les prathuants solent nom-

breux 3 s’y conformer pour s’éviter des ennuis
toujours possibles et qualquefom regrettables.

Franc.
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Potins Molocyclistes
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Le Grand Prix de France est a Uordre du jour.
On verra a Fontainebleau des machines terrible-
ment pite et @& ce propos nous croyons deooir

signaler le pari que vient de faire U'un de nos nou-

veaux recordman. D’aprés ce qui nous a été jap-
porté, le « crack » en question aurait parié que le
tour le plus vite serait ascompli a cent & I’heure de
moyenne.

L’an dernier Jack Woodhouse fit le tour le
plus a 85 de moyenne eticela « bardait », de la
sauter ¢ 100 a Lheure il y a de la marge.

Mais le voisinage des rois du volant de la
margue a laquelle appartient également nutre
champion motocycliste, n’aurait-il pas fait perdre
la téte a notre « Paul » national.

f***

On travaille ferme dans les usines a la pré-
paration de Uépreuve de siz jours.

Chaque sematine, on_nous signale ¢ Grenoble
la présence de quelques§coureurs Uune ow Pautre
de nos grandes marques.

On travaille surtout & étudier les rapports de
vitesse pouvant donner satisfaction.

Or, U se troupe parmi ceuz qui viennent de
rentrer de Grenoble un champion connu qui au-
rait déclaré étre tout prét a accomplir les & élapes
dans la montagne sans changement de vitesse.

Eh ! Eh ! toujours de Uexagération, cher
amdt.

Nous creyons savoir que la maison anglaise
A.B.C. qut s’est spécialisé dans la construction
des motocycleties a cylindres opposés horizon-
taux va bientét installer un dépét a Paris.

L’invasion continue.

x %

Grapperon, qui s’exhibe actuellement sur les
pistes de provinces va exposer ses machines pro-
chain salon de I'automobile.

D’iei la nous devons, paraii-il, avoir la Grap-
peron Motor Cycle Co. Lid.

Du moins, Grapperon nous Pa affirmé...-

#*1: :

Dans la catégorie des side-cars 100 cme. qui
courront ¢ Fontainebleau nous retrouvons cetle
pietlle « Barnes » national.

Ce dernier ne fut
gucre heureuxr a
Vernon, mais il doit
(du motns il le dit
a. lous ceux qui veu-
lent Uentendre) qu’il
doit « gralter » mé-
me les so0los,

Prenez garde,
Ami Barnes, il
existe de petites 250
cme qui lerminent
le parcours bien,
bien vite.
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Aurons- nous le
nouveau carburant
a bon marché?
Il parait que out

- et avant longtemps.

Il y aurait méme
a la téte de Uaffaire
une grosse person-

e

Un match :

Motocyclette contre Cyclecar (photographie humoristique
de notre correspondant d’Avignon)

nalité de 'U.M.F., le chevalier de Knyft pour
ne pas le nommer. Atiendons...

snasas e b ol

Notre Couverture

Nos lecteurs ont pu lire dans notre dernier
numéro la description technique de ce gentil
petit ecyclecar monoplace Le Sylphe, dont
MM. Jouve et Cie viennent de prendre I’agence
générale pour la France et les colonies.

Le Sylphe, de formes gracieuses et élancées
comme son appellation lindique, a produit
une grande sensation dans tous les milieux
sportifs et notamment lors de sa premiére

- sortie & Acheres lors de la journée des records.

D’aprés la premiere impression qu’ill nous a
d’ailleurs produite, nous pensons que MM. Jouve
et Cie vont obtenir un succés complet. Leur
catalogue est d’ailleurs adressé a fous en
le demandant 145 bis, boulevard Murat, & Paris.

=

René Gillel ouvre boutique...

Nous apprenons que la maison René Gillet
dont les usines se trouvent au 128 de la route
d’Orléans a Montrouge, vient d’ouvrir un ma-
gasin de vente des mieux agencés au 23 de la
rue Pergolése, tout prés del’avenue de laGrande-
Armée.

Voila qui va faire plaisir aux fidéles gilletistes
qui pourront aller y admirer les perfectionne-
ments incessants que M. René Gillet apporte a
la motocyclette moderne.

e

Paul Honel a Fontainebleau

Il sera intéressant de voir la performance
que fera, a Fontaibleau, Paul Honel, le con-
ducteur d’une des Gladiator engagées.

En effet, cette machine sera munie des nou-
velles soupapes O. de Lissa.

Les motosacoches du T. T. étaient montées
avec des soupapes de Lissa et les résultats
furent des plus satisfaisants. En sera-t-il de
méme 2 Fontainebleau ? Espérons-le.

Tttt

B L s s ol o

Les O jours de Grenoble

e Leréglement des
! ; six jours de Greno-
ble impose aux fu-
turs concurrents si-
decaristes une mo-
yenne réguliére de
30 kilom. a I’heure.
Mais 1’Union
o Motocycliste de
eSS - Francea-t-ells bien
&t réfléchisicette mo-
yenne est réalisa-
ble ?
Ces Messieurs de
la place de la Con-
corde ont-ils bien

23 ou 24 de mo-
yenne sur le par-

cours im est
déja une belle per-
formance!l!
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udge-Whitworth

ne comple pas ses victoires Elle les classe :

g} e Crand Eeix Le Tourist Trophy 1913
; .+. o SRR dﬂ ‘I A" c' F* 1913 (Catégorie 500 eme) '.+.
. . (Categorie 500 cme) 2 RAY ABOTT sur . .
ler GREENE sur RUDGE MULTI
£ RUDGE WHITWORTH T.T. e a1 a0n
a b secondes du premier
1 | !
|
i
@iojoie) Qoooo
: |
' e a e Tosat i e = b 0 —— = s s e T ey B
PULLIN le gagnant du T. T. Seniors 1914

 TOURIST TROPHY

S o <P

Dimanche 3 ACHERES PERNETTE sur Motocycleltc RUDGE T.T.
absolument du type commercial se rend de Paris a

‘Achéres sur sa moto et fait le kilometre a 97 kil. a I'heure.

1914

S0 S <o
—— | DEMANDEZ LE CATALOGUE FRANCO et 2
%% : M.EN ARD, 31 Btmlmi Gunuiou-ant—Cyr -_PAR[S _ %E

Recommandez-vous toujours de la ‘‘ Moto-Revue '’ eén écrivant aux Anncnciers
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SIMPLE - PUISSANT - REGULIER
19 Motos B.S:A: s’engagent : 7 montaient des Motos seules
l& pHFfEﬂl‘ : s 5{]{] et 55? CINC. IH- Ef: D HP}.
7 montaient des Sidecars

13 terminent

- 17 Mai 191% -

PARIS-ROUEN-PARIS

500 et 557 cme. (4 et 5 HP).

Epréuve de Totrisme sur 268 kilomatres
CLASSEMENT OBTENU :

MOTOS SEULES
Catégorie 500 cme. : 2° rsoby, 12/5 de
seconde du premier.
fr BERGER, sur
Moto 557 eme.

Catégorie 750 eme. :

SIDECARS
Catégorie 500 cme, : 1°r DELAUNE, fai-
sant lé meilletr temps de la
journée pour Sidecars, battant
les Sidecars de 500, 750 et
1.000 cme. et tous les cyclecars,

H

e s e T
Le Triomphe du Moteur Monocylindrique

H

MOTOTOURISTES, est-coassez concluant! Nous préconisons Simplicits, Vitesse, Elauanna Confot |

c’est-a-dire toutes les qualités qui font les vrais Motos de Tourisme
par hoite. séparée

57 Molo BS.A, -5

résulfats ont été'ﬁh_-
La Triomphatrice de PARIS=NICE 1914 et du CIRCUIT DE L’EURE 1914
Agence BROWN BROS Ltd %

tenus avec notre. .
| Directe ~-B.S.A. 1t 1 Fulie-Miscn, PARI 1 Catalogue_franco sur_demande
. =

- -3 Vitesses -

PARIS - ROUEN =~PARIS
287 kilomeéetres

e

Pour leur débBuit en épreuve publictue, les

Motos 2 T EMPS

UsS

remportent un éclatant succes.

Les trois Molos engagées sont :

1°" Dacier, 2° Ménard, 3¢ Tatin
G&TEGGEIE 250 cmec,
sa#s UN POINT DE PENALISATION

Dans la course de cote, A
leurs temps battent les temps de plusieurs motos
2et4d tem]:r-; de la catégorie ﬁu]:n:i‘rir:ure

Pheus CONTINENTAL — Maﬂnetn ThiaH:
Bougies MACQUAIRE
v Carburateur LONGUEMARE

AU STRAL 88 Avcnue EMILE ZOLA

IIFAI'{:H["\FI..L“ E'_IAXF GO-98

- ey

Métro : . Teléphone .

Mentionnez toujours la ‘‘ Moto-Reévue '’ en écrivant aux Annonciers
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Type 6-7 HP. a chaiiie
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pour Cavalier senl : 2, 23/4; 31/2 HP, 1 ¢t 2 Cylindres.

pour Sidecars : 3 1/2; 6-7, 7-9 HP, par Chaine el Courroie.

Motos 500 cmc
let PEAN (Pedgeot)
=
Cyclecars 750 cmc
1e* Claude BOURBEAU (Bédélia)

]

Cyclecars 1.100 cmc

.

.

Jer BONVILLE (Bédélia)
; -«
Voiturettes 1.200 cmc
1e* VIOLET (Violet-Bogey)

>

¥ HUGO STORR, 17, RUE SAUSsiEr-LEROY - PARIS
y{{r _‘\\‘\\ Le nouveau Tarif 1913 est envoyé franco sui- demande /{{ r _-\\ :

Journée des Records

L

PEAN sur PEUGEOT 3 1/2 HP faif du 122 kil. 448 de moyénne sur le kilomelre

g

La

o
Le Carburateur

ONGUEMARE

Monopolise les Records

v
A

Le Kilometre départ lancé
Le Mille départ lancé

Le Eil'l_'&ﬂ'létfﬁ départ arrété
Le Mille départ arrété

F. ot G. LONGUEMARE Fréres, 12, rue du Buisson-Saint-Louis — PARIS (X'
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M x T H U N N, 1 & 3, Boulevard Ménilmontant, 1 & 3 - I:’_A_-rl--\;mrsE

Métro: Philippe-Auguste -- =~ Adresse télégraphigue: Boossed — Téléphone: Roquette 11-94 F
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 Debrayage et Changement de .Vilesse £¢ KU PKE 99
- pour Motocyclettes et Cyclecars :: ::
1 ole  slo  ofe <= Lﬂ dﬂ}’ﬂ:ll daft dihray:ag'zl:i changemmts / :

Copié mais jamais dépassé

PR,

Ce débrayage chan-
gement de vitesse se
fait par courroie ou
¢ chaine, pour com-
mande & la manivelle,
au pied, ou & levier,
il se fait pour tout
moteur sans demander
qu’ancuee modification
y soit apportée,

Tt
R e e

e

T
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o 00

e

NOUVEAUTE

Commande
a Levier
FAYR A

e e P ey

e
=

Embrayage
a disques
muliiples

I
i

A, s e L,

l‘ Une nouvelle erganisation permetira bientoét de livrer ces
changemenls de vitesse dans les dix jours aprés la commande faits SIDECARS AN GLAIS
! comme foujours an modéle de 1'axe et de la poulie du client. — On
I! n'adapte jamais les changements de vitesse aux axes des moteurs au
moyen des piéces intermediaires comme fourrures ou autres el on
déeline toule responsabilité pour tout changementde vitesse KUPKE | ¢ _9
que par ce moyen on voudrait monter sur un autre moteur que d rlglne ——
celui anquel il était destineé. — Ce systéme et préjudiciable aux chan-
gementsde vitesse * ' KUPKE" et 4 tous cevx qui en sont une dérivation.
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4 ATTACHES

Grande solidite .. ..
it

Elegante & Confortable
g

e e

R e e

i

Nuance au gré du Client

e
e e e e
s

Livrés en trois semai-

nu Lk L1 i aw T

o
R R R R R i s

i

} Les attaches sont faites sur les mesures des Motos des clients. — Les jantes et les pneus sont livrés correspondant 2 coux de la moto
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CARROSSERIES SPECIALES

Pour Side=Cars

"EN_ROTIN DES INDES, BOIS & TOLE

L TOUS TRAVAUX SUR CROQUIS OU PHOTOS 7

Garpitures complétes, Livraisen rapide.
Pare-brise, Capote et Chassis oje ofe <fe
(Plusienrs modéles au choix du client) Prix défiant toute concurrence

e e e ————————— s S o, T RN e e =k
= _E=.T L - =

I | — | TONY-BOULET |

I

= |

18 -- rue Vauvenargues - 18
PARIS | e

Telephone : MARCADET 18-26 |

QKK e le Une Motocyclette légeéere \\\\__ J}%
7

PARFAITE ————

doit vous rendre les mémes services gu’une Moto lourde.

8.
LA MOTOCYCLETTE

VALPIC —=>— CLYN

i o

(V)]

/ A preoeuveé dans 2 Pilesses 1 = e it Debrayage Faites un essai \
f P”:IHEI;HIEE | . I Examinez \
7% o ol ot SEULE la Machine @\
( des machines Etudiez \
l de 350 ¢c.c. el moins la descriptien I
a obtenir :
UNE MEDAILLE D'OR et nachelez pas
et la votre Motocyclette °
MEDAILLE DU T.C.F. sans sérieuse etude
qu’elle était la de Ja
Motocyclette Clyno légere
Parfaile qui domine
pour Solo. [a Concurrence.

e

23, Ave;g;l;rudain& VALPI 23, Aﬁénpu;ﬂilérudaine g‘.
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LE L% Jiap. 1914 Les Mntos—legéres «““ALCYON”

. ——— (Pneus Dunlop - bougie Evquem - carburateur Claudel) ———

s adjugent IX RECORDS SUR ROUTE

. s : | catégorie 250 cme en 29 5. 1/5, soit a 91 kil. 836 & I'heure
Records du krlometre lance 3 - ..¢azorie 350 chic en 33 8.2/5, Soit a 107 kil. 184 & Phéure.

: ) L% catégorie 250 cme en 47 s. 375 soit 4 75 kil. 630 i ’heure.
BEoQrds QU kL oMl oibtEels ; catégorie 350 eme en 43 s. 3/5 soit a 82 kil. 368 a I'heure.

- lancé catégorié 350 eme en 52 s. 3/5 soit a 110 kil. 143 4 I’heure.
Records du mille g arrété catégorie 350 cmc en 1 m. 35s. 3/5 soit a 91 kil. 093 a I’heure.

Le Record de I'heure (motos 333 cmc)

appartient depuis 1906 a

ALCYON

| Demandez sux Usines ALCYON, 40 i 52, rue de la Garenne - COURBEVOIE (Scine)
l'inleressante brochure “ LA MOTOCYCLETTE MODERNE " envoyée gracieusement,

LA TRIOMPHA’I’RICE DE LANNEE 1914

hhhhh .rl——u- -

 ROVER |

3 fois engagée
. 3 fois rapporte le prémier Prix
_ g

PARIS-NICE
. Médaille d'Or et le Prix du Préfet de ld
Selnﬂ
; CIRCUIT DE RAMEDUILLET
(I 1°r Prix de Vitesse, ler Prix de régularité
et le prix dn Sidecar le mieux equipé
CIRCUIT DU E-UD CI'I.'J'EET
1Eurdaaux}

1¢r Prix de Vitesse et le I’rh: du Sidecar le
fmienx équipé pour le rmlriarne
(Avee une Mackine stric tement de série),

=l

“< DEMANDER LE CATALOGUE A: ERANCO

L PSALTY Auent pur la Frafce, 88 Avénue des Ternes, PARIS

L g T o 1 e il i 0 ol e S R et g o o G
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En 1914, les SUCCES du PNEU-MOTO

HUTCHINSO

dans

MARSEILLE-MONACO, gagne toutes les Catégories

PARIS=NICE-~MONTE=~CARLO

gagne le Grand Prix du Président de 1la Républicue

MARSEILLE-NICE COURSE DE COTE DE CEYRESTE

gagne 3 Catégories du ﬂlassaﬁiﬁnt général gagne 2 Catégories
NANCY- GERAHDMER CRITERIUM DE LA COTE D’AZUR

1er du {llassament généra] gagne 3 Catégories

LYON-BOURG=LYON

gagne <= Catégories

COUPE SCHINCKUS CIRCUIT DU SUD-OUEST

1er du Classement général Gagne 1 Catégorie

COURSE DE COTE D’ARGENTEUIL

gagne &5 Categories

PARIS=~-ROUEN~=~PARIS

gagne B Catégories et la Coure de Regularita

CIRCUIT DE LEUMRE

gacgne 6 Categories et la Coupre de Regularite

SOHANNESBURG~DURBAN

ES75 km. ILa plus dure épreuve — 1% du Classermiernt géenéral

A BROOKILANDS — Match-Revanche des Concurremts dua

TOURIST=TROPNKNY

1% des Juniors

TOUS SUR PNEUS-MOTO

HUTCHINSON

Recommandez-vous tuujnurs de la ‘¢ Moto-Revie '’ en écrivant aux Annonciers
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MOTOSACOCHE

AT &R, wn [F-W 4 LE-T

uNE PAGE pu LIYRE p’OR 1914 pe

o 2| MOTOSACOCHE |

EESFEESEEEEE S

Circuil de I'Eure

MOTOCYCLETTES 350 eme
ler MILLAND sur Motosacoche.

SIDE-CARS 750 eme
2° MUNCH sur -Motosacoche.

Circuit du Sud-Ouest

SIDE-CARS 730 eme -
1°T MUNCH sur Motosacoche.

LI R LR Ty

ST A ARG |\ PSR/ EE Circuit de I'Ain

MOTOCYCLETTES 250 eme (vitesse)

fer PELISSIER sur Motosacoche.
MOTOGYCLETTES 350 eme (vitesse)

1T BRANDT sur Motosacoche.
MOTOCYCLETTES 500 eme (tourisme)

fer PLEINET sur Motosacoche.

=T Vs

: CATALOGUE FRANCO

Paul MUNCH, 2, Avenue Alphand, PARIS

TRIUMPH

STURMEY ARCHER 3 SPEED with
TriuMPH GEAR ano CLuTcH ConTROL |

La construction et le fini de la TRIUMPH sont renommés dans le monde entier.
Aux USINES TRIUMPH, tous les ouvriers sont versés dans la mécanique, soigneuse-
ment et longuement éduqués aux méthodes scientifiques de la fabrication des TRIUMPH.

Cest pour cette raison que les Motoeyelettes TRIUMPH sont beaucoup
plus coliteuses a ¢tablir. Mais aussi la fabrication, sans défaut, donne-t-elle toujours entiére
satisfaction. |

Demandez le Catalogue M Agent genézal pour la France ;
TRIUMPH CYCLE ¢ Ltd ~- L. DUCLOS -~

A COVENTRY /Q 259, Boul. Pereire
(Angleterre) : h @ ; ' PARIS
LT ‘E‘::: . : ::: |

©

Mentionnez toujours la ‘‘ Moto-Revue '' en écrivant aux Annonciers
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Un Groupe moteur amovihle pour Gycles

L.amaison R.Mau-
claire a établi un cu-
rieux groupe moteur
amovible pesant 11
kilogs, qui remporte
actuellement un
grand succes. Ce
groupe nommeé « Mo-
totracteur » s’adapte instan-
tanément sur toute bicyclette
(homme ou dame) sans en rien
modifier, par 3 écrous seule-
ment (celui du plongeur de
guidon et les 2 de ’axe de la
roue-avant). :

La Transmission se fait par
une petite poulie-tambour en-
trainant la roue-avant par

i friction sur le pneu. Contrai-
rement & ce que I’on pourrait croire, ce dernier
ne souffre aucunement par suite de la démulti-
plication énorme de 12 tours de poulie pour un
tour de roue: au contraire, c’est la poulie avant

| fiui sera usée par le pneumatique, ainsi que
]

expérience nous I’a_prouvé. (Apres 600 kilo-
métres, un pneu ordinaire conservait encore
ses stries que la poulie s’étail déja creusce).
L’ Embrayage par vis hélicoidale permet d’ap-
procher le Groupe entier du Moteur et donne
une adhérence parfaite de la poulie sur le pneu,
cet excellent matelas d’air absorbant toute vi-
bration et ménageant les paliers du vilbrequin
en évitant toute tension si brusque des cour-
roies et des chaines.
Le Moteur R. Mauclaire merveilleusement
construit pour cet usage a 45 m/m d’alésage
a 55 m/m de course. Son piston bombe et sa

culasse hémisphérique ajoutent a sa solidité
autant que [ses ailettes trés longues et trés
fines assurent un énergique refroidissement.

Le régime normal de 2.200 tours a été poussé
aux essais a.3.600 tours sans ratés d’allumage
et avec reprises parfaites aux ralenties.

La Magnéto est commandée par cardan et
forme avec le Carburateur automatique et le
Réservoir le juste contrepoids du moteur, main-
tenant un équilibre parfait qu’il est facile de
constater en lachant les mains du guidon tout
aussi facilement qu’on pourrait le faire avec une
bicyclette. Le mouvement giroscopique des
volants intérieurs se faisant dans le sens de la
marche est, du reste, un excellent stabilisateur.

L.e Réservoir contient 1 litre 1/4 d’essence et
1/4 d’huile suffisants pour 60 kilométres. Le
graissage se fait par une petite pompe inté-
rieure.

L.a Vitesse peat varier de 8 kilometres 4 28
kilométres a I’heure par le simple jeu du dé-
compresseur, seul organe de conduite dont on
ait a s’occuper en toute. Aucun numeéro d'im-
matriculation de la Préfecture & mettre.

La mise en marche se fait comme avec une
simple bicyclette : maintenant le décompressefir
levé, on donne quelques coups de pédale, on
lache ce décompresseur et le moteur vous en-
traine avec une douceur remarquable. Aux pas-
sages difficiles d’agglomérations, la manielle de
débrayage permet, sans descenare, de continuer
3 la pédale pour reprendre au moteur apres.

Cet appareil fort bien au point dans tous ses
détails semble d’une conduite facile, stire, écono-
mique et agréable et présente avec ses deux
freins toutes les qualités requises aux engins de
locomotion sur la voie publique

La maison R. Mauclaire se trouve 47 bis,
avenue de Clichy, Paris.

Atk
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LA RUDGE AU GRAND PRIX
I’équipe Rudge pour le Grand Prix sera
composée de Green, Pullin et Rowlandson.
Comme on le voit, ce sera contre trois pilotes
« un peu la » que les concurrents auront a se
mesurer.

FrTeTverTerrcsvssreoseveswe s e DRI SIS SEER ST SRS S SRS ot e & i i 2 S i e A B R P
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Le moteur Pengeot i denx cylindres verticaux que montait Péan, et avec lequel il dépassa le 122 & Acheéres.

Dﬁnﬂ la ‘* Moto-Revue '' on traite des Questions utilitaires
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Difficultés pour partir

Rossignol écrit :

J’ai une moto Y de &4 HP avec laquelle jé-
prouve de grosses difficultés pour partir (je n’ai
pas de débrayage ni de changement de vitesse)
Tout semble bien réglé pourtant et méme sur
pied, la machine part au premier tour de pédale,
j’arréte le moteur et je ne peux pas arriver a par-
tir. Voyez-vous a quoi cela tient?

— C’est un cas qui se produit assez souvent, et
1} provient de la magnéto mal calée sur votre mo-
teur. Examinez st le systéme de rupture de voire
magnéto fonctionne bien, et st I'écartement des vis
platinées se fait bien (1 m/m).

Si la magnéto est en parfait état, vérifiez soi-
gneusement le tuyau d’admission des gaz qui va du
carburateur a la chambre d’explosion et veillez a
ce qu'il n’ait pas de fuite qui permetirait Uentrée
de Uair et déréglerait ainsi votre carburation.

Sur la capacité cubique d’un cylindre
t P, L. écrit

Je ne suis qu'un débutant en motocyclette,
excusez ma demande. Je vois dans les compies
rendus que vous donnez qu’une telle machine
X..., a une capacité de 500 centimétres cubes,

une autre de 750, pourriez-vous me dire ce que
cela veut dire exactement?

— Quand on dit gu’une moto ¢ 500 ou 750 cen
tumetres cubes de cylindrée, ¢’est que le volume des
gaz aspirés par le piston aux temps « aspiration »
est égal @ 500 ou a 750 eme. Cest la capacité du
moteur et on la calcule en faisant intervenir la
course et U'alésage, ces deux derniéres mesures sont
données en millimétres, qu’on divise par 10. On
multiplie Ualésage par lui-méme, et ensuile par
7854. On multiplie par la longueur de la course et
on obtient ainst la capacité d’'un cylindre en cen-
timétres cubes.

Exemple : Un motéur 3 1/2 a
85 X 88.

Pour calculer sa cylindrée :
En divisant par 10 jat 8,5 % 8,5.
Done en suivant les indications précédentes =
(8,5 X 85) X 7854 = 567.451 50
567.461.50 x 8,8 — 499.577.320
Mon moteur a donc une cylindrée de 499 cme 577

d'Interet genéral
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Montage
d'une magnéto sur une vieille machine

Dumont écrit :

J’ai un viepx « clou » de 1907.

Il marche encore raisonnablement, |’y aiajusté
un carburateur Amac 1914 et les maneties Bow-
den pour toutes les commandes, mais je dési-
rerais y ajouter une magnéto pour remplacer
I'allumage par accus. Pouvez-vous mg dire ce
que je dois faire ? )

— Lisez les articles trés documeniés de notre
collaborateur M. Brun, intitulés Rajeunissons
nos motos, que vous trouverez dans noire numéro
du 10 au 25 mars dernter,

Quelle bougie mettre sur un moteur?

M AT

J’ai remarqué que certaines bougies me don-
naient de meilleurs résultats que d’autres, a

uoi faut-il attribuer cela, est-ce a la construc-
tion de la bougie elle méme?

— Ce peut étre dit & la construction de la bougie
certaines sont préférables a d’autres, mais assurez-
pous que votre bougie ya sur votre moteur. Il faut,
pour que votre bougie fonctionne bien, que le [ilet
soit d’une longueur ielle que les deux élecirodes
effleurent la paroi interne de la culasse. En effet,
si glles sont @ une profondeyr moindre , I'inflam-
mation des gaz est plus difficile et il se produit un

- encrassement.

D’autre part, st elle avance trop dans la chambre
d’explosion elle est en contact avec des gaz irop
chauds, les électrodes rougissent et il se produit des
phénoménes d’auto-allumage.

Veillez aussi @ Uécartement des clecirodes de
la bougie, il doit étre trés faible, de Uépaisseur
d’une carte de pisite environ. Rappelez-vous qu’a
Pair libre Détincelle franchit des espaces plus con-
sidérables, mais dans des gaz fortement comprimés
comme Uls le sont dans un cylindre, son passage est
beaucoup moins aisé. C’est un point unportant
qu’tl ne faut pas oublier, lorsqu’on vérifie @ lair
libre le bon fonctionnement d une bougie.

De méme une fissure qui n’apparait pas quand
la bougie est froide, latsse échapper des gaz quand
elle est chaude.

Bonne position
Les élecirodes afflenrent

Mauvaises positions
Les électrodes trop basses es trop hautes

La *f Moto-Bevue "' est lue par tous les Motocyclistes
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Vue du départ de 'année 1913,

Girand Prix de France des Motos et des Sidecars
Coupe de Régularité B, 8. A.

La cloture des engagements a droits doubles ayant
eu lieu mardi & minuit, il y a actuellement 72 engage-
ments dans le Circuit de Fonlainebleau. ‘

Les maisons engagées,sont les suivantes : Triumph,
B. S. A., Indian, Austral, Terrot, Alcyon, Rudge,
Thomann, Labor, Peugeot, Magnat, Debon, Rover,
Douglas, N. 8. U., Motosacoche, Clément, Gladiator,
New Douglas Hudson, Grapperon, Regal Green,
René Gillet, Zenith, Griffon.

Il n’y a pas d’exemple que des”équipes aussi formi-
dables aient disputé les magnifiques trophées que
le Motocycle Club de France mettra en compétition
i Fontainebleau.

Pour le Grand Prix de France,'il n'y a pas moins de
12 équipes des maisons Peugeot, B. S. A., Magnat-
Debon, Terrot, Rudge, Alcyon, Triumph, Clément,

iriffon, Motosacoché, Douglas et Gladiator.

Pour le Grand Prix des,Side-Cars il y aura 7. équi-
pes en présence : Indian, B. S. A., Regal Green,
Bover, New Hudson, Gladiator et René Gillet.

Quant a la coupe B. S. A., elle sera disputée par
19 équipes représentées par les maisons Indian, N,
S. U., Peugeot, Clément, Gladiator, Magnat-Debon,
René Gillet, Triumph, Rudge, Alcyon, Terrot,
Rover, Griffon, New Hudson, Motosacoche (2 équi-
pes), B. 8. A. (2 équipes), Douglas.

(Pest dire que ces magnifiques trophées seront
ardemment disputés et que nous aurons du beau
sport le 28 juin & Fontainebleau.

Le Motocycle Club de France a fait un réglement
additionnel a son réglement de la Course de Fontai-

~ nebleau, réglement qui a été accepté parl’Union Moto-

cycliste de France. De plus, au moment du pesage
des véhicules qui aura lieu samedi 27 juin, de 8 heures
du matin & 7 heures du soir, chaque concurrent
devra signer une feuille dans laquelle il déclarera
avoir alla_l_ris connaissance non seulement du réglement
général, mais du réglement additionnel,

Le Motocycle Club de France dans son réglement
additionnel oblige les concurrents & se couvrir

la téte d’'une facon effective. ¥ ne leur impose pas
le casque. D’autre part, Pemploi des chaussures a
clous sera absolument interdit, les clous des chaus-
sures de certains concurrents s'étant trouvés arraches
aux virages, occasionnant ainsi des crevaisons pour
les concurrents les suivant.

En un mot, le Motocycle Club de France dans
son organisation a cherché & réduire au strict mini-
mum les chances d’accidents et dincidents.

LES ENGAGES

Motos, catégorie 250 cme.

1. Austral 1 (Dacier), 2. Austral 1I (Tatin), 3.
Thomann (Joly), 4. Aleyon 1 (Stoffel), 5. Labor 1
(Decaup), 6. Terrot I (Klein), 7. Terrot Il (Che-
valier), 8. Motosacoche I (Perrotin).

Motos, catégorie 350 cme.

1. Clément I (Yenné), 2. Clément II (Agnero),
3. Gladiator I (Greame Fenton), 4. Aleyon II (Vuil-
lamy). 5. Alecyon II1 (Lehmann), 6. Griffon I (Bru-
net), 7. Griffon II (Bauer), 8. Griffon III (Hervé),
9. Peugeot I (Lacroix), 10. Motosacoche II (Milland),
11. Motosacoche 1I1 {Franquebalme), 12. N. 8. U.
(Poulain), 13. Douglas (Javo), 14. Douglas (Jouve),
15. Douglas (Verpault).

Motos, catégorie 500 cme.

1. Clément 1I1 (Naas), 2. Gladiator I1 {Leroyer),
3. B. 8. A. I(Isodi), 4. B. 5. A. II (Fenn), 5. B. 5. A.
111 (Vernon Taylor), 6. Magnat-Debon I (Naas),
7. Magnat-Debon II (Charriére), 8. Magnat-Debaon 111
(Houbier), 9. New-Hudson I (Bloeh), 10. Terrof 111
(Cuzeau), 11. Triumph I (Ravelli), 412, Triumph II
(Gabriel), 18. Triumph III (Martinez), 14. Triumph
IV (Forey), 15. Grapperon I (Grapperon), 16. Peu-
geot 11 (Péan), 17. Peugeot II1 (Desvaux), 18. Peu-
geot IV (Perrin), 19. Motosacoche IV (Pélissier),
20. Motosacoche V (Lavanchy), 21. Rudge I (Dar-
mont A.), 22. Rudge II (Faton), 23. Rudge III (Ro-
bert Sexé), 24. RudgelIV (Pernette), 25. Rover I
(Rochat), 26. Indian I (Afy), 27. Triumph (John
Speady),;28. ,N. 8. U, (Closs).

La ** Moto-Revue '' est un Organe indépendant
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Si le circuit de Fontainebleau a de belles lignes droites, il ¥ a également des virages trés accentués
et trés difficiles a preudre

£

Sidecars, catégorie 500 cme.

1. Gladiator III (Detruche), 2. Gladiator 1V,
(Lombard), 3. B. 8. A. IV (Delauné), &. Rover II
(C. T. Newsome), 5. New-Hudson II (X..), 6.
Regal Green I (Touchet), 7. Regal Green II (Du-
pieux), 8. Rover III (Charavel), Gladiator (Honel).

Stidecars, catégorie 750 cme.
1. B. 8. A. V (Berger), 2. R. Gillet I (Dubost),

3. R. Gillet 11 (Meuriot), &. R. Gillet 111 (Price), -

5. R. Gillet IV (Francis), 6. Motosacoche VI (P.
Munch).
Sidecars, catégories 1.000 cme.

1. New-Hudson (Van der Haegen), 2. B. 8. A. VI
(Tercy), 3. Indian 1I (Allenay), 4. Indian IIT (Verdy),
5. Zénith (R. Darmont), 6. N. 8. U. (Mangin).

Les départs seront donnés a partir de 8 heures, de
minute en minute, sans distinction de catégories,
par groupes de 5 pour les motos et 3 pour les side-
cars.

Des postes médicaux de secours seront installés a
Arbonne, Ury et sur le parcours.

IL’accés du Circuit ne sera possible aux concurrenls
fiﬂ 28 juin, que par la route de Nemours et le champ

e tir.
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Les concurrents du T.T. sur la piste

Samedi 12 juin eut lieu sur la célébre piste de Brook-
Jand le repéchage des concurrents du T. T,

Les résultats de la course des juniors fut le suivant :

William (A.-J.-8.), 2 h. 49 m. 7 s,

Keyte (Enfield), 2 h. 51 m. 38 s.

Preutice (Enfield), 2 h. 56 m. 8 s.

Newsome (Douglas), 3 h. 3 m. 13 s.

La distance a parcourir était de 150 milles en
t3h. 1 /2 au maximum. -

I.’épreuve des Seniors comportait également 150
milles anglais & parcourir en 3 heures. L’épreuve
fut fertile en incidents.

Collins (Rudge) éclata & plusieurs reprises, de méme
iodfrey (Indian), Garret (B.-5.-A.) fut arrété par
erreur, en repartant il brisa une soupape.

Voici, d’ailleurs, les résurtats :

C. R. Collier (Matchless), 2;h. 30 m. 1 s

Emerson (A. B. C.), 2 h.{38 m. 55 s.

Dixon (James), 2 h. 49 m, 21 s.

Abram (Matchless), 2 h. 51 m. 1 s.

La moyenne de Collins sur Matchless est de 60
milles 84 & I’heure, ce qui correspond A une moyenne
de 100 kilométres a [I’heure, ce qui, sur la distance de
241 kilométres est un véritable record dont la Match-
less peut s’enorgueillir,
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Rectifions.....

LLa maison Magnat-Debon nous signale qu’une er-
reur t:,rpﬂgraphigue s’est glissée dans I'annonce qu’elle
a fait paraitre dans notre dernier numéro en ce qui
concerne son palmarés, pour le Critérium motocycliste
de la Cote-d’Azur. C'est en effet les deux premiéres
places que la maison Magnat-Debon remporte ;
Charriére, premier des 500 cmc. est également premier
du classement général et remporte pour la deuxiéme
fois et définitivement la Coupe Gilbert ; son camarade
d’écurie, Carosso, également sur Magnat-Debon et sur
machine commerciale &4 HP, 2 cylindres, se classe deu-
xiéme ; la rectification en valait la peine.

Le Répertoire des Catalogues de la Motocyclette

Nous apprenons que MM. G. Sweerts et Clément
préparent actuellement une trés intéressante brochure
intitulée: le Répertoire des catalogues de la Motocyclette.

Cette publication qui résumera, par ordre alphabé-
tique, tous les catalogues des marques de motocy-
clettes, side-cars, accessoires et pneumatiques, parai-
tra en septembre prochain, c'est-d-dire un mois
avant le Salon de I’Automobile. Pour toute demande
de renseignement, s’adresser 20, rue Etex, Paris.

R e s e e s e s e s s s e s st d e E s S s o

Nous disposons encore de quelques collections
complétes de la « Moto-Revue » (13 premiers nu-
méraos, 4 fr. 50).

B ok T R L Ll E L e g s o e o B R s s s e S s s e e = ="

Un dernier écho 'dﬁ Circuit ﬂa I’Eure

Le Motocyele Club de France nous
adresse le communiqué suivant :

CircuitT DE L’EURe.

L.a Coupe de Régularité Hutchin-
son, offerte par la maison Hutchin-
son, mise en compétition parle Mo-
tocycle Club de France dans le
Circuit de I’Eure, aprés homologa-
tion des résultats par 1’Union Moto-
cycliste de France, dans sa séance
de Comité du 4 juin, est définitive-
ment attribuée a ’Equipe B. S. A,
composée des coureurs Isoby, De-
lanné, et Berger.

La Coupe Hutchinson

e

La ‘' Moto-Revue '’ est une Revue impartiale
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La journie des records

Orzanisé par I Autoeyele-Club de France
14 eourant

Il nous fut permis d’assister dimanche 1% courant,
a une journée de beau sport. Favorisée en elfel par
une temperature clémente, Pépreuve organisee par
I’A.C.C.F. obtint une certain suceés. 5i nous efimes i
regreller affluence des grands jours, nous elimes la
satisfaction d'assister-a de belles performances.

En 350 et 259, la victoire revint comme d’ailleurs
il fallait s’y altendre, aux Alcyon de Lehmann et de
Vulliamy.

Cette marque nous a trop habitués 4 des perfor-
mances extraordinaires qu’il est impossible avec des
moteurs si bien au point et si intelligemment étudiés,
il est impossible dis-je qu’il en soit autrement. ‘

Les deux petites Terrot, se rapprochant lout a fail
du type commercial 4 'exception de quelques dispo-
sitifs, ne parurent pas suffisamment poussées pour
affronter une telle épreuve, mais Terrot fait malgré
tout belle figure et sa petite 2 3 /4 fit tout de méme
son kilométre & 92 de moyvenne.

La petite Austral 4 deux temps moniée par Talin
pour une machine strictement de série fit son kilo-
métre lancé 4 plus de 71 de moyenne.

Dans la catégorie des 500 cmce, deux concurrénts
s ulement en présence, Péan sur Peugeol et Pernetle
sur Rudge.

Celle catégorie pourtant si chargée dans toules les
épreuves, a ¢té délaissée. A quoi cela tient-il? Quel-
(ques constructeurs & qui nous avons pos¢ celle ques-

tion nous onl soufflé qu’ils avaient & peine le lemps
de se préparer pour le Grand Prix de France. mais
qu'ils entreraient en lice pour les records organiscs
par ’A.C.F. en seplembre prochain.

Péan sur Peugeot fit une belle performance avec
un moteur spécial. Ce moteur. se présente sous l'as-
pect d’un bloc moteur réunissant dans un meéme ecar-
ter tous les organes; les cylindres sont au nombre de
deux accolés 'un i Pautre, et verticaux, la commande
des soupapes se fait par culbuteurs et le volant est ex-
Lérieur. _

I.a transmission est mixte (chaine et courroie) .

La machine, comme on le voit est intéressante et il
est 4 souhaiter qu’elle soit étudiée pour étre livrable
au public.

Pernette sur Rudge, fit aussi une belle démonstra-
tion avec une moto T.T, absolument du type commer-
cial. 11 franchit son kilométre 4 97 de moyenne. Ce
qui en dit long en faveur de la grande marque anglaise
gagnante du T.T. 1914 (Juniors). . ,

Roberts sur L.M.C. pris & U'improviste dut avoir
recours A la moto d'un client, il courut d’ailleurs avec
le side-car de ce méme client. :

Vanella sur Indian ne fil pas ce que nous aurions
pu voir 8’il n’avait pas ét¢ ennuyé par une carbura-
tion capricieuse.

En cyeclecars, Bédélia comme d’habitude aux pre-
mieres loges, Bouville fait son 92,

Vieolet Bogey, courant dans la calégorie voiturelles
1.200 emec avec un moleur faisant a peine le 1.080
de cylindrée paraissait de primeabord un peu trop pre-
tentieux, mais nous dimes reconnaitre 4 I’'examen

Tableau des vitesses réalisées a Acheres

=TT

Motos 250 cmc. : |

Alcyon (Lehmann} <. :.. v eonvs ! 39 s. 1/3
Armor (Waillamy). Sl . Sedieaee o | 40 s.
Terrot (Messard) ...« vesrionssms 41-8.-3/5
— (Chevalier) .......... 43 s.
AN LPEL: CUA T s S e v ks = o0 5. 4/5
Motos 350 cmc. : |
Aleyon (Lehmann) .. oo ivean | 33 s. 2/3
—  (Waillamy) ..o iiiniinnas| 35 5. 1/5
Douglas{Javo] i vl v A ek | 39.5.1/5
Motos 500 ¢mc. : !
Peugeot(Poan)- . el s e e 29 5. 2/5
Rudge (Pernette) ......... XS R he | 37 5. &/5

Sidecars 750 cmc. : |

L ASCE (Robarts) i e s liom = 58, 45
|
I

Sidecars 1.000 ¢mc. :

Indian (Vanella) .........cooon... i 46 5. 2/5
Cyclecars 750 cmc. : | |
Bédélia (Gl Bourbeau) ... ovvn ot | 54 5. 2/5
Cyclears 1.000 ¢cmc. : !
Bedélia (Bouwille) ... .ooooviiinn, " 40 s.
et 4 B\ E ] (1) TS e R 59 5.
om0 ) 1T ) R e "
Voiturettes 1.200 cmc. :
Violet-Bogey (Violet) .............. 41 5. 4/5

l

Kilométre lanecé | Kilométre arrété

i
Mille lancé Mille arrété
LI
47s. 3/5 1 om. 11 8. 2/5
51 5. i Ilm. 4s2/5 |1 m. 10s. 2§
55 8. | 1 m. 7 s 1 m. 17 5. 4/5
ol s. 1. m. 11 s 1-mo 47 8.
Im. 0854/ | 1 m 21 s 1/5 | 1 m. 32 5.3/3
43 5. 3/5 52 5. 3/9 m. 3s. 3/5
43 8. 2/3 | L, Wl e I B 1) e PR T B )
W 5 | 1 m. 4 5 3/5 m. 15 5. 4,/5
5 .
43 s. 4/5 | 47 3. 4/5 | 1 m. [|'5.3".§
49 s, P4 m, 0.8 4/5 | 1.m. 12 5..3/9
I.m. 12 s.  l.m. 50s.2/5 | 2 m.
31s.2/5 | 1m.22s.2/5 | 1 m19s.3/5

tm. 8s.1/5 ] 1m 268 1/5 ) 1 m. 37 s.

53 s.1/5 | Im. 1s 4/5| 1 m. 18s. 2/5

50 5. 2/5 | 1 m: 315 3/5 |1 m. 208 2/5
» ' " 1 m. 27 5. 4/5

528.3/5 | 1m. §s. 1 m. 18 s.

d_.

La '* Moto-Revue '’ est un Organe indépendant
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Vus génsrale du la journée des rdeords,

des résultats que Violet construit des engins capables
de rivaliser avec des voituretles de eylindrée supe-
rieure, il fit du 89,

A ces vainqueurs il nous faut associer les noms des
collaborateurs de la journée, Longuemare, Binet et
ses segments Lehmann, Continental, Hutchinson,
Dunlop, Wolber, car en effet tous eurent leur part de
chteau dans la distribution.

R O N O e e e e e e s A S i gad s

. (Grand Prix des Motocycleties
el Gra-d Prix des Cyclecars

La cloture des engagements pour le Grand Prix des
Motoeyclettes et pour le Grand Prix des Cyclecars
a eu lieu hier soir, & 6 heures, :

[.a liste des inscriptions est actuellement la sui-
vante :

Grand Priz des Motocyclettes,
Catégorie 350 eme.

1. Clément I. 2. Peugeot I. 3. Clément II. 4. Gladia~
tor 1. 5. Peugeot II. 6. Douglas I. 7. Douglas II. 8.
Douglas 111, 9. Motosacoche I. 10. Motosacoche II.
11. Motosacoche 111. 12. Griffon I. 13. Griffon 11.
14. Griffon I11. 15, Terrot I. 16. Terrot 11. 17. Aleyon
1. 18. Aleyon II. 19. Aleyon III. 20. N.U.T. I. 21. N.
U.T.'I1. 22. N.8.U., Stewart. 23. N.S.U, Traill. 24.
Precision. H.C. Newmann Ivy.

Catégorie 500 cme.

1. Gladiator I1. 2. Peugeot III. 3. Clément III. 4.
Gladiator I11. 5. Peugeot IV. 6. Rudge-Whilw. I. 7.
Rudge-Whitw. 1I. 8. Rudge-Whitw. III. 9. B.S.A,
(Brown Litd) I. 10. B.S.A. (Brown Lid) II. 11. B. S.A.
(Brown Litd) I1I. 12. Magnat-Debon I. 13. Magnat-
Debon II. 14. Magnat-Debon I1I. 15. Molosacoche
IV. 16. Motosacoche V. 17. Motosacoche VI. 18.
Triumph I. 19. Triumph II. 20. Terrot 111. 21 Terrol
1V. 22. Douglas IV. 23. René Gillet 1. 25. René Gillet
I1. 25 René Gillet 111. 26, N.U.T. I1I. 27. N.U.T. IV.
98. A.B.C. 1. 29. A.B.C.: 1. 30 Noyer I. 31. Triumph
111. 32. Matchless 1,33, Matchless I1. 34. Calthorpe I,
35. P.C.D. Douglas (Blackburne).

Grand Prie des cyclecars

1. Bedelia I. 2. Bedelia II. 3. Violet-Bogey I. 4.
Chateau I. 5. Noel I. 6. La Perle I. 7. Morgan I. 8,
Automobilette 1. 9. Peugeol I. 10, Peugeot I1. 11.
Peugeol 11T, 12, Terrot 1. 13. Terrat 11. 14. Ruby 1.
15. Ruby I1. 16. Ruby 1I1. 17. Ch. Fournier I. 18.
Enders dJack . 19, Malhis I.

Le Seerétaire de la Commission Sporlive,
Ch. FoUuRREAL.

I I TRy e e s R Y EE I TR SR L S S

100 kil. Motocyclistes de Reims

Beau temps, mais parcours frés dur, nombreux
abandons. Voiel lées résultats ;

Catégorie 350 eme. — 1. Rolland (Terrot}, en 2 h.
19 m. 40 s.% 2. Boyard (Clément), en 2 h, 32. m. 35 s.

Le tour le plus vite a été effectué par Rolland sur
Terrot 20 kil. en 24 m. 48 s. qui s’adjuge aussi le prix
de régularité.

Cyelecars. — 1. Foucher (Super), en 2 h. 42 m. 23 s.

Officiels - MM. Assy, chronométreur ; Lariviére,
Weiss, Brébion, Chauvry, Amour et Doyen.

B A et adass R R R SR o e o B a s bt h bt i b

Un debouche pour Ies Motocyclettes frangaises

o e s

Le 12 juillet prochain aura lieu & Bilbao, une
grande épreuve internationale sur un circuit de 42 ki-
lomeétres.

Deux catégories

Classe A : catég. libre jusqu’a 350 eme. de cylin-
drée.

Classe B : de 350 a 500 cme.

Les 350 auront & faire 4 tours du circuit, soil
171 k.172, les 500 devront en faire 5, soit 213 kil. 965.

Le départ des 350 sera donné le matin & 8 h. 1,2,
celui des 500 sera donné 'aprés-midi &4 2 h. 1/2.
Les limites de temps seront respectivement de 3 h. 30
el de & heures.

De nombreux prix seront décernés aux gagnanls.

[.a cloture des inscriptions est fixée au 8 juillel.

M. le Président du Club organisateur nous a adressé
une lettre dans laquelle nous extrayons quelques
passages :

Nous comptons déja avec les inseriplions des plus
fameux concurrents et marques anglaises, parmi les-
quels se trotwent le champion « Pullin » du T. T, 1914
et lous ceux de Rudge, Indian, Seott, Triumph, N. U. T.,
Bat, ete...

La maison Aleyon nous annonce aussi I'tnscripiion
de ses deux  nieilleurs hommes, done probablemeni
Lehmann et Vulliamy.

Il serait dommage que plusieurs aulres margques
de volre pays ne soienlt pas ce jour-la représentees
dans nos épreuves car nous les considérons aussi
capables qu'elles d’ailleurs.

Il serait dommage que plusieurs autres marques de
colre pays ne sotenl pas ce jour-la représentées dans
nos épreuves car nous les considérons ausst capables
que celles d’ailleurs,

Pour vous donner une idée de Uimportance et expee-
fafive que 1nos. Courses die mots p.r'-rrr.l'.'rl'f'rir cttirent [ai-
tention dans notre pays. on ¢'est le sport le plus i la
maode depuis ces derniers temps, je puis vous dire
qu’ il est plus que probable, que notre grand sporismaon,
le.roi Alphonse XI1II assiste comme spectateir a nos
courses, puisqu'il s'intéresse déja & nos préparaltfs.

Constructeurs frangais, I'Espagne ouvre un ter-

" rain propice pour llimportation, n’hésitez pas pour
prop P P ) p

vous y faire connaitre et vous y implanter.

La '* Moto-Revue '' est une Tribune libre .
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NECROLOGIE

CH. PLAUDET
Ausst sympathigque que courageux, nofre
jeune camarade, Ch, Plandel, avail su se eréer
de nombreuses amiliés’ el de sincéres admira-

teurs dans le monde du sport motocyeliste et
sa performance de l’an dernier, ot il arriva
second dans le Circuit de I’Eure, nous faisait
prévoir de nouvelles victoires ; ¢'est avec une
douleur sincére que nous avons appris la fatale
nouvelle qui plonge dans la deuil sa famille.
(Que ces derniers nous permettent dans cette
triste circonstance de leur offrir le souvenir
ému que nous conservons a la mémoire du
cher camarade et I'expression de nes sincércs
condoléances, sl

hadad ol s d s s e e el e el el e R R e e I S AT S R LS )

Le Circuit de i’Ain
Motocyclelies, — 2° année

Le circuit de ’Ain organisé par le Molo Vélo Club
de I'Ain, est assurément, quant au parcours, une des

(87
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plus dures,épreuves, et celle du 14 a obtenu un gros
succes, Voicl les résultats :
Catégorie Vitesse.

Matos 250 eme. — 1. Pélissier (Motosacoche, pnens
Huichinson), en 3 h. 4.

Catézorie 350 eme. — 1. BrandU(Molosacoche, pneus
Hulehinson), en 2 h, 43 7 2. Verpanll (Douglas, pnens
Hulchinson), en 2 h. 56,

Catégorie 500 eme. — 1. Yenné (Clément, pneus
Hutchinson), en 2 h. 54.

Catégorie Tourisme.,

Matos 500 enic. — 1. Pleinet (Molosacoche, pneus
Hutchinson), en 3 h. 8 ; 2. Burlet (Gladiator), en 3 h.15.

Sidecars., — 1. Gaudin (Condor), en 2 h. 11 : 2. Sard
(Molosacoche, pneus Hulchinson), en 2 h. 22,

Félicitations aux organisateurs MM, Bardiot, Ml-
lard, Morand, Barbel, etc., qui, encouragés par le su-
perbe résultat de celtte épreuve nous promettent pour
septembre une course de cdte dans le Berthian.

Avanl de terminer, il nous faul ézalement adresser
nos félicitations & Molosacoche qui remporte la vie-
Loire en 250, 350 et sidecars de 500. Clémenl avec
Yenndé s’attribue la premiére place des 500 eme.

e e e Oehied e e e b e R R

Le Rallve du M. C. de Marseille

Le rallve-garden-party qu’organisait e Molo-Club
de Marseille s’est déroulé avec un plein succés. Qua-
rante engagés onl pris le départ ; arrivée avait liea
dans le parc de Gréoux-les-Bains on se déroulérent
les différentes ficures du gymkhana. Le elassement
du rallve el de Ia garden-party donna les résullals
suivants :

1. Maurel (Automoto) ; 2. G. Guillen (Motosacoche) ;
3. Guillen (Indian): 4. Nicolas Terrot): 5. Duval
(Magnat-Debon) ; 6. Meifferen (Magnat-Debon).

e banquet réunit cent convives, parmi lesquels
les présidents des Moto-Club de Marseille, de Salon,
d’Avignon, ainsi que le président de ’automobile C ub
de Marseille. .

En b ok o o n o g gk g o gk

Nyon=Saint-Guergués Motocycliste

La course motocycliste Nyon-Saint-Cergues a
remporté un vil succés. Le parcours était de 14 kil. 600,
el la différence d’altitude de 633 métres.

L.e record est battu par Lavanchy sur Moto-
sacoche, en 12 m. 52 s. 4/5. Résultats :

Catégorie 250 eme. — 1. Perrotin, 2. Sudan, 3 .Ca-
lame, :

Catégorie 350 eme. — 1. Progin, 2, Pélissier, 3. Pouy,
4. Frey,

Catégorie 500 eme. — 1,
3. Berlie, 4. Locher, 5. Roulin.

Catégorie 750 eme. — 1. Alfter, 2. Gonthier.

Lavanchy, 2. Gnesa,

b o hn 8 b n o B e o o e e i e e T e e b e i n R e e e o e s ek

Perpette sur Rudge T. T. fait son 97 dans le kilométre lancé

— - : -

La ' Moto=Revue '' est lué par tous les Motooyclistes
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Sidecars 500 eme. — 1. Neher. . actif, M. Brulat ; Vice-Présidents, MM. Babe et

750 eme. — 1. Gex, 2. Opplinger.
Le prix de régularité a éié gagné par Moto-sacoche.

e R R b R b R R R R A R R R e R

Une course de ciote & Marseille
Organisée par U A.C. de Marsedle le 12 juillet.

[A.C. de Marseille organise le 12 juillel une course
qui s¢ disputera sur la cite du boul. Gazzino (330 m.
a 15 0/0). :

[.e départ sera donné laneé (50 métres). Le chrono
métrage s'effectuera par-un systéme électrique Mors
el sera conlrolé par un chronomdétreur officiel de I'A.
G I

[.a course esl ouverte aux molocyelelles, sidecars
el eyelecars.

Engagemenls au siége de 'A . C. de Marseille, 1, place
de la Bourse, Marseille.

L R e s e e e e e s L e s e S s X

La Course de Cote de Lafirey
M. C. Dauphinos.

IFoule énorme tout le long de la cote. Les temps
étaient pris par MM. de Thunaull et Hunzicker,
chronométreurs officiels de I'U. M. F.: MM. Car-
rier, vice-président du M. C. D. ;: Durand et Eymard
assuraient 1’organisation. Voici les résultals :

Organtsée par

Motocycletics.

Catégorie 250 eme. — 1. Périgne (Triumph), en
10 m. 45, 1-/2.

Catégorie 350 eme. — Vilesse : Manu (Motosacoche),
en 5 m. 355, ; 2. Bletlery (Automoto), en 10 m. 38 s,

Tourisme : 1. Brosset-Heckel (Douglas), en 7 m.
17 8. 4/5; 2. Verlat (Peugeol), en 7 m. 49 s. 3/5;
3. Dravoud (Douglas), en 13 m. % 8.1 /5.

Catégorie 500 ¢me. — Vilesse : 1. Prandi (Magnat-
Debon), pneus Hutchinson, en 5 m. 38 s. ; 2. Charriére
(Magnat-Debon), en 5 m. 53 s. ; 3. Loubier (Magnat-
Debon), en 5 m. 57 s.

Tourisme : 1. Bobby (Triumph), en 7 m. 3 s.;
2. Pardon (Magnat-Debon), en 7 m. 24 8. ; 3. Aslier
(Rudge), en 7 m. 36 s. 2/5 ; 4. Guy (Rudge), en 7 m.
50 s; 5. Damster (Magnat-Debon), en 7 m. 57 s;
6. Gaymard (Magnat-Debon), en 7 m. 58 s.; 7. Rotly
(Griffon), en 8 m. 58 5. 1/5; 8. Chéron (Triumphj,
en9m. 7s. 9. Bourgeat (Moto-Réve), en 10 m. 36 s,
10. Dupuis (€lément), en 10 m. 51 5. 1/5; 11, Stagi
(Moto-Héve), en 11 m. 11 5.

Catégorie 750 eme. — Tourisme : 1. Roche (Triumph)’

en. 7 m. 41 s. '; 2. Cock (Triumph) en 7 m. 50 s.;
3. Nodet (Triumph), en 7 m. 59 8.3/5 ; 4. Agrelle (La
Francaise), en 8 m. 56 8. 4 /5.

Sidecars.

Catégorie 500 eme. — 1. Rolly (Motosacoche),
en 11 m. 31 s. 2/5 ; 2. Morins (Triumph), en 16 m.
32 5.

Catégorie 750 eme. — 1. Minu-Balflerl (Molosacoche
en 10 m. 37 s.

Cyelecars.

1.100 eme. — 1. Guyol-Desvarennes (Morgan), en

OIm.258.2/5.7 | «
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Encore un...

Et oui, le Molo
Club Roannais vient
i son Lour de se eréer,
el d’aprés la longue
liste des membres
déja inscrits, nous
pouvons nous atten-
dre 4 voir ce jeune
club bientdt figurer
qomme 'un des plus
importants.

Son bureauy a été
composé comme
suit :

Président d’hon-
neur, M. Bérenger ;

Quelques concurrents des 100 kilometres de Reims,

Depaux ; Trésorier, M. Lachat ; Secrétairve, M. Bé-
nassy ; Commissaires sportifs, MM. Dusson, Polet
et Ramella. ;

L ok b i g b o e e g e R i g e s R

Le Meeting du Ventoux

Organisé par U Awlomobile-Club. Vauclusien avee le
concours de la Provence sporiive, 29 et 30 aoiit 1914.

Nous avons déja annoneé 'organisation pour les 29
et 30 aoiit prochain. du meeling du Mont-Ventoux,
oreanisé pour la treizitme année par I'Aulomobile-
Club Vauclusien. Donnons aujourd hui un extrail dn
recslement.

Tous les véhicules devreonl se présenler pour ka véri-
ficalion le samedi 29 aonl, & lrois heures de Paprés -
midi, & Bédain.

Engagements.

l.es engagemenls sonl recus au siége de "Aulomo-
Lile Club Vauclugien, place Crillon, 9, Avignon, jus-
qu’au mercredi soir 26 aonl, & minuit. el ceux i droits
doubles, jusqu’au vendredi soir 28 aoiit a mim_lil.

Les engagements qui parviendront le samedi 9 aofl
avant midi, seront valables si, ayant été annoncés par
dépiche le samedi & I'adresse de 'A. C. V., 4 Bédoins,
ils portaient en outre le timbre postal du vendredi §
aolt. :

L’engagemenl doit indiquer :

1° Lia marque de la voiture ;

20 [a marque du moteur (s’il ¥ a lieu) ;

3° Le nombre de eylindres ;

40 L’alésage des cylindres ;

50 La course des pistons ; :

6o Le cvele du moteur {(quatre ou deux temps)

7o Le type de la carrosserie ; '

80 Le nombre des places occupdes ;

9o La catégorie de la série dans laquelle le véhicule
est engagé ;

10° Le nom du conducleur,

Droitz d’entrée.

Le droit enlrée eslk fixé amsi :
Motocyeleltes, 50 [rancs,
Yoitures, 100 -[ranes.

Classcmend.
[.e classement se fera dans chaque calégorie d’aprés

le meilleur temps chronométré, 11 sera , en oulre, don-

né un classement général. :
L.a liste des prix sera publiée ultérieurement.

N L e I T e e e e e e e e e mt e S s

La XVe¢ Exposition Internationale de I’Automobile,
du Cycle ef des Sporis

La quinziéme Exposition Internationale de Aulo-
mobile, du Cyele et des sports, organisée par les Cham-
bres Syndicales des Industries de I'Automobile et du
Cyele, sous le palronage de 'Automobile-Club de
France, en 1914, aura lieu du 16 an 26 octobre.

Art, 4. — [Exposilion comprendra les classes cl-
apres :
Classe 1. *— Voilures aulomaobiles el chissis com-
plels i
Classe 2. -— Yéhi-

cules indusiriels el
vehicules des trans-
port en commun ;

" Classe ‘3. — Mo-
teurs d’automobiles
et d’usage indusiriels
ou agricoles, gronpes
électrogénes, mo -
leurs extra-légers,

Classe 4. — Carros-
serie ‘antomobile el
ses éléments.

Classe 5. — Com-
merce d'automo-
hiles.

Classe 6. — Cycles
el motocycles.

Classe 7. — Ban-
dages et roues.

lasse 8. — Fabri

— s = . s g F

re— e ——

Nos abonnés seuls ont droit & nos Consultations technigues
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A Achéres, Vulliamy sur Armor [250) bat le record des milles

cants d’accessoires, organes mécaniques el pieces ART. 9. — Seront seuls admis, dans les classes 1,

détachées pour automobiles el cyceles. 2.3, 7,8 et 10 les constructeurs ou fabricants n’ex-
Classe 9. — Commerce d’accessoires, organes méca-  posant que les produits de leur fabrication.

niques et pieces détachées pour automobiles et cycles. Les demandes d’admission signées de I'exposant
Classe 11. — Sports divers, équipements, publica- S¢S affranchies & M. le Président du Comité d’orga-

nisation. Elles ne seront valables que si elles sont for-
mulées sur les bulletins officiels mis a la disposition
Classe 12. — Institutions patronales (enseignement F‘EE MP-.;}'E"m“" Eham‘le demande ne pourra s'appli-
rofessionnel, apprentissage, etc.) quer qu'a une seule classe. :
M » 4P 5% 2 Les demandes d’admission devront contenir la.
Pendant les heures d’ouverture de I'Exposition, le  déclaration de la qualité de 'exposant, la classe et la
public sera admis moyennant un droit d’entrée fixé  gyperficie du stand demandé, la désignation exacte
.a 1 franc pour les jours ordinaires, a 5 francs pour la  des objels a exposer, ainsi que leur valeur, I'engage-
journée d’inauguration, les vendredis et la journée  ment de ne participer directement ou indirectement,
de fermeture. Ces prix pourront étre modifiés si le 4 aucune Exposifion spéciale d’automobiles ou de

tions, industries diverses concernant 1’automobile,
les cycles et les sports.

Comité d’organisation en reconnail la necessite. cyveles organisée, dn 1¢r juillet 191% au 31 décembre
Il sera admis a la disposition de chaque exposant, 1915 sur le territoire de la France continentale el en
ou de chaque représentant d’un exposant, des cartes  Algérie. Elles devront éire recues avant le 10 juillet

d’entrée gratuites et permanentes. Ces carles seront el mentionner les renseignements destinés a étre insé-
nominalives et revétues de la signature du titulaire ;  rés gratuitement dans le catalogue officiel.

elles seront poinconnée a I'entrée, si le Comité d’or- Pour tous renseignements s’adresser au siége du
ganisation le juge nécessaire. comilé, 51, rue Pergolése, Paris.
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Pourquoi??? faut-il s'abonner & la “ Moto-Revue ™

PARCE QUE les articles documentés et inédits qu’elle publie sont instructiis
et pratiques pour tous.

PARCE QU’ELLE est absolument indépendante et impartiale.

PARCE QUE c’est le SEUL organe s’occupant exclusivement de motocyclisme
et qu'il faut le soutenir. '

PARCE QU'ELLE donne GRATUITEMENT A SES ABONNES des renseigne-
ments et des conseils désintéressés. :
PARCE QUE les six francs de 1’abonnement sont remboursés par l'insertion

gratuite des 6 lignes des petites annonces.

ENFIN PARCE QU’EN venant grossir le nombre des abonnes, vous facilitez
la tiche que la MOTO-REVUE s’est ‘mposée : le perfectionnemsent de la
moto, le développement du sport motocycliste.

PARCE QUE votre adhésion permettra d’embellir et de rendrela MOTO-REVUL
encore plus interessante. -

— Rappelez-vous qu’en vous abonnant vous bénéficiez des nombreux avanlag2s réserves
aux abonnes. :

—— Que vous ne paierez pas volre mumeéro plus cher qu'en Uachelant dans les kiosques.

— Que vous le recevrez avant la distribution dans les Kiosgues.

— Que vous nous donnerez un aceroissement considérable de force, car la venle au
numéro ne rapporte rien a cause des intermeédiaires.

— Abonnez-vous el failes abonner tous vas amis, vous collaborerez a Uessor du sport
motocyecliste.

Prochainement tous nos abonnés, grdee d des sacrifices que nous nous Ssommes imposés,

pourront bénéficier de tarifs réduils d'assurances.

La ‘' Moto-Revue '’ insére et illustre toute Communication intéressante
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ETRANGER

BELGIQUE
Le Trop4iée James Guillot

[.e 21 courant s’est dispulé le trophée James Guillol
sur 150 kilométres Vingt motocyelistes partirent el
14 terminérent 'épreuve.

A lDarrivée on comple : 8 Sarolia, 2 James,
I Scalois, 1. N. 95.°U.,; 1 Euderson et 1 F:N:

Le Moto-Club liégeois, ayant a4 I'arrivée son équipe
au complet, conserve le trophée.

ITALIE
Le Grand Prix de Turin

Encore une victoire de Motosacoche.

l.e Grand Prix de Turin qui s est disputé hier sur
un circuit fermé de 100 kilomeétres, a obltenu un gros
succeés. Le meilleur temps fut effectué par Malvisio
qui, sur une Motosacoche 500 eme.,bouela le circull en
I h. 1 m. 40 s., soit & la vilesse fanlastique de 97 kil.
297 de moyenne. :

Ce nouveau lriomphe de Motosacoche conflirme
une fois de plus la valeur sans conleste des vaillanles
¢l robustes machines genevoises, )

Au suceeés de Malvisio el de Motosacoche associons
ceux des pneus Dunlop et du carburateur Amac,

Voici les résultats techniques du Grand Prix :

Catégorie 250 eme. — 1. Musso (de la) Ferrera,
poeus Pirelli), 1 h. 18 m. 9 s.; 2. Bai-Badino (Dou-
olas), 1 h. 18 m. 26 s. 4/5; 3. Bonasso (Douglas),
1 h, 20 m. 37 5. 3/5.

Caideorie 500 eme. — 1. Malvisio (Mo tosacoche-
Dunlop. carburateur Amac), en 1 h. 1 m. 40 s.;
2. Balenzano (de la Ferrera) 1 K. 5 m. &1 s.; 3. de la
Ferrera (de 1a Ferrera) 1 h. 6 m. 365, 1/5.

CONCOURS DES ABONNEMENTS
=J=
N'oubliez pas que vous pouvez gagner ce superbe
SIDE-CAR ‘ FOX ”’ DE LUXE
g (Valeur 370 fr.) ;
Il sera remis & celui d’entre nos Lecteurs qui |

nous aura proeuré le plus grand nombre d’abonne-
ments diei le 30 Juin 1914. |

1

SRR G, e e e m e T e e ok e ) 1.8 e

TOUTE PERSONNE

| ] Ll [ ]
gqui .nous aura precuré au meins "“a ﬂlle ane
3 abonnements, recevra .. ..
TS E EE T #E =T A s
= =

MOTOCYCLISTES! pour ves voyases,
tant en Framce qu’a l'étrander, sovez
membres de 'UNION VELOCIPEDIQUE DE
FRANCE — cotisalion 6 francs p r an. —
(L’Annuaire, remis &ratuitement aux
sociétaires, feurnit teus renseignements
sur la circulation en France et le séjour
a I'étransger.

24, Boulevard Peissonniére

B R e e L e S R a SRR s s
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“Cole d’Azur Sportive ”
~ que la Mofocyclelte doit

SA RENOVATION
 dans tout le Midi

Elle a repris le mouvement &8 Marseille,
recconstitué le Club de Nice ¢t fail fender
les Clubs de Cannes, Menton, Salin,
Avignon, etc., el ce n'est pas fini !. ..

Direction @ NICE. - Bur¢au régional & MARSEILLE

11

L L

cest a la
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ROOLD *

Ses
“COMPLETS-MOTO "

Tissus caoutchoutés ¢
»8

LE COMPLET
Veston &Pantalen

49 fr.

LE MEME, avec
Glouse & Ceintur

49 fr.

Veston eu Bleuse
seule

29 fr.

COMPLETS Molo
«n toile, Veston
avecceinture et
Pantalon

23 qr.

COMPLET en tis-
sa vulcaniseé
marron ou &ris.
La Blouse ¢t le
Panlalen

59 fr.

CASGQUE ROOLD
peur Mole, me-
déle spécial

50, Avenue - -

de la Grande-Armee
PARIS

Envei f1arce du Caial zue,

22 fr.

il

Sl e

Dans la ‘* Moto-Revue '’ on traite des Quastions utilitairves
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PETITES ANNONCES

Tarif: 4 franc la ligce

(minimum 2 lignes)

Nota IuporTANT, — Tout abiané a la Molo-Ravae, de pir 501 adonnenen!, a droil & ool insertions graluiles
de des v tignes, D la sarte, il 52 froz:ve rembours? du montan! de son abonnement,

Les lextes des PETITES ANNONCES doivent nous parvenir au
plus tard lo premier pour le numéro du 10 et le |5 pour celu
du 25. Toute annonce qui nous parviendrzit aprés ces délais
peut étre reportée d'office au mois suivant,

ON DESIRE VENDRE...

Motos

B.S. A. 4 HP. 1914; 2 wvil.., déb. neave, roulée
1 mois. Garage : 94, laubourg Foissonniére.

B. S. A. T. T. & courroie {(classée 3¢ an Grand Prix
de France 1913, un a I’heure garantlie. 900 r., maison
B. 8. A., 31, rue de la Folie-Méricourt.

Brown, 380 ¢me, moleur Précision, neuve, a vendre

300, gar. Maison H 8. A.. 31, rue Folie-Méricourt.

Clément 2 HP 3 /4. Sortie mai, 1.000 francs. Cafilé :
1.500. Legris, Hﬂ] rue lmra}ctl,e

Clsment 2 nyI., 2 vit..-déb., neuve, sort. us. 1914,
Perrel (Jules), 11 rue Lapeyvrére, Paris.

Douglas T. T. comme neuve a enlever de suite.
Thumdb 199, rue Saint-Honoré.,

Douglas T. T., 2 vit., exc. ét., marche abs. parf.
Jacqg. Ruinel, 175, Fauht:urg Poissonniére, Paris.

F.N., 4 cyl., 2 vit., déb. avec side-car anglais, peu
roulé, état neuf fin 1913, Couppez, 11 bis, av. de
Madrid, ‘Neuilly.

F. N., 4 cyl. en bon état de marche, & vendre 250
franes. Juuve 145, boulevard Murai.

R. Gillet, 3 HP *.l_.--’:i.'+ 2 cyl. 1913, neuve, soldée bon

* prix. Roumier, 7, boulevard Versailles, Suresnes,

R. Gillet, 3 HP, 2 cyl., courroie plate, état neuf
600 lrancs. Sabalié, 36, rue Vital.

Griffon, Zédel 2 3 /4, pneus neufs. Essais a volonte,
200 fr. M. {I:}rhmmu 40, av. du Trocadéro, Paris.

Humber. 2 HP 3 /4 : 1913, 2 cyl., déb. 3 vit., état de
neuf. Parran, 2, rue Brunel

Magnat-Debon 2 3/4. Access. bon étal 650 francs.
Michel, 45, avenue Bosquet, Paris.

’ﬂutu Réve 3 HP., 2 cyl., marche parf., access.,
625 francs. Doneaud, 60, rue Moliére. Lyon.

Motosacoche 1 HP. 1/2., ét. neul., compt. kil.,
phare aceél., access., 350 Ir, I*‘:mrﬂ., 7, rue Lincoln (8¢).

N.S. U, 2 HP., 3 /4, 1 ¢yl. mod. 1913 av. change-
menl de vilesse el déb., en parfait état, 800 [rancs,
Hugo blmr 17, rue Saussier-Leroy, Paris.

Peugeot 2 3/4, 2 cyl. 1913, gar. bon occasion et
neuf, aEa fr Ecrire Fleury, 20, rue Joseph, Dijon.

Feugent 1914, déb. 21,2, 2 Hi élat neuf, 950 Ir.

Peugeot I‘EliaL sans déb. 2 1, 125 2 cyl., parl. état.,
70) [I‘ﬁﬂ[.b Shreck, 12, rue de S.clt{:r;,, Ebrqmilt

Peugeot 1913, sans déb. 2 1/2,.2 ¢yl., état neul‘
600 I‘mu::s Shrech, 12, rue de Sdlﬂl“p Versailles.

Peugeot 1912, sans déb. 2 1/2, 2 r:,I , parfait état,
250 francs. Shreck. 12, rue de Satory, Versailles.

F. N., 4 c¢yl.,, fin 1911, état: neuf, parfait état,
600 francs. Shreck, 12, rue Satory, Versailles.

Phelon et Moore (P. and ‘\1} 3 HP 2 1/2, 2 vit.,
débr, chaine, pneus 63, fait 2.000 kilom., coilée :
1.900 ; prix: 1.250 Ir. Michaux, 10, rue Henri-Monnier.

Royal Enfield. soupapes commandées, 3 HP., pneus
Hutchinson, kick-starter, débr. 2 vit. Boizot, 67,
avenue de la Gare, Sartrouville (Seine-et-Oise).

Terrot, 2 cyl. V., 5 HP., en état de marche. Amou-
rout, Bélesta (Ariege).

TErrﬂt ch. de vit., déb. 1913, 2 3/4, . él. av. el
ar. remis a neul a lus pneus mau!':,. fer. a I'arr.,

750 franes. Timbre pour réponse. Delagneau, 13, rue

de I'Hop tal, Tonnerre (Yonne].

Terrot 2 HP 3 /% [in 1913, chang. vil., graiss. autom.,
pneus ferres arr. 750. Pleinet, 7, place de la Comédie,
a Bourg (Ain).

Motos-Sidecars

Clyno 6 HP., 3 vit. et débr., side-car Torpedo,
état neuf. Dép. Ctrangt:r M. Juillard, 58, rue Gay-
Lussae, Paris.

Ru?er 3 1/2:1913- 1‘314 ch. vit.. état neufl avec
side-car lm‘iwtfu rol. laxe Hullnlr'«., 1.450 [ranecs,
Rainfray, 24, rue Pavée, Paris.

Cl:menf 1913, &4 HP. 2 cyl., débr., chang. vil.
av. side-car carrossé, trés bon état. Maszant, 38, rue
Belgrand, Paris.

N. S. U., 2 vit,, débray. av. side-car Fox, élal neul,
cause départ. Paleiron, 3, rue d’Alleray, Paris (15¢).

Moto side-car 6-8 HP., année 1914, 17 marque an-
glaise, grand luxe, valeur 3.000 francs, élal neuf,
roulé 1,000 kilom., 4 vendre cause double enu:Im
2.200 francs. Oeccasion rare. S’adresser : Hullot,
rite de la République, Avignon.

Sidccars

Sidecar osier Oblin, mod. popul. 1913, allaches
brevelées, élal neul, faire offres. Gabelles, rue Vau-
sise, a4 Gray (Haule-Saone).

Cyelcenrs ¢t Voltureties

Hltpmﬂhile 2 places, 10 HP 1913. Visible chez Dar-
dant, 4. rue Carpeaux, Paris.

De Dion 6 HP, 2 vit., m, arriére, capole, p: are-brise,
3 lanternes, oultillage, 950 francs. Jouve, 145, lmu_.IL-
vard Murat.

Cycle-car torpedo 2 cyl. 763120, eau, Bozier
marche A. R. Mia, 1.500 francs. G. Baulin, 28, rue
de Traverse, Argenteuil.

Aeccessoires

Phare autogénéraleur Auteroche, neuf, 20 francs,
Commergon, Brout-Vernet, Allier.

Compteur-indicateur de vitesse pour motlo, parf.
etat. Paul Héry, 12, rue A.-Blangui, 12, Genlilly.

Courroie Dunlop 22 millimétres avec arrml‘fe an-
slaise, 20 franes.; ch. Hulchinson, embout. 600 x 50,
9 francs. et Rode- -soupape Bowden, 15 francs. De-
france, patissier, 2, rue Sainl-Jean, Beauvais,

Moteur Climent 1 HP 1 /4 pour bicyclette, 40 francs.
RC 75 rue Bachaumont, Paris.

Cﬂmpteur Cowey V. 1-33, pour 80 francs, a [ail
300 kilomeétres. Phare générateur Lucas V. 90 pour
50 franes, étal neuf. Béthencourt, & Monlmagny
{&:iﬂu-rl-ﬂf:-:t?]l. :

ON DESIRE ACHETER...

Motos et Sidecars

Moto et sidecar dernier mod., ¢tat neul, & a 6 HP.,
3 vit., boite préf., 2 eyl. C. Veller, 24, rue Philippe-
de-Girard, Paris (10¢),

Douglas 2 3/ 1912-1913, accessoires, bon élal.
S’adresser : Mouillard, 27, rue Piat Paris.

Aecvessoires

J'ach. carb. niv. const. nouveau modele, Imm‘m
marque, sor. gaz, 22, ou 24. Off. a Lorin, 48¢ arlil-
lerie, Dijon.

Demandes (de eatalognes

Envoi de catalogues motos et acc2ssoires a Veller,
24, rue Philippe-de-Girard, Paris:

Catal. side-car et cycle-car, voilurelle el access.
Thomas, 3, rue Villebois-Mareuil, Paris.

M. C Bﬂﬂrgulglwn désire recevoir catal, d} molos
side-cars et access. Adressa : siére social, 3, ruz La-
monnoye, 3, Dijon.

Env. catal. frang. ou angl. de motos ¢t side-cars
4 Leroy, 82, boulevard Victor-Huzo, Lille:

Catal. access. motos et autos & André Lefevre, 90,
boulevard Gambetta, Roubaix el catal. autos 8 a 16
HP torpédo 4 places.

Catal. motos sidecars el accessoires 4 M. Leyre,
22, rue Philonarde, Avignon.

IPivers

Cherche mofo ou cyclecar a louer pour deux mois,
méme sans pneus Vazeille, 2, rue de Thiers, Clermont-
Ferrand.

La ‘¢* Moto-Revue 7' insére gracieusem-=nt toute Nouveauts
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Le Catalogue-Tarif des Pneumatiques de Motocyclettes
sera adressé sur demande faite aux Etablissements

A. SOLY & C-

222, Grande-Rue de la Guillotiére, LYON

Recommandez-vous toujours de la ‘* Moto-Revue '’ en écrivant aux Annonciers
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'UNE GRANDE VICTOIRE

des céléebres

Motos ARIEL

UNE COURSE

= qui vaul =
SEPT T.T. RACES

Comme Distance
= ¢l Difficulles =

l|(

 CIRCUT DITALE

2500 KILOMETRES

Gagné sur

Motocyclette ARIEL

31/2 HP

La Course la plus dure qui s'est
jamais dispulée en Molocyclette,

Gagnee confre 20 marques an-
glaises el continentales.

32 partants.

REFLECHISSEZ!!!

pour la France

| ’
MﬂZ-VOHS I Agﬂﬂ ce ou pour volre region.

BIRMINGHAM

;I"'*:'
R
- ENGLAND

o g l.__"_'__.l' ':".'l'"'-"
e
-
)

Mentionnez toujours la ‘‘ Moto-Revue ,, en écrivant aux Annonciers

ARIEL WORKS: BOURNBROOK
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A DEUX TEMPES

est une petlite merveille
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13 Passage Ruelle PARIS (xviie)

“ AGENTS REGIONAUX demandez le catalogue de suite

Demander d’urgence le Catalogue a

RAYNAUD ¢ BOURCERET

D
=
el
o
=
<
¥
Ll
&
o
%
[ )
2
=
W
=

14, Rue Piccini, PARIS 9 7 5 FH
m
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| % ATTACHE-COURROIE & | kA MOTO-REVE |

‘ EC Ll PSE g i Nouveaux Modéles 1914

2 HP, Mono. 42 kilos....... =R

Pour Motocyclettes 21, HP, Mono, 55 kilos, soupapes

- commandées par culbuteurs, dé-
Drayage. oo i S e e s 925 Ir.

4 HP, 2 cylindres, boile de vitesses,
débrayage indépendant

41 HP, 2 cylindres, spéciale pour

SIAECATS T s ey T i1 60000r

Facilités de palement

asIeiueIj UoT}eITIqe]

Conditions de comptant
CATALOGUE FRANCO

Marque et Modéle déposes

o #__.

DETAG:_HABLE Agent pour Paris |
avec 3 crochets pour courroies de 16, 19, 22, 25, 28 7% | A. OBLIN Scine et Seine-et-Oise

laPitee: A I =25 | | cowstrucTEUR DES
< ECLIPSE >’ la meilleure

| SIDECARS DIANE |

H UGO STO RR 49, Rue d’Amsterdam

17, Rue Saussier-Lieroy, PHARIS

MentionneZ toujours la ‘‘ Moto-Revue '' en écrivant aux Annonciers
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La plus populaire des Deux-Temps
Sans concurrence sur le marché
Entierement d’origine

Motoey@lette Légere “RADCO’

2 1/4 HP, SANS SOUPAPES, A DEUX TEMPS

METHODE EFFICACE DE GRAISSAGE

No 559

Facile
Grimpe a -conduire
toutes dans les
| les encombrements
| cdbag les plus

difficiles

MULTUM IN PARVO,

Construction parfaite qui engendre la Simplicité et la Solidité de facon a ne donner

aucune difficulté au motocycliste, ainsi que la grande sécurité, pouvant régler

l'allure de 5 a 65 kilométres a 1l'heure. Le Moteur ‘‘ Radco '’ entiérement fabriqueé

dans nos Usines de toutes pieces, est doté des plus récents perfectionnements.

Toutes les pieces nécessaires sont d’acier trempé et de grande précision, ce qui est
l'un des points essentiels dans le rendement d’'un moteur.

(1}
COUSSINETS A BILLES EN ~ BRONZE PHOSPHOREUX ”. TOUTES PIECES GARANTIES ET INTERCHANGEABLES
SPECIFICATION : |

Cadre. Maodele HHII, f:‘nuth! cttlterement en ég Le melange novmal, — Le réservoir est pouroeu o un
1 tubes renjorces. ¢3 - gobelel de remplissage. En mélangeant
Fourche & ressovts., — Nouveau mnodéle 1904, % 1 gobelels o huilz avee 435 lilres es-

| “RADCO if sence Uon oblienl un mélang2 parfuait.
Celle nouvelle méthode de lubrificalion

« donne des résullals parfails sous

| Moteur Radeo 215 1174 fh'u lemips G2om/m e g m m

Allomage. Magnelp U, . Chapeau nickele, 3 lous les rapporls.
Carburateur, Modéle 1914 * Amac ™ conlrole au E s e sy el
guidon f Freins, I'rein avanl Bowden. I'rein a pied
= LN kit e ¢3 Friction a patin sur janle ic.
HRoues. 600 x 40 in. > 2 in. janles nickelése. = ¢} DI DR SUE I O 0i%
Moyeux ** Molo-Légére- Bramplon™, :  Garde-boue, 7 Y cm, de large o ailelles ¢ la roue
Pncus, Michelin 600 50, avant, el muni de plague pour No.
Transmission. Courroie * Clipper 33 7 selle, Lealheries “Empire de Luxe” a 67 cm.
Supports.  En (ubes exira jort, munis d alluches du sol.
""‘,"""""“""r'"'“, : é Sacoche. Inperméable. Cuaisse métallique, cuir
Repose=pieds. Une paire caonldehoulée., ; supérieur, clefs el tourne-vis, ferme-
Porte-hagage spécial en lubes, Complel avee pluyue lure par doubles courroies.
pour No. SR S : sy :
Reéservoir,  Fini Aluminium. Panneaux verls el ; Iniy, soigne. Meilleur émail noir. 4 couches.
ltqnes rouges, contenanl environ 4 1i- T i
L ) 3 : o Poids. ; 45 Kilos
fres 1% d’essence el 1 litre o huile de § Environ 45 kilos.
graissage. L hutle est mélangée avec Consommation. — Essenee t 5 lilres qux 500 kilom.
Pessence dans le réservoir en propor- ,
tion de % l. pour 1 lilre. Lubrification, — Muile : 5 [ilres aux 3.000 Lilom

Pour tnute dﬂmande de renseignements s’adresser a M. JDUVE, ,.34!, rue de Pmpus, I ’;HH.S
AGENTS : Hssunez—#cus I’Agence directe poun uotne ville
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TOUS ACCESSOIRES

pour toules Molos

Pour chambre el courroie, cuir anglais
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LEVY

27, Rue Saint-Ferdinand, PARIS

"“.'t"‘ﬁ‘: e Demander le Cala-
ﬁﬁ?ﬂf-hi&f Thards legue qui esl ex-

SRy pédié france el
gai  conlienl éga-
lement des medéles
de breloques ré-
duclicn et des pla-
ques perle-benheur
Saini- Christephe,
deslinés spéciale-
ment aux Molecy-
clisles.
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Ce cliche est ax /5 de sa qrandesr na'lurell:
Ce Modele

oSt SIte p;;rm Maison LAHURE

! 23-25, Ru

o » H‘ e ¥
TE'LEP:_:.QI:;F!‘EH'E;I e PARIS

IS h ——9Y)

MOTOCYCLISTES !
pouT

Atelier special de reparations oo
A. CIZEY

Mise an.pomnt.de Machines de tontes Marques
Pose de CHANGEMENT DE YITESSE sur Motos
Pose de FOURCHE ELASTIQUE sur Motos Peugeol,

Transformations -- Motos-Occasion
Accessoires divers : PHARES, REPOSE-PIEDS, COMPTEURS, ete.

Stock de pneumatiques Continental ¢t Dunjop

| his, QUAI-AUX~FLEURS

Meliers ef Magasins

Vous aurez fous renseignements
SUR LES CELEBRES

SIDECARS F OX

FRANGAIS

Auprés de MM.
ROLLY-GONNET, rue de Chiteauneunf, N1CE.
MAHERRAULT, 43, rue Gambetta, LE MANS.
JAMIN, place du Palals de Justice, TOURS.
IREMANN, 15, rue Saint-Jacques, CHALONS-sur-MARNEI.
TROPET, rue des Ecoles, LURL.
HUAU, 99, Grande-Rue, SENS.
BASTELBERGER, rue Cormeille, LEVALLOQIS.
COULOT, 4, rue de I'Orme de Chamars, BESANCON,
VABRE, 81, rue du Commerce TOURS,
VIERAS et C.ESAR, PORTO, agents au Portugal,
EXPORT-OFFICE, Rue Brunel, agents en Russic,
V. VOY'I'T, Old Bayley, LONDON, agent ¢n Angleterre.

TEC. ETC...
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~LES CHASSIS

I:ux legers, rigides et sérieux
LES CARROSSERIES iageres, élégantes & confortahles
Sonl pius soignés que nimporie lesquels
ef en avance d’'une annce.
Ils se démonlenl en 20 secondes, a la main.

Nous avons le sourire parce qu'on nous copie.

~7-

Modéle {ole, coussin i ressorl, lL;:n nmqmllt &gh 11
colltes,” =i~ : .

Modéle roiin, de luxe, llpn HI'UI. Sy l.U"l.i.b, I:uu- 35{] f'
ver tLII-B—[I-IIl]H" . .

Mndéla‘g‘ll?;_i;::‘: T o E R 20 R e e e 34‘-’[[] r
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F.:A. ZIMMERMANN
28, Rue du Bois, LEVALLOIS (Seine)
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Mentionnez toujours la ** Mﬂtu—Eaﬂruﬁ ' en acrwant aux Annonciers
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Hﬂfez-vnus ' ! !

Al 0 K. JUNIOR
2 H.P.
= ) Vilesses et Debrayage -

—— a partir de Juin

el

Sera vendue 1,050 francs

Vendue actuellement 9 50 fr.
ﬂ a titre de RECLAME _ =

M. de BACKER, Agent exclusif pour la France, 2(0t" Boulevard Persire, PARIS |

== R EI==T= =T=! 0]

SIDECARS S

MILLS-FULFORD

‘La grande Marque Anglaise

DOUZE TYPES DE CHASSIS, e e i
LIVRAISON IMMEDIATE
Demander le Catalogue spécial M|

M. JOUVYE & C*

Agent général pour la France et les Golonies

145, Boulevard Murat, PARIS
Téléphone : Passy 77-27

LA MOTO-REVE
M. JOUVE & GC'F

Agents pour Paris et la Seine

q

|

Moteurs

MOTOCYCLETTES

1 et 2 cylindres, 2 1/2, 3 1/2,

SIDE-CARS

faites transformer voes

‘ Mﬁlﬁcy{:liStes Molocycletlies avec le
Changement de vitesse Lurquin-Coudert

E. TRAIN

Constructeur

o 1/2

 LURQUIN - GOUDERT

19%s Rue Planchat, PARIS
Télephone : 907-32

Recommandez-vous toujours de la ‘‘ Moto-Revue '’ en écrivant aux Annonciers
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s siss “BROWN? /5" |
SUSPENSION
-- IDEALE --
I 3 BROWN N° 231
MODELES] B;in 31;;; ;arg 28 *Ine
i Long: 28 L;rg: 28 ..
NELSON F°Z esricants, PARIS
Bl

GRAND PRIX

i Indianopolis FLORIC
1¢* Thomas 1er (Ceirano
sur Asur
DELAGLE SCAT
BOUGIES BOUGIES

OLEO;urqus mpow OLEO
GRAND PRIX
Motocycliste d’ltalie 1914

PRIX du RO}
Moto TRIUMPH

BouGIES

1 Ravelli sur

OLEO!

B
“BURBURY ™

——— SIDE-CARS =

La meilleure conception du Siége de coté

Avec ses carrosseries renforcees
Pessédant quatre attaches différentes

MODELES SPECIAUX SUR DEMANDE DUCLIENT

CATALOGUE FRANCO |

ROUSSIN

CONSTRUCTEUR
50, Rue de Rennes, PARIS

Mentionnez toujours la ‘¢

Moto-Revue '’

en eécrivant aux Annonciers




 TOURIST-TROPHY 1914

_h; _ | . La plus importante ¢preuve de Motocyclette du Monde

(SENIORS)

# mems mE = == S e

: | |
A l | I! r P ULLIN (Rudge-Multi)
Ll || | 2 DAVIES sunbesin)

&, | . : L
\‘l:\ | Classement par équipes
e |
: b | i . ,._'. :_I__ e e e ok AR n i
|

oo Iﬁ SUNBEAIN

N

© TOUS SUR PNEUS (iype angsis o1y ||

' DUONLOP

';'*-'r_ ; |

Fondateur de !'lndusirie du Pneumalique

* *+ ¥ *

i

: Imprimerie spéciale de la “* Moto-Revue”, b, rue Saint-Augustin, Paris. Le @Gérand : . Lacoue,
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Conseil d Ami
. Eles-vous acheteur d’une Motocyclette? ?
e - l}ﬂnmndez au
pmprnetalre d’une Motorette
23, HP TERROT |
ce qu’il pense de sa machine

® e .0 Y . & o & .8

Demandez ensuile notre catalogue W |

TERROT. & C'e, Dijon
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