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SAISON 1927

MOTOCYCLISTES

e T e s e e e S R

VOULEZ-VOUS éviter les risques de hausse ?
VOULEZ-VOUS | rouler dés le début de la belle saison ?

Passez votre commande. dés maintenant, NOUS PAIERONS POUR VOUS. Le

YNDICAT DE VULGARISATION MOTOCYGLISTE

met a votre disposition
les capitaux nécessaires a l'achat de la machine de votre choix.

‘Rembnursement : 12 mois

Demandez notre Notice spéciale
pour MONET & GOYON

- S. V. M.

27, Rue de la Boétie =z« PARLS




CHAMPION de FRANCE 1925 et 1926

(CATEQORIE 2B0 cmco.)

DETENTEUR des RECORDS du MONDE

des 4 Heures (Catég. 350 cme.) et 24 Heures (Catég. 750 emc.)

a triomphé dans toutes les épreuves importantes de la saison 1926
TERROT sest notamment classé premier

dans les courses suivantes :

QGRAND PRIX de L’U.M.F. (350 cc.)
GRAND PRIX du M.C. de LYON (250-350 et 350 side-car)
GRAND PRIX du COMMINGES (350 cc.)
GRAND PRIX de la MARNE (250 cc.)
GRAND PRIX du M.C. de MARSEILLE (250-350-500 cec.) ete...

CIRCUIT des ROUTES PAVEES (250 cc.)
CIRCUIT de L’AISNE (250-350 cc.)
CIRCUIT de ITAUBE (250 cc.)
CIRCUIT du NORD (350 cc.)
OIRCUIT de GATTIERES (350 side-car), etc...

90 COURSES DE COTE

Camp (250 cc.) Mont-Agel (175 cc., 250 cc.) La Turbie (175-250-350 ce.) Argenteunil (350

side-car) Platriéres (250-500 cc.) Massillan (250-500 cc,) Chateau-Thie (250-350-750 cec.)

Grabels (250-350-500-750 cc,) Alpilles (250-500-750 cec.) Limomnest (250-350-500-350 side-car)

Fontainebleau (250-350-350 side-car) Val-Suzon (250-350-500-1000 cc. Ballon d’Alsace (250-

350-500 cc.) St=Alban (350 side-car) Laftrey (250-500 cc.) Planfoy (500-350 side-car) Gaillon

(250 cc.) 17 Tournants (250-350 side-car) Griffoulet (250-1000 cc.) Hbépital (175-350-500-
1000 ce) Gometz-le-Chéatel (350 side car) ete...

30 EPREUVES DE REGULARITE

PARIS-NICE (175-250 cc. - 5 Médailles d’Or) Circuit de 1'Ain (175 cc.) Bordeaux-Pyrénées-
Bordeaux (250-350 cc.) Circuit du Printemps (250-350 cc,) Reims-Paris-Reims (175-250-
350 cc.) Circuit Tarrasa (250-350 cc.) Circuit de Provence (250-350 cc.) Bordeaux-Toulouse
(350 ce.) Circuit de 1'Avallonnais (350 cc.) Circuit d’Eté (350 cc.) Concours de Régularité
de la Moselle (350 cc.) Circuit des Vosges (175-350 cc.) Circuit de Régularité du Com-
minges (350 cc.) Bordeaux-Les Pyrénées-Bordeaux (350 cc.) Circuit de Régularité du
Haut-Rhin (350 c¢,) Concours de Régularité du M.-C. Algérie (250 cc.) Epreuve de Régu-
larité du M.-C. Catalogne, Coupe de I'"’Armistice (250-350-350 side-car) Circuit de Régu-
larité de Vitry-le-Francgois (25(-350 side-car) ete... |

30 EPREUVES DIVERSES

Meeting de Dieppe (350-500 cc.) Course de la Mi-Corniche (175-350 cc.) K™ lancé a Tarbes
(350 cc.) K= lancé Bordeaux (350 cc.) K= lancé Mulhouse gl'?ﬁ-zﬁﬂ-ﬂ 500 cc.) K= lancé
Saumur (250-350-750 cc.) K™ lancé Grenoble (250 Tourisme) K™ départ arrété Marseille
(350cc.) K= lancé S'-Gaudens (500 gentlemen) Epreuve Hivernale de1'A C. Hongrois (350cc.)
Meeting de St-Lb (175-250-350 ce.) Toul-Nancy (250 cc,) Meeting de Boulogne (350 cc.) ete...

CATALOGUE DES NOUVEAUX MODELES 1297 ADRESSE FRANCO SUR DEMANDE

ETABLISSEMENTS TERROT 2" sectemean
R e B A e e P S e
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SOCIETE ANONYME
au Capital de 350.000 francs
:: PARIS (XV®)} : :
Téléphone SEGUR 88-32

Modgles
1927

175 cMC.
250 cMmcC.
350 cmc.

BLOC MOTEUR
2 TEMPS

Alésage 78 7, Course 99 %,

Boite de vitesses : formant
bloc avec le moteur : 2 vi-
tesses, Embrayage a disques
avec commande A main,
Kick-starter.

Transmission : par chaine a
rouleaux, amortisseur de
chocs, couvre-chaine.

Fourche : robuste, élastique,
avec amortisseurs.

- Freins : 2 freins progressifs et
uissants, a ﬂan‘fle sur tam-

urs de 175% de diamétre

Pneus : de 700 X 80 sur jantes J.Nascaqilk
a talons.

Agents, assurez-vous la représentation de notre Marque l Tous nos Modéles sont vendus & crédit, payables
dans votre canfon. EN 14 VERSEMENTS.

= —m e e ——— = T e - e o

Pouvez-vous tenir a toutes les allures, sans flottement,

ou vibrations exagérées du cadre?

Si votre vilebrequin est usiné avec précision et parfaitement équilibré,
il ne doit se produire aucune trépidation ni aucun effort anormal (cause
d'usure prématurée). De méme, si le vilebrequin est bien soutenu, toute
flexion est rendue impossible ; pour cela, au lieu de 2 paliers soit en bronze,
soit munis de petits roulements, il faudrait que votre vilebrequin soit sou-~
| tenu par 3 paliers munis de forts roulements & billes. Ce point est de
grande importance, le vilebrequin étant une des piéces les plus sérieuses

d'un moteur.

Une des autres causes de flottement ou de vibrations est souvent le

poids excessif de la bielle; une bielle légére, tubulaire, par exemple, serait
I préférable aux bielles ordinaires matricées.

Le piston joue aussi son réle dans la question ; on arrive & faire main-
tenanf d'excellents pistons en alliage extra-léger & base d'aluminium;
ceux-ci sont évidemment de beaucoup préférables aux anciens pistons de
fonte. Il importe aussi qu'un piston soit trés long pour étre parfaitement

: guidé.

Un bon moteur devrait étre muni de ces divers perfectionnements qui
lui donneraient au moins un avantage principal :la plus grande réduc-
Le vilebrequin Auabier et Dunne, 175 cme. e tion de l'inertie, facteur contribuant au plus haut point a la régularité de

ses 3 roulements. marche a toutes les allures.
La bielle tubulaire, acier au carbene et son :

roulement démontable a galets. o %
Le piston alu ( alliage spécial) ef ses 4 segments Etabll.ﬁsﬁlﬂ&nts G. AUBIE R
élroils. s 7
Le taux de mmd:raniun de ce mntam:d est de 7,25, Saint~Amand-~les-Eaux (Nﬂrd)
pelseancs eds Bev3s pont Siue HUTMS comtaeman s S RACR TR0 Téléphone : 123 !

Mentionnez toujourse la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 212. 15-1-27
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GRANDE BAISSE DE PRIX

des Motocyclettes
GNOME & RHONE

®
—
p——

ANCIENE FRIX NCUVEAUX PRIX

anaims M0 200 Memg- | 3700
250 cmc., 2 vitesses a courroie | ’__/2‘_55:9. <) ‘? /go,
| 250 ¢mec., 3 vitesses a chaine. ,_igm- L/ 3:079
500 cmce., Touriste, a courroie ,_.6‘_3,0,9_ 5 6'51-5}

500 cme., Grand Sport, pneus
confort; a chaine. . . . . %_% 6 500
500 cmec., Super-sport; a cul=- :

‘ blatpg s 5 suple b v 4—5@. } 5’0'0

|
. SOCIETE DES MOTEURS GNOME & BHONE
SIEGE SOCIAL : 34, RUE DE LISBONNE, PARIS

/

MAGASIN DEXPOSITION
ET DE VENTE
49, Avenue de la Grande-Armeée - PARIS

SUCCURSALE
DE TOULOUSE
@, Rue d’Anbulsson, € - TOULOUSE

> _
No212. 15-1-27 -~ Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonolers 111
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== MOFOCYCLETITE =

ROCHESTER

10, Grande-Rue - LE PRE-St-GERVAIS (Seine)

TROIS TYPES DE MACHINES
MONOVITESSE | pnoue do

_ 5 650 X 50
Chaine-courroie \ 650 < 55

2 vitesses ¢ ou 2T 3 B“Nlup

ballons
Chaine-chafne
| sur bases
3 vitesses STURNEY |

\ creuses

Chaine RENOLD

SUR CADRE UNIQUE
SURBAISSE

Illmlﬂ
i _m

MOTEUR A DISTRIBUTEUR
TOURNANT
175 cme,

CONSOMMATION NORMALE
340 gr. de pétroil au CV. heure

L R ]
i1
I

Toutes avec selle TERRY

MALRE = o e e
robuste : . ::
economique
elégante: ::

LA MEILLEUR MARCHE

=

= o ol - )

==nw aw - D TR eILL L LS —
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LAMAGNETO LUMIERE L.M C.
PRESENTE |

RIQUE SANS ac

ct ELECT CuM

ARA YLATE
Up

SON TYPE C. R. M.
2 MONTE SUR
MONET & GOYON 350 CC.

?U‘E’SAN}*

MAGNETO LUMIERE

Ano nyme

SOCHAUX

feouwes)

Service commercial 21 de Chartres

. NEUILLY $S/SEINE ;
.~ 1el: Carnot4641:- . .« .

OLEOwW ULLMANN

Mentionnez toujours la « WIOTO REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 212. 15-1-27
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présente sa nouvelle

& MOTO 4 TEMPS - 350 cme

= 2
;, " _:' :_:5:_-_;__,;_']!-_;; %
I ATy { Fr:':‘LIITE._E:T.-‘_EF-FJ":"i-I-.':...J
:
Graissage par pompe mécanique & débit réglable.
¥ Transmisssion chaine-chaine — Frein AV et AR a tambour. :_
| Sport 4 vitesses. . . . pueus 650>< 65 r
| . ouriste 4 vitesses. . . . — 700>< 80 ; |
... et vous rappelle sa Confofe: 4 vitetes- o i 700100 ,=- |

‘MOTO 2 TEMPS - 250 cmc

I T e et . =

= s et W, T

|
| B
i
f %
Graissage par pompe mécanique par débit réglable |
Volant magnétique. — Eclairage électrique ' 3
Modéle : 3 vitesses, pneus 650><65. — 4 vitesses, pneus 700><80 1
MOTOS D.F.R., 188, Avenue de Neuilly 3 NEUILLY-sur-SEINE (Seine)
. . {
Neo 212, 15-1-27 — Mentiennez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux annonciers vV



_ La FABRIQUE NATIONALE D’ARMES de HERSTAL
F N 4, Rue Pierret - NEUILLY~sur~-SEINE — Iéléphone : Wagram 94-27
: vous presente Rk
sa nouvelle 350 cmc. & sompapes latérales et pneus ballon de 100
qui, avec la 350 cmc. et la 500 cmc. a culbuteurs,
lLen compléte trés heureusement la série qu'elle offre
A aux connaisseurs 2
.
I
sk
_‘?uﬁ?::" *l““--—--m-..- Y 4 e e TR T R PRI i s e
et posséde les qualités des grosses motos avec tous les avantages des petites.

LES NOUVELLES MOTOS | %
TYPE “CONFORT ", 175 ET 250 cmc. - A

Sur Pneus BALLON HUTCHINSON
DONT TOUT LE MONDE PARLE

Moteur Sport, 2 échappements, *
3 oltesses, transmission par
chalne, freins @ tambour dans

{ les moyeux AV et AR, béquillas
AV et AR.

LA PLUS ROBUSTE

SIX JOURS D'HIVER 1926

Ier ex equo (cat. 175 cme.)
CHERET

PARIS-LES PYRENEES-
PARIS 1926

(A PLUS RAPIDE(  \\

Autodrome de Terramar

(Barcelone) Ier de sa catég. gkl

MURCIA (Mal 1926) Shi AR _L | ! st
% . 7, Rue de la République - PUTEAUX
USI N Es A U ST R A L T,éléphnnﬁ 3 Futaau:_: 461 (Seine)

ﬂ!i‘-_——m_.- . — - o H=I
VI Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 212, 15-1-27
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est la seule organisation du MONDE ENTIER
LIVRANT TOUTES LES MARQUES DE

MOTOCYCLETTES NEUVES
~ payables en 14 VERSEMENTS

aux Prix du Comptant

Nuus disons TOUTES les marques de Motocycleites et non pas 5eufement~ .
. 3 ou 4 choisies par intérét commercial.

SAINT MARTIN AUTOMOBIJLES

ne préleéve aucune rangon sur [’acquéreur
Ses facilités d’acquisition sont consenties avec

ZERO Francs °/, D’ INTERETS

SAINT MARTIN AUTOMOBILES

n’a pas de concurrent

- =

.~ Son organisation spéciale est -:-

UNIQUE ET IMBATTABLE

Y S Ny Y s T

Demandez le Catalogue fﬂusfré 34 pages (franco contre 1 fx. 50 en timbres-poste)

27, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS (10°)

Téléphone : NORD 86-~70 et 93-73

|

' Ne 212, 15-1-27 — Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en &arivant aux annonelers NI
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| Halte-1a !!!

AVANT D'ACHETER venez faire un essai A x A
e e det g NOUFELLE - 350 : SPORT 5 I 4

4 temps a culbuteurs, 3 vitesses, Chaine Chaine,

95 a ’heure ~ DEUX LITRES aux 100 kilométres.
Modele A.S. 3, deux temps ~ 250 ~ trois vitesses

MAGASIN D’EXPOSITION : 15, Avenue de Fontanebleau, 15 - BICETRE
E. ALLAIN, Constructeur - 9, Rue de 'Ane-Vert, Le Kremlin-Bicétre (Seine)

o —————

S Lo e
|
P

R R
| Garad les furénces 1925 =
",
VOS
AFFAIRES
L g e Tl R ey W = |
s - ESY ; “kf"}‘mmﬁ“:“ 4 o
Demandez Catalogues et Renseighements aux:
| CYCLES A/GLON - 17 -Rue de /a Corvee - COURBEVOIE CYCLES ex MOTOS pE GRAND LUKXE
MAGASIN DE VENTE .
Rue des Acacias - Angle Av.de la Grande-Armee AGENTS PARTOUT
- PARIS i L
. i 1138 Usines @ CLERMONT-FERRAND
| Les Groupes Moto
| sont les plus robustes et
les mieux faits
Demandez & votre fournisseur habituel
le Groupe spécial pour petite moto
e ou bicyclette & moteur : : :
No 6B - Réflecteur 1107/ - attache de guidon
Synl;_éme rattrape-jeu de porte breveté |
DUPONT & TRAIZET - 3, rue Tesson - PARIS (10°) &

VIII Mentlonnez toujours la « MOTO REVUE » en éorivant aux lnn;:nnluri — INO 212.*15-1-2'?
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La Valve Schrader-Moto recoit
indifféeremment le bouchon de la
valve Schrader-auto (gonflage
avec pompe auto) ou le gnuchun
combiné (representé a part) per-
meltant le gonflage soil avec
pompe aulo, soit avec pompe vélo.
L’Indicateur Schrader
économise les pneus

k™

Aidez vos pneus’?

Vos pneus de moto ont autant de droit que ceux des autos
& étre protégés par une valve scientifiquement étanche
comme la valve Schrader-Moto, dont le mécanisme est
interchangeable avec celui de la valve Schrader-Auto.

Parce qu'elle permet de vérifier facilement et avec
précision la pression de gonflage, cette valve Schrader
'vous procurera plus de confort, plus de sécurité, plus
de vitesse, augmentera la durée de vos pneus, diminuera
votre consommation d'essence; tous résultats que permet

d’obtenir un gonflage correct maintenu par une valve
- étariche. / La valve Schrader assure Lélanchéite.

5 Seuls: - Concessionnaires pour la France: - £ 29k
Teleph. : A SCHRADER'S SON, INC,, of FRANCE Adr. Teleg.:

WAGRAM 95-45 oIt Avenue des Tetnes, Paris (XVIIe) AIRVALVE-PARIS

0 Marque Déposée m
Fabricant de valves pneumatiques depuis 1844

Valvesr pour Pneus

Indicateurs de Pression

EXIGEZ WES ARTICLES SCHRADPER

"
%

Ne 212, 15-1-27 — Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en dcrivant aux annonciers
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'LES POMPES
MECANIQUES

o 1 'l:'. .
i i

Viseur 3 débit réglable Pompe sans réglage Viseur sans réglage

vous donneront salisfaction

' GUILLOT FRERES, 35, Rlue des Gatines, Paris

Vente exclusive : Constructeurs et Commissionnaires

90, bd de Ménilmontant, PARIS

Téléph. : ROQUETTF 24-88

R. C. Seine 143.232

Méme Maison: 74, r. Vieille-du-Temple
Métro : Hatel-de-Ville

A\ Gants américains, 5 doigts... 7 fr.
#1 Bottillons pour lavage...... o T -
‘w Pantalons et combinaisons en tissu
' imperméable.
Demander notre catalogue M R

el rendez-nous pisile.

.f'-q
Bottes cuissardes
100 fr.

Protége-jambes en tizsa
imperméable.. 35 fr.

f R Gants crispin,
garaf® / 5 doigts, culr
' agneau. 35 et 40 £,

| Maison SAHNA I

Métro : Pire-LacHatsE, MENILMONTANT

5

Supprime les

Crevaisons

PROTEX

S’introdait en quelques
secondes par ‘Ia valve

SANS RIEN
DEMONTER

PROTEX EI"HC?{;IITET:IFOLUE

ET PROLONGE LA DUREE DU CAOUTCHOUC

ATTESTATIONS OFFICIELLES DES ARTS ET
( Extreit hMFHHdHMr“

1® Des trowe da 3 redi dens ird elmeds
mhhﬂm e Sngndue S

2® hpris Quinze mols dlmmersion dens bo PROTEX L snowtchows
2's rubl swcume altératien.

Relice of Coples MLR. des Attestations des Aris of Métiers sor demande

Le PROTEX se fait pour Autos, Motos et Vélos

La bolke do 2 tabee, pour Autes ot Motoe. 3058
—— e v’hi-nﬂlain
Apents demendts e France o Birenge

Soeliété PROTEX

38 bis, Rue Guillaume-Tell, PARIS (17°) - Ti Gaivad 938
IIIIIIIIIII!IIIIIIIEIIllIIIlIlllIﬂlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIH'II
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1.{?#1}5 CV - Grand-Sport nf;

DOLLAR

La Motocyclette qu’il vous faut
a fait ses preuves
Moteur 4 temps -~ Snupapes a calbuteurs

Quatre records du monde lui sont acquis

-2~ Modeles SPDRT et TOURISME -_
Types 13/4CV, 21/2CV, 31/2CV, 41/2CV

VENTE A CREDIT

Usine et Bureaux : 5-7, Avenue de la Liberté
CHARENTON (Seine)

Succursale de Paris - 160, Rue de la Pompe - XVIe

i
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LES MOTEURS TH AIN
- A 2 TEMPS -

garantissent contre tout ennui mécanique
parce quils sont simples et robustes

12 RECORDS du MONDE ~ plus de 600 VICTOIRES en COURSE

Plus de 60.000 Moteurs ** TRAIN?’ en service

Les Moteurs ** TRAIN " sont fabriqués en grande série
par une des plus vieille maison spécialiste du monde.

CONSTRUCTEURS !'!'!

Montez donc sur vos Machines
LES A 2

MOTEURS I RAI | TEMPS

adoptés par les Grandes Marques Frangaises et Etrangéres

POUR VOTRE SECURITE ET VOTRE SATISFACTION
CLIENTS | ]| Exigez sur votre motocyclstts
UN MOTEUR

Lee Etabhssements TRAIN livrent a lettre lue les picces détachées pour leurs moteurs
méme vieux de 20 ans. Ces piéces détachées sont absolument interchangeables.

' Tous ces avantages a]ﬂutes aux quahtﬁ de SOUPLESSE de PUISSANCE et de DUREE
| des MOTEURS TR A I N cn font les moteurs que tout Constructeur doit offrir

4 sa Clientéle pour répondre i ses besoins et & ses désirs.

A la fabrlcatmﬁ de leurs fameux moteurs de 100 a

1000 eme., les ETABLISSEMENTS TRAIN

ont ajouté la fabrication des

MOYEUX A ROULEMENTS ANNULAIRES

avec deux freins a segments intérieurs

Avantages : Roulements excessivement doux, indéré-
glables, inusables. Fabrication robusie et précise.

| Enar E.TRAIN

SOCIETE ANONYME

6% et 9, Rue Rouget-de-UIsle, COURBEVOIE
Téléph. 579 (SEINE)

Ne 212. 15-1-27 — Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers | X1




Modele A (Tourisme) - Modele B (Spﬂrt) | '
Moteur Harrissard - 500 cmec. ' . Moteur Jap - 500 eme.
2 temps, 2 cylindres. - 4 temps monocylindrique S -
PRIX : Frs 7.500 PRIX : Frs 8.500

o W%%'ﬁ*ﬂ;-‘iﬂﬁ_wf!g%t? -mf .. i, :

' AGENTS!... REPRESENTANTS'!...
Réservez-vaus I'agence exclu- Eabliaes EROY mentez vos affaires, en pre- |

: nanf a_représentation du Mcto-
sive du Motocar F. R. pour votre enr s R, pour larigion iqe ol

région. Cest votre intérét. . visitez,

MoTOoCAR F. R.
(Breveté France et Etranger) ' 2
SOLUTION DEFINITIVE D’UNE MOTOCYCLETTE A DEUX PLACES

Pour le Catalogue et Renseignements :

MOTOCAR F. R,, 41, Avenue de la Grande~Armée ~ PARIS (lﬁe)

X II Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 212, 15-1-27



QUINZIEME ANNEE Ne — 212

REDACTION, ADMINISTRATION
SERVICES DE LA PUBLICITE
5, Rue Saint-Augustin, 5
PARIS (prds de la Boarse) 2° Arr,

TELEPHONES
ire ligne : Central 03-81
2¢ ligne : Central 68-32

Compte Chéques Postaux
No 29-737

ABONNEMENTS

France et Colonies .... 20 fr.

Union Postale......... 30 fr,

Angleterre, Suisse, Hol-
lande, Japon, {Ehine,
Brésil, Mexique, Co-
lombie, Véneézuela.. 40 fr,

ABONNEMENT D'ESSAT

3 mois (six n™)...... 7 ir.

R T (e b L Ry S i T i 12 fr.

(18 Ir. pour I'Union Postale)
25  fr, pour Angleterre,
Suisse, Hollande, ete.

15 JANVIER 19027

REVUE BI-MENSUELLE
ILLUSTREE
& TECHNIQUE

M.GRIMAUD, O.1.

W .;;." g s '-:'h-.‘ N\ ‘::‘“, : o '::'... ,;n,‘l..”': ; ,: p ; ::1_:_::1:.1-_-_';1: ':.‘_;._",1_'-::':_-.. B
."':"‘ T, o -“.I“ x .- i .I -:-. 3 - ; .'-._ :

NN A TOURISME
AR S VAR e

Velomoteurs, Motocyclettes, Cyclecars, Voiturettes
PARAISSANT DU 1o AU 5 ET DU 15 AU 20 DE CHAQUE MOIS

Toutes communications, chéques et mandats doivent étre libellés
et “ MOTO-REVUE " 5, Rue Saint-Augustin, PARIS

Camille LACOME (Il ne sera répondu qu'aux lefires conlenant un {imbre pour la réponse),
Directeurs-Fondateurs Les renseignements techniques sont exclusivement réservés aux abonnés,

Ne jamais utiliser le téléphone pour des renseignements techniques et
toujours joindre une enveloppe timbrée et la bande d’abonnement,

e
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Ne négligeons pas le 2 temps.
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Ne négligeons pas le deux temps

Il ne faut nous faire aucune illusion : le deux-temps n’a pas actuellement
la popularité qu'il mérite. Il a, au dernier Salon de Londres, accusé un recul
trés net. Il est heureusement moins vivement menacé en France, mais
cependant, nous croyons qu'un trés grand nombre de motocyclistes est
persuadé que le quatre temps lui est supétieur, et que le deux-temps n’est
El;'un pis aller et qu'il ne doit son succés qu'a son moindre prix de revient.
deux temps ne continuerait & avoir du succeés en France que parce qu'i
est bon marche.
On ne peut certes pas reprocher aux constructeurs de deux-temps de
n avoir pas fait leurs preuves. Il n'y a pas un concours d’endurance, pas
un concours de consommation, pas une épreuve de vitesse ol ils ne s'ali-
"gnent et ol ils ne se signalent par de remarquables performances. Mais il
nest pas facile de convaincre les adversaires du deux-temps. Ce sont,
disent-ils, des machines spéciales confiées & des professionnels.
Nous avons bien souvent dans Moto Revue pris la défense du deux
temps, mais on n hésitera pas, malgré notre impartialité qu'on reconnait
¥  pour toutes les autres questions, & nous accuser ici de parti pris.
D'olt vient donc cette obstination & nier la valeur du deux-temps ?
Il y a eu, reconnassons-le, de détestables deux-temps, mais n’a-t-on
jamais construit de mauvais quatre-temps? Le deux-temps nécessite une
technique trés différente de celle du quatre temps et cela explique bien
des erreurs de début. Des détails en apparence insignifiants ont une réper-
cussion considérable sur la marche d'un deux-temps, et un coup de lime
M peut en modifier complétement les qualités.
Mais, si les constructeurs savent établir de bons deux-temps, combien
peu de personnes savent vraiment s'en servir et leur donner les soins
particuliers qu‘ils demandent. Elles essaient de bricoler au hasard et les

sur |'usure rapide du deux-temps, sur sa consommation exagérée, sur les
bougies qui lachent, sur sa lenteur. On en vient méme 4 lui refuser ses
qualités les plus évidentes, comme son aptitude & grimper les cotes et &
_ donner des coups de collier.
Certaines particularités du deux temps sont & vrai dire assez irritantes.
Ce sont en particulier la marche & quatre temps au ralenti et 1'échappe-
ment trop bruyant, mais ces défauts surtout le second peuvent étre corrigés,
IIs font croire que le deux~temps, si doux et si souple est un engin brutal.
fantasque. Le deux-temps avec un bon ralenti & vide et un échappement
silencieux est peut-étre le moteur le plus agréable qui soit.
Nous espérons que ce numéro spécialement réservé au deux-temps,
contribuera & détruire les préjugés, qu'il donnera aux usagers du deux
temps, quelques conseils utiles et qu'il aidera & augmenter encore la popu-
larité d'un' moteur qui n'est pas seulement simple et bon marché, mais
est peut~étre le moteur de l'avenir.

résultats sont naturellement plutét décevants. D'oli toutes ces légendes -
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devons nous regimber. Il est inadmissible que la fan-
taisie d'un homme politique qui n'en est pas & sa pre-
miére maladresse I'emporte sur l'avis autorisé de tous
ceux qui ont la moindre connaissance du probléme de
la circulation. Espérons que le groupe automabile de
la Chambre qui, jusqu'a présent, ne s'est pas signalé
par une activité farouche, saura du moins prévenir cette

-*11.

nouvelle iniquité. E )
: e
o : Iy a chez nous trop de virages
H Virages soit bombés, soit ayant un i
: 7 ‘ _ dévers dans le sens de l'exté-
. o B rieur. Les premiers sont dangereux sionprend |'extérieur.
PR T :-"-.m o

R Les automobilistes sont tentés de prendre la corde quelle i
e que soit leur direction, et si le virage est masqué, .ce
peut étre la cause d'un bon emboutissage. Avec le virage
dont le devers est a contresens, le danger existe pour tout
le monde et on.risque de chavirer ou de déraper. Fort ,
heureusement, on commence sur les routes nouvellement

refaites a4 établir des virages inclinés vers 'intérieur, Ces ;

On dit qu'une de nos plus

Fusion anciennes marques vient d'étre
absorbée par une autre aussi

vénérable. L'appétit du fauve. Ee serait |'embryon

d'une organisation analogue & ce qu'est en Amérique

4 pas entrer en ligne de compte la sécurité qu’ils nous
la GeneralMﬂtﬂlrs. ]%ureau d etucff:s comimunes, a-::h.ags rocurent. Tout d'abord; ils: assurent §ort bien. I'dcoie
en commun, direction commerciale commune. Mais

! ; ement des eaux. Ensuite il est prouvé qu'ils réduisent
cependant les marques en question conserveraient leurs | [ic o : s
: _ma , iy sure. La voiture ne dérape plus et se trouve appliquée
modeéles particuliers. On ne peut qu'applaudir &4 une pe p PPiq

Artic : ; au sol perpendiculairement. Au lieu de voir des virages
n 1 ¥ ¥ ¥ @ # ® ] ]
el argatnion Elle e bt auboute e plis - 380 P B S
grande économie de proc gt i | ., . siére comme aujourd’hul, nous aurons des virages en
pas l'originalité si nécessaire au progrés. Il y a un intérét

A ehler A AUatenter [oote iandoment industeasl ausgi bon état que le reste de la route.
[ Lo n propose ausst un nouveau systeme de routes. On
au moment o, par suite de la hausse du franc, la barriére s y ottt Ho

: B 7 3 ; . < T observé que |'usure porte surtou : A
qui nous protegeait conire I'invasion é!;rangﬂrﬁ, s effrite 4 P surtout sur deux bandes de . i _ ,

virages n'ont que des avantages, méme si l'on ne fait
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. roulement, On voit, en etfet, sur un
peu & peu. Ce groupement de marques est le meilleur de nids de poules Ltiddec est venu: ?&uiﬂéniis:ze;azﬁi
compromis entre la standardisation qui risque de para- :

il gqui = B deux bandes de roulement par du ciment armé. O 1t
: I g j p : é, On aurai
L};i?; i{i’t’;ﬁfﬂ et la production individuelle, originale donc une route mixte tarmac-ciment ou macadame-

ciment. Pourtant, il y a quelques objections possibles.
L’accord unanime des asso- ~es bandes ne déborderont-elles pas? Résisteront-elles -

M. Tardieu ciations de tourisme, des grou-  4ux poids lourds a bandes de fer?

contravention, Si cette prime n'est pas supprimee, que le moteur résonne. L'explication du phénoméne
A quels abus nous allons assister 2 On nous £t bien  est assez curieux. C'est la soupape, surtout la soupape
que le contrevenant pourra ne pas accepter la contra-  d’échappement qui fait vibrer les ailettes voisines. Cela
vention et suivre la procédure actuelle. Mais nous ne se produit pas sur tous les cylindres. Une épaisseur
connaissons trop ce qu’on pourrait appeler autophobie  de métal un peu différente suffit a I'arréter. Aux essais,
juridique. Il est d’ailleurs probable que les tribunaux les metteurs au point signalent le défaut et le cylindre
recevront des instructions pour saler les malheureux est mis au rebut, mais il arrive cependant que certains
chauffeurs qui auraient l'audace de' vouloir leur sou- eylindres échappent & l'examen. Ce bruit est d’ailleurs
mettre leur cas et en appeler des fantaisies deés agents  sans influence sur le fonctionnement. Il est simplement
verbalisateurs. La justice, on s'en mogquera. Ce qu'on trés désagréable. On peut l'atténuer en insérant entre
veut, c'est de V'argent, et la contravention au comptant les ailettes des bouts de tube de cuivre qui empéchent o
c'est le moyen de nous en extorquer davantage. Nous les ailettes de résonner. ;

b | *

tient bon pements sportifs et des jour-
naux n'a servi a rien et M. Tar- : : Il se produit parfois avec
‘ dieu va porter devantle Parlement son décret instituant - Un défaut un moteur & quatre temps, § ;
le paiement de la contravention au comptant. On connait agatant surtout & soupapes latérales, :
notre sentiment sur cette question. La contravention = | un bruit particulier, qui n'a
au comptant ne peut donner lieu qu'a des abus innom-  rien de commun avec le cognement, ni avec le rjaqHE- i
brables. Les agents touchent en effet une prime par = ment du piston. Clest une sorte de cliquetis ; il semble

.
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Eszence poids lourds

marr:hancl_ d'essence  de
M. Poulet, vendait sous le nom d’essence

Un Neuilly,
tourisme, essence garantie pure, essence
supérieure, un produit que les experts omt
déclaré étre de 1’essence ur poids lourds
et qui est un peu moins chére que.l’essence
tearisme. La . X¢ Chambre correctionnelle,
aprés plaidoirie de M® Lucien Weill, a con-
damné M. Poulet & 2.000 franes d’amende
q{lur trompérie sur la qualité de la marchan-
dise. La Chambre syndicale des détaillants
d’essence et I"Union des Associations de
tourisme, qui éfaient parties civiles, ont
obtenu les dommages-intéréts qu’elles réela-

maient.
' La baisse

Nous appreénons que les Etablissements
Cachemallle viennent de consentir une réduc-
tion de 10 9% A tous les acheteurs qui se
recommandront de Molo Revue. Un  bon
gmnt our Cachemaille qui, ne voulant pas
tre & la remiorgue des autres, s'efforce d'ftre
parmi les premiers a provogquer le mou-
rement de baisse générale que nous attendons
ous,

Au sujet de la fermeture des usines Ford

Detroit, 2 décembre, — Les usines de
Highland Park et deé River Rouge, de la
Ford Motor Company, ont été fermeées le
30 novembré pour une dizaine de jours,

‘Dans chaque usine, quelques services ont
néanmoins ¢ontinué & fonctionner.

Les dirigeants-de la Compagnie se montrent
trés réserves sur un rapport qui indiquerait,
que le personnel aurait été licencié jusgu’a
la-fin de l'année. Cette fermeture serait
motivée par les opérations d'inventaire, et

LI L PR i nce s bonws s AR QO INTURTORTTONRETTL]
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la neécessité d'effectuer des réparations et
modifications dans 1"usine,

La Ford Motor Company a démentl le
bruit que les agents avaient été avisés qu’une
voiture légére 6 cylindres, serait préseéntée
au public' en janvier et qu'une 8 eylindres
en ligne, de prix moven, serait disponible
vers le milieu de 1’année.

ATTENTION
- AUX DECLARATIONS

Nous rappelons d¢ nos lecteurs qui
auraienf omis de faire leur déclara-
tion d la mairie, qu'ils doivent la
jaire sans larder. (Ves! le 16 janvier
le dernier jour ; néanmoins gque ceux
qui auraient omis se rendent de suite
¢ leur mairie el trouven! une pelile

excuse,

La déclarafion doil étre faile pour
foule molo ou voiture donl on esl pro-
priclaire, el renouvelée flous les ans.
De forles amendes seronl disiribuéde
celle année pour lous ceux qui n"auratent

pas fail ces déclarations

Héclamez du Madire un récépissé de
déclaralion.

Qu'on se le dise...

"Une erreur de prix

Une etrreur de typo nous a fait mentionner
le moteur auxilidgire D. K. V. au prix de
1.790 francs. Ce moteur est livré avec tous
ses accessoires pour étre fixé sur bicyclettes,
a 1.030 francs.

sidecar

ambulance René Gillet en 'service dans la
: de Porto (Portugal)

police

ETTTT TRV TP T2

Quelques échos
& propos de tout et parti-
culierement concernant
le monde motocycliste
et automobiliste.
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Le prix de 1,790 francs' est le nouveau prx,
en baisse de la moto 8. 1. C., type Standardi
avec deémultiplicateur. Ce prix était suffi-
samment intéressant pour mériter d’étre
signalé, :

Un bel exemple de probité sportive

En 1927 Dé-Dé participera a plusieurs
importantes épreuves motocyclistes avee seés
nouveaux modéles 175 cme. munis du moteur
Duten, modéles strictément de série. Et
pour donner a cétte alfirmation toute sa
valeur et toute sa véracité, pour bien prouver
que les machines annoncées comme étant
strictement de série, le sont indiscutablement
¢t én tous points, M, Evrard, le uirecteur de
la firme Dé-Dé, annoncera avant chaque
course que les machines engagées peuvent
€tre achetées, dés I'issue de I'épreuve, au
prix correspondant du catalogue. Nous ne
pouvons que féliciter M. Evrard de cette
décision qui me. en valeur et les qualités de
ses machines et sa probité de constructeur,

.

La Compagnie d’Applications Mécaniques
a ¢&té cruellement touchée,  en moins  de

uatre mois, par le décés de deux de ses

irecteurs généraux adjoints,

Le¢ 31 aout, nous annoncions la mort de
M. Pierre Hospitalier, et wvoici qu'aujour-
d'hui encore nous avons le regret d'annon-
cer celle de. M, Marcel Noblet, Ingénieur des
Arts et Manulactures.

Aprés un séjour dans 'industrie sucriére
et 8'étre expatrié pendant quelques années,
Marcel Noblet entra, en 1916, .comme
Directeur Commercial & la C, A. M., ou il
seconda M. Th, Holimann dans le dévelop-
emient et lorientation modeérne de cette

ociété. C'est comme Directeur = général
adjoint que la maladie est venue surprendre
cet infatigable et fidéle travailleur pour
I'enléver, en quelc?lcs jours, a 'alfection des
siens et de ses collaborateurs.

Qu’il nous soit permis, & nous qui 'avons
sl Souvent approché et np;]:-récié ses grandes
qualités, d’exprimer toute la peine qué nous
ressentons de cette mort si prématurée,
M. Marcel Noblet laisse une veuve et une
jeune fille dans une immense douleur ; nous

leur adressons nos condoléances et notre

plus vive sympathie.

Valpic au desert

Valpic nous écrit le 11 décembre de Ghar-
daia (Algérie) :

« J'apprends ici le retour de Sexé et An-
drieux. Veuillez leur transmettre mes sin-
céres felicitations. Eux seuls savent quelles
difficultés ils ont eu & vaincre, 'mais nous
pouvons nous rendre compte de la grandeur
de la tiche gu'lls ont entreprise et mendée
a bonne fin. Honneur aux deux camaracdes,
aux deux motocyclistes, aux deux Frangais
qui, les premiers, ont accompli le complet
tour du monde & motocvelette.

M. Vallée-Picaud (motos Cleveland)._

Encore un succés de 1'Industirie Francaise

Nos lecteurs n'ont pas manqué d'étre
frappés par nolre cliché de¢ couverture ; cette
photo montre "Hydravion du lieutenant de
vaisseau Bernard qui vient d’eflectuer le raid
Marseille-Madagascar.. y

L'’avion était équipé d'un moleur Gnome-
Rhine Jupiter construit dans les mémes
ateliers que les célébres motoeycleties. Encore
une victoire a l'actif de cetle marque qui se
distingue dans toutes les courses sur route,

tom
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Le Réémaillage d’une Moto

Quelques conseils qui permettront a n’importe qui

pourvu d'un peu de patience, de remettre a neuf sa
moto pendant l'immeobilisation des longs mois d'hiver

Voici les longs mois d'hiver pendani les-
quels la brave moto est mise de coté dans le
garage. Rares sont les motocyclistes gqui pra-
tiquent la moto I’hiver. Ils ont tort, sans
doute, mais le fait est la. C’est le moment de
revoir sa machine. Si I'on est prévoyant, on
se livre & cette revision ou on la confie &4 un
meécanicien pendant ["hiver. Si la machine
a quelque usage, et que son émail soit écaillé,
on aimerait eégalement améliorer quelque
peu son apparence, Mais, d'une part, on
hésite a 1'envoyer au constructeur, a. cause
des frais de transport, peut-étre aussi parce
qu’on a peur qu'il la garde longtemps. Mais,
d'un autre coté, on n'ose entreprendre soi-
méme le réémaillage, car on craint de n’a-
boutir qu'a un badigeonnage informe et qui
ne tiendra pas. Les promesses des fabricants
d’émaux paraissent trop belles pour étre
vraies. Pourtant si wvous faites preuve de
patience et de soin, vous arriverez & un excel-
lent résultat, qui ne sera que de peu inférieur
4 un émaillage au four.

Le local et le matériel

Avec la crise du logement, le local est
peut-étre ce qu’il y a de plus difficile & trouver.
Un garage, une piéce quelconque peuvent
suffire, mais & la condition qu’ils ne soient
pas humides, que ’la température y soit
modeérée et surtout qu’ils puissent é€tre clos
de maniére 4 ce que d’autres personnes en
entrant ne soulévent la poussiere. C'est en
eifet celle-ci qu’il faut éviter a tout prix si
on veut faire un travail soigné. On conseille
souvent de tendre au-dessus de la machine
un linge légérement humide, Mais cela n’est
pas indispensable-dés l'instant gue 1'air de
la piéce est en repos. :

Vous ne ferez rien de bon, c’est évident,
avec une peinture émail ordinaire. Il vous
faut emplover un des émaux spéciaux, assez
chers il est vrai, mais qui sont nécessaires
pour résister A 1'essence et & 1'huile. 11 ¥y en a
d’excellents en Angleterre; il ¥ en a de tout
aussi ‘bons chez nous. Si vous n'achetez pas
le matériel complet, vous aurez a vous }mm
curer un pinceau plat dont les soies sont bien
égales et surtout bien montées. Il esl regret-
table que le prix en soit si élevé, Les brossiers
ont en effet décidé de coter leurs marchan-
dises en livres ou dollars, Il faut qu~ les soies
aient de la souplesse et reviennent d’'elles-
mémes a leur position quand on a passé la
main sur elles. Faites surtout attenlion & la
solidité du montage. Ayez deux ou irois
brosses de dimensions différentes.

Enlevez le vieil émail

Il est impossible de faire un travail propre
sans démonter la machine. Il faut avoir le
cadre nu. Si vous laissiez le moteur en place,
il vous cerait impossible de bien nettover le
cadre. A certains endroits, il y aurait de
I'huile qui empécherait I'émail de se fixer
sur le meétal, et salirait les brosses., Comme
il est probable que, en méme temps que
I'émaillage, vous reviserez complétement la
machine, vous ferez d’une pierre deux coups.
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Le vieil émail est certainement écaillé a
plusieurs endroits, cela ferait des ressauts
lorsque vous étendrez |"émail neuf. 11 vaut
bien mieux que 1'émail neuf adhére au métal
lui-méme. Grattez donc I'émail ancien avec
un vieux couteau. C'est une opération longue
et fastidieuse. Si vous n’en avez pas le cou-
rage, du moins ne négligez pas de nettover la
surface avec de |'essence ou du benzol et
d'essuyer ensuite avec un chiffon bien sec.

Aprés avoir percé un trou dans le
manche du pinceau, vous y passez,
quand vous ne vous en servez pas, un
fil de fer qui vous permettra de le sus-
pendre sur le bocal oli vous aurez
versé de l'essence de térébenthine a
un niveau suffisant pour que les poils
y baignent.

Si vous avez gratté 1’émail, passez le cadre
a4 la toile émeri. Plus la surface sera polie,
plus les nouvelles couches d’émail brilleront,

L’émaillage

Arrosez le sol pour qu'il retienne les pous-
siéres. Fermez fenétres et portes. Relevez vos
manches pour éviter que de la poussiére, des

(R L1
]

Une fois le cadre & nu,
un manche & balai
fixé a une table et
enfilé dans la potence
de direction, le main-
tiendra en place. Un
pied a tige wverti-
cale sera aussi trés
pratique.

-

fils, des bribes d’étoffes me tombent. ant
au cadre, il faut qu’il soit maintenu. Vous
pouvez avoir un pied a tige verticale sur
lequel vous enfilez le tube de selle : vous pou-
vez fixer 4 une table, obliquement, un manche
a balai que vous engagerez dans le tube de
direction,

Quand wvous wvous servez d’'une brosse
neuve, il ne faut pas la plonger immédia-
tement dans I’émail, car elle est chargée de
poussiéres et les poils sont peut-ftre gras.
Lavez-la dans de 1'essence de térébenthine
(surtout pas dans de I'essence d’automobile,
celle-ci étant légérement grasse)., Vous pour-
rez également percer un trou dans le manche
de la brosse. Vous y passerez, quand vous ne
vous en servez pas, un fil de fer qui vous per-
mettra de la suspendre sur une boite de fer
ou vous aurez versé de 'essence de térében-
thine & un niveau suffisant pour que les poils
y baignent. Il faut toujours veiller & ’extréme
propreté de vos brosses,

Secouez le pot d*émail pour que la couleur
soit bien homogéne. Plongez alors la brosse
dans I'émail en lui imprimant un mouvement
de rotation en la faisant tourner entre la
paume des deux mains. Puis, étalez la couleur
sur une planchette de bois, en allant et en
venant. Cela aura pour effet de mettre les
poils bien d'aplomb.

) Peignez les tubes dans le sens de la longueur,
d'un mouvement large et réguller. Votre
brosse ne doit pas étre trop chargée de cou-
leur, sinon la ceuleur coulerait sous le tube

et y formerait un dépdt épais qui ne sécherait

pas. Si 1"émail coulait ainsi, raclez la brosse
sur le bord de la boite d’émail et enlevez
ensuite I'excés, Quand wvous en avez fini
avec le cadre, peignez les roues, les garde-
boue, etc., en prenant les mémes précautions.
N’oubliez pas I'intérieur des jantes,

Pour le réservoir, vous ne pouvez songer
& le peindre wous-méme, Nous somimes
habitués aux réservoirs multicolores, agrémen-
tés de panneaux, de filets, et un réservéir
de teinte tout unie a une apparence sale et
negligée. Il faut pour peindre un réservoir un
veritable artiste., Un fabricant de réservoirs
s’en chargera. ] 1

Laissez sécher au moins deux jours. Lorsque
la premiére couche est bien séche, égalisez
bien cette couche et lissez-la avec de la toile
émeri trés fine, Vous pourrez ensuite passer
une deuxiéme couche. Laissez sécher et, si
vous voulez un émail durable, passez une
troisieme couche, La deuxiéme et la troi-
sleme couches peuvent étre plus minces. Le
point essentiel, c’est de ne jamais appliquer
une nouvelle couche avant que la précédente
solt parfaitement séche.

Un émail & froid, exéeuté avec toutes ces
précautions, n'aura certes pas la dureté et
le brillant d’un émail au four, mais il faut
regarder de prés pour s’en apercevoir.

PRIME A L’ABONNEMENT |

Chaque abonné qui nous procurera
lrois abonnemenis sera récompensé
dés régularisation de ces trois abonne-
menls, par une carle graluile  pour
P'adhésion @ nolre assurance D, A. S.,
qui, en 1927 le couvrira pour le paie-
mend des frais d'experfise, de consul-
lation, d’assistance d'avoué ou d'avo-
. cal de Ipm.-:édure durant toules juridic-
tions, lorsqu'il sera victime d’aceidents
ou de dommages causés par des liers
el pour oblenir de ces tiers d Pamiable
ou judiciairement, le paiement des
dommages : de méme lorsqu'il sera
poursurvi. el frappé de contraventions
(excés de vilesse, fumée, défaut de
lanterne, elc...).

Allelez-vous d celle propagande el
le résullat ne se fera pas allendre,
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L.’Usure  Anormale des

Normalement, un pneu avant fournit un
kilométrage plus élevé qu'un pneu arriére ;
cela tient & plusieurs causes : charges moindres,
roues non motrices et indépendantes, carros-
sage donné aux roues avant leur permettant
de porter plus d'aplomb sur la route. Mais il
est dertaines machines gui usent beaucoup

lus leurs pneus que -1’autres, en supposant,

ien entendu, ces machines de poids égal et
réparti de la méme facon sur les roues,
autrement les conditions d'utilisation n’étant
plus les mémes, les résultats ne pourraient
étre comparés. Neuf fois sur dix, cette cause
anormale d’usure des pneus aux roues avant
provient d’une mauvaise disposition des
commandes: de la direction, notamment
d'une mauvaise inclinaison des pivots
et leviers de commande. L'angle d’incli-
naison de ces ivots et leviers varie d’une
automobile a I'autre, par une méme voie
et un méme empattement. Mais le cas se
présente aussi d'une voiture qui, bien équi-
librée, par d¢conomie en pneumatiques, se
mette d’on iour A l'autre a4 user ceux-ci trés
rapidement Ce . changement radical est
presque toujours 'indice d'un déréglage de
la barre d’accouplement & la suite d'un
choc, & la suite d'un heurt contre un obstacle,
pierre, trottoir, rails en saillie, le passage dans
un chemin & orniéres, ce peut étre aussiun
jeu dans les pivols d’articulation, les chapes
de la barre d'accouplement ; mais en ce
cas, Vusure en serait pmgraashrﬂ et non
produite d'un moment a l'autire. Le choc
a pu déplacer 1'essieu avant par rapport
au chissis, soit qu'il ait fait glisser I’essieu
sur les ressorts, soit que les lames se solent
décalées, les unes par rapport aux autres ;
en ce cas, les roues roulent en cone au lieu de
rouler en cylindre, c’est-a-dire suivant une
direction inclinée et non rectiligne par rapport
au sens d'avancement ; elles ripent donc
constamment, donnant du dur a la direction
et une forte résistance a la traction qui se
traduit par un gaspillage d’énergie empruntée
au moteur. Les essieux ou fusées peuvent
aussi étre faussées horizontalement, de bas
en haut, suivant le sens wvertical.

Les effets d’'une usure anormale aux
bandages des roues avant, se manifestent
de plusidurs fagons: 1° Le bandage peut
étre usé régulierement sur la bande de rou-
lement ; 2° il peut élre usé dans le sens trans-
versal vers l'intérieur ou' vers 'extérieur,

Usure rapide et réguliére

L’usure rapide mais réguliére sur toute la
surface de la bande de roulement est -assez
peu f'?’ermpﬂble sur le pneu lisse et trés per-
ceptible sur le pneu a bande de roulement
nervurée, sculptée,~ alors qu'on n’en est
averti que par I’apparition des toiles du
croissant sur le pneu lisse. Treés souvent, cette
usure anormale se manifeste de facon tan-
gible par un flottement des roues ; ce sera la
une occasion d’examiner la barre de connexion
et son amortisseur . ressorts fixé & la rotule
du bras. Ces ressorts peuvent étre avachis,
jcassés, coincés dans leur logement ; les co-
quilles entourant la rotule du bras de diree-
tion peuvent étre trop décartées et laisser
a la rotule un certain jeu, suffisant pour

rmettre aux roues de dandiner mais

suffisant pour laisser échapper la rotule
et supprimer ainsi la liaison entre la direction
et les roues avant, occasionnant souvent un
accident, d0 au manque subit de contrdle
sur les roues directrices. Vérifier aussi si la
direction elle-méme n'a pas trop de jeu, si
les roues avant « n'ouvrents pas par trop ;
en ce cas les « pincers en les refermant en
raccourcissant la tige filetée de la barre
d’accouplement.

Trés souvent on observe une « ouverture »
trop prononcée des roues due au jeu existant
dans les axes des leviers car la résistance
rencontrée parle roulement des roues tend &
repousser celles-ci vers l'arriére c’est-i-dire

Un choc a pu fausser la barre

d'accouplement faisant ainsi ou-

vrir les roues gui, alors ne roulent
gqu’en rapant continuellement

L'essieu peut avoir été faussé; la

harre d’accouplement 'n’ayant pas

6té touchée les roues se pincent
légérement

ey pu T

Un choc violent ou la mauvaise
qualité de l'acier peut avoir faussé
la fusée dans le sens vertical

A la suite d'un frbélage de trottoir

trop violent la fusée a été tordue

dans le sens latéral et les roues ne
sont plus paralléles

ET L]

L'essieu ayant 6té décollé a la suite
d'un choc les essieux ne sont plus
paralléles

Pneumatiques

—

4 les faire ouvrir, Un rebaguagc <les douilles
d’articulation permettra de remeédier a4 ce
défaut,

Généralement, ces articulations, bien
qu'ayant un mouvement de faible amp-
plitude, travaillent dans de mauvaises con-
ditions, insuffisamment graissées, quand
méme. elles le sont, elles sont vouées a4 une
usure rapide, qui peut amener celle de la
voiture et de ses occupants, lesquelles per-
mettent 4 la direction de devenir folle et
aux roues d’étre abandonnées i elles-mémes.
Avec les graisseurs a compressions modernes,
-Técalémit, Lub et similaires, pareil manque
d’entretien n’est plus excusable, car la
direction est un organe vital, avec lequel
on ne badine pas, ;

Déplacement de l'essieun avant

On peut constater un déplacement de
I'essieu avant, a4 la -suite d'un choe, d’une
collision, d’un heurt guelconque ave¢ un
obstacle : caillou, arbre, haie, bordure
de frottoir, tas de pierres. Et cela est
encore assez fréquent, car il n’est nul besoin
d'un heurt violent; en ce cas, les .essieux
avant et arriére ne sont plus paralléles, les
roues avant sont sollicitées &4 avancer dans
un plan vertical tout en tournant dans un
autre plan, Incéliné, celui-la, ce qui provoque
fatalement un ripage. Ce déplacement de
| VPessieu par rapport au chéassis et 4 1"essieu,
est di la plupart du temps au cisaillement
du boulon étoquiaun. Sous 1’eifet du choe,
les lames, malgré qu’elles soient fixées par
les brides, peuvent alors se déplacer sous
le sens longitudinal. Ce défaut se manifeste
surtout par la difficulté de direction ;
lorsqu’on abandonne le wvolant de direc-
tion, la machine tire du coté ol s’est produit
le déealage de I’essicu par rapport au chissis.

Lorsquiun des pneus se rdpe plus rapi-
dement, que son voisin, cela tient & ce que
I"'extrémité de I'essieu ou la fusée est faussce ;
mais seulement dans le ‘'sens horizontal et
longitudinal, 1'essieun ou la fusée sont alors
inclinés wvers 1'avant ou l’arriére et la roue
alors ouvre ou ferme, ce qui donne beaucoup
de dur & la direction et ripe considérable-
ment le pneu qui frictionne alors trés éner-
giquement sur la route.

-Une roue voilée, qui laisse une trace
|. non rectiligne, mais sinusoide, c'est-a-

dire en serpentant, s’approchant ou s'é-
cartant de la verticale menée par ['axe
d’articulation du pivot de direction.

Usure de travers du cdté de l'intérieur

Elle est due au devers de. 1'une ou des
deux roues en sens opposé ; les plans mé-
diaux des roues se renconirant & une certaine
hauteur au haut de la wvoiture. Cela est
I'indice d’un essien faussé & une exltrémité,
au centre ou aun milieu. C’est un truc employé
par certains garagistes peu consciencieux ;
une voiture ou cyclecar - a-t-elle du jeu
dans les fusées des roues avant, ces roues
auront tendance a s'éecarter du bas et a
se rapprocher vers le haut. Au lieu de changer
les bazues usées, comme on devrait le faire,
le réparateur cinirera légérement ['essien
vers le haut, la machine reprendra son assise
normale comme 51 les bagues des rToues
avaient été changées. Le jeu donnera 1'il-
lusion d’avoir été rattrapé et le jeu ira, en
raison de cette. inclinaison, en s’accentuant i
de plus belle ; ce coup-la il sera absolument
nécessaire de changer les bagues, mais le
réparateur aura fait une facile réparation
et compté une note salée pour du travail
qu’il n'a pas fait, mais fait croire au client
qu'il 1’a effectué, ,

Une usure semblable peut étre due au
pivot de direction, 1e poids de la machine
tendant & domner du dévers en sens con-
traire. Méme effet lorsque le jeu se produit
dans la fusée ; on le rencontre souvent avec
des fusées baguées sur bronze, plus sujettes

T J i

4 1'usure que celles montées sur billes. : +
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Ua'-ﬁrn de travers du obté d:a 1’extérieur

Cas trés rare, dit & un devers trop accentué
consécutif &4 un faussage dans le sens vert h::ai

de 1'essieun ou de la fusée § le frolement d’un

trottoir , le passage dans une orniére, entre
des rails en saillie dont il est difficile de
se dégager, en sont souvent les causes.

Roues arriére

On peut appliquer la plupart de ces
causes aux roues arriére : jeu dans les fusées,
absence de parallélisme des essleux, mais
elle posséde certaines causes particulidres
dues au différentiel, & la disposition de
I'essieu qui n'est [lms directeur mais seu-
lement moteur : un différentiel qui fonctionne
mal, a du dur, usera considérablement. Le
bandage de la roue placée a ['intérieur
d'un virage, qui rApera, pivotera sur .le
sol. Un fonetionnement défectueux du dif-
férentiel provoque la «chaise» dans les
virages. ‘usure de travers vers |'inté-
rieur a lieu surtout avee .Jes cyclecars ou
voitures a cardan, dans les roulements du
pont arriére ou le fléchissement de ceé pont,
Les plans des roues arriére, vus en Euut,
tendent a4 se rapprocher vers le haut : c'est
du carrossage incliné en sens inverse. Un
axe d'entrainement faussé a 1'intérieur ou
& l'extérieur. du pont donnera A la roue
un mouvement sinosidal, la roue, pour
un demi-tour de rotation, aura deux posi-
tions symétriques par rapport & la position
normale de I'axe. Pour les usures de biais vers
I'extérieur, les causes sont les mémes que
our les roues avant., Ces cas s'appliquent
es ponts arriére o0 la roue roule dans la

fusée et non ceux o la roue est supportée -

par une double rangée de billes et ol les axes

Un

Le 4 soupapes latérales Anzani

La photographie que nous reproduisons
ci-contre, représente un des aspects du
nouveau moteur Anzani 4 sou apes laté-
rales. Ce moteur de moto, étaih en 250
et 350 eme., se caractérise par un cylindre
comportant deux ¢ apeﬁﬁ opposées,
contenant chacune | soupape d’admission
et | soupape d'échappement. Les sou-
papes sont, de chaque c6té, commandées
par une distribution séparée et |'allumage

. ‘:;ﬁ\ ;
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Un arbre d’entrainement faussé a
Vintérieur de la trompette don-
nera a la roue un mouvement
sinusoidal, la roue pour un demi-
tour de rotation aura deux positions
symétriques par rapport a 1la
position normale de 1'axe

Nouveau

moteur, une

se fait soit par deux magnétos, soit par
une magnéto a double allumage, le second
socle etﬁa seconde commande pouvant, en
ce cas, $ervir a recevoir et a entrainer une
dynamo.

Ce moteur dont nous donnerons pro-~
chainement une plus ample description
fera ses débuts officiels au cours de nos
Six- Jours d'hiver ; il fait du reste, partie
de toute une série de nouveaux types que
la Maison Anzani pense mettre prochaine-
ment sur le marché et qui se décompose
ainsi : |

1° Un 500 eme., un 750 cmec. et un
1.000 cme. 2 cylindres, cé6té a coté, a
arbres a cames en téte.

2° Un 500 cme, un 750 cmc et un
1.000 cme. 2 cylindres en V & 45°, & arbres
a cames en téte,

3° Un 1.000 emc. 4 cylindres en V, par

deux, avec 2 arPres 4 cames en téte.

La moto Rochester

Les premiers, nous avons signalé, lors du
dernier Salon, une intéreisante nouvelle
marque de motos 175 ¢me. : La BRochester,

Constiuite par la Société Industrielle des
Véhi ules économiques, cette machine, wva
désormais prendre sa place sur le marché ;
aussi nous a-it-it'semblé intéressant de donner
dés aujourd’hui les principales caractéris-
tiques de cette marque, nous réservant d'en
donner par la suite une description plus
détaillée,

Rochester établit 3 types de motos
175 eme., to 's montés avec le moteur Duten
2 temps, a distribution mixte, dont les qua-
iités de puissance et d’économie ont é1é signa-
1ées au cours d'uné précédente description :

1¢ Un rmodéle monoviltesse & pédalier
rapporté, amovible et transformable sans
modifi. ation autre que le remplacement de
ce pédalier par une boite de vitesses ;

s Un type 2 Wilesses, chalne-courrols

nouvelle

/& valeur

i 1... '. . '\‘-I. ;
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ne travaillent plus A& la flexion, car ils ne
sont pas porteurs, mais uniquement a la
tension, leur unique rdle étant celui de
I'entrainement des roues. Comme -celles-¢i
porient sur les extrémités des « trompettes»

‘du pont arriére, piéces rigides et massives,

il faudrait un choe d’une extréme vio-
lence pour les fausser et il y aurait alors de
fortes probabilités pour que le reste du
véhicule en ait pris Iui aussi un fort coup.

Toujours employer des pneus
de méme modéle sur l'essieu '

Lorsqu'on monte des pneus différents sur-

les roues, antidérapants, lisses ou sculptés,
par exemple, un lisse d'un c6té, un sculpté
antidérapant de ['autre, J'adhérence des
roues ne sera pas la méme et le différentlel,
malgré un travall constant sera totalement
impuissant 4 les départager. De méme une
roue de décimétre Iégérement plus fal-
ble que sa voisine, soit par construction,
soit une lifférence de section des pneus,
soit un pneu dégonflé, il s’ensuivra for
cément une usure plus rapide des pneus.

En résumé, les points 4 surveiller sont le
parallélisme desrotes entreelles et des essieux
entre eux, l'ouverture des roues avant, la
chasse de 1'essieu, 1'"inclinaison des pivots de
direction, le carrossage des roues avant
et de certaines roues arrlére a entratne-
ment par des cardans transversaux, modéles
anciens : De Dion Boulon, Terrot, Pilain :
le centrage des roues et des fusées, Moyen-
nant ces quelques précautions, on assurera
aux pneus une grande longévité et on réduira
la résislance A la traction anormale avee
des roves ou essieux faussds, choses trés
favorables & |"économie et 4 la imnna marche
de la machine,

moto

(Dunlop), freins 2 main et au pled sur poulie
jante (comme du reste le pré édent) ;

3° Un type sport, 3 vitesses, chaine-chaine
(Renold), boite Sturney, freins aux moyeux
avant et arriére, ‘

La vitesse de chacun de ces types est de
30 kilométres pour le 1¢, 70 kilométres
pour le 2% 8 kilométres pour le type sport

Le cadre, d’'un modéle unique, est en tubes
droits, surbaissé & I'arriére avec berceau
pour le moteur; fourche & parallélogramme,
tube renfort sous les réservolr, celui-ci de
10 litres de conlenance, ce qui, pour une
consommation de 340 grammes au CV-heure
(mélange & 7 %), représente un beau par-

cours sans ravitaillement. Les fourches sont |

de large passage et permetient I'emploi de
pneus Dunlop 650 X 50, 650 x 55 ou
Dunlop ballon 25 X 3.

Détail : garde-boue énveloppant, porte-
bagage pour tan-sad recevant de I'un et
I'autre cété une sacoche cuir et tdle garnie
et un bidon d’huile ; marche-pieds caout-
choue, béquille arriére,.selle Terry; guidon
tourisme ou sport, pompe & pneus,

La ~machine est entiérement eémaillée :
guidon, moyeux, rayons, biellettes, ete.,
en nuir_ avec filets or, réservoir en wvert
olive ; I'élimination des nickels rend I'entre-
tleq t{fautant plus facilc :

_ Terminons en indiquant que la puissance
fiscale de cette 175 emc. est de 2 GV et que
le prix des différents modéles Rochester est,
égale’ de machines, nettement au-
dessous de la moyenne,

o ] g

On dit qu’une nouvelle tirme e moto-
cyclettes aurait Pintention de lancer pro-
chainement sur.le marché, udane machine
d’'un modéle nouvean, dont le ch:ssis, tout
en_téle embeulie, serait exactemenl profilé.

D'aprés les renseignements rmnwilﬁa. on

assure que ces essais auraienl 6té apérés sur.

un autvdrome régional de la grande banlieue
narisienne, et tgue les résultats oblents
auraient dépass pleinement les. succés
escompiés par ses organisateurs.. -

e source certaine, on assure que le chissis,
de forme et (fe_ conception absolument nou-
velles, a été I'objet d'un déposé par
la firme en question.
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Quelques recettes simples ;

‘Un excellent moyen de réparer un bloe

3 - de cylindres fendu

Un moyen aussi simple qu’'efficace et
définitif de réparer un bloc de eylindres

-félé, peut s’employer si toutefois les lévres

de la fente ne sont pas trop écartées. .
On commencera par tarauder un trou &
cheval sur la fente et nettement placé dans

a parde saine du métal, Ce troun sera rempli
par une vis de cuivre. On percera ensuite un
deuxié¢me trou & cheval sur cette vis et sur
la fente et ainsi de suite jusqu'a ce gqu’elle
soit complétement ohturée, ,
Aprés cette opération il suffira de mater la
surface avee un marteau & téte ronde.
- Cette réparation a été souvent employée
pour la réparation des chaudiéres 4 vapeur
o cependant elle a'& supporter des pressions
considérables,

Pour la boue

1.a saison des plules n'est pas encore
finie et si on ne peut empécher la Seine
de monter, 1l est par contre factile de ne
pas_rester embourbé; 1l suffit de garder
dans un coffre & outils, 3 cordes sans fin
et une courroie, Le montage est des plus
facile, 1l suffit de seé référer au croyguis,

La péohe aux écrous

]?Juand on démonte un moteur, il faut
toujours avoir soin, le éylindre é&tant prés
d’étre enlevé, de boucher avec un chiffon
le carter pour éviter aux salétés d'y tomber.
Mais combien de motocyclistes prennent cette
élémentaire précaution, aussi il arrive

"'souvent des petites mésaventures du genre
dé ecelle-ci ; en démontant son moteur der-

Le curieux moteur d'Ambruoso

niérement un de nos amis a laissé choir dans
le carter béant un des écrous de fixation du
eylindre, gros émoi devant l'agréakle pers-
pective de tout démonter pour extirper ce
maudit. écrou qui prenait un bain d’huile.
Cependant notre motocycliste s'est tiré de
¢ce mauvais pas par un true astucieux qui
rachéte 4 nos yveux sa négligence premiére.
Aprés avoir bien vidangé le carter et I'avoir
copieusement lavé au petrole, il y introduisit
un fort aimant tenu par un fil de culvre. 1l
v eut plusieurs essais infructueux et enfin
i’éeron consentit & « mordre » & cet hamegon
improvisé et fut sorti comme un_ simple...
goujon.

Un bon allumage par temps de pluie

Malgré D'emploi d'un capuchon imper-
méable, il arrive que 1'on alt par temps de
pluie des ratés dans l'allumage, la raison ul
en est trés simple n'est nullement imputable
au matvais isolement de ce capuchon, mais a
la poussiére qui, pendant le trajet, s’accumu-
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lant sur sa partie antérieure, devient humide
et bonne conducirice & la moindre pluie,
Leé reméde est simple, il suffit de premdre une
lamelle d’acier flexible sur laquelle est rivée
une petite piéce métalligue. qul lformera
éeran : la lamelle d’acler sera recourbiée en
forme de pince pour entourer lé corps de la
bougie,

Contre les rentrées d’air
aux guides de soupapes

Les rentrées d'air par les guides de sou-
papes sont trés désagréables, ce n'est pas la
panne, mals un rendement amoindri et un
déréglange complet de la carburation, On peut
y remédier a4 l'alde d’un chapeau de, valve
Lichnein:ler. Comme le monire notfée croquis,
il faut couper la partie filetée en laissant
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cependant deux languettes que I'on rabattra
a 90°; on percera en outre un trou sur le
sommet pour le passage de la queue de sou-
pape. La sFire supérieure du ressort s'ap-
puyvant sur les languettes maintiendra 'appa-
reil en place. On le bourrera de feutre sature
d'huile. Par ce moyen, les rentrées d'air
seront rendues impossibles ou, tout au moins,
insigniflantes,

TUne curieuse disposition
des soupapes

Un de nos lecteurs, M. d’Ambruocso de Fleu-
rus (Belgique), nous a fait parvenir le schéma
d'un trés curieux moteur gu’il a inventé,

Le fonctionnement se comprend au shmple
examen du schéma,

On remarquera que ce moteur comporte
par eylindre une soupape automatique portée
par le piston et une soupape commandeée, En
outre, une soupape automatique sert &
I'admission des gaz au carter, Celui-ci sera
naturellement analogue &4 un carler de deux
tg{r{uﬁ. c'est-a-dire d'un volume extrémement
réduit. X

Dans cette forme le moteur d'Ambruosc

permet un excellent halayage des gaz et un
remplissage parfait du cylindre, malheureu-
gement cette solipape automatique au centre
du piston doit la [nire chnulfer consideéra-
blement el son existence el surtout son fone-
:—Lulig:ement, doivent étre de ce fait trés pré-

Fil de massae insuffisant

Sur nombre de voitures munies de I'allu-
mage par batterle et dlstributeur, un allu-
mage défectueux est souvent produit par un
contact insuffisant 4 la masse.

(let Inconvénient, d'aflleurs minime, se
fait particullérement sentir sur la 10 CV
Talbot,

11 est trés simple d’'v remédier en plagant
un fil de cuivré supplémentaire entre les
deux points indlgqués par notre éroquis,
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POUR LE RECORD DU MONDE

e Nouveau Racer Segrave

Un bolide de 41.000 C.V.,

complétement enfermé, destiné

a pulvériser tous les records du monde de vitesse,

epuis quelques semaines déja, on
D parle beaucoup dans la presse
automobile et motocycliste et aussi
dans les journaux quotidiens, des efforts
ue viennent de ?aire:. d’'un cété Eric
ampbell & monter un chéssis équipé d'un
moteur Lion-Napier, de 450 CV., de
I'autre, le major H. O. D. Segrave a
mettre au point un monstre concu par la
maison Sunbeam.

Celui-ci est de beaucoup plus intéres-
sant que le racer de Campbell, car ce
dernier ne présente que l|'aspect d'un
chissis monoplace, pourvu d'un moteur
d’aviation monstre qui, grice aux chevaux,
emmeénera a des vitesses de l'ordre de
300 & 320 & I'heure l'engin et son pilote.

La voiture de Segrave elle, est parfaite-
ment différente tant au point de vue
conception, qu'au point de vue réalisation;

Il faut dire tout d’abord, que ce « racer »
a été enticrement monté par la maison
Sunbeam, marque sccur de notre grande
firme Talbot. q[l a été concu et réalisé
par lingénieur Coatalen, dont le/nom
se passe de tout commentaire.

u premier coup d'eil, la machine
rappelle les tanks de Buggatti, mais avec
une ligne plus fine et plus séduisante, les
roues disparaissent entiérement sous une

carosserie verte, couleur de |'Angleterre
en course. A l'avant la téle recouvre i
moitié un radiateur, tandis que I'arriére
plat en dessous, se termine par une longue
pointe dont 'extrémité est plate ; du capot
remonté la carosserie jusqu'au trou
d’homme qui sert de siége au pilote, puis
se continue par un appuie téte fuselé,
comparable 4 celui des Salmson de course.

Les moteurs sont deux Sunbeam de
500 CV. nominaux, I'un placé i 'avant,
sur l'axe des roues AV., et l'autre sur
I'axe des roues AR. La force est transmise
par l'intermédiaire de deux arbres par
moteur & une boite de vitesse centrale &
trois rapports. Avant la boite chaque
moteur posséde un embrayage en plus
de celui faisant corps avec la boite de
vitesse.

Les désignations de la partie moteur
comprennent :

2 moteurs de 500 CV:
24 cylindres. -
48 bougies.
96 soupapes.
8 magnétos et 8 « avance » commandés
automatiquement.
3 radiateurs de refroidissement d’air.
2 radiateurs de refroidistement d'huile
6 compteurs d’huile.

4 compte-tours.
| indicateur de compression d’air.

Chaque cylindre commandé par un
arbre & cames en téte, posséde 4 soupapes,
double allumage et son graissage séparé.

Les moteurs étant séparés sont mis en
marche et réglés d'aprés un compte-tour
et mis 4 l'unisson grice aux deux em-
brayages.

La carburation est effectuée grice &
deux compresseurs et deux énormes car-
burateurs.

La consommation approximative est de
2 litres au kilométre,

Les possibilités du racer
et sa destination

Ceux qui pensent démarrer vite en
arrivant en quelques secondes a 60 3
I’heure, retiendront leur souffle en pensant
quen moins de 9 secondes, la machine
peut, en départ arrété, arriver a atteindre
100 milles, soit 160 kilométres-heure.

Les rapports de la boite de vitesse
donnent en premiére, 147 maximum, en
seconde, 24&3 et en troisiéme on pense
atteindre 340 et peut-étre 380,

La voiture exige 3 km. 500 pour
atteindre sa vitesse maximum et du
moment otl le pilote commercera & freiner

i -t

g
e

jusqu'au moment de 'arrét complet, la
distance parcourue sera de 6 kilométres.

Quand l'on songe aux magnifiques
résultats obtenus avec la 33 CV, 4 litres,
qui fit notamment 225 sur route, & Bou-
logne-sur-Mer et une montée magnifique
a Qaillon et les recherches aérodyna-
miques sur la forme 4 donner au hnfide.
nous pouvons espérer de magnifiques
résultats.

I est inutile de donner de longs détails
sur H. O, D. Segrave, son metteur au

point et pilote, puisqu'il n'en est plus &
son premier grand prix et sa réputation
le désignait pour piloter la voiture la plus
puissante du monde.

La voiture doit étre embarquée pour
I"’Amérique d'ici quelques semaines, car
la plage de Pendine oli ont été fait les
essais de Campbell et de S. G. P. Thomas,
qui détient le record actuel de vitesse
avec pres de 275 sur le kilométre, ne parait
pas suffisamment longue a Segrave. Eelui-
c1 pense faire ses essais et réaliser sa ten-

tative sur la plage de Daytona en Flgride’
qui mesure 40 iiiométres et est large de
3 kilomeétres et faite entitrement de sable
fin.

Il nous reste & souhaiter bonne chance
au pilote le flegmatique et prestigieux
Segrave, et au racer surnommé Hush
Hush n° 2.

Nous souhaitons de grand coeur pouvoir
publier des résultats rassurants aprés ces
périlleuses tentatives.

FRED S. LIPMAN.

Nécrologie

Nous venons d'avoir la grande
douleur de perdre un de nos amis et
ancien collaborateur Henri Boursiac,

Boursiac, qui collaborrait & Mclo
Revue depuis 1918, nous avait quitté
encore jeune pour monter un garage
A Cherbourg. Ses affaires marchaient
fort bien quand la mort est venue le
su::{:rendre. brutalement en plein tra-
vail,

Excellent eollaborateur, bon cama-
rade, il ne laisse parmi ses anciens
collégues, que des amis.

Il était marié et pére d'une déli-
ciense petite fille de 2 ans.

Mous prions sa femme ¢t toute sa
famille de trouver ici l'expression de
nos plus sincéres condoléances pour
la_perte cruelle qu'ils viennent de

subir,
M. R.

QUELQUES NOUVEAUX BREVETS

A. Grusenmeper. — Levier pour freins de
bicyelette.
. Gharbonnier, — Perfectionnements aux
courroies cale-pieds.

Notre collaborateur Henry Boursiac
qui vient de se tuer accidentellement

M. L. Bertinet, — Support élasti
selle de bicyelette. o iy
A. C, K. J. Pfeiffer., — Dispositif de sus-
pension élastique pour poignées de guidon,
applicable en particulier aux motocyelettes,
L. Parnet. — Dispositif de manivelles 3
mouvement- alternatif pour cycles,
A. Godard. — Nouveau dispositif empé-
chant le vol des bicyclettes et motocyclettes,
E. Sirac. — Support élastique de selle pour
cycle et motocycle.
~ E. Weber. — Support pour bicyclettes,
“wuSociété dite : Janus Maschinen Fabrik
G. m. b, H, — Pied-3upport pour vélos,

J. Govers. — Mécanisme de frein pour
bicyclettes et motocyclettes,
*. Haas. — Perfectionnements apportés

dans la construction des poignées de guidon
pour bicyclettes ou metocyclettes,

A. Ballivet, — Systéme de cadre de cycle
a suspension élastique.

M. Delmaere. — Dispositif de béquille
repose-pied avec attache indécrochable sur
tous genres de motocyclettes,

V. Haesebrouck, — Jeu de direction indé-
reglable 4 ebne fendu et bloqué, par contre-
écrou & recouvrement, pour cycles et moto-
cycles,

M. Arnouil. — Frein pour bicyclettes, -

H. Schmidi, — Moyeu de roue libre avec
corps de frottement. :

: E{smmum 'éa' ﬁr*l’bfffeé de :Er:eu:eu: d"fn:.
vention de Ii?'u H, %‘o&!rcher Fils, 39, boul
Saint-Martin, & Paris (3%), A
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CHAPETRE V
Dispositions applicables aux cycles

A. — (Cycles pourvus d'un moleur
: mécanigue

Art. 48. — Les cycles, pourves d'un fmo-
terr mécanique sont régis par les disposis

tions du chapitre TIT ci-dessus.

Toutefois. sont seulement soumises aux
articles 21, 22, 23, 25, 26, 31 et 33 du cha-
pitre- 111, relatifs aux véhicules automoblles,
et sont assujetties aux articles 49, 51, 52
(paragraphe 2) du chapitre V (B), concer-
nant les cyeles sans moteur, les bicviceties
4, moteur auxiliaire (B.M.A.) présentant les
conditions de construction suivantes:

1° Peser au plus 30- kilos, moteur com-

ris ; / :

5 2° Ne pas dépasser en palier une vitesse
maximum de 30 kil. & 1"heure.

e Demeurer susceptibles d’étre action-
nées par les pieds au moyen de peédales.

L.es constatations et certifications du Ser-

vice des Mines, prévues A I'article 26, com-'

prendront la wérification de ces conditions
de construction. ke

Indépendamment de la plague prescrite
par l'article 51 et indiquant le nom et le
domicile du propriétaire, les bicyclettes a
motedr auxilialre doivent porter, d’iine ma-

-niére apparente, sur une plaque métallique

invariablement fixée au moteur, le nom du
éhnstructetur du moteur, I‘lndlc&imn du type
du véhicule, le numéro d’ordre dans la séfie

du_ tvpe et les -initiales B.M.A.; le tout au-

thentifié par une ou plusieurs marques de
polrigon apposées par le constructeur,

B. — Cyeles sans moleur mécaniqué
Eclairage

Art. 49, — Dés la chute du jour, tout cyele
doit étre prouvu soit d'un feu visible de
Pavant et de ’arriére, soit d'un feu visible
de 1'avant seulement et d’un appareil & sur-
face réfléchissante rouge a 1'arriére.

i

Signaug sonores

Art, 50; — Tout cycle doit étre muni d'un
appafell Avertisseur constitué par un timbre
i note aigué ou un grelot, dont le son puisse

étre ertendu a 50 métres au moins, et qui-

dera sétionné aussi souvent qu'il serd besoin.
L'emploi de tout autre signual sotnore est
interdit.

Plagues

Art. 51, — Tout cycle doit porter une
plague imétallique indiquant le nom et le
domicile du propriétaire, ainsi qu'un nu-
méro d'ordre, si le propriétaire est loueur
de cycles.

Vilesse

Art, 52. =— Les cycles - doivent prehdre
une allure Mmodérée dans 1a traversée des
agdlomérations, ainsi quaux croisemeénts,
carrefours et tournants des voies publiques,

11s ne peuvent former dans les fues des

groupes susceptibles de géner la circulation.

Croisement ou dépdssemetil

Art. 53. = Les cyclistes doivent prendre

leur droite lorsgu’ils croisent des véhicules
quelconiues, des ¢ycles ou des animaux, et
leur gauche lorsqu’ils veulent les dépasseér ;
dans ce dernier cas, ils sont tenus d'avertir
le conducteur ou le cavalier au moyen de
leur appareil sonore et de modérer leur
allure, '

Voici le dernier chapitre du Code de la Route que nous venons
de publier intégralement, Rappelons que l’ensemble de ce texte
résulte du décret du 31 décembreé 1922 modifié en septembre 1925
et que tout automobiliste et motocycliste, qui mérite ce titre se doit
de n’en rien ignorer, c’est dans ce but que nous
accorder 'hospitalité de nos colonnes.

Hégl'emenm!iml de la circulalion
des cycles

Art. 54, =— Par dérogation & 1'article 12
ci-dessus, la circulation des eveles est admise
sur les trottoirs & condition que les machines
soient eonduites & la main.

En oitre, le long des routes et chemins
pavés ou en état de réfection, la circulation
des cvéles est tolérée, en dehors des agglo-
mérations, sur les trottoirs et contre-allées
affectés aux piétons, Mais, dans ce cas, lés
é¥clistes sont terus de prendre une allure
odérée i 1'enconitre des piétons et de ré-
duire leur vitesse au droit des habitations.

CHAPITRE VI

% .
Dispositions applicables aux piétons

et aux animaux non attelés et montés

Piétons

Art. 55. — Sans préjudice des mesures
de prudence qui leur incombent, les con-
ducteurs de véhicules quelconqgues sont tenus
d’avertir les piétons de leur approche.

Les piétons dament avertis doivent sé
ranger pour laisser passer les wvéhicules,
cycles, bétes de trait, de charge ou de selle.

Troupeaux
Art. 56. — La econduite ' des groupes et

~troupeaux d’'animaux de toute espéce cir-

culant sur les wvoies pubtiques, dolt étre
assuree de telle maniere qu'elle ne c¢unstitue
pas une cntrave pour la eirculation publique
et que leur croisemerit ou dépassement
puilsse §'effectuer dans des conditions satis-
faisartes. Les {troupesuX mne dolvent pas
stationner sur la ehaussée.

Les prefets determinent chaque année les
conditions particuliéres a observer pour les
troupeaux transhumants afin de géner le
moins possiblé -la eireulation publique, et
notamment les itinéraires que doivent suivre
ces troupeaux.

Divagalion ou abandon des animauz
sur la voie publigue

Art. 57. — Bans préjudice. des disposi-
tions du code pénal concernant les animaux
malfaisants ou féroces, 1l est interdit de
laisser vaguer sur les voles publiques un
animal quelconque et d'y laissér a I'abandon
des bétes de trait, de charge ou de selle.

Pacage

Art, 58, — Il est défendu de faire ou de
laisser paitre les animaux de toute espéce
sur les voles publiques autres que les chemins
rufdux ou vicinaux ordinaires n'intéres-
sant pas la circulation générale et qui auront
été portés a la connaissance du public par

arrété préfectoral.

Ces animaux devront étre tenus en laisse.

{:HA#ITRE Vil

Dispositions transitoires et diverses

Coniravenfions au présent réglement

Art, 59, — Les contraventions aux dis-

positions du présent réglement seront cons-
tatées par des proecés-verbaux et délérées
aux ftribunaux compétents, conformément
aux lois et réglements en vigueur.

avons cru devoir lui

Délais d'application du présent réglemen

Art. 60. — Les délais suivants sont accor-
dés  pour [application des articles visés
ci-dessus aux véhicules gui seront en ser-
vice th}ra de la publication du présent régle-
ment,

Jusqu’au 1°F juin 1924 :

Pour les prescriptions de 'article 22 con-
cernant 1'obligation, pour certains véhi-
cules automobiles, d’étre munis d’un appareil
rétroviseur 3

_ Pour les prescriptions de 1’article 24 rela-
tives a4 1’éclairage spécial des véhicules auto-
mobhiles.

Jusqu’au 1 juin 1926 :

- Pour les preseriptions de D’article 2 rela-
fives aux dimensions et a4 la nature des ban-
dages des roues :

~Pour les prescriptions de 1'article 3 rela-
tives au gabarit des véhicules et aux saillies
des fusées d’essieux, des moyeux ou des
organes de freinage.

‘endant les périodes transitoires, chaque
espéce continuera & étre soumise aux régle-
ments qui lui étaient applicables avant la
promulgation du décret du 27 mai 1921.

Exceplions .

Art. 61. — Le présent réglement ne s'ap-
pliquera pas aux voies [errées empruntant
I'asslette des volies publiques, ni aux véhi-
gules servant & l'exploitation de ces Voles
ferrées, qui continuent a étre soumis aux
réglements spéciaux les' concernant.

_Sont filSS’EHEéE tles prescriptions de 1"ar-
ticle 21 (2°¢ paragraphe), de 1'article 22
(4¢ paragraphe) et des articles 23 & 30 inclus
du Frt’:sent réglement, les 'appareils auto-
mobileg, & usage agricole ou Indtistriel, s'ils
ne servent pas au transport des marchans
dises ou des personnes autres que le con-
ducteur ou les ouvriers nécessaires a 1’utili-
sation desdits appareils et gi leur vitesse de
ﬂamhe ne peut dépasser 10 kilométres &
‘heure.

Pouvoirs des préfels el des maires

Art, 62. — Les dispositions du présent
décret ne font. pas obstacle au droil con-
féré par les luis el réglements aux préfets
et aux maires, de prescrire, dans les limites
te leurs pouvoirs, el lorsque 'intérét de la
sécurité ou de l'ordre public 1’exige, des
mesures plus rigouretises que celles édictées
par le present reglement.

Réglements abrogés

Art. 63. — Sont et demeurent abrogés
les décrets des 10 aoOt 1852 et 24 f[évrier
1858, relatifs & la police du roulage ; le
deécret du 29 aout 1863 concernant 1'éla-
blissement ces barriéres de dégel les décretd
du 10 mars 1809, du 10 septembre 1901
et du 4 septembre 1919, ayant trait & la cirs
culation des automobiles : les déerets du
27 mal 1921, 3 juin 1922 et 31 aout 1922,
portant reglement général sur la police
de la circulation et du roulage, ainsi’ que
toutes dispositions contraires 4 celles du
présent réglement,

Exéculion du décret

Art. 64, — Les ministres de 1'Intérieur,
des Finances et des Travaux publics sont,
chacun en ce qui les concerne, chargés de
Vexécution du alpréaqnft déeret, qui sera pu-
blié au Journal Officiel et inséré au Bulle-
tin des Lois. !

FIN



N S T T e o ol R

o W R Ttk S,

P

N R o S e l._'-.":_..l': e Ll s

“sur dautres motos, le bouchon du réser-
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Ravitaillement des deux temps

-

£ ravitaillement en huile des Deplusenplusles construc-
2 temps est assez incommode com- ‘teurs viennent au graissage

: : séparé et sous pression. Les
paré a celul des 4 temps ; pour ces Petanrs Bous tompe ul e

dermers,_m} en met a inte::?alhas_ rei-a_lti— qu'alors taient lubrifles par
vement éloignés dans un réservoir d'oli fhélatige sont de plus en plus
elle va plus ou moins automatiqguement munis de pompe de ¢ircula-
au moteur. Sur certaines motos 2 temps, tion. On voit ci-contre, le
on met aussi 'huile dans un réservoir et moteur DF R précurseur du
quand on prend de l'essence on y envoie graissage scpareé.
une certaine quantité d’huile au inoyen
d'une pompe qui a aussi, en prificipe, la
mission de mélanger les deux ligquides:

voir sert de mesure. Violet a livré avec
ses cyclecars un bidon mélangeur de
6-7 litres dont le bouchon servait de
mesure pour 3 litres, une fois le mélange
fait on le vidait dans le réservoir ; sur g[a
plupart des autres machines, il n'y a rien
du tout !

On est donc réduit, si l'on doit ravi-

vent faré pour la méme faison que les
bidons, vicﬂsr un peu dessence ddans le
e T B s e i SR Y réservoir pour faire un peu de place,
IS : R AT ouvrit son bidon d'huile; thesurer son
Zpoe A : > | gl 2 5 huile, ‘secouer, vider lé tout, opérations
eu agréables lorsqu'il pleut ou qu'il fait
eaucoup de vent. Il faut alors rentrer
dans son bagage tine mesure 8fasse ét
in bidon d'huile entamé qui ne demandera
qu'a graissér cé que l'on aufa mis avee
ul. , .

Depuis plus. d’'un an; jemploie sur
Violet une autre méthnc{]e bien plus
propre et bien plus expéditive. J'ai
remarqué - gquun mélange méme trés
concentré en huile (3/4 d'huile et 1/4 d’es-
§erice) sincofporé extrémerient fdcile-
ment & |'essence, alors gue P'huile pure
: ‘ doit étre brassée énergiquernent. ['ai des
Au dessus : Il'serait trés facile de construi- petits bidons se bouchant 3 vis, ceux

re un réservoir suppléementaire contenant gué I'on trouve chez les marchands
de l.h"ulb .51?1511?1;111&&? ??1:;;11:&19 tdﬂ::ﬁsanca ,ﬂftltlﬂs de voyage pour transporter
A gg?lﬂha 'lPﬁhI}jB ?mﬂn Eﬁﬁaﬂ.é atl lﬂ]ﬂﬂﬂ! dﬁs réﬂhﬂﬂ&§+ ITIEIE‘ d&lnﬂilf‘& tf-':l..'lt

praisSage sépars. autre bidon bouchant bien peut [aire

9

talller en route, 4 emporter un biden
d’huile et une mesure. I]f faut alors ache-
ter son essehce en bidon chez un épicier
ott elle est plus chére et bien souvent les
bidons, quoique plombés ont perdu un
peu de leur précieux contenu. Si l'on
ravitaille & un distributeur, 1l faut trou-
ver un bidon vide et cela n'est pas tou-
jours comthode depuis la génét‘iﬂhsatmh
des distributeurs. Je me souviens un
dimanche matin & Chambéry d’aveir fait
guatré garages avant d'en trouver un et
on ne peut pourtant pas lavoir avec soi, _ _ _
il ¥ a vraiment d'autres choses plus  1gu pOMPe a viseur pour praissdpé
utiles et moins encotnbrantes. Une fois a coups de poing.

en possession de ce bidon vide, il faut le A droite : réservoir supplémentaire
fairé rémplir, trduver un entonnoir sou- sur moto Thomann,
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Vaffaire ; au garage je mets dedans une
ou deux mesures d huile suivant leur
taille et suivant qu’ils sont destinés a
raisser 5 ou 10 litres, je rajoute de
f’esﬁance, je bouche bien, je remue et je
les mets tians le coffre. Pour ravitailler,
je ferme par précaution le robinet
d’essence pour éviter une sortie d huile
au carburateur, je vide un bidon-dose, je
fais pomper les 5 ou 10 litres suivant les
cas et c'est tout. Le brassage fait par le
jet d'essence est trés largement suﬁisant
pour mélanger intégralement le fond
comme la surface. J'ai essayé, pour me
rendre compte, de mettre une dose au

MOT® REVUE

fond d'un bidon vide, puis de le remplir
avec de l'essence sans remuer ; un échan-
tillon de mélange prélevé a la surface est
aussi foncé que celui qui vient du fond,
or, le jet d'un distributeur est bien plus
énergique.,

A ce propos je me permets de combattre
une erreur assez répandue. On croit
souvent qu'un mélange d'huile et d'es-
sence dépose 2 la longue et qu'il faut
secouer sa machine si l'on ne s'en est
pas servi depuis quelgue temps. Cela
est tout a fait inutile, j a1 gardé plus de
deux ans .une éprouvette de mélange
sans la remuer au bout de ce temps: 1l

LA

Sur le Motocar F. R.

Messieurs,

« Amis lecteurs, vous i, comme moi,
attendez fébrilement votre Revue, vous étes-
vous déja trouvés en face d’un chéssis de
evelecar a trois roues aussi net de.lignes que
celui du Motoecar F. R., produit en couverture
de notre Moto Revue du 15 décembre 1926 ?....
Pour moi, sportif dans I"Ame, un tel chassis
me séduit, et il est certain que, plus jeune
de quelques années, au temps ou l'obtention
de qlice:;ces. des formalités d’engagement,
et... mon fidéle zine étaient mes uniques
préoccupations, je n'eus pas hésité dix
secondes : vite ma casquette, le nd frére
et je me serais rendu chez M. Rougouchin
que je ne connais méme gas. mais qui doit
étre un charmant homme doublé d’un sportif

révoyant, puisqu'il a su dénicher ledit
Motocar. En tant gue non-amateur, je lui
aurais présenté l'objet de ma requéte et
nul doute que nous ne fussions tombés
d’accord sur tous les points relatifs a la pro-
position de ma collaboration.

-« Entendez-moi, amis lecteurs, (et surtout
voyvez les elforts méritoires que Molo-Revue
fait pour faire agréer chez nous le cyclecar
léger, de faible cylindrée qui est en passe de
devenir le roi de la circulation automobile
dans notre pays ; il est souple, économicque,
rapide, et, ce qui ne gate rien : bon marche....
Vivement que je retiate du volant souple L... »

R.-G. AVIATION (Reims).

La moto, instrument de grand tourisme

Mon cher Mofo-Revue, la lettre insérée
gracieusement dans tes. colonnes bi-men-
suelles, sous le titre ¢« La moto, instrument
de grand tourisme » de Tribune libre (n° 210,
15/12/26), ce M. Xavier de Roux aurait pu
dire qu'a peine arrivé aussi il était ‘prét,
smoking, pelisse et wvernis, pour le charles-
ton 1l :

Avouez que, les Marseillais sont les plus
forts !!! Les Bordelais et Parisiens n'existent

T
L UN SUISSE.

Le graissage au graphite

Monsieur, lecteur au numéro de Molo Revue
depuis plus de deux ans et ayant lu dans celui
de cette semaine (N¢ 210 du 15/12/26)) une
réponse A4 M. Rollet, je me permettrais de
vous demandez de bien wvouloir insérer ma
rectification. ;

Vous dites, en effet, page 589 (7¢ alinéa)

il n'existe pas A votre connaissance

*huile graphitée. Or I'huile ﬁmphitée
existe depuis longtemps, c'est "huile « gra-
philine » & base de graphite chimiquement

ur, «qui est fabriquée par la maison

. Silvestre, 7, place Bellecour, & Lyon, et
dont votre serviteur est agent pour les
régions de la Dordogne et autres.

Je regrette du reste, que M. Rellet n’ait

fait connaitre son adresse ; je lui aurais
mt directement pour I'informer de ceci et
lui vanter les qualités de cette huile, car m’en
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n'y avait aucune différence de couleur
entre le haut et le bas. Je parle d'un
mélange bien fait, sans couches, m

trainée d'huile.

Pour les motos qui ont un petit réser-
voir de secours, on peut y mettre une
dose d'huile éclaircie d'essence corres-

ondant & un ravitaillement. Si 'on va
ﬁ}in et que l'on doit ravitailler ‘plusieurs
fois sans rentrer au garage, il faut plu-
sieurs bidons ou un bidon & comparti-
ments. Ce sera en tous cas moins encom-
brant, plus propre et plus pratique qu'un
bidon entamé et gu'une mesure sale.

JEE.

TRIBUNE LIBRE

servant depuis fort longtemps pour ma moto
Indian side bi-place 7/9 HP, j'en connais les
bons effets, & tous les points de vue : rende-
ment, graissage et prix.

Je wvous remercie d’avance, pour cette
rectification et vous prie d’agréer, Monsieur,
mes salutations empressées,

GUY ALLAFORT DU VERGER.
Moulin )de Souff rignae, par Marthon (Cha-
rente).

MOTOCYCLISTES PARISIENS
ATTENTION !

Nous vous rappelons que d'aprés une
ordonnance de police, pous n'avez pas
le droil de circuler sur Pallée princi-
pale (celle de gauche) des Champs-
Elysées. Comme les voitures hippo-
mobiles, les aufobus el les cyrlisies,
l"allée de droite pous est réservée.
Les conlravenfions vont pleuvoir dru

en janvier.
Cas particulier {d'intérét général
Messieurs,
J'al besoin de divers renseignements
concernanl ce qui suit :

1° Pour établir un moteur 2 temps,
type trois
250 ecme., en ce qui concerne le cylindre
quelle est I'épaisseur minimum, entre les
ailettes, qlue doit avoir la paroide ceevlindre ?
2° Quelles sont les fonderies i sont

spécialisées pour fondre les cylindres sur

les modéles qui leur sont remis
3¢ Quelles

Ilumiéres, d'une cylindrée de

sont les démarches & faire

prés du service des Mines, pour mettre en
circulation wune machine équipée d an
moteur fabriqué par un particulier 2

Dans [’espoir que wvous voudrez bien
me faire parvenir ces divers renseiine-
ments, ci-inclus une enveloppe timbre &
mon adresse et la hande d'abonnement de
Mofo Revue., Je suis 1'abonné 60-311,

Veuillez agréer, M...

Emm, MAGE.
A Saint-Hilaire de Mortagne.

Jépaisseur d'un cylindre de deux temps
est cn moyenne de 8 & 10 mm. Four le
modéle, 11 faut prévoir un ou deux milli-
métres de plus, naturellement.

La fonte d'un ecylindre est une opéra-
tion trés délicate. Nous ne connaissons
pas de maison ¢gui se specialise dans la
fonte de piéces isolées. Il est probakle que
la plupart des fonderies refuseront de fondre
un cvlindre 4 exemplaire unique.

Vous devez arlresser une demande sur
papier timbré au Préfet de votre départe-
ment pour solliciter la réception de wvotre
machine par le service des Mies. Vous
v joindrez en double exemplairg une des-
cription détaillée, indiquant les cotes de
volre moteur, son régime (pas le régzime
maximum, mais 1.200 a4 1.500 t. m. tout
au plus), le nombre de evlindres, la démul-
tiplication par rapport & la roue AR., le
diameétre de celle-ci. Décrivez le cadre,
et surlouf les freins. Ajoutez un timbre
{mur la réponse, Vous serez convoqué par
*Ingénieur des Mines, qui examinera la
machine et vous donnera le récépissé défi-
nitif. Peut-étre au moment ol wvous ferez
cette démarche. la nouvelle taxe de 50 francs
pour la réception d’un véhicule unique sera-
t-elle appliquée. Informez-vous.

Carrosseries de Course pour 1927

Le réglement international de 1927 n'a
pas apporté de modifications mécaniques,
La eylindrée reste fixée &4 1.500 eme, La surali-
mentation est autorisée. Bien que ce régle-
ment ne soit pas trés satisfaisant nous crovons

"~ toutefois qu'on a eu raison de le garder un

an de plus, car des changements trop fré-
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quents risquent de dégonter les construc-
teurs. Un budget de courses représente une
véritable fortune, et de plus la mise au point
d’'une voiture de course nécessite de longs
mois. En 1926 un certain nombre de cons-
tructeurs avaient préparé des 1.500 emc.,
mais n'ont pu participer aux courses, parce
pas achevée, Il est juste qu’on leur domne
en 1927 l'occasion de les aligner en course,
C'est la seule chance qu’on ait de redonner
un peu de vie aux grandes épreuves,

Si les chissis eux-mémes ont bien des
chances de rester semblables & ceux de 1926,
les carrosseries seront un . peu modificdes,
La largeur minima doit étre de 80 cm.,
et cela sur une longueur de 80 em, La carros-
serie doit: avoir 4 cet endroit nne hauteur
d’au moins 25 em. Il n’y a pas de restrictions
en ce qui concerne le nombre de siéges ou
Ia position du conducteur. La direction peut
étre a4 gauche, & droite ou au centre.

En 1928 on dira adieu aux réglements a
la cylindrée pour revenir aprés plus de vingt
ans a4 un réglement au poids. Il est peu
probable que nous assistions méme avec
ce nouveau réglement & des modifications
importantes. La 1.500 est presque 1'égale de
la deux litres en vitesse et la 1.100 n’est pas
loin derriére. I1 n’y a pas grand risque,
surtout étant donné les poids imposés qu'on
abandonne les cylindrées moyennes, de 1.100
a 2.000 eme. La véritable épreuve qui consis=
tait 4 mesurer la quantité d'essence brilée
par rapport au nombre de chevaux fourni,
est malheureusement & peu prés impossible
A organiser, et elle priverait la course de son
intérét en tant que spectacle. = 2.897.
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[.a fabrication

Charles Gérald

Une nouvelle 500 cmec.
bloc-moteur a 2 temps
tres intéressante

La nouvelle Charles Gérald 500 cmec. - 2 temps
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12 Depuis quelque temps nous entendons
parler . d’une nouvelle machine {rangaise
500 cme. bloc-moteur 2 temps.

La Société anonyme des Etablissements
Charles Gérald vient de nous présenter cette
machine qu’elle construit.

Nous sommes heureux de constater que
cette firme qui, jusqu’a présent, s'était
spécialisée dans les motocyelettes légéres
se soit décidée a construire une machine de
forte cylindrée réunissant les qualités pri-
mordiales d'une moto de tourisme bien
congue.

Le confort. nous I'avons signalé dans un
de nos précédents articles, est la premiére
qualité que doit exiger le propriétaire d’une
forte machine. I.a 500 ¢me. Charles Gérald
est susceptible de donner satisfaction sur ce
point au client le plus exigeant.

La forme ce son cadre donne la bonne posi-
tion tant recherchee par les motocvelistes,
La difficulté d’établir ume machine basse
avec un moteur de grosse cylindrée était
assez grande. Par la gravure on se rendra
compte que le probléme a été résolu. La
fourche & parallélogramme déformable munie
d'amortisseurs assure la suspension avant.
Les pneus sont des 700 X 80, (On nous signale

que la machine a éte prévue pour recevoir
4 la demande des pneus confort.)

La selle est du nouveau modéle Brown a
ressorts et laniéres cuir et A tension réglable.

La stabilité de la machine concourt pour
une grande part 4 son confort.

Reconnue 4 tous les deux temps en général,
la souplesse se trouve pourtant mieux dans les
grosses et moyennes cylindrées parce qu’elles
permettent, étant donné leurs puissances
propres, de réduire considérablement les
taux de compression. Cette réduction a
I’effet indiscutable d’assouplir tous moteurs

.

o U G e e ek i R s " I

Charles

Le wvilebrequin de
1'embiellage de la
nouvelle machine

Gérald

sans €tre obligé d’avoir recours & des régimes
souvent trop élevés,

La conception du bloc-mofeur, par elle-
meéme, constitue une garantie. On comprend
facilement qu'un constructeur ne s’engage pas
a4 enfermer dans des carters coiteux cdes
pieces susceplibles de les détruire. Les gra-
vures cl-dessous donneront, du reste, une
indication suffisamment précise.

Le régime angulaire de 1'ensemble en
augmente encore la sécurité.

Quant a4 la moto, le constructeur s’est
attaché¢ a ne rien négliger dans la partie
accessolre pour en faire une machine robuste.
Le montage des garde-boue a été soigné
particuliérement, tant au point de vue solidité
qu'au point de vue efficacité. La béquille
centrale est fixée solidement au bas du
berceau. du cadre, son verrouillage ne peut
donner lieu a4 aucun ennui.

La souplesse du moteur, dont nous avons

parlé plus haut, 'accessibilité des manettes ot
du changement de vitesse rendent la conduite
de cette machine trés agréable. Les freins
sont d'une conception nouvelle (garniture:
rivee sur une sangle acier et freinant sur
un tambour de 5 mm. 175 de diamétre) sont
trés efficaces.
__ Your reconnaitre une machine économique
il ne :.aufht pas de constater qu’elle dépense
peu d’essence. Dans I’économie, il ne faut pas
oublier que 'entretien, pour une utilisation
donnée, entre pour une grande partie dans
le prix de revient kilométrique.

Dans la 500 cme. Charles Gérald nous
ne trouvons gu'une seule chaine tournant a
une vitesse lineaire trés faible, Un amortis-
seur spécial de choes dans le pignon de com-
mande de cette chaine économise les pneus.

La consommation en dessous de 4 litres
est surtout obtenue par le graissage séparé

E{_g]in permet de régler parfaitement la carbura-
1 L]

L

Le n&r'tar du bloc-moteur. Une belle piéce de fonderie.
Remarquer les roulements
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<.que Gillet-Herstal a beaucoup de succes
avec sa nouvelle 500, favorablement appréciée
en Angleterre, mais, qu’il n’v en_aura pas
en France avant le commencement mars...

que la maison E. H, P. qui est engagée
aux %4 heures du Mans, courra avec un somp-
tueux 6 eylindres, dessiné et construit a la
maison...

gque I'amateur, O'Reilly a vendu sa
Vélocette arbre & eames en téte el courra 1a
sgison prochaine, ainsit gue Ramus d’ailleurs,
sur la nouvelle 350 A. J. 5., type G-7 racing,
commandées & 'ami Psalty, le grand admi-
rateur des margues anglaises...

.que  deux  maisons concurrentes et
importantes de 1'IEst courraient toute deux

.avee des arbres 4 cames en téte pour la sajson

prochaine...

-..que Marchant le grand as anglais a quitté
la maison Chater-Lea, et a [ait sa rentrée
dans la plus grande fabrique suisse de mo-
teurs, a 1d-:: respectables appointements,.,

ue le spécialiste du deux temps, qui
vient de se rallier au quatre temps; sortirait
dans 6 mois une trés jolie double-tube, pour
les amateurs de machines rapides...

~quil eontinue malgré cela 1'étude du
fameux moteur deux temps, 1 cylindre,
deux pistons & chambre d’explosion commune
qui dépassa 160 en 350 eme...

weoque Dumoulin vient de se marier...

~-que Lombard mettrait sur pied pour
le 3 juillet, de ravissants 1.100, 4 cvlindres,
d'une ligne nouvelle et superbement rapides...

qu'Andréino, /I'indépendant de grande
classe, accuse du 137 avec sa nouvelle Nor-
ton T. T. et qu’il attend une nouvelle double-
tube Terrot...

.que Sabet attend la méme Norton que le
susnommé et Coulon une nouvelle machine

rapide...

sofue Lucien Psalty le sympathique agent
de la rue Brunel, mettrait én compétition,
pour 1927, une magnifique coupe pour lés
motocyclistes rapides... -

wdque Mrs et le Colonel Stewart seront
nos hotes a Montlhéry dés les premiers
beaux jours et qu’ils se consacreront au 350
et au 500 J. A, P., mais qu’ils rapporteront
un rapide 250, pour un indépendant...

..que Graham Walker, la premiére monte
anglaise de Sunbeam, serait avec une
équipe de mécaniciens, & Montlhéry, dés que
Ia saison le permettra... .

«(ue Gaussorgues en faisant 1'essai de la
nouvelle double-tube 500 Monet et Goyon, Sur
Micon-Genéve et retour, démontra sa rapi-
dité, plus de 135 avec équipement de route
et marchant 4 ]'essence... x :

.(ue Sexé se repose des fatigues du tour

du monde, en faisant des sports d’hiver &
Zurich... '

-(que Mare, le prestigieux vireur, se con-
sacrerait complétement au service commercial
de chez Alcyon, que les 250 et 350 ont . été
vendues 4 des amateurs et que la rapide
triplette, Lemasson, Meunier et Solly travail-
lﬁléaiantr'uniquﬂment le 175 de plus en plus
B-llll' 3

«que le plus petit d'une. équipe de trois
de la marque nationale n'aurait pas reparu
a l'usine, que le plus marseillais des trois
chercherait une autre monte pour sa  vir-
tuosité et son. mépris du danger, et que le
troisieme serait bien indécis sur son sort...

que Perrotin_le jeune et sympathique
coureur de-chez Terrot, se consacrerait au
service commercial de la région.dua midi et
ne monterait plus que pour les Grands Prix..,

Lue Grégoire qui pilota une 1.500 Bug-
galti Brescia, aux 17-tournants, est le créateur
de la Tracta, 1.500 cme. a roues avant
motmces qui fit le meilleur temps officicux a
la e¢ote de Lévy-Saint-Nom, armé d'un
5. G. A, P. 4 compresseur...

-.(que, s0it en mote compléte, soit en
moteur seul, Chater-Lea viendra bientdt chez
Psalty Lucien...

«-.(u'il '8¢ pourrait du reste que ce moteur
a arbre 4 cames en téte, ¢z tombeur de
records, " equi € prochainement un cadre
francais et ue ¢'ésc encore dans les magas ns
de la ru: Brunel, que l'on pourrait admirer
cette mouyelle asgociation...

.(que dans le mém-* coin a germé l'idée
d’une coup =challenge, 1éservée aux amateurs
et qui serait acquise définitivement aprés
trois wvictoires annuelles consécutives...

~fquune maison de motos,  spécialisée
jusqu’a ce jour dan: la vente de machines
monovitesses, lance sur le marché une machine
a4 deux combinaisons, dont le prix ne permet
pas encore de mettre un tube de renfort
sous le réservoir.,

«que le prix indiqué aux agents pour ce
nouveau type est annoncé i titre provisoire
et dans I'a.tente prochaine (on parle de baisse)
d’'une hausse certaine.,

~qu’il ¥ aurait association entre un cons-
tructeu de motos en -ole embontie. dont le
palmarés en courses est déja florissant e une
compagnie de piéeces deétachées pour cyeles
et automobiles.... Que le premier s occuperait
uniquement de la fabrication laissant &4 son
associée le soin de la partie commerciale...

-.qu'il ¥ 8 en cours de fabrication chez
Marguerite, une nouvelle voiturette 1.100 eme
6 cylindres... fque sur pneus ballons, la partie
la plus haute de cette voiture est 4'86 centi-
metres du sol et les sidges 4 26 centimétres,

“du sol également...

...que cette nouvelle 6 g,ylindr&é débuterait
en courses-lors du prochain Bol d'Or...

..que par suite de pénurie d'acheteurs,
ne pouvant absorber les marchés passés gavec
ses. fournisfeurs, une maison d’automobiles
mettrait en difficulté, d’une part le fournis-
seur des moteurs qu'elle a adoptés aprés avoir
laché les deux temps qu’elle construisait,
d’autre part le constructeur gui lui fournit,

toutes faites, les motos sur lesquelles elle:

appose sa marque... -

wofqie le raid vers le Hoggar, tenté par
cette maison,*avait sans doute, pour raison
cachée, une démarche auprés de "Atlantide,
en vue d'un appul financier,.,

Lquil résulte d’arvticles, parus derniére-
ment dans tous lés quotidiens, que le pare-
boue est, en définitive obligatoire, sans étre
exigé . tout en <¢tant prescrit... que cet
imbroglio constitue a4 lul seul, sans que la
pluie soit nécessaire un immuable gichis.,

. i
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-.qqu’il serait utile, d’autre part, de désigner
aux appareils de signalisation une place
déterminée et immuable par ce qu'on n'a
pas toujours le temps, quand on roule der-
riegre une conduite int rieure, d’en faire
I'inventaire complet avant de savoir & quoi
s'en tenir sur la présence, l'absence ou le
fonctionnement dudit appareil...

«quun fabrican! d'accessoires vient d'in-
venter un nouvel appareil, qui sera obliga-
toire lui aussi, pour distinguer les voitures
i;ui ne sont pas tenues d'avoir un signalisa-
{.’llr‘li‘i

Bibliothégque

Ie Carburalenr, par René Bardin. Fonc-
tionnement divers types, réglage, pannes,
98 pages et 42 figures. Vendu 7 fr. 20 (frais
d’envorz 1 fr. 50).

Traité prﬂn'q ue sur la Consiruclion du moleur
i explosions, par K., Bardin. Généralités et
détermination des earactéristiques, étude et
calcul des organes, construction et essais.
Vendu 19 Ir. 80 (frais d’envoi : 2 {r.).

Guide Taride des environs de Paris, pour
automaobilistes, motocyclistes ¢t cyclistes,
contenant les plus belles promenades du
dimanche, autour de Paris avec Ilinéraires
détaillés, Kilomélrés el documentés. Circuits
de 30 4 250 kilométres (adaptés pour cyclistes)
avec schémas d'orientation. Modéle déposé,
Yendu 9 fr, (Irais d’envoi : 1 Ir. 50).

Manuel du Mdécanicien réparateur d'Aulo-
mobiles, par M. Lehoux, mécanicien, avec
37 figures dans le téxe, Vendu 7 Ir, 20 (frais

d'etivoi = 1 fr. 50).

Les Recelles du chaujfeur, par Baudry de
Saunier. Manuel. pratique ' indiquant les
procédés de route et d'Atelier, indispensables
au conducteur d'une automobile, d'un eycle=
car, d’une motocyclette, les reimmddes aux

Egnn&s, le moyen de se tirer toujours dem-.

rras. Vendu 12 fr. (Irais d’envoi : 1 fr. 50).

Magnéilo el Allumage, par Marcel Astruc,
éclairage et démarrages électriques, (héorie
simple pour fous, compréhension facile.
Vendu 10 fr. 80 (frais d’eénvoli : 1 f{r. 50).

Cours pralique du Mécanicien chauffeur,
par G. ‘Gabiac, ouvrage remargquablement

ecrit, contenant d'intéressants renseéignements

sur les combustibles, la chaudiére & vapeur,
les moteurs & gaz Diésel, etec..., 508 pages et
211 figures. Yendu 22 fr. 40 (frais d'envdi :
27T

Le nouveant Code de la roule, texte et com-
mentaire des décrets du 31 décembre 1932
et du 12 septembre 1925 et des réglementations
annexes sur la police de la circulation et du
roulage, par J. Noulens. Vendu B fr, 40 (frais
d'envoi : 1 fr. 30). '

Le Chauffeur au garage, Organisation de
I’'atelier du garage privé, entretien de la
voiture, sa mise au point, récherche des
pannes, par Pierre Prévost. Vendu, Edition
ordinaire 22 fr. 40 (frais d’envoi : 2 fr.).

Le Mécanicien d'Aulomobile, René
Bardin, réglage ¢t mise au point du moteur,
vérification et entretien général du moteur
et de la volture, causes de mauvais fonction-
nement, pannes. Yendu 7 fr. 20 (frais d’envoi :
1 ir, o) -

La Recherche méthodiqute dek,ummes d' Aulo-
mobiles, leurs causes et leurs remédes, par
R. Bardin, ingénleur-¢lectricien (E, 5. M. E.),
diplomé de I'l2eole supérieure d'Aéronantigue,
1. vol., in—flﬁ br, de 46 pages, 1925. Vendu
2 fr. 50 (frais d’envoi: 1 fr. 50).

Le Catatogue des Catalogues (guide de ’ache-
teur). Tous les prix, toutes les caracteris-
tiques de toutes les marques (motocycleties,
sidecars, cyclecars, voitures, tourisme, véhi-
cules industriels et poids lourds, appareils
de moto-culture, accessoires de 'automobile,
aviation, machines outils et autillﬂcﬁe}, par
Lefévre et Baron, vendu 10 fr. (frais d'envol :
1 fl{": 20).

Mécanique théorique el appliquée, par H.

Desarges, Cours élémentairé avec 202 fizures

dans le texle., Vendu 21 fr. (frais d’envoi :
2 ir.).
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. Une Figure du Monde Motocycliste

Remardquable

ar la justesse de ses visées
et la pui:sance

e ses conceptions, M. Lou-

‘biéres, le fondateur de s Saint-Martin “Auto-

mobile », a su réaliser en 1926, ce qu’aucun
autre avant lui n'avait tenté,

En offrant & tous. des facultés d’acquisi-
tion gu’aucune autre organisation n’a pu
améliorer éncore, il s'est imposé & 'attention
des masses et a cléve]ﬂg;}é ainsi la puissance
de wvente de ses établissements dans des
proportions incroyables.

Sans- grand bruit, sans promesses falla-
tieuses, én intéressant les constructeurs a
sa loyale ﬂﬂ-ﬂtE]}]tfﬂH. il a pu grouper ¢t
réunir pour sa clientéle, les marques appreé-

- ¢lées de motocyclettes et toutes les margues

d*automobiles,

Ge résultat est une réalisation unique dans
le monde entier et n’a été atteint que par
I'extréme loyauté qui est de régle & « St-Martin
automobile » et par I'opinidtre travail de son
fondateur et de ses dévoués collaborateurs.

Noug nous devons de marquer et d’encou-
rager. de tels efforts, nous estimons que
I'intérét général prime en la circonstance
I'intérét particulier et qu’il serait désireux
que des initiatives de cette waleur puissent
toujours compter et s'appuyer sur le con-
cours de chacun, que ce soit le technicien, le

Nos lecteurs se souviennent de la belle
démonstration que fit la voiturétte T. H.
ilotée par Heébert, lors de la Coupe de
Armistice, inutile de dire que cette voiture
était entiérement de série. Voici les princi-
pales caractéristiques :

Le moteur est un quatre cylindres de
62 mm, d’alésage sur 91 de course, donnant
une cylindrée de 1,100 eme., les pistons sont
en alpax, la commande des soupapes se [ail
par culbuteurs, le graissage se fail sous pres-
sion par commande mécanique, allumage par
magnéto haute tension avec avance variable.
Un embrayage & disques, trés progressif relie
le moteur a la bote de vitesses.

La boite a trois vitesses avec une marche
arriére, le pont arriére est a dilférentiel par
pignons d’angle.

e chassis est en tole emboutie & la main,
en forme, avec la carrosserie permettant
le dogement des places directement sur les
ailes inférieures des longerons et tournant
ainsi une partie de la carrosserie, .

I.a traverse du milieu forme tablier et
celle arriére sert de dossier aux 2 places.

La suspenslon avant’se fait par ressorts
entiers & Pavant et par demi-ressorts inverses,
avec ressorts de compensalion a 1"arriére,
L’essieu avant est tubulaire, Les freins sont
du type Perrot Bendix. :

La direction se fait par roue dentée com-

e T IR i --:-h‘- i ST L

M. Loubiéres, Directeur-Fondateur
de Saint-Martin Automobiles.

. =

La titurettc R. H.

pléte et vis sans fin, avec rattrapage de jeu
dans les deux sens.

La carrosserie est d'une seule jetée et
entierement métallique, pouvant se démonter
instantanément ainsi qu'un capot, permettant
la mise & nu compléte du chissis. Les ailes
sont enveloppantes et pivotantes a I'avant,

Monlape Sur chosses

o

Ci-dessus la carros-
serie delavoiture R.H.
Au-dessous les mains
avant et arriere des
ressorts arriére.

publiciste, le - capitaliste, lorsqu'il s'agit
d’apporter a la classe moyenne des facilités
pour lui permettre d'é¢prouver de la joie, de
respirer 1’'air pur, et de connaitre. pour
I'aimer davantage, notre beau pays de France,

Acquérir en payant des mensualités, cela
s'était deéja fait, mais jusqu’a présent, le
client avait a4 payer sous une forme quel-
conque, un intérét i I'agent chaque fois qu’il
s’agissait de motoeyclettes et d’automobiies.

M. Loubiéres n'a pas hesité, confiant dans
la loyauté de tous, a s imposer le lcard
sacrifice de vendré les motucyclettes neuves,
de toutes marques, pavables en 14 verse-
ments, aux prix du comptant, sans int{véts ;
il a aipsi particuliérement concouru & mettre
a la disposition de la classe la plus intéres-
sante de la population, le moyen de r:aliser
son désie; il a fait ainsi ceuvre d atilité
sociale én développant le golt du sport
automobile c¢hez ceux qui ont le plus besoin
de s’éloigner de la ville pour reviviliar leurs
poumons ; il.a fait ceuvre nationale en aidant
au développement de 'industrie et Jdu com-
merce fran¢ais, ét nous devons siluer ce
précursetir comme un de ceux donb la con-
ception généreuse aura ¢té le plus profitable
an pays.

avec les roues. La vole a 'avant est de 1 m.250
ét de 1 m. 200 a I'arriére, 'empatlement est
de 2 m. 400.
Les roues sont des Rudge
garnies de pneus Dunlop 70 x 90,
< ui]}ement électrique Marchal.
souple Thomas,

Withworth
Volant
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Depuis que le sport motocyeliste a pris une place prépondérante
en France, une crise n’a cessé de régner au sein de la Fédération
Ec;tm};chste Francaise qui porte le nom d'Union Motocyeliste de

nce.

Cette crise ne fait que s’aceroilre chaque jour. Tont récemment,
I’Association Motocyclecariste de Picardie vient d’abandonner
I'U. M. F. avec ’intention d= provoquer la création d’une Fédération
Motocycliste du Nord, et il est fortement question de la création
d'une Feédération Motocycliste Méridionale, qui comprendrait les

clubs de Nice, Toulouse, Marseille et peut-étre méme celui de Lyon.

A 1'U. M. F., on s’'inquiéte et nombreux sont les membres du
Comité qui songent au projet Berson. A ce fameux projet de rema-
niement qui, en novembre 1925, fut présenté a Passemblée géné
rale de la Fédération par notre confrére Maurice Berson, rédacteur
a I'Auto, qui faisait partie, A cette époque, du comité de I'U. M. F.,
en qualité de délégué du Moto-Club du Gard.

Desireux de faire connaitre ce projet & nos lecteurs, nous avons
demandé & notre confrére de bien vouloir I'exhumer de ses archives,
on il 'avait classé, avee I'intention de ne jamais le ressortir. Etant
donné les événements actuels, il a accédé A notre désir. Au nom de
nos lecteurs, nous le remercions.

Avant de donner le texte de ce projet, il est utile de retracer,
sommairement, comment les choses se passérent,

A une réunion de I’Amicale des Clubs motocyelistes, la quasi-
majorité des délégués, fut d’accord sur la question de la modification
a apporter 4 la composition de I'U. M. F., certains délégués méme,
étaient ‘partisans d’un sérieux chambardement, notre confrére

roposa thﬂﬂﬂ adoptée) d’élaborer un projet et de le soumettre a
‘approbation de ses collégues, au cours de la réunion ayant lieu
quelques heures avant ’assemblée générale annuelle de 'U. M. F.
A celte réeunion, il lut son projet qui ne souleva aucune objection.
Tout le monde était prét a défendre le projet en question, et c¢'est
dans cet esprit que I'on se réunit autour du tapis vert de la salle
des réunions de I’A. C. F., Place de la Concorde,

Il nous faut ouvrir une parenthése, 'U. M. F. qui groupe les
clubs motoeyclistes francais officiels, est administrée par un comité
de 30 membres (15 délégués de I'A. C. F el des construcleurs), désignés
par I'"Automobile Club de France et 15 désignés par les clubs moto-
cy:listes, au cours d’une assemblée préparatoire, et choisis parmi
les délégués de ces clubs.

if.:es 30 membres constituent ensuite un bureau composé comme
suit : '

Un président (nommé par la Commission Sportive de I'A. C. F.).

Deux vice-présidents grm choisi parmi les délégués de' A, C. F
el un choisi parmi les délégués des clubs). :

Un trésorier (qui est automatiguemen celui de I' A. C. F.).

Un secrétaire (qui es! aufomaliquement le secrélaire adminisfratif
appotnié de la Commission Sporfive de I'A. C. F, Ajoufons qu’en
cas de parlage, la voix du président esl prépondérante.

gﬂeci dit, revenons a la fameuse assemblée générale du 23 novembre
1925. :

La délégation de I'A. C. F. et les constructeurs motocyelistes,
(MM. de Kngff, Surcouf, Longuemare, Kechlin, Lévégue, Boillot,
de Lirge, Séré de Riviére, Talin, Déserl, Polack, Ludovic, Violet,
Pailliette et Maurice Philippe) étaient 1a an grand complet, Les
clubs motocyclistes francais étaient représentés par MM. Sénéchal
(Motocycle Club de France), Jean Collin (Motocycle Club de Lyon),
de Rovin (U. M. du Forez) Ducreux (C. M. de Marseille), Diosi
(M. C. d’Alsace), Rouquef (M, C, de Bordeaux), Gobin (M. C. Dauphi-
nois), Daviel (M. C, de Belfort), Berson (M. C. du Gard).

Les autres délégués faisant partie du Comité : M. A Major M. C:
d’Avignon), Rousselel (A. M. C. de Nice), Bosselet (M. C. de la Seine-
Inférieure), Printamp (C. M. 'Montargois) étaient absents. De plus,
les délégués du Motocylee Club du Nord de la France (M. Bernast),
et de I’ Association Motocyclecariste de Picardie (M. Héno) ne faisant
})iua partie de ces clubs étaient remplacés : le Eremier. par M. Carré ;
e second par M. Fiquet, président du club. Bien que ces messicurs
eussent des pouvoirs bien en régle, le président de I'U. M. F. ne
voulut point accepter qu'ils prissent part aux votes,

A gfine le ‘i:rneés-w:rhal de la derniére assemblée elit-il été adopts,
le president de I'U. M. F. (c’était alors M. le Chevalier René Knvff,
né a Anvers (Belgique), en octobre 1865, comme nous 1'a rappelé,
avec tant d'a propos, notre excellent confrére Henri Desgrange),
ammga B:ilu'll avait recu de M. Berson un projet de remaniement
de I'U. M. F.; mais que ce projet contenani des articles netiement
hosliles a I’ A. C. F. el aux construcleurs el étan! de nature & froubler
P'entente logale el amicale exislante entre ' A. C. F., les construcleurs
el les clubs, il ne iugeait méme pas utile d’en donner lecture. Il ajouta
que, de plus M, Berson n'avait plus qualité pour étre présent
'assemblée, (Il avait été élu membre du Comité) puisque le M, C. du
Gard lui avait retiré son mandat de délégué, (le télégramme annongant

ce relrail ful apporté 4 nolre confrére au cours de la séance, par un des

La Crise de I'Union Motocycliste

de F rance

Un peu d’'histoire. — Le projet Berson. — Le remaéde
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M. Surcouf demanda alors la parole pour obtenir que, tout au
moins la lecture de ce projet fut faite & I'assemblée, Ce fut en vain,
le président dictateur, passant outre, mit aux voix un ordre du jour

repare a 'avance par la délégation de I'A. C. F., et cela en posant
question de confiance. C’est alors qu’on assista 4 quelque chose
d"humain, peut-étre, mais qui ne fiit pas trés joli | Tous les délégués,
sauf M. Jacques Daviel (M. C. Belfort) et notre confrére Berson, qui
s'abstint et MM. Caron ( M. C. du Nord de la France) et Fiquet
(A: M. C. de Picardie) & qui on avait retiré le droit de vote, courbérent
la_téte devant le courroux de Sa Majesté René KnyIl (né a...) et
votérent contre le projet dont ils avaient, quelques heures avant
admis les termes et la discussion.

Le projet Berson

Quel était done ce projet révolutionnaire qui avait ainsi affolé
M. Eené de Knyff, les dél es de I'A. C. F. et les ineffables diri-
geants du Moto Club du Gard, au point de leur faire faire une
manceuvre qu’'il vaut mieux ne pas qualifier 7

Le wvoici, avec son préambule :

Paris, le 23 novembre 1925

Monsieur le Présidenl, mes chers, collégues,

Un observaleur impartial qui suil, pas d pas, la marche du sport
motocycliste frangais depuis ses débuls, est bien obligé (d moins qu'il
ne soil qu'un courlisan des hommes au pouvoir) de conslaler que
depuis pas mal de lemps, loul ne va fus pour le mieux entre les clubs
motocyclistes el U, M., I, qui représenie le pouvoir sportif. Cel étal
de choses esl d’aulant plus regreltable — je ne prélends pas qu’'il soil
rés grave — que ce pouvoir a a sa téfe, un homme dont la valeur spor-
live est indéniable et qui a fail beaucoup pour la cause des sporis
meécaniques. Pour que ce groupemenl vive cﬁune fagon inlense, pour
que ce pouvolir sporlif se lrouve renforcé el son prestige aceru, il sujffi-
rait, ¢ mon avis, d'apporfer 4 son stalul et 4 son fonclionnement
quelques légéres modifications. Il faudrail qu’une plus large place,
qu'une plus grande confiance solen! accordées auzx clubs qui, en général,
ne demandenl qu'd collaborer élroiflement avec les constructeurs et les
coureurs molocyclisles en liaison aimable avec I'A. C. F. qui, aprés
avoir facilité leurs débufs peul encore frés bien confinuer a leur préter
son concours moral el malériel.

Ces molifications, Messieurs je les ai résumées el les ai adressées
d nolre président, en lui demandant de vouloir bien les soumelire anz
délibéralions de celle assemblée. Pour ne pas abuser de volre lemps,
el nous égarer dans des discussions qui auraient bien vile fail de devenir
stériles, je vais vous demander la permission de vous les lire, en priant
M. le Président de vouloir bien les faire adopter ou réefuser par mains

Quelques mols encore. Avan! de procéder d cetle lecture, je fiens d
vous donner Passurance la plus enliére qu'en élaborant ce Epmje! —
pour lequel je suis prét d ﬁtfm toules concessions, compulibles avec
I'idée premiére dans lequel il a élé congu — I 'y avail, en mon espril,
aucune Idée révolulionnaire ni auciune pensée de dissidence., J'al
loujours ét¢, et lient a rester, un fidéle « supporter » d'un pouvoir
sporlif reconnu par la majorilé des inléressés el mon seul désir esl de
sorlir de cetle salle en emportant la cerlilude que le ndire se trouve ren-
forcé el armé pour faire de la belle et bonne besogne, dans Iintérét
d’'une cause qui nous esl chére a fous : celle du sport el de U'industrie
molocyelisle francais,

1° Remplacement du titre : Union Molocycliste de France par celui
de Fédération Nationale des Clubs Motoeyclistes de France.

(F. N. C. M, F.).

2° Remplacemen! des staluls acluels par d’aulres plus complels
plus modernes.

a° Création d'un réglement inférieur,

4° Modification du Comité sur les bases suivantes :

- 2 délégués désignés par I'A. C. F, ou, ce qui serail préférable par
la Fédéralion Nalionale des Clubs Aulomobiles de France :

2 délégués des consfructeurs motocyclistes (molos et cyclecars) ;

2 délégués des coureurs motocyclistes licencies ;

1 délégué par club motocycliste affilié (quelque soil le nombre des
membres du club) ;

1 délégué représentant les membres individuels (quelque soil le
nombre de ceux-ci.

Ce Comité renouvelable par un liers chague année, élira son bureau
qui sera composé comme suil :

1 Président,

2 Vice-présidents,

1 Secrélaire-Général,

1 Secrélaire-adjoint,

1 Trésorier,

1 Trésorier-adjoint.
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Il élira également ses commissions el sous-commissions (en faisan!
figure de droil dans les commissions sportives el lechnigues, les délégués
des construcleurs, des coureursef de'A. C, F.oudela F. N. C. A. F.)
el la délégalion chargée de représeniter la France dans les assemblées
de la F. I. C. M. (Fédération internalionale). Il nommera un secré-
taire-trésorier administralif appointé, chargé d'assurer le ftravail
malériel du secrélarial et de la trésorerie.

5° Réunion obligatoire du comilé et des commissions, au moins une
fois fous les 3 mois ef d'un Congrés de la Fédération une fois par an.

6° Publication chague année, avant I'ouverture de la saison sporlive,
d'une brochure confenant les réglements sporlifs francais el inter-
nationauz. Deux exemplaires de cefte brochure seront adressés a chaque

club affili¢ et a chague membre individuel. De plus, des exemplaires, -

(2 par club affilié et 1 par membre individuel) de toules ¢ cisions

ionales el inlernalionales, prises dans le courant de 'annee, seront
adressées aux intéressés, afin qu'ils puissent tenir a jowr les réglements
sportifs et étre bien au couranl de ceux-ci.

7° Création d’un service de délégués sporlifs dépariementaux,
chargés d'assurer chacun dans leur dépariement, la stricle application
des réglemenis el la bonne organisalion des épreuves organisées sous
les réglemenis de la Fédération.

8° Communicalion d la Presse de lout ou parlie des procés-verbauz,
de foules les réunions de la Fédération (Congrés, Comifés, Commissions
el sous-commissions). Ces assemblées fizant, elles-mémes les rensei-
gnements pouvani élre communiqueés.

A ﬁ{aﬁ suppression de la main-mise compléte de I'A. C. F. sur
I'U. M. F. (main-mise qui ne s’applique plus maintenant), on ne
voit gas bien ce que ce projet pouvait avoir de si terrible pour
I'A. C. F,, les constructeurs et les clubs. En tout cas, tous ceux
qui sont au courant de la maniére dont fonctionnent les fédérations

I.'?.
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LE REMEDE

- Il est a souhaiter que le mouvement de dissidence qui tend a
devenir important, soit enrayé le plus vite possible et cela dans
I'intérét méme du sport motocycliste francais ﬂui a besoin du con-
cours, le plus complet de tous ses rtisans. faut au contraire
que tous ceux qui, en France s'intéressent a 1'évolution du moto-
cyclisme et par conséquent de l'industrie motoeyliste se groupent
autour d’un méme drapeau, celui d’une fédération forte, bien orga-
nisée et respectée, :

Dans cette revue, ol nous n'avons pour but que I'encouragement,
sans cesse¢ renouvelé de cette évolution, nous pensons qu’il n'y a
qu'un reméde i 1'état des choses actuel. Le voici : un jour trés pro-
chain, le Comité actuel de I'U. M. F. doit provoquer la réunion
a Paris, d’un Congrés, ol seront -::unvm:wés les délégués (un ou deux
par club) de tous les clubs motocyclistes francais, qu’ils soient
affiliés ou non a I'U. M. F. (il ¥ en a beaucoup qui ne le sont pas,
du fait du monopole des zones d’action). A ce congrés, il n'y aura
qu'a mettre en discussion le projet de notre confrére Berson, et sur
ses bases, on aura bien vite fait d’établir le statut logique et libéral
du sport motocycliste francais. :

Pour terminer, nous nous permettrons de donner, respectueu-
sement, un petit conseil 4 M. Longuemare le remplacant de M. R. de
Knylf, au siége de président de I'U-M. F. et nous lui disons : « Mon-
sieur le Président, depuis quelque temps, vous» &tes trés discuté
dans les milieux motocyclistes, certains pensent méme & vous
remplacer au fauteuil présidentiel. Et bien, ayez un bon mouvement,
ne suivez pas la méme voie que votre prédécesseur. Prenez I'ini-
tiative de ce congrés et dotez la France d'une fédération moto-
cycliste digne de ce beau pays « terre de liberté », ;]

PAN-PAN.

sportives normales, ne pourront que le trouver logique.

En Route

L’Association Cyclecariste et Motocycliste de Picardie quitte 1'Union

Dans un petit entrefilet paru dans notre
indiscréte rubrique Mon petit doigt m’a dil
nous avons signalé que les mécontents contre
I'Union Motocycliste de France, augmentaient
énormément et tout spécialement dans le
Midi et *il ne faudrait pas s'étonner d’un
essai de Fédération. Une communication du
Nord nous informe aujourd’hui que I’Asso-
ciation Cyclecariste et Motocycliste de
Picardie, vient d’adresser sa démission a
PU.. M. F., démission vraisemblablement
suivie par d’autres en état de gestation.

L’ Association Cyclecarisle et Molocyclisle de
Picardie a fenu le 19 Décembre dans une des
salles de I' Hbolel de Ville, une assemblée générale
exiraordinaire.

Celle assemblée avail élé convogude sur propo-
sition du Comilé pour éfudier la situalion créée
par différenles détisions de I'Union M nmcﬁiiﬂe
de France, a laquelle est affiliée 'A. C. M. P.

En effety- @ heure actuelle, I’Union Moto-
cycliste de France fail preuve d’une aufocratie
déplacée. Les décisions malheureuses onl fail
un peu partoul des méconlents qui murmurent
el commencent a s'agiler, Les clubs ne peuvent
plus arriver d subvenir aux besoins toujours
plus grands de cetle Fédération qui loin de
faciliter la tdche des clubs, presque loujours aux
ressources limilées, crée constammeni des
difficultés nouvelles ef arrive a enfraver lac-
livité de ses affiliés. _

En ce qui concerne I'A. C. M, P,, les griefs
formulés & I'Assemblée générale furent les
suivanis : Dans Porganisalion d'une épreuve
sporlive quelconque les {mn obligafoires
imposés par PU, M, F. s'élévenl a4 prés de
2,000 fr. Les Chronomélreurs, vérificaleurs,
commissaires, venan! de Paris, fouchent une
rémunéralion fize de 150 fr. II}:l-m- jour, leur
vogage en 17¢ classe, frais d’hitel trés élevés, elc.
Quels soni les clubs moiocyclistes frangais qui
peuveni engager de lelles dépenses malgré le
dépouement de leurs dirigeanis el les aides qu’ils
peuvend [rouver.

Drautre part, les frais de licence sonl éleves, les
sancifions prises soni bien souven! arbilraires et
hors de proportion avec les faules commises
par des jeunes gens aimant le sport et disputant
une épreuve sans lenir comple de la qualité des
oraganisafeurs.

Ce qui mit le feu aur poudres el émul le
Comité de I’'A. C. M. P. fut le refus de I'Union
Motocycliste d’inscrire au calendrier 1927 le
Circuit de Picardie, Pune des plus belles
épreuves du calendrier régional Le circuil est
maintenant une épreuve classique allirani a
Amiens les grands coureurs frangais el rem-
poriant chaque année un éclalant succéss La
dale du 26 mai avail été demandée, a la réunion

pour la

préparaloire du calendrier organisée par
I Amicale des Clubs mot&c};{cﬁﬂcs. Le jour de la
réunion lenue a U'U. M. F., la dafe ful écarfée
el tfuﬂnﬂ' r'4d, C. M. P, manifesta son élonnemeni
il lui fut répondu que 'U. M, F. avail décidé
que le calendrier publié élait définitif el qu’au-
cune dalfe nouvelle ne serail ajoutée : le Circuil
de Picardie élail purement ef simplement
supprimé par le pouvoir dirigeant du sporl
molocycliste alors que des épreuves secondaires
élaien! ajoulées au calendrier.

Les membres de 'A. C. M. P, éludiérent
longuement la silualion ainsi créée, leur déci-
sion ful pite prise : la scission avec I"Union
Molocycliste de France ful décidée el Uordre du
jour suivanl adopté par 25 voix confre 3 ef une
abstention.

« Réunis en Assemblée générale exiraor-
dinaire le dimanche 19 décembre 1926, dans
une des salles de ' Hétel de Ville d" Amiens, les
membres de I' Association Cyclecariste et Molo-
cycliste de Picardie estimant gque :

a) les Fédéralions sportives doivent faire lous
leurs efforls pour la propagalion du sporl et
défendre les iniéréls de leurs ressortissanis el
non pas enfraver I'action des Sociélés affilides
par des mesures draconiennes el des exigences
financiéres abusives :

b) le faitl de refuser Pinscription d’une dafe
au calendrier sportif molocyelisle pour une
épreuve classique de Pimportance du Circuil
de Picardie, alors que ladile dale a élé demandée
el inscrile aniérieurement au calendrier preé-
parafoire de I’ Amicale des Clubs molocyclisles

Fédération

Motocycliste de France .

est une mesure vexaloire @ I'égard de ''A. C. M
P. élan! donné 'inscriptlion au calendrier d’une
mullifude d’épreuves nouvelles ;

c) 'A, €. M. P. ne relire aucun avaniage
tangible de san affiliation 4@ I'Union Molow
cycliste de France el qu'au coniraire les frais
résullant He cetle affiliation grévent lourdement
son  budgel ;

Décident d'adresser la démission de I'A. C,
M. P. a I'Union Motocycliste de France el
de ne plus reconnailre le pouvoir de ceile
fédéralion »,

Celle décision va faire du bruil dans les
milieux motocyclistes et est fort bien capable
d’entrainer un certain nombre de clubs lesés
par les errements de U'"Union Molocyclisle.
du Nord de la France,

Le calendrier sporltif de 'A. C. M. P, com-
prendra un. cerltain nombre d'épreuves qui
serond fixées incessamment dont le Circuil de
Picardie ; la course de cile'de Monldidier, elc. ;
Ces éﬁeums seronf organisées en dehors de
'uU. M, F.

Il est certain que cet état de choses, s’il
était isolé, nuirait fatalement au succés des
épreuves que se propose d’oraganiser I'A. C,
M. P, du fait que I'U. M, F. interdira sdirement
aux constructeurs et concurrents d'y parti-
ciper sous peine de suspension. Mais tous les
jeunes constructeurs ardents et les fougueux
motocyclistes régionaux et méme risiens,
hésiteront-ils devant cet ultimatum ? L’avenir
nous le montrera.

La Fin d'un

Il n'est pas d’accident plus banal et plus
decevant pour un motocycliste que le déblo-
cage de l'axe de piston qui, devenant libre,
raye 1;]11.15 ou moins profondément’la paroi
du cylindre.

-Aussitot, la machine devient poussive, la
moindre cOte oblige & changer de vitesse, les
bougies s’encrassent, ['échappement fume,
les reprises sont sans vigueur, tandis que la
consommation d’huile et d’essence augmente
dans des proportions anormales.

Hier encore, pas de remeéde, sinon rem-
placer le cylindre. Et tout motocycliste, les
possesseurs d’Harley ou d’Indian entre autres
savent le prix _de ce remplacement, Parfois,
si la rayure étdit peu profonde, on pouvait
se contenter de réaléser le cylindre et de
changer piston et segments. Opération Eas
toujours possible, rarement recommandable,
en tous cas encore trés colteuse,

Cauchemar

Voici donc une bonne nouvelle : aprés
plusieurs années de recherches opinidtres,
une maison déja spécialisée depuis longtemps
dans 'obturation des rayures sur les cylindres
d’automobiles, vient de metire au point un
procédé de ré&aratiun analogue pour les
¢ylindres refroidis par air. En deux jours, et
pour une faible dépense, elle efface les rayures
des cylindres de motos sans changer la cote
d’alésage. Et ce n'est pas une réparation de

fortune, un habile tour de main : c’est une .

réparation définitive, scientifique. Elle est
d’ailleurs garantie a perpétuité.

Voila les motocyclistes délivrés d'un cau-
chemar. Grice A Barimar, la rayure d'un
cylindre n’est plus une avarie grave, Nous
sommes heureux d'étre les premiers & l'avoir
signalé,

R oy
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LES GmﬂDEs EPREUVES DE TOURISME

Les @ JOURS ¢HIVER de MOTO REVUE

du 18 au 23 Janvier 1927

Organisé par “ Moto Revue’’, sous le contrdle sportifde I'A.C.L.F. et de 'A.M.C.F.
avec la Collaboration du +* Petit Parisien”.

Les engagés

Les numéros devant les noms correspon-
dent aix numéros de course.

Molos 175 cme. — 1, Rapeau F. (Rochester
13; 2, Bﬂﬁﬂu M. (Rochester II}; 3. Dacier
(Austral I) ; 4, Meunier (Alcyon I) : 5. Frois-
sard {Mrsx’un IT) ; 6. Lezin (Gnome et
Bhﬁn?h? 3 1. Bourguin (Gndéme et Rhone 1I) ;
8. Andrien (Royal -Moto) : 9. Marceau (Jean
n“my 10. Robert (Jean Thomnann II),

Molos 250 cme, — 15, Batifort (Claude
Delafe} s 16. Druz (Dollar IT) ; 17. Lascom-
bes (Dollar II) ; 18. Vary (La Francaise
D_iamant?; 19. Henrion (La @ Francaise
Diamant); 20. Chéret (Austral I1); 21. Charol-
lais (Austral III); 22, Dc]:r_}'en (Terrot) ; 23.
Boulanger (Stella I); 24. Hubert (Stella IT);
25. Mme Violette Morris (Thomann. III) ;
26. Raymond (Jean Thomann IV): 27. Rou-
dadoux (Piermé),

Motos 350 cmec. — 35. Clech (Dollar III) ;
36. Brouet (B. C. R.) ; 37 Jolly (Aleyon III) ;
38. Quidet (Quidet) ; 39, Beignez (Le Pro-

uluynl%; 40, Ollain (Axta I); 41. Rouge
?ﬁxta II): 42, er (B. S. A.); 43. Gayot

Monet et Goyon) ; 44, Laurent (ﬂ'.
45. X... (Everest II)

Motos 500 cme, — 50, Marc ; 51. Carre

. Hﬁ; 52. Prévot (F. N.); 53. Lerefait ;

. essager ; 55. Pinney (Triumph);
56. Bonnivert (Saroléa): 57, Cremillon
gSamléu IT) ; 58. Naas (Gnome Rhone III) ;

9. Bernard (Gnéme-Rhone IV): 60. Bor-
gotti (Motossacoche); 61. Bodart D. S. Mal-
terre) ; 62. Simon (D. 8. Malterre); 63. Lefa-
ver (D. S. Malterre).

Muolos 750 cme. — 64, Delbelle.

Voiture 500 eme, — 65. Lemasson {Alﬁ?ﬂn;.

Voiture 1,100 eme. — 70. Janin (Octo).

Voitures 1.500 eme, — 71, Bally (Scap I) ;
72. Robert (Scap II); 73. G. de Marande
(Scap III). °

Voiture 2 litres. — 75. Pesret (Ballot).

verest I) ;

Les départs et arrivées

Par suite des ordres recus de la Préfecture
de Police, les concurrents, seront encadrés
Ear des Aﬁents motocyclistes de la Préfecture

e Police le matin pour aller du Parc Fermé
& la sortie du Département de la Seine ot
s¢ donnéra le signal de départ, ainsi que
pour rentrer du Contrdéle Horaire qui se
trouvera a l'entrée du Département de la
Seine jusqu'au Parc Fermé, L.e pare Fermé
se trouve étre le garage Astra qui est tenu

r MM, Hébert et Nicolas, 17, rue Fouquet &

vallois prés de la Porte de Courcelles,
Voici du reste les divers emplacements des
controles de départ et d’arrivée, avee les
horaires prévus.

Mardi 18, — Départ : 7 h. 80. A Ia sortie
avé et
ol eommence la route goudronnée BN 192,

Retour : au méme endroit, vers 13. 15.

Mercredi 19. — Départ : Fourche du
Barrage de Pierrefitte de 7 & 8 heures,

Retour : A Il'extrémité nord du terrain
d*aviation du Bourget a4 la Borne de la Seine
et Seine-et-Oise, entre 14 h. 4 14 h. 45.

Jeudi 20, — Départ : A la sortie de Livry,
a la derniére pompe A essence, 7 et 8 heures,

Retour : comme la wveille, au terrain
d’aviation du Bourget, entre 14 h. et 14 h. 40,

Vendredi 21. — Départ : A la Porte de
I'Orangerie de Versailles, entre 10 h. et 11 h.

Retour : au méme endroit, vers 19 h.
{hmhuiﬁidehn: 19 h. 1?-3 Ha %ﬁ i:. 21).

Samed . == Départ : e de I"Orangerie
de Versailles, entre 7 et 8 heures.

Retour : au méme endroit, entre 13 h. 30
et 14 heures,

I- -I
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Dimanche 28. — A la sortie de Saint-

Germain prés du Pont du Chemin de Fer,.

200 métres avant l'octroi de la route de
Mantes, entre 7 et 9 heures,

Retour : Porte de 1I'Orangerie & Versailles,
vers 13 h. 40 et de 14, les concurrents rejoin-
dront le Pare Fermé devant le lycée Hoche,
avenue de Saint-Cloud, au bout de la rue de
iaé I;frtiiﬁr.se. Arrivée en groupe Porte Maillot:

Les gra:ndﬁs lignes du réglement

Il sera procédé, lundi 17, au pesage et au
poingconnage des wéhicules,

Le poingonnage ou plombage portera sur
les piéces suivantes : cadre, fourche, change-
ment de vitesse, cylindres, carter du moteur,
chassis du sidecar ou cyclecar ou voiture.

Tout véhicule qui, 4 'arrivée ou & un
moment quelconque, n’aurait plus la totalité
de ses piéces poingonnées ou plombées, sera
exclu de I'épreuve,

Les roues de rechange sont admises sans
limitation. Le ravitaillement en roues ne
pourra se faire qu’aux contrdles horaires.

Organisation générale de l'épreuve

I.es vitesses horaires des véhicules seront :
Motos 175 eme,, 32 km, ; 250 cme,, 35 km, ;
350 cme., 38 km, ; 500 cme., 42 km. ; 750 cme.

et 1.000 cme., 45 km, — Sidecars 350 cme.,
32 km, ; 600 cme., 38 km.; 1.000 cmec.,
42 km. — Cyclecars 350 cme,, 32 km, ;

500 cme., 35 km.:; 750 cmc., 38 km.:
1,100 cme., 42 km, :

Voitures 500, 35; voitures 1,100, 42 :
voitures 1.500 cmec. et 2 litres, 45 km,

Chaque concurrent devra maintenir sa
moyenne entre les contrdles horaires. Les
autres contriles n'étant que des contrdles
de pointage.

Seront contrdles horaires :

Mardi 18. — Bezons (départ), Rouen,
Bezons (retour). 3

Mercredi 19. — Pierrefitte (départ),
Compiégne, Le Bourget (retour).

Jeudi 20..— Livry (départ), Soissons, Le"

Bourget (retour),

Vendredi 21. — Versailles (départ), La
Ferté-Bernard, Versailles (retour).

Samedi 22, — Versailles (départ), Orléans,
Versailles (retour).

Dimanche 23. — Saint-Germain (départ),
Dreux, Versailles (retour).

Il sera attribué a chaque concurrent au
depart de l'épreuve, un bagage de 1.000
points. Tout concurrent qui sera en retard
sur I'horaire officiel se verra enlever un point
par minute de retard.

La perte d'un carnet de route ou feuille
de pointage individuel eéntrainera une péna-
lisation de 50 points. ;

Les véhicules devront se mouvoir par les
moyens de leur équipage sur tout le parcours.
Il est interdit, sous peine d'exclusion de
I'épreuve, de se faire aider par une tierce
}m‘rsunue. Les réparations ne uvent étre
aites que par les moyens du bord.

Tout concurrent se trompant de. route
devra revenir au point d’ou il s’est écarté de
I'itinéraire.

Arrivée aux fins d’étapes

A partir da dernier contpréle horaire gui,
généralement se fera & la limite des dépar-
tements de la Seine et de la Seine-et-Oise,
les concurrents seront conduits au
fermé par groupes encadrés avec neutrali-

sation. Entre I'heure d'arrivée portée sur le
carnet de route pour le dernier controle
horaire (avant la rentrée dans le départe-
ment de la Seine) et le moment on sera formé
le groupe encadré devant rejoindre le parc
fermé, les concurrents ne devront plus tou-
cher A leurs machines. Au parc fermé, les
concurrents devront rentrer leurs machines
aussitot,

Tout concurrent rentrant au pare fermé
en retard sur son groupe sera pénalisé d’un
point par minute de retard, sauf en cas de
neutralisation supplémentaire par suite
d’incidents constatés par les commissaires.

Parcs

L’accés du parc fermé ne sera autorisé
qu’aux officiels et aux concurrents, ainsi
qu’a leurs passagers. -

Toutefois, en raison de I'obligation pour
les commissaires de conduire les concur-
rents au point de départ, le concurrent qui le
matin, au départ, aura un pneu crevé,
sera autorisé a faire cette réparation, mais
son départ, au premier controle horaire i la
limite de la Seine sera différé d’autant de
minutes qu'il aura mis A réparer sans que
son horaire soit modifié,

Pour chaque concurrent, I'ouverture du

aura lieu le matin cing minutes avant
‘heure de son départ.

Classement

Dans chaque catégorie, le classement
sera établi suivant le nombre des points que
le concurrent aura perdus. Le concurrent
(qui aura conservé le.plus de points sera déclaré
« premier s, Viendront & la suite et par ordre,
les concurrents ayant perdu le moins de
points,

Prix

Chague concurrent qui aura effectué le
parcours total sans perdre de points, recevra
un Diplome de Grande Médaille d'Or. Un
Diplome de Médaille de Vermeil sera attri-
bué au concurrent gui aura perdu 25 moints
maximum, un Dipldme de Médaille d’Argent
a celui gqui aura perdu 50 points maximum,
un Dipldme Commémoratif sera remis a
tﬁ;ﬁ concurrent qui aura terminé dans les
délais.

Une Médaille sera remise & tout concur-
rent terminant avec 1.000 points,

Dispositions diverses .

Les concurrents étant sensés étre dans
les conditions habituelles du tourisme,
aucune réclamation concernant les  erreurs
d’itinéraires ne pourra &ire admise,

Les Commissaires Sportifs se réservent le
droit d’autoriser ou non un concurrent i se
faire remplacer an départ d'une demi-étape.
Le remplacant devra satisfaire aux artigles 13,
14 et 15.

Les concurrents devront strictement se
conformer aux régiements administratifs
concernant la police de roulage sur les voies
publiques et dans les agglomérations. La
Slus grande prudence leur est recommandée

ans la traversée des agglomérations, les
organisateurs déclinant toute Ttesponsabi-
lité, les participants étant considérés . omme
des touristes isolés. Une contravention pour
excés de vitesse étant susceptible de faire
exclure le concurrent de 1’épreuve.

Pour les Commissaires sportifs.
MauvEe,

ol



ot

g

Ne 212.°=%15 Janvier 1927

.. MoTo REVUE

FERRRRERRRRRERRRERRRRRRERADEHILARNE

M

L

Le premier d’une série de rallyes et gym-

khanas que nous avons l'intention d’organiser

ndant la belle shison 1927, aura lieu le
che 16 février.

Le urs n’est pas encore définitivement

arrété, mais voicl les grandes lignes du régle-
ment.
e Le réglement
Sur un ours déterminé, pas bien long,
énviron 50 km., par exemple, de Paris

Fontainebleau, & Mantes ou ailleurs, les
participants devront tenir wune vitesse
moyenne régulidre, qu’ils auront déclarée
¢t choisie eux-mémes le matin avant le
départ.

Un contrble exact

Le départ se fera de la sortie de Paris au
moyen d'une pendule enregistreuse qui

intera I'heure et la minute du départ sar
a fiche du participant ; une deuxiéme pen-
dule enregistreuse réglée a4 la méme heure
sera disposée sur la route, & un controle
secret dont les participants n’auront .on-
naissance qu’au moment précis on ils passe-
mntl

D’aprés le point exact ol aura lieu ce
deuxiéme controle, sachant le nombre de
kilométres de la barriére, il sera facile de
¢onnaitre de suite le participant qui aura
le moins d’écart entre la moyenne qu’il aurait
dld tenir et celle qu’en réalité il a Iaite, ce
sera lui le premier et ainsi de suite & raison
du moindre ¢écart en plus ou en moins de
I'horaire-type.

Attention aux villes traversées

Que I'on ne se trompe pas, le concurrent qui
aura déclaré faire du 40 ou plus, ne sera pas
forcéd de passer les villages ou villes & cette
allure. Bien au contraire, il lui faudra faire
trés attention & ces traversées et au Code
de la route. Le premier contrile se trouvera
ou avant un village ou assez loin & la sortie,

ur permettre au participant de rattraper

eux ou trois minutes {{lil‘il aura perdues
dans le ralentissement. Une voiture balai

. recueillera les doléances des préposés muni-

eipaux et exclura de 1'épreuve, le concurrent
¢ cherreur dans les villages ».

-‘J-Hi_rhf:.dl_-ul-l.-_l.-.r ¥ T \"ﬁ "
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Le Premier Rallye organisé par Moto-Revue

Il sera richement doté de prix

R R R i ;

Ouvert &4 tous nos lecteurs

Tout, propriétaire d’un wvéhicule (moto,
sidecar, cyclecar, ou voiture) quel que soit

la force®peut participer 4 notre sortielva
titre tout a fait
titulaire du permis de conduire.

Cette amusante sortie se fera le matin,
départ & 9 heures, on déjeunera tous ensemble,
si possible ; & l'issue du déjeuner nous pro-

clamerons les résultats et remettrons aussitot ‘

les prix.
- Mais attention |

11 faut prévoir une grande salle propor-
tionnelle au nombre de convives gque nous
serons, et pour pouvoir commander un i
grand nombre de repas, il faut en savoir le
nombre 4 'avance,

Par conséquent : chaque participant

Av&z—- yous Il.l dﬂl’lS

Motocyclisme Automobilisme
du 10 Janvier

actuellement dans les kiosques...

La5 CV, Citroén. Les réflexions
sur les actualités de la quinzaine?
La synthése del essence? La solution
du bloc-moteur. Le formidable con-
sortium de la General Motors?

Demandez Motocyclisme Au-
tomobilisme & votre marchand
habituel,

devra se faire inscrire avant le 10 février
au plus tard, & nos bureaux et joindre 6 francs
par couvert qu’il désirera retenir : cette
somme lui sera ristournée en totalité au
moment du repas ; 8'il ne vient pas le 16, elle
servira d’indemnité & I'hdtelier. Done, le 10,
faites-nous connaitre combien de couverts :
ceux qui ne I'auront pas fait, ne pourront
pas prendre le départ,

Mais ot aller ?

Nos amis connaissent-lls dans les vwilles
environnantes de Paris, des hoételiers pou-
vant héberger de 60 a 200 convives et qui
sait ? Peut-€tre serons-nous plus ? En quéte
done chers amis et fixez-nous en nous
tuyautant la-dessus et aussi ep nous fixant
si possible sur les grh: du déjeuner, en méme
temps que le nombre maximum de couverts
que I'hotelier est &4 méme de servir, il ne
nous siérait pas de dépasser 12 {rancs par
couvert pour n’étre pas trop mal traités ?
Vite des tuyaux ceéux qui en connaissent et

merci.
Et les prix

Iis seront fort beaux : le premier prix sera
un superbe chronomeétre-tachymeétre en nickel
argenté avec alguille dédoublante pour
compter les 1/5 de secondes (marque Aural).
Tout autour du cadran des graduations
donnant immédiatement la vitesse au kilo-
meétre urue entre deux bornes.

Veila un superbe premier prix que nous

gratuit, & condition d’étre

S h
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offrons et gu’Auricoste vend 325 francs et
qui Iera un heureux gagnant.

Un grand nombre d'autres prix (bougies
et accessoires notamment), viendront récom-

nser les suivants. Nous en dressons la
iste actuellement et soyez tranquilles la-
dessus.,

En cas d'ex-gquo

En cas d'ex-mquo entre plusieurs parti-
cipanis, la priorité sera donnée a celui qui
aura *la différence en moins, les wvariations
étant comptées par minute ou par point.
Ainsi Durend et Dupont ont une minute
de dilférence, en plus et en moins, c’est
Dupont qui au lieu de passer 4 45 minutes,
comme 1l aurait dd, est passé a4 44 minutes,
tandis que Durand est passé a4 46 au lieu de 45,
tous deux ont un point d’écart, par consé-
quent le gagnant est celui qul est passé 4 44,
¢’est-A=~dire la minute en moins,

Et si tous les deux étaient passés i 45, nous
laisserions aux ex-wquos la soin de trouver
enx-mémes et séance tenante le moyen de
5€ Llé{mrtagﬂ, yavec leur consentement
mutuel. En cas de désaceord, les commissaires
rechercheralent le moyen ad hoe, imposé -
par les circonstances,

De méme pour les autres ex-mquos.

£ Vos numéros

N'attendez pas jusqu'au dernier moment
{mur vous faire inscrire. En méme temps que
"inscription on vous remettra un disque
numéroté, gracieusement, que vous devrez
ensuite conserver pour d’autres rallyes;
le premier numéro vous restant acquis pour
toutes les sorties.

Les participants . devront retirer leurs
numéros & nos bureaux i partir du 13, A qui
le numéro 1 ?

Sorties « Dollar »
ouvertes aux mﬂtﬂﬂjﬂﬁﬂtﬂﬂ
ot side-caristes
(Sans distinction de margues)

Dimanche 16 janvier. — Rassemblement :
8 h. 45, Porte Dauphine ; départ : 9 heures ;
itinéraire : sortie sur la vallée de Chevreuse.

Dimanche 23 janpier. — Rassemblement :
7 h. 45, Porte Dauphine ; départ : 8 héures 3
itinéraire : sortie sur les Maulettes pour aller
au devant des Six-Jours de Molo Revue.

Dimanche 30 janvier. ~—~ Rassemblement :

8 h. 45, Porte Dauphine ; départ : 9 heures ;

itinéraire : Paris-Meulan-Paris.

Dimanche 6 jévrier. — Rassemblement
3 h. 15, Porte Daumesnil ; départ : 8 h. 30
itinéraire ;: Paris-Lagny-Meaux. :

Dimanche 13 février. — Rassemblement :
8 h, 15, Porte d’Orléans; départ : h. 30;
itinéraire : Paris-Etampes-Paris.

Dimanche 20 février. — Rassemblement :
7 h. 45, Porte d’Italie ; départ : 8 heures ;
itinéraire : Paris-La Chapelle-la~Reine.

Dimanche 27 février. — Rassemblement ;
7 h. 45, Porte Daumesnil ; départ 8 heures:
itinéraire * Paris-Montereau-Paris.

T
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Motocyclettes LEON ROUX

14, Chemin des Cailloux - LYON (Point du Jour)
Ateliers de construction &4 St-BEAUZIRE (P.-de-D.)

La Machine de GRAND TOURISME

Moteur & 2 temps TrRAIN — Boite 4 vitesses Picard

PR[K; 250 eme., Selle HG, Pneus 700 x80. 4.380 {r.

350 cmec., Selie HG, Pneus 70080 4.680 fr.

Suppléments pour confort 700>100. 300 fr.
i | pour selle Terry.i.... 60 fr.

Agents pour régions disponibles sont demandés

-

i 1aa moto infrangible...... :

CATALOGUE SUR >G Etablissements ULBERICH
-- DEMANDE -- Rue de Reims - DIJON

DE'DE PR

1 Type monovitesse, chaine-courroie \
1 Type 2 vitesses, chaine-courroie
chafne-chafine

1 Type supersport, 3 vitesses, chafne-chaine

1 Type sport, 3 vitesses,

ESENTE POUR LA SAISON 1927

en plus dalses autres modéles de Motos

Montés avec le fameux
MOTEUR 175 cmc.

DUTEN

a distribution mixte

Etablissements DE-DE - EVRARD, Const, 50, Avenue Marceau - COURBEVOIE (Seine)

FOURNISSENT AUX
Constructenrs,  Commissiopnaires,  Agents

pes CARCASSES er CADRES

pour Cycles et Motos

des CYCLES et MOTOS complets

A LEUR MARQUE
EN QUALITE IRREPROCHABLE

LORIOT & (le
57, Avenue Marceau, 57 == COURBEVOIE
Téléphone : 953

—

XIII

-

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés — CLICHY (Seine)
Levallois 10-41 .

Téléphone :
L1

«« PIECES POUR :
TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditionsen province-Demandezle nouveau tarif 1927

La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE .- PRIX MODERES

PNEUS 1 MARQUE, PRIX de SOLDE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers — Ne¢ 212, 15-1-27
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PETITES ANNONCES

XIvV

10 franocs la ligne (minimum 5 11

TARIF : |[Abonnés 3 fr. 50 la ligne (minimum 2 lignes). Annonces A& caractére commerciah

gnes).

Tout abonné a Molo-Revue de par sen/ abennement, a dreit & 9 lignes &’Insertlons gratultes

MOTOS

Alcyon 3 CV, 2 vit. transmise,
chaine-chaine, trés bon ét., phare,
1 ch, rech., cause santé, 2. fr.
Ecrire & Eugéne Pitard, La Barre-
en-Ouche (Eure).

A, B. C. 1925, compteur ou-
tillage, tan-sad, parfait é&t. marche,
éclair. ¢lectr , 3 500 fr. Meunier,

'59, rue de Voulllé, Paris (15%)

Alcyonnette, c. neuve, 1.300
fr., Cleveland 3 CV, tr. b. ét. pn.
neufs, tan-sad, 1.800 fr. Indian

side 9 CV bon ét., 1.800 fr. Thieu-

lart Pierre, Crouy (Aisne).

Alcyon 3 CV, neuve, selle Terry,
visible le matin. Henry, 196, rue
La Fayette, Paris. o

Alcyon 3 CV, bloc Ballot, 2 vit.,
1.600 fr. 1 Bicyclette homme 220 {,
1 Canoé 2 places 450 fr. S'adresser
M. Collin, 38, rue Hoche, Houilles
(Seine-et-Oise).

an 3 v, 2 ﬁtr, ﬂﬂ- +'E'tl
1925, peu roulé, 2,100 fr. Cayssial,
Laguépie (Tarn-et-Garonne).

cyon 3 CV 175, 2 tps, 2 vit.,,

~ touriste sortie juin 1926, peu roulé,

neuave, 2.200 fr. Clavier, 21, rue
du Cirque (8°). ‘
P. 8. P. Anzani supersport,

. 3 CV, 4 vit., pneus 650 X 75 comme

neuve, roulé 30 kilom., cause achat
voiture, prix 4.300 fr. Ecrire :
Camoin, Villa .Pépa, Quatre-Che-
mins, Grasse (Alpes-Maritimes).
Moto 350 cme, Anzani 4 t.,
iston Diatherme neuf, Amac,
sch au plus offrant. Ecrire pour
rendez-vous, Garnier, au Trem-
blay-sur-Mauldre (Seine-et-Oise).
or, pneus neufs,. éclair.
électr., carte grise, access. 1.200 fr.
Valette Henri, & Montoldre (Allier)
2 Bicyclettes & moteur Auto-
moto 100 c¢me,. bon état, prites a
prendre route, Greiller, ~ Saint-
Aubin-de-Baubigne (Deux-Sévres).
Automoto,1 CV 1/2, ét, de neuf,

bien éguipé&, 1.300 fr. D. Delaise- -

ment,

,av. Quihou, Saint-Mandé
(Seine). ¥

Bordeaux-Motos, Agence-Dol- -

lar, Magnat-Debon, " Royal-Moto,
“BRhonyx, en stock, piéces déta-
chées pour Harley Indian, répa-
rations, échanges, facilités de
aiement, quantité d'occasions.
ul Pardieu, place Fondaudeg,
Bordeaux (Gironde).

B. 8. A. 5 CV, parf, ét., pneus
neufs, 2.800 fr. Ecrire Charbon-
nier, 4, rue Feydeau.

B. 8. A, sidecar, 5 CV, trés bon
état, nombr. access., Miamb&s
W, piéces rech., -E:GIEE:I. agond,
assur. yvée jusque juin 1927,
2.700 fr., cause achat wvoiture,
Constant, épicerie, & Broyes
(Marne).

Cleveland 3 CV, comme neuve,
2000 fr., & débatire, Tailard,

By m-w. Belleuse (154).

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QU! FONT UBSAQGE DES PETITES ANNONCES sont Inlormbs que
derdnavant AUCUNE réclamation ne sera accoptbe pour erreurs o'lls ne e
conferment pae aux Indloatons sulvantes

i* Utlllser une feullle de papler du format éommerolal do 21 om, sur |18 om .,
2+ Eorire sur la largeur en haut : Ia rubrigue et le n* dans laquelle elle deil

“PESBOT ;

3* En dessous I'annonoe TRES LISIBLEMENT et de préférance en carsciéres
imitant I'lmprimerle. Ne pas oubller votre nom et adrosse.

8! I'annonoe dolt passer plusleurs fols, la recopler sur autant de foulllots ad
pards en Indiquant sur chaque feulliet le numéro dans loquel olle doit 8tre Insbdrbe.

Mous le tons AUCUNE réclamation ne sera acceptée sl I'annonce n'esl

pas conforme aux Indloations. ol-dossus.

Les errours viennent de Ia trop grarde négligenco appertée dana la trans-

misslon des annonces : ne nous on rendex pas

onsables.

Toute annonoe qul ne ncus parviendralt pas 10 Jours avant la parution pie

sera dane le numére sulvant,

Une nouvelle venue LA ROCHET

175 emec. Volant magnétique. 3 vitesses

S adresser pour Agence, Catalogue, Conditions:

11, Boulevard Péreire ~ PARIS

la paire avec ferrures pour

RENAULT

!
U
7

% I/.r )
! %‘& ;I

o

/8
i
7

0
gﬁﬁ‘ .fg:i

€ cv., CITROEN 5 & 10 cv etc..,

T

i,

;f f:atr,-‘:-s -
LZ!?; h
.
i

7
i
4

;f-:"

/
7
.

Ets. GIANOLI - 8, Rue de I'indre, ® - PARIS (209

Peb. G. Sucerts

Téléphone : RoQuETTE 54-38

iyt L R T T T R TR s TR Rttt T

AGENCE "

Cyeles, Mots neuves
* o d'cceasion
Bide-Cars ea tons gearm
Pikeas detackies Carigian
Aceannairey

S IN B X A IM"

F. VERTU, mecancien
136,Ruede Tocquevllle (prds la ko d'Assibres), PARIS (17%)
Réparalicns rapides el scignées sur devis

B. 0. SRIND 344.10, -

oAb A LALEA S VLRLAS R FWHS A A U TINNT R ANNETHAS A0ARE R TV BLE K UN1 6T AAALI4 LD AN S AARALS LI RIALALL LA RRAALARAROLS

4 prendre en une ou plusieurs fols, 1l ge trouve de ce {alt remboursé du montant de son abonnement.

Nesabonnés, moyen-
nantle versement de
10 francs, peuventi
obtenir une feullledu
Bervice Permanent
des Occasions (15
E:ur nos lecteurs).
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Cleveland i saisir parfait ét.,
tan-sad écl., compt. gros pn.,
prix tr. intéres. Fourreur, 127,
rue Bolivar, Paris.

Charles Gerald, 2 CV sport,

" chaine, cour., boite 2 wit., état

mécanique, pneumatique et pein-
ture comme neuf, valeur 2.400 {r.,
prix 1.600 fr. essai a4 wvolonté,
cause inoccupation, les jeudis &
partir de 13 heures, 106, rue Ménil-
montant, M. Drahou.

Cyclo-Moteur Peugeot, état
de neuf, 1.200 fr. G. Rougier,
69 Grande-Rue, & Gisors (Eure).

Cyclotracteur, avec march. de
dame, renf. parf. ét., 500 fr. Atel.
Menuiserie, 8, rue Chabanais (29).

Cyclotracteurs, 1 neuf et
1 révisé, essayés, garantis. Collot,
50, avenue .Jules-Coutant, Ilvry
(Seine). -

Dl- Fl H-i,. 4 va Eﬁlair., tﬂ]’l'ﬂﬁd,
compteur nombreux accessoires,
3.500 fr. Rayn¥ond, 207, rue Saint-
Honoré, visible le matin.

D. F. R., 350 cmc, ecompt. O. S,
rétr., tan-sad, phare lant. ar.,
bout. Péhu, grippe, gen. pneu et
ch. de rechang., outill. Ecrire sur
rendez-vous, 3.000 {r. Malote,
7, rue du Débarcadére, Pantin
(Seine). -

D. F. R., 4 CV moteur révisé
neuf, prix -2.200 fr., compteur,
visible 4 tout heure. Lorget André,
6, rue de Pouy, Paris (13°).

Douglas 4 CV, 2 wvit., phare,
Klaxon, 1.800 fr. S’adresser chez
Vetter, march. veélo, face gare,
Le Raincy (Seine-et-Oise).

D. 8. Malterre, neuve peu
roulé, éclairage électr. L. M. S.,
ph. Marchal, pneus de T710X85
B. AV, Longuemarre 2 manettes,
prix net 5.500 [r. Tous les jours,
50, Tue de Paris, Bagneux (Seine).

Favor 250 cme, double échap..
sortie février 26, 3 vit., marche
parfaite, 2.500 fr, E. Chaniaud,
Aubeterre (Charente).

F. N. 350 cmec, peu roulée,
équipement complet, Pouillet, 9,

rue de la Cour des Noues, Paris

(20¢9).
F. N. M. 60, confort, 350 cme,
roulé 1.500 km., exc. état, tan-sad,
4 vendre raison santé 5.500 fr.
Jaclot, 27, rue Pradier (19°).

F. N., confort., éclair. électr
Bosch, guidon sport, selle Brooks,
tan-sad Terry, repose-pieds, acces-
soires D. F. . graissage sous
pression, 3 CV, 2 vit., débr. Kick,
comine neuve avec accessolres.
Trenque, 9, rue de la Cour-des-
Noues, Paris (20°).

F. N. M. 60, confort, décembre
1925, (omm - neuve ; 1,000 km.
max., 3 sacoches, outillage, Enﬂt
éclairage, affaire loyale, 6.000 fr,
L. Boulin, 39, rue Chardin, Su-
resnes {Soina}.
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F. N., 350 ecme, ballon trés peu
roulé, 4.800 fr., Ch. Gerald 2 CV,
2 vit., essai 4 volonté, 1.350 fr.
Heuland, 122, rue de Paris,
Montreuil (Seine).

Gillet d’Herstal, mod. sport,
roulé 500 km., vendue avec ga-
rantie 4.500 Ir. Dumoulin, 158,
rue de Paris, Montgeron (Seine-et-
Oise).

Gillet d’Herstal, tvpe sport,
état neuf, ave compt. O. S., pneu
at ehambre de rech., eause double
emploi, 4.000 fr. S’adresser 230,rue
de Paris, Sotteville (Seine-Inf.).

Gnome et Rhéne, 500 cme,
gfnupurt. juin 26, roul, 3.000 km,,

t de neuf, éclairage mag. acces-
solres, cause achat voit. 6,500 fr,
Ecr. Verney, 23, rue de Séam,
Br st (Finistére).

Gnome et Rhdne, 3 CV 1/2,
¢t. neuf, marchepieds W, débr.,
échappt, compteur, ass. fin mai.
Ecrire ou s'adresser matin, Dany,
1, rue David-d’Angers, Paris,

Griffon, 4 CV, moteur Anzani
230 cme, 4 temps, culbuteurs,
3 vwvit.,, Burman, écl, Magond,
Terry, pn. 700 x80, parf, état
Eer. Jubien, 47, boul. de la Cha-
pelle, Paris.

Gxiffon, 4 CV, sport, 2 temps,
1926, roulé 1,500 km,, val. 5,600 fr.
avec 4.000 ir, Varon, 46, rue
Ernest-Renan, Issvy-les-Mouli-
neaux (Seime),

Gritfon 26 4 HP, Anzani Bur-
man, nombr, ace., Solo ou Side,
B, S, A. gros pneus sport, toute
grul ée, réelle occasion 2.800 fr

euland, 122, rue de Paris, Mon-
treuil (Seine).

Gritfon 3 CV, comme neuve,
8 wvit., tan-sad, essai 1.800 fIr.,
besoin argent. Bernard, 5 bis,
rue La Tasse, Paris. -

Grimpeur sport 175, comme
neuve, qgﬂﬁ: 1.750 f{r. Monet-
Goyon sport 175, type champion
vitesse, 2,600 fr. Visible, 49 bd
Latour-Maubourg, Paris.

Le Grimpeur, 2 CV, 2 vit.,

rix modéré, neuve, M. Debillot,
HS. rue Vergniaud, Paris (13¢).

Liguidation Harléy neuves,
grand luxe, avec éclairage élec-
trique, dynamo disjoncteur, mon-
tées avec sidecar gd sport, garanti
six mois, bas prix. Moto-Ecole,
3, rue Dagorno, Paris (129).

Koéller-Egcoffier, 550 cmgc,,
gport 130 a l'heure, car. amac,,
¢+ Sturney; 5.700 fIr. presgse

Demander toug rengeignements a

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
‘(30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la facon de
recopnaitre tous les vices de construc-

| tion d une machine neuve et d’occasion

canique sur INDIAN, HARLEY,
B.S.A. et toutes autres marques..,.

OTO-ECOLE

Exposition gratuite de motos
4 vendre ou a échanger

Expertise t;ﬁ véhicules 15 [r.

l donne les legons de conduite et de mé-
i

Service de dépannage : Diderot 41 88
Location de motoset deside-cars
| Quvert tous les jours et dimanche matin

 « (En face du métro Bel-Air) - -«
Carage, 3%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux

1'
‘ Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
I = TéLérHoNE: DiDeror 4)-88 -:-

MOTO-ECOLE

i . T R T CLENEE O

250 cmec., 3 C,V. 1/2, Type E Tourisme

e e e e s o e s

NOUS VOUS OFFRONS UNE GNOME & RHONE

ABSOLUMENT NEUVE, & prendre A I'Usine, avec une REI\HSE THE_S_ IMPORTANTE SUR

o =y - —

reprend d. marché 175 cme. ou
Indian Harley, mauvais état
Jayat, La Madeleine, Angouléme

La Frangaise-Diamant, 4 CV,
1926, neuve roulé 500 km.,
2,950 fr, lpmnrlrait tout en compte,
visible le soir et le dimanche
matin. Emile, 24, avenue dn
Pont-de-Frandre, Paris (19¢),

Moto 3 CV, comme neuve
tan-sad, 1.700 fr, Gaston, 19, rue
Francois-Miron, Paris,

Moto 3 CV, trés bien équipée,
eomme neuve, 2.700 fr. Visible
garage, 63 513. rue Ordener,
Paris,

2.200, Moto Hgénim, 3 places,
moteur D. F. R, 3 CV, état part,,
essai &4 wvolont4. Raymond, Coif-
feur, 2, rue Pinel.

Micromoteur 1 CV, état neuf,
cause non emploi &4 vendre 600 fr.
Debonneville, 11, rue Escudier,
Boulogne-sur-Seine,

Minerva Patant, 3 CV, état
mare., 500 fr, Terrot, 3 CV, parf.
état 800 fr. visibles & partir de 6 b, .
fﬁir;a, 19, rué Frémicourt, Paris

®

Monet-Goyon, Type M. C. 8,
boite Burmann compteur Jeager,
tan-sad, Lagneau, 42, rue Thiers,
Boulogne (Seine).

Monet- n, neuve, -1926
supersport, 2 CV 1/2, 3 vitesses,

rix intéressant, Bize, Moprteaun
Doubs).

Monet-Goyon, 2 CV, maod.
sport 1825, 2 wit., état neuf,
selle Terry, carb. Binsk, neuf pneu
éelair. élect., tan-sad, outillages
ou échangerait contre 5§ CV.
Prix 2.300 fr, Braize, 19, passage
National, Paris (13¢). -

Monet-Goyon, 1925 double
échappement 3 CV, déi}raﬁra%e
kick état neuf, 3.250 fr. A. B, C.
4 CV, 1025 état absolu de neuf,
8.800 fr. André 3 CV 1925 wit.
kick peu roulé 2,000 fr. Laurent,
140, rue des Charrettes, Rouen
(Seine-Inférieure).

Monet-Goyon, type M. C, 4
moteur Mag. 4 t. 4 CV, dern. mod.,
gorti usine juillet 26, état absol,
neuf, roulé 1.000 km. env., pneus
700 x 80 prix 5.500 fr. waleur
actuelle 6.145 fr. S'adresser P. Mo-

rue, 86, route d'Evreux, Vernon

{ Eure),

Motosacoche, sport 26, neuve,
carburat. Amae, 28 m/m avee
manettes, 140 fr. pneus 700 k 80
neufs et chambres, Grollier, 19, rue
Chevallier, Levallois, le midi ou a
18 heures,

LES PRIX ACTUELS

"MOTO REVUE?”

CETTE OFFRE NE S'ADRESSE QU'A NOS ABONNES ET LECTEURS
5, Rue Saint-Augustin, § ~ FhH.Iﬂ (29)
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Téléphone

"HALL o= .a VOITURETTE, 9, Av. d'0rléans, PARIS (14 - o2,

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRE
N PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)

Pour tout ce qui est

HARLEY- DAVIDSON

MONET & GOYON

piersEs o D'ORIGINE

EXPEDITIONS
REPARATIONS - ACCESSOIRES
Agence Parisienne
Moo Becker, 183, Bd. Pereire - PARI3

Motobécane neuve, 200 km.,

rantie juillet 1927, 1.100 fir.
%a’ rue Alex-Parodi (10¢°).

Motobécane tan-sad 1926, c.
neuve, dimen. matin. E. Theve-
net, 7, rue Augustin-Thierry
Paris.

Nerecar, amér, 3 CV, parf,
état, mée. compt. tan-sad, retro-
viseur, éclair. électr, 1 pneu
700 % 80 et piéces de rech.,
2,500 fr. Visible sur rendez-vous.
Durmar, 17, rue Levert, Paris (20).
Tél. Ménilmontant 65-89.

New-Hudson, 350 cmec. 4 t.,

nd sport 1925, comme neuve,

vit, c. chaine, 1. tambours, carh.,
grais,, aut. Best. 100 km. & I'heure
occ. 3.900 fr. Prends en compt, Eg];l
moto, Doridan, 40, rue des
es, Paris.

Peugeot, 125 cme, état neuf,
essai & volonté, 1,500 fr. Courtois,
Rd, Vireux-Molhaim (Ardennes).

Peugeot 3. CV, 1927 poids
90 kg., phare Luxor, tan-sad,
ete. toute ipée, val. 4.500 fr,
a vendre 3.500 fr. Ecrire Martel,
29 bis, rue Pasteur, Saint-Leu
(Seine-et-Oise). : ;

Peugeot, 3 CVY 1/2 kick, 2 vit.
carb. Zénith, 1,800 fr. outillage
complet, pneu état neuf, Stassart,
54, rue Kléber, Levallois (Seipe).

Peugeot, 3 CV, 175 cmec.
2 temps, 2 vit., transm. chaine,
débr., pneus 650 X 65 carte grise
2500 fr. L. Charpentler, 82,
boul. Diderot, Paris (12°).

Prop le, maladie urgent,
175 eme. chaine, 2 vit, état parl
Harley solo ou avec side bateau,
émail neuf, révisée a fond, mag.,
prix intéres. 1 chissis side avec

neu neuf pour 175 cme. 400 fr.
ud, 31, rue Montesson,
Bezons.
E?R“H’ 125 cme, débrayage
état neuf, roulée 600 km. 1.400 fr,
Vermillard, La Suze (Sarthe).
al Enfiled, 3 CV, 96 km.,,
2 vélomoteurs complets, t. les
jours de 18 a 20 h. 30. Glaizot,
38, rue Dombasle, Paris (15°).

René Gillet 6 CV juin 1926,
moto Soap strap. éclair. compt.
0, S., pneus_.confort, 715 X 115,

rix 500 fr. Bourgnuenolle,
ubevoye ‘prés Gaijllon (Eure).

Rovin, 2 CV, mot, train 2 vit.,
avec débra, trés bon état, 1.400 fr,
Ober, 55, rue Jules-Ferry, Bagno-
let, (Seine), visible samedi et
dimanche, e

Rovin-Jap 1756 cme., chaine-
chaine, boite Sturney, archer,
pneus 650 x 60 neufs, tan-sad,

‘repose-pieds, 2 {freins moyeu,

&tat de neuf, cause maladie,

le

ACREDI

Votre INTERET est de voir

PROCHAINEMENT VA SOUVRIR DANS PARIS
LA

FOIRE aux MOTOS

LA PLUS FORMIDABLE
EXPOSITION DE MOTOS
DE TOUTES MARQUES

a vendre ou
a échanger

Organisée par la MOTO~ECOLE dans le but

de favoriser le développement du sport moto-

cycliste et permettre aux bourses, méme les

plus modestes, de se procurer une Moto au
meilleur compte.

Les propriétaires de motos (Paris et Province)

qui désirentvendre rapidement leurs machines

sans aucun dérangement ni déplacement sont

priés d'en faire, dés & présent, la demande a
M. 'Administrateur de

MOTO-ECOL

3, Hg'e Dagarno - PARIS

= Téléphone : Diderot %41-88 —

Services des Ventes
et Transactions

UNE NOUVELLE INVENTION

\ < L'ETAU A MORS REGLABLE ,

e CUTILE 'A TOUS

Espod conirt  remboursemen) -
i* Regiage 6 meen o Anpreched i -2 - 28k

¥ mar mobile  wuf s pebca NOTICE GRATUITE

MOREAU & BOYER, 41, Roe Eicheoberger, 41
FUTEAUX [(Seics;
Damandar fnotres auppar de fAsallon & 'dlsbkil

AGENTS DEMANDES EN FROVINGE

¥ Risquel ln peise par la va
du Lk dE ) elaw

COmMME

GRAND STOCK de

VETEMENTS
EN CUIR

Les plus souples. Les meilleurs
Les mieux coupés

Tarif franco

CHAILLOU, Sabricent

34, Place du Marché-St-Honoré
PARIS -1e¢r

2,700 fr. Bradmetz, 52 ler, rue
Saint-Louls, Vernon (Eure), le
matin jusqu’s 10 heures,

Sarolea 350 parf, état, équipe-
ment complet, 4,500 fr. R. Aubert,
50, rue Leprince, Amiens (Somme),

-Soyer sport, 250 cmc,, Irein
dir; échap. spécial nick., tan-sad,
selle Terry fneua 770 ¥ 80,
2.000 km. 3.750 fr. Desserre,
99, faubg Saint-Honoré, Paris.

Soyer, 250 sport, lalss. pr
compte, acces., tan-sad, éclair; élec
compte, acces., tan-sad, éclair,
€lectr., acét., peint., pneus orig.,
trés bon état, 3 ch. &4 air, n., 2
couv., outil, vend., échange contre
chissis neuf, eyle.,, voir Lauces-
seur, 53, rue de Clichy, Paris,
Gut. 57-85.

Terrot, 2 GV, 175 cmc,, parf,
état, phare, bouteille Péhu, 250 1.,
tan-sad, 2.000 fr, Plaisant, 13, rue
du Baigneur, Paris (18)e.

Terrot 2 temps, 3 CV, 2 vit,,
comme neuve, affaire de confiance,
2,000 fr. Granier, Dépdt état
Rovan (Charente-Inférieure).

Terrot 1926, 2 vit., 250 cme.,
pneus renforcés, 600 X 65, géné-
rateurs acétyléne et phare luxe
4 grande puissance, pare-jambes,
parfaite occasion, 3.300 fr. Citron
4 places, renseignements sur
demande Myot, préfecture Macon
(Sadne-et-Loire),

Terrot 350 cme. J. A.  P.,
4 CV, état neunf, pneu 770 X 80,
a4 vendre ou échanger contre
side-car. René Gillet, Bourgoin-
la-Caillié¢re (Vendée,)

Terrot sport 2 temps, 8 GV,
1926 et neuf, 3.000 fr. Monet-
Goyon, grand sport mag. culbu-
teurs 1926 comme neuve, 5,400 fr,
visible 49, boul. Latour-Mau-
bourg, Paris

Terrot, 8 CV,y sport confort,
3 wvitesses, chaine-chaine, état
neuf, 4.200 f{r. Callland-Flori-
mond, 59, rue de Prony,
Paris (179).

Terrot Jap, 250 a 350 en
occasion. Terrot 175 cme., pour
homme, dame et sport en occa-
sion. Sunbeam, 500 cme., équl-
pement complet pour grand tous
risme 700 X 80, trés bas prix.
Heuland, 122, rue de Paris,
Montreuil (Seine).

Thomann 3 CV, 38 vit,, t
sport, & double échapp.,
sur tambour, tan-sad, repose-

jeds, phare Luxor, roulé 3.000

. Vitesse 75> A I'heure, abs,
neuve, prix intéressant. Georges
Gonnet, 48, rue Victor-Hugo,
Revin (Ardennes).

AU COMPTANT
500 MOTO.S 2 Sxceeers.

1 Marques, garantis, depuin 1,000 fr.

Vendues par les Etablissements PARIS-AUTO, 104, Avenue de Villiers, PARIS

Malson Francaise fondée en 1 860 - CATALUOGUE FRANCGO - Grande fabrique de Cycles
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CHARTIER, 8, rue Tarbé
PARIS (XVIic)

Vend et T : Motos et
Répare ﬂl!tES Voiturettes
aux meilleurs Prix et Conditions

4 GARAGE MOTOS

Thomann 175, sans garantie,
1.200 Ir. Cleveland revisée
neuf 1.500. Dede, chaine Sturney
comme neuve, 2.200 Ir. Pierre,
4, rue Charles Renouvier, Paris
(12%).

Triumph 5 CV, parf. é&t.
marche, access., tan-sad, écl.
Mag., 1.000 km., visible de 17
a4 19 h. Lecourt, 64, rue d’Al e-
ray, Paris (159).

Triuvmph 500 cme., a solder
2.200 fr., écrire pour rendez-
vous, ou le dimanche toute Ila
journée. Derobert, 165, avenue
de Versailles, Paris (16%).

Trinmph 5 CV, avec side
sport, 3 vit., boite Sturney,
émail et 3 pneus neufs, n'ayant

s roulé piéce rechange, essais.

ix 3.500 fr. Rémy, 8, rue du
Pont-Louis-Philippe, DParis.

Triumph boite Sturney, parf.
ét. Sunbeam -avec side. Des,
14 place Saint-Etienne, Toulouse
(Haute-Garonne).

Vélocette 4 HP, boite et kick,
selle ‘terry, zompt. O .S8. par j.,
éclair., trompe chambre et cour-
roie de rechange, - en  parfait
état, 2,950 fr. M. Tuel, 26, rue
Porte-Rabel, & Laigle (Orne).

Velocette 250 cme., comme

. neuve, 3.600 fr. Raba aspirant

C. A, M. :Berre (Bouches-du-
Rhone).

Pour vendre de suite votre
moto et sans aucun dérangement,
adressez-vous i la « Moto Eccles
qui a le placement de toutes
motos en France et 4 I'Etranger.
Moto-Ecole, 3, rue Dagorno,
Téléphone : Diderot 41-88.

Si vous voulez vendre moto
ou I'échanger contre un cyclecar

ou une voiturette adressez-vous .

a Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier,
Paris (20°).

SIDECARS

Anzani, 2 cyl, en V, 7/8 CV,
4 vit., side le flotteur, en trés

" bon état. Armand, boite postale

n* 12. Rochefort

Inférieure.
Moto Sidecar B. S. A. 25,

(Charente-

roulé 3.000 km.,  état neuf, -

prix 3.500 fr., vis. les samedis
aprés-midi et dim. matin. Le uc,
24, Tue Morard; Paris (14*)
Gnome et Rhéne avec side
luxe 1926, 5 CV, 500 eme., 3 t.,,
D. gd sport, nombr. acc., assu-
rance payeée cause achat voiture,
Touchart, 95, Grande-rue, Mai-
song-Alfort. :
arley side, parf. é&t. éclair.
Mag, chaines neuves, pns, trés
b. ét., chs de rech, access., com-
binaison aviat, caout., bonnet,

_%an‘l.s fourrés, le tout 3.6 0 fr.
s

e dép. S’adresser, 52, bd Hauss-
mann, Paris.

Harley-Davidson 4 CV, équip.
état peu roulé. Terrot, 2 CV,
état de neuf absol., side-car
tole, pneu, roue, tapiss. neufs,
3 attaches rotul. Forge port.
neuve bigorne d’atelier. Pottier,
rue Pére-Boudon, Rennes (Ille-
et-Vilaine).

Harley side, klax, éclair. électr.
4 pneus et chambres neuves,
revisée aont 26, chaines neuves,

. &t., tous essais 3.600 fIr.,
mpots ayés. Concierge, -77,
rue des rénnées, Paris.

Indian side, bi-places, type
armée, 7 HP, excell. ét., pneus
neufs, éclar. complet, onag

SIDE-CAR

CARROSSERIES EN
TOUS GENRES

CHASSIS ~ CAPOTES - PARE-BRISE

FERNAND RICHARD
139, Av. #'ltalle, PARIS (18°) ~ Tél. Gob. 25-00

Envel du Catalogue conire 0 fr. 50

o
T
e 1

L]
e T
:

POUR
L'HIVER

Les pare-boue et protége-mains Vet'W,

Demander le tarif ‘des repose-pieds,
sieges AR, protége-chambres, grips-
genoux, rélro-viseurs,

0 fr. 25 en timbres.

i Pour le détail. s'adresser chez
fes ﬁa:nﬂ et Commissionnaires. 17, Rue Riquet - PARIS

= == = —— s  mwm T,

SPECIALE sour MOTEURS
qui ENCRASSENT ou qui ronTt
AUTO - ALLUMAGE .

Ven/e en Gros : 18 rue Molitor . Parlrs.

PUE G SwWEERTS

Etabliss VEUILLOTTE & WILLEMAIN

m= /INCENNES-MOTQS e

&
I Léon"CABET, 43, Av. de Paris - VINCENNES
9

Agent des Marques : MONET & GOYON - B.S.A. =~ TERROT
DOLLAR - PEUGEOT - MOTOBECANE - D.F.R. - AUTOMOTO
Jean THOMANN - MDTS%NFERT =~ HARLETTE - SOYER
MC...
Grand chaoix en magp.l:f: — Lioraison rapide
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT
PIECES DETACHEES DES MACHINES €I-DESSUS

REPARATIONS e ACCESSOIRES

w

¥ CARROSSERIE

Pour SIDECAR
Bois - Tole - Aluminium
{2 MODELES DE SERIE ET LUXE
Mono-biplaces et Carrosseries légéres — tnpnt:: — Pare-Brise — Chassis
Ernest RICHARD, Constructeur - 184, Av. de Choisy - PARIS
Catalogue conlre timbre pour affranchir - Tél. GOBELINS 62-82

ﬂ

S
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NEEEEM  MOTO 4 CYLINDRES, LEGERE

ICLEVELAND

4 temps, 600 cmc. de cylindrée, soupapes laté-
rales, pneus ballons américains.. .
2 Catalogue o feudlle de références france

Piéces détachées d’origine pour CLEVELAND tous modéles

Et* VALPIC, 23, Av. Trudaine - PARIS
Agents exclusifs ponr ls France de la CLEVELAND

CHENNEVIERE, 7, Rue Fermat, PARIS

L HIES
- Rayonnage -
TRANSFORMATION Rayons

JANTES, MOYEUX, RAYONS, ETC
TOUTES PIECES INDIAN

coffre outillage, chambre ' et
chaines de rechange peint, créme,
filet rouge, 2,900 fr. Cartron,
Economie Bretonne a Roscoff
(Finistére).

Indian side-car, 7 CV, grand
luxe, parf. ét., capotte, pare-
brise, porte-bag., écl. a%., compt.
glace rétr., klaxon, 3.800 fr.
Menant, 4, rue Lebrun, Paris

Side 2 pl., René Gillet neuf
avec pneus 700 ir. Sireyzol et ses
Fils, route Nationate, Beaulieu
(Corréze).

Un side car, gauche panier,
b. ét., b. susp., roue, ch. envel
neuve, chissis, port complet,
300 fr. Dussutoux, mécanic en,
Soustons (Landes).

Sidecar seul chissis carrosse-
rie tourisme - pneu chambre b,
ét., ou échange I'ensemble 5 CV
contre solo environ méme force.
J.. Pichon, 1, place Jean-Jaurds,
Lizieux (Loire).

Moto Terrot sport 250 cme.,
2 t., modéle 25, 3 (CV, 3 wvit.,
chaine chaine, freins internes avec
side-car Peuple « Tourist », état
neuf, roulé 1.500 km., cause
double emploi. Prix 4.500 fr.
Traiterait pour side et moto sépa-
rément. Juge, 3, rue Geoffroy-
Tory, Bourges (Cher).

Moto Terrot sport 250 cme.,
2 t., modéle 25, 3 CV, 3 vitesses,
chaine chaine, freins internes
avec side-car peuple « Tourist 3,
état neuf, roulé 1.500 km., cause
double emploi, prix 4.500 fr.
Traiterait pour side et moto sépa-
rément. Juge, 3, rue Geoffroy-
Tory, Bourges (Cher).

CYCLECARS =

Quadrillette Peugeot, imp.,
4 CV, 5 roues, ts accessoires,
peinte aolt, b. ét. marche, prix
4.400 fr. Flament, 84, rue Landy,
Clichy (Seine). -

Morgan spécial, pneus ballons,
caisse cuir, freins AV, modéle
unique, 7.000 fr. Pierre, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris.

Monotrace comme neuve 3
enlever a4 7.500 Ir. Pierre, 4, rue
Charles-Benouvier, Paris (20%).

Morgan 1926 absol. neuf, cap.,
p.-brise, gros pneus, vol. souple,
amort. av. arr., écl. Mag, phare
Pastille, 6.000 fr. Toth, 29, rue
des Martyrs, Paris.

Morgan sport 4 air, juin 1926,
Eneua confort 700 x 100, éclairage

fagondeaux, pare-brise, capote,
nombreux accessoires, roulé 2,000
km., parfait état, & échanger de
confiance contre moto 500 cme.
F. N. confort ou Sarclea super-
sport 500 eme. Ecrire & L. Chérié,
2, rue de la Bourse, Paris. Téléph,
Louvre 39-99,

Norton 500 cme., culbuteurs,
bon état, essais A4 wvolonté H.
Randeynes, 4 et 5, rue d’Assas,
Paris (6¢2).

Peugeot 172, parf. ét. mécan.
et carrosserie capote, rideaux de
cOté, housses, compt., écl., code
Magondeaux, phares, 5 ' roues,
2 pn. neufs, tous essais. Foutan,
18, rue des Pyrénées, Paris
(tramway), 5.800 fr.

Sima-Violet & magnéto, 5 CV,
o roues, parfait état, 4.200 fr.
Ecrire  Boissonneau, 9, rue de
Launay, Nantes (Loire-Infér.).

4.900 Ir. Voitur. 3 pl., 8 CV,
Altos, 4 cyl., écl. électr., 5 r..
cap., pare-brise, Smeder, 14, rue
Galliéni, Asniéres (Seine),
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i35autoura Montlhéry garanti
réglé par M. Stewart
Gagnante nombreuses épreuves
Tous renselgnements 3 FRED S, LIPMAN,
81, Boul. S¢-Michel - Gob. 33-54.

w0
Sima-Violet sport splL, 5 CV,
mle 1926, entiérement ipé,

valeur 9.300 fr. A vendre 6.000 Ir.
Simonis, 3, rue des Poitevins,
Paris (6°).

Amilcar cabriolet sur chéssis
sport, caisse neuve grand luxe,
cuir grenat, pneus 105, A enlever
a 12.500 fr. Pierre, 4, rue Ch.-
Renouvier, Paris (20°).

Citroén, 5, CV, compt. mont,,
hons pneus, bonne occ. Robelin,
Bressuire (Deus-Sévres).

Citroén, 9 CV, parfait état
mécanique, a enlever. Garage,
4, impasse Ba:.rer. Paris (17%).

Citroén, CV, 3 pl, tréfle,

rf. ét. méc.. nomb. a-::c.LPupard
44, avenue Wagram, Paris.

Camionnette Darracqg, 10 CV,
$00 kilos, en bon état, A vendre,
1.500 fr. Roujeiron, Peintre a
Salindres (Gard).

D, 8, Malterre, 5 CV, pres.
neuve, ph. Luxor, t. sad., compt.
4.500 fr. Quillet, 62 bis, rue des

Entrepreneurs, 4 h. § 6 h. %,
sauf dim.

Occasion, Fiat, t:,rlpe: M-2,
16 CV, 1922, torp. 6 pl., strap.,

face rnuh-. transformable en
camionnette, parf. ét. de marche,
prix : 5.000 fr. S’adresser :
M. Grimaud, 5, rue Saint-Augus-
tin (prés la Bourse).

Ford 1925 boulangére, écl.,
démarr., parf. ét.; Ford 1924,
torpédo, éel. démarr., parl. ét.,
5.0000 fIr. Cayssial, Laguepie
(Tarn-et-Garonne).

Ford, torpédo,
¢change contre moto.
Walter, 3 bis, rue
Paris (15¢).

Gregoire, camionnette imp.
OT, 8 CV, g., 80 kil.,, moteur
revisé, tr. b. ét. de marche, car.,
neuve, genre normande, 6.500 fr.,
envoi photo sur demande. Touron,
Le Bugue (Dordogne).

Mathis, 5 CV, parfait état,
moteur revisé assur., payée compt.
5 roues, outil. compl.,, cause
double emploi, 6.800 fr. Giraud.
231 bis, rue Lalayette (10°).

Peugeot, type 172, démarr.,
éclair., feu de ition, klaxon
route électr., téléjauge, montre,
compt., essuis glace, ressort gainé,
amortisseur, capote et ses cotés,
gaine radiateur, graissage, téca-
lémit, roue rechange pneu neuf,
nrf ét. mécanique et peinture,

1%, 8.500 fr. Barclay, 9, rue
Hnm elle-du-Théatre, Paris {IS*J.

5.500 fr. Ouadrilette Peugeot,
2 pl., 4 CV, type 161, parf, ét. de

4,550 fr. ou
Ecrire :
Paven,

marche, éclair. magn., pneus
neufs. V. Henaud, Fontenelles
(Doubs).
La célébre MOTO
850 et 500 cc.
est en vente
B aux meilleures conditions
au Grand Garage da Polnt-da1-Jonr
147, Boul. Murat . PARIS

PNEU MOTO

HUTCHINSON

Demandez notre Notice pour
LES ASSURANCES

Société Francaise d’avances AVAN C E S
- sur toutes Motos - A CH AT

Yoiturettes modernes
ARGENT DE SUITE

| LARGEOT-BARRE
4, Grande-Rue, 4 - SAINT-MAURICE -:- Téléphone 1 59
Tram. Basi{ille 13-81 ; descendre : Poni de Charenfon

&
L o

Un courrier parfait avec les
PAPIERS CARBONE
et RUBANS MACHINE

8, Rue Maillard - PARIS

LE-COUPE-VENT

(Forme rationnelle du Cigars)

TOUS TYPES de SIDE-CARS
Tdle — Bols — Aluminium

Chéssis - Capotes - Pare-brise
Carrosserie mono et bi-place
Catalogues contre 0 fr. 50 Prix défiant toute concurrence

16, Rue de Paris, 16§ — IVRY (Seine)
a 150 métres de la Porte d'lury

DENOT

NDIAN swoecy
SIDE-CARS

iéces détachées pour INDIAN

DEMANDER NOTRE TARIF

FILTRE SPECIAL
pour HARLEY et INDIAN

Se pose instantanément, sans soudure

-3~ INDIAMOTO, 1, Rue Faraday - PARIS-17¢

4;;_‘ Reste ouvert le D:mlm:ht, matin de 9 & 12 heures
i Téléphone : Carnor 50-79

q m
|!I.I

I
P

MUSCAT oe FRONTIGNAN

DE LA SOCIETE COOPERATIVE DE VENTE
| DES VINS MUSCATS NATURELS pe FHUHTIGHAN

(HERAULT)

l Se trouve dans toutes bonnes Maisons d’Al:men’ atmn

UN GRAND VIN FRAHGAIS AIJTHEHTIEIIIEl

AU GARAGE RENOUVIER
4, rue Charles-Renouvler, PARIS, 20*
-:= Tél. : Roguetts 44-98
Les Spécialistes de la .befr'.rc voilure vous
vendron! des MORGAN freins avant, des
MONOTRACE et des AMILCAR garanties
Reprise en compte de toutes Motos modernes

Tur&:édn Renault, 6 CV, 3 pl.
tréfle d’avril 1925, parf. ét., peint,
neuve., Coudreuse, a Sille-le-
Guillaume (Sarthe).

Scap, 5{15 sport, 7 CV, fin 1925,
roulé 5.000 km., état neuf, {reins
4 roues, 115 km-heure, carr, pro-

filée, 3 pl., capote Técalémit,
démarr., écl. élect., 5 roues
garnies, tous access. Favreau,

41, rue Lalande, Bordeaux (Gi-
ronde).

Sara Bordino sport, freins AV,
écl., démarr., montre, compteur,
nombr., ac::., voiture de toute
beauté sur pneus neufs, 12.500 fr*
Pierre, 4, rue Ch.-Renouvier.
Paris (20¢).

Salmson, 7 CV, 1925, 7.000 h.,
bon ét., écl. élect. Julien Vosch,
21, rue Franklin, Montreuil (Seine)
Tél : 451.

Salmson, 7 CV, cond. intér,,
2 pl., mot. revisé, état neuf,
a ech. contre torp., 2 pl, sport
ou tourisme. S’adr. pour essai,
Garage Soult, 21, boul. Soult,
Paris (12¢).

ECHANGES

Moteur 350 cme., 2 cyl.
complet contre accessoires moto,
Ecrire : Gaby, 102, avenue
Kléber, Paris.

Echangerais Monet-Goyon,
4 CV, Mag., juin 1926, roulée
400 km., contre 350 culbuteurs
ou 500, pas antérieure & 1925 de
préférence F. N. Gnome et
Rhodne, Motosacoche. Phalippon,
La Talaundiére (Loire).

Echangerais C(yvclette mod.
dame luxe, parf. ét., moteur
revisé, pneus neufs, carte grise,
contre poste 1. S. F. 4 lamp.
Petitjean, 8, cours Jean-Jauréds,
Moulins-sur-Allier (Allier).

Jean Thomann, 1.750 fr., a
vendre ou a echanger contre
moto sur pneus ballons. A. Wart-
mann, 22, rue Du Donjon, Vin-
cennes (Seine).

-Echange lampe & arc contre
chal. oxy acét., pour proj. ciné.
Eecrire : Giroux, Hetzfe—ﬂhatenu
(Indre-et-Loire).

Echange contre moins vite ma
175  Dollar supersp., 3  vit.,
ch.-ch., Ball Terry-26. Easterﬂ.
Roisel (Somme).

Echange Hené Gillet 192.':
confort., exc. ét., contre Mono-
trace méme sans Ccarros., ou
vendrais 5.000 fr. Laborderie,
10, rue Minimes, Douai (Nord).

Echangerais Cadillac,
lux., émaillée, wval. 15000 fr.
Torp. 7 pl, 8 cyl., parf, état
contre auto sport ou moto av.

soulte. Christmas, 143, avenue
Emile-Zola, Paris. Ség. 47-48,
Tour paralléle 160 cp.

Les Fabricants d’Accessoires de Motos
son! priés d'envoyer
leurs calalogues et tarifs

a St-Denis-Motos-William,
2, Rue Dezobry. St-Denis (Seime)

caisse -

i
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700 v.-m. 5 m/m. val. 3.000 fr.,
vends .ou éch. contre moto 350
4 500 cmc., 4 temp'é ou cyclecar
ﬂ I'H-, m-_-.. \"-H.l. S IIﬂﬂnﬂtEnr
1, 1?1:45 Vaucelles, Taverny (S.-
'Et-' & s

Echangerai Magnéto Berlino .

our Harley contre pignon 48

ents ou autres piéces Harley.
M. Python, 10, rue du Pressoir,
Paris  (20°*). :

Echangerai moto solo Gnome
et Rhone, 4 CV 1922, parfait état,

raiss. semi-autom. avec un pneu
ge rechange contre sidecar plus
fort, daayami différence. Tellier,
264, Chaussée d"Hocquet, Abbe-
ville (Somme). -

Poste T. S. F., 5 lampes CP
complet permettant 1'écoute de
tous les postes FEuropéens, sur
cadre, belle ébénisterie, contre
moto 175 de marque, s'adresser
mardi, jeudi & 6 h. % bu samedi
ap.-midi. Palicot, 264, avenue
Daumesnil, Paris (12°),

Vends 3.000 fr. Bleriot, 5 CV,
2 cyl.,, parf, ét., ou échan. contre
%’L m. forte, état sembl. Robin,

, rue Rovale, Paris.

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur de pneus 28 x 3
et 760 x90 et piéces Indian et
TIfiﬂ:.atrlua-.:nf. Francis, 3, rue Dagorno,

L ]

Suis acheteur d’un sidecar
René-Gillet, confort dernier mo-
déle. M. Riette, 27 ter, boulevard
Diderot, Paris (12®).

Suis acheteur quadrilette on
voit. 23 pl., bas prix, m.accidenté,
Nivet, 5, rue Robert-Estienne, &
Pavillon-sous-Bois (Seine).

Suis acheteur de F, N. 500 et
Magondeaux de 250 et 500 litres,
André, 376, avenue Wilson, La
Plaine-Saint-Denis.

On désire acheter bloc moteur

175 2 t. bon état de marche, Faire -

offres détaillées. Bourrelly, 37,
rue Lamalgue, Toulon (Var).

Acheterais moto side-car mo=
déle récent, bon état de marche,
Détalls et prix. A. Nobizelli, La
Bastide-Bédarieux (Hérault).

Achéte d’'occasion machine ou
montage, A faire ressorts 4 boudin,
Abbé Deberdt, Curé a Hecq, par
Englefontaine (Nord).

uis acheteur side trés bon
état 1 ou 2 places, pouvant aller
sur Norton, 633 eme., a4 vendre
6 CV Renault 3 pl., transformdée
en 4, compteur, montre, pneus,
état’ de neuf, freins sur 4 roues,
affaire de confiance. S’adresser &
Alégre, Horloger, Agen (Lot-
et-Garonne).

Acheteur au comptant moto
occasion & particulier, prix et
description.  HRaichon Fernand,
26, rue Boissy-d'Anglas, Paris,

Suis acheteur moto René
Gillet avec sidecar bi-places, pas
ant. & 1925. Faire offres avec prix
a M. Lelue, 24, rue Morard,
Paris (14¢).

Achéterai comptant moto-
cyclette de 175 4 500 eme. S'a-
dresser 49, boul. Latour-Mau-
bourg, Paris.

Suis acheteur comptant d'une
moto 175 cme., bloc-moteur Peu-
ﬁeo modéle récent. IFaire offres

étail et prix 4 Désiré Matifas,
13, rue Thiers, Albert (Somme).

Suis acheteur moto 3 a4 5 CV,

- Gaston, 19, rue Francois-Miron,

Paris.

Monotrace Morgan, bonne
ocet., est recherchée r parti-
culier. Faire offres & M. Yon, 86,
rue des Martyrs (18¢). Téléphone

Gutenberg 05-83.
On acheter boite a
vitesse et  cylindre Sunbeam.,

Faire offres & Dés, 14, pl. Sadint-
Etienne, Toulouse (Hte-Gar.).
Acheteur moto 3 4 5 CV, détail
et prix & Maurice Broual, 119 bis,
boul. de Verdun, Courbevoie (5.)

Str votre Machine a
Prise Directe

Montez nos BOITES
Pour votre MOTO de
Sport et de Teurisme

en solo, duo et side-car

§ Adoptez notre boite a 4 VITESSES

Etablissements €. PICARD
26, rue Carnot, COURBEVOIE
Demaniez la notice M. R. envoyée gratultement

PIECES DETACHEES
pour MOTOS

INDIAN & HARLEY

Pneumatiques 28 X3 - Carrosseries de Side-Car
Revision de Moteurs et Boites de vitesses

Réalésage de Cylindres avec fournitures
de Pistons, Axes et Segments

-« Pour la Province, expédition immédiate. --

Catalogues et Devis de Travaux sur demande

E¢ FILLIAT & SUREAU

22, Victor«Hugo, 22
LEVALLOIS (prés Porte d'Asniéres) - Téléphone : Levallois 627

BARIMAR répare par un procédé spécial breveté,
les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-
gement de pistons ni de segments. 1l garantit

ce travail & perpépuité. Envoyez-lui vos cylindres
de motos rayeés.
Téléphone :

B AH I M A H Télégrammes :
LEVALLOIS 14-62 BARIMAR- CLICHY

48, Rue d'Alsace — CLICHY (Seine)

Publ. Schnelder, Asnléres.

On achéte Terrot, Douglas, g
méc., frein & tb peu {., 100, culb.,
méme i revis. onaced3 GV, 3 v.,
Monet-2, CV, 2 v., & revis., une
Radios moto. B. J., Chaumergy
(Jura), -

Su:g achsteur complant moto
2549 cme. a 309 emq trés rapide.
Faire offre_ détaillée et prix a -
Maurice Vié, 7, rue de 1’Avenir,
‘Toulouse.

DIVERS

Bicyclette Peugeot, T. de F,
3 wit., chemineau, parfait état,
4 bovaux, ts accessoires, 425 fr.
Ecrire Marmoiton, .37, rue de la
Procession (15%).

Collection IMoto Revue 19521
A-1925, revue T. C. F., 1913 a
1925, Ecrire H. Gonon, 11, rue
Mulatiére, Saint-Ftienne (Loire).

Roue avant Indian 35 fIr.,
moyeu side et roue avant 30 fr.
pi¢ce, pi¢ces carburateur Schebler
neuves et d’autres pigces Indian,
soufflet de forge . cylindrique
comme neuf, 150 fr. Tardif, a
Mariﬁgucs (Puy-de-Ddme).

Petite machine a wvapeur 1/5
CV  pouvant charger accu, Aa
fendre ou échanger contre tours
outilleur petit modéle. Colignon,
6, avenue Marcelle, & Bobigny
(Scine).

Atelier spécial de réparations
de magnétos et dynamos pour
voitures et industrie travaux
garantis au plus bas prix, ventes
et achats. Gastecel, 84, rue d’A-
guesseau, Boulogne-sur-Seine,

Garage moto. Ecrire P, Brulé,
6, rue Georges-Berger, Paris.

Vend 2 sacoches et 1 silencieux
Monet-Goyon, M. C. S., le tout
30 fr. Lebeau, La Flamenguie
(Afsne), O

Je cherche une petite remise &
louer & Lewvallois-Perret, pour un
sidecar ou, si possible, deux,
sortant de la remise une fois la
semaine, Pour tous renseignements
s'adresser an garcon de comptoir,
Café de France, a Levallois-
Perret (Seine).

Magnéto Déesse, neuves, occa-
sion et toutes piéces détachées.
Collot, 50,. avenue J.-Coutant,
Ity (Seine).

Courroies p. Triumph, 25 mn.,
1 neuve, 1 d’oce., les 2 60 fr. Brel
Fils, & Mayenne (Mayenne).

Cyclotracteurs, toules piéces
détachées et réparations. Collot,
50, avenue Jules-Coutant, Ivry
(Seine).

Pavillon libre bord de Marne,
I.a Varenne, avec garage ponton
terrain  1.200 meétres. Petitjon,

- 5, rue de la Gare-de-Reuilly,

Paris.

Six segments neufs 9 mm,
alésage, 5 mm. larg., pour 50 fr.
Deux soupapes neuves pour Re-
nault 1909 14x20 CV, 20 Ir,
Deux chambres T00 X85 comme
neuves, les deux 50 fr. Trois bou-
teilles B. R. C. 30 Ir. Domet, La
Ferté-Reuilly (Indre).

Rideaux cdté quadrilette Peu-
geot, 35 fr. Blin, 179, rue Cham-
pionnet.

Indicateur d- vitesse et comp-
teur kilométrique marque E. 1.
comme neuf, conviendrait pour
viélo, vélo-moteur ou Motobécane,
Prix 45 fr. S’adresser R. Fusibet,
5, rue Bernier, Joinville-le-Pont.
"1 remorgue bichée a ressorts,
pneus 'Goodrich 510x90, 1 en-
veloppe Goodrich 810x 90 rech.,
lon avec rallonge, 5 m.' haut.,
1 m. 50 larg.,, 1 m. 20 état neuf,
1 caisse camionnette bichée long.
1 m. 80, larg. 1 m. 20, haul.
1 m. 30, 500 fr., état de neunf.
2 pare-brise flexibles, glace double,
T m. 10 larg., 0 m. 60 haut,,
100 fr. 1 Jlot coussins neufs,
1 magnéio Bosch, type 4 cyl &
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Comptant et

rupture, 150 fr. Léon Fritsch,

mecanicien, 17, rue Lécuver,. a
Saint-Ouen (Seine).

- Les postes de T.5.F. modernes
& 4 lampes, sans piles ni accus,
branchés par une simple fiche sur
le courant continu oun alternatif
s¢ trouvent chez Pierre, 4, rue
Charles-Benouvier, Paris (20%).

Garage Mote 20 fr. par mois,
Gaston, 19, rue Francois-Miron,
Paris.

Ayant pelit atelier bien outillé,
je cherche travail & facon mon-
tage taraudage, E. C. T. Gaston,
14, rue Francois-Miron, Paris.

Poste do T.5.F. 3 lampes état
neuf, avec pile, accus, selfs, haut-
parleur & venare ou & échanger,
contre motocvelette. Bomotte,
90, rue Cambronne, Paris- (15%).

1 Jeu de chaines René Gillet,
80 Ir., 1 pyréne 50 4r., 1  lant.
acétyl. de side avec tuvau cuivre
20 Ir., 1 p. patins & roulettes 50 Ir.,
3 p. patins a glace, 10 fr. la paire,
tout.état neuf. Le soir aprés 7 h,
Cosse Henri 58, boul, Picpus
Paris (12¢).

Magnéto « Victrix », 8 cylin-
Yires,: neuve, cédce A 290 Ir,
Valetle Henri, & Montoldre (Allier).

Bout. Magondeau 250 1., phares
Ducellier lant. arr., av., coffiers
200 fr. Saizeau, 17 bis, e Vol-
taire, Levallois (Seine).

Mécanicien tourncur 31 ans,
17-.ans de méetier; dont 3 ans
contremaitre dans partie auto-
mobile cherche emploi France ou
Etranger.. Leplanche, 55 bis,
avenue llaspail, Parce Saint-Maur
(Seine). \

A vendre poste T.5.F.C., 119 bis
4 lampes, haut-parleur et casque,
15 bobines; 2 accus., 4 volts,
30 amipéres, bon état divers acces-
soires, valeur 1.300 fr. pour 700 fr.
(Euvres complétes Victor-Hugo,
richement relices 10 vol., jamais
lus, 500 fr. Bicyelelte routiére bon
¢tat, peu roule avec 2 chambres,
2 pneus neuls 400 fr. Lardot,
30, rue de Monisouris, Paris (14¢).

Gar. pour motocyelette 25 fr,

par mois. Zickler, 8, rue de I’Dufzﬂt,_

Paris (14°).

Terrot 1 CV 1/2 2 ips, débray,
bon  ét. marche, 650 fr, Terrot
2 CV 3/4, 4 tps, mod. 1913, bon
¢t. pns neufs, 500 fr. Terrot 4 CV
2 eyl, mod 1920, 3 vit, débray,
kick, 3.000 fr. av. sid. 2.500 fr.
aid seul 500 fr. Quadrilette 4 OV
2 places, typ. 161, trés bon état
genér.-?:.ﬁﬂh fr. Zébre mono 5 CV
2 places, 2.500 fr. Citroén 5 CV
2 places 5.500 fr. Camionnette
télee 10 CV Renault, mod. 1924,
l"t'."-l:']. él- E&Ilél". 1215{]{} f['., t].'é‘ﬂ
bon lot pneus occas. et rechapés
(moto et wvoiture) en 650 x 65,
700 > 80, 710 90, 760 x 90,
765 < 105 et 715 x115. Eerire av.
tlimbre & Marcel Breton, & Bre-
Leuil (Qise).

A vendre ou A échanger su- :

perbe . Gnome et Rhone 500 de
cy lindres, 3 vitesses, pneu neuf,
collre 4 outils sur réservoir émaillé
iilet or, éclairage, 2.800 fr. ou
ccirange contre moto 4 culbuteur
Dollar ou similaire pouvant faire
M) & 110 a I'heure en bon état,
alfaire de confiance, si pas sérieux

PARIS-MOTOS -- GEORGES FEUHEI
R 7 g B G O e e Rl

Le plus grand choix de Paris
MONET ET GOYON
TERROT
“QILLET - HERSTAL

‘Legons de condulite gratuites

PETITES ANNONCES

Crédit

PARIS/10F0S

GEORGES FEVREL,

i m DS TERNLS o Bl vA BN

l

| 79. Av. des Ternes et 1, Rue Labie~ PARIS

MOTOBECANE - MOTOCONFORT
LE GRIMPEUR

SIDECARS

Neuf et Occasion

Tous Accessoires

- CYCLECARS

PARIS Achat - Echange - Réparations

ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Legons et Présentation an Permls, gratultes a tout achetenr

M.Eisu;; de Oa;:ﬁannﬂ

VENTE DE NEUF ET D'OCCASION. AD COMPTANT ET A CREDIT

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE

VELOCETTE - RADIOR - -F.N. - INDIAN
' et toutes Bonnes Marqies

MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions sont garanties Siz Mois

OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fétes tomte la journée. ~:~ Fermé le Mardi

G. AUGOYAT

8, Avenue Dorian
PARIS (12e)

— Face métro Nation __

Cylindrées :
‘M. L. 26.

175 eme.

5. -2:E,
175 eme.

M. M. 2.E.
250 emc,

MOUSSARD-MADOZ

Mécaniciens - Constructeurs

52, Rue S'~Germain~ NANTERRE

Les spécialistes du moteur
de Motocyclette

Main de Fathma

avec le signe du
bonheur.

( Modéle devosé)

L’INSIGNE FETICHE

( porte-bonheur)
des Abonnés de

MoT® REVUE
VWY

Pourquoi ne l'avez-vous pas

encore arboré D

Plus de 15.000

circulent

actuellement en France, et leurs
titulaires en sont ravis.

A A A

Envoi contre 6 fr, 50

a MOTO REVUE

s’abstenir. Degousée ILonis, 8, rue
de Wignies, Fourmies (Nord).

Chexrche piéces intérieures, bon
état de boite, 2 vit. Picard, pro-
venant de boite détériorée exté-
rieurement ou autre, ind, détail,
prix vend. roue .secours, Wielan
880 %120, car. neuve, 50 {r.
Coussin et dossier cuir 3 pl., pour
camionnette 50 fr. Bertrand,
Bonnes (Charente).

A louer une place pour moto
ol sidecar damns une remise,
quartier Nation. S*adres. Vincent,
3, rue Dagorno. Tél Diderot :
41_531-

Veéritable occas. pour . vélo-
moteur, moyeu B. R., 2 vit., point
mort, bas prix, pour non emploi.
Molliet, Yvoire (Haute-Savoie).

A wvendre groupe phare moto
Luxor N¢ 5, double bec, piéces de
rechange, a couté 236 fr., prix
120 fr. J. Valeur, &, rue de Prague,
Paris (129).

A vendre occ., 2 phares Blériot
électr., cuivre mickelé pour cyl.,
comme neufs rech., 4 lampes
6 volts 50 bougies neuves, 1 glace
ord., 1 glace code. S'adresser
32, avenue Vaugirard (nouveau),
Paris (15¢), Michot de 19 h. 'a
20 h.

Pour A. B. C. compteur 0. S,,
2 culbuteurs. complets, 1 pneu et
2 chambres 26 .2 3/8, état neuf.
Je céde aussi trés joli violon
Deblave. Laurier, 4 Moncoutant
(Deux-Sévres). :

Chassis side compl., ' avec
pneus et attaches & droite pour
moto 3 ou 4 CV, prix 220 fr., selle
moto légére 20 fr., piston Triumph
neuf 28 Ir., repose-pieds, tan-sad
15 fr. la paire, pistolet automa-
tique, cal. 7,65 garanti 70 fr., le
samedi” tantdt et le dimanche.
Rousseau, 51, rue Gaston-Lou-
riau, Montreuil-sous-Bois (Seine).

Garage pour Moto 20 fr., |';nur
Sidecar, 40 fr. Atelier spécial de
reparations Motos., Ouvert  le

dimanche, Heuland, 122, rue de

Paris, Montreuil (Seine).

Boite wit. Albion, avec kick,
modele 1926, oce. sér., 300 fr,
Boisbourdain, 20, rue Lesueur,
Paris.

2 Bouteilles Presto-Lit. bon
état, 2 lanternes avant pour moto,
bas prix. E. Bequin, 7, avenue
Gallieni, Gentilly (Seine),

A vendre carburateur Zénith,
tr. b. 6t., trois diffuseurs 150 fr,
ou échange pour utilité moto
Warin Paul, Facteur des Postes
Mazingarbe (Pas-de-Calais)

J Thomann, 175 eme, 3 vil,
s. gar. val. 3.850 {r., & enl. 2.500 fr.
Terrot sport, 2 tan-sad, gar. pn.
ballon, bon ét., 4.800 fr., motos
sup. sp. d'occ. a4 prof. de suite,
(Gaston, 110, rue Damrémont {(18%).

Demande petit atelier avee
bail dans Paris. Donnerai Moto
grande Marqgue, neuve 1927 o
échange. Ecrire Doridau, 7, rue
Piat, Paris. :

Eclairage Magondeau,_ com-
prenant bouteille 250 lit., déten-
deur, phare porte-phare, bec cha-
lumeau Acéto, lanterne AR, val
min. 500 fr., &4 vendre 325 fr. lL.e
matin, Debonneville, 44, rue
Blanche, Paris (9°).
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MOTO ULTIMA LYoN \ot e

3 MODELES A.B.C.

E. BILLION,
24-24 s, Rue du Commandant - Faurax -:- LYON

Tééphone : VAUDREY 2-04

PETITES ANNONCES ERCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ NOS COHDITIONS

Particulier céde carross. side-
guidon, klaxon, compt., détemn,
deur, tan-sad, montre, porte-bag.,
side, rétrov. pare-jambes, pneus,
chamb, 715100, 650 et fr.
gga];nrderie. 82, bd Port-Royal

|

Motocyclettes Dollar seraient
obligées a la personne qui lui indi-
querait une usine vacante situce
dans la région Ouest ou Sud-
Ouest de Paris, de 6 a4 7.000 m.,
car., ateliers clairs et bien disposés.
Ferire : 5, avenue de la Liberte,
Charenton (Seine).

Equipement ¢lectrique Du-
cellier, pour cyclecar, voiturette
comprenant : 2 phares avec lan-
ternes, tableau, dislnnctﬁur, sup-
ports de phares, batterie, pnx
600 fr. Une bouteille Magondeaux
avec collier et projecteur pour
voiturette 180 fr. Une dynamo
6 wvolts 80 watts 200 'fr. Une
dyvnamo 6 volts 50 watts 200 f{r.
Un groupe de charge pour T.S.F.
400 fr. Une selle tandem Terry
100 fr. 2 Enveloppes neuves
650 50, talons 100 {r. piéce.
Un poste T.S.F. America 6 lampes
1.800 fr. au lieu de 2.300 ou eéchan-

erait contre moto 4 temps.
aurer, 160, rue de la Pompe,
Paris (16°).

NOTE

Nous atfirons l'atleniion de
nos lecleurs qui ulilisent nos
peliles annonces conire des
manceuvres plus ou moins
commerciales organisées ac-
tnellement par cerlains spé-
cialistes qui envoienf périodi-
guemen! des proposifions.

Nous allirons leur allention
sur la suite qu'ils doivent
donner d ces proposilions el
sur les renseignemenis qu’iis
doivent prendre avanl de
traiter, des mochines soi-di-
sanl neuves ou Aoccasion qui
pourraient leur éire nofam-
ment proposées, doiveni éire
visitdes avec la plus grande
aflenlion, el ne jamais s'en-
gager dans des combinaisons
de penles graluilemeni sans
ifre cerfain ensuile gque ["on
n’aura pas aulre chose d pager

Constructeur

Chéque postal N°? 154-6]1 Lyon

Side-Car ULTIMA '
: MOTEURS

4 temps
3 & 4CV

2 Cylindres en V
500 cme,

AUX DOCKS DU PNEU
vous frouverez en loules marques el foutes dimensions PNEUS ET CHAMBRES

pour Vélo, Moto et Auto & des Prix trés avantageux
Soldes et Occasions - REPARATIONS & REGOMMAGES

Maison VAYSSE
387, Rue de Vaugirard - PARIS (15%) - Téléphone : EmiﬂuiI 2?-?3__

CEC! VOUS INTERESSE

FAITES FAIRE AUX MEILLEURES CONDITIONS
toutes les opérations de soudure par un Bpéoialiste

Toutes soudures de cadres, carters, cylindres, elc...
H. CORYN, 49, Rue Ramponneau, Paris(20°) Tl : Ménll. 68-37

MOTORHONY’'X

LE PLUS GRAND SUCCES DU SALON 1926
. - - EN MOTOS LEGERES - - -

Modéles DAMES et ECCLESIASTIQUES “avec eu sans changement de vitesses

Type A.— Prise directe, avec pédalier amovible permettant sa transfor-
mation en moto & changement de vitesse, — Vilesse: 50 & 55 & [heure.

Type B. — Boite deux vitesses, mise en marche par kick-starter
Débrayage. — VFitesse : de 60 a 65 a [heure.

MOTEURS 2 TEMPS 3 HP

TOUS RENSEIGNEMENTS :

Etablissements de CONSTRUCTIONS MECAN)QUES DU RHONE

23, Route de Grenoble - BRON-LYON
Téléph, : VAUDREY 34-11 - Adr.tél, : MOTORHONYX-BRON

Le GARAGE LAUGIER

vous rappelle qu'il s'occupe
depuis 3 ans du Cyclecar

MORGAN

et qu'il a étudié toutes les transformations susceptibles de
donner & cet excellent véhicule le confort d'une bonne voiture,

MORGAN D'OCCASION - ECHANGES CONTRE MOTOS
36, Rue Laugier - PARIS Tél.: WaGraM 38-27

_PETITES ANNONCES ENCADREES
EMPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ NOS CONDITIONS

PE DE D€ D& DE

Si vous ir’éles pas

encore abonné a

MOT® REVUE

Faites le sans retard

L'abonnemeni mixie a

MoT® REVUE

e a

Motocyclisme
Automobilisme

(48 fascicules)

ne cotile que 36 francs

D€ D€ DE D€ DL

Imp. spéciale de « Moto-Revue » 5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Géran!: LACOME.

%
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LES SIX JOURS D'HIVER 1926

EEEEEEEEEEER Organisés par ‘“ Moto-Revue ” et ¢“ Le Petit Parisien ”

Voici les marques lauréates de notre
difficultueuse épreuve courue dans
les emblches de la région parisienne,
sur les pavés de la grande banlieue
et a une peériode ce l'année la plus

défavorable a 1la motocyclette.
Illllllllllll-IIllllﬂllllllllllllllllll

Lecteurs, voila des choses qui comptent et donnent une fameuse référence

Motocyclettes 175 cmec.

prg X 2qU0 . STELLA (Boutangier) - GNOME & RHONE (Lezin).
TR e GNOME & HHBNE (Bourgoin) = ALCYON (Meunier).
= AUSTRAL (cherety = HABLETTE (vuniamy).
— HARLETTE (ouponty = LE GRIMPEUR (pavid).

Diplomes de MEDAILLE D’OR (Maximum de points).
Motocyclettes 250 cmec.

ex 2000 : DOLLAR (clech) = LA~ FRANGAISE-DIAMANT (vary)
T Lﬂ FHANGMSEBlAMﬂNT (Jacquot) - DEDE (Roudadoux).
e DEDE (Villers). Z

Diplémes de MEDAILLE D'OR (Maximum de points).
Motocyclettes 350 cmc. |

ALCYON (Lemasson) - Diptéme de MEDAILLE D°0A.
Mutucynlatteé 500 cmc.
EX &quo . GNUME & HHONE (Naas) - D.-S. MALTEHHE (Bodart).
Diplomes de MEDAILLE D'OR (Maximum de points).
Motocyclettes 750 cme. '

ex 2quo: GNOME & RHONE (Bernard) - SﬂHULEﬂ (Leclerc).
ow TR'UMPH (Pinney).

Diplémes de MEDAILLE D’OR (Maximum de points).

Cyclecars 500 cmc.

ALCYON (marc) - 0ipiéme de MEDAILLE D08,
Voiturettes 110({ et 1500 cmec.

—

Tcv. G. M. (stuart, 1166cme.) = Tcv. G. M. @endron, 1500 cme.)
Diplomes de MEDAILLE D'0R.

: .IIIIIIIIIIIlIII[IIIIIillIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIlIIIIIIIIIIIi|IIllIlIllII!IItllllillllllIIIIIIIIIII|IIiIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllillllllllllllIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIII

IR R e e e e e ey

B e e A R T S i g P e e R s o S s e L R R ey S R R e R L T R e e e ] e e e s oL I
L
L]

HEw
mEEEE
L] BEEE
AEEEE AEER




Prouve... _
PAR la succession de s2s Triomphes dans les Circuits,

Courses de cﬁt_‘gs, Epreuves de vitesse pure:

P AR ses Victoires e}ses Records innombrables:

fa
Pa une Continuité i dans le Succés non encore
%
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57, Rue du Pavillon - MACON
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