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/ %\x - ECLAIRAGE ELECTRIQUE SANS ECCUMULATEURS - < “

MAGLUM

! : : remporte dans les pénibles : :

aq - Jours 6 {d’Hiver -

.. CINO PREMIERES

places en catégorie 500 cmc.,
permettant a tous ses Coureurs

de valncre les nom breuses

.+ embtches de la nuit ::

LA PREUVE EST FAITE

.+ L'Eclairage MAGLUM ::
est bien le plus ''grand progrés
.+ réalisé en ‘motocyclette : :
: dans ces derméres années :
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Rene GILLET

BAISSE SES PRIX
ot MOTOCYCLETTES er 0E SIDE-CARS

La doyenne des Marques Frangaises,

malgre ses prix toujours les plus bas,

de Vindustrie motocycliste, a. cylindrée

egale, désireuse de favoriser a nouveau
sa Clientéle fait une

BAISSE IMPORTANTE

sur les prix de son dernier tarif.

' Mo}tocyclette'ﬁ CV., 2 cylindres,

-- == J vitesses, 750 cmc. -- --
TYPE ARMEE FRANCAISE

ANCIENS HDUV‘EHIT
PRIX PRIX
Avec pneus 700X GOSIER MR ol E 6.720 Frs. | 6.365 Frs.
Avec pneus Ballon 700x 100 (27X4)............... 7.056 Frs. | 6.700 Frs.
Avec pneus Ballon 715X 115 (27x4,40)............ 7.280 Frs. | 6.890 Frs.

BAISSE IMPORTANTE

correspondante sur les side-cars équipés
avec le fameux chassis suspendu

Rene GILLET Rene GILLET

Fournisseur de I'’Armée, de la Gendarmerie,

de |'Aéronautique, de I'Artillerie Navale et

des Pompiers de Paris, de Rouen, du Havre,
de Nice, etc., etc...

»
Demandez le nouveau Et g R g G lL L E T 128, Route d’Orléans
Catalogue aux —— ENE MONTROUGE (Seine)

No 214, 15-2-27 — Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers I




GNOME
RHONE

=== SIX JOURS DHIVER —-—

GNOME & RHOMNE et de Vente
L 49, A de |

., Avenue de la
' Grande- Armée, PARIS
o s = i . L R RS s
34 Slg.ziedimli;:ktac;nne \ L = Z I H SUCCURSALE :
~ PARIS Cat. 175 cme.: 1% exe@quo ) 6, Rue . d’ Aubuisson

/ BOURGOUIN | TOULOUSE

SEULE EQUIPE SHANS PENALISATION
Gagnante de la COUPE des PETITES MOTOS

Cat. 500 cmc. : 1** BERNARD
- Sans pénalisation -:-

rous es MoDiies INDIAN recents

PORTENT UN NOM
INDIAN PRINCE  INDIAN SCOUT |

350 cmc. : 700 cme.

INDIAN BIG-CHIEF ’

1.200 cmec.

LA BAISSE ACTUELLE

les met aux plus bas prix des GRANDES MARQUES

Aujourd’hui méme, demandez descriptions et Catalogues

hI Agence Francaise des Motocyclettes INDIAN -- F. SEGOND g, nios Soors: |

8, Rue Lebon - PARIS (17°) _ Il
| : |

II Mentionnez toujours la« MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214. 15-2-27



NE REMETTEZ PAS

A DEMAIN

CE QUE VOUS POUVEZ FAIRE
'  AUJOURD’HUI

AVEZ-VOUS
COMMANDE
VOTRE

“ TYPE FAMILLE ”

QUI... TANT MIEUX

ACTUELLEMENT VOUS NE ' SAURIEZ
AVOIR MIEUX ET A MEILLEUR COMPTE

ENVOlI FRANCO DU CATALOGUE-ALBUM

Side-Cars P.E.U.P.L.E, 28 Rue Jacques-Dulnd

NEUILLY-SUR- SEINE

No 214, 15-2-27 — Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 111



SAISON 1927

Motocyclistes !...

Avant de commander wvotre moto

SYNDIGAT DE VULGARISATION MﬂTl][iYﬂllSTE

Met a votre disposition les capitaux nécessaires
-- a l'achat de la machine de votre choix --

REMBOURSEMENT _ ]
12 mois . J-_.-,-_t_

Demandez notre
Notice spéciale

MONET-GOYON'

S.' V. M :
27. Rue de la Bogtie
PARIS

R e ot

LA BOUGIE

Commence l'année par des succeées retentissants dans les

6 JOURS D’HIVER

DRUZ sur Moto Dollar 250 cmc.
LABOURDETTE — —_ -

5. A. NERKA

9, Rue Bélidor
PARIS

S. A. NERKA

9, Rue Bélidor
PARIS

* Coupe MOTO-REVUE )

Coupe Challenge des 6 JOURS g SIMON sur Moto D. S. Malterre 500 cmc.
( Motos) BODARD - —
Coupe Challenge des 6 JOURS { ROBERT sur SCAP 15[][} cmc.

( Voitures) . — SCAP

Catégorie' 175 cmc. ; e ANDRIEU sur Royal Moto.
— 250 cmc. : 1 CHERET sur Austral.
— 350 c¢me. : 1°T BERRENCER sur B. S. A4. % ayant seuls terminé sur 8 partants
2¢ CLECH sur Dollar. de leur catégorie

TOUS avec des BOUGIES NERKA de séri

PUYBELLE-PUBLICITE .N¢e 20 - » ; : : - : #
v - "~ Mentionnez toujours la « MMOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214, 15-2-27

Souvenez-vous que le -- - - -
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rMothyélisteé ! ;tfention !

car

S

DEJANTER

sur route

e
il ne peut

JAMAIS

Wolber sachant qu’une enveloppe & tringles pourra toujours se replacer dans la position qui
lui a permis de se monter sur la jante et, « a fortiori», de se démonter accidentellement, a ima-
giné une jante qui, par obturation aprés passage de l'enveloppe, immobilisera cette enveloppe
en place avec ou sans pression d'air intérieure; et voici comment :

a jante Wolber, brevetée S. G. D. G., fabriquée par Rigida (A), posséde deux gorges
dont le profil est calculé de telle sorte qu'au montage le bord de Uenveloppe (B) entrant dans
la cavité libre passe trés aisément au-dessus du bourrelet de la jante.

Quand l'enveloppe (B) est en place, les deux gorges sont garnies par deux cercles obturateurs
(S) qui immobilisent I'enveloppe sur la jante. Cfimf qu'il arrive, virage, crevaison, [ ’enudupfe
reste en ébface, elle ne peut pas sortir de la jante, tant que les gorges restent obturées par les
cercles (S). Cela saute aux yeux.
il Pour démonter Uenveloppe, il suffiit de retirer un des cercles obturateurs, et le pneumatique
amené devant la gorge devenue libre se démonte avec une extréme facilité.

Ajoutons que les jeux nervures formées par les gorges en bordure de la jante lui donnent une
E}fdifé beaucoup plus grande que dans les autres types. Enfin, aUanfaie considérable, la jante

olber, breveiée S. G. D. G., fabriquée par Rigida, & double gorge obturale, permet I'emploi
de tout autre pneumatique a tringles, de méme dimension. ' |

l UN ENFANT le monte et le démonte facilement |

No 214, 15-2-27 — Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



DONT TOUT LE MONDE PARLE
MOTEUR SPQRT L.M.P. 2 double échappement

LEs SIX JOURS D'HIVER 1927

e CHERET

ex &equosur 75 ¢me.

en 1926

ex aquo sur 250 cme.

]er CHERET
en 1927

| USINES AUSTRAL

7, Rue de Ja République
PUTEAUX (Seine)
- Téléphone : Puteaux 461 -

MOTOCYCLISTES

Votre sagacité exige de nous accorder quelques minutes d’attention

"= Le cadre de moto, plus ou moins dérivé de celui de la bicyelette, a fait son temps. Tout comme I’Automoabile, la
Motocyclelte d’aujourd’hui se modernise el délaisse de plus en plus les solutions classiques, usées. Aussi pour répondre
aux neécessités aciuelles, la Motocyclette nouvelle devra posséder un véritable chassis dont toutes les parties auront été
speclalement étudides. Ce chissis, consciencieusement établi, devra done constituer une solution idéale. Mais, 4 I’heure

présente, on peut affirmer qu’aucune machine ne remplit ces conditions.

ET CEPENDANT AUJOURD’HUI C’EST UNE REVE LA I ION

La NEW MOTORCYCLE, grice 24 sa conception, réunit a4 son avantage :
Une tenue de roule impeccable, une stabilité parfaile, un confort absoiu sur les plus mauvaises roufes.
SON CHASSIS RENFORCE EN TOLE EMBOUTIE D'UNE RESISTANCE EXCEPTIONNELLE
VOUS ASSURE CONTRE TOUTE RUPTURE et vous procure ainsi une sécurité absolue.
Tous les organes mécaniquessont enfermés a I'intérieurdes dits chassis et, decefait, garantis contreles projections extérieures.
La NEW MOTORCYCLE est la premiére machine profilée, construite en grande série.

De forme et de conception tout a fail nouvelles, elle surpasse a4 coup sitir toute la construction actuelle
de la Motocyelette, Elle anéantit indiscutablement tous les types classiques et est sans contredit

LA MACHINE DE DEMAIN

La qualité incontestable et la primordialité des moteurs qui I'équipent en font une machine absolument parfaite,
pouvant assumer les plus dures services, et é&tre mise entre les mains les moins expérimentées,

VOUS qui désirez un engin pralique, utilitairve, pour la réalisalion de wvos courses journaliéres ou
» de grand tourisme, nous vous offrons une Motocyclette remarquablement confortable.

‘VOUS amateur de vitesse, qui révez de briler la route avec le maximum de sécurité, -- --
. - Nos types SUPER-SPORT vous sont destinés. -

ACHETEURS EVENTUELS y ne concluez rien avanl de vous éire documenté, sur nofre nouvelle machine.
- : —:i— Demandez Nolice el Brochure qux Etgblissements —:i—

NEW MOTORCYCLE - GEORGES ROY, constructeur

Service commercial : 13, rue du Parc, ORLEANS (Loiret). — Téléphone ; 32-98. - R. C. 1073

C. 303

Vi Mentionnez toujours lax MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214, 15-2-27

Il LES NOUVELLES moTos A u s I R A L -
- TYPE “CONFORT ", (757 250 cmc. | | | -
sur Pneus BALLON HUTCHINSON

For




Reproduction du joli décalque

doré, gracieusement offert a

tous ceux gqui demandent la
notice ROBBIALAC.

- A tout Cycliste, Motocycliste ou
Automobiliste nous demandant notre
notice ROBBIALAC, nous offrons
grataitement un superbe décalque doré
de son initiale. Vous ajouterez ainsi
une derniére note d’élégance A votre
machine, quand vous lui aurez donné
le brillant, le fini du neuf, au moyen
du ROBBIALAC.

Peu importe que vous n’ayez encore
aucune expérience de ’émaillage. Le
ROBBIALAC coule si uni sous la
brosse, et s’arrondit si bien de lui-

ROBBIALAC «Comment réémailler

lettre
Nom

s POSTEZ CE COUPON AUJOURIHUI o

(Le coller sur une carte postale ou 'envoyer dans une enveloppe ouverle comme imprimd)

‘Société Anonyme ROBBIALAC, 42, Rue de Sévres, Boulogne-sur-Seine
Veuillez m’adresser gratis et franco an exemplaire de votre notice

méme, que vous obtiendrez sans
peine une surface lisse comme le verre
et sans trace de «coups de pinceau»
Une couche de ROBBIALAC durera
plus longtemps, se nettoiera mieus,
ét aura meilleur aspect que trois
couches d’émail ordinaire. Le ROBBIA-
LAC ne se fendille pas, ne s’écaille
pas, et résiste aux intemperies.

Dés que vous aurez lu les simples
instructions de notre notice, vous
serez impatient de vous mettre 2

'ecuvre.

: »(indiquer ici

cycle, moto ou auto), ainsi qu’un décalque ROBBIALAC de Ia
(écrire bien lisiblement Uinitiale désirée)

Adresse

L L I R R R T R N P TR R I e ey

e

L L R P e R L R R R R T A R E R B R L R E R PR E R NN T A N R TR

LL AR R R LT

lil- T
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. POUR LA 4¢ ANNEE CONSEC UTI VE .

W STELLA

« PILOTEE PAR HUBERT DANS LES & JOURS DE MOTO-REVUE
L'EPREUVE LA PLUS DURE DU CALENDRIER MOTOCYCLISTE »

PROUVE LA OQUALITE
DE SA FABRICATION

|

ET ANNONCE A SA NOMBREUSE CLIENTELE .. .. .
UNE BAISSE CONSIDERABLE sur 10US LES MODELES

Notre Tarif A. 1. vous sera adressé gratuitement sur demande

Btablissements. STELLA, ‘1, Rue ‘dlisy. s BILLANCOURT (Seiac}

C’est notre moto C. P. ROLEO qu'il vous faut,
car elle est moderne, elle sort des sentiers
battus. Ce n’est plus l'ancien cadre en tube :
c'est le cadre en longerons de téle d'acier em-
boutie dont les éléments triangulés présentent
rationnellement une rigidité parfaite, assurent
‘une sécurité maximum, une tenue de route
ex-:ellentf:, car le pmds dﬂs organes (moteurs,
magneto, boite de vitesse, etc...) estau-dessous

- ~ ~ - de la ligne de centre des roues. - -~ - ~ -

Catalogue Gratuit

sur demande

Rollet ¢ C°

64, Rue de la Folie-Méricourt
PARIS (IIE) Pub. G. Swerts.

VIII Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214, 15-2-27

Si vous desirez une moto de qualité

Vous admirerez sa direction mdereglable ;
vous aurez confiance en ses deux freins 4 tam-
bour sur moyeu ; sa boite 4 3 wvitesses vous
permettra les vitesses les plus élevées et les
plus réduites ; son moteur — 2 temps — a
| cylindre sur les machines 175 cme. et 250 cme..
4 2 cylindres sur les 350 eme. et 500 cmec., est
un moteur souple, nerveux, puissant qui vous
emportera avec docilité dans les régions les
R ol S Y N VLU Py Ty g oy ey i P

Motocyclettes C P ROLEO




Pour lobtenir
employez le

VOLANT MAGNETIQUE
Vanstes "\ iy

AUX @& JOURS D’'HIVER

PABIZET sur FAVOR, catégorie 250 cmc.
CHERET sur AUSTRAL, catégorie 175 cme.

terminent cette dure épreuve sans pénalisation (1'% ex &quo)
et démontrent A nouveau les hautes qualités d’endurance et de sécurité du

VOLANT SAFI

AGENTS! Exigerz le VOLANT MAGNETIQUE <SAT
D

e volre cw#ucmr

E

1‘ Gl Hl}'r—-l-




LA MOTO
EN VOGUE

Modeéles 2 1/2 --31/2 - 4 1/2 CV.
Soupapes a culbuteurs. Super-sport confort
Vendus au comptant ou a crédit

L.’acheteur n’arréte pas son choix sur une moto-
cyclette “ DOLLAR " uniquement parce qu'elle
est ¢élégante, et pour faire preuve de gofit, mais
bien parce qu'il sait qu'elle a fourni ses preuves
tant de résistance et de tenue de route, que de
rapidité.

Pour rendre visite a4 notre Agent le plus proche,
écrivez-nous. Nous vous l'indiquerons, en vous
# joignant notre Catalogue et notre Palmarés.-

: USINE & BUREAUX -
5-7, Av, dela Liberté CHARENTON (Seine)
Succursale de Paris_:
160, r. de la Pompe
Métro : I—fi:fas-ﬁwa

par sa régularité de marche,

sa souplesse, son confort,

assurera sans ennuis VO0S
" services journaliers.

#

-:- CATALOGUE FRANCO -:-

Cycles PEUGEOT, Beaulieu (Doubs)

.= Magasin de Vente et d Exposition -
71, Avenue de la Grande-Armée - PARIS

<~ AGENTS DANS TOUTES LES VILLES -:-

Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en éorivant aux annaonciers — IN° 214. 15-2-27
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MARTIN AUTOMOBILES

—— - r—————————— e 1
-

o ——
—'

| 27, Rue du Chateau-d’Eau - PARIS (X°)

TOUTES LES MARQUES DE MOTOCYCLETTES NEUVES

en 14

versements

aux Prix des Catalogues des Constructeurs

Lisez

AL S.
AIGLON

fl ALCYON
ANDRE
ARMOR
AUSTRAL
AUTOMOTO
BliS: X

B R
€%

DEDE
DiE.R.
DOLLAR
DOUGLAS

DURANDAL
DS,

EVEREST
FAVOR
FRANCAISE (La)

CLAUDE DELAGE
|

== et AVEC LEUR GARANTIE ==

bien...

F. N.

CHARLES GERALD
GILLET d’'HERSTAL
RENE GILLET
CNOME & RHONE
GRIFFON
GRIMPEUR (Le)
HARLEY-DAVIDSON
HARLETTE-CECO
HELYETT

INDIAN
KEHLER-ESCOFFIER
KERVRAN
MAGNAT-DEBON
MONET-&-GOYON
MONOTRACE |
MOTQBECANE (Ia)
MOTOCAR F. R.
MOTOCONFORT
MOTOSACOCHE

MOTORHONY'X THOMANN
NORTON JEAN THOMANN
ORIAL TRIUMPH
PANTHER ULTIMA
PEUGEOT UTILIA

PEUPLE (side-cars)

PIERME .
PRESTER 5
PROPULCYCLE

RAVAT et toutes les
RICHARD (side-cars)

ROCHESTER M d
ROYAL-MOTO argucs ae
ROVIN

SAROLEA Voitures
SAN-SOU-PAP

gfI:)CYER Automobiles
STELLA :
TERROT aussl.

Etct! L]

Demandez le Catalogue illustré 34 pages (franco contre 2 francs en timbre~poste).

|
f
l et cela est tout simplement UNIQUE AU MONDE

No 214, 15-2-27 — Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE »en écrivant aux annonciérs
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D.S.

500 eme. Tourisme

o 1. 798w

= EST LE PRIX /7
DE

LA NOUVELLE

COUPE DE L’ARMISTICE

Trois D. S. nuidépar
Trois D. S. a 'arrivée
+ sans pénalisations ::

SIX JOURS d’'HIVER

Coupe Challenge du groupe rouge,
avee SIMON et BODART, seule
équipe au complet sur pompe Gif,
dyname Lumiére, bougie NMerka,
chaine Brampton, pneus Hutchinson

huile D. E. B.

Stock énorme de piéces détachées
pour motos HARLEY et INDIAN

Ftablts MALTERRE Freéres
Catalogue (Ing. A. et M.)

gratuit 13, r. Biscornet, PARIS (1{9)
sur demande Usines & MONTREDIL-s-BOIS

O
T
O

v & JOURS

MOTO-REVUE

-:- la plupart des -i-

VAINQUEURS

étaient equipés avec le

CARBURATEUR

Moteur : 175 cmece.

Souple
Silencieuse

Puissante

Demandez lIa

POMPE

M 0 T E X SPEC'ALE POUR PNEUS BALLONS
E A VOTRE FOURNISSEUR HABITUEL

Agence Générale de Vente :
212, Boulevard Pereire, 212 -:= PARIS (17°)

AGENTS ET REPRESENTANTS DEMANDES

Etablts J. GURTNER PONTARLIER (Doubs)

XI1I Mentionnez tnujdurs la« MIOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214, 15-2-27
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L’fndfcﬂh;ur Schrader

ASSUREZ-VOUS DU

économise les pneus,

R :

o e g

Surveillez vos pneus!

Les pneus trop gonflés disloquent les meilleures motos et
épuisent leurs conducteurs.

Des pneus insuffisamment gonflés fatiguent le moteur et la
direction, gaspillent l'essence, exposent au fatal déjantage.

L'indicateur de Pression Schrader, spécial pour motocyclette,
en vous permettant la vérification précise et rapide du gonflage,
vous procure la certitude de rouler plus confortablement, plus
vite et & moins de frais.

La valve Schrader, toujours étanche, est la valve idéale de
moto permettant la vérification de la pression.

£43 Seuls Concessionnaires pour la France:
Teléph. : A SCHRADER'S SON, INC., of FRANCE . Adr. Teleg.:
WAGRAM 95-45 91%% Avenue des Ternes, Paris (XVIle) AIRVALVE-PARIS

Schrader

Marque Iﬂépulét
Fabricant de valves pneumatiques depuis 1844

Valves pour Pneus Indicateurs de Pression
EXIGEZ LES ARTICLES SCHRADER

No 214, 15-2-27 — Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XIII




Agent et Représentant des plus célébres marques
du monde, vous présente ses nouveaux prix :

A J s 350 cme., dep. 6.800 fr.
| 2 = 500 cme., dep. 7.900 fr.

VENTE AU COURS DU FRANC

Modeéle H 6, 3 1/2 CV., soupape en téte

A I T R e

lI

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII]IIIIII[IIIIIHIIIIIIHIIIIIIIHIIHIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIII]IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIII

SIX JOURS D HIVER

NS

EENEEND L HUILE ENENE

TONELINE

- RAVITAILLE

IE: St BERNARD sur GNOME & RHONE — Catégorie 500
17 === LEZIN & BOURGUIN * S0} & sion

qui s’attribuent la Coupe-Challenge des Six Jours

1° — BERRENGER . B.5.a — catgorie 350~ ..

= TOUS SANS PENALISATION i

e e T CLLLETATTTTIT I HHIHITHINNnnnnnnnpmmmnneE

CUNSTRUCTEURS ADOPTEZ LES BOITES

AV R R e e nnnnnnn

e
‘N
-3
3
"]
\

iﬂﬁffffff#
[
#

LES SEULES QUI RESISTENT STOCKISTE

EN TOURISME ET EN VITESSE OFFICIEL '—U[”EN PSM-TY

CONDITIONS PAR QUANTITE 50, Rue Brunel - PARIS
X1V Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214, 15-2-27
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R. DARMUNT, Constructeur du MORGAN |

USINE : Rue Jules-Ferry VENTE EXCLUSIVE A PARIS
COURBEVOIE (Seine) —:— 178, Rue de Courcelles —:—

Téléphone : COURBEVOIE 525

A la demande d'un grand nombre de Sportsmen désireux de
‘participer a des épreuves publiques, nous avons décidé de créer
| un nouveau modéle

MORGAN ype DARMONT SPECI

susceptible d’une vitesse de

o

aaaaa
......

..........

...........
b P L. T T !

Carrosserie trés basse, établie suilvant les fout s ERT ey T,
dernlers principes. Chéssis renforcé. Mofeur & A N T Rt A B L L IS
culbuteurs 1.100 eme. Deux magnétos & allu-
mages jumelées. Freinage trés pulssant sur roues

ses recenls Succes...
er

Course de Céte des 17 Tournants % catég... Il gmac.
catég. 1.100 —

Coupe de 1’Armistice (180 km). . . . ciée. 1100 —

£

catég. 500 —
catég. T80 —
catég. 1.100 —

Course de Céte de Gnmetz-le:Ch&tel

Des Conditions trés avantageuses sont faites aux Sportsmen qui feront l’acquisition
de ce Modele, dans le but de prendre part 4 des compétitions de vitesse.

No 214, 15-2-27 — Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annongciers XV
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I Maveundit Li

ET VOUS COMPRENDREZ POURQUOI

LA NOUVELLE
500 cc

SOCIETE ANONYME
au Capltal de 350.000 francs

74, Rue du Commerce
PARIS XVe)

A TANT DE SUCCES Téléphone : SEGUR 88-32

K s - a ;
= B
I ' b ".: r B T Fo i
s s i T v e T e LT !
L e o G o T |
s g 8. i T i S

P

Marque dans votre Canton. en 14 VERSEMENTS.

AGENTS, assurez-vous la représentation de notre :‘ Tous nos Modéles sont vendus a l;:l'édi‘t, payables

| Etes-vous satisfait de la régularité et de ||

la consommation de votre moteur ?
e T e T L T T T I T T S e e T

Si vous avez sur votre moto un moteur & 2 temps, vous

en étes relativement satisfait, car vous vous étes rendu compte ;
que ce moteur posséde différentes qualités de simplicité, de
robustesse, de souplesse et de puissance en céte, qu'il est treés
difficile de trouver dans le 4 temps, surtout en petites cylindrées. ||

Le. DISTRIBUTEUR ROTATIF Néanmoins, & coté de ces gros avantages, ce type de moteur

(Brevet¢ S. G. D. G) a quelques petits inconvénients que vous connaissez aussi blen et
du moteur Aubier et Dunne 175 cmc. et qui sont inhérents au moteur & 2 temps classique a 3 lumiéres;
le c6té du carter montrant I'emplacement il s'agit principalement de l'imperfection de la carburation qui

de cet organe. occasionne une consommation exagérée et en tous cas supérieure

aux 4 temps de méme cylindrée.

Les constructeurs de motos sont actuellement trés intéressés par un 2 temps d'une technique nouvelle,
muni d'un dispositif spécial arrivant & aspirer comme un 4 temps et, par conséquent, & ne pas consommer
davantage. Ce perfectionnement est obtenu par un DISTRIBUTEUR ROTATIF : organe trés simple,
fonctionnant avec le vilebrequin et permettant d'aspirer des gaz parfaitement diffusés et homogénes
pendant toute la course du piston.

Vous conserveriez, avec un moteur ainsi fait, tous les avantages que vous appréciez dans le 2 temps,
tout en nayant plus aucun des inconvénients de ce type de moteur. LLa carburation étant ainsi rendue
parfaite, il n'y aurait plus de gaspillage d’essence, et la régularité de marche du moteur demeurerait constante
a nimporte quelle allure.

wcrn Elablissements G. AUBIER, St-Amand-les-Eaux (Nord) 7a s |
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CHAMPION DE FRANCE 1925 et 1926

— (Catégorie 250 cmc.) —
Titulaire de 160 Victoires en 1926 :: !

INAUGURE BRILLAMMENT 1927

. 16 Janvier. — KILOMETRE LANCE A TUNIS

Catégorie 175 eme. . . . . . . . . . . ler VELFAITH
Catégorie 350 cmec. . . . . . . . . . . 1l COLTUGNO

— Weilleur temps toutes Catégories motos. —

- - 18-23 Janvier. — SIX JOURS DHIVER = =
Catégorie 250 ecmec. . . . . . . . . I°f ex &equo DOYEN

— Sans pénalisation. — Meédaille dor. —

30 Janvier. — COURSE DE COTE DE MARSEILLE

Catégorie . 250 emes - oo vn wow w19 . DURAND
Catégorie 1,000 eme. - . . - . . . . .. ler  ROLLAND

Rappelons que TERROT, pour favoriser le développement
de la motocyclette FRANCAISE, vient de faire une BAISSE

.IMPORTANTE sur les prix de son dernier tarif.

CATALOGUE 9 SUR DEMANDE

ETABLISSEMENTS TERROT - DIJON

~ Magasin de vente a PARIS : 30, Avenue de la Grande-Armée =~
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rourquor ANDRIEU

LE HEROS DU TOUR DU MONDE
EN MOTO, A-T-II. CHOISI LA

I A LllIl
Bloc moteur [Vlassardier, pour accomplir les

SIX JOURS D’HIVER ?

la plus dure épreuve de ’année

IL ETAIT CERTAIN DU SUCCES

Confirmant ses victoires de la saison derniére : Concours d’Endurance de

I'U. M. F., Circuit de I’Ain, Bol-d’Or, 3 Jours du Forez, Paris-Pyrénées-

Paris, ROYAL-MOTO commence la saison 1927 par une victoire impor-
tante et décisive et se classe

ifre EX FEQUO SANS PENALISATION

-- 3 arrivants sur 11 partants en 175 cme. --
DIPLUME — GRANDE MEDAILLE B'GH

D’autre part, ROYAL-MOTO ajoute un nouveau fleuron a sa couronne et

SICARD, dins i Course de Cote de Pau du 2 Féier,
f se classe 1er sur ROYAL-MOTO

Bloc Moteur Massardier 175 cme., chaine Brampton, selle Terry, pneus Hutchinson
ballons, carburateur Longuemare, magnéto France, bougie Nerka, huile Castrol.

ENFIN UNE GRANDE NOUVELLE

ROYAL-MOTO a haissé ses prix

Modele P, G375 ICImC. Ll e 3t L SRR L S A e S Rl 2.200 fIr.
Bloc moteur i courroie, 2 vitesses, 170 eme. . . . . . 2.300 fr.
Bloc moteur a chaine, modele sport, 170 ¢cme. . . . -. <S.600 Ir.

AGEMTS RESERVEzZ-vous ROYAL-NMOTO
la Marque d’AVENIR

Renseignements et Catalogue chez IWl. Eugéne ROGOUCHIN,
Représentant général, 41, Avenue de la Grande-Armée, 41 -- PARIS (16%)
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: : Réserve de puissance
' :
i SOMMAIRE
i i  L'aviateur qui pilote un appareil si lourdement chargé qu'il réussit & grand peine &
i i g décoller n'est pas précisément a son aise. Il sait que la moindre fauts de pilotage peut
0 : ; : = % : .
i N° 214 15 Février 1927 :  amener un désastre. Le conducteur d'un camion, s'il savait que le pont qu'il franchit
: s estincapable de supporter cent kilos de plus, n'en ménerait pas large non plus. Le
B E chauffeur devant une chaudiére calculée tout juste pour une pression donnée serait
] M ® pe . X . . - . 0w
H :  fortinquiet lorsqu'il verrait son manometre indiguer une pression voisine. On a donc
: el ) ; : :  prs ['habitude, pour tous les mécanismes, de prévoir un large coefficient de sécurité
: Editorial : Réserve de puissance. 65 i loré | 1 d ¥ : . : :
s s maigre iequel des acciaents se pmdmseut encore soit parce que le métal ne presente
E - = - ® = ¥ # L] ¥ LR oL ] o "
: La Chronique de la quinzaine : i pas les qualités qu'on croyait, soit parce que 1'usage a modifié sa résistance, soit parce
H Réflexions par Calamine. . .. .. 66 ¢ que, au cours de la fabrication, des loups se sont produits. Ce coefficient de sécurité
L] - a . u ! 5 .
: Par-ci, par-la. Quelques échos 67 : sdelip d1rn1m'mnl: au fur et & mesure que nous demandons davantage & la machine.
% ’ ; : Plus nous exigeons d'elle, plus nous courons de risques. Faire travailler sans cesse
: L SUBPENEIONn . ontv i s cinn v 68 ¢ un moteur au maximum de sa puissance c'est l'user et pour ainsi dire le désagréger
L] = & " = L i -
86 T = Motocyalette Mbltens.- o one 168 : beaucoup plus raplde_rnent. Les efforts auxﬁueis 1l est snﬁum:s croissent trés rapide-
: s  ment et tel moteur qui ne donne aucun ennui 4 3.000 tm. lichera peut-étre 4 5.000 tm.
: Le Cadre & travers les 4ages E On voit des moteurs donner toute satisfaction & I'entrainement sur un ou deux tours
E (suite), par H. P. Borestroke.. 69 : de circuit effectués a toute allure et le jour de la course s'effondrer au bout de trois
L] 5 u
¢ Lanouvelle voiture Spag. ....... J2 e tours. R e
H ¢  On a souvent tort de considérer la vitesse maxima indiquée par le constructeur
. ; - # 5 et . '
§ Lamoto tout temps............ 73 i comme une vitesse normale qui peut étre indéfiniment maintenue. Cette vitesse ne
g R R R A =0 o S SErasyh E doit au contraire Et_re atteinte que sur -:iﬂ: petits tni'tjets et c%ans* les conditions les plus
: 5 : = favorables. Autrefois, les constructeurs d’automobiles munissaient leurs moteurs d’un
. 5 3 . : D A . ; . :
: a Nouvelle 4cylindres-Cleveland 79 . :  régulateur qui empéchait leurs clients de faire des folies et de dépasser les 7 ou 800 tm.
2 La Motocyclette C. P. Roléo. . . .. 80 %  qu etaient alors considérés comme le maximum raisonnable. Quand nous voyons
' 3 L " ] X - -
e 2 : * certains motocyclistes marcher perpétuellement & pleins gaz et surcharger de maniére
£ Les Six jours d’hiver........... 8l = 3] » § : . :
ridicule leur machine, nous pensons qu'un tel systéme ne serait pas superflu. Tét
E Mon petit doigt m'a dit. .. .... 1289 ou tard, ils auront des ennuis et au lieu de s'en prendre A eux-mémes ils en accuseront
¥8 Notre Rallye di'dimanche 20 fév. =90 leur moto. Vous voulez aller vite, cela est trés légitime, mais prenez alors une machine
L 7 - r r C
: : dont la vitesse est beaucoup plus élevée que celle que vous comptez atteindre. Vous
H La Tabune hibre .. roui oo 92, g voulez rouler & un train de cinguante & I'heure (pas de moyenne), prenez une moto qu!
% Le Cyclecar et les bagages.. ... .. 93 &  estcapable de dépasser le 70. Vous ntuti‘iiserez guere que la moitié de la puissance que
H Lo VI Salon de Ml 9 :  peut développer votre moteur et ainsi vous le ménagerez. Personnellement, nous
; % RN Oe JUPBR e ain §  avons un cyclecar qui dépasse trés largement le cent, mais nous nous contentons d’une
w " e -
: allure de route voisine de 70, rarement de 80. A cette allure le moteur tourne biens
s rond, sans effort et avec trés peu de gaz. Le résultat c’est une absence compléte de
t : L - r L r
s : pannes et d'ennuis Meénagez votre moteur, c’est votre bourse que vous menagez
L |
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Si1 ces allées tranquilles du Bois
servent parfois d'atelier en plein air,
par contre, les allées plus fréquentées
et plus mondaines servent de lieu
d'exhibition & de jeunes sportsmen, ou
soi-disant tels, qui viennent faire admirer leur belle
prestance, leur superbe costume et leur magnifique moto
dont la plupart sont capables du 120 & |'heure mais ne
dépassent jamais le 30 (c’est déja vite pour jouir de
I'admiration des foules) : certain d’entre eux, méme
se fait amener sa moto & l'entrée du bois par un mécano
promu au rang de palefrenier et qui est également chargée
de la véhiculer sur le chemin de retour du Bois au garage,
comme pour les chevaux... est-ce que ceux-cl, méme
aux Acacias seraient tués par celles-la ? En tous cas ne
béchons pas trop ces jeunes esthétes, malgré leur spor-
tivité & la godille ; ils sont en train de familianiser les
hautes classes (?) de la Société avec un sport qui, 1l y
a quelques années, leur semblait dégradant, sale, répu-
gnant. Et bientét Faubourg Saint-Germain la hautaine
douairiére confiera avec orgueil A ses invités : « Gaétan
vient d'acquérir une magnifique 350 cmec., soupapes
en téte & 2 tubes d’échappement.

L.a moto dans
le monde

(. Brough est le constructeur
de la Brough Superior qui est la

Echange de plus chére et la plus luxueuse

bons procédés moto du monde. Nos lecteurs
connaissent cette belle machine
gu'on a surnommée la Rolls -Royce des moto-

cyclettes. G. Brashaw est le créateur, entre autres
machines, de I’A. B. C. qui a, malgré huit ans d’exis-
tence, conservé de fanatiques admirateurs. On connait
également son moteur a refroidissement par ['huile
et qui a été employé sur une D. F. R. de course. Il a
collaboré & l'établissement de nombreux moteurs de
moto et en particulier & celui de la Panther Phelon et
More. Sa derniére création, c'est la Panthette, une
petite 250 & deux cylindres en V, quatre vitesses etc.,
dont nous avons d'ailleurs donné une description
détaillée dans notre numéro du Salon.

Quelle machine est la plus agréable & conduire, la
grosse Brough Superior lourde, puissante, que son gros
moteur entraine sans effort, ou bien la petite Panthette,
avec son moteur nerveux, a régime ultra-rapide. Pour
trancher cette question, Brough et Bradshaw ont décicé
de se préter réciproquement une machine de leur marque.
Allons-nous voir, a la suite de ces essais, Bradshaw
construire une moto de 1.000 emc et Brough, au con-
traire, renoncer a la grosse machine pour entreprendre

I'étude d’une 250cme. ?

L'A]]emla%ne importe plus de

motos qu'elle n'en exporte, mais
cependant, le chiffre des expor-
tations est en hausse constante.
Pendant les 10 premiers mois de 1926, il y a eu prés de
2.000 machines exportées, alors qu'en 1925, pour la
méme période, i1l n'y en avait guére eu plus de 1.200.
Il ne faut pas se dissimuler que les Allemands ont fait
d’énormes progrés depuis les monstruosités qu'ils ont
produites immédiatement aprés la guerre.

Exportations
allemandes

Bien que la Coupe de la Com-

La Coupe de la mission Sportive constitue un pro-
Commission grés sur les réeglements actuels en
Sportive prenant pour base la consomma-

tion, quelques critiques sont for-
mulées par les intéressés. Certains constructeurs objec-
tent que c'est la seule épreuve a consommation” imitée
et que construire une voiture spéciale pour une seule
épreuve c est engager des frais trop considérables pour
le gain qu’on en peut tirer. On ne peut, disent-ils, méme
en renoncant a la suralimentation, utiliser les voitures
de course de 1500 actuellement existantes. Le poids
étant libre, on aura intérét & employer des chéssis aussi
légers que possible et qu'il faudra établir spécialement
Comme il n'y a non plus aucune restriction pour la
carrosserie, on emploiera des carrosseries monoplaces,
du type « lame de rasoir ». On arrivera donc & des engins
trés spéciaux, trés différents des types courants. Il est
de fait que si le principe de réglement mérite toute
approbation, il v a des détails qui auraient besoin d'étre
précisés. Nous ne sommes pas partisans d une limite de
polds minima ou maxima, car illjiy a intérét a ce que les
voitures soient aussi légeres quil est compatible avec
la solidité. Peut-étre méme en résulterait-il des modi-
fications aux chéssis actuels et verrions-nous apparaitre
des types nouveaux. Ce qui compte, c'est le poids utile’
transporté et il aurait été intéressant d'obliger les con-
currents a transporter un poids de lest déterminé. La
surveillance d'une épreuve sur autodrome est assez
facile pour éviter les fraudes. Il aurait été utile également
d'impeser des cotes pour la carrosserie correspondant
par exemple & 4 places occupées, maitre couple et dimen-
sion des places. Quant au profilage de la carrossernie,
il y a lieu de laisser toute liberté aux concurrents deés
I'instant que la carrosserie aurait comporté le nombre
voulu de places d'une dimension déterminée. Il serat,
de plus, nécessaire que p'usieurs épreuves annuelles,
avec un reglement identicue, soient organisées s 1ta
Montlhéry, soit parallélement aux autres épreuves
européennes. Mais encore une {ois il est excellent d’étre
revenu aux réglements & la consommation.
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ometres.
Avez pitié d'eux et de wvous. N'attendez
pas la ficheuse panne pour examiner leur
état et confiez périodiquement la vérifi-
cation de tout ce qui est électrique sur volre
voiture, quelle qu’'en soit la marque, a4 des
techniciens expérimentés et honnétes.

Huiles DEB

Les huiles = Deb », voulant éviter la publi-
cité pour maintenir la qualité, sont pourtant
bien connues dans les grandes courses inter-
nationales. Nous tenons néanmoins a faire
connaitre que la marque « Deb = a remporté la
coupe gdes Six-Jours par [D'équipe D. S,
Malterre., Ces huiles, homologuées par le
Service Fabrications-Aviation, viennent d'é-
tablir un nouveau record de consommation :
6,5 grammes par cheval-heure sur moteur
aviation 480 chevaux, résultat obtenu aux
essais de 50 heures exigés par les bervices de
I’Aviation.

Les nouveaux droits sur la réception
des automeobiles par le Service des Mines

La délivrance des procés-verbaux de récep-
tion des wvéhicules automobiles est, en vertu
de I'article 31 de la loi du 19 décembre 1926,
soumise & I'acquittement d'un droit de 100 fr,
pour les automobiles et de 50 francs pour les
motocyclettes.

Le droit ci-dessus est di : soit qu'il s’agisse
de la réception d’un type ou d’un véhicule
nouveau ; soit que le véhicule, bien qu'anté-
rieurement recu, ait subi des modifications

M. Geo Hendee l'ex-président de la
Hendee manufacturing C° sur la Pre-
miére Moto Indian, construite il ¥y a
25 ans. C'est a tort que nous avons
nommsé lamoto Indian dans la légende
page 51 de notre derniér numséro.

! il i b b SRk Emw W R §
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prochain, son deuxiéme rallye des étudiants.

C’est sur I'initiative de notre conifrére,
Marcel Teisseire, que cette éprenve avait éte
disputée 1'an dernier, entre Paris et Lisieux.

Cette année, les concurrents iront de Paris
A I'Isle-Adam, en passant par Chantilly-
Creil, Pont-Saint-Maxence, Compiegne, Sen-
lis, Chantilly et Beaumont, soit au total
142 kilométres.

Ce rallve réservé a la jeunesse de nos
Facultés et Grandes Ecoles, semble éEtre
appelé a connaitre le succés de son devancier.
La course sera dirigée par nos conireres
Henry Dudon et Maurice Henry.

Les engagements, 50 francs dont 20 francs
remboursables aux partants, sont recus tous
les jours & 1'Echo des Sports, 13, Faubourg-
Montmartre. De nombreux prix viendront
récompenser l'ardeur des étudiants auto-
maobilistes.

Cozette commence l'année 1927
par des victoires

Vaingueur du Rallye Automobile de Monte-
Carlo avee "Amilcar de Lefebvre-Despeaux,
conduite intérieure, chargée de cing personnes,
qui enléve la 17¢ place grice A son compresseur
et 4 sa culasse (licence Ricardo).

IL.e carburateur Cozette a été non moins

glorieux aux Six-jours d’'hiver.
- C’est 4 lui, en effet, que revient la Coupe-
Challenge des 175 eme. avec Lezin et Bour-
goin, tous deux ex-wquo sur Gn me-Hhone ;
" Des débuts tels que ceux-la laissent entre-
voir un beau palmarés pour 1927,



La Motocyc]ette
Mobolteni

D'Italie nous vient une superbe
originale moto ; cette moto présente d
particularités trés intéressantes ; sa
affecte la forme triangulée, si précc
au point de vue rigidité.

L'ingémeur Molteni, ayant remarqué
gue dans un cadre ordinaire en tubes et
raccords, une faible partie du cadre
seule formait la piéce de résistance,
et que le réservoir, la sacoche, les garde-
boue, les carters de chaines étant rap-
portés, ne concouralent nullement a la
rigidité du cadre. C'est ce qui lui a donné
I'idée d'établir un cadre entiérement
monobloc.

Coulé en alliage d’aluminium, connu
sous le nom de «silumin», qui n'est
pas cassant, et résiste parfaitement bien
aux chocs et aux coups.

_La fourche ¢lastique avant est coulée
d'une seule pidce avec ses fourreaux ;

le garde-boue, le carter formant protec-
tion du tambour du frein.

La sacoche, de méme que le réservorr,
est venue de fonte avec le cadre.

Voila sans contredit une des plus belles
motos actuelles ; qui rappelle de loin
la célebre RM. en aluminium, venue
trop avant son heure pour étre appréciée.
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les nouveaux cadres

LT

LE CADRE A TRAVERS LES AGES

OUS avens vu dans un précédent I.’ensemble  de

N article que le cadre classique bien la direction et
traité, étayé pour ainsi dire par de la suspen-

des raccords massifs arrivait a remplir sion avant, de

les conditions de rigidité nécessaire & la célébre ;

une bonne tenue de route. Mais si satis-
faisant qu'il soit en pratique surtout

Un cadre particu-
liérement bien étu-
dié, celui de 1'H,
R. D. ; remar-

quer la jambe de
de force qui relie
le moyeu au sup-
port de la boite de

vitesse.

traité par des maisons qui en ont une
longue expérience, il n'est pas en théorie
parfait, et si bonne que soit une solution,
on est toujours a l'affat d’une meilleure.
On s'est donc efforcé de construire des
cadres parfaitement triangulés dans les
deux plans, et composés exclusivement de
tubes droits. Déja une triangulation
verticale compléte avait été réalisée sur
une bicyclette anglaise, la Centaur, ot
deux tubes constituaient une troisiéme
fourche arriére et rejoignaient le tube de
direction. Une autre machine, la Pedersen
était-elle, parfaitement triangulaire et son
poids était extrémement réduit. Comme
exemple de triangulation horizontale dans
la construction cycliste, Bastide, bien
connue maintenant dans nos milieux
motocycli tes, avait au lieu du tube avant
unique, deux tubes en D.

Le cadre de la nouvelle
Panthette est simplement
monté avec des fers plats
fixés sur une armature
rappelant un essieu avant
de wvoiture, dont on voit
E le détail sur le croquis
ci-dessus,

LSO
SO S -\

Wallis
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Dans la construction mo-
tocycliste nous croyons que
Scott est la premiére grande
marque & avoir adopté le
cadre triangulé, Ce cadre est
ouvert, composé de deux
gros tubes I'un pour la selle,
'autre allant au tube de di-
rection. Ces deux poutres

sont étayées par des tubes doubles cons-
tituant une série de triangles, I'un allant
du tube direction au moteur, les autres
constituant les fourches arriére. A la
vérité la triangulation horizontale n'est
pas faite pour ces fourches a cause de la
largeur-du moyeu, mais c’'est un probléme
insoluble. A cause de la rigidité latérale
de son cadre, grice aussi a la bonne

La suspension et la
direction de la Ner-
a-car, la direction
est analogue a celle
d'une automobile.
Ci-dessous : le ca-
dre triangulé de la
Francis Barnett a
moteur Jap. QCe
cadre est entiére-
ment démontable.

répartition des poids & sa fourche élas-
tique, et & la régularité du couple de son
moteur. la Scott est extrémement stable.
Le cadre actuel offre un exemple encore
plus complet de triangulation, les tubes
simples du cadre primitif ayant été
dédoublés a leur tour.

Un autre cadre qui offre un excellent
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exemple de triangulation c'est celui de la

Cotton, ici méme la triangulation latérale
est compléte en ce qui concerne les deux
paires de tubes supérieurs. Le seul
inconvénient, et encore cela ne peut-il
gueére étre considéré comme un inconvé-

Le cadre en berceau de la Nouvelle

B. 5. A. supersport que l'on vit au

Salon. A noter le montage de 1la

boite de vitesses dans les plaquettes
fixées au cadre.

nient, c’est de ne pas permettre le montage
vertical d’'un moteur un peu haut. %i
I'on veut employer un moteur a culbuteurs
il faut l'incliner légérement. La Cotton
est comme la Scott réputée pour sa bonne
tenue de route et elle donne une position
trés basse.

Avec une ‘triangulation compléte les
raccords deviennent inutiles, et il suffit
d’assembler les tubes au moyen de
boulons. Un trés curieux cyclecar a trois
roues, dérivé d’ailleurs du sidecar, le
Scott sociable, avait un chissis ainsi
composé de multiples tubes triangulés.
}Jn avantage sérieux de cette construction,
indépendamment de la légereté et de la
robustesse c’est de faciliter les réparations
Si I'on prend la précaution de dessiner le
chissis de telle maniére qu'il n'y ait que
deux ou trois dimensions de tubes, il
suffit d'emporter trois tubes de rechange
pour pouvoir réparer. On le fait avec
un mimimum de temps et de dépense.

Ce mode de construction a été repris
par une marque anglaise, Francis Barnett
qur s est surtout spécialisé dans la petite
moto & deux temps. Le succés remporté
sur le marché par ces petites machines,
et de nombreux exploits accomplis par
elles démontrent les mérites de ce type
de cadre. Il n’est certainement pas trop
coiiteux puisque la F. Barnett n’est pas
vendue plus chére que d’autres motos de
sa catégorie, Quant a la solidité elle est
considérable. Actuellement ce cadre est
également employé pour une moto &
quatre temps de 350 cmc. de cylindrée
et on pouvait, au dernier Salon anglais,
voir une F. Barnett avec un moteur
deux temps, deux cylindres, spécialement
étudiée par Villiers.

Sur une nouvelle machine en cours de
construction, et qui présente une foule
de solutions originales et en particulier
un bloc-moteur étanche, le cadre est

NMioT® REVUE

composé de deux grands triangles accolés,
et joignant le tube de direction |'avant
du bloc-moteur et le moyeu arriére. Les
tubes sont de gros diamétre et 'ensemble,
malgré I'apparence doit étre trés résistant.
Cette construction qui ne nécessite qu’ un
petit nombre de raccords est économique,
elle permet de loger aisément un bloc-
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moteur, Il v a certainement i une idée
trés heureuse.

Pourquoi n'y a-t-il pas plus de cadres
a triangulation intégrale ? C'est qu'ils
sont difficiles a réaliser si le moteur est
encombrant, et avec certains moteurs
4 soupapes en dessus on se heurte & une
difficulté insurmontable. Avec le moteur
horizontal on se tire plus aisément
d’affaire, et une machine allemande en
particulier, employait un cadre entiére-
ment triangulé. Peut-étre le cadre trian-
gulé donne-t-il aussi & la machine un
aspect auquel nous ne sommes pas accou-
tumés. Ces questions d'esthétique jouent
en effet un grand réle. Il n'est pas toujours
aisé de persuader au public que ces tubes
de petit diamétre mais employés dans
les meilleures conditions sont autant et
plus résistants que des gros tubes. Il
est parfois bien difficile je vaincre des
préjugés. Tout cela explique que le
cadre entiérement triangulé, malgré le
succés des marques qui ]'emp?uient,
soit resté assez rare. Actuellement la
grande popularité revient & ce quon
peut appeler le cadre a4 double berceau,
qui est un compromis entre le cadre
triangulé et le cadre classique.

Le cadre a double berceau

Nous avons vu que la rigidité verticale
n'a pas besoin d’'étre vigoureuse et que
peut-étre méme une trés légére élasticité
était préférable. La triangulation verticale
n'a donc pas besoin d'étre absolue
L’essentiel est une rigidité latérale aussi
parfaite que possible, de telle sorte que le
moyeu arriére reste constamment perpen-
diculaire & I'axe de la machine, et que sa
position par rapport au tube de direction
ne varie pas. O1 |'on constitue a l'aide de
deux tubes qui partent du moyeu arriére
et vont aboutir au tube de direction, une
sorte de chissis qui regoit le moteur
et la boite de vitesse, cette condition est
pratiquement remplie. Ces deux tubes qui
constituent un double berceau sont la
partie essentielle du cadre. Ils sont entre-
toisés a différentes places pour accroitre
leur rigidité. On peut généralement
se passer du tube de renfort sous le réser-
voir. Comme on doit faire plonger les
tubes du moyeu arriére vers le moteur
pour que celui-ci ne soit pas trop haut
il se trouve que les fourches arriére

" inférieures ne travaillent pas dans de

bonnes conditions en ce qui concerne
I'énorme traction exercée par la chaine.
On est donc dans certains cas, amené a
prévolr une paire de fourches horizontales
gui haubannent le tout. On évite ainsi
les fléchissements de l'arriére non seule-
ment par rapport au tube de direction,
mails encore par rapport au moteur et a la
boite de vitesses.

L'acier embouti

L’acier embouti a dans la construction
automobile complétement supplanté les
tubes - (employés par exemple sur les
anciens vis-a-vis 5& Dion et Peugeot)
et le bois armé (premiers chissis Panbard).
Il est méme largement utilisé, surtout en
Ameérique, pour les carrosseries. Il peut
donc paraitre singulier qu’il ne soit
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cmployé que dans un petit nombre de
cas pour les cadres de motos. La raison en
est peut-étre dans le matériel coiiteux
de presses de matrices qui est nécessaire
et qui ne peut étre amorti quen entre-
F_lrenmt des fabrications en grandes séries.

ne autre cause c est aussi l'aspect peu
élégant des premiers cadres de ce type.
Et enfin n'oublions pas les vieux préjugés
du public qui admettra bien, que pour
étabfir un chissis automobile rien n'est
plus solide que l'acier embouti, mais
qui n'aura aucune confiance dans ce
mode de construction dés qu'il s'agira
d'un cadre de moto. Pas plus que per-

' sonne, nous ne savons si |l acier embouti

réussira dans l'avenir a prendre la place
du tube. Mais nous pouvons du moins
attester que pour le présent, il a permis
de construire des cadres excellents et

d’une solidité a toute épreuve,

L’acier embouti, sous forme de fer en
U, en T ou en L, peut permettre de rem-
plir purement et simplement les tubes
du cadre, tout en conservant a celui-ci
ses lignes habituelles. On a méme la
ressource d'employer une construction
mixte et de conserver les tubes pour
quelques parties du cadre. De tels cadres
sont auss1 résistants que les cadres en
tubes. Sont-ils moins cofiteux & construire?
nous ne le croyons pas. Leur aspect n'est
pas extrémement plaisant, mais cela est
affaire de goiit personnel. IIs valent
pratiquement les cadres en tubes et

La Clément Gladiator avec son cadre en fer a U

’ensemble n'est pas étudié pour que ces
efforts portent sur une surface assez
grande Eu réservoir, 1l se produira des
arrachements et des déchirures: il v a
une étude serrée a faire, beaucoup plus
délicate que pour le cadre courant.
Parfois les parois latérales du réservoir

c'est le seul point qui puisse nous inté-
resser. |

Dans une motocyclette nous avons
quelque chose de bien génant & loger,
c'est le réservoir, mais ce réservoir ne
constitue pas une poutre de grande section.
Si au lieu de réservoir en téle mince et
soudée a l'étain, nous employons une
téle d’acier d’épaisseur convenable, em-
boutie ou soudée a I'autogéne, nous aurons

- une carcasse d une solidité a toute épreuve,

une armature sur laquelle les autres
membres du cadre peuvent s'appuyer.
dl sera d'ailleurs’ rerativement aisé de
donner & la machine une allure gui ne
choque pas nos gofits et nos habitudes,
A dire vrai le probléme n'est pas si facile
qu’on le supposerait. Aux points de jonc-
tion du réservoir-poutre et des tubes du
cadre se produisent de sérieux efforts. Si

se prolongent jusqu'a l'arriére pour
constituer la fourche supérieure. Ne nous
écrions pas a la vue de certaines motos
al[emantfeﬁ ains1 congues que cela est
affreux. Si un principe est bon, 1l est
toujours facile ensuite de l'accommoder
a nos golits esthétiques. Les premiéres
Scott n'étaient vraiment pas belles, mais
la derniére T. T. Flying Squirrel est
une des plus jolies ‘machines actuelles.
Nous avons en France des motos en acier
embouti qui ont belle allure.

L’emploi de 'acier embouti peut aller
plus loin encore et constituer tout lé
cadre. On est arrivé a des résultats trés
encourageants. Les difficultés & surmonter
c'est l'apparence assez lourde, et le
mangue j’ac:&ssibilité. Mais ni ['une
m 'autre ne sont insurmontables et 'on
trouve sur le marché des machines ot
elles sont fort bien résolues. Il y a une
esthétique nouvelle trés différente de
celle qui nous vient du cadre en tubes. Et
il est bien possible que dans quelques
années les motos 1926, avec tous leurs
organes exposés a la poussiére et offrant
a 'eill un ensemble compliqué et confus,
ne nous donnent pas précisément une

Celui de la Moto belge Escol est en acier spécial embouti;

-
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impression d'élégance. Nous ne pouvons
nullement savoir ce qui nous plaira dans
dix ans

On a également construit des motos
dont le cadre éteit constitué par un
alliage d’aluminium fondu. Les résultats
ont été trés bons, mais depuis le prix de
I'aluminium a monté sans cesse & telle
enseigne que certaines marques de
voitures ont des cartes de boite de vitesse
en fonte, Si l'aluminium redevenait un
jour bon marché, le cadre constitué
par une carcasse daluminium moulé
pourrait tenir une position intéressante.
Quant a supplanter les autres types, c'est
plus douteux.

Cadres spéciaux

D’innombrables solutions sont possibles
et s'il fallait les examiner toutes cet
article se transformerait en volume.
Contentons-nous d’en prendre quelques-
unes au hasard.

Le cadre de la Panthette dfi # M. Brads-

haw, est constitué tout d’abord par une
piéce en acier matricée qui n'est pas sans
analogie avec un essieu de voiture. Sur
cette pitce est fixé le réservoir. un berceau
double en fer vient s'y accrocher. Clest
sur ce berceau qu'est monté le bloc-
moteur. La solidité a eéte longuiment

Nous somimes heureux d'étre ies premiers
a pouvoir donner les caractéristiques de cette
nouvelle voiturelte trés intéressante, par sa
conception trés classique et par le choix
Jjudicieux que les constructeurs ont su appor-
ter aux divers ¢léments qui la compose :

I. . Moleur monobloc « Buby = type B §,
4 eyvlindres de 57 % d’alésage et 95 % de
course, soupapes en fond de culasse com-
mandées par culbuteurs ; puissance fiscale
6 CV a 2400 R par m ; puissance au frein
24 GV a3 300 R par m.

II. Transmission par deux joints [lexibles
« Hardv » centrés sur des rotules,

ITI. Pont AIl. trés robuste du type
« banjo: constitué par une enveloppe en
tole emboutie portant a ses extrémités
les supports de frein, pignon d’attague et
couronne a denture spirale « Gleason: tres
robustes et silencieux : arbres des roues de
gros diamétre, montés a leurs extrémités
sur roulements a billes a rotules. Deux
pignons hélicoidaux en prise sur ['arbre
de commande du pignon d’attaque servent
A I'entrainement du flexible de commande
tdle compteur.
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éprouvée. La ligne de la Panthette actuelle
n'est pas trés plaisant:, mais elle sera sans
doute améliorée lorsque la construction
en série commencera.

Le Ner & Car est bien connu de nos
lecteurs. lci l'emploi d'une direction
spéciale (moyeu a rotule) a permis de
supprimer le tube de direction et du
méme coup toutes les superstructures. Le
chissis du Ner a Car est composé de
longerons comme un chéssis de voitures.
La machine est d'une stabilité extraor-
dinaire grice a l'abaissement du centre
de gravité, grice aussi a sa direction
spéciale. Quant a la solidité elle est consi-
dérable et la construction n'est pas trop
lourde.

C'est également un chéssis en longe-
rons d'acier gue posséde le curieux
Morgan Monotrace, qui n'est d'ailleurs
ni une moto voyez sa carrosserie confor-
table) ni une auto voyez ses deux roues).
[ci les longerons se relévent vers 1'avant
et vont a4 un tube de direction.

La Wallis est une curieuse motol elle
est construite en tubes. Il y a quatre tubes
horizontaux qui tiennent & peu prés le
réle d'une poutre armée et supportent
tout le groupe moteur. A |'avant oscillent
deux longs bras qui portent la roue. Les
ressorts a lames se trouvent en avant
du tube de direction. La direction est
basée sur le méme principe que celle du

e

IV, Essieu AV [reinear « auto-rézulateur
Perrots. Vole 1 m. 15.

V. Chdssis. L.e cadre du chissis est cons-
titué par deux longerons emboutis de tole
d’acier en forme de U réunis par 5 traverses
robustes renforcées par des goussets.

NOlo e v T s e e 3 G 5 1 1

Empattement.. ... o .o ... 2 m. 450

Un. coffre métallique supportant la bat-
terie d'accumulateurs est fixé entre deux
traverses sous les siéges AV et rend trés aisé
I'entretien de cette batterie.

VI. Direction ;: FPlacée a la droite du chissis,
est du type & vis sans fin et roue commandant
le levier vretical de eommande,

Une douille excentrée régle I'emprise des
dents et permet par conséquent le rattra-
page du jeu.- ;
~Le levier de commande est relié & I'es-
sieun AY par un tube monté sur deux rotules
munies e ressorts amortisseurs de chocs.

VII. Suspension par quatre ressorts entiers,

VIIl. Radialeur 3 grande surface radiante,

Cireulation par thermo-siphon.

IX. I‘reins sur les quatre roues, sabots
garnis de ferrodo.
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Ner a Car. L4 encore une exceptionnelle
stabilité. B

Conclusion

Cadre classique, cadre triangulé, cadre
a double berceau, cadre en acier embouti,
tous sont actuellement représentés. Les
cadres triangulés et ceux en acier emboutis
sont par rapport au nombre immense des
marques, assez peu répandus. La bataille
se livre aujourd’hui surtout entre le cadre

classique et le cadre & double berceau.

Si nous nous basions uniquement sur des
considérations théoriques, nous serions

entés de croire due le cadre classique .

est appelé tot ou tard & céder le pas au
cadre & double berceau. Mais 1l donne de
bons résultats dans la pratique, il est
sans doute d'un prix de revient inférieur
et la question du prix est trés importante
en ce temps de vie chére et de concur-
rence forcenée. Aussi ne faut-il pas se
hater de l'enterrer, et il peut continuer
longtemps encore sa carriére.

H. P. BORESTROKE

Aprés nos 6 jours : une lettre typo ayant
cassé en cours de tirage, dans nos résultats,
rétablir en lisant page 62, 8§« Hubert (Stella),
999 points (et non 99), diplome de médaille
de vermeil.

voiturette : la ““ Spag "

La pédale et le levier &4 main agissent
concurremment sur les quatre roues, 4

X. Roues « Michelin» amvoibles et inter-
changeables montées sur pneu « Conforts
T1D: .06 115,

X1. Réservoir d'essence en charge, d’une
contenance de 22 litres.

XII. Equipement électrigue : Mise en marche
et éclairage électrique assurés par un dyna
moteur {ixé sur le bloc moteur en bout du
vilebrequin, et une batterie d’accumulateurs
avec ses connexions,

Le démarrage sé fait au pied par I'inter-
médiaire d’un contacteur,

XIII. Accessoires. Quatre amortisseurs ;
une montre, un compteur kilométrique
un indicateur de vitesse; graissage Tcéca-
lémit ; outillage.

Tous les chissis nus ou carrossés sont livrés

W

avec tous les organes et accessoires
énumérés ci-dessus.
Avez-vous lu dans
Motocyclisme-
Automohilisme

du 10 Février 1927 :
acluellement en venle dans les Kiosques :

Nous avons lous flail le our du monde
Les Baugies el leur fabricalion .— La
Moio-Anietle. — La Reslauralion des
roules nalionales el I Automobile-Club
de I'Ouesl. — Les Mélaux et leur iraile-
menl., — Le Bol d'Or de 'A.M.C.F.—
Le Grand Prix de Provence, elc., elc...

Motocyclisme-

Automobilisme

parait le 10 et le 25 de chaque mois.
Prix : 1 fr. 25
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dans quelques années

U sport et au tourisme succede |'uti-
lisation pratique. L’automobile ne
serait pas ol ;’lle en est sans les voi-

tures utilitaires. Le médecin, ['homme d’af-
faires, le commercant ne vont pas consulter
le barométre pour savoir s'ils pourront
sortir. Il leur faut étre protégés contre les

‘éléments, la pluie, le vent, la boue. Des

moyens de protection imparfaits comme la
capote ont fait leur temps, La torpedo
fait de plus en plus place A la conduite
intérieure. On peut prévoir qu'il n'y aura
bientét plus de carrosseries découvertes
que sur des voitures de sport et encore
ce n'est pas bien sfir.

Il n'est pas douteux qu'une tendance
analogue se produira pour la moto. Nous
ne pouvons certes prétendre au méme
confort que la voiture, & moins que la
moto ne se transforme en une sorte de
voiture & deux roues, ce qui, aprés tout,
n'est pas impossible.

Mais, cependant il faut reconnaitre que
la moto actuelle est congue plutét pour
le beau temps que pour le mauvais et
quelle pourrait étre, sous ce rapport,
quelque peu améliorée.

e nombreux accessoires existent sur
le marché pour protéger le motocycliste
contre la boue, mais on sent trop souvent
qu'ils ne font pas corps avec la machine
et on sent quils ont été ajoutés aprés
coup. Leur efficacité, par contre, n'est pas
douteuse. Pare-brise de guidon, protége
jambes, protége mains sont excellents,
mais on voudrait qu'ils fussent prévus

LL.a Moto tout-temps

La moto telle qu’elle sera

par le constructeur et qu'ils soient étudiés
en méme temps que la machine.

Si on fait quelque effort pour protéger
le motocycliste, on n'a fait & peu prés rien
pour la machine. Des organes aussi impor-
tants que la magnéto comptent pour leur
protection sur un blindage qui, la plu-

art du temps, est absolument insuffisant.
Fl faut aveugler les fentes avec de la pate

En haut : la
moto « tout -
temps » telle
que la voit 1’'au-
teur de cet ar-
ticle. Un capot
muni d'auvents
fermerait la
chambre & mo-
teur protégeant
celui - ¢i des
projections de
pierres et de
boue.
Un moteur a re-
froidissement
par air canalisé
analogue au
moteur Sara
que l'on wvoit a
gauche, équipe-~
rait cette ma-
chine.

a modeler ou de la graisse consistante,

- remeédes efficaces, sans dcute, mais bien

malpropres. Quant aux chaines, rien n'est
fait pour les protéger et elles s'usent trois
fois plus vite qu’elles ne devraient. Peut~on
exiger quaprés chaque étape parcourue
sous la pluie, on doive les démonter ? Le
joli plaisir quand on a pataugé toute une
journée dans la boue, dl; s ébattre le soi:
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dans la graisse fondue. On peut presque -

regretter que les chaines solent assez par-
faites pour résister & un traitement tel
que celui qu'elles subissent durant ces
mois d hiver. C'est un triste spectacle,
que celur d'une moto le lendemain d’une
étape hivernale. Ailettes rouillées, tubu-
lure d’échappement squameuse, chaines
rouges de rouille, des placards de boue
partout. La, 1l y a un gros, un trés gros
effort a faire. La protection compléte du
mécanisme et surtout de la transmission,
devrait étre le but pourquivi désormais.
Le rendement de nos moteurs est tel que
les vitesses atteintes par certaines machines
sont exagérées. Il est inutile, pour une
moto utilitaire de dépasser le 70 ou le 80.
Ce sont la, déja des allures respectables.

Mais la souplesse, le silence et la propreté

devraient attirer davantage |'attention.
Nous pouvons avoir des doutes sur ce que
sera la moto de l'avenir, mais 1l est pour~
tant un point sur lequel nous croyons
quon peut se montrer affirmatif, c’est
que dans la moto de l'avenir, moteur et
mécanisme seront enfermés et fonction-
neront a l'abri de a boue. Cela est en

partie, possible dés aujourd’hui et il { a
&3 2N

des carters de chaines 4 bain d'hui

T
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mais ces carters ont le défaut d'augmenter
notablement le prix de la machine et celui
d'avoir été rajoutés aprés coup, et en
conséquence, . d'étre plus fragiles, d’étre
malaisés & démonter ct 4 remonter. Si on
conserve la chaine comme transmission,
et nous sommes loin d’en étre persuadés,
on établira- certainement des cadres o
le carter sera incorporé, et ot le pignon de
chaine sera du cété extérieur du carter.
On emploiera également des chaines con-
tinues sans maillon de jonction, ce dernier
étant le point faible de la chaine actuelle.
Mais conserverons-nous la.chaine ? Les
experts sont convaincus que les jours du
mono 'sont comptés et que le quatre
temps. et:le deux eylindres deux temps
le ‘supplanteront. L'un et l'autre’ sont
des ‘moteurs en ligne qui seront placés
dans l'axe du cadre et qui se préteront par
leur: position et par:la régularité de leur
couple 4 'la 'transmission. par pignons
d'angles ou par vis. Nous avouons qu'il
nous semble étrange de voir aujourd hui

Ci - dessus :
la moto Du-
randal que
l'on wvit au
dernier sa-
lon et dont
la descrip -
tion a passé
dans un ré-
cent numero
remplit par-
faitement les
conditions
énumerées
dans l'arti-
cle ci-contre
A gauche :
une moto de
construction
allemande
permettant
de rouler
par tous les
temps.
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des motos qui cofitent 15.000, 20.000 fr.
et plus, pour lesquelles on ne peut, par
conséquent, parler de prix de revient,
équipées de chaines nues. La vitesse est
certainement la considération essentielle
qui a présidé A l'établissement de ces
machines, mais pourquoi ne s allierait-elle
pas 4 une plus grande facilité d’entretien?
Contre la quatre cylindres on a toujours
un argument tout prét: le prix de revient.
Nous sommes, au contraire, persuadés
que le quatre cylindres n’est pas beaun-
clup plus cher & construire, et cela n'est

as seulement une opinion personnelle.

ous pourrions citer l'exemple d'un
cosntructeur de moteurs de voitures qui
avait établi un bloc moteur de voiturette
avec un mono deux temps a trois lumiéres,
c'est-a-dire le type de moteur le meilleur
marché qui soit. Il renonca rapidement &
cette construction, non parce que ce moteur
marchait mal, mais simplement parce que
le prix n'était que légérement inférieur
a celui d'un quatre cylindres.

Dans la moto destinée a rouler par tous
les temps, le moteur sera protégé, mais
un probléme se pose, celui du refroidisse-
ment. Auss1 nous ne croyons pas qu'on
conserve le systéme actuel d'ailettes
léchées par le courant d’air ambiant.
L'eau, par contre se traduit par une come
plication de plus, par une augmentation
de poids. L’air canalisé avec turbine
constituée par le volant du moteur devrait
assurer un refroidissement siir et égal des
quatre cylindres.

La silhouette d'une moto ainsi concue,
sera trés différente de celle actuelle. Elle
présentera un aspect simple et compact.
Nous pourrons, tout comme une voiture,
la nettoyer au jet de la lance. Nous n’au-
rons plus qu'd faire le plein d'huile et
d’essence, et non plus & perdre des heures
pour son entretien et son nettoyage.

"

Erratum

Une coquille nous a fait dire, dans notre
numére du 1°F courant, que « Le Palais de
la= Moto faisait des conditions spéciales i
raison de l'inventaire jusqu’a « fin janvier ».
C’est fin février qu’il fallait lire. Le Palais
de la Moto vendra 200 motos neuves & des
prix imbattables pendant ce mois de février.

La mntncyclatta' « La DNMondiale » avec son cadre en toéle
emboutie présentant de grandes surfaces planes facilement

nettoyables.
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mobilistes dans un radiateur, c'est
plus la ligne de calendre et le mo-
nogramme du constructeur que l'effica-
cité du refroidissement. Et si le malheur
veut que dans une collision le malheureux
radiateur, qu'on semble avoir mis la_tout
exprés soit défoncé, ils s'indigneront du
nx élevé que cofitera son remplacement.
i, par contre, ce chauffeur a commencé
4 rouler au temps des premiéres voitures,
il supportera cet accigﬁnt avec plus_ de
résignation en se rappelant tout ce qu aux
premiers ages de I'automobile on pouvait
avoir & endurer d'un systéme de refroi-
dissement primitif.
Avec les moteurs fixes, les difficultés
de refroidissement n'existaient pas. On
ouvait avolr un réservoir contenant, sI
E&ain était, plusieurs métres cubes d’eau;
mais avec des voitures qui avaient déja
bien du mal & se trainer elles-mémes,
on ne pouvait songer 4 emporter une
uantité d’eau aussi considérable. I fallait
ﬂnnc trouver un moyen de la refroidir
pour éviter qu'elle ne se dissipe sous

forme de vapeur. . :
On activa tout d’abord la circulation

au moyen d'une pompe. Et cette pompe
que d’ennuis elle donnait. Elle fuyait, elle
grippait, elle brisait ses palettes ;les brii-
leurs et elle empoisonnait I'existence du
chauffeur. _

Cette eau échauffée par le moteur, 1l
fallait la refroidir, mais comment. Un
seul moyen est possible, augmenter le
plus possible la surface de refroidissement.
On lui fit donc parcourir des serpentins.
qui s’enroulaient comme les boyaux d'un

iF

CE qui intéresse la plupart des auto-

Coupe mon-
trant le fonc-
tionnement du
radiateur Ci-
troén  a ther-
mosiphon. La
circulation
d’eau s'établit
d’elle-méme,

§ e e —— ]

l’'eau chaude
monte des cylin-
dres au réser-
voir supérieur
du radiateur
laissant sa

place a 1'eau refroidie.

RADIATEURS

Le Radiateur joue un réle de premier plan dans le
fonctionnement du moteur tout comme il contribue
puissamment a donner a la voiture son aspect
particulier

MeT® REVUE

Le radiateur Corre
la Licorne démonté
permettant de voir
le montage de la
calendre.

#

herbivore. Mais cela était encore bien
insuffisant. Quand on avait monté la
cote de Suresne on n'avait plus d’eau, il
fallait s’arréter et avec des arroscirs et
des seaux refaire le plein. Pendant long-
temps un seau en-toile fut considéré
comme un accessoire indispensable. On
usait presque autant d'eau qu une loco-
motive. Si longs que fussent les serpentins,
ils n'offratent & |'air qu'une surface tout
a fait insuffisante, et la vitesse des voitures
était s1 faible que le courant d’air insigni-
fiant qu'elle provoquait ne pcuvait activer
le refroidissement. La wvitesse en cote
tombait en effet a 6 ou 7 kilométres |
La premitre amélioration ce fut de
substituer aux tubes simples des tubes
a ailettes. Pour augmenter la surface de
celles-ci elles étaient ondulées. Mais, ce
type de radiateur était tecriblement en-
combrant et on était bien en peine de le
caser. Dans de nombreux cas, on placait
ce radiateur 4 l'arriére du chissis, Eien a
'abri des courants d’air. Pour un peu, on
'eut placé dans une caisse isolante. Il
fallait une quantité énorme d'eau. Pour-
tant de trés bonne heure, Panhard eut
I'idée de placer le radiateur a 1'avant du
capot (s1 l'on peut ainsit appeler |'espéce
de garde-manger qui abritait le moteur).
D’autres constructeurs le placaient plus
bas en avant du chéssis. Dans ces posi-
tions, du moins le radiateur était refroidi

Le radiateur nid d’abeilles est compo

75

par 'air. Ce qui nz veut pas dire qu'on
ne consomméit encore beaucoup d’eau.
On vit d’ailleurs des radiateurs de
toute sorte. Sur certaine voiture, il y
avait de part et dautre du capot un
réservoir cylindrique vertical, entouré de
tubes & ailettes ézalement verticaux.
Renault employa deux radiateurs logés
sur le coté Cﬁ.‘- capot. Sur une voiture
anglaise (Napier si nos souvenms sont
exacts), qui battit le record du kilométre,
le radiateur était constitué par un grand
nombre de petits tubes de cuivre hon-
zontaux disposés le long du capot.
Renault fut le premier a renoncer a
la pompe de circulation et a employer
le systtme le plus employé aujourd’hui,
le thermo-siphon. Au lieu d’assurer la
circulation de l'eau par une pompe, on
utilise le mouvement qui se produit dans
une masse d'eau quon chauffe. L'eau
chaude monte & la surface, |'eau froide
plus dense va au fond. S1 nous mettons
la chemise d'eau du moteur en commu-
nication avec le radiateur au moyen de
deux tubulures, I'une en bas, l'autre en
haut, automatiquement |'eau échauffée par
le moteur se rendra & la partie supérieure
du radiateur et en se refroidissant redes-
cendra vers le bas du radiateur et,de la,
ira au moteur et ainsi de suite. Sauf des
cas trés spéciaux, ce refroidissement est
parfaitement satisfaisant surtout s1 on

sé de deux plaques percées de trous

hexagonaux et réunies par des petits tubes de méme forme entre les-
quels 'eau circule. | X



Le radiateur de la nouvelle Scap vue
au dernier salon est de lignes heu-
reuses.

”

active la circulation de l'air qui léche le
radiateur, au moyen d'un ventilateur.
Uné grande invention en matiére de
refroidissement fut faite par le pére du
moteur d'automobile. Daimler, qui avait
fondé & Camistadt les fameuses usines
Mercédés (du nom de sa fille). Vers
1900, 1l était arrivé & refroidir un moteur
d'une trentaine de chevaux au moyen de
26 litres d’eau, grice & un radiateur .nou-
veau auquel son aspect particulier fit
donner le nom de radiateur nid d’abeilles.
* Cette question était d'autant plus impor-
tante pour Daimler qu'il allait se lancer
dans la fabrication des voitures 4 grande
puissance, 60, 90 et 120 CV. qui furent
pour leur temps des engms de premier
ordre, mais d’un prix trés élevé. La vogue
des voitures a grande pmssam:e dura
d’ailleurs en Allemagne jusqu’a la guerre.
On vendit des voitures de 200 CV, comme
la grosse Benz. Avec de pareﬂs masto-
dontes, il fallait un refroidissement éner-
gique. Le nid d’abeilles permettait, sous
une surface apparente réduite, d’avoir une
trés grande surface de refroidissement, et
le principe de ce radiateur se trouve sur

Le radiateur de la Rolls Royce dont
les lignes sont nettes et bien étudiées.
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le plus grand nombre de radiateurs mo-
dernes. Il n'a gu'un inconvénient, celm
d’étre d'une fabrication trés délicate qui
est en général confiée &4 des maisons spé-
cialisées et, d'autre part, son prnx élevé.
Bien construit, on ne peut pas dire qu'il
soit fragile, & condition bien entendu
quil ne soit def-:-nr:é dans une collision.

Imaginons deux plaques de téle dans
lesquelles sont découpées une multitude
de petits trous hexagonaux. Ces petits
trous sont réunis par de petits tubes a
six pans qui sont soudés aux plaques. Ces
petll:s tubEs sont trés pres les uns des
autres, et c'est dans l'intervalle qui les
sépare que va circuler I'eau de refroidis-
sement. L'air passera dans les alvéoles.
Tel est le principe trés simple du radiateur
nid d’abeilles qui rappelle effectivement

Le Salmson partagé par un grand X
est aussi trés joli.

k
la disposition d'un giteau de cire. Natu-
rellement, ces petits tubes ne sont pas
nécessairement ﬁexa gonaux, mais peuvent
prendre la forme dautres polyédres, ils
peuvent méme étre c}rlmdnques. Le prin-
cipe reste le méme, et n'est pas sans
rappeler celui des chaudiéres tubulaires
On concoit que la construction de tels
radiateurs, a cause des innombrables sou-
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Le réservoir de la Bu-

gatti est particuliére -

ment réussi ainsi que '

celui de 1l'Amilcar que
1’'on voit a gauche.

dures & effectuer, soit difficile et cofiteuse,
Elle doit étre extrémement précise, et ne
peut étre confiée qu'a un personnel treés
expénmente. Le radiateur comporte 2 sa
partie supérieure un réservoir d eau d’ol
part une tubulure qui descend vers le
moteur ; & la partie inférieure se trouve un
autre réservoir plus petif d ol part une
autre tubulure qui par l'intermédiaire
d'un joint de -caoutchouc correspond
avec la partie inférieure des chemises des
cylindres. L'eau froide arrive par elle au
moteur, elle s’échauffe et par la tubulure
supérieure retourne au radiateur. L'eau
descend en se refroidissant et on constate
un écart de température entre le haut et
le bas du radiateur. C'est 'indice que le
refroidissement s’effectue normalement.

L’Yrsan de lignes sobres est partagé
par l'initiale du nom dela marque.
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Le mnouveau radiateur Chrysler Six
a bien 1’allure américaine.

Ies cotés du radiateur sont masqués par
une sorte de cadre métallique nickelé, la
calandre qui n’est la que pour l'esthétique.
Le radiateur nid d’abeille n'est d ailleurs
pas le seul type employé. Certains seront
constitués par exemple de tubes plats
verticaux avec des ailettes horizontales,
Ces tubes rejoignent les deux réservoirs
du radiateur. D’autres sont composés de
tubes cylindriques verticaux ou obliques
de faible diamétre. Il y a une infinité de
systémes possibles.
radiateur est presque toujours a
I'avant du capot. Dans une voiture comme

- la Renault, il est au contraire a 'arriére,

juste en avant du tablier. Sur les Renault
d'il v a quelques années, le radiateur
débordait de part et d’autre du capot,
matis cela donnait & I'avant de la voiture
une allure peu esthétique. Actuellement,
le radiateur est sous le capot et la ligne
est ainsi ininterrompue comme le demande
I'esthétique de la voiture moderne. Quant
a la circulation de l'air nécessaire au
refroidissement du radiateur, elle est pro-
voquée par des pales que porte le volant
du moteur. Il se produit une violente aspi-
ration d’air qui doit traverser le radiateur.
Le refroidissement est au moins aussi
énergique qu'avec un radiateur a l'avant,
méme équipé d'un ventilateur. De plus,
le moteur ainsi dégagé est remarquable-
ment accessible, le radiateur est a I'abri
des chocs, 1l n'oppose pas & I'avancement
la résistance d'un radiateur a l'avant,

L'esthétique du radiateur

Un automobiliste exercé pourrait, rien
qu'a la vue du radiateur d’'une voiture
en reconnaitre la marque, l'dge et le
modéle. Certain grand quotidien sportif
fit méme un concours de cette nature.
Peut-étre note-t-on maintenant, toutefois,
une tendance a 'uniformité

¥
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Il y a une mode des radiateurs, comme
il ¥ en a une pour les carrosseries. En
fait un radiateur n'est pas toujours aisé
A caser. Il empéche de donner & |'avant de
la voiture la [Erme ovoide qui permettrait
de diminuer la résistance de l'air. Fort
heureusement pour les voitures de tou-
risme cela n'a pas une trés grande impor-
tance, du moins pour les voitures qui ne
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Le radiateur Suére est légérement
en coupe-vent,

&

ety L
S

e =iy
e ’r ik
ek ] |
e Mo Uik, ~
! #‘:"EE‘F:'F 3 tIN- .

Le nouveau Panhard est loin de 1’an-
cienne « boite a sardines » de ses
premiéres voitures.
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Le radiateur Hotchkiss est de forme

gracieuse légerement dérivée de l'an-

cien radiateur rond des premiers
modéles.

dépassent pas le 80, mais pour les voitures
de course il n'en va pas de méme. On
réduit la surface du radiateur qui est
exposée au violent courant d’air produit par
une marche Zﬂﬂﬁl'heure,c-n I'incline, etc..:
On l'escamcte pour ainsi dire.

Au début les capots des voitures étaient
larges et bas, car on se souciait fort peu
de l'esthétique. Certains constructeurs
cependant, s'efforcaient de rester origi-
naux et la forme ronde fut adoptée par
quelques- uns, peut-étre pour rappeler la
chaudiére de locomotive. On se rappe! le
les radia‘eurs ronds de Delaunay-Belle-

ville et d’Hotchkiss.

Avant la guerre les voitures allemandes
se signalaient par un radiateur en coupe-
vent. Ces radiateurs ne manqualent pas
d'allure. Depuis la guerre cette mode
s'est répandue chez nous, mais l'angle
entre les deux plans du radiateur était
moins accusé. Actuellement, la mode
revient aux radiateurs plats. Pratiquement,
les résultats obtenus sont les mémes et
c'est & purement une question d'esthé-
tique.

Les capots sont actuellement trés hauts
de maniére a ce que les lignes du capot
se raccordent avec celles de la carrosserie.
Cela est excellent au point de vue de 'la
résistance a l'air, et aussi a celui du coup
d’ceil. La voiture constitue un ensemble
d’aspect plus homogéne. Il est assurément
curieux cFﬂuvrir_un capot imposant et de
trouver un moteur gros comme le poing,
et gros capot n’est plus synonyme de puis-
sance. Le radiateur est haut et plus étroit.

Si c'est 14 le caractére général du radia-
teur moderne, que de variantes nous trou-
vons. Les uns aiment les angles vifs, c’est

ar exemple le cas de la Rolls-Royce.
E.a plupart préférent des angles arrondis
ou une courbe progressive 4 la partie




supérieure, avec des cotés verticaux. Pour
rendre un exemple dans les voitures de
uxe, cest le cas de I'Hispano-Suiza.
D’autres encore aimeront des lignes arron-
dies, le radiateur ayant une forme ovale,
comme dans les voitures Hotchkiss ou
Delaunay-Belleville qui ont depuis long-
temps renoncé au radiateur en forme de
tonneau. Le maitre couple du radiateur
peut ne pas étre au milieu, mais étre
abaissé, et on a la forme du joli radiateur
de la Bugatti. Nous pourrions multiplier
a l'infin1 les exemp]f: . Les radiateurs
actuelsisont devenus une véritable parure
pour la voiture et contribuent 4 lui donner
un cachet particulier. Ils s’harmonisent
avec les lignes générales de la voiture.
: On singénie a les enjoliver. On connait
I'¥Fqui coupe le radiateur de la Salmson.
es constructeurs fixant sur le radiateur
le’ monogramme ou le nom de leurs

L radiateur De age
dont la forme n’a pas
beaucoup changé depuis
S les premiers modeéles.

MOT® REVUE
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marques en lettres de cuivre qui se déta-
chent sur le fond sombre et mat du radia-
teur. Les propriétaires d’automobile y
ajoutent des plaques de Club, des mé-
dailles. On enjolive le radiateur de toutes

f_.e bouchon lui-méme recoit
des sujets divers, nymphes, déesses ailées

les maniéres.

Le radiateur
Daimler, dont
le réservoir
d’eau supérieur
est garni d ai-
lettes aidant au
refroidissement

ammaux, etc., et aussi des sujets comiques
policemen ou autres. Le nombre en est
presque infini. Les automobilistes qui
aiment a surveiller en cours de route le
fonctionnement de leur moteur y mettent
un thermomeétre, qui les avertira aussitét
qu'il y aura quelque chose d’anormal.
D’autres accessoires sont peu esthétiques,
mais répondent & des besoins pratiques.
Sur les voitures de course par exemple,
un grillage métallique protégera le radia-
eur contre les pierres projetées par les
concurrents. On trouve des systémes de
volets qui permettent de faire varier}

LA . A
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Les deux modéles de
radiateurs Chenard et
Walcker. On a remarqué
que celui de la nouvelle
7 CV est démuni des
encoches qui subsistent
sur le gros modaéle.

selon les circonstances la surface de refroi-
tdissement, des housses qui en hiver em-
pécheront la congélation de 1'eau dans le
radiateur. Il y a des produits destinés &
aveugler les petites fuites qui se produisent
et qui sont d'un emploi moins malpropre
et plus slir que la farine de lin. On vend
des désincrustants de toute nature. Le
radiateur joue un réle de premier plan
dans le fonctionnement du moteur tout
comme il contribue puissamment & donner
4 la_voiture son aspect particulier. Lu!
aussl n a cessé pendant trente ans de faire
des progrés. Ce ne sont plus des seaux
d’eau qu'il réclame aprés quelques kilor
métres. Un verre d'eau suffit pour rétabli-
le niveau aprés un long parcours. Le
radiateur est digne du reste de la voiture

Le Bignan dont
tous les angles
sont wviis  est-
aussi treés joli.
Remarquer la
position dépor-
tée vers l'avant
du bouchon;
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Les belles motos

l.a nouvelle quatre
cylindres Cleveland
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A gauche, 1'en-~
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E prix élevé de la nouvelle Cleveland
L sera un obstacle 4 sa popularité

chez nous et c'est bien dommage,
car c'est une des plus jolies motos qu
aient vu le jour jusqu'a présent.

Le cadre a double berceau recoit le
bloc-moteur a 4 cylindres. Ces quatre
cylindres de 57 X 71 mm. sont fondus
d'un bloc, mais aprés coup on sépare
les cylindres 2 et ff. mais non |'embase.
La culasse est également ininterrompue.
Elle est détachable. Les soupapes d’ad-
mission sont diposées comme sur la

= Tia suspension de la selle est trés

J |“r L *‘q-'*“;‘\ﬂ o Wa i 3: L\ g -ﬂ. . semble trés

compact de la
nouvelle quatre
cylindres,

Le garde-boue est articulé sous la
selle permettant un démontage trés
facile de la roue arriére.

et en aluminium dans le modéle sport;
Les axes flottants sont maintenus par
des pastilles de bronze.

Le vilebrequin et les manetons mesu-~
i4 rent 25 mm. de diamétre. Sur le guiden
i il ¥y a une minuscule planchette de bord
t.d en aluminium. La seule critique sérieuse
quon puisse adresser a cette belle
machine, c’est de n'avoir pas de freir avant.

La boite de vites-
ses a été enlevée
laissant voir 1’'em-
brayage a disques.

F. N. 2 4 cylindres au-dessus de la
chambre d'explosion. Elles sont com-
mandées par culbuteurs. La culasse a
une double paroi avec des écrous. La
tubulure est venue de fonte De cette : o
maniére le mélange frais est échauffé et ot7
la culasse rafraichie. Les soupapes d'é-
chappement sont latérales, La culasse du moteur, remarquer les

Les pistons qui portent trois cegments dimensions généreuses des soupapes
sont en fonte dans le modéle tourisme par rapport au diamétre du cylindre

remarquable et particuliérement
souple.
. De bons metteurs au point

Nous avons signalé en son temps 'intéres-
sante et mntile amélioration apportée par
MM. Delhem et Grandchamp au freinage des
voiturettes Peugeot 5.CV. et quadrilette ;
cette moilification consistait & conjuguer les
2 roues AR. en sorte que la pédale du frein

au pied agisse simultanément sur les tambours |

des deux roues arriére.

Nous devons ajouter que les inventeurs de
ce freinage ont cet avantage pour eux... et

pour leurs clients, de connaitre particuliére-
ment a fond tous les types Peugeol, ce qui
leur permet d’effectuer, dans le minimum de
temps, avec le minimum de frais et le maxi-
mum ¢e sécurité et de rendement, toutes
réparations, transformations et mise au point.

A titre 'rd’exemple, une quadrilette trans-
formée en type sport par leurs soins accom-
giit le parcours Paris-Sens en 1 h. 10 et Lisieux

int-Germain en 2 heures,.

Avant de signaler eces performances,
MM Dalem et Grandchamp ont tenu & ce

que cette voiturette ait effectué un nombreux
kilométrage de facon &4 prouver que cette
transformation n’effectait en rien les qualités
de durée et de robustesse bien connues de
ce chassis ; au reste, la garantie de six mois
dennée 4 toute voiturette sortant de leurs
mains en est une preuve suffisante.

Pour arriver & ces résuliats, sans aléas
ni surprises, MM, Delhem et Grandchamp ont
su se munir de l'outillage moderne spéciale-
ment approprié & ce genre de travail et qui
leur permet de traiter au mieux toutes
voiturettes de toutes sortes.
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‘du cadre est constituée par une
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La motocyclette C. P. Roléo

N pourrait croire, 4 ne juger la chose
O que superfici llement, que tout est ait

en matiére de motocyelette et ue
la technique s’est fixée d’une marsére deéfi-
nitive. Or, il n’en est rien et, dans ¢z domaine
comme dans tant d’autres, une conception
nouvelle renverse souvent les théories les
plus solidement établies. Clest qu’en effet,
malgré la science dont se flatte notre époque,
un grand nombre de problémes mécaniques
n'ont regu (qu'une solution empirique. Sur-
vienne un innovateur, un homme qui réfle-
chisse sur les solutions communément adop-
tées, il s’aper¢oit sans peine gque tout ce qui
était admis comme un dogme n'avail élé
énfanté que par notre ignorance. Il trouve
une solution nouvelle et voila toute une
technique renversdée.

Eh bien, nous ne sommes pas loin d’assister
a un pareil événement dans le domaine de
la motocycletie. Les IEtablissements Rollet
et Cie, qui ont acquis une longue expérience
dans la construction des bicyelettes, viennent,
en collaboration . avec MM. Couegnas el
Piault, de mettre sur le marché une motocy-
clette qui sort incontestablement daes sentiers
battus. Tout l'intérét de cette motocyclette
réside dans la conception et 1'exécution du
cadre.

Les constructeurs sont parti du point de
vue suivant : les matériaux doivent étre
employés d'une facon judicieuse et d'apres
les efforts auxquels ils sont soumis. C'est
ainsi qu’autrefois, on s’apercut bien vite que
les premiers ch ssis d’auto.uobiles en tubes
assemblés ne répondaient nullement au pro-
bléme posé et qu’on dat remplacer les tubes
par des assemblages d’éléments en tole
emboutie, chague élément remplissant sa
propre fonction.

La méme évolution se dessine dans la
motocyclette, mais avec un certain retard.
Finis les cadres en tubes ! A temps nouveaux
il faut des conceptions et des solutions nou-
velles. Il faut un cadre embouti.

Voyons eomment, en partant de cette idée,
s constructeurs ont réalisé leur conception :

Nous I'avons dit, plus un tube dans le
cadre, mais des profils déterminés par les
conditions de résistance. Toute la résistance
outre mai-
tresse sur laquelle viennent se trianguler un
certain nombre d'autres eléments, de méme
que dans un avion, la solidité provient de la
résistance de la carlingue sur lagquelle s’atta-
chent tous les autres organes. La poultre
maitresse de la C. P. Holéo est constituce
par deux membrures longitudinales embou-
ties et réunies a leurs parties supérieures et
inférieures par des flasques, de fagon que le
tout forme une sorte d’affut de canon, une
sorte de caisson dont la section transversale
est rectangulaire. Dans le sens long:tudinal,
la section décroit progressivement de 'avant
vers l'arriére, I'avant portant la fourche de
direction, l'arriére se 'terminant en “four-

Le cadre en tbdle
emboutie de Ila
nouvelle C. P,

i R e

MOT® REVUE

che pour laisser le passage de la roue arrieére.
Cette poutre maitresse, soudée & 'auto-
géne, est parfaitement étanche et constitue
le réservoir. Que nous sommes loin des réser-
voirs attachés par des brides au tube du
cadre ! Cette poutre maitresse est inclinée
vers 'arriére, de telle sorte qu'elle part de la
direction pour a outir par sa section la plus
faible & I'axe de la roue arriére.

Un élément oblique de profil embouti, part
de la partie avant et son extrémité constitue
le premier point d’attache du moteur.

Du sommet et de 'extrémité de la partie
arriére évidée en forme de fourche partent
une fourche horizontale et un élément obli-
que, qui, réunis par leur sommet, constituent
le second point d’attache du moteur.

En résumé, le cadre se présente sous la
forme schématigque suivante ; un triangle
renversé dont la base est constituce par la
poutre maitresse, dont les deux autres cotés
partent du moteur et dont la médiane en
quelque sorte est constituée par I'élément
se trouvant sous la selle. De méme que le
cadre, la fourche est constituée par des élé-
ments emboutis, en 1'espéce, deux longerons
dont la section est largement calculée, le
parallélogramme habituel et des ressorts
amortisseurs travaillant & la traction.

Il n’est pas besoin d'étre grand clerc pour
se rendre compte combien un pareil ensemble
présente de solidité, La triangulation est
parfaite et tous les éléments résistent com-
plétement 4 la flexion.
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Le moteu resta deux temps : 1 cylindre pour

les 175 et 250 eme., 2 cylindres pour les 350
et 500 eme. et les bielles sont montées sur
galets Hoffmann. Un kick starter’ permet
une mise en route facile. La boite de vitesses
est une Staub 4 3 vitesses.
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On a critiguée autrefois le moteur & deux
temps, mais devant les progrés réalisés, ses
plus acharnés adversaires se sont rendus, a
la raison.

Aujourd’hui, ce type de moteur a fait ses
preuves, il peut étre ‘mis entre toutes les
mains.

Ses reprises franches, sa souplesse remar-
quable en font un moteur d'une conduite
particuliérement agréable. Sa faible consom-
mation et sa facilité d’entretien sont des
qualités appréciées par les connaisseurs.

Le transmission se fait prochaine du moteur
a la boite de vitesses et de la boite de vitesses
i la roue arriére. On a supprime la commande
par courroie qui était une source d’ennuis
multiples : usure, rupture, glissements, ete...

Enfin le probléme du freinage a &été parti-
culiérement bien étudié : un frein & tambour
sur chaque roue avant et arriére pour les
types les plus puissants, denx freins a tam-
bour sur la roue arriére pour les deux autre
types de moindre cylindrée, On a supprimé
les frein agissant sur des poulies., De ce
cOté, séeurité absolue.

Le soin de bien faire a été poussé jusqu’aux
nioindres détails. Nous citerons au hasard,
la rapidité de démontage des roues, la sécu- .
rité de la direction, ete... '

De la conception rationnelle de cette moto-
cyclette résultent un certain nombre d’avan-
tages, dont nous n’énumérerons que les prin-
cipaux. Tout d’abord une stabilité parfaite,
par suite de I'abaissement du centre de gra-
vité. Une rigidité absolue. Une accessibilité
compléte de tous les organes. Uns élégance
résultant de la simplicité de la solution.

Yoila une motocyclette qui trouvera un
succes certain auprés des connaisseurs. En
attendant, elle remporte sucecés sur succés
ilim'“ toutes les épreuves auxquelles elle par-

cipe.

Voici d’ailleurs [.[Ju:-.lques victoires extraites
du palmarés de 1926 : '

Gomelz-Le-Chdtel. — 2¢ Renaud 125 cme, 3
Circuil de I’ Armistice 1925, — 3 machines au
départ (une machine par cylindrée), 3 ma-

L

. chines & "arrivée sans pénalisation. 1 médaille

d’or ; Cite d’'Argenlenil 1926, — 1. Renaud
125 eme., record ; Cole Chdleau-Thierry 1926.
— 1. Renaud 125 ecme., record ; Bol-d’Or 1926,
— 1. Renaud 350 c¢mec., 1.460 kilométres en
24 heures, moyenne : 61 kilométres &4 I'heure,
Eﬂgnan_tl le challenge de régularité ; Circuil
e Galiéres 1926. — 2° Renaud 350 emc. ;
Paris-Les Pyrénées-Paris, — 1 machine au
départ Renaud, 1 machine & ['arrivée
350 eme. ; Grand Prix de France vilesse, —
1 machine au départ, 3¢ Renaud, 1 machine a
Parrivée 350 cme. ; Circuit de P'Armislice
1926. — 2 machines au départ, 2 machines
a l'arrivée sans pénalisation, 1 médaille de
vermeil. 1 amateur sur sa machine person-
nelle termine premier, gagne 1 médaille d’or.
Gﬂmr!z—[.e-ﬂhd-!ef. — ' Sidecar 1.000, 1. Re-
naud.

Voila qui en dit plus long que tous les
plus beaux discours !

La C. P. Roléo se fait actuellement en
4 types : 175, 250, 350 et 500 eme. Son équi-
Ecment répond & tous les besoins du tourisme.

idon de secours, deux sacoches sous Je
porte-bagages, etc...
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L'arrivée des/'rescapés de la formidable épreuve a la Porte-Maillot

LEs Six Jours p'HIVER

Les Six-Jours d'Hiver organisés par « MOTO REVUE » avec le Concours du Pefil Parisien, du 16 au 22 Janvier.

ES terribles « Six-Jours d'Hiver » de Moto Revue se sont
terminés & la plus grande joie des concurrents. Il faut,
en effet, avoir assisté & un départ, ou méme A un retour

comme ceux du vendredi et samedi pour se rendre compte,
trés imparfaitement du reste, de toute la dose d'énergie
queurent a developper ceux qui avaient mission de
mener au poteau les fougueuses machines qui prirent le départ
le mardi 17 janvier.

Dans notre dernier numéro nous avons dit combien leur
tiche avait été dure; la neige trop souvent, la pluie glaciale
ersistante, tendant & démoraliser les moins bien trempés,
e verglas et ses traitrises, tout enfin, sauf le beau temnos,
tendit a se coaliser pour réduire terriblement la phalange des
52 qui prirent le départ, I'espoir au cceur, et rayonnants sur
leurs fougueux racers. Nous allons revivre ensemble quelques
détails de cette fantastique randonnée.
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L’avant de la G. M. dont la photo est

donnée ci-dessous remarguable non

seulement par son fini, mais par le

nombre invraisemblable de phares et
de feux de position.

e pesage gfe fit au Laboratoire’ de
I'’A. C. F. mpar les soins de vrais sportils,
affables et accueillants, j"ai nommeé I’A., C.

I. F. représenté par MM, Anfry et Michel, et
I’Association Motoevelecariste de France a
la destinée de lacquelle précise avec tant de
competance nofre ami Mauve; autour de
leur Preésident, les membres du Comité, tels
ae Cusquel, Tobbler, Richard, Goupy,
Toussaint, etec..., etc..., eurent a: coeur de
mener a bien les Six-Jours d’Hiver ‘que
certains pécheurs en eau trouble, esprits
chagrins, auraient hien wvoulu empécher de

M. Gendron avec sa magnifique 10 CV G. M., qui assura le fonctionnement

impeccable des controles.

se - disputer convenablement. IRevenir sur
tontes les vexations que voulurent créer aux
arganisateurs certains membres de I'U. M. F,,
ne serait pas convenable ici, nous en parlerons
par aillears.
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Tout est graissé a. souhait sur les

Gnome et Rhéne, jusqu’au taquet de

bloquage du levier qui. posséde son
' Tecalemit. -

Le pesage se fit donc, rapide et sévére,
avec I'application intégrale des textes du
lement.
our les motos, aucune discussion, mais
pour les wvoitures, que de difficultés... dans
I'application de ce méchant réglement qui
entrait en vigueur depuis guelgques jours ;
un morceau de tdle, par-ci, un treillage tamis,
par-l4 ; en s'escrimant on réussit tant bien
que mal, mais certainement plutét hien, &
rendre les voitures aptes 4 prendre le départ.

Le Départ

Le départ se [it par un temps excécrable,
A partir de 6 heures, &4 Bezons, & la sortie,
aax 52 peinconnés suivants :

L.a pendule enregistreuse commenca i
fonctionner & partiv de 7 h. 30, et par cate-
gories. ' :

Mouoios 175 eme. — 1. Rapeau (Rochestery,
2.Rapcau (Rochester), 3. J.-B. Dacier (Aus-
tral), 4. Meunier {Muyun)f‘ 5. Froissard
(Aleyon), 6. I.ézin (Gnome et Rhdne), 7. Bour-
guin (Gnome et Rhdne), 8. Andrieu (Royal

Moto), 9. Marcean (Jean Thomann), 10.
Robert (Jean Thomann), 11. Vulliamy
(Favor).

MeT® REVUE

Molos 250 eme. — 15. Batifort (Claude
Delage), 16. Druz EDuﬂnr}, 17. lL.ascombes
(Dollar), 18. Vary (La Frangaise-Diamant},
19, Henrion (La Francaise-Diamant), 20. Ché-
ret (Austral), 21. Charollais (Austral), 22.
Doven (Terrnt), 23. Boulangier (Stella)
24. Huhert (Stella), 25. Mme Violette Morris
(Jear Thomann}, 26. Rayvmond (Jear Tho-
mann), 27. Roudadoux (Pierme), 23. Parizet
(Favor).

Motns 350 eme. — 35. C(lech {Dﬁ’llar;,
36. Brouet (B. C. R.), 37. Jolly (Aleyvon),
39. Beign
(B. 8. A.), 43. Gayvot (Monet et Goyon),
44, }Laurﬂ:nt (Everest), 45. Rousselot (Eve-
rest). .

Motos 500 c¢me. — 50. Mare, 51. Carré
(F. N.), 52. Prévdt (F. N.), 53. Lerefaii,
54, Messager (A. J. S.), 56. Bonnivert (Sa-
roléa), 57. Grémillon (Saroléa), 58 Naas
(Gnome et Rhone), 59 Bernard (Gnome et
Rhone), 60. Borgotti (Molosacoche), 61.
Rodart (D. S. Malterre), 62. Simon (D. S.
Malterre), 63. Lefaver (ID. 8. Malterre).

Motos 750 eme. — 64. Delbelle (Norton).

Voitures 500 ecmec. — G5, Lemasson
(Alcyon).

Voitures 1.100 eme. — 71. Bailly (Scap).

Voitures 1.500 ¢me. — 72, Robert (Scap),
73. G. de Marande (Scap).

Voitures 2 liires. — 75. Pesret.

Le sidecar René Gillet, piloté par Hamberger qui comme a son habitude sui-
vit 1’épreuve de bout en bout sans défaillance, relevant les feuilles de contrdle.

[}

ez (Le Propulcycle), 42. Berrenger,

" fermé A Levallois
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La premiére étape

Cette premiére étape fut disputée sur le
parcours Paris, Beauvais, Gournay, Rouen :

Les concurrents eurent & souffrir tout le
long du parcours e la boue, et trouvéreut
des routes réellement mauvaises. De plus,
ils essuyérent des chutes de neige sur Gisors
et Méru ; c'est peut-étre I'excuse que l'on
peut trouver i un déchet aussi important
et & un aussi grand nombre de pépalisations.

Plusieurs concurrents abandonnérent au
cours de Ia premiére journée :

En catégorie 175 : Les deux fréres Rapeau
insuffisamment préts arrivérent ensemble an
contrile de Rouen, dix minates aprés la
fermeture du controile. ;

En catégorie 250 : Charolais, qui availt
atteint le contrdle de Bezons avec 23 points
de pénalisation, ne rejoignit pas le pare
il fut done exclu de
I'épreuve. :

En catégorie 350 : Laurent et Rousselot
abandonnérent 15 kilométres avant Rouen,
méme remargue que pour les fréres Rapeau :
Insuffisance de préparation.

En catégorie 350 : DBerenger ne fit pas
pointer son carnet au contréle de . Beauvais,
et quoique ayant ‘accompli I'étape dans les
délais, les commissaires 1'exclurent e
I'épreuve. Il devait aprés vérification des
feuilles et encquéte, étre requalifié le lende-
main.

D’autres councurrents furent pénalisés,

J.-B. Dacler perdit 12 peints & 1'arrivée
au contrdle de Bezons ; Meunier perdit
10 peints &4 Rouen ; [Hubert perdit 5 points
A Rouen ; Clech et Brouct perdirent chacun
3 points & Rouen ; Gayot en perdit 42 &
Parrivée 4 Bezons ; Privost en perdit 3 &
Rouen,

Delbelle se voit enlever, & Rouen, 12 points
el 3 a Parrivée 3 Bezons, soit au total 15
points.

En résumé, sur les 5% partants, c’est six
abandons qui réduisirent & 46 le nombre des
partants cqualifiés pour la secomnde Ctape.

Le contrile de Beauvais, parfaitement tenu

ar M. Boudelan, et celui de Gournay, par

M. Caron, fonctionnérent bien. Le eontrole
de Bouen, assuré par les membres de I'A. C.
de I'Ouest et les membres du Comite €du
M. C. de la Seine-Inférieure, fonctionna de
méme et eut de nombreux points de péna-
lisation & infliger.

En haut, les réservoirs d'huile qui
équipaient les F. N. — Ci-dessus,
en attendant l'épurateur d'air que
1'omn verra peut-étre bientdt sur
toutes les machines, certains concur-
rents apportérent a leur machine des
meodifications de fortune, pour em-
pécher la poussiére et la boue de
pénétrer dans le carburateur.

La deuxieme étape

Le départ de la deuxiéme étape fut donré
& 46 comcurrents.

Le n° 3, J.-B. Dacier, le vétéran des
concurrents, fatigué de la péaible étape de
la wveille, ne prit pas le départ. Par contre,
aprés enquéte et pointage, les commissaires
sportifs requalifiérent le n® 42, Berrenger.
Le n° 17, Lascombe, ayant son fils gravement
malade, fut remplacé par le concurrent
Labourdette.
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1. Andrieux (Royal Moto 175), Dipl. Médaille d'or. 2. Bourgoin et 3. Lezin (Gnome et Rhone, 176), Dipl. Médaille d’or,

gagnants de la Coupe des Six-Jours (Groupe bleu). 4. Chéret (Austral 250), Dipl. Médailled’or. 5. Druz (Dollar 250) Dipl.

Médaille d'or, gagnant avec Labourdette de la Coupe Mofo Revue. 6. Labourdette (Dollar 250), Dipl. Médaille d'or.
7. Batifort (Claude Delage 250), Dipl. Médaille d’or. 8. Doyen (Terrot 350), Dipl. Médaille d’or.
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9. Hauﬂ:adnux (F?ﬂrmé 250), Dipl. Médaille d'or. 10. Hubert (Stella 250), Dipl. Médaille de vermeil, 11. Carré (F. N,
500), Dipl. Médailile. 12._01@::11 (Dollar 350), Dipl. Médaille de vermeil. 13. Parizet (Favor 230), Dipl. Médaille d'or.
14. Marc (Gnome et Rhoéne 500), Dipl. Médaille d’or. 15. Berrenger (B. S. A. 350), Dipl. Médaille d’or. 16. Bernard

P e Wy

(Gnome et Rhone 500), Dipl, Médaille d’or.
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Robert (Scap 1.100 cmc
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qui gagne

S. Malterre 500), D
'or et 23
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Alias Cornelis (A. J. S. 500

Pesret, un amateur
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. Bailly (Scap 1.100), Dipl. Médaille
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De gauche a droite en haut : Beignez Batifort, Vuillamy, Pariset ; en bas : Andrieux, Roudadoux, Cheéret,
Bernard et INaas

A 5 h. 45, a la sortie du pare fermé, les
concurrents furent mis en colonnes, et en-
cadrés par les' agents motoevelistes de la
Préfecture de police et les voitures officielles,
furent conduits au barrage de Pierrefitte.

L'é¢tape en elle-méme fut beaucoup plus
aisée que celle de la veille. Les routes, moins
boucuses et moins défoncées, permirent 2
presque tous les concurrents d’arrivei trés
# I'avance au controle horaire de Compiégne,
aprés avoir éLé signer # Amiens et Saint-
Quentin.

Dans cette £tape, Froissard fut pénalisé
de 3 points aprés avoir crevé quelaues kilo-
metres avant Parrivée aun contrdle horair
du Bourget. 3

Un déplorable accident eut lieu au cours
de cette étape, dii comme trop fréquemment
& certains chauffeurs qui ne respectent pas
les régles les plus élémentaires du code de
la route.

A la sortie de Saint-Quentin, & 3 kilométres

w»en se dirigeant sur Compiégne, Jolly arri-

vait & un dos d'ine, tenant parfaitement
sa dreite, quand il se trouva tout a coup en
présence * de deux voitures de front qui
ctaient & ce moment méme en train de se
doubler. Jolly essava wvainement de se
rabattre sur le trottoir, mais il fut culbuté par
la veiture Talbot qui venait de doubler. I.e
conducteur de’ cette derniére essava de
freiner, mais la voiture allant 4 une trop
grande allure, [it plusieurs tours sur elle-
méme et dans son tourbillon attrapa Naas
qui suivait immédiatement Jolly. Naas eut
le réflexe de sauter de sa moto ; il tomba
sur le bas coté fanlis que sa moto était
réduite en piéces détachées par la Talbot
en furie.

Les deux motocyclistes purent se relever
eux-mémes, Jolly eut malheureusement le
poignet gauche fracturé en deux endroits.
et fut conduit a I'hépital de Saint-Quentin,
ol lui furent prodigués les premiers soins
Quant & Naas, il s’en tira avec des blessures
aux- genoux sans gravité. Les wvéhicules
furent laissés sur la route et la police vint
aussitot faire I'enquéte.

Jolly et Naas rentrérent du reste par le
train du soir 4 Paris.

&
LA

Le contrdle d4’Amiens assuré par le Comité
de PAuntomobile Club de Picardie et de
I’Aisne, fonctionna comme il codvenait
fort bien ; celui de Sainl-Quentin, assuré par
les membres du Motocyele Club de I'Alene,
fut également trés & hauteur de sa tache.
Compiégre, assuré par Decombert, Langlois,
et quelques amis fonctionna de méme.

Au Bourget, Mauve et ses amis avaient
installé un pare fermé impeceable,

[ ]
L
La troisiéme étape

Sur les 52 partants du début, 44 concur-
rents restaient qualifiés au début de la troi-
sidgme étape. Ils avaient & couvrir les itine-
raires suivants :

Groupe bleu. Livry, Reims, Soissons, Le
Bourget (304 km. environ).

Groupe Rouge. — Livry, Reims, Laon, Sois-
sons, Le Bourget (324 km. environ).

Dans cet jtinéraire, les organiateurs
avaient prévu le passage de la R. N. 2 de
Villers-Cotterets au Bourget, en vue, préci-
sément, d'une sélection et les commissaires
sportifs recurent des mains du concurrent
M. Vary, la pélition suivante :

A Messieurs les Commissaires Sporlifs
des Siz-Jours d" Hiver de Moto Revue

L'élape de ce jour comporle, pour loules
calégories, le relour de Soissons au Bourgef
par la R. N. 2 en passan{ par Gondrenitle-
Lévignen-Nantueil-le-Haudouin-Lagny - Dam-
martin-Roissy. Celle roule comporte 40 km. de
pavés abominables, el foules les carles ['in-
diquent comme impraticable aux autos. Les
années précédenles les organisaleurs avaient si
hien compris qu'il n"étail pas possible d’eriger
la moyenne ordinaire sur une pareille roule, que
le parcours avuil &lé détourné par Crépy-en-
Valois, Senlis. Devant le danger méme, que
présenle ce parcours pour celui gui essayera
de mainlenir sa mopgenne, les concurrends,
d'accord, demundent inslamMhent aux commis=
saires sporlifs de bien vouloir modifier I'ili-
néraire en question, comme le prévoif Particle 33
du réglement des Sir-Jours d"Hiver.

Ce méme article 33, dil que les concurrents
sont censés élre dans les conditions habituelles
du lourisme. Or, jamais il ne viendra & Uidée
d’un ltouriste de passer par celle roule, au risque
de briser sa machine el de se casser la... figure.

(Signé : Varpg.

Tous les concurrents avalent également
signé cette pétition & 'exception de quelques
uns, six ou buit parmi lesquels Berrenger,
Violette Morriss, Froissard, Roudadoux,
Parizet et Clech. Les commissaires sportifs
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~ se concertérent quelques instants 4 la lueur

d'un phare ; il faisait encore nuit noire et ils
décidérent de passer outre et de n'apporter
aucun changement *a l'itinéraire. Toutefois,
en raison du verglas, il décidérent d’accorder
g.slle!qme.v; minutes sunrl;gémentaires dans cette

ction du parcours. Par contre, ils décidérent
¢qu'un double contrdle serait installé 4 Dam-
martin, sur le R. N, 2 ; ces controles furent
tenus par Tabbler et Cusquel de I'A. M, C. F.

Cette troisiéme élape fut aussi mauvaise
que la premiére, et les concurrenis eurent &
subir de nombhreuses crevaisons dues aux
routes défoncées sur lesquelles ils devaient,
malgré tout, tenir leur moyenne. D'autre

rt, les routes, en trés mauvais état, rendirent

e circuit exceptionnellement - pénible et
notamment la portion de route nationale
n® 2, qui relie Villers-Cotterets au Bourget,
route portée sur les cartes roatiéres comme
Impraticable aux autos, mais que les organi-
sateurs avaient choisie pour opérer une
sélection parmi les coneurrents. 5 concurrerts
abandonnérent : le n°® 5, Froissard, le 36,
Brouet, & la suite d’une chute, le 37, Beignez,
multiples crevaisons, le 18, Vary, qui perdit
son boitier de magnétlo dans la nuit, vers
Pavillons-scus-Bois et le 43, Gayot, ayant
été bousculé au passage par Borgotti, et ayant
abimé sa machine daus sa chute.

Puls, les n°* 9 et 10, n'ayant pas suivi
I'itinéraire, furent disqualifliés a I'arrivée
au Bourget.

Plusieurs pénalisations également : Hen-
rion, 12 points ; Boulangier, 24 ; Gremillon,
73 Lelaver, 11 ; et Delbelle, 64, De plus,
le ne 72, Robert, sur voiture Scap, se vit
infiiger 50 points pour perte de son carnet
de route ; pénible punitioa s’il en est, mais
prévue par les réglements.

Le contidle de Reims, assaré par les
memnthres de I"Automobile Club des Ardenues,
marcha & soulait, comme les années précé-
dentes ; cclui de Laon, par M. Chedaille du
Motio Club de I'Aisne en fit de méme et celui
de Soissons fut assuré par M. Beaurin de
Saint-Quentin,

Le classement & moitié épreuve

Voicl, & la fin de cette troisitme étape,
la position *es concurrents. Rappelons, & ce
sujet, que chague concurrent partait, an
départ de la premiére ¢tape, avec 1.000 points
et que ces points étaient grignotés # raison
de 1 par minute de retard aux controles
horaires.

Motos 175 eme. — 1. ex-mquo, I.ézin (Gno-

-me-Rhéne), Bourgoin (Gnome-Bhéne), An-

drieua (Royal-Moto), Vuilllamy (Favor), 1.000
points ; 5. Meunier (Alcyon), 990 points.

Motos 250 eme. -— 1. ex-gquo, Datirort
Claude Delage), Druz (Dollar), Labourdette
Dollar), Chéret (Aunstral), Doyen (Terrol),

me Violette Morris (Jean Thomann), Ray
mond (Jean Thomann), Roudadoux (Piermé),
Parizet ([Favor), 1.000 points ; 10. Hubert
(Stella), 995 points ; 11, Henrion (La Fran-
caise-Diamant), 988 points ; 12. Boalangiex
(Stella), 976 points.

Motos 350 ecme. — 1. Berrenger (B. 8. A)),
1.000 points ; 2. Clech (Dollar), 997 points.

Molos 500 ¢cme. — 1. ex-eequo, Mare, Carré
(F. NJ)y Lerefait, Messager (A, J. S.), Bonni-
vert {iroléa), Bernard (Gnome-Rhone), Bor-
%?tt] (Motosacoche), Bovert (D. 5. Mallerre),

mon (D. S, Malterre), 1.000 poirts ; 10. Pré-
vot (F. N.), 997 points ; 11. Grémillon (Saro-
1éa), 993 points ; 12, Lelaver (D. 8. Malterre),
984 points.

Motos 750 c¢me. — 1. Delbelle (Norton),
952 points.

Voitures 500 cme. — 1. I.emasson (Alevon),
1.000 points.

Voilures 1.100 eme. — 1. Bailly (5.C.A.P.),
1.000 points.

Voitures 1.5 eme. — 1. G. de Marande
(8. C. A. P.), 1.000 points ; 2. Robert (S. C.
A, P.), 950 points.

Voitures 2 litres. — 1. Pesret, 1.000 points.

La gquatridéme étape
L'élape de nuil

L'étape certes la plus appréhendée des
concurrents. Méme quelques jours avant
I'épreuve, le bruit avait coaru cque cectte
mer cette ¢tape. En effet, reconnaissons-le
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etape de nuit serait sapprimée ; bruits ten-
dencieux comme tous ces bruits qul se eréent
dans certaines parlottes, ou devant les tables
de Cafésdela Grande-Armée, Il ne fut jamais
dans l'intention des organisateurs de suppri-
maintenant, notre épreuve des Six-Jours a
fait trawvailler la question éclairage, et vous
verrez an prochain Bel d’Or de 1'ami Mauve,
4 la Pentecdte prochaine, le bond formidable
gue vont avoir fait les équipements d’éclai-
rage moto, aussi bien acétyléne qu’élee-
trique.

Avant le départ de _cette étape, a Ver-
sailles, un «soviet » se forma parmi les
coureurs ; la neige tombait sans discontinuer,
la route enétait couverte, et, par-dessous, une
couche de verzlas allait lendre des piéges
a plus d'un. L’heure approchait ; le commis-
saire gcénéral, Mauve, fut inlerpellé par
Bonnivert qui, au nom de ses camaracdes et
beaucoup au sien, demanda de renvover
cette étape au lundi suivant. Si en Belgique
on peut ainsi décaler les épreuves du jour
au lendemain, en France c’est plus difficile
et je serais bien désireux f}ue M. Bonnivert
se mette quelque jour aux lieu et place d’un
organisateur ; il verrait les petites démarches
qu’il y a lfeu de faire an Ministére de 1'Inté-
rieur, Sireté Générale, la correspondance a
échanger avec les maires des villes traversées,
les brigacdes, les frais des services d’ordre, ete.,
et puis, au fond, la moto n'est-elle pas faite

our marcher par tous les temps, méme par
e neige ?7 N'est-ce pas le but recherché
par les organisateurs des Six-Jours d’Hiver ?

L’heure approchait ; quelgues conecurrents
sur l'idée de Maurer de chez Daollar, s’en
furent dévaliser ua quincaillier on ils ache-
{érent des meétres et des métres de treillnge
trés fin, genre tamis, doat ils se fireat des
longues visiéres pour se protéger de la neige.

I.’heare des départs sonna ; les carncts
furent peointés, &lalés sur la table, personne
ne partait., Sept minutes aprés, Lézin, pré-
voyant ce qui, fatalement, allait arriver,
annonca A ses camarades en prenant son
carnet qu’il partait... « car, toat a I'heare,
vous allez vous filer et me laisser A la traine,

87

je né marcne pas... »... et Lézin déclancha a
sa suite, le départ de tous les concurrents.

Ce fat pénible, trés pénible, il faut le
reconnaitre ; mais, aussi, pourquoi les concur-
rents n'avaient-ils pas pensé a 1'équipement ;:
il n’est pas pardonnable que des habitués
des concours de tourisme, des piloles dqui,
tous les jours, sont a moto, parient avec
des souliers et des bas cyclistes,des gants en
peau fourrés qui, par temps de pluie, con-
densent des litres d’eau en quelques instants :
méme. des cuirs, dits imperméables, le cuir
s'imbibant rapidement, et ce n'est que le
dimanche, trois jours aprés, que nous pou-
vions constater — oh ! honheur ! — que
nos pilotes avaient commencé A prendre
quelques petites précantions contre la pluie,
contre la neige, contre le froid. L’épreuve des
Six-Jours d'Hiver leur aura servi de lecon,
SOyONns rassurés sur ce point.

Cette étape de vendredi fut done formida-
blement dure ; la nefige ne quitta pas un ins-
tant les concurrents, et I'on vit M. Bonnivert.
se « dégonfler.» & La Ferte-Bernard ot il prit
le train pour rentrer & Paris, essayant d’em-
mener & sa suite d’autres camarades. Clest
bien la peine de venir d’Herstall délendre les
couleurs d'une admirable marque belge pour
se « dégonfler »ainsi et n'oublions pas en effet
que sa moto marchait fort bien. Arrivé a La
IFerté, avec 22 minutes de retard, il demanda
al. commissaire de la pendule earegistreuse,
M. Goupy, si Bernard était pénalisé ; sur sa
répﬂnﬁe négative il annonga qu’ « il laissait
¢a la »,

Bien des coureurs [rancais sont saffisam-
ment enmuyés d'abandonner quand lenr
¢ mécanique » ae veut plus rien savoir, ct
j'en connais plus d’un qui, au lien d'aban-
donner, rentrerait avec sa moto sur le dos,
si c’était possible.

Dans cette étape, d'avires ahanrlons for-
cément dus a des blches, & des crevaisons et
aux diffieultés de réparer sous la neige.
L'é¢tape de nuit fut meurtriére, moins tou-
tefois que I'on ne l'aurait supposé.

Au retour egalement, les coneurrents fureatl
pris par la nuit dans des bhourrasques coati-

......
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nues de neige qui provoguérent certains
abandons et de nombreuses pénalisations.
Sur les 37 partants, auxquels 1e Comité de
I'A. M. C. I'. (Mauve, Cuasquel, Tobbler et
Richard) donaa le départ, &4 10 heures, on
comptait, le soir, 7 abandons : ceux de Vuil-
liamy qui, au départ, tomba prés de Saint-
Cyr ;3 Meunier, qui abandonna au retour de
La Ferté, aprés de multiples crevaisons :
Boulangier et Gremillon, également victimes
de chutes; Bonnivert, avant eu une défuillance
morale, piit le train &4 La Ferté-Bernard, bien
que sa machine Ot en parfail état ; Borgotti
sur Motosacoche, qui pendant toute I'élape
avait ¢té empoisonné avec ses chaines,
ne rejoignit pas le controle de Versailles dans
les délais ; Delbelle, qui était déja tombeé la
veille sur les paveés de 13, N, 2, fit une nouveile
chute et ne pat continuer,
De nombreux concurrents perdirent des
ints : Henrion, 9, a4 I'arrivée & Versailles :
Ime Violetle Morriss, 74 ; Raymond, 3,
A I.a Ferté el 86 a4 Versailles ; Prévot, 3 a la
Ferté ; Messager 22 4 La Ferté et 60 a Ver-
sailles ; Bodart, 27 4 La Ferté et 12 & Ver-
sailles ; Simon arriva 7 minutes en retard i

La Ierté, eL Lefaver perdit également 25

points 4 La Ferté et 54 4 Versailles,

Restaient donc gualifiés pour I'étape du
samedi : 30 concurients sur les 52 partants
du déput, et, parmi ces derniers, plus que
19 ayvant conservé leurs 1,000 points.

Cette stalistique démontre bien la duareté
de I'épreuve et noudas attendens impatiem-
ment une aulre épreuve susceptible d’ap-
porter cette sélection.

Les controles de L.a Ferté-Bernard, assurés
par M. le docteur Colliére, une ligure sportive
de la région, assisté de quelques amis, eurent
fort a faire, les concurrents pour la plupact
arrivant passablement énervés,

Aun Mans, MM. les secrétaires de I'A. C. O,
assistés de quelgques membres de I’'A. C. O.,
pointérent avec une parfaite régularité les
concurrents du groupe rouge., Au retour,
M. Leboucq, a4 Chartres, et M. Dadon, com-
missaire cenlral de Rambouillet, fonction-
nérent dans la nuit noire et glaciale.

La Cinquiéme Etape

Et, pendant ce temps, la Presse entiére,
politique et sportive, parisiecnne et provin-
ciale, claironnait dans les coins les plus recu-
lés les prouesses des Six Days Men. IEt notre
confrére ['Echo des Sports. annongait, le
samedi 22 :

L’épreuve des Siz-Jours d Hiver, aujour-
d’hui classique, mérite bien son appellation,
Notre confrére Moto Revue, en créant celle
épreuve il y a lrois ans, a fail faire un énorme
progrés a industrie molocycliste. Cetle annde
encore, en ajowlant a cel intéressant concours
de régularité el d’endurance une délape de nuit,
les concurre ils ont eu d lravailler la question
éclairage, equi. jusqu'a maintenant, avail élé
irés néglig

L ]
* %

L’'élape de samedi, comme celle de vendredi,
ut lerrible pour les concurrents ef aussi pour

es machines ; loule la journée depuis le dépar
de Versailles, la neige ne cessa de tombert
comme on ne se souvient de 'avoir jamais vua
tomber. Celle neige, sur la couche de verglas qui
élail sur les roules bilumées, depenail méme un
danger pour les concurrents qui avaient, malgré
lout & affronter les parcours de Uélape, el d des
moyennes . élepdées, conlrdides en de nombreuzx
poinls oa ils devaien! passer @ la minute
précise.

Le nombreuses chules furenl a enregistrer,
mellant @ mal les machines,’ mais, heureu-
sement, sans gravilé pour les concurrenls, mais
non sans douleur.

He 19, Henrion abandonna par suile du
mauvais femps ; le 25, Mme Violette Morris,

ui avail fail les 3 premiéres élapes sans perdre

¢ poinls, se ressenlanl encore d’une chule sur-
venue dans la nuil de vendredi, n"alla pas plus
loin el dut renlrer ; son coéquipier Raymond
ne parvint au contréle d'Orléans que 28 minules
apres son horaire officiel et, de ce fail, mis hors
course. Lefaver, uméro 63, d la suite de biiches
sur le verglas, dut abandonner bien d contre-
ceeur, Le 73, G, de Marande, faillit élre vic-
lime d’un accident, Alors qu'il roulait ¢ une
cerlaine allure derriére Bally, il vil ce dernier,
dans un mauvais fournani, rafer son virage et
pour éviter la casse, descendre dans un abreu-
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voir, prés de Fray ; a la suite d’un coup de
frein sec¢, la voiture de G. de Marande dérapa
sur le verglas el alla s’abimer eontre un poleau.
Fortemen! endommagée, G. de Marande dut
passer plus d*une heure d la réparer el ne par-
vinl pas au conirdle d'Orléans dans les délais,

Peu de pénalités dans cette cinguiéme
¢tape : le 54, Messager, perdit 8 points a
Orléans et 8 & Versailles au retour.

sSur les 30 partants du matin, il ¥ eut done
5 abandons, et il ne restait, au départ de la
derniére étape, qui allait se disputer le di-
manche, que 25 concurrents. Peu a peu, les
éléments déchainés continuaient 2 grignoter
la phalange des rescapés. ;

Les contréles de Chateaudun, tenus par
M. Bourbon-Deroy, et d'Orléans, par M. Li-
oust, furent au-dessus de tout reproche ;
ces deux contrdles fonctionnant déja pour
nos Paris-les Pyrénées-Paris depuis six ans.

L'ultime etape

Cette élape, malgré sa simplicité apparente,
[ut funeste pour certains. En se rendant au
départ, &4 la Défense, Prévot, dont leés Six-
Jours ¢taient sa premiére course, glissa et
Im:g,ﬁﬂ ses repose-pieds ; il abandonna aus-
sitot.

Trois pénalisés : Lerefait (motos 500 cme.),
jusqu’ici sans pénalisation, 8 points, & Evreux,
a4 cause d'une crevaison ; Messager (motos
200 eme.); 22 points, & Dreux ; Carré (motos
200 cme.), 53 points, 4 P'arrivée 4 Versailles,

Les contrdles d’Evreux, tenus par M. Breux,
de I'A. C. 0., et quelques amis, celui de Nonan-
court, par M. Martin, de Mortagne, par
M., -Caron, et de Dreux, par M. Kilburg,
tous habitués de ces contrdles des Six-Jours,
donnérent toute satisfaction!

W
¥ B
Et le lendemain, notre confrére 1.’ Aulo,

en général peu prodigue de compliments,
écrivait :

24 concurrents terminent
dont 16 sans pénalisations

Epreuve dure, irés dure, furent ces Siz-
Jours d’Hiver que Moto Revue a fail dispuler
d noupeau celle semaine el que les inlempéries

n’onl cessé d’assaillir : neige el froid. Dans ces,

condilions, Uépreuve pril une forle significa-
tion. Le déchel a dépassé 50 % : en effel,
92 véhicules (47 molos el 5 voitures) prirent le
départ de la premiére élape ;3 24 seulement
(20 molos et 4 voifures) figurent au clussement
final. 16, parmi ceux-ci, réussissent Pexploil
de n'avoir encournu aucune pénalisalion. Citons
ces piloles de si solide expérfence el ces péhi-
cules de si impeccable consiruction :

Lézin (Gn me el Rhone), Bourguin (Gn:me
el Rhéne), Andrieu (Royal Mola), en molos
175 emc. ; Balifort- (Claude Delage), Druz
(Dollar), Labourdette (Dollar), Cheret { Austral),
Doyen (Terrot), Roudadoux (Piermé), Parizel
(Favor), en motos 250 cme. ; Berrenger (B. S.
A.)y, en molos 350 cme.; Mare, Bernard
(Gn:me el Rhine), en molos 500 ¢me. : Lemas-
son (Alcyon), en voituretles 500 eme. ; Bailly
(Scap), en voilures 1.100 emc. ; Pesrel, en
voilures 2 lilres.
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En particulier, les construcleurs de molos
de petile cylindrée, dont la sportivité et Uardeur
au lravail ne se démenlen! jamais, soni d
féliciter.

Et nous, nous admirerons aussi les 8 autres
dont les points perdus le furent par crevai-
sons, bdches répétées, perte d'un carnet,
comme Robert, tout cela n'affectant en rien
le fonctionnement de leur véhicule.

A tous merci

A tous ceux qui collaborérent au plus gran«d
succeés de notre épreuse, merci ; citer tous les
dévouements qui nous furent prodigués i
cetle occasion, le cadre de notre Revue n'y
suffirait pas : que I'on veuille nous en excuser.

Les officizls

Encore merei aux dévoués de I'A. M. C. F
(Association motoecyclecariste de France),
a M. Anfry, commissaire de TA. C. I. I,
Automobile Club de I'lle-de-France), &
1. Michel, son distingué directeur, qui surent
toujours faire respecter les réglements,
parfois un peu durs et dont furent victimes
pas mal de concurrents. :

Comment remercier aussi M. Gendron, le
constructeur des 7 et 10 ., M., qui n’hésita
Tas a mettre au service des organisateurs une
ravissante 10 CV carrossée superbement et
qui fit bien des envieux tout au long du par-
cours ? Rappelons que M. Gendron, cette
année hors concours, avait réussi la passe
de trois, les trois années précédentes en en-
levant, en 1923, 1924 et 1925, la Coupe chal-
lenge des Six Jours d’Hiver, donnant ainsi
une preuve indiscutable de la régularité de
sa construction.

Ilené Giillet le constructeur de Montrouge, de
son coté, avait, comme I'an dernier, mit a la
disposition de I'organisation un de ses rapides
sidecars, type Armée I‘rancaise, piloté par
M. Hamberger. La tiche imposée 4 ce véhi-
cule fut lourde, mais jamais il n’eut une
défaillance et accomplit superbement le
role délicat qui lui avait &té assigné par les
commissaires sportifs.

Par ailleurs, la Corre LLa Licorne, 10 CV
sport, de Molo Revue, toujours avec sa car-
rosserie t},'pe auto-mitrailleuse, pilotée par
M. Boell, fut & la hauteur de sa ffiche, et qui
en voudrait confirmation n'a qu'a poser des
questions 4 M. Toussaint, trésorier de I'A.
M. C. F. qui, tous les jours, accomplit & son
bord les parcours les plus longs imposés aux
concurrents, et i des movennes de record.

Et avant que ne s’éteignent Jes Iam}ainns,
adressons nos remerciements 4 nos collégues
de la P’resse qui jugérent, comme il convenait,
notre fantastique randonnée :

A Latour, de L'Aule, &4 Maurice Henry, de
I'Echo des Sports, & 1.. A. Grond, du journal
Les Sports, & Rousselet, de Sporting, & Frai-
chard, de 'lnfran, & la Liberté, & 1'Agence
Havas, et 4 M. Gaudillére, & I’ Agence IRadio,
et M. Daussy, et enfin a tous.

Et maintenant, au travail pour nolre pro-
Huit Jours d’Eté et auxquels nous convions
dés maintenant tout notre monde, 4 notre
Paris-les Pyréncées-Paris. . 4

Le beaux succés de S. C. A. P.
aux Six-Jours d'Hiver

La célébre margue S, C. A. P. a fait une
rentrée trés remarquée, dans le difficultueux
Critérium d’endurance des Six-Jours d'Hiver.
S. G/ A, P., dans I’épreuve, remporte deux
premiéres places, sadjurse deux médailles
d’or et la Coupe des Voitures avec ses deux
excellents conducteurs Vally et Robert,
qui, s’ils furent a4 la peine, méritent bien a
leur tour d’étre a I"honneur. Une des deux
voitures S. C. A. P, était carrossée en quatre
places.

Le brillant succés de 5. C. A, P., acquis
avec des voitures sirictement de série, ne
peut étonner ceux qui connaissent son long
palmarés ; il est Ia juste récompense d'une
fabrication impeccable, mise au service d’une
technique moderne, sire et sans reproches.

S. CG.  A. P. a poussé¢ la mise au point de
ses véhicules de petite cylindrée, bien servis
par de remar?uahlﬁs puissanis et souples
moteurs, a tel de ré de perfectionnement
qu’il est impossible qu’on puisse souhaiter
mieux. La nouvelle 7-8 CV 5. C. A. P. connut
un gros succés au Salon; il n’est pas douteux

que tous les sportsmen vodront en faire
I’essai,

Rappelons que Messager, Alias Cornélis
participa aux Six-Jours su.r une A. J. S. qu’il
venait d’acheter et qgu'il graissa, comme
toujours du reste, & la Kervoline, I"huile qui
s'impose en pareille circonstance.

L'éclairage aux 6-jours d’hiver

L'épreuve de nuit des 6-jours a &té parti-
culiégrement dure, aussi faut-il signaler Je
suceds des coneurrents qui avaient pris 1’heu-
reuse précaution de se munir de 'équipement
électrigue Marchal.

Les 3 « Dollar» de Clech, Druz et Labour-
dette comporlaient les dynamos et les pro-
jecteurs 20 Marchal, ensemble dont le fone-
tionnement s'est révélé impeccable depuis le
début des épreuves.

De méme les deux Gnome et Rhoine de
Marec et Bernard, les deux D. S. Malterre de
Bodart et Simon. La deux litres Ballot et les
trois’ voitures Scap avaient adopté les pro-
jecteurs Marchal qui joignent & une lumiédre
parfaite, une solidité et une légéreté remar-
quables. ‘
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MON PETIT DOIGT M'A DIT QUE...

... qque la nouvelle Ariel anglaise, 500 cme.,
simple et double échappement, qui va faire
son apparition sur le marché francais, a ¢té
entiérement congue par un des anciens
ingénieurs de 'la maison S. A. P.

... (que Terrot lancerait en série, commen-
cement mars, une nouvelle 500, munie ..’un
S. A. P. en chapelle, & culbuteurs, 4 un et
deux tuyaux dans un nouveau cadre renforcé
et brasé, avec attaches de sidecars, boite de
vitesses fixée en 4 points, garde-boue de 160,
pneus de 700 x 100 et tambours de freins de
210 m/m, carter de chaine fermé, repose-pieds
ajustables et équipement ¢électrique par
dynamo et accus d'une de nos grandes mar-
ques spécialistes.

. que le méme modéle & 2 échappements
comporterait un tube de cadre coudé sous
le réservoir pour permettre I'accessibilité
aux culbuteurs et qu’en pneus de 700 x 80,
la machine ferait nettement 130 & I'heure,
livrée &4 la clientéle et marchant A Pessence.

.- (Jue la méme maison a donné I'exclusivité
a Lucien ¢salty de quelques machines trés
rapides, équipées du célébre moteur Chater-
Lea, &4 arbre a came en téte,

« (que Dollar engagera une seule machine
dans chaque catégorie 175 eme., 250 et 350
de Paris-Nice, pour bien prouver que les
engins arrivent toujours A terminer les
courses sans ennui.

«o que Druz de la méme maisona I'intention
de s’attaquer aux records en 125 cme., & lui
ravis par Meeten sur Francis-Barnett, soit a
Montlhéry, soit au Parc des Princes.

<« (ue - prochainement, paraitrait dans
Motlo Revue, un essai de la 350 Dollar, double
échappement, éclairage électrique, qui sort
en serie maintenant, produit par la firme de
Charenton.

== (u'un amateur, ancien pilote de Benja-
min, qui prit part avec succés a la Coupe de
I'"Armistice au volant d’un cabriolet Renault
a laché ce volant pour le guidon d’une supers-
port, avec laquelle il prendra part a de
nombreuses courses cette année et au Rallye
de .Molo Revye pour commencer.

. que, puisque 1'on en parle, il faut dire
que tout ce qui se compte des portifs moto-
cylistes, d’amateurs de machines Tourist
Trophy, d'adoratenrs de montes anglaises et
de pilotes habiles, se retrouvera sur la route
ce jour-la.. |

.. que Campbell viendrait en France sous
peu, essayer les records avec son monstre,
a la place des sables humides et venteux de
Pendine.

. que Magnat Debon a K sorti déja
3 machines armées du nouveau Blackburne
350 & deux échappements.

.+ (rue le salon de Milan est le triomphe des
Guzzi, 500 arbre & cames en téte, Benelli
méme solution sur un 175 eme. et Belonni
500 OHV qui seront engagées au T. T. anglais
cette annce.

«» que les anglais qui. ne s’effravent pas
souvent, ont été impressionnés par la pénible
tiache des compétiteurs de nos 6 jours & Hiver
et ne tarissent pas d’¢éloges sur leu; vaillance.

- quiun amateur, possesseur d'un Amilear
a compresseur de couleur rouge, venu a la
8 cylindres Buggali par nécessiteé, retournerait
au 1.100, mais plus rapide aveec un nombre de
cylindres plus imposant.

« que la marque de I'Est qui aime le
progrés, doit monter sur 100 de ses machines
d'une nouvelle série des « Lycett aeros,
nouvelle selle anglaise.

w0 qu'un constructeur suisse, d’un moteur
de la méme nationalité, équipant une machine

& 4 temps 4 culbuteurs et francaise, a promis
le 140 en 350 4 la premiére monte de la marque
pour les courses de cette annde.

-« qu’il se confirme de plus en plus que les
records en 750 seront battus avant peu par
le colonel et Mrs Ste sart et que les 24 heures
vont avoir a subir de rudes assauts.

.. ue la couverture de Mofo Repue
représentant Adrieu avee, sur chaque bras,
une motocyclette en réduction, wvalut 3
I'agent général de Royal-Moto, plusieurs
demandes de renseignements concernant ces
nouvelles motos pour enfants...

- (quun hebdomadaire de 'automobile,
en mal de publicité, affiche en bonne place
dans son journal, une réclame pour le grand
tourisme... en chemin de fer... peu banal
pour un organe de diffusion de I'automobile.

_=sss que Sandford aurait traité avec I’Amé-
rique pour la construction et la vente, dans
ce pays, de son lrois-roues...

< quune Société au capital de 50.000 dol-
lars se serait constituée i cet effet et que la
cadence de construction prévue serait de
10 wvéhicules par semaine.

<« qu'un constructeur de motos, dont' la
fabrication est allée sans cesse en se perfec-
tionnant, met au point, en ce moment, une
suspension arriére pour motocyclette en

89

laquelle, vu sa simplicité remarquable, il a
grande confiance... que Molo Revue en don-
nera la description deés les essais effectués.

-« qu'un fabricant de pneumatiques indique
dans une brochure remarquable de bon
sens, les moyens d’améliorer considérable-
ment la situation des ouvriers et de diminuer,
tout aussi considérablement le prix de
revient des matiéres usinées... Mais qu’on se
demande, si toutefois il met lui-méme en
pratique ses sages conseils, comment il se
fait que ses pneus ne soient pas encore A
20 9 au-dessous du tarif de ses concurrents...

-+ qque pdrticiperait au prochain Bol d'Or,
sans autres prétentions que de faire une
exhibition concluante, une nouvelle voiturette
1.100 cme., équipée avec moteur Ruby a
culbuteurs, chassis surbaissé et de ligne
seduisante...

-+ que celte machine sortirait ensuite en
série 4 un prix raisonnable...

... qu'en outre, les constructeurs de cette
voiturette ont également i I'étude vune petite
5 CV 4 cylindres, classique et confortable,
dont le prix pourrait bien étre une révélation

agréable pour les petites bourses.

... qu'un journal vient de publier un article
sur la baisse des automobiles, remarquable-
ment inspiré de I'enquéte faile sur ce méme
sujet, dans le domaine de la motocyclette,
par Molo HRevue.

- (u'il est wvrai, du reste, que 'auteur de
cet article aime bien la besogne toute faite,..

ettt e 8o YL
e
e
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Course du Boulevard Michelet

En haut : Durand (sur Terrot), 1¢r en 250 cmc. — En bas : Gaus-
sorgues (Monet Goyon) 1¢F en 350 cme., prend le départ a la course
du boulevard Michelet & Marseille.
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Un gros départ

Au moment ou nos Lecteurs prendront
connaissance de ces lignes, plus de trois cents
participants auront été inscrits &4 notre sortie
amicale du 20 février.

|

L'initéraire

L’itinéraire de notre sortie est Versailles
a Dreux par Trappes et Houdan.

Les départs se feront a partirde 8 h. 30
de la Porte de I'Orangerie, par groupes de
5 & 10, et de minute en minute.

Au départ

Les participants qui le désireront pourront
retirer leur disque 4 nos bureaux A partir
du jeudi 17 a4 9 h. et jusqu'au samedi 19 2
5 h. 30. Ceux qui ne les auront pas retirés
les trouveront au départ a la Porte de 1I'Oran-
gerie 4 partir de 8 h. 30, dimanche prochain.
La fixation pourra se faire instantanément
au moyen d'une flicelle.

Les moyennes autorisées le plus élevies
seront de 40 km. au maximum : mais tou-
jours respeczter le Code de la route et les
arrétés municipaux : tout « cherreur » sera
exclu immé liatement sur réclamation des
préposés municipaux.

Dés que les concurrents auront fixé leur
disque du cblé gauche du véhicule (faire bien
allenlion : cité gauche el le placer de fapon
a permeltre la plus grande lisibilité) les parti-
cipants faciliteront 'organisation d’une telle
caravane én payant par avance dés le départ,

Course de cote de Falicon

Le 16 janvier, s’est disputée la course de
cote de Falicon, organisée par I'A. C. et
le M. C. de Nice, Voici les résultats :

Motos 175 cme. — 1. Hommaire (Monet-
Goyon), 3”31 3/5; 2. Audoly (Harlette),
3’ 44 3/5 ; 3. Audoly (Harlette), 3* 47 1/5 :
4, Miquel (Monet-Goyon), 4’ 06'* 3/5 : 5. Ve-
zian ?.%Iﬂnet-ﬁﬂ:mn]. 4* 10" 3/5.

Molos 250 ecme. — 1. Sartorio (Motosa-
g?il“;?;}. 3’ 42" 2/5 ; 2, Sartorio (Motosacoche)

Molos 350 cme. — 1. Hommaire (Monet-
(zoyon), 3'2322"1/5 (meilleur temps de la
journée) ; 2. Broceardi (Magnat-Debon),
3’ 42" 3/5 ; 3. Dawson (A. J. 5.), 3" 44 4/5 :
4. Meyer (Harley-Davidson), 3'54" 3/5:
5. Schilder (Magnat-Debon), 4’ 37",

Motos 500 cme. — 1. Ardisson (Saroléa),
325" 2/5 ; 2. Carosso (Saroléa), 3' 37" 3/5;
3. Sanine (Saroléa), 3° 39" 1/5.

Motos 750 eme. — 1, Oilter (Motosacoche),
3" 25*.3/5. :
Sidecars 350 cme, — 1. Sauvan (Magnat-

Debon), 3’48 3/5; 2. Dawson (A. J. S.),
3* 49 4/5,

Sidecars 1.000 eme. — Fernandez (Harley-
Davidson), 3* 41" 1/5.

Voitures Sport 1.100 c¢cme. — 1. Marret
(Salmson), 3’ 51° 2/5.
Voitures Course 750 eme. — 1. Mathieu

(Azurea), 3’ 50" 3/5.

Voitures Course 1.100 eme¢. — 1. Signoret
ESalmsnn}, 3* 26" 4/5 ; 2. De Joncy (B. N. C ),
3’ 35" 1/5 ;3. Martinetti(Salmson), 3’ 26" 2/5.

La Magnéto France aux Six-Jours d’Hiver
et a la Céte de Falicon

Il importe de signaler que la Royal Moto
‘175 emc., pilotée par Andrieux, et la Dollar
250 cmc. de Drug, classées premiéres ex cequo,
sans pénalisation, dans les Six-Jours d*Hiver,

le montant de leur déjeuner au Commisasire
chargé de le percevoir : soit 14 fr. tout com-
pris : ceux qui auront déja versé leurs 6 fr.,
remettront (ieur recu vert d'une wvaleur de
6 fr. : ils recevront dés lors un ticket spécial
avec lequel ils auront accés i la salle réservée

pour le déjeuner et qu’ils auront & remettre #777

a 1'entrée.

Sur la route

Dés le départ, le participant est suscep-
tible de trouver une pendule enregistreuse
qui sans qu'il s’en doute, marquera son pas-
sage a la minute et contrdlera son allure
moyenne. Le concurrent n'aura pas a s’arréler
a cette premiére pendule qui ne servira qu’a

départager les ex-sequo. A la deuxiéme pen- :

dule, le participant sera pointé secrétement
a4 son passage et arrété 50 4 100 métres plus
loin par un commissaire muni d’un fanion
de Mofo Repue. Il devra remettre sa carte
de pointage immédiatement ; dés ce moment
sa moyenne ne comptera plus, I'épreuve sera
terminée pour lui et il n’aura plus qu'a
rejoindre Dreux.

Le déjeuner

11 aura lieu au Restaurant Terminus (Place
de la Gare), le prix en est de 14 fr. tout com-
pris, le nombre des couverts étant limité,
seuls seront admis ceux qui auront les petits
cartons spéciaux dont ils auront eu soin de
s¢ munir 4- Versailles, au départ. En cas
d’affluence, il se peut que tous les partici-
ganls ne puissent pas déjeuner dans la Grande

alle du Terminus, dans ce cas, les organi-

etaient équipées d'une Magnélo France.
Malgré les longs et durs parcours, dans la
boue et sous la pluie, la Magnéto France n’a
cessé de donner un allumage parfait, sans
que les pilotes aient eu & s’en occuper. Ce
succés confirme la valeur bien connue de la
Magnélo France, robuste, étanche et sire,
autant de qualités qui 'ont fait appeler la
magnélo donl on ne s’occupe jamais,

C’est également une Magnélo France qui
équipait la Monet-Goyon 350 cme., pilotée
par Hommaire, qui fit le meilleur temps de
la journée & la Cote de Falicon, 4 Nice.

LLa Course
du Boulevard Michelet

A Marseille le 30 janvier sur le boulevard
Michelet s’est disputée la course du Moto-Club
de Marseille.

Voici temps et classements ;

~ Molos 75 cme. — 1. Guy (Bavat), 1’ 20" 4/5
(movenne : 45 km.).

Motos 100 cme. — 1. Dargence (Piermé),
1 18" 3/4 (movenne ; 46 kn. ).

Molos 125 eme. — 1. Barvanol (Dollar),
1° 08" 1/5 (movenne : 52 km. 632).

Motos 175 eme. — 1. Dargence (Piermé),
44" (movenne : 81 km, 818) : 2. Durand (Ter-
rot), 44 1/5; 3. Maigrot (Monet-Goyon),
44" 215 ; 4. Piscaglia (Piermé), 45" 1/5:
5. Torrés (Jean Thomann), 47°* 2/5: 6. Ber-
galio (Piermé), 49 3 7. Cayrier (Magnat-
Debon), 52™ 2/5 ; 8. Borie (Ravat), 53" 3/5 ;
9. Dehasque (Piermé), 59" 4/5 ; 10. Coutelin
(Monet-Goyon), 1’ 05" 2/5;:; 11. Mlle Hom-
maire (Monet-Goyon), 1’ 11** 1/5 : 12. Boni-
fay (Phocéa), 1' 14" 2/5.

Molos 250 emc. — 1. Durand (Terrot),
38" 2/5 (movenne : 93 km. 264) ; 2. Rolly

L

Sateurs s'ils en sont prévenus en temps voulu
€ssayeront de trouver une deuxiéme salle
dans un restaurant de Dreux.

Derniéres inscriptions

Contrairement & ce qu’il avait été annoncé
ies inscriptions pourront étre prises jusqu’a
samedi 19 a 17 h. 30, mais dés lors, les droits
d’inscription de 6 fr., ne seront plus rembour-
s¢és, ils resteront acquis & l'organisation pour
des primes a distribuer. Des départs pourront
étre autorisés le dimanche matin moyennant
versgment d'un droit de dix francs, non rem-
boursable égaleme t. Aucune garantie pour
les repas de ces derniers inscrits.

(Motosacoche). 42" 2/5 ; 3. Chavernat (New
Map » 45" 4/5 3 4. Amort (New MaP]. 49" 315 :
49" 3/5 ; 5. Bellon (Pierre), 49" 4/5 ; 6. Brous-
sier (New Map), 53" 3/5; 7. Sauvin (New
Map), 56 o

Molos 350 eme. — 1. Gaussorgues (Monet-
Goyon), 34" 1/5 (movenne : 105 km. gﬁﬁ);
2. Rolland (Terrot), 34" 2/5; 3. Brun (Ma-

nat-Debon, 36" ; 4. Edward (Magnat-Debon),
7" 1/5; 5. Thézena (Ravat), 37" 2/5;
6. Irland (Magnat-Debon), 38" 1/5 : 7. Dhe-
vallier (Magnat-Debon), 42” 15 : 8. Arnou
(D. F. R.), 42" 3/5 ;: 9. Audier (Monet-Goyon),
47" 4/5 ;10. Bouyol (Terrot), 49" ; 11. Luporsi
(A..J. 8.),50" ; 12, Gaymard (Terrot), 57" 3/5.

Motos 500 cme, — 1. ex eequo Oilter (Moto-
sacoche) et Carasco (Sarcléa), 32" 4/5
(moyenne : 109 km. 756) ; 3. Guy (Rovin),
35°" ; 4. Minger (Piermé), 42" 3/5.

Molos 750 eme. — 1. Richard (Peugeot),
31" 2/5 (moyenne : 114 kms. 649 ; meilleur
temps des motocycles) ; 2. Boestch (Koehler-
Escoffier), 32°" 1/5.

Molos 1.000 eme. — 1. Rolland (Terrot),
34" (moyenne : 105 km, 882) ; 2, Oliter (Moto-
sacoche). _

Sidecars 350 emc. — 1. Vache (B. S. A.),
48" (moyenne : 78 km. 260).

Sidecars 600 eme. — 1. Rolly (Motosacoche),
39" (moyenne ; 92 km, 307).

Sidecars 1.000 eme. — 1. Martin (Harley),
45" 4/5 (moyenne : 78 km. 947) ; 2. Gobbert-
son (Motosacoche), 51" 3/5.

T'ricyclecars 500 cme. — 1. Berthe (Morgan),
46 2/5 (moyenne : 77 km. 536).

Tricyclecars1.100 cme.— 1. Michel (Morgan),
57" 1/5 (moyenne : 62 km. 935) ; 2, Pantaly
(Morgan), 59 2/5.

Voitures Sport 750 eme. — 1. Quénault
(Peugeot), 1’ 09 3/5 (moyenne : 51 km. 721).
~ Voilures Course 750 eme. — 1. Grimaud
(Peugeot), 48" 2/5 (moyenne : 74 km. 380).

Voitures Course 1.100 eme. — 1. Morel
(Amilcar), 30" 3/5 (moyenne : 117 km. 647 ;
meilleur temps toutes catégories) ;
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des prix qui vont étre remis aux participants

Un Chronomeétre-ta-
chymeétre nickel d'une
valeur de 325 fr. (marque
Aural). Pour le premier.

Un manteau raglan,
long. 90 cm, doublé mousse
en cuir havane, acajou ou
marron, offert par le spé-
cialiste du manteau cuir.
H. Chaillou, 34, place du
Marché-5Saint-Honoré, Pa-
ris. En raison de la valeur
de ce manteau, nous avons
cru devoir le faire disputer
sur 4 rallies et par élimi-
nation : le bénéficiaire
pourra choisir le modéle
pour homme ou le modéle
pour dame.

Un Bow-Spring ou
siege perfectionné pour
mettre sur le porte-bagage
arriére de la moto et pour
emmener un passager con-
fortablement, offert par
M. Boulay, 27, rue de
Moscou (en 2 rallies).

Un compteur O. S.
Moto offert par les Ateliers
Seignol, spécialistes du
compteur. Cet intéressant
instrument sera d'une uti-
lité parfaite pour les béné-
ficiaires pour les prochains
rallies basés sur la moyen-
ne. 17, rue Duret (2 rallies).

Huit égquipements de
2 bougies spéciales Gi-
lardoni offertes par Ia
Maison Gilardoni, de Choi-
sy-le-Roi. M. Laffond, son
sympathique directeur, re-
mettra lui-méme les prix
aux heureux gagnants.

Une double sacoche de
cavalerie et 4 seringues,
offertes par M. Prévost,
26, avenue de la Grande-
Armée, Rappelons a ce
sujet que M. Prévost est
I'agent de la F. N., tant &
Ia mode actuellement.

Un serre-irein de di-
rection, offert par M. Ha-
bert, directeur de Moto-
Hall, 78, av. des Ternes.

Plusieurs doses Moto et
Auto de Protex offertes
par la Sté Protex, 28 bis,
rue Guillaume-Tell. Le
Protex, pour qui l'ignore,
est une composition qui
g’introduit dans la cham-
bre & air par la valve, et
c'est une immunisation
compléte des crevaisons.

Plusieurs bidons de
Clinoto offerts par M. Dor-
moy, passage Touzelin, 35,
a Levallois. Ce produit,
lancé au moyen d'un vapo-
risateur, fait disparaitre
la poussiére et la boue,
comme par enchantement.

6 jeux de 2 bougies
Unus, moto et supersport,
offerts par M. Chollet,
24, passage Hébrard. Rap-
pelons & ce sujet que M,

Chollet fabrique des bou-
gies spéciales pour motos
supersport, et a bien voulu
en faire don de quelques-
unes pour nos gagnants.

Une lanterne, 1 paire
pmtég&-maina, un . pare-
boue coupe-vent, offerts
par MM. Veuillote et Wil-
main, 17, rue Riquet, la
Maison spécialisée dans
I'article indispensable pour
faire du tourisme pratique
en toute saijson.

2 entonnoirs Entomos,
offerts par le {fabricant,
M. Maisonneuve, 51, bou-
levard Richard-Lenoir.

5 lots de piéces déta-
chées, offerts par M. René
(zillet, le constructeur de
Montrouge pour ses clients
classés et qui seront remis
par M. Peyrus, le direc-
teur de la firme.

2 filtres a air Appa,
offerts par le Filtre Appa,
17, rue Brunel. Aveec ce
filtre, plus de poussiéres
pour roder les parties frot-
tantes du moteur.

Une boite & chambres
4 air, un dérive-chaine,
un porte-bougie, offerts
par le fabricant M. P.
Moreau, 9, avenue Natio-
nale, Charleville.

Plusieurs lots de piéces
détachées, offerts aux
clients de la Marque Dol-
lar, par les constructeurs
de la marque.

Une paire de poignées,
un porte-bougie, une paire
Knee-Gripps, . 6 bougies
Steff, offerts par M. Ville-
minot, le sympathique
directeur du Palais de la
Moto, 62, av. des Ternes.

Un klaxon A main,
offert par Lucien Psalty,
le spécialiste de la belle
moto, 50, rue Brunel.

Une pompe mécanique
Gif compléte, offerte par
la Maison L. et F. Guillot
Fréres, spécialistes en Ro-
binetterie, 35, rue des
Giatines.

20 équipements com-
plets Rustines, offerts
par M. L. Rustin, 16, rue
du Bois, a Clichy-la-Ga-
renne.

Meédailles breloques pour

.-les dames accompagnant

les participants les mieux
classés.

Trois jeux de bougies
offerts par la Sté des Bou-
gies Nerka, le nerf du mo-
teur, 9, rue Bélidor.

Plusieurs autres prix
enfin dont le temps ma-
tériel nous mangue pour
en faire établir les des-
sins et dont nous atten-
dons ‘confirmation.’ i
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~Nous recevons la lettre suivante :

Monsieur,
F

Dans Ia rubrique « Nos consultations
techniques » du numéroe 213 de Ia Mofo
Repue, vous indiquez & votre correspondant
que le rapport volumétrique théorique maxi-
mum supporté par le carburant Discol
(licence Ricardo), que nous fabriquons est
de 7 4 1, ce qui n’est pas exact, Nous vous
informons que méme le rapport théorigue
de 10 a4 1 peut étre dépassé avec le Discol
et cela sans détonation, ni surchauffement.

Exemple : le rapport volumétrique du
moteur spécial de course 250 cme. double
échappement Jap est de 10,2 a 1. : I'alésage
de ce moteur est de 62,5 ; course 80 ; cylin-
drée 249 cme. ; volume de la chambre de
compression 72 cme.

(249 plus 27) : 27 = 10,2,

Retard a la fermeture de l'admission 55°;
coeflicient de remplissage K. = (1 plus cos
o0°%) : 2= _0,787.

Done le rapport volumétrique réel « C »
est & = (2494-0,787) : 27 = 8,2.

Ce moteur comme du reste tous les moteurs
de course de la maison Jap est spécialement
mis au point pour la marche au Discol : la
notice de réglage éditée par le constructeur
porte la mention suivante : Fuel : Discol R. D.
F. or Discol P, M. S. 2. ».

En vous rappelant votre honorée du 25 octo-
bre 1926 (reff. CG/MLD) nous vous prions
de bien vouloir insérer dans la méme rubri-

ue « Nos consultations techniques » du

rochain numéro de la Moto Revue, les chif-
fres que nous vouS communiquons. .
Avec nos remerciements anticipés, agreez

.~ Monsieur, nos sincéres alutations.

P. Pon de Lionel Dektereff et Cie.

Un cyclecar d'amateur

M. le Directeur de Mofo Revue, je vous
avais adressé le 3 novembre un croquis
schématique représentant un dispositifl de
amupa moteur accouplés a 1809, destiné &

propulsion d'un cyclecar Motocycle,
je vous avais promis le plan schématique
du dispositif changement de vitesse et
embrayage. Vous trouverez inclus ce plan.
A premiére vue, il va wvous sembler assez
difficile que le passage de la petite vitesse
puisse s’opérer instantanément et sans ratés
sur la grande vitesse, en pratique, jTai expé-
rimenté longuement le principe et cela fonc-
tionne aussi sidrement que pour passer de
la grande a la petite, voici les raisons :
d’abord, il faut vous dire que le groupe moteur
se trouve rapproché davantage qu’il n'est
indiqué sur le schéma des roues arriéres,
que la transmission employée est une courroie
en caoutchoue de 22 mm. d'un seul morceau
sans agrale comme il 5’en est trouvé monté
sur les motos Douglas il y a un certain temps.
La courroie est de ce fait, d'une solidité
a4 toute éprenve et il me se produit aucun

- MoTo rEVUE
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bruit métallique au passage de [’agrafe, °

comme dans une courrcie ajoutée ici cette
courroie d'un seul morceau peut s’emplover
car on dispose d'une marge de sécurité pour
I’allongement qui peut se produire a la
courroie, a l'usage.

IL.e brin de dessous de la courroie, est
soutenu par le galet I et H au moment du
débrayage, qui s’effectue [ﬁr I'intermédiaire
du grand levier 4 main M, la courroie se
détend par le fait que l’essien R est reporté
en avant, mais comme elle est soutenue par
les galets I et H et que la courroie employvée

posséde un certain degré de rigidité,. il se
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produit ceci que le brin de dessus, est dégageé
totalement des poulies motrices C et D, le
débravage est de ce fait parfait, la courroie
de plus, forme une boucle en avant des
poulies motrices D et G q i est légérement
plus grande que le diamétre le plus grand des
poulies, on opére donc a4 ce moment le mon-
vement latéral par le levier M qui améne jes
courroies en face de la gorge de la petite ou
de la grande vitesse que 'on veut embrayer
et en tirant le levier & soi, on obtient l'em-
brayage sur I'une ou I'autre vitesse,

La suspension avant est assurée par ressort
a4 boudin central, les 2 longerons étant réunis

et rivés & .la piéce qui assure le pivotement

Ne 214. — 15 Fevrier 1927
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‘La Tribune Libre

MOTO-REVUE n'est pas responsable des opinions émises dans la Rubrique :

“ On nous écrit '’ opinions qu’elle ne partage pas nécessairement d'ailleurs mais

gue son impartialité lui oblige de publier. Les lettres destinées & paraitre dans

la rubrique : ‘* On nous écrit '’ doivent invariablement étre accompagnées du

nom et de l'adresse du signataire. (Renseignements gue nous nous réservons de
‘ne pas publier si l'intéressé le désire).
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central de 'essieu avant, lequel est commande
par un levier de braquage commandé par uné
seule barre d’accouplement dans le sens
longitudinal, relié¢ par rotule &4 un second
levier solidaire d'un arbre transversal,
lequel recoit son impulsion par l'intermeé-
diaire d'une roue dentée, engrenant avec une
vis sans fin solidaire du volant de direction.

Veuillez bien noter que 1'idée qui m’a déter-
miné a4 adopter toutes ces solutions a été
toujours uniquement dominée par la possi-
bilité d'un trés bas prix de revient, pour
chissis susceptible de fournir une grande
vitesse, tout en étant robuste et d'un entre-
tient presque nul.

Ce qui me permet d'arriver actuellement,
au prix de revient brut, pour le chéssis
seulement, sans démarrage électrique a
lancement par kick-sta'ter au prix de 3.000
francs, pour un chaissis susceptible d’une
vitesse de 100 & I'heure.

J’entends par prix de revient brut, en ne
tenant pas compte des frais généraux qui
nécessairement doivent se répartir dans
I'occurrence sur une grosse série.

" Actuellement, je n'ai encore rien envisagé
comme organisation en vue d'une fabrication
en série. Hecevez Monsieur mes salutations.

F. REYNAUD.

La Maison Benjamin se reconnait donc ?

Voici la lettre qu’elle nous adresse :

Dans le numéro de Moto Revue du 15 jan
vier, page 40, deuxiéme colonne, oni paru deux
enlrefilels dont le moins que nous puissions dire
c’est qu'ils fendent & porler alleinle 4 nofre
crédil. Nous voulons croire que ces lignes ont
échappé a votre allention.

Nous fenons d vous informer que les asser-
fions de polre rédcleur touchant le fournisseur
de moleurs ei le construcleur de molos soni abso-
lumen! fauses el les deux iniéressés peuvent
pous convaincre de la parfaile correclion com-
merciale que nofre Maison n'a cessé d’apporier
dans ses relalions avec euzx.

L’allusion que vous failes au raid de M. Ros-
sion ne permel aucune confusion dans les esprils
el désigne neflemen! nofre firme. Sachez scu-
lement que M. Rossion est parli chiurgé d'une
mission scientifigue el que notre Maison a mis
une machine ¢ sa disposition a lifre d'ami. Si
M. Rossion ajoule d la réussile de sa mission
le mérile d'un raid extrémement difficile, nous
pensons que du point de pue genéral vous devriez
pous téliciter de celle preuve nouvelle de ce qu’on
peul faire avec une molo de pelile cylindrde.

Nous sommtes persuadés qu'il nous aura suffi
de faire appel ¢ volre courlaisie pour oblenir
qu'une rectification seil insérée dans volre pro-
chain numeéro, -elc...

Nous ne ferons aucun commentaire quant
i présent, mais nous en reparlerons. N. D. L. R.

N. D. L. R. Le mangue de place nous oblige
@ remeilre a notre prochain numére la publi-
calion d'an grand nombre de leftres regues ces
temps dernters, Nous NOUs en ercusons @UPres
des inléressés.

ASSTURANCES : o
Par suite d'une entente heure:se tous les motocyclistes et automobilistes, membres des Clubs de la région parisienne
qui ont un contrat avec le SIECLE pourront continuer & MOTO REVUE le bénéfice de leur assurance AUX

MES CONDITIONS qu'ils ont eies par leur club en 1924 et 1925 sans avoir de cotisation a verser : il
suffira de remettre leur police ancienne au service des Assurances de Moto Revue Ces conditions faites a titre

de propagande ne seront valables que momentanément.
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LES PETITS VEHICULES

Le cyclecar

cement pour la valise ?

Ncus svens Eesucevp praticué  le
cyclecar depuis ces derniéres années,
non pas le cyclecar voiturette, mais le
cyclecar motocycle. Cette expérience
nous a montré que ces petits instruments
étaient capables d'incroyables services
et quon pouvait avoir en eux, malgré
leur prix réduit, la méme confiance qu'en
une voiture de grancle marque. Nous
en avons un qui, aprés plus de trente-cing
mille kilométres, marche aussi bien, peut-
étre mieux qu'au début. Bonne tenue de
route, confort satisfaisant s'allient & une
vitesse trés élevée, particuliérement en
cote, et & une grande souplesse. Donc

Le VIII® Salon du Cycle et
Motocycle a Milan

de notre correspandant particulier

Le VIII®* Salon du Cycle et Motocycle,
création de I'infatigable secrétaire de I’Ancema,
Professeur Guido Robecchi, a été un magnifi-
(ue succes.

Les grandes marques fitaliennes (Guzzi,
Bianchi, Garelli, Frera, Galloni) v étaient
toutes représentées avee leurs nouveaux mo-
déles et, a4 coté d'elles, figuraient courageu-
sement les marques secondaires, dont la
il:{uanlitﬁ a peine inférieure révéle le grand

éveloppement que l'industrie motocyeliste
est en train de prendre en Italie.

La forte augmentation des droits d’entrée
en Italie des motocyclettes étrangéres n'a pas
empéché aux puissantes marques d'outre-
Alpes de [Earti-::iper au Salon et les belles
A. J. S, et B. 8. A., les majestueuses Norton,
les Matchless, la victorieuse Sunbeam, la
P. et M., Calthorpe, Cotton, New Hurdson,
Hex Acme, les Vélocettes, Triumph, Sarolea,
Derad, ete., n'ont pas manqué & I'appel.

L.es belles machines de la Peugeot italienne
ont aussi récolté leur large part d’admiration.

Il.es motlos et vélomoteurs exposés ont
atteint le chiflre coquet de 166. Une loi
récente permettant 'application des moteurs
jusqu'a 175 eme.sur les ¢veles motears munis
de pédales (pavant seulement 55 lire de taxe
par an, sans besoin de licence) a éveillé I'at-
tention générale sur ce véhicule économigue,
Les bien connues Mas, imposantes comme des
500 ¢ ¢.,avec ou sans side-car, les MM, les GD,
les Miller (avec moteur Moser), les Dall’Oglio
ont été 1'objet de grand intérét.

Parmi les nouveautés en fait de moto-
cyclettes, nous citerons la Supermoto An-
gelino, d’un dessin tout spécial : moteur a
4 temps, 350 cn-c., boitea vitesses & 3 rapports,
8 HP, refroidissement & air forcé. Sa carac-

et les bagages

=i le cyclecar n'a pas eu tout le
succeés de la veciturette maleré son
prix d'achat inférieur, c'est dii en
£l grandepartiealadifficulté d'y caser
il le moindre bagage. Est-il donc
| impossibie de prévoir sur un
véhicuie de ce genre un empla-

MOT® REVUE
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aucun reproche au véhicule lui-méme,
rapide et siir. Il n'y a qu'un point noir
c'est le transport des bagages. Si l'on
voyage seul tout va bien et l'on peut
emporter une bonne valise. 51 l'on est
deux ce n'est plus tout a fait la niéme
chose et on doit se contenter d'une petite
mallette ot l'on fourre tout, qui génent
le passager et ne permettent pas d empor-
ter ce qui est nécessaire a un long voyage,
si on aime ses aises. Clest, il est vrai le
cas de plus d'une voiturette & deux places.
Nous emportons généralement un gros ré-
flex 13 18 ce qui n’est pas pour simplifier
la question. Il faudrait donc pouveir caser
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une mallette de dimensions normales.

On le peut assurément au moyen d'un
porte bagage fixé sur la pointe arritre, ou
bien de supports montés sur le cété:
mais, dans les deux cas.la mallette est
exposée a la poussiére et a la pluie, et
I'ensemble dépare la machine. La mal-
lette sur la pointe arriére empéche ou
géne le montage d’'une capote pourtant
indispensable. Fi\le serait-1l pas possible
d'agencer dans la pointe arriére un
compartiment qui serait noyé dans cette
pointe et pourrait recevoir la mallette en
question sans détruire la ligne de la
carrosserie ?

téristique la plussaillante est la protection par-
faite par moven d'un carter du moteur,
magnéto, earburateur et dynamo.

Mr. Watling, secrétaire de la British Cvele
and Motoreycle Manufacturers and Traders
Union, Coventry, a visité le Salon et a profité
de PPoceasion pour discuter certaines impor-
tantes questions avee ses confréres italiens.
Une autre visite intéressante est celle de
Mr. E. A. Bridgman, de Londres, de la Indian.

Accessoires

Les accessoires occupaient une place impor-
tante. Nous citerons les beaux stands de
Pirelli, Michelin et Dunlop, ete., ete.

Un exemple & suivre.

C'est celui que donnent les coureurs pro-
fessionnels dans le choix de leurs accessolires,
Quand on wvoit, par exemple, dans les
6-Jours d'Hiver, les gagnants de la coupe de
Moto Revue, les gagnanls de la coupe Chal-
lenge des 6-Jours (motos), les gagnants de
la Coupe des 6-Jours réservée aux voitures
et les gagnants de onze catégories de la
course de Cdte du boulevard Michelet &
Marseille éguipés avee la bougie Nerka, on
peut en toute confiance f[aire comme eux;
on est asssuré d’aveir une bougie qui donnera
sans défaillance quel que soit le régime du
moteur. La bougie Nerka meérite bien son
surnom « le nerf du moteur», s



Les Groupes Moto

sont les plus robustes et
les mieux faits

Demandez & votre fournisseur habituel
le Groupe spécial pour petite moto
: 't ou bicyclette 34 moteur

No 6B - Réflecteur 1107/ - attache de gmdun
Complet : 114 francs

Systéme rattrape-jeu de porte breveté
DUPONT & TRAIZET - 3, rue Tesson ~- PARIS (109

Maison SAHNA

90, bd de Méni!montant, PARIS

« Téléph. : ROQUETTF 24-88
Métro : Pire-Lacratse, MENILMONTAN
R. C. Seine 143,232

MEME MAISON : 20 ¢t 22, r. Gambetta
a Nanterre (Seine)

4 Gants américains, 5 doigts... 7 fr.
Bottillowns pour lavage....... 7 —

Pantalons et combinaisons ¢n Hssu
imperméable.

Demander notre catalogue M R
el rendez-nous visile.

100 fr.

Protége-jambes en tisse
imperméable.. 35 fr.

IMPERMEABLE
125 fraacs.

Serre-téte cuir, 29 fr.

CANADIENNE

Gants
5 doigts, cuir
agneeo. 35 ot 40

T-fi-tpiﬂl

Gants en peau chamois, fourrés
laine . ........ 20, 25, 30, 35 fr.

LES POMPES
MECANIQUES

DANS LES

SIX JOURS

Molos 250 eme.
et 500 cme.

D’HIVER

ers
1 Batifort (Cl. Delage)
Druz ! D
Labourdette ) Dollar

Bodart/py o nolterre

Simon )

avee POMPES & VISEURS G.LF.

SIMPLES — ROBUSTES

GUILLOT FRERES, 35, Rue des Gatines, Paris

Vente exclusive : Constructeurs et Commissionnaires

Nous prenons commande, dés maintenant, pour le premier arrivage, livrable Mars,

600 cmec.
750 cmc.

CLEVELAND =

4 cylindres, legere, munie de deux freins et porte~bagages

aux prix de :

Frs. 7.500
Frs. 9.900

Etabhssements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS (99)

AGENTS EXCLUSIFS POUR LA FRANCE ET LES COLONIES

XIX

Piéces détachées d'origine pour CLEVELAND tous Modéles

Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers — N° 214, 15-2-27



Course des

SIX JOURS D’HIVER
de MOT® REVUE

La Boite de Vitesse

STAUB

remporte le plus complet Chéret sur AUSTRAL

s,uccés dans cette dure Dpyz sur DOLLAR
SRIEOC QUG Labourdette sur DOLLAR
Batifort sur C. DELAGE

Roudadoux sur PIERME
Hubert sur STELLA

Prouvant ainsi ['excel-
lence des matiéres em-
ployées et desa fabrication

se faisant dans ses

nouveaux Ateliers.

STAUB, Constructeur

23, rue des Acacias, PARIS (17¢)
Téléph. : Galvani 12-46

Catalogue ef Renseignements - J
- = = confre 0.50 en timbres-posie

Motos “SIC”

1 D. K. W.

avec démultiplicateur

L1880

montent partout

FACILITES DE PAIEMENT

17 » 11, Passage d’léna.
_Nl PTOS SIC Levallois~Perret (Seine)

(PORTE DE COURCELLES)
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CYCLES e MOTOS e GRAND LUXE

° AGENTS PARTOUT
Usines a Clermont-Ferrand

Agence Générale pour Parls et Seine, 9, av. Félix-Faure

§€5

MAGNETOS, BOUGIES, DYNAMOS,
PHARES, CORNETS, PIECES
DETACHEES, etc...

se trouvent

97. Boul. Exelmans, PARILS (16°)

F. PEAN

Bnnnugsinnnaire Exclusif (France et Colonies)
Tél. : Auteuil 35-15 - Adr. télégr. : Robochor 53-Paris

ATELIER SPECIAL
D’EQUIPEMENTS ET DE REPARATIONS

AGENTS a Lille, Lyon, Bordeaux,
q'_’D Marseille.

Ne 214. 15-2-27 — Mentionnez toujours la« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




SCAP

LA VOITURE RAPIDE QUI S'IMPOSE

DEMANDEZ LA NOTICE SPECIALE P S S
POUR VOITURE SPORT, GRAND 49, Rue du Point-du-Jour, 43
\ -:= SPORT ET TYPE CUUHSE SR -- BILLANCOURT (Seine) --

sCAP

_AUX © JOURS D’HIVER
Les EMotocyclettes  DOLLAR ” qui ont remporté la coupe de Moto-Revue

et deux médailles d'or, en catégorie 250 cmc., étaient munies - du Projecteur

“ STANDARD ”’, de la Dynamo “ S’ et du Tableau de distribution *“T”,

MARCHAL o

- DEMANDER NOTICE 14

| S vow circulez, en vélo, en wélomoteus, moloeyelette,
gdecar. cyclecar, et méme avec une vouurette de 12 CV .

Sonez aussi Prudent QUE PREVOYANT

En achiran! dds sujourdnul aux mpsorancad ladividesiles donl «OTO
REVUE « falt Bdnércler tous sis abonnés, ot & des TAUX IMCROYAQLES MMEL PMTI.DUE
C'aat afnel que pourunt PRIME AMMUELLE des plus rédultes,
wEUE BUFPSZ wid STIUrONSs voul garantistanil eonire few ecoldenmts

sorporils o1 1as dégits matdriels que vous pouwrris Ccduser Aux Uerd
lmgu'h ung semme da

100.000 - 200.000 francs@

Fous avons suiyl, & des condliion
similaleos, den Asguranoes INDIVIDUE
LES, 'dﬂ-l- Ilﬂ:mlﬂlnﬂn s O, AE,

S vous mmes le cyclecar &

l‘; ¥ oul mil I.-l‘;irl _

‘Le Cyclecar

la Voiturette Leégere

Prix - 10 francs Edist par Iforo weves

| FRAMCO RECOMMANDE POUR 31 Ir 15 8. Rue Suist-Augustis Pars
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MOTOS

A. B. C. 450 cme., 5 HP, étal
marche parfait & vendre 3.500 fr.
ou a hanger contre moto 2
t. 3 CV ou voiturette de 11 heures
a4 1 heure. Meunier, 59, rue de
Vouille (15%).

.ﬁu -_Br GI 1!.}231‘3 G‘T 1,1"2 ﬂﬂ'!ﬁpt-,
éclairage outillage, bon état,
1.500 fr. Lamoine, Vitry-le-Fran-
gois (Marne).

A. B, G, trés bon état, revis.,
a vendre 2.600 fr. Plaquin Eugéne,
110, rue de Lmz%:hﬂmp, Paris.

A. J. 5, 3 CV, type 350 cme.,
soup. latér., éxcel, état, prix
modéré, écrire H. Dubois, Ville-
cresnes (Seine-et-Qise).

Automoto 2 CV 1/2 prise
directe guidon sport Caminade
et neuf, roulé 500 km. acces.,
cause achat woit., 1.200 fr. a
débattre. Preynat, 13, avenue
Cadérés, Bondy (Seine).

Automoto 175 cme, mars 26,,
2 vit., grais. mécan. éc, électr.
selle Terry, état neuf absolu,
pneus . neufs, acces. 2.200 {r.
s. moto H. G. n* 7 95 Ir., gru::-u})e
Luxor phare 100 mfm, 100 fr,
Yoinier, maison Garnier, Com-
mercy (Meuse).

Automoto, 2 cyl., prise directe,
2 CV 3/4 état neuf, 1.200 fr.
Jacquet, 84 bis, rue Kléber, Mon-
treunil-sous-Bois.

Aleyon sport 1925, état de neuf
173 eme., 3 vit., 2 échap., tan-sad,
Diodonnat, 231, rue de Paris,
Clamart (Se ine).

Aleyon sport, défraichie, 3 CV,
8 vit., volant magnétique, 2 échap.
selle Terry, fait 200 km. 2.800 {r.,
Alcyvonnette démont. moteur neuf,
1.2 fr., roue Motrix neuve
soldée 550 fr. Paul Gremy, rue
rue Carnot, Villeneuve-sur-Yonne.

Alecyon, 4 CV, 270 emc.,
mod. 1026, et neuf a vol.. prix
2.300 fr. Pailloux, Ascoux (Loiret).

Aleyonnette de dame, 1 CV 142
bon état de marche, roulé 400 km.
prix 1.200 {r. tan-sad, .état de
neuf, repose pieds 90 fr., cause
achat side-car. Madesclaire, 10, rue
Larochéfoueault, Chalons - sur -
Marne.

Alcyonnette, parf. ¢tat 1.000 {r.
Damars, 52 boul. Victor-Hugo,
Clichy (Seine).

Cleveland 1925, trés bon étatl,
mee., tan-sad, visible tous les
Emrs. prix 2.500 {r. Louis, 15, boul.

asteur, Paris.

MONTRES-MOTO “R.S.” |
Diamétre 80m/m @5 pance

Attacho spéciale
R, SAUGNAC, BELIN (Gironde)

rire sur la largeur en haut : la rubrique et le N® dans lequel elle doit passer :

[

A caractére commercial, la ligne 10 francs.

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41
L 1

: PIECES POUR :
TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditionsen province-Demandezle nouveautarif 1927

LLa Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE - PRIX MODERES

PNEUS 1 MARQUE, PRIX de SOLDE

SACOCHE de CADRE

Spéciale pour motos Monet & Goyon 2,3 ¢t 4 HP, en
téle émaillée noire, larges soufflets cuir, doublée 3 3
intérieurement, livrée avec agrafes et boulons. 2

R. BOULLAY 6, Rue de Moscou, PARIS
Agent Général de MONET & GOYON

- CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT. — Tous ceux qui font usage des petites annonces sont informés que T T T ITIoT
dorénavant aucume réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indi-
cations smvantes :

5 Eﬂﬁliser une feuille de papier du format commercial de 21 % sup 13 %
3° En dessous l'annonce trés lisiblement et de préférence en caractéres imitant I'imprimerie.
Ne pas oublier votre nom et adresse. ; s :
Si I'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant de feuillets séparés en indiguant, sur
chaque feuilles le numéro dans lequel elle doit étre insérée.

SERVICE PERMANENT
DES CCCASIONS

I"_'-]ﬂus h répétons aucune réclamation ne sera acceptée si 'annonce n'est pas conforme aux indi- MNos abennés, moyennant le ver-
cations ci-dessus, sement de 10 francs, peuvent
Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces @ ne obtenir une feuille du Service
nous en rendez pas Eeap{rnsahlﬂ. Permanent des Occasions (15

“Toute annonce gui ne nous parviendrait pas, 10 jours avant la parution, passera dans le N? suivant pour nos lecteurs). Cette fiche

reste en permanence dans mos

Tout Abonné & Moto-Revue a droit & 6 lignes gratuites gui le remboursent au-dels du prix de I'abon® bureaux, a4 la disposition des
1* Abonnés, la ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tanf, il faut que 'annonce

T RIF a:t un caraciére accidentel et strictement personnel ;
: 2° Non abennés, la ligne 10 francs ; '
30 ;

visiteurs, et est valable jusqu'a
la wvente de la machine. Ne
manquez pas de nous informer
de la réalisation de la vente ahin
que votre fiche soit retirée,

NOTA : En raison de la perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d appliquer

le tarif commercial de 10 francs la li Az 1’ i
e ncs ligne & un abonné dont ’annonce aurait un caractére T T T T T T T T T TN eI

Cleveland, 3 CV 1/2 trés bon
état, compt., éclair.,, dynamo,
bas prix, cause achat {:ﬁ:lecar,
tous les jours. Chaze arius,
av. du Chateau, Chatou (8.-et-0.).

Ch. Gerald, 75 cme., 2 CV 1j2,
2 wit., débr., état meuf, prix a
débattre, . Léger, 30, Tue du
Rendez-Vous, Paris.

Mono-dame neuf 300 1r.,
Ch.Gerald, frés bon état, 1.350 fr.
A. B, C, affaire de confiance
3.000 {fr. Rondet, 122, rue de
Faris, Montreuil (Seine).

Ch. Gerald, 3 CV, comme
neuve, tan-sad, rep.-pieds, écla.
mag. prot. j. sacoches, chang. de
sec., visible, 7, rue des Abbesses,

Cyclotractenurs, 1 neuf et
1 revisé, essayés, garantis. Collot,
a0, aven., Jules-Coutant, Ivry
{Seine).

D. F. R. 350 cme. peu roulé,
3 vwvit., selle Terry carb.
pneu 700 X 70 ch. a air, et nomb.
piéces rech., p. jambes, coffret
a outils, 3.600 fr., visible aprés
19 heures. K. Tuot, 38, rue de la
Véga, Paris (12°).

D. F. R. 350 grais. aut., Bur-
mann, 3 vit., Amac, magn. Franee
Terry, pneu 700 x 80, neufs roulé
3.000 kms, G, Auffray, 4, Fon-
taine de Role, Nanterre (Seine),

D. F. R. 4 CV neuve B, Buwe
man 3 v., Amac tan-sad, toute
confiance, 3.800 fr. Savard, 22,
rue Raynouard (16¢), dim. matin.

A vendre le tout ou séparé-
ment mote Deronziére 3 CV,
vélo dame 3 vitesses, Sturney,
2 vélos homme route, une cara-
bine, m/m le tout 1.500 fr. Ecrire
Léon Bessereau, Ecully (Rhdne).

D, 8. Malterre, 4.000 km.,
parf, étant, gén. 3.800 fr. Monniot,
107, rue de Courcelles, Wag. :
07-29,

F. N., type 60, 350 emc., pneus
28 ¥ 3, état neuf, 4.30 ir.
Boucon, 67, rue J.-J.-Bousseau,
Issy-les-Moulineaux.

F.N., 350 eme., M, 60, confort.,
mod. 26, peu roulé. 5.000 fr, J.
Glineur, Hotel de la Gare, Les-
quin (Nord).

F. N. M. 60, confort, bon état,
4,500 fr., montre, l::c:mpt.. phare
HP, access., urgent. Ecrire Ger-
main, 29, rue des Mouillons, Sar-
trouville (S.-et-0.).

F. N. 500, conl., état ne neuf,
roulé 1.000 km. Delarue, 84, rus
des Amandiers, Paris.

MAGASIN MOTOS, beau
local, quartier Ternes, & céder,
Pour tous renseig., s'adresser
Pub. Sweerts, 36 ter, rue la
Tour-d’Auvergne, Paris. Tél. :
Trudaine 78-82.
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CHARTIER, 8, rue Tarbé
PARIS (XVlle)

Vend et Motos’ et
Répare Tﬂ I.Ites Voiturettes
aux meilleurs Prix et Conditions
GARAGE MOTOS

F. N. M. 60, confort., mod. 26,
roulé 2.000 km, état neuf. le soir,
aprés 6 h. 1/2. Thomas, Henri,
3, rue Berzélius, Paris (17¢).

¥F. N. M. 60, 350 eme., sortie
mai 26, parf. ét., 5.500 ir. ou
échangerai contre Sima Sport.
R. Villain, 30, rue du 13-Octobre,
Laon (Aisne).

F. IN. Standard 1925, M. 60,
tan-sad, Brooks, b. ét., 5.000 fr.
Ecrire Perrotte, 20, rue Censier,
 Paris.

F. N. 3 CV, eom. a cardan,
revisée, tr. b. ét. march., remise
en peint., 1.400 fr. Camus Paul,
Beaumetz-les-Loges (P.-de-C.).

F. N. 500, équipée grand tou-

risme. Garage, 94, avenue de la

Reine, Boulogne-sur-Scine,

F. N. M. 50, conf., 750 cme.,
4 cyl., culb., éclair. électr., Bosch,
vat., dyn., klax., tan-sad, compt.,
mery. équipé, roulé 1.500 km, ét.
neuf, occ. unique, val. 14,000 {r.,
vendue 10.000 fr., cause double
empl., ess. 4 vol. P. rend.-vous,
éerire & M. X. Durand, 46, rue
Bernard-Palissy, Avon (Seine-et-
Marne).

Gillet Herstal, sport aolt 26,
comme neuf, équipée, écl. électr.,
prix 4.800 fr. Marcou, 4, square
Alboni, 6 & 7.

Gillet Herstal sport 1926,
a fait 1.800 km, éguip. complet,
éclairage. Golin-Fugier, 40, rue
Chevreul, Lyon (Rhone).

Gillet D'Herstal sp., 25 ace.,
de confiance, peu roulé, 6.800 km,
¢c. démén., 4.500 fr. Eec. Pierre-
La Grangette, & Vaucresson (Seine
et-0Oise).

Gnome et Rhdéne 4 CV,
500 eme., 3 vit.,, Sturmey, tan-
sad, outill., trés bon état mée. et
de marche, 3.400 fr. Me dépla-
cerai dans la région pour présenter
machine, voir ou écrire. Broizet,
Saint-Denis, prés Bourg (Ain).

Gnome et Rhéne 3 CV 14,
état de neuf, tan-sad, modéle 2 ,
-3.500 fr. Visible samedi aprés-midi
et dimanche, ou écrire, I, Mathieu,
14, rue des Rosiers, Colombes
(Seine).

Gnome et Rhoéne 500 cmec.,
n‘ayant presque jamais roulé,
nomb. access., 3.500 fr. Garage
Laugier, 36, rue Laugier (17¢).

Gnome et Rhéne 500 cme.,
modéle 1926, type D, grand sport,
comme neuve, roulé 1.500 km.
Thomas, 3, rue Berzélius, Paris.
Le soir aprés 6 h. 1.

Gnome et Rhémne 4 CV,
500 cme.; mod. 1924, revisé sur
facture, essai a volonté, éclairage
Luxor, pneu, chambre de rech.,
outill., 2.200. fr. A partir de
17 h. 1%, dimanche toute la jour-
née, 3, rue de Clamart, Malakoff.

Gnome et Rhome 1926, 250
3 %, tan-sad, compteur, éclair.,
chambre rech., pare-jambe, état
neuf. Prix : 3.000 fr. Bussi, 77,
rue Ernest-Renand, Issy-les-Mou-
lineaux (Seine).

Gnome et Rhdéne 500 cme.,
grand sport, état neuf, compléte-
ment équipée, essai toute distance,
aff. conf., 4.800 fr. Drapier, rue
Loison, Lens (Pas-de-Calais).

Gmnome et Rhone 3 15, 2 ips,
2 vit., état de neuf, roulé 1.000 km.
Sortie usine avril 1926, assurance
mois de juillet 1927. S’adresser :
18, rue Rubens, Paris (13@), de
17 h. a 20 h. ou dimanche matin.

Grimpeur 250 cme., tan-sad,
tous acc., 2.000 fr. Huct, 107, rue
des Morillons, Paris.

S

PROCHAINEMENT VA S'OUVRIR DANS PARIS
LA

FOIRE aux MOTOS

LA PLUS FORMIDABLE
EXPOSITION DE MOTOS
DE TOUTES MARQUES

a vendre ou
a échanger

Organisée par la MOTO-ECOLE dans le but

de favoriser le développement du sport moto-

cycliste et permettre aux bourses, méme les

plus modestes, de se procurer une Moto au
meilleur compte.

Les propriétaires de motos (Paris et Province)

qui désirent vendre rapidement leurs machines

sans aucun dérangement ni déplacement sont

priés d'en faire, dés a présent, la demande a
M. 'Administrateur de

Services des Ventes
et Transactions

MOTO-ECOL

3, Rue Dagorno - PARIS

—— Téléphone 1 Diderot 41-88 ——

' ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR

Legons et Présentatlon au Permis, gratuites a tout acheteur

T

Wiaison de Contiance

YENTE DE NEUF ET D'OCCASION AU COMPTANT ET A CREDIT

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N. - INDIAN

et toutes Bonnes Marques

MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions sont garanlies Six Mois

OUVERT TOUS LES JOURS
Samedi, Dimanche et Fétes tomte la journée. ~:~ Fermé le Mardi

G. AUGOYAT 7o oz ™

PARIS (12¢)

— Face métro Nation __

VETEMENTS
EN - CUIR

Les pius souples. Les meilleurs
Les mieux coupés
Tarlf franco

CHAILLOU, Sperssa:

Spéclaliste

34, Place du Marché-St-Honoré
PARIS -1+

Griffon 350 eme., train double
échappement, boite 3 vit., ch.-ch.,
pneus comme nfs, nombr, acc.,
roulé 2,000 km., 3.000 fr. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier (20¢).

Griffon 1 CV 1/4 sport, mot.
Sicam, carb. Zénith, Mag. R.B.,
pare-clous, équipée access., monte
toute cote, parfait état. Le Matin,
86, rue de Miromesnil, Paris (8°).
BHemise cour a droite.

Grimpeur 3 CV, 2 vit., peu
roulé, 2.200 fr. Monnet, 77, rue
des Poilus, Antony (Seine).

H. L., moto 1 CV %, 2 tps,
2 wvit., débr., excel, état, sérieux.
1.200 fr. Boisbourdain, 20, rue
Lesueur, Paris.

Liquidation Harley, neuves
grand luxe avec éclairage cdlec-
trigue, dynamo disjoncteur, mon
tées avec sidecar grand sport,
garanti six mois, bas prix. Moto
Ecole, 3, rue Dagorno, Paris (12¢).

Harley 9 CV avec side Céel
biplace, éclair. Mag., AV et AR,
compteur, montre, tan-sad, parf.
état mécan., ess. 4 vol. S’adres. :
21, rue Louis-Blane, L.a Garenne.

Harley Davidson, course, carb.
Zénith spécial, 145 km.-heure,
4,000 fr. ou éch. contre cyclecar
3 ou 4 roues avec soulte. Hou-
zaire, 67, rue Letort, Paris (18%),
ou Nord 01-46 et 85-85.

Harvill, 3 CV, é&t. nf, ch.-ch,,
fr. AV et AR, tan-sad, pn. nis,
2.300 fr.: 1 mot. 2 CV a culb,,
200 fr. S’adresser & Baud, 2, rue
des Bleuets, Alfortville (Seine).

Henderson, 4 cyl., conforts
715-115, ¢écl. et klaxon électr.,
état neuf, 6.500 fr. Singer, ban-

uier, 7, rue Cazotte, Dijon (Cote-
d’0r).

Indian, parf. état, bon prix a
débattre, éerire pour rend.-vous
tous les dimanches matin.G. Bon-
net, 33, rue Carnot, Suresnes
(Seine).

LaFrancaise Diamant,2 CV 3/4
prise directe, trés bon ét., pneus
nfs, guidon sport, tan-sad, 700 {r.
Dehon Marcel, Coron Barbier, 12,
Onnaing (Nord).

La Francaise Diamant,
250 eme., comme neuve, 2.950 fr-
Ecrire : Maurin, 12, rue Maza-
gran, Paris (10%).

La Frangaise 175 cmece., état
neuf, mod. 26, sidecar (Gnome et
Rhone), accid. p. t. moto. Ecrire
pr rend.-vous : Perney, 105, rue
de Courcelles, Levallois-Perret.

Moto. G. P. 350 eme., 3 vit,
ch.-courroie, état nf : moto CG.P.
350 eme., spéciale, 2 cyl., 100 km.-
heure, 4 freins sur moyeux, état
de nf. C. P., 10, rue des Ecoles,
Gennevilliers (Seine).

Monet-Goyon 2 CV, luxe,
comme neuve, pare-jamb., gr.,
selle, sompt., 2.200 fr. Dody, 8,
av. Edouard-Branly, Chaville..

Monet-Goyon 2 CV, 2.500 fr
Boussard, 29, rue Lauriston (19¢).

Monet-Goyon 350 cme., spéc,
course, disputé Six Jours d’hiver,
visible Paris, prix & débattre.
Gayot Marcel, 74. rue de la Répu-
blique, a4 Creil (Oise).

Monet-Goyon & CV, état ni,
4 roues, capote, pare-brise, der-
nier modéle. Courjan-Barbonne &
Fayel (Marne).
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CYCLES - MOTOS :

Peugeot, Alcyon, Monet et Goyon
Réparations, Monlage de Roues

Monet-Goyon 175 sp., 2 éch.,
type champ., vitesse, 2.700 fr.:
Monet-Goyvon, 350 supersport,
moteur Mag. a 2 culb., abs. comme
neuve, 5.500 fr. ; Cleveland, parf.
état, 2.600 fr.; Thomann, bloc
Ballot 270 cme.," tr. bon état,
2,600 fr.: Sunbeam 500 cme.,
sup. occ., 3.300 fr. Lendenberg,
14, rue Cométe. Machine visib.
chez M. Delburg, 49, boul. Latour-
Maubourg, Paris.

Monet-Goyon 2 CV, 2 vit,
6t. de neuf, roulé 500 km., avec
chissis, sidecar Peuple, prix mod.
Billy, 1, rue P.-Curie, Paris.

Monet-Goyon 3 CV, 3 vil,
état nf, tan-sad, nombr. acec.,
2.600 fr. Escaillas, 24, place
d’Armes, Valenciennes (Nord).

Monet-Goyon 175 eme., octob.
1925, éélair.  éleetr., et acétyl.,
fdlivers access., 1.000 km., selle
Terry, 3.000 {r. Lathuliére, Beau-
jeu (Rhodne).

Monet-Goyon 3 CV 14, type
R. C. 3, 4 vit., sortie {in aolt 26,
état abs. neuf, roulé 200 km.,
pneus 700 x 80, 4.500 fr., cause
maladie. Petitout, P. T'. T., Man-
signe (Sarthe).

Monet-Goyon 2 CV sport,
fin 1925, selle Terry, pneus nfs,
compteur 0. S. Katz, 26, rue des
Petites-Ecuries, Paris. 9 h. 4 5 h.

Monet-Goyon 2 CV sport, fin
1925, selle Terry, .pneus neufls,
compteur O. S. Katz, 26, rue des
Petites-Ecuries, Paris. 9 h. 4 5 h.

Monet-Goyon 1926, moteur .

Mag. & culbuteurs, type M.C.S5.,
350 cme., pns 700 x 80, compteur
Jeager, repose-pieds arriere, é&tat
nf, peu roulé, 5.300 fr. S'adres. :
Courty Paul, Montmoreau (Cha-
rentel.

Magnat - Debon 3 CV,
250 cme., roulé 1.200 km., état
neuf. S'adresser : M. Capet, 7 bis,
rue Montpensier. :

Magnat-Debon, 2 1/2, 4 1.,
remise.a neuf, prise directe 800 fr.
[.oiseau, 16, rue Saint-Sabin (11°).

Magnat-Debon, 4 CV, molt.
M. A G, 350 Ar., parf. é&tat.
Pierre Dethire, St-Gzermain-les-

. Corbeil (Seine-ct-Oise).

A :
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MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
‘30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construce
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les legons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY.

B.S.A. et toutes autres marques....

MOTO-ECOL

Exposition gratuite de motos
& vendre ou a échanger

Expertise des véhicules 15 [r.

Service de dépannage : Diderot 41 B8
Location de motoset deside-cars
Ouvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- -« (En face du métro Bel-Air) - -
Garage, 3%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux

.= TéLérHoNE: DineroT 4)-88 -2

'MOTO-ECOLE

e = —prar——=—rr T e

S I nnmn

LES MOTOCYCLETTES U E d! E_

175 ecme. 2 temps monovitesse - 175 ou 250 cme.

2 temps, 2 ou 3 vitesses, vhaine-courroie ou chaine-

chaine - Tourisme et Sport 250 eme. 4 temps. sou-

papes latéraies. Tourisme et Sport 350 cmec. 4 temps,

soupapes latérales, Luxe 350 cmec. 4 temps, culbu-
teurs. Super-Sport, vous donneront ia plus entiére satisfaction.

Catalogues anx Etab. DE-DE, 00, Av. Marcean, Courbevoie (Seine)
AL L T T e e T T e e L T i
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SOUDURES
aux meilleures conditions par un
SPECIALISTE
Toate soudure de cadres, carters, cylinéres, etc..
CORYN, £9, Rae Rimponnean, Paris-20¢

Absolument neuve, pas encore
wris livraison,  cause maladie,
Magnat-Debon, pneu 700 X80,
moteur Blakburne, 350, vit. ga-
rantie 110, payée 7.650 Ir., laisse &
6.700 Ir. Ecr. Baure, av. Mousseau,
Evry, Petit-Bourg (S.-et-0.).

Vélomot, Mascotte P. 8., 125
emc, bon ét., 600 fr., éch. contre
mot. env. 4 CV, p. act. purnin-e.
Schebeko, 38, rue Berri-Ely
(13-11).

Monotrace neuve, octobre 26,
éclair. Magn. modéle unique,
carross. légére simili cuir, cause
double emploi. Prix intéressant.
Visible Dimanche. Copes, 31, boul.
Murat (16%).

IMiotobécane 1926, occ. except.
tr. b. ét., compt. repose-pieds.
gde sacoche neuve, prix 1.250 frs,
cause achat moto plus forte.
Perrier Roger, Luneray (S.-Inf.),

Motosacoche 6 CV, roulé env.
2000 km., 3.600 f{r. Picard,
Aiguilles (Hautes-Alpes).

Motobécane, b. ét. march.
éclair. électr., 1 pn. rech., prix
980 fr. De Clerck, 25, route de
Chatillon, Montrouge (Seine).

Motobécane, mai 26, 2 vit.,
kick et débray. access., ess.
vol., 1.400 fr. Genty, 56, rue
Anatole-France. Alfortville.

Motobécane 2 CV neuve, sous
garantie, écl. électr., compt. outill.
1.200 1Ir. (%uctm'd, 2, rue de Paris.
Clamart (Seine).

Cause départ, Motobécane
sport, Magnéto Bosch avane. var.,
val. 1.000 fr., stock piéces Citroén,
15 vis plat neuv., magn. France
neuve, compt. kil. nf, plus
5.000 fr. d'oulill. méc. et stock
piéces dét., técalé, roul. i billes,
quant. boulons 'méc., filiéres,
tarrauts, méches, ete., ete., le tout
5.000 fr. Ecrire : Piganeau, 22, rue
Bergeret, Bordeaux (Gironde).

Morgan Supersport a eau,
¢tat neuf, compt., montre, équi-
pement électrique complet, IHu-
cellier, phares mixtes, klakson,
amp. valeur tel 12.500 {r., prix
#.500 fr. Villemur, 184, rue de
Bellevile.

W

178 co, — 250 cec.

RAYNAL, Constructeur
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Automebiles toates marques. Oalillzge perfec-

tionn®, Travail des plus seigné et de toute

confizmce. Prix trés modérés. Lonis DEFONTY,

6, Passage Tourlague, Paris (18¢). Téléph. :
Marcadet 22-14

Motobécane 1926, excel. état,
repose-pieds, par-j., porte-bag.,
trompe, enveloppe rech. ess. & vol.
1.200 fr. Baure, rue Mousau, Evry-
Petit-Bourg- (S.-et-0.).

Motobécane, aolt 1926, parf.
ét., 1.000 km., porte-bag. silen-
cieux, access., 1.050 fr. Ketterer,
91, rue Cherche-Midi (G¢). Tél. -
Fleurus 33-87.

Moftorhonyx 3 CV, 2  vit.,
livrée 10 janvier, encore 11mois
sous gar., brilé 2 bidons ess.,
cofité Z.600 fIr., prix 2.475 Ir.,
carte grise, impdt payé, 6 mois,
trés pressé, cause maladie. Bi-
zouard, Vianges, par Manlay
{(Cote-d’Or).

Peugeot, 2 cyl.,, 500 fr. ét.
march. mot., 3 CV, carb. mag
complet 400 fr., boite- 2 wvit.
Plcard, c¢. neuve 380 fr., 2 roues
A talon 650, 60 fr. Réservoir moto
et pompe 40 {r. Magnéto 2 cvl.,
type Z. A. V., Bosch, neuve,
150 fr., carb. tube 25 m. 30 fr.
Peugeot M., 18, rue de Mathay,
Valentigney (Doubs).

Peugeot 3 CV 1926, avec acc.,
2.000 fr. R. Henon, 1, rue Jouf-
froy, Paris,

2 Motos Peugeot, 3 CV, parf,
ét. ‘mécan., 2500, 2.850_ fr.
Dollar 175, D. S. 4 t., culbuteurs
1926, selle Terry, pneus 650 % 65,
3.600. Thomann neuve, Paris-
Nice 3.750 fr. Neracar état neuf,
3.500 fr. G. N. sport, prét a
prendre la route, 2.950 fr. Reprise
en compte de toutes motos.
Facilités de paiement. 1. B.,
4, Grande-Bue, Saint-Maurice.
Tél. 59,

Cyclo-Moto Peugeot, 1.CV 1/2,
sorti -février 1925, état neuf,
1.300 fr., chambre air 50 =%, 15 fr.,
0=80, courroie 16 % 15 fr. Le
dimanche matin de 10 heures a
12 heures, Norest, 71 bis, boule-
vard Ornano (18¢).

Pour cause paralysie, parti
culier vend sa moto Peugeot
2 CV 3/4, 2 eyl. en V, 2 vit. par
boite et débravage, pneus comme
neufs, selle Messinger, tr. confor-
table, repose-pieds wagon, tout
excellent ét., prés i prendre route,
2,200 fr. Girard, villa des. Roses.
Duneau (Sarthe).

B. B. Peugeot, 1914, tr. b. ét.,-

visible t. L. jours. Kerfanto, 6, rue
Cartier-Bresson, Pantin (Seine).

Peougeot 172, ét. méc. et carros,
parf., révision faite il y a 2 mois,
éclair. et démarr. électr., 5 roues,
vend. pour cause double emploi,
7.300 fr. Ecrire : Berthy, 65, rue
Lorraine, Hirson (Aisne).

Peugeot, 175 cmc, état de neuf,
800 km., carb. Zénith, mang,
R. B., 2.950 Ir. au lieu de 3.850 fr.
Camus, Leclercq - Beaumetz - les -
Loges (Pas-de-Calais).

René Gillet, dernier mod.,

éclair., outil., 'access., roue de
700 X 80, essais. Genty, 2, rue
Bécaria, Paris.

PNEU MOTO

HUTCHINSON

Demandez notre notice pour
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MM 2E.
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Les spécialistes du moteur
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e de Paris, 16 — IVRY (Secine)
a 130, métres de la Porte d'lery
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UN GRAND VIN FRANCAIS AUTHENTIQUE
MUSCAT or FRONTIGNAN
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Se trouve dans toutes bonnes Maisons d’Al mentation
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AU GARAGE RENOUVIER

4, rue Charles-Renouvier, PARIS{20¢

-~ T4l : Roguette 44-98

Les Soécialistes de la petite voiture vouy

vendronl des MORGAN freins avant, deg

MONOTRACE ef des AMILCAR garantieg
Reprise en compte de toutes Motos modernes

René Gillet 1922, 6 CV, 2 vit.,
spéciale pour side, peu roulé,
révision en cours fait double
emploi, prix 3.500 fr. Lieutenant
Bourguet, 8* Sénégalais, Marseille,

René Gillet neuve, pn. 700/100,
Terry, ace. cause achat wvoiture
5.800 fr. IF. Monfort, avenue Gam-
betta, Montoire-sur-Le-Loir (Leoir-
et-Cher).

René Gillet dern. mod., pns
ballons, guidon sport., sortie usine
fin 26, comme nve, tan-sad outill.,
4.700 fr. Hoffenback, 4 ler, avenue
de la Cigalle, Asniéres (Seine).

René Gillet 1925, entiérement
révisée, pompe a huile meécan.,
4.000 fr. A. Lemoine, 85, rue de
Créteil, Maisons-Alfort.

Reneé Gillet, ballons, Terry,
Amae, Técalémit, b. ét., rechang.,
4.995 fr. Labordeérie, 82, boulev.
Port-Roval, Paris.

Rasser, 250 train, carb. Amac,
cadre fer en V, ent. revisée, exc,
ét. R. Kientz, 4, rue Bourdin,
Mantes-sur-Seine (Seine-et-Oise).

Moto cadre Boyal Enfield mot.
Zedel 4 tps, 3 CV, bt, Picard, 4 vit.
débr., kick, 1.500 fr. Side chass,
Hover, 300 fr., carr., Tony Boulat,
200 fr. Visible chez M. Henry,
12, rue Dupleix (159).

Royal Moto, dern. mod., cause
départ Régiment, a roulé 500 km.,
état de neuf, 4 enlever de suite :
2.300. fr. P. Briand, 12, place
Notre-Dame, Pontoise (S.-et-0.).

Rover 5 HP Solo ou side bon
état, 2.500 fr. Sumbeam 5 CV,
sols ou side, pneus 700 x80,
3.000 fr. Griffon 4 CV, Burman
3 vit., moteurs Anzani, bas prix.
Heuland, 122, ruoe de Paris,
Montreuil-sous-Bois (Seine).

Rovin 3 CV, 175 cme., état neuf.
mot. Jap, 3 wvit., kick débr,,
Stumer, Archer, carb. Amac,
chaine-chaine, Renold, mag. sup.,
éclairage et phare Magond., 2 sa-
coches, selle Brooks, repose-pieds
wagons, pneus neufs Dunlop cord.,
freins AV. et AR. au moyeu, assur.
et impdots payés. Visiter dans la
journée, 15, rue des Deux-Ponts,
Paris (4¢).

Rovin 2 CV mot., train 2 vit.,
cause double emploi, bon état.
1.400 {r., & débattre. Ober, 55, rue
Jules-Ferry, Bagnolet (Seine).

Saroléa, 500 5. Sport, type
23 P., amortisseur, frein direct,
rem. carrosserie sup., Dunlop
700 = 80, parf. état, visible sur
rendez-vous. Kientz, 4, rue Bour-
din, Mantes-sur-Seine (S.-et-0.).

Saroléa, mod. 26, 350 cme.,
4 temps, chaine-chaine, graissage

. Imée., état neuf, roulé 1,100 km.,

avec aec., affaire de confiance,
essal  sur toote distance, cause
double emploi. Prix 4,500 f{r.
lace . Carnot, Le
IHavre (Seine-Inférieure).
Scott-Quirel, 500 cme., parf.
¢tat mécan,, -gros pneus, prix
4.000 fr. Dagorno, 36, rue Laugier,

- Paris (17°).
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Soyer, dernier mod., trés bon
état, prix avant. Téléphoner a
partir de 19 h. 15 a Wag. 20-21.
G. Cruchon-Dupeyrat.

SBoyer, 250 ecmc., parf. état,
uillet 26, éclair. sur magnéto.
300 fr, Kim, 7, rue La-Feuillade,
Paris {1°r).

Soyer touriste 1923, éclairage
groupe « Luxor » nombreuses
piéces de rech., outil., 2 ch. & air,
parf. état, peu roulé, caunse achat
voiture. 2.000 fr. Ecrire sur rendez-
vous, Greux, 1, rue des Cordeliers,
Etampes (Seine-et-Oise),

Sunbeam, 492 T. T. long-
troke, garantie, técal., pneu neuf
700 X 90, 2 carters, ch., bain
d’huile, outill. complet, piéces de
rech., soup., ete., amort., segm,,
selle Brooks, 2 ch. de rech., poign.
tournantes. Prix avantag. M. Bi-
ner, 105, rue Gide, - Levallois-
Perret (Seine).

Sunbeam, bon é&tat, pneus
neufs 700 x 80. 2.800 fr. Monet-
Goyon 1925, 250 cme., 2 temps,
3 vwvit.,, Burman un pneu neuf.
2.500 fr. Indian, 3 boules, bon
état, carb. Zénith. 2.000 fr. Side-
car, parebrise, roue suspenclue,
systéme René Gillet, bon état.
550 fr. Reynal, rue Broussouze,
Brive (Corréze).

- Terrot F. 5., livrée 5 aont 1926,
jrés bon état, roulé 2.000 km.,
éclair. Luxor. 4.600 f{r., carb.
Zénith 26 D. E. F., 250 fr. Mon-
taignac, Evaux (Creuse).

. Terrot, 26 .Jap., 250 cmec.,
4 temps, 2 échapp., eause achat
voiture. Lespinois, rue Revel,
Toulon (Var).

Terrot 4 CV, tout confort, peu
roulé, éclair., pare-jambes, tan-

sad, repose-pieds, outillage. Chan--
“ tome André, 6, rue du Colonel-

Moll, Mantes-la-Ville (S.-et-0.).

Terrot, mi-26, 250 eme., 2 t.,
pneus renforcés, av. tan-sad, rep.-

ieds, protége-jambes, phare Co-

n, coffre i outils garni, fourche
amort., chambre & air, une enve-
loppe, parf. occ. 3.000 fr. Rens.,
visite tous les jours saufl mardi
matin, 73, rue de Paris, Saint-
Ouen (Seine).

Terrot, 350 cmec., J. A. P,
tan-sad, compt. O. 5., rés. ess.,
cupp., ch.. & air rechange, phare
acet., vit. 100 km. 4.000 {r. Terrot,
250 cme., tan-sad, rés. huile, supp.
ch. a air rech., phare acét., 6tat
marche parf. 3.000 fr. Louis Bo-
nin, 11, passage Montgallet, Paris.

Terrof, moteur J. A. P,
350 eme., état neuf, compt.,
éclair., access. et pidces de rech.,
roulé 4.000 km. 5.000 fr. André
Faval, Noisiel (Seine-et-Marne).
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Terrot, Jap, 350 eme., conf.,
sport 1926, abs. neuve, Magond.,
phare, tan-sad, etc. 5.500 fr.
Pard, 80, rue de Reuilly, Paris
(12¢).

Terrot, 250 eme., Jap, sortie
mai 1926, type M. C., état absol.
neuf, pneus ballons, selle Terry
4.500 {r., cause départ. Hubert,
Georges, 11, rue du Gué, Reuil
(Seine-et-Oise).

Terrot, confort, 3 ch., ma
1926, trés bon éclair., tan-sad.
3.600 fr. Ecrire pour rendez-vous :
Dubreuil, 24, rue Marignan, Paris
(8°).

Terrot, Jap., 350 cme., parfait
état. 3.500 fr. Eecrire pour rendez-
vous : Bidault, 32, rue Romain-
ville, Montreuil-sous-Bois (Seine).

Terrot, Jap, 350 cme., état nf
éclair., tan-sad, avert., ch. rech.,
outill. 4.300 fr. Vilatte, 128, rue
Chemin-Vert, 19 h. et dim. matin,
essais.

Terrot, 250 cme., selle cantil.,
pare-jambes, tan-sad, trés bon
état. 3.100 fr. Cyeclom. Peugeot, c.
neuve, 1.250 fr., cause achat voit.
Thibaud, contrdleur, Valencay
( Indre).

Terrot 3 C(CV, sport, pneus
ballons, avec phare, bouteille et
pare-jambes, roulé 1.000 km.
3.900 fr. Visible garage, 142, hou
levard Diderot, Paris.

Terrot J. A. P., 4 CV, 3 vit,,
état newd. Terrot 2 CV, 2 vit,,
revisée. Mounier, 87, rue de Bégles,
Bordeaux (Gironde).

Terrot 3 CV, 2 vit., bon état.
1.500 fr. Robert Very, Plechatel
(Ille-et-Vilaine).

Terrot J. A. P., sport, 350 cme.,
confort, juillet 1926, &tat neuf.
4.800 fr. Manchematin, 266, av.
Wilson, Plaine-St-Denis (Seine).

Terrot 2 CV, 175 cme., treés
bonne occ., & vendre 2.000 fr.
Vis. tous les matins, s'adresser :
Seltzer, 9, rue Denis-Papin, a
Pantin (Seine). _

Terrot 3 CV, tvpe F. 8. sport,
mod. 1926, éclair., état neuf, pn.
700 x 80. 3.900 fr. Eer. Debailly,
35, rue Berzélius, & Paris (179).

Terrot 3 CV, 2 temps, 2 N. 5.,
Terry, fourche parallélog., comme
neuve, 3.200 Ifr. Cone, 34, rue
Amiral-Mouchez (14°). Autobus

Terrot, mofeur spécial J. A, P.,
349 c¢me., 2 échapp., vitesse 140
km. a I’heure, taux de compression
variable, selle Terry, graissage
spécial, pneus 700 »x 80, neuve,
roulé 1.500 km. Frappa Maurice,
5, avenue Marec-Seguin, Annonay
( Ardéche).

c FOURCHES :: CYLINDRES :: FREIN KIBLOK :: GUIDONS &
w -
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Terrot, 175 eme., double échap,
spécial, machine absol. & 1'état de
neuf. 2.500 fr. Pierre, 4, rue
Charles-Renouvrier, Paris (20¢),

Terrot, 2 temps; 3 CV, 2 vit.,
comme neuve, affaire de confiance
3.000  fr. Granier, dépot Etat,
Royan (Charente-Inférieure).

Terrot 2 CV, juillet 1926, trés
bon état. 2.000 fr., avec facilités.
Tous les soirs 20 h, Courbatien,
10, guﬂ du Jourdain (20¢).

Thomann, moto & vendre pr
cause maladie, type sport, 3 vit.,
complét. neuve, n'avant pas roulé
200 km. S’adresser tous les jours
64, boul. de la Vilette, Paris (19¢),

Thomann 3 CV, neuve, selle
Terry, compteur, chambre rech.,
nombr. access., Ecrire ou visiter
le samedi et dimanche, Fourtier,
Edouard, rue de la ' Porte-de-
Melun, & Dannemarie-en-Montois
(S!"Et'-nl‘llfjl

‘Jean Thomann, super-sport
2 CV 1/2, état absol. neuf, moteur,
magnéto, carb. neufs, équipement
compl., selle Terry, tan-sad, phare
contrat assur. payé jusqu’en
juillet. A. Dhiry, 41, rue des Meu-
niers, Paris. T. 1. j., 4 19 h., et
dimanche matin.

Triumph 5 CV, avec side-car,
boite Sturmey, arch.,pneus 800 km,
parf. ét. de marche. A  vendre
3.100 fr. ILebourdier, Enregis-
trement, Evrecy (Calvados).

Triumph 5 CV, parf. ét. méc.,
piston Alpax, gros pneus 700 x 80,
tout neufs, tan-sad, rep.-pieds,
éclair.  en ordre de marche,
2,500 fr. Visible sur rend.-vous,
a4 partir de 6 h. 1/2, dimanche tt.
Michel, 84, rue Cherche-Midi,
Paris (6¢).

Triumph, 500 cme., 4 CV, parf,
¢t. marche, side Gloria, phare,
trompe, enveloppe  rechange,
2,800 fr. Bugnet, Tabac, Noyon
(Qise).

Triumph 4 CV, tr. bon é&t.
général, boite Sturmey, 3 vit.,
guidon sport, pneus & I'état de
neuf, repose-pieds, vit. 70 2
80 km, dépense 3 1. 5, prix 2.900 fr.
S'adr. Bales, 19, route de Rueil,
Versailles (S.-et-0.), la sem. de
9 h. 412 h., et le dim.

Triumph, rand sport 5 CV,
boite 3 v., Sturmey-Archer, parf.
ét., 2.850 fr. Louis Bouchez, 215,
rue de la Chapelle, 4 Saint-Ouen
(Seine).

Triumph 5 CV, type S. D.,
eétat parfait, 6.000 fr. S’adresser
E{Bﬂl}-, 1 bis, rue Montaigne, Paris

o

Triumph 4 CV, parfait état,
visible t. 1. j., 2.300 fr. Jarlaud
ou HRedon, 105, rue St-Denis,
Colombes (Seine).

Triumph 5 CV, parf. ét., tan-
sad, repos.-pieds, phare, rétro,
eycl. et pist. rech., soup. neuve
compl., chaine, divers, 2.800 fr.
M. Jaubert, 69, boul. Richard-
Lenoir, Paris.

Douglas 2 3/4, 2 vitesses, revis.,
décembre 26, moteur et pneus
neufs, 2.600 fr. Siméon, 7, rue
Labrouste (15¢).

Cleveland 4 CV, parf, ét. méca-
nique avec tan-sad, pneus neufs,
a enlever 2,500 fr. Pierre, 4, rue
Ch.-Renouvier, Paris (20¢),

Propulcycle sport 1926, 175
cmce., 4 tps, 3 vit., ch. ch., carb.
Longuemare, graiss., mécan., éel.
électr. av., ar., Ir. direct, ét. nf,
2.850 fr. Lonchambon, 19, rue
Bouquet, Longchamp (16°).

Cleveland, parf. ét., 4 CV,
nomb. acc., tan-sad, Aclair., cse
ach, voiture. Visibl. Valpiec, 23, av.
Trudaine, Paris.

G.r N. Salmson sport, revisé,
2.000, Bertel, 8 bis, avenue Mar.-
Joffre, Nanterre-La-Boule.

Trinmph B. 5. A., Sunbeam*
Orial, Automoto, Peugeot, 20
chissis side, a partir 300 fr. Fait
échange, réparation, acheteur de
outes piéces détachées. B. S, A.,

PIECES DETACHEES
pour MOTOS

INDIAN & HARLEY

Pneumatiques 28 X3 - Carrosseries de Side-Car ‘
Revision de Moteurs et Boites de vitesses
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de motos rayés.
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LORIOT & C(Cte
57, Avenue Marceau, 57 .= COURBEVOIE

Téléphone : 953

Triumph, Sunbeam, moteurs.
hoites witesses. Angel, 130, rue
de la Chapelle, Paris.
Monet-Goyon, 175 eme., course
spéciale, Villiers, 2 éch., culasse
alum., Amac-Terry, amortisseurs,
frein, direction. Charles Carré,

- 248, rue de Vesle, Reims (Marne).

B. 8. A. 5 CV, 3 vit,, transm.,
chaine-chaine, carter, parfait ét.
marche, 2.800 fr. J. Gros, 2, rue
de Vergennes, Versailles.

Blériot 5 CV, 2 cyl., tan-sad,
excell. ¢ét., & partir de 18 heures. -
Dansette, 36, rue Danton, Pré-
St-Gervais (Seine).

Gnome et Rhdne 1926, 4 GV,
Champion, 500 ecme., tan-sad,
phare, bouteille, état neuf, réduc-
tion 35 9% sur prix catalogue
actuel, soit 4.200 fr. Hirsch,
8 bis, rue Laurent-Pichat, Paris
(16%). d

Le Grimpeur 250 cme., 2 vit.,
comm. nve, dern. mod., 2 en-
veloppes Jutch, 650 % 65 neuves,
Vélo-Météore, neuf sport luxe.
Le tout 3.200, ou séparément, c.
side. Brelot, 72, Gd-Place, Arras.

B. S5. A. 5 CV, chaine-chaine
Lucas, compt., klax., side, sport
alum., comme neuve, affaire
unique, bas prix. Levmarie, 163,
avenue d’ltalie,

Norton T. T. 500 cme., chaine,
courroie, 2 vit., débray., abs.
comme neuve, phare, tan-sad,
ete., 4.000 fr. Dietz, Garage St-
Maxime (Var).

Alcyon sport 175 eme., 3 CV,
3 wvit., double échapp., éclair.
électr., selle Terry, sortie usine
février 1926, peu roulég 500 km,
2.500 fr., cause raison de santé.
Visible et essais le dimanche ma-
rin - sur rendez-vous. A. Trioux,
22, rue de Coulmiers, Nogent-sur-
Marne {Seine).

Terrot 2 CV. 1/2, 2 t., 2 vit.,
bon état, 2 pneus et ch. Michelin
neufs, éelair. Magond., 1.800 fr.
L.. Stribick, Betheniville (Marne).

Gnome et Rhéne 500 cmec.,
4 CV, 2 vit., entiérement revisée,.
éclairage, 2.300 fr. I.. Stribick,
Bethenville (Marne).

Monet-Goyon, 3 CV, 1926,
2 t., 3 vit., avec siége arriére Terry,
roulé 650 km, état neyf, parfait.
S’adresser Gauthier, Camille, rue
de Salins, 49, Pontarlier (Doubs).

Belle occasion i saisir, presque
neuve, Harley-Davidson, side bi-
place Céel avec capote, pour
grand tourisme, tan-sad, compt.
0. 8., accessoires divers, 4.500 fr.
De 2 h. 2 6 h. Garreau, 289, rue
de Vaugirard, Paris (15¢) (face
Nord-Sud Vaugirard).

F. N. M. 60, 1926, confort.,
avant peu roulé, gar. parf. 6t.
mécan., tan-sad, pet. écl. électr.,
pare-jambes, rét.-viseur, affaire
de confiance. M. Granier, 10, rue
Nouvelle (9),

Blériot 5 CV, 3 vit., parf. ét.,
pns nfs, 1.800 fr. Paslas, 45, rue
Carnot, Versailles (S.-et-0,).

Peugeot 3 1. 2 CV, 2 vit., kick,
parf. ét. général, essai A volonté,.
vente de conf. (3. Bruon, 69, rue
de la Fine, Le Mans (Sarthe).

Aiglon, mod. 1925-6, bloc-mot.,.
3 CV, 175 eme., état méecanique,
nickel et émail comme neuf, pneus
d’origine, roulé 5.000 km, prix
a débatire de 2.300 & 2.500. Hau-
tefeuille, André, Marancourt, par
Saclas (5.-et-0.).

Cyclomoto Peugeot, neuve,
1.600 fr. Motobéeane neuve,
1.400 fr. Peugeot 2 cyl., moteur
a4 revoir compl., 500 fr. Moto-
bécane comme neuve, 1.000 fr.
Alcyonnette peu roulé, trés belle;
850 fr. Ecrire Elias, Malesherbes
(L.oiret).

Les plus belles occasions du
Midi : 35 P. cec, Sarolea culbu-
teurs 14926, avec compteur, selle
Terry anglaise, état neuf, prix
2,000 fr. 500 cme; Gnome et
Rhone grand sport aoOt 1926,
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amortisseurs Excelsior, état neuf,
rix 5.200 fr. 350 cme, F. N. Con-
ort, compteur O. S. amortiss.
excelsior, éclair. électr. Radios,
état de neuf, sortie mars 1926,
Iagnat-l‘mhnn', etc., a4 partir de
1.500 fr., toutes les occasions sont
ranties. Achille Lunes, 29, av.
int-Saéns, Béziers (Hérault),
Alcyon 2 CV 1/2, 4 tps, 2 vit.,
arf. ét. gar., cause double emploi,
000 fr. Lavalette, 51, rue Paris,
Charenton, de 6 & 8 heures.

Peugeot, 3 CV 1/2, 4 tps, Kick,
2 vit., bon ét., rév. janvier, carb.
neuf, 1.800 fr. Stassart, 64, rue
Kléber, Levallois %Sﬁine}.

Monet-Goyon 3 CV 1/2, type
R. C. 3 ; 4 vit., frein direction,
pneus 700x80, machine abs.
neuve, sortie fin aoat 26, pas
roulé 200 km., 4.200 f{r., cause
maladie. Petitout, P.T.T. Man-
signe (Sarthe).

Motoconfort 5 CV, état neuf,
trés peu roulé, moteur trés hon
rendement, pneus neufs, vendu
cause santé 2.900 fr. Ecrire pour
rendez-vs, M. de la Chapelle,
16, rue de Chaillot, Paris.

Austral 175 eme, tr. b, ét.,
3 vit., écl. Acétyl., pns abs. nfs,
permet tan-sad, 2.300 fr., cause
voiturette. H., Mangin, Collége,
Dienze (Moselle).

sScort Quirrel, état de neuf,
compt. amortiss., frein dir., rétrov.
pneus abs. neufs, tan-sad, machine
rapide et sire, cause achat voiture.
s'adresser Gabillard, Armes, Cha-
tellerault (Vienne).

Automoto 1 CV 1/2, tr. b. état,
a vendre ou échanger av. soulte,
contre moto 2-4 CV. .Jouty, 30, rue
Viselets, Nogent-sur-Marne (Seine)

B. C. R. 500 cme, J.A.P. sport,
ayant participé & compétiton,
reécente, ch-chaine, freins tambour,
av. et arr., sur confort, 700 % 100,
juillet 1926, 5.500 fr. Dubouois,
112, avenue de Fontainebleau,
Kremlin-Bicétre (Seine).

Thomann 3 CV, bloe-moteur,
chaines et pneus neufs, 2.000 fr.,
1 Alevonnette, état neuf, une
autre bon état sans magnéto, les
deux 850 Ir. Jean Renard, route
de Bons-Secours, Givet (Ardennes).

SIDECARS

Sidecar seul, vend ou échange
I'ensemble B. 8. A. 5 CV, contre
solo, environ méme force. Julien
Isieux (Loire).

B. 8. A, carr. et chamb., bon
¢tat, pneu usagé, avec attaches,

rix 350 fr. Ecrire : Leblond,

, rue La-Fontaine, Sotteville-les-
Rouen (Seine-Inférieure).

F. N. sidecar, 6 CV, cardan,
tr. bon état, éclair., assurance,
3.500 fr. Georges, 39, rue des
Peupliers (13+¢).

Gnsme et Rhéne 500 me, avee
side, carr. trés bon état, houteille
acétyl., phare Louxor, pns neufs,
essais a wvol. Marcel, 54, boul.
Rouget-de-I'Isle, Montreuil (Seine)

Harley, side Garnier, état mé-
canigque impeccable, pneus état de
neuf, access., chaines de rechange,
2.500 fr. Pierre, 4, rue Ch.-Renou-
vier, Paris (20°).

Harley 9 CV, side bi-places,
parf. ét., gros pneus, essai le
dimanche matin. Mavnet, 1 bis,
boulevard Berthier, Paris.

Harley 9 CV, side, 2 places,
parf. ét. de march., éclair. Ma-
ond, nombr. ace., prix 5.000 fr.

riette, 19, rue du Pressoir,
Paris 521}“}.

Harley-Davidson, parf. état,
9 HP, sidecars, pare-brise,760 x 90,
fourche spécial, essai 4 vol. Peyre,
49, boul. Carnot, Le Puy (Haute-
Loire).

Harley, side ent. rev. point et
gneus neufs, 760 x 90, cause dou-

le emploi, 3.800 fr., reprend ac-

Sur votre Machine a
Prise Directe

Montez nos BOITES

- a 2 Vitesses -

N\
Pour votre MOTO de

Sport et de Tourisme

en solo, duo et side-car

Adoptez notre boite a 4 VITESSES

Etablissements C. PICARD
26, rue Carnot, COURBEVOIE
Demandez la notice M. R. envoyée gratuliemen,

Une nouvelle venue LA ROCH ET

175 cmc. Volant magnétique. 3 vitesses

PERFECTION MECANIQUE

- ]‘.q
- A

S'adresser pour Agence, C atalogue, Conditions ;
11, Boulevard Péreire ~ PARIS

Pendant inventaire et transformation
jusqu’a fin Février seulement
RENOUVELLEMENT DE STOCK

200 MOTOS #oceasion

vendues a des prix exceptionnels

Conditions d’échange et de crédit
imbattables,

N’attendez pas pour acheter
Nous garantissons la baisse & nos cllents

PALAIS DELA MOTO

225. bd Péreire (angle aven. des Ternes)

cessoires moto. Robert, 48, route
du Pavé-Blanc, Petit-Clamart (S.).

Harley 9 CV, side belle occ.,
moteur boite de vitesse, chaines,
compl. neuf, 5 pn. neufs, 4 pneus
trés bon état, éclair. Mag., nombr.
access., 4.400 fr., pressé cause
achat wvoit., visible Dimanche tte
la journée. Leroy, 18, rue Yvard.
Métro Vaugirard.

Harley, ¢tat de neuf, genre ton-
neau, trois places, 1 strapontin,
pneus cenfort, et cincgl pneus
usagés de rech., quantité de piéeces
et access., gros phare, bouteille
Magondeau, & profiter de suite
pour cause de_départ. S*adresser
a M. Creton Paul, 7, rue Quinault,
& Paris (15¢). De 12 h. & 13 h. 30
et de 19 h. 30 4 21 h, Prix 3.500 fr.

Harley, bi-place, roues neuves,
pneus neufs, chambres ef pneu
rechange, éclair. Mag., révisée
4.000 fr. Magnien, 2, rue de Lagny,
Montreuil-sous-Bois (Seine).

Harley, bon état, bons pneus,
1.800 fr., chissis course, 200 [r.
A. Vasset, 31, rue Camille-Groult,
Vitry-sur-Seine.

Harley, &tat de neuf, sid, de
luxe, bi-fauteuil, phare compt. b.
Magond., pompe pn., chabre supp.
Prix aveec garantie, 4.500 fr. 10 bis,
rue Ernest-Lacoste (12¢).

Harley, side bi-place, carros-
serie L. V., capote, pare-brise,
spécial, éclairage, Mag. compteur

. 5., tan-sad, outillage access.,
4.500 fr., pressé. Se présenter
samedi aprés-midi ou dimanche.
Brochard, 88, boulevard Wallace,
a Puteaux (Seine).

Harley-Davidson, 9 X 12, com-
plétement révis. a neuf, B. V.
neuve, m. neuf, nombr. ace., éclair.
a vendre 3.000 fr. S’adresser café
Cyrano, 26, avenue Ledru-Rollin,
Paris .(12¢), & 17 heures.

Harley 9 CV, side Garnier luxe,
peinture neuve, pare-brise, cap.
cadre neuf, fourche Céel inec., f.
IKiblak, compt. pn. et ch. neuves,
4.600 fr., ess. 4 vol. Buffet, 83 bis,
rue de Courcelles, Paris.

Indian side 3 boules, une place
et demie, siége pour enfant, piéces
de rech., 2.500 fr. Ecrire pour
détails ou rendez-vous. E. Rou-
viere, 35, rue A. M. Colin, Vitry-
sur-Seine,

Indian side, 3 boul.,, prix
2.900 fIr., Douglas, 6 CV, prix
2,300 fr. Compt. ' Stevart v.,
120 k., tous 1. j., compl. r. 28 x 3
et 65065 phares et bout. Mag.,
le tout parf. ét. Bruére, 25, rue
Moret, Paris (24).

Peuple Touriste pour Terrot
3 CV ou moto 600 x 65, parl. ét.,
prix 800 fr. Ecrire Bonnet, 26, rue
Cambronne, Paris (15%).

Sidecar moteur Mag., 3 vit.,
roues & broche, 1 roue de rechange,
¢clair. Mag., le tout trés bon état,
bas prix. Visible t. 1. j., 29, rue
des Ecoles, Les Lilas.

Monet-Goyon, side 4 CV, 2 tps
a  vendre 5.200 compt., ens, ou
sép., nombr. ace., état neuf. Mar-
teaux, 3, rue Gounod, Ville-
momble (Seine).

René Gillet, éclairage Magon-
deaux, phare, 4 roues, side bi-
place Mauriet, 5.000 fr. L. B.,
4, Grande-Rue, Saint-Maurice.
TEL : 59.

René Gillet, mars 1926, roulé
4.000 km., éclair. Mag. compt.
Jaeger, selle Brooks, ch. Duck-
worth, gr. técal., side 71 pl. 1/2,
pare-brise, roue de secours, housse,
outil, piéce et ch. neuves de rech.,
excel. ¢ét.,, aff. de confiance,
6.800 Ir. Ecrire : P. Saizean,
17 bis, rue Voltaire, Levallois-
Perret (Seine).

3 Chassis et caisse depuis
450 fr. compl. Lindenberg, 14, rue
Cométe-Vis, chez M. Delbourg,
49, boul. Latour-Maubourg, Paris.

Harley, side comme neuf,
nombr. ace. p. et ch. de rechange,
3.800 fr. ou échangerai contre
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Pour tout ce qui est

HARLEY- DAVIDSON

MONET & QOYON
Piizces 1
DETACHEES D'ORIGINE

EXPEDITIONS
REPARATIONS - ACCESSOIRES
Agence Parisienne
Moa Becker, 183, Bd. Pereire - PARIS

=== | E PROPUL-CYCLE

Spécialiste du 4 TEMPS # 7, Rue Gravel
Pompe automatique

) \\ Levallois- Tél. 743

208

N
- ’,.1 — -

-
-

René Gillet, série 1926, donnerai
ristourne. S’'adresser : Mollaret,
14, rue Dareau, Paris (14°9).
Orial, moteur Jap, 600 cmec,
hoite Sturmey, roue de secours,
rix 5.000 fr. Moteur M. A. G.
50 cme, boite 4 vitesses, roue de

secours, prix 3.500 fr. Gautier, 175, soupapes en chapelle - - - =~ =« PROPRES

9, rue Lebrun, Lyon (Bhone). = | 250 et 350, culbuteurs, moteurs Anzani ~ ECONOMIQUES
Side seul Gnome et Rhodne : i

origine, ‘état neuf, roue susp., 250 et 350, arbre 4 cames en téte - - RAPIDES

cﬁw. cont., npfﬂqubrﬂ pns geufs, 3 ﬂtﬁl;ﬂ. fourches auamnrh.ueurs - - ROBUSTES

ch. rech., 950 fr. R. Leniau, 8, rue Selle Terry, 2 béquilles ~ ~ ~ ~ ~ ~ ~

Delamhi-e, Pﬂﬂs, [Htﬂ' : 5 - > SILENCIEUSES
Peuple mneuf, rotin, peinture

bleue, pour moto légére. Charles NUJ_? PRIX DEFIENT TOUTE COMPARAISON

Fﬁﬂé, ]fiﬂ. rue de Vesle, Reims REPRESENTAMTS ET AGENTS DEMANDES Notice M. R. sur demande
arne).

India, remis a neuf, facture a
I'Yappui, carb. Zénith, compt.
tan-s., pannier torpille, de nombr.
ace., prix 2.900 fr., pour cause de

maladie. Dieudonné, 86, rue des o et g e
Haies, Paris (20¢). : G
Indian Prince neuve, mai : O

1926, cause accident, trés peu
roulé. Eecrire Bourlon, avenue de : === e
la République, Arcachon (Gir.). S B - :

Indian, side, G. Sport, 7 CV, 7 TRy, Al W P CARROSSERIES EN

nouvellement révisée, essai a vo- : n
lonté, cause départ, 1.500 fr. & N . TOUS GENRES

Wins, rue Malplaguet, Valen-

montre, ballons, amortisseurs, té-

calémit, gaines ressorts, carross.

hors série, housses . De suite,

Laugier, 36, rue Laugier, Paris

(17°). éléph ) E
RO R iR Téléphone Gobelins 25-00

Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

Bignan 7 CV, 2 pl., type A. L,

moteur Salmson, 5 roues, éclairage

électr., trés bon état de marche,

ci Nord). e
emnés (Nord) N CHASSIS-CAPOTES
CYCLECARS
- PARE-BRISE -

Tours, Montrichard (Loir-et-Cher).

Amilcar Bordino, éclair. et
3 pl., compteur-montre, éclair.
confort, bas'\prix. Echange contre
6.500 fr. Prive, Vron (Somme), LISEZ

diavomcit, [INVENTEURS .
tréfle, access. parf. t':%rat. 1.100 fr., Manuel - Guide
envoyé gratls et franco par I'Ingénleur-Conseil

Amilcar sport, 2 pl., état neuf,
FERNAND RICHARD

démarr. électr., nombreux access.,

moto ou side. Bataille, 209, rue

réelle occasion. Role, Milly (Seine-

équip. électr. complet, compteur-

abs. état de neuf, urgent. Garage - 139, Avenue d’Italie, PARIS (13¢)
de Bercy.

et-Oise).

.Cyclecar Colombe, 3.500 fr. B@ETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

Triumph side ou solo, comme

MOTO ULTIMA LYON D

3 MODELES A.B.C. Side-Car ULTIMA
' MOTEURS
4 temps
‘' E. BILLION, Constructeur 3 & 40V
24-24 bs, Rue du Commandant~- Faurax -:- LYON 2 Cylindres en V
500 cme. :

Téléphone : VAUDREY 2-04 Chique postal N° 154-61 Lyon

No 214, 15-2-27
LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENORE
EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.) = s

les célébres Motos
= % 3560 et 500 cme.
a culbuteurs

350 co. 4 soupapes latérales
gont en vente aux

MEILLEURES CONDITIONS
GRAND GARAGE

DU POINT DU JOUR
147, Boulevard Murat - PARIS

neuve, bas prix. Heuland, 122,
rue de Paris, Montreuil (Seine).

De Marcay, comme neuf, ligne
sup., 8 CV, 3 pl. tréfle, 5 roues,
peint. et pneus neufs, prof. mag.,
essai sur toute distance, trés bas
yrix. Buely, 12, rue Nélaton,

daris  (15°%).

Derby-Chapuis, dernier mod.,
double baladeur, éclair. électr.,
5 roues, capote, pare-brise, tres
jolie petite torpédo sport. Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(20¢9).

G. N. Salmson 7 CV, parfait
état, roue secours, capote, compt.,
Magondeaux. 3.850 fr., ou e&ch.
contre moto 350 cme., bonne
marque. Robin, 20, rue Royale,
Paris.

Joli Salmson sport, aspect
neuf, essai vol., complet, cause
achat camionnette, monftre-
compt. Lacroix, 4 Bernon (Aube).

Laftitte 5 GV, 3 pl., 5 roues
Michelin, marche garantie, a enle-
ver de suite, 2.500 fr. L. Battini,
Le Crotoy (Somme).

Mathis 6 CV, bon état, démar,
électr., 5 roues bon état, 2 places
torpédo. Prix 7.000 fr. De Clerk,
25, route de Chatillon, Montrouge
(Seine). -

Cyclecar Monet-Goyon, 3 CV-
éclair. électr., capote, pare-brise,
2 pl., 3.800 fr. 109, rue Ober-
kampf, 9 4 12 heures sauf samedi.

Morgan sport, air juin 1926,

uip. complet, pneu ballon, roulé
2. {}8 km., & vendre 5.000 {r., ou
échanger contre F. N. 350 ou
500 cme., modéle 1926. L. Cherie,
2, rue de la Bourse, Louvre 39-99,

Morgan, freins avant sur pneus
de 105, caisse cuir rouge genre
Weymann, éclair. électr., 7.500 fr.
Pierre, 4, rue Charles-Renouvier,
Paris (20¢).

Morgan sporting, ref. eau,
7 CV, N° 40.091, pneus neufs,
capote, porte-bagages, garanti
parfait., 4.600 fr. & débattre. Timb.
pour réponse. Mathelier, coiffeur*
Nozayv (Loire-Inférieure).

Mathis, 5 CV, 6.500 fr,, parf.
&tat, moteur neuf, compteur, écl.
mag., 5 roues, tout complet. Vis.
tous les jours. Giraud, 231 bis, rue
Lafavette (10¢).
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PARIS-MOTOS -- GEORGES FEVRE

PARIS/10TOS

- MOTOBECANE - MOTOCONFORT
LE GRIMPEUR
SIDECARS - CYCLECARS

MNeuf et Occasion
Tous Accessoires

Le plus grand choix de Paris
MONET ET GOYON
TERROT
QILLET - HERSTAL

g

A

Comptant et

Crédit

Lecons de conduite gratuites

Cyclecar mot. Indian, 2.500 fr.
1 cyclecar mot. Indian, wvaleur
3.500 fr. vends ou échange cause
garage, contre IKcelher Escoffier
ou Harley ou moto 4 4 9 CV, méme
A réviser., 1 Clément mot. M.A.C.,
2 vit., 600 fr. 1 Cleveland, 1.500 fr.
1 mot. Givaudan 6 GV, 1 paire de
roues 600 X 65 avec pneus neufs,
bas prix. Jacquemin, 1, allée
d'Issy, Ile-Saint-Germain. Dim.
matin.

Sima WViolet touriste a wvol.,
magn. 4 vendre 5.500 fr., comme
neuf, capote, pare-brise, outillage,
éclairage Mag., roue de seecours.
Drouet, 2, passage des Petits-
Péres (2°). Tél. : Gut. 10-47.

VOITURES

Alba 9 CV, torpédo 4 places,
bon état, 8.500 fr., cause départ.
S’adresser a Batard, route de
Richelieu a Loudun (Vienne).

Camionnette [Lorraine-Diétrich
révision récente, carrosserie neuve,
7.000 fr. Carty, 51, boul. Richard-
Lenoir, Paris (11°¢).

B. B. Peugeot 5 OV, revisée,
état de neuf, 4 débattre, 3.000 fr.
Visible le samedi aprés-midi ou
dimanche. Roret, 9, rue Ingres, La
Varenne (Seine).

Particulier vend ou échange
cabriolet Citroén, 5 CV, trés peu
roulé, éclair. démarr. électriques,
amortiss., compteur-montre, té-
calémit et mombreux accessoires,

. 1.,_ )
A .&e 5‘_ 2

2 + 7
- !

&

GEORGES FEVRE

I A

DES TERMLS o 1 RUC LARIE
PARILS

R s
=

v 'iFr

-

-

i o

Motocyclettes LEON ROUX

14, Chemin des Cailloux - LYON (Point du Jour)
Atellers de construction & St-BEAUZIRE (P.-de-D.

ol gl R R EI G FE

La Machine de GRAND TOURISME

Moteur & 2 temps TRAIN — Boite 4 vitesses Picard

me% 250 emec., Selle HG, Pneus 700<80. 4.880 fr.
350 cme., Selle HG, Pneus 70080 4.880 fr.
Suppléments pour confort 700X 100. 300 fr.

— pour selle Terryen.... 60 fr.

Agents pour régions disponibles sont demandés

Achat - Echange - Réparations

Fiat, type M. 2, 16 CV, 1922,
torpédo 6 pl., strap., face route,
transformable en camionnette,
parf. état de marche, prix 5.000 fr.

S'adresser M. Grimaud, 5, rue.

St-Augustin, Paris (2¢). Prés la
Bourse.

Ford 10 CV, torpédo, freins AV, -

éclair.  électr., entiér. refaite &
neuf, prix 5.000 fr. Dagorno, 36,
rue Laugier, Paris (17¢).

Mathis 8 CV 1925, torp., 4 pl.,
¢elair.,  démarr., pneu confort,
nombreux access. et pn. rech.,
état neuf, 10.500 fr. urgent, départ
Thoral, 13, rue Amiral-Courbet,
Bois-Colombes (Seine).

Mathis 6 CV, trés bon état,
demarrage, e¢clairage, montre
compteur, amortiss., 5 roues,

neus confort. Garage Bichat, 131,

oul. Ney (18¢).

Cabriolat Peugeot, 5 CV,
comme neuf, 5 roues, chambre
rechange, démarr, éclair. électr.,
montre-compteur. Bounine, 129,
rue de Charonne (11%).

Peugeot 9 CV, torp. 3 pl., éel.
démarr., amort., pare-chocs, pneus
tringles sur bases creuses, trés
bon état, 8.500 fr. Ch. Priez, 45,
rue St-Denis, Gennevilliers (Seine).

Renault 6 CV 1925, bas prix,
3 pl. Renault 6 CV, 1926, 4 pl.,
comme neuve, 15.000 fr. Heuland,
122, rue de Paris , Montreuil
(Seine).

Particulier vend Renault ,
11 CV, Solex, pare-brise, ar.

CUBLERARIGLOS SARUIMPS OO B.5/iX:) LIGNE............. Eyquem, 15.000 km. Visible dim.
PRC AT e A e Tont 9'a 11 h. Joudrier, 12, rue Broca
f:;l.é.i’ii. :I'mul. Jean-Jaurés, Clichy PROTECTIO M Paris. . - i ’
eine). : §
Citroén 10 CV, B. 2 juin 24, ROBUSTESSE tmﬁ?_-ﬂ{fﬂ? ?fﬂ“tmi]:'; r"";f“fﬁ,.‘f,t
- ¥ " -k » N

arf. état méecanique, conditions
ntéress., luxe, 14.000 fr. Bernard,
22, rue Eugéne-Flachat, Paris.

Citroén 10 CV, mod. B. 2, tor-
pédo, 4 vendre, excell. état mécan.
moteur revisé, coussins et capote
neufs, carross. bon état, 5 roues.
Eer. Bachére, 205, rue Croix-
Nivert, Paris.

CGitroén 9 CV, parf. état, torp.
culasse, Ricardo, suspension Povet
freins avant, avance automatique,
compt.-montre, & vendre 12.000 fr.
ou échangerai contre cabriolet
5 ou 6 CV. Corai, 29, rue Egalita,
Paris (19¢). Comb. (7-48.

Darracqg 8 CV, forme camion-
nette, bon état de marche, prix
2.500 Ir. Armand Jean, & Saint-
Pol-de-Murs (Haute-Loire).

A vendre 7 CV De Dion, 4 cyl.,
camionnette revisée, trés bon
état, 7.000 fr. 7 CV Mathis, tor-
pédos type M., presque neuves,
4 pl, 11.500 fr. Bonhomme, Neu-
lise (Loire).

.- DEMANDE

“ Burandal”’

la moto infrangible......
CATALOGUE SUR

Etablissements ULBERIC]
DL Rue de Reims . DIJON

e R & S ———

Le GARAGE LAUGIER

vous rappelle qu’il s'occupe
depuis 3 ans du Cyclecar

MORGAN

et qu'il a étudié toutes les transformations susceptibles de
donner a cet excellent véhicule le confort d’une bonne voiture

MORGAN D'OCCASION - ECHANGES CONTRE MOTOS

PARIS Tél. : Wacram 38-27

du Louvre. Lundi, vendredi aprés-
midi.

Salmson de eourse, 1T gau
Ballon d’Alsace, 125 km. a I'heure,
essieu AV, freins AV, graissage
sous pression, motear spécial,
jantes bases creuses, mécanique
entiégrement mneuve. 16,000 fr.
I.ﬂl El! 4 GI'H.TI:(IF'RI.I'E, Sﬂiﬂt‘alﬂu*
rice. Té&l. : 59,

Torpille Sénéchal luxe, 3 pl.,
écl., démar., 2 roues de rechange,
état parfait, mécanique et carross.
Becker, 183, boul. Péreire, Paris.
Tél. : Wag. 99-13.

Particulier wvend Sizaire et
Naudin, camionnette 12 €V, parf.
état marche, charge 500 kg.
2.000 fr. Boire, 7, rue Bizet, Join-
ville-le-Pont (Seine).

Sénéchal 7 CV, mot. Chapuls-
Dornier, carross. spéciale, grand
luxe, torpédo sport, 3 places,
capote spéc., cuir, modéle unique,
colité 28.000 Ir., état absol. pard.,
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n’a roulé que 7.000 km., amort.
Béchereau, volant Thomas, 3 ph.
Marchal, gaines ressorts, nomb.
access., essais toutes distances.
Céderait & 16.000 fr. Visible :
Mossler, 22 bis, rue Jules-Ferry,
Courbevoie (Seine). Pressé,

B. B. Peugeot, 1914, trés bon
état, visible tous les jours. Ker-
fanto, 6, rue Cartier-Bresson,
Pantin (Seine).

Renault 6 CV 1923, conduite
intu 2-3 1-, éﬂ!., démHlT!, l‘:lak.
électr., conf. neufs, ancien
capot, trés bon état, trés propre,
compteur-montre. 9.500 [r. Robin,
19, quai Gironde, Paris.

Torpédo 6 CV Renault, 3 pl.,
année fin 1924, carrosserie genre
Weymann, 5 roues confort, éclair.
démarr. éleetr., compt., état de
_neuf, 9.500. fr. Cause départ.
Lanery, 99, Faubourg-du-Temple,
Paris.

Alcyonnette revisée, 1.000 fr.
Intéressant. Trés pressé, Bossu,
av, Jean-Jaurés, Jouy-en-Josas
(Seine-et-Oise).

Torpédo 10 CV Peugeot, fin 25,
roulé 10.000 km., parf.  état.
13.500 fr. 250 cme., La Francaise,
comme neuve, peu roulé. 3.300 fr.
Pressé. Georges Micourd, 22, rue
Jean-Jaurés, Corbeil (S.-et-0.).

ECHANGES

Echangerais René Gillet 1925,
exc. état, équip. pneus 700 x 80,
conire I¥. N. ou Terrot, confort, ou
vendrais - 6.000 fr. J. Leconte,
111 bis, rue de Courcelles, Paris
(17%).

Echangerais side 1 pl. 1/2,
contre side 2 pl., L. . sans
chiissis. Bellanger, 7, rue Gandray,
Vanves (Seine).

Phare électrique 6 volts, diam.
110 mm. & échanger contre phare
acétyl. chalumeau, diam. max,
150 mm. Sabathe, gare de Puyoo
(Basses-Pyréndées).

Morgan sporting, ref. eaun,
7 CV, n° 40091, pneus neufs,
capote, porte-bagages, gar. parf.
4.600 fr., & débattre. Reprend
Citroén. ou Peugeol 5 CV. Mathe-
lier, coiffeur, Nﬂ?,ai,' (Loire-Inf.).

Echangerais Dollar, 175 cme.,
1926, contre machine plus forte.
Wenker, 14, rue Bellevue, Sar-
trouville (Seine-et-Oise).

Echangerais ciné salon, bon
état, pour films et wvues verre,
contre T. S. F. 3 lampes. Armand

Mangenot, Hatrize, par Labry
(Meurthe-et-Moselle).
Ford, torpédo 4 pl., pneus

neufs, éch, contre moto ou side

bon état. Boucon, 67, rue J.-J.- -

Rousseau,
(Seine).
Aries 5 CV, sport, écl. dém.
électr., klackson électr., carrosse-
rie spéc., trés vite, contre Saroléa,
Norton, F. N., ete. De Bruvne, 74,
rue de la République, Creil (Oise).
Particulier vend ou échange
Cabriolet 'Citroén 5 CV, trés peu
roulé, éclair. démarrage électr.,
amortiss., compteur-montre, téca-
lémit et nombreux access., contre
motos Triumph ou B. 8. A., type
armeée, s"adresser 4 F. Toutin, 171,
boul. Jean-Jaurés, Clichy (Seine).
A vendre ou échanger, jolie
wtorpédo, 4 pl.,, moteur Ballot,
magn. Bosch, Solex, parf. état.
4,600 fr., contre grosse moto,
recente ou voiturette 2 pl. Echan-
gerali magnifique vélo course, abs,
neuf, compt., ete., contre petite
moto & reviser. Clavillier, 52, boul,
Victor-Hugo, Clichy (Seine).
- Matériel complet composant un
cyclecar et voiturette Peugeot,
8 CV, bon état, 4 échanger contre
moto side-car Indian ou Harley.
Tous les jours, sauf lundi et jeudi.

Issy-les-Moulineaux

Alamagny, 8, rue Carnot. Billan-
court (Seine).
Vends, toute équipée, 6.000 fr.

ou échange mon F. N. (M. 60),
juillet 26, roulé 500 km., état

N

N'ATTENDEZ PAS LES BEAUX JOURS

e REVISION

effectuer la
DALEM & GRANDCHAMP

1'outillage, l'expérience et la probité gui
vous assureront la plus entiére satisfaction

de votre
voiturette

ont

DALEM & GRANDCHAMP (Spécialistes Peugeot)

35, Rue Delescluze, 35 - LE KREMLIN-BICETRE (Seine) mmmmm

) CARROSSERIE

Pour SIDECAR

Bois - Tole - Aluminium
{2 MODELES DE SERIE ET LUXE

Mono-biplaces et Carrosseries légéres — Capotes — Pare-Brise — Chissis
Ernest RICHARD, Constructeur - 184, Av. de Choisy ~ PARIS
Catawgue conire timbre pour affranchir - Tél. GOBELINS 62-82

Les motos pop:laires

MOTOBECANE ¢t MOTORHONY'X réputées —

sont vendues avec LONG CREDIT sans m joration

71-73, av. des Ternes
REDIT CYCLISTE - il
- Expesitions permanentes -

AUX DOCKS DU PNEU
vous Irouverez en foules marques ef toules dimensions PNFUS ET CHAMERES
pour Vélo. Moto et Auto & des Prix trés avantageux
Scoldes et Oceasions - REPARATIONS & REGOMMBGES

Maison VAYSSE
387. Rue de Vaugirard - PARIS (15®) - Téléphone : Ségur 27-78

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATIONS

MACHINES a ECRIRE

de toutes Marques. Neuves et Occasion

RAPID—OFFICE
5, Rue des Filles-St-Thomas - PARIS

SZHNLINHNOA

L’ INSIGNE FETICHE
(porte-bonheur)

des Abonnés de

MOT® REVUE
VWY

Pourquoi ne I'avez-vous pas
encore arboré ?

Plus de 15.000 circulent

actuellement en France, et leurs
titulaires en sont ravis.

AR AR

-.l'__r_..-lldn‘l"l'-l:f.': '1I._l.‘"!| i j'r '."'_ :

i

Main de Fl'l'hl:-lll
RTSC S e cn Envoi contre 6 fr. 50
(Moddle deévosé) a MOTO REVUE

impeccable, contre moto side de
4 2 6 CV, récent et confortable
Gnome et Rhone, René Gillet,
réf., soulte ou non, suivant tat..
isite et essais dimanches, pré-
venir par lettre M. Ray, 4 bis, rue
Bellavoine, Le Pecq (S.-et-0.).

Peugeot 1926, 175 cme., com.
neuve, 700 km., compl. équip., a
vendre ou échanger contre gﬁﬂ cme
bon état, soulte si besoin. Ecrire :
P. Aronat, 12, rue Joanés (14¢).

Echange Ford, int. cond., colar.
dém., contre int. cond., 5 ter.,
15 CV, avec soulte. Foury, 7, rue
Pétrarque, Paris.

Particulier échangerait G. N,
capote, pare-brise, état mécan.
bon, peinture neuve, capote moto
bonne marque, 350 c¢me. ou 500,
faire offre a4 Barré, 13, Grande-
Rue, Saint-Maurice (Seine).

A échanger cyclecar Gar-
dahaut, moteur Ruby, état neuf,
> roues, capote, garniture et

einture neuve, contre moto 4 CV,
Monet-Goyon, Terrot ou autre,
4 temps, sortie en 1926, avec ou
sans soulte, selon état, a4 culbut.
et confort. Achille Lunes, 22, av.
Saint-Sa¢ns, Béziers (Hérault).

Camionnette IFord, é&tat de
marche, contre moto ou  petit
cyvelecar, méme en mauvais état.
Gratadoux, 96, Grande-Rue, Arpa-
jon (Seine-et-Oise).

Echange pour Morgan, méme
A réviser, app. photo Kodak 6 1/2,
11 ob. anast., val. 700 fr., sac
cuir, 1 obj. Tessar Krauss 13 X 18,
F. 26, 1 poste'T. S. IF. 3 lampes,
1 casque ordinaire et 1 casque
Baldwin, 2.000 ohms, plus soulte
1.000 fr. Vaine, 29, rue Cratault,
Puteaux (Seine).

Terrot 250 cme., 2 temps, type
E. T. spécial, 85 km. heure, état
méc. parfait, 2.500 fr., ou a4 éch.
avec ‘soulte contre plus forte,
préf. culbuteurs. Capitaine, 48,
rue des Gobelins, Reims (Marne).

ON DESIRE ACHETER

Suis acheteur wvoiturette ou
chiissis sport, offre deseript., prix.
Bouvas, Puget-Theniers (Alpes-
Maritimes).

Suis acheteur molo récente
3a4CV,t.b. ét., 4 t. préférence.
Lantelme, Barcelonnette (Basses-
Alpes).

Monotrace, parfait état, recher-
chée par particulier, Delannoy,
64 bis, rue Pontoise, Bezons (Seine-
et-Oise). TélL : Gulemberg 65-76.

Achéte Monet-Govon, 175 super-
sport, chaine-chaine, Cazalot, che-
min Bouloe, Pont-Demoiselles,
Toulouse (Haute-Garonne).

Suis acheteur de Morgan
sport en trés bon ét. Garage
Laugier, 36, r. Laugier, Paris (179).

Suis acheteur torpedo ou
cabriolet 3 places, 5 CV Peugeot,
bonne occasion. Fontan, 109, rue
de Paris, Ivry-sur-Seine (Seine).

Demande capote occasion pour
Amilcar sport & CV. Bigeard,
11, rue Dedouvre, Gentilly (Seine).

J'achete toutes wvoitures mo-
dernes de 5 4 10 CV accidentées
ou mauvais état. Ecrire : Garmat,
17 rue Parmentier (10¢).

Suis acheteur "side L. V.
biplace méme en mauvais état

de garniture, fair offre : Deville-

neuve, 30, rue du Pont-de-Fer, i
Thorigny (Seine-et-Marne).

Acheteur side-car, 500, Gnome
et Rhoéne ou similaire, modéle
récent. Lienard, 3, rue du Dépar-
tement, Paris.

Achéterai 2 wvolants secie -
ban 60 a4 70 cm. avec glissiére
de tension de lame si possible.
Ceres,G., Clermont-Plles (Gers).

Achéterais Hené Gillet avec side
mod. 1926-1927. L. Utz, rue de
Vaugirard, Paris (159).

Achetas une moto usagée ou
accidentée, Cleveland ou B. S. A.
armée, ou cadre berceau avec
boite et roues, méme sans moteur
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éerire avec détails complets et
rix 4 M. Huguet, 10, rue de la
épublique,Meudon (Seine-et-0is.)

Sidecar René Gillet avec sus-
pension et pneus ballons sans
moto. Gagnaire, 314, avenue
Wilson, Planie-Saint-Denis (Seine).
Nord 35-45.

Achéte Monocle Marchal, amor-
tisseurs b. ét. d*oece. pour 10 CV.
B. de Jenlis, 24, rue Saint-Martin,
Boulogne-sur-Mer,

Achéte moto usagée, méme sans
moteur, description compléte et
prix. Ecrire : Huguet, 10 rue
%e_t ls; République, Meudon (S.-et-

152 ).

Acheteur moto 3 et 5 CV,
4 temps, 2.500 maximum. Bro-
rial, 119 bis, boul. de Verdun,
Courbevoie (Seine). ;

Part, achéte moto tourisme,
350 cme., 4 ou 2 t., pneus
700 »% 80, bon d&tat, si  réelle
occ. Grandadam a Huttenheim
{Bas-Ehin).

Suis acheteur de pneus 28 x 3

et 760 x 90 et piéces Indian et

Harley. Francis, 3, rue Dagorno,
Paris (12¢°).

Suis acheteur voiturette ou
chassis sport, offre descript., prix.
Bouvot, Puget-Theniers (Alpes-
Maritimes).

Acheterai comptant 5 CV
Peugeet, 4 pl., dern. mod. 1926,
b. ét. Ecrire ou se présenter tous
les jours. L.ecomte, 4, rue Sévero,
Paris ':1‘13:1

Suis acheteur voiturette oce.,
bas prix, b. ét. méc., de préfé-
rence 5 CV Mathis, Citroén, Amil-
car ou Séndéchal, faire offre avec

rix : Chemel, Neuvy-sur-Loire

Niévre).

Achéte moto gd sport, récente,
parl. ét., vends Griffon 1 CV 1/2
1926, ét. nf, 1.150. F. Thivet
80, rue Diderot, Vincennes (Secine).

Suis achet. mote urenv. 4 CV,
magn., refroid eau pour actionn.
%nmpe.ﬁw:hebﬁkn, 38, rue Berri.

l:jrﬂl 13'11!
Cherche roues Rudge ou R. A. F.
715 ¥ 115 d’occasion pour 5 CV
Citroén. Ecrire : Roy, 30, avenue
Carnot, Paris.

J'achéte Douglas 600 cme.,
culbuteurs avec ou sans side-car
ou Motosacoche 500 cme., type
champion de France. Ecrire :
Giraud, 1, rue Parmentier, Lyon
(Rhone).

Suis acheteur Monet-Goyon
ou Sarolea 350 cme., culbuteurs,
type 1926. Jean Geslain, 69, rue
d'Hautpoul. Paris. Nord 19-87.

SBuis preneur immediat toute
motocyclette. Delburg, 49 boul.
Latour-Maubourg, Paris.

Suis acheteur René Gillet,
side biplace, pneus ballons, [aire
détails et prix. Lane, 40, rue
Héricart, Paris.

Suis acheteur moto 3 et 5 CV,,
bon état. G. Bellecq, 43, rue Vie-
tor-Hugo, Bayonne.

Suis acheteur sidecar Harle
de préf., prix modéré, faire détail
et prix. ishaupt, 69, rue La-

brousse, Paris (15%).

Suis acheteur d’'une  carros-
serie d'oceasion 3 pl., pour Amil-
car. Navel R., 22, cite de Picar-
die, Versailles.

Suis acheteur Motocard ou
Cyclecard léger, transmission ind.,
chaine ou courroie cte, bon état
ou A reviser, méme sans moteur,
mais earrossé, olfre détails et
prix. Mattard a Villejesus par
Aigre (Charente).

DIVERS

Jeune mécano motocycliste,
désirant travail a 1'air, ferait
encaissements courses ou petites
livraisons & moto ou tri & moteur,
au besoin, fournirait sa moto.
M. Planson, 74, rue Marceau,
Montreuil (Seine).

A vendre 1 poulie & débrayage

‘Ultima, état neuf, compléte, sup.

e R R TR, T, R, TR G
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100. AvenUE
DES TERNES

PARIS

Le Commercant toujours soucienx de donner satisfaction & sa clientdle

PIECES DETACHEES pour

MOTOS INDIAN

PARTIELLE DE
TOUTES MOTOS OU VOITURES SUR DEVIS

REVISION TOTALE QU

GRATUIT

REALESAGE de CYLINDRES

avec fournitures de pision, ares, segmenis.
Spécialilé de soudure aulogéne, fonle et

DE MOTOS

de toutes

GRATUITEMENT :

Catalogue Illustré 10 des pidces détachées

pour INDIAN avec photos, adressé
sur demande en se recommandant
— du Joumal ————

aluminium

VENTE - ACHAT - ECHANG

marques

!  se poser

L. RUSTIN
{6bis, r. duBols, Clichy (5.)

=L

POUR REPARER

instantanément voes chambrée § alr
empioyez les RUSTINES pesuvant

SANE DISSOLUTION
SANS ESSENCE

hélice, gripp., 4 wverrous, calke
16 canons de 75 cm., plein choke
A gauche, lisse 4 droite, merveilleux
groupement, état mneuf, double
epreuve, crosse, pistolet, moto
Alcyon 2 HP 1/2 prise directe
état neuf. Beaubie, Cancon (Lot-
et-GGaronne).

Poste T. 8. F. 5 lampes, haut-
parleur, écoute tous postes d’Eu-
rope, vente ou échange contre
moto. Delofire, 25, av. Emile,
Montmorency (Seine-et-Oise).

Occasions. Bottes lacées noir,
cuir anglais, imperm., point. 42,
prix 90 fr, Culotte drap kaki neuve
70 fr. Manteau imperméahle, doub.
80 fr. Carburateur Cozette neuf
pour moto, moitié prix. Machine
a écrire Lambert, 200 fr. Ecrire :
M. Bertren, 1, rue Théophile-
Gautier, Neuilly (Seine),

Fabrique de ressorts pour

siéges, coussins, banquettes, ete.
Ecr. Lecoq, 37, rue de Charonne,
Paris (11¢).

Vends vil prix ou échange

contre accessoires moto plusieurs
ostes 1. 5. F. & lampes Bigrilles,
uropéens, garantis, lampes, écou-

teurs, haut parleur, ete., état neuf,

Geoffroy-Gallia, Cannes (A.-M.).

Poste T. 8. . Superhétérodyne
A. 8 lampes, Radio L. L., état
neuf, a solder avec son cadre
haut-parleur bicdne Western-élec-
tric et accu. chauffage, wvaleur
6,000 Ir., pour 3.000 Ir. Ch. Maouil-
lard, 7, rue de I'’Avenir, Asniéres
(Seine),

Réémaillage de réservoirs de
moto quelle que soit la marque,

our tous renseignements écrire a
a Maison C. Bottone, Moulins
(Allier).

1 canne-épée, 1 sacoche a
outils (moto), 2 porte-bougies
(moto), -1 collection cyclecars et
volturettes (2 années), 1 paire de
repose-pieds pour tan-sad, 1
pompe a pied, double -corps,
fétiches pour moto, 2 paires
gants crispins, 4 paires lunettes
aviation, 1 combinaison imper-
méable (moto), 1 paire leggings,
1 paire bas cycelistes. Tous les jours
& partir de 19 heures. E. Migeon,
135 bis, boul. Murat, Paris (167).

Cause cessation : 1 mot.
Indian, 1 Douglas 4 HP 1/2 avec
boite, 1 chdissis side Harley com-
plet, 1 delco Harley, piéces ila rley
et Indian. Faire offres, timbre pr
réponse. C. Poletti, sommiers
metalliques, 9, rue Magenta, Dijon
(Cdte-d’Or).

Je cherche une petite remise
louer a Levallois-Perret, pour un
side-car ou, si possible, deux, sor-
tant de la remise upne [ois la se-
maine. Pour tous rens., s’adresser
au Gargon de Comptoir, Café de
France, & Levallois-Perret (Seine).

Carte voyageur bonne marque
moto pour Sud-Est demandeée.
Lespinois, rue Revel, Toulon (Var).

A vendre poste T. S. IF. galéne
neuf, écouteur Brunet, 500 ohms,
2 selfs, 50 {r. S"adresser K. Gobin,
Pellegrue (Gironde).

Sans frais, nous faisons vendre
rapidement et au maximum tous
cyclecars ou voiturettes d’occas.
Les présenter au Hall de la Voitu-
rette, 99, avenue d’Orléans, Paris.
Tél. : Gob. 50-41.

Enveloppes et chambres Hut-
chinson extra 650xX45 C., abs.
neuves, convient pour Moto-
bécane, I'enveloppe et la chamb.,
G5 Ir. Lepelletier, 170, rue Mar-
cadet (18¢). Le soir de 6 & 7 h,

Lz i

r_mms ANNONCES ERCADREES
INPLACEMENT RESERVE
DEMANDEZ HOS CONDITIONS
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Magondeaux groupe moto, mod
guidon avec phare, manom., col,
fixation, état’ neuf, chargé, i
céder 140 Ir. . Bondier, rue Lacu-
zon, Saint-Claude {(Jura).

Toutes motos et sidecars, de
2 a4 9 HP. Garage gratuit pour
véhicules & vendre, compteurs,
tan-sad, eéclairage Magondeaux.
Heuland, 122, rue de Paris, Mon-

AU T I B R snnng;  tons denfance, peut faire traiter

importantes affaires. Ecrire
: Féli
PROTEX &
: | ~ Crevaisons

X Reynaud, Maison D . Rey-
naud  pére, a4 Biskra, Départem.
’, :
S 'introduit en quelques

de Constantine (Algérie).

A wendre 2 roues Michelin,
garnies conforts neufs, 715 X115,
250 fr, piéce. S’adres. de 12 h. A
13 h. Develay, 25, rue D autan-
court (17%).

treuil (Seine).’

Atelier de réparations, motos
cyclecars, voiturettes, garage moto
20 fr., sidecar 20 fr. Ouvert tous
les dimanches. Heuland, 122, rue
de Paris, Montreuil (Seine).

Urgent. Poste T. 8. F.,
3 lampes, neuf, 190 fr. nu. Mon-
tardon, Gilles (Eure-et-Loir).

eur au courant auto et

secondes par la valve

SANS RIEN

_1 volant souple, neuf, 3 épais.,

4> c¢cm., g. Thomas, 120 Ir.
H. Collet, rue de Genéve, Gex
(Ain),

Amortisseur IHartford avec
ferrures pour fourche Harley-
Davidson, 50 fr, Neveu, 30, rue
de Paris, Ivry-sur-Seine (Seine).

Micromoteur 85 cme., pas
roulé 50 km., références, sous

DEMONTER

rantie, 750 fr. Donner rend-v.

moto, ?Ihmcha jsgiuatiiunén;!ans
rage. Jean ugie, ingénieur- Taurice Martin, 14, rue mille-
lectricien (E.. G. C.), Juillac ™ Desmoulins, Paris%l‘.l?}. el

Piéces B. S. A., Triumph,
Rover, Sumbeam, boites, cadre,
roues, guidons, motos co mplétes
sport. Petitjon, 5, rue de 1a Gare-

e-Reuilly, Paris (12¢),

Moteur 3 CV 4 temps, compl.
marche 450 fr.; 1 cadre moto
Terrot complet sans roues 1 00 fr. ;
1 volant direction 20 fr. Lou garre,
Poulaines (Indre).

clecar, mot. Indian, b.
Harley, état de marche, 2.500 fr. :
side Viratelle 3 CV, 3 vit., chaine,
2.800 fr.; Métro-Tyler 3 CV,
2 vit.,, 1.500 Ir.; Armor 2 CV,
2 vit., 4 tps, 2.200 fr.; Monet
2 CV, 2 vit., 2,000 fr.; Peugeot,
3 CV, 1.200 fr.; Peugeot, 2 CV,
2 cyel., 1.500 fr.; moteur mono
4 CV 4 eau, 200 fr.; mot. Cid
mono 8 CV a eau, magnéto Bosch,
carburat. Solex, faire offre. Vallin
fréres, spécialistes, Lons-le-Saul-
nier (Jura).

2 motsurs Anzani et Ader,
7 CV. 2 cyl. en Y & eau, part, état,
250 et 150 fr., le dimanche. Cora,
* 44, rue Fessart,

Chéssis cyclecar 7 CV, 2 eyl
a eau, %ﬂl?ﬂﬂﬁ pi¢ces a remonter
pour 1.000 fr. Le dimanche. Cora,
44, rue Fessart.

Trottinatte anglaise Skosta
mota, état de neuf, marche parf.,
gros pneus, éclairage Luecifer
offrant, 1.400 f{r. Beligne, 83,
boulev. des Belges, Lyon (Rhdne),

Phare oscillant acétvléne, nie-
kelé pour auto, 50 fr.; pneus nfs
Michelin, montés sur roues Rafl
835 « 135, 1.000 fr. la paire;
Michelin neuf 3203120, montés
sur roues Rafl, 450 fr.: batterie
t aceus 12 volls, abs. nfs, jamais

(Corréze).

Pneus a tringles 650 x60,
20, 45 C., 1** marque ; pneus &
talons 650x 42 C., 1** marque, A
35 Ir. piéce; pnen TDO X80, A
170 1r. piéce. J. Raffin, 101, rue
Jean-Jaurés, Rochefort-sur-Mer,
(Charente-Inférieure).

Jeune homme 24 ans, dem.
emploi livreur tri-moteur, sér.
référence. Louis Delassalle, 17,
rue de la Collégiale Paris (5%).

Marche-pieds F. N., 125 f1r.
Dominé, , Tue Montéra (127).

Cherche place pour = garer
moto dans 18+, environs Lamarck-
Mairie. James, 8, rue Francceur,
Parls (18%).

Pare-brise Eyquem pour tor-
pédo AR, prix & débattre. Fugier,
40, rTue (5havreul, Lyon (Rhone).

Carrosserie Har forte tole,
1 place- %, trés bon état, & pro-
fiter, 80 fr. 10 bis, rue Ernest-
Lacoste (12¢),

Tracteur Case 10-18 corniéres

riait état, 7.500 Ir. Ecrire :

esne, cult.,, Nesle (Somme).

Accus 6 volts, 32 ampéres,
tout eébonite, conviendrais pour
moto ou sid, sacrifié a 120 fr.
Voir & rtir de 7 h. ¥ soir.
Pauchard, 96, rue Montorgueil,
Paris (29).

Cherche dans 5°¢ 6°¢ ou 14-°,

it local fermé pour garer moto.

e ;: E. Prange, 95, boulevard
Saint-Michel, Paris (5¢).

Technicien breveté pour cycle-
car 4 gazogéne, actuellement en
Algérie, s’oceuperait de repré-
senter maison de motos et cycle-
cars, deésirant travailler dans Ia
colonie, ayant de- bonnes rela-

EST D :
PROTEX crrickame assoiue
ET PROLONGE LA DUREE DU CAOUTCHOUC

ATTEISTATIONS OFFICIELLES DES ARTS ET METILRS
(Extrait des Procés-verbaux n®" 44544 1 44.6%3)

12 Des trous de 5. 7% percé: dans un pneu, ont é1é obturés auto-
matiquement par le PROTEX. '

.E# Aprés Quinze mois d'immersion dens le PROTEX le caoutchouc
n a subi aucune altération,

Kotice et Copies M.R. des Attestations des Arts et Métiers sur demande

LR R R L R ELE L T T R AL T A

‘Le PROTEX se fait pour Autos, Motos et Vélos

La boite de 2 tubes, pour Autos et Motos. 30
- _— Vélos. .. .. ,. 128

Agents demandés en France o Etrange

Société PROTEX

28 bis, Rue Guillaume-Tell, PARIS (17°) - TiL Galvasl 93-91
e e e o i o

CARROSSERIES pour SIDECARS

Mone et bi-places- Capotes = Paresbrise = Chéssis
" . a= Cotalogune entopé gratuitement =« CREDIT -

iNDIAN 2.700 - HARLEY 3.300 - TRIUMPH 2.800
B.S.A.2.700 - HGUEF_I 2.800 - MATCHLESS - 3.300
Toutes res machines sont neuves ou état neuf et garanties 6 mois
Prise en paiement de bons : Autos et Motos - CREDI'T (13 mois)

Etsbl'* FOULON Bureaux et magasins : 162, Avenue Davmesnil
Ouvert Dimanche Diderot 41.59. Ateliers = Avenue Michel-Bizot
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A DECOUPER OU A RECOPIER POUR ' NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION
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| ; 3 - ci-joint un mandat-poste de 20 fr. |
' ; ik */ montant de mon abonnement.
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PETITES ANNONCES

XXXIV

LISEZ BIEN ATTENTIVEMENT CECI -
POUR < =™

servi, 400 fir.; phares B. R. C.
code mneufs, 150 fr. la paire,
28 centimétres. Solignaec, 52,
boul. Victor-Hugo, Clichy (Seine).

Moteur Cottereau, 2 cyl. en V,
refroidissement par air 80105,
magnéto  Salmson, carburateur
Solex mneuf, bon état, le tout
800 fr. Reix, Focey (Cher).

Jeune homme convenable,
25 ans, mnnaiisant piéces déta-
chées, motos ainsi qu'un peu de
comptabilité est demandé par
Motos Dollar, 5, avenue de la
Liberté, Charenton (Seine).

Au plus offrant, 3 envelop.,
4 chambres Michelin 28 X3, une
carrosserie de side, le tout ét. nf.
45, avenue Gambetta, Montrouge.
Tél. : IIE.I '

Garage pour moto depuis
15!fr. par mois, Moto Ecole, 3, rue
Dagorno (12¢), TélL ;: Diderot 41-88

louer une place pour moto
ou sidecar dans une remise quar-
“tier Nation. S’adres. : Vincent, 3,
rue Dagorno. Tél. ;: Diderot 41-88.

Atelier spécial de réparations
de magnétos et dynamos pour
voitures et industries, travaux
garantis au plus bas prix, vente
et achats. Gastecel, 84, rue
d'Aguesseau, Boulogne-sur-Seine,

Moteur 2 tgs, 175 eme., et
boite 2 v., les 2 neufs sur cadre,
A term., 575 1Ir. Role, ‘Milly
(Seine-et-Oise).

Magnétos-Déesses, neuves,
occasions et toutes piéces déta-
chées. Collot, 50, avenue .Jules-
Coutant, Ivry (Seine).

Cyclotracteurs, toules piéces
détachées et réparations. Collot,
al, av._Jules-Coutant, Ivry (S.).

. Chassis, side-car seul Harley,
avec caisse, capote, pare-brise.
Berrenger, 52, rue de Fontenelle,
Rouen (Seine-Inférieure).

Garage beois, démontable
4230 X260, portes 2m X 2m nenf,
1.600 Ifr. Ecrire Ch. Priez, 45, rue
Saint-Denis, Gennevilliers (Seine),

1 Dynamo 6 volts avec accus
pour moto, 300 fr., 1 tan-sad an-
glais, 120 fr., 1 caisse sidecar
contre-plaquée, 50 fr. 1 fourche
Terrot. 1 Carburateur Zénith
moto 20 3. Guilbert, 16, Grande-
Rue, & Créteil (Seine).

A wvendre pied’ métallique,
qutu neuf, vaut 30 fr., cédé 18 fr.

uignard, Pizay-Montheel (Ain).

~Chassis René¢ Gillet, modéle
rigid, neuf»r 900 fr., 3 roues
'ﬁﬂﬂx&ﬂ, garnie 280 fr, piéce.
(ﬁnsgard, 115, rue de Charenton
aris,

paraissant le 1°F ef le 15

au lieu de 60 francs

POUR

resserrer nos relations

oTO
REVUE

Toujours soucieuse de

satisfaire ses lecteurs

tout en ménageant leur
propre intérét...

Met dés maintenant 2
leur disposition un

ABONNEMENT

COMBINE --

(48 NUMEROS)

A TARIF REDUIT

A

\i

SOIT QUATRE NUMEROS PAR MOIS

POUR : TRENTE-SIX FRANCS ' ::

votre satisfaction pure

Poste T. 8. F., 119 bis, a
4 lampes, grand modéle, nu, avec
ses lampes, 290. fr, Visible et
essais, Beuchey, 15, villa du Pro-
gres, route d’Aubervilliers, Saint-
Denis (Seine).

Pour travaux pet. méecan.,
perceuse a4 main 13 mm., montée
sur bati a plateau, 70 fr., pour
charge aceus T.S.F. ou autos,
Jusqu’au 12 ¢ 5 a. tableau redres-
seur 110 wv. altern., 300 fr. Gar-
nuchot, 10, rue Aug.-Vérien,
Neuilly-sur-Seine,

Vendrais groupe moto-pompe,
absolument neuf, Girollet, Jean.
Ambroise (Indre-et-Loire).

Moto 350 cme, 2 vit., trés bon
état, 2.000 fr., magnéto, 1 cyl.,
100 fr., carburateur Zénith, moto
80 ir. G. Dubnisson, 129, avenue
de Paris, Gennevilliers (Seine).

1 Poste T.8.F.superheterodyne
‘14,['1&1"11. l'ﬂl}d-, T lﬂmi}lﬁ-iﬂ-ﬂd I‘E,Etﬂ-,
3.000 fr., marche garantie, tan-
sad, 65 Ir. Magondeaux, 120 fr.,
Egare moto, 30 fr. Delburg, 49,
od  Latour-Maubourg, Paris.

_Moteur Lutetia, neuf, & vendre

6230 fr. Thomas, 209, rue Saint-
Maur, Paris (10°).
- J. B. Cebil, tr. bon mée., 7 ans,
gar. rép., perm. cond,, ch. pr.,
chauff. sur voit. tourisme. Ecrire
M. Bacqueville, 5, Rue des Ber-
geries, Brie-Comte-Robert (Seine-
et-Marne).

Bouteille Pehu 250 1., chargée
avec detenteur et colliers, & vendre
165 {r. S’adresser Brouillard, B,
rue Borromée, Paris (15¢),

Pneu 700 X 80, renforcé, abs.
neuf, av. chambre, 150 fr. Cadre
veélo course, état neuf, 160 fr.
Baudiot, 131 bis, boul. Jaurés,
Billancourt. Tél. Galvani 0-10.

Moteur Anzani 8 CV, 2 evl., en
V a ailettes, comme neuf, 900 fr.,
petit moteur 1 CV, a ailettes, 3
réviser, 30 fr., a enlever environ
1.200 tuiles plates, 20 fr. le cent.
A. Plot, 11, villa de I’Ermitage,
Paris (209).

A vendre 5 roues Radge compl.
pour Amilcar ou autre dont 3 de
710 X 90 et 2 de 700 x 80.
3 jeux Hartford pour 5 Citroén,
Bugatti et Amilcar, 1 jeu Jauget

our 7 Donnet. Cordier, 11, rue
Montcalm, de 19 & 20 heures.

1 paire de patins A roulettes
neufs Union, & billes, 1 wvélo
homme Humber, 3 wit. freins
anglais, 1 wvélo homme sous
marque Triumph, freins anglais,
1 vélo homme luxe, Peugeot, tous
etat neuf, bas prix. Pironon, rue
:!:‘c rrare, Fontainebleau.

paraissant le 10 ef le 25

au lieu de 60 francs

POUR BENEFICIER DE CES CONDITIONS AVANTAGEUSES ET DE CELLES QUI VOUS SONT ENUMEREES PAR AILLEURS DANS CE NUMERO

REMPLISSEZ (0OU RECOPIEZ) LE BULLETIN D’ABONNEMENT A LA DERNIERE PAGE EN Y JOIGNANT UN MANDAT.

Un simple Mandat-Poste vrdinaire ne codite que 0,40 & l'on a soin de faire inserire sur le mandat par Pemploge des Postes la mention : Chiéques-Postaux Parie 28-737
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L’Agence Parisienne du Cyclecar 5 CV Th. Lafitte a 7.500 fr. (succés du Salon 1926),
et des motos Terrot, Peugeot, F. N., Gnéme & Rhone, Motobécane, Motoconfort,
Monet & Goyon, etc..., posséde en magasin tous les modéles et livre de suite au comptant
et a crédit. Ecole gratuite de moto. Grand choix de cyclecars et voiturettes d’occasion
B. GODARD, 116, Boul. de Grenelle (Ségur 61-76). M°" de confiance fondée en 1906

CHRONOGRAPHE'AURA
le maitre

SOLDES ET OCCASIONS
TOUT CE QUI CONCERNE LA MOTO

Boites 2et 3 vit. dep. 250 {r. : Guidens
gr. sport, 38 fr. Sidegloria - flotteur
cap. p. brise 750 fr. Magnétos let 2 eyl.
'PIECES pour B.S.A., TRIUMPH, HARLEY, INDIAY

215, Rue de La Chapelle, St-OUEN

2 roues Michelin tdle 700 x 40
banjo, mandoline, caisse sonorité,
25 cme., 100 fr. a colté 175.
Manette fixator double pour car-
burateur, 15 Ir. Lazaro, 8, rue
Saint-Paul, Paris (4¢).

A vendre poste T. S, F. complet
comprenant 4 lampes spéciales
micro Philips, 6 bobines, haut-
parleur Harvor, accus, 4 volts et
piles 60 volts, absol, & I’état neuf,
prix 850 fr. Visible tous les jours
de 18 h, 30 & 21 h., sauf samedi et
dimanche. R. Dubost, 157, rue
de Bécon. Courbevoie (Seine).

Occupez vos heures de loisirs
par nouv. gain sdr, rapide, profes.
convient &4 tout le monde. Pichon,
bureau restant n° 115, Paris.

Huile auto, qualité extra,
margue Pearlvil, bidon 20 1.,

142 fr., expédition contre mandat.-

Raymond Delacroix, Lamothe-en-
Blaisy (Haute-Marne).

Vélo 5. C. L. Automoto, peu
servi, 275 fr. Lonchambon, 19,
Bouquet-Longchamp (16%).

Magnéto mono, bon état, 50 fr.,
project. et générat., pour moto,
40 Ir. Moto 2 3/4, 350 fr. Planat,
Martres-de-Veyre (Puy-de-Ddme).

Phare moto avec supports,
entiér. nickelé, diam. 140 =%,
bout. mag. 250 1., prix 300 fr.
Faire offres & Pierre Colleau,
Plessis-Maliet-Courpalay (S.-et.M.l1

Ingénieur connaissant parfai-
tement automobile, cherche études
a faire chez lui. Weylano, 2, aven.
de la République, Le Pecq (Seine-
et-Oise).

Mécanicien ferait réparations,
mise au int moto, auto. Prix
modéré, Bourgetel, 90, rue Jean-
Jaurés, Bobigny (Seine),

Caisse de sidecar, bon état,
50 fr. 3 lanternes électr. neuves,
tout cuivre, 100fr. Bourgetel, 50,
rue Jean-Jaurés, Bobigny {Seine}

Echange pour moto 3-4 CV,

oste T. S. .4 lampes, C. 119 bis,

ont. Bourn., 9 bob., 1 HP, 1 gr.,
électr., ch. 4-6 et 80 V., 1 accu.
4 v. 40 amp., 80 v. 02 amp. Visiter
6 4 8 h., et samedi et dimanche.
Luits, 5, rue d’Alembert, Issy-les-
Moulineaux (Seine).

Moteur 10 HP, 4 cyl., tout sur
billes, complet, avec magnéto,

Garanti
dix ans

Catalogue franco
sur demande

2yg, S.SwEERrs

3

\AURICOSTE 4%

f‘uur le detail, s adresser chez
les Agents et Commissionnaires.

SPECIALE rour

Qui

Y

&

RuelLalB

POUR

L'HIVER "B

Les pare-boue el prolége-mains Vet\WV,

.._,) des sports

e Prix:0r. 1500
Argent.425
Acier...325

LOGER delaMARINE del’

Demander le tarif des repose-pieds,

sieges AR, protége-chambres., grips- |

genoux, rétro-viseurs,
0 fr. 25 en timbres.

N BOUGIE N ET

MOTEURS
ENCRASSENT ou qui ronT

AUTO - ALLUMAGE .

Vente en Gros : 18 rue Molitor. Parlr.

Etabliss™ VEUILLOTTE & WILLEMAIN |

17, Rue Riquet - PARIS

== |INCENNES-MOTQS

Léon CABET, 43, Av. de Paris - VINCENNES

Agent des Margques 1+ MONET & GOYON - B.S.A. - TERROT
DOLLAR - PEUGEOT ~ MOTOBECANE - D F.R. - AUTOMOTO
Jean THOMANN - MOTO-CONFORT - HARLETTE - SOYER

UTILIA, etc...

Grand choix en magasin — Lioraison rapide

VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT

P DETACHEES DES MACHINES CI-DESSUS

REPARATIONS

ACCESSOIRES

#CHENNEVIERE, 7, Rue Fermat, PARIS "

-evatte: BOUES waos

JANTES, MOYEUY, RAYONS, ETC-
TOUTES PIECES INDIAN

carburadiateur et embravage, le
tout neuf, 1.200 fr. Jean Renard,
Route Bon-Secours, Givet (Ar-
dennes).

Moteur 2 cyl., 500 cme., admis-
sion automatique; carbur., magné-
tp. A vendre. Voir de midi & 2 h.
et dimanche matin. Belloc, 129,
rue de I"'Université, Paris (7¢).

 POoOWR

B.S.A

TRIUMPH

DALBIAG.| Ru oes J-"-H_I:l-_lHE 5 FAUL PARIS.

St vous n’étes pas
abonné a

NMeoT® REVUE

FFaifes le sans retard

encore

1
|

|

L’ abonnement mixte «

MoT® REVUE

et
Motocyclisme

Automobilisme

(45 fascicules)

ne coiile que 36 francs

S

BULLETIN D'ABONNEMENT COMBINE

4 nous retourner aprés 'avoir rempli et découpé (ou recopié)

(48 NUMEROS)

Veuillez m’abonner & 48 numéros combinés (24 Moto-Revue et 24 Motocyclisme Automobilisme) d partir du Numéro

en date du..........c...iiu. Clfotnt I somme de 5.0 ks 00 SV e B e T
II R L 8 2 36 fr., France er CoLONIES
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Imp. spéciale de « Moto-Revue » 5, rue Saint-Augustin, Paris, — Le Gérant : L.acoME,
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MOTEURS MOTEURS

2 Tempé 4 Temps
VILLIERS M. A. G.
graissés @ la KERVOLINE graissés @ la KERVOLINE
748 B. B.

Malgré les cours élevé_s des matiéres premiéres i
et des frais de fabri::a%inn. fait le sacrifice d'une
BAISSE IMPORTANTE 7
ajoutant alnsi aux o i _,i

QUALITES sans RIVALES
de

sa construction
les avantages de

. PRIX INTERESSANTS,. 3

Les Constructeurs maconnais ont tenu a souligner

ce sacrifice et cette preuve de leur puissance de

fabrication, par un début de Saison motocycliste
digne de leur réputation a la

COURSE DE COTE DE FALICON
1 er HOMMAIRE bat le record de la cote en 175 cmc et se classe,

1er en 350 cme. réalisant le meilleur temps de la journée. s
Plus vite que les 500, 750 et 1000 cmc.

COURSE DU BOULEVARD MICHELET A MARSEILLE
fer GAUSSORGUES en catégorie 350 cme.

Notice franco sur demande a

OHET 6 OYOH §7. Rue du Pavillon ¢ MACON (S.-&-L.) 1 H




