e g

']

= g r

R

R o

e

SR

e e el

e

-, oy
o e 3

e e

e et e




ES
-—

—
v

-

— ———— = """.I =

Notre Service de Librairie

Notre service de librairie peut fournir tous les ouvrages technigues .et sportifs, sans majo-
ration des prix de vente. Ci-dessous, nous indiguons les ouvrages que l'on peut prendre im-
médiatement @ nos bureaux et qui peuvent élre expédiés le jour-méme de la demande.
Pour wvous éviter des frais assez onéreux .de recouvrement, adressez-nous .gvec votre lettre

de commande un mandat postal avec toutes les indications utiles -et pr

es et Uadresse

bien lisible et compléte, ou bien payez par virement postal ou cheque pastu * notre compte
est C.C.P. 29737 Paris (2¢),

] coﬂamm YVOUS-MEME VOTRE EEHGEQU'E CAM.
FING. — 1 volume broche.

Pnl"llh—Pm rm:hn mq“‘&r

B DICIIONNAIRE PRATIQUE DE L'AUTOMOBILE, par
Gueskor,

Frix ¢ 12 fr. — Pert : France, 2 fr.; Etranger, 4 fr. 50.

@ LE DROIT DE RETENTION DES REPARATEURS D'AUTO
MOBILE, par Massius, avocat & la Cour de Paris.
Prix ¢+ 10 fr., — Peort : France, 2 fr.; Etranger, 4 fr.

¥ GUIDE DU CANDIDAT AU PERMIS DE CONDUIRE. par

Varmen,
Prix ;: 5§ fr. — Port ; France, 1 fr. 50: Etranger, 3 fr.

B COMMENT ON DEVIENT FRAISEUR, par R. Champly,
ingenisur mécamicien. — Un velume de 269 pages avec 245
Haqures, brechs.

Prix : 36 fr. — Pori : France, 3 fr. 25; Etranger, 6 fr. 75.

B L'ECLAIRAGE ET LE DEMARRAGE ELECTRIQUE DES AU.
TOMOBILES, par R. Bardin, ingénisur E.S.A. — Quvrage de
66 poges, 38 figures, brocheé.

Prix : 12 fr. — Port : France, 2 fr.; Etranger, 4 fr.

@ LE MANUEL DU TOURNEUR MECANICIEN, par Adam, —
Un volume de 102 pages, avec 43 figures.

B NOTIONS PRATIQUES D'AERODYNAMIQUE.
Prix: 6 fr. 50. — Port: France, 2 fr.; Etranger, 3 fr. 50

| @ AUTOMOBILISME, par P. Thiry.

Prix: 6 fr. .. Port: France, 2 fr.; Etranger, 3 Er. S0

MR LES FETITS TRUCS DU CHAUFFEUR EH PANNE, par R
Champly. — Un volume de 143 pages, avec 80 figures.

Prix: 13 fr. 50. — Port: France, 2 fr.; Etranger, 3 fr. 50

B LES MOTEURS A EXPLOSION, par Grousset. — Un veo
lume de Z88 pages avec 149 ligures.
Prix : 46 fr. 50. — Port : France, 4 &z, 50; Etranger, 9 ir.

B GUIDE DE CONTEROLE ET D'ENTRETIEN DE L'EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE D'AUTOMOBILE ET DE MOTOCYCLETTE
par H. Lonoy. ingenieur eleciricien. — 33 pages avec 27 #i-
gures et tableaux.

Prix : 6 fr. — Port : France, 1 fr. 50; Etranger, 3 fr.

B COURS PRATIQUE DELECTRICITE

Manuel d Uusage des ouvriers et conducteurs électriciens,
ainsi qu’d toute personne dégirant obtenir des comui-lmﬂcﬂ
pratigues en eélectricité,

par A. Podevyn, ingénieur. — Un volume in-16 broche de

336 pages, avec 365 figures.
Prix: 25 fr. — Port: France, 3 &.: Etranger, 5 k. 50

Prix : 10 fr. 50. — Port : France, 2 fr.; Etranger, 8 ir,l 8 L'EQUIPEMENT ELECTRIQUE ET LA T.SF. A BORD DES

@ GUIDE PRATIQUE DE MECANIQUE, FILETAGE ET TAIL.
LAGE, por Boudot. — Un volume avec figqures et tables.
Prix : 8 fr. 50. — Port : France, 2 fr.; Etranger, 3 fr. 50

B POUR APPRENDRE SOIMEME LE DESSIN INDUSTRIEL

par P. Libman. — Un volume de 130 pages illustré de 170 fig.
Prix : 25 fr. — Port : France, 3 fr. 25; Etranger,-6 fr. 75.

B L'AUTOMOBILE, MACHINE MERVEILLEUSE, par H.
Clayette. Pour se familiariser avec les orgcmes essentiels de
I'auto et savoir ce que désignent cqu juste des expressions
entendues. Broche : 13 fr.; cartonné, 18 fr.

Port: France, 2 fr. 50; Etranger. 5 fr.

8 LA MAGNETO, par Percheron, ingénieur EN.S.A., !5 éd

won. — Un volume brochée de 514 pages.
Donnant le fonctionnement des divers I:ypes de nmpnéma
ez pannes. Les réparations.

Prix ; 18 &r. — Port : France, 2 fr.; Etranger ; 4 fr. 50.

@ LE MOTEUR DIESEL, expliqué par Farman. — Un volume

le 188 pages, 87 figures. d
Fonctionnement du moteur et réponses.

Prix : 18 &£, — Port : Framce, 2 k. 50; Etanger, 5 b

¥ L'AUTO SANS CHAUFFEUR, petit manuel de 188 page:

par L. Picard.
Conenant des tuyaux suivis de ccmseﬂ: pour faire soi-méme
ieg réparations, la mise au point et Pentretien. Comment ré

duire les dépenses.
Prix : 15 fr. — Port : France, 2 fr. 50 ; Etranger, 5 fr.

@ ABC. DE L'ALLUMAGE DELCO, par A. Toury. — Expi
C’est le petit Vade Mecum du débutant pour la conduite, ls
romctionnement et l'entretien du moteur.

Prix : 10 . — Por : France, 1 fr.; Etranger, 4 f. 50

8 L'HELICE AERIENNE, par B. Gastou, préface de L. Bre-
guet. — .2 volumes. 246 pages illustrees de 69 figures. :
Prix : chaque tome 24 fr, —— Port: France, 2 Ir.: Etranger, 4 fr.

@ GUIDE PRATIQUE DU CHAUFFEUR D'AUTOMOBILE, par
Champly. — 1 volume de 416 pages, avec 429 figures.

AVIONS MODERNES, par Henri Lanoy, ingénieur électricien.
— Un volume de ll2 pages et 55 figures,
Prix: 6 fr. — Port: France, 1 fr. 75; Etranger, 3 fx. 50

B LE CARBURATEUR, par R. Bardin, ingénieur. — Un vo-
lume de 112 pages, 55 figures.
Prix: 12 fr. — Port: France, 2 fr.: Etranger, 4 k.

@ LES CARBURATEURS MODERNES, par M. Apolit — Un

volume de 164 pages, 105 figures.

QOuvrage trés complet parlant des carburateurs en général.
Description. Probléme de la carburation. Mélange proportion.
Carburateurs 4 compensateurs, Suralimentation, etc...

Prix : 30 fr. — Port : France, 3 fr.; Eiranger, 5 fr. S0.

B CONSTRUCTION BOBINAGES ET ESSAIS DES HEGHIHEE
ELECTRIQUES, par H. Lanoy. ingénieur électricien. — Volume

de 213 pages, avec 201 figures.
Prix: 36 fr. — Port: France, 3 fr.; Et:t:nqur, 4 fr. 50

@ LE NOUVEAU MANUEL DE L'AUTOMOBILISTE. — Nou-
velle édition compléetement refondue et mise & jour, 201 figu-
res, 268 pages, broché, par Razaud,

Prix 18 &r. — Port: France, 3 E.; Etl'cmqﬂlil:.ﬁﬂ

B ESSAIS, REGLAGE ET MISE AU POINT DES MOTEURS, par
R. Bardin, ingénieur. — Un volume de 91 pages, 50 figures.
Broche.

Prix: 22 fr. — Port: France, 2 fr. 50 ; Etranger, 4 fr. 50

B L'ALLUMAGE DELCO, par Bosaldy ot Touvy..

Explication de Vallumage des moteurs. Fonctionnement da
Vallumage par la batterie. Les bobines. Les condensateure.
Verification. Entretien. Pannes.

hh:llh.—ruﬂt?m.lh,lﬂrm._lh

B LE MOTEUR D'AUTOMOBILE '

Ce petit ouvrage renferme tout ce qu'il faut conmnaitre du
moteur automobile pour en assurer le fonctionnement et
'entretien. :
par B. Champly, 5° édition, revue et cugmentée. — Un ve
lume in-16 broché, avVec 51 figures.

M:I&.H.—Pmr?m,lh.ﬂ;m.lh.

Prix: 24 fr. — Port: France. 4 fr. 50 ;: Etranger. 9 fr.




Un Vélomoteur pous bes “ Jeunes”

[ 4

. LE NOUVEAU /5377 .

% A TUBES RELEVES
"‘*3‘ LE PLUS MODERNE DES VELOMOTEURS.

Lors de la JOURNEE DU VELOMOTEUR, |
cette machine présentée par PAHIN a
remporté la plus haute récompense : LE
GRAND PRIX D'HONNEUR, tant pour ses
qualités mécaniques que pour le luxe et
le fini de sa présentation.

PRINCIPALES CARACTERISTIQUES

Bloc-moteur 3 vitesses toujours en
prise.- Embrayage a disques multiples
baignant dans I'huile. Moteur spécial.
Changement de vitesses par un vrai sé=
lecteur au pied comme dansles motos
de grande puissance. Poignée tournante
pour les gaz. Guidon sport. Poignée ar-
riere sport. Béqguille centrale. Douville -de
verrou antivol. Présentation de haut luxe.

Prix ¢ Frs. 4.300
Tous les vélomoteurs PEUGEOT
sont garantis un an
Il v a des modéles monovitesse &
partir de 2.500 frs et des modéles 2

vitesses avec kick-starter a partir de
2.700 frs.

‘ Demandez le catalogue spécial “ VELOMOTEURS”

BEAULIEU-VALENTIGNEY (Doubs) J.Ba

dZAlne

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



LA NOUVELLE

PoiGNEE TOURNANTE

*ahsfachon
déeuri re

=len emploqonr
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——pour vorre
E oleur ..

NE COUTE QUE 15 FRANCS

Je nase instouriiarerrniestt
en penydacernernt ade la imnouele
MEILLEURE TENUE DU GUIDON

AGREMENT :
: SECURITE

SteAme AMAC 40, Rue deVilliers . LevaLLols. Seine

Toute la Moto

TERROT - GNOME . PEUGEOT . MOTOBECANE

Le stock le plus complet de motos d’occasion vendues
revisées aprés essais — ou non revisées.
SOLDE DE NOMBREUX ACCESSOIRES

Moteurs, boltes de wvitesses, carburos, magnétos,
roues, cadres, réservoirs, pignons et chalnes,
éclairages électriques, side-cars, pneus.

Moyveux neufs pour vélomoteurs avec tambour
de frein et pignon, la paire, AVetAR.. 140 frs
Phares neufs pour vélomot, 2 éclairages 40 frs

Achat comptant de motos, cyclecars, piéces détachées

Et. BEAUSOLEIL, 9, Rue St-Sabin PARIS

Cholélssex wmun vélomotewr H
g éguipé dm
 MOTEUR AURBIER-DUNNE

ILes nouveaux modéles Mono-

vriesse G et le Bloce Moteur 3

vitesses K a4 débrayage ot kick

starter comportent une . série

de détails améliorant 'e ren-

dement et la longévité des
organes.

Demandez & votre fournisseur

Il une machine équipée d'un MOTEUR AUBIER-DUNNE

Il Ses qualités exceptionnelles appréciées de nombreux
i possesseurs, vous sont lé me llleur garant que Vous soyez
én mesure d'exiger.

' Catalogue et renseigm. franco adressée sur demande d :

MOTEURS AUBIER-DUNNE, St-Amand-les-Eaux-Nord

|
i'

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



Quelle que soit la marque de voire
motocycletie, demandez a voire gara-
giste le type de bougie que nous re-

commandons. _
La nouvelle bougie CHAMPION, a

isolant SILLIMANITE., ne s’encrasse pas,
supprime le calaminage, assure un allumage

parfait: facteursimportanis pourréaliser
de meilleures performances.
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Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs I



| s N
LES NOUVELLES
350-500-750-1000cc.

MODELES 1939 R E N IE G—I LLET_

En Solo ou avec Sidecar

SONT TRES RAPIDES
ROBUSTES, ECONOMIQUES, SURES

es Mopeies GUSPENSION AR ELASTIQUE

En Solo ou avec Sidecoar
Assurent le Maximum de Confort

RENE GILLETY
126", Av. Aristide-Briand

(Ancienne Route d'Orléans)

MONTROUGE (Seine)

AGENCES ;

LYON : 1, Quai Claude-Bernard
ALGER - 5, Chemin des Crétes, LA REDOUTE

LA CHALEUR DU MOTEUR &

T rou on a anncaux elastigues TRBuUff-lier.
"CUIT UHUILE... ET e

| 2 ot INEGALABLE !
VOUS VOLE DES KILOMETRE}

Ces deux bielles ont
fonctionné le méme &

nombred’heures: celle
d'en haut avec une huile non
insulée qui a formé un “vernis-
collant”. La bielle propre =
avec Texaco Insulée, pas o '

B =, W
i 3 a ‘ﬂ .
P
I‘r Y, 2 iy o
9 4 3 ..J .l
. . i PR et
(] a ] o 'y o i
I
*Q’H i [} [
3 ' f
Y | 5 s menide
T i
H 'R .f-r. 'r‘
||‘ 5 \w r'
o) )
¥
) o
=

de trace de "vernis”. 4GaEes : - —== T 1 Aocuwa 4 mitu d.'ﬂﬂﬂuqm- 4000 fgs
; > P S | T it esei fls
Dans les moteurs de moto, 'huile est (il g2 F"—'ﬁ&’m#ym .15 wh%ﬂt 2
soumise a4 de hautes températures, S e . i EU%,W‘L&L
. e, .
surtout surtout dans les 2 temps. PN 2 ,
Une huile non insulée cuit et dé- Hr_;'f" 'Wp

pose un vernis-collant qui freine le
piston et accroit I'usure. Pour éviter
ce vernis néfaste, adoptez Texaco
3 fois rafinée et insulée.

Seule Texaco dusufée ne cuit pas
ne forme pas de "vernis-collant”

Utilisez .le demi-
{( litre BABYTEX pra- §
tique et economique |

ITEXACO

vV Mentionnez tuuj;nrs « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs

31 Cowes Emile Zola..
Villewrbanng Rhsme

EZBUFFLIER

TOUS LES VELOMOTEURS

dang Jles nouveaunx magasins de

Y & L. ROY
R .
; 144, Rue de Crimée, 144 — PARIS (19°)

— LIVRAISON IMMEDIATE de tous les modéles —
@ LONG ET RAPIDE CREDIT avec avantages nouveaux
w MOTOS ET SIDES toutes margues
Reprises —:— Réparations —— Rayon de camping
CONTRE LA CHALEUR
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ABONNEMENTS

UN AN 6MOIS 3 MOIS
52 NOB 25 Nos i3 LO8
France et Colonies
45 fr. 23 fr. 14 fr.
UNION POSTALE
66 fr, 34 fr. 20 fr.
AUTRES PAYS
54 fr. 43 fr. 25 fr.
MILITAIRES
25 = 121y 8 fr.

Directeur-Fondateur : Camille LACOME.

REDACTION, ADMINISTRATION, PUBLICITE : 12, rue de Cléry. PARIS (29, — Tél. GUT 73-32 (4 lg. gr) — C.C. Postal 287-37.

LE PERMIS
DE CONDUIRE ™

Le nombre des candidats
ajournés d UVexramen pour
le permis de conduire est
considérable par rapport d
celui des candidats recus.
Pendant les derniéres an-
nées, les proportions ont été
ies suivantes :

recus ajournés

16.711

1930: 28.343

1932: 28.217 19.753
1934: 27.752 21.411
1936: 31.204 23.397

1937: 32.948 25.308

4

% L'INDUSTRIE

DU CAOUTCHOUC
SYNTHETIQUE

AU MANDCHOUXOUO
Une société serait consti-

tuée d'ici peu, au Manchou-
kouo, en vue de fabrication de
caoutchouc de synthése et plus
particuliéerement de pneuma-
tiques.

¢ CARBURANTS

DE SYNTHESE

La production d'essence syn-
thétique obtenue par hydro-
génation vient d'étre régle-
mentée par décret. Les char-
ges supportées par les installa-
tions intéressant la défense
nationale seront couvertes par
une surtaxe sur le carburant.

4 CONTRE L'ABUS

DE L'AVERTISSEUR
Nous apprenons par le bul-
letin d'un Automobile-Club de
province que des ordres se-
raient donnés & l'avenir pour
verbaliser contre ceux qui font
un usage par trop intense de

I'avertisseur éleetrique, parti-
culierement la nuit.
¢ DES AUTOROUTES
EN PAYS BALTES
Lettonie, Esthonie et Fin-

lande procédent actuellement,
en vue des Jeux Olympiques,
*a la construction d'autoroutes
qui se prolongeront vraisem-
blablement jusqu’a la frontiére
de Prusse Orientale,

¢ LES TOURISTES ANGLAIS

REVIENNENT

EN FRANCE

Les liens étroits qui unissent
dans d’autres. domaines la
France et I’Angleterre se ma-
nifestent également dans le
tourisme. Alors que préceé-
demment les touristes anglais
se dirigeaient wvers d’autres

Le Facteur Moral

IEN des fois.les partisans de 1'examen meédical sont
revenus & la charge. Fort heureusement, leur succes

"~ g'est limité & l'examen médical des conducteurs de
poids lourds et éventuellement & ceux des candidats qui
monifestement présentent des défauts physiques tels que
lI'inspecteur de I'U.N.A.T. ne pouvant se pronocer lui-méme,
les invite & aller consulter leur docteur. Cela est raison-

nable et suffisamt.

Aussi bien une série de tesis n'a qu'une valeur toute
relative. Tel individu en merveilleuse santé sera un conduc-
teur maladroit et dangereux, Tel auire au coniraire, myope
ou méme astigmate, sera incité a la prudence par ses im-
perfections physiques, et n'cura jamais d'accidents. Il est
rare que l'on ne soit pas un jour ou l'auire dans une situa-
tion critique ou il faut immédiatement prendre une décision.
Et cela est une auire chose gqu'un test ou 1'on sait fort bien
qu’on ne court qucun risque. Dans la pratique, c'est le cran
et c'est I'adresse qui comptent. C'est aussi le bon état du
véhicule qu‘on conduit. A quoi bon avoir d'admirables
réflexes s‘ils sont paralysés par la peur? ‘Et quelle est
I'utilité de reflexes ulira rapides si on a des freins qui ne

serrent pas, ou encore si on ne possede

pas le don d'ap-

precier exactement les distances.

L'examen medical etendu a tous les automobilistes nous
semble completement inutile. Nous avons vu de merveil-
leux aviateurs myopes ou astigmates. Un des plus grands
champions de 1'automobile et un ceélébre aviateur étaient
borgnes. Un recordman de la vitesse sur terre el sur mer
avait un pied artificiel. Mais tous ces hommes possédaient

froid gqu‘aucun examen meédical n'aurait permis de déceler.

i d'admirables qualités morales, une énergie et un sang-

B o Bt

pays, c'est en France qu'ils
sont maintenant et de loin les
plus nombreux. Un wvélomoto-
riste anglais a adresse a Motor-
cycle un récit de vovage onu il
fait ressortir, de la maniére la
plus sympathique, les mérites
et le charme de notre pays.
Incidemment, remargquez que
le velomoteur est en train de
conquérir 1'Angleterre et pour-
tant, il n'y est encore connu
gue sous une forme assez pri-
mitive,

€ LES QUATRE CYLINDRES

BROUGH
La mise au point de cette
machine originale continue,

"parait-il. Elle comporte, on se

le wappelle, deux groupes su-
perposés de deux cylindres
horizontaux accouplés par des
engrenages, Transmission aca-
téne, Bien que le prototype
ait fonctionné d'une maniére
trés satisfaisante, il ¥ a, com-
me a tout dessin nouveau, des
modifications a apporter et il
faudra sans doute pas mal de
temps avant gue la construc-
tion en série puisse étre en-
treprise,

® PAS DE T.T. POUR

MACHINES DE SERIE
L’A.CTU. et I'Union des cons-
tructeurs ont décidé de ne pas
organiser pour 1940 de T.T.
réservé aux machines de série.

LA VENTE DES MOTOS
motos neuves motos d'occasion
Juin - L83 9  eT 1.118 7.555
Juin 938 e 1.289 8.178
1°* semestire 1939 4,949 35.758
1 semestre 1938 6.949 40.341

- EMBOUTEILLAGES

Des contréles sont ej'fec-
tués périodiquement pour
dénombrer les wvéhicules
passant en une heure aux
quatre principaux carre-
fours de Paris, Joici quel-
ques-uns des chiffres cons-
tatés :

1926 :
1930 :
1934 :
1936 :
1938 :

13.002
14,616
13.853

9.726
11.933

Il apparait bien par 14 que les
gros constructeurs britanni-
ques qui avaient invoqué com- .
me excuse, pour ne pas par=-
ticiper au T.T., la nécessité de
construire des modéles spé-
ciaux, n'avalent en réalité que
le deésir de se dérober a la
compéetition, En somme, l'es-
prit sportif de l'dge héroique,
l'enthousiasme des premiéres
années est bien mort. Nous
sommes arrivés a4 la décrépi-
tude en ce qul concerne le
sport. Les pouvoirs sportifs
portent, dans cette triste gi- .
tuation, leur part de responsa-
bilité,

® LES ACCIDENTS
DE LA ROUTE
AUX ETATS-UNIS

Le nombre de victimes d’ac-
cidents mortels pour l'année
1938, aux U.S.A., fut de 32.000
environ, Cela représente un
total de 19 9, inférieur au chif-
fre de 1'an passe.

LA MOTORISATION
EN ALBANIE

Selon une statistique de
source anglaise, il circulait au
cours de la présente année 404
voitures automobiles, 442 au-
tocars, 124 autobus et 35 moto-
cyclettes, On prévoit un net
accroissement de la circulation
pour l'avenir, résultat de la
conguéte italienne.

¢ LA CONFERENCE
» INTERNATIONALE
DE LA SECURITE .

La 2me gession de cette con-
férence aura lieu 4 Rome, du
23 au 30 octobre prochain. A
cette occasion, on se réunira
pour se mettre d'accord sur
l'organisation d'une Conféren-
ce Générale de la Sécurité, en
1942, 4 Rome, en méme temps
que l'exposition universelle.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE

[} \
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ACCESSIBILIT

L est incontestable qu'une machine

actuelle n'a plus besoin d'étre démon.

tée aussi souvent gue celles qui 1l'ont

précédée,. Mais il ne sert A rien de se
frotter les mains et de se gargariser des
progres réalisés. Une machine a besoin
un jour ou l'autre d'étre révisée, répa-
rée, Ce sera au bout de 40.000 kms au
lieu de 10.000, Cela est sans doute vrai,
mais par contre, nous aurons fait, sans
doute, nos 40000 kms dans le méme
temps que jadis nos 10.000 kms. Nous
allons plus vite et nous utilisons nos
machines bezucoup plus et pour des buts
beaucoup plus variés gu’autrefois. Il est
cdone neécessaire d'effectuer maintenant
nos réparations aussi rapidement gqu’au-
trefois (ou de les faire exécuter, ear
dans un cas nous perdons un temps qui
pourrait étre mieux utilisé et dans l'au-
tre cas, nous payons fort cher le temps
des autres).

Beaucoun de machines modernes, il
serait vain de le nier, ne sont pas as-
sez accessibles, et le décalaminage qui
est l'opération d’entretien type entraine
souvent de multiples démontages et non
seulement celui de la culasse, Heureux
temps que celui ont il suffisait d'enleve-
les bouchons de soupapes pour intro-

duire des racloires ou méme le tampon
de coton imprégné d’essence gui, attisé
par un jet d'oxygeéne, nous débarrassait
en un clin d'eeil de toutes les crasses.
Mais cela, il fallait le {£faire tous les
72000 kms au pius, On pourrait sans
doute utiliser le procédé sur les moteurs
actuels. Mais il n'est pas sans inconveé-
nient, a4 cause de la trés haute tempé-
rature deéveloppée pendant l'opération.
Evidemment, nous pouvons, ave¢ des
- supercarburants a l'alecol, ou avec du
camphre ajouté i l'essence, décalaminer

102010 Tevua

Nous n’avons rien a
envier aux aufomobi-
listes sous le rapport
de lUaccessibilité des
organes moteurs. Loin
de la ! Cependant,des
progrés peuvent éire
réalisés dans cettevoie X

sur les moteurs de

molos.

AR RN
ik #
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aisément, nos soupapes ne se piquent
plus guére et le rodage n’a besoin d’étre
effectué gu'a de trés longs intervalles.
Toujours est-il qu'une machine dont
tous les organes sont accessibles est bien
plus facile, bien plus agréable et bien
plus économigque a entretenir. Elle a
beaucoup moins de chances d'étre né-
gligée, Au fur et 4 mesure gue nos ma-
chines se perfectionnent, nous devenons
de plus en plus paresseux, de plus en
plus neégligents. C'est un facteur dont
nos constructeurs doivent tenir compte.

A gauche: La per-
fection wmécanigue
et l'accessibilité ne
sont pas toujours
compatibles, comme
Ie prouve cette réa-
lisation de cylindre
fondu

tié du carter.

Ci-dessus : Un moteur deux temps deux
eylindres dans lequel DVaecessibilité
nous parait remarguable,

Ci-contre: ‘Sur ce moteur arbre a
cames en téte, il est possible, au moyen
d’'un systéme de pivetement, de dé-
monter la distribution sans la dére-
gler avant de retirer la culasse,

d'un seul
avec une moi-

|||
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LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE




S R
R

Sk N&_v}#ﬁkﬁlé-%
e

o -

Randonnée vélomotoriste
a travers les Alpes

« Moto-Revue », j'ai parcouru

avec plaisir la relation d'une
promenade sur vélomoteur Prester. Je
ne wveux pas tarder & apporter ma
contribution en racontant une randon-
nee de 1.100 kilométres que nous
avons faite en 6 jours, mon frére et
moi, sur  vélomoteur Prester-Jonghi
trois vitesses au pied et Prester-Au-
bier-Dunne deux vitesses.

Il s'agissait de relier Servoz, prés
Chamonix, a Digne et refour avec vi-
sites de quelques gorges.

La premiére étape de 210 kms nous
conduisit 4 Saint-Michel de Maurien-
ne, par les gorges de I'Arly, Ugine,
Albertville et le col de 1'Iseran (2.769
metres). C'est une route excellente et
agréable, qui, tantét longe de prés le
torrent, tantét au contraire s’en écarte
et passe alors sous des enrochements.
A partir de Val d'Isere, 1a route monte
en lacets assez réguliers jusqu’au col
lui-méme d’oli 'on apercoit les vallées
de Tarentaise et de Maurienne. Nos
vélomoteurs montérent sans défail-
lance, et nous permirent de jouir de ce
panorama splendide. La descente sur
Lanslebourg et le ftrajet jusqu’a St-
Michel de Maurienne se passeérent sans
incidents remarquables au milieu d’un
paysage plutdt sévére, Nous ‘croisimes,
bien entendu, le légendaire électro-
bus, qui fait le service dans la wvallée.
Arrivés vers 4 heures et demie au
terme de notre premiére étape, nous
trouvimes un bon gite a I'Ho6tel des
Alpes et de la Poste.

Malheureusement, le temps se géta,
et c’est par une pluie torrentielle que,
le deuxidme jour, nous fimes les cols
du Galibier (2.556 m.) et du Lautaret.

E N lisant un récent numéro de

Le brouillard fut méme si intense que,
pendant 8 kilomeétres, nous dames
faire usage de nos phares. Briancon
fut atteint sans encombre et c'est par
un temps relativement beau que s'ef-
fectua la descente de la vallée de la
Durance, par Embrun-sur-Digne. Le
contraste de paysage, qui déja se fai-
sait sentir & Briancon, s’accrut encore
dans cette partie du parcours. Les
montagnes présentaient de grandes
coupures qui laissaient apparaiire des
modelés grisdtres du plus curieux ef-
fet, et l'aridité en était encore aug-
mentée par la présence de npetites
touffes vertes qui tranchaient sur le

gris des roches. Aprés Seyne-les-Al-

pes, le massif de la Roche-Clése se
montra dans le lointain; puis ce fut
le spectacle magnifique des clues de
Barles, ou le grés rouge fit son appa-
rition et enfin, aprés le pont, sur la
Bléone, Digne dans son cadre de mon-
tagnes 4 moitié dénudées, ce fut une
rude . étape pour nous comme pour nos
machines qui se comportérent d'une
maniére remarqguable, les moteurs
ayant tourné pendant 8 heures consé-
cutives.

Aprés une journée de repos bien
gagnée, nous entreprimes de faire un
tour de 234 kilomeétres par Barréeme,
St-Jean-des-Alpes et Puget-Théniers,
pour aller voir les gorges du Cians et
de Daluis. Cette partie du programme
ne fut pas la moins réussie. Les pre-
miéres gorges qui s'étendent sur une
longueur de 21 kilomeétres, sont extré-
mement ressérées et allient 4 la teinte
bleutée de l'eau, la couleur rouge
des roches ; la route, assez mouvemens-
tée, serpente au milieu de ce paysage
et se trouve souvent en enrochements.

Autant ces gorges sont petites et res-
serrées, autant celles de Daluis . sont
larges et grandioses. La route passe
souvent en tunnels a sens unique. En-
fin, ee qui fait de ces gorges une mer-
veille, c'est le contraste frappant en-
tre les versants d'un brun rougeitre
et le cailloutis gris du fond. En résu-
mé, panorama splendide et coloré, et
promenade épatante.

Le lendemain, nous fimes Digne-Sis-

teron et retour, soit 80 kms, pour aller

voir des amis. Clest 13 seulement que
nous rencontrimes le mistral; aussi le
pastis fut-il le bienvenu! Enfin, il fal-
lut songer a reprendre, bien & regret,
la route du retour en passant, cette
fois, par le sillon alpin. Les 330 kilo-
meétres du parcours furent couverts
entre 6 heures du matin et 5 heures
du soir. La remontée de la wvallée du
Buech fut assez fatigante & cause du
vent, et ce n'est qu'apres le col de
Luz-la-Croix-Haute que l'on put wvéri-
tablement jouir du paysage. Avant
midi, nous traversdmes Grenoble,
« Ville accueillante aux touristes, mais
hostile au bruit » comme l'indique l'e-

criteau, et nous nous arrétidmes du

coté de Doméne pour prendre un fru-
gal repas sur l'herbe! Repartis a une
heure de laprés-midi, nous regagna-
mes par. Pontcharra, Albertville; Ugi-
ne et les gorges de 'Arly, notre point
d’attache.

Onze heures apres notre départ de
Digne, nous arrivions a destination,
ayant ainsi couvert nos 1.100 kilomé-
tres sans aucun ennui meécanique, et
donnant par suite une nouvelle preuve
des possibilités du tourisme & vélomo-
teur !

Deux Veélomotoristes.

NE DEBRAYEZ JAMAIS, SI CE N'EST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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LE CIRCUIT DE L’ISERE

Le Circuit de Régularité de 1'Isére,
organise par le M.C. Dauphinois, s'est
dispuj:é dimanche dernier. Toutes les ca-
tégories de motos et sidecars y étaient
admises. La catégorie 125 cme. avait a
parcourir une distance inférieure de 264
kms environ 3 celui des autres cylin-
drées, soit 447 kms. Les moyennes impo-
sées étaient les suivantes : 125 eme. : 32
kmh.: 175 eme.: 40 kmh.; 250 cme. et
gidecars 350 cme.: 45 kmh.: 350 cme. et
sidecars 600 cme : 50 kmh.: 500 eme.
et sidecars 1000 eme. : 55 kmh. -

Voici les tésultats

125 cme.: 1ers ex-gguo @ Lorenzzino
(Monet-Goyon); Capello (Monet-Goyon);
Alloird (Motobécane), sans pénalisation.

350 eme. ! 1. Romeyer Derbey, s. p.; 2.

Pépoin et Baillet (Terrot), 1¢ pts cha-
cun.

. 900 ecme.: 1°r* ex-a:quo : Chevallier
(Motobécane); Beetsch (Monet-Goyon);

Micand (Monet-Goyon), sans pénalisat..

600 sidecars: 1°rs ex-zzquo : - Roudet
(Monet-Goyon), Despland (Monet-Go-
yon), sans peénalisation.

COUPES ET CHALLENGES

Coupe du Syndicat d'Initiative : Monet-
Goyon (six coureurs a l'arrivée),

Coupe Alpes-Motos : Monet-Goyon
(Roudet-Despland),

ﬁnupe Terrot : Baillet-Romeyer (Ter-
rot).

Coupe Misgtral :
(Monet-Goyon).

Prix spécial Impérial : Despland (Mo-
net-Goyon).

Iers Coupe 'surprise, au coureur ayant
approché le plus de la moyenne idéale :
Lorenzzino (Monet-Goyon).

2me Coupe surprise, au concuszrent le
plus malchanceux : Romeyer André, sur
sidecar 350, accidenté,

Récompense spéciale pour amateurs :
Monneret et Bouis,

® @
LES GRANDS PRIX D’ALLEMAGNE

Les Grands Prix d’Allemagne se sont
disputés le 13 aolit sur le circuit d'Ho-
henstein Ernstal en présence de 300.000
personnes. ' L'échee de 1la construction
allemande au profit de 1'Italie, dans les
catégories 250 et 500 cme, est le fait ca-
ractéristique de cette épreuve,

Notons, & ce sujet, que B.M.W. ne dis-
pose plus de grands ténors internatio-

naux. Le rétablissement de Meir, vie-
time d'un accident au Grand Prix de
Suéde, demandera au moins six mois. Il
a regagneé Munich par avion. Les meéde-
cins ont diagnostiqué une félure a la
septiéme et la huitiéme vertébres.

 RESULTATS

230 cme. — 1. Pagani, sur Guzzi, les 306
kms (35 t.), en 2h-18m.32s. (moy. 132
kmh. 400, record battu; 2. Sandri, sur
Guzzi; 3. Kluge, sur D.K.W.

350 eme. — 1. Hamelehle, sur D.K.W.,
les 349 kms (40 t.), en 2h.2Tm. (moy. 135
kmh. 500, record); 2. Thomas, sur Velo-
cette; 3, Whitworth, sur Velocette.

900 cme. — 1. Serafini, sur Gilera
(moy. 141 kmh.); 2. Ruhrschneck, sur
D.K.W.; 3. Meyer,

Lorenzzino-Capello

Echogpertifs

CROSS DE NEMOURS

L'UMN, fera disputer le dimanche 27
aolit 1939, au lieudit « Le Rocher Vert »,
son annuel Cross Motocycliste doté de 4
coupes et de nombreux prix,

Pour tous renseignements et pour
s'engager, s'adresser & M Métivet, 19,
~ue Bezout, Nemours (S.-et-M.). Tél. 214

LE RALLYE DE L’EXPOSITION
DE LIEGE

Le 17 septembre prochain, la Fédé-
ration Motocycliste de Belgiqie crganise
avec le concours de 1'Exposition Inter-
nationale de Liege, un Rallye Internatio-
ral pour motos, sidecars et cyclecars ou-
vert a4 tous les motocyelistes. Aucun
droit de participation ne sera percu; Un
contrble sera installé place de 1'Yser, ol
les concurrents recevront des bons de
participation, Un cortége allant vers
l'exposition sera organisé. Il sera remis
aux participants, contre 2 fr, 50 (belges)
un billet spécial & gquatre volets, don-

ALDRIGHETTI EST VICTIME
D’UN ACCIDENT MORTEL

Le champion motocyceliste italien Gior-
dano Aldrighetti, récemment venu 2
l'automiobile, s'entrainait sur le eircuit
de Pescara, au volant d'uhe Alfa-Ro-
meo 1500 en vue de disputer la Coupe
Acerbo. I1 fut victime d'un accident
qu'on croyait tout d’abord sans consé-

gquences graves, mais son état empira
vivement, et il décéda des suites de ses
blessures. Ses obséques ont été célé-
brées a Milan, :

Sa disparition laisse un vide important
dans les rangs du sport mécanigque ita-
lien. Conducteur officiel de Gilera, il
remporta plus d'un succés au guidon de
la 500 eme. 4 cylindres. Sa plus reten-
tissante victoire fut le Grand Prix d'lta-
lie et Trophée de Vitesse & Monza, en
1937, ou il réalisa 170 kmh, de moyenne
générale.

250 AOUT 1939

nant droit 4 un ticket de pac-ticipation
supplémentaire, le garage gratuit de
leur véhicule et l'entrée gratuite a l'ex-
position. De nombreux prix en espéce
seront attribués.

Tous renseignements aux bureattx de
la F.M.B., 58, avenue des Arts, Bruxelles,

LE CIRCUIT DE MENDRISIO

Le meilleur” temps du circuit de vi-
tesse de Mendrisio (Suisse) a été ac-
compli par Kaufman, sur N.S5.U, 250.
L'Italien Biago Nocchi (Benelli), gagne
les 250; Bizzezero (Bianchi), remporte
les 500 et Muhlemann (F.N.), les side-

cars 600,
® 0

LES SIX JOURS INTERNATIONAUX

Les Six Jours Internationaux, organisés
en Allemagne, ont débuté le 21 aoflit
dernier, Ils comporteront six éiapes, dont
le point de départ et d'arrivée sera
Salzbourg. Sauf cependant pour la der-
niére, gque terminera une épreuve a mo=-
yvenne accélérée sur l'autostrade Salz-
bourg-Irshenburg, ¢k

La dure épreuve de la F.I.C.M. groupe
cette année 266 participants. L’Allema-
gne ne pouvait moins faire gque de s'as-
surer une représentation massive. Aussi
trouvons-nous au départ 163 concurrents
allemands.

Les ¢étrangers sont représenlés de la
facon suivante :

Angleterre : 61 participants ; Italie : 30;
Hollande : 13; Suéde : 6; Hongrie: 4;
Belgique : 1; Tchécoslovaquie : 1.

Pour la premieére fois, les equipes dis-

putant le Trophée International sont
composees de guatre hommes (3 solos
et un sidecar), au lieu de trois, ceci

dans le but d'augmenter les chances de
pénalisations et d'obtenir un départage
aisé sans avoir recours a l'épreuve fi-
nale de classement,

Pour les coupes mises en compétition,
les nations suivantes sont sur les rangs :-

Trophée Infernational : Angleterre, Ita-
lie, Allemagne, avec chacune une équipe.

Vase d’Argent International: Angle-
terre, Hollande, Allemagne et Italie,
deux équipes chacune; Suéde, une
équipe.

Trophée Huhnlein : Equipes militaires
des differents pays,

Apreés la premieére étape, qui comporte
475 kms & travers les sudeétes, les pays
du sud et la Baviére, aucune équipe du
Trophée n'a encouru de pénalisation.

L’ETAT DE TENNI ET FUMAGALLI

Les deux coureurs italiens, accidentés
au circuit du Lario, sont hospitalisés a
Cdobme, Leur état vTeste sérieux. Tenni
souffre de plusieurs fractures de la jam-
be gauche, et les médecins 'craignent
gque I'amputation soit nécessaire. Par
contre, le bras droit, qui s'itait é&gale-
ment cassé, est en voie de guérison.

Fumagalll s'est fracturé le crine, mais
on note chague jour une améelioration
progressive,

® ©®

PAS DE GRAND PRIX A LUGANO
Le Grand Prix international qui de-

vait se disputer le 10 septembre a Lu-

gano (Suisse), ne sera pas organisé,

Vous trouverez @ nos bureaux des

TRYPTIQUES

(Motos et Autos) pour vous ren-
dre au Luxembourg, en Belgique,
en Suisse, et dans tous les pays.

Tous renseignements d mnotre
¢ SERVICE TOURISTIQUE =»

A toute correspondance, joindre
timbre pour =séponse.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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MOTOS
ETRANGERES

Ci-dessous : Le moteur de la 350 ce. Zundapp

a soupapes en téte. La partie avant du cadre

est en acier matricé. Remarquez le filtre a
a air du carburateur,

Ci-contre et ci-dessus: Les
deux motos qui ont été dési-
gnées pour représenter la
construction britannique a
I’Exposition de New-York.
La 250 cme. deux temps Co-
ventry Eagle a moteur Vil-
liers et cadre en tole embou-
tie, et la 500 cmec. B.S.A.
Gold Star.

Vue de trois quarts arriére de la méme ma-
chine, sur laquelle on distingue la forme du
kick, la position de la pédale de frein, la
forme particuliére de la sacoche a outils,
placée au-dessus du carter de chaine.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES

223
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“ SIDECAR
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i g = Dites-vous bhien, en effet, qu'une voi- 3
3 e i ture 5 CV, de quatorze mille francs,
o : ; i aussi bien concue et réalisée gu’elle soit
i - — nous ne sous-entendons aucun nom
i e _ i — demeure néanmoins le premier éche-
a0 . ] : , lon de la construction automobile et
e ?@“ Le sidecar Bufflier qu'il faut nécessairement employer pour
e S % 65 Aérodynamique sa réalisation des solutions bon marché
R - Tr

e :ﬂ:.%’: 1 place } /2 cote a  ©t des .EI.ECEEEDI.EE trés r.:-rdinalres.
% e ﬁtg. *‘ cote présenté par. Un sidecar de ce prix est au con-
%gzigf’ ;;wa% M. Morlet, qui a traire au plus haut échelon de la cons-
s R G ' 2 - truction motocycliste, 11 s'agit d'une réa-
ﬁ*gggfg@ i obtenu le premier lisation en petite série, extrémement
o prix du Casino au Emgnéle,tide matériaux de p:'&_n}ler n&*tﬂre,
o 4 : y i e solutions mécaniques parfois colteu-
E S Concours d@’Elegan ses, d’accessoires de luxe, Une voiture
. ce de ‘ Charbon- de conception identique est wvendue de

. nieres, quarante A cinguante mille francs,
- - Et la consommation ? Un sidecar de
; : poids moyen, attelé & une 500 culbutée,
Fﬂihvmﬁi-%%...h;ﬂ%ﬁ -. e i o B R ‘;:. 2 o R AR e DE.I‘m'E.-t une vitesse en pl:lintE de 105

kmh, pour une vitesse d'utilisation de
75-85 et une consommation de 5 litres
aux 100 kilomeétres,

A performances identigques, une voi-
ture 6 CV récente consomme environ 8
litres aux cent kms. Une wvoiture d’oc-
casion datant- de quelques années exi-
gera pour ces vitesses une cylindrée de
douze a dix-huit cent centimétres cubes
et avalera gaillardement de 10 & 15 litres
aux cent kms. Si vous faites 1500 kms
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Ci-dessous: Le side Bernardet
Grand Sport, type Avion, parti-
cipe avec sueces a tous les grands
concours de régularité.
.

5 Ci-contre : La carrosserie du side
s 7 %% B Impérial, élégante, confortable et
SN spacieuse,

B e e R e

aux motocyelistes qui, pour une

cause quelcongue : santé, naissan-

ce, etc.., ne peuvent plus prati-
guer le tan-sad et envisagent llachat
d'une wvoiturette neuve, ou pis: d'une
voiturette d'ocecasion. Ils ont peut-£ire
pensé un instant au sidecar, mais d'au-
cuns — les non pratiquants — leur ont
déclaré péremptoirement :

— Acheter un sidecar ? Mais vous
étes fous ! Clest laid, ce n'est pas pra-
tiqgue, c'est dangereux et ca cofite trés
cher !

Hé non ! mes amis motards ! le side-

. car moderne de bonne marqgue. n’'est ni

laid, ni dangereux, Il est extrémement

pratique et confortable et pas plus coli- -

teux que la voiture d'occasion qui a

déja usé trois trains de pneus et son
premier moteur.

Des prix ? Entre deux et guatre mille,
pour un engin de grande classe, prati-
quement inusable, de ligne plaisante, de BTG g el : T . . B - SERREN .
confort indiscutable. Joignez-y une et | B S : e, TGRS R N . LW e
moto neuve de dix mille franecs., Pour fow il n e et (R T e . S
quatorze mille' francs, vous aurez, non
pas l'égquivalent de la voiturette popu-
laire de prix identique, mais plutit 'é- @ S e e i i
quivalent, en catégorie sidecar, d'une e ;. S ST e

N OUS nous adressons aujourdhui
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S
aécapotable, puissante, et de haut luxe... SRR
budget exhorbitant en moins. égﬁ%ﬁ&%mq

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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d'abord

par mois, le sidecar vous rapportera,
sur l'essence seule, trois & quatre mille
{franes par an. .

En outre, chaque vidange d’huile ab-
sorbera -cing &4 six litres dans le cas de
la voiture. Et l'huile aussi est chére.

Puis, toute mécanique a ses défaillan-
ces, tout moteur a besoin, de temps a
autre, d'un décalaminage, d'un rodage
de soupapes, d'une’ veérification quel-
congue. Cela avec un peu d'habitude et
un ou e trés rudimentaire, -vous
l'accomplirez vous-méme sur votre mo-
to. Quant a la voiture, 4 moins d’étre
un professionnel et de posséder un ate-
lier complet, vous l'enverrez au garage
voisin ou l'on vous facturera l'heure de
travail vingt-cinqg ou trente francs, si-
non davantage, dans les grandes villes.

Un coin de garage, un bout de han-
gar, au pis aller la place la moins

!

coffre arriére est trés wvaste -— cest
d’ailleurs a4 wvous de le choisir ainsi —
Dans 1£ pointe avant on loge une foule
de choses.

Au point de wvue personnes, on peut
emmener dans des conditions suffisantes
de confort un passager dans le side, un
autre sur le tan-sad.., ¢ce gui met les
cent kilomeétres a six franes par person-
ne. Il v a de quoi faire siffler de rage
toutes les locomotives de notre budgé-
tivore S.N.CF..

D’autre part, on l'a déja dit et répété,

mais pas assez sans doute, le sidecar
est le vehicule le mieux adapté au cam-
ping, Il permet d'emporter tous les ac-
cessoires souhaitables; il wva partout,

sur tous les terrains;, en forét, en prai-
rie, 14 ol toutes les automobiles de la
terre suerajent essence et huile avant
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chére d'un grand garage abriteront vo-
tre s'decar. économiquement. Quelle au-
tomobile vous offrira de telles facilités ?

La place dont on dispose pour les ba-
gages sur un sidecar est souvent plus
grande que sur beaucoup de voitures. Le
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Le sidecar
: Poinard
4 roues sus-
pendues, de
iigne tres
sport.

de se trouver finalement bloguées ou
embourbées.

Et enfin, nous avons réservé l'ultime
argument, celul qui n’en est pas un et
qui est cependant le plus puissant, la
Plus irrésistible raison de ne pas troquer

Ci-dessus: Le sidecar Preécision,

qui comporie maints details origi-

naux: Suspension réglable en

marche, attaches a4 rotules permet-

tant un démontage trés rapide,
ete., ete...

Ci-contre : Pour le grand tourisme

familial, le sidecar biplace est

tout indigué. Voila celui des Ets
Roy.

son deux <Toues pour un gquatre: on
aime sa moto, On l'aime comme un étre
vivant, comme un animal familier, com-
me la compagne des bons- et mauvais
Jours, On l'aime pour elle-méme, pour
les sensations, les émotions, les grise-
ries gu'elles nous a procurées et gu'une
auto, colterait-elle cent mille francs, ne
vous procurera jamais.

Se sépare-t-on facilement de
qu'on aime ?

ceux

Mais nous nous arrétons. Car du do-
maine pratique des chiffres et des rai-
sonnements, nous voiel dans celui, plus
fugitif, du sentiment, et ce domaine-la
est immense, aussi réel gque I'autre,
mais il s'exprime mal par des mots et il
demeure insaisissable au profane.

‘Marcel GUIVARC'H.

Nofre Service
cdes Recours

se charge pour tous nos lecteurs
sans aucun frais préalables. de

récupérer 4 UVamiable ou par
devant toutes les juridictions
compétentes toutes indemnités

consécutives @ des accidents cor-

Il porels ou dégdts matériels dont

ils auraient pi étre victimes.
Consultations gratuites,

s
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MON VIEUX TACOT

une vieille machine. Elle est

pourtant en état de marche.
Mais elle crache l'huile de tous les
cités et elle ne tire pas trop bien. La
direction manque de précision. Et
pourtant il n'y a rien de bien grave
car la compression, méme A chaud,
était bonne, et il n'y avait pas de
bruits anormaux. Le départ était as-
sez difficile. Quant a T'embrayage et
aux vitesses ils fonctionnaient bien.
En somme une bonne .affaire, mais les
motos sont si ¢« coriaces » que celd ne
surprend pas. En ' général, une moto
d’occasion est en bien meilleur état
gu'une voiture de seconde main ayant
le méme &ge. Sans doute une moto
effectue-t-elle en général un kilomé-
trage annuel moindre qu'une voiture,
mais elle est par ailleurs mieux en-
tretenue et peut-étre aussi mieux
construite. Bref, la ndtre apres cing
ans d'existence était encore en ftres
bon état général et n’avait besoin que
d'une révision partielle. C’est 14 un
cas fréquent. Ici pas de révision ge-
nérale, Il était parfaitement inutile de
démonter carter, embiellage, etc. Sa-
chez résister 4 l'envie de démonter a
tout bout de champ. C'est le défaut
de tous les néophytes et nous en avons
été jadis atteint nous aussi. Mais l'ex-
périence s'est chargée de nous en cor-
riger,

@Qu'allons-nous faire ? La compres-
sion est bonne et il n’y a pas de bruits
anormaux. Nous n’allons pas déranger
le piston et les segments qui ont bien
pris leur place, se sont rodés, ajustés
et portent parfaitement. Nous ne ris-
querions qu'une chose, c’est de déran-
ger ce bel équilibre, et de disloquer,
pour ainsi dire, cette equipe bien en-
trainée. C'est un principe essentiel
que d'éviter un tel bouleversement.
Voulez-vous distinguer un bon méca-
nicien d’'un autre ? Vous n’aurez qu’a
observer le soin avec leguel le pre-
mier prend tous les repéres pour re-
monter un mécanisme tel qu’il était
sans intervertir cylindres, pistons, sou-
papes, segments. Un piston doit tou-
jours étre remonté dans le cylindre

L ES temps sont durs, j'ai acheté
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La remise en état d'une vieille

machine est un des passe-temps

les plus agréables pour les vrais
amateurs de mécanique.

ou il se trouvait et dans la méme po-
sition, l'usure étant assez irréguliere.
Si dans un remontage rendu neécessaire
par 1'état d’un moteur, il faut prendre
tant de soins, pourquoi démonter alors
que celad est parfaitement inutile ?
Laissons donc en repos piston, cylin-
dre et embiellage, c’est-a-dire les or-
ganes les plus délicats de notre mo-
teur. Nous ne voulons pas courir avec
notre wvieux tacot. Si nous voulions
nous aligner en course, ce qu'une ma-
chine moderne seule permettrait, nous
n'adopterions pas cette maniére de
faire car nous pénétrerions alors dans
un domaine tout différent. Et il nous
faudrait des comparateurs, des pieds
a coulisses et bien des outils. C’est la
une entreprise onéreuse et, dans notre
cas parfaitement inutile.

Mais ce qui sera plus nécessaire,
certainement, ¢'est de vérifier 1'état des
soupapes. Elles sont probablement en
assez mauvais état. Nous nous faisons
toujours une régle de les changer.
Seules les soupapes en acier spécial
peuvent étre satisfaisantes. Les tiges
auront un diameétire un peu plus fort
et les guides seront réalésés. I1 est
également certain que les ressorts se-
ront affaiblis et c'est la cause essen-
tielle du mauvais rendement de notre
moteur. Les touches des culbuteurs
portant des traces d'usure, nous les
avons changées. Bien entendu, nous
avons gratté les crasses et refait le
joint. Le joint lui-méme en cuivre
rouge n'avait pas besoin d'étre changé.
Nous avons bientdt constaté que les

Deux points a considérer particu-
lierement sur les machines d’oc-
casion: Les organes d’allumage
(@ droite), et la distribution (a
gauche), wvous pouvez, avec un
tant soi peu d’adresse, changer
ressorts, soupapes et guides. Par
conire, pour l'éguipement électri-
gue, le spécialiste est seul qualifié
pour la remise en état, si besoin.
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fuites d’huile avaient, en partie, dis-
parues. Les guides mal ajustés en
étaient ‘cause. Nous n’avons, par con-
tre, jamais réussi a supprimer les

suintements d’huile par le couvercle’

de chaine de magnéto car ce carter,
maintenu par une seule vis, se défor-
me fatalement, et modifier un dessin
existant est trop compliqué.

Du coté des chaines, excellente sur-
prise, car chaines et pignons sont a
l'état de neuf et avaient sans aucun
doute été changés récemment,

Selon un vieux principe, nous avons

fait réaimanter la magnéto, et changé
le gicleur et le jet du carburateur
dont les wvolets n’avaient, par contre,
qu'un jeu insignifiant. Il en résulte
une trés grande facilité de mise en
marche et un excellent ralenti.

Par contre, du cité de l'équipement
électrique, mauvaise surprise : la bat-
terie ne tenait plus la charge et aucun
soin ne put la ressusciter., Il fallait
bien la changer, ce qui, par ces temps
de wvie chére, n’est pas économique.
En compensation les pneus étalent a
peine usés et ce n’était pas, comme
cela se produit souvent sur les machi-
nes d'occasion, des pneus regommes,

Aprés un bon nettoyage, la machine
était des plus présentables et cela fait
honneur au fini de la machine. Les
garnitures de freins étaient en bon
état. Le moteur fut rincé a l'huile
fluide. Boite de vitesses et moyeux fu-
rent nettoyés au pétrole puis garnis
de graisse fraiche, Quant a la fourche,
les axes des biellettes furent changés
et leurs trous réalésés. Des rondelles
compenserent le jeu latéral. Les cé-
bles furent graissés.

Eh ! mon Dieu ! sans prétendre que
notre machine ait toutes les qualités
d'une machine 1939, elle réalise des
performances qui satisfont nos besoins
modestes, Elle dépasse le 110. I1 est
vrai que notre moteur chauffe assez
rapidement si on le pousse longtemps
4 son maximum, mais il peut rouler
continuellement & 80 a I'heure. La
consommation de cette 500 cme. est
un peu supérieure a 4 litres aux 100.
Et cette machine ne nous a cofité, tout
compris, gue le quart d'une machine
neuve. GERBAUD.
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CAMPING

Véiomoteur et Camping

OUS renconirons de vlus en plus
N sur les routes des vélomotoristes

dont la petite machine porte l'im-

posant bagage des campeurs. Nous
avons méme vu Monsieur sur un vélo-
moteur portant les bagages et Madame
sur une bicyclette s'essoufflant a suivre
son seigneur et maitre. Un autre jour,
nous croisions un couple dont chacun
des membres chevauchait un vélomo-
teur antique sans changement de vitesse,
sans débrayage, avec un drdle de petit
réservoir rond accroché dans le cadre,
Et ces ancétres (nous parlons des machi-
nes, car les vélomotoristes étaient de
jeunes gens), s'accommodaient fort bien
de la rude tiche qui leur était imposée.
C'est dire que nos vélomoteurs moder=
nes, avec leur moteur a haut rendement
et leurs trois vitesses peuvent se jouer
de toutes les difficultes. La montagne
elle-méme est 4 la portée du vélomoto-
riste transportant tout son « barda ».

C'est ainsi que peu & peu le vélomo-
teur s'évade des limites étroites qui lui
furent d'abord imposées et qui eurent
'avantage d’éviter les solutions de fa-
cilités et de metire le constructeur en

TOURISME -

présence de problémes difficiles, mais
qui n'étaient pas insurmontabies, Et le
vélomoteur, en rendant le motocyclisme
possible & des multitudes de gens est,
sans conteste, le véhicule automobile po-
pulaire et il est en méme temps le plus
admirable des engins de tourisme, celui
qui par lui-méme est le plus sir, le plus
économique, le plus capable de passer
partout.

Ou l'on circule
plus difficilement

que chez nous

ECONNAISSONS-LE hien since-

rement, la police de la route n’'a
R chez nous rien de bien redoutable,

et s'il ¥y a par ci, par la quelques
gendarmes un peu pointilleux, la plu-
part exercent leur surveillance avec bon-
hommie, Il ¥ a des pays ou la police est
beaucoup plus sévére.

Ainsi, a4 Panama, il est interdit de
rouler aprés minuit, Si vous voulez ren-
trer du bal, d'un diner ou du théétre,
il wous faut préalablement allér a4 un

La remorque supprime le foujours embarrassant probléme des bagages
et permet de voyager avec un équipement trés complet.
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commissariat de police et demander une
autorisation spéciale, Ce n'est pas que la
police veuille vous faire coucher a une
heure raisonnable ou que les gangsters,
oiseaux nocturnes, soient particuliére-
ment dangereux & l'heure des crimes.
Non, c'est pour une simple question de
voirie. On nettoie les rues pendant la
nuit et on craindrait que des traces de
pneus détruisent le bel aspect de la rue,

Revenons sur le Continent. En Italie,
quand wvous arrivez a un- passage a ni-
veau, vous devez descendre de voiture,
aller vous assurer si aucun firain n'est
en vue, et seulement alors vous pouvez
traverser la voie.

Nous voyez-vous obligés de faire cette
petite manceuvre chaque fois que la
voie d'un petit tortillard coupe la route ?
Nous n’en finirions pas. Notons e¢gale-
ment qu'en Italie, mais ceci ne nous
concerne pas et est peut-étre, & tout
prendre, une mesure assez sage, aucune
personne qui a fait de la prison ne peut
conduire un wveéhicule automobile,

Il v a plus fort encore, Dans certaines
colonies portugaises, aucune voiture ne
peut dépasser 1'allure d'un cheval au
trot. Cela rappelle le temps ou, en An-
gleterre, les voitures a wvapeur é&taient
precédées d'un homme portant un dra-
peau rouge, Au Vatican, interdiction de
dépasser l'allure d'un homme au pas. 1
est vrai que cet Etat est, méme a cette
allure réduite, bien vite traversé.

Dans certains pays comme la Finlande,
aucun avertisseur n'est toléré. Par con-
tre, au Venezuela, il faut deux avertis-
seurs, dont un a poire.

En Norvege, il est interdit de fumer
quand on conduit une voiture en ville.
Au Danemark, il faut, pour obtenir un
permis, une attestation de deux témoins
gui affirment que vous ne vous livrez
pas a la boisson. En Suéde, les deux té-
moins doivent se porter garanis de vo-
tre bonne éducation et de votre pru-
dence,

Quant aux autorités du Venezuela,
elles considérent que la vaccination est
indispensable a4 un bon conducteur,

Au Danemark, a l'arrét, il faut enle=-
ver la clé. de contact.

En Suéde, comme chez nous, une pla-
aue doit porter le nom et l'adresse du
conducteur.

D'autres payvs imposent une hauteur
ou une largeur maximum,

Au Portugal, le phare droit doit avoir
un disque vert. En Estonie, il n'y a pas
besoin de phares. Dans d’autres pays,
les phares doivent avoir sur le miroir du
papier rouge.

Les feux de position sont inlerdits en
Suisse. Certains pays imposent un cric.

En Egypte, les voitures royvales étant
rouges, aucune autre wvoiture ne peut
étre peinte de cette couleur.

Et laissons de c¢6té bien d’autres vé-
gles. En certains payvs, un certificat de
bonne conduite est considéré comme in-
dispensable. La bonne conduite morale
apparait comme la condition méme de
la bonne conduite sur la route,

Luttons contre le vandalisme

A France est un admirable pays;
L ses richesses mnaturelles et ses

monuments, sa cuisine succulente,

la gaité de ses habitants devraient
v attirer les touristes du monde entie-.
Mais il semble que l'on se fasse un ma-
lin plaisir de le discréditer. Tout le
monde, semble-t-il, veut l'enlaidir. Les
marchands d’eau, sous prétexte d'ame-
ner l'eau dans les campagnes, édifient
de hideux champignons; les compagnies

: NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, “'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'ﬁmﬂ TOUJOURS NEFASTE

&
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Une reéalisation d'amateur anglais:
Une soute a bagages pouvant ser-
vir de table de camping.

d’électricité, si profitables a quelques-
uns de nos concitoyens, dressent des py-
lénes et des poteaux en ciment arme
qui se situent exactement la ou ils ga-
chent paysages et monuments. La haine
de l'arbre sévit partout et au lieu de
rouler agréablement & l'abri des arbres,
nous avalons avec dégolit des kilometres
de goudron 4 demi fondu. Par surcroif,
les services routiers ne se wéveillent de
leur sommeil hivernal qu’a la chaleur de
1'6t6 et le touriste ne rencontre que des
cylindres et ces ravissantes machines a

épandre. le goudron,

Quant a l'ignoble publicité qui deésho-
nore nos routes, il ¥ a des années et des
années qu'on proteste conire elle, mais
il doit ¥y avoir des intéréts puissants en-
gagés et de fructueuses camaraderies,
puisque rien n'a été fait pour lutter
contre ce fléau. Souvent méme, ces pan-
neaux publicitaires sont un grave dan-
ger, car systématiquement, on y emploie
des couleurs qui devraient étre exclusi-
vement réservés aux signaux officiels.
Il faut se décider a faire quelgue chose
contre cette lépre, et non s'ingénier a
trouver des prétextes pour ne rien faire,

" Que dire aussi des monstruosités eédi-
fiées par certains architectes. Nous trou-
vons sous le ciel gris de la Bretagne des
constructions, nous n'osons pas appeler
cela des maisons, qui font penser a des
souks algériens et a la danse du ventre.
Pourquoi ne pas construire des isbas
sur la cote basque ? Vous cFassez en mer
devant le Toulinquet, un des plus beaux
paysages de nos cotes. Au haut de ces
rochers farouches, certain seigneur a
fait construire une espéece de cube d'un
blanc éblouissant et qui déshonore ce
site admirable, Et que vous alliez du
Nord au Sud et de 1'Est a 1'Quest, vous
trouverez partout des exemples d'un tel
mauvais gout,

Il v a encore en France de bons et
méme, plus rarement, d’excellents ho-
tels. Mais il ¥ en a par contre de détes-
tables, Il- ne faut assurément pas de-
mander la lune et la hausse du prix de
la vie oblige les hoteliers a augmenter
leurs prix. Encore certaing exagérent-
ils Dans d’aulres cas, le prix est en
apparence raisonnable, mais la qualité
de« aiiments est suspecte, Mais encore
une fois, il ¥ a une majorité d’hotels
gui sans meriter une admiration spéciale,
sont acceptables. Remarquons en pas-
sant - aue les bons hotels trouvent leur
récompense cette année sous la forme
d'une multitude de clients, Nous voyons
de plus en plus d'hoétels offrant divers
menus 4 des prix différents. L'idée est
bonne. Regrettons un peu partout la len-
teur du service, Et surtout déplorons
I'insuffisance des garages d’hotel. Dans
la plupart, il est trés difficile, ou méme
impossible de garer une grosse voiture.

Et il est exceptionnel qu’'on irouve dans
un garage ¢’hotel cet accessoire si utile
qui s'appelle un criec rouleur, Beaucoup
d'automobilistes préférent garer chez un
motoriste et ils n'ont pas tout a fait
tort. Les hoteliers oublient trop qu'un
automobiliste est trés sensible aux soins
qu'on donne a sa voiture.

Rendons hommage par contre aux ef-
forts qu'ont fait de nombreuses muni-
cipalités pour ameéliorer la signalisation
urbaine. Il se peut gue quelgues erreurs
ajient 6té commises, mais elles restent
exceptionnelles et il faut constater un
trés gros progrés, Souhaitons gue ces
municipalités fassent preuve d'autant de
bonne velonté pour conserver aux villes
leur caractére et leur pittoresque.

® O
Le repas pique-nique
du Capitaine Cook

Un menu appétissant, complet, extré-
mement facile 4 emporter, le capitaine
Cook vous l'offre pour voire pigque-ni-
aue, Jugez-en :
Un pété de pore garanti pur,

Une boite de poissons marinés au vin
blanc ou a l'huile d'olive,
Des petits pois extra fins,
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Demandez ces mets délicicux a votre
fournisseur habituel. Mais exigez bien
la grande marque : Capitaine Cook.

Le réchaud de campagne
Ignus-Pigeon

Le réchaud Ignus Pigeon se signale
aux campeurs par sa fabrication soignée
et sa conception rationelle. Un premier
prix remporté au concours d'accessoires
de camping a consacré ses avantages
nombreux, .

L’'Ignus Pigeon se fait en deux mo-
déles. Lun fonctionne a I'essence, et
I'autre a l'alcool. La différence entre
les deux systémes est obtenue par le
dispositif du brlleur, 300 grammes de
combustible . assurent une durée de
chauffe a feu vif de 3 4 4 heures pour
l'essence, et 1 h. 1/2 4 2 h, avee l'alcool.
Ce dernier modéle posséde la particularité
fort intéressante d'un téglage trés pré-
cis de l'intensité et du ralenti de la
flamme aussi bien qu’avec le réchaud
A essence. H est donc possible de faire
une cuisine normale et de cuisiner lon-
guement les plats qui le nécessitent,

L'Ignus est également remairquable par
son étanchéité absolue, sa légeéreté, son
faible wvolume, La flamme est parfaite-
ment abritée de sorte gue le vent, ni les

Le réchaud Ignus Pigeon vue de
dessus.

courants d’air ne peuvent la troubler.
L’Ignus Pigeon trouve également sa
place a la maison comme foyer d'ap-
point. Enfin, il est d'une parfaite sécuri-
té de foncticnnement, grice au dispositif
de sécurité particulier a toutes les fa-
brications Pigeon.

@ MORT DE MARCEL GENISSON

M. Marcel Genisson, administrateur de
la Fédération Motocycliste de Belgique
et secrétaire général de 1'Auto-Moto-
Club Namurois, a succombé des suites
d'une grave maladie. Le regretté défunt
s'était signalé par sa compétence et son
enthousiasme aux choses des sports mo-
toristes. Il fut l'animateur de son club
et un organisateur parfait. I1 participa
avec succeés a de nombreuses eépreuves,
le sport motocycliste belge perd un de
ses meilleurs défenseurs et un de ses
plus gardents propagandistes,

@ LES BELGES ONT BATTITU
LES HOLLANDAIS

AU MOTO-CROSS DE L’OURTHE

Le troisiéeme moto-cross de 1'Ourthe
4 Houffalize, a constitué un ftrés gros
succés en raison de la qualité des per-
formances qui v furent réalisées et de

l'affluence trés nombreuse, plusieurs
milliers de personnes, qui se pressa aux
abords du circuit. En wvérité, il s’agissait
d'un match revanche Belgique-Hollande;
a disputer dans un des cadres les plus
pittoresques de nos Ardennes. Cette fois
les belges ont effacé leurs précédentes
defaites,

L'organisation de I'Houffalize Auto-
Moto-Club fut parfaite. Elle avait mobi-
lisé 73 commissaires et 20 préposés aux
entrées,

Les courses furent animées au possi-
ble, Les juniors firent preuve de =éels
progrés, notamment Puck et Thibeau,
qui sont & tirer hors de pair,

Pé (F.N.) partir en téte, y resta jus-
qu’a la fin; vigoureusement talloné par
Thuillier (B.S.A.). Au -dernier tour," les
deux pilotes se livrérent un duel fa-
rouche au gué, L’avantage revint a Pé.
Thuillier, retardé un peu, termina bril-
lamment en seconde position. Edyson
(F.N.), se maintint dans le sillage des
leaders pendant la moitié de la course.

Le Moto-Cross de 1'Ourthe allait de
pair avec un Rallye qui Temporta lui
auissi .un beau succeés. Une quarantaine
de Clubs, avec prés de 300 machines, y
étaient représentés,

(voir suite page -534‘]

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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'EST a cause du compresseur qu'il

devient si difficile de metire sur

pied un réglement de course, Il n'y

a pas de motocyclettes de scrie
3 'compresseur, et parmi les voltures, le
compresseur ne se rencontre que Ssur
des modéles trés spéeiaux. Ainsi la clien-
téle ne s'intéresse pas au CcoOmpresseus,
et ne s'y intéresserait pas plus si la voi-
ture populaire ne cofitait pas plus cher,
Nous en verrons tout a l'heure la rai-
son.

Par contre, il semble gue le compres-
seur soit appelé a devenir universel su~
la voiture de course. Les réglements ¥
poussent sans conteste, Il n'est pas dou-
teux qu'une moto polycylindre a com-
presseur, bien mise au point et bien
conduite ne doive triompher de toutes
les machines monocylindrigues. Celles-
cl ne se sont défendues jusqu'a present
que parce qu'elles avaient une Iincon-
testable supériorité de mise au point.
Mais actuellement, elles sont bien tin-
gentes, et c'est peu-étre la cause pro-
fonde du forfait de certaines margues.
Un réglement basé uniquement sur la
cylindrée encourage nécessairement la
polycylindre suralimentée. Quant aux
voitures, on peut se demander quels
techniciens ont aceouché du réglement
actuel, Toujours est-il que l'avantage
de cylindrée accordé au moteur sans
compresseur est absolument insuffisant.
Et i1 est ¢évident que dans ces condi-
tions la victoire ne peut revenir gu'aux
moteurs suralimentés.

Nous comprenons fort bien gqu’il ne
{aille pas barrer la route au compresseur
qui sera, dans quelques années, dun
emploil courant. Nous sommes en ce qui
concerne les courses partisan d'une for-
mule qui laisse 4 tous le maximum de
liberté., La technique doit évoluer sans
entrave et la course doit nous donner
des solutions a la fois originales et con-
firmées par l'expérience, Si mous inter-
disons le compresseur, il n'y a pas de
raisons pour que nous n'interdisions pas
les soupapes en téte, les culasses hémis-
phérigues et tout le reste. Ce qui, de
toute évidence, serait absurde. Un ré-
glement de course doit indiguer un re-
sultat 4 atteindre et laisser toute liberté
aux constructeurs.

A quoi se résument les désirs des usa-
gers 2 C'est fort simple : le maximum
’énergie au prix le plus réduit, ou si
on veut, du cheval wapeur au prix mi-
nimum. C'est le rendement technique
qui doit tout primer. Et le prix exira-
vagant de l'essence ne fait gque Tendre
cette nécesité plus impéricduse. Imposez
done un consommation maxima et lais-

- sez les constructeurs se débrouiller pour

le reste. Que des machines restent en
panne parce gu’elles ont consommeé leur
carburant avant d’avoir complété le
parcours, cela n'est pas une condamna-
tion du reéglement a la consommation.
Avons-nous renoncé aux rvéglements a
la cylindrée parce gue telle moto a wvu

. une soupape deéefoncer son piston, ou

parce que l'embiellage de telle wvoiture
a laché ? La course n'a de wvaleur gue

Le probléme de la suralimenta-
tion est 3 'ordre du jour, tout au
moins dans le domaine de la
vitesse pure. Mais le montage
de compresseurs sur les ma-
chines de série n’a rien d'impos-
sible, et sera peut-éire chose

courante d’ici quelgues années,

Ci-dessus
Le moteur d'une 350

228

-

si elle est dure et provogue des élimi-
nations nombreuses, Une épreuve n’a
de valeur gque si elle est extrémement
sévere, La moindre erreur est fatale,
qu'il s’agisse du calcul des organes ou
de la consommation.

A Theure actuelle, il n'y a plus aucun
doute, c'est wvers les réglements a la
consommation qu'il faut nous tourner.
Le rendement thermique doit tout pri-
mer. @Quand un industriel’ examine une
jnstallation, deux choses l'intéressent :
1° le prix de revient de l'installation par
rapport a4 la capacité de production; 2°
la consommation au cheval-heure. C'est
cette derniére considération qui doit rc-
tenir avant tout notre attention., Et cela
nous améne a donner a la consommaution
au <cheval - heure toute l'importance
qu'elle mérite. L'intérét est doublé : plus
le cheval-heure sera bon marché et plus
il ¥ aura de véhicules en circulation,
moins cher sera le cheval-heure et plus
nous pourrons améliorer les performan-
ces. Améliorer la consommation au che-
val-heure doit étre le but essentiel des
réglements de course. Et alors les cons-
tructeurs auraient-ils une liberté tech-
nique totale. I1 faut que de plus en plus
nous cherchions A gaspiller le minimum
de matiére pour le maximum de résul-
tat. La consommation au cheval-heure,
voila le facteur essentiel qui doit com-
mander la technigue motocyeliste ou au-
tomobile, A partir de ce moment, les
constructeurs feront ce qu'ils voudront.
Il utiliseront des deux temps, des po-
Iyeylindres, des monocylindres, des guatre
temps, des compresseurs ou une alimen-
tation sous la pression atmosphérique,
des carburateurs ou des injecteurs, en

_bref. tout ce qu'ils voudront. Les au-

teurs des reéglements sportifs sont trop
souvent des techniciens ou, ce qui est
beaucoup plus dangereux, des semi tech-
niciens qui veulent coflite que rcolte
faire sortir des réglementis de course, la
machine qui correspond a l'idéal, I1 faut
a1 contraire que ceux qui établissent un
reglement se placent unigquement au
point de vue de l'usager..Le client est
roi, disait un grand fabricant de pneu-
matiques, C'est une vérité qu'il ne faut
jamais perdre de wvue, MELLIER.

ce. anglaise équipée
d’un compresseur

par uUn amateur.
Cette machine n'a
pas donné les résul-
tats guw'on en allen-
dait, ainsi d'ailleurs
que la plupart des
monocylindres surd-
limentés. Seuls F.N.,
puis Guzzi, ont réa-
lis¢ avec des wmo-
teurs de ce type des.
performances remar-

quables.

A gaeuche :
Par comtre, le poly-
cylindre se  préte
admirablement @ la .
suralimentation de
gavage, Voici le 500
B.M.W. 4 compres-
seur, qui est monté
sur la plus rapide
machine de circutt
européenne et de-
tient le record mon-
dial de la plus
grande vitesse,
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530

Tibune Libye ¥4

;

Le but de cette rubrigue étant de ¢« Rendre Service », seuls les
textea de nature d remplir ce programme seront insérés.
Les textes qui figurent dans la Tribune I[ibre sont insérés sows
la propre  responsabilité des lecteurs qui nous les adressent

Au sujet de 1a mévente
de l1a moto

iRéponse de M. Fregnale

@® M. Bernard, dans le numéro 854, nous
soumet son avis sur la mévente de la
moto. Selon lui, les raisons en sont:
mangue de confort, manque de propreté,
mangue d'élégance, manque de sécurité,
Les constructeurs auraient done, d’a-
prés lui, perdu leur temps pendant 40
ans, puisque ce sont ces qualités, et
quelques autres, qu'ils se sont efforcés
de donner & nos machines. Comme je ne
suis pas du tout de cet avis, je vais ex-
poser* dans les lighes gui suivent ce que
je pense de la question,

Confort

Contrairement 34 ce que nous dit M.
Bernard, il y a en France 2 des meil-
leures marques qgui montent la suspen-
sion AR en série (René-Gillet, Monet-
Goyen); il ¥y a aussi d'excellentes selles
et de trés bons siéges AR (Idéale, Rey-
del, Mérat, Récréo, etc.). Si ies bagages
sont mal faits, ce n'est tout de méme
pas la moto qui en est cause, mais celui
aui a fait les paquets. Quant au sac de
camping, c’est ce qu'il ¥ a de plus pra-
tigue pour le transport des bagages lé-
gers et ce n'est nullement disgracieux,
j'en parle en toute connaissance de
cause. Il ¥ a de trés bonnes lunettes 3
verres de sécurité, et la béquille centrale
que possédent la plupart des machines
modernes n'est pas du tout pénible 3
employer, Tout ce que M. Bernard ré-
clame & ce sujet se trouve, ou sur les
machines (sachez choisir), ou dans le
commerce des accessoires,

: Propreté
Je lis avec effarement! ¢« Ce que l'on
voit : motocyclistes débraillés, poussié-

reux, huileux, défigurés pa~ la pous-.

siere », LA, je puis vous dire carrément
que je n'ai jamais vu cela. Ce~tains mo-
tocyclistes sont évidemment moins chigcs,
moins élégants, moins propres gue d’au-
tres, mais n'exagérons rien. Les auto-
mobilistes ne sont pas mieux que nous
sur ce point, car il en est qui n'ont pas
l'air de sortir d'une boite (bien qu'ils
en sortent), mais leur voiture est gquel-
quefois terriblement sale et je crois
qu'a ce sujet ils sont souvent moins
SOigneux aue nous.

Les garde-boue efficaces, les véte-

ments pratiques et protégeant bien, se -

mettant par dessus ou en remplacement
de ces derniers, tout cela nous l’avons.
Vous nous parlez, Monsieur, des projec-
tions d’huile, d'acide, des crachements au
carburateur. Mais quel tacot possédez-
vaus done ? Voire carter est-il donc fé-
16, vos tubulures percées ou votre dis-
fribution & tel point disloguée: que
lhuile sorte de toute part ?

Elégance
. . Nos motos ne sont tout de méme pas
laides, elles sont méme bien plus belles
que beaucoup de voitures qui, sous pré-
texte d'aérodynamisme fantaisiste, sont
affublées de earrosseries aux lignes
lourdes et disgracieuses. La moto noire
est trés jolle, pour s'en rendre compte,
1l suffit de regarder une CV 2 Gnome-
Rhéne en noir et chrome, c’est splen-
d}de; mais c'est aussi joli en gris et
cest plus gai ,aussi la maison, comme

d’alleurs tous les autres constructeurs,
présente ses machines en plusieurs tein-
tes. Vous aimez la couleur, vous n'avez
que l'embarras du choix et ceux qui ai-
ment le noir aussi. Vous voyez donc,
Monsieur, que 1a aussi vous dermandez
ce que nous avons déja. Quant A l'aére-
dynamisme, vous voudriez peut-étre les
carrosseries des motos de Henné ou de
Taruffi ? Non, n'est-ce pas. Mais c’est
pourtant cela l'aérodynamisme, Si ce
n'est que pour alourdir et c¢ompliquer
nos motos, ce n'est pas la peine.
Danger

Je ne crois pas aque la moto soit nui-
gsible a la santé, méme d'une femme ou
d'un individu pas trés fort. Je ne trouve
pas non plus cue la conduite d'une moto
soit plus pénible ou plus difficile que
celle d'une voiture, j'affirme le contrai-
re. Quant au permis, je ne critiqerais
pas l'examen s'il était bien fait, mais il
est aquelquefois inapproprié, ou bien,
des questions idiotes’ qui ne prouvent
rien sont parfois posées au candidat
pour le dérouter s’il n'y prend pas gar-

de. Mais si je reconnais une certaine

utilité & un examen convenable, je
trouve que les frais du permis sont trop
elevés, cela rebute les débutants qui
ont économisé péniblement les fonds,
quelquefois tout juste suffisants pour
l'achat de la machine, De 'méme la li-
mite d’dge est absurde, car si le candidat
sait et peut conduire, il n'y a pas de
raison de lui refuser le permis parce
qu’il n'a pas 16 ans. On est souvent plus
prudent a 14 ans qu'a 25, D’ailleurs, il
est rare aque des adolescents ou des
enfants causent des accidents, soit en
vélo, soit et surtout en vélomoteur, car
ce dernier est plus sfir. Les automobilis-
tes de 30 & 50 ans sont malheureuse-
ment dauelquefois bien plus insouciants
et dangereux. Le savoir, on peut 1'avoir
trés jeune, V’'adresse aussi, mais la pru-
dence, ni l'dge, ni le permis ne la don-
nera.

Et enfin, Monsieur, wvous admirez
I'industrie étrangére, c’est trés bien,
mais admirez done aussi l'industrie

trangaise qui, contrairement a ce que
vous dites, fait aussi bien, quelquefois
mieux,

Voici mon avis, je vous reconnais bien
le droit d'avoir dit le .vbitre et je ne
doute pas que vous soyez sincére, mais
avec franchise je dois wvous dire : vous
avez exagereé,

Les causes de mévente

D'’aprés moi, les causes de la mévente
de la moto sont, en plus de celles indi-
quées ci-dessus a propos du permis, les
préjugés erronés qui sont répandus et
aque la presse profane, & part de rares
exceptions, se plait 4 entretenir. Il m’'est
arrivé de dire a quelgqu'un : vous ache-
tez un wvélomoteur, achetez done plutét
une moto. ¢ Je n'ai pas envie de me
casser la figure », m’a-t-on répondu, et
il n'y avait, parait-il, pas d’autre raison.
Et il ¥ a méme une sorte d'effort de la
part de la presse ou du cinéma pour ne
pas parler aux jeunes de ce sport qui
les intéresse cependant beaucoup. Ques-
tionnez de jeunes garcons: ils connais-
sent Etfancelin, Trossi, Delmoite, Camp-
bell, mais auecun, ou presque, ne con-
nait Monneret, Woods ou Henné: mais
si vous leur parlez, ils se passionnent
visiblement,
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L’avis de M. Gonfard
Confort

& D’accord pour la suspension AR, dans
peu de temps, toutes les motos la pos-
sederont,

La wvulgarisation de ce progres colte
{rés cher et justement la mévente de la
moto la retarde encore.

Les tan-sads ne sont pas tous impar-
faits et l'on peut s’en procurer a des
prix abordables,

Pour les paauets mal faits, la plupart
du temps, il ne faut irmeriminer que le
paquet lui-méme, une moto n’est pas
une camionnette, )

Pour les réservoirs, les motos moder-
nes ne sont plus critiquables que pour
les bouchons qui devraient étre a char-
niéres comme sur les machines de
course,

Les béquilles pratiques existent.

Le démarrage électrigque existe, mais
c¢'est un luxe un peu inutile.

Propreté
Les machines modernes sont propres,
les tbleries ne sont pas trés pratiques
sur une moto. Quant aux tabliers, il
n'est pas trés coliteux de s’en procurer. -
Sauf sur guelques routes de monta-
gnes, la poussiére n'existe plus,

Elégance

Halte-1a ! assez de clinquant. Regardez
le chic-et la solidité des motos anglaises.

L’aérodynamisme est une «¢fumisteries
pour la moto de tourisme et dfailleurs
il est incompatible avec le transport
d'un bagage important, chose que de-
mande M. Bernard,

Conclusion a4 ces trois premiers points

Les motos sont chéres, mais actuelle-
ment tout est cher.

On peut faire de la moto. en tenue
de ville, mais en ville., Sur la route, le
cuir donne du confort et de la propreté
en attendant le sleeping moto.

Danger
a) Influence sur la santé : Suspension
AR pour le passager et n'importe quelle
femme pourra supporter les secousses.

b) Accidents : La je proteste encore
plus fort que M. Bernard. Avant tout
supprimer le permis, il est inutile et je
le prouve : les vélomoteurs en sont dis-
penses et les accidents ne sont pas plus
nombreux, Assez de réglements, de co-
des, d'examens qui ne servent a rien,
puisque, c'est M. Bernard qui le git, il
¥ a des fous et des maladroits quand
méme,

d) L'age du permis : Dans le numéro
du 14 juillet de Moto-Revue, j'ai vu des
rhotos de jeunes espoirs qui n'ont pas
l'air d’avoir besoin du permis ou de
auelques années de plus pour savoir pi-
loter,

M. Bernard objectera qu'un wvélomo-
teur n'est pas une moto, peut-étre, mais
il s’en rapproche beaucoup.

La classification des permis selon la
cylindrée ou la vitesse n’'a aucun sens.

Des vélomoteurs vont trés vite, de
grosses motos vont lentement.

M. Bernard devrait aussi proposer un
Téglement empéchant par exemple les
gens qui pésent moins de 60«kgs d’avoir
une 500 et certains coureurs qul sont des
as ne pourraient plus courir dans cette
catégorie.

Je n’ai jamais vu de motocyclistes
pris de boisson et les accidents provo-
aués par le mauvais état du matériel
sont trés rares, 3 9% je crois, d’aprés les
statistiques, et encore, dans ces 3 % on
a fait entrer certains accidents douteux.

Pour conclure, je conseillerais a M.
Bernard, qui fait partie des gens qui
demandent ‘& étre protégés, de relire
une fable qu'il a dii apprendre quand
il allait en classe : Les grenouilles qui

demandent un roi.
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LES PIMELS

AU BON VIEUX TEMPS

Le prodigieux essor des locomo-
tions routieres est di pour une
grande part aux améliorations dont

!

créé les véhicules modernes. A cheval
sur la derniére production de l'industrie
motocycliste, nous e¢évoguons, non sans
quelque regret, notre vieux tricycle a
pétrole d'un cheval et qguart, et pour-
tant que de tours il nous a joueés. Et
notre voiture aérodynamique ne peut
effacer le souvenir de telle ancétre qui
réclamait plusieurs arréts pour gravir la
cote de Suresnes, La mécanique d'il ¥y a
“prés d'un demi siécle ne c¢onnaissait
guére gue la panne et bien des prome-
nades se terminaient en poussant vers
la gare la plus proche une machine re-
tive. Mais ce qui était vraiment terrible,
c¢'était les pneus. L'admirable décou-
verte de Dunlop constituait plutot la de-
monstration d'un 'principe, c’est-a-dire
1'utilisation de la compressibilité des gaz
a la suspension des wvéhicules, mais en-
tre un principe et son adaptation prati-
gue, il ¥ a tout un monde. Les pneus,
nous sommes, helas, assez vieux pour
nous le rappeler, permettaient de fran-
chir sans dommage, au Salon des Tuile-
ries, les barres transversales d'un petit
manege. Mais quelle éventualité redou-
table qu'une crevaison. Qualité de la
gomme, macadam tout hérissé de gra-
viers rendaient les crevaisons fréguentes
et ceux gui participaient aux compéii-
tions du temps, sans une roue de se-
cours, devaient fournir un effort vrai-
ment épuisant,

Le premier pneu Dunlop s'apparentait
aux boyaux modernes, particuliérement
4 ceux qui sopt montés sur les machines
de stayers. Le pneu était maintenu sur
la jante par une bande de toile. Et en
cas de crevaison, il fallait dérouler
toute cette bande, Joli travail en v4r‘té,
et si on s'en flt tenu la, il ne parait
pas douteux que le plein ou le creux
fussent réstés maitres de la place. Nous
avons connu la peine ; nous avons roulé
une longue année sur des creux Ducas-
ble, mais il fallait pousser ferme sur les
pédales. Quel soulagement quand appa-
rurent de wvrais pneumatigques.

Dés le dé&but, on put wvoir s'affronter
divers systemes. La premiére solution
courante fut le pneu a tringles, que
nous devions, juste Tetour des choses
d'ici bas, voir réapparaitre une trentaine
d’années plus tard sous une forme amé-
liorée. C'est la jante a4 base creuse qui a
permis d'utiliser le pneu a tringle sur
toutes les grosses sections et les véhi-
cules lourds. Chose curieuse, on n'eut
pas alors cette idée géniale dans sa
simplicité. Et pourtant le pneu a trin-
gle a été, au moins en France, le pneu
type de la bicyclette. Mais si on pouwvait

ter aux

ceux qui, sans jamais se lasser, ont crochets de la

IEN n’est intéressant comme de re- annéeg auprés de .
monter au temps passé et d’assis-sans jamais parvenir 4 la découvrir,
efforts merveilleux de' Clest le pneu & talons accroclhiés sur les

-

4 la rigueur et avec des leviers solides’

faire passer de force la tringle sur une
jante de bicyclette, on ne s'avisa pas
de l'artifice si simple de la jante & base

creuse, On est donc passé pendant des |

bénéficie sans cesse
le pneumatique.

la wvraie solution et

jante oui devait étre
pendant un guart de siécle le seul utilisé.
IL.e pneu a talons était, reconnaissons-le,
par la souplesse méme des talons, assez
facile 4 monter, mais si le pneu se dé-
gonflait en cours de route, il déjantait
avec une dangereuse facilité, Aussi »>‘ef-
forcait-on de l'immobiliser, sans grand
succeés d'ailleurs, avec des boulons de
securité.

Une autre astuce, c'était celle des
chambres & air interrompues a4 manchon
ou a languette et qu'on pouvait mettre
en place sans enlever la roue arriére.
Cela elit été assez pratique si des fuites
n'eussent fréquemment apparues au
manchon, Et ce n’est qu'au début du

siécle qu'apparurent les piéces auto vul-

canisantes.

. Que de systémes furent essayés, tous,
4 en croire leurs inventeurs, plus mer-
veilleux les uns que les autres. Certains
d’ailleurs ont revu le jour sous une for-
me améeliorée, Ce fut le cas des tringles
et on peut trouver chez un des premie~s

systémes de Michelin l'origine du Shaight
Side.

Combien de projets de pneus incre-
vables, méme en ces temps reculés.
Dans le Torilhon, la chambre a air por-
tait interieurement des lamelles de
caoutchouce trés souple se recouvrant les
unes 'les autres, Si une pointe pénétrait
elle soulevait les lamelles, mais si on la
retirait, la pression de 1'air appliquait
les lamelles les unes contre les autres.

Dans le systéme Larue, la chambre 2
air était double et comportait une cou-
che de caoutchouc plastique. Dans le
Ducasble, on utilisait une enveloppe al-
véolée avec des chambres communiquant
les unes avec les autres, C'était un creux
perfectionné. Nous en avons eu suT une
bicyclette. Il avait le désavantage du
poids, Il a connu d'ailleurs pour cer-
taines applications un succeés prolongé.

Et il serait facile de maultiplier les
exemples. .
Le deérapage était plus redoutable

gu'aujourd’hui, On roulait dans la boue,
Qui dira les glissades sur l'asphalte et
les pavés de bois. Aussi les sculptures
sont peut-étre aussi vieilles que les pa-
vés eux-mémes ! VERDIER.

Coupe d'un pneu
a talon, souve-
nir d'une épo-
que @ jamais
disparue. Ce
genre de pneu-
matique était
difficile @ wmon-
ter, surtout
lorsqu’il était
neuf el avait
tendance a dé-
janter en cas
de crevaison.

Awjourdhud,
les pneumda-
tigues mo-
dernes don-
nent touwte
satisfaction
Confort, te-
nue de roule,
duree, sécu-
rité. Les cre-
vaisons sont
plus rares
gu'autrefois.

I

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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QUESTIONS
ET REPONSES

Un choix de questions d'Intérét général recues de nos lecteurs et leurs réponses.
Les frais de recherche et de documentation pour les consultations techniques
sont portés & 10 francs pour les renseignements concernant des machines pos-
térieures a 1930 : 20 francs pour les machines anciennes.
clent du demi-tarif. Adresser les demandes de renseignements a M. le Directeur

Les abonnés hénéfi-

de Moto-Revue, 12, rue de Cléry, Paris, accompagnée: du montant en timbres
poste ou chéque=-postal ou mandat-postal, E

Je serais désireux de connaitlre

les modifications 4 apporter sur
un vélomoteur MR équipé d'un
moteur Sachs, pour augmenter sa
pitesse, sl y a liew de faire aléser le
cylindre et de changer la denture des
" du moteur et de la roue AR.

Et quelle bougie me recommandez-vous.

R. LAUTIER, Paris.

Nous vous déconseillons de trans-
R former votre machine en vue d'un
accroissement de puissance. Gar-
dez-vous bien surtout de suraléser le cy-
lindre et de meodifier la démultiplication.
Si vous voulez faire de la mise au
point, reportez-vous aux numéros 831 et
832 de Moto-Revue qui contiennent
toutes indications utiles pour cela.
La bougle convenant la mieux est
celle  livrée d'origine avec le moteur.

q Terrot, type M.500 culbuteurs

» Jap, Clest avec le gicleur 45 que
i] f'ai obtenu les meilleurs résultats,

120 au compteur ; mais, apres avoir
roulé quelques kilomeétres et avoir fait
quelques pointes de wvitesses, le motleur
ne tourne plus rond, Pallumage se fait
mal, la bougie est inondée, je suis dans
obligation de wm’arréter, et, sur place,
le moteur fume et tourne toujours irré-
guliérement, avec le gicleur n° 407 la
méme chose g'est produite aprés avoir
roulé environ 40 kms.

Seul, le gicleur n° 35 ne wm'a pas
donné d'ennuis. Seulement, il ne me
d?nﬂe pas la méme puissance, 100, pas
plus,

Jai remarqué que le boisseau des gaz
vibrait, il a un peu d'usure, cette piéce
n’a nmas été changée.

Je dois vous dire que le moteur a été
réalésé et a recu des soupapes d'un
diameétre un peu plus fort, quelques
dixiémes.

Maitre ULYSSE,
Ste-Hermine (Vendée)

Le téglage de votre carburateur,

R avec le gicleur 45 est parfaitement

correct. Cependant, votre machine,

aprés rodage, peut supporter un gicleur
d'un numéro au dessous.

Il serait utile de vérifier I'état général
du carburateur, Principalement, 1'usure
du pointeau d’'arrivée d'essence, du puits
d'aiguille, de l'aiguille, ete...

Enfin, il est également possible gqu’au
deld d'une certaine vitesse, les vibrations
ameénent des troubles dans le ronction-
nement du carburateur, Que le pointeau
ne ferme plus, par exemple, et que l'es-
sence coule librement dans le ecylindre.

Bien que cela soit plus douteux, il est
peut-étre utile de porter vos recherches
sur la magnéto. L’écartement des vis
platinées, la propreté du collecteur, le
charbon de masse et 'état général.

- J'ai un petit moteur A.B.C. Com-
i me il n'est pas en état de marche
et que je me connais aqucune de
ses caractéristiques, je vous serais
extrémement reconnaissant si vous pou-
viez me donner des renseignements sur
ce moteur : sa force exacte, le nombre
de ftours d la minute, le calage de son
arbre d came, le jeu des soupapes, son
systéme de graissage, les marques du
carburateur et de magnéto ou ceux qui
lui vont le mieux.
Germain LANDRU,
Evreux (Eure).

Puissance au frein 10 CV envi-
R ron. Régime : 3.500 touzs. -

Graissage par pompe mécanique
entrainée par le moteur, Cette pompe
est alimentée par une pompe & main
placée sur le réservoir et dont le débit
peut étre réglé par une vis pointeau, et
qui fonctionne comme une pompe avec
cuir retourné.

En ‘appuyant, 1’huile entre dans le
corps de pompe et suivant le débit que
l'on donne au moyen de la vis pointeau,
le piston remonte progressivement. I1
est nécessaire de ne pas attendre que le
piston soit, complétement remonté pour
appuyer de nouveau,

Pour marche normale, le débit doit
étre environ 1 goute-seconde a mi
course. Consommation moyenne : 1/4 de
litre 4 I'heure.

Boite de vitesses et couple conique :
Employer de 1'huile épaisse ou de l'huile
verte, Pour graisser la boite, enlever le
couvercle soutenu par 8 vis.

Calage disiribution : AOE : 18 mm. ou
80°; RFE: 4 mm. ou 30°; AOA : 2 mm.
ou 20°;, RFA : 14 mm. ou 70° (avec 1 a
2/10 de mm. de jeu aux poussoirs). Ré-
gler 4 froid avec le minimum -de jeu
aux tiges qui doivent tourner librement,
les soupapes étant fermées, Rupture au
P.M.H, plein retard.

Réglage carburateur Zénith : Pour la
vitesse : gieleur 0,65; compensateur 0,75;
diffuseur 17; pour I'économie : gicleur
0,50; compensateur 0,90-ou 80; diffuseur
15 mm, ou 14 mm.

Les magnétos montées sur I'A.B.C.

étaient des Lavalette Bosch.

Je vous serais obligé de vouloir
? bien m’indiquer le réglage complet

d'une CV 2 Gnome-Rhéne n° 105.379
(avance ou plutdét le calage de la
magnéto, réglage des soupapes et no-
tamment le gicleur de route ‘convenant.
Actuellement, je possséde sur le « So-
lex » un 100X 15 et lorsque jaccélére
vers le 90 ou le 100; ma machine tous-
saille et ne tire plus).

M. PAREL,

St-Maur (Seine).
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Nous prions instamment nos Lec-
teurs de nous donner, dans leurs
consultations techniques, le plus

de deétails précis possible. Par
eremple, lorsqu'il s'agit d’un mo-
teur : marque, cylindrée, distribu-
tion (deux temps, latérales, culbu-
teurs ou a.c.t.) type et année de
construction,

Lorsqu'll s'agit d’un carburateur,
le type de celui-ci. (L’Amac le
porte inscrit sur la pipe de pas-
sage des gaz, prés du collier ou
de la bride de firation selon les
types, le Guriner, sur la cuve).

Lorsqu’il s'agit de bougies, in-
diguer le carburant généralement
utilisé (essence tourisme, poids
lourd ou supercarburants commer-
ctaux, et méme éventuellement
essence benzol ou alcool) et le
tupe de bougie actuel,

E'mployez le moins possible de
formules de politesse et classez
vos questions distinctement par

numeros (19, 20, 3o, ete.).
Nous y gagnerons du temps.., et
VOUsS aussi,.

Calage distribution : AOQA : 40°

ou 8 mm.; RFA : 656° ou 14 mm.;

AOE : 65° ou 14 mm.; RFE : 40° ou

8 mm. Avance maximum : 18 mm. pleine

avance,

Réglage carburateur : Buse 26, gicleus
principal 125/15, gicleur de ralenti 60.

Vous pouvez modifier légdrement ce

reglage de base en essayant la buse d'un

ou deux numeéros au dessous, ou un gi-
cleur de ralenti légérement plus fort.

Possesseur d’une Magnat-Debon

4 CV, type B.S.T. n°* du type
101.476, moteur n° 71681,
Je désirerais connaitre Pannée de
sortie,
I¢ Le reéeglage en millimétre de la dis-
tribution et soupapes.

2* Le réglage en mm. de Vallumage.
MORTIER, Paris.

Année de sortie : 1930.
1o "AOA : 0 mm. 55: RFA « 13
mm. 95; AOE: 18 mm. 8: RFE:

3 mm, 33. Réglage des soupapes : le mo-
teur étant chaud, les poussoirs doivent
tourner librement, sans jeu apparent.

2 Calage magnéto, pleine avanee,
12 mm. 67 avant PMH,

Moto Soyer 4 CV, tipe SS, n° du
? moteur Jap 74.946. Carburateur
Amac wmuni des indications ci-
apres : E, 1/002, E, 7495. D. 25,
12 Réglage complet du carburateur.
2° Calage de la magnéto,

3° Bougies a employer. :

40 Débit de la pompe & huile au ra-
lenti ou autre,

3¢ Consommation d'huile et d’essence,
cgbtte machine usant plus de § litres au
100,

M. GIBON,

Montesson-la-Borde (S.-0.)

R 1 Le chiffre due vous avez re-

levé sur votre carburateur &tait

sans doute peu lisible, car nous ne

voyons pas, dans la fabriecation Amac, ce

tvpe de carburateur. Celui monté d'ori-

gine sur votre moto était le type 4/022.

Reéglage : gicleur 80, aiguille au 3me e¢ran,
volet n° 5, g

2 Avance, manette pleine ouverture :
11 ' mm. 1.

3* Champion B3, Gurtner Pilatino-Cé-
ram, Gergovia F, Evauem 37, A.C. G6.

4° 30 gouttes environ par minute.

La consommation d'essence doit étre
de 4 1, environ. Pour l'huile, elle est
fonetion des conditions d'utilisation de
la machine,

SOYEZ BON AVEC VOTRE MACHINE ELLE VOUS LE RENDRA AU CENTUPLE
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NOS AGEN

Richard s’installe

Tous les motoeyelistes se rsouviennent
de Richard qui, dans les épreuves les
plus diverses, a remporté sur moto F.N.
une quantité de wvictoires.

Or Richard qui est non seulement un
coureur de classe, mais également un
mécanicien et un metteur au point de
premier plan, s'installe..,

Bonne nouvelle pour tous les posses-
seurs de bloec-moteurs pour 22squels Ri-
chard a une indiscutable compétence,

Ci-contre :
Le magasin de M.
Simon Fournier,
agent Terrot & Di-
Jjon,

Ci-dessous :
Le magasin et le
personnel des Ets
Brassine, motoristes

a Pantin,

Ci-contre :
Richard, a Iarri-
vée d’'une des nom-
breuses. compéti-
tions auxquelles il
prit part avec suc-

Ces.

qui lui permettra de donner a ses clients
prompite satisfaction aux meilleures
conditions,

Bien entendu, Richard ne pornera pas
son activité a- ces seules machines; la
semaine prochaine, en indiguant 1'a-
dresse de son magasin, nous daonnerons
tous renseignements. complémentaires
fur les diverses marques qu’l représen-
era.

Liste des Brevets
recemment delivres

840,643 - Quellet, Proceédé et apparveil
pour l'alimentation en air et vapeurs hy-
drocarburées des moteurs a explosion.

840.509-Gfeller. Moteur- 4 pistons rotatifs.

843.247 - Sulzer Fr. NMoteur a combus-
tion interne a deux temps.

843.188 - Oxley, Skoulding, Winn, Per-

fectionnements au montage des roues AR
ou motrices des cyeles ou motocycles.

843.190 - Alinot, Neuts. Béquille pour le
soutien j l'arrét de bicyclettes ou autres
véhicules,

543.905 - Petersen, Solver. Perfectionne-
ments apportés aux moteurs a combus-
tion interne a deux temps.

843.817 - Monselvi, Dispositiif pour amor-
tir les vibrations transmises au conduc-
teur par les roues des cycles, tricycles,
motocyclettes et autres véhicules ana-
logues.

49.789/829.914 - Manhaudier. 1ler certifi-
cat d'addition au brevet pris le 26 no-
vembre 1937 pour perfectionnements aux
garde-boue de bicyclettes, motocyclettes
o similaires,

843.572 - Précision Electro Mécanique.
Bougie d’allumage pour moteur i explo-
sion et autres applications:

843.607 - R. Bosch. Coiffe-écran pour
bougies d'allumage

846649 — B.M.W., — « Disposition de
mécanisme de commande des tiges de
poussées de soupape et de la pompe
huile d'un moteur 4 combustion inter-
ne a soupapes renversées particuliére-
ment applicable aux motocyciettes ».

847.012. — Herman. — ¢ DMoteur pouT
bicyclette ».

Pour tous renseignements concernant
les brevets, marques de fabrique, modeé-
les, procés en contrefagon, contrats de
licences, etc..., nos lecteurs jeuvent s'a-
dresser a4 M, Faber, ¢ Service des Bre-
vets ». Moto-Revue, 12, rue de Cléry,
Paris, 2me, EE

Le ¢ Service des Brevets » esl en me-
sure de procurer aux lecteurs des exem-
plaires des brevets ci-dssus au prix de
14 {fr. l'exemplaire,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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CAMPING-CLUB DE FRANCE, — 26 et 27 aoQt. — Départ

e la randonnée dans les Pyrénées par la vallée du Rhone,
le 26 aofit, jonction avec le groupe Sevetre. Commissaire
Chauvin. Tous renseignements & la permanence, le jeudi, de
20 h. 30 & 22 h. 30, au siége, 218 bd Saint-Germain.

] MOTC-CLUB DE L'OISE. — Le M.C. de 1'Oise tient son
assemblée générale le 26 aoQt, a 20 h, 30 trés précises, au
Café de Paris, a Compiégne, Les membres sont particuliére-
ment priés d’étre présents a cette réunion dont le but prin-
cipal est le renouvellement du bureau.

Les candidats aux divers emplois sont invités a se faire
inserire au secrétaire du M.C.O,

Une sortie aura lieu le .3 septembre, en forét de Compiégne.
Un diner amical suivi d'un bal complétera le programme de
cette journée, £ :

Au cours de la réunion seront recues les inscriptions et
percus le prix des repas.

Les renseignements concernant l'organisation a Compiégne
de la journée de 1'Union Motocycliste de la Région Pari-
sienne seront également communigués,

Un appel est fait a tous pour préter leur concours dans
l'organisation de cette grande concentration motocycliste qui
réunira environ. 250 machines. Les noms des commissaires
seront notés le 26 aolit et le programme complet sera donné
ultérieurement.

Pour tous renseignements, s'adresser a M. Fauvel, 1, rue
de la Terriére, Choisy-au-Bac (Oise),

Visite des Usines Terrot a Dijon par un groupe
de ‘I’As. Francaise des Clubs motocyclistes de

Tourisme.
MOTO-CLUB DE PARIS. — Au M.C. LP.‘.‘IT‘I':E,
chaque dimanche une sortie. — Les soriies du

15 sur la mer et celle du 20 sur Cannes-X-
Ecluses groupérent une nombreuse participa-
tion. Par ailleurs, une nombreuse équipe du
club s'est retrouveée a Nice, .

Dimanche prochain, sortie sur Nogent-le-
Faye (prés Chartres). Départ porte Maillot 7 h. 30, St-Cyr,
le Perray (regroupement), puis Rambouillet, Ablis et R.N.
188 jusau’au km. 80; déjeuner Restaurant du Bois Paris, chez
Guy. Jacquet,

Renseignements tous les jours a la FPermanence, 19, rue
Charles-V. Archives 87-51 et tous les mercredis i 21 h. au
siege, 8, rue Saint-Denis.
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MOTO-REVUE BELGE (Suite de la page 528) P+

En 500 cme.: Vaasen (Allemand), sur
Pokora (Allemand) sur Norton ;
Thorn Prikker (Allemand), sur DEK.W.);

Cecl dit, voicl les divers réslutats :

Juniors : 1. Puck, 52m.24s.; 2. Thibeau;
3. Delbouille; 4. Bay; 5. July, etc... Re-
cord du tour par Weertz, 6m.12s..

Seniors et Internationaux (10 tours) :
1. P& (F.N.), 5Tm.; 2. Thuillier (B.S.A.);
3. Edyson (F.N.); 4. Sirjacobs (F.N.); 5.
Hubar (Saroléa), etc.., Grizzly s'est ap-
proprié le record du tour en 3m.28s..

Classement du match Belgigue-Hol-
lande : 1. Belgique (Pé-Hubar), 1h.58m.
38s.; 2, Hollande (Maasland-Den Haan),
a 1 tour,

Challenge des constructeurs: F.N,,
avec Pé et Edyson.

Attribution des coupes du Rallye :
Club le plus nombreux : Union Motoriste
Liegeoise, — Coupe de M. Nicolas Geiss-
ler : Dison Motor-Club. — Club le plus

éloigné :  Schelde Auto-Moto-Club, —
Coupe de la F.M.B.: Auto-Moto Veree-
niging ‘Deurne., — Premier rallyeman

contrélée : M. Raymond Vandewater
(Union Motoriste de Bruxelles). — Pre-
miére dame contrblée : Mme Marie Feys
{Motor Eclair de Shaerbeek).

@ SECTION PROVINCIALE

DE NAMUR

La section provineciale de Namur réu-
nie en assemblée extraordinaire a pro-
cédé 4 la désignation de son comité qui
a été compos comme suit: Peésident :

PRIME stvih:
La Trousse ldéale

Indispensable sur la route, elle con-
tient des compresses salolées, des tam-
pons d'ouate, des bandes d'albuplast

M. Sacré; vice-président : M. Louvigny:
président sportif : M. Debois; secrétaire:
M. Mouart et secrétaire adjoint: M.
Marchand,

L'assemblée a abordé ensuite 'examen
du réglement de championnat provincial
de régularité pour 1939. Cette -épreuve,
dotée du trophée Marcel Genisson, est
fixée au dimanche 3 septembre. Elle sera
dotée de six mille francs de prix offerte
par le syndicat d'initiative de la ville de
Dinant, Le parcours arrété sera couve:t
a la movenne de 36 kmbh.

® LE GRAND PRIX
DE KEERBERGEN

Le 3 septembre prochain, & 13 heures,
se disputera le 2Zm¢ Grand Prix de Kee-
bergen, au coceur de la campine braban-
gonne,

'Cetije manifestation s'annonce d'un
réel intérét, car elle est assurée de la
brillante collaboration des pilotes inter-
nationaux. de toute premiére valeur dont
le francais Cora, l'anglais Mellors et de
plusieurs allemands dont Vassen,

Une équipe hollandaise se joindra a
la premiére liste qui comprend déja :

En 350 cme.: Mellors (Anglais), sur
Velocette ;] Vaasen (Allemand), sur X.:
Ahlswede (Allemand), sur Velocette :
Pekora (Allemand), sur Norton: Thorn
Frikker (Allemand), sur D.EK.W..

de 7 et 10 mm., le tout en étuis métalliques; 6 ampouliodes

brevetées. La trousse en métal, élégante et pratique, n’en-
combre pas plus gu'un portefeuille,

. Valeur : 50 fr. — Lecteurs : 30 fr. — Abonnés : 20 fr.

Port ! France: 2 f~, 50. — Etranger : 3 fr.

Cora (Francais), sur Velocette,

Nos meilleurs représentants nationaux
leurs donneront la réplique, Quatre
courses sont prévues au programme dans
l'ordre suivant :

1ere pcourse : débutants et juniors jus-
qu’a 350 cme.

2 course : Seniors 500 cme. et Inter-
nationaux jusqu'a 350 cme.

3 course : Débutants et Juniors 500 cc.

4* pcourse : Seniors jusqu’a 350 cme, et
Internationaux: 500 cme.

Ce Grand Prix, largement doté, s'an-
nonce comme une des journées les plus
retentissantes du calendrier national
pendant la saison 1939,

® UN RALLYE NATIONAL

A l'occasion de son 1l0me anniversaive,
I'Eeckeren Moto-Club organise, le 27
aolit prochain, une concentration natio-
nale d’aprés le programme suivant :

De 9 4 11 h. : Contrdle au local, rue
du Couvent, et parcage des machine,

A 11 heures: Concours de fanions.
A 11 h. .30 : Réception des Rallyemen a
la maison communale. A 14 heures :
Fassemblement. Visite d’'un transatlanti-
gque de la Compagnie Belge MaTitime.

A 16 heures : Retour au local pour la
proclamation du palmareés, la distribu-
tion de coupes et le tirage de la tombola
gratuite,

G. D,

il vous faut des cartes

vous les trouverez toutes :

"MICHELIN - SHELL
FOLDEX -BLONDEL

a la Maison de la Moto
12, Rue de Cléry - Paris

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT i



nos petites annonces

PRIX de la ligne de 41 lettres. signes ou espaces . . . 10 Frs
Une bonification de 20 %, & prendre en lignes es! accordée a parlir de 100 lignes insérées

= [ ] - -

AVIS IMPORTANT = Les annonciers sont informés que dorénavane, aucune réclamation ne sers acceptée pour erreur s ils
ne se conforment pas sux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial do 21 %4 wur [3_2 )
2° Eerire sur lo largeur en haut: la rubrique et le numiéro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, I'annonce trés hsible
de prélérencd en caroctires d'imprimerie avec nom et adresse. Si I"annuonce doit passer plusicurs fois, la recopier sur autans
de feuilles séparfes : aucune réclamation ne sera scceptée 3i I'annonce n'est pas conforme sux indications ci-dessus. Toute

annonce non parvenue dix Jours evant ls parution. passers dans le numéro suivani. Tout abonné d'un an o droit 3 6 ligoes

Pour vos pique-niques les
délicieuses conserves du

CAPITAINE
COOK

vous assurent un repas
complet sous un volume
minimum & emporter

Poissons marinés au vin
blanc et & 1'huile d’olive
Petits pois. Choucroute

garnie. PAaté.

Exigez-les de votre
fournisseur habituel

SAINT-PAUL MOTOS

Reprise et rép. ttes Marques
Tous accessolires
Mise au point par spécilaliste
A. HALHOUTE
Champion de France
sidecar 1938
19, rue Charles-V, Paris

Mét., St-Paul, - Arch. 87-51
Permanence du M.C. Paris

i

164, Rue d’Alésia,; 164
PARIS-14¢ Vaug. 36-22
MOTOS - VELOS
TOUTES MARQUES|
— LONG CREDIT —
—— REPRISES —|
—— ECHANGES ——
SPECIALISTES
— REPARATIONS —
MISES AU POINT
Piéces dét. et ccces.
Toutes les piéces DAX
Remises aux Clubs
sur acces. et piéc. dét.
La Maison n'a pas
— de succursale

La Moto|

IRl

Pour wvendre, acheter,
échanger, consulter d'abord

A. DUBOIS

ex-chef Service
Réparation Monet-Goyon
v 36, rue Aristide-Briand, 056
ex-Record. Bol 4'Or 175 cec
LEVALLOIS
Tél. Péreire 19-73

Lk i T peap——

24, Bd do Charvane
MOTO AGENCY 2anis" @
Achite, Veod, Rigare, Echange
Pemgeot, Moto-Confort, , HL
'ﬁlt:uﬁ en neul et ﬂnﬁ:lun
Ecole de Motos' - Permis gratult i toot achetesr.

SOUVenazI=-vous gque:

LIPTON a DIJON

est le spécialiste des pidces
metears, réparations

~ toupapes, axes, eote.

MOTOS » VENDRE

12 MOIS DE CREDIT
Vélomoteurs toules marques
Livraison immeédiate

Chez Dubois, il ¥ a encore
une 750 B.S.A. culb. ¥-13 a

vendre & wun prix intéres-
sant. Ferals crédit et reprises

Motobecane 350 cc.. S4C,

Grd. Sport, val. 9.200 frs,

soldée 8.500, ayant gagneé
Paris-les Pyrénees-Paris

CREDIT 12 MOIS
MOTOS OCCASION

Gnome-Rhéne 5 CV,

oy | o e (i SR e R 2.000 »
Motobécane 3 CV,

| RS s R I S 2.900 »
Monet-Goyon 4 CV,

SRR e e e 2.000 »
Peugeot 3 CV, lat.éq. 2.000 »
Terrot 4 CV, culb, lat.

Ve kil i Ml e . 2500 »
AJ.S, 500 culb. éq. .. 3.800 »
Terrot 5 CV, culb. 4

vit., sélect. .......... 5.500 »
Motobécane 5 CV, culb.

4 wvit. sélect ........ 6.500 »
Peugeot 515, t. b. ét.,

S b b o PR AR B 5.800 »
Peugeot 517, éq. 4 vit.

A Top vy moka e S 5.500 »

SIDECARS
Terrot 5. CV lat. éq.... 5.000 »
Gnome 5 CV, ég. .... 5.000 »
Motobécane 5 CV, lat.

4 vit, sélect, &t, nf... T7.500 »
Motobécane 5 CV, cuib.

éq. 4 vit. sélect. .... T7.500 »
FN. 5 CV, culb, mod.

MB86, éq, t. b. ét. .. 8500 »
Terzot 5 CV ‘culb, R.SS.E.

gside Précision 8.500 fr.

Reprise motos
A DURBOIS, 56, rue Aristide-
Briand, Levallois (Seine).
Ouvert le dimanche,

Vélomoteur Monet-Goyon 2
vit. b. et. vis, t8 1s jrs, urg.
Ricard, 7T, r. Kléber, Argen-
teuil (S.-0.).

Gnome-Rhine Junior c¢. nve
rév. équip. élec. 89, rue de
Tocqueville, 17Tme,

350 Terrot lat. .... 4500 1r.
500 Terrot R.S.S.E. 7.000 fr.
250 Terrot culb. 2.500 f-.
350 Dollar  ....u... 1.800 fr.
350 Motobécane.... 2.000 fr.
175 Motobécane 800 fr.

et des vélomoteurs dep. 800 fr.

Gosset, 17,
Aulnay-sous-Bois.

rue de Bondy, |

B.S.4A, 750 cme. culb. Y 13,
vend par part. ét. nf, ess. a
vol. tous les jours, 45, bd de
la Liberté, Les Lilas (Seine).

Vélomoteur Prester Aubie

Prester Aubier-
Dunne 2 vit, 1.400 fr. André, 57,

Bonne occasion A.J.S. 500
culb. entiér. rev, 5.000 fr., Voir
Concierge, 21, T, de Sévres, 6me,

500 cme. B.S-A, Etoile Bleue
1936, 4 vit. sélect. parf, eétat,
3.800 fr. Foulon, 258, r. Marca-
det, Paris,

Stock de machines d'occas.
bas prix, ét. de marche. Stock
de machines rénoveées, gar, 6
mois sans paver ni piéeces, ni
main-d'ceuvre. Service d'entre-
tien, Crédit. Reprises. Agent
Peugeot et Koehler-Escoffier.
Souvenez-vous gue Fiaulet dé-
panne jusqu'a 50 kms de Paris,
gratuitement. Piaulet, 89, av.
de Choisy, Paris. Tel. Gob.
19-30.

" 500 B.-S.A. Etoile Bleue «85»
4 vit. sélect., Bernardet sport,

tr. St-Maur, Maigons Alfort,

gretuites remboursant au deld de son priz d sbonnemens

— e —e . ma

&t. nf, 6.800 fr. Ferridres, 6, Ci- |

té des Fleurs, Cormeilles-en-

Parisis (5.-0.).

PEUGEOT

vous offre des bicyclettes, vé-
.omoteurs, etec..., neufs, avec
100 fr. premier versement et
10 traites de 35 40 et 45 fr. etc
Brochant-Motos, 42, rue Gau-
they, Paris, 17me Métro PBro-
chant.

Unique sur la place 500 Nor-
ton internat. 30 impec. mec, et
présent, . gar. crédit, reprise
auto urg, Prix a debattre, 3,
rue de I'Ancienne Comédie,
Paris.

F.N, 350 impec. et complét.
équip, ‘2500 fr. Voir ou écrire
Le: Merrer, 36, av. Le Mignon,
Bois-Colombes.

Saroléa course 500 ¢. nve px
et occas. except. 6.500 fr, écl
accus, dyn. P. Meyer, 25, r. de
I'OFuvre, Sélestat (B.-Rhin).

__,_._.__-.__,.,_,_,._.._._,_..-_
=

gervice permanent
des oOoccaslons

Nos aboanés, moyennant lo vers
sament de 10 francs, peuvesd
obtenir une fiche du Serviece
Permanent deas Occacions-
Cette fiche teste en permansse
ce dans oos bureaux, & la diee
position des vinteurs. et edl vos
lable jusqu d la vente de la =
chine. Ne maoquez pas de new
informer de la céalisation de o
veote. afin que votre fiche st

etirdo-
BORGO LES PISTONS
DES RECORDS

" Rectification
des cylindres

ous modéles de Pistons

34, AVENUE DU ROULE

Porte des Temss

NEUILLY - SUR - SEINE

Téldph.: MAILLOT B3-35
(2 Bgnes groupdes)

LE PLUS BEAU
STOCE D'OCCASIONS
REVISEES ET GARANTIES

e —

Agences des gdes marques

Réparations solgmées
Toutes pléces détachées

Permis moto
Ecole et lormalités

G. AUGOYAT

34, r. de Picpus, PARIS-12
| Dorian 50-60

PNEUS
B800x55 tringle
25x3,00
26x3,50
27x4,00

PNEUS SPECIAUX pour
DIRT-TRACK
MOTO - BALL

DEMANDEZ
NOS TARIFS

B
LES DOCKS DU PNEU

887, Rue de Vaugirard,
PARIS (XV)
Vaugirard 41-42

et

Tous les modéles

TooY

Réparations - Pidces
ECHANGE - CRELIT
ACCESSOIRES
SIDES BERNARDET

. HABERY
78, Avenue des Ternes
PARIS Galvapi 78-98

L
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Une Visite chez MONNERET s'impose

Le plus qualifié pour guider votre cholx

La plus belle exposition de tous les derniers modéles de toutes les marques

PLUS DE 100 OCCASIONS

Conditions de crédit et de comptant uniques jusqu'a ce jour.— Reprise de foutes les motos & des conditions sans précédent.
Reéparation par les mécamiciens du service des courses. Tout ce qui concerne la motocyclette. — Expeédition en Province,
moios et pleces détachées, — Envol du Calalogue général contre 1 fr. 50

MONNERET, 106, Avenue Aristide-Briand, 106 - MONTROUGE

—

MOTOS

Le plus grand choir de Pa-
ris en wvélomoteur, motos, si-
decars, vendus & crédit avec
garantie,

15 vélomoteurs Motobéca-
ne et Prester, dep. 850 fr.

Terrot 3 CV tte éq. 1.600 fr.

Terrot 4 CV éq. t.-s. 2.000 fr.

G.-Rhone D35, ét, nf, 5.200 fr.
Motobée. 500 gd sport, 5.500 £,
Gil.-Herstal 500 Rac, 6.800 £,
Motos nves, dernier modeé-
le avec feuille de mines.
500 Terrot RSSE sol, 8.500.
500 Motobécane grd sport,
superculasse ...... 9.000 fr.
500 Monet-Goyon sus. AR

..... e R et DO - TS

SIDECARS
Side 500 New-Map Motocyele
glde Bernardet ...... 1.800 fr.
900 René-Gillet, susp AR, s.

‘Bernardet grd routier, 4.500 fr.

Gnome-Rhdne CV, side
Bernardet, grd rout., 4.500 fr.
Norton 500 side Bernardet
grand routier ........ 4.800 f-.
Motosacoche 500 side Ber-
nardet grand routier, 5.500 fr.
Gnome-Rhéne CV 2, side
Bernardet grd routier, 6.800 fr,
Terrot 500 Superculasse side
Bernardet grd routier, 8.500 fr.
B.S.A. Etoile Bleue, side
Vannod V8 .......... 8.500 fr.
Motobécane 500 grd sp. nide
Bernardet avion 8.200 fr.

COMPETITION
Terrot 175 cec. gagn. Bol d'Or
Rudge 250 gagn. nomb, épr.
Saroléa 500 Racing, 4.800 f-.
Velocette 350 K.T.T. 5.200 fr.

VOITURES
vAmilcar 6 CV sp... 1.950 fr.
Darmont spéc, 3 vit. m. AR

trés bon état ........ 4500 fr.
Citroén C4F, cond. int. com-
merciale 6.800 fr.

Conditions uniques de paiem.
et d'échange. Permis gratuit a
tout ‘acheteur d'une moto.
Concessionnaire Alcyon, Gno-
me-Rhine, Monet-Goyon, Mo-
tobécane. Ouv. dimanche, Ex-
péditions en province. Pache et
Gros, 33, r. de Gergovie, Paris,

. Tél. Ség. 51-67. Ouvert tous

les jours jusqu'a 20 h., 30, -

o CV G, R, D, 3 2000 fr. 6
CV Renault N.N. 700 fr. bes.
d’arg. Thibaut, 251, r. de Cri-
meée, Paris.

250 Motobéecane neuve dern.
mod, bloc 4 T, lat. éq, Berdou,
22, r., St-Saens, 1jme,

Stock piéees d'erigine Harley
Davidson, P. Bierlin, Ta, rue
de Rosheim, Strasbourg, Bas-
Rhin. Tél, 219-48. .

5
i
&

i

Quelques goutles d’AUTO-KOLLAG,

ajoutées a huidle ou a U'essence,

augmenient le rendemeni et la
durdée du molteur.

DOCUMENTA JION GRATUITE SUR DEMANDE “*

b
] - i o
i 1 Fd @ L0
B ;:'.:' el

G o

GRAPHITE COLLOIDAL NATUREL ™
FisJ H WEHRUM, 1 ', Bue Mornay, PARIS - ARChives 58 84

ACHETEZ
VOTRE

Chesx
LEGE

i)

Concessionnaire
exclusif

4, Grande-Rue, St-Maurice
Ent, 20-59

Toutes piécés détachées.

Réparations
Vélo, Moto. Sidecar. Crédit

CLINIQUE bes CADRES

Réservoirs et Roueos
Téléphone  Péreire 20-88
MARCBAND Fréres - 16, roe Danton, Levalels

Ne pas confondre, bien noter n® 16

est unique par sa légéreté, sa finesse et sa ligne
toujours en téte du progrés (pour toutes cylindrées)
¥ Demandez le catalogue :
— 36, Rue de Bordeaux — MAISONS-ALFORT —
ou chez volre mécanicien

Tél.: ENT. 29-70

MOTOBECANE

1

Pour vendre, acheler ou échanger

CONSULTEZ TOUJOURS
M. BEAUVAIS
Champion sur sidecar

Il vous conseillera toujours bien
11, Rue Emile-Level (17%)
Mare. 48-07

Tous les modéles HNvrables
immediatement

NG CREDIT — REPRISES
OCCASIONS

AFROMENT

1bis, rue de Paris - Saint Denis
Tél. Plaine 01-09 - Ouv. dim,

Le plus grand choix de Pa-
ris, -motos d'occasion garantiea
vendues A crédit. Facilités d’é-

change.
SIDECARS

Les plus beaux sides d'occa-
sion. Echange, Crédit.

ECHANGES

Aux meilleures conditions
toutes motos ou sides.

ACHAT TOUTES MOTOS
Révil, ex-Palais de la Moto,

82, av. des Ternes, angle bd
Pereire, Paris.

Avant d’acheter, méme une
moto nve, voyez nos occasions
garanties un an. Entretien
gratuit les dim. de 9h. & 12 h.
Reprises de ttes motos et vé-
lomoteurs. Toutes réparations
et transformations., Redressage
de cadres et fourches,

Agence Gnome-Rhéne, Peu-
geot. Stock de vélomoteurs,
Long crédit. La Moto Rénsavée,
58, rue Amelot, Paris.

Gnome-Rhone X 750 c¢. nve,
6.000 kms sél. compt. montr.
encast, t.-sad grd Iluxe, wval,
14.200, vend. 9.000, Deloge, 12
T, Colonel-Candelot, Bourg-la-
Reine, vis, 1T a 20 h. et dim.
9 a 20 h,

Gnome 500 V2, 3800 fr, Gi-

roux, 48, rue de la Jonquiére,
]7me

790 culb. Y 13 side Précision
L P Stat e i e s s

BS.A. 6 CV culb. impec. ..

B.S.A. 4 CV, Etoile Bleue,
PAEREEIAL HAY. Calesi b sl o %

Grand choix de motos d’oce.
toutes marques, avec ou sans
sides, Imbernotte, 1, rue des
Acacias, Paris. &

_ SIDECARS
Motobécane 500 cine, — Mo- -

tosacoche 750 e¢eme. — Terrot
500 c¢cme. culbute, 71, rue de
Dunkerque, Paris. -

B.M.W. 750 eme. R, 11 Pré-
cision tte beauté, ensemble ou
sépar. ou échange ctre Simea
2 t5 les soirs de 4 a 8, Vidal,
fg, r. Mousset-Robert, Paris,

ma

Précision, mod T.S. pazf. 6t.
cme nf. double emploi. Gara-
ge, 1, rue Nicolas-Hougl, Pa-
ris (9).

Harley -12°'CV av, 2 sides
brevetés dont 1 carros. série
Hiver et 1- carr. eté que je
vends ou éch, ctre vwvoiture,
Way, 5, r. St-Augustin, Paris,

REPARATIONS

Magnétos. — Volanis magnétiques toutes marques. — Tout ’'Equipement Electrigue

- Acecus Fulmen

Eiablissements ALECAU (E. Séniquette), Ex-chef d’atelier des Magnétos Méa

56, Avenue Jean-Jaurds, 56 — ARCUEIL (Seine)

— Maison de Confiance —

Téléphone : ALESIA : 06-98
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Side Préeision mod. Stan-
dard, belle occas, montage a
droite, compl. 2500 fr. 39 bis,
r. Martre, & Clichy (Seine).

1200 Harley-Davidson 33 tr.
b. ét. side Bernardet grd rout.
roue chrom., & vendre 5.000 fr.
Félix Louis, Bar Moderne, r.
de la République, Colombelles
(Calvados),

Motoconfort 500 culb, side
Carpio sp, parf. ét. 5900 fr.
René, 130, r. Ch.-Vert, 11me,
Sam, 14 4 18 h.

== S

500 Utilia culb. side Bernar-
det, parf. ét. 4500 fr. Lefévre,
25, r. Lalande, 14me,

B A A AT A AT AT A AT AT A A T AT ES

VOITURES
3.000 m gratuits

; sur
GEORGES - IRAT
chez

FRAHCO[S 6, rue Sa'nt-

Ferdinand Paris
Torp. commerce. 4 pl. 5 CV
Peugeot 190 S parf. ét. 2.000 fr.
ou éch. ctre moto. Lefebvre,
259, av. Mar.-Joffre, Argen-

teuil (S.-0.).

Amilcar 7 CV grd sp. surb.
C.G.S.S. sous pres. ég. unique.
Le plus beau de tout Pavis Et.
gar. prix 5.800 ou éch. contre
moto récente, crédit a pers.
sérieuse. Leclere, 56, r., de la
Chapelle, Paris, 18me,

Grand chotxr petites voitures
d occasion ttes marques revis.
et garant. Reprises toutes mo-
tos et sidecars en compte. Cré-
dit. Escure. 12, rue de Patay
Paris, 13we,

20 Petites voitures d'occas
5 4 8 CV de 3000 A B.000 fr.
revis. et garant. reprises ttes
motos et sidecars en compte.
long crédit. Concessionnaire
Simea, 71, mue de Dunkergue
Paris, 9me Trud. 83-96.

Plus de panne d’essence

avec le robinet
4 réserve ALGY
adaptable sur
toutes marques
Prix.: 30 fr.
Réserve seule :
20 francs
Notice 5. demande
Pédale de frein
pour tous
vélomoteurs

ALGY - 12, rue

" V.-Couturier

ALFORTVILLE
(Seine)

Motocyclettes ULTIMA

Agence de Prades : G. Bruneau, route de Catilar (Pyr. Orient.)

p—

Lenouveau‘‘Bloc 350 latérale”

Motear ‘“BLOC-U’’, soupapes entierement enfer-
mees, 3 vit. par sélecteur, graissage brev. par
spatule, cadre double berceau, eclair. electrigue.

STANDARD
LUXE, rones a broches

Demandez le Calalogue llustré des 18 Modéles ULTIMA oux
| Agents de moio de votre Régiom

Anciens Etabl. E, BILLION,
26, rue du Com..Faurax

ex-mécano & la répara-
tion chez Motoconfort,
1¢r ex zquo Paris-Nice
1939, wvélomoteur 2 et 4
temps 350 et 500 cme.
& super culasse ¢t 200 mo- §
M tos et autos, avec pre- §
mier versement de 100 fr B
# Reprise Echange
| Vente crédit 6 a4 18 mois

§ 92, Av. de Verdun, 92
ISSY-LES-MOULINEAUX

L]
T —

‘ Tél, : Mic 22-39

OCCASION

TOUTES
MARQUES

CAISE DE

(Meétro :

Ets BONNET

sont fermés
du 11 an 28 Aoit inel
Il est de vofre intérét
d’attendre Ia réouverture
avanft de traiter.
MOTOS, VELOMOTEURS

ORGANISATION FRAN-

18 mois de crédit
Salon d’expos de 1000 m2
172, Av. Edouard-Vaillan
BILLANCOURT
Billancourt)

CE G

(Seine)

Visibles au Service des Qccaslons de

GNOME ET RHONE

49, Avenue Grande-Armée, - PARIS

Sur demande laliste des occasi

e

N T s
ons disponibles

Terrot -

Chez CHARRIER
MOTOS ET VELOS
des grandes margues
MOTOBECANE
Prester -
Aleyon - Demy.
Accessoires et pleces
— ftoutes morques —
Crédit - Reprises

Monet

lllllll

. 5,200 f1rs.
5.650 1rs.

LYON °)

Darmont spéc, 4.000 fr. fr. b.
ét. Reeves, 64, r. Castagnry,
Paris, 15me

Darmont spéc. 3 roues, 6 L
aux 100, impé bleu et Touge,
mot, nf, 3.600 fr. Rest. 114, rte
Stratégique, Montrouge.

Simeacing et Simcasix, dec.
cond, int. coupé parf, ét. avec
facilité de paiem. et d'éch.
Imbernotie, 1, r. des Acacias.

Camionnette Panhard 1.500
kgs, 2 ballons de moto-ball en
parf, état. M.C. Bourgogne, 9,
r., Lamonoye, Dijon,

ECHANGES

Si vous voulez échang. votre
moto ctre une voiture neuve,
adressez-vous au Concession-
naire Simea qui vous consen=
tira les conditions de crédit les
plus avantageuses, 71, rue de
Dunkerque (prés @Gare du
Nozd).

Cherche moto 5 CV tr. bon
état, - éclair. altern, ou autre.
Eme, 7, allée des Violettes,
Orly (Seine),

ON DESIRE ACHETER

Achat comptant de toutes
motos et wvélomoteurs Monne-
ret, 106, av. Aristide-Briand,
Montrouge (Seine).

Achat maximum motos réc.
sides, vélomoteurs. La Moto
Rénovée, 58, r. Amelot, Paris.

J'achéle toutes motos, sides
méme accid. Me déplace en
province. Pol, 50, r. Pernety.
14me,

Achete Sandford et Darmont -
ts modeéles. Pache, 33, rue de
Gergovie, Paris. Ség., 51-67.

Paie compt. ttes motos, sides,

Simili-cui tchouc Danlop >
SEF TN ol e na’ parkc bagats 28, Rue Davoust, 28 yoitures sport, FAM., 8, av.
30, rue de la Procession, 30 (Angle Aw, Ed.-Vaillant) .EJ,_ Lé‘:en* ' t:’:s aélﬂ‘:"-“"
NES ANT i ‘achéte comptant wvélomo-
ngb?gchamgf 51%1.1;%} . N Nord 44-26 teurs, motos, sides, Moto Agen-
En vente chez ts les agents cy, 24, bd de Charonne, Paris.
s G Do~, 60-01. .
L &, .
Société Anonyme des Etablt 5

— DU

GABRIEL FAUCON

118, Rue Chevallier, LEVALLOIS (S.) — Péreire 28-49

REALESAGES MOTOS — AUTOS — CANOTS
TOUS LES PISTONS EN STOCK

PLUS ANCIEN AU PLUS MODERNE —
—— ETUDE DE PISTONS POUR COMPETITION —
REFECTION DE TOUS EMBIELLAGES
AXES — SOUPAPES — SEGMENTS - GALETS

AIGUILLES
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Bazar do vétements cuilr |
ot articles de camping |

169. av. de Clichy, Parls-17*

Grde spécialité de blousons,

manteaux, vestes, culottes,

pantalons, gants et serre-

___téte en culr.

J'achéte ttes motos, sides et
eyclecars, voit. mémes aceid.
Gros, 33, rue de Gergovie, 33
Ségur 51-67.

J'achéte comptant ttes mo-
tos bon ét. Laeclau, 20, qual

o EEmEars R S S 2

de Billancourt, Billancourt (S.).
ol ol A ol o ol AT il ol B A A A Tl

Py ___III‘HII!!
Machine 3 éerire Remington
¢me nve, Reeve, 64, r. Casta-

EBInary, 15me,
oA Aol il i AT AT AT P

Rudge T.T. 5 CV, 4 soup.
parf, ét. de nf. Imbernotte, 1,
rue des Acacias, Paris.

Vélomot. Prester bloc Aubier
changement de vit. éclair, ét.

' parf. OT, 6, rue Rottembourg,

Paris.

Mag 4 CV culb. eéq. 1.000 fr.

Rhony'x 4 CV Mag éq. 1.000 1.

Side Terrot Bufflier, R.S.8. 5
CV culb. 4 v, sél. é&t. nf 6.0001.

Grazzini, 16, r. du Ma-ché-
Popincourt, Paris,

N.S.U. 500 eme. — Stylson
350 eme. 71, rue de Dunkerque,
Paris.

Sandford mot. Ruby, ét. nf,
9.000, fr. Conces. Simca, 71, r.
{!E Dunkerque, Paris.

Side droit. 1ég. dyn. 15, rue
des Boulets. 4

N N

POUR VOUS MESDAMES

2 modeles de blousons

élégants et pratiques
Tout 1'équipement

pour hommes et dames

CHROME-CUIR

38, Rue du Chiteau-d’Eau, 38
PARIS (10°) - TélL Botz. 73-37°

Ouvp, tg les jours, sauf dimanche
Catalogue illustré sur demande !

DEPREZ

187, R. Armand-Sylvesire
COURBEVOIE
Téléph. : Défense 07-01
-~ Métro Pont-de-Levaliois =
Grand Choix de Motos Meuves

Motoconfort, Motobécane, Gnome-
Rhine, Monet-Goyon, Pengeot, Sides
Bufflier etc. - V&'omotears, tandems
et Cycles, - Motos occasion révisées
garantie 6 mois, - Yente, Achat,
Echange, Reprises, Reparations,

COMPTANT — CREDIT
Catalogae Franco sar demande

Tous les modéles livrables
immeédiat. avec long crédit
chez le spécialiste

ROBERT ADNET
Vaingueur au Bol 4'Or

(350 side)
45, Cours de Vincennes
PARIS Did. 12-18

Ap

pareils Photo

EXCEPTIONNEL

Nous sommes heureux de pouvoir annoncer 3 nos lecteurs,
que, par suite d'un arrangement publicitaize, nous pourrons
leur procurer, 4 des prix extrémement réduits, un certain
nombre d’appareils photo de classe.

Les appareils Caleb sont
fabriqués par la Grande Mai-
son francaise Demaria-La-
pierre: ils permettent d'abor-
der, avec succés, la photo-
graphie de tous les sujets :
paysages, marines, sous-bois,
monuments, intérieurs, . por-
traits, groupes, vues spor-
tives, etc...

Bien soignés, dans - leur
présentation, d’'une réalisation
et d'une précision parfaites,
ce sont des appareils sirs,
dont on est en droit d'atten-
.ﬂre une constante satisfac-
on.

IL NOUS RESTE QUELQUES CALEB A PELLICULES
CALEB PLAQUES (ET FILM PACKS)

Obturateur meétallique circulaire faisant la pose en un et
deux temps et l'instantané de 1/25, 1/50 et 1/100 de seconde :
objectif anastigmat F.6,8 permettant l'instantané par temps

sombre.

Mise au point automatique sur l'infini et, pour les dis-
tances Intermédiaires par erémaillére ; décentrement vertical,
viseur clair, table des distances graduée ; corps gainé, avec
déclancheur flexible, verre dépoli de mise au point, et trois

chéssis métalliques.

Aucun envol n'est fait contre remboursement. Joindre au
total cing francs pour les envois par poste recommandée,

Brevets - Marques - Modéles

34, rue de Pétrograd, Paris.B*

Terrot 4 CV lat. {r. bon et.
2.000 fr. fac, de paiem. L. Lam-
bhert, 27, rue du Marché, a
Meaux,

" Darmont Etoile de Fr. 3 vit.
et marche AR, 3930 fr. Repr.
Pijon, 15, rue Haxo, Paris, Z0°.

v

3.000 Fac, de paiem. L. Lam-
bert, 27, r, du Marché, Meaux
(S.-M.).

5 CV Rosengart décap. 2 pl
excel. mée. rep. moto, 68, rue
des Piairies, i

Prester-Jonghi vélom, compl.
compt, siége AR, parf. ét. 2.000
fr - Crédit. L. Lambert, 27, rue
du Marche, a MeauXx,

Motobécane 500 eme, grd sp.
tte nve, side Bernardei, cap.
PAFE=DT, /s enus wnaavas 10.000£1,

Terrot 350 culb, chang. wvit.
au pied, poign, tourn. 3.200 fr.

Monet-Goyon 175 cc. 1.500 fr.

Jack Sport 350 culb. 2.000 fr.

Veélom, Prester Jonghi 2.500 £,

Stignani, 47, rte de Gonesse,
Stains.

Cse dép. F.N. 350, culb. grd
luxe tte éq. dern. mod. cme
nve, bas prix. Gosa, 67, rue du
Val-Robert, Fontenay-aux-Ro-
ses (Seine),

Trés pressé partic. vend cse
dép. moto Dollar 4 CV, culb.
bloe Chaise, sortie 39, prix ftr.
bas. S'adr. 24, r. Dagobert, a
Nogent-sur-Marne (Seine).

POUR VOS VACANCES

SERVICE DES PRIMES :

12, rue de Cléry Paris

PRIX DE REALISATION

CALEB B, format 6 1/2x9, a plaques, anastigmat Manar 6,8. Valeur 380 frs, soldé a 150 frs
CALEB format 9x12 i plaques Ibsor-Manar 6,8. Valeur 575 frs, soldé a 250 frs.
CALEB 810 1/2 a pellicules, Ibsor-Manar 6,3. Valeur 600 frs, soldé & 250 frs

CALEB 912 a plaques, Olor, anastigmat Ibsor 6,8 série II. Valeur 700 frs, soldé & 250 frs

DEHEL 456, a4 pellicules (6 poses sur bobine 6¢9),

avec objeclif 6,3 (Valeur 400 frs), prix 300 frs
avec objectif 4,5 (valeur 500 frs), prix 380 frs
Sac en cuir pour les appareils Dehel 456 : 30 frs.

IMPORTANT.— Ces appareils n’ont jamais servi ; ils sont garantis. L.es commandes seront
livrées jusqu'a épuisement du stock asez réduit puisqu’il forme un total de 12 ap

pareils seulement.
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I'mp. spéc. de <« Moto-Revuew,

12, rue de Cléry, Paris (2¢)

Le Directeur Gérant : C. LACOME




Un livre que tout motocycliste doit lire :

"VADE MECUM
MOTO CYCLISTE

En vente & nos bureaux :

12 Fr.
14 fr.

Frais de port :
France : 2 frs
Etranger : 4 frs

Abonnés :

Lecteurs :

S S S S R R N S S R O O O O R A R R A

AN N N NN NS NNN NN NN E‘L‘\\\\\“\\\\“““‘“\“\“\\“"\\

| o
Ce qui importe
c’est d’€tre assuré
a une bonne compagnie

NOUS INFOEMONS NOS ABONNES QU'ILS PEUVENT BENEFICIER PAR

L'INTEEMEDIAIRE DE NOTRE SERVICE D’ASSURANCE, DE TARIFS INTE-

RESSANTS, AUX GRANDES COMPAGNIES DE PREMIER ORDRE, TELLES
QUE : L’UNION, L'URBAINE, LE SECOURS, ete...

EN OUTRE, NOTRE SERVICE D’ASSURANCE ETEND SES OPERATIONS

D’ASSURANCE A TOUTES LES BRANCHES: INCENDIE, ACCIDENTS DU

TRAVAIL, MALADIE, VYOLS, BRIS DE GLACES, DEGATS DES EAUX, ete...

B g P R bl af o o P '
——— e e ———
e e e

LES ASSURANCES DES EDITIONS DE REVUES

12, Rue de Cléry - Paris - Tel. : Gut. 73-32
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/ ENCORE DES VICTOIRES
POUR ‘
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YO

Circui16 - czlei I'ls

ers LORENZZINO
ex-cequo CAPELLO

AN

ere

CATEGORIE 125 CMC.: I

ers BCETSCH

CATEGORIE 500 CMC. : H
: ex-cequo MICAND

ers DESPLAND
ex-caquo RONDET

... et 6 coupes

COUPE DU SYNDICAT D'INITIATIVE (6 COUREURS A L'ARRIVEE)
'COUPE « ALPES-MOTOS » (RONDET-DESPLAND)
COUPE MISTRAL (LORRENZZINO-CAPELLO)
COUPE BELVAL (BCETSCH)
PRIX SPECIAL «IMPERIAL» (DESPLAND)

COUPE SURPRISE (au coureur ayant approché le plus la moyenne idéale:
* LORENZZINO) '

CATEG. 600 SIDECARS : l

Catalogue franco MONET-GOYON : 58, Rue du Pavillon, MACON
Succursale : 49, Rue Desrenaudes., PARIS
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