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UN TEMOIGNAGE ENTRE CENT !

ll

concernant

la célebre

| MOTOCYCLETTE
4 CYLINDRES

=

\

Profitez de ’énorme baisse de

110 DOLLARS

pour acquérir cette machine
quon peut sans exagération
qualifier/de Premiére Moto-
“cyclette du Monde.

Chéteau Le Breuil, Gennetines (Allier).

Monsieur Harding,

De retour chez moi, aprés un voyage admirable
en Suisse, Je ne peux mieux faire que de vous
exprimer toute la satisfaction que m’s procurée mon
Henderson. Je suis parti par un temps épouvantable
sur des routes détrempées, je n’'ai pas donné & ma ma-
chine le plus petit nettoyage durant tout mon voyage.

Consommation d’'huile insignifiante, consomma-
tion d'essence : 5 litres aux 100 kilométres.

Avons fait : Méacon, Bourg, Saint-André, Col
de La Faucille par la célébre cote de Septmoncel,
Gex, Genéve, Nyon, Lausanne, Vevey, Bulle, Col de
Janu (1511 m.), Boltingen, Spiez, Interlaken (ascen-
sion 4 pied de la Jungfrau !!), Lutderbrunnen :
grottes et cascades de Triimmelbach, retour par
Splez, Saaneingstaag et Col du Pillon (1700m.), 1la
Vallée du Rhéne, Evian, Thonon, Genéve. De Gendve
petites oxcursions aux environs, monté avec un de
mes amis ‘‘ en eroupe '’ sur mon porte-bagages de la
co e Nyon-Saint-Cergues (14 kilom.) en 19 minutes.
Ascension 4 pied de la D6le. Retour en France par
Saint-Jean-de-Sixte, le lac d'Annecy, le lac du

Bourget et Lyoa : parcouru 1500 kilom. & ce voyage -

sans le plus petit ennui (seulement 8 crevaisons) ma
moto a déja fait 3000 kilom. ; je n’ai jamais eu & me
préoccuper de mon moteur et mon pneu arriére (chose &
laquelle ne m'avaient pas habitué mes anciennes
motos) est encore en trés bon éAtat. Mais ce qui
m’'enthousiasme le plus sur cette !*‘ Henderson '’
c’'est cette formidable réserve de puissance jointe &
une souplesse et une douceur merveilleuses qui vous
font monter presque toutes les cOtes en prise
directe et sans aucune vibration ni trépidations
habituelles aux pauvres 2 cylindres.

S1 vous le jugez nécessaire je vous autorise
evidemment trés volontiers, Monsieur Harding, a
publier cette lettre dans ¢‘* Moto-Revue ’’ 4 laquelle

.Je suis abonné. de La GENEST.

HARDING

49, BOU[@UGTCZ GOUUfOH-Sﬂfﬂf'Cyr, PAR[S (pres la Porte des Ternes)

AGENT DE

la Motocyclette AMERICAN EXCELSIOR, 2 cylindres; les Moteurs JAP :
Boites de vitesse BURMAN ; Carburateur BROWN et BARLOW
Courroies JOHN BULL ; Nécessaire de réparation PATCHQUICK, etc.

4
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Mentionnez tuu}nuré—"-l'a « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Record du Monde! |

APRES SES VICTOIRES

DANS LA

COURSE DE COTE DE GAILLON

ou elle s'est classée

PREMIERE des 250 cec.

La Motocyclette

CATEGORIE 250 CC.

AUX ACACIAS AVEC PRESTWICH
qui couvre le kilometre lancé &

en 32 Secondes 60/100

soit & la vitesse de 111 kilométres 111 & Pheure

; |"_-_'._.__L TErEn = - ] ‘L :
| LA MOTOCYCLETTE AlA E. Pour tous renseignements,
I: B A R T L E T T s’'adresser a
{Ir est munie du célébre Moteur : M' BA RTLETT
| 2 A | INGENIEUR - SPECIALISTE
f qui s'e‘lst i‘l;Am,tréPen tant - BB R des EcalicCl ]
d’épreuves retentissantes et . L e CO e IO
qui a remporté cette année _ &
| au MANS le | | PETLTé QRL;EZNILLY |
1 ' _ res
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MAISON FONDEE EN 1913

139, Avenue d’Ilalie, PARIS xmr)

Téléph : GOBELINS 25-00

Métro: ITALIE

Chassis démon-
table breveté

pouvant se met-
tre a volonté
a droite ou a
gauche.

Trés pratique
pour les expé-
ditions.

Toutes piéces
interchangeables

faciles a rempla-
cer sol-méme en

cas d accident. -

SIEGES DEMONTABLES

Se

139, Av. d’ltalie

PARIS
S

CARROSSERIES EN TOILE ET TOLEES

e

tPOUR ENFANTS OU GRANDES PERSONNES, pouvant se mettre dans toutes les carrosseries

139, Av. d’Italie
PARIS

Se

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annoneiers



 MOTOCYCLETTES
 BIANCHI
rvevs SALGA

DEUX MODELES

——

Monocylindre 4 HP, 75x112, 3 vitesses et
Débrayage, Bloc-moteur, Roues 4 broche, Garde-

-~ boue arriére démontable, etc. -

i — ——

MODELE SPECIAL POUR LE SIDECAR

Moteur 2 cylindres en V - 5-6 HP 600 cc.
3 vitesses par boite, débrayage a disques
métalliques commandé par pédale.

Transmission par chaine -- Cadre spécial

Graissage par pompe et semi automatique

Réservoirs a grande capacité (10 litres essence

et 3 d'huile.)

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE |  AGENTS EXCLUSIFS pour SEINE ot SEINE-et-0ISE

QUINTO MALINVERNI MM. COURTOT et PLISSON

120, Avenue des Champs-Elysées, PARIS |. 57, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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SPECIALITE DE PIECES DETACHEES

2O T IR

H ARLEY-DAVIDSON et INDIAN

MOTOCYCLISTES, GARAGISTES, STOCKISTES

Il v va de vos intéréts de wisiter les Magasins et 1'Usine

'P. Debladis . Sigrand
N ———

3, Rue Villebois-Mareuil, 3

- VINCENNES --

Téléphone 578

Si réputés pour le détail de leur Stock

Seule Maison en France qui fabrique toutes les pieces en général pour motos

HARLEY-DAVIDSON et INDIAN et qui vend directement aux consommateurs

avec garantie pour ses fabrications.

—— e

ﬂg{ERIEL ET OUTILLA%E DE IFIEORDRE :f Agent exclusif pour Paris et la Seine

LEURES QUALITES DE METAUX -

- MAIN-D’GUVRE TRES SOIGNEE - | Mg

| VENTE AU PRIX DE FABRICATION | 5, rue Jouvenet, PARIS

: : 2 I'I_'_'__ ._-.T'.'.'-".' rnlen L _._ e .

fosmns s e e R IR T I Y S TR
| DEMANDER LE NOUVEAU TARIF |

—— | ENV Ol FRANCO SUR DEMANDE |se——

!

FRAINCE . | X PORTATION

\E

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annongiers



MOTOS - SIDECARS - CYCLECARS|

Société Anonyme des Etablissements Janoir

25, Rue des Buttes-Montmartre, SAINT-OUEN (Seine) I

TELEPHONE : MARCADET 13-81 I

LN

2> |

0

La seulé 8 HP francaise

de conception nouvelle

construite en serie et

dont les piéces sont
rigoureusement interchangeables

H.J.LECDQ

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers



Motos 350 ¢/me

Motos 750 c¢/mc

TOUS
SUR

Motos 250 c¢/mc :

Motos 250 c¢/mc :

Motos 500 ¢c/mec :
Motos 500 c/me :

Sidecars 600 c¢/me :
Sidecars 1000 ¢ /mec :

Cyclecars Monoplace :

LE PNEU MOTO

Im-

2ﬂ
I er
I

2

pendant le Salon

fait du 137 kilom. & l'heure dans Paris

JOURNEE DES RECORDS

(KILOMETRE LANCE) 13 Octobre 1921

avec PRESTWICH, sur BARTLETT-JAP, 32 sec. 6.

Record du monde battu. Moyenne 110 kil. 29 a I'heure.

avec JoLLY, sur ARMOR.
avec MEUNIER, sur ALCYON.

er %
avec PEAN, sur PEUGEOT. Moyenne 137 k. 404 a I’heure.

avec MARc, sur ALCYON.

Ve Giiiasb an PEUGEOT

@

@
-t

e

"z

r

avec BARTLETT, sur A. B. C.
avec Cooquipg, sur INDIAN.
avec DARMOND, sur MOR’GAN Moyenne 125 k. 874 aI'heure.

Record des Cyclecars en 28 sec. 6.

Lo

SR "Mentionnez toujours ta « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




Motocyclistes!

HARLEY-
DAVIDSON

Vous &tes satisfaits de votre machine

NE LA DETERIOREZ DONC PAS

en y mettant des piéces de n’importe ou

Une Maison se taxe d’Etré LA SEULE A FAB-RIQUER
pouar HARLEY = DAVIDSON

Une autre sintitule *“ TOUT POUR HARLEY”
Mais... RIEN D’HARLEY

CONSERVEZ VOS MACHINES

en les entretenant

avec des Piéces d’Origine

HARLEY-DAVIDSON

AGENCE FRANGCAISE

HARLEY-DAVIDSON

32-34, RUE PIERRET, 32-34

NEUILLY-SUR-SEINE

' Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



LA NOUVEAUTE DU SALON

Le Quadricycle “UTILIS”

Assurez-vous son

& Agence *
Remplace 5 HP, 2 vitesses
la Moto kick starter

roues amovibles

-

et le Sidecar

¥

-~

MARQUE ET MODELE DEPOSES)
3 litres d'essence agux 100 Iilomeétres

PRIX : 4.200 Francs (Taxe comprise)
Autos “UTILIS”, 17, Rue Angélique-Vérien — NEUILLY

Usine a COLOMBES Téléphone : WAGRAM 94.73 A § m. de la Porte Maillot

e ——

Petite Moto legere, 2 temps, LELOIR”ﬁ

TYPE INTERMEDIAIRE ENTRE LE VELO A MOTEUR ET LA MOTO

Moteur a 2 temps
“SICAM ™

Carburateur Zénith
Magnéto blindée

Transmission

Courroie - Chaine

Fﬂun:he elaﬁthue
Benicant

Selle pneumatique

“SAMVA”

Pneus renforcés

a talons : 650-45
Poids : 35 kilos

PRIX INCROYABLE: 1.975 .
H LELOlR CONSTRUCTEUR, 52, Rue Jacques-Dulud, NEUILLY- SUR-SEINE

Mentionnez toujours la « MﬂTﬂ-HE\fUE n en énrlvant aux anm;miar-

%



JOURNEE DES RECORDS
. Allée des Acacias (13 Octobre 1921 )
’CYCLECARS 1.100 c. c. (B|PLAGES)

er
1 LOMBARD sur Cyclecar

effectuant le kilometre lance a la moyenne
de 122 kilomeétres 448 a I’heure

ETABLISSANT LE

"RECORD DU MONDE

DE LA CATEGORIE

Le “ CYCLECAR SALMSON " posséde less MEMES
QUALITES quune VOITURETTE

. avec - : UN PRIX D'ACHAT MOINDRE
- UNE CONSOMMATION et un ENTRETIEN ::

MOINS ELEVES

Douceur et facilité de conduite incomparables

Société des “ MOTEURS SALMSON

3, Avenue des Moulineaux, 3

--l BILLANCOURT (SEINE) I--

T

“Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en, écrivant aux annonciers




W'ﬁf—" - e
LE CHASSIS SIDECAR DE L’AVENIR
Grand Confort, Elégance, Solidité

_— s

1 Se“le Epreuve, Circuit de Seine-et-Marne

| | 1 VICTOIRE, Médaille d'Or.

PLUS DE MAUVAISES ROUTES, grdce au :

Chassw suspendu PHILIPPE

{ \ g I'Agent de la rive gauche, René GILLET
Dl!' Z
B ( I’Agent de la rive droite, GARNIER

e

-——

- Agent puur Ia rive gnuche de PEvan ’s Cyclemotor et de Ia Bougie F. M.
I PH ILIPPE SCH ELFAUT Meécanicien-Consiructeur, 55, rue Claude-

l TELEF'HGHE : GOBELINS 51-12

'—

APRES LE SALON..
ENCORE UNE BAISSE IMPORTANTE

sur les Mntocyclettes

ROVER , LEVIS
HOBART

Visibles ef renseignements, elc.

L. Psalty et Delabre, 30, Rue Brunel, Paris

Bernard

\

Mentionnez toujours Ia «

MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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EA CYCLETTE

Bicyclette & Moteur et Groupe amovible par Bicyclette

; : Sa Premiere Course

UN SUCCES

Course de cite de Raillen

I“ SOLARY

en |’ 48
2’M“DOUTRE
en 2. 25"

DL

Sa Deuxitme Course UN AUTRE SUCCES. — Tentative de record sur 1 kilomdtre
> B R
Parcoart le kilometre ” G e
en1’7” 7/5
soit a 53 k. 400

de moyenne

La Cyclette est propre

La Cyclette roule par
: tous les temps : :

[La Cyclette roule
partout sans danger.

3 " kY
i, : ."-._1' 1

e - -‘_h—- - --- .
T e S

A L . e

O o T S % E e
" = i
| T 7 Dy ¥

La seule Bicyclette 3 moteur qui grice & son NOUVEAU DEBRAYAGE PROGRESSIF, alla
souplesse de son moteur se joue ﬁe I'encombrement des rues. — Deux seules manettes placées sur
le guidon opérées sans efforts par simple pression des doigts sans quitter les poignées, commandant
I’embrayage et les gaz. .

LA CYCLETTE, 22, boulevard de Grenelle, PARIS

TELEPHONE : SAXE 68:‘56 TELEPHONE : SAXE : 68-56

v

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 3
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hﬂi Franes of Eiranger
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EVITER COMPLETEMENT LES CAHOTS DES MAUVAISES ROUTES

s' (Méthode nouvelle d'éguilibrage)
VOus UN MODELE D'UNE saLlanE_ﬁ}I_TGUTe-:EPHEqu
| LA MEILLEURE ET LA PLUS LUXUEUSE DES CARROSSERIES
'DES'R LE MAXIMUM DE CONFORT, TANT EN MONO QU’EN BIPLACE

LE MAXIMUM DE DOUCEUR DE CONDUITE
- N'HESITEZ PLUS,
prenez la Carrosserie Grand Luxe L. V. & [a fois mono et biplace POUR 2 GRANDES PERSONNES

Extérieur téle forte 8/10c. se montant immédiatement et sans transformation sur tous les chassis.

PRIX EXCEPTIONNEL (pour faire connattre ot apprécier notrs modéls) : 1.000 fr.

Indépendamment d¢ notre modeéle ci-dessus, ala fois mono et biplace, nous verons de terminer la mise au point
- d'un NOUVEAU MODELE MONOPLACE établi sur les mémes bases et vendu seulement 850 francs. — Conditions
spéciales aux revendeurs.

ESSAIS GRATUITS (Avant de vons déelder, venes vous econvainere de la grande supériorité de notre modidle)

Louis VANNOD, consiructeur - Usine élecirique, 7 ef9, rue de Tunis, PARIS (XI°) - Tl. Roguetts 51-3

Le Succes de la

REGINA

est acquis des maintenant

par les nombreuses commandes passées || B P i AR

au Salon.

L’accueil fait & ce cyclecar, qui est de la méme dimension et aussi ' |
confortable que le 4 places, fut la révélation de ce petit bijou
mécanique. Le groupe amovible a tenté et fut I'objet de combi-
naisons multiples en dehors de son service sur la voiture.

Son. exposition et les essais continuent a

AGENCE EXCLUSIVE . . CLOSS E i B

pour Seine, Seine-et-Oise, Seine -et-Marne

> 81, r.de Longchamp, PARIS

Pour les essais, prendre rendez-vous d'avance Tl i Passy 9243

I—— ' e e = -

Hantlnnn.az toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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CONCOURS DU LITRE D'ESSENCE

La METRO-TYLER

| . sSse classe

"PREMIERE

des motos a 2 temps de t-:;utes catégories

LEY
Jusqu'a concurrence de 300 commandes,
M. SANDFORD vend

3-250 fr.

la moto représentée par la gravure ci-dessous

Modéle en prise directe,
[| type M. S, sétant classé -

‘ PREMIERE dans la Céte

=l au cours de 52 fr. la livre.

dont la valeur commerciale est de 4.500 fr.

f Ces machines sont livrables pour toute
commande ferme a la date fixée par le client. '

| d'’Ernemont et dans le G4
Prix de France, circuit de

Provins (cat. 250).
| 1.995 fr.

SANDFORD | £

AGENT GENERAL ) [l (- 4
72, Av. des Ternes, PARIS || ik li—nm

CONDITIONS SPECIALES
i POUR AGENT EN PROVINCE

I [ f.
{1 |
]

e m————
e L T

I ! i e .I £ | t
L -I. b s, -... e .; ]
f 7 "-_-\. S -l\:'-_ e 5

ET

NICKEL

000"

Livraison
immediate

-

e iy
4 - W L
A I - - -
" y o PR H -
X
5
17 O L i
= o e
! ¥
. a £
. -3

I_""'T"'_'
8 f | en caisse avec SIDE-CAR
“VBS r et tous Accessoires
i g . ' -

garanfiﬁs SIX MOIS

Grand choix de PIECESTDETACHEES
pour Motos “* INDIAN “, mod. Armée

 MONTAGE ||
ET I
| MISE AU POINT .'

Livraison

e ————

-

des Ternes, PARIS

immediate

E @

S Essais gratuits

Pour toute commande s'adresser a TAGENCE INDIAN, 100, avenue

e
e ———r.

Mentionnez tnu]uuya la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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.r_Cyclecar “ASTRA”

1

Suspension par roues indépendantes -~ 5 roues Michelin

Moteur 500 cme SICAM - 4 litres 1/2 aux 100 km.

‘

S
l
M
P
L
E :

ECONOMIQUE o
Prx g 5.000 fr. - Prix oot Caupe - 6.000 fr. - Taxe comprise

CAMIONNETTE A LA DEMANDE

M~ 7TCO0 W

Cyclecar “ASTRA" 108, . des Dames, PARIS (17°) Tét.: Wagram 21-68
FF—— : —[]

LES SUCCES du

CYCLOTRACTEUR

Vs e

I N io=1 2
COTE D ARGENTEUIL COTE DE GAILLON
(8 0/0 - 10 Avril) (2 Octobré)
les 10 CYCLOTRACTEURS ENGAGES les 2 CYCLOTRACTEURS ENGAGES
grimpent la c6te & 26 kilométres a I’heure grimpent les 14 0/0 a 13 kilométres a I’heure
CONCOURS DE CONSOMMATION ITALIE. -- CIRCUIT DE LOMBARDIE
(Thiais 25 Septembre) (25 Septembre)

A °" du Classement Général A ¢ du classement (vitesse 133 kms) moyenne 25 kms

au prix de revient kilométr. de 2 cent. 5 ie kil. A ** de la Régularité (7 engagés)

C* FRANCAISE pes AUTOMOBILES pe PLACE

Société Anonyme au capital de 20.250.000 francs — Siege social, 2, Place Collange, Levallois-Perret

éj MAGASIN DE VENTE : 29, Rue Baudin, LEVALLOIS-PERRET (Seine)
e ' ~ ——]

Mentionnez toujours la « MHTD-HE‘FIJE » en écrivant aux annonciers



Tout pour ’THARLEY,

rien que pour 'THARLEY!

Pour avoir un FORMIDABLE STOCK et bien assorti il faut se spécialiser.
Pour pouvoir SUIVRE ET CONSEILLER consciencieusement sa clientéle,
il faut d’abord étre mécanicien, utiliser les machines et SE SPECIALISER.
Pour faire d¢ BONNES REPARATIONS il faut de la PIECE NEUVE.
Pour faire vite il faut les piéces et le PERSONNEL SPECIALISE sous la main.
Pour avoir de BONS PRIX il faut aller chez :

Cachemaille & Lessieux

A 300 métres dela Gare 22, Avﬂnue per&im, 72 .. ASNIERES Téléphone : 690

e s e wrE - w . S m =—== e

FOURCHE POUR MOTOS HARLEY en Tube étiré :ans
N U v E A U T E ' soudure, livrable 1 Naovembre. N’achetez rien sans
demander la Liste des prix.

s

T e i S N W R e i
e e o i i i
e e e e e g e e S P
.
.

|:1_33$§$l_l Bl

Eseesl

1060060

TOUCHET &« DUPIEUX]

LES DEHAHDEH &
CHEZ TOUS . K9

; %l.zs numssrunumnzs o~

£ CCET MAISONS il

o nE CYGLES T uumx_ T Nupma

2 ; i “
rnun LE 6805 sm;lerf
fﬂUEHET & D‘UF!EUI :

St 25 ) 1B, I"l-l-ﬂ Iulllr.,- FH!’-I- l.“ll"]

188383

166685l

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Feley

molos
—
cyc:fecay

134 Avence Moo Paris

14, Rue Danton, =~
LEVALLOIS - PERRET

-~
L ]

14, Rue Danton
LEVAILLOIS -PERRET

Q

STOCK MOTOS & SIDECARS |

Triumph - B. S. A.
Moto-Bijou - Stucchi

Neuves et d’occasion, vendues avec garantie

| Pneus neufs Hutchinson et Soly

650 <60 et 6560 x65: 65 fr.
Chambres 4 air60 et 65: 45 fr.

Courroies caoutchouc, marque anglaise en 25%
pour B. §. A. et Triumph : 30 fr. avec attache.

¢ Piéces détachées pour B. S. A. et TRIUM'PH

Hxpéditions en province

| DELAUNAY, 27555 ilton.

TELEPHONE : TRUDAINE 15-95

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerivant aux annonelers
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Motocyclistes ! LISEZ BIEN

La Motocyclette 2-temps, 2 HP 1/2, 2 vitesses

Kick- starter - QGraissage automatique

SOYER & C

LIVRABLE DE SUITE

3.250 frans |

Etabhssements SOYER & C', 116, rue de Paris, COLOMBES (sein)

MAGASIN de VENTE : 204, Bmllerarr.l Pereire, PARIS

| AGENTS, ASSUREZ-VOUS CETTE MARQUE POUR VOTRE HEGIUH | o

e

NE GOUTE PLUS

— QU E —

LONG TOURISME

RENE GILLET

L DOYENNE oes MOTOGYCLETTES FRANGAISES

MELUN 1912 - 1r du classement gémnéral
FONTAINEBLEAU 1912 - 450 Lkilomaétres

4 machines engagées — 4 arrivées
1™ de la catégorie des sidecars

LE MANS 1912 - 400 kilométress

Le “ procédé ROBBIALAC ”
vous epargnera temps et argent

1 T T W

Gréce aux qualités exceptionnelles
de l'émail ROBBIALAC, tout moto-
cycliste peut remettre sa machine a
neuf et obtenir un émaillage parfait

. 5. : o qui ne se fendille ni ne s'écaille. Le
4 machines engagées — 4 arrivées ROBBIALAC est livré en toutes
1™ de la catégorie des sidecars Se tronve chez. nuances, s'applique aisément, séche

en quelgques heures et it}urmt des

tous Garagis
ragistes et surfaces durables et lisses comme du

FONTAINEBLEAU 19214 - 360 kilométres

: : Agents de Cycles verre. Demandez-nous sans tarder la
1™ et 208 catégorie sidecars 750 cc. gﬂ‘fﬁ ‘riffﬁ- prangss r“ notre bro-
g ‘ . I'MNCLloNns aux ama-
Ayant fait le meilleur temps de teurs pour émailler leur cycle "; elles
toutes les categnrles de sidecars. :‘:gjﬂ:ﬂgﬁnﬁhﬁﬁﬂﬁfg ]EI‘E“B ]:frfiﬁﬂ 1;
n ] " 11n an

(Moyenne a 'heure : 64 km 500 5 parfait égalant 1’émail au four,

avec 750 ccC.) =t =t
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SHP 1/2 - 2 cyl chang. vitesse. 4.950 fr ) R RO BIAL'A
i 3 6 HP - 2 cyl. chang. vitesse..... 5.500 fr L L i w

y compris la taxe de luxe

'ETABLISSEMENTS RENE GILLET,
St ol Dépt N° 6, Mestre & Blatgé

Sexe6rd? - MRAND=MONIRQUGE (RN N RNRRAANR NN ANNUENRUNANANRRNRNRNRURNENE HR]

46, Avenue de la Grande-Armée, Parls
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se distinguent & nouveau 4 la JOURNEE DES RECORDS (kilom. lancé) Catégorie 350 cme
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1 MEUNIER en 31 secondes 9/20, vitesse 114 kil. 467 a 'heure
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AGEINTS PARTOUOUT

TOUTE DERNIERE NOUVEAUTE
©9 .« TROMPE C.L C.C. A. spéciale pour Moto

: PUISSANTE - ELEGANTE
La Trompe t_:.I.G.E.A. N° 5017 - - - PRATIQUE - - -
est étudiée spécialement pour pou- : |
voir se placer avec rapidité 4 n’importe || Se place n’imporie ol

quelle partie de la mt::-mc}-'clettez en Il wimporte comment
n'importe quelle position. Son pavillon,

en une :s.eule piéce, Et«illd*l{nﬁ sniid?té N° 50(7. . Hne 5018, fr.
» toute epreuve. Sa fabrication parfaite

est com- Prix
plétement
_ garantie, |Longueur 28 ¢/m || Longueur 30 ¢/m

Prix
2 )

N
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MEFIEZ-VOUS des imitations de pacotille
EXIGEZ LA MARQUE C.1.C.C. A., I, rus Charlos-Latfitts, NEUILLY-sur-SEINE
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BRICOLAGE .~ ~ka Motocy__cletie en gants blancs

5ot e 4o Il y a peu de mofos qui svient vraiment propres,
Je causais I'autre jour avec un mécanicien, et et trop souvent les machines modernes ne marquent
comme je m'étonnais du nombre de grosses répara- pas sur les anciennes un gros progres en ce qui
tions qu'il avait & exécuter sur des machines de date concerne la propreté ; nous irons plus loin : a noire
assez récente, il me declara que cela résultait de la avis, il est impossible, si I'on conserve la formule
manie qu’ont les motocyclistes de bricoler. Le moto- actuelle, de construire une machine propre. Un mo-
cycliste essaie presque toujours de réparer lui-meéme teur ne peut pas ne pas étre huileux. Le meilleur
sa machine et il n’a trop souvent ni le matériel ni moteur d'auto, le plus excellent moteur d’aéro en
].ES ﬂﬂﬂﬂﬂiﬂﬁﬂ'nﬂﬂﬂ I‘léEEEEE.iTEE. Il démﬂntET_ﬂ sans hé' sont lél- CﬂMEﬂt e émr que Nnos ln'ﬂ'tﬂurﬂ de mo-
sitation son moteur, volants compris, le remontera tos, gros dévoreurs d'huile, puissent n’en pas lais.
tant bien que mal. Les volants ne seront pas cen- ser échapper une goutte. Assurément, il y a des
trés, et une fatigue considérable sera imposée a tous limites et nous ne voulons pas dire qu’un moteur
les organes du moteur. D'autres fois il fera des joints doit cracher 1’htuile, mais il est impossible qu’il n’en
d’épaisseur inégale, son cylindre ne reposera pas laisse pas suinter un peu. Et naturellement, le pan-
d’aplomb et I’embase lachera. - talon, qui vient en contact avec cette huile chaude,
Ce qui est vrai du moteur, I'est du reste de la se tache, La propreté de l'auto provient de deux
machine, les écrous seront mal engagés , sur causes : tout d’abord le mécanisme est fi_snléhEt.
les filets qui seront mangés. On tentera des répara- dtautre part il fonctionne si réguliérement gue lon
tions, au fil de fer ou au chatterton, au lieu de a trées rarement besoin de le -visiter. Quand il faut
remplacer un petit boulon perdu. Tout cela est cerfes toucher & un moteur d'auto on est bien jnte couvert
intéressant pour le mécanicien, et encore, car que d’huile et de cambouis. La moto- fonctionne si ré-
de temps il doit perdre pour, par des miracles d’in- gulidrement, que son mécanisme réclame beaucoup
géniosité, arriver 4 réparer les dommages causes. moins d'attention qu’autrefois ; sur ce point son in-
Mais assurément cela est regrettable pour la réputa- fériorité vis-a-vis de l'automobile diminue tous les
iion de la motocyclette ¢t de la bourse du motocy- jours. Mais en ce qui concerne l'isolement du mé-
cliste. On paie ainsi son expérience, dit-on, mais canisme on ne 8'est jusqu’d présent guére soucié de
dans ces conditions on la paie vraiment par trop le réaliser. Un moteur de moto ne pept étre propre,
cher. Effectuer a temps les réglages et les menues re- pour 'empécher de salir le cavalier, il faut 1'en iso-
parations dont une machine a besoin est une sérieuse ler, et cela est plus essentiel que de garantir moto
économie. Et méme si I'on est adroit et parfaitement et motocycliste de la boue. Dans la moto de I'ave-
au courant du métier, on ne doit entreprendre ume nir tout sera soigneusement dissimulé, le moteur
petite réparation que lorsqu’on posséde tous les outils sera si régulier qu'une inspection ~pénnd}que sera
nécessaires. Une réparation effectuée a temps par un seule nécessaire. Alors seulement viendra l'ére de la
spécialiste sérieux reviendra en définitive moins cher. moto en gants blancs.

L] . 4
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IMPRESSIONS DE SALON.

Le Salon a remporté un immense succés. La recette
aux entrées a dépassé toutes les prévisions, et, d’autre part,
on a4 eu la sensation trés nette que le malaise qui, si long-
temps, a reégné dans le commerce automobile, commence
enfin a se dissiper. Le public se rend compte enfin que 'on
ne peut, avant longtemps, revenir aux prix d’avant-guerre, et

que la grande série nécessaire a la baisse des prix, n’est"

possible que s’il y a des acheteurs. De plus, les constructeurs
disposent maintenant de matériaux normaux, de qualité bien
déterminée, et les machines offertes sont non seulement
bien cone¢ues, mais encore bien consiruites et solides. Bref,
on sent un retour a des conditions d’équilibre stable. Com-
mercialement, l'intérét de Salon est de tout premier ordre,
€t nous ne sommes pas les seuls 4 souhaiter qu’il devienne.
annuel. Ceci admis, nous permettra-t-on de dire qu’au point
de vue technique il nous a paru (nous ne parlons que des moto-
cycles, car pour les voitures le cas est trés différent) moins
intéressant que son prédécesseur. Notez bien que nous n’en
faisons aucun grief aux constructeurs, car autre chose est
de critiquer et autre chose de réaliser. On ne peut progresser
par bonds. Mais assurément, le Salon de 1921 ne marque pas
un bond en avant, par rapport a celui de 1919, mais tout au
plus un état stationnaire. Il nous semble qu'il y a progrés
dans la construction et, au contraire, arrét dans la conception.

Un certain nombre de machines du Salon de 1919 n’étaient
pas viables, certaines & cause de leur complication, d’autres 2
cause, au confraire, d une simplicité poussée trop loin. Toutes
les machines présentées au Salon de 1921 sont, au contraire,
au point. Les unes en ont fourni surabondamment la preuve
et il n’y a aucun doute que les autres en peuvent faire autant.
Esprit pratique, voila ce qu’on trouve au Salon actuel, mais
on y chercherait en vain la hardiesse de certaines concep-
tions de 1919, et pour ainsi dire cet esprit réyolutionnaire qui
€n etait la marque. Assurément, au point de vue du client,
c'est tant mieux car le client n’aime pad courir les risques
d’une mise au point d’un modéle trop original. Assurément. ii
y @ quelques machines originales, nous aurions mauvaise
griace A le nier, mais elles sont peu nombreuses et demeurent
les mémes qu’en 1g19. Les motocyelettes que nous avons vues
sont d’excellentes machines mais trés classiques. Les culbu-
teurs ou plutdt les soupapes en-dessus, par exemple, n'ont
- guére gagné de terrain, Certes, une machine peut marcher
avec des soupapes en chapelle, elle peut battre des records
gagner des courses et donner, au plus exi geant des touristes,
la ‘satisfaction la plus entidre. Mais le méme raisonnement
est valable pour les voitures et chez celles-ci au moins pour
les chassis de luxe, les soupapes en dessus sont, avec le frei-
nage avant, les caractéristiques du progrés. Notons cepen-
dant ici qu'une marque anglaise, pourtant renommée par son
esprit traditionaliste, lance en série un mono 2 gquatre sou-
papes en dessus, pour la saison prochaine. La suspension

LY

arriére, tant réclameée, ne figure que sur un petit nombre de
machines. Trop souvent les pneus sont de section insuffisante.
On s’est contenté de renforcer les cadres aux points -fai-
bles, etc, Nous verrons pour Je cyclecar une évolution diffé-
rente, sur laquelle nous nous proposons de revenir tout a
I’heure. La bicyclette 3 moteur s’est développée, mais selon
les donnéees admises. A quoi attribuer cet esprit de sagesse et
ade prudence ? Au risque de paraitre lancer un paradoxe, cela
nous semble di 4 ce que la motfocyclette est maintenant ce
que l'on appelle en anglais une « commercial proposition ».
Elle est construite non pour se conformer & un idéal théori-
que abstrait, dégagé de toute considération-pratique, mais
pour donner satisfaction a la clientéle et pour se vendre, Le
Salon de 1919 €tait celui de l'inventeur, le Salon de 1921
est celui du constructeur. Aussi a-t-on adopté, d’une maniére
générale, un tvpe classique, et 1’on s’est efforcé de le cons-
truire aussi économiquement qu'il était compatible avec un
fini parfait. On a indiscutablement cherché a baisser les prix
et certains ont obtenu des résultats qui sont, pour celui qui
connait les difficultés de 'usinage, vraiment stupéfiants. Si
un certain nombre de perfectionnements ne paraissent pas
encore sur les machines, ce m'est pas que les constructeurs
s'en désintéressent et qu'ils ne les aient pas A 1’étude ; cela
signifie qu’ils ne sont pas encore, industriellement et com-
mercialement, réalisables. Il faut qu’ils passent par la longue
épreuve de la route. N’a-t-il pas fallu sept ans pour mettre
au point définitivement, sous tous les rapports, certains types
de machines.

Je reviens au cyclecar. Il semble que 1'on pourrait relever
deux tendances différentes. Les unes s’orientent dans la voie
du cyclecar mofocycle et les autres dans celle du gyclecar
voiturette. Les fabricants d'automobiles, A force de rogner
sur la cylindrée et conséquemment sur Je poids, sont arrivés,
par un effet naturel, i se trouver trés voisins de la limite des
cyclecars et 2 la franchir. Le nésultat c’est que le eyclecar
motocycle qui, jusqu’a présent, avait été le maitre de la
situation est menacé par les nouveaux venus. les cyclecars
voiturettes. Il faut reconnaitre cette situation sans aller
chercher des arguments sentimentaux. Ce qui compte, ¢’est
unighement les considérations pratiques. .

Mais ce Salon, bien qu’il m’ait, & quelque degré, moins
intéressé que celui de 1919, pourtant m’a catisé une véri-
table joie & la vue de I'intérét que la foule prenait 3 la moto-
cyclette. Le grand public ne regarde plus la moto comme
une béte curieuse et je devrais dire furieuse, mais comme
un instrument normal de transport et cela est €norme, car

“sans aucun doute, les acheteurs vont se faire de plus en plus

nombreux, Le succés commercial n’est-il pas aprés tout indis-’
pensable au progrés. Clest lui qui fournit ’argent néces-
saire aux €tudes et aux recherches. Le Salon actuel est, par
la méme, la garantie que la motocyclette se développera et
réalisera peu a peu tout ce qu’on attend d’elle.

H.-P. BORESTROKE.
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Les Bicyclettes a moteur, roues motrices et Scooters

ALCYON

L:a grande nmrqﬁe francaise exposait une bicyclette a
moteur deux temps qui a été trés remarquée.

Le moteur de la bicycletle

a moleur Aleyvoh,

=

B. B. L. MARCO

Les agents de la motocyclette B. S. A. exposaient un
groupe moteur pour bicyclette, groupe se placant au-dessus
de la roue arriére, sur un porte-bagages spécial. Le moteur
a deux temps entraine la roue arriére au moyen d'une cour-
roge. - :

SCOOTER ERIGGS

MM. Goode et Denizet, agents des trés célébres motos
Harley-Davidson, exposaient un trés joli scooter américain,
tout émaillé rouge qui a fait grande imoression. Egalcmient
une roue motrice, de la méme marque que 1'on voyait accou-
plée 4 une bicyclette munie d’un léger sidecar de livraison
en osier. Il y a 12 une idée trés intéressante ¢t qui demande
a réussir, car c’est 12 un moven pratique et simple de rem-
placer le tri-porteur. :

CYCLOTRACTEUR
Nous ne nous €tendrons pas sur le Cyclotracteur, 2 pre-

sent connu de tous. Il a eu. au Salon, un succeés légitime .

B

"

dont nos lecteurs comprendront facilement la raison en lisant
la description trés détailliée que nous allons en faire dans
un prochain numéro.

R MOTEUR AUXI

Le moteur Auxi est un groupe moteur-destiné a étre monté
sur le porte-bagages de la bicyclette.

Il entraine la roue arriére de la bicyclette au moyen d’'une
courroie. Le moteur est un deux temps qui reste dans la caté-
gorie 125 cmgc. '

Le moteur Auxi adapté & un triporteur de livraison Oblin.

EVANS

L’Evans Cyclemotor, qui a déja satisfait tant de motocy-
clistes par ses qualités de légéreté et de pfliissance, a suscité,
au Salon, une vive curiosité, et a rencontré un succés bien

o F= R . R e

Un sidecar ultraslégen en osier pour la livraison ou le tourisme, accouplé 4 une bicyclette, mue par une roue molrice Briggs-Stratton,
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mérité. Simple et économique, passant partout, I’Evans est
la bicyclette & moteur par excellence, marchant toujours et
ne comnaissant pas la panne.

KENILWORTH

Le Kénilworth, qui jouit d’une certaine vogue en Angle-
terre, est un joli scooter €quipé avec un moteur a4 quatre
cylindres, a soupapes commandées par culbuteurs, de
55 %X 60, soit 142 cmc.

Pas de changement de vitesse, le moteur entraine la roue
arriere par chaines. La partie mécanique est placée a |’avant
du ‘cadre et complétement isolée du conducteur par une
tole €cran qui protége également les jambes.

Le cadre est solide et bien construit et le Kénilworth est
un petit engin trés sir et trés pratique. .

LELOIR

- Une des plus jolies bicyclettes 4 moteur du Salon, pour ne
pas dire mieux. Cette machine est équipée avec un groupe

Iﬂl s B A B A L e s Iz

- Le cadre de la moto-
cyclette légére Leloir,
cadre trés robusle et
d’un dessin agréable.

Sicam et est présentée d'une fagon irréprochable, avec un
cadre en tubes épais, d’une résistance a toute épreuve.

La place nous manque pour nous €étendre davan-
tage, nous décrirons complétement cette jolie machine dans
un prochain numéro. 3

MONET ET GOYON

MM. Monet et Goyon exposaient leurs différentes pro-
ductions : roue motrice, scooters i une et deux places, auto-
[auteuil, etc... ;

Les constructeurs maconnais ont tiré de la bicyclette tout
ce qu il était possible d'en faire et leurs réalisations dénotent
un ‘souci trés grand de contenter tout le monde.

La bicyclette 4 moteur Griffon, soupapes a culbuteurs

MOTOR-FLY  VOISIN

La roue motrice Voisin, pour bicyclettes, dont nous nous
proposons de parler plus amplement dans un prochain nu-
méro, est trés intéressante. Elle se monte 4 la place de la

-

La commande
de débravage
du Motor-Fly
Yoisin.

roue arriére de la bicyclette, sans modifications ; cette roue
est entrainée par [riction par un petit moteur a deux temps

. de 125 cmc. environ.

OTOBIROU

- Nous trouvons ici une motopatinette trés originale.

Le moteur est un 4 temps 58 x76 mm. (200 cme.). Les
soupapes sont commandées par culbuteurs. Coussinets en
bronze régulé. : -

Graissage par barbottage et pompe mécanique.

Le volant est extérieuft et sert de plateau de friction don-
nant quatre vitesses par déplacement du galet de friction.
Transmission par chaine. Fourche avant <lastique dans les
deux sens. Frein avant sur jante et annriére par ruban d’acier
sur poulie. En somme, un engin nouveau et intéressant a

tous points de vues.

PEUGEOT j

- Peugeot expose également une bicyclette a moteur, de

La Dbicycletle; & [moteur Peugeot
comprend 1’éclairage électrique et &
I"avant la machine est suspendue sur
2 ressorts i lames,

venue trées heureuse. La partie mécanique est placée dans la
roue avant, le moteur restant fixe.

et la bicyclette 4 moteur Cyclette, type de dame.
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La bicyclette & moteur Peugeot. Deux ressorts a lames
assurent la suspension.

POTTIER ET LEGORSIER

Cette vieille firme expose un moteur pour bicyclette qui

est un des clous du Salon, comme originalité dans la con-.

ception. _

Le groupe se place sous le pédalier de la bicyclette et
entraine la roue arriére au moyen d’un flexible et de pignons
d’angle !

Le moteur est un 4 temps de 75 x 28 mm. donnant 120
cme. de cylindrée ; soupape d’admission automatique.

Ce moteur donne 2 1/2 HP 4 2.800 tours, il tourne jusqu’a
3.500 tours, Il y a une boite 4 vitesses donnant trois vitesses
par engrenages foujours en prise. Le carburateur, trés spé-
cial, s’alimente par succion.

Tout 1’ensemble ne mesure pas vingt centimétres de large
sur trente-cinq de long !

Il se pose et s’enléve en quelques secondes. A ‘Pexamen,
ce groupe minuscule fourmille de détails intéressants et
parait fort bien construit.

SICAM

La maison bien connue exposait son groupe moteur pour
bicyclettes, destiné a étre placé dans.le cadre.

Le moteur est naturellement le bi-temps de l'ingénieur
Violet. Nous aurons occasion d’en reparler.

——
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PATINETTE SPADA

C’est une nouveauté : moteur A deux cyhndresg deux temps
horizontal 2 cylindres aluminium chemisés en acier. La
cylindrée est de 160 cme. Magnéto Salmson, carburateur
Amac. Selle X. L. All. C’est une trés jolie machine.

AMAGC

Ay stand de Robert Munro, nous avons retrouvé les spé-
cialités bien connues: les fameux carburateurs de la ﬂrm-e
Amac, « les carburateurs des records », les fourches é€las-
tiques Munro Saxon, que de nombreuses marques de moto-
evelettes emploient, les selles X. L. a suspension spéciale
et d'un confort absolu,

B. C.

M. Gache exposait ses sidécars dont Moto-Revie a souvent
parlé 4 ses lecteurs et qui se distinguent, a premiere vue,
par une ligne nettement originale.

Tout en restant strictement dans le gofit du jour, formes
effilées ot ligne sport, les sidecars Gache ont un cachet spé-
cial qui les distingue des autres. :

CEEL
Céel exposait au stand Indian, de fort jolis sidecars mono

i isi | irés. Nos lecteurs
et biplace, que tous les visiteurs ont !admre. +
connaissent bien ia ligne élégante et | exécution soignée des

Céel.
GARNIER

Les sidecars A. G. ont obtenu, au Salon, un succés €norme.
Le modele grand tourisme luxe exposé, est un exemple de
travail de carrossier remarquable. Spacieux, mnfqﬁ_ab!ﬂ au
plus haut point, d’une ligne extrémement pure et originale, le
Garnier, monté sur chassis suspendu Philippe était, sans
contredit, un modéle unique de luxe raffiné. Plusieurs

- modeles grand sport, pontés en bois verni, étaient presque

eclipsés par la grosse carrosserie mais n'en ont pas moins
été” beaucoup remarques.

e
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Les deux siégesfdu Super-Vélauto sont disposés en tandem et la plate-forme se prolonge des) deux cdtés jusqu'a I'arriére.
e » La fourche élastique a été perfectionnée par I'adjonction de deux ressorts horizontaux.
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CHASSIS PHILIPPE

M. Philippe Schelfaut exposait son chéssis suspendu, pour
sidecar, qui est, sans aucun doute, le mieux compris dans cet
ordre d’idée. Ce chissis comporte un ressort i lames semi-
elliptique, sur lequel Ia roue, placée A l'extrémité d’un
tube articulé tout prés de 1’attache du chéssis & la moto, vient
s’appuyer. La roue est donc complétement indépendante du
chassis, le ressort a lames, trés long et suffisamment souple,

sans exces, absorbe tous les chocs dus au mauvais état de la -

route. Si 1'on y ajoute la suspension propre de la carrosserie
elle-méme, il n'est pas du tout téméraire de dire que I'on est

Une des plus belles carrosseries de sidecar exposées au Salon, le
Garnier grand tourisme. La presse anglaise a d’ailleurs beaucoup
admiré ce modéle.

aussi- bien dans un sidecar ‘avec chdssis Philippe que dans
une grosse voiture et mieux que dans beaucoup de voitu-
retres. -

De plus, si par'malchance le ressort vient a casser (on n’est
Jamais 4 [’abri d’une rupture de ressorts, aurait-on “une
Rolls Royce) le tube portant la roue vient se plaguer contre
le chdssis. On les serre 1’un contre 1’autre avec une cour-
roie ou une corde, voire un gros chiffon et I’on a un chéssis
ordinaire. Mais ceci n’est qu’une éventualité. En somme, le
chassis Philippe est, non seulement désirable au point de vue
confort, mais encore au point de vue économie. La moto
n’'encaisse pas tous les chocs dus au sidecar — celii qui la
pilote ne s’en trouve que mieux — elle subit moins de fati-
gue et la vie de son cadre se trouve prolongée d’autant. Le
chissis Philippe est un besoin avec nos routes actuelles et
son succés auprés des sidecaristes est certain,

o —— S

o naasss s ROBBIALAG S0 =7t = gy

- La grande maison anglaise, spécialiste des peintures émail

a froid, exposait ses différents produits et son stand a été
I’objet de visites incessantes dont MM. Mestre et Blatgé,
représentants, n’auront pas & se plaindre. En fait, le Rob-
bialac est un produit vraiment saperbe, fournissant une sur-
face dure et brillante inaltérable i l’essence et 3 ['huile et
permettant a tout morocycliste de repeindre lui-méme sa
moto ou son sidecar, aussi luxueusement que pourrait le faire
le meilleur carrossier. D’ailleurs, ce n'est pas trop dire, car
les {:au"m.‘iﬁiers se servent du Robbialac, n’ayant pas trouvé
mietx !

TRAIN

Train exposait tous ses moteurs pour motos et cyclecars
dont nos lecteurs connaissent certainement les caracté-
ristiques. -

Deux moteurs 3 deux temps avec refroidissement 3 eau
ou a air, 245 et 345 cme. Le premier mesure 65 x 74, le
second 76 > %6. Distribution par lumiéres.

Trois tvpes & quatre temps : un mono, air ou eau, de 8o x gg,
d'une cvlindrée de 408 eme.

Deux cylindres en V, air et eau, le premier de 74%87

d’une cylindrée de 748 eme., le second de 8o x g9, d'une cylin-
drée de ugs cme. Ce dernier est fabriqué en vue de ’emploi
sur cyclecars.

TONY-BOULEY

Le constructeur -spécialiste de 1'avenue d’ltalie a présenté
aux nombreux visiteurs du Salon de fort belles carrosseries
de sidecar. Le modéle bi-place, a places déportables et per-

Le sidecar de famille Tony-Bouley,

mettant d’emmener également un enfant de ro ans sur un
troisiéme siége, a_obtenu un succés réel. D’auvtre part, ses
chdssis a tubes démontables et interchangeables; ainsi que sa

La suspension
de roues de sidee
car éEtablie par
Tony-Bouley.

suspension de roue de sidecar, ont €galement retenu 1'atten-
tion de nombreux agents et connaisseurs. Nous aurons occa-
sion d’y revenir dans mos prochains numéros.

8 108 8 0 BT ST i 8 UCE SOT BT W0 IS U T T 4 T ST 60 {0 T 10 HIT RIF BT A0 olf B0 MU TaF 1N 16 10 3 0 T R0 TR T08 TIT CO0 R0 T T 10 L A ot 1T 1

MOTOCYCLISTES... SIDECARISTES...
& CYCLECAR... ISTES

Le VADE-MECUM du MOTOCYCLISTE

TRAITE PRATIQUE
a été écrit pour vous. — Prix : 8 francs

Envol recommandé A lettre lue, contre mandat de 9 fr.

aux bureaux de MGTG'REVUE}

Mutnurellatﬁg,;_quﬁ;q;iq;j_; nous prenions vos intéréts... prenez les ndtres... Abonnez-vous
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LES MOTOCYCLETTES EXPOSEES

o STAND PAR STAND

A. B. C.

Deux modeles étaient exposés: la 3 1/2 HP bien connue
et une 5 HP pour le sidecar. ;

On connait les caractéristiques de ces machines. Moteur
flat-twin transversal de 68,5xs54 pour la 3 1/2 HP, de
68,5 x 67,5 pour la 5 HP. Soupapes commandées par culbu-
teurs, graissage par pompe automatique mentée en bout
de ’arbre & cames. Le bloc moteur contient I’embrayage a
disques secs et la boite 4 double baladeur donnant 4 vitesses.
Kick starter A droite. Transmission par chaine.

Suspension avant et arriére par ressorts a lames.

Freins 2 -segments sur tambours avant et arriére.

Un tablier forme protége jambes ef se continue sous le

moteur. Le sidecar est léger et solide, la roue est suspendue

par ressort 3 lames. Pneus de 650 x 60 ou 65. Silencieuse et
rapide I’A. B. C. est une jolie machine qui a largement fait
ses preuves et qui fait honneur 2 la construction frangaise.

ALCYON

Aleyon fabrique plusieurs modeéles : une bicyclette 2 moteur
de + HP avec moteur A deux temps, une 2 1/2 4 quatre temps
mono avec débrayage et deux vitesses, transmission cour-
roie. Naturellement la 3 HP avec bloc moteur Ballot & deux
temps, deux vitesses et débrayage. ;

Enfin, une 6 HP 2 deux cylindres en V avec boite trois
vitesses,

A. J. S.

A. J. S. fabrique toujours son modeéle dont la cylindrée.

est de Soo cme. (2 cylindres en V 74 x03)., Les soupapes
latérales ont été conservées, mais les ailettes sont beaticoup
plus profondes (5 centimeétres autour de la culasse). Les tétes
de bielles sont a rouleaux. Les pistons ont trois segments. Le
réglage de la chaine primaire est effectué, en déplacant au
moyen d’une vis la boite dé vitesse, celle-ci ne différe guere
de celle des moteurs précédents. Le frein avant est & seg-

Les repos-epieds de
1' A. J. S. sont dirigés
en arriére et la pédale
de frein est bien & por-
tée du pied.

ment. L’allumage et 1’éclairage se font par magneto et
dynamo séparées. La selle est la nouvelle Brooks supportee
par quatre ressorts a lames fixés au porte-bagage. La silhouette
de la machine n’a pas changé. Le sidecar a subi quelques
modifications. : :

- Egalement exposée, la monocylindre A. J. S., type 2 3/4
de 74 x 81 (349 -cmc.) avec culasse détachable. Boite a vites-
ses et embrayage, fourche Druid, roues détachables, frein
a4 segments, a l'arriére, Bowden & l’avant. Transmission
finale par chaine. Fini émail noir, 4 couches, trés peu de
piéces nickelées.

 ARIEL

Chez Ariel, ciéux jolis modeéles, déjﬁ bien connus de nos
lecteurs. . b e sy
Une 3 1/2 HP monocylindre & soupapes latérales. Boite 2

trois vitesses, embrayage et kick starter. Transmission finale
par courroie,
La selle est suspendue avec une tige élastique originale, a
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La pompe & huile de 1"Ariel

parallélogramme déformable, dont nous avons déja parlé a
nos lecteurs et qui repose sur le méme principe qu’une
fourche €lastique. .

La # HP est, en tous points, semblables 2 la 3 1/2, sauf,
bien entendu, en ce qui concerne le cadre, plus renforce.

‘Transmission chaine ou courroie, au choix.

ARMOR

Armor fabrique plusieurs modéles : une bicyclette 8 moteur
1 HP avec moteur 2 deux temps, une moto 2 1/2 HP avec

‘boite i deux vitesses et embrayage, transmission par cour-

roie. :
Naturellement, le classique modéle 3 HP a bloc moteur
Ballot 2 deux temps. Enfin, une 6 HP a deux cylindres en

V avec boite & 3 vitesses et transmission par chaine.

BLERIOT

En plus de sa machine classique 2 deux cylindres verti-
caux, la firme Blériot exposait une nouvelle machine ‘sport

Les 2 nouveautés dz la 5 HP Biériot, la nouvelle fourche élastique
qui travaille en “‘poussant” la roue, ct la tige de selle & ressorts

qui est montée avec le moteur du cyclecar dont nous par-
lons d’autre part. Bloc moteur deux cylindres a deux temps,

boite 4 trois vitesses, i

BIANGHI

La grande marque italienne exposait deux types de
machines ; une monocylindre 4 HP de 75 x 112 mm, donnant
une cylindrée de 498 cme. Moteur classique et robuste; avec
Jarges soupapes et poussoirs réglables. Carburateur Amac,
magnéto Dixie. La boite 2 vitesses donne trois vitesses, avec
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embrayage et kick starter. Transmission courroie. Fini: émail
gris. Pneus 650 x 6o.

La deuxiéme est une 56 HP 4 deux cylindres en V de
70 a 78 d’une cylindrée de Goo emc. ¢ -

Méme caractéristique que la 4 HP. Sauf en ce qui con-

L. levier de changement
pe vitesse de la Bianchi

cerne la transmission qui se fait par chaine avec roues amo-
vibles 4 broche. Freins 4 segments sur tambour. Fini, émail
rouge, bande noire.

Sur les deux machines, il vy @ un indicateur de niveau
d’essence a cardan. La 4 HP contient sept litres, la 2 cylin-
dres dix litres. ‘

B.S. A

A ce stand, les deux modéles bien connus: 4 HP solo et
sidecar monocylindrique, 6 HP deux cylindres. Pas de gran-
des modifications sur la 4 HP.

Le sidecar est trés joli, suspendu & P’arriére par ressort 2
lames transversal, a4 I’avant par boudin.

La 6 HP reste toujours la superbe machine de luxe que
tout le monde connait.

Le moteur est un deux cylindres 76 x85; il est traité
avec le méme soin que le monocylindre.

Les deux chaines sont enfermées dans des carters en alu-
minium fondu, supprimant tout bruit dans la transmission.

Le sidecar est suspendu d’une facon parfaite, a 1’arriére
par ressorts A berceaux, 4 1’avant par ressorts spirales.

Les roues sont amovibles et interchangeables, tous les moto-
cyclistes apprécieront i sa juste valeur, ce perfectionnement.

CLEVELAND

Nous ne nous étendrons pas sur la Cleveland que-tout le
monde connait. Cette machine américaine a tellement fait
ses preuves pendant et aprés la-guerre que sa valeur ne sau-
rait étre mise en doute.

Moteur deux temps 2 lumiéres, carburateur Scheebler, deux
vitesses, embrayage et kick starter. Fourche avant oscillante
genre Triumph. En résumé, une jolie machine originale.

D. F. R:

Nous avons eu le plaisir de voir, au stand D. F. R., une
présentation vraiment éiégante de machines impeccables. La
2 1/2 HP, la 3 1/2 HP solo et sidecar étaient 12 et seule
manquait 1a 6 HP pas encore préte pour le Salon,

Nous ne nous €tendrons pas, nos lecteurs connaissant déja
bien les D. F .R. Rappelons qu’elles sont montées avec dos
moteurs Train 4 deux temps de 250 et 350 eme, Boites 3 deux
vitesses, avec ou sans embravage et kick, suvivant les mo-
deles. Les sidecars sont des Gilles, A pontage d’acajou verni.
d'une rare élégance et inusables, pour ainsi dire.

Comme fini extérieur, c’est parfait: ligne longue et basse,
fourche Munro Saxon, réservoir émail gris 2 bande rouge.
Les D. F. R. sont une des plus belles productions de notre
industrie francaise,

DIAMOND

Les deux modéles, deux temps et quatre temps, bien con-.
THES,

Le modéle 2 temps est 4 moteur Villiers 70 x 70 (269 eme.)
1 magnéto-volant, Boite Sturmey Archer, deux vitesses, em-
brayage et kick starter. Sur l’autre type, mous trouvons un
Jap monocylindrique, de 40 x%6 (293 emc.). Méme boite 2
vitesses. Transmission finale par courroie. :

Cadre en tubes droits surbaissés. Réservoir émaillé vert,
bonne protection par de larges garde-boue. En résumé, tou-
jours la méme jolie machine que nos lecteurs connaissent.
C’est une des meilleures productions de l'industrie anglaise. *

'DOUGLAS

Ce stand était remarquablement bien disposé. Les machines
exposées avaient une tres belle allure et ont fait une grosse
impression. La 2 3/4, 1a 3 1/2 sport, la 4 HP pour solo et
sidecar, la 4 HP montée avec side étaient exposées.

La 3 1/2 HP sport est la dereniére création de la maison
Douglas. C'est sans confredit une magnifigue machine de
solo, pouvant atteindre le 100 & I’heure et présentant toutes
les 'qualités mécaniques qui ont rendu la marque Douglas
célébre dans le monde entier. :

Le moteur, flat-twin, naturellement, mesure 68 x 68, soit
une cylindrée de 499 ¢cme. Soupapes commandées par culbu-
teurs, ceux-ci sont graissés d’une facon originale, par méches
avec un petit réservoir d’huile & chaque téte de cylindre..
Pistons a deux segments, tétes de bielles sur rouleaux. Grais-
sage semi-automatique. Magnéto E. I. C. Toujours le méme
cadre Douglas en berceau. Transmission par chaine. Boite a
trois vitesses avec embravage et kick. Rapports: 4 1/4,
6 3/4 €t 10 1/4 2 1. -

Fourche avant classique. En somme, une machine de solo
accomplie. : ,

La 2 3/4 et la 4 HP sont toujours les mémes belles machi-
nes que nos lecteurs connaissent tous. :

La 2 eyl. Bianchi. A remarquer le cadre double qui se prolonge
depuis la roue AR jusqu’aun tube de direction

F- N.

La célebre marque belge exposait sa 4 cylindres bien
connue qui n’a guére subi que quelques modifications de
détail .Le cadre en berceau a été renforcé A certains endroits,
entre aubres 4 la fourche arriére, ainsi qu’aux attaches du
sidecar.

Toujours le méme moteur 2 4 cylindres de- » HP avec
hnite 3 vitesses et transmission par arbre 2 ¢ardan et vis sans
fin. La tuyauterie d’admission est maintenant droite aveec
le carburateur, un Amac, a lextrémité. Le cadre a été
surbaissé de 3 cm.

En somme, toujours la belle moto souple et puissante qui
a déja fait tant d’heureux et ne cessera pas de continuer.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers



Le moteur de la Gndme et Rhone

GNOME ET RHONE

La puissante société qui fabrique déja les motocyclettes
A. B. C. sort, en série, une machine populaire trés intéres-
sante due, pour Ja plus grande part, au mécanicien éminent
. et au motocyeliste consommé qu’est le sympathique ingé-
nieur rouennais Bartlett, :

De fait, la machine est trés réussie :

Moteur monocylindrique de 85 x88 mm. d’une cylindrée
de 499 cmc. Volant extérieur, soupapes en chapelles, téte
de bielle sur rouleaux, axe du vilebrequin monté sur billes,
distribution par came unique ; un beau et bon moteur dont la
principale caractéristique est la robustesse.

Boite a 3 vitesses, embrayage et kick Sturney Archer.

Les jumelles *de la fourche
I'. N. sont montées sur billes,
et le, guidon est maintenu en
position par une vis spéeciale
I’empéchant de fourner.

Transmission par courroie. Garde-boue avant et arriére
enveloppants en tole emboutie avec une joue protégeant la
courroie.

Fourche avant & parallélogramme déformiable avec deux
boudins travaillant a la traction. :

Guidon genre Indian 2a colliers, sans plongeur, large pour
le sport, relevé pour le tourisme, :
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La Gndme et Rhone a un_cadre trés bas gt le tube supérieur est droit.

Réservoir de ligne fuyante contenant sept litres d’essence et
deux litres d’huile, émaillé en créme trés clair 3 filets minces
indigo. Roues de 650 x 65. Marchepieds en aluminium strié.
En résumé, une bonne mong de 4 HP, robuste et simple,
machine utilitaire par excellence.

Des détails de la Gnome etRhone. Le frein direct, le bouchon
de soupape i ailetles, et la fixation du guidon en 2 points.

GRIFFON

Deux modeéles : une 2 3/4 2 2 vitesses avec moteur 2 temps
de 250 cme., boite 4 deux vitesses. Cournroie. Fourche élas-
tique genre Saxon, Roues de 650 % 53.

Une 6 HP sidecar a retenu beaucoup 1’attention :

Moteur 2 cylindres en V de 6 HP (750 ¢me.), graissage
semi-automatique.

Boite a deux vitesses, embrayage et kick starter.

Roues 650 x 65. Un cadre suspendu A Varridre, si le client
le-désire. En somme, une belle machine.

Enfin, une bicyclette a2 moteur dite la motoclette : moteur
4 temps 60 x 61 mm. (1 1/2 HP). Fourche avant élastique,

Par le fait, une bonne machine digne de la firme qui l’a
construite,

La « Moto-Revue > insere toutes communications faites par les Clubs

o
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La 2 ¢yl. Griffon & suspension arriére et fourche ¢lastique
a ressort 4 lames.

HARLEY-DAVIDSON

Les nouvelles machines 1922 étaient exposées au stand de
MM. Goode et Denizet et.il est presque superflu de dire que
ce stand n’a pas désempli une minute, tellement grande est
la popularité des motos H.-D.

Le nouveau modele 10 HP de 1.204 cmc. a suscité beau-
coup d'intérét chez les amateurs de moto puissante et vite,
capable d'aborder les plus grands voyages avec la sureteé de
marche d’une limousine.

Le levier de frein 2 main au guidon a ét€ remplace par une
pédale au talon, ce qui fait que les deux freins sont com-
mandés par tringles et que l'on n’est plus 4 la merci d'une
rupture de cable.

La fourche avant a été solidement renforcée par une piece
en acier estampé et brasé qui lui assure une rigidité pariaite
et rend toute cassure impossible.

L'émail des machines est devenu d'un sépia-vert trés
foncé avec filets or. Ce fini donne une allure trés distinguée
a la machine et plus plaisante a I’'eil qu’autrefois.

Le sidecar est le nouveau sidecar sport, en pointe a I’avant
avec large coffre 4 l'arriére. Le coussin €tait recouvert en
- pégamoid rouge dlun effet heureux.

Les trois modéles H.-D. sont sans changement au point
de vue construction générale.

INDIAN

La célébre marque américaine avait un stand trés bien
aménagé qui a retenu beaucoup de visiteurs.

. '.'IF

Le cadre double de la 5 HP Indian Scout. Les tubes inférieurs
vont sans interruption de la téte de direction jusqu’a la roue
AR, ce qui assure une trés grande rigidité en tous sens

Deux medéies, bien connus: Powerplus 7 1/g HP, Scout

c-Hp:
Ces machines sont trop connues pour que nous y reve-
nions, .

La 5 HP Scout ne différe, en effet, de la 7-9 HP que par
quelques points: pas de suspension arriere, ressort avant

droit, sans crosse; guidon fixé directement sur les-deux -

tubes de fourche et les entrecroisant. Kick starter a droite.
Pédale d’embrayage A bascule comme sur une autre machine
américaine trés connue. Roues de 260x3. Deux tubes
d’échappement partant directement des cylindres a la roue
arriere. Clest une excellente machine de solo;, et qui traime
allégrement un sidecar.

Il y en avait d’ailleurs une exposée attelée 2 un monoplace
Céel. Une 7/g HP était montée avec un sidecar Céel bi-place,
trés joli et trés confortable, que nos lecteurs connaissent
bien. : .

JANOIR

Enormément de visiteurs ont admiré les trés originales
machines présentées par la célébre marque frangaise. Nos
lecteurs connaissent la machine dans .ses grandes lignes:
cadre-chassis en tole emboutie, fourche en tole avec double
ressorts 4 lames.

Moteur flat twin 85 x 85 (g65 emc.) tout en aluminium avec

! . - o : Ry - Tl o
La boite de vilesse el la chaine de la Janoir sonl lrés accessi-
~ bles, la partie supérieure du cadre portant le siege s’ouvrantjet
montrant tout le mécanisme.

chemises d’acier a l'intérieur des cylindres. Force officielle
S HP, régime 2.000 tours. Culasses démontables en fonte,
soupapes en chapelles cote a cote.

Graissage sous pression, Boite a trois vitesse par double
baladeur. Embrayage et kick starter. Transmission chaine.
Suspension arriére par demi-cantilevers. Un coussin: frian-
sulaire remplace la selle classique. Roues de 700 x 73, amo-
vibles et interchangeables.

Le sidecar est joli et confortable. -

LA LEVIS

La Lévis, bien connue également, est une jolie petite deux
temps de 2 1/4 HP 62 x40 mym.
Elle est considérée, en Angleterre, comme une machine

Lie réservoir de
la Levis est sup-
porté¢ par deux
tubes el des pla-
quettes avec joints
en caoultchoue,

de grande classe et n’'a obtenu cette réputation qu’a la suite
de succes répétés dans les épreuves ou elle a pris part.

Nos ahonnén'nm droit a nos consultations technigques
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Le groupe moteur Janoir
Les soupapes sonl en chapelles et la boite de vitesse
est au-dessus du moteur

La Janoir vue 3/4 avant. La machine est entiérement construite en tole
emboutie et ne comprend comme tube que le guidon et le porte-bagagea

LUTEGE

Il v a déja longtemps que la motocyclette Lutéce était
annoncée comme devant paraitre sur le marche. Aussi, si la
machine n'est pas connue de nos lecteurs, son nom du moins
ne leur est pas inconnu.

La Lutéce se présente sous l’aspect d’'une grosse 1.000
cme., concurrente future en course des motos ameéricaines.
Elle €tait présentée avec un luxe extraordinaire : suspensjon
arriére par ressorts semi-cantilever, €clairage et démarrage
électrique, etc. Le sidecar €tait, sans confredit, un des plus
jolis du Salon : un véritable hatﬁau en acajou verni a clins,
rivets de cuivre rouge, le pontage en palissandre moucheté.
Comme pour la moto, une suspension de premier ordre:

La Lutéce, vue coté carburaleur et échappement

ressorts, spirales et transversal a |’avant, berceaux de grande
dimension 4 Parriére.

Voici, rapidement, les caractéristiques de la machine : bloc
moteur avec joints au-dessous, 2 cylindres cote a cote ver-
ticaux de 75 x 113 mm. Graissage sous pression par pompe
meécanique, carburateur Zenith, allumage continu, démarrage
par moteur avec kick starter de secours, embrayage a disques,
boite a 3 vitesses avec double baladeur, transmission par
vis sans fin et roue dentée. Suﬁp-ensinn avant par ressoit a
boudin enfermé, arriére par s-e:rm-cann levers. Ktatun et éclyi-
rage électnques

Le marchepied du sidecar forme cﬂffre a4 accus, béquille
pour soulever la roue en cas de réparation de pneu.

Cadre en tubes brasés extra renforcé, roues de 700 x 75,
deux freins a segments. La machine ne pése que 140 kilos.

Elle est entierement finie en émail bleu sombre avec filets
clairs

La vitesse atteindrait le go 4 I’heure.

En résumé, grande puissance et beaucoup de luxe, puisque
la machine est livrée avec montre et speedometer.

La trés intéres-

sante transmission
de la Lutéce, par
vis sans fin, et les
deux freins inté-
rieurs. Au-dessous
la béquille du
Sidecar.

MAXIMA
La g,:mss:e moto italienne a4 moteur flat-twin et boite 2

Le guidon, type amé-
ricain et la fourche
¢lastique de la Maxima

vitesse de 5/6 HP a rencontré un grand succés auprés des
amateurs de belles motos. Nous en reparlerons.

o w1 &

Le meilleur moyen de nous prouver votre sympathta. . c'est de vous abonner
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MAGNAT-DEBON

La vieille maison [rangaise expose sa 2 1/2 HP & quawre
temps. Le moteur est inc¢liné a 1'avant, les soupapes sont

commandées par culbuteurs.
Boite 4 deux vitesses. C’est une bonne moto ElﬁSSiﬁUﬂ

La motocyclette Italientie Maxima, représentée par la maison
La Francaise. Le moteur est un Flat-twin et le cadre,; 'avant en
particulier suit un peu la formule ameéricaine. ;

NEW-HUDSON

M. Bigeard exposait trois motos de la célébre marque
anglaise : une machine, type spécial de course, une moto
de tourisme et une 5 HP avec sidecar.

Les deux premieres sont des 2 temps de 2 1/4, HP avec
boite 2 vitesses, embrayage et kick, Sturmey ArchEr

Transmission par chaine. 1
La machine de course est trés originale: les roues sont

flasqués a4 demi-hauteur, l'avant du réservoir, le volant et -

les flasques sont émaillés tricolores: rouge, blanc, bleu. Cette
moto est excessivement vite et fera les délices des sportsmen.

La 5 HP sidecar est une monocylindrique de 87 < 100.
Cylindrée : - 6oo cme. Boite 3 vitesses kick et embrayage
Sturmey Archer. Fa'ems 4 segments sur tambﬂurs avant et

arriére.
NORTON

Comme caractéristiques générales, il n’y a pas de chan-
gement aux modéles précédents. Norton monocylindre de
=g % 100 faisant une cylindrée de ig0 ¢me. Soupapes en cha-
pelles cote a cote, graissage par barbottage. Carburateur a
réglage d'air, magnéto C. A. V. Cadre extra renforcé, sur-
baissé a4 |'arriére, large guidon T. T. 4 poignées caoutchouc,
pneumatiques. Repose-pieds pédales en caoutchoue, frein
avant et arriére, Comme fourche, la classique Druid. Cette
machine de course est fabriquée en trois types: T. T.,
B.R: S. et B. S. Ces deux derniers sont mis individuellement
au point a Brooklands et sont garantis comme pouvant faire
une vitesse de r12 A 120 kilométres 2 1’heure sur un mile.

Il existe deux autres modeéles:-la 3 1/2 Sport, modéle T. T.
et 1a 4-5 HP dite « Big Four » pour le sidecar.

La 3 1/2 posséde une boite Sturmey Archer 2 trois vitesses,
embrayage et kick starter. Elle fait également la vitesse de
100 kilometres a [’heure. :

La 3-5 HP mesure 8z x 120 soit 633 cme. C’est la machine
idéale pour le sidecar, souple, nerveuse et puissante. Elle
peut faire, avec son sidecar charge, la vitesse de 8o kilo-
m%tres a 1’heure. |

N. U. T.

La machine de sport que cette maison fabrique est une
véritable machine de course. Le nouveau type sport 3 1/2 HP
a juste soo cme, (64.5x76); moteur en V selon les toutes
dernieéres données ; il y a deux soupapes d’admission et une
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d’échappement par cylindre, Naturellement, les pistons sont
en aluminium. Culasses démontables. Graissage par compte-
gouttes, Téte de bielles a rouleaux. Tout, dans cette machine,
vise 4 la vitesse ; garde-boue étroit, guidon bas, réservoir
rond, transmigsion par chaine et courroie, boite Sturmey
Archer (la petite vitesse est de 8 a 1). C’est une machine
comme en a souvent révé le sportsman. L'autre Nut, spe-
ciale pour le sidecar, a une cylindrée plus forte (680 cmec.
=0 x 88). lci les soupapes sont latérales. Quant au reste de
la machine c’est, renforcé, le type de 1'an dernier.

| ORIAL

Deux jolies motos sidecars étaient exposées qui ont obtenu
beaucoup de succeés. L’Orial, licence G. L. est trop connue
pour que nous revenions en délail sur elle ; rappelons qu’elle
est €quipée avec un moteur Mag de 7350 eme. dunnant une
force de 6 HP.

La boite est & trois vitesses, avec embrayage et kick star-
ter, la transmission se fait par chaine.

Roues de 650 x65. Quant au sidecar, la ligne du G. L.,
en flotteur d’hydravion, est trop connue pour que nous
insistions. Les combinzisons exposées étaient munies de
capotes et pare-brises et semblaient trés confortables.

L’Orial est une machine luxueuse, comportant de nom-
breux perfectionnements; la ligne extérieure est fuyante,
donnant a la machine un aspect trés sport qui platt beaucoup

. en Frarce.

La fourche é€lastique est 2 doubles ressorts cachés, hori-
zontaux et verticaux, absorbant tous les chocs dans tous les

. S€1nSs.

PEUGEOT

La nouvelle petite deux temps Peugeot a paru trés réussie
a tous les visiteurs,

Le motear, de 2 3/4 HP, entraine la roue arridre par cour
roie, avec boite A deux vitesses, embrayage et kick. La
chaine moteur-boite est sous carter ¢tanche. La fourche élas-
tique est du ‘type oscillant avec ressort a lames vertical. La

présenitation est extra soignée.

RALEIGH

FIusnem jolis modtles exposés: la 5/6 HP Hat twin de
77 <75 (700 eme) et Ja monocylindre 2 3/4 HP.

La premiére peut donner o/1o HP 2 3-000 tours. La boite
est A trois vitesses avec embrayage et kick stafter, Traﬂmms-

sion par chaines sos carter.
Le cadre est A suspension arriére élastique par 1/2 canti-

La boite de vitesse
René Gillet. avee la

commande de {"em-
bravage au guidon
H le Shaw. Le carter
de chaine est en alumi-
nium fondu, absolu-
ment étanche.

levers. Deux jolis protége-jambes en tole A I’avant. Le sidecar

est trés confortable et joli.
La 2 ;‘ HP a un moteur a volant extérieur. Comme sur

1a flat twin, la fourche avant est une Bramipton biflex. Trans-

mission par courroie, boite a 3 vitesses et embrayage.
La Raleigh reste ce qu f:llle a toujours été€: une machine

de grand luxe.

Les belles phrases ne peuvent garnir notre caisse... aborinez-vous !

g
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RENE GILLET

La vieille marque francaise exposait sa motoeyclette 5/6 HP
dont nos lecteurs ont souvent vu des détails dans Moto-Revue.
C’est toujours une deux cylindres en V, avee boite 4 frois
vitesses, de construction extra robuste, avec tramsmission

par chaines.

de la nouvelle Renc
Gillet,avec kick starter
On remarque le large
, bouchon de graissage
et le petit levier com-
mandé par ledébrayvage
et empéchant de chan-
ger de vitesse sans
débrayver, comme 51._1:
les motos amérieaings,

READING-STANDARD

Reading Standard est céléebre par le rendement de ses
moteurs. Le moteur a 1.170 cme. de cylindrée (85,8 x 101
mm.) soupapes latérales et graissage mécanique.

La combinaison 6/8 HP d-
grand luxe Royal Enfield. On
remarquera l'aspect confortable
du sidecar.

La machine est construire pour résister aux plus mau-
vaises routes. L’embrayage, comme sur la majorité des
machines américaines, se fait 4 la main ou au pied.

Transmission par chaines, naturellement, é&clairage ° et
Klaxon électriques. Tige de selle €lastique assurant une sus-
pension véritablement parfaite,

ROYAL-ENFIELD

Nous avons eu le plaisir de voir, au stand de la vieille
marque anglaise, la grosse 6/8 HP, sidecar dont nous avons
déja souvent entretenu nos lecteurs. Cette machine, puis-
sante et simple, se distingue dés 1'abord par une ligne éIé
gante et lne mécamque: hors ligne.

RUDGE

Ay stand Rudge, la nouvelle machine A boite de vitesses,
trois vitesses, embrayage et kick avee moteur mono a sou-

La bhoeite de vitesse

-

papes superposees, transmission par chama a attiré beaucoup

de visiteurs.
C’est une trés jolie machine de sport,

SCHICKEL

La Schickel, est une petite deux temps américaine qui se
distingue, & premiére vue, par une cenception trés simple
et trés originale.

I'abriquée en trés grandes séries, plusieurs centaines
par jour, nous ont dit les agents, par une maison trés im-
portante et outillée spécialement, la Schickel se distingue par
un usinage tres net et une sélection d'aciers excellente.

La ligne est trés américaine, le cadre est trés surbaissé 2
’arriere, donnant une position agréable en selle. La fourche
avant est fixe, la roue étant montée sur des biellettes dirigées
VErs lmlérﬂ qui font travailler en compression deux res-
sorts 4 boudin.

Le moteur est un deux- -temps de 75 x62,5 4 distribution

“par lumiéres et précompression Jans le carter. Le carburateur

Schickel est A réglage d’essence, commandée par un petit
levier spéeial au réservoir. Le boisseau des gaz est com-
ndé par manette au guidon et cible souple, avec corde
iano suivant la méthode américaine.
Le changement de vitesse est du type & double embravage
. plateaux en amiante moulé¢e et commprimée, emhu'ayrant I’une
ou 'autre des deux vitesses.
La commande s’opére, comme sur la_Ford. par une pédale
unique, premiére en appuyant a fond, deuxidéme en lais-
sant remonter la pédale, point mort au milieu.

Transmissior finale par chaine, le chahgﬁ:mgm de vitesse
est engrene directement par le moteur,
La machine est joliment présentée, sans luxe, puisqu’il

La I}ﬁclﬁic de frein
et le kiclkstarter de
la Schickel:

s’agit d’arriver a un prix minimum, Tout est bien €tudié
pour arriver @ obtenir de cette maghine, trés simple et tr%s
robuste, un rendement maximum.

' La « Moto-Revue » insére gracieusement toute Nouveauté intéresaante
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SCOTT

La Scott est une machine & part, un type entiérement ori-
ginal. A part qu’elle a deux roues elle ne ressemble en rien
aux gutres machines. Le cadre est ouvert €t composé unique-
ment de triangles, le réservoir est fixé sur le tube de selle,
’huile est contenue dans ce tube méme. Comme moteur
un deux-temps deux cylindres cdte a cdte, refroidissement
par eau, volant:;central. Le type de changement de vitesse
employé est a4 deux chaines, c’est le plus simple qui soit.

SOYER ET Cie

Beaucoup de monde 4 ce stand ol €taient exposées trois
jolies machines, un type touriste, un modéle luxe et une moto

de dame, toute rutilante d’émail bleu et de nickels bien

polis. On connait les caractéristiques de la S. C. :
Moteur 2z temps de 67 x 7o d’une cylindrée de 248 cmc.

I.e carter de chaine de la Soyver Clapson est trés sérieunsement
établi et ne forme qu’un avec le carter de chaine de la magnéto

Culasse détachable en aluminium. Distribution par lumié-
res. Graissage : a compte-gouttes sur le type sport, automa-
tique sur les deux autres. Boite & deux vitesses par pignons
toujours en prise et clabots, avec embrayage et Kick starter
" sur les modeles luxe et dame. Rapports: g & 1 et 5 3/4 4 1.

Transmission par courroie. Roues de 650 % 55. Gasrdf.:-bnue
enveloppants, deux sacoches sur le type ordinaire, trois sur
les deux autres.

Le réservoir, de forme fuselée et a deux compartiments
contenant ~ litres d’essence et 2 1. 1/2 d’huile. La fourche
élastique est du type oscillant avec ressort &2 boudin hori-
-zontal.

Les deux freins sont sur poulie jante a la roue arriere.

l.a machine de dame est a2 cadre ouvert trés confortable ; le
moteur est remarquablement propre et il n'y a pas de pro-
jections d’huile 2 craindre.

La S. C. est, sans contredit, une des plus jolies 2-temps
francaises. Son prix, remarquablement modéré, en fait la
machine populaire par excellence.

SUNBEAM

Chez Sunbeam, les modeles bien connus 3 1/2 HP montés
en sport, semi-sport et moto-sidecar.

Enfin, une 4 1/4 de 6oo ecmc., réservée 4 I'emploi du side-
_car. Sunbeam, une des premiéres marques anglaises .est
restée, comme touiours, a la hauteur de sa réputation et
présente des machines impeccables.

SUPPLEXA

Moto a 2z temps, monocvlindrique, 3 HP, Villiers, avec
allumage par volant magnétique. Graissage semi-automa-
tique par pompe €t compte-gouttes. Carburateur Amac. Boite
a deux vitesses, embrayage et kick starter. Transmission
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Les nouvelles Sover et Clapson, & cadre pour dame

finale par courroie. Frein avant dans le moyeu, arriére. sur
poulie jante., Fourche avant élastique par parallélogramme
déformable avec boudins compensés. Roues de 650 x 60 ou
75. Fini émail violet,.

Un autre modéle €tait exposé avec moteur 4 temps.

TERROT

La machine exposée est une petite deux temps 2 cylindre
incliné a4 1'avant avec ailettes horizontales, C’est un moteur
Terrot de 5o x 70, graissage par mélange, boite i deux vites-
ses, embrayage et kick starter. Deux freins sur poulie jante
arriere. Comme fourche, la Terrot bien connue avec ressorts

a boudin compensés. Transmission par courroie. Roues de
boo X 55.

L.a fourche élastique de la
Sup[}l{'f_\:ﬂ. Un autre ressort
se trouve & 'intérieur de celui
que l'on wvoit et n’agit que
dans les choes violenls.

TRIUMPH _
Trois modéles exposés: la 4 HP monocylindrique, bien
connue, sur laquelle nous ne reviendrons par. Il y a quelques
légéres modifications de détail, entre autre le ressort de
fourche enfermé, : g
La deux temps Triumph, dite « Baby Triumph » était
exposée et a rencontré un certain succés. Cette petite ma-
chine, une des meilleures deux-temps utilitaires anglaises, est
encore peu connue en -France, mais elle a tout le temps
d'affirmer ses qualités et nous lui prédisons un trés grand
succés dés qu’elle sera lancée en grand sur le marché.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant -aux annongiers

L
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ILa moto Terrot deux temps. On remarque les nombreuses
ailettes horizontales et le cadre en tubes droits.

Le moteur est du type classique a lumiéres et précom-
pression dans le carter. Boite a deux vitesses, transmission
par courroie caoutchouc. Le réservoir est cylindrique, aux
couleurs Triumph. Fourche avant semblable a la 4 HP.

La monocylindre 4 4 soupapes dite Triumph-Ricardo, était
exposée et a suscité beaucoup d’intérét. C'est une magni-
fique moto extrémement rapide et puissante dont on se rap-
pelle la performance accomplie au Mans. Les 4 soupapes sont
montées en téte de cylindre, en V et commandées, naturel-

La culasse ffdétachableldu
nouveau moteur Triumph-
Ricardo, a quatre soupapes el
double tubulure d'échappe-
mer"*

lement, par culbuteurs. Cette machine est maintenant com-
merciale et ses qualités remarquables de vitesse et de puis-
sance, jointes 4 un prix qui reste modéré, la feront haute-
ment apprécier des amateurs de sport et de grandes ran-
données accomplies avec des moyennes €levées.

VELOCETTE

Vélocette est todjours la jolie deux temps que nous avons
vue souvent a I’honneur. Fabriquée avec des matériaux de
premier ordre par des ouvriers spécialisés, la Veélocette, avec
son bloc moteur et sa fransmission par chaine, est une ma-
chine parfaite.

VIRATELLE

Cette machine a obtenu au Salon un accueil trés sympa-
thique.

C’est une forte moto de 7oo eme (73 x 82) deux cylindres
verticaux cote a cote a refroidissement par eau. Bloc moteur,
changement de vitesse du type planétaire, donnant trois vites-

ses commandées du- guidon. Transmission par chaine sous -
carter.

Le radiateur est & l'avant du réservoir d’'essence: il est
composé de tubes circulaires avec ventilateur, Roues amovi-
bles de 700 x 80 ou 710X 9o,

B La 3 1/2 Louis Clément de sport, & moteur & deux 1tpmps Train

e 350 eme.

Sidecar, monoplace ou biplace. La machine est trés confor-
table et trés propre, possédant un tablier a [’avant. En
somme, trés intéressante a tous points de vues.

WOOLER

La Wooler également expos€e, mais mal placée, a obtenu
beaucoup de succés par ses formes originales. Dans ses
grandes lignes c’est une machine a moteur flat-twin de
60,5 X 60 d’une cylindrée de 345 ¢cme. Soupapes d’admission
commandées par culbuteurs. Graissage mécanique. Carbu-
rateur B et B, magnéto C. A. V. Transmission: 6 vitesses
par poulie extensible.

Cadre renforcée, suspension avant et arriere. Le réservoir
se prolonge en pointe au-dessus de la roue avant, un passage
est ménagé pour le tube de direction.

Machine trés originale, vite et souple et trés goitée en
Angleterre. .

Nul doute gu’elle ne réussisse de méme en France.

YVELL’S

Le modéle bien connu: moteur Villiers 7o %70, deux
temps, allumage par magnéto dans le volant du type bien
connu, boite a deux vitesses, embrayage et Kick starter.
Transmission finale par courroie caoutchouc.

Graissage par pompe semi-automatique,

Le type du Grand Prix du Mans va étre mis en série: il
est équipé aveC un moteur Jap 4 temps de 250 cmc.

HOBART

Hobart construit deux types. Le plus simple est une 2 1/2
HP. deux temps, moteurs Villiers 7o x 70, graissage par
mélange. Elle peut étre livrée soit avec transmission directe
par courroie, soit avec changement de vitesse par chaines
Enfield. Le second type a un moteur de 293 cmc. vne boite
Sturmey Archer, une transmission mixte, graissage auto-
matique. :

HUMBER

Urle jolie moto-sidecar, peu connue en France mais qui
gagnera 4 étre connue.

Moteur flat-twin classique de 75 %68 de 6oo cme., avec
boite a trois vitesses, embravage et kick starter,

Craissage semi-automatique. Transmission par chaines.
Roues de 650 % 65, fourche avant type Druid. Le sidecar est
joli et confortable. : :

En somme, une jolie machine, bien étudiée, et de
mécanique impeccable. Nos amis anglais 'ont en grande
estime, .
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LATYCLETTE

UNE NOUVELLE BICYCLETTE A MOTEUR
QUI A SUSCITE LE PLUS VIF INTERET

La Cyclette, qui vient de faire son apparition dans le
monde motocycliste, n’a pas été sans exciter un trés vif inté-
rét du fait méme qu’elle a pris part & deux courses.a quel-
ques jours d'intervalle et les deux fois a fait beaucoup
mieux que figure honorable,

La bicyclette & moteur s’est déja assez développée pour
que plusieurs écoles se soient fait jour et développées cha-
cune ayant leurs partisans et, disons-le en toute sincérité,
leurs qualités : moteur dans le cadre, sur la roue avant et sur
la roue arridre, roue arridre amovible motrice, roue motrice
attachée A" coté de la roue arridre. ]J'en passe, peut-Gtre!

I1 est certain que chague constructeur appuie sa méthode

. de raisons sérieuses et, eertes, valables. Il semble que beau-
coup de ces solutions sont bonnes et, A notre avis, la
valeur d'une bicyclette 2 moteur provient, en trés grande

_partie, de la perfection de ’'usinage de sa partie motrice.

Et, certes, dans la Cyclette, cette partie n’a pas été négli-
gée. Dans l'ensemble, la Cyclette est un petit bijou de méca-
nique ol tout a €t€ usiné avec une perfection rare. Des
meétaux 4 haute résistance ont été employés, ce qui, joint 2
une €tude approfondie du rendement, a permis d’obtenir,
pour c€ groupe moteur un poids trés peu élevé ; qu’on songe
que la bicyclette & moteur compléte avec cadre, fourches et
-roues renforcées spécialement, ne pése que 27 kilogrammes !

Et, dans ce poids, la bicyclette spéciale entre pour 12 kilo-

grammes au moins.
- Lfgere et robuste, la Cyclette 1’est autant qu'on peut
I'étre. Elle est aussi économique puisqui’elle n’use ménie pas
deux litres aux 100 kilométres et moins de So grammes
d’huile.

Au point de vue vitesse, le service des mines lui recon-
nait une vitesse de 25 kilom. z00; mais en donnant un petit
coup de pouce & la manette des gaz, on a tdt fait de la
dépasser !

Au point de vue extérieur la Cyclette se présente sous

la forme d’un moteur avec ses accessoires, magnéto et carbu-
rateur, logés & I’intérieur du cadre. La transmission finale se
fait par courroie. Grice i sa forme, étudiée trés intelli-
gemment par les constructeurs, le moteur se place trés bas
dans le cadre et assure a la bicyclette, grice & ce centre de
gravité placé trés bas, un équilibre parfait.

Le moteur est du type 2 deux temps A trois lumidres du
type classique de 51 x435, doanant une force officielle de
2 HP. Le-régime maximum est de 2.600 tours-minute.

La carburation est assurée par un carburateur automatique
a niveau constant et commande unique. Ce carburateur, d'un
modele nouveau, est absolument automatique, ne crache pas
quand le moteur est froid, donne des reprises excellentes

et permet un maximum de vitesse tout en ne consommant

qu’une quantité d’essence dérisoire.

L’allumage est naturellement assuré par urme magnéto.

Ce moteur est d’une-propreté et d’un silence extraordi-
naires. Griace a des joints parfaits et a4 des carters bien com-
pris, il n’y a absolument auctine projection d’essence. d’huile
ou de poussiére. Cette question de propreté de la machine a
éte étudiée spécialement par les constructeurs, elle est
indispensable & I’homme d’affaires ou au sportsman qui
desire voyager avec ses vétements ordinaires sans étre obligé
de se couvrir de combinaisons « oil proofs ».

Quant au silence, il est absolu, le silencieux & chicane
mesurant 76 x y15 mm. soit prés de deux fois Ia cylindrée
du moteur. Propreté et silence, voild deux grandes qualités
de 1a Cyclette.

Le moteur entraine la roue arridre de la bicyclette par
Pintermédiaire d'un embrayage et d’un multiplicateur. L’em-
_ brayage est & friction commandé par poignée au guidon.

Le moteur entraine, par une chaine sous carter étanche,
la poulie de courroie ; le pignon du moteur ayant 13 dents

et celui de la poulie 30 dents. On voit que la démultipli-
cation est de 2.3 4 1. Cette poulie de courroie entraine la
roue arriere au moyen d’une courroie trapézoidale. Les
poulies ont respectivement 85 et 450 mm. La démultipli-
cation moteur-roue est donc de 12,25 4 1, largement suffi-
sante pour assurer 1’ascension de toutes les cotes.

La machine est munie de deux freins,

En somme, la Cyclette est un appareil trds intéressant:
groupe moteur seul ou bicyclette compléte, celui qui s’en
sert est assuré de n’avoir que des agréments de sa machine
et, sauf les crevaisons, ignorera toujours la panne. _
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LE CALENDRIER MOTOCYCLISTE-1922

Paris-Les Pyrénées-Paris se dispufera a la méme
époque que Ian dernier. — Le Concours du
Litre d’Essence aura lieu le 25 Seplembre.

L'Union motocycliste de France vient d'établir le
calendrier 1922 de la facon suivante :
Fevrier
19 Epreuve de tourisme (U. M. F.).
Mars
Cote de la Turbie (M. C, de Nice).
Cote d’Argenteuil (M. C. F.).
Kilométre lancé (M. C. de Nice).
14 au 29 Tour de France (M. C. F.).
. Avril
16 et 17 Marseille-Nice-Marseille (M. C.). .
28 au 7 mai Paris-les-Pyrénées-Paris (Moto-Revue).

=R LY

Mai
7 Gymkana du M. C. de Montmartre.
14 Epreuve de régularité (M. C. Avignon).
21 Circuit motocycliste du Loiret (M. C. Or-
léans).
28 Grand Prix du M. C. de Lyon.
Juin

4 et 5 Critérium de Provence (M. C. Marseille).
4 et b5 Grand Prix de France (M. C. F.).

11 Epreuve de Tourisme (Cyclecar-Club de
France). S
25 Circuit du Sud-Quest (M. C. de Bordeaux).
; Juillet -~
2 Grand Prix du M. C. de Marseille.
9 Epreuve du M. C. Boulogne-Billancourt.
16 Grand Prix des Motocyclettes (U. M. F.).

24 juillet au 19 aoQt Période réservée pour le con
cours des Six jours Suisse.

Septembre

3 Tentatives de records (M. C. F.).

10 Epreuve de tourisme du M. €. d’Orléans.

17 Course de cOte Mont-Verdun (M. C. de

Lyon),

24 Concours du Litre d’essence (Moto-Revue).
Octobre

Jer Course de cote de Gaillon (Auto).

29 _Grande ceinture (Auto).

Comme on le voit, il y a peu de changement dans
les dates primitivement annoncées. Seul, le Tour de
France a da étre avancé d’un mois afin de ne pas
coincider avec Marseille-Nice-Marseille, - organisée

- régulierement chague année 3 Paques par le M. C.

de Marseille. | .
Quant au Grand Prix des Cyclecars, il sera fort
probablement organisé comme l'an dernier sur le
Circuit de la Sarthe et sa date ne pourra &tre fixée
qu'apres accord avec I’Automobile-Club de I’Ouest.



md—'—-.

MOTO-REVUE | 921

En Piétinant la Mosaique...

Chez Soyer et C°

Gros succés — est-il besoin de le dire — 'aux Etablisse-
ments Soyer, dont le stand ne désemplit pas. Nombreux sont
les agents qui sont venus solliciter la représentation de cette
marque car chacun connait la popularité de la S. C. due
aussi bien @ son prix excepfionnel qu'd sa parfaite exécution
mécanique,

Le nouveau modéle qui comporte une boite de vifesse avec
kick starter et dont le graissdge s’opére semi-aulomatique-
ment par compte-gouties a débit visille et réglable, était bien
fait pour retenir l'attention des connaisseurs. Le modéle de
dame, particuliérement gracieux et bien éfudié, a conquis
sans lutte la faveur du beau sexe ainsi que celle des... ecclé-
siastiques. Je ne sais si les visiteurs des stands de motos
on fait la méme remargue, mais il m’a semblé voir, cette
année, une grande affluence d’ecclésiastigues aux abords
des exposants présentant un modéle @ cadre ouvert. Il v a
la une précieuse indication pour nos constructeurs et ceux
qui V'ont prévue, comme la maison Soyver et Cie, ont fait
preuve d'un sens trés juste des réalités.

Enfin, il convient de rappeler qu'une des grandes causes
du succeés des motos S. C. c’est que, quelgue soit la baisse
entreprise par la plupart des constructeurs, aucun n'a pu
arriver au prix de la Soyer et Cie qui reste-aprés le Salon,
comme avant, la meilleur marché des niotos vendues en
France, R

Agents qui avez pu souscrire un contraf, vous étes, @ n'en
pas douter, des veinards...

En face... chez Harley-Davidson

Je demande insfamment aux organisateurs du prochain
Salon de forcer le sort @ se monirer plus judicieux dans
Pattribution des emplacements, afin de penser un peu, tout
de méme, au pauvre public, C’est ainsi qu’on n’a pas idée de
placer en face du stand Soyer, celui de Harley-Davidson.

Pour aller de V'un & Vautre, il faudrait une passerelle ou

un passage soutferrain. En I'élat actuel des choses, c’est un
véritable combat gu’il fallait livrer pour traverser les ‘deux
metres qui les séparaient, :

Prévoir le succés qui atlendait Harley-Davidson ne me
parait pourtant pas difficile. L’Harley-Davidson est connue
dans le monde entier et en France notamment, elle n’en
est plus, cerles, d faire ses prenves, car si mes souvenirs sont
exacts — et je crois bien qu’ils le sont — je ne me rappelle
pas une épreuve qui n’ait fourné a l’avantage de la puissante
firme américaine.

On sait gue la production des motos Harley-Davidson est
la plus importante du monde entier. De vastes usines fonc-
tionnent uniquement pour alimenter de piéces de rechange les
innombrables agents répartis sur tous les poinfs du globe.
A ce sujet, nous croyons utile de rappeler @ nos lecteurs que
la maison Harley=Davidson recommande foujours a ses client’
d'employer uniquemtent des pieces d’origine revétues du
poingcon de garantie car il arrive frégnemment que des moto-
cyclistes éprouvent des ennuis par suite de la rupture oude
I'usure prématurée de piéces dont ['origine est douieuse.
L’achetenr doit se demander, en achetfant ces piéces, si elles
sonf noh seulement identiques, comme forme, mais encore si
Vacier dont elles sont faites a été rigoureusement étudié ef
réceptionné pour résister @ la besogne qu’on va lui faire

faire. Neuf fois sur dix, il constatera a l'usage les défauts
d’appropriation du métal et il devra s’estimer heureux si
le préjudice causé se borne au remplacement de la piece

-défectueuse, laquelle ayant fait 2 ou 3 fois moins d’usage

que la piéce d’origine reviendra beaucoup plus cher bien
qu'elle soit offerte @ un prix Iégérement inférieur.

Cette parenthése fermée, disons que les modéles 6 HP
flat-fwin et 4 1/g HP deux cylindres bien connus de nos
lecteurs ont di partager cette fois leur succes avec la
« grande sceur », c’est-a-dire le nouveau modéle 10 HP
dont la cylindrée dépasse 1.200.¢mc. et qui fera les délices
des amateurs épris de vitesse, de confort et particulierement
amoureux du trés grand tourisme,

Au Stand de la Société des Moteurs A. B. C.

Sans contestation possible le stand A. B. C. contenait le
clou du Salon ; je veux dire la moto. Gnome et Rhéne, mo-
nocylindrique de belle allure et dont le bon marché a stu-
péfié tout le monde, Or il est aisé de constater que le bon
marché n’a pas été obtenu au détriment de la qualité car la
bonne exécution de chaque organe saqute aux yeux. On con-
nait le puissant outillage des usines Gnome et Rhone qui
leur permet de mettre en fabrication une imporiante série
de machines. Etl ¢’est la, en définitive, touf le secref de son

 bas prix de vente.

Quant a la qualité il nous suffira, pour en donner une
idée, de dire qu’elle a été dessinée par l'ingénieur spécia-
liste Battlett, dont la valeur technique est indiscutée et dont
les succés en course sont si nombreux gu'on ne saurait les
énumérer ici. Qu'il nous suffise de rappeler que c’est en-
core une motocyclette- Barilett qui, le 13 oclobre dernier,
battait aux Acacias le record du monde de sa categorie, ce-

.pendant que. dans les autres cylindrées des anciens records

restaient debout malgré une énorme compétition.

Rappelons que les bureaux de la Société A. B. C. sont
situés, 118, rue la Boétie, oii tous renseignements seront
fournis aux intéressés,

La Motocyclette Lutéce

Attendue depuis plus de 2 ans par tous les motocyclistes,
la motocyclette Lutéce est enfin réalisée. L’aitente fut lon-
gue mais aussi quelle réalisation ! La construction frangaise
si décriée, si arriérée aux dires des uns, nous semble

avec la Lutéce avoir pris une éclatante revanche. C’esty je

crois bien, la premiére motocycleite au monde qui possede

le démarrage électrique, luxe que bien des voitures modet-

nes n'ont encore pas. . |
Comment s’'étonner aprés cela du nombre considérable

Une espéce spéciale de visi-
teurs qui a fait au Salon gé-
nération spontanée : le chas-
seur de catalogues, féroce et
mpiteyable, répété a plu-

-sieurs milliers d'¢xemplaires,
a draineé des tonnes de papier
glacé et fait le désespoir des
“balayeurs municipausx.

: | La « Moto-Revue » est une Revue impartiale
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de visiteurs et qui ne serait séduit par cette débauche de
perfectionnements, par la netteté de son bloc-moteur, par la
pure harmonie de ses lignes. La suspension arriére traitée
absolument comme une voiture a été particuliérement ap-
préciée, Il n’est point jusqu’au sidecar qui n’ait recu toute
I'attention des constructeurs et comme dans la machine la
suspension du passager a éié trés étudiée. :

Il est incontestable qu’au point de vue progrés la motocy-
clette Lutéce peut étre résolument placée en téte de toutes
les machines exposées-au Salon. Combien, en la voyant, on
se rend compte du plaisir qu’on doit avoir @ rouler sur une
moto.

Quant a sa marche il suffira de rappeler que le systéeme
de la Société d’emboutissage et de constructions mécaniques
qui construit cette magnifique motocyclette a été de la met-
tre complétement au point sur la route avant de la lancer sur
le marché. Les essais ont duré deux ans. On se rend aisé-
ment compte qu’'une telle durée implique une inflexibilité
énorme dans le rendement qu’on exigeait d’elle.

Le client peut donc étre assuré qu’on lui vend une ma-
chine parfaitement au point et qui tient siirement les pro-
messes de ses constructeurs.

Au surplus, nous croyons -savoir que la saison sporfive
prochaine confirmera ses qualités. '

Le marché éfranger doit compter mainienant avec un re-
doutable concurrent et c¢’est tant mieux pour notre industrie.

Rappelons que la Lutéce est une deux-cylindres paralleé-
les wverticaux placés en ligne dont la cvlindrée approche
1.000 CHMC.

Elle est construite comme nous le disions plus haut par
la Société d’emboufissage et de constructions mécaniques,
boulevard du Havre, a Colombes, oit nos lecteurs qui n’'ont
pu la voir au Salon pourront obtenir tous les renseignements
qu’ils desirent.

Le Moteur Ruby

La maison Godefroy et Lévesque n’exposait pas au Salon,
désireuse de satisfaire sans retard aix nombreuses coms
mandes de sa clientéle,

Mais, si la maison Godefroy et Lévesque n’exposait pas, on
ne peut dire que le moteur « Ruby » était absent du Salon.
Oh! que non! ecar il était, au contrdire, exposé sur 'E. H. P.,
le grand vainqueur d’Argenteuil et du Grand Prix de France
des cyclecars. Sur Fournier, cyclecar ayant déji fait ses
preuves en maintes compétitions, sur le Sénéchal, vainqueur
de la récente course de Gaillon, sur le Carteret, joli cyclecar
qui nous parait avoir de ’avenir et enfin sur le Régina, cycle-
car de conception originale et avec lequel aucun autre, certes,
ne peut rivaliser comme accessibilité des organes.

Il était aisé de prévoir le succés du moteur Ruby, résultat
d’efforts incessants et de perfectionnements sans cesse appor-
tés jusqu’au modéle actuel dont le rendement et surfout la
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- régularite et la sireté de marche — qualités primordiales

pour le cyclecar —— sont bien supérieurs a ce qu’'on a pu
obtenir jusque la.

S'il est prudent de ne rien dire des autres moteurs quatre
cylindres avant de les juger sur la route ou ils ont fait' peu ou
prou d’apparitions, on peut, sans hésiter, se fier au passé
du « Ruby ». En vitesse, en endurance, en consommation,
dans tous les domaines enfin, le moteur « Ruby » a fait ses
preuves.

Le constructeur qui va a U'aventure, qui se soucie peu de
faire effectuer la mise au point par le client, adoptera peut-
efre un moteur quelconque dont il n'aura vu qu'une maquette
mais, le fabricant consciencieux, qui tend surtout a s’imposer
par la qualité de ses voitures, n'hésitera pas, et il fera bien,
adopter le moteur « Ruby ».

Les constructeurs, MM. Godefroy et Lévesque, 38, rue
Raspail, a Levallois, ont donc remporté, au Salon, une vic-
toire de plus.

Avouons qu’ils en ont I’habitude...

%

Les Sidecars Céél

Les sidecars Céel exposés au stand n® % salle S ont na-
turellement arrété la foule en contemplation. Fort bien con-
cus et bien présentés, construits en téle pour résister au
dur travail de la route ils s’adressent surfout aux posses-
seurs de grosses machines notamment le modele bi-place.
Le monoplace est particuliérement coquet et a I’heure ac-
tuelle peu de sidecars peuvent rivaliser avec lui en élégance
et soliditée, C’est un beau succés pour MM. Cachemaille et
Lessieux, succes bien mérité d’ailleurs.

Agents si vous voulez éviter tout reproche de vos clients,
motocyclistes si vous désirez un sidecar qui soit plus sou-
vent attelé a volre machine que dans l'atelier du réparateur,
prenez le chemin d’Asniéres ou écrivez aux constructeurs,
22, avenue Pereire et passez commande avant que toute la
production soit absorbée. Vous regretteriez siirement de ne
pas l'avoir fait.

Au Stand de MM. Delauné, Berger, Boudéne

Grande affluence dans les divers stands de MM. Delauné,

" Berger et Boudéne, ce qui s'explique d’ailleurs parfaitement

en raison de l'intérét des machines exposées. C’est d’abord
la Vélocette, la plus jolie des deux-temps, la plus maniable,
la plus souple et, ce qui ne gate rien, une des moins cheéres
Constructeurs et agents ont consenti de gros sacrifices au
moment du Salon pour répandre la Vélocette en France afin
d’en faire apprécier les grandes qualités. Dans le stand figu-
rait un mofeur en coupe dont la démonstration était faite
par notre ami Berger avec la clarté ef la concision de style
que nous lui connaissons. On pouvait voir, a coté, la Vélo-
cette celébre par ses victoires de l'année: Paris-Nice, Con-
cours d’endurance de I’'U. M. F., Critérium de I’A. A. M.
M. et enfin l'épreuve aux difficultés redoutables : Paris-
les-Pyrenées=Paris. Dans toutes ses épreuves, la méme Vé-
locette, pilotée par Berger, faisant une ample moisson de lau-
riers, décrochant les plus haufes récompenses et’permettant
@ son conducteur de remporter le titre si envié ef unique
de chantpion de France tourisme dans la catégorie 250 cme.

Est-ce l'effet de cet imposant palmarés ou l'aspect sé-
duisant de cette mignonne machine aux charmes tour a four
devoilés par son émérite vendeur, je ne sais, toujours est-il
que les commandes affluaient, |

Une autre raison de l'emcombrement ininferrompu du
stand 1 de la salle X était la présentation pour la premiére
fois, en France, du groupe propulseur « Auxi »y fabriqué a
Zurich avec toute la précision caractéristique de nos voisins
smisses, Ce groupe qui s’'adapte instantanément sur toute bi-
cyelette, homme ou dame, et méme sur tri-porteur, a trouvé
la faveur des nombreux agents qui sont venus passer ‘d’im-
portanis contrats. On peut prévoir que la saison prochaine
nous montrera un grand nombre de ces petits moteurs sur

Faites notre force, aidez-nous en vous abonnant
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Un probléme physiologico-mécanique que nous soumet-
tons sous toutes reserves : doit-on faire engraisser le scooter
ou maigrir le passager?

nos routes. étant donné que le groupe complet, prét a po-
ser, n’est vendu que 1.050 francs.

Que dire du Tan-Sad exposé, lui, dans un stand a part, Si-
non que MM. Delauné, Berger et Boudéne ont éte bien ips-
pirés de le metire a part. Je ne vols pas bien en effet le
Tan-Sad dans le -méme stand que la Vélocette, c’eiit éte la
cohue et sirement limpossibilité de fraiter rapidement
toutes ces affaires. C’est que le Tan-Sad est tellement connu
maintenant qu’on le trouve sur presque foutes les motos
méme sur celles des solistes qui sortent habituellement
seuls mais qui veulent, @ 'occasion, pouvoir offrir a Vami
renconiré dans la rue une place conforfable sur sa machine.
Il est devenu d’usage universel, et rien d’étonnant dans ces
conditions que les agents clairvoyants s’en soit assuré la
représentation pour leur région.

Diable, allez-vous me dire, chers lecteurs, MM. Delauné,
Berger et Boudéne doivent étre des gens trés occupés et
leur activité avec autant d’articles doit s’employer a fond
Ce serait aussi mon avis Si je ne savais pas que cetfe ac-
tivité va encore s’étendre a la représentation d’un cyclecar,
trés joli, trés bien construit et dont je me propose d entre-
tenir sous peules lecteurs de Moto-Revue.

Au Cyclecar Mourre

On Ua dit et répété sur tous les tons: le Salon 1921 @
surtout été le salon du cyclecar. Mais si le cyclecar hy-
bride a totalement disparu, d’autres constructeurs sont tom-
bés dans l’excés contraire en présentant au public de vérita-
bles réductions de voiturettes c’est-d-dire de cyclecars pos-
sédant autant d’organes qu’une voiture, mais considérable-
ment allégés pour arriver au poids fatidique de 350 kilos.

Mourre a su, lui, rester dans un juste milien et le peu
d’organes que comporte son cyclecar assure a chacun une
robustesse absolue. Car aucun tour de force n'est néces-
saire pour rester dans la limite de poids imposé. Son mo-
teur, un bi-temps fabriqué dans sés ateliers, est absolument
conforme au modéle qui gagna l'an dernier le Grand prix
des cvyclecars et il est inutile d’ajouter que le constructeur
est resté fidéle a la friction, changement de vitesse souple
par excellence permettant de tirer du moteur tout le rende-
ment possible et le plus économiquement. La friction telle
qu’elle est appliquée sur le cyclecar Mourre ne saurait don-
ner lien @ aucun mecompte.

Elle ’a d’ailleurs prouvé en maintes compétitions doni
elle sortit victorieuse.

L’allure du véhicule est d’ailleurs des plus séduisantes et
peu de voitures au Salon étaient préseniées avec autant de
luxe que le cyclecar Mourre. La carrosserie était particulie-
rement ravissante, en acajou verni avec clous cuivre, forme
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bateau, garniture en cuir rouge foncé, tout frés a la mode,
capote en aluminium, radiateur nickelé, pare-brise en forme

avec systémes d’attaches isolés de la carrosserie.

Enfin et surtout un prix tres raisonnable qui a décidé
agents et particuliers a passer commande. :

Apres la série de ses victoires sur la route il ne manquait
plus au cyclecar Mourre que d’en remporter une au Salon.

Voila qui est fait et magnifiquement. Les ateliers du 5 de
la rue de Ridder n’ont plus qu’a se mettre a louvrage.

Aux Etablissements Train

On ne saurait le nier: le Salon est le succes des moteurs
Train, notre grande marque nationale de Courbevoie.

Alors que les moteurs étrangers dominaient au Salon de
1919, on ne peut, cette année, faire un pas sans se trouver
soudain nez d nez avec un moteur Train. Du rez-de-chaussée
au 1°° étage, en passant par les balcons et galeries intermé-
diaires, le moteur Train domine.

Coté cyclecars, on le frouve, en effet, sur la nouvelle
Bédélia dont on peut dire, sans exagération, que le stand n’a
pas connu une heure de repos. On le rencontre encore au
stand Fournier avec une pancarte qui rappelle qu’il a fait
sur ce gracieux véhicule, la fameuse épreuve Paris-les
Pyrénées-Paris. (C’est encore lui qui équipe le cyclecar
Jacques Muller beaucoup admiré au Salon et certainement
parmi les mieux compris et les mieux exécutés, le cyclecar
Monitor, dont il suffira de dire qu’il est construit par
M. Rougquet, dont la compétence en la matiére est indis-
cutable et... indiscutée. Encore le moteur Train sur le cycle-
car « Utilis » qui prétend remplacer la motosidecar et qui,
d’ailleurs, semble justifier ses prétentions. D’autres construc-
teurs de cyclecars, enfin, qui n’avaient présenté au Salon
que des modéles a quatre-cylindres, auraient décidés; pour
faire droit a des demandes formulées par les visiteurs, de
construire un deux-cylindres ef c’est naturellement sur
Train qu’ils auraient porté leur choix.

Cété motocyclettes, nous retrouvons le moteur Train sur
les motocyclettes D. F. R. qu’une année de succes ininter
rompus a rendu @ tout jamais célebre et qui sont fermement
attachés au moteur qui leur a permis de remporter le titre
si envié de champion de France tourisme dans leur catégorie.

C’est encore le moteur Train que nous voyons sur la Louis

Clément, autre merveille de l'industrie frangaise et qu on
verra récolter, sans aucun doute l’an prochain, sa bonne
part de lauriers. Sur la 'Griffon 250 cmc. encore le motéur
Train, ce qui n’est pas peu dire, car on connait le soin scru-
puleux de notre vieille marque a choisir ses moteurs. Tou-
jours le moteur Train sur la motopatinette B. C. R. exposée
dans le stand de M. Munro.

Train, ¢ est le mot qu’on répéte de tous cités; cela devient
une suggestion, une contagion, un envahissement. Dans
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Devant le besoin de la
clieniéle, mnos eonstruc-
teurs de sidecars ont du
adopter cet appareil, bre-
veté pour tous pays, qui
permettra & chacun de
trouver chaussure a son
pied.

e
e
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Les descriptions des motos ne sont pas deg réclames payantes
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tous les coins, vous renconirez le moteur Train. Vous sortez
du Salon, pensant échapper & cette obsession? non pas!

T'rain est encore la, il a débordé & 'extérieur du Grand

Palais dont le cadre lui a semblé trop étroit, car vous le
rencontrez sur nombre d'engins n’ayant pu trouver place
au Salon et qui repose aux alentours, Nous avons noté le
cyclecar Kevah, une vielle connaissance de Paris-les
Pyrénées; le cyclecar Marguerite, nouveau venu appelé
au succes ; et enfin un autre fout mignon cyclecar qui répond
merveilleusement au besoin de se déplacer rapidement @
frais insignifiant, et sur tant d’autres encore qui ont échappé
d Nos regards. - :

Croyez-vous, maintenant ces constatations faites, que cette
profusion soit le résultat du hasard ? non, n’est-ce pas, car
vous savez comme moi, chers lecteurs, que le principal souci
des constructeurs porte sur le moteur. C’est donc en raison,
il faut de dire, des qualités reconnues aux moteurs Train
au cours d’essais trés rigoureux, que leur adoption a été
decidée. Soyez persuadés que le nombre de ses adeptes
augmentera rapidement et j'en veux pour preuve le grand
nombre de constructeurs regus par M. Rousseau, actif direc-
teur commercial des élablissements Train, a son stand par-
faitement achalandé et ol les moteurs étaient présentés avee
le meilleur « chic.» digne de leur véritable valeur et du
nom qu’ils porfent. :

Point n’est besoin d’étre grand clere pour prédire au
moteur Train le succes légitime auquel il peut prétendre et
qui ne sera. en somme, que la juste récompense due & ve
modeste, & ce fravaillenr, & ce chercheur infatigable au'est
le constructeur Train.

 Aux Etablissements Garnier wE G

‘Dans la fabrication du sidecar, les établissements Garnier
ont acquis une réputation qui n’est plus a faire. Ils se sont
toujours attaché & produire des caisses de qualité, trouvant
que le bon marché réside plutot la que dans le bas prix ef le
temps leur a donné raison. Car, il faut bien le dire, le besoin
de faire des carrosseries en ible est né des inconvénients
éprouvés par des possesseurs de sidecars en bois mal fabri-
qués, & armature insuffisante et mal étudiée.

Les établissements Garnier, guidés en cela par une vieille
pratique dans la fabrication de la voiture d’enfant — et il
Yy a de grandes analogies entre la voiture d'enfant et le side-
car — sont restés fidéles a la construction en contreplaqué,
mgis, & une construction sérieuse et méthodique, ef aprés une
étude approfondie des essences de bois a employer,

Or, il circule, en France, des milliers de sidecars Gar-
nier dont le modéle le plus wépandu est, certes, le type
« sport » qu’on renconte a chague carrefour, et nous n’'avons
jamais ew & enregistrer de plaintes de leurs possesseurs.

Les sceptiques qui ont visité le Salon ont pu wvoir, au
'stand Garnier, un argument décisif sur la solidité des carros-
series de ceffe mdrque en la personne de lunique sidecar
genre chaise & porteur Louis XV dont la silhouette est bien
conrte a Paris, o elle fit, pendant deux ans, attelée & une
Harley-Davidson, le dur service du taxi. Cette carrosserie,

- -
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Un novice ? ou un
connaisseur ? Et que
=w | doil faire un bon ven-

" deur devant un tel vi-
siteur ? C’'est un eas de
conscience et les expo-
= sanls devaient avaoir,
= . au Salon, la perspica-
cité d'un  romancier
pour femmes et la fi-
nesse d'un di‘plﬂmaie.
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qui a été seulement revernie en vue de son exposition, ne
présente aucun fendillemient, aucune déformation; elle est
absolument dans le méme état que le jour de sa sortie des
établissements Garnier.

Il faut bien remarquer qu'il y a de sérieuses raisons a em-
ployer le bois pour la fabrication. Tout d’abord, il convient
de remarquer que les plus jolies carrosseries des voitures
de grande marque sont en bois. Le bois a surtout une qualité :
la légereté. Il permet aussi de donner de plus belles formes,
une ligne plus harmonieuse que la tble car, avec celle-ci, la
moindre courbe exige le travail du marteau, Aussi bien exé-
cuté que soit le planage, il ne peut donner une surface aussi
lisse que le bois. Enfin, en cas d’accident, le bois se préte
plus facilement et @ moins de frais que la tole, -a@ 'amputa-
tion et au remplacement de la partie malade. Les avantages
du contreplaqué sur la tole sont donc connus. Ils sont d’ail-
leurs indiscutés et ce n’est que pour mémoire que nous
les avons rappelés ici, :

Parlons done, maintenant, chers lecteurs, du nouveau
sidecar Garnier, cause d'une affluence sans cesse renou-
velée. C'est du nouveau type sport qu’il s’agit et ¢’est de lui
que, partout au Salon, on entendait causer.

Le type sport 1922 se fait en mono et biplace. La longueur
lotale est de 2 mefres, la largeur est de o m. 6o. A noter, en
passant, que cetfe largeur, pour une personne. est générale-
ment supérieure a celle d’une voitnre. C’est dire si le pas-
sager est a l'aise, condition essentielle pour du grand tou-
risme. La. ligne est trés élégante; elle a d’ailleurs conservé
cette qualité de son ainé. modéle 21. Le capitonnage est exces-
sivement soigné: dossier et siége sont @ ressorfs, le pare-
brise est absolument traité comme une voifure: armatyre
suivant la forme de la carrosserie, dispositifs latéraux de
blocage et d’inclinaison. La capote est instantanément
démontable et pliable sous un trés pefit volume et prend sa
place dans le coffre du marchepied.

Enfin, I'équipement en « grand fourisme » est complété
par un porte-bagaces articulé qui peut recevoir une mallette
assortie: @ la carrosserie et que les éfablissements Garnier
fournissent sur demande. .

Que de voitures peuvent se vanter d’étre aussi confortq-
bles que le sidecar Garnier. C’est pourquoi il n’est préma-
turé de lui prédire la grande vogue pour la saison prochaine.

Etablissements Garnier, 59, rue de la Glacidre, Paris.

Les nouveaux modéles MOTOSACOCHE

L’abondance des matiéres nous oblige & remettre au pro-
chain numéro la descrintion des nomvequy modeles Moto-
sacoche qui n’ont pu, faute de nlace, étre exposés au Salon.

S’adresser ¢ la Société des Garases de France, 64. avenue
de Wagram, & Paris, concessionnaire de la célébre marque
genevoise.

Une grosse nouvelle :

Nows croyons savoir qu'une importante société sera
constituée rés prochainement 4 Paris pour la vente
des motos, sidecars, cyclecars, autos @ crédit,

Cette Saciété, qui lancera en France un systéme de
vente a tempérament trés en faveur en Angleterre,

ermefira a fous d'acquérir un véhicule @ moteur

ayable mensuellement el livrable aussitét le pre-
nier versement effectud,

Nous en reparlerons.....
ll'.-I:HluluI|rrutu|ﬂ|::l|:1u1u:||lumnllulmlrululylmr-lunl_ulillulnlululrrilrlnmnmunmmmmmmmlm

Une nouvelle Chambre Syndicale

Une nouvelle Chambre syndicale vient de se cons-
tituer sous le titre de : Chambre syndicale des Im-
portateurs-Exportateurs de cycles, motocycles, auto-
mobiles, acoessoires et pitces détachées.

Le siege social est 113, avenue Victor-Hugo (16°).

Le bureau est ainsi composé :

Président : M, Gouget ; vice-président : M. Morieux :
secrétaire : M. Bigeard ; trésorier : M. Bolling.

La « Moto-Revue , insére gracieusement toute Nouveauts intéressante
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- La Journée des Records

ORGANISEE PAR LE M.C.F.

Chronométrée par Uappareil électrique de I A.C.F.
Sest déroulée le 13 Octobre, au Bois de Boulogne,
enire une double haie de 2.800 agents, gardes
républicains et les troupes du G. M. de Paris.

L'idée est excellente en soi d’organiser a la fin de
chaque saison des tentatives de records du monde

‘motoeyclistes sur le kilometre, et le Motocyele-Club

de France a fort bien fait de la reprendre. 3

Quant au terrain, il ne pouvait étre mieux choisl
que cette allée des Acacias, absolument droite, per-
mettant une lancée suffisante dans les deux sens, dun
sol parfait et dont les conditions de deénivellement
entrent dans les nouvelles obligations concernant les
records mondiaux. Et sans vouloir méme faire inter-
venir la proximité de Paris et la facilité d’offrir com-
modément un beau spectacle & un nombreux public —
puisque ces conditions doivent s’effacer en l'occur-
rence devant 'intérét sportif qui est d’obtenir avant
tout une épreuve réguliere — il faut reconnaitre qu’il
serait difficile de trouver mieux que ’avenue de Long-
champ pour des essais de ce genre.

11 est done A souhaiter que, chaque année, cetie
journée des records soit organis¢ée sur le méme par-
cours que cette fois-ci. Le seul risque A courir est
celui de la pluie qui rendrait dangereuses les grandes
vitesses sur cette route goudronnée. En cas de pluie,
il faudrait résolument remettre les tentatives. Mais
ce n'est pas la un inconvénient compensant les grands
avantages de l'avenue de Longchamp. Au surplus,
guel que soit le terrain choisi, on ne pourrait raison-
nablement escompter la chute des records avec un sol
mouillé. Par conséquent, dans tous les cas, pas de
tentatives de records par la pluie.

-I-*-!-

Pour la premiére fois, on vit & 1'ceuvre I’appareil
complet de chronométrage électrique.
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RAVENEL, sur Evans Cyclemotor, établit le record du monde pour
bicyclettes 24 moteur, faisamt le kilom@tre & plus de 53 de moyenne.

J. PrREsTwicH, sur Bartlett-Jap 250 ec., bat le reeord du monde,
4 plus de 110 de moyenne. (Pneus Dunlop).

Son principe ¢ En passant sur une bande de 1‘:3:1}1}1"-
chouc, le concurrent aplatit des boudins remplis d’air,
et met en contact deux parties métalliques, fermant
ainsi le circuit d'un courant électrique aboutissant
4 un appareil dont nous allons dire quelques mots.

Dans cet appareil passe une bande de papler sur
laquelle deux traits s'inscrivent l'un au-dessous de
I'autre : le premier est tracé par un godet encreur
qui se déplace transversalement par rapport a la
bande de papier, 4 des intervalles réglés de fagon ab-
solument précise, toutes les secondes par exemple,

L'autre trait sera inscrit par un godet encreur res-
tant immobile en temps ordinaire, et ne s'animant
d’un nrouvement transversal qu'au moment ou le eir-
cuit électrique sera fermé par le passage d'un con-
current sur le boyau dont nous avons parle.

Notre bande se présentera donc ainsi : en haut, des
traits en dents de scie, I'intervalle entre deux creux
de dents par exemple représentant une seconde.

-Au-dessous de ceite ligne brisée, une ligne droife
avec une encoche au moment du passage de la roue
du concurrent. 1l suffira donc de compter pour cha-
gque concurrent le nombre de dents de scie compris
entre ’encoche de passage sur le premier boyau (dé--
part du kilometre) et 1’encoche du passage sur le
second (arrivée du kilomeétre) pour avoir le nombre
de secondes-mis pour couvrir la distance.

Une seconde est représentée environ sur la bande
par un centimeétre. Au moyen de plaqueties transpa-
rentes eradudes, il sera facile de reporter de facon
précise, sur le graphique inscrivant le temaps, l'enco-
che faite par le passage du concurrent et de diviser
I'intervalle d'une seconde en autant de parties qu’on
voudra. .

On s’en tient actuellement au dixiéme de seconde,
et 1'on multiplie par 10 pour avoir des centiemes.

" Mais il est & noter qu’il serait aussi facile d’obtenir,

si 'on voulait, une approximation au centiéme ou
méme au millitme de seconde. Il suffirait pour cela
d’accélérer le passage de ia bande de papier, ce qui
donnerait pour une seconde un intervalle sur cette
bande non plus d’un centimeétre, mais de deux, trois,
dix, etc. - On userait beaucoup de papier, voila tout...

On concoit tous les avaniages de ce chronomeétrage
qui ne laisse place 4 aucune erreur... 4 moins d’une
panne de l’appareil. Encore cette panne serait-elle
décelée instantanément, par conséquent le résultat
faussé ne serait pas noté. ~

Mais ce qui est surtout précieux, c'est que la per-

Jormanece de chagque concurrent se trouve inscrite
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MEUNIER, sur Alcyvon, se classe Bremic:r des 350 cc. a plus de
113 de moyenne. (Pneus Dunlop). = -

d’une facon irréfutable, qu'on peut la retrouver ‘ot la
vérifier de nouveau a tout moment. Done, plus de dis-
cussion : tant que le godet encreur se déplace regu-

lierement toutes les secondes et que le passage d'un .

concurrent sur le boyau inscrit une encoche sur la
-bande de papier — choses qu’il est facile de vérifier
constamment, on en conviendra — aucune erreur n'est
possible. _

Que demander de plus ?

Bien entendu, ce systéme de chronometrage est com-
plété par un téléphone qui permet notamment d’an-
noncer au poste détenteur de I’appareil enregistreur
les passages sur le boyau se trouvant 4 I'autre extre-
mité. '

**

On sait que, pour étre valables, les records doivent
étre établis dans les deux sens, en un délai de dix mi-
nutes. A I'aller, les concurrents disposaient d'une lan-
cée maximum dun kilometre. Théoriquement, il en
était de méme au retour. Mais en réalité, cette lancée
comprenant la montée de la Cascade, il etait raison-
nable de ne prendre son élan qu'apres cette montée ;
la lancée se trouvait ainsi réduite de 7 & 800 metres

BARTLETT, sur A. B. C. sidecar, fait le meilleur temps ‘des] sidecars
rcouvrant le kilométre i prés de 105 de moyenne.

i o =

-

environ. Ceci n’a pas grande importance. Au reste,
d’apres les temps que nous publions, on peut voir que
les différences sont minimes entre les temps de 'aller
et ceux du retour. |

*x
* %

Nous avons dit que, pour étre valables, les records
du monde devaient étre établis dans les deux sens. Il
sensuit qu’'un grand nombre de performances réali-
sées notamment & Brooklands n'ont pu étre homolo-
auées et que les seuls records a batire étalent les sui-

vants : .

Motocyeclettes 250 cme. D. R. O'Donovan (Vélocette),
35 s. 66. Moyenne : 100 kil. 950. :

Motocyclettes 350 eme. H. R. Davies (A. J. S.),
28 s, 9. Moyenne : 124 kil. 570. s

Motocyclettes 500 cme. R. N. Judd (Norton), 25 s. 9.
Moyenne : 138 kil. 990. .

Motocyclettes 1.000 cme. E. Walker (Indian), 21 s. 6.
Movenne : 166 kil. 670. |

Sidecars 600 emc. D. R. O'Donovan (Norton), 31 s. 4.
Moyenne : 114 kil. 650. ;

Sidecars 1.000 cme. L. Parkhurst (Harley-David-
son), 27 s. 3. Moyenne : 131 kil. 870.

En motocyclettes 750 cme., le record est celui de la
catégorie 500 cme. ; en ce qui concerne les cyclecars,
les records étaient a etablir.

Un seul des temps ci-dessus fut amélioré : sur une
motocyclette 250 cme. Bartlett, moteur Jap, Prestwich
battit en effet le record du monde a plus de 110 de
moyenne, résultat qui fait honneur a I'ingénieur de
valeur qu’est Bartlett.

Les deux autres records du monde établis, ceux des
cyclecars, 1'ont été par le Morgan de Darmont (mono-
places) et le Salmson A. L. de Lombard (biplaces).
Darmont a fait le kilometre a pres de 126 de moyenne,
ce qui met une fois de plus en lumiére les qualités
de vitesse et de tenue de route du fameux trois-roues.
Quant & Lombard, il a encore mené a la victoire le
Salmson triomphateur du Grand-Prix. des Cyelecars,
et dont nous avons longuement parlé dans notre pré-

- cédent numeéro.

Il y eut aussi un record du monde établi : clest
celui des bicyclettes & moteur, par Ravenel, sur Cycle-
motor Evans, a plus de 53 & 1'heure. Mais il n'y a
pas encore de législation internationale concernant

PEaxn, sur Peugeot, fait le meillear temps des motos 500 cmec.
(137 k. 405) et, par quelques dixiémes de]jsecondes, manque de
battre le record du monde détenu par Norton. (Pneus Dunlop).

R

La « Moto-Revue » insére et illustre toute Communication intéressante



~fait le meilleur temps des bi-places,
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F A. DarmonT, sur Morgan monoplace, fait le meilleur temps des
cyclecars, soit prés de 126 de moyenne. (Pneus Dunlop).

ces engins, et il est probable que ce record restera
quelque temps encore officieux. Je dis quelque temps,
car une entente est sur le point de se réaliser entre
I’Union motocycliste de France et le Scooter-Club de
France. Et comme il n’y a aucune raison pour que
cet accord n’aboutisse pas, I'U. M. F. pourrait utile-
ment ensuite faire admetire la bicyclette & moteur par
la Fédération internationale,

-ﬂ**

L.es autres vainqueurs de la journee sont :

En 350 cme., Meunier sur Alcyon a 113 de
moyenne. On sait qu’'Alcyon est quasi imbattable en
cette catégorie 350 cmec. dont il a fait en quelque sorte
son fief. :

En 500 cme. Péan, sur Peugeot, a bien failli battre
de plus d'une seconde le record du monde, effectuant
I’aller en 24 sec. 2 (record 25 sec. 9). Malheureuse-
ment tout n’alla pas aussi bien au retour, et malgré
que la moyenne de 137 kil. 400 soit mieux qu'honora-
ble, il fallut se résoudre 4 laisser échapper un des
plus beaux records motocyclistes. .

L’autre Peugeot, pilotée par Gillard, dépassa les
134 4 I’heure, faisant le meilleur temps en 750 cmec.

La Motosacoche 1.000 cme. de Pélissier réalisa la
plus forte moyenne de la journée : 144 a ’heure.

En sidecars, I'A. B. C. de
Bartlett fit la meilleure perfor-

‘mance : 104 kil. 651 de moyen-

5 S

LoMmBanrp, sur evelecar Salmson,

¢tablissant le record i 122 k. 035 de
moyenne,

(Rappelons que le cycleear avec lequel
Lombard a courw jeudi esl le meéme qite
celut qu'il avait anw Mans).
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La « Moto-Revue » insére gratuitement touie nouveauté

Les Cyclotracteurs font une excellente démonstration,
a 44 de moyenne.

ne avec une machine 500 eme. tirant un sidecar, cela
mérite tous les applaudissements.

Enfin, Coquide, sur Indian 1.000 cmec., approcha le
100 de moyenne. -

' *

Un déploiement de troupes inusité fit 1’organisation
parfaite. Peu de monde cependant pour cette raison
qu'on avait annoncé les épreuves pour 6 h. 30 alors
gquen réalité elles commencerent a 8 heures. Ce fut
le seul point noir d’une journée particuliérement bril-
lante et dont il convient de féliciter le Motocycle-Club
de France qui, lorsqu’il sera débarrassé de quelques
personnalités indignes de lui, pourra vraiment étre
donné en exemple 4 tous les clubs motocyclistes.

Maurice PHILIPPE.
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Cours par correspondance sur I'’Automobile

Le récent Salon de I'Automobile a démontré 1’ave-
nir immense réservé a I'industrie automobile. L'Ecole
spéciale de Moteurs a donc dii développer ses cours
par correspondance. Rappelons que ces cours prépa-
rent aux diplomes délivrés par la Chambre syndicale
des Moteurs. Notices gratuites envoyées sur demande
adressée a 'Ecole spéciale de Moteurs, Y2, rue Cli-
gnancourt, Paris.

——
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LA JOURNEE DES RECORDS

Terrain idéal et organisation parfaite. -~ Ce qu’'est le chrono-
métrage électrique. -- Un record du monde battu, deux records..
établis. -- Les meilleures performances.

IE CLASSEMENT

1. Ravenel (Evans Cyclemotor)....... e iy s T

SRy CCpnleftel o Tl s sar e o e s
Basgeal (Evans (Nelemiotor) . .. .. v, v e
L ORI IR U 4 Ve KT 1 e A i S N 0\ N
Boutaulf - (Cycdlotracteur): i nr o e s i o e
Bouretie (Cyclotractenr) . o o e ke
Gulshiet ~(LyYolobractedr). or o e B e
Couard (Cyclotracteur)

00N S T L e

------------------------

Motos 250 cme

L-Prestwichs (Bartlett 3o A P s v o s
ZeaMareel Jolly: (AmmoRy -5l s R :
SEVePnIsse-GYVBItEY 5, e f e s e R T e O ST e
a-Moussard G iMouss) . sl Uit s S RN e )
o. &aas&r GAY) - (Rasser)svii . T ST I o e =t R s O
neien record : 35 s. 66/100 (100 Lkil, 3
AYDonavan) t:“J’f.‘illcnn:-:tl:ﬂjll:’F : '&Eﬂj,_par o

Motos 350 emec

1. Meunier (Aleyon) ...... b e s SRR e A T ey
we BarHett (R AP o G, et e S L S b8 ?
Record : 28 s, 9/100 (124 kil. 570), par Davies (A.J.S.).

! Motos 500 eme
I FenpatPengeot s Sotacolmsp e tie sk o ¥ g i

AT (A ONLY 5 o s et e e Ty o R

e SARCIEE L A ST ) o e e R e L T

4, Milland (Motogagoche) i iir o i sl i s

Oxcdully = CATE R AT Ao o e o T o R
Record : 25 s. 9/100 (138 kil. 990), par Judd (Norton),

Motos 750 cmc
L0 O SR ST W i R e e L, s et SRS

2, Hliaudois “(X) « ihissi.s N I e e S R .

Motos 1.000 cme

L Pélsssier: (Motosadoche) v o o s e D BEe

e RO (AT i o s e i R e SR R e

Recurdl: ol s. 4/100 (166 kil. 670.); par Parkhurst
(Indian), :

Sidecars 600 cme

LoBartletteCA =BGt O ben e S e

Hecqr{l: J1 s, 4/100 (114 kil. 650), par O’Donovan
(Norton). :

~ Sidecars 1,000 cme :
LRE Bt PR T T e S e R e S T e

2. J. Psalty '{_H:trlﬁ:f DAVERROR Jv-rics o s e Lt :
« Record : 27 5. 30/100 (131 kil, 870), par Parkhurst, -

sur Ha?*lepl}avidsm:.

Cyclecars 1,100 cme (monoplaces)

| el

Sl TR G Sk O R e s e e el LR :

Cyclecars 1,160 eme (biplaces)

LA omaband - (SaTMBOI) 5 5 i i e s T SR R T
e AR O R M OPEaN) = Vo oo s e R g
S Chabmeleont (peRp Dy =07 0 S L L e e

i CLamgsiMathiSesss o 0 0 e TS S s e e S

b Mauve (Elfe) .. 0. o0

LT S S P I o T Tl e o ok

e~ AT R DR (S R e e e e e SR SN

.
bS ek e i e i

S DARMOBE CMOFERATY - s L i s & g e D :

L.

AHer

7 10,/100

90 /100
80 /100
30 /100

EMMMMM
=] =0T e S =]

90 /100
1 50 /100

32 60,/100
34 80,/100.

36 10 /100
49 207100
47 607100

30 90 /100

39 20/100 -

24 90 /100

28 70 /100
30 30°/100
30

27 30./100

26 40 /100
32 20 /100

25 10,/100
29 10./100

33 80,100

36 10,/100
40

28 50/100
32 10/100

29 60,100
29 80 /100
31 70 /100
33 80,100
42 40 /100
35 40,/100

10/100
10 /100

32 60,100
36
37 50,100
4
46 20,100

32

28 20 /100
29 70 /100
29

29 90,/100
37 80,100

27 10/100

J6 80 /100

24 90 /100
29 30 /100

36 10 /100
46 70 /100

928 70 /100
36 90 /100

29 40 /100
30 30,/100
32 107100
34 30/100
59 20,/100

!{Hﬂcmﬁl élab

1
3
3
1
1
1
2

i

L.

Moyenne

111. B. 3

1 7 795/100
Ii)

T 75/100
21 20/100
22 75 /100
24

25 25 /100

31 90,/100

26 20/100
29 20 /100
29 60 /100
29 95 /100
32 55 /100

26 75 /100
34 507100

20

29 20 /100

34 40,/100

36 10/100
43 35/100

28 60,/100
34 50/100

29 50 /100
30 °5/100
31 90,/100
M 5/100
20 80,/100

Kil. a
1"Theure

K. m.

53 264

53 254
44 385

110 429
101 695

113 208

= el

LR

137 405
123 288
120 805

134 328
104 046

144
123 288

104 651

99 447
82 949

125 874

122 035
119 205
113 208
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[ e kilométre en cote
5 GAILLON

Organisé par ['AUTO, s’eit disputée le 2 Octobre

avec ‘son habituel succes.

L.a classique course de cote de Gaillon organisee
par notre confrére I’Auto a remporté son habituel
sucees. L'organisation, qui se compléte chaque année,
a donné toute satisfaction. Mais hélas ! 1'état de l¢
route formait une ombre au tableau, la seule d’ail-
leurs, ' |

Un monde fou dans la cdte de Sainte-Barbe ; des

performances intéressantes, et le soir le serpent inin-
terrompu des engins 4 moteur revenant a Paris es-
cortés jusqua Mantes par un nuage de poussiere,
telles sont les caractéristiques de 1'épreuve.

On trouvera plus bas les résultats. Les vainqueurs
montaient pour la plupart des machines habituees

des succeés : Alcyon, qui gagne superbement deux ca-

tégories ; Peugeot qui fait le meilleur temps de la ma-

. tinée ; A. B. C. qui avec un sidecar 500 cmc. monte

A 74 A DI’heure; I'Indian de Coquidé ; Morgan qui
en monoplace grimpe & 100 & I'heure ; la réguliére
Motosacoche, etc.

En cyclecars biplaces, lutte homérique entre les
trois premiers qui finissent en moins d'une seconde,
et victoire d'un sympathique entre tous, Sénéchal
(moteur Ruby). Le grand favori Lombard finit avec
un fil de bougie détaché. L'aprés-midi, dans un essai
officieux, Lombard gagna plus de deux secondes sur
son temps de la matinée. Apreés 1'épreuve, M. Séné-
chal me disait : « Je suis navré de la malchance de
ce padvre Lombard ; régulierement, il aurait dd me
battre. » Ce trés joli geste valait d’étre noté, et je suis
heureux d’'applaudir publiquement & la sportivité de
Sénéchal qui est -non seulement un bon instructeur,
mais un concurrent dont la loyauté peut étre donnée
en exemple. Un double bravo pour Sénéchal.

En scooters, victoire de 1'imbattable Monet et
Goyon, tandis qu’en bicyclettes & moteur, une nou-
velle venue, la Cyclette, a été trés admirée.

Enfin, en motocyclettes 250 cme., Bartlett a su tirer
le meilleur parti de son petit moteur, ce qui ne pourra
pas étonner ceux qui connaissent 1'homme.

M-P

Voici les résultats

Bicyclettes a molewr
m. S. ¢. moy. heure

I..Cyelette (Solary). .. .. .. i .. 1 48 4/5 33.088
2. Cyclette (Mlle Doutre) ...... 22525
Jnicam CATLARd)- - r s L e 2 43 35
4. Cyclotracteur (Cugnet) ...... 4 26
5. Cyclotracteur (Bontaut) ...... 9. 13
: Scoolers
. Monet-Goyon. (Durand) ...... 111 2/5  54.120
Monet-Goyon (Barthélémy) 116 45 46.87
Motos 250 emec.
e Bartlett (Bartlett) 5o =i 41 2/5 86.956
ZeeAleyon (G Jolly) v s mn 43 1/5 83.333
d.cArmor: (M Jolly) ..... .00 43 3/6 82.568
4. Moto-Solo (Cottin) ............ 46 78.260
5. New-Imperial (Neufville) .... 47 15 76.271
6. Moto-Solo (Clech) ............ 52 1/5 68.965
i B D S w6 0 o o o) B S i 61.224

SoLARY, sur la Cyclette, se classe premier, montant la cote
a plus de 33 de moyenne.

Mofos 350 cme.

Alcyon (Meunier) ............
Bartlett (Fenny) ......ciuoan
Bijou (Delaunay) ............
D R R EnRboSt. e o et

Motos 500 eme.

Aleven: (Ga Jolly)i il v
sRetugeot (Bean) ... ot
Aleyon (Mare) o i oS ai
Motosacoche (Pélissier) ......
eAne BB antlett) iy R
Griffon’ (Liaudeis) ............

Motos 750 cme.
cPeugeol (Pean) i Gl s
Motos 1.000 cme.

1. Motosacoche (Pélissier) ......
Zrpeugeot(Gillard) - oL

P T

o T el o

_——

3. Harley-Davidson (Cuillier) 40

4. - Indian (Chambaut) .......... 48 3/5

hosindian-(Gossonh) TN ntos. 49 3/5

6. American Excelsior (Becker) .. 49 3/5
Sidecars 600 eme.

I2c A B G (Bartlelt) ool T 0h ; 4R 4[5
Sidecars 1.000 cme.

T-Indian (Coquide) . = iviiy e 45. 15

2. Bdrtlett (Bartlett). .. ..co. ..o 46 3/5

3. Harley-Davidson (Baillif) .... ol 4/5

dis X AGollORER oo ce S ol D2 215

n. Harley-Davidson (Coudray) .. 103 1/5

; Ciclecars Hl{'.i_'muh'.nﬂfﬁ'

1. -Morgan (Darmont) .......... 36.1/5

9 Blfa (Mauve) s e 46 15
Cyclecars biplaces

1. Sénéchal (Sénéchal) .......... 42

2 BoHS Po(Ghabreiron) oo 42 1/5

3. Salmson (Lombard) .......... 42 4f5

4. Morgan {(Darmont) .......... 4 1/5

DB e (Manye). . ot v i 46 3/5

6. Morgan (Barthélémy) ........ 49 2/5

T Mathis- (L ameeris s s T o0 4/5

8. Morgan (Blanchon) .......... 02

9. Tholomé * (Tholomé) ~....:. ... . 96 35

10. Rally (Leblanc) .......i:icees . 107 45

45

39 3/5
41 1/5
3/5
o8

32 1/5
33 3/
33 4/5
35 2/5
39 2/
38 2/5

30 2/5

90.909
87.378
T8.947
62.068

111.801
107.142
106.508
101.694
101.694

93.750

118.421

117.647
101.123

90.000
T4.074
72.580

2.580

73.770

79.646
T7.253
69. 468
6R.702

26.962

00. 447
77,022

80.714
85.308
84.112
79.646
77.253
12.874
70.866
69.230
63.604
53.097

La « Moto-Revue » est un organe indépendant
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Les Cyclecars exposés

DEUX ICOLES

Le Cyclecar voiturette contre le Cyclecar motocycle

Le Cyclecar Sport remporte un réel succes aupres des sportsmen, cependant que le type Tourisme et

utilitaire recueille les suffrages des hommes d’affaires, médecins. etc,

Nos lecteurs et amis trouveront ci dessous une étude succincte de tous les modeles de cyclecars expnses
Dans le courant de cet hiver, nous reprendrons ces diverses marques tres en détail, et nos études, toujours
impartiales, permettront aux encore hésitants de se rendre parfaitement compte de la valeur de tel ou tel

véhicule et de faire judicieusement I’achat du véhicule qui leur convient selon leurs besoins.

ASTRA
4 roues, 2 cylindres, friction

L’Astra est un exemple classique du cyclecar a trans-
mission par friction. Il ne mériterait pas une mention spé-
ciale s’il ne possédait une suspension tout a fait particuliére :
les quatre roues sont suspendues séparément, assurant, au
dire du constructeur, une suspension extracrdinairement
douce. : :

Les roues avant sont montées sur pivots 4 glissiére, ces
pivots étant fixés aux deux extrémités d'un ressort 2 lames

La suspension
arriere du cyv-
clecar Astra.
Chaque rouein-
dépendante et
les biellettes des
ressorts sont at-
tachées au-des-
sous de I'an-
neat.

transversal. Les roues arriére sont montées sur deux leviers
fixés, chacun au moyen de jumelles, a4 un ressort semi-canti-
]ever

Les pignons de chaine — il y a une chaine par roue — sont

montés sur l'axe de pivotement de cés leviers. De cette
facon, la tension de la chaine est totjours la méme, quels
que soient les mouvements des roues.

Une autre particularité: |'arbre portant le plateau de fric-
tion est entrainé du coté moteur au moyen d’un flector en
caoutchouc qui permet 4 I’arbre des oscillations et un mou-
_\.ﬂmen{ de déplacement longitudinal correspondant aux posi-
tions d’embrayage et de débravage. C’est certainement trés
ingénieux. Les roulements butées a billes, qui soutiennent
1'arbre derriére ¢ plateau, sont montés sur des boites en
aluminium qui coulissent dans le béti en métal qui soutient
le dispositif de friction,

. Le chassis est en fréne armé, le moteur est un Sicam
2 cylindres, 2 temps de 635 x%5 (500 ceme); ce moteur est
bien connu. Refroidissement par eau. Comme il a été dit
plus haut, transmission par plateau et galet de friction avec

deux chaines, une par roue. Deux freins, roues amovibles -

Michelin. Ligne classique.

En fin de compte, un bon cyclecar, pas révolutionnaire,
solidemenit et honnétement construit, en vue d’un service
réguhﬂ' _

La vitesse est de 60 kilomeétres a 1’heure, c’est sage et
suffisant.

AMILCGAR

4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére

C’est un trés joli cyclecar, trés voiturette comme réali-
sation et qui ne demande qu’une- centaine de kilos™ pour
étre une petite voiture.

Tout le chissis est fabriqué par le cﬂnstruqteur* ce qui
est contraire 2 la pratique générale qui tend a adopter des
moteurs de marque.

Le moteur est un 4 cylindres de 5595 mm. - 4 refroidis-
sement par eau et graissage par barbottage avﬁc niveau
d’huile constant réglé par le volant du moteur. La cylindrée
est de goq cme. et le moteur fournit 17 HP & 2.300 tours-
minute.

Les soupapes sont montées en chapelle, cote a cote, la
culasse est détachable. |

La distribution se fait par pignons hélicoidaux et entraine
la dynamo.d’éclairage, placée ainsi d’une fagon trés ration-
nelle. Le carburateur est un Zénith, la magnéto une R. B.

Le refroidissement se fait par eau, comme il a été dit
plus haut, et le radiateur, un Chausson, est relié 2 sa partie
supérieure par une erﬂrle a l'arriére du groupe des cylin-
dres; il est donc fixé d’une facon parfaite et trés rigide.

Lembrayage et la boite sont dans un carter commun

avec le moteur formant, avec celui-ci, un bloc moteur trés

net et d’un fini lmpeccable L'embrayage est a disques
d’acier dans 1’huile, la boite fovrnit 3 vitesses ‘et une
marche arriére par double baladeurs. Toutes les piéces
sont en acier a4 haute résistance et traitées avec un souci de
la perfection remarquzble. Le poids total du bloc est de
94 kilogrammes,

L’arbre de transmission est monté avec flector caout-
chouc ; 1’essieu arriére, sans différentiel, est entrainé par
couple conique. La suspension est assurée par ressorts
semi-cantilevers, ceux d’avant obliques, L’essieu avant
est en acier profilé. La direction se fait par vis et secteur,
complétement irréversible. Les ressorts arriére sont a
double lame maitresse avec une lame supplémentaire au-
dessous supprimant le « coup de raquette ». Les ressorts

La « Moto-Revue » est une tribune libre
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avant ont une lame 2 butée, donc pas de jambes de force.
Roues Rudge amovibles, avec gros pneus de 7oo x 8o.

Ajoutons que sur 1’Amilcar, il n’y a pas plus de quatre

L'arridre du chissis
de ’Amilear et la

freins.

dimensions d’écrous et nous aurons fini avec ce joli cycle-
car, simple, robuste et élégant. |

Trois modéles exposés: une conduite intéricure et deux
torpédos. -

BEDELIA

4 roues, 2 cylindres 43°, courroies

Moto-Revue a déjd décrit le nouveau Bédélia dans tous
ses détails et tous nos lecteurs ont eu le temps de se fami-
liariser avec ses conceptions assez originales. e

Bédélia a obtenu au Salon un.succés considérable, succes
facile 2 expliquer gquand on examine impartialement le
véhicule, fruit de longs mois d’études et d’essais sévéres.

Le Bédélia n’est -certes pas une voiture en réduction.
C'est un vrai cyclecar dans tout le sens du mot sur lequel
les différents probl®@mes ont &té résolus, non pas en copiant
la technique automebile, mais bien d'une facbn originale,

en créant de toutes piéces les organes indispensables, de

facon 3 donner 4 ce véhicule une technique propre, a en
faire, en un miot, un vrai cyeclecar,

Les constructeurs,- partisans convaincus du différentiel,
ont voulu que leur véhicule en posséde un. On verra plus
loin comment ils ont résolu la question.

Le chissis est en fréne armé suspendu par ressorts. semi-
cantilevers.

commande des

-Le moteur est un Train 2 cylindres 2 ailettes de So x99
de gos eme. de cylindrée, cylindres calés & 45°, Carburateur
Zénith, magnéto Salmson.

L’embrayage et le changement de vitesses ne font qu’un.
A cet effet -I’arbre moteur est prolongé de part et d’autre
du carter et porte des galets lisses en fonte avec lesquels
viennent en contact d’autres galets baladeurs portés par un
arbre intérmédiaire aux extrémités duquel sont montées les
poulies des courroies de transmission. Des ressorts 4 boudin
et la tension méme des courroies poussent les baladeurs
contre les galets fixes qui les entrainent par friction en
formant du méme coup embrayage. Il y a 3 vitesses avant

et une marche arriére.

Dans les virages, les courroies qui entrainent isolément

La direetion de la Bédé-
lia. Les 2 petits leviers
commandent chacun une
roue et remplacent la barre
d'accouplement. Les 2 le-
viers se déplacent en sens
inverse. :

les roues arriére peuvent patiner et remplissent la fonction
du différentiel. En ligne droite, grdce a leur grande lon-
cueur, elles assurent une adhérence parfaite., 1l y a un
frein sur le mécanisme et deux sur les roues arriere.

Comme ligne le Bédélia est trés réussi. La carrosserie
est vaste avec siéges cOte & cote déportés.

Le faux radiateur est d’'un effet tout a fait joli.

En résumé le Bédélia, qui ne renferme que des solutions
simples, pratiques et robustes, est un beau et bon cyclecar
qui fera parler de lui et obtiendra le grand succés qui. lui
est dd. o

W _ : La nouvelle Bédélia. Des détails du changement de vitesse.

Augmenter le nombre de nos abonnés, c¢’est collaborer au développement de la motocyclette
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Le chissis de Benjamin., La’boite de vitesse fait partie du pont arriére et iI‘axe_du volant de direction est horizontal.

BENJAMIN
4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriere

Ici, comme plus haut, rien que des solutions voiturette.

Moteur a 4 cylmdres de 54x82 mm. donnant une cylin-
drée d'’environ 750 cmec.

Les soupapes sont interchangeables, mﬂntées cote a cote,
et enfermées dans un carter spécial.

Le moteur peut atteindre un régime de 3.800 tours,
extréme limite. Le vilebrequin ne cemporte que ﬂaux

aliers.
: La distribution se fait par pignons droits, la magnéto est
4 avance fixe, le carburateur un Zénith horizontal.

Le graissage se fait sous pression par pompe mécanique,
refoulant 1’huile. Le carter réservoir d’huile posséde un
niveau visible et une vidange.

L’embrayage est du type & disques multiples, la boite a
» baladeurs donne 3 vitesses et une marche arriere.

I.’entrainement se fait par tube de poussée, a rotule.

L’essieu arriére porte le changement de vitesse et est
entrainé par roue dentée et vis sans fin.

Le chissis est suspendu a l’avant par un ressort trans-
versal, 4 1’arriére par deux semi-cantilevers.

La direction s’opére par volant & gauche avec vis et sec-
teur. Les roues sont a4 voile plein, amovibles et inter-
changeables. Deux freins, naturellement,

Un modéle mixte, torpédo et conduite intérieure est
exposé: la partie formant conduite intérieure s’enléve en
quelques secondes. En somme, un joli cyclecear, trés élé-
gant, robuste et, grace a sa cylindrée, relativement réduite,
trés écﬂnﬂmmue Rien de révolutionnaire, de la bonne
mecanique sur laquelle on peut compter et rien que des
solutions simples et éprouvées.

BIGNAN ' i
4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére

Le cyclecar Bignan est une licence du Salmson, type
A. L., dont nos lecteurs trouveront plus loin la description.

Construit dans les ateliers des célébres voitures Bignan,
il comporte une ligne extérieure semblable a ses grandes
sceurs qui en fait un cyelecar trés bien venu, de jolie ligne
et de mécanique éprouvée.

e —

S—

Le bloc moteur du
cvelecar Blériot, Ce -
moteur est un 2 cylin-
dres a 2 temps. Les
cevlindres sont wverti-
caux et chHte a cote, et

hoite donne 3 vites-
ses et marche arriére.

Notre photo repré-
sente  la partie supé-
rieure enlevée permet-
tant de voir les olants,
pistons et changement
de vitesse.
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BLERIOT

4 roues, 2 cylindres, courroie

Blériot exposait au Salon un chassis tout nickelé qui
n’a pas cessé d’attirer une foule considérable, plus ou moins
compétente, certes, mais toujours intéressee. :

Le chissis en fréne armé, suspendu 2 1’avant et a 'arriere
par des ressorts semi-cantilevers supporte un bloc moteur
trés original. ey

Le moteur est un deux temps.-a lumiéres 4 deux cylin-
dres de 70xgo mm, ayant une cylindrée de 750 cmc.
et refroidi par ailettes.

Les cylindres ont leur carter de compression séparés

et sont montés de chaque ¢dté du bloc moteur, les bielles
étant calées 2 180°. La puissance est de 8/1o  HP avec un
régime de 2.000 tours, maximum 2.400. '

L’allumage est fait par magnéto a avance variable, le
carburateur est un Zénith. Graissage par systeme peétroil.
Le refroidissement par ailettes est encore augmenté par un
ventilateur 2 4 pales tournant devant les cylindres.

L’embrayage est a disques métalliques, la boite a vitesses
est a double baladeur donnant trois vitesses avant et marche
arriére. Le verrouillage des vitesses est automatique.

La transmission du bloc moteur a l'essieu arriere se
fait par courroie trapézoidale en caoutchouc sur poulies de
grand diameétre et plus que suffisante vu le poids peu élevé
du véhicule. :

Le chassis est rigoureusement rectangulaire. :

Les essieltx, montés sur semi-cantilevers, ont leur liaison
au chissis assurée par des bielles de poussée.

Les roues sont interchangeables, de grand diametre
(700 x 75). Deux freins 4 ruban trés €nergiques sont montés
sur 1’essieu arriere. Ils sont commandés 'un 2 main, 1’aufre
au pied. | |

Le réservoir d’essence contenant le mélange huile-
essence contient quinze litres. La faible cylindrée du moteur
assure une consommation réduite.

En somme, simple, pratique, bien construit et joliment
carrossé, le Blériot est un joli petit cyclecar qui a de grandes
qualités. Espérons qu’il les démontrera par la suite.

CARTERET

4 roues, 4 cylindres, friction et pont arriére

Rien de saillant dans ce cyclecar, & I’exception de la trans-
mission et du dispositif de friction qui lui est absolument ori-
ginal. 11 est constitué essentiellement par un arbre longitu-
dinal relié par 1’arriére A 'arbre a cardans, dont il forme le

Le changemenl
de vitesse du cy-
clecar Carteret
avec prise direcle
. en grand.

prolongement, et portant a l'avant un cone femelle emboi-
“tant le cone maéle du volant-moteur pour la prise directe en
grande vitesse. Mais ce cone femelle est entouré d'une cou-

ronne de friction servant aux vitesses réduites et 4 la marche

arriére. A cet effet, ’arbre du changement de vitesse se
déplace dans un plan vertical pour former un angle variable
avec 1’arbre & cardans ; la multiplication varie suivant le point
plus ou moins rapproché du centre du plateau-mofeur ot
s'applique la couronne de friction. La marche arriére a lieu
lorsque le point de contact se trouve au-dessus du centre.
Par un dispositif de bras de leviers variables automatique-
ment, la pression de l'appareil contre le volant-moteur, trés
faible pour l’entrainement par cone 4 la grande vitesse,

augmente progressivement pour atteindre son maximum a
la petite vitesse. Cette variation de pression est indépendante
de la volonté du conducteur et la pression a exercer sur la
pédale de débrayage est constante a toutes les vitesses.

En grande vitesse, la voiture est en prise directe sans fric-
tion, dans des conditions de rendement maximum.

Le chissis est en tole d’'acier emboutie avec ressorts droits
a P’avant, cantilevers a l'arriére. Voie 1 m. 10, empattement
2 M. 40. ;

Moteur Ruby 5 HP, 4 cylindres 55 X935, graissage par
pompe avec refroidissement par thermo-siphon.

Transmission par friction, arbre a double cardans et
pont arriére. Direction a crémaillére. Deux freins, roues de
650 x 65, interchangeables, 4 rayons métdlliques. Carros-
serie bien €tudiée.

Le Carteret est un cyclecar simple, ingénieusement congu
et qui ne peut donner, certainement, que de bons résultats.

LA CYCLEGCARETTE
4 roues, monocylindre, chaine

La Cyclecarette, présentée par MM. Monet et Goyon, ses
- constructeurs, est le cyclecar type en ce sens qu’elle n'em-
prunte a la technique automobile que les quatre roues et la
carrosserie. C’est un véhicule trés Iéger, de cylindree
réduite et sur lequel le souci de la plus grande €conomie
a €té poussé trés loin.

L'aspect extérieur est celui d’un cyclecar courant. Les
roues arriére, cependant, sont montées a l’intérieur de la
carrosserie, 1’essieu ayant une longueur relativement réduite,
en vue d’éliminer le plus completement possible le ripage
dans les virages. Le groupe moteur est placé derriére le
sieége, caché par la pointe arriére, :

Le moteur est un monocylindre a deux temps de 70 %70
a distribution par lumiére. Le régime de ce moteur est €leve,
permettant au véhicule de dépasser le so a 1’heure. Grais-
sage par pétroil systeme.

La boite donne deux vitesses et la transmission se fait par
chaines. Comme ligne extérieure, la Cyclecarette est trés
réussie.

Les deux places sont cote a cote, l’absence de moteur a
’avant permettant d’avoir toute la place nécessaire pour
s’installer confortablement.

LE DERBY -

4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére -

Le Derby est un joli véhicule a quatre roues muni d’un
bloc moteur avec moteur 4 cylindres Chapuis Dor-
mier. L’embrayage et la boite sont fabriqués par le cons-
tructeur, ainsi que le reste du chassis. La transmission se
fait par arbre a cardan et pont arriére avec couple conique.

Le moteur monobloc posséde une cylindrée de goo cmc.
Il est refroidi par eau; les soupapes sont montées cote a
cote, en chapelles, avec cache soupapes.

Le graissage est automatique par poinpe 'meécanique.

L'embrayage est a disque plat unique a double rondelle en
Asbestos plastique, trés progressif. :

La boite a vitesses, a4 pignons en acier chromé nickel
spécialement traité, donne trois vitesses €t une marche arriére.
avec dispositif de verrouillage empéchant toute fausse
manceuvre. . :

Le joint a cardan de l'arbre de transmission fonctionne
dans 1’huile de la boite de vitesses, bien 4 1'abri. Le pont
arriére est 4 couple conique avec roulements & billes.

Toutes les commandes, pédales et leviers, sont portés par
le bloc moteur suivant la technique automobile.

Le chissis en acier embouti est suspendu & ['avant par.
ressort pransversal, a4 l'arriére par deux semi-cantilevers.

L’essieu avant est tubulaire, les fusées sont montées sur
roulements & billes.

Des freins, par pédale et levier a main, direction irréver-
sible® par vis et écrou.

Faites notre force, aidez-nous en vous abonnant
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Roues Michelin, a voile plein,” amovibles, pneus de 500

" par 75,80 ou 85 au choix.

La ligne est heureuse, la carrosserie piﬂs que: soignee, avec
capote et pare-brise. En somme, du bon travail et sur lequel
il n'y a rien a reprendre.

Le Derby, 2 cylindres, est idemiqua au 4 .cylindres
décrit plus haut. Le moteur est un Harley- Davidson dont
les qualités ne sont plus & discuter.

E. H. P.

4 mues, 4 cylindres cardan et pont arriére

Le cyclecar E H. P. s’est présenté au Salnn avec une
longue suite de succés derriére lui et cela n’a pas peu con-
tribué a le faire admirer des visiteurs,

Le moteur est un 4 cylindres de 5/7 HP de 57 mm. d’alé-
sage, refroidi par eau, soupapes en chapelle du meéme
coté. Graissage par barbotage a niveau constant. Magnéto a
avance fixe, carburateur Zénith., L’embrayage est a disque
unique Ferrodo, L’arbre a cardan porte, a son extrémite, la
boite de vitesses et le pignon d’attaque du couple conique.

1l v a 3 vitesses et une marche arriére. Pas de différentiel, -

naturellement. ;

Le chassis est suspendu par ressorts cantilevers, trans-
versal a4 l'avant, longitudinaux.a l'arriére. La voie est de
1 m. 50 4 ’avant, l’empattement de 2 m. 300. La direc-
tion est du type épicycloidal. Les roues sont des 650 x 65.

La carrosserie, avec 2 places cote a cite, est confortable,
elle comporte un pare-brise et une capote.

Le radiateur nickelé, de forme pentagonale, est tres joli et
donne un cachet tout 4 fait particulier au véhicule.

L’ELFE

4 roues, 4 cylindres, cafdﬂn

Cet intéressant cyclecar sera fabriqué par une puissante

société de province. Mauve, l'actif et sympathique cons
tructeur, aurait traité la construction de 1’Elfe avec M. De-
france. Quand 1’affaire sera au point, nous informerons nos
lecteurs. Le modéle exposé au Salon a obtenu un franc

SUCCes,

o
r

[Le plateau de [riction du cyclecar Fournier

FOURNIER
4 roues, 4 cylindres, friction

Ce stand a suscité, au Salon, une sympathique curiosite.
Le Fournier, comme tous les autres cyclecars, a évolué et
le type que présentait son constructeur est fort intéressant.

Moteur a 4 cylindres Ruby, que tous nos lecteurs connais-
sent, de 33 %95 a refroidissement par eau, soupapes cote a
cote en chapelles, graissage meécanique.

Le constructeur, grand partisan de la friction, 1'a natu-
rellement conservée sur son chassis. Elle est du type clas-
sique a plateau acier de grand diamétre et galet garni
d’'une substance spéciale, trés dure et supprimant le pati-
nage. Il est certain que sur tous les cyclecars a friction
exposés au Salon, cette transmission a fait l'objet d’'études
et d'essais serrés et qu’elle donne foute satisfaction.

Naturellement, le plateau donne plusieurs vitesses avant,
un point mort et une marche arriere.

La transmission finale s’opére par une trés forte chaine
sur l'essieu arriére, Deux tendeurs, formant en méme
temps bielles de poussée, lui assurent une tension tnu;ours
normale,

Le Fournier est muni de deux freins agissant sur les
roues arriere. :
La suspension est assurée par quatre dﬁnuucantﬂevars.
Les roues sont des D. F. 4 rayons métalliques amovibles

et interchangeables. -

Dans {’ensemble, le Fournier est un joli petit véhicule, tres
simple et trés robuste, construit évidemment pour donner
des résultats parfaits.

La ligne extérieure est heureuse, le radtateur assez sem-
blable a4 celui de notre plus pnpulmre 10 HP donne a 1’avant
un cachet trés spécial.

M. Fournier exposait plusfeurs modeéles ;- une minuscule
et ravissante conduite intérieure, deux torpédos et une
camionnette, camionneite’ plus que légére, mais qui n’en
doit pas moins rendre de précieux services et qui rencon-
trera auprés des commergants, pour leurs livraisons rapides,
un trés grand succés.

GI Nl
4 roues, 2 cylindres go®, chaines

La Soci¢té des moteurs Salmson exposait son classique
G. N. dont la silhouette est maintenant connue de tous

et 1a suspension arriére de |'Elfe.

< Dans la « Moto-Revue » on traite des guestions utilitaires
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Le G. N. est un cyclecar trés. m*tgmal et renfe:rmant des
conceptions intéressantes.

Le moteur est un 2 cylindres a go° a ailettes. 11 mesure
84 x g8 mm. soit 1.086 cme. et dnnne une force officielle
d-a 6/7 HP.

Les soupapes d’admission sont commandées par {:ulbu-
teurs. Le graissage se fait par pompe semi-automatique
refoulant 1’huile aux paliers du vilebrequin et aux augets
de barbottage dont est muni le carter inférieur.

L’embrayage est 4 disques secs.

Le changement de vitesses est trés spécial : il se compose
de 4 chaines entrainant des pignons clavetés sur less:eu
arriére. .

Des clabots mettent en prise sumess.wement les pignons
montés fous sur l'arbre moteur et donnent ainsi les diffé-
rents rapports. Trois vitesses avant et une marche arriére.

Le chéssis embouti est suspendu par ressorts semi-
cantilevers.

Les roues sont des 650 x65 amovibles et interchangea-
bles. La cinquiéme roue de secours est montée sur la pointe
arriere de la carrosserie.

Les deux places sont cote 3 cote, confortables.

Radiateur en coupe-vent, carrosserie effllée, pare-brise et
capote. L.e G. N. est un cyrciec&r pas déplalsant du tout et
sur beaucoup de points trés intéressant.

HINSTIN.

4 ‘roues, 4 cylindres, cardan et pont arriére

Le cyclecar Hinstin a déja fait parler de lui, grace a des
qualités toutes spéciales de vitesse et de puissance.

Son moteur est. un 4 cylindres de 62 xg1 mm. donnant
une cylindrée de 1.099 cmc, Les soupapes sont en téte de
cylindres commandées par culbuteurs. Le graissage se fait
sous pression par pompe, le refroidissement est assuré par
thermo-siphon. Le moteur peut ‘tourner jusqu’a 3.o000 tours-
minute, développant une puissance pas loin de 20 HP.

La boite de vitesses fait corps -avec le moteur. Il y a trois
vitesses et une marche arriére par pignons baladeurs. L'em-
brayage est 4 cOne inverse. La transmission se [ait par
arbre 4 cardan avec pont arriére a couple conique, |

Suspension a I1’avant par ressort transversal, a {’arriére
par semi-cantilevers,. _

Deux freins naturellement, capote et pare-brise.

Les constructeurs prétendent pouvoir multiplier suffisam-
ment le moteur pour atteindre presque le 100 4 [’heure.
C'est un beau résultat qui prouve, entre autres choses, que
la stabilité du véhicule est satisfaisante, N'est-ce pas un
peu vite, cependant, pour un cyclecar ? Mais pour certains
jeunes amateurs un engin de sport n'est jamais assez vite
jusqu’au jour oll un coup de volant malencontreux...

emont. La suspension avant
érement intéressante.

Le cyclecar Ja
est parti

La tendance générale an Salon des

'J. JACQUEMONT o
4 roues, 1 cylindre, courroies plates .

- Le Jacquemnnt a été, sans contredit, une des curiosit€s
du Salon. Il se présentalt sous la. forme d’engins aux car-
rosseries de course, Jongs et effilés, qui, rien qu’a les voir,
semblaient. promettre des vitesses. fantasthues

Et si I'acheteur était quelque peut €ému en voyant l’aspect
extérieur du veéhicule, pas vilain du tout, au reste, il

" restait complétement effaré aprés un seul regard jeté au

mécanisme. La carrosserie en tole cloisonnée, forme
chassis. Quant au moteur, ¢’est un £norme mﬂnmylmdre
« €quilibré » qui mesure pas bien loin d’un metre de haut.
Le pied de bielle, la téte de bielle et la masse €quilibrage
sont montés sur rotules de grand diametre. Le piston est
en aluminium sans bossages ni nervures intérieures; 4 seg-
ments dont -1’un communique avec le graissage extérieur.
Les soupapes sont en téte de cylindre a go® commandees
par culbuteurs. .

Le cylindres et la culasse sont garnis d’ailettes obliques
assurant une thermo-circulation de 1'air.

Le changement de vitesse se fait par ftrain baladeur
double avec galets travaillant en friction. Il y a 3 vitesses
et une marche arriére. La transmission aux roues arriere se¢
fait par deux courroies plates qui, par patinage, assurent la
fonction du différentiel dans les virages.

Il vy a un frein 4 double patin sur le changement de
vitesses et un frein sur les roues arriére.

L’essien avant est pivotant monté sur roulement a billes
a rotule, suspendu par deux houdms Roues "‘de 650 x 63,
voiturette,

Direction par vis et €crous avec deux biellettes.

On voit que l'originalité ne manque pas. Quoi qu’il en
soit, ce véhicule peut atteindre de grandes vitesses et pos-
séde une transmission trés silencieuse; sans doute aura-t-
il 'occasion de faire parler ac lui.

KIDDY

Le Kiddy se présente sous l'aspect d'un petit cyclecar
trés simple, trés souple, pouvant passer partout, ne don-
nant pas de grandes vitesses maxima mais pouvant fournir
de belles moyennes horaires, grace 4 une marche trés régu-
liere.

Ces avantages ont été facilement obtenus par l’emploi
d’un flat-twin, moteur souple par excellence. Ce moteur
donne une cylindrée d’environ jo00 cme., il se présente sous
un aspect original, car ses silettes sont carrées. Les soupapes
sont commandées par culbuteurs enfermés dans un carter
garni d’ailettes faisant suite au cylindre et se confondant
avec lui. Graissage mécanique.

Le moteur et la boite forment bloc, celleci donne deux
vitesses et une marche arriere.

onts arriégre de cyclecars.

Suspensiun par demi-ressorts et attaque par pignons d’angle.

Les belles phrases ne peuvent garnir notre caissg... abonnez-vous ! a7
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Le chassis, en tdle emboutie, est suspendu 2 1’avant par
ressort transverse, A l'arriére par semi-cantilevers.

Seul, de tous les cyclecars 4 quatre roues, le Kiddy com-
porte un différentiel. Donc, pont arriére, 4 attaque conique.

L’empattement est de 2 m. 10, la voie de 1 m. 10.

Le poids du chéssis est de 160 kilos, le véhicule carrosse
ne pése que 240 kilos. La direction est par vis et écrou.
Les roues sont- des 650 x 65, amovibles, La vitesse garantie
est de 40 kilométres a 1’heure, mais il peut faire davantage.
Léger et pratique, le Kiddy est un joli petit véhicule qui ren-
dra de bons services pour un usage courant. :

M. A. S. E.

4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére

L]

C’est un nouveau venu, mais qui, grice a des réalisa-
tions trés classiques, ne peut qu'inspirer confiance et sus-
citer de l'intéreét. |

Le moteur est un 4 cylindres monobloc de 6o x 88, don-
nant une cylindrée un peu inférieure a4 1.000 cmc.

Le graissage a lieu par pompe mécanique & engrenages.
Refroidissement par thermo-siphon.

Les soupapes sont commandées par culbuteurs, le vile-
brequin n’a que deux portées. ~

L’embrayage est a4 cone inverse, la boite & baladeurs
donne 3 vitesses et une marche arriére. La transmission se
fait par arbre a cardan et pont arriére, sans différentiel. Un
frein sur mécanisme, un sur les roues arriére. La direcfion
est a gauche, inréversible. Roues de %710 % go.

] La suspension arriére est assurée par deux ressorts canti-
evers. :

A l'avant, un dispositif intéressant: il n’y a pas, a pro-
prement parler d’essieu.

Les pivots des roues sont montés entre les extrémités de
deux ressorts cantilevers transversaux superposés, formant,
de chaque cOté de leur point d’attache deux parallélogram-
mes déformables.

Le cyclecar M. A. S. E. est élégamment carrossée et
possede une jolie ligne effilée. Le 2 places sont cite a
cote,

MATHIS
4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére

C’est une réduction de la voiturette bien connue, réduction
qui parait tres intelligemment faite, et qui porte sur la simpli-
fication du chéssis plutdt que sur une réduction des organes.

Comme moteur, un 4 cylindres 52 x 8o, refroidi par eau,

La suspension avanl du cyclecar M. A, S, E. L'essien
avant est remplacé par les 2 ressorts et chague roue
est suspendue indépendamment.

trés classique. Embrayage a disques métalliques, boite a
double baladeur : quatre vitesses et marche arriére. Arbre a
flector caouté¢houc a4 1’avant et a l’arriére, pont arriére a
couple conique. Suspensions par 1/z cantilevers. Roues amo-
vibles. Le radiateur est nickelé, semblable a celui de la
voiturette, la carrosserie est gracieuse et confortable.

Dans l'ensemble, un bon cyclecar qui est une petite voitu-
rette de 350 kilos, et qui porte la signature d’un vieux cons-
tructeur de voiturettes, trés expert en la maticre.

Il €tait certainement difficile de fairé mieux et Mathis a
réussi un joli petit véhicule, simple et £conomique.

MORGAN
3 roues, 2 cylindres 45°, chaines

Les Morgans, licence frangaise, expos€s au Salon de
I’Automobile, €étaient tout & fait jolis et ont été beaucoup,
admirés. Il y avait deux modeles sport, un modéle type tou-
risme et un chassis de démonstration, sans carrosserie.

On connait les caractéristiques du Morgan : moteur Mag,
» cylindres en V 4 45° de 1.100 cme., normal sur le
tourisme, poussé sur le modéle sport. Les sotupapes d’ad-
mission sont commandées par culbuteurs enfermés. Le
refroidissement se fait par circulation d’eau, avec radiateur
a thermo-siphon. L’embrayage est & cone. Un arbre longi-
tudinal transmet l'effort moteur, au moyen d’'un couple
conique a un arbre transversal qui porte deux pignons de
chaine et deux clabots, embrayant 1'un ou l’autre de ces pi-
gnons. Deux chaines vont de chaque coté de la roue arriére,
donnant les deux vitesses avant suivant que 1’on engréne 1'un
ou l'autre des clabots. Il n’y a pas de marche arriére, mais
ce défaut est, en grande partie, compensé par un trés grand
braquage des. roues avant qui permet de virer dans un
espace trés restreint.

La suspension arriére est obtenue au moyen de 2 semi-
cantilevers trés souples.

Les roues avant sont suspendues séparément par ressorts
a boudins compensés. Cette disposition donne au Morgan
une stabilité frés grande, lui permettant de prendre des
virages durs en vitesse, sans aucun danger. Le chissis est
tout en tube d’acier d’une solidit€ certainement a toute
epreuve.,

Sur le modele sport, le moteur est placé, transversalement
naturellement, sur le chassis tubulaire qui constitue 1’essieu
avant, le radiateur étant placé derridre. Sur le type tou-
risme, le moteur est placé de facon normale, dans le capot.

Le modeéle sport est un engin trés vite, un des plus
rapides parmi les cyclecars exposés. Le 1oo a ’heure ne lui

Le bloc moteur du cyclecar Kiddy, On remarque le carter
aluminium cachant les soupapes. Ce moteur est construit
par Brunot fréres, les spécialistes bien connus.
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fait nullement peur et, grice & son assiette en trépied, ces
srandes vitesses ne sont nullement dangereuses et le Mor-
gan a une tenue de route remarquable.

Une innovation trés intéressante : les roues sont & présent
amovibles, la roue arriére tombant en laissant en place
pignons de chaine et tambours de freins.

C’est un perfectionnement qui sera grandement appréci€
de-tous et dont le besoin se faisait grandement sentir.
Comme carrosserie, 2 places cote 4 cote, trés spacieuses,
capote, pare-brise. Les pneus sont des Magnum Cord. -

Les modeéles sport exposé€s possédaient des capots en alu-
minium: poli et des carrosseries rouge et bleu rutilantes,
qui ont fait sensation.

MONITOR

Parmi les cyclecars qui ont su rester cyclecars, le « Mo-

. nitor » doit retenir ’attention. Son constructeur a fait, cette

V-

année, un gros effort, et a présenté au Salon un modéle
biplace d’une ligne heureuse et ayant l'ensemble robuste
d’une voiturette. _

Le moteur est un « Train » 2 cylindres a quatre temps,

Le changement
de vitesse du Moni-
tor. On voit,les 2
pignons de chaine,
les clabots et leur
commande, le car-
ter contenant les
2 pignons d’angle
et le bout del’arbre
oir vient s'adapter
la manivelle de mi-
s¢ en marche.

re!‘rmdlssement par eau, dont les avantages me sont plus a
démﬂntrer Ce moteur, mum d’un volant extérieur, est extré-
mement scruple et tourne au ralenti d’une facon remarquable.
Il est placé transversalement 2 [’avant du chassis.
L’embrayage est 4 cone inverse. La transmission s’opére
par un arbre longitudinal du moteur au couple cOnique.en-
fermé dans un carter en aluminium fixé a la traverse AR du
chassis. La transmission finale se fait par deux chaines
centrales donnant les deux vitesses commandées par clabots,

.'fgtw
#““‘;‘
..é

LeTcvelecar Monitor type biplace.

Les chaines sont complétement protégées dans un carter.
L’essien AR est tournant et porte les tambours de freins 4
segments intérieurs extensibles. Si ce principe n’est pas nou-
veau, il 2 du moins le mérite d’étre d'une robustesse a toute
épreuve, simple et ne mécessitant, pour ainsi dire, aucun
entretien.

La suspension est assurée par quatre ressorts semi-canti-
lever fixés directement sous le chassis.

Une autre nouveauté trés intéressante de Monitor est un
monoplace « Tvpe vovageur », Le chassis est le méme que le
biplace, mais la carrosserie comporte un coffre arriére pou-
vant recevoir 6o kilos de bagages. Le moteur peut étre a
air ou & eau, suivant les seryices que I'on veut en obtenir.
C’est 1a une réalisation heureuse du véhicule utilitaire pou-
vant rendre de grands services aux voyageurs, représentants,
dans les fermes, chiteaux, administrations, aux colonies ou
aussi pour les petites livraisons rapides, ete...

En somme, biplace comme monoplace, le Monitor est un
cyclecar trés bien venu. souple et rapide, confortable et
accessible a toutes les bourses.

MOURRE

4 roues, 2 cylindres friction

Le cyclecar Mourre, exposé au Salon de 1'Automobile,
attirait immédiatement [’attention de tous les visiteurs par
une carrosserie rutilante en bois verni qui, assurait une
pancarte, €tait la carrosserie de série. Ajoutez a cela un
capot aluminium poli et a cot¢ de ce torpédo sport un chassis
de démonstration trés bien présenté et wvous aure:r 'expli-
cation du succés de Mourre.

Au point de vue mécanique, le Mourre, un des plus
anciens cyclecars frangais, est bien connu,

Le moteur est le fameux Sicam-Violet, 2 temps 2 2 cylin-
dres. Il mesure %3 x 120, soit une cylindrée de 1.060 cmc.
Ce moteur a déja montré, en course, des qualités extranr—
dingires de vitesse et de puissance pour que nous n’insis-
tions pas davantage. °

Le refroidissement se fait par radiateur et i‘hETmD-Slphﬂn

Quant a la transmission, elle est du type classique chez
Mourre : plateau et galet ::]e friction.

L’arbre de commande du plateau est monté, a la sortie du
moteur, sur un croisillon d’entrainement ﬂemble, a lames
d'acier.

Le deplacement du ﬂaIEt donnant les dafférentes vitesses
est obtenu au moyen d'un cable métallique.

Ce systéme de friction n'a rien de révolutionnaire ; il a

g b M = - - e
: - - . g e A e
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— Le bloc moteuar du]Derby pour lequel on utilise ingéniensament un"moteur Harley.
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fait plus que ses preuves et donne toute satisfaction. La
transmission finale s’obtient par chaine unique. :

Le chassis, en tole emboutie, a un empattement de
2 m .25. Voie avant: 1 m, o3, voie arriére o m, 87.

Suspension par ressorts quart-elliptiques a 1’avant, semi-
cantilevers a 1’arriére. _

Directions a crémaillére, connections sur rotules.

Les pivots des roues sont trés inclinés, permettant au
véhicule de se redresser lui-méme aprés un virage.

Les roues sont amovibles, avec blocage par double cine,
systeme Violet.

Comme nous |'avons dit au début de cette courte descrip-
tion, la carrosserie est tout 2 fait jolie ; si 'on y ajoute les
impeccables qualités mécaniques du Mourre, maintes fois
démontrées, on peut dire. en toute sincérité, que c’est
un des pIus jolis cyclecars parmi ceux qui étaxent eXposés
au Salon

J. MULLER

4 roues, 2 cylindres, cardan et pont arriére

Le Jacques Muller est, avant tout, un cyclecar pratiq'ue et

économique, de construction robuste et simple, vite sans
exces, avec une. réserve de force lui permettant de passer
partout. Sa construction révéle un désir évident de faire
durable et économique d’entretien,

Et il est certain qu’a l'examen, le J. Muller fait une trés
bonne impression, tant par sa mécanique trés étudiée que
par sa carrosserie large et confortable, ‘bien suspendue,
bien faite, en vérit€, pour les promenades tranquilles ou les
voyages d’affaires. Que 1’on aille pas croire que le J. Muller
est une « brouette » ; au contraire, il est souple et rapide et
posséde un grand rayon d’action.

Il est mont¢ avec un moteur Train, .2 cylindres en V 2
45° a refroidissement par eau, mesurant 8o Xgg mm. soit
gg5 cmec. Ce moteur est trés robuste et trés souple, ce
qui a permis au constructeur d'adopter une boite 4 2 vites-
ses. Le graissage a €t€ spécialement €tudié par M. Muller,
assurant aux roulements une durée presqu’indéfinie.’

Le moteur et la boite forment bloc-moteur.

L’embrayage est -4 disques, la boite donne 2 vitesses
avant et une marche arriére.

La transmission se fait par arbre a cardan et pont arriére
avec couple conigue.

Le chéssis est suspendu par 4 semi-cantilevers. obliques.
La direction est 4 vis et secteur,

Les roues sont 4 ravons métalliques, amovibles- et inter-
changeables, les pneus sont de large section 7oo x 83.

Deux freins, un sur mécanisme, un sur les roues arriére.

La vitesse atteint 65 kilométres a 1’heure, la dépense ne

serait que de 6 litres aux 100 kilométres, calculés trés géné-
reusement,

Comme présentatmn, un gros effort: carrosserie confor-
table, siéges cote i cdte, pare-brise, capote avec housse et

Le dispositif de sécurité
du cyeclecar Muller rete-
nant ’essieu avant en cas
de rupture des ressorts.

volets, phares, bouteille . Magondeaux, avertisseur, roue
de rechange montée. Le véhicule vendu est vraiment prét
a prendre la route. :

- Il s’agit 12 d’un cyclecar vraiment bien venu et au point
et qui répond aux désirs de beaucoup de cyclecaristes. H a
obtenu et obtiendra certainement un grand succds, trés
mérité par le constructeur, M. J. Muller, qui a fait un trés
gros effort pour faire bien.

PHRIXUS
4 roues, 4 cyf:‘ﬁdres, friction

Un des meilleurs représentants du cyclecar a friction.

Le Phrixus est un trés joli véhicule qui, comme tous
ceux qui emploient ce systéme, se recommande d’une trés
graﬂde simplicité avec un minimum de surveillance et
d’entretien.

Le moteur est un 4 {:}.rimdres Altos de 59 x 100 donnant
une force de 6/14 HP. Le régime du type touriste est de
1.800 tours, celui du type sport 2.6oo tours. Les soupapes sont
placées en chapelle d’un méme coté, protégées par un
carter. Le graissage est naturellement mécanique. L’allu-
mage est assuré par une magnéto a avance fixe sur le type
touriste qui comporte un Zénith horizontal placé directe-
ment sur le bloc. Sur le type sport ’'avance est variable et
le carburateur est un Zénith a T. D. ;

La transmission se fait par arbre & plateau et galet. Un
détail intéressant: un ressort spécial assure une adhérence
du galet d’autant plus forte que la démultiplication est plus

réduite. On a donc une adhérence maximum au démarrage.

Les constructeurs assurent avoir frouve, pour le galet,
une substance spéciale, moins dure que le métal mais.d'une
résistance a 1'usure plus grande que celle de P’acier.

La transmission aux roues s’'opére par chaine courte sous
carter en aluminium fondu formant bain d’huile. La chaine
est tendue au moven de deux tendeurs a rotule formant
bielle de poussée.

La pointe arriére du Phrixus et son systéme de friction. La chaine est sous carter.

; * La « Moto-Revue » est lue par tous les Motocyclistes



MOTO-REVVUE 939

Le chassis, en tole emboutie, d’un empattement de
de 2 m. 36 pour une voie avant ‘de 1 m. 10 et arridre de
0 m. go est suspendu a l'avant sur ressorts semi-ellip-
tiques courant a 1’arriére sur semi-cantilevers. Deux freins,
sur le mécanisme et sur les roues arriére. Roues Phrixis,
amovibles. Les constructeurs donnent, pour le type touriste,
une vitesse de %o kilomeétres 4 1'heure, pour le sport, du
go. La direction s’obtient par engrenage et crémaillére.

Remarqué un pot d'échappement trés ingénieux assurant,
pour la ville, un silence absolu au moyen d'un bouchon
perforé garni de paille de fer. |

Plusieurs types sont fabriqués, touriste et sport, torpédo
et camionnette légére,

PESTOURIE ET PLANCHON
4 TOUESy 4 e::yi_.f;'ndres, cardan et _pont arriere

Nous avons, ici, un curieux cyclecar sur lequel le cons-
tructeur a cherché a remplacer le manque de différentiel
par une voie étroite & 1'arriére. La voie avant est de 1 m. 15,
’essieu arriére ne mesure que o'm, 33. Il est évident que
dans les virages, méme frés durs, le ripage des roues arriére
est, pour ainsi dire, nul et 'usure des pneus, réduite a2 un
extréme minimum,

La suspension est assurée par un seul ressort semi-canti-
lever, trés souple & l'arriére avec guides, analogues a4 ceux
des essieux de wagons de chemins de fer.

Le moteur est un 4 cylindres monobloc de 352 x 8o, don-
nant une cylindrée approchant de 750 cme. Refroidissement
par eau.

Les pistons sont en aluminium, le graissage se fait sous

I.a suspension
arriere du Pes-
tourie et Plan-
chon, a4 voie
étroite & l'ar-
riére, pour sup-
primer le diffé-
rentiel.

pression, par pompe mécanique a engrenages; les soupapes
sont cote a cote, inclinées, la distribution est*assurée par
pignons hélicoidaux, les coussinets sont lisses, en bronze dur.
La culasse est détachable, comme sur presque tous les
4 cylindres exposés au Salon,

L’embrayage est & cone cuir, a3 double pente trés ]::-Tl::r
gressif. La boite de vitesse, oscillant avec le tube de poussée,
constitue un ensemble avec le pont arriere. Elle donne
trois vitesses et une marche arriére par double baladeurs, le
levier est -mont€ sur lé couvercle de la boife.

L’essieu arriére est entrainé par arbre a cardan et couple
conique, avec roulements a billes partout.

L ’essieu avant est trés rcbuste, la direction s’opére par
vis et roue tangente avec rattrarace de jeu.

Deux freins 2 segments sur l'essieu arriére, commandés
par pédale et levier a main.

L’ensemble est réussi, la carrosserie avec pare-brise ¢
capote est confortable et spacieuce,

Les roues sont des Michelin amovibles. 4 voile plein,

En résumé, un cyclecar, qui est réellement p

En résumé, un cyclecar classique, sauf en ce qui concerne
’essieu arriére qui est réellement pratique, puisqu’il remédie
presque complétement 4 1’absence de différentiel.

PEUGEOT

4 roues, 4 cylindres, arbre a cardan, pont arriére
a vis sans fin

La Quadrillette Peugeot est un des cyclecars qui a obtenu
le plus de succeés auprés de la clientéle frangaise. Légere,
simple et rapide pouvant se garer partout, ce petit cyclecar,
signé du nom d’une grande marque, ne pouvait que plalre et
donner de bons résultats.

Comme conception, la Quadrillette est nettement voitu-
rette, en ce qui concerne la disposition des organes; elle est
cyglecau‘ par sa cylindrée, relativement faible, et son poids
réduit,

L’empattement est de 2 m, 30, la voie de o m. g26 &
’avant, de 75 cme. & ’arriére.

Le chassis est léger et solide, en tole emboutie formant
plancher, entretoisé par des traverses rivées.

Moteur a 4 cylindres, de 50 x 85 mm., catalogué 4 HP, en
donnant réellement huit, facilement.

Refroidissement par eau a thermo-siphon, graissage par
barbottage avec niveau constant alimenté par pompe. La dis-
tribution est faite par chaine silencieuse. Embrayage 2 dis-
ques metalhque*s Boite a trois vitesses et marche arriére,

" transmission par roue et vis sans fin, vis en dessous, sans

différentiel. Deux freins. Roues ammrihiﬁs métalquues de
650 % 63, interchangeables.

Le réservoir contient 16 litres d’essence, il est placé i
I’avant du chissis. La carrosserie est Tédl]ItE:, mais trés con-
fortable, grace 3 des siéges bien décalés.

Il se fait aussi un type voyageur avec carrosserie tandem,
le siége arriére étant remplacé par un large coffre 4 échan-
tillons. La Quadrillette est, sans contredit, un des plus intéres-
sants cyclecars presentés atr Salon ; nﬂus en reparlerons a
nos lecteurs.

RALLY
4 rﬁué’s, 2 cylindres 45°, cardan et pont arriére

Ce nom n'est pas nouveau pour nos lecteurs, le Rally a
déja fait parler de lui et s’est acquis une trés bﬂnne répu-
tation,

C'est un compromis entre le cyclecar-voiture et le cycle-
car-motocycle. Au point de vue chassis, nous trouvons un
bon chassis en acier profilé, suspendu sur quatre ressorts
semi-elliptiques.

Le pont arridre, a couple conique, avec tu'ﬂnrpettm alu-
minium, [’arbre A cardan sont des solutions ‘tout a fait
g vmture »,

Au point de vue moteur, nous trouvons une solution mgéﬂ
nieuse, ainsi que du coté &mhra?age et boite de vitesses.

Le moteur est un Harley-Davidson, 2 cylindres 2 45° de
84,1 ¥ 88,9, possédant une cylindrée de 989 cme. Soupapes
d’admission a culbuteurs, graissage automatique par bar-
bottage et pompe mécanique. Tous nos lecteurs connaissant
I’Harley, nous n'insisterons pas davantaga

Le point le plus intéressant consiste dans 1’adaptation au
cyclecar de la boite 4 3 vitesses Harley-Davidson avec son
embrayage. Celle-ci est modifiée de telle sorte, que, le
moteur €tant .placé transversalement au chéssis, elle peut
étre montée directement derriére lui en bout d’arbre t
étre accouplée de l'autre cOté a la cardan de larhre:
transmission au pont arriére.

e constructeur adapte, aprés coup, une marche arriére.

Comme ligne extérieure, 1'ensemble est tout & fait heu-
reux: le Rally a un empattement plutdt fort, le faux radia-
teur, trés original, est placé tout a fait a 'arriére des mains
de ressorts suivant la méthode des voitures de course.

Deux- freins, comme toujours, et roues Michelin amo-
vibles. La carrosserie B. G. est fuyante et confortable.

" Capote et pare-brise,

- En somme, bonne mécanique éprouvée et signée en
partie d'un nom fameux et joli aspect et extérieur.
C’est bien plus qu’il n’en faut pour plaire.

Pour faire aboutir nos revendications...

venez grossir la masse...

Abhonnez-vous !
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REGINA

3 roues, 4 cylindres, roue motrice arriére

Régina a €été une des curiosités du Salon, au point de
vue cyclecar. N'allez pas .croire, par ces mots, que ce fut
un véhicule grotesque ou simplement bizarre. Au contraire,

. la Régina est un cyclecar trés bien venu, élégant et confor-

table, qui a ét€ trés admiré. Cependant, la disposition de ses
organes est plus qu’originale et nous allons la détailler a
nos lecteurs qui jugeront eux-mémes les considérations qui
ont inspiré les constructeurs.

Le Régma se présente sous l'aspect d’un 3 roues qui
peut, d’ailleurs, se transformer en 4 roues. Une roue avant
directrice, deux Toues arriére motrices. Le radiateur est
a l'avant, tandis que tout le mécanisme est i ['arriére de la
voiture, completement invisible, d’ailleurs, puisque ren-
fermé dans la partie arriere de la canrosserie. Cela crée
¢évidemment une carrosserie spacieuse et pour cehui qui ne

conmait pas le véhicule, il est impossible de s’apercevoir

de la disposition des organes moteurs. Le moteur, un
4-eylindres Ruby de 55x9s5, avec carburateur Zénith et
miagnéto D. S. est placé i gauche et transversalement au
chassis, parallelement 3 1’essieu arriére et porte en bout
d’arbre l'embrayage, & céne cuir, et la boite 4 vitesses
donnant trois rapports avant et une marche arriére. Cette boite
a vitesses, placée a droite, face au moteur, attaque la roue
gauche du véhicule au moyen d'un arbre & flector. -Une
seule roue est motrice, supprimant tout besoin de différen-
tiel. Cette disposition a ceci de pratique, qu’elle suppripe
les arbres lengs et, par ﬂﬂnséquent est relativement légeére.
La vitesse peut atteindre 63 'kilométres a 1'heure en
palier. La mise en marche du moteur se fait du siége, au
moyen du meéme levier qui sert @ changer les vitesses.
Les roues sont des Michelin amovibles de %10 %qo.
La suspension est assurée par un ressort a4 boudin en-
fermé a I’avdnt, par deux semi-elliptiques a l’arriére.
~ Le chéassis est métallique avec wun empattement de
2 m. 50 et une voie de 1 m. 24. Cela permet de monter des
carrosseries spacieuses, 4 3 ou 4 places. Plusieurs modéles
étaient prés&ntés Une disposition heureuse réside dans la
canrosserie torpédo transformable, en quelques instants, en
conduite intérieure au moyen d’'une partie supérieure amo-
vible et frés légére.
" En fait, les constructeurs du Régina ont cherché, avant
tout, a érabllr un cyclecar luxueux et confortable, apte aux
gandes randonnées, puissant et rapide, avec un maximum
de confort et d’écn;mc-mne
- Le Salon a dd étre une heureuse affaire pour les construe-
teurs, car leur stand était constamment plein et les voitures
exposées semblaient beaucoup plaire aux visiteurs.

SALMSON

4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére

Le vamqueur du Grand Prix des cvciacars a été 1'objet,
au Salon; d’une légitime curiosité due, en grande partie. i
son récent succds du Mans et aussi 4 ses qualités mécani-
ques particulidres qui en font un véhicule trés intéressant.

Le moteur est un 4 cylindres monobloc de 62 xgo ayant
une cylindrée de 1 :::-88 cme.

Les culasses rapportées constituent un bloc séparé avec
deux soupapes par cylindre placées directement dans Ia
culasse et inclin€es sur 1’axe du cylindre. Le graissage est,
nature!lement, mécanique.

Refroidissement par thermo-siphon. L’embravage est 2
cone inverse et la boite i deux baladeurs commandés par
levier a rotule donne trois vitesses et une marche arriére.

La transmission se fait par arbre & cardan et pont arriere

a" couple conique. Deux freins sur les roues arriéres, a

pied et 4 main,

Le chdssis, en. tole emboutie, est suspendu sur 4 sémi--

cantilevers.
La direction est a vis et roue hélicoidale. Les roues sont
des 700 x 75, amovibles.

En résumé, le cyclecar Salmson, type A. L., est un bel
engin, souple et vite, €légamment carross€ et qui fera
envie 4 bien des amateurs de vitesse. Ce qui ne l'empéche
pas, d’ailleurs, de constituer un bon véhicule utilitaire.

SENECHAL

4 roues, 4 cylindres cardan et pont arriére

Le Sénéchal est, lui aussi, un cyclecar tout empreint des
données gutomobiles. Son constructeur a beaucoup travaillé
pour lui donner, malgré tout, des dispositifs originaux. Dans
I’ensemble, le Sénéchal est un petit chassis, trés bien venu,
moins lourd que beaucoup d’autres puisqu’il ne peéserait que
330 kilogrammes.

Sa récente victoire & Gaillon lui a donné une certaine
notoriété et, bien que désavantagé par un stand assez mal
placé, il n’en a pas moins rencontré beaucoup de succes au
Salon. Plusieurs modéles étaient exposés dont une petite
conduite extérieure vraiment luxueuse.

Le chéssis de Gaillon et autres épreuves, carrossé en
course, avec ses numeros, a suscité beaucoup de curiosité.
Les torpédos étaient €légants et gracieux. Il y avait aussi un
type camionnette pas mal du tout.

Le moteur est un de ces célébres 4 cylindres Ruby qm
ont si brillamment affirmé leur valeur au cours de- cette
saison sportive. Comme cotes: 55 X g5, graissage par
pompe ‘mécanique, magnéto Lavalette, carburateur Zénith,
soupapes en chapelles, d'un méme coté.

En somme, un moteur classique &t plein de qualités.

Le refroidissement s’'obtient par thermo-siphon.

L’embrayage est 4 disques secs; la boite 2 vitesses est
montée sur le pont arriére, elle est d’un poids peu élevé et
donne 2 vitesses avant et une marche arriere.

L’expérience a prouvé, sur la plus populaire des voitures,
que deux vitesses sont plus que siffisantes lorsque le moteur
a une puissance suffisante. Et, ici, en €gard au poids peu
élevé du cyclecar et 4 la nervosité du moteur, on doit
presque toujours conserver la prise directe.

Le carter de la boite a vitesses fait corps avec celui du
couple conique entrainant 1'essieu arriére.

‘Le chissis est original, de forme triangulaire, ce qui, €vi-
demment, lui évite toute déformation, puisque, géométri-
quement un triangle est indéformable.

Suspension par ressort transversal 4 ['avant, par semi-
cantilever a 1’arridére. L’empattement est de 2 m. 10, la voie
de 1 m .05. Deux freins, roues amovibles a rayons métal-
liques de 650 % 63.

Pour finir, une jolie carrosserie, trés réussie et confor-
table a scmha:t, pare-brise, capote, roue de rechange montée
et outillage, trois lanternes 2 essence; le Sénéchal se pré-
sente d’une facon trés heureuse, et, en raison de sa con-

- ception pratique, de sa mecanique simple, stire et robuste,

’accueil que lui ont fait les visiteurs du Salon n’a rien qui
puisse <£tonner.’

SIGMA

4 roue€s, 4 cylindres, cardan et pont arriere

Les usines Sigma prés.e.ntaient un cyclecar tres intéres-
sant et trés classique, trés voiturette.
Chiassis embouti, suspension avant par sam-ellzpnques,

‘arriere rar 1/2 cantilevers. Roues amovibles.

Moteur Ballot 4 cylindres 62 x go, refroidissement par eau,
soupapes 4 culbuteurs, graissave mecanique; bloc moteur.:
la boite donne trois rapports avant et une marche arriere.

Pont arriére avec cardan, poussée centrale avec tube et
rotule. Comme empattement : 2 m. 6o, la voie est de r m. o8.
Le chassis nu pese 250 kilos environ. Roues amovibles a
ravons métalliques. Comme aspect extérieur et comme méca-
nisme, e Sigma est une voiturette qui ne pése que 350 ilos
La carrosserie est confortable, comportant, naturellement,
canote et pare-brise : dans I’ensemble, cyclecar trés bien venu
et bien construit, trés classique.

Si vous voulez recevoir régulierement « Moto-Revue », abonnez-vous !
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S. U. P.

Le cyclecar S. U, P. est une licence de I’'Hinstin, dont
nos lecteurs ont vu la description rapide au début de cette
étude d’ensemble. :

UTILIS

L’Utilis n’a pas été sans causer une.certaine surprise au
Salon. Et, en disant surprise nous sommes modestes, stupé-
faction serait plutét le mot. Au premier abord, les visiteurs
n’en croyaient pas leurs yeux, a l'essai, ma foi, ils chan-
geaient complétement d’avis et trouvaient 1'idée plus qu’heu-
reuse, puisqu’elle permet d’offrir un cyclecar rapide et sur
a un prix invraisemblable. Rapide, parce que, possédant un
moteur puissant pour son poids; sir, parce que trés simple,
composé exclusivement d’organes a toute €preuve et signes
du nom de grands consfructeurs.

Le chissis est composé de lames de bois spécial, trés
flexible et absolument incassable., Ce chéssis remplace la sus-
pension puisque trés long et trés flexible. L’essieu arriére

L.e groupe moteur de I'Utilis, moteur Train, boite Soyer,
avec kKick, transmission finale par courroie.

et l'essieu avant sont montés directement aux extrémités.

‘Le moteur est placé a ['avant, c’est un Train monocy-
lindre deux temps de 350 cme., 3 1/2 HP, refroidi par
ailettes. Il entraine les roues arriére par |'intermédiaire d’une
boite a deux vitesses, et embrayage Soyer, dont 1'excellence
n’est plus 2 démontrer. Elle est simple et trés robuste.’

La mise en marche s'opére par un levier placé a portée de
la main du conducteur. La transmission finale se fait par une
longue courroie. Le moteur et la boite sont placés sous
un capot qui protége en méme temps les passagers. Comme
siéges, deux baquets confortables.

Le volant de direction est de grand diamétre, bien en
main, il commande directement les roues avant, montées
sur pivots et chapes. . .

La suspension par le chassis, quoi qu’on puisse croire, est
tres efficace, les siéges €étant placés au milieu du véhicule.

En somme, 1’Utilis remplit bien les désirs du construc-
teur : faire un véhicule qui soit une bonne moto confortable

et un cyclecar bon marché; un cyclecar qui soit siir et

confortable, propre, économique et rapide.
Le probléme est bien résolu, il était difficile de faire mieux
dans cet ordre d’idée. :
Souhaitons bonne chance aux fabricants de 1’Utilis qui ne
peuvent que rencontrer le succeés, le méritent et 1’auront,
sans aucun doute.

WELER
4 roues, 2 cylindres, cardan et pont arriére

: Il y _a-.rai-i,. a4 ce stand, beaucoup de choses intéressantes
je dirai meéme <Qurieuses. Deux modéles: 500 cme. et
1.100 ¢mCc.

Le cyclecar de 500 a obtenu un vif succeés de curiosifé
a cause de la disposition de ses organes. Clest un quatre
Toues, siéges au milieu, moteur a l’arriere.

Naturellement ce moteur est. un 2z temps Sicam, brevet
Violet, a4 2 cylindres, refroidissement par ailettes.

Ce moteur est placé 4 lextrémité du chissis. L’em-
brayage et le changement de vitesses s’opérent au moyen
d'un systéme a poulie extensible manceuveé par recul de
l’essieu arriére. Les joues de la poulie clavetée sur l'essieu
arriére sont maintenues presscées par un fort ressort. Lors-
que ['on recule l'essieu, la courroie ne pouvant s’allonger,
les joues de la poulie s’écartent et donnent un diamétre de

plus en plus petit. Dés que I'on laisse revenir l’essieu, la

courroie se détend, les joues se rapprochent et on arrive
ainsi aux positions de petite vitesse et débravage.

La suspension se fait par ressorts semi-elliptiques & [’ar-
riere, semi-cantilevers 4 1'arriére. Roues amovibles. Roue
de rechange et pare-brise.

Le cyclecar 1.100 cmec. est beaucoup plus classique.
Moteur Violet-Sicam, 2 temps, 2 cylindres a4 eau, embrayage
a disques, boite a4 3 vitesses et marche arriére. Pont
arriére 4 couple conique. Arbre a cardan normal.

Deux freins, sur mécanisme par pédale au pied, sur les
roues arriére par levier.

Roues amovibles Violet avec bloquage par double codne,
comme sur le petit 500 cme.

La direction est irréversible par vis et secteur.

En somme, une voiturette, sauf en ce qui concerne le
moteur qui, lui, est nettement cyclecar et, naturellement,
’absence de différentiel. ' :

Ligne trés sport; comme carrosserie, 2 siéges décalés
confortable, capote, pare-brise, 2 roues de rechange.

En somme, un beau véhicule, digne de son constructeur

et de l'ingénieur éminent qui I’a si souvent piloté en course.
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Complément d’essai de la Quadrillette Peugeot

Dans le compte rendu d’essai de la Quadrillette Peugeot,
publié dans le dernier numéro de Mofo=Revue, j'avais fait des
réserves en ce qui concernait le carburateur, qui n’était pas
un carburateur de série, Bien m’en a pris, car, avec le
Zénith, monté sur les quadrillettes de série, j’ai obtenu une
vitesse de 68 kilometres a [’heure (au lieu de 65) sur la méme
route Versailles-Rambouillet, et une consommation de 4 lit. 8

aux 100 kilométres sur le parcours Versailles-Le Mans.

L’essai précédent est donc & rectifier dans ce sens.
M.-P.
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L’abondance des matiéres nous oblige 2 reporter A notre
prochain numéro I’article de notre collaborateur L. A. B.
sur les cyclecars du Salon.

Nous reprendrons €galement A partir de notre prochain
numéro, la publication de nos articles techniques et pra-
tiques que les comptes rendus du Salon mous avaient forcés
d’interrompre.
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NOTRE COUVERTURE

Nos lecteurs trouveront, au verso, la description
détaillée du cyclesar Cyclauto, 4 cylindres, qui a
obtenu au Salon un succés considérable. Le Cyclauto
est faprigué, 100, rue Rouget-de-I’lsle, 4 Suresnes,

‘ou nos lecteurs pourront s’adresser de notre part

pour demander tous renseignemenis complémen-
taires. | |

Lecteurs ! Faltes-nous des abonnes
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i GYCLAUTO:

Cyclecar 3 roues, 4 cylindres, soupapes par culbu-

teurs, graissage sous pression, 3 vitesses el marche

arriere, transmission a cardan par différentiel,
roues interchangeables.

Il n'est pas un de nos lecteurs qui ne connaisse, sinon
de vue, tout au moins de nom, le cyclecar Cyclauto. Le
trois roues a ce grand avantage qu’il permet de répartir sur
Pensemble du chissis I’économie de poids réalisée sur la
- quatrieme roue ainsi que 1'essieu et le ressort correspondant.

En fait, au premier examen, on est réellement frappé de la
solidité absolument exceptionnelle du Cyclauto. Le chissis,
que le constructeur a pu faire lourd 4 souhait, est en tubes
d’acier étiré extra résistant, soudés i l’autogéne, et réeile-

en aluminium, facilement démontable, qui donne au moteus
I’'aspect d’un sans soupapes puisqu’il n’y a aucune saillie et
que le carter des culbuteurs emboite exactement la ligne
extérieure des chemises d’eau. :

Le vilebrequin en acier, au nickel chromé, 3 plateaux cir-
culaires- tourillonne sur de gros roulements a billes. Les
bielles sont en acier forgé, a section elliptique, .les pistons,
en fonte, portent quatre segments dont un de raclage
d'huile. 3

Le graissage est fait sous pression, par pompe A volets
excentrés, une dérivation d’huile assure le graissage de
I’arbre & cames. Circulation d’eau par thermo-siphon, avec
ventilateur, :

Le moteur et la boite forment bloc moteur, celleci donne
trois vitesses et une marche arriére, avec embrayage a cone
garni de ferrodo. ; :

Deux cyclecars au Salon avaient un différentiel, le Cyclauto
est un de ces deux. L’économie de poids réalisée sur une
quatriéme roue a permis au constructeur de construire un
pont arriére de voiturette, nécessaire 3 cause de la largeur
du vehicule, largeur indispensable si l'on veut une carros-

Sur le chissis exposé par “ Cyclauto ” le différenticl est ouvert pour montrer les satellites.
Sur la photo de droite on remarque le chiissis en tubes et la suspension arriére par semi-cantilever double.

ment a l'epreuve de la route. On connait la disposition du
Cyclauto. La roue avant, directrice, est montée sur une four-
che spéciale trés solide et trés douce, suspendue par quatre
ressorts semi-cantilevers, avec amortisseur Hartford, suppri-
mant le coup de raquette dans les plus mauvais caniveaux.

La suspension avant, parfaite en tous points, n’est pas
moins heureuse que celle arriére qui est également assurée
par quatre demi-ressorts, semi-cantilevers,

La tenue de route est parfaite, le faible poids des organes
non suspendus donnant |'impression que la voiture colle a
la route, méme sur les plus mauvaises. | :

. [Le moteur est digne du cyclecar ou réciproquement,

Il est entierement fabriqué par les constructeurs et pré
sente des caractéristiques trés modernes.

C’est un quatre cylindres de 55 x 100 dont le régime normal
est de 2.700 tours. Les cylindres sont en fonte au creuset
d’un seul bloc dans lequel sont noyés les conduits d’admission
et d’échappement. '

Les soupapes sont commandées par culbuteurs qui regoi-

vent leur mouvement directement de I’arbre i came qui est
placé dans l’axe et au-dessus des cylindres et est com-
mandé par pignons d’angle. Le tout est logé dans un carter

serie vraiment confortable. Les satellites sont constitués par
des engrenages droits. Deux freins, naturellement, au pied
et a la main, agissant tous deux sur roues arriére,

Le poids total du véhicule n’'excéde pas les 350 kilos régle-
mentaires. L'empattement du chassis est de 2 m. 33, la voie
de 1 m. z5.

Comme roues, des 650 x 65 amdvibles et interchangeables.
La carrosserie, qui mesure 1 m. o3 de largeur intérieure,
comporte un coffre spacieux a [’arriére, une capote, un pare-
brise, 1'éclairage acétyléne par bouteille avec trois lanternes
et une quatriéme roue de rechange. :

Les qualités du Cyclauto sont trop nombreuses pour que
nos lecteurs ne s’y intéressent pas tout spécialement. Ils -
verront, a 1'usage, que le Cyclauto se comporte encore mieux
que sur le papier, composé qu'il est d'organes simples,
solides et travaillant dans des conditions trés siires et trés
étudi¢es. Ajoutons 2 cela des métaux parfaits et yn usinage
impeccable et il sera facile de comprendre pourquoi Ile
Cyclauto ignore la panne et pourquoi un voyage de 1.000 ot
2.000 kilomeétres ne lui fait pas plus peur qu’une tranquille
ballade hebdomadaire sur les routes de Poissy, de Chartres
ou de Fontainebleau.

La « Moto-Revue » est lue par tous lee Motocyclistes



CHAMPIONNAT DE FRANGE 1971 (o

Totalisation des points : PARIS-NICE, CONCOURS de I'U.M.F., PARIS-AUXERRE
CHAMPION : DUBOST sur D. F.R.

PALMARES 1920-21 D F R

des MOTOS FRANCAISES

Gometz-le-Chatel, cat. 350 41* X... sur D.F.R. Course de Cote d’Argenteuil
(Course de Cdte), id. 28 XovccrannD LR side-car cat. 350 2° Dusost sur D.F.R.
" @rande Ceinture, id. 4= Dusost sur D.F.R. | Paris-les Pyrénées-Paris
id. id. 2:_ X... surD.F.R. (2.000 kilom.) cat. 250 41 PierrEe sur D.F.R.
Concours de Consommation 4 Dusosrt sur D.F.R. Paris-Auxerre, cat. 350 4% Dusost sur D.F.R.
Pari ;'1 ( -::;I: 315? 2“. P;ERRE sur D.F.R. | id. id. 2° Pierrr sur D.F.R
aris-Nice (Coupe de Motocyclisme ,' o ; er P
- 3 0.F.B. au départ — 3 D.F.R. & Uarrivée — 3 Médallles d'0Or E Cotededapirey ( puisets o0 CC} 2 E:::fli]u F.R.
Paris-Nice, cat. 350 41 Dusost sur D.F.R. | Concours d’Elégance de la Baule
id. o ads 2° ‘BouLANGIER sur D.F.R. | 1" OrLowsky sur D.F. R.
N. B. — Tous ces résultats ont été obtenus sur des Machines du modéle strictement commercial.
Pneus HUTCHINSON — Moteur TRAIN — Bougie SOL, type DUBOST

W
DESERT ET DE FONT-REAULY, Cevirueurs 188, Avenus de Neullly, NEUILLY-sur.SEINE

EN' VENTE EGALEMENT -: 41 Avenue de la Grande-Armée, PARIS

Confirme ses SUCCES de l’année
CHAMPIONNAT DE FRANCE desSCOOTERS, MEETING de BOULOGNE, MEETING de CALAIS

en gagnant e CIRCUIT NORMAND (4586 kilom.)

2 Machines au départ, 2 Machines arrivées premiéres sans AUCUNE PENALISATION

: LE VELAUTO A PU GRAVIR LA COTE D'HOULGATE
SE U L GAGNANT AINSI LA COUPE OFFERTE PAR
— 1A VIE AU GRAND AIR " =

Demander Renseignements sur le VELATUTO ,

MONET & GOYO 57, rue du Pavillon, MACON

vV

9 6, rue de Moscou, PARIS
Mentionnez toujours Ia « MOTO-REVUE » en éerivant aux annonelers



LE PLUS GRAND SUCCES DU SALON

est sans contredit la Motocyclette anglaise

VELOCETTE

Z: TEMFS 2. HP/2: 2 VITESSES

|

qui célébre déja en Angleterre s'est révélée cette année en France dans les
plus grandes épreuves : PARIS-NICE, CONCOURS D’ENDURANCE, PARIS-
LES PYRENEES-PARIS, CRITERIUM de I'A.M.M. et a remporté le titre de

CHAMPION DE FRANCE ([oussme

catég.

Pour les acheteurs n’ayant pu venir au Salon et pour leur permettre de profiter

des mémes avantages, le prix exceptionnel de : 3 500 FR ( taxe )

& - = L] w
sera consenti jusqua fin Novembre. comprise

DELAUNE, BERGER, BOUDENE, 25, Rue Ruhmkorff, PARIS = 4o

Concessionnaire exclusif pour toute la France
des CELEBRES MOTOCYCLETTES

A. J. S. - ARIEL - DIAMOND
READING-STANDARD

Gra{:de Baisse de Prix sur toules ces Motocycleltes

d O

AGENTS SERIEUX DEMANDES
167 Boulevard Perem, 167 - PARIS (17-) TELEPHONE ;

‘I.!."ngram 83=-45

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en &crivant aux annoneclers
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TARIF ; 8 francs la ligne (minimpm 2 lignes); Annonces & caractére commercial: 5 franes la li%n_e_: (minimum 5 lignes),

de ce fait remboursé du montant de son

Tout abonné¢ a “ Moto-Revue ”, da?ggr son #ht"-‘lf.l ement, a droit 4 3 insertions gratuites de 2 |
bonnement. L.es annances gratuites ne doivent pas étre a caracté

: Toute annonee devra dire rédigée sur feuille séparée, sans autre formule que la ruhl::-i e dans la L o amangle

si cetie annonce doit paralitre plusieurs fois, Ia recopler sSur autani g '

ON DESIRE VENDRE
Motos, Automobiles, Scooters.

Moto, solo de luxe, 4 HP 1 /2, 1921 eau, type écclésiastique
ou dameou échanger contre cyclecar, eau, bon état. Berte,
44, rue Lariche, Tours. :

Triumph, 1920, 5 HP, 8 vilL, botte, dcl. élect., carte grise,
plaq., bas prix, urgent. Mercier, 162, av. Daumesnil, Paris,

Wanderer, trés bon état, 4 1 /2, P. S, 2 cyl., 2 vit., modéle_

1918-1919, 2.400 fr. Bliersbach, 4 Metz.

Sunbeam, type Paris-Nice, état mneuf, nomb. acees.,
E%n.,tsaﬂdj carte grise. 320; Candmant, 7, av. Thiers, Le Raincy
o =BT=U : 4 .
. Moto Aleyon, 2 HP 1 /2, en parf. état. ou échanger contre
lglqg,rcleua a moteur. S’ad. Dagimez, 23 bis, Bois dés sapins,
huifrsmés (Aisne). :

. 8, U, trés bon état, 6 P. 8., 2 cyl., 2 vit., 3.000 fr.

Bliersbach, a Metz: S :

A. B. C, 3 1/2 HP, fin 1920, trés peu roulé et revue ent. .

fioinb. dacc., ¢. départ serv. militaire. Bohin, Le » Prieure »

Laigle (Orne). 3:800 fr. _ | |

. Moto solo, moteur 2 1 /2, de Dion, bon état, 500 fr., caisse

ng_ecar f. sabot, 150 fr. Marius, 30, rue du Pont, Neuflly-sur-
eine. . :

F.N., 2 3 /4, mono état de marche, essai 4 volonté, 800 fr.
Klein, 102, av. Marigny, Fontenay-s.-Bois (Seine).

Deronziére, 3 1 /4, débray., et pn. neufs, excell. état,
marche parf. 1.200 fr. Aubin photo Aillaud-Abbé (Tarn).
Mt:’. S.U,31/2P. S, 2 cyl. trés bon état. Bliersbach, &
Metz.

Peugeot, 2 3|4 2 cyl., Paris-Nice, état neuf t. b. pneus
1.500 fr. Beaunarde, Jouy-en-Josas (S.-et-0.). .

Moto moderne, neuve, 3 HP 1/2, 2 vit., débray., Kick
starter, acces:, outillage, 1.950 fr. Balouzat, Sermoise (Niévre).
- Indian sport, 3 HP, 2 t., § vit., débr.. état neuf, garanti
l.efin, 66, rue Chéateau-des-Rentiers, Paris. Dimanche matin
ou sur rendez-vous. g
~ Gleveland. 3 HP, 2 vit., débray., acces., klaxon, ch. neuve!
état neuf, 2.400 fr. Vercherand, pharmacie Ambert (P.-de-D.).

Moto A. B. C., neuve, dernier mod., acces., essais, 3.500 fr
Jacques, 104, av. Villiers, Paris.

Alcyon, 3 HP 1 /2, 2 cyl., Amac Bosch, type 1915. Authé,
18, av. du Chemin de fer, Le Raincy (S.-et-Q.).

Moto roue, auto wheel, état neut, prix avantageux. Tricot,
9, rue Charles-Beaurepaire, Rouen (S.-Inf.).

Magnat Debon, 3 1/2 HP, entiérement révisionnée ou
remise & neuf, sacoche garnies, 2 chambres rechange. Louis,
51, rue Blomet, Paris (15¢).

Cleveland, 3 HP, comme neuve, garantie, compl. équipée, .

2.800. Rolland, Grande-Rue, Briare (Loiret).

Moto Roue, auto whell, état neuf, prix avantageux. Tricot,
9, r. Charles-Beaurepaire, Rouen. : :

Cleveland, 3 HP, 2 vit. débrayage, accessoires, klaxon,
“eh. neuve, état neuf, 2.400. Verchérand pharmacie, Ambert
(Pas-de-Calais).

Moto moderne, neuve, 31 /2 HP, 2 vitessés débravage, Kick
starter, accessoires, outillage, 1.950. L. Balanzal, Sermoaise
(Niévre).

Vélocimane Monet Govon, 2 vit., jamais roulé, parfait
¢tat, bonne cond. Jean-Louis Struchen, Charquemont (Doubs),

Moto solo de luxe, 4 HP 1 /2 1921, eau, type ecclésiastique
ou dame, ou échanger contre cyclecar, eau, bon état. Berte,
44, r. Lariche, Tours. :

Roue motrice, Motor Fly Voisin perfectionné, ecarbur.
Amac, montée sur bicyelette Cottereau, moteur absolument,
neuf, marche parfaite, venté pour cause double emploi, essai

gnes (au total 6 ignes); il se trouve

: gquelle elle doit 8tre insérée et le N°
de feuilles separees. .

a volonté, 1.200 fr., valeur de la roue seule, 1.500. R, Laulan,
horloger, Luxey (Landes).

Motosacoche 2 HP, exc. état, roulé 1.500 km., Bosch, selle
B. S. A., courroie neuve rech., access. 1.100. P. Roujol, 23, rue
Allard, Saint-Mandé (Seine).

~ Clément, 2 3 /4, parf état, 2 vit.,, 3 1. aux 100 km., 1.250,
Ecr. Feuillet, 25, avenue d'Orléans, Paris.

Motor Fly Voisin, tr. bon état, seul, 1.850, avec bicyel.
1.650. Robert, 23, 1. Viéte (179). -

Norton, 3 HP 1 /2, course dernier modéle, ¢comme neuve,
a vendre ou partie échange voiturette ou cyclecar. $’adresser :

.W. 135, boulevard Malesherbes,

Hobart, Ear partic:, 2 temps; 2 vit. access. parf. état, 1.800,
Grosbois; 44, rue des Petites:Ecuries, Paris.

D.F. R,; 31/2 HP, 2 temps, 2 vit., état neuf. Berthelot,
20; rue Peligot, Enghien-les<Bains (Seine-et-Oise).

Peugeot 1920; 2 ¢yl. 6 HP, § vit. débr. Kiek, trés bon état,
a vendre, ou échanger contre mono anglaise. Ecrire 4 R. Odinet,
193, rue de Tolbiae, Paris. _ : ,

Monet-Goyon, scooter 1 1/2 HP 1921, 2 vit,; tout neuf.
marche parf.; équip. et p. reéchange. MaveuX, 189, avenueé
Saint-Ouen, Paris. :

Autofauteuil, 4 HP, débr. 2 vit., moteur ¢t. neuf, 2.200,

- Perrin, 15, rue Crossardi¢re, Laval (Mayenne).

F. N. 4 HP, 4 cyl., moteur revu, bon état mécan., marche
arantie, 1.200. Lemoye, 65, rue. Saint-Lazare, Aumale
Seine-Inf.) : s T

A. B. G., spéciale sport, moteur surcomprimé ecarbtirateur

l.onguemare, Dunlop extra heavy 650 x 65, grand frein
avant, compteur Cowey, neuve. Jeanniot, 34, rue du Bois,
Clichy (Seine). :

Levis, 2 temps, 2 vit,, mod. spec. 5 FHP, pist. alum., pneus

nfs, état parfait, 2.000. Gabriel Pontchartrain (Seine-et-Oise).

Cleveland, roulé 3 mois, 1.800. Dr Picaud, Cannes-la-Bocea
(Alpes-Maritimes). ‘

Roue Auto-Wheel, luxe, enti¢rement révisée, pneu état

excellent, bas prix. Faire. offres, H. du Minehy, Clin-Guérande
(Loire-Inféricure).
D. F. R., neuve, pas deballée, 3 HP 1 /2 1921, cause maladie,

4.000. Ravon, Beaulieu-sous-la<Roche (Vendée).

Scooter Monet et Goyon, parfait état, 1.800. Eeriré
L.. Cohn, 18, rue Franklin, Coubevoie. 2

Moto Albatros, ¢ourse, route et piste ¢ /m 3, 110 & heure,
état de neuf, marche garantie., M. Billouin, 104, av. Villiers.

Triumph, absolument ¢. neuve, phare, cornet, outillage,
3.000, 21, rue Franklin, Montreuil (Seine). Tél. 451.

Tandem mixte, roue arriére motrice Lumen, prix 1.200.
Guérin, 8, rue de Toul, Paris (12¢). -

Peugeot, 3 HP, compiéte, état de marche, 600, carte grise.
Sur rendez-vous. Guy Bigeon, 7, avenuée de Verdun, 4 Issy-les-
Moulineaux (Seine).

Magnat Debon, dernier modéle, rapide, 2 ¢yl, 4 HP,
boite 2 vit., embr. cbne cuir, nbx access., état neut, enlever ¢,
départ, 2.700. Blane¢, 1 quai 4’Occident, Lyon.

Motosolo neuve, suspension Jacquet-Maurel, 2.000. Barrias,
35, rue Franceis-Ier Paris. :

Triumph dernier modéle, boite 3 vitesses, état absolu de
neuf, pas roulé, 3.700. Coquerel, 41, rue Armand-Sylvestre,
Courbevoie.

Terrot, 3 HP, neuve, dernier modele, bas prix. Teulouse,
instr, Saint-Izaire (Aveyron).

Motosacoche, 5 HP, 2 vitesses, en parfdait état, éclairage,
compteur O, S., toute équipée, 3.000. Thuilier, Vals-lées-Bains
(Ardéche). L T : : _

- Cleveland, 3 HP, 2 vitéssés, comine neuve, garantie; 2,400,
Chambotte, 3, rue Firmin, Toul.

-

Hm_ﬂlunnaz toujours 1la « MOTO-REVUE » en écrivant aux amnonciers

&



PETITES ANNONCES

Cleveland, 3 HP, parf. état, peu roulé, équip. rechange,
bas prix. Colomb,, bijoutier, Ambert (Puy-de-Déme).

B. S. A, trés bon état, peinture neuve, suspension de selle
speciale trés douce, 3.300 ou échanger contre sidecar Indian,
bon état. Bureau d’architecture, Chambley (M.-et-M.).

Deux cyclotracteurs ayant roulé 200 km., avec piéce
rechange ¢tat neuf, 750 fr. 'un. Ecrire pour rendez-vous,
Barriol, 21, boul. Batignolles.

Roue motrice Lumen, pour bicyclette, avec groupe moteur
complet, état neuf, 600 fr., occ. pour raison de santé. Thomas,
31, rue Croix-Nivert, Paris. :

Cyclotracteur ayant fait 200 km., prix 585 fr., avec
bicyclette angl., 3 vit., pneus renforceés, le tout pour 975 fr.
A vendre de suite, cause de départ a I'étranger. Cusido, 29,
rue de Mogador, Paris. '

Cyclotracteur neuf sur bicyclette anglaise 1°* marque,
3 vit., cause double emploi, 1.300 fr. Jaquet, 9, rue Picot,
Paris, XVIe,

Sidecars

G. L., 6 HP, roue rech., carte gr., nomb. acces., excellent
état. Eer. Schwab, 15, place République, Paris.

Clément, 5 HP, revis. a4 neuf, carte grise, ess. 4 volonté,
2.400 fr. Potin, 64, rue Bellechasse.

Indian, side parfait état, garantie, outillage, biplace L. V.,
neufl, prix 4 débattre. Besgueux, 262, route Nationale, Pavil-
lons-s.-Bois. .

Indian, 9 HP, 1920, side gd biplace, luxe, émail, kick
starter chéissis surbaissé, cte gr., access., chaines pneus neufs,
4.500 fr. Fetizons, Alencon. : ]

Sidecar osier, vannerie fine, jolie forme confortable,
600 fr. Roger Gillier, 4 Gorre (Hte-Vienne).

Harley, sidecar ent., revisé peinture neuve, pn., bon état,
3.700 fr. Félix, 34, rue du Pont, Neuiily-sur-Seine.

Sidecar, robuste, osier forme obus, avec mallette, excel-
lent état, pneu et ch. air rechange. Dr Née, 4 Cherbourg.

B. S. A, grand luxe, 5 HP, boite 3 vit., sidecar G. L.,

are-brise, capote, éclairage élect., klaxon, acces., ¢. nenf,
as prix. Royer, 19, rue Emile-Zola, Champigny (Seine).

B.S. A, 41 /2 HP, side sport, pare-brise, écl. Magondeaux,
moto et side c. neuis, 3 pneus, 4 chamb., nombreux acces-
soires, rechange, 3.950 fr. Audrain, subdivision, Dieuse-sur-
Meuse.

Indian, sidecar, 9 HP, 2 cyl., remis ‘entiér. neufs, luxueun-
sement, visible, 4, rue Arrivée, Ermont (S.-Et-ﬂ.z*

Triumph, sidecar G. L., type sport, parfait étar. acces.,
a4 vendre cause double emploi. Ecrire Have, 24, rue St-L6,
Rouen (S.-Inf.). :

Blériot, sidecar neuf, 5 HP, a fait 300 kilom., 4.500 fr.
Rossignol, tissage a la Chapelle-Moche (Orne).

Gladiator Clément, 4-5 HP, 2 vit., débray., mise en
marche, moteur état neuf, side osier. 3.000 fr. Souilhac,
a4 Latouille (Lot).

Sidecar, 5 HP 1 /2, cause dép., 2 vit., déb., état abs. de
neuf, ess. 4 vol. Se prés. ou écrire G., 15, rue Wattignies, 12¢,

‘Indian, side, 2 places, parf. état de marche, équigée, gr.
tourisme, pare-brise, porte-bagages, sur moto et side, 2 pneus,
3 chambres, 1 chaine rech., acces., cdrte grise. Essai. 1 magné-
to Dixie pr Indian, état neui. S’adr. aprés 17 h., Durécu,
72, rue de Tolbiae (13¢). :

Indian, 9 HP, état neuf, émail noir, side B. G. sport, 3.500.
Rideau, 21 avenue Gambetta, Auxerre.

Sidecar robuste, osier, forme obus, avec mallette, excellent
état, gneu et ch. 4 air rechange. D* Née, Cherbourg. !

B. S. A., sidecar comme neuf, nombreux rechanges, essais a
volonté, bas prix. Jaffrennou, parc A. L. V. F., Mailly (Aube),

Indian, sidecar 9 HP, remis ent. & neuf, luxeueuse, prix
E{f‘:st;ntéressant. Antoine Massip, hétel de la Poste, Limogne

ot).

Motosacoche sidecar, 5 HP 1 /2, trés bon état, cause
départ, visible le mat. Dancourt, 8, pass. des Abbesses Paris.

Trés joli sidecar Indian, trés bas prix, marche parfaite,
double emploi. Thizalet, Pincé, Sable (Sarthe).

Sidecar seul, complet, avec attaches, capitonné avec por-
tiére trés bon état, 600 . Charles, Port-d’Envaux (Char.-Inf.).

Side Alldays, 8 HP, neuve, gd luxe et vitesse, boite 3 vit,,
vends 3.600, et cherche moteur 1.100 cc. 63, av. Clemenceau,
Vésinet,

Indian side, 9 HP, comme neuve, carte grise, impits
F;}fés.ﬂ?urekhart Lucien, 87,5 rue de Paris, Franconville

~et-0.). :

Clyno, 6 HP, 3 vit., chaines neuves, parfait état, 3.500.
Trémé, Beton, Bazoches (Seine-et-Marne).

Triumph, 5 HP, bojte 3 vit., side G. L., état neuf, pare-

brise, nbx access., pié¢ces rechange, 4.000. Lesiourd, 41, bou
levard . Versailles, Suresnes.

Harley-Davidson, sidecar, bon état, sidecar Garnier sport
5.000, visible pour essai chez Chassagnon. 8 bis, rue Descombes,
Urgent.

G. Lévy sid., parf. état, pn Dunlop neufs, mot Mag., b.
Sturmey, 4 r. amovibles, écl., out., cap., p.-br., guidon sport -
et tourisme, & céder 3.950 cause fin bail garage. Vally, 14,
rue Thiers a4 Bernay (Eure).

Moto-sidecar, American-Excelsior 8 /10 HP, grand tou-
risme, sidecar carrosserie grand luxe, capote pare-brise, comp-
teur O. 5., éclairage Magondeaux, pneus, chambres, acces-
soires, garantie pas 6 litres aux 100 km. 760 x 90 A l’arriére.
Ecrire pour rendez-vous: Picault, 2 pl. Mairie, Puteaux.

Harley, side, état et marche - parfaits, carte grise, pneu,
chambres, cause achat auto. Orvat, assurances Loches (E.-et-L).

Clément 5 HP, 2 cyl. 1921, 3 vit., roues interch., 1 roue
rechange, compteur, phare, klaxon, jtrés peu roulé, prix avan-
tageux. IP. Bernard, Ehﬂtoammuf—duvl-‘anu (Finistere).

Indian, side biplace luxe Garnier, capote, pare-brise, porte-
bagages avec malle, phare, pneu et chambre rechange, outil-
lage, carte-grise, le tout état neuf, affaire exceptionnelle. Pernot
32, rue de la Chine, Paris.

Douglas, 4 HP, parfait état, side G. L., 4 attaches, pare-
brise, 3 chambres, 1 enveloppe rechange. J. Chaussenot, 42,
rue de Bondy, Paris.

B. S. A, etat neuf, side G. L., nombreux access. Bas prix.
Dargenton, 38, rue Talma, prolongée Vitry-sur-Seine.

Indian side, modéle 3 boules. 2.000 francs. 124, rue Con-

‘vention (15¢).

Sidecar G. L., état neuf, 520 fr., Galandrin, Sﬂul;lges-
Bonneval par Lagniole (Aveyron).

>ide ‘Solo ponté « Garnier » (sports), état neuf absolu;
500 fr. Barraud, 5, villa des Lierres, rue Trianon, Le Perreux
(Seine).

Harley sidecar, écl. Magondeaux, état neuf. Doucin, 32,
rue St-Antoine, Paris (4¢).

Rover, 5 HP, 2 cylindres, 3 vitesses, parfait étal, avec

© sidecar, bas prix. Geslot, 29, rue des Arts, Levallois,

Indian side, 7 /9 HP, remise a neuf, garantie, peinture
bleu foncé et nickel neufs, carrosserie luxe, neuve, pare-brise,
éclair. Magondeaux, phare, lanterne AR, trompe, pn. et ch.
rech., 3.600, reprencs en comple molo ou cyclecar, mauv.
état. Rémont, 10, rue Duhesme (18¢). :

Clément side, 5 HP, 2 wvit., parf. état, 2.000 fr. Maire,
68, rue de I'Ouest (14¢). :

Harley side, ent. 4 neuf, carte grise, impét payé, accessoires
pare-brise, écl. Magond. FPhilipon, 21, rue St-Merri, Paris.

Indian, sid. 1920, 9 HP, gd luxe, par br., phar., klax,,
com. nf., 3.400, cse dépar. Chapon, 40, rue Carnot, Billan-
court (Seine).

Indian, side, comme neuve, mécaniquement, 3.000 f{r.
69, rue de Dunkerque. Tel. Trudaine 68-43.

Indian, neuve, type sport, dernier modéle, roues flasquées,
av. side course, essais, 3.900 fr. M. Jacques, 104, av. Villiers,
Paris.

.Indian, 7-9, carb. Zénith, sidecar forme bateau, le tout
en trés bon état. 4.000 fr., essais a volonté, Rouget, 102, rue
des © Cailloux, Amiens (Somme).

Cyclecars.

Cycle ar, modéle 1921, marche parf.,, 2 cylindres, acces.,
bonne occasion. Bernicard, 107, av. Parmentier, Paiis.

Cyclecar, 4 cyl.,, G. N. (Salmson), 75 a I'h., 7.500 fr.,
sort. usine. Lauga, prof., 82, boul. Barbeés, a4 Paris.

Tholomeé, 9 HP, 2 pl. neuf, mot. Poubis, 4 cyl., egn, compt.
kil. et vit., écl. élec., dyn., accu, montre, 5 r. int. tr. friction
et chaine, 5.700 fr. Fétizons, Alencon.

Morgan, moteur M. A. G., parfait état de marche, capote,
p.-brise, peint neuve, 4.500. Ec. M. Z..., 1, r.de ’Aqueduc(10¢).

Bédélia, type B. D. 2, 8 HP, Parfait état, nombreux re-
changes. Jaffrannou, Parc A. L. V. F., Mailly (Aube).

B. B. Peugeot, meilleur marché et mieux construit que
n’importe quel cyclecar, trés peu roulé, & vendre bas prix.
Sirop, 222, rue St-Marlin, Paris.

Tricar, 1.200 fr., 4 HP, eau, Bosch, bon état, carle-grise.
Ecrire : Machicoisme, 40, quai des Augustins, Orléans (Loiret).

Bédélia, 2 cyl., 8 HP, t. b. état de marche, écl. Ducellier.
Cabarrouy, 19, allées Lamartine, 4 Pau.

G. N., parf. état, carrosserie spec. de luxe, queue, t. em-
boutie, écl. Mag. av. phare puiss., baquets déealds, confort.,
6.000. Vis. au gar., 30, r. de Tilsitt.

T e ey T
- -

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Camionnette, ancien modele, bachée, 10 HP, 800 K,
en parfait état de marche, 3.200. G. Garreau, cycles Coucy-le-
Chéateau (Aisne). :

Monet Goyon, dernier modéle, torpédo, bonnes conditions.
Desbois, représentant a Chaumont,

Cyclecar Morgan 1921, luxe, porte, mot. Mag.. refr. eau.
7.900. Charpentier, 20, rue Ernest-Cresson (14¢).

Camionette, Léon Peugeot, mono 500 kg., vendrait ou
échangerait pour cyclecar bon état. 97, rue Sartoris, La
Garenne-Colombes (Seine).
~ Cl. Bayard, torp. 4 pl., 4 cyl., Bosch Zénith, aprés ess., sc
prés. ou écr. . 17, rue Wattignies, Paris, 12¢,
¢ Bedelia, mono, 550 ce., avril 1920, transmission courroie,
excellent état, 2.500 fr. Prévost René, Ribecourt (Oise).

Divers

Moteur et guidon B. S. A., cadre et fourche avant Triumph,
carb. Senspray, neuf. Barthélemy, 83, rue Boileau, Paris.

Moteur Anzani, 75 X 125, 2 cylindres, 20° pour cyeclecar,
culb., graissage méc., complet avec magnéto, carburateur,
ventilateur & manivelle, mise en marche, abs. neuf. Albert,
G, av. de Paris, Thiais (Seine). :

Moteur F. N., 1 3 /4 HP, bon état, av. carb., 150 fr., cadre
moto, 50 fr., 2 roues 650 2 50, 75 fr., une magnéto neuve
IPerfecta mono, 200 fr.,-1 env. neuve 650 x 55, 55 fr., 1 env.
b. état 650 X 55, 45 fr., 2 ch. a air, 25 fr. Allaire, cycles,
Courléon (M.-et-L.).
~ Velocimane, Monnet et Goyon, 2 vit., jamais roulé, parf.
etat, bon. cond. Ecrire Jean-Louis Struchen, Charquemont
(Doubs).

Carburateur Zénilh horizontal, 7-8 HP, 120 fr. et un
Compteur ind. vitesse et phare Auteroche neufs, a vendre
occ., 280 fr. Ecr. Lefévrz, 20, rue Lacépéde, Paris.

} Moto, sidecar Indian, neuf, jumelle Carpentier, obj. Zeiss,
magasin 6 1/2 X 9, Gaumont 13 x 18, 2 obj. Zeiss et Ber-
thiot. Clément, huissier, Jargeau (Loiret).

Carrosserie pour sidecar bonne occasion. Richard, 74,
av. des Gobelins, Paris.

Phare génc¢rateur avant et arriére « Lucas » neuf 130 fr.,
1 paire roues vélo complétes avec pneus et 1 ch. de rechange,
moyeu Eadié, roue libre et frein, jantes bois Kundtz 70 x 35

2 VITESSES

s &

DEBRAYAGE

e

KICK STARTER

Motocyclette “SCHICKEL”

La plus grosse production du monde - La derniére merveille américaine

c. roulé 60 km., environ, 150 fr. Pressé, Toussaint, 40, rue
de Flandre, Maisons-Alfort (Seine).

Sidecar seul Harley, 400 fr., roues et diverses piéces
Harley et Indian, bas prix. Nadal, quai Verdanson, Mont-
pellier. !

Moteur Anzani, 4 ch. a ailettes, cause double emploi,
700 fr. Audrole Charlieu (Loire).

Phare et Gener, Lucas av. attache abs. neuf, 100 fr,
en cuivre nickelé, cyl. B. S. A., usagé avec soup. et ress. neufs
montés, 60 fr., 2 soup. B. S. A. neuves, 30 fr.. ch. a air 650-60,
trés b. état, 12 fr., le tout 175 fr. R. Fernagut, St-Pierre-s-
Dives (Calvados).

Un pneu Goodeyar 28 ¥ 3 roulé 50 kil., 80 fr., 6 chambres

4 air 28 X 3 en bouts ayant chacunes quelques piéces, 10 fr.

I'une. Sornet, rue de la République, Villefranche (Rhdne).

Garage 300 fr. I'an en commun avee voiturette. Edmond,
24, rue Boileau, Paris.

Carrosserie de sidecar, occasions moto patinette état de
neuf. Richard, 137, av. d’Italie. :

Moteur Peugeot, s. magnéto, bon état, 2 HP., 150 fr. Huaull,
chez Boucher, La Goulafriére (Eure).

Rear-car « Ygnet » 2-3 places pour Harley ou Indian,
a vendre. Offres : Formentel, 7, rue Valentin-Haliy, Paris.

Magnéto éclairage Lucifer, transmission ind. vit. Ste-
ward moto, carb. Zénith, 22 A. C.; face 210 mm, acétyléne,
générateur, face électrique 150 mm. ; acheter : 3 robinets
décompresseurs « Starter » au pas des bougies. Offres a Fou-
gerat, 7, rue Diderot, Clunon (Indre-et-Loire).

Dynamo, occasion et conjoncteur disjoncteur, neuf, 6 V-
Paul Masse, 14, rue de Clichy, Paris.

A vendre, trés bonnes conditions, carburateur 5 HP,
amac absolument neuf, a servi 15 jours, cause double emploi.
Alfred Walker, 66, rue.des Quatre-Coins, Calais.

1 pneu Goodeyar, 28 X 3, roulé 50 kil,, 80 fr. 6 chambres
a air, 28 X 3 en bouts plats, ayant chacunes quelques piéces,
10 fr. I'une. Aut. Sornet, rue de la République, Villeneuve-
sur-Rhéne,

Moteur Auzani, 4 ch. a ailettes, cause double emploi,
700 fr. Audrob, Charlien (Loire).

Touristes, conservez wvues d’excursions avec merveilleux
petit appareil photo 6 1/2 X 9. objectif extralumineux

3HP1/2

b

| BLOG MOTEUR

4

TRANSMISSION

PAR CHAINE

(taxe comprise)

AGENTS, ASSUREZ-VOUS VOTRE REGION :

J. COURTIN, P. MIOT & Cie, 113, rue. de Courcelles ycuxi: ton. cant
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3,8, obturateur 200¢ seconde, 20 chassis plagues, un chissis
film pack, garni 12 pellicules, sae, viseur, étuis a chassis,
mise au point de 1 m. 50 a I'infini, mise en fonctions instan-
tanée. Prix : 500 fr. D* Souteyraud, Ambert (Pas-de-Calais).
Valeur : 800 fr.

Compteurs « Sterwat » p. motos ou eyvclecars, 120 fr.,
roue 65. Maussang, 9, rue Livingstone (18¢).

Phare générateur Ducellier pour cyclecar eomplet, 60 fr,
Maussang, 9, rue Livingstone (18¢).

rd
Echanges |
Moteur moto, 2 1/2 HP, s. mag., & vendre, plus offrant

ou éch. contre moteur vélo s. mag. Puymorin, 3, rue des

Arts, Toulouse (Hte-G.)
Indian, side 7-9 HP, excellent état révisée, vend ou échange
contre eyclecar bon état. Beurier, Mamers (Sarthe).

ON DESIRE ACHETER

" Moto moderne accidentée en mauv. état, boite 3 1/2 a
G, mn;:eur moto, 2 ¢. v., 3 1/2 &4 5 moderne. B. I., Chaumergy
Jura).
( Voiturette biplace, Zébre ou quadrilette Peugeat, en parf.

| état de marche. Ecr. avec détails : Nebel, Phalsbourg (Mo-

selle).

Moteur, 4 cyl., 10-12 HP complet, bon état. Ecr. Zimmer-
mann, 65, rue de FOurcq, Paris.

Tour paralléle, bon état, HP 125 & 180, E. P. 750 a4 1.400,
indispensable, envoyer dernier prix. Meillon, 4 Lans (Isére).

Cadre moto surbaissé, pas vieux modele, avee réservoir
pour recevoir mono 2 HP 3 /4, Faire offre &4 H, B., 5 bs,
rue Chavelot.

Cyclecar bonne occasion faire offre. Psaqué, 8, rue de
Bourgogne, Lyon, ou 23, rue d’Enghien, 4 Paris.

Moto moderne, accidentée ou mauvais état boite, 3-1/2
ou 6 HP, moteur moto 2 cyl, V 3 1/2 4 5 HP moderne]
B.-J. Chaumergy (Jura).

Suis ach. moto légére, tr. bon état, bas prix. Eer. :IDuclos,
24, rue du Bois-des-Moines, La Varenne (Seine).

Voiturette ou cyclecar moderne, 4 cylindres, parfait état
de marche. Ecrire avec détails : A. Ogier, vins, Bagnaols-sur-
Céze (Gard).

A. B. C,, état neuf, 3.500. Ecrire : Jean Bertrand, a4 Gissey
par Thenissey (Cote-d’Or}). :

Réservoir Triumph d’origine, bon état, ressort de direc-
tion. Barte, 20, rue St-Albin, Montrouge.

Cyclecar, récent état neuf, préférence G. N., prix maxi-
mum, 4.000 fr. Roger Gillier, & Gorre (Haute-Vienne).

- Motos, Sidecars, Cyclecars. Maussang, 9, rue Living-
stone (18¢).

Piano neuf en noyer ciré, val. 3.200, contre moto ou side
Indian. Ecrire : Barthomeuf, 6, rue Augustin-Comte, Vanves
(Seine). '

Moteur industriel vertical moderne, 2 HP, a wvendre ou
échanger contre moto moderne, méme mauvais état. J. Goiot,
a4 Chenay (Marne).

G. N. 1921, peu roulé, contre moto anglaise avec sidecar
sport 1921. Dematigel, P. T. T., Dijon.

Terrot, 3 HP, neuve, dernier modéle, contre cyclecar,

arfait état; avec soulte, Toulouse, instituteur St-Izaire

Avevron).

Representations, Situations

Trés bon mécanicien, bien situé, cherche représentation
ou agence pour Lyon et région: Ecrire : J. Foray, 50, rue
Mazenod, Lyon (39).

. Désire reprendre pelit alelier répar., moto et vélo,
bonne client. Faire offre : Faille, 3, place St-Nicolas, Auxerre
(Yonne).

Echange sidecar B. 8. A., excellent éfat, marche]parfaite,
contre side Harley. Cros, 7, rue des Consuls, Auxerre.

Ingénieur con. parf. ction auto se charge études comp.,
calculs dessins calques. Cintal, 56, rue Montmartre, Paris.

Echangerais moto sidecar 1921, 2 eyl. 7 HP, roulé 1.100 kil.
contre cyclecar bon état, éclair. G. N. ou Tholomé. Manceaux,
[.a Selve (Aisne),

PETITES ANNONCES
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PIECES TRIUMPH - B.S. A.
DOUGLAS - PHELON & MOORE

Motos TRIUMPH et B.S.A. comme neuves
ABC. - MOTOSOLDO - HARLEY

Sidecars - Chassis et Carrosseries - Garde-boues de outes marques

P.-J. FLAMENCOURT, 71, bd Natlonal cp jcHY (Seine)

e d&rnier-mr::déla_—
TRIUMPH > co00.-
M. BUTIER, Usine de Sorgues, & Montigny-s-Loing (S.--M.)

, Wil el el (L ] el ) O S AT T E IR I T B i R BB [EHrERBEyn

200 Magnétos mono blindée 170%r.

Cyclec. «TOM POUCE» type course, 100 k. a I'h., 4.800 f:.
2 MOTEURS . cyclecar BI-TEMPS 2 cyl. 7 HP complets & eaun

Sidecar Henderson & eyl., 8 HP, 4 enlever 3.600 fr, ; Sidecar
Harley-Davidson 2 950 fr.; Sidecar ludian 9 HP 3 000 fr.:
Moteur Charron, 4 cylindres, 8 HP 1920, complet 2.500 fr.

NE RIEN ACHETER SANS VOIR

gﬁ BEAUSGLEIL, 9,r. St-Sabin = Tél. : Rog. 59-46

rmmmu!ﬁﬂlll-'rlﬂlilmlululﬂﬁlWHHMMHMIMIIWHMIHM

Cycles '“ALBATROS " ™
104, Av. de Villiers, PARIS

Sidecars pour ftoutss
Motos,5 modeles - Cyelss
Ienforeés pour Groupés
Moteurs - Accesspires -
Piéces détachées.

CATALOGUE FRANCO
AGENTS DEMANDES

I R U

COURROIE MOTO (Marque PEDLEY)

(Premiére Marque Anglaise) ;
POUR TRIUMPH ET B. S. A,

25 millim., Le metre: 10 frs 50
Prix spéclaux par quantité — Envol franeo contire remboursement

PALAIS de la HGTN:YCLETTE, 82, av. des Ternes

L'ANNUAIRE GENERAL }
de la VELOCIPEDIE

(30O* edition)

_ EST PARU

(Propriété de la Société Anonyme de I'’Annuaire
du Commerce DIDOT-BOTTIN)

I, Rue Villaret-de~-Joyeuse, PARIS g

5
z

“SUPER

T.a meilleure huille de graissage

% POUR MOTEURS A AILETTES
_ MEURISSE

36, et 38, rue de la Garanne. - COURBEVOIR

- o il . R gy W

78.459 — [mp. spéciale de la ‘*Moto-Revue”, 5, rue Saint-Augustin, Paris.

Le Gérant : C. Lacour



Motos & Sidecars neufs

INDIA Equipement complet

TOUTES PIECES DETACHEES

l _ "L.E SUCCES DU ALN DE L'ATOMOBILE e
L.es Motos “SAROLEA”

LA SAROLEA[
IGNORE LA PANNE

LA SAIROLEA
EST SIMPLE ET SURE

SAITYVI XNVAANON

DEMANDEZ LES NOUVEAUX PRIX

Victorieuse dans toutes les Catégories

DES AGENTS SONT DEMANDES DANS CHAQUE DEPARTEMENT
Actuellement s’adresser directement aux Usines SAROLEA, HERSTALL (Belgique)

| SI Motocyclistes !... Automobilistes !... vous désirez avoir une belle peinture
+ sur votre sidecar ou voiture, adressez-vous sans hésitation aux

ATEHEILIFERS

"Ch. GOMO & C

29, Rue Greffulhe a LEVALLOIS

Toutes Peintures -~ Pri oo ~ Cannage écossais
Finissage a I'étuve _!’nx moderes Peintures pailletées
Travail soigné Devis sur demande Cannage au tube

LIVEATS N RAPIDE

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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= UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE
UN ECLAIRAGE PUISSANT - - - -

CIEOISISSEZ le GROUPE IN° 2

BbEni

Véritable miroir Mangin - Réflecteur

démontable - Fermeture - Rattrape-

Jeux breveté - Fourche articulée

brevetée se placant sur toutes formes
de guldon

EN VENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISOMNS

=1

Le Carburateur des Records

EQUIPAIT AU

'SALON DE L’AUTOMOBILE

35 Marques de Motos sur 59

" so0it60 0/0

. Si vous voulez conclure demandez
Tarifs illustrés et Catalogues a

R. MUNRUO, 198, Boul® Pereire, PARIS

MAGNETOS « BOUGIES

REPARATIONS de : M ,t
PIECES DETACHEES pour : Maynel0s

—— 01 toutes autres Marques ——

gmmmwﬂlﬁlEl’llhlﬁlltllﬂlt!llI1||1|I!HlﬂllIIIlIHllnllsilﬁlﬁltl:lrllni|||1||ti|ﬁ|HIIFI||I||IIIIﬂIﬂIh1|!iIHIlII||I|IIHIHI[IIﬂlIIiFI!IIIHIiIIF.lII.’IlrIIIIIII!II!IIHIHIEIHIIIIII!i|||||ﬂ|ii|:.Ii?lI!I!IlIlli||_|||§i||4:|ﬁ|||II!I!!IilI'llﬁll’.II!I|ﬁ||i||l1||11lhll‘=. |
MOTOCYCL[STES ! Si, vous désirez: oSN P s

'DUPONT et TRAIZET, Constructeurs 3, Rue Tesson, PARIS

T T I T o N e T e e AR E MR A AR R

BOSCH

SPHCIALITHE POUR MOTOS HT CYCLECARS

W

.......

e

" rrweryeve T
2 !

0 0 B 10 1 1 0 A R

"ROBINETTERIE

EN TOUS GENRES

SPECIALITES POUR MOTOS
CYCLECARS
AUTOMOBILES ET AVIATION

Bouchons de Réservoirs
Pompes compte-gouttes .
Raccords

++

L. et F. GUILLOT freéres
35, Rue des Gatines, PARIS (XX®) Té1.: ROQ. 21-35

”~

D5 SRR L LAMIRRE o) uenss fasionnser eximmonrr e tumior o AMEEE N

,Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerivant aux annongiers



Harley - Davidson - Indian
TOUTES PIECES DETACHEES NEUVES
Stock Motos Sidecar HARLEY remontées en pieces neuves avec ou sans éclairage électrique

Etab]issements COURAUDON et GODIN
st Ll i | 88 bis, avenue Mozart, PARIS (16°)

Meétro : AUTEUIL

=

FABRICANT DE SIDECARS + | MOTOCYCLES

DESIRE VENDRE son Etablissement | SIDE-CARS
- \

POUR REMORQUES

CYCLES, MOTOS ET SICECARS

MAGASIN, ATELIER, GARAGE
ET HABITATION -
MAISON FONDEE EN 1894 LUTECE
LE GARAGE SEUL PAYE LE LOYER
AFFAIRE TRES SERIEUSE

e

e s

Cause de vente: le vendeur se retire 'des affaires ‘ ETUDIES MINUTIEUSEMENT .
: QONSTRUITS AVEC LES MEILLEURS MATERIAUX
PRIX 40.000 FRANCS L T e

 Stock de matériel a reprendre E LIVRES AVEC SOIN ET 6OUT
approximativement : 25.000 frs r PAR LA

ISOCIETE D’EMBOUTISSAGE ET DE
CONSTRUCTIONS MECANIQUES

Sidecar BURBURY Tiw. : W.87.47 — COLOMBES (Seime) — Ti.: 87-04

50, Rue de Rennes, PARIS LA GRANDE MARQUE FRANCAISE
|Métro : SAINT-GERMAIN-DES-PRES SPORT — TOURISME — TRAVAIL

e e

S'ADRESISER :

LOUIS ROUSSIN

e
S g

e
=

[ S

Lorsque tous les possesseurs de motocyclettes d’'une méme marque sont satisfaits de leur machine, cette
marque peut. étre fidre de ses produits et les recommander en confiance a la clientéle.

Ekui o cas de CLEYELAND

Avant les modeles 1924 — livrables de suite — il y a eu les 4920 et aussi les type Armeée et jles

premiéres machines sorties en 1945,
Voici ce que dit le possesseur en France d'une de ces derniéres :

« e suis loyjours trés satisfait de ceite machine avec laguelle je fais au moins 50 kisomélres par jour depuis
» plusieurs annies sans avarie provenant de sa conception. » H, S..., Ingénieur, le 24-7-31. »

Dans votre propre intérét, servez-vous d’une motocyclette, pour vos affaires, pour votre plaisir; surtout que ce
soit bien une CLEVELAND, la machine essayée, réputée, estimée, dont le passé répond de l'avenir.

Motocyclettes CLEVELAND Etablissements VALPIC, Concessionnaires pour la Franee :
PIECES DETACHEES | SERVICE STATION 23, avenue Trudaine — PARIS (9

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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et de. Piéces neuves dorigine HARLEY et INDIAN

Dbu CAMP DE VERNEUIL (NIEVRE)

Pour HARLEY : Fourches neuves nues, renforcées, garanties ;
Hauban 1918 et 1920, collier 3 trous; Cénes de roues; Ressorts
de Sidecar et toutes autres _piéces, ainsi que pour INDIAN.

P

e T o e

| Maison MALTERRE, 13, Rue Biscornet (Bstile) - . résehens:

R e P n T o

GROUPE a ACETYLENE | mﬁRBSSERIE de
MOTOS et SIDE-CARS SIDECARS

ECLAIRAGE INTENSIF

Générateur 250 grammes
Face diam. 185 % a miroir cristal argenté
Fourche a colliers articulés
s'adaptant sur tous guidons
Tout nickel ou émail et nicke

Al pRIX
198
Froccs Soclété Anonyme des Etablissements
/4 & PHARES 58, Rue de la Glaoiére, 58 -— PARIS
I AUTEROCHE Téléphone : Gobelins og-53
- 14 et 16, Rue Méhul - PANTIN {Sﬁnei ' Spél}lﬂhﬂlﬂ de la VOITURE d’ENFANT

Téléphone : Nord 13-31

BAILLIF, Agent parisien d’HARLEY-DAVIDSON

réparera volre machine

VITE, BIEN ET LE MEILLEUR MARCHE DE PARIS, ‘
PARCE QUE SPECIALISE ET OUTILLE POUR LA MARQUE

Téléphone : b 8, Rue Vauvenargues
MARCADET O8-25 DEYIS (rue Damrémont, 18%)

Mentionnez toujours 1a « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonciere




BANDES

VOUS ROULEREZ la NUIT |

AVEC AUTANT DE SECURITE que le JﬂUR

| |
|
i
!

MOTOCYCLISTES!
CYCLISTES

Faites une PISTE \‘/ruun
- 1

&“‘E"‘E o

| P ECLAIRARE FLEGTAIOOE 8.B.Y.

] des plus
\ mauovaises VELOS
par Dynamos et Accumulateurs , ;
MOTOS
Pour MOTOS ct SIDECARS : 485 fr. s
Pour CYCLECARS : 565 fr. | on et SIDECARS
Ces ptfzil :glmpre::nentl t}at?y?agm 6 vnltT 6 ampére:;l avec son \ "
conjoncteu sjoncteur atterie d'accumulateurs, 1 phare pour | ‘ Ex VENTE partont ef dans teutes
la moto 2 phares pour le cyclecar), 1 lanterne arriére, 1 ta]:ﬂ : AD 010 TANT seeursales &'
de t:-::mt le, les ampoules et le fil nécessaire pour la pose. -~ e
OATALOGUE SUR DEMANDE

JACQUET-MAUREL

3, Boulevard de la Seine, 3
NEUILLY-8.-SEINE Tél. Wagr. 01-80

ON DEMANDE DES AGElHTE REGIONAUX

| CONSTFUCTEUR

% ] Eu [H N [T 44, Rue duChateau-d'Eau
| "PARIS

| |

=

wuseswr [ BT ERIOT
MOTOS - 2 Cylindres | 5 HP

CEDOS

LA REINE DES 2-TEMPS

21’4 HP - 2 vitesses
Prix: 3.700 frs

(TAXE COMPRISL,

Concours de Consommation de Thiais (1920)

1 Sy des 2-temps avec 1 litre 73 aux 100 kil. ¢ 3 Vitesses Débrayage

e it

Concessionnaires exclusifs BLER[OT - AERONAUT]QUE

pour la France, les Colonies et la Suisse 1
: {

MELUN-AUTOMOBILE, 70, rue St-Barthélemy il |’ R e
MELUN (Seine-et-Marne) 3, Quai du Général-Gallieni, 3

SURESNES (Seine)

AGENTS SERIEUX DEMANDES PARTOUT

EW

Mantmnnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annunuiurs




CARBURATEUR “Fill”

Le plus Simple

Le plus Economique
Lé Meilleur Marcheé

de 1 a S8 EX ¥

MOTOCYCLETTES
MOTEURS INDUSTRIELS,

CYCLECARS, ete.
Demander le Catalogue M R.

Etablissements Eugéne BAUCHE & C'e

Rue Caruel-de-Saint-Martiny, LE CHESNAY (S.-et-0.)
Téuérnone : VERSAILLES 10-45

PARE-BRISE

Grand stock tout en cuivre articulé et celluloid
Pléces détachées pour Motocyclettes

Remise aux Ag:nts

URENA, "L e Paris (49

Chassis de SIDECARS |
BREVETE S.6.D.6. pour TOUTES MOTOS

Motos neuves et d'occasion == Accessoires
Carrosseries en tous genres

Etablissements VITE & Cie |

ROQUETTE 03-44

125, Rue des Boulets - PARIS XI°  nogurrre o8

Si mtk voules acheler ou rm'ru une Mofo moderne

sez GGaston DERIAZ

CHEZ
84, Rue de Longchamp (rend-point), PARIS (XVI°)

TOUTE MOTO VENDUE EST GARANTIE

Réparations, Garage, Pléoces de rechange pour toutes marques
AGENT pour HENDERSON, EXCELSIOR, SOYER, A.B. C.

INDIAN sipzcars
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX
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MOTO-AGENCE

N’'a qu’'une Spécialité :

la B. S. A.

REVISIONS GENERALES A FORFAIT

Réparations soignées et garanties

ACCESSOIRES

Rue du Chateau. Boulogne-sur-Seine

CONSTRUCTEURS MECANICIENS
Vous trouverez a la Maison
BERTRAND FRERES
11, rue du Parc, LES LILAS

a8 2 minutes r.le la porte des Llln

TOUS MODELES DE GARDE-BOUE

fabriqués spécialement pour Motos de toute Marque

Garde-boues moto Indian roues AR.

La SUSPENSION de ROUE de SIDECAR

A, BENOIT, Brevetée S.G.D. &

so monte sur chassis INDIAN of HARLEY, sans modification 4 ces chéssis
MODELES SPECIAUX POUR MM. LES CONSTRUCTEURS

Notice explicative sur demande

A. BENOIT, 24, Rue de Ménilmontant, PARIS(20°)
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GYGLEGARS

‘E)Y FE”~

35, route de la Révoite, 35

LEHYAILILOIS - PERRET
(SEINE)

Teleg. Elfe-Levallols
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.l éUDO N H E Ingén’'-Mécanicien

Breveté
Spécialiste de la réparation des

ROUES MOTRICES et TROTTINETTES

”LUMEN”

PIECES DETACHZES EN: MAGASIN
Réparaliens 4 des prix défiant toule concurrence

164, Rue d’'Alésia, PARIS (14°) 1éiép.: Saxe 83-04
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Mentionnez toujours la « MOTO-REYUE » en écrivant aux annonciers
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DENMONTABLE
A LA MAIN

TOUJOURS |7~

Concours Endurance U. M. F.

PARIS - PYRENEES- PARIS VENTOUX

LAFFREY

CALAIS

. PEIRA-CAVA

—_————eE e

EQUIPE

les Mbteurs "RUBY"”

et CYCLECAR bENECHAL
BOUGIES M F 132, rue de Bagnolet, PARIS (XX€) — reLer. : roo. 70-92

Agence Générale Belge : GORDIEN, 15, rue des Echevins, 15, Bruxelles
REPRESENTANTS DEMANDES PAR DEPARTEMENTS
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' LA MOTOCYCLETTE
la plus légére du monde entier '

Quand on lui demande : CONSOMMAT[ON
Il répond : Je bats le RECORD du MONDE

(Thiais, 1e 26 Décembre 1920) .

“Quand on lui demande : V ITES S E
[l répond : Je bats le RECORD du MONDE

ACCACIAS-BOIS DE BOULOGNE (13 Octobre 1921) R ¢
er 1 kilom. en 1 m. 7s. . n
{ RAVENEL * o= eatm 7. MEDAILLE D'OR

QUE DESIREZ-VOUS DE PLUS?

Seules Agences en France de la “CYCLEMOTOR" Corporation de ROCHESTER (Etats-Unis) :

Quand on lui demande : CO T E
I répond : Je bats le RECORD du MONDE

(Gaillon, 2 Octobre 1920)

Evan's Cycleotmm'm

Paris et Seine, Nord, Nord-Est, Nord=Ouest

GEO. DUPUY., 31, Rue Poussin, 31, PARIS

Agent de Ehampt’ﬂn Spark Plug (Bougies)
Agent de, Midwesle Ulilitor (Tracteur)

Tél : Auteuil 02-86 — Adr. télég. : Géodupior-Paris

|

Sud, Sud-Est, Sud-Ouest

COREN & DAVID
Central Automobile, ORANGE (Vaucluse)
Adr, télégr. : Centralauto — Téléph, 140
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