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GRAND SPORT

- SIEGE SOCIAL : 34, Rue de Lisbonne, PARIS -
Magasin d'Exposition el de Venle : 49, Avenue de la Grande-Armee, PARIS
Succursale : 6, Rue d’'Aubuisson — TOULOUSE



24 Juillet

KILONETRE LANCE ET ARRETE |

DE GRENOBLE |
Cat. 500 =¢ : 1°* EGY sur 500 =~ GNOME & RHONE

31 Juillet

CIRCUIT des STATIONS THERMALES |

DU COMMINGES

g Cat. 175 1er & LANGLOIS sur 175 GNOME & RHONE
Cat.750<*: 1°* DEFOSSE sur 500 GNOME & RHONE

5 Aot

COTE DE LUCHON

Cat. 750 : 1er LANGLOIS sur 500 ~ GNOME & RHONE {8
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SAINT-MARTIN
AUTOMOBILES

ﬂ27, Rue du Chateau-d’'Eau, PARIS X

I.ivre

TOUTES LES MARQUES
DE MOTOCYCLETTES NEUVES

payables en

14 versements

aux prix des Catalogues avec
la garantie des Constructeurs

Les MOTOCYCLETTES sont mises au point |

GRATUITEMENT

par nos soins et livrées
seulement aprés essais

S'-MARTIN AUTOMOBILES

fournit au meilleur marché

TOUS ACCESSOIRES

avec la moto et payables de méme fagon,
la pose en est faite gratuitement, nous
en garantissons le bon fonctionnement

S -MARTIN AUTOMOBILES

est 'ami de ses Clients et vous
sortira toujours d’embarras

Catalogue llustré de 34 pages, franco contre 2 frs en timbres-poste

Venez & nous!

c’est mienx que partout ailleurs.

R LR L R L LR

Quelques centaines de francs &

garder dans votre poche, cela

vous convient-il? — QOui ? Rem-

plissez donc le coupon ci-dessous.
La Notice ROBBIALAC vous ex-
pliquera combien il est facile de
réémailler soi-méme sa  voiture
au ROBBIALAC. Ce merveilleux

Votre Tukials émail a froid coule si facilement \
sn O» sous la brosse, et s’arrondit si
ﬂn.:du ws « bien de lui-méme que tout ama-
ROSBIALAC e teur peut obtenir sans peine, sur
..",“;.L;:‘. o *::‘: son auto, sa moto ou sa bicyclette,
wemoto,cuwa e, des surfaces unies et brillantes
:,:': e quirésistent, sans seterniretsans
- Bl i s'écailler, dux intempéries, a I’es-
sence, a l'huile, a la boue, etc.

#

Votre Fournissenr habituel
le stocke en Noir, Blanc et toutes

nuances populaires

POSTEZ CE COUPON AUJSOURD HUI H

i s R B e W B e e e

S. A. RUBBIALAC 42, ruede Sévres, BOULOGNE-s-Seine | -

Sans aucun engagement de ma part, adres-
s€2-moi gratis votre Nutit_:e pour réémail-
ler une voiture ainsi gque les initiales
(écrire lisiblement les let-
tres désirées),

EN VENTE

h wet o Garsgpe, Grands Magasing, Bazars et chez tous lm Merchends
de eoulsurs, d’ Accenoires, slc.

YENTE EN GROS ches tous las Commissionnaires
11 Mentionnez toujours la «<fMOTO REVUE » en écrivant aux annonciers ¥



Equipée avec I'impeccable Moteur DUTEN
:: 2 temps, 175 cmc, & distribution mixte i:

3, MODELES sur
- cadre universel

: 2 ‘nteﬂscs, chaine-courroie . .. ... 2,550 fr. |
"2 vitesses, chaine-chaine.. . .. .. 2.650 fr.
Sur ballons 25, 3, base creuse. 2.900 fr.
3 witesses, chaine-chaine. .. .. .. 3.200 fr.
Sur ballons 25 X 3, base creuse. 3.600 fr. I

Teoutes abec

BOITE STURMEY OU CAMPBELL
PNEUS DUNLOP, CHAINE RENOLD
1

Catalogues a Notees

SIVE, 10, Grande-Rue, LE PRE ST-GERVAIS (Sefne)
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ATTACHE
QHIEﬂ_TnBLE

N'EST PLUS SOUPLE
QUE LE NOUVEAU

| Guidon“GAZDA
49 ||| Guidon

=== Tout en Ressorts

SUPREME
CONFORT

oo oeme Etabl® DELLHEIM

39, Avenue du Roule, 39 — NEUILLY -SUR-SEINE (Selne)

MODELE.S 2 et 4 temps, toutes puissances Plus de Cadr_e ~ Plus de Tube - Plus de Raccord |

s UN CHASSIS -w=
s peetenr 300, T : Plus d'organes mécaniques exposés 2 la boue ef aux intempéries
CEUX-CI SE TROUVANT A LINTERIEUR DU DIT CHASSIS

la NEW MOTORCYCLE]

POSSEDE CES AVANTAGES
en conservant aussi une frés grande
accessibilité a tout son mécanisme.

| GEORGE ROY, Constructeur, 43, Rue du Parc, ORLEANS
AGENTS DEMANDES R. C. 1.073 Tél. : 32,98 :

Vientionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers 111



“PROTEX”

| PROTEX supprime les crevaisons ; cm e e
AUTO PROTEX e:st dune efficacité absolue ; - -~ == ' =a

MOTO PROTEX prolonge la durée du caoutchouc ; <= ==

/ VELO PROTEX s mirﬂdu:t par la valve en quelques secondes.

Société PROTEX, 28", Rue Guillaume-Tell,

POUR

PARIS (I?E) —  Téléphone : Gafﬂam 93.91
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e e o o ———
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La FABRIQUE NATIONALE D’ARMES de HERSTAL |

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur~-SEINF — Tééphone: Wagram 94-27 f§

LA MOTO 350 cc. 2 soupapes latérales M 10 §
a 5.500 fr.
qui vient d’effectuer la premiére traverséa i

du SAHARA par le TANEZROUF

BOL D'OR 1927. — 1° L’EMPEREUR F.N. 350 cc. battent toutes catégories i
et tous les records précédents : 1.698 k™,084 <

LES GROUPES MOTO

Les plus robustes - Les mieux appréciés - Les plus repandus

o Tw—e— ey

Dispositif spécial pour fixation des geénérateurs
‘“« LUXOR " sur toutes motos munies de fuurche
: a parallélogramme ou autre :

Demandez-le & votre fournisseur habituel

Anciens Etablissements DUPONT et TRAIZET
TRAIZET et C*¢, Succ™, Fabricanls - 3, rue Tesson, PARIS (X‘)

IV Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

SANS RIEN DEMONTER... |
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LA MOTO

“SAN SOU PAP” || St~

se classe dans encore. lu

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
ERE

du CLASSEMENT GENE.- | ne manquez pas de re-

RAL avee STERNY tenir dés maintenant le
remportant le Numéro d’Aoiit chez

CHALLENGE OLLIER, - votre libraire.

la MEDAILLE D’OR
et la Coupe du

‘ REPUBLICAIN des S'
HAUTES-PYRENEES ” Leoo

LA QUALITE
DE LA MOTO

...vous lisez

el que vous ne soyez

pas abonné, comblez

cette lacune et deman-

dez-nous les conditions

spéciales d’abonnement

reservées .aux Abonnés
de Moto~Revue.

CONFIRME
SES SUCCES

| SUPPLEMENT MENSUEL
Gt doa Seneitéis | | = DE_MOTO-REVUE =

i == == PARAISSANT, LE A1er
Qnses (s e domnes MOTEX | |5, Rue St-Augustin ) -:- PARIS (2)
212, Boulevard Péreire, PARIS (17¢) JORTE

MAILLOT
: I I [ i ] i ) L R | ¥ A ) i ¥
T O OO §26 28 350 956 346 26 36 4 ¢ el siesie e e sl Sie e

iVientionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Vv
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Présentent quelques-uns des

AVANTAGES DE LEUR CONSTRUCTION

FOURCHE avec AMORTISSEURS permet- :
;airgt I‘i&;‘gpﬂ:i dg;IFUNFORTS ?ﬂﬂi‘;l{ 100 ou les
bt es Biellettes supérieures des gros mo-
déles sont rigides). - GUIDON sp;rt nsu. tc?::riste, CONFORTABLES
réglables. - FREIN de DIRECTION. : |

LE GARDE -BOUE arriére comporte un dispo-
sitif de charniéres qui permet de libérer la roue, :
sans dégonfler le pneu, ni soulever -la machine.
LE DEMONTAGE DE LA ROUE se fait ins- R AP]DES
tantanément sans dérégler le frein ni démonter
la chaine. |

FREINS du type automobile, & segments inté- Et
rie?frs gani_i; de ferml;:la. réglables p?r sim fez gar%:
molleté. - Larges tambours en acier forgé de
de diamétre avec ailettes de refroidissement. Ils SURES
assurent un freinage énergique, donnant des arréis
courts & toutes allures, permettant ainsi des moyennes

élevées avec une compléte sécurité de conduite. !

tant deux roulements & grosses billes, pratique-
ment indéréglables. - PIGNON pour chaine de (
10 ® supprimant totalement l'usure. AXES A
HES a écrous Eupil!nns de grandes dimen-
sions permettant le,démontage de la roue sans
I'aide d'aucun outil.

CADRE surbaissé, & double tube & l'avant, spé-
cialement renforcé

MOTEUR VILLIERS, 2 temps. - M. A. G,

4 temps, graissés a la Kervoline.

b

PRATIQUES

MOYEUX en acier forgé & bain d’huile compor- |

¥

ROBUSTES

Toutes ces particularités caractérisent une
CONSTRUCTION SUPERIEURE

- dont vous aurez toujours -~
ENTIERE SATISFACTION

f 57, Rue du Pa ;'_I-Zﬂ, 57
MONET & GOYON MA(;IEON {ST-et-L.)

&
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Education des policiers de la route

E prétet de police de la ville de’Berlin vient de décider
L ue les policiers motocyclistes et automobilistes chargés
je la police de la circulation dans les rues de la capitale
prussienne devront prendre part aux épreuves dendurance

et méme aux courses de vitesse, Il veut
qu'ils solent parfaitement au courant de
la conduite et de la manecuvre de leurs
machines dans toutes les circonstances.
Ils pourront ainsi régler la circulation
en toute connaissance de cause, et déter-
miner quand un conducteur est vraiment
en‘faute et.quand son imprudence devient

" dangereuse.

Au moment ou |'établissement chez
nous d'une police routiére est & l'ordre
du jour et ne parait plus étre qu'une ques-
tien de temps, 1l semble que cette heu-
reuse initiative du préfet de Berlin pourrait
étre reprise avec avantage. Ce qu'il
nous faut ce ne sont pas des policiers
tatillons qui cherchent plus & ennuyer
les chauffeurs qu’a assurer la régulanté
et la sécunité de la circulation. Il y a sans
aucun doute parmi les membres des

olices municipales et de la gendarmerie
geaucﬂup d’hommes qui font leur métier,
non seulement avec conscience mais
auss1 avec intelligence et, somme toute,
en France nous n'avons pas a nous
plaindre. Il y a par-ci, par-la, une ville
autophobe ou un village dont le garde
champétre fait des excés de zéle et
brime les touristes de passage, mais le
nombre en est, en somme; réduit. Si donc
un grand nombre d’agents de l'autorité
montrent beaucoup de bon vouloir, nous
pouvons croire que la police routiére
ne nous traitera pas en ennemis, mais i1l
est incontestable qu'il y a dans nos rangs
des conducteurs dangereux contre les-
quels 1] faut sévir énergiquement dans

I'intérét méme de la locomotion mécanique, Pour apprécier

nationales dans

_.I-l'l'li'llil-l'l'llil'l‘.ll.‘llli""!.
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Le bateau automobile économique

Pour les bateaux comme pour les véhicules terrestres la
course est a-l'origine de tout progres et un architecte naval
trés connu, M, Dervin, propose de créer des catégories inter-
les régates pour des canots & groupe

moteur amovible. Le bateau lui-méme
aurait une longueur maximum de 4
métres, une largeur minimum de | métre
et un poids minpimum de 100 kilo-
grammes. Le moteur devrait peser au
moins 40 kilos.

Il y aurait trois classes de cylindrées :
moins de 250 emec., 251 cme. a 350, 351,
a 500 cme.

[La méme coque, munie successivement
de trois groupes atnovibles de cylindrée
différente pourrait prendre part a trois
courses di&érentes. ce qui réduirait les
frais de déplacement et d’achat.

Déja dans le journal Le Yacht du
1e* janvier M. Dervin avait donné un
plan d'un canot automobile & groupe
amovible. Il estime gu'un groupe de
350 cmc. pourrait permettre d’atteindre
les 17 kilométres & |'heure et un groupe
de 500 cmc., 24 kilométres. |

De méme que les monotypes et les
yacht de 6 métres ont fait beaucoup
pour la renaissance du yachting & voile
en permettant la construction de bateaux
relativement bon marché, il v a beaucoup
A espérer des canots & groupe moteur
amovible. Un canot ﬁe 4 métres
permettrait de transporter facilement
guatre personnes et un pehit armement
et rendrait le tourisme nautigue extré- .
mement économique.

Moto nautique

Il existe a notre avis deux sports qui

I'emportent sur tous les autres : la motoet le yacht. Nous avons

a quel moment un conducteur devient un dan?r&:r pour les autres certainement couvert beaucoup plus de kilométres & moto

" " . - * B
usagers de la route, 1l faut avoir de la circulation une grande ﬂu*en bateau, mais nous sommes aussl llj::assmnnés de I'un que

expeérience et ne pas Juger sur des apparences. Et pour acquénr e l'autre. Nous*avouons méme que le bateau a voiles est plus
agréable encore que le bateau a moteur, mais il est naturelle-

de l'expérience rien ne vaut la participation aux épreuves ; 15 |
sportives. Souhaitons donc que la future police de la route soit ment infiniment moins pratique surtout en rivi¢re. Nous avons
done récemment pratiqué le canot a moteur mais sous la forme

confiée & des sportsmen rompus 4 la pratique de la moto et : : forme
de l'auto. la plus économique au moyen d'un canot 4 rames muni d'un
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petit groupe propulseur et nous avons été enchantés de cette
expérience. Sans que cet ensemble puisse, bien entendu, rivahiser
avec un véritable canot automobile,1l permet encore une vitesse
d'une dizaine de kilométres & I'heure. Le prix de |'ensemble

est bien moins élevé et la facilité de garage est beaucoup accrue.

On peut emporter le groupe roteur chez soi et pendant la
mauvaise saison le conserver en parfait état. Ces petits groupes
sont simples, légers et maniables et d'un entretien extrémement
facile. Ils sont surtout pratiques en riviére. Pourtant, par temps
calme, ils sont utilisables en mer. Ces appareils sont trés
répandus en Amérique et il n'y a pas de raison pour quils
n'aient pas le méme succés chez nous. Il y a d’ailleurs des mai-
sons francaises qui en construisent d excellents.

Moins de bruit S.V. P.

Sait-on quel est le reproche que les autorités militaires
¥ Y r ¢ L)
adressent 4 la motocyclette d'une maniére générale ? Clest

d'étre trop bruyante et il est & remarquer que la marque qui’

a été choisie, aprés un dur concours, est non seulement renommeée

our la robustesse mais encore pour le silence de ses machines.

ne moto bruyante peut en effet éveiller l'attention de I'ennem
et une armée qui non seulement dissimulerait sa présence
par des camouflages habiles mais encore posséderait des
canons, des fusils, c?es avions, des autos et des motos silencieux
aurait sur toutes les autres un énorme avantage. N était-ce
pas par le son qu'on répérait avions et dirigeables. A l'armée
il faut donc des motos silencieuses.

Nous avons aussi a mainte reprise attiré l'attention sur la
nécessité de rendre nos machines moins bruyantes. Une machine
bruyante peut étre fort agréable pour celui qui la monte et le
mnﬂﬁment d'un moteur &4 haut rendement tournant & plein

régime réjouit le cceur d'un mécanicien. Mais tout le monde
n'est pas mécanicien et beauecoup de nos contemporains ont
des oreilles délicates et pas la moindre sympathie pour la méca-
nique. Le bruit les irrite et leur donne l'impression d'un
danger qui les menace. Nous rencontrons encore souvent sur
les routes des chevaux qu'un échappement trop bruyant
effraie. Il n'y a aucun doute. Tous ceux qui ne sont pas des

MoOT® REVUE

motocyclistes réleament des machines silencieuses et comme

ils constituent |'immense majorité, que nous ne sommes guére
L] L] " ¥ L] 4

qu un motocycliste par cent habitants, il n'est pas étonnant

jue les pouvoirs publics qui soutiennent toujours les intéréts
e la majorité prennent des mesures de plus en plus énergiques

pour imposer au moins un silence relatif. Etaprés tout;ce n'est
peut-étre pas un mal si les mesures édictées sont appliquées
d'une maniére assez large pour ne pas constituer des brimades.
Car le jour oli les motos seront vraiment silencieuses nous
ferons beaucoup de recrues qui considérent actuellement la
moto comme dangereuse, peu maniable, peu confortable et
brutale uniquement parce qu'elle n'est pas assez silencieuse,

Curieux

Notre confrére anglais Ixion du Morcycle, pour lequel
la France et les Francais sont une éternelle source de plai-
santeries, vient de revenir en France. [l n'a, parait-il, en 800
kilométres de route, rencontré qu'une vingtaine de motocy-
clistes, tous montés sur des vieux clous ainsi qu'il convient.
A 'auberge il a parlé des motocyclistes avec la patronne et
celle-ci lui a déclaré que tous les motocyclistes sortaient des
rangs de la canaille. Il a rencontré un Francais sur une vieille
Indian. Quant aux autres, i1l croyait d'abord que c’étaient des
cyclistes mais en arrivant & leur niveau il s’apercevait qu'ils
montaient des bicyclettes & moteur et avancaient a raison de
20 a I'heure.

Heureusement que la généralité des anglais qui viennent
en France, sont un peu moins ... chauvins. Nous en recevons
un certain nombre dans nos bureaux, lorsqu'ils sont de passage
a Paris, et ils sont unanimes a reconnaitre que la construction
francaise a fait des progrés énormes ces derniéres années,
aussi bien au point de vue de la qualité qu'au point de vie du
nombre. Plus d'un constructeur d’outre-Manche est resté
réveur devant les Gnome, les Terrot, les Monet-Goyon, les
Dollar, dont pour la plupart ils ignoraient |'existence.

M. Ixion doit étre un bien piétre journaliste s1 aprés 800
kilométres de routes en France, ir :
de la catégorie que nous citons plus haut, et si ses compatriotes
cherchent dans ses articles une documentation impartiale
sur notre pays, ils sont renseignés d'une singuliére facon !

n'a pas vu une seule machine -

o

o

Nous donnions dans notre dernier
numéro le compte rendu de 1'exploit
de Bernard. Nos lecteurs trouveront,
par ailleurs, la montée des derniers
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Le Salon de Bruxelles aura ligu
du 3 au 14 décembre

Comme les années préecédentes, il se tien-
dra au Palais du Cinquantenaire,

Adresser au Commissariat général, 15,
avenue Marnix, a4 Bruxelles, les demandes
d’emplacement. -

En effet, celles-ci seront recues jusqu’aun
mercredi 31 aodt, derniére limite.

Qui a donc le record ?

Le record ? Pas celui de vitesse, pas celui
de cote, mais celui d’endurance en pelifes
cylindrées.

En 175, quel est donec le recordman ?
Quel est donc I'as cqui posséde le record
d’endurance sur route 7 Nous avons com-
pulsé nos dossiers et nous avons découvert
un filet dans Mofo Revue, vieux déja de
quelques mois, qui nous dit que, dans une
grande épreuve Liéze-Bordeaux-Liége, en
1926, le coureur Cornélis (alias Messager) fit
une étape de 2.000 kilomeétres en 59 h. 59* 30",
Or sa machine était une Jean Thomann
175 de série, n'avant qu'un vaste réservoir
et sur des Wolber de 650 % 65. Diable !
2.000 kilométres sur un petit engin pareil,
cela prouve la capacité d’endurance du
courenr, de la machine aussi.

Au fait, yv-a-t-il dans les grosses cylindrées
un coureur capable d’un tel exploit : Bernard
n'a que 1.000 kilométres 4 son actif ? Sa seule
excuse c’est de n'avoir pas encore participé
A celte épreuve : oubli, défiance 7 .

Soignez vos pneus

_L’usure des pneumatiques croit avec la
vitesse et la température. L'usure des pneus
arriére est en movenne de 150 9% plus grande
que cells des pnens avant,

Les pneus ballons n’accusent pas des diffé-
rences aussi considérables que les pneus A
haute pression, sur des routes différentes.

Chose curieuse, & basse pression, les pneus
avant s'usent plus rapidement que les pneus
Brriére.

Nos assurances

+ Nous recevons de la Compagnie « Le
Siécle » la lettre suivante :

Monsieur le Direcleur,

1l vient de nous arriver a différentes reprises
des difficullés pour assurer la défense de pvos
abonnés, parce que ceux-ci négligent de nous
lenir au couran! des convocalions el de la procé-
dure qui est faile confre eux « I['occaszion
d'accidents. \

Il est de la plus grande imporiance gue vous
allirfiez d'une facon loule spéciale I'atleniion
de pogs abonnés sur la nécessilé absolue d'assu-
rer une lransmission immédiale de loules les
convocalions, piéces ou documents quelcongques
qui leur parviennent a la suile d’un accident,

Nous vous demandons loul parficuliérement
de bien vouloir employer pour cela la voie
de vos journaux pour rappeler ¢ lous ces pres-
criplions.

Nous vous en remercions ¢ l'avance persundés

‘gue vous comprendrez qu'il ésl de volre intérét

commun a lous, d'assurer d'une fagon aussi
parfaile que possible la liaison enfre pos
abonnés el nous-mémes.

Veuillez agréez, Monsieur le Direcleur, nos
salulalions dislinguées.

Le Sous-Direct elur,

P.-S. — Nous vous prions également de
recommander insfammen! & wvos abonnés

- dindiquer sur chague déclaration de sinisire

le numéro général de leur police ainsi que le
numéro parliculier, ceci afin d"éviter de longues
recherches el une correspondance inutile,

Dubois ou Durand...

Nous recevons fréquemment des lettres de
clients ou non qui nous envoient des études,

des suggestions, des remarques pleines

d'intérét. Mais ’anonymat est le meilleur °

moyven de nous autoriser 4 ne pas tenir
compte de leur envoi. Dans notre courrier
de ce jour nous trouvons un mot sur la cir-
culation aux Champs-Elysées signé : Brun,
abonné (?). Des bruns, des blonds et des
roux foisonnent dans les quelgue 200,000
motocvelistes de Mofo Repue : alors! Nous
ne publions d’ailleurs pas le nom du corres-
pondant s’il le désire ; mais nous exigeons de
connaitre le nom de notre correspondant
foujours,

—
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Avez-vous lu dans

L’Actualité
Automobile

d’Aoilt actuellement en vente dans
les kiosques :

La circulafion dans les villes. — Per-
fectionnements el améliorations suscep-
tibles d'ét=e apportés par des amaleurs
a leurs voilures pur Pierre Legand. —
La circulation dans [avenir. — Quel-
gques généralités sur DPéclairage élec-
lrigue. — Le cyclecar revivra-t-il ? elc...

Aectualité Aulomobile le supplémeni
mensuel de Molo Revue 2 francs.

Goudron en fourriére

Il arrive souvent que de bonnes sections
de routes, nouvellement rechargées, ne sont
pas encore goudronnées, et par conséquent
ne tiennent pas.

Or done, il ¥ a du goudron disponible &
I'usine &4 gaz d'Orléans ; qu'on le mette a la
disposition du Service des Ponts et Chaussées
pour goudronner les routes qui en ont hesoin,

Saint-Christophe a la mode

La coquette commune de Saint-Christophe-
sur-le-Nais (M.-et-1.), vient de [éter avec
éclat le patron des automobiles. 400 véhicules
gse trouvaient a la bénédiction des wvoitures.
Des épreuves de gvmkana (courses aux voi-
tures et aux boites aux lettres) eurent lien
au cours de Paprés-midi et une joveuse ani-
mation régna dans le bourg jusqu’avant dans
la nuit,

On dit gue...

L'Automobile-Club de 1’Ouest est en pour-
parlers pour lorganisation d’un Grand Prix
de Vitesse Bugatti qui serait couru en 1928
sur le Circuit de la Sarthe et doté de prix
importants.

Le Salon 1527 e

: 5oy =

Du 6 au 14 octobre, le Salon de I’Auntomo-
bile et de la Motocyclette sera le grand
évent de notre industrie. Déja les travaux se
poursnivent activement et dés le début de
septembre nous reconnailrons les fiévreuses

activités de chaque préparation annuelle.

Du ruban rouge pour...

Est promu Commandeur de la Légion
d’Honneur, M. TRobert Peugeot, directeur
des Fiablissements bien connus de nos
lecteurs. Nos félicitations.

X Laigle exagére...

I.a municipalité de Laigle aurait décidé
d’instituer une taxe de 8,50 % pour les au-
tomobiles ; elle aurait affecté le produit de
ladite taxe a la construction de... water-
closets publics.

Inuliﬁa de dire que I'A. C. de I'Quesl a
adressé une vigoureuse protestation a M. le

Maire de Laigle.

...mais I'Eure est un pays charmant

M. le Préfet de 'Eure a adressé a I'A. C. de
I’Ouest, la lettre suivante : ;

Comme suite & notre lelire du 23 féorier
dernier, j'ai Uhonneur de pous jaire connailre
que le Conseil Général de I Eure, lors de sa
session de Mai dernier, n’a pas cru devalr,
en raison des laxes lrés lourdes qui pésent déja
sur les aulomobiles, voler Uinstifution de laxes
départementales sur les véhicules. 3

oila qui est censé et qui fait plaisir.

Le Palais de la Motocyclette s’embellit

Au coin du boulevard Pereire et de 'avenue
des Ternes, le Palais de la Motocyclette en-
trainé par le succés, vienl de se constituer
sous la méme raison sociale en Société dont
I’exercice partira du 1¢* septembre prochain.
Molo Revue ne peut que féliciter MM. Ville-
minof, Neubauer et Franck de I'extension de
leur magasin: mos veeux chaleureux les

accompagnent.

L’Antualité Automobile

‘Supplément mensuel de NMoto Revue
Conditions spéciales d'abonmement aux
abonnés de Moto Revue (anciens et

nouveaux)
Aectnalité Aulomebile
seulement

Un an (12 numéros))
France-Colonies . ... 20 »
Union postale. ..... 26 »
Autres pays. covsess 45 »

Abonnements

Actualité Aulomobile
et Moo Revne combinés

1 an 6 mois 3 mois

G4 Ner 32 Neof 15 Nos
France-Colonies . ... 55 » 30 » 18 >
Union postale. ..... 80 » 45 5 26 »
Autres pays)ss.eses 110 3 60 3 = 35 >

Envoi gratuit d'uon numéro spécimen
- sur demande

C’est done 12 numéros supplémentaires -
que nous offrons aux abonnés de Molo Revue
pour la somme de 10 francs.

Ceux des abonnés de Molo Repue qui dési-
reraient recevoir L'Aclualité Anfomobhile,
le supplément wmensuel de Molo HRevue,
n'auront qu'a nous faire parvenir 10 francs
par le moven i leur convenance pour recevoir
L’ Actualité, pendant 12 mois, Nous conseil-
lons, pour éviter les frais, de faire porter sur
le mandat-poste, par 'employé qui 1’établit,
la mention « Chégues Postaux, Paris 29.737 »
ce qui réduit les frais & 0 fr. 40.
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Harley-Davidson: Mot magique entre tous,
qui a bercé nos réves de nesses Mmoto-
cyclistes T Harley-Davidsonr | Immédiatement
tel un Kaléidoscope brutalement colorié, ce
nom évoque a nos esprits le romantisme de
FPaprés-guerre, wveoire le film brutal de la
Grande Gunerre, I'épogue ot nes routes défon-
cées fransportaient, dans un jazz-brutal, Ia-
bas, vers horizon rougeoyant des tranchées,
de jeunes américaing imberbes et pleins de vie
qui volaient, chevaﬁ:hés sur la grosse machine
vert-jaundtre, vers Ja mort jamais rassasiée
de chair humaine et de métal.

Las | mies amis, la guerre n'est plus gqu'un
réve qui fut atroce, mais Harley-Davidson
est resté et, dans Ia paix retrouvée, a conguis
droit de cité ehez nous. Mais pourquei notre
%m—d est-il fellement faussé que le mot

rley=-Davidsen évoque également 3 notre
pensée wn monstre tourmenté, au bruit de
tonmerre, aux ferraillements hargneux, coups
de irr:!ns stridents et prévemtion injustifiée
de la foule profane ?

Pourquoi ? Parce que 'aprés-guerre nous
a dotés d’'un musée d’horreurs, tels les
baraques Vilgrain, les conserves, le pain gris,

:

Les moyeux

et les articu- e,
lations de

fourche sont

munis de
graisgseurs
Técalémit.

-
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Nos Visites aux Constructeurs

man de nos

L’ensemble du
nouveau mon-
' tage du phare,
du klaxon et de
‘1a boite & outils
est trés pra-
tique et d'un
aspeet tres seé-
duisant.

- la saccharine et... Ia Harley des stocks. Alr!

ces stocks ! Que de maux n’ont-ils pas
accumulés sur notre construction motoey-
cliste et, 4 I'heure actuelle, bien que 10 ans
soient écoulés, ne nous arrive-t-il done plus
d"étre soudainement écorchés, dépecés par
I'appel strident d’ume Harley des stocks,
encore en service ? Une sorte de pitié, mélée
d"admiration, poursuit "audacienx f se

-bringueballe encore sur ces engins de I'autre

sidcle.
Et pourtant, Ia Harley-Davidson est une
belle, trés belle machine, une des plus belles
ui soient an monde, sans conteste possible.
and wvous causez de la Harley, jeunes
motocyclistes, soyez francs: oubliez ces
engins qui ont laissé une si pénible impression
dans votre esprit si malléable, et voyez la
construction harleiste avee droiture et sans
les veux de la passion. Il v a deux sortes de
Harley-Davidson : celles des stocks, celles de
I'Amérique actuelle.

Nous allons vous dire celles que nous avons
vues : oui, et cela peut veus surprendre, celles
des stocks sont belles aussi, tout autant que
celles actuelles : mais & la condition d’étre,
non de ces monceaux de ferraille honteux que
des aventuriers ont achetées aw rabais Tors
de la liquuidation de guerre, qu'lis ent
rafistelées avee des «a pemn prés: et dont ils ,

Les mnouveaux
freins arriere a
commande in-
terne et externe
sont plus larges

..-_-.
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Chez Harley-Davidson

Il y a deux Harley-Davidson, celle des stocks de guerre
et la machine commerciale actuelle. Etablir un parallele
entre les deux engins, c'est vouloir comparer un pull-

ands réseaux a l'antique diligence fer-
railleuse de nos grands-peres.
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ont inondé notre territoire, seul pays d’ail-
leurs qui se sui%&r&té a une telle compro-
mission. Il v a I'Harley-Davidson des stocks
de Ia maison Goode, 32, rue Pierret, & Neuilly,
celle domt nous allons vous entretenir et dont
la fabrication et Ia présentation ne Ie cédent
en rien 4 la noavelle venue, la puissante et
fantasmagorique 1.200, qui fait 'adnriration
des conmaisseurs et des amateurs de belle
mécanique.
o

Ce préambule, un tantinet pénible, m’était
nécessaire pour vous causer de ma surpnse_ct
du plaisir que j’ai éprouvés en visitant I'atelier
trés parisien de la plus américaine motocy-
clette. :

Pour la premiére fois, je posai le pied chez
Harley-Davidson: : ef, naturellement, tout
comme vous, j'imaginai un atelier bruyant,
des boys affairés et flegmatiques tout a Ia
fois, du sen-sen-gnm partout et... un certain
regard d’américanisme génant. Flors, sus!
tout cela, Je suis regu, malgré 'impromptu
de mon apparitiomn, par M. Goode venud " Amé-
rique il v a 17 ans, du plus chic parisien, pas
d'accent étranger, unurbanisme et une ama-
bilité que je n’ai pas toujours rencontrés chez
des eonfréres soi disant trés « boulevard:.

L'atelier : un modeéle de propreté et de
soins. Pas de bruits désagréables ; des machi-
nes en ordre, prétes & la livraison : bataillons
des poids lourds voisinent en un charmant
coup d’eeil avec Ta 350 plus modeste ouavec la

Les deux pédales commandent 'une
le frain extérieur et 1l’autre le frein
intérieur. Remarquez la crémaillére
permettant de maintenir la pédale

a la position de freinage pendant’

Yarrét.

coquette Harlette-Géco dont nous avons
donné un essai récemment. Partout Ia eoulenr
vert, d'un beau vert pomnie de Normandie,
ou appétissant comme une olive, sans cette
déshonorante teinte jauniire, couleur quel-

conque, qui a tant effarouché les profanes et

les ignorants.

-*l 2

Ici des soupa sont prétes &4 Caguiper les
nouvelles arrlivnffsﬁ d‘Am%:r-quue. Sﬁ*ﬂg sont
loin les ressorts antiques droits: Harley a
adopté (faites-en profit, constructewrs fran-
¢ais ), un ressort de rappel conigue gui permet
un guidage parfait de la soupape, laguelle

i
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n’est plus sollicitée cde droite et de gauche,
mais dans un unigque sens vertical ; j'en
conclus une usure moins rapide de la tige et ce
qui est appréciable, une, fermeture excessi-
vement vive. Et puis, "autre particularité
intéressante : le siége 4 'admission est muni
d'un guide démontable &4 6 pans.

J'ai rencontré beaucoup de * ferrailleurs

- harleistes ou soi-disant picorant les billes de

leurs moyeux sur les routes. Il v a déja
longtemps ¢ue 'on n'en cause plus ici: le
moyeu arriére, gqui vient d’éire. démonté
devant moi, est a galets. Mieux, Harley
posséde un stock considérable de ces galets de
plusieurs dimensions. Etonné par cette pré-
caution, j'exprimai ma satisfaction & M. André
« Sans doute, me répond-il, j’ai accumulé
ces galets wvariés qui permettent au client
tout rattrapage de jeu ; mais, voyez-vous,
je n'en ai pas 'emploi, car ‘l'usine ayant
préva des feutres et .des cache-poussiére,
ainsi que la possibilité du graissage Técalémit
(mais, oui!) 'usure du moyeu n’existe qua-
siment pas. Alors...». D'ailledrs, les machines
type Armée sont, i la demande, munies de ce
nouveéau moveu a galets. La 1.000 et la
1.200 que j"apercois la-has me font quitter
mon cicerone. Le garde-boue arriére est bien

-~ compris : deux écrous & desserrer et la partie

inférieure vient &4 moi: son articulation
pratique et robuste est vivement appréciée
par moi, car je sors d’étre un de ces heureux
mortels qui a dépensé récemment une pré-
cieuse demi-heure, sur la roule boueuse,
pour essaver de démonter une roue arriére
vraiment pénible a4 venir. J'aurais plaisir a
voir beaucoup de nos constructeurs suivre
Harley dans cette voie. Et puis, cojnme chez
D. 8., chez René Gillet, chez Gnome, la lar-
geur des garde-boue est effarante, donc uti-
litaire !

La suspension Harley. Combien . peu
de nous la connaissent ? Encore récem-
ment, un mécano de mes amis me hurlait
S¢S connaissances a ce sujet : « Harley !
sa fourche ! denx minuscules et interminables
ressorts logés dans une sorte de gaine, faisant
hauban ! Avec ¢ca, mon vieux, tg voila paré

our le grand charleston» ! Or. pas du tout,
a fourche Harlev, pas celle des stocks, bien
sir, la Harley véritable, est montée avec de
magnifiques ressorts amortisseurs, et non
satisfait 4 ce sujet comme heaumu]ia de ses
confréres, Davidson a logé dans les haubans
deux ressorts concentriques qui, non seule-
ment, assurent une remarquable suspension,
mais annihilent complétement le fameux coup
de racquette de la roue avant, si funeste a tant
de motocyclistes. Je remarque & ce sujet,
¢'est une opinion personnelle dont je garde la
responsabilité, que lorsque 'un des nombreux
sesseurs de vieilles Harley, voudra amé-
torer son confort, il Iui sera facile de le faire ;
mais je lui conseille d’échanger les deux
anciens ressorts placés a lintérieur des
haubans, s’il adopte les deux gros ressorts de
suspension : Pensemble du jen de ressorts
est remarquablement et trés spécialement
calculé, Voyez aussi la longueur des lames-
ressorts du side : le confort de la passagére
est parfait. -

Il arrive parfois que les dents du
secteur de la pédale de démarrage
ne se présentent pas en face de celles
du pignon, ce qui obligeait de pousser
légerement la machine pour les
mettre en position; maintenant, une
simple pressgbn du doigt sur le bou-
ton incliné que 1l'on voit sur le, carter
remet tout en place pour la marche.

¥
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Le carburateur Schebler : a4 noter la
came commandée par le levier du
papillon agissant sur le gicleur
réglant ainsi le dosage de l’essence
suivant l'ouverture du papillon.

Et j’ai, plaisir &4 constater que toutes les
nouveautés, toutes, aussi bien celles dont je
viens de vous entretenir que celles dont je
vais vous donner le détail, sont étudidées de
telle facon, qu’elles s’adaptent aux plus
anciennes machines. Ce qui est encore plus
appréciable, ¢’est le prix réellement modeste
des piéces détachées et d’origine. Je ne

comprends vraiment pas les combinaisons:

infernales de tant deferrailleurs alors qu’il est
si facile de se procurer la piéce désirée. 11 est
vrai que ce matin encore, j’ai recu ddans mon
courrier une lettre d'un possesseur de Harley,
dans I'Ain, qui ignorait totalement que sa
marque O6tait officiellement représentée en
France !

L’outil & cadres! Voila une trouvaille gui
permet 4 'agent de Paris de travailler « au
poil» et sans risque aucun, n'importe quel
tube de cadre, de fourche, ete... et de n’im-
porte quel modéle. Chague agent général
dans le monde entier en posséde un semblable,
Avis aux nombreux lecteurs de Molo Revue
en mal de cadres & rectifier ou & réparer !

Les culbuteurs sont réglables par le haut :
voyez le croquis, il parle aux yeux. Précisé-
ment je me souviens que j'ai rencontré de
nombreuses motos du type armée dont la
remise en état des balanciers (admission et
échappement) était vraiment indispensable :
or, je viens d’assister i cette opération, c'est
un jeu d'enfant, et quelle différence immédiate
dans la marche des organes !

L )
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Tel un papillon, je butine de droite et de
gauche, sans ordre apparent: il ¥ a une
myriade de curiosités ici, et je suis le premier
honteux de les avoir ignorées.’' Que ['on
m'excuse de mon beau désordre.

Voila le Schebler! Ah! ce damné, ce
galeux, ce pelé, ce tondu ! N'est-ce pas lui,
le grand, l'affreux coupable de cette panta-
gruelique  consommation d'essence tant
reprochée aux Harley... des stocks. Clest
un goufire, m'a-t-on clamé. Et je me suis
penché sur le bord de ce gouffre insondable,
m'accrochant aux basques de Tommy, le
toujours gai sous-directeur. Mais je n’ai eu
aucun vertige : le sourire de mon interlocu-

Lteur m’avait rassuré. Le Schebler ! cet infadme

¢st pourtant le carburateur idéal, celui irrem-
placable sur de telles machines si puissantes.

" Le pelé, c’est le client ; le galeux, aussi; le

tondu, non ! Toute la critique faite a ce sujet
vient d'ignorantins qui vissent, dévissent ou
revissent perpétuellement le fameux poin-
teau ! De grice, n'y touchez plus, mes amis.
Mais observez 'axe du papillon gqui dispense
I'essence : vovez le méplat sur la molette ; et
s'il ¥ a du jeu, la seul réside le secret de la
consommation reprochée, C'est si facile a
remédier ; Harley vous fait une fortune en
vous donnant conseil & ce sujet : mais, de
grice, ne l'ignorez pas: il est plus instruit
(que vous, croyez-moi. Il m'a méme assuré
que vous aurez un excellent, un superbe
départ a froid en calant la petite soupape
d’admission d’air de votre Schebler: encore
quelque chose gue vous ignoriez. Mais si le
guide de cette soupape est usé, ne vous
énervez pas, car il est facilement remplacé.
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Le compteur de vitesse est beau, mais bien
cher : il revient & plus de 700 fr. : de plus, il
est indiqué en milles et ce n’est qu'a moitié
pratique pour les usagers de chez nous.

La maison O. 8. a done prévu pour la
Harley le montage spécial d'un tableau de
bord complet, compteur et montre, qui vient
de faire ses preuves : n’équipez pas vos Harley
avec d'autres compteurs que ceux prévus
spécialement : 'américain et 1'O. S. Harley.

Le porte-bagage de la 350 m’avait paru fai-
blard. Effectivement, les anciennes machines
étaient sommairément montées; actuelle-
ment, qu’il s’agisse de la 1.000, de Ia 350 ou
de la 1.200, le porte-bagage est le méme, en
solide demi-tube, .donec utilisable pour le
transport, en. tan-sad, d'un éléphant, si le
coeur vous enchante. .

Le confort du conducteur a été remarqua-
blement amélioré et le plongeur central de
selle est. doublé 'un ressort concentrigque
amortisseur jusqu'en bas. D’ailleurs, la selle
est immense commie un jour sans fin: un
large fauteuil épiscopal et adaptable sur-le-

champ 2 toutes les anciennes machines.
%

Le réglage du culbuteur se fait
maintenant a. l'extrémité de la tige
au lieu de se faire dans le cache-
poussiére, cde qui nécessitait son
demontage. Les culbuteurs aussi sont
munis du gradissage Técalémit.

La Harley que vous entendez passer dans
nos ruaes avec son tintamarre n'est pas la
machine livrée par la Maison Goode : res-
ectueux des ordres et des décrets de circu-
ation aussi stricts dans tous les pays, la
Harley de quelque force gu’elle soit, est tou-
jours livrée avec un silencieux qui porte
effectivement son nom, car & 10 métres, le
bruit de la machine est ©&touffé, Cette
remarque me fait plaisir, car Molo Revue,
d'accord avec les pouvoirs, avec les construc-
teurs, avec la population va entreprendre
une campagne ¢t des concours pour obtenir
de nos jeunes des machines aristocratiques,
c'est-h-dire coquettes et silencieuses.

Le Giffystand, c’est la nouvelle béguille
de ¢dté qui permet, en solo, le maniement de
la 1.200 aussi facilement que la 350.

Parlons un peu des freins: la gquestion est
d’importance. La loi aux Etats-Unis ne
préveoit quun seul frein sur les motes. Harley
avait done livré ses engins ainsi éguipés.
Certainement le frein d~tambour sur roue AR.
ne laissait rien & désirer, mdis le point de
vue légal de France était faussé : c'est alors
qu'a instar de beaucoup d’autres construc-
teurs la maison Goode montait un deuxiéme
frein &4 main qui n'avait d'exact que le nom.
Cependant I'opinion des usagers s'impose :
deux freins puissants sont réclamés par toute
Ia clientéle. Et Harley est maintenant équipé
d'un double frein 4 pédale, 4 combinaisons
multiples et d’une puissance particuliérement
exceptionnelle, Et comme nous le disiens
plus haut, la suite dans la construction est
une régle de la maison: en conséquence
toutes les motos armdée, encare en service,
peuvent étre immédiatement dotées de ces
deux freins énergiques, i large surface de
freinage, sans aucune modification.

Les poignées ont aussi suivi le progrés :
ouvertes anciennement i leur extrémite, les
doléances des usagers, tachés par la isse
des commandes, furent nombreuses. Harley
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ne livre maintenant que des poignées abso-
lument closes.

Les pignons de roues, ete...? II ¥y en a
une gamme compléte au choix, au gonut
des clients, des diatoniques, des chroma-
tiques, depuis quelques dents jusqu’a une
machoire archi-compléte.

Je ne saurais passer sous silence une parti-
cularité de la téte de cadre: que de fois
n'arrive-t-il pas 4 des motocyclistes de cons-
tater la félure de leur téte de cadre. Autre-
fois, chez Harley, cet incident se traduisait
par un atroce rafistolage du tube incriminé.
Maintenant, presque automatiquement, la
maison Harley change en entier par un
raccord renforeé la piéce dorénavant infélable.

Les pneus ballons sont comme chez HRené
Gillet et chez Gnome la régle géndrale:
moi-méme, si rétif jusqu’alors, je wviens de
les adopter sur ma machine personnelle 2
I’heure ou j’écris ces lignes : pourguoi lutter
contre 1'évidence. *

L’embiellage a subi une grosse améliora-
tion. Les deux galets anciens de la bielle mile
ent été remplacés par un galet unique pour évi-
ter les ébarbements que la juxtapositiondes
deux proluisait a la longue. D'aillears,
qu’il s’agisse de machines pour la course,
Ia compétition ou la série, la maison Harley
agit exactement comme les trois autres
marques que j'ai visitées : la méme machine :
pas de soins spéciaux; ou mieux, le plas

MOTO® REVUE

A gauche, les
nouveaux sidecars
sontsuspendus par
de grands ressortis
longitudinaux qui
permettent une
suspension excel-
lente et le montage

d'amortisseurs.
A droite les garde-
boue sont .d'une
largeur impres-
sionnante et enve-
loppent compléte-

ment la roue.

grand soin pour toutes les machines indis-
tinctement ; pas de solutions acrobatiques,
pas de machines gonflées prétes & éclater:
et pour nous, la clientéle, c’est ce que nous
réclamons : une épreuve de tourisme et
d’endurance fait plus a nos veux et pour

- nous convainere gqu'uneé exhibition & 200 a

I’heure sur engin hypergonflé!l!

Je me permettrai d’ailleurs d’inviter tous
ceux qui changent leurs bielles & les roder
eux-memes : un appareil spécial et bien coor-
donné est & leur disposition a Neuilly., Méme
pour les garagistes, les mécaniciens, un
emmanchage spécial et parfait des bagues
est effectué a toute demande.

Et pour finir, je dirai deux mots sur la
partie électrique qui a regu une large conse-
cration chez Harley. D'ici peu, toute machine
moderne se devra d’étre électrifice comme le
réclame 1'opinion. Harley n'a pas attendu el
tout ¥ est prévu pour l'usage permanent et
sans pannes, jusqu'a la clef de veilleuse qui
permet au motoeycliste de quitter sa machine
en coupant tous les contacts. .e démontage
de la boite & accus est prévu dorénavant avec
des écrous-papillons. La batterie 1927, une
Dinin, est de « dimensions généreuses » comme
dirait notre essayeur national, et d'immense
capacité, Ampéremétre, tableau de bord,
égquipement complet, -tout y est prévua pour
indiquer au conducteur I'état perpétuel. de
fonctionnement électrique.

J'insiste enfin sur ce que toutes ces amé-
liorations, quelles qu’elles soient, sont immé-
diatement adaptables sur toutes les machines
en service, machines des stocks, machines
anciennes, nouvelles, 4 votre choix: j'ai
devant les veux une 1.000 dont je viens de
pren ire le numéro, la 18 T-3360 : Combien
a-t-elle de miles, de verstes, de kilométres :
e’est incommensurable, Mais ce qui m’a
frappé, c¢’est que la machine, trés ancienne,
ne se laisse nullement distancer par le dernier
racer, soit comme élégance, soit comme meca-
nique, soit comme rendement : on la croirait
fraichement expédiée de Milwaukee, dans le
Wisconsin.

Alors, pourquoi voit-on encore sur nos
routes des «stocks: si misérables, dépenaillés,
ferrailleurs, poussifs et beuglants! On me
dit : « C’est un genre!» J'arrive a le croire :
drile de genre, en tout cas.

M‘ A.-iul

-

Deux Questions d’Actualité

Le silence est 1'aristocratie de la moto

Nous pensons sérieusement, & Molo Revue,
d tenter des épreuves de silence, comme
Douglas I’a si heureusement fait en Angleterre.
Des épreuves on le vainqueur serait celui qui,
ayvant été éliminé par une série d'épreuves
de « silencieux » se permettrait néanmoins de
battre ou d'égaler les records de sa catégorie,
voilh un attrait nouveau & nos épreuves,
rallies, gymkhanas et épreuves officielles :
pourquoi pas !

D'ailleurs 'opinion va vers nous a ce sujet:
aobtenir de la moto le silence relatif, ¢’est la
rendre belle, arracher de I'esprit des profanes
les préventions injustes, accumulées par nos
jeunes « pétaradeurss, c'est accroitre le
nombre de. ses usagers, c'est. l'introduire
partout, dans I'armée, ¢’est la faire aimer,
estimer, venlre,... Alors, pourquoi notre
programme n% comporterait-il pas une
campagne dans ce sens.

On nous éerit a4 ce sujet :

« Permellre a une molo de courir a 70 kilo-
milres dans nos rues... en pélaradant a fue-
échappement »... esl slupide.

Pourquoi ne pas parler des bruils de la rue,
doni{ on s'occupe aclfuellement, en haunl lieu, el
partoul ou le souci de Pordre général, de la
franquillité. de la muajorité devient une loi,

Nous avons une loi qui interdit aucun
viéhicule 4 échappement libre, el cependant,
naguére MM. Farouxr el aulres, pouvaient
conslaler que, 4 Paris ou da Lyon, ou aillears,
presque parloul on avail passé la loi comme
lelfre morle el que nous sommes loujours empoi-
sonnés par des gaz lancés a loule pression, avec
le maximum de bruil.

Nous devons donc chercher le moyen de faire
respecler une i qui liend le mieur élre de la majo-
rité des 38 millions gque nous sommes...
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Nous le devons encore, pour laisser au pays
son bon renom auprés des élrangers.

Nous le devons par pilié pour les hospitalisés,
les piclimes des cliniques, les malades... qui
n'ont pas la possibilité de pélarader... mais
seulement Iénervement d’enlendre, jour el nuil,
des appels de corne sans nom, sans nombre, des
cris, des pélarades... qui ébranlent nos ne.i"{s,
nous renden! malades, el fonl de nous des
dégénérés en puissance... quand ce n'est pas en
ﬂ-:!q
/ Ce sont d’aussi bonnes raisons que celles
des « harmonieux pétaradeurss» que nous
rencontrons quotidiennement. Un concours
d'harmonies molocyclisies ne serait peut-étre
pas moins curieux qu’un eoncours d’élégance ?
Ou’en pensent nos lecteurs ?

L 3
L
Aux Armoes, les Pa fsiens!

Décidément, la levée de bouceliers parmi les

motocvelistes au sujet de 'interdiction stricte

de 1'allée centrale des Champs-Elvsées, prend
une extension particuliéere. Les plaintes, les
demandes affluent dans nos bureaux. Nous
croyons, nous aussi, que M. le Préfet de
Police n'a pas ébté suflisamment renseizné a
ce sujet et Molo Revue se doit d’étudier pleine-
ment cette question. Voici tout d'abord un
avis qui pose clairement la question :

Il 3 a une chose naturelle donl je suis port
élonné de ne pas avoir déja enlendu parler.

Nous (les molocgcelisfes), n'avons pas le
droil de rouler sur les deux voies cenlrales de
Il'avenue des Champs-Elysées. Nous devons
nous conlenier, avec Jes wvéhicules a marche
lente (autobus, voilures allelées, (riporieurs... el
molos ?) des bas-cOfés de' I’ Avenue; lrés bien,

o,

mais alors, pourquoi les aufos, el en parliculier
les laxis, nous disputeni-ils le peu de place gqui
nous est réservé ; il me semble qu’aussitol tfuc
ces voilures onl quitlé le bord du trolloir, elles
devraient regagner le cenlre de I' Avenue el non
conlinuer leur parcours sur les bas-ciiés.

Pour ma parf, il m'es! déid arrivé de me
frouver a denx doigls d’élre serré enlre un refuge
el un laxi e surloul en remontant ' Avenue vers
un grand palace oi le lrafic des aulos sur nos
« platebandes» esl parficuliérement inlensif.

Max BOoRDARIAS,
(abonné n* 62.123).

A ces raisons déja intéressantes, nous
ajouterons que, personnellement, nous cons-

tatons journellement un fait : soit par I’ar--

rosage- municipalisé, soit par le dépdt re-
municipalis¢ de silex, soit par la chaussée,

Jde perpéiuel terrain gras des allées latérales,

I'oblization de circuler pour les motocyclistes
devient souvent un probléme dangereux et
que bien des acci lents sont imputables de ce
chef a I"Administration.

Certes, nous ne demandons pas P'Allée
centrale (et encore! les grosses cylin.irées
auraient incontestablement avantage a I'em-
prunter, dans 1'intérét général), mais nous
demandons qu’il ne soil pas dressé contra
vention avec tant de rigorisme (ou de parti
prisi aux motocyelistes qui, pour de solides
raisons de circulation et de sécurité., sont
momentanément contraints de quitter les
allées latérales pour éviter les dérapages ou
les emboutissages presque « régulierss que
I'obligation d’aller sur les wvoies latérales
engen lre.

Molo Eevue pose la question et espére que
M. le Préfet se rendra & nos observations sans
aucune polémigque déprimante 2 ce sujel.

-



Les deux

Bien que difficiles 4 réaliser dans les
fortes cylindrées, certains deux temps
monocylindriques de cette catégorie
connaissent cependant le succés di
a leur marche réguliére et a Ileur
rendement élevé.

Voila longtemps qu'on nous rabat les
oreilles avec 'impossibilité de construire
un moteur a deux'temps et 4 trois lumiéres,
de cylindrée supérieure a 350 cmec. et
encore considérait-on le moteur Train,
et celu1 de Gillet d'Herstal qui vient de
se couvrir de gloire en bouclant le tour
du Monde, comme des exceptions pos-
sibles seulement pour des constructeurs
supérieurement outillés, connaissant a
fond la technique du moteur.

Pour notre compte personnel, nous
avons rompu maintes lances en faveur
du moteur & deux temps a forte cylindrée,
et ce nous est un grand plaisir et june
preuve de voir que nos prévisions étaient
justes. En effet, une maison bien connue
vient de sortir un moteur a deux temps de
500 cmc. qui va réjouir les amateurs de
sidecar, qui aprés avoir été . délaissé,
commence A revenir un peu sur les routes,

Le deux temps a forte cylindrée
n’est pas une utopie, mais une réalité

Nous persistons a affirmer, et nous
attendons de pied ferme les contradic-
teurs que les deux temps et les fortes
cylindrées ne sont nullement incompa-
tibles. Un constructeur qui est capable de
construire un 250 cmc. est aussi capable de
sortir un 500 cme., on 'fait miroiter aux
yeux des profanes les questions d’échauf-
tement, de précompression dans le carter,
on leur a bourré le crine avec des tas de
bonnes (c'est-ia-dire de mauvaises) rai-
sons qui ne tiennent pas debout pour un
technicien.

ai*u__ contraire, il est plus fagile de cons-
truire un carter a espace mort trés res-
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temps et les fortes cylindrées

treint, en partant d'une forte cylindrée
que d une faible; il est plus facile de loger
un vilebrequin résistant avec des contre-
poids bien calculés, donc mieux équilibré
jue sur un petit moteur. Or, comme ces

erniers marchent admirablement, il y a
de fortes raisons pour que les gros mar-
chent encore mieux.

La question échauffement est plus épi-
neuse, et cest lA l'argument principal,
ains1 que celu1 de la consommation, que
mettent en avant les détracteurs du deux
temps de forte cylindrée. Cette question
n est nullement insoluble, elle est méme
trés soluble au contraire, et ce n’est aprés
tout qu'une question de surface de retroi-
dissement, dent les grandes ailettes qui
sont la tendance actuelle, apportent une
excellente solution; une section suffi-
sante de sortie des gaz, telle que peut

I'offrir un double échappement, résout

victorieusement la question.

La motocyclette Cowery, munie d'un bicylindre a chambre de combustion
' commmune.

l..‘ ;

A gauche, coupe d’'un moteur a pis-
ton-pompe et deux soupapes d’admis-
sion et de transfert; au-dessus, er=
semble du moteur Wardill.

Echauffement, démultiplication
et consommation

[’expérience nous a démontré qu'un
gros deu::: temps chauffait relativement
molins qu un petit, en raison de son faible

Le double embiellage du piston
moteur et du piston-pompe du mo-
teur Wardill.

régime dii 4 une plus forte multiplication,
qui permet au gros moteur 'd'effectuer
un nombre de tours moindre pour le
méme parcours. Combien nous avons vu
de 350 eme. & deux temps chauffer moins
que des 175 cme. et tenir coup plus long-
temps en cote prolongée. Et ce qui est
encore une excellente preuve du peu
d'échauffement du deux temps de forte
cylindrée, c'est que sur des 350 cmec. type

- sport, les bougies tiennent plus longtemps

que sur les 175 cmc. ou moteurs de
cylindrée encore plus falble. — On nous
objectera, et cette objection sera trés
juste que, du fait de sa plus forte mul-
tiplication le gros moteur tournant
moins vite, laissera plus de temps & la
bougie pour se refroidir entre deux
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explosions. La raison n'est cependant
pas telle, bien qu'elle ait sa valeur et a
nombre de tours égal, le moteur A forte
cylindrée briilera moins de bougies et la
raison de refroidissement plus facile ne
peut donc intervenir ici.

Il faut tenir compte aussi qu'un gros
deux temps n'est jamais conduit A pleins
gaz sur de longues distances. Essayez donc
avec un moteur a faible cylindrée de
pousser sur plusieurs kilomeétres a4 pleins
gaz, votre moteur, au bout d 'un moment,
calera net. Les électrodes de la bougie
portées a l'incandescence ont déterminé
de l'anto-allumage, 1'explosion ayant
tendance a se produire avant la période,
I'allumage entraverait le moteur én

Coupe du moteur bien connu Dunelt.

arriére, cest-a-dire dans le sens opposé
4 sa rotation normale, sil'élan dela maclljnine
n'était 12 pour l'en empécher, d'ou ce
calage net. Ce fait est s1 vrai que sur un
moteur & deux temps, muni dune ma-
gnéto & rupture dans le sens latéral, nous
avons pu, en débrayant a4 temps, voir
tourner le moteur & | envers. Nous avons
réussi ensuite, mais alors volontairement,

‘& fin d'expérience, & obtenir cette marche

en arriere sur un moteur surchauffé, C'est
d’ailleurs par l'exces d'avance (que réalise
ici I'auto-allumage) que | on cale le moteur
d’abord, pour le faire repartir ensuite a
I'envers, 'que l'on obtient la marche
arriere sur certains canots automobiles
ou groupes propulseurs amovibles ne
comportant pas de changement de marche.

Il n'y a pas de difficulté

de construction

Ce n'est pas une raison parce que cer-
tains constructeurs mal outillés ou man-
quant surtout de conhaissances spéciales,
ont obtenu des résultats peu intéressants
en forte cylindrée, pour proclamer urbi
et orbi comme on |'afait, que le deux temps
a forte cylindrée était une utopie. Comme

- doit le faire tout constructeur, il ne faut
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Coupes transversale et longitudinale

du moteur Wardill.

pas se baser sur ce que, ol l'on a échoué,
un autre ne pzut réussir. Les construc-
teurs fervents, partisans du deux temps
le conservent dans les petites cylindrées
et montent du quatre temps pour les
fortes cylindrées avouant ainsi ingé-
nuement que le deux temps ne convient
pas pour les fortes puissances, ils discré-
ditent ainsi le deux temps qu'ils prénent
par ailleurs.

Sans médire: du quatre temps, dont le
bon rendement et les mérites sont incon -
testables et incontestés il ne faut cepen-
dant pas reléguer le deux temps ati rang

Le couvre-volant et couvre-chassis de
magnéto du dernier modéle Dunelt
contribue a4 donner a ce mdteur un

aspect trés compact et net,

’

de parent pauvre, il convient aussi bien
que le quatre temps aux fortes cylindrées ;
et sans vaticiner, nous pouvons affirmer
qu'un revirement se produira de ce coté.
en sa faveur, son faible prix de revient,
son usinage facile militant d’ailleurs en sa
faveur ; d'ailleurs il ne consomme pas
plus étant bien conduit que le quatre
temps, et nous avons constaté des con-
sommations de 3 . 1/2 sur des 350 gmc.
deux temps, 1dentiques & celles observées
sur des quatre temps de méme cylindrée.
. Laissons faire le temps et la concur-

rence ; la question est tranchée et le deux

temps de forte cylindrée, considéré encore
comme une nouveauté, est cependant
entré dans la carriére, ¥

H.-P. BORESTROKE.

Réparation provisoire
d'un tube rompu

Nos cadres nous laissent rarement
en plan, mais quand cela arrive, la rup-
ture se produit généralement au ras d'un
raccord, ce qui rend toute réparation pro-

visoire bien difficile. Si le tube s'était
cassé assez loin du raccord on pourrait

faire une réparation provisoire de la

maniére suivante. On  prendrait deux

feuilles de forte téle auxquelles on don-

nerait la sechon d'un demi-cercle.  On
laisserait de; rebords qu'on percerait de
trous et on ‘serrerait le tube brisé entre
ce collier. 51 la rupture s'était produite !
a un raccord, on pourrait découper une
autre band® de tole qui entourerait le
raccord et viendrait aboutir au collier
sur lequel quelques boulons la maintien-
draient, Cette réparation peu élégante
permettrait cependant d'arriver i |'étape.
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'EST la panne, peut-étre tout sim-
C lement un gn: eur bouché ou une
nu le encrassée, mais 1l faut une
clé pour les démonter. On ouvre le coffre.
Tous les outils, noirs de cambouis et de
crasse, sy trouvent dans une confusion
nextricable. On cherche dans ce bric-a-
brac la clé anglauﬂe, mais elle a perdu une
de ses ma-::hmres,, sa vis de réglage s'est
échappée. On finit par retrouver les piéces
qui la composent, aprés sétre conscien-
cieusement noirci les mains. Combien de
chauffeurs négligents jettent dans ce tas
de ferraille (car on ne peut. appeler cela
des ontils) des.chambres 3 a air, des néces~
saires de réparation qui s écrasent et dont
la dissolution se méle au cambouis pour
rendre les outils plus poisseux encore, des
bougies qui se brisent, des soupapes qui
s ﬂntallltnt et se faussent.

Ce n’est pas sous prétexte que la voiture
moderne jgnore presque la panne, qu ‘on
doit se dispenser d'avoir ses outilsen ordre;;
mais les constructeurs n'ont pas non lus,
dans bien des cas, encouragé leurs chients
& aveir de 'ordre. Le coffre de marchepled
est une amélioration en ce seus qu'il n'est
pas nécessaire de déranger ses passagers
pour prendre les outils sous les 51&3&3
mats encore les outils continuent-ils a étre
jetés pelt-mele. On n’a, aprés une répara-
tion, qu une héte trop gr,an::le de repartir.
On ramasse précipitamment ses outils, si
précipitamment qu'on en oublie et qu'on
pourrait ouvrir un grand magasin d'ac-

<

Ou loger les outils ?

e
Quatre-vingt-dix-neuf conducteurs sur cent considérent
leur coffre a outils comme un débarras dans lequel on
engoufire péle-méle chiffons, outils, graisse, etc.,
lequel on fouille, du bout des doigts il est vrai, lorsqu’on
a le moindre régiage a faire. Combien plus sensé et plus
pratique est le procédé qui consiste a ranger soigneuse-
ment les outils dans un ordre bien déterminé, et a la

portée de la main.
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et dans

Le coiire de marche-pied
de certains modéles Ci-
troémn.

A gauche, un
tableau d’'outils
complet sur De
Dion; a droite
cofire arriére
d'une voiture an-
glaise.

509

3 .
®soecvecssceccecnene?®

La séparation entre les Elai:aa avant
et arriere peut étre utilisée par un
carrossier intelligent pour é&tablir

. 1un cofire spacieux dont le couvercle

sert de repose-pieds.

cessoires avec les outils ainsi abandonnés
sur les routes.

La trousse ou les.outils sont maintenus
par des courroies est dela une amélioration,
surtout si on prend soin d’essuyer |'outil
avec un chiffon propre avant de le remettre
en place, car autrement le cuir dela trousse
s'imprégne d’huile, de poussiére et prend
un aspect peu engageant.

La piupart des chautfeurs emportent
trop d’outils. Il y a des outils parfaitement
inutiles. A quoi bon, par exemple, empor-
ter des clés qui ne vont sur aucun écrou
de votre voiture ? Il faudrait tout d abord
diviser les outils en deux catégories : ceux
gu’on pourrait appeler de premier SECOUTS
et qu'on devrait avoir sans cesse a p:::rtée
de la main, et les outils dont on n'a a faire
_usage que dans des cas plus rares. Un
médecin qui va ouvrir un furoncle n'em-
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A droite et &4 gauche deux emplacements dans l’épaisseur des portiéres, chaque outil & sa place spéciale,

porte pas l'arsenal d'un chirurgien qui va
mettre en pitces détachées un de ses
clients. Il y a de méme deux ou trois outils
d'un usage courant et que l'on doit avoir
toujours sous la main, Ce sont, en parti-
culier, une pince & gaz, une clé anglaise et
un tournevis. Pourquoi ne pas les placer
sous le capot & I'aide de fixations 4 ressort ?
On a déja disposé les bougies sous le capot.
Il suffirait d ouvrir celui-c1 et on aurait et
les bougies et 'outillage courant.

On a également besoin assez fréquem-
ment de changer une roue ou de réparer
un pneu, ou méme simplement de le
regonfler. Nous aurons un coffre de
marchepied ot nous mettrons tout ce qui
se rapporte aux roues et aux pneus, c est-
a-dire le cric, le vilebrequin spécial, la
pompe, les démonte-pneus, le nécessaire
de réparation, et des chambres de rechange
en étuis métalliques, ainsi que quelques
pieces de valves. En cas de crevaison, nous
aurons en un instant tout le nécessaire.
Tout doit étre enveloppé de chiffons

propres qui empéchent les différents

Un écrin plat con-
tient toutes les
clefs de la Vaux-

Quelques tiroirs a outils d’'un modéle
Fiat.

solution trés en vogue aux Etats-Unis.

objets de se heurter. On n'oubliera pas
non plus d'y joindre un ou deux em-
platres.

Nous sommes ainsi parés, comme disent
les marins, pour toutes les pannes ordi-
naires.

I faut, de temps a autre, refaire le
niveau d huile, mais cela oblige & entamer
un bidon,.car un moteur moderne use
trop peu pour gue, méme aprés un long
parcours, son carter puisse recevoir d un
seul coup le contenu d'un bidon. Fort
heureusement, on commence a vendre,
en boite plombée, | litre d’huile. 51 on
trouvait des doses (cela a existé un mo-
ment), d'un demi-litre d’huile, tout serait
pour le mieux. Mais si on doit emporter
un bidon d'huile entamé, ot le’ mettre ?
Il risque de se déboucher, de s'ouvrir, et
en tous cas da suinter, ce qui le rend tout
a fait indésirable dans les coffres. Il y a
actuellement des supports qui se montent
sous le capot et qui permettent d'y placer
un bidon d'huile. Il y a pas mal d avan-
tages autres que la commodité Clest ains;
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A gauche, une excellente solution pour
loger les outils de premiére nécessité;
a droite, les cofires d'outillage Renault
qui s’effacent sous le chassis.
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A gauche : la carrosserie 3 places Tréfle se préte treés bien a I’é6tablissement de cofires de grande contenance; a droite
un coffre qui a la forme extérieure de 1’habituel réservoir d essence.

qu'a cause de chaleur assez élevée, | huile
ést plus fluide et est plus aisée a
verser.

Restent les autres outils plus rarement
employés, mais utiles cependant. Ce quil
faut éviter a tout prix, c'est les outls
jetés en vrac au fnng d'un coffre. Il faut,
de plus, qu'ils soient bien maintenus pour
éviter unt}ermillement désagréable. L'1déal
consiste & les disposer dans des tiroirs ou
des alvéoles feutrées permettant & chaque
outil d’avoir une place bien déterminée.
On est bien alors obligé d’avoir de |'ordre
malgré soi. Ces tiroirs peuvent étre dis-
posés dans un coffreaoutils d 'assez granes
dimensions, dans |'épaisseur d'un marche-
pied. Nous avons vu un cabriolet 4 deux
places ol la pointe arriére était occupée
par un outillage absolument complet
disposé dans des tiroirs. Il y en avait méme,
a notre avis, beaucoup trop, car pour un

peu, il efit fallu un magasinier pour le
tenir en ordre et noter les entrées et les
sorties. Et de méme qu’il est fort impru-
dent de se mettre en route sans avoir ce qui
est nécessaire pour réparer quelques
pannes courantes, 1l est de méme un peu
exagéré de remorquer un outillage s
complet pour effectuer des réparations
qu'il est impossible de faire sur [ia route.
Si adroit que vous soyez, si complet que
soit votre outillage, 1l ya des cas ou vous
ne pouvez vous tirer d affaire sur la route.
Vous ne pouvez certes pas remetire en
état un moteur qui a coulé une bielle, qui
a troué un piston, une boite de vitesse dont
les pignons ont perdu des dents ou un
pont arriére effondré.

Il faudrait que les outils fussent
classés et qu'a coté de chacun d’eux
figure i’injicatinn de leur emploi,
sur une petite plaque métallique gravee.

Que de titonnements on pourrait éviter
ainsi !

Un accessoire bien encombrant et d'un
emploi souvent peu commode, c'est le
cric. On'a souvent, mais en vain, demandé
que le cric, hydraulique ou neumatique,
soit monté & demeure sous |'essieu avant
et sous le pont arriére. Ce serait une solu-
tion cofiteuse, et ¢ est la grande objection ;
mais ce serait aussi éviter au chauffeur une
manceuvre bien désagréable. On a déja,
avec les graissages centraux, supprimé
'ennui du graissage de points multiples,
au cours duquel on oubliait souvent de
lubrifier des organes importants. Il faut,
non simplifier la voiture, mais simplifier

sa conduite, son entretien, ses réparations, -

Les outils doivent pour ainsi dire s'offrir
d’eux-mémes a la main qui les cherche,
et d’eux-mémes se ranger pour pouvoir
servir a l'occasion suivante.

| - Elle est sous la garantie

Acte I. — Dimanche aprés-midi; ma-
chine neuve, freins délicats, baptéme au
champagne, route nébuleuse, un arbre
maladroit.., conclusion ; machine en pas
de vis, retour douloureux.

Acte II. — Lundi matin; chez le cons-
tructeur : un rien, la faute au monteur...?
On verra.

Acte III. — Samedi suivant; Le Bijou
est resserli... Beau devis en ronde a acquitlier,
protestations, hululements, menaces... bref,
on remporte la machine et le... devis.

*
* R

ETTE piéce se joue depuis des années
sur la scéne des Folies Mécaniques,
avec plein succés. Je  connais

‘certains motocyclistes qui ne s'en lassent

Euint,_ la thése est si hardie .. Au fait...
l'ont-1ls comprise ?

%
* %

La « garantie», mes petits gars, ne
couvre pas vos sottises, méme en les
chargeant sur les épaules du construc-
teur. La « garantie », ¢'est quelque chose
de bien net, trés précis pour le construc-
teur ou le tribunal, mais malheureusement
trés caoutchouc pour le mal_adrui-f.

Sans entrer dans le détail des textes aussi
variés que les marques, il existe certaines
régles générales et... légales qui forment
la contexture de la fameuse « garantie»
que vous oubliez trop aisément... a votre

risque.

&uan& vous achetez un engin, aussi
beau, aussi cher soit-il, le constructeur
vous accorde un délai rigoureux de 6 mois
pour lui prouver qu'il ne vous a pas servi
un matériau solide et sans dé?aut, au
méme titre que le crémier d'en face qui
vous livre une demi-douzaine d’ceufs
propres 2 la consommation immédiate.

Si quelques jours aprés, une butée a
billes du carter, par exemple, se coince
par la rupture d'une bille, si une piéce
quelconque, sans motif apparent, vient a
rompre, reportez votre engin ou la piéce
en question chez le vendeur qui, lui,
n'est lenu légalement qu'a la reprise et
['échange de la piéce incriminée ; notez bien
que nos constructeurs, sans e:-:-::epti-:}n,
se feront un plaisir en tel cas de vous
faciliter la remise en état de votre machine
et reconnaitront toujours tres loyalement
'accroc ; vous leur rendez dailleurs
service en ce faisant.

J’en connais qui roulent superbement

5 mois 1/2 et rapportent leur machine a
I'usine pour révision, persuadés que

revision et garantie ¢ est tout un. Dans ce
cas, le devis se divise en deux parhes
distinctes ; 'une A l'entiére charge du
client, usure normale, main-d'cuvre

décalaminage, etc..., l'autre, affectée d'un

signe cabalistique, a l'entitre charge
du constructeur ; ce sont les pieces
reconnues défectueuses, anormales : la
garantie en un mot. Avant de faire le
travail, le constructeur vous soumet le
devis, ne le lisez pas avec les yeux de la

passion,et |'entente se fera instantanément,

Mais de grice, ne réclamez pas la
« garantie » & |'usine pour usure, & votre
gofit, trop rapide des pneus : parce que
vos cibles n'ont pas supporté plus de
4.000 km. : parce que vous avez grippé
en oubliant 'huile : parce que surtout
vous avez poussé des pointes de vitesse
avant rodage : parce que votre engin n'a
pas résisté A certaines acrobaties; la
« garantie » ¢ est le remplacement de tout
matériau,; usiné avec un défaut passé
inapercu, sans plus.

Et puis, n'étes-vous pas un peu coupa-
ble vous-méme de n’avoir jamais disposé
de quelques minutes a la visite dune
usine, malgré les offres perpétuelles qui
vous ont été faites ? :

M. A
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“Nous avons dit combien les péripéties
joyeuses ‘de notye rallye furent imprévues et
nombreuses. ‘Obligés de ramener a Paris les
plus jeunes de la randonnée, nous (la balai !)
avons da confier les grosses cylindrées et
les mentors ‘de 1a bande a deux aimables
collaborateurs, au dévouement parfait,
MM. Durier et Menand et filer avec notre
Jeunesse vers la capitale, au pineeau lumi-
meux fdun Maglum si gracievsement offert par
la Société I.. M. C. Nous (le balai, toujours.!)
dames dépanner ou ramener 15 petites
‘eylindrées dont les moyens d'éclairage sont
vraiment antédiluviens : la Jecon de -«ce
relour mocturne leur sera, nous e pensons,
profitable et les quelque 170 kilométres de
supplément que 'la machine 2 ‘halayer s'est
actroyée, sur un parcours e 198 kilométres,
est la preuve flagrante de I’insuffisante mise
au point de nombreuses machines. Eelairage
clectricqque Maglum, Radios, éclairage acé-
tyléne tel Luxor, gue nous importe, mais,
de grace, plus de lampions, ni de lampes de
poche : vous étes un danger pour les autres,

TUn merci 4 M. le Docteur Schwing quii,

sur sa ‘René Gillet, fut un boute-en-train

incomparable , regrettans wvivement 1’inei-
dent qui ne lui permit pas de diner & Amiens

avec 'le dernier groupe.

M. Mariage, maire d'Ault-Onnival, entouré

cde ses fils eux-mémes motocvelistes, nous

offrit un apéritif trés appréci¢ de tous ; son
dévouement fut complet, jusgu’a  vouloir
s'oceuper lui-méme de I'organisation de notre
flﬁ]eun{*r'rhl départ. -Clest un geurmet, i en
juger par le menu qu’il nous fit préparer ;
on n'est pas pour rien Président du Comité
<’initiative. Rappelons 4 tous les moto-
f:.:i.'u]uitn:-; eén mal de wvoir la mer que leur
intérét est d’aller sur Ault-Onnival o, grilce
a4 M. Mariage, ils trouvent, de la part d
Moto  Revue, un accueil particuliéremen
agreéable,

Réflexions d'un campeur

Un départ Je matin sous un ciel superbe,
un soleil promettenr, des bruoits de moteurs
pétaradant ‘et veila, &8 h. 3%, 'le 13 noft,
Penvolée des petites cylindrées derriére Ia
voiture de motre collaborateur E. M. Wat-
tieanx.

sur la route, pannes, bonne humeur,
soleil, pluie, déjeuneren vitesse 2 Amiens et
en .avanlt les avaleurs de kilométres, de
I'eau, de 'eau ; Abbeville, pris des chemins
nous faisant ‘regretier améremernt la belle
route que nous avions eue jusque-la et nous
Sarrivons a Brigthon.

Plage immense, mais ‘bien firiste sans
soleil...

Une tente blanche & ‘1'horizon, c¢’est celle
du ralliement, les motos s’arrétent, on
déboucle les paquets et voila ‘le village aui
se monte,

Le s¢jour ! Le.camp ! De la bonne humeur
sen masse, des pelits ‘plats bien cuisinés, des
balades aun clair de -lune, des trempettes
ddns la mer, des courses de smotos sur la
plage, de temps a autres uan air de jazz
sortant d'une mystérieuse 'BHenaud et tra-
versant les ‘airs jusqu’a  Textrémité dn
willage de Malo Repue.

Puis, le temps qui passe, qui passe.,. et
Ilundi matin ¢'est Ault qui a notre visite.

Et maintenant, il est 17 heures, ¢'est le
grand .départ’ wvers .la capitale. ‘Gare aux
dérapages et aux moteurs subitement
atteints de flemme et ‘qui vont chercher a
faire des miches -a ‘leurs conducteurs.

Arrivée ‘A Amiens A 18 h. 30. La un de
nos plus entrainants et de nos plus gais
campeurs voit sa machine lui refuser tous
services et notre pauvre camarade gﬁt obligé
de prendre le train. - L

MoOT® REVOE

Les Rallies de Moto-RBW-e

Le 2¢ Rallye-Camping a la Mer

e

L'n rassemblement devant la gare o0 nous
nous ctions groupés, lg second départ de
certains d’entre nous et voila les terribles
du camping, des durs & cuire qui s'installent
dans un restaurant pour diner.

Ensuite I'1 Mais de la mystérieuse Renaud
est sortie mne petite boite noire ‘¢t voila des
fox-trott, des one-steep, des tangos pour le
plaisir de -chacun.

La-bas, au fond de la salle, protégé par

5es grosses Junettes, il me semble ‘que 1'un

de mos amis dorl avec plaisir, ¢'est un aver-

tissemeni. En avant, .en .axant, le retour

sur Paris, oli chacun arrive .de son mieux

apres -tde multiples incidents. ‘Et anjourd®hwi,
‘en venant rendre sa maison portative, «clest

la demande générale : « A gquand le prochain
Rallye ? »

3¢ Rallye-Camping

Ce rallye se tiendra & Pierrefitte prés
d"Etampes ; le {départ aura Tieu le samedi
10 septembre & T3 heures trés précises. Tl n'y
aura w~u,la faible distance, qu'un seul ras-
semblement : Porte d’Orléans, 4 12 h. 30.
Route mnationale m° 20 jusgu™ Etampes,
quartier Saint-Martin, rue .de Chaulfour et
Pierrefitte. Le retour, lundi 19 septembre
dans la soirée, soit 9 jours entiers aux champs
pour ceux qui voudront wvenir; s’arranger
entre «camarades pour ceux qui ne désirent

rester que gquelgues jours.

Le camping se tiendra «dans une déliciense
propriété mise i notre disposition par un
des - aimablis abonnés de Malo Revue.
Dans la journée, le Comité des jeux
organisera différentes  distracfions.

H. M. Wattieaux, Rédacteur a Moilo Revue.

Le 4° Rallye Moto - Revue

A Joccasion des [étes de |"American
Legion et du congé particulier officiellement
accordé pour lé lundi 19 septembre, Malo
Revue organisera son 4° Rallye de la saison,
le dimanche 18 septembre, selon une formule
i, définir dans notre prochain numeéro.

Lebut durallve sera la région d’ Etampes ol
nous retrouverons a déjeuner ceux de mos
motocyclistes amateurs «de camping i
auront préféré passer les jours précédents
sous la tente.

‘Nous rappélons que comme -dans les trois
premiers rallyes, des prix importants et
variés somt disputés dans des épreuves a la
portée de tous : ce rallyve est le quatriéme
et dernier ‘dela grande série de Ja saison en
voe de l'obtention des grands prix, «dont le
manteau .de cuir, etc. ! 1

Engagez-vous au 4¢ Rallye
Moto-Revue (18 septembre)

Nous rappelons .gqu*un certain nombre .de
gagnants de nos premiers rallies n'ant pas
encore retiré leurs prix. Passé le 15 septembre,
ces prix seront acquis i Moto-Revue. ‘Se

PIesser. .
™

Calendrier des Rallyes

28 aoi{ : Rallye régularité du /5. C. Clo-
doaldien. |
10 seplembre : 3¢ Rallye camping Molo
Reoue. "
18 septembre : 4°* Grand Rallye Officiel
de MOTO REVUE.
(Engagements & Molo Revue 5 ir.).
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6*— M. C..A. 25 mai.
?'- i M..R+ ﬂ'fﬂﬁ'h
8 — M. R. 18 juin.

J** — M.'R. 15 aeril.
2* — M. C.A. 25 aoril.
3¢.— M. R. 1** mal. '
4* — M. C, A, 10 mal.
5" ‘--IMI Rl 1.5 Jmi.

10— M. R. 2 juillet.

Nom du participant : ... .. .~ ... ...

9s —'M.R. 25 juin.

DE ‘“‘MOTO-REVUE”

100.000 FR. DE PRIX
10 MOTOCYCLETTES

Tous les abonnés d’'un an & “MOTO-REVUE'® peuvent participer ‘4 notre Grand -Concours,
" ‘Conserver lez diverses coupures qui paraitrom\ dans nos numéros successifs 1 tous les rensei-
gnements paraitront dans notre rubrigue du 'Grand Concours.
- Attendez ¢t ne nous écrivez pas & ce suiel.

DIX-HUITIEME QUESTION
Quelle "est la marque de cet accessoire ?

e s e [

Signature ;... .. __

AR sman L 5

Les questions déja parues dans MOTO-REVUE et MOTOCYCLISME -AUTOMOBILISME .

16° — M. R 13 Aodt.
178 — M. R. 20 Aoiit.

'II 0 Ml El- 9 jm:hfi
12* — M. R, 16 juille.
13 — M. R, 23 judllet.
N4e-— M. R. 30 uilles.
15* — M.R. 6 Aot
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Le Graissage central
Solution trés moderne et dont la technique assez preécise
sera a Yordre du jour des constructeurs dans -un temps
trés proche.
EPUIS belle lurette ont disparu  multiples articulations d’une voiture,

les rampes de graisseurs qui  le graissage automatique.
.~ ornaient le tablier de nos anciennes C'est en Amérique qu'apparurent,
voitures. N'avons-nous pas connu le commercialement au moins, les premiers

graisseur coup de poing qui, comme son
nom l'indique n’avait rien de bien précis
et tantét noyait d’huile le moteur et
tantot l'asséchait. Aujourd’hui tous les
deux ou trois cents kilométres, on vénifie
le niveau de l'huile dans le carter du
.moteur et tout au plus, tous les mille,
celui du lubrifiant dans la boite ‘de vitesse
ou le pont arriére. Le graissage du moteur
et de la transmission est donc réduit a
une survelllance périodique d’'un niveau
d’huile. Le conducteur ne risque plus,
ou d’engorger d'huile son mgteur ou de
gripper, faute d'huile. Mais" que d’autres
organes demandent un graissage régulier.

Axes des mains de ressorts, articulations
de la direction et beaucoup d’autres
encore. On s'est longtemps contenté de
la burette 4 huille ou' des graisseurs
Stauffer. Ceux-ci comportent une cuvette
a graisse et un couvercle vissé. Clest en
vissant plus ou moins le couvercle qu'on
chasse la graisse dans |'articulation a lu-
brifier. Il v a tellement d’articulations
dans une voiture automobile que le
graissage dans ces conditions est trés long
et malpropre. Les graissages modernes
sous pression ont remédié en partie a cela.
Le flexible de la pompe a graisse s’accroche
mstantanément sur les boulons graisseurs
et sans perte de graisse permettent
d'envoyer celle-ci sous une forte pression
a l'endroit wvoulu. Clest un graissage
propre et siir beaucoup plus rapide au
restant, que les anciens -systémes et
infiniment plus propre. Mais cela ne
suffisait pas encore, et on réva d'un
graissage qui, d'un seul coup, permit de
graisser toutes les articulations, .qu
n'obligérent pas & mampuler de la graisse,
bref "ge réaliser pour la direction et les

Exemple de graissage ALCYL sur
1’axe de main de ressort avant.

graissages centraux. Une pompe centrale,
généralement commandée au pied, en-

Le réservoir central alimentant les

canalisations au nombre de cing dont

deux portent vers 1’avant, une vers la

boite de direction et les deux autres
vers 1'arridre du chassis.

voyait par. des canalisations de ['huile 4
tous les endroits voulus. Théoriquement,
cela est parfait, mais, en pratique, il n'est
pas toujours aisé¢ d avoir des joints bien
étanches, ef les vibrations de la route
peuvent cisailler les tuyauteries. Il faut
donc une survelllance qui n'est pas tou-
jours aisée a4 cause du mangue d accessi-
bilité des tuyauteries. C'était un progres,
mais 1l était possible de concevoir mieux
encore,

C'est alors qu'on s'avisa d'un systéme
plus simple, plus sfir et en méme temps
d'une réalisation: moins coiiteuse, d'un
systétme qui supprimat la pression, cause
de fuites. Une fuite dans un systéme sous
pression est grave, non seulement par la
perte de lubrifiant gu'elle cause, mais
encore parce .que, supprimant en partie
la pression, elle peut empécher les autres
articulations de recevoir leur part du
lubrifiant, et I'huile est assez chére pour
ne pas servir a graisser les routes.

Quel procédé substituer a la pression’ ?

&
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Un ingénieur francais vient de lui substi«
tuer la capillarité. Celle-ci est un phéno-
méne connu depuis la plus haute anti-
quité. C'est elle qui faisait monter 'huile
dans les méches des primitives lampes a
huile. Depuis, elle a été fréguemment
employée pour le graissage. Les coussinets
des essieux de wagons sont graissés par
une meche qui plonge dans un petit
réservoir < huile. Clest sur un principe
analogue que s opére le graissage des
culbuteurs du moteur de moto [g::uglas
et d'autres encore. Mais 1'idée d’emplover
la capillarité pour graisser tout un Eﬁﬁssis,
avec des méches d'une grande longueur,
est nouvelle. Non seulement ce systéme
remédie aux inconvénients du graissage
central sous pression, mas il pnsséﬁe
un nouvel avantage : celui d’étre, non
plus intermittent, mais continu, et d étre
rigoureusement automatique.

Le graissage Alcyl, c'est le nom de ce
nouveau dispositif, est donc la simplicité
méme. Il comporte un petit réservoir
d’huile d’oli partent une série de canah-

Montage des connexions sur un axe.

sations. Celles-c1 sont constituées par
des gaines souples dont I'dme est consti-
tuée par un tuEe de coton verni a 1huile
de lin, et & I'intérieur de ce tube, un fil,
composé d'une matiére spéciale trés
absorbante. Aux endroits a graisser, fes
tubes aboutissent a une cosse. Le fil y fait
une boucle intérieure. Une wis creuse
maintient la cosse. Le canal de la vis es
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obturé par une méche. Le graisseur lui-
méme, sur lequel est montée la cosse, est

ercé d'un canal ol l'huile amenée par
Fes meéches tombe lentement. Il semble tout
d’abord difficile de régler le débit, mais
cela est obtenu en serrant plus ou moins
le coton dans le canal de la vis.

Une autre difficulté se présente. Allons-
nous, si nous avons, par exemple, 20 points
du chéssis a graisser, étre obligés de faire

artir du réservoir central 20 tubes, ou

ien devrons-nous prévoir un grand nom-
bre de petits réservoirs. D'une maniére
comme de 'autre, nous nous heurtons a la
complication et aux pnx.

MoTS® REVOE

Le systéme Alcyl est prévu pour que
I'on puisse établir des dénivations et des
bifurcations. On y parvient en super-
posant plusieurs cosses. Il y a, d'autre part,
des vis de réglage dont le canal est caﬁbré
pour obtenir des débits différents, propor-

S e A T s REL O b o Nl ey i =g 2l ol
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tionnés a la quantité d'huile dont chaque
organe a besoin. ;

Le réservoir central est divisé en trois
compartiments d’oli partent cing cana-
lisations. Ces canalisations desservent :
a) la partie avant du chéssis (axes de res-
sorts, jumelles et pivot de direction) ;
b) I'arriére du chassis; ¢) la boite de
direction.

Bref, ce nouveau graissage permet le
transport de I'huile aux points & graisser
sans qu'on ait jamais a craindre une fuite,
ou un arrét de débit ; il est simple et se
préte & toutes les combinaisons possibles.
Son succes ne semble donc pas douteux,

7N\ "

Clest peu e chose qu'un nettoyage aprés

une promenade faite un beau jour d'été,
mais 'hiver c'est une longue et désagréable
corvée, d’autant plus désagréable qu’il
faudra, on le sait, recommencer 2 la prochaine
sortie, si courte soit-elle. Aussi, quand on
roule souvent,on y renonce bientdt pour le
plus grand dam de la machine, Rappelons

ue I'on peut empécher 1'eau et la boue

'endommager trop gravement le fini de la
moto. On peut, par exemple, aprés les avoir
bien nettovées avee un chiffon propre et
sec, badigeonner les parties nickelées avec
un vernis transparent A la gomme laque.
Avec un chiffon et de I'alcool, on s¢ débar-
rassera facilement de cetle couche de vernis
lorsque reviendra la belle saison. Les parties
éma({ﬁées seront protégées par la méme pelli-
cule que laisse un chiffon imprégné de graisse.
Quant au moteur et a la transmission ayez
une brosse & graisse et brossez-les souvent
de telle maniére gu’ils soient toujours gras.
La graisse est I'ennemie le plus redoutable
de I’humi {ité, et par conséquent notre meil-
leure alliée. La graisse est pour les moyeux,

r exemple, un rempart contre 'eau. Mal-
Eaeureusement un exceés de graisse peut suinter
et envahir les [reins et ceux-ci ne freinent plus,
Peu et souvent. A chagque sortie on devrait
lubrifier un peu. Presque toutes les motos
modernes sont équipées d’un systéme de
graissage par pompe & haute pression, et
il me faut que quelques minutes pour
envoyer «n peu de lubrifiant dans tous les
boulons graisseurs. -

Si on ne sort gqu'occasionnellement, il vaut
mieux nettover sa machine aprés chaque
sortie. Ne laissez pas sécher la boue. Votre
premier soin doit étre de couvrir voire
magnéto ; notons dlailleurs que 1'hiver, il
est 4 conseiller de protéger la magnéto au
moyen d’un étui en cuir ou en dtolfe Imper-
méable, voire d'un sac a4 éponge. Les trous
nécessaires pour laisser passer les fils de
bougies et le e¢ible de commande d'avance
doivent étre aussi pelils que possible. Dans
ces conditions, il ne faut pas hésiter & laver
la machine 4 grande eau, & la lance méme
plutét gu'avec une éponge. Ce trailement
est sans danger si on prend ensuite la peine
de bien sécher la machine et de la graisser.
Si on redoute I'emploi de 1'eau, i v a dans le
commerce des produils qui enlévent la boue
comme par enchantement.

- Le tuyau d'échappement
gagne a étre maintenu
brillant, on voit & gauche
un systéme de nettoyage
trés simple. Le nettoyage
des roues et des rayons
est singuliérement faci-
lité par 1'emploi d'une

brosse.

Aprés ce lavage préliminaire passez une
grosse éponge que vous aurez plongée dans un
mélange d*eau et de pétrole. L’essentiel, c'est
de ne pas essayer d’enlever la boue en frottant.
A plus forte raison faut-il se garder de frotter
la boue séche. C'est exactement comme si on
passait I'émail & la potée d’émeri. Si dur que
soit un émail, il ne peut résister a un traite-
ment pareil. Il ne faut pas non plus se servir
de pétrole pur qui enléve a 1'émail son lustre

Par contre I'emploi de pétrole est & con-
seiller pour toutes les piéces du mécanisme.
Avec une brosse passe-partout, moteur et
boite de vitesse seront vite propres. Ayez
une assez grande quantité de pétrole, dans un
récipient assez haut. De cette facon la boue
se. dépose au fond. De temps a autre vous
filtrerez le pétrole sur un linge. Il pourra
ainsi servir trés longtemps, mais ne vous en
servez pas pour une lampe : il aura toujours
entrainé de l'eau et des saletés. Aprés ce
passage au pétrole essuyez avec des chiffons
secs, puis avee une autre brosse badi-geonnez
d’huile fiuide, mais sans exeds, 5i .a tubulure
d’échappement n'est pas nickelée, polissez-la
avec une bande de toile émeri extra-fine gue
vous enroulerez autour de la tubulure et a
laquelle vous imprimerez un mouvement de
va-el-vient. Il est malheureusement & peu prés
impossible de trouver un produit qui permette
d’éviter la rouille des ailettes.

Employez la mine de plomb délayée dans
de I"huile, que vous appliquerez de préférence
quan: le moteur est chaud. ;

On a trop souvent le tort de neégliger les
rayons et les jantes. Au début de 1'hiver,
aprés avoir nettové a fond les roues, on les
peindra. Il faut éviter que la rouille attaque
les rayons, car il n’en faut pas plus pour casser
les rayvons ainsi affaiblis. Et surtout il ne
faut pas omettre de peindre la partie inté-
rieure de la jante, car la rouille est néfaste
aux pneumatiques, Méme si l'on a pris ces

[Art et la Maniére

de nettoyer une Moto

précautions au début de la saison, i1 faut
nettoyer les roues et ne pas laisser des placards
de boue qui entretiennent 1'humidité autour
des tétes dérayon. Comme 1'eau et le pétrole
sont ici peu recommandables, il faut faire
cenettoyage i sec avec une brosse plate et dure.
C’est, nous devons le reconnaitre, un travail
fastidieux. Les flasques qui furent si &4 la
mode n'empéchaient pas 'ean d’atteindre la
jante et les tétes de rayon. Ils avaient au
surplus des inconvénients multiples. Tout
d’abord ils empéchaient de surveiller le
rayvonnage, ¢t méme par le frottement contre
les rayons, ils provoquaient des ruptures.
Ils alourdissaient la roue. Ils rendaient la
direction Ei;]ma dure dés que le vernt était un
peu fort. somme contre des défauts aussi
graves, 1ils n’avaient que des avantages
esthétigues, ce qui est un peu mince.

Si I'on a roulé dans la boue, il est probable
que la chaine est complétement séche. Se
contenter de la graisser extérieurement
n'est pas trés utile d’'antant que la groisse
se mélangeant 4 la boue soumet la chaine
a un rodage intempestif. Méme si on brosse
préalablement la chaine, le graissage externe

' ne suffit pas, car ¢'est 'intérieur des rouleaux

qui doit étre graissé. 1l faut done fréquems-
ment un nettoyvage au pétrole, et un bain
de graisse fondue. Quand on roule tout le
temps le mieux est d'avoir deux chaines qu’on
emploie alternativement. L’une est en usage,
I'autre au nettoyage, Pour ceux qui se servent
constamment de' leur machine I"hiver, une
machine & carter de chaine est précieuse.

Cette opération fastidieuse du nettovage
sera simplifiée si la machine comporte des
garde-boue efficaces et des protége-jambes,
mais espérons gue nous connaitrons un jour
la moto dont le mécanisme sera enclos,
qui n'aura pas de saillies et de recoins, et
que quelques minutes de travail suffiront
rendre propre.
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Le Sport |

de la Semaine

A L’AUTODROME

Les 24 heures de Paris et
le Championnat de France Motocycliste

Pendant les fétes de I"Assomption ont eu
lien le Championnat de France des motos,
ainsi que les 24 Heures de Paris. Hélas !
I’Autodrome joue dez malchanee, la pluie vint,
comme de tradition, contrarier le dévelcp-
pement d’une réunion qui promettait le plus
gros succés de 'année. Qu’importe si, du
point de vue spectaculaire, I'intérét a pu étre
amoindri par les éléments. Duv coté purement
course, nous assistames a des luttes de Ia
plus haute tenue, 2 de belles empoignades et
a4 des victoires vraiment méritées.

Le samedi 13 aoid, aprés les classiques
opérations du pesage, eut licu le repéchage
des concurrents gualifiés pour lg Champjonnat
de France.

Le dimanche 14 aod{ fut 1'apothéose de ce
méme Championnat dans une finale trés
disputée. Au programme, deux épreuves de
toute beauté par les as engagés vit les motos
bolides 500 et 1.000 s’arracher la premiére
place du départ & I'arrivée.

Une course de 1.100 et le handicap réservé
aux dames complétaient le programme choisi.

Enfin, la journée se terminait par le départ
de la grande épreuve de fond, dénommeée les
24 Heures de Paris, qui se courait pour la
premidre fois.

Le 14 ambt
Le Championnat de France Motocycliste

Le Championnat se tﬂﬁ}}utﬂit sur la piste
routiére, sur la distance officielle de 150 km.
15 partants prirent le départ, ce qui prouve
la valeur et les difficultés de 1'épreuve : seuls,
les concurrents réunissant toutes les chances
de victoire avaient tenté 1'aventure.
193-?” champions de France de vitesse, pour

Cyelecars 1.100 eme. : Dhome, sur Morgan-
Darmont, & 8% km. 073 de moyenne.

Motos 175 eme. : Sourdot, sur Monet et
Govon, (Huile Kervoline) & 82 km. 277 de
moyenne.

Molos 250 cme. : Coulon, sur Terrot,
(Huile Kervoline) 4 83 km. 593 dé moyenne.

Motos 350 cme. : Boetsch, sur Magnat-
Debon, & 79 km. 674 de moyenne.

Motos 500 e¢me. - Rolland, sur Terrot, &
75 km. 093 de moyenne.

Il est évident et paradoxal de voir les petites
cylindrées accomplir une plus forte moyenne
que les grosses ; cependant, il ¥ a lieu d'ineri-
miner le temps seulement qui a faussé cer-
taines performances. ‘ﬁ

En cyclecars, la lutte ne fut pas compiexe,
Dhdme faisant ecavalier unique. Cependant,
1 est 4 remarquer que Morgan-Darmont

A la course de Cote de Weissenstein,

Dumont déja 1¢r ex-saquo de Paris-

Nice cette année et a4 la Cote de

Chaumont gagne sa catégorie, sur
350 Condor.
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Au ﬁrmd Prix Suisse, Hommaire et Sqgurdot se dis‘binguan_t spécialement
en enlevant en side-car Monet et Goyon 350 (Huile Kervoline) et en moto
175 Monet et Goyon (Huile Kervoline) le trophée tant convoité.

lutta contre des concurrents imaginaires et
fit la plus forte moyenne, accomplissant un
tour &4 96 km. 153. Le geste de Dhdime est
A remarquer et prouve la haute valeur méca-
nique de 'engin gque son conducteur maintint
toujours aux fortes allures.

Sourdot, en 175 eme. Monet et Goyon, sur-
classa nettement ses adversaires, faisant méme
un tour & 86 km.'374. D'ailleurs, Voisin,
Cabit, Durand abandonnérent avant la fin.

En 250 cmec., Terrot s’octroyva une large
part de lauriers, les trois machines engagées
terminant magniliquement. Il ne faut pas
oublier la Iutte ardue que dut engager Jolly,
sur Alevon, pour résister a4 cette farouche
triplette. Jolly d’ailleurs s'octrova le record
du tour i 94 km. 142,

En 350 c¢me., Boetsch, sur Magnat-Debon,
dans la pluie, se classe facilement premier,
ce qui n'‘empécha pas son adversaire Hom-

maire d’accomplir sur sa Monet et Goyon un-,

tour magnifique a 98 km. 253.

En 500 ecme., la lutte fut trés rude comme
il convient & de grosses machines. Longlemps
indécise, la victoire revint & Terrot, aprés une
chasse perpétuelle de la Monet et (Goyon
gqui ne put' qu'arriver # quelques minutes.
Rolland, sur ceftte Terrot, se permit un
tour & 107 km. 142,

Du Championnat de Franece 1927, il ressort
un fait marquant ; la victoire de Monet et
Goyon, quatre anndées de suite en 175 cme.,

done quatre fois champion de FFrance. Terrot,
champion en coup doukle en 250 cme. et
500 ecme., mérite également une remargue
particuliére car, partout ol la marque s’est
alignée, partout ce fut la victoire.

Cyclecars 1.100 ¢me. : Dhéme, sur Morgan-
Darmont, en 1 h, 41" 2" 2/5, moy. hor.
89 km. 073. _

Meilleur tour en 7' 48" (moy.96 km. 153).

Molos 175 eme. : 1. Sourdot (Monet Goyon,
huile Kervoline), 1 h. 9' 23", moy. hor.
82 km. 277 ; 2. Parizot (Alevon), 1 h. 51* 36'";
3. M. Jolly (Aleyon), 1 h. 35" 58" 1/5.

250 eme. : 1. Coulon (Terrot, pneus Dunlop,
huile Kervoline), en 1 h. 47" 39" 4/5, moy. .
83 km. 593; 2. Lipmann (Terrot, huile Kervo-
line). en 1 h. 51'4* 1/5 ; 3. M. Jolly (Alcyon),
en 1 h. 55" 46 1/5:; 4. Goubert (Terrot),
4.1 tour.

Meilleur tour : Jolly, en 7* 58" (94 km. 142).

350 cme. : 1. Boetsch (Magnat-Debon), en
1 h, 52* 57*" 2/5, moy. 79 km. 674 ; 2. Hom-
maire (Monet Goyon, huile Kervoline). i
2 tours.

Meilleur temps
mov., 98 km. 253.

500 eme. : 1. Rolland (Terrot, pneus Dun-
lop, huile Kervoline) en 1 h. 59° 51", moy.
75 km. 093 ; 2. Gaussorgues (Monet Goyon),
P s 3 T e

Meilleur tour : Relland, 7' 10", moy.
107 km. 142,

Hommaire, en 7'38",
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LES COURSES DE VITESSE
Les 1.000 cmec.

Véritable internationale de la vitesse en
motos sur 12 km. 500 (5 tours de piste), cette
epreuve reunissait les super-as européens.,
La France awvait enfin délégué Naas, IPAn-
leterre Temple, I'Allemagne Soenius et la

ollande Herkuleyns.

Lutte trés disputée onl nous crimes enfin

2 une victoire francgaise si longtemps attendue..

Un incident & Naas dans la 2¢ manche ne lui
permit pas de donner son maximum 3 Cepen-
dant il est remarquable de constater que notre
clgampmn réussit & se elasser éx @quo premier.
C’est une lutte curieuse qui commence main-
tenant et que nous avions prévue dés le début
de la saison.

_ La performance de Soenius doit d*ailleurs
ctre signalée, car, aceidenté sur sa 1.000 eme.,,
Soenius eut le eran sportif de tenir son contrat
et fit la course sur une 500 cme.

17 manche. — ¥. Naas (Francais), 4" 42" 3/5
moy. 158 km. 674 ; 2. Temple (Anglais) ; 3.

Herkuleyns (Hellandais) ; 4. Soemius (Al-

lemand).

2¢ manche. — 1. Temple (Anglais), en
4’ 38", moy. 161 km. 3[%‘[1; .gi ﬁﬂrkuﬁey:ns
(Hollandais) ; 3. Naas (Francais): 4. Seenius
(Allemand).

:ﬁﬂimma:rha-._—- 1. Herkuleyns (Hollandais),
en 4 32 3/5, moy. 165 km. 077 : 2. Naas
(Francais) ; 3. Temple (Anglais) : 4. Soenius
(Allemand). i
~ Belle empoignade entre Herkuleyns et
notre ehampion Naas.

Herkuleyns, Naas et Temple sont classés 1°r
ex @quao avec 6 pts, Soenjus est 4¢ avee 12 pts.

~ Les 500 cme.

La eourse des 500 eme, se disputait sur
10 Kn, seit 4 tours de piste. La vietoire revint
a Andreino, sar Nﬂrti:ﬁt., o

I manche. — 1. Andreino (Nortom, pneus
Dunlop), en: 3'58™, ?n « 15l Enn Eﬁg- et A
Marchal (Nortom) ; 3. Krebs (Narton); 4.
Damitio (Sumbeam) ; 5. Coulon (Terrot) ;
6. Perrotin (Terrot) ; 7. Jousniér (Norton) ;
:{3:;{ Z?farins Matéos (Douglas) ; 9. M, René

2¢ manche. — 1. Andreine (Morton, pneus
Dunlop), en 3* 58" 3/5, mmr-‘( 1501 kﬁ_.psau :
2. Zacorias Matéos 3 3. 8. 5 4. Damitio ;
2. Coulon ; 6. Perrotin ; 7. Jousnier ; 8. René
(X...),a 2 tours ;9. Marchal, & 3 tours.

 Les 1.100 cimc.

Mateh trés attendu, sur 25 km., circuit
routier.

Quatorze véhicules s’alignent.

17¢ manclie. — I.es voitures partent em
ligne. Coup d"ceil’” magnifique. Les Salmsomw
s'engagent les premiéres, mais Morel passe en
téte au virage des 4-Bornes, suivi de Martin.
Salmson suit sans pouvoir remonter.

Goutie (Salmson) se rapproche en wvain,
De Bovin fait impression avec son, petit
bolide de 300 cme. i turbo. Morel, Martin
sont en 1000 m. environ, loin devant leurs
adversaires. Martin passe Morel au cours du
4¢ tour. Finalement, le classement s’établit :

L. Martin (Amilear, pneus Dunlop), en
12" 34, moy. 120 km. 935'; 2. Morel’ (Amil-
cary ; 3. Goutte (Salmson):; 4. Casse; 5.
d’Havrineourt ; 6. Perrot ; 7. Lez (Darmont-
Morgan, prneus Lhmlﬂpl'; 8. de Rovin (Rovin);
9. Patron (Darmont-Morgan) ; 10. Tersen
LAmilear) ;/11. Tallet (Tallet). Les autres non
classés. ;

Meilleur tour : Martin, en 2" 24", moy.
124 km. 139.

2¢ manche. — 12 véhicules prennent le
départ. Martin file en téte cette fois, Casse
le talonne, Morel est 3°. La lutte est moins
vive, et Martin augmente son. avance i
chaque tour.

1. Martin (Amilear, pneus Dunlop), en
127, 20", moy. 121 km. 621 : 2. Casse: 3.
Morel (Amilear) ; 4. Goutte ; 5. d’Havrin-
court ;. 6., Perrot ; 7. Patron (Morgan): 8.
Tersen (Amilear),; 9. Sirvan: (d’Yrsan) ;
10. Reimond (Darmont) ; 11. Pez (Morgan) ;
12. Tallet.

3¢ manche. — 12 véhicules s'alignent. Mar-
tin, Morel, Goutte, Casse prennent Ia téte.

MeT® ﬂaﬁmﬂ

Les deux pilotes d'Amilecar augmentent
lﬂffﬂi‘ﬂzﬂilmm&nt leur avance et terminent
E LE

1. Morel (Amilear, pneus Dunlop), en
127 56’ 2/5, moy. 115 ]I}:m. 1ok 3 2. %}artin

(Amilear) ; 3. Casse; 4. d’Havrincourt :
2. Perrot ; 6. Sirvans(d’¥rsan): 7. Patron
%Darm-.:mt}; 8. Tersen (Amilear); 9. Lez
Darmont) ; 10. Goutte; 11. Revmond ;
12, Tallet.

Calendrier Sportif

SEPTEMBRE
4, — Grand Prix d"Europe ; Journée
des Records « Arpajon ; A. C. I F.:
Circuit dee Vaueluse. '
T. — Meeting du Touquel.
& — Meetingde Bonlogne-sur-len.

10, — Grand Pric dess Voilurelles
(A. C. Noxnd),

11. — Grand, Priz dess ~Nations
(Monza) » Coupe Boillot,

16, — Muaeting de Niort (X. C.
Deux-Sévres).

17. — & Rallyee Moto Revue,
Les. Roules pavées (A. €. Nord).

18, — Cife du Mont-Venfoux;

L]

25. — Cdte de Gaillen ; Grand Prix
d" Espagne; ,

Classemen! général. — 1. Martin (Amilcar
pneus Dunlop), 4 pts; 2. Morel, 6 pts.: 3
Casse, 9 pts; 4. d’Havrincourt, 15 pts; 5,

Goutte, 17 pts : 6. Perrot, 18 pts,

La Course des Dames

Le handicap {éminin, disputé avant la der-
niére manche des wveitures 1.100 cme,, fut
intéressant, hien que couru sous une pluie
battante.

L.a distance était de 50 km. Mme Juneck
produisit une impression formidable, mar-
chant a plus de 115 km. de moyenne.

1. Mme Juneck, meilleur tour en 2 27*,
moy. 122 km. 448 2. Mme Versigny ; 3.
Mme Derancourt ; 4. Mme Colette Salomon ;
5. Mlle Buois-Gallay ; 6. Mme Dupéchez ;7.
Mme Jennley ; 8. Mlle Jay.

e T g
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Les 24 heures de Paris

Les concurrents se rangent 4 18 h. 9* 30*-

La nuit commence & venir car le temps est
toujours couvert. La nuit s’annonce helle,
le vent chassant les nuages...

Les concurrents ont I'air pressé, la Bentley
repasse: pour le premier tour au bout de
quelques minutes. Jean Graf ferme la marche.

Le public s'appréte aw pique-nique.

La premiére heure, toutes les voitures
tournent assez réguliérement, sauf la Lom-
bard, de Christian et Royer, qui s’arréte an
bout de deux tours et la wvoiture de Graf,
arrétée au bout de trois tours. La Bentley,
toujours en téte, couvre, dans les 60 minutes,
sept tours du grand cireuit, soit 87 km. 500 ;
la Georges Irat, de Zehnder, et la B, N. C., de
Doré, la suivent a quelques minutes,

Les tribunes se vident, quelques fanatiques
tiennent bon et m:-::u[mutciea loges., Le temps
sg rafraichit et le ciel se couvre 4 nouveau :
la nuit sera dure.

Au bout de la deuxiéme heure, quatorze
voltures restent. en course, une Schneider
arrétée aw sixiéme tour. La Bentley marche
d'une: fagon parfaite et additionne tour sur
tour ; elle boucle sept fois le: circuit durant
les. deux premiéres heures (200 km.). Les
projecteurs entrent en, scéne:; les wvoitures
s'enfoneent sur la ligne droite, le spectacle
est de toute heauté,

‘La Bentley est en téte du classernent
général, suivie de la B. N. C. de Doré. Peu
aprés la troisiéme heure, on signale que Ia
Georges Irat, pilotée par Zehnder, a pris feu
au virage des Biscornes, mais l'incendie a
pu étre éteint aussitot. Georges Irat repart
et rentre doucement ; en fait, elle: arrive au
bout d’un: quart d’helre poussée par son
pilote. IL.a course devient monotone du fait
que: treize wvcéhicules seulement restent en
course, et les passages sont rarves.

La féte 'bat son plein, on se croirait i
Neuilly.

Au bout de 4 heures de course (22 h. 9) la
Bentley toujours en téte, a econvert 31 tours.
La B. N. C. est seconde avec 27 tours. La
E&urges Irat incendiée repart aw bout d*une

eure,

A 22 h. 30, un feu d'artifice égayve la: pelouse
et obtient suceés: bien que contrarié par une
petite: pluie fine, le public prend-il: le chemin
du retour. Une poignée de:, braves: — une
cinduadtaine enwiron, — reste senle pour
suivre: les péripéties de I'épreuve, péripéties
fort pen nombreuses d’ailleurs.

Aprés 5 heures de course, la Bentley a
couvert 38 tours. H reste quatorze concur-

rents en course.

L.a Bentley couvre les 500 kilométres en
2.h. 14’ 11", 4 la moyenne horaire de 95 km.
483. .

Iba pluie redouble. L’autodrome se wvide.
Les concurrents tournent toujours.

=

Ea nuit se passe monotone. Le jour; puis
midi, puis la fin toujours sous la pluie. Déci-
dément, Montlhéry joue de Malchance. Le
Bol 4’Or sur piste n'a pas eu le succés du
public: auquel il avait dreit. _

Classement final

Au-dessus de 3 litres. — 1. Duller, Clément
(Bentley) (pn.. Dunlop), 161 tours, 2.012 km.
500 (moyenne : 83 km. 854).

2 litres. — 1., Gros, Barthélemy (Fasto 1I1),
(pn. Dunlop), 140 tours, 1.750 km. (moyenne :
82: km, 916) ; 2. Mesnel, Dhéome (Fasto 1I),
138 tours.

1.500 eme. — 1. Guibert, Clément (Scap I),
(pn. Dunlop), 126 tours, 1.575 km. (moyvenne :
63 km, 625) ; 2. Laroeque, Louveau (Bugatti),
105 tours. .

1.100 e¢mc.. — 1. Doré, Pousse (B. N. C.),
(pn. Dunlop), 150 tours, 1.875 km. (moyenne :
78 km. 125) ;2. Christian, Royer (Lombard I),
144 tours; 3. Marandet, Duval -(Sara),
138 tours ; 4. Devaud, Pélissier (Amilear),
120 tours ; 5. Violette-Moriss, Siran (d’ Yrsan),
115 tours.

La n® 2 a accompli les 2.000 km. en. 23 h.
45' 30" (moeyenne : 84 Km. 180)
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La pluie ne permeset gas de s'attaquer
aux records a Chimay

_ La journée des records de Chimay a du
etre remise & cause'de la pluie qui tomba sans
discontinuer depuis le matin. i

Les officiels demandérent aux concurrents
leur avis concernant la remise de la course et,
ces derniers, décidérent la remise par 20
contre 5. Notons que les pilotes Doré, Dils et
Caerels, voulaient prendre le départ, mais
ils durent s’incliner.

Un geste gentil

f
Un de nos amis, grand animateur de
nos rallies, fut subitement ingaiet la veille
de notre rallye-camping & la mer, au sujet
de bruits anormaux i sa machine.
_ Signalons que notre marque nationale se
fit un plaisir de déléguer deux ouvriers pour
vérifier immédiatement I'engin de notre
camarade, engin qui était d’ailleurs en parfait
etat : petites attentions qui font plaisir a
Molo Revue.

Le circuit de régularité du Moto~Club
d'Auvergne

Le Moto-Club d'Auvergne organise le
28 aout un circuit de régularité sur 472 kilo-
meétres. Cette épreuve, qui sera la plus impor-
tante de I'année dans le centre de Ia France,
sera sans aucun doute la confirmation de

Teffort accompli par Pactive Société Cler-

montoise dans sa zone d’action :
Auvergne. .
Les concurrents seront répartis dans les
catégories suivantes : . ;
Motos : 175 ; 250 ; 350 ; 500 et au-dessus.
Side-cars : 350 ; 600 ; 1.000.
Tricyelecars : 1.100.
20,000y franes de prix en espéces et en
nature, récompenseront les vaingueurs.

la- vieille

-_,.r"'
Le camping gagne du champ

({l_.lelques membres de,1’Association Moto-
cycliste  Dijonmaise partent e 28 aoit
pour Turin [’ Italie), en passant par la Suisse.
Le veoyage durera quatre jours, et se fera
en camping avec temte et tout le matériel
négessaire,

La course de ¢dte de Montmartre
a lieu le 28 aonit

L°’A. C. de T'He de Franee organise, avee
le concours. de Ia Cemmune libre du Vieux
Montmartre, une éprenve de cote au ralenti
qui sera disputée le dimanche 28 aolt, a
10 heures du matin, sur Ia montée de la
rue Lepie.

Dans cette épreuve, oni le sport est mélé
f l"hw,ﬂ-::rur, tous les véhicules & moteur
meéeanique sent admis. Le - classement
s'opére & Finverse de la formule habi-
tuelle: et le concurrent le plus lent, c'est-i-

dire: celui qui met le phis de temps pour

monter la edte, est déclaré vainqueur.

De ‘nombreux prix récompensent les
performances de lemteur de ce Champion-
nat & rebours ¢qui remporte, chaque année
LIl SUucces 1NUNense.

Rappelons—que la formule de lenfeur est
spécialement appréciée dans les gymkhanas
de. Mata Revue. Le wvainqueur en metos,
Fan dernier, fut Mare (Gnome et Rhdne) sur
machine type sport 1924, & démultiplication
trés acecentuée.

La journée des records a Arpajen
Le 4 septembre prochain le M. C. F. va tenter

de melttre 3 mallesjrecords du Monde,les racords

internationaux, ainsi que les records francais
et ce, sur les bases du kilométre et du mille
avec départs lancés et arrétés.

Sur la piste idéale de la R. N. 20, au sud
d’Arpajen, les econecurrents bénéficient de
chague coté de la base des records d’une
lanecée de 2 km. 500.

Le chronométrage employé est le Brillé-
Leroy aw 100+ de seeonde,
~ Rappelons que les années précédentes
environ trente records du Monde furent mis
& mal & Arpajom.

Pour aller & Arpajen, prendre la porte
d’Orléans ; mais c¢'est du pavé souvent mau-
vais, ou bhien la route par Versailles, Orsay
avec (uelques nids de poule. I.e spectacle

compense néanmoins les diﬂicu!tés de Ta -

rowte,

- MoTo REVOE -

Le Grand Prix des Nni:inns

Le Grand Prix des Nations se'courra sur
I'autodrome de Monza, en septembre prochain.

On peut prévoir le succés le plus complet
de la grande manifestation motocyeliste, i
ihqueﬂ‘eﬂﬁmrﬁcipmt les. prineipaux construe-
teurs d*Europe, représentés par une centaine
de pilotes.

Le groupe le plus important sera celui’

d*Italie et les maisons qui prennent part i
Ia course seront les suivantes : Bianehi,
Benelli, Aliprandi, G.-D., Galloni, Guzzi,
Frera, Carelli, Maffei; Garanzini, Gilera, etc.
- Bon nombre de marques anglaises. seront
egalement présentes : A. J. 5., Rudge, Cotten,
Sunbeam, New Hudsen, Velocette, Rex

Acmé,” New Gerrard, Triomph, Norton,

O. k. Supreme, ete.
L'imposant lot: des pilotes sera complété
Ear les. maisons francaises Train, D. F. P.,
[agnat-Debon. ; par les maisons allemandes :
S. M. W., Pueh, P, K. W. ; par la représen~
tion suisse avec Gonder et Motesacoche et
la r%préseutati,ﬂn de la Belgique avée Saroléa,
F. N. et Gillet.

L'A. G. O. a&. Deauville

C'est presque une épreuve officielle que
le Rallyeorganiséparl’A.C. (% le 4 septembre
4 Deaunville : les eoncurrents partent de
Paris, de Bruxelles, d’ Amsterdam, de Londres
et de Berlin ; le clul» du Mans: s’est assuré le
bienveillant eoncours des clubs nationaux
de chacun des quatre pays appelés, en dehors
de la France, A y participer : B. A. C. de
Belgique, Kon. Nederlansche A. €., R.A.C,
de Grande-Bretagne et A.€. & Allemmgne.

Ceux-ci ont acceplé de reeevoir les éngage-
ments de leurs natienaux.

Pour la France, ils sont regus & P'A. C. 0.,
16, rue d’Athénes, & Paris.

Aucune obligation n’est imposée aux
concurrents que celle de se rendre 4 Deau-
ville, en passant par Paris, a partir du
20 ao(t et jusqu’au 3 septembre. Le classe-
ment se fera par une épreuve sur un. kilo-
métre, & Deauville, le 4 septembre.

La course de cote du Mont-Ventoux

Pour la 20* anndée, les 17 et 18 septembre,
I'A. C. et le M. G de Vaucluse, avec I’A. C,
de Marseille, feront disputer la classique
épreuve de edte.

I.e pourcentage moven de 9 9 sur 21 km.
G600 est un critérium de la valeur des autos
et motos engagées, car un tel effort dénote

pour les arrivants, une sérieuse construction j

des engins.

Nous avons raconté, en son temps, les |

péripéties de 1'accident de Madame
de Marande, survenu dans Paris-les
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Le Meeting dé Boulogne-sur-Mer

Cetite épreuve aura lieu les-6.eff 11 septembre
1927, tant a DBoulogne qu’au Touguet-
Paris-Plage. Organisé par I'A. C. du Nord
de la France, cett® réunion comprendra
un' rallve international au Touquet, un
concours d’élégance, un meeting de vitesse,
un gyvmkhana, des coupes-challenges. Mais
par-dessus tout, Tous verrons se dérouler
la fameuse épreuve internationale reconnue
par I'A. 1. A. C. R, sous Iz nemm de Grand
Prix des Voiturettes et Voitures légéres et
Il non meins célébre épreuve internationale
aussi, qui attire dun monde entier les plus
grands noms de PPAutomobile : la Coupe
(reorges Beillot.

Rallye Régularité de Saint-Cloud

Le Club sportif Clodoaldien dent le siége
social est 2, rue de |'Eglise, Saint-Cloud,
organise le dinmmanche, 28 aott 1927, 4 Garches
un Rallye-Moto én épreuve, de régularité,
sous le patronage de M. Deves, maire de
Garches et avee le concours du Comité des:
Fétes de Garches et de Molo Revue.

Cette épreuve est ouverte & tous les moto-
cyclistes de la région parisienne, comporte
25 prix d'une valeur de 2.206 fr., dent
un: objet d’art (200 fr.) et 24 prix d'utilité
motocveliste d'une valeur de 2.000 fr.

Parcours : (zarches, Vaueresson, Roequens
court, Bailly, Noisy-le-Roi, Rennemoulin,
Villepreux,  Les-Petits-Prés, Nauphle-le-
Chateau, : L.e Pontel, Mareil-le-Guyon, Les
Mesnils, Lartoire (Les Essarts-le-Rei), Coi-
gniéres, Trappes, Saint-Cyr, Rocquencourt,
Vaueresson, Garches,

Réglement de Uépreuve : Epreuve de régu-
larité avee contrdle du temps au départ, &
mi-route v & controle secret, et a Farrivée.

Disques : A 7 h. 30, chez M. Motfe, 120,
Grande-Rue, & Garches,

Départ : Place de la Mairie, Garches, a
partir de 8 heures. , -

Arrivée : Boulevard de la Station, Garches
(angle de la rue de la Tuilerie).

Les engagements (5 francs) sont recus
jusgqu’au départ, au siége, 2, rue de I'Eglise,
a Saint-Cloud et chez M. Motte, 120, Grande-
Rue, & Garches. Molo- Revue regoit ces enga-
gements jusgqu’au samedi 27, avant 16 heures.

Les concurrent trouveront leur repas a :
8 fr. chez M. Olivier, 4 rue de la Plaine 2
Garches, ou &4 9 fr. chez M. Phalip, 189 Gde
rue a4 Garches,

R | R el e
= jﬁ S e g

AR A R L R - A .
] ﬁ':,'::._"'-"*l..‘.,'.g-_-_.":l-l,_ 3 .-u’:.-.-;_'::'Im_:'.-..r:.::nl_._..,_ i

s ga =3 Bl i 4 i
_,,_5-!",&,.‘-'{..;.!;‘.{'. L AR D R j
2R T S AT JE Y] |

= ] [ ’ T »
e . ‘ "‘f_!:h}’ri_","’"'"l":_ Il_:-_., “"'"ﬁ_- i "_;.-.. L% Il
E e XA g bk (] SR T va sk RN S

AR ol et e $hepdyip el

3

el v SR

R o

i
o e e
B 5

ety B O g™
== 1

kg Sl

B e
oo vl N

S

St . o T LA™ U B TR o

&

Voici a gauche Dupont se débarassant

4de son équipement aprés sa biiche, et

a droite, la voiture en suspension, sur
le bord de la route.
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Apreés la performance du Pic du Midi

la suite de mon article relatant la
performance de Bernard sur sa moto
Gnome et Rhodne, j’ai recu un courrier
formidable de lecteurs qui connaissant le Pic
du Midi me déclarent que cette ascension

“a 6t faite avee des concours étrangers, que

des mulets ont diu faciliter cet exploit...,
gqu'il est impossible d'y accéder avec une moto
sans descendre de machine et sans courir i coté.

Eh bien, chers correspondants, excusez-
moi de ne pouvoir vous écrire individuelle-
ment pour wvous affirmer que Bernard est
monté avec sa moto, sans aucune aide
étrangére, toujours sur la selle. Que Bernard
ait souvent laissé trainer les pieds & terre,
¢ca c'est exact, et c’était méme indispensahle,
car Bernard devait prendre certains virages,
machine arrétée, débrayée, il lui fallait bien
tenir I'équilibre ; et méme, chers correspon-
dants, si 4 ces moments-la, &4 la reprise, par
exemple, la chaine avait cassé, c’était la
chute inévitable en arriére, et sans vouloir
faire du lyrisme, la mort pour P'intrépide
Bernard. :

Bernard en escaladant les sentiers muletiers
du Pic du Midi, jusqu’a I'Observatoire a fait
une véritable performance parce que, difficile
en raison du pourcentage du sentier, des gros
pavés et des rocailles qui I'encombrent et
difficile par suite d'un danger d’accident
permanent.

Maintenant, je reproduis ci-dessous Ia
photographie du constat qui en a été fait
par M. Dauzére, directeur de 'observatoire,
gui certifie que cette ascension a été faite par

ernard en restan! constamment sur la selle
de sa machine sans avoir recours & aucune
aide élrangére.

Et pour qui en douterait encore, nous
signalerons les personnalités suivantes qui
ont assisté & la lorgnette & toute l"ascension :

Mme Dastugue, directrice de 1'observatoire;
M. Paloque, astronome i l'observatoire de
Toulouse, MM. Taule, Dastugue, météorolo-
gistes, M. Link, astronome a "Université de
Brno (Tchéco-Slovaquie).

Au reste, il ne peut plus y avoir de soupgons
a ce sujet. On ne demande pas des complai-
sances de cette nature & des savants.

Et wvoila, mes chers correspondants, de
quoi vous déclarer satisfaits.

Jrajouterai que la machine de Jexploit
était exactement celle & culbuteurs du T. T.
et de Paris-les Pyrénées-Paris, avec les
mémes poincons ;3 Bernard avait fait enlever
les garde-boue et coupé le tuyau d’échap-
pement un peu aprés la sortie du cylindre.

L.e pignon du moteur avait 15 dents,
toutefois les roues étaient des 650 de diamétre,
des pneus avec de fortes sculptures imitant
des crampons et que l'on vend maintenant
dans le commerce.

En ce quiconcerne les arréts,Bernard s’arréta
a I'hétellerie, pour déjeuner, et sans toucher @
sa moto ; plus haut, aux Laquettes, il dat
changer un disque d’embrayage, et un peu
plus haut, dans des virages mal pris il dut
couper et dat repartir au kick aprés avoir
calé sa roue arriére avec une grosse pierre.

A I'arrivée au sommet, l¢ moteur n’était
pas chaud; par contre 'embrayage semblait
avoir chauffé dur et le wvolant du moteur
était tout éraflé par les pierres qu'il avait
caressées alu passage. .1
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«.. que c'est &1’ « amabilité » de P'agent
de Paris d'une grande marque de motocy-
clettes construites en province, que le direc-
teur d'une firme concurrente attribue la
vente de quelques centaines de machines de
plus, cette saison, '

.+ qu'il ne se passe pas une journée que
nous ne recevions 4 Molo Revue la visite de
clients de cette marque, qui se plaignent de

la facon dont ils sont recus par le-dit agent. .

... que (décidément cette marque n’a
pas de chance), I'agent parisien du fabricant
de magnétos montées sur ces machines, a
également une facheuse réputation.

... que dans quelques jours, d'une mys-
tériense caisse expédiée d'Herstal & Montlhéry
sortira un moteur dont les essais seront sur
la piste frangaise, une agréable surprise.

... que nous verrons enfin aux « Routes
Pavées » le tandem fameux, roi du tourisme
en 500.

.+« qui prétend accomplir la terrible épreuve
sans connaitre le moinare Accroc.

... qu’il nous est-permis de croire 4 une

gprésomptueuse assurance  des  ci-devant

NOMIMEs.

... que les deux Norton et A, J. S. qui
s’exhibaient, pendant tout 1'été, en cote de
Picardie ¢taient de bien belles machines.

... (ue leurs propriétaires ont subitement
renoncé & ces démonstrations réellement
intéressantes, parfois un peu acrobaliques.

«.que la raison de cetle disparition est
trop peu sportive et gqu'Olivieri, I'adversaire
impréva des deux imbattables, attend toujours
ses deux concurrents.

... quun fabricant de selles connues sous
le nom du ¢ygne antique, va nous offrir pro-
chainement le mnec plus ultra du confort
en moto,

... que certain Préfet de Police, ami cepen-
dant de la moto, prépare un coup affreuse-
ment rude aux amateurs d’échappement
libre.

... (que Molo Revue, pour-le plus grand bien
de tous les gens sérieux, ne peut gqu'approuver
le prochain décret bien que le trouvant
effroyablement sinistre pour les coupables,

..« que Bernard a grimpé le Pic du Midi
d'une facon magistrale, mais que les lecteurs
de Molo Revue verraient avec curiosité la
méme prouesse dans la descente, mais

<. que Lézin et Bourgoin, a ppatés par la per-
formance de Sterny et Mouret en équipe
dans Paris-les Pyrénées, viennent de jurer
solennellement de trancher dans une pro-
chaine épreuve la question de prédominance
par équipes.

... (He la Maison Saroléa n'a pas encore
d'arbre &4 cames en téte, ni le double tube
que d'anciens mal informés se plaisent a
aAnnoncer. ]

... que peut-étre plus tard, Ia Maison sor-
tira-t-elle ce modéle tant attendu, mais pour
le moment, elle n'a plus ¢ue son modéle
350 eme,

... que d'ici le Salon, il ne sera plus livré
aucune 500 sport ou culbuteurs a la clientéle..,

... (ue notre marque nationale s’atta-
querait & une 500 modern style, méchante
machine... =

.. que Pon pourrait la voir au prochain
Salon... :

«re que . less marques soeurs a réservoirs
havane et bleu suivraient naturellement le
méme chenyin...

. que Nune d’elles lacherait, vu le prix
du tabac, la couleur havane pour un coloris
vert d’eau du plus superbe effet.

0.-H. CAMSHAFT,

Poggi réclame son droit...

« Mon support de magnéto qui a cassé et
m'a forcé a 'I'abandon ' dans Paris-les
Pyrénées, le voila. IEt puis, voici mon carnet
de route, voyez bien que je n'ai pas abandonné
si prés que ces damnés journaux PFont

annoncé, »

Eh oui! mon cher Poggi, vous avez
abandonné a 80 kilométres de Bordeaux, nous
reconnaissons voire performance, et nous
rectifions avec plaisir I'erreur involontaire de
la presse entiére. Dont acte.

Un rallyeman Molo Revue actif

Notre si joyveux camarade du dernier
rallve-camping, M. le docteur Schwing
membre de I'’American Legion, a offert son
gracieux concours a la grande organisation

~ américaine pour le service d'estafette durant

son séjour a Paris. Nous wverrons dore la
superbe machine du docteur qui fit la gaité
a4 notre camping, une René Gillet, rendre
d’appréciables services & nos amis américains.

Une course de motos au Vélodrome
d’Egqueurdreville

Les courses de motos sont gagnées  par
Thoret, Lhomme, Derenne et Lefebvre.

Dans le gvmkhana motocyceliste ; Thoret,
Lhomme, Boulanger, Litre, Courtot, Derenne,
Yeard et Lefévre ont fait preuve d'adresse
comme d’excellents lecteurs de Molo Repue
se doivent d'étre.

Notre grand Concours

Un charmant motocgelisle nous écril :

« Fervent lecteur de Mofo Revue, je vou-
drais que vous me donniez un renseignement.
car je suis son Concours. Qu'entendez-vous
par . : Nom du parlicipand, phrase que je
retrouve & chagque question. Ci-joint un
timbre. — Méry, 4 5. G. de B. »

Que pensez-vous d'ane telle candeur?
D*abord, pas de concours parce que pas
abonné. y

Ensuite, comment peut-il réussir, ce
charmant correspondant qui ne comprend
pas bien son francais? : 3

L
. B

Et maintenant, gare aux questions du
concours : c’est le départage ¢ui commence :
cela devient plus difficile,
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Nous n’oublions pas les cyclecars

Aprés lecture du « Courrier de la Semaine », n° 225, je me permets
de vous dire que je partage entiérement 1'avis de M. Marcel Cor-
net, de Lyon.

En eflet, vous nous parlez bien rarement des cyclecars, et encore
moins des voiturettes, bien gque, cependant, ces engins soient fort
intéressants ; d’ailleurs, je crois qu’ils ne boudent pas vos épreuves !

Et si ce n’est pas Mofo Renue qui en parle, qui ce sera ? Pas les
revues de luxe comme Omnia, ni les aulres, c'est trop petit pour
ces messieurs. Chaque catégorie de revue a son genre de lecteurs,
et ne tombez pas dans l'erreur en pensant gque les cyclecaristes et
possesseurs de voiturettes (comme moi) se désintéressent de vous
et... de la moto, qu’ils ne pratiquent pas pour des raisons et sou-
vent contre leur goit.

Recevez, avec mes compliments pour votre tour de force de
Moto Revne hebdomadaire et qui malgré cela reste intéressante,

mes salutations empressées.
Roger VASSIEUX.

Nous crogons gque nolre abonné est maintenant salisfail, car
L’ACTUALILE AUTOMOBILE devenu supplément de Moto Revue
répond a sa question,

A propos des soupapes

J’ai fait excécuter, il v a deux ans, par un de mes amis, tourneur
de profession, la commande de soupapes ci-dessous expliquce.

Y a-t-il déja existé de semblables commandes? Je ne sais, mais je
erois qu'avec tne étude approfondie elle peut fonetionner.

La soupape d'échappement est creuse et comporte sur son
pourtour des segments permettant la dilatation et assurant le
graissage ; elle est pleine aux deux-tiers de sa hauteur et laisse
seulement passer la soupape d’admission. Dans sa partie médiane
elle .comporte des ajourages la laissant communiquer avec la
chambre d’admission placée pour les besoins de la cause, aussitot
le carburateur.

La soupape d'admission coulisse #a Dintérieur de la sou=
pape d'échappement dans les guides ad hoc ; son siége est la téte
méme de la soupape d’échappement.

Ces deux soupapes sont commandées par culbuteurs ; culbuteur
simple pour la soupape d’'admission et culbulteur a fourchette pour
la soupape d’échappement.

Au temps d’admission, le culbuteur agissant, la soupape d’ad-
missions’ouvre,les gaz venant du carburateur entrentdansla chambre
d’admission intermédiaire, passent dans les évidements pratiqudés
dans la paroi de la soupape d'échappement, se réchauffent pendant
leur parcours & l'intérieur de la dite soupape et arrivent au cylindre,

Au temps d’échappement le cloc soupapes (qu'il serait nécessaire
de faire le plus léger possible) poussé par le culbuteur d’échappe-
ment, descend et permet I'évacuation immédiate des gaz brnlés ;
remarquez que le diamétre de la soupape d’échappement est grand,
ce qui permet peut-étre une certaine distorsion, mais par confre,
une évacuation excellente.

R. GILLEN.

La terreur de la magmnéto

=

Je suis attentivement, depuis le ne 222, 1'article de votre colla-
berateur sur I'étanchéité, réglage, ete. des magnétos « [.a Terreur de
la Magnéto », J'approuve sans réserve le bon sens de cet article ;
on sent que la personne qui 1'a mis au point a beaucoup observé
la marche de cet accessoire.

Quant a I'étanchéité, les gaines en caoutchoucs, qui enrobent la
magnéto et les préservent ainsi des projections d’eau, huile ou autre,
sont en service sur de nombreuses voitures [rancgaises Peugeot,
Berliet, Renanlt, etc. ; il serait done possible d’en connaitre facile-
. ment le fabricant et de le décider &4 en sortir en masse pour les
‘dizaines de milliers de motocyclistes francais.

Pour ceux a qui cette petite dépense serait trop sensible (le caout-
dﬂlﬂ].l;'ﬂ IlEl s¢ donnant pas) voici une recette basée sur I'expérience
¢ la moto :

I1 ¥ a quelque temps, encore possesseur d'une moto de sport,
démunie accidentellement de son garde-boue arriére, j'eus la désa-

Le Courrier de la Semaine

Les communicalions desiinées d étre publides sous cette rubrigue

dolvent élre écrites sur un cbfe de la feulile seulement. Moto-Revue

ne partage pas nécessairement les opinions émises dans ces lettres,

qui devrent invariablement porter les noms et adresse de I'expédi-
teur (el peuven! ne pas élre publides ),

greable surprise d'étre en panne un dimanche aprés-midi et sous
une pluie battante &i quelques kilométres de Saint-Jean-Des-Deux
Jumeaux, sur la Nationale n° 3 en revenant de mon voyvage hebdo-
macdaire aller-retour Velizy-Chaville 4 Reims (440 kilométres en
faisant le grand tour de Paris par Bolssy-Saint-Léger & cause de
mon échappement librelll) -

Ma magnéto était court-circuitée, c'était visible. Tout trempé,
le dos boueux comme un chien errant, je poussais ma machine
jusqu'a la premiére auberge et me mis en mesure de procéder au
démontage complet de ma magnéto (une France)... Une heure aprés
je la remontais bien séche sur mon moulin.

A quelque temps de la, aimant par nature me promener par
mauvais temps et me jouer des intempéries, mais ne voulant pas
recommencer ma petite expérience précitée, je redémontais ma boite
a étincelles, la graissais sans exagération, et la remontais en bouchant
les interstices avec de la « Seccotine » et ce, non pas pour faire joint
étanche mais uniquement pour empécher la parrafine que je coulais
ultérieurement ‘de pénétrer trop avant dans ma magnéto ; le tron
d’écoulement d’huile fut bouché par un goujon et de la seccotine et

une gaine en caoutchouc de chambre & air montée ensuite, et...
ce fut tout.

J'ai, par la suite, essayé cette protection qui s’est avérée efficace
a tel point que, comme dans les épreuves -anglaises, ma machine
marchait dans I'eau, noyée jusqu’a I'’embase du cylindre avec dedans
laxflotte : la magnéto ,mes pieds et le reste et dehors mon carburo et
I'extrémité du tuyau d’échappement.

J'ajoute, pour terminer, que cette magnéto tournant fréquem-
ment & 3.800 t/m ne m’a jamais manqué depuis que j'ai remplacé les
vis platinées d’origine par des Bosch d’avant-guerre.

R. GiLneEN, Reims.

La suspension des motos

-

J'ai lu avee énormément d'intérét votre article si bien documents
sur la suspension arriére des motos. Je n'oublie pas que Mofo Revue
avait, il ¥y a quelques années, agité longuement cette question.
Moi-méme, I'année derniére, dans le N° 172 (ou 178) je suis revenu

a4 la charge dans un long article, rubrique « Tribune Libres.

Si vous voulez bien vous y reporter, vous verrez que j'en suis
partisan, d’aprés la conclusion que j'en ai tirée et cela avec des
considérants irréfutables. :

J'ajoute maintenant, qu’aprés avoir roulé sur N, C. U, Matchless,
Indian et Terrot, ce n'est que sur ’A. B. C. que j"ai constaté I'absence
de tout flottement, grice a la trés large base de pivotement de la
fourche arriére, montée sur roulements annulaires. Malheurcuse-
ment, les autres articulations, mal ¢étudiées, prenaient vite un jeu
perpendiculaire censidérable.

Depuis, j'ai en des « ballons» conjugués avec des selles extra
souples, des amortisseurs., Je connus alors les délices du = flotte-
ment » mais plus jamais la douceur ressentie sur I'A. B, C.

J'en coneclus, témérairement peunt-étre, que la su:-":pc:nsinn arriére
reviendra, dans peu de temps, a I'ordre du jour. EL cela sera trés

bien.

Pour aider & cette résurrection, pourquoi n'y aurait-il pas tous
les ans, une course de motos, sur routes pavées ? (Lisez-vous

Moto-Revue).

Si Naas et Borgotti supprimaient leur suspension arriére, ils ne
le faisaient que pour la piste et se seraient bien gardé d’en faire
autant sur la route.

Le jour ot une course sur routes pavées sera décidée, je me
présenterai au départ sur un cadre A. B. G, muni d’'un moteur
moderne détermineé i pousser 4 fond, parce que sans crainte, malgré
mes 55 ans. { Engagez-vous rapidement, c'est le mois prochain).

Puisse votre article, joint a d’autres que j'espére, parvenir a
galvaniser quelque constructeur ami du progrés et non entiché des
conceptions « trop économiques» de ses confréres. 1l faudra bien ¥
revenir 4 cette suspension arriére avec les routes de plus en plus
usées par l'accroissement du nombre des autos !

DuBois,
28, Passage des Favorites, Paris (158%).

Vous citez la suspension Victory. J'ai cherché en vain son adresse
dans tout le quartier de la Porte Maillot. Je voulais tater de cette

amélioration.
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MEETING DE L’AUTODROME

CHAMPIONNAT DE FRANCE DE L'UM.F.

Motos 175 cmc. : SOURDOT sur MONET & GOYON e

Meilleur tour, Moyenne horaive : 86 kil. 3

Motos 250 cmc. : COULON sur TERROT gﬂfﬁﬁzﬁné‘;:;:“‘;qg
2° E. LIPMANN sur TERROT

Motos 500 cmc. : ROLLAND sur TERROT 7:35mne  poraire:

Meillewr 'tour, Moyenne horaive : 107 kil. 142

2° (GAUSSORGUES sur MONET & GOYON

MATCH DE MOTOS 500 "
ANDREINO sur NORTON ; 2° KREBS sur NORTON

COURSE DE COTE DE BREGILLE

FMotos 350 et 750 cme. : VERMOT sur MOTOSACOCHE
B g ~ Meilleur temps de la journée

COURSE DE COTE DE L’ESCRINET

BORIE sur BUGATTI
Meilleur temps de la journdée.

MOREAU sur AUTOMOTO
2¢, meillear de la journée.

COURSE DE COTE DU MONT-DORE

Motos 250 et 750 cmc.
COULON  sur TERROT

il tnus ces vamqueurs graissaient a Ia

S e

KERVOLINE

L HUlLE QUI S'IMPOSE PAR SES QUALITES

M. R. 46
Etabl. QUERVEL Fréres, Société Anonyme exclusivement francaise au capital de 7 millions de francs

Puybelle-Publicité . 25 a 37, rue du Port =- AUBERVILLIERS (Seine)




D. S.

900 ceme. Tourisme

qui ne prend part qu’aux Concours

d’Endurance' et de Régularité

confirme ses succés de la Coupe de

UArmistice et des Six Jours d’Hiver
dans

PARIS - LES PYRENEES - PARIS

Une D.S. au départ, Petit (amateur
Une D.S. a l'arnvée (sans pénalisation

Motocyclette

de Luxe

directement du Vendeur a I'Ache-
teur sans aucun Intermeédialre.

1e* Versement : 10 %

4 Marcel HENRIET

Construcienr do Sidecar “*LE FLOTTEUR"™

174, Rue de Vaugirard, PARIS (15°)
Tél. : S 89-32

Agence exclusive pr la Seine, Seine-&-0ise, Seine-&-Marne,
des Motocycleltes MONOTUBE
e, pour la Seine, des Motocyeclelles ULTIMA

DOLLAR MOTOBECANE
RENE GILLET LE GRIMPEUR
GNOME & RHONE GRIFFON

MONET & GOYON D. F. R. — D.

S
EID ¥ Agents-pour Puiﬂg;rgﬂnunhg INEORT

Stock énorme de Pieces détachées
pour Motos Harley et Indian

Etabl*® MALTERRE Fréres

Catalogae (Ing. A. et M.)
gratuit 13, r. Blscornet, PARIS ¢ii?)
tmr demeande Usines & MONTREDIL-s-BOIS
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Motos *“ULTIMA™

FABRICATION FRANCAISE
MAISON CREEE EN 1908

5 MODELES : A-B-B1-C-Cl — Side-car ULTIMA
Demander le Catalogue /827
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TRRCELE

MOTEURS 4 TEMPS 3 et 4 CV
2 cylindres en V 500 ' cmc.

E. BILLION, Constructeur

24-24%s, Rue du Commandant-Faurax ~:- LYON
Téléphone : VAUDREY 2-04 _ Chéque postal No 154-61 Lyon
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PETITES ANNONCES

MOTOS

A. B. C, comme neuve, pas
1/10¢ de jeu, pneu neuf, comptenr
0. 5., éclairage Mag., phare
puissant, cause trop rapide pour
moi, wvaleur 6.000 fr., laissée
3.300 fr. Pressé, Naquart Georges,
Caix (Somme).

A. B. C. parfait état &4 vendre
2800 fr., cause trop rapide,
3 ecarrosseries silecar, 4 vendre.
Rochette, 539, faubourg Bannier,
Les Avdes (Loiret).

Aiglon 175 emec., 3 CV, 2 vit.,
2.220 fr. état marche parfait,
écrire : Cayrel, 4, impasse Saint-
Claude, Paris.

Alcyon 3 CV, 2 vit., parl. état,
compt., selle Terry, éclair. Luxor,
cof. outil., pneus neufs, conf.,
2 bout., chamb. 4 air garn.,
2.500 fr. Soult, 6, rue Mounet,
Sully, Franconville (Seine-et-Oise).

Alcyon, 350 cme., 4 temps,
ballon, état neuf, pavé 5.800 Ir.
prix : 3.500 Ir. Vis. Noél, 55, rue
de' Flan:ire. (192).

Aleyon 270 ecme., 2 temps,
touriste, 4 CV, 2 vwil., sortie
juillet 26, tan-sad, comme neuve,
3.000 fr. Clavier, 317, faubourg
Saint-Antoine, Paris.

Automote 175 cmec., 2 vil.
grais. séparé ‘Terry, vol. Safi,
eétat neuf, cause voiture, 1.850 fr.
Roturier, 7, rue Henri-Martin,
Vanves (Seine). Sur rendez-vous,

Jolie petite moto Bleuseu-
rette, 2 CV, moteur 2 temps,
2 vitesses, parfait état, 1.400 fr.
F. N. 500 c¢me. 5, rue Aggrippa-
d’Aubigné.

Clecland 4 CV,. exc. état,
écla. électr., cause départ, 2.500 fr.
Teint, 6, rue Legoff (5¢).

Dollar moto 350, double échap.,
culbuteurs, preuns ballons
700 x 100, éclairage électrigque
Marchal, entidrement neuve sortie
avril 1927, prix 6.000 fr. Lunes,
Béziers-Motos.

Cause double emploi, Douglas,
4 CV, type C. W. 23, état neuf
garanti, piéces et chambre de
rechange, aff. de conf., prix
2.700" ‘fr. Porquet, 92, route
Pontoise, Bézons (Seine-et-Oise).

Douglas 4 CV, parf. . état
mécanique, prix trés intéressant.
Ecrire Boulay, 27, boul. Dubreuil,
Orsay (Seine-et-Qijse). :

Douglas moto a culbuteurs
500 cme., vitesse 120 Ikilométres
heure, comme neave, valeur
10.000 fr. & solder a 5.200 Ir.

CLEVELAND

CONDITIONS DES INSERTIONS ET TARIFS

AVIS IMPORTANT — Tous ceux quif ont usage des petites annonces sont irformés que doréa
navant aucune réclamation ne sera acceptée pour erreurs, s'ils ne se conforment pas aux indications
suivantes

1® Utilizer une feuille de papier du format commercial de 21 % sur 13 52:

2° Ecrire sur la largeur en haut |a jubriqus= et je N” dans leque elle doit passer;

3* En dessous,i’annonce trés lisiblement et de préférence en caractéres imitant |'imprimerie, Ne pas
oublier votre nom et adresse. :

i 1"annonce doit passer piusieurs fois, la recopier sur autant de feuillets éparés en indigquant sur
chague teuille, le numéro dars lequel elic doit étre insérée.

Fi"jum le répétons, aucune réclamation ne sern azceptée si 'annonce n'est pas conlorme sux indications
ci-deusus.

Les erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dansla sransmission des annonces : ne nou-
en rendez pas responsatles.

Toure annonce qui ne nous parviendisit pas 10 jours svant la parution, passers dans le N® suivant

Tout Abonné & Moro Revwe a droit & 6 lignes gratuites qui le remboursent au delh duo pris
de |'sbonnement. -

IEHILIRRIRRRRIRDRRIRR LI

-SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

MNos abonnés, movennant le ves-
sement de [0 irancs peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Orcasions (15
pour nos lecteurs). Cette fiche
reste en permanente dans nos
bureaux. & ls disposition des
visiteurt et est valable jusqu &

I1* Abonnés, In ligne 5 francs. Pour bénéficier de ce tarit il faut que Vannoncenitun " 00 4. |4 machive. Ne

caractére aecidentel ou strictement personnel.

IARIF % 2 Non abonnes. la ligne 10 francs.

3° A .aracteére commercial, la ligne 10 francs

NOTA": En raison de la perte que mous subissons sur ces.annonces, nous nous réservons d appliquer
le tanf tlg-ni'tm-lrcill de 10 francs la ligne A un abonné dont I'annonce surait un caractére
commercia

CYLINDRES %

Barimar répare par un procédé spécial breveté,

les cylindres rayés, sans réalésage, sans chan-

gement de pistons ni de segments. [l garantit

ce travail & perpétuité. Envoyez-lu1 vos cylindres
de motos rayés. Joindre le piston

o e BARIMA R sovrmsce
48, RUE D'ALSACE — CLICHY (SEINE)

Publ, Schneide., Asnidres

ECOLE pe MOTOS

EN SOLO OU EN SIDE CAR
Legons et Présentation an Permis, gratuites & tout acheteur

Maison de Contiance
Fondée en 1884

YENTE DE MEOF ET D'OCCASION AD COMPTANT ET A CREDIT

AGENCE

TERROT - MONET & GOYON - RAVAT - MONOTRACE
VELOCETTE - RADIOR - F.N.
RENE GILLET - DOLLAR - PEUGEOT

1. tontes Bonnes Marques
MODELES DISPONIBLES EN MAGASIN
Nos Occasions soni garanties Six Mois
OUVERT TOUS LES JOURS
Samedl, Dimanche et Fétes tomte Ia Journée. -~ Fermé le Mardl

G. AUGOYAT P ™

PIECES

manguez pas d nous mformer
dae 'a réalisation de 'a vente ahin
que votre tiche soli revirée

innnnnnnnmn

roulée 2.030 kifom. Marcel Vast
i Vaux-en-Amienois (Somme).

Favor moto 250 eme., super-
sport luxe, chaine-chaine, éclair.
électr., compt., O. §. tan-sad,
phare acétyléne grand modéle,
2 pneus et 1 chambre rechange,
machine presque neuve, affaire
de confiance, 3.500 fr., cause achat
voiture. S’adresser Brovuvillard, 3,
rue Borronée, Paris (15%).

F. N. belle moto 4 cyl. 7 CV,
état neuf, ayant fait 900 kilom.,
pneus ballons, acees., compteur,
phare, ete. 6.900 fr. facil. Legrand.
104, avenue de Villiers (17%).

F. N. 5 emc., confort, bon
équip. Dominé, 20, rue Montéra,
Paris (12%). :

F. N. M. 60 Confort 1926,
trés bon état, radios., compteur,
tan-sad, knee-gripp, pare-brise,
técalémit, épurateur d’air, piéces
rechange, impots, assur. payeés,
5.250 fr. De Tarle, chez Convert,
61, Cours Vitton, Lyvon (Bhdne).

F. N. t. M. 60, confort, comme
neuve, compt., tan-sad, phare
bout. 250, Pdéhu, 6.000 Ir., sans
access, 5,500 fr. Vincent, Chemin
neuf, Ganges (Hérault). _

F. N. moto type M. 60, pneu
conf., selle tanuem Terry, sa-
coches de cavalerie, bout. Mag.,.
gr. phare, compt. Gaeger éL. neul,
i}EdD fr. Parant, 7, rue’ Saint-
Claude, Paris, de midi 4 1 heure.

F. N. M. 50 confort, tan-sad
3.000 fr. Heckel, rue des Plants-de-
Sant-Denis, Cormeille-en-Parisis.
(Seine-el-Oise).

F. N. 500 cme., tan-sad Mag.,
compteur Jeager, 1 chambre neuve
5.900 fr. Pierre Villette, 135, rue
du Hanelagh, Paris (16%).

Gillet-Herstal, IFévrier 1926,
350 sport, pneu 700 = BO Terry,
double emploi, 4.000 fr. soir aprés
18 h. Chancel, 43, rue Ileurus,.
Paris, (6%). :

Grifton 5 CV, 3 vilesses,
moteur Anzani état neul, urgen t.
Modern Garage, 68, av. Victor-
Hugo, Vanves (Seine).

Harley-Davidson, agence géné-
rale frangaise, vous offre de su-
perbes occasions en  moddéles
récents. colo ou sidecar, 350, 1 000
ou 1.200, essais gratuits, 32 et 34,
rue Pierret, Neuilly (Seine-et-Oise),

Koelber-Escofier grand sport,
avec ou sans side-cary a trés peu
rouls, Paulin, 34, rue Neyron,
St-Ltienne (L.oire).

Koelher-Escoffier 4 CV, cul-
but, vit., gar. 110 km., access.,

D’ORIGINE
POUR TOUS MODELES

4 cylindres légéres 600 cmc. cylindrée. .c.i...vevee 7.500 francs — 750 cmc cylindrée.s.veesssee.. 11.000 francs
AGENTS EXCLUSIFS : Etablissements VALPIC, 23, Avenue Trudaine, PARIS

i
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MOTOS—AUTOS™ |

GARAGE

Réparations toutes Marques
Garage gratuit pour machines & vendre
L GERARD, 19 rue des Gravilllers, Parls (37)

urgent, 3.400 Ir. soir, 7 h. ou dim.
Ecrire pour rendez-vous, Maurice
Bija, 32, rue Chaudron, Paris (10°¢).

Meoto 2 CV, débravage, 2 vil.,
‘moyeux renforcés, magnéto Bosch,
carburateur Cozette de Longue-
marre, parfait état de marche
garanti, roulé 3.000 km.,  prix
1.200 fr. Beraud, 34, rue Bapot,
Asniéres (Seine).

Motobécane, état de neui, prix
1.000 fr. S’adresser & la concierge,
30, rue Pradier, Paris (19°).

Motoconiort 4-5 CV, état neuf,
2.000 km., compteur rétro., rep.-
pieds AR, valeur 3.500 fr. cédée
2,900 fr. Jam, La Solorette, par
St-Soupplets (Seine-et-Marne).

Motocyclette 2 CV, cylindrée
175, guidon sport, peneus 650 x 55
renforcés, réservoir 6 litres, con-
sommation 2 litres au 100, moteur
neuf, en parfail état de marche,
it est donné avec la machine
1 porte-bagage spécial pour tan-

sad, 2 sacoches garnies, 2 ressorts

de selle, 1 chambre neuve, retro-
viseur, trompe, 1 paire de pare-
jambes fixés i la machine, 1 chaine
de magnéto, 1 couwrroie de
rechange et 1 attache de raccords.
Assurance payée : 100,000 fr. pour
Tes tiers, contre-assurance as,
carte grise et permis de circula-
tion, tous impdts payés, A vendre
pour cause de double emploi,

rix, 1.200 francs. S’adresser.a
{. Albert Grisard, 19 rue ces
Pyrami.ies, Paris.

Monet 2 CV, 600 km., comme
neuve, réelle ocecasion, y Brun,
17, rue du Jeu-de-Paume, YVeynes
{Hautes-Alpes).

Monet-Goyon 2 CV, 1926,
compt., selle Terry, par.-jambes,
sac., peu roulé, 2.500 fr. M. Lépine,
5, rue du Val, Meudon. t. 1. j.

New-Map, 250 cme., culbutée,
super-sport, novembre 26, tan-sad,
£&clairage, outillage, grip.-genoux
Terry, assurance février 28, 2 lit.,
aux 100, roulé 3.000, 4.400 fr.
Balvet Fernand, rue des Glycines,
Bron (Rhbne).

Peugeot, 1927, bloc-moteur
3 CV, comme neuve, 600 . km.,
encore 1 mois. garantie 2.800 fr.,
nombreux access., prix a dé-
battre, urgent, cause départ.
Rafaut, 4, rue de'la Collégiale
Paris (5%).

René Gillet 6 CV, 2 cyl., dern.
mod., parfait état, avec beau
side-car, compt., phare, elc.,
6.900 fr. facilité. Jacques, 104, av.
de Villiers (17¢). .

Rover, urgen*, départ, 2 cyl.

Ji Ji-l [}r Cﬂmf}t. Dr P ™ f"'li."-l. }!-'Iﬂg.,.
3.300 fr. ou éch, voit. & 4.500 fr,
Calisti, 10, rue Qudinot, de 6 & 7 h.

Rovin 3 CV. moteur Jap,
3 wvitesses, ch.-ch. parf., eétat,
-elair., nombr. acc., assur. impots
payés, 2.550 fr. M. A, Thomas,
19, rae Chevallier, Levallois-
Perret (Seine).

ATTENTION!. .~

Gra:d cholx de pleces delachées pour motos
Garde-Boue et Four. hes pr Contort, Guid. sup. sp.
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Avec le

Chronographe “SARDA”

{cadr&n_au 1/5¢ compteur ou tachymétre) vous mesurerez
votre vitesse exactement. Ce Chronographe, fabriqué en
série est mis en vente a titre de vulgarisation

au prix de fabrique : 298 fr.

C'est une superbe pitce chronométrique, & réglage de précision, mouvement &

ancre extra soigné |15 rubis (boite nickel ou acier) qui vous est garanti sur fac-

ture. Adressez votre commande ou demandez le Catalogue n® 27-11 (contenant
tous les genres de montres) & la

FABRIQUE d’HORLOGERIE

H.SARDA

BESANCON

bl
IhwiAaN et HARLCY s

Possesseurs d'une de ces marques, faites réparer par un spé-
claliste, vous réaliserez ainsi une grosse économie sur’la main

d'ceuvre.
POINARD

3, Rue Larochelle, PARIS (14°)
chez PLAZOLLES

(LITTRE 25-25)
16, RUE CRUSSOL (Xl1*) MAISON FONDEE EN 1997
b it St vous trouverez :

MOTOS . ¢iLLET (a'Herstal) - ROLEO

TERROT - René GILLET - MONET & GOYON
LE GRIMPEUR - ALCYON - SAROLEA

ET ACCESSOIRES MOTOS
COMPTANT - A des conditions exceptionnelles - CREDIT
Remise intéressante aux Lecteurs de Molo-Revue

TOUT PourLAMOTO

éf,- AU PALAI3 DES SPORTS

R
/ GANTS DERBY
; cuir tanne . . . 24.50

Equipements imperméables, Bottes,
Leggins, Gants, Trench coat, Cirés,
Baches pour motos, etc.
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sur pres - niation
de cette annonce

INDIAN. 2.700 fr. - B.S.A. 2.700 fr.
Etat neuf - Garantie 6 mois - Crédit
Fﬂbﬁﬂﬂf dll' EI"I"'I'Q‘LIF‘.I'{F_I
Tous types — Catalogue gratuit
puye't mame
le. Diman-he

FOULON, 1 2 av. Daumesall

Rovin 3 CV, éclairage 6lec-
trique, en trés bon état, 2.000 fr.
René Prime, 1, rue de la Liberté,
Chevilly-Larue (Seine).

J. Thomanmn 4 €V, 3 vit.
parfait état; t.-sad, pneus neufs,
tyvpe spécial course vente cause
maladie, affaire sérieuse, 2.000 fIr.,
visible samedi aprés-mi i, diman-
che matin ou soir aprés 7 h.; 15,
rue Marius, Aufan, Levallois
{(Seine).

Terrot 350 sport, conf. 1927,
parfait état, 5.000 fr. Pour voir
ou essayer, téléphoner a Sougniez,
Diderot 30-43, 8, rue du Rendez-
Yous, Paris (12¢).

Terrot 500 cme., culbuteurs
Jap, confort, éclairage AV et AR,
montre, compteur Jeager, tan-sad,
clakson, machine sous garantie,
visible tous les jours. S'adresser
au concierge Auvray, 105, rue

" (du Bois, Clichy (Seine).

Terrot 4 CV, 4 tps., 350 cme.,
parfait état marche, tan-sad,
éclairage rep., pieds,2 ch. rech.
3.200 f{r., s’adress. le soir aprés
7 heures ou le dimanche mat.,
134, rue de la Chapelle (18%)

Triumph, revue entiérement,
protége jambes éclair.  électr,,
gros pneus boite & chambres,
2.600 fr. Rabany, 31, rue
Parmentier, Tél. 311.

Triumph 5 CV, compt. amort.,
frein de airect., selle Terry, 3.500
fr. Sam. ap.-midi. Sert, 9, rue
Eugéne - Eichemberger, Puteaux
(Seine).

Sarolea 500 e¢me., chaine,
graissage scéparé, trés bon état
mécanique, prix: 4.200 fr. Paris-
Motos, 79, avenue des Ternes,
Paris.

Terrot 1927 sport confort, a
fait' 700 km. siége, arriére super
tandem, prix : 4.900 [r., essals sur
100 km., dimanches matin ou
écrire  pour ren ez-vous. Ray,
4 bis, rue Bellavoine, Le Pecq
(Seine-et-Oise).

Ch. Gérald 3 CV, 2 t.;, 2 v.,
parf. état, 1.500 fr. Lefrique, 29,
avenue de Paris, Villejuif (Seine).

Monet-Goyon; 175 cme., super-
sport, chaine, courr., comme neuve,
3 vit., tan-sad, access., aff. toute
confiance, 2.500 fr. Kuchenbuch,
37, av. Victor-Hugo, Berny-An-
tony (Seine).

F. N. 500 cme., ballons,
715x 115, dernier modéle, parlait
garantie, prix intéressant. IFévre,
70, avenue des Ternes, Wagram
75-04, Paris.

4 Cylindres Cleveland, 750
eme., juin 1927, roulé 1.000 km.,
a4 vendre cause achat voiture. H.
Bru, Etabliss, Bergougnan, Allées
Damour, Bordeaux (Gironde).

Gnome et Rhéne 500, touriste,

dernier modéle avec sidecar,
parfait <état mécanique. Iévre,
79, avenue des Ternes, Paris.

Wagram 75-04.

ACCESSOIRES

pour Motos

EW;: Hmﬁ‘ B?rltég :tdﬂ th. Eﬁ' Sy Ak Rue de Cormetlle, 33
ug umph, B.5.A. dep. £1, Av. d s Terres et .8, I ue des Acacias. PARIS VALLOIS-PERRET
'BOUCHEL 7, B Y -Aage 1-000 Ny < EREER o
- S Téléoh
HALL oeta VOITURETTE, 9, Av. d'0rléans, PARIS (14°) - gopeins 504

|

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS en VOITURETTES et CYCLECARS A VENDRE
EXPOSITION PERMANENTE (Tous les jours de 9 h. a 21 h.)
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MAGNETOS

DYNAMOS

DEMARREURS
Toutes Marques
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pour tous Modéles
AEEENEEENEEEE

Cadres fous modéles, Fourches, Réservoirs,
Garde-boue, Selles, Guidons, Repose-pieds,
Rones compl,, Moyeux, Magaétes, Carburateurs,
Boites 2 et 3 vit., Moteurs carters silencieax,

80, Rue du Dessous-des-B
MARTIN 3,2t st

Motosacoche 3 CV, 4 t., sortie
1926 tan., compt., écl. électr., gros
pneus 3.500. G. Fils, 54, rue de
la Comeéte, Asnidéres (Seine).

Terrot 3 CV, état neuve, tan-
sad roul. 1.000 km., tous =acces-
soire. La Cyclette neuve 2 CV.,
tous accessoires. M. Bougas, 51,
avenue Daumesnil, St-Mandé.

F. N. M. 60, ballon, compteur,
eclairage tan-sad, 43, rue Voltaire,
Citée Jardin, Cachan (Seine).

D. 5. Malterre, Mod., 510, tan-
sad, Terry, compteur, repose-
pieds Magondeaux, prix : 3.800.
A. Mulot, 182, avenue de Neuilly,
Neuilly-sur-Seine.

SIDECARS

Gnome et Rhone, side gd
sport, peu roulé, complet. équipé,
2.600 fr. Moreau, 26, rue Keller,
Paris.

Harley side, 2.500 fr., b. ét.,
écl. Mag, détend., 2 pn. neu.s,
vér., ooc. Garage Armorique, rue
Jean-Daudin.

Harley side, ¢t pneu neufs,
gnr‘f, etat, Mag., nombr. access.,
3.500. Morisseau, 48, rue Mensieur-
le-Prince, Paris (6°).

Harley 9 CV, side bi-place,
equip, éleclr., compt., montre,
état de neuf, essais le sam, apr.-
midi et dim., prix intér. Plaisance
33, Vallée du Bois, Clamart
(Seine).

Harley side Mag., capote, pare-
brise, bon état, 2.300 fr. Flamant,
12, rue Dumont-d’'Urville, Belle-
vie (Seine-et-Qise).

Harley side, bi-place, ronlé
1.000 km., sous garantie 4 mois,
éclairage, ch,, a air, outillage,
assurance payee, 4.500 fr., écrire
our rendez-vous, Mme Leciert,
3, rue Titon, 3, Paris (11%).

Indian 3 boules side sport,
parf. état, 1.650 fr. 67, rue,Cas
tagnary (154).

superbe side Indian, gd. sport,
rould 6 mois, tous ace., project.,
trés belle ligne, rapide et 6 lit. aux
100 km, a enlever 4.500 fr. Vol-
land, Villa des Entrepreneurs
(15%).

' Indian 3.000 fr., écrire Ray.
Granier, La .Guépie (Tarn-et-
Garonne).

HARLETTE-GECO

I75 cmc. - 250 cmc., 2 et 4 temps

32-34, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE (Seine)

A. DE SARELLO

90, AVENUE DES TERNES, PARIS (17€) Telépn, § Wearam 0100

PIECES PO~

B.S.A 5 TRIUNPH
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ACCESSOIRES B PNEUS.:MAROUES
; DAL BIAC . 1.8UE 013 JARDINS 5" PAULPARIS BEECF oM » ] A4

mmmms TOUT USAGE R s
 DE L’AUTOMOBILE

A INTERET A SE PROCURER

AUT UEe

(FORMULE NOUVELLE)

donna les carJctaristiques et prix de tous

chassis anciens et nouveaux, .tous les fa-

bricants d'accessoiras et tous les spécialistes
de l'autormobile -

m’ﬂas précisions sur les dispositions ad:
ministratives et fiscales, sur la circulation,
plans de Paris, sorties, sens uniques

emprend SO0 pages, reliure toile, tirage 2 couleurs
evolume: France 40 frs, Etranger 52 frs, fco s/dem.

4. rue de Castellane, Paris-8" - Til. Cent. 67-24

Se monle trés

FACILEMENT SUR
TOUTES LES MOTOS

ANCIENNES

MODE RNES
Mes baites dolvent étre gralsséesdla KERVOLINE

Demandez notice M. R.

26, Rue Carnot

COURBEVOIE
(Seine)

FUB. G. SWEERTS

1)

LIVRAISON RAPIDE

REPARATIONS

en 24 heures
aveao

SPECIALITE
pour MOTOS

PARIS-MOTOS
TOUTES LES MOTOS
79, Avenue des Ternes, PARIS

Particulier vend moto side
Triumph, visible €, les jours,
Htlh{e}'ri{:, 37, rue Davioud, Paris

6¢). ;

René Gillet 1925 parfait état,
pnea 700 80. side L. V., capot,
pare-brise, c¢h. suspendu, carb.
Solex, compt. 0. S., selle, spbe
phare, outillage, roue secours
rechange, carb. Zénith, 2 chaines,
G.000 fr., visible tous les jours de
18 h. a4 19 heures. S'adresser
Villard, gar. Iabre, 35, rue du
Marché¢, Puteaux (Seine). _

René Gillet, side-car bi-pl., -
Magondeaux, pare-brise, compt,
. 5., ass. payée. Desfashaux, 52,
avenue Parmentier, Paris. -

. Triumph av. side, access.,
ét. ni., prix int., 108, boul. Bel-
gique,. Le Vésinet, descs Pecq.

Sidecar pour moto F. N.,
type M. 60, pneu 715x 115, état
neuf, Thomas, 3, rue Berzélius,
le soir ou sur rendez-vous.

Griffon, side 4 CV, 4 tps.. bloc-
mot., chaine. Amae., ball. 700:< 100
acc., sortie avril 1927, sous garan-
tie, side cotés cuir, 6.800. FEerire
Pecout, 129, boul. Montquartiers,
Issy-les-Moulineaux (Seine).

Henderson side, 7 CV, 4 cyl.,
rem, i neuf, réémail., renick., écl.
et klax. ' électr., pn. 760X 90,

rixl: 5.500 fr. Ayuso, 8, rue
Marengo (Saint-Etienne).

CYCLECARS

Benjamin 5 CV, 23, 4 cyl.,
4 t., 2 pl., sporl, transf. cond.
int., éclair. démarr., klaxon électr.,
Téealémit, ent. revisée, bons
pneus, peint. neave, 4.000. Mai-
gret, 25, rue Pastourelle, Paris.

Morgan sup.-sp., eau, roulé
5.000 km., cap,, par.-br., compt.,
roue sec,, éel., bout. phare 3 lant.,
pn. 710> 90, ch. neave, nombr,
rech., ou éch. contre cab Citroen.
Labat, 68, Bootz Laval. .

Morgan 1825 eau sport, comp-
teur, wolant souple, bon état,
4.600 fr. Jam & la Solorette, par
St-Soupplets (Seine-et-Marne).

Morgan air, carross. sport,
écl. Mag,cap., par.-brise, pn. neufs
7003 100 parf. état mée., Batisse,
106, rue des Dames (17¢).

HARLEY-DAVIDSON —

N'ayez plus d ennuis avec les piéces de CONTREFAGON, es pigces d’origine sont en FORTE BAISSE,
Adressez-nous vos demandes de Prix. - Réparations soignées et rapides.

HARLEY-DAVIDSON

350, 1.000 et 1.200 cmc. (type magnéto, type électrique)

SEULE AGENCE GENERALE POURELA FRANCE
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Cyclotract. compl. ttes, p. n. 490 fr.
Magnét. m. nves. 100 fr.; d'occas,
.5 fh: 2‘4 et ﬁ E-T]m hll Ilﬁ.l'.- “dl
motos compl. roues, pneus, ch. & air,
f. élastigue.: 550 fr. Selles, 45 fr.
Tan-sad 65 fr. repose, pieds 25 fr.

) eouee TESDOU, 63, Rue Duconédic (§4e)—

Morgan cyclecar sport a air,
avec accessoires parfait état.
Pierre Ravizza, 28, rue de la
Tombe-Issoire, Paris (14%).

Peugeot, 172,
revisée, peinture neuve, 6.000.
gigrurim', portier, Bureau, Paris

Salmson, cyclecar sport Bor-
dino, trés bon é&tat. 5.500 fr.
Pothier, 60, boul. Ménilmontant.

Sima Violet 4 magnéto, 5 CV,
5 roues, parf. état, 4.500 fr.
Dodille, eyeles, Senne-Cey (Sadne-
et=-Loire).

VOITURES

A vendre & fous prix une
Alevonnette trés bon dértat, 1
»oste T. S. F. 5 lampes rien que
e poste, et 7 lampes. Ecrire :
Ch. Folio, Auffay (Seine-Infé-
rieure).

Amilcar 6 CV, 2 pl., revisé
parf. ¢état de marche, 5 roues
Rudge 710 *x 90 7.000 fr. R. Pes-
cay, 61, rue du Point-du-Jour,
Billancourt (Seine).

Amilecar grand sport, démar-
rage freins avant, 6 roues, kla-
xon, ville et route, volant souple,
parfait état, essais sur 100 kilom.,,
13.000 fr. Douheret, combustibles,
Chélon-sur-Sadne.

Amilcar touriste,
révisee, capote, éclair.
compteur. 5H.900 fr,
31,#ue Parmentier, Ivry. Tél. 311.

A Vendre Citroén, torpédo
1925, 2 places, éclairage et démar-
rage électrique, roulé 12.000 kilom.
2.000 fr., visible tous les jours ou

etat neud,
électr.,
Rabany,

écrire a4 Albert Leblond, 97,
Grande-Rue & Mériel (Seine-et-
Qise).

D. E. P.10 CV, chassis avec.
éclairage, démarrage, 2.500 fr.
Citroén 5 CV, magndéto confort.
comme neuve, 6.500 fr. L. B.,
4, Grande-Bue A Saint-Maurice

{Seinel.
Fiat type M. 2, 16 CV, 1922,
torp. 6 opl., strap. face route

transf. en camion., parf. état de
marche, prix 5.000 .r. S’adresser
M. Grimaud, 5, rue Saint-Augus-
tin, Paris (2°).

5 CV Peugeot, tyvpe B.-P.,
sport, revisé, parl. état, 2.900 fr.
{_:ml:nat, 33 rue Lafontaine, Paris

(162).
350 et KOO cmo.

F'N' a culbuteurs

450 co. & soupapes latérales
sont en vente anx

HE]LLEIIRES EI[IHI]]TII'.!HS
GRAND GARAGE

DU FPOINT DU JOUR
147, Bemiovard Mural - PARIS

los célébres Motos

large longue, ;

PNEU MOTO

HUTCHINSON

AUX DOCKS DU PNEU
voms fromperex en fomdes marques el foutes dimemsions PNEUS ET CHAMBRES
pour Vélo, Moto et Auto & des Prix irds avantageux
Soldes et Occasions — REPARATIONS

Maison VAYSSE
: Ségur 27-78

387, Roe de Vaugirard - PARIS (15°) - Téléphone

FILTREZ...

VOTRE ESSENCE!!

“L’ENTOMOS”’

permettant le mélange de I"hulle 4 (es-

sence (sans lgm:u' cela rédulre le débit de

filtrage). M les possesseurs de motos
ont intérét 4 se servir du type M.

Plus d'ennuis de
carburateur aveo

En vente dans I>e Garages
et Malsons d’Accesscires

pour mofos (diamétre 80%

Type M

Type T pour voitures {dhmétra 120 %

Type G pour garages (dlamétre 180=)

Tyvpe D pour appareil distributeur
(diam 180 %)

i,
Se font en fer-blanc el en cuivre

E
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= Moto ARBINET Ainé ”’ 4CV, 3Vit. £

FHEUS BALLON
avec FOURCHE
Amortisseurs

Catalogue franco

ARBINET Ainé

12, rue Berbisey
— DIJON —

m: G LR R LR LT

U
EIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIII

LA MAISON SPECIALISTE

des activités de pleln alr 1
Camping, Tourisme, Sports
(Matériel extra-léger)

L'ARC TENDU—~ — 7=

6, Rue Saulnier, PARIS (9¢) ;

CATALOGUE FRANCO
SUR DEMANDE

POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adressez-tous au Spécialiste =

J. DETRUCHE

MOTC-SPORT, 119, Fg Saint-Martin - TéL = KORD 81-07

Agent des marques : HarLey-Davipson, HarLeTTE,
TerroT, Peuceor, Mowner et Govon, Soves F'.N.*
Rext Giiver, CroMe et Ruone

VENTE # ECHANGE COMPTANT % CREDIT

Pt bachies s miss | - REDADATIONS

Stock A, B. C

'~ sion,

Neufs B

T PNEUS MOTOS oot

650 % 50. S50fr.- 650 65, 105 {r,

700> 80135 fr. - 7002< 100, 170 £r.
Et toules aalres dimensfons - Bas prix

80, Rue du Dessous-des-Be
MARTIH PAHIEaf{EH] - H;Trsn e;aﬂn::];:

Voiturette 5 CV,

2-3 places,
bon état général, marche par-
faile, -:'-u-]aimgc- 3.000 fr. visible
aprés 18 h. Tirot, 24, rue de la
Fraternité, C uIﬂnllwq (Seine).

Zébre 2 pl., 5 CV, écl. élett.,
conf., ma]‘-ie, Lﬂ-I‘l‘LIHEl]I‘ 12 tsﬁe,
Hilm\ 5 fer, Tue de Cormeilles,
I.uwlilﬂim Mélm {:hamperr{et.
{Seine),

Superbe occasion Renault, 15
CV, 4 vit., carros. sport, éclair.,
rh’-mm' éleetr., valeur 48.000 fr.
a ceéder d'urgence pour 26.000 fr.
roulé quatre mois seulement.
Fcerire Pierre, 52, avenue Dau-
mesnil,  Paris (12e¢).

Ford, fourgon tolé revisé, pein-
ture neuve,” 1/2 taxe, 4.200 fr.
Vincent, 18, rue Joffre, Drancy
(Seine).

Amilcar 6 CV, 23 places,
carr., aluminium acajou, 4 amor-

tisseurs, Técalémit, montre et
comptieur, Baner, 75, avenue
Jean-Jaurés, Epernay (Seine-et-

Marne).

ON DESIRE ACHETER

On désire achcter cabriolet
o ou 6 GV, récent, prix intéres-
sant, pour paiement donner détail.
sur equipement, marque et années
M. Verbanck, Thiant (Nord).

Achéterais cycle, vite ou
torp., si repr., av. soulf, side
car., 4 CV, Ultima, parf. état,
toute eéquipée. Ecrire : Casty,
88, avenue Jean-Jaurés, Paris.

Suis acheteur cyclecar, 4
cyl., 6-8 CV, prix mtureasam,
67, rue [.aa‘lflgnur}, Paris (15°9).
Cherche hoite 2 vitesses occa-
débrayage, kick, chaine,
courroie préférence, Hiilaut Che-
villon par Montargis {Lmret}

Désire acheter F. N. ou Reng
(rillet, méme & reviser. Cohedon,
23, rue du Ménil, Asniéres (Seine).

ECHANGES

A vendre 3.900 fr. ou échange
contre grosse moto pneu r:,ml‘i,
un - superbe cvelecar - 6
carross. course allumi., écl. él "Ell
pare-brise, compteur, 2 p., .1:.’:1:.,

CARROSSERIES ET CHASSIS|

pour SIDE CARS

12 modéles en mono e bi-olaces

Bois = Téle - Aluminium
Capotes, Pare-brise, Tan-Sad
Pare-boue, Repose-pieds,
Sacoches, Lanternes, ete., ete.

‘Ernest RICHARD

Constructeur
184, Avenue de Choisy, 184
PARIS i Tel. Gobelin: 62-82
Catalogue contre 0 fr, 50
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Meétro ;: Maillot

NAVILLE et ses Filg =
3. Rue Sarrette Paris (14%)
rayens ¢l

Elllnm;e Hn" ! 3
yonnage ES antes de
Transformations DE tous profils
pom Motocyciettes et Voitare:
Expéditions en Province s

%art. état, mécan. urgent. E.rire
« Willebroodt, 1Z, rue de
Tilsit, Paris. Téléph. : Elysées
25-H2. '

Triumph, Rieardo 500 cme.,
état garanti, échange contre
Morgan & eau, bon état. Gateau,
2, rue de Provence, Paris.

Side Monet-Goyon, Peuple,
Paris-Nice, pare-brise, 3 éclairages
essence, ¢lectr. et acétyléne,
3 réservoirs, boite outils, compt.,
etec., comme neuf, contre moto-
solo 350 & 500 sport, confort.,
Gilet, F. N. Maume, 19, rue Gide,
Levallois-Perret (Seine).

Ech rais Gnone et Rhine
3.-CN.1 parfait état, contre
cyclecar 4 ou 5 CV, Peugeot,

iolet, Villard ou autres bon é&tat.
Neuhausen, Villiers-Saint-Benoist
(Yonne). :

DIVERS

1.400 francs tricyclecar Monet-
GGoyon, 3 CV, bon état, marche.
H. Cosvier, Horloger, Précigne
(Sarthe).

Tan-sad W. W. 5., dossier
bon état, 90 fr. Garage, 7, rue
Lunéville.

Boite 2 vitesses, trés bon état
a prof., prix 300 {1Ir. Glotain,
95, rue de la Goutte-d’Or, Auher-
villiers (Seine).

Stock pidces origine neuves
B. S. A. Sumbeam, riche affaire,

PIERRE PSALTY

3 Nouvelles Courses — 3 Classements d'honneur dans ‘' Toul-Nancy '', ‘ Bordeaux-Liége "', ' Paris-Les Pyrénées-Paris '

Agence GILLET-D'HERSTAL : 271, Boulevard Péreire, PARIS

Représentant parisien de Ila
offrc au COMPTANT ou & CREDIT  tous les types

250 cme., 350 eme. Moteur “ JAP "

srMOTOS
La machine de grand luxe au meilleur

I A prix. Magnéto France, chaine Brampton,

boite 3 vitesses Bridier-Charon, ballon Dunlop, moyeux
Aya, selle Terry, graissage Kervoline,

AGENTS, demandez les conditions avantageuses.

USINES : 1, Faubourg Tarragnoz, BESANCON

AGENCE PARISIENNE

TERROT »« MOTOSACOCHE »« DOLLAR
G. LEFEBVRE - 110, rue Damrémont - PARIS (18°)

Comptant Téléph. : MARCADET 35-64 Crédin

CHARENTON-AUTOMOTOS

Téléphone : 59 SAINT-MAURICE
VENTE — ACHAT ECHANGE
Agence directe : RENAULT, CITROEN, PEUGEOT, TERROT, ALCYON, DOLLAR

SUPERBES OCCASIONS :
Aatomete : 1.000 frs; Dollar : depuis 2.250 fra; Morgan Sport : 5.250 frs.

— 'Motos d'Exposition”au prix de gros —

Vente au Comptant et & Crédit 6 et 12 mois
LARGEOT-BARRE, 4, Grande-Rue, S*~Maurice

GILLET-

DPHERSTAL

Tél. : Galvani 55 52

PETITES ANNONCES IRCADREES
INPLACENERT RESERYE
PEMANDEL HOS COEDITIONS

Audover, 48, avenue Gobelins.
Gob: : 10-13.

" ‘Cherche collect. compl. la
Veine. Huet, 43, rue Lecourbe.

Tri-porteur avec moteur Peu-
geot, - excellent é&tat. Pouillet,
10, rue des 'Messageries, Paris.

Moteur Train, 750 cme., 2 cyl
Mag., carb. étant neu., boite a
vitesse B. 5. A., cadre réservoir,
le tout ensemble ou séparément,
un vélo 4 moteur Anzani, un
camion C. B. A. Artaud, & Saint-
Anthéme (Puy-de-Ddmej). ;

A vendre bicyl. Hirondelle
excel,, état, 2 vit., rétropéd.,
2 freins, porte-bagage. Faugeras,
23, avenue Niel (17e).

Vends ou échange machine a
écrire  typo., bi-color., excellent
¢tat. G. DBourdon, Soisy-sur-
Etiolles (Seine-et-Oise).

Phare Lucas. 11 en diameétre
avec générateur, bon état, 150 1r,
Dupont, 24, rue Marsoulas, Paris.

Collection Maolo Revite 5 ans,
50 fr., pare-brise arr. articulé,
300 Ir. Reveren, 87, quai Béthen-
court, HRouen (Seine-Inférieure).

A louer pavillon banl., St-L.
3 p., cab. de t. et cuisine, chauff.
cent., grand jarain, eau, gaz,
4.500 fr. par an. Renoult, 60,
route d’Argenteunil, Lafrette-Mon-
tigny (Scine-et-Qisel.

1 compteur mneuf O. 8.,
1 compt. neaf Jaeger, 1 phare
énérateur. Lucas. Dugue, 16,
rande-Rue, Créteil (Seine).
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