





Apreés avoir rem- fois, le Championnat
porté pour la... de France (iead)
Cutgorie 20 cn. ]~ COULON

se voit attribuer

officiellement par

I’Union Motocycliste
de France la...

COUPE DE FRANCE DE TOURISME (5=

pour

1930

sanction éclatante
‘des qualités hors-
pair des Motocy-
clettes TERROT

LA GAMME COMPLETE DES
MODELES EST EXPOSEE

AU SALON
Stand 104 - Grande Nef

La SEULE Equipe ayant

accompli sans aucune pe-

nalisation, les 4 Epreuves
quahfcatwes

ROUBAIX - PARIS - ROUBAIX T
(400 Kilometres) 4

TOUR DE FRENCE e

(5.000 Kilomatres)

CIRCUIT DE L'AIN
(400 Kilometres)

PARIS-LES PYRENEES-PARIS
(2.500 Ki[nmétres}

L’équipe Courox, I'raicHarp sur Moto TERROT, Type OSSE.

CATALOGUE FRANCO 2, Ruo André-Colomban, 2
. SUR DEMANDE Etabllssements TERROT = 7 oion i
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Le
Un nouveau _ RM. A5

RADIOS

Pour les motocyclistes qui préféerent les
équipements sans accus, Radios a créé
le RM. A5 conforme au nouveau Code
de la Route et estampillé.

Des références.... déja

- Le RM. A5 n’est pas tout a fait une nouveauté ; il utilise, sans
aucune transformation, cette fameuse dynamo Radios=-Moto (R M),
dont des dizaines de milliers de motocyclistes attestent la puiss=
sance, la robustesse et la sécurité. L.es projecteurs sont égale-=
ment éprouvés et appréciés depuis longtemps et la puissance de
I’éclairage route, de méme que 'efficacité du Code, sont garan-
ties par l'estampille officielle apposée sur chaque phare. Ainsi
pas d’aléas possibles avec un RM. A5,

Description et prix

Le RM, A5 existe avec ou sans éclairage a ’arrét, AV et AR,

et peut étre livré avec phare de 160 ou 2007,. Equipements coms=

plets, préts a étre posés sur n’importe quelle moto. (L’éclairage
a 'arrét peut étre ajouté ultérieurement) :

: avec pharede 1607,. ... .265Frs

sans éclairage a l'arrét avec phare de 200 "}Z eve2290Frs

avec éclairage a 'arrét(AVet AR) l :::g EE::E gg égg:ﬁ gﬁﬁ gﬁi

Rux propriétaires de Radios-Moto sans accus

La création du RM, A5 va vous permetire de vous metire en
régle avec le nouveau Code de la Route et d’utiliser votre dynamo
RM actuelle et votre feu AR. Il vous suffira de remplacer voire
phare actuel, non estampillé, par un projecteur RM. A5, estam-
pillé, et d’acheter un commutateur code RM. AS.

Prix : phare RM.A5 avec ampoule, cAble et fixation 160 7, :
105 et 110 Frs, 200 4, : 130 et 135 Frs; commutateur Code RM.
AS5 : 10 Frs. ;

. Notice gratuite

Pour de plus amples renseignements sur le RM. A5 demandez-
nous la notice gratuite spéciale, actuellement 4 l'impression :
elle vous sera adressée dans les 10 jours suivant votre demande.

A nos Agents

Cette méme notice sera adressée automatiquement a tous nos
agents dans une dizaine de jours.

ECLAIRAGES el.sc:'rmau ES

RAEEGS

POUR CYCLES et HQTC?S

Slége soclal , usines ot byrpaux : BELLEGARDE.IA|n]
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le Carburateur parfait, démontre sa
Vogue et sa Supériorité par les
Résultats sportifs :

HOL D'OR s matmy
GRANDS PRIX du M. C. de LYON

Tous les arrivan's (motos et sidecars).

- TOURIST TROPHY ANGLAIS

Juniors : les 7 premiers.
Lightweight : les 10 premiers.
Seniors : les 11 premiers.

Aulres Spécialilés AMAG
Son EPURATEUR ¢’AIR — ses POIGNES TOURNANTES
indispensables sur f(oule Molo.

Ste An. AMAC, 75 '°", rue de Villiers, a NEUILLY (Seine)
DEPIOT A PARIS : Etablts R. Munro, 198. boulevard Péreire I'ubl. Gianoh st Valentin

Triomphe
1 kelys Molooycise 01 ot

enlevant brillamment les deux premiéres places du classement général
sur machines strictement de série, en service depuis plusieurs mois.

1* DENIEAU (MC Libourne)

2™ LEBLANC (MC Nancy)
Magnéto et éclairage électrique NO V !

MOTOGYGL’STES, exigez l’enlahﬂagﬂ NOVI

Le plus puissant — Le plus siir — La plus grosse production frangaise d’équipements

=

e e e L ———— —— e e = -

N O V l o a h Cheuon. des'v‘gﬂﬁs, a PANTIN - Tél. : Combat 14-42
Salon de la Moto : Grande Nef, Stand 90 - Villette 04-15
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Le cheoix de voire Mofo

R R R o ~wHOISIR "votre moto ? Question de goiit,
Pour envol gratuit du Guide Moto- | - C d’abord... Quelquefois de prix. Mais choisir
‘“ﬁ‘ﬁiﬂiﬂ;ﬂ‘m Ry e -+ " le lubrifiant dont dépend la protection de

gt i  votre moteur - ef, par conséquent, votre satis-
Advéssenrs ot T Ll _ faction d’usager - ce n’est pllIS _‘l“’“ﬂﬂ questinn
il de bon sens.
&

Le graissage des motos est c:huse délicate, et
pose des problémes trés particuliers. Seule pou-
vait prétendre 2 les résoudre une firme particu-
licrement organisée a cet effet et disposant de
laboratoires d’essais spécialisés.

C’est apres de lﬂngues recherches que la Société
A. ANDRE Fils, qui avait précédemment doté
~ Pindustrie .automobile des fameuses huiles
S Sp1dnleme de sécurité,a pu mettre a la dispo-

sition des motocyclistes :

la Spido AR, pour les moteurs a 4 temps ;
Ia Spido T, - pour les moteurs a 2 temps.

— ::f;
ik |H"fr 1 g
'Hinl 5 S A
"1' st Bz ptete] En les employant, votre machine roulera mieux

- plus vite - plus longtemps.

T huile de‘.’s'ggurﬂé

S A= A. ANDRE Fils, 8, Rue de la Tour-des-Dames, PARIS -

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant' aux annonceurs v
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== DOLLAR, DRESCH, GNOWE, F.N. =]
PEUGEOT, RHONY'X, TERROT. HARLEY, erc.

| TOUTES “MOTOS NEUVES & D’OCCASION, GARANTIE 6 MOIS

CREDIT : 12 ET 18 MOIS SANS INTERETS
ACHAT AU COMPTANT ET REPRISE DE TOUTES MOTOS
~ _.PIECES HARLEY ET INDIAN SOLDEES A 50 °

PERMIS DE CONDUIRE GRATUIT | o
OUVERT MEME DIMANCHE MATIN  LAMOTOPOURTOUS 5. umont-panis i |

Pour la dixiéeme année consécutive le

GRAND PRIX DE L’U.M.F.

= CATEGORIE 500 cmc.

avec Stanley WOODS, sur NORTON qui réalisa la plus forte
moyenne horaire des motos (121 km. 830).

Motos 250 cmc. : 1" E. A, MELLORS (New~Impérial) ~ 2¢ LONGMAN (O.K. Supréme).
tous employant Phuile CASTROL, également utilisée pour le '

RECORD DU MONDE DE VITESSE EN MOTOS
TOUTES CATEGORIES . ;
par HENNE sur B.M.W. 750 cmc. (le kilométre lancé a 221 Km. 539)
record précédemment détenu par S. Wright, également avec CASTROL

| e e

Société des Huiles CASTROL, 19, Rue des Minimes, 3 COURBEVOIE (Sefne).

Publicité Gianoli et Valentin.

FABRIQUE NATIONALE D’ARMES ®"="maises--recs

~ 4, Rue Pierret -- NEUILLY-sur-SEINE -- Tél : Wagram 94-27

Lo S0 emi ,=-1930

Vi Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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Robustesse...
S ouplesse. o N /f
Vilesse... S

~ SILENCE!

Qui passe?...

DE  GRANDE CLASSE..
QUL VOUS ~-ELASSE L.

Elle est incomparable!

de 1'avis de tous : Usagers, Techniciens,
par ses deux cylindres opposés
et célebre dans le Monde entier.

S‘-Mdrtin-Automobiles

27, Rue du Chateau-d’Eau ~ PARIS (10°)

o L -
Ak gl A TR,

T e e e e e T LT s

Depuis 1919, présentsé
a tous les concours,
a toutes les compétitions,

1

a triomphé !

POURQUOI...?

Parce que...

est l'éclairage électrique
: le plus pratique
le plus puissant
et le plus economique

Monté avec ou sans accus il donne
le maximum de sécurité et ne
nécessite aucun entretien

MU

LA PRESENTE... | |

en exclusivitée

A DES PRIX EXCEPTIONNELS

Renséigne.ments et catalogue gratuits
21, Champs-Elysées,. PARIS (8¢
Téléphone : Elysées 66.60

Demandez la Notice gratulte et voyez les Modéles 1931 au

SALON: Stand 12 - Galerie K
I e Ll i R e Ri g g b b R = o e R n e g e TRl
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H Les dernieres épreuves de I'année
{ sont encore de nouveaux Succes pour

KE R\ID LINE

L’HUILE QUI S’IMPOSE PAR SES ‘QUALITES

Gote de GOMIETZ-LE-CHATEL
oS rareau: MOTOPEDALE

Mﬂtns 00cme. .o, ..

_ ~ 20emc. .. . .. . ROLLAND : ROVIN

Bl - 500cmc ... . roLLAND :  ROVIN

§ 0 Sides 600cme. . . .. LemoINE :  SUNBEAM

Bl Crdecars 350cme. .. - cHErer - SPHINX-STAUB
Ml - 0 LADURANTIE : DARMONT-MORGAN
1 (RECORD BATTU)

‘ 100 DHOME DARMONT-MORGAN
I thﬁ:es Spﬂrt 750 emc. | | GAUTHIER : ROSENGART

(RECORD BATTU)

Gote du GRIFFOULET
85  HOMMAIRE - MONET-GOYON

(RECORD BATTU)

| J' Mutus ]75cmc G0y = nedey
| : &

- HOMMAIRE MONET - GOYON

(RECORD BATTU)

HoMMAIRE : MONET - GOYON I

(RECORD BATTU)-

| - :
‘ Motos 350 ol | (A R

1 S Bl

e = T L T I T LT T — I T PO T Ll e e =Y, P
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Les nﬁuvelles molos

DRESCH

Cadre tdle emboutie - Cardan = Monocy-= -
lindrique 250 et 350 cmc. : 4.99_0 fr. ‘

Monobloc 2 cylindres500cmc. :
5.500 fr.

Suppl. pour équipe-
ment : 510 et
1.000 fr.

5 SEULE
.dans le monde
motocycliste offre
pendantleSalonseulement
a tout acheteur d’un modéle :

~ Une révision, vérification,
Réglage, Graissage GRATUIT

aprés les 500 premiers kilométres {périm;'le de rodage)
ET CECIEN PLUS DES AVANTAGES ACCORDES AU SALON

Motocyclistes avertis ! Profitez de ces gros

avantages ! Vous abaisserez le prix de revient de votre moto
Adressez-vous a I'extérienr du Salon, aux essayeurs de DRESCH- BASTILLE et réeclzmez ce bon grafuit, en méme temps qu'un essai

JTYLJON

comparables aux grandes :
Marques Anglaises, pour 3 o 0 e
le Prix d’une bonne .

Marque Francaise,

Lo DErIa Sie

DE MOTOCYCLETTES

STYL'SON

PR R R nni e
Au Capital de 2.000.000 fr.

Le Chambon - Feugerolles

0000000000000 00000000000000 0000000000 CO0000COH

DEPOT A PARIS :

E* Lionel Dektereff & C°

88. Avenue desTernes-PARIS- 17"

REPRESENTANT GENERAL POUR LA
RiEgron PARISIENNE :

M. L. FOURTINES

47, Avenue de Fadale, 47 ; DE 175 ¢cmc. A 1.000 cmec.
- VITRY-sur-SEINE. - : | . | S

O 5556000060000 500000000000000 00000000000000000 000000000000000000 OCCOC0000N

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs IX
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Apres avoir, avec 2 engages (cat. 250 cmc.), dans

PARIS-LES PYRENEES-PARIS |

: obtenu 2 PLACES de A (ex x=quo)
"2 MEDAILLES D'OR ET LA COUPE DU TOURMALET

Aprés avoir obtenuJa = PLACE (cat. 250 cmc.) au

| CIRCUIT DE WARCQ-BELVOL A

“Les MOTOS SN :.U ‘pAp sagnent cncor
CAMP DU DRAP D’ OR‘ _;

ot LEMOINE se classe | en 500 cmc.
- B> du CLASSEMENT GENERAL |

1 g LE RECORD DU CIRCUIT
emevant ) 44 RECORD: DU TQUR

Motos S. S. P., 114, B* de Yalmy, COLOMBES (Seine) |

~ont ajouté a leur palmarés_: |

4 $ le 20 Juillet 1930, COTE DE DOULLENS
\ __ 175" 4" ). de Latour. RECORD BATTU §
| 350" 4~ lemoine. . . . RECGORD BATTU

8 500~ 17 Francisquet . . . . RECORD BATIV
> 1000 4™ Francisquet. RECORD BATTU

Moyvenne 166 km. 666

ot RECORD GENERAL TOUTES CATEGORIES MOTOS et VOITURES

1e 24 Rofit 1930, 3 [a JOURNEE DES RECORDS 2 ARPAJON

RECORD DU MONDE 175 Km. lancé, pilote leande Latour (138 k. 936)
RECORD DU MONDE 175 Miilelancé, pilote Jeande Latour (136 k. 224)

RECORD DU MONDE 175°™ Km. arrété, pilote lean de Latour (97 k. 772)

~ et le méme jour, 2 la COURSE de COTE duMONT VENTOUX, RECORD BATTU en 100 cme. pilote Barnavol |
Motos ROVIN, 169, Boulevard Péreire, PARIS-17°

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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vin pour tenter de conjurcr i crise viticole. Non, ce vin
n'est pas destiné a la buvette de la Chambre, ni a I'ar-
mée, ni 4 la marine, mais il doit étre distillé et étre transformé
en alcool industriel. C'est & partir de ce point la que la question
commence a nous intéresser non plus seulement comme
contribuables, mais comme motocyclistes
ou automobilistes. Que faire de cette quan-
tité d'alcool? Il est probable que le
service des Poudres n'en utilisera. qu'une
faible partie car, Dieu merci, en ces
années paisibles, la fabrication des poudres
marche au ralenti. Il est donc bien possible
que nous voyons réapparaitre un carbu-
rant national, que pour compenser le défi-
cit de I'opération |'Etat n’accorde aux com-
pagnies qui utiliseraient cet alcool, un
relévement du prix de l'essence.
Assurément le probléeme au début inso-
luble (sans jeu de mots) du mélange de
I'alcool et de l'essence a fait des progres
grice & de nouveaux procédés de fabrica-

OH sait que le Parlement a voté I'achat de 200 millions de

CamiLLre LACOME . ABONNEMENTS s
Directeur-Fondatew UN AN 6 MOIS 3 Mofs f;f?*’
| 52Ne* 26Nos 13No» [
i 6 2k Wb
REDACTION ADMINISTRATION ; S, X - LR
Union r. - s
FT PUBLICITE Aues P Btk Bhe BE [
51, Rue Vivienne, 51 _ * Militaires. 5f. 12fr. 8f.. [
T e ch%ques et mandats. ""
a5 et REVUE HEBDOMADAIRE el S
CJ/C Postal 29.737 PARAISSANT LE SAMEDI 51, Rue Vivienne, 51, PARIS (2¢) N
,..— SALLE DE COURS ET DE REUNIONS : 5, RUE SAINT-AUGUSTIN, 5 - PARIS (2¢)

e o e

‘l. S0ADPERORRIRERRDRRDRRORRRORRRRN

Pinard et Moto

revient, est un obstacle & la fabrication d'alcool de synthése,
qui elle ne regoit aucune assistance. L es alccols de synthése
ont pourtant une importance considérable au point de vue
national, que l'on se place au point de vue militaire ou civil.

En somme, le but de I'Etat n'est pas de réaliser une politique;
suivie et ferme des carburants, mais de venir en aide aux viti~
culteurs. C'est une question qui dépasse
notre cadre et en principe on doit ad-
mettre que I'Etat a le devoir de protéger

L]

tion qui permettent d'obtenir de 1'alcool
deshydraté, grice a des produits comme le
cyclohexanol, qui assurent la stabilité du
mélange. Mais I'emploi d'un tel carbu-
rant dans des moteurs a taux de compres-
sion moyen restera peu avantageux, et il
est a craindre que f'histaire du premier
carburant national se répéte. Si le carbu-
rant national était le carburant unique et
définitif offert aux automobilistes, si on
pouvait en trouver partout, les moteurs
nouveaux pourraient étre établis pour son
usage et on pourrait le plus souvent modi-
fier les anciens. Mais si on ne trouve pas du
carburant national 4 toutes les pompes et

qu on soit amnst amené a ravitailler avec '

de l'essence, le moteur cognera, fera de
I'auto-allumage, si son taux de compres-
sion est assez élevé pour marcher au car-
burant national. ;

L' Automobile Club de France et inter-

. -
LI T I STl FE T dmQsTere el OCOBL

a® déeodwadddaRabORARD I'I'I'I.-I'I-I'lI'-Il'lilll'-llll-l-'.l".I“"l""l.‘lil’l.

* ~une industrie importante. H veut.de plus
e sinon combler du moins atténuer le déficit
S O M M A [ RE ¢ du service spécial des alcools, déficit qui
e atteint une trentaine de ‘lrli:ullmnz. Ma]m
= qu est-ce que trente miilions dans le
N° 3¢9 E gouffre buﬂgétaire? [lest en tous cas un
Samedi 1¢* Novembre 1930 . principé que nous ne saurions ad_mett_re.
¢  cest ce barbotage perpétuel, cette immix-
$ ¢ tion de l'incompétence gouvernementale
¢ dans la grave question des carburants.
Rallye du Salon. Quelques . ]_:essem:'e est. actuellement trug chére et
Ehotess i .. ... 1242 % cest un obstacle sérieux au {Eve!app&l
S P R S P R T de | industrie autﬂrqﬂblle. 1l ne faut
Le 2° Rallye duSalon 1930 1244 ¢  Bas que chaque fois que | 'Etat par sa sot-
Chmmatde deaniodroni=  tise, est en difficulté, cherche a cnmb]er
ques, par H:-P. Bores- ¢ ses déficits en frappant directement ou
troke................. 1245 & indirectement les consommateurs de car-
Le II¢ Salon de la Moto- ¢ burants. N'avait-il pas été question pour
e P TR LAGs Y t:umcl:»enser le déficit du service des alcools
L Short i o, . s e de doubler les taxes & l'importation des
Une nouvelle 4 cylindres i _essem:esl
anglaisesaiic L. A il 25 e
Pourquoi je préfére le 4 .
cvlindres ........... <1257 ¢ Ne faites pas les
Al Eeoles i Hiiny ol 02 ALY i e |
Vérifiez avant de partir, : fous dans les villes
par J. Mellier. ......... 1259 & |
Jes Clubats 0. oo o 26l ie . '
Page pratique........... 1263 & I nous prenons énergiquement la
WMisiiorial -du - débittant s b - 1264 -+ & défense des motocyclistes raisons
. nables, 11 nous est dlff;‘cﬁe den

faire autant pour certains fous qui
déshonorent notre corporation. On nous
communique  un article de I'/ndépendant,

venu, mais sans succes. C'est qu'une autre question est venue
se greffer sur la premiére. On sait que I'Etat céde a perte I'al-
cool aux raffineurs. Cela se chiffre par un déficit important et
le Parlement a décidé de relever le prix de cession de 1'alcool.
Ce prix ne pourra étre inférieur a 0,65 centimes par cing litres.
Et naturellement cette hausse aura par contre-coup sa réper-
cussion sur le prix de l'essence. Il est évident que cétte pro-
duction, production d'alcool & partir de la betterave et du vin,
et sa cession & un prix artificiel, puisqu'inférieur au prix de

L

journal de la Charente-Inférieure. Cet article a été inspiré 3
son auteur par un fou qui parcourait le Cours National a
Saintes 4 une allure ridicule. lgassant. c’est le pseudonyme du
rédacteur, s'en indigne_et il faut loyalement reconnaitre qu'il
n'a pas tort. Nous avons assisté nous-mémes bien des fois
a ces exploits de motards et nous comprenons fort bien gu'ils
irritent le piéton. Rien n'ést plus stupide que ce désir d étonner
la galerie. Rien ne contribue & discréditer davantage la moto-
cyclette et les motocyclistes.
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A chacun son four pour grimper sur l'estrade
avan! U'épreuve de roulement.

De haut en bas: les eoncurrenls se préparent Pendant I'épreuve de freinage...

a I'épreuve de roulement a 'enirée de la place
de la Concorde.

Prendre Uépreuve de fréeinage pour nne coirse

de pilesse | voici un concurrent qui a eu bescin

de gquelgues décamélres suppi;menfmres pour
§ cr.rréfer !

Le tremplin : gquelques machines hyposurbais-
sées eurent quelque handicap : le painqueur sur
son élan faillil..... ne plus s’arréter [

Les concurrents affluent sur la place de la
Concorde vers les commissaires, réclamant lenrs
bons d*huile Purfina.

bl BT T L T
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de faire remargquer que s’il

MOT® REVUE
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Doumergue au Maroc

Pnﬂn le vovage du Président de la Républi-
que au Maroe, une innovation a Casablanca
I'escorte molfocycliste, ce qui, prouve que le
Maghreb n’est pas en retard. Ajoutons qu'il
ne.s’agit pas de la police de la route, mais
d'agents possesseurs . de motos (il ¥ en a pas
mal), réquisitionnés pour ce cas; lidée est
bonne et c'est peut-étre un premier pas...

g - - Régional...

LF. mot « Régional ». ne flatte pas toujours
nos constructeurs. Evidemment, si nous
disons que Terrot est régional, nous risquons
de nous faire échauder.Nous avons donné

celte appellation a la marque Badior dans’

un article récent et M. Chapolard nous prie
_ | “était un régional,
il se contenterait d’aller’ a la Foire de Lyon,

‘suns plus.. Or, Radior est” au'Salon de Paris ;

il sern’ dans bien d’autres Salons européens
et I"appeler « régional » est une interprétation
maladroite d'un de nos collaborateurs.
Radior est une margue nationale aun méme
titretque Monet et Govon, ete...

Anonyme, faites-vous connaitre

L'.xm:m'uﬁ, de Rouen, qui nous a écrit et
adressé un prospectus sur des produits,
d’entretien est invité a se faire connaitre, ou
tout an moins nous donner 1'adresse de ’article
dont il nous fait part.

Encore une n* fois Sy
Pm:n la 11.000¢ fois, un lecteur (celui-ci

s'appelle Sanvoisin !) nous-demande des,

droits du transporté en tausad, Pour la

11.011¢ fois, redisons que le passager volon--
taire en tansad monte a ses risques et perils,

el n'a aucun recours en justice..., saul le
cas d'imprudence grossiére du conducteur,
Avez-vous compris, enfin!!!

Il est cher

ous extravons d’un de nos confréres un
article, d'un de nos collaborateurs d’ail-
leurs, qui donne le total des dépenses d'une

motocyelette deux chevaux : Il est un peu’
cher en nous disant gu'une telle motocycelette '

faisant 20 kilométres par jour dépense 2 fr. 70

En metlant un demi-litre d’essence peur:
20 kilométres, avee un 100 eme., il-va un peu
loin. Recomptez, cher confrére, vous avez

exactement 100 pour 100 de trop de frais.

Aurait-il raison ?

RIS inti’.-r{-::'.smttei la lutte du:bloc-moteur,

de la chaine-et. du cardan. Toutefois,
je crois que M. Sexé exagére quand il parle
du bruit de la chaine primaire et de ses
réglages [réquents. Sur ma Terrot (chaines
Renold) en 7.000 . kilomeétres, j'ai retendu
une seule fois la chaine primaireg ce qui
m’'a demandé un quart d'heure. Ayant eu,
I'année derniére, une machine francaise
4  bloe-moteur, j'ai été ennuyé avec 'em-
bravage interne qui patinail, 'huile suinlait
partout et sa consommation élail exagérée
dés que les segments commencaient a s'user.
151 avee ¢a, un sifflement trés désagréable
qui empéchait d’avoir des silencieux efficaces.
Done, vive la boite séparée pour les mono-
cevlindres ! E. MiLLoT.

Records battus a Montlhéry

Au cours d’une tentative qui a eu lieu a
I'autodrome de Montlhéry le 13 octobre,
Denly et Baker ont batiu un certain nombre
de records, sur moto A. .J, S. 350 cme., dans
les temps indiqués ci-aprés : 350 cme.
200 milles : 2 h., 37 43/100, moy. hor,
160 km, 856 : 2 heures : 321 km. 717, moy.
hor. 160 km. 838.

P e . — (p—
“

- informalion/g

F

Les Campionissimi

Es campionissimi existent a moto; vous

les connaissez, ce sont : Varzi, Nuvolari,
(hersi, Moretli. ' Y *

Sur linvitation faite par M. “Fleurio,. ils?

ont -participé ‘4. une épreuve motoeyeliste
(qui a_remporté un, énorme succes populaire
au vélodrome desReale Favorila, Les ch‘aup
pions automobilistes  furent I'objet  d’une
manifestation bruyante, et Colombo, Varzi

et Nuvolari furent portés en triomphe !!

-

:'1 fr. franco a tous:
lecteurs ou abonnés !

la Nomenclature des Motos

exposées auSalon, leur prix, leurs caraclérisliques
est parue

‘EIIIIIIIIIIIIIHIIHIIIIIHIII}IHIIIIIIIIIIIIIIF.

Vieux du Cardan et au Salon
H:;J.vm‘r n’est pas nouveau venu au Car-

dan : en effet, en 1928, e¢ fut 'une des:

premiéres marques qui devina la renaissance
du cardan et présenta au Salon une machine
munie de ‘ce mode de transmission.

g Belles virées
E vous remercie de m'avoir si.obligeam-

~J ment envoyé ’adresse du M. H. ol j’ai écrit ¢
.ot d’ou M. H. a oubli¢ de me répondre : il ¥

a deux mois de cela, heureusement rE‘xgz je ne
siis pas trés pressé. Continuez a publier des

'+ résumés = de belles « virées » comimso celle de

votre. dernier numéro, c'est ce qui- convertit
le mieux les parents rélractaires a la moto :
faire duw grand tourisme, & frais réduits et
surtout sans se casser la [igure, tout cela,
chose incrovable pour ceux ¢ui n'ont jamais
connu la moto que par les articles « mortels»
ot mortellement ennuveux des rédacteurs de
nos fenilles de echoux provinciales. En atten-
dant des nouvelles de la [ameuse bi-Gnome,
récompense bien désirée d'un bachot bien
ennuyeux, veuillez agréer... — Louis DROUET
fils, Angers.

Protection contre les intampéleus_

rsT de saison. Molo. Revue n'en parle.pas
N’y -a-t-il done rien de nouveau :pour

I’hiver 1931 ? Je viens justement de recevoir
une lettre d’un camarade débutant me deman- -

dant des tuyaux. Cest avec plaisir gu{r je le
renverrais -4 un prochain numéro de Molo
Revue, — N. D, L. BR. — On va vous salisfaire!

Une encyclopédic

*Arqus de la Presse vient d'éditer la
— gixiome Edition de « Nomenclature cdes
journaux et des reues en lanqgue francaise,
paraissant dans le Monde entier», Clest tn
volume tris documenté de plus de 1.100 nages,
renfermant plus de:15.000 noms de publica-
tions différentes, aui rendra des services &
tous ceux qui s’intéressent a la Presse et a
la Publicité.

Volée et retrouvée

Pm-‘.mu-:u télégramme :

Impossible parliciper au Rallge du
Salon : ma moto volée,.. (suif caraclérisiiques).

BAEKER-HAYANGE.

Deuxiéme télégramme :
 Mota réfrouvée ; les deux équipes partiront. —
BAEKER.

Ouf! Il a eun chaud, le motocycliste.

i

“lenu responsable

. Incendie et coupable :
: Ax'i-:'.f V@itrée de 1'hiver, il se produil

sourvent’  des . ijcendies ‘de  moto ‘au
mament- «u  ravitaillement. “en  essence.
Bappelons gue let econdueteur ou propriétaire
de -1a moto “est -seulseésponsable en spareil

eas, Ea loi est formelless le motoeyceliste qui
. prend de 'essenee. doit-arréter son. moteur,
nepas fumertde cigarettes, ne pas aAvoir-ses
Sephares” allumés s Bmdd
dlectrigive: et queslés connexions: ou les fils

iwine s'il .a un- éclairage
ne 'Soient” pas (qn"-t{)aﬁui.l état, il peut éfre

de 'I'incendie, si par suite
d'un courl-circuit 1’essence jaillissant occa-
sionne un désastre. En outre, le distributeur
d’essence est en droit de vous refuser cate-
goriquement votre ravitaillement, s’il juge
que votre maniére d’agir, dans ce sens, est
contraire i ses intéréts. N'oubliez pas ensuite
qu'en cas d'incendie du poste et de votre
molo, e¢'est vous gui serez responsable.
nfin, comme la plupart des distributeurs
d’essence 'ou bien sont éclairés, ou bien sont
en retrail de Ia route, vous n'avez aucune
excuse ’¢leindre vos phares en cas de
ravitaillement  nocturne.

La moto et la maternité

M-- \ TREASEED, #0. Eu,, qui  vient. d’avoir

o deux juimeaux, et qui-a fait. I'objet
d'unenitrefilel tans Motfo . Revue, est invité
4 seémeltre en relalion, par une lettre. 4 notre
secrélarial, avec M. Boursol P, Paolice." Notre
appel a.été enlendu,

&

L’entrainement 4 moto sur route

ous . avons dit que Aulo allait organiser
son Bordeaux-Paris, le derby de la route,
avec, pour la premiére fois, 'entrainement
avee des motos commerciales. Henri Des-
grange cherche toujours a améliorer, et avee
succes, ces épreuves elassiques, ce dont nous
le félicitons vivement., ‘Les prévisions de
notre confrére  portent sur une moyenne
horaire de 35 a 40 au maximum, et ’enirai-
nement se fera de Bordeaux au Pare des
Princes, avec des molos, M. Goddet semble
avoir. étudié. la question i fond ; toutefois,
on ne nous en vouwdra pas I]ll':":'l Molo Heovue
nous donnions un petit conseil : 'entraine-
ment- 4 moto ‘peut étre parfait, mais .-pas
nécessairement parfait ! <l & a.une question
sine..qua ‘non. 1l faut absolument cque_les
entraineurs soiént des hommes entrainés,
car un défaut surgira : laymotocyelette a
Pallure de. 40 kmi. a- I'heure “nécessite des
combinaisons . deyboite . particuliéres, Il ne
faut pas, ‘en oitres que Lon prénne.des mono-
eylindres : la'bieyvlindre auwminimum s"impose,
Enfin,.il Taudra prévoir;un systéme‘avertis-
seur, car, par notre expérience personnelle,
le vélo ent-il les meilleurs freins du monde,
s'arréte beaucoup meins vite gu’une moto,
et il serait & craindre qu’a défaut de prépa-
ration minutieuse, un essai. aussi souhaitable
ne tournat au désastre. ¢ i
L’entrainement sur piste n’a rien:de compa-
rable i ce point de vue ; sur piste, en effet, le
coureur et son entraineur sont tenus @ une
allure régulitre qui ne peut étre aussi facile-
ment adoptée sur la route. Nolre confrére
I" Aulo nous excusera ; il était bon d*acerocher
ce grelot avant d’approfondir une question
excessivement . intéressante, et toul ennui
devant étre évité a tout prix. Nous savons
d’ailleurs qu’il existe uelgques entraineurs
qui sont des modéles, n’ayant pas a leur actif
des victoires brillantes en courses de coéte
ou en course d’endurance, et qui, précisément,
s'adapleraient merveilleusement & ce nou-
vean métier. En ce qui concerne le cdté
sportif, du fait ¢que I'on n'adoplera pas des
tanks i coupe-vent ou similaires, I'entraine-
men! de Bordeaux-Paris par moto restera un
exercice athléticque de la plus pure essence,
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Alions ! monsieur le concurrent.
ne cherchez pas d fruquer...

A qui passera le premier : les
concurren!s se serrenl les uns
confre les aulres!

Le meilleur freinage ne jut-il
pas celui provoyné les quel-
ques anodines biiches des frop

audacieuxr ? 3

ol g &
{. 1 K% e '\1‘ i -:.:
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ES résultats techniques du II* Rallye du
—' Salon 1930 sont des plus explicites pour
donner une remarquable indication des diffi-
cultés que les concurrents ont rencontrées, Le,
temps ! voila le¢ point le plus important et
qu'aucun article du réglement ne pouvait
prévoir. Disons & I'honneur de tous les arri-
© vants que ces derniers ont droit aux plus
chaudes félicitations, surtout ceux ayant
accompli le samedi des kilométrages impo-
sants dans les limites. Ils ont, de "aveu de
coureurs connus, ¢té mis dans les conditions
exactes des grandes épreuves d’hiver : on
peut, en effet, comparer ce rallye 4 une étape
d’un Paris-Nice dans la neige, 4 un Circuit de
I"Armistice dans la boue, on méme sans exa-
gération 4 une partie d’un Six-Jours d’ Hiver.
Si le temps était pourri depuis quelquies jours,
disons que le samedi, 1°* jour du rallye, ce fut
I'un des jours les plus atroces de I'année. Vent
violent, neige, gréle, averses froides, humi-
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dité et glissade des routes... rien n'a manqué
pour contrarier les ralliemen, et cela dans
toute la France et plus particuliérement en
Belgique et en Alsace. Ne jetons pas la pierre
aux <« abandons » ! Ne récriminons pas contre
l¢ groupe imposant de Belzes qui, & Namur, fit
demi-tour sous la pluie ou aux méridionaux
qui ne purent joindre I'un des quatre contrdles
d’arrivée. Par contre, reconnaissons que ce
2¢ rallye, exceptionnel par ses difficultés
imprévues, classe tous les arrivants et leur
donne la ligne exacte de leur valeur moto-
cyeliste.

En effet, les concurrents se sont trouvés
dans les conditions précises d'une compétition
officielle et il leur sulfit de mmcfmrur le kilo-
métrage et la moyenne imposés dans les diffé-
rentes épreuves de 'annéz, pour se rendre
compte de ce qu’ils auraient fait éventuelle-
ment s'il s’était agi d'une course portée au
calendrier.

653 Véhicules engagés, 800 personnes au départ
Déchet formidable par suite Ce la tempéte, de la gréle, des ouragans.

297 Arrivants seulement
Organisé par MW@ REVUE: et le Journal

L’ECHO DE PARIS
les 25 et 26 Octobre

L'épreuve

Nm:s avons, a la cldture des engagements,

653 machines représentant environ
800 concurrents, avee les passagers en tansad
ou en sidecar. Nous avoens méme rencontré, i
I'arrivée, une quatre-roues qui laissait le
controleur d'un des quatre points parisiens,
dans une grande incertitude. Avait-il tourndé
le réglement, ou avait-il appliqué a la lettre?
Et pourtant, sur ce nombre imposé, nous fail-
limes n'avoir a l'arrivée qu'un petit groupe.
Les concurrents partaient de tous les points
de la_France, de la Belgique, de 1a Suisse, du
Luxembourg. Nous avons méme eu des
concurrents venant par le paquebot et nous
ne savons encore ce qui sest passé sur, les

routes. A chaque controle, c’étai nt les mémes

lamentations : « j'ai perdu mon camarade &
300 kilométres »... sun tel alaissé ¢ch la  X...».
Cet autre s’est retourné en voulant améliorer
sa moyenne. Bref, nous criimes méme que le
s0ir, nos dévoués commissaires rentreraient
bredouilles. En effet, le réglement permettait
A tous les concurrents venant de tous les coins
de la France, de rallier Le Bourget, Saint-
Cloud, Villiers-sur-Marne, ou Juvisy, en pas-
sant par tous les contrdles qu'il leur était
loisible de trouwver sur leur itinéraire, et la
moyenne é&tait imposée, de facon & ne pas
excéder un Kilométrage de 620 kilométres.
Nombreux furent ceux qui atteignirent ou
dépassérent cette distance 3 ils furent d’ail-
leurs ramenés au chiffre fatidigue, mais la
plupart jugérent inutile, sous le déchainement
des éléments, de gagner Paris le samedi soir,
et, ¢'est au controle du matin, que 'on vit le
plus gros morcean d’arrivants, auquel
s'étaient joints les engagés de la région pari-
sienne,

Le samedi soir, nous n'enregistrimes qu'ane
centaine d'arrivées, de 17 heures a4 19 heures.
Ceux qui vinrent aprés Ila fermeture - du
controle, durent stationner en attendant In
reprise des opérations le lendemain matin. Le
lendemain.matin, de 7 h. 30 4 8 h. 30, I'ouver-
ture des quatre contrdles wvit encore déliler
. pen priés 200 participants ; ccroains
méme ne purent continuer, étant venus par
des moyens de fortune.

Les Epreuves annexes :

DEU:: épreuves annexes avaient lieu aussi-
tot aprés, le dimanche matin a 8 h. 30, le
long de la Terrasse des Tuileries, Place de la
Concorde, sous I'eeil amusé des badauds et des
amis. Ces deux épreuves, pour départager les
concurrents, comprenaient un concours de
roulement et un concours de freinage.

Concours de Roulement :

IL s'agissait, pour chaque concurrent, de
grimper sur une estrade surélevée d'envi-
ron 80 centimétres. De 14, le concurrent
ayvant mis’ sa machine au point mort, devait
se laisser glisser, sans mettre les pieds a terre,
sans toucher & quoi que ce soit de sa machine
et atteindre le point le plus éloigné qu’il lui
était possible. Cela nous a permis de constater
la valeur de roulement de nos motocvelettes,
surtout aprés un voyage aussi désastreux que
celui qui avait composé la principale épreuve.
Quelques machines atteignirent péniblement
30 & 40 métres. Iin général, ce furent les trés
grosses eylindrées qui furent handicapées.
Par contre, dans les'evlindrées moyennes,
nous vimes des performances remarquables,
(-Voir suite page 1256)
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- Commandes Desmodromigues

des-~

ES commandes de soupapes
modromiques ont fait,
guerre, couler beaucoup d'encre, et

on vit un certain nombre de réalisations
intéressantes. )

Pendant longtemps on avait construit
des moteurs a régime relativement lent.
Avec un moteur qui ne tourne pas vite, le
rappel des soupapes par ressorts apparais-
sait comme satisfaisant. Mais quand on
construisit des moteurs a trés haut régime,
lorsqu’on vit des moteurs de course tour-
ner a plus de 5.000 tours, on craigmt
d'éprouver quelques mécomptes du cété
de ll)a distribution et cela était excusable.
Avant 1914, alors que pour les motos,
méme de course, les soupapes latérales
¢étaient les plus courantes, il y avait des

Conunande desmodromique employeés par Norlons

coureurs, par surcroit habiles metteurs au
point, qui étalent parvenus a pousser leurs
moteurs jusqu'a des régimes supérieurs a
4.000 tours. C'était, en particulier, le cas
d'un homme trés célébre en ce temps-Ia,
de Stanley, que I'on avait surnommé le sor-
cier, a cause de ses merveilleux dons de
mécanicien. 1l courait alors pour une
marque qui, depuis longtemps, a disparu du
monde motocycliste, Singer. Parmi les
secrets de mise au point figurait 'emploi
de ressorts, de soupapes trés puissants
mais cela n'était pas sans inconvénient.
Les soupapes cassaient en général a la
mortaise pratiquée dans la tige pour le
passage de la clavette de fixation. La dis-
tribution ne résistait pas longtemps non
plus. Leviers et cames trop faibles s’usaient
ou cassaient. Il n’était pas rare de voir
une distribution mise complétement hors
de combat aprés mille ou deux mille kilo-
metres. L'emploi de ressorts de rappel
puissants, nécessaire pour les moteurs a
régime tres rapide, paraissait donc dange-
reux. On considéra qu'en somme, les
leviers de distribution ne suivaient guére
le profil de la came & la fermeture et que
celle-ci était en fait réglée par la puissance
du ressort et qu'on n'avait qu'une com-
mande semi-automatique et assez peu
précise. On pensa donc que la fermeture
des soupapes devait étre opérée avec la
méme précision que l'ouverture, et qu'il

apres la

fallait substituer au ressort un mécanisme
de distribution qui ramenait la soupape
sur son siége exactement au moment
voulu. Non seulement:le fonctionnement
du moteur se serait trouvé amélioré, mais
on pensait épargner a la distribution les
chocs et 'usure résultant de I'emploi de
ressorts puissants. On pensait également
que la soupape ramenée progressivement
sur son siége ne serait plus exposée a des
ruptures. '
apparaitre de nombreuses commandes des-
modromiques. Bien peu d'ailleurs ont
survécu. Il convient toutefois de remarquer
u'aujourd’hui encore les distributions a
ourreaux, les moteurs sans soupapes sont
en fait de distribution Acommande desmo-
dromique. On se souvient encore de Barr
et Stroud, dont la distribution établie
d’aprés les brevets Mac Collum, s'opérait
par fourreau louvoyant. Nous ne pensons
pas pour des raisons que nNous exposerons
tout a I'heure, que la commande desmo-
dromiques des soupapes soit actuellement
nécessaire et il y a d'alleurs une question
de prix de revient qui oblige a limiter
liﬂml!:']ﬂi de distribution de ce type a des
machines de prix trés élevé. Mais il est
toujours intéressant de voir l'ingéniosité
avec laquelle les chercheurs s'efforcent de
résoudre les problémes qui se posent a
eux. -

AISSONS de coté certaines comman-

des “@esmodromiques hydrauliques

ou électriques qui n'ont pas fait
leurs preuves. 1] ne faut certes pas en
condamner le principe ni en nier I'intérét.
Qui, il y a un quart de siecle a attaché la
moindre importance aux brevets de Louis
Renault, concernant I'alimentation sous
pression et pourtant aujourd hui I'emploi
de la suralimentation est courant sur les
voitures de sport et le deviendra peut-étre
dans 'avenir sur les voitures de tourisme.
Qui efit pu prévoir que des énormes et
massifs Dieseli d avant-guerre, on pourrait
passer aux . moteurs d aviation a hule
lourde. Gardons-nous donc de condamner
a priori les distributions hydrauliques et
électriques et bornons-nous a constater
qu’'elles ne sont actuellement que des pos-
sibilités. |

Deux aulres systémes de commandes.

t c'est pourquoi on. vit alors

« Commande desmodromique de soupapes en téle

par double came « rainures.

~I. nous en venons a des commandes
desmodromiques réalisées par des
liaisons mécaniques, nous trouvons
en la personne de Louis Delage un précur-
seur. Dés 1914, Delage construisit des.
voitures de: course dont le moteur était

Commande de came_ a sysféme dﬁsmﬂdram'ique
~ emplogé par Ballof : 2 cames céle a cile.

muni d'une distribution & commande des-
modromique. Si ces voitures ne rempor-
terent pas le succés espéré, il ne sembla pas
qu'il en falliit attribuer la cause a la com-
mande des soupapes, mais @ des ennuis de
carburation auxquels la. commande des
soupapes n avait pas grand chose & voir.
Nous ne rappelons plus les régimes
atteints par ces moteurs, mais ces vol-
tures en tout cas étaient extrémement rapi-
des. l.a commande Delage était simple,

" ainsi qu'on peut s én rendre compte par le

schéma que nous donnons. Il y avait quatre
soupapes par cylindre. Chaque paire de
soupapes était montée sur un étrier, mais
par l'intermédiaire de ressorts tres durs et
trés courts. On ne peut en effet supprimer
totalement les ressorts, car, sous l'in-
fluence des diverses conditions de fonc-
tionnement, on ne peut s attendre a ce que
la longueur de la tige des soupapes reste
rigoureusement invariable. En admettant
méme qu on plt arriver a un réglage si
rigoureux que la soupape sans l'interposi-
tion d'un intermédiaire élastique, portit
parfaitement sur son siége, nous nous trou-
verions en présence de l'alternative sui-
vante : ou bien le réglage serait effectué de
telle maniére que la soupape portit a
froid et, dansce cas, lorsque E&: moteur fonc-
tionne, 1'élévation de température se tra-
duit par un allongement de la queue de la
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soupape, et celle-c1 a chaud, ne porte plus.
Si, au contraire, nous faisons le réglage
pour une température donnée du moteur,
31 cette température s abaisse, la tige de la
soupape se contracte, devient trop courte
et sous |'effort du mécanisme de distribu-

Systéeme employe par J. 'A. P. @ a droile. che:
: Brewsler.

tion quu, a la termeture, exerce tin effort de
tractmn. la soupape, trop courte se rompt
et s1 elle résiste c'estla distribution qui
liche. L'accouplement par ressort permet
dev;ter ces graves inconvénients. Quant
a I'étrier dont nous parlions, il est soli-
daire du poussoir qui comprend une cage
dans laquelle tournent les cames et qui
est maintenu par. une glissiére. Certes, ce
mécanisme a une inertie assez considé-
rable, mais qui n'impose pas au mécanisme
la méme fatigue qu un ressort puissant.
A notre avis, ce n est pas dans les défauts
des commandes - desmodromiques - qu'il
taut chercher la cause de leur insucces,
mais plutﬁ-t dans les améliorations sans
cesse apportées aux types courants de
commandes. Jadis |'établissement d une
distribution ressemblait étrangement a un
jeu de hasard. On procédait par titonne-
ments jusqu a ce qu on ait obtenu les meil-
leurs résultats. Dn se duuta:t E:uen que
levier et poussoirs ne suivaient pas rigou-
reusement le profil de'la came aux grands
imes et qu’ils dansatent un charleston
[grene* Lies soupapes en retombant sur
]eur siege rebondissaient et ce:mouvement
vibratoire éprouvait leur métal. Les rup-
tures étaient fréquentes.. Un essayait de
discipliner par la force ces distriljz:utiﬂns
fantaisistes, nous voulons dire qu'on
employait' des ressorts extrémement durs.
e reméde était pire que le mal et nous
avons vu pour notre part, des distributions
ui, en mille km., étaient hors d'usage,
E}n Ne pourra jamais assez appreécier
services qu'a rendus |'examen strnmbnscﬂ-
ique des piéces en mouvement. Grice a
ﬂu, on a pu étudier avec la plus grande
précision la maniére dont se comportaient
les divers éléments de la distribution et
apporter aux ‘perturbations les remédes
nécessaires. On' a déterminé sctentlf:que—
ment la force des ressorts. Une caracté-
ristique essentielle des moteurs modernes,
cest le renforcement de tous les organes,

grice surtout a l'emploi de matériaux

amehurm On a également donné aux
pieces de la dlstnbul:mh -:LE:E dlmtnsmns
plus généreuses. On a créé des aciers spé-
ciaux pour les soupapes et substitué a
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I'ancienne clavette dont la mortaise affai-
blissait la soupape de nouveaux systémes
de fixations exempts de ce grave défaut.
Toutes ces amerﬂratmns méthodigue-
ment réalisées ont permis de conserver
I'ancien type de distribution & ouverture
commandée et a fermeture par ressort, et
cela malgré [I'élévation constante des
rézimes. Malgré ses avantages théoriques,
la_commande desmodromique des sou-
papes a donc disparu.

ENDANT la guerre, en 1916, I'ingé-
P nieur anglais Brewster fit breveter

une commande desmodromique
dont la réalisation serait fort simple et ne
modifierait pas l'apparence des moteurs.
Imaginons une distribution par culbuteurs
¢t tige de commande. Ee culbuteur

n'attaque pas la soupape. en bout, mais
comporte une etite fuurchettf: portant sur
une rondelle fixée sur la tige de ]a sou-

pape. Celle-ci porte 4 sa partie supérieure
une coupelle vissée. Entre cette coupelle

et la fnur-:hette se trouve un ressort a lel-'

rales. ‘La tige de commande est articulée
par des chapes sur le culbuteur et sur le
pnussmr Cﬂlll]-*f:l muni d'un galet porte
sur la came qui mmmande 'ouverture de
la soupape. ?] pt:-rl:e un tenon sur lequel
s engage le bras d'une équerre dont
I'autre bras porte sur la came de ferme-
ture.

Une des rares commandes desmodro-
m:ques mises sur le marché a été établie
par Bignan et a donné d'ailleurs des résul-
tats tres satisfaisants. Dans ce systéme, la
soupape est montée sur un étrier (avec
toujours un ress-:;-rt) Cet étrier qul est
guidé par deux tiges fixes, porte deux
galets entre lesquels passe la eame hori-
zontale, dont les bossages provoquent
'ouverture et la fermeture de la soupape.

NE autre solution lort simple, cest

celle de Fiat. La soupape est ici

montée sur une traverse qm porte
deux galets montés sur rouleaux. Cette
traverse est maintenue par des guides qui
empéchent de tourner et ne permettent
qu un va et vient vertical.

ILa commande desmodromique Ballot, qui
elle ausst constitue une solution réalisée et
éprouvée, bat le record de la simplicité. Le
culbuteur attaque la tige de la soupape par
un collier, qui.’ contrairement aux sys-
témes que nous avons examinés jusqu'a

Autre disposilif par came a rainures

présent, ne comporte pas ]'interpusitinn
d'un- ressort. Ce' culbuteur & son' autre
extrémité cﬂmpurte deux bras dont l'un
qui porte sur la came de fermeture fait

corps avec lui et dont I'autre qui porte sur_

la came d nu'-'e:rture peut pw-::ter par rap-
port a | autre, mais en est rendu solidaire
par un fort ressort.

Le systeme Vareille est peu compliqué.
Il ya deux arbres a cames entre lesquels
se trouvent les culbuteurs, qui sont arti-
culés sur les soupapes. Le dispositif élas-
tique se trouve ici sur les colonnettes qui
supportent les axes de. culhutﬂurs

Ip}.r a bien eu des brevets pris pour des
commandes desmodromiques appliguées
aux moteurs de mntacyclettes et certains

Un sysiéme peu connu, le Vareille d_double
came, el, a droile, commande chez Delage.
meritent de retenir | attention & cause du
nom de ceux qui les ont déposés. Il est
certain quun homme comme Norton
dﬂnt la mort survenue 1l v a quelques
années a causé d unanimes regrets, ne pou-
vait avoir d'idées qui ne fussent intéres-
santes. La commande desmodromique
Norton comporte une came a rainure dans
laquelle s'engage un galet monté sur le
1huteur L’autre extrémité du culbuteur
est engagée dans une mortaise pratiquée
dans la tige de la soupape. Le dispositif
¢lastique est ici un ressort p]at fixé sur le
culbuteur. Dans un brevet pris par Prest-
wich, un e:-:centnque actionne une bielle a
I extrem:te de laguelle se trouve une glis-
siere dans laquelle se déplace I'équerre qui
commande la soupape. Cette ghssiére est

guidée elle-méme par deux biellettes. Il

semble que ce systéme ait _llndépendgm-
ment de sa complication, l'inconvénient
de posséder une inertie trop considérable.

L y a actuellement de nombreux mo-
I teurs de course, de voitures ou de
motos qui dépassent les 5.000 tours a
la minute. Quelques-uns atteignent des
régimes cle Fordre de 7.000 t.-m. Aucun
pourtant, & notre connaissance ne com-
porte de commande desmodromique. Si
on estime que pour ces moteurs, une telle
commande n'est pas nécessaire, on admet
a fortiori gu'un moteur de série n'en a nul
besoin. Que de prédictions faites aprés ‘'a
guerre ne se sont jamais réalisées. On
croyait que les soupapes en téte chasse-
raient les soupapes ? térales, et pourtant
celles-ci ont conservé leur popularité.
L'arbre a cames en téte a-t-il tué les culbu-
teurs ? Il ne faut donc pas s'étonner que
les commandes desmodromiques aient a
peu pres complétement disparu.
. P. BORESTROKE,

Ay
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Une Visite rapide a travers les Stands
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ALCYON

E’H plus de ses modéles déja connus, Alcyvon
présente sa machine i vis sans fin, dont
la mise au point est définitivement terminée..
Le carter du bloe a subi toutefois dans sa
partie extérieure d’importantes modifications.
Il est désormais d'une ligne extrémement
sobre, sans recoin, done, d'un entretien des
plus aisés, Comme nouveauté, Aleyon. pré-
sente son vélomoteur 100 eme. a transmis-
sion par chaine. Il fautl signaler également la
350 ecme., soupapes latérales, bloc-moteur
Zurcher, n transmission par chaine, unique.

AUTOMOTO

vrtoMoTo présente la nouvelle gamme de

ses machines, toutes avec bloec-moteur,
soit en soupapes latérales, soit en culbutenrs.
Belle présentation, cadre @ éléments matrices,
fourche en toéle emboutie. *

B. M. W.

A B. M. W. R., 2 sport, est une monocy-
lindre # cardan, c'est le type de la 500
au point de wvue construction., La caisse &
outils et la batterie sont a 'intérieur du cadre:
I'allumage Bosch est un nouveau modéle de
Ia firme allemande, le premier présenté en
France. Cet allumage a ceci de particulier,
que, si la batterie est déchargée, la machine
“ peut tout de méme partir, & cause de I'étin-
" celle qui reste énergique méme aux rotations
trics faibles.

La machine est livrée avec la clé qui
empéche la moto d'étre wvolée. Un regard
lumineux rouge permet de voir si la batterie
débite.

Le démontage des roues avant et arriére se
fait 4 broche. Les culbuteurs sont enfermds,
Le carburateur Amac nouveau modéle ef su
conduite est en durite. Iln’v a aucune canalis:a-
tion extérieure, sauf 1'arrivée d'essence cn
durite. Béquille centrale comme de juste. l.a
hoite de vitesse est réalisée en prise directle
avece le moteur. Le cardan, sans aucun pigneg i
de renvoi, est en prise de contact sur la boite
de vitesse.

L’indicateur de vitesse est encastré dans le
réservoir.

Caltharpe esl sans

vrerie du

la plus belle piéce d'orje-

Salon :

peut réunir plus de beanlés
sur une seile molo.
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I Salon de la Motocyclete
1930

C’est demain dimanche que la classigne
exposition fermera ses portes — ~:=
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E:ﬂ I'absence de M. le DPrésident de la
République, le Salon de Ia Motocyclette
fat  ouvert le 24 octobre par M, Pernot,
ministre Travaux publics. Tous les
constructeurs avaient tenu a étré présents
a celte oceasion.
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J.a nonpelle 500 eme. San Sonw Pap. noir el chrome, a1 cadre embouti.



Villard el sa direction ¢ roue avan! motrice : ce 500 eme. esl un

bloe Chaise avec le nouvean cardan compensé,

Radior présente un vélomoteur 100 cme., moteur
Chaise.

La machine de record du monde est exposée
au Salon

Remarqué aussi sur la R. 16 I'indéjantable -
sur la jante, comme dans les voitures, ont été
prévus des crans dans le genre du Bibendum.
Augmentation aussi des disques de 1'em-

brayage, ce qui a permis de diminuer encore ..

la pression des ressorts ; a l'intérieur du car-
ter, il ¥ a une ventilation’' qui n'existait pas
sur les -modéles précédents 3 la circulation
d’air“est opérée par une valve. Dans lz fond
du carter, un filkre a huile, d’une capacité
d"un demi-litre, et quise nettoie par un démon-
tage trés facile. Les freins beaucoup plus
larges. Vu au stand Bastide le tansad Hécréo:
290 francs, réglage automaticue.

B. S. A.

NE mnouvelle 350 cme. a  culbuteurs et
ceylindrg vertical avec toutes les qualités
des modéles antérieurs, manométre d’huile,
sur le réservoir ; de méme que pour la. 500.
Présentation de son trois-roues, a1 roue avant
motrice, dont 'essai a été publié dans Moto
Revue, Un chissis remarquablement présenté
et une carrosserie d'une ligne nouvelle, des
plus conformes aux goilts francais.

Quelques détails du
garde - boue arriére
et du tlansad de
construction sur fous
les modéles SanSou

Pap.

Stanb a .pris | la
licence du guidon
Dehne el en a réussi
la liaison avec la
boile Staub. Presler
a exposé ses machi-
nes muniet de ce
gquidon.

La Motobécane 750 eme. d 4 eylindres : vue du mofeur céte

carburateur.

CALTHORPE

ALTHORPE, une boite 4 vilesses, une nou-
velle distribution, remplacement du viseur

de la pnmpe a huile par un manométre fix¢
sur le tableau de bord, lequel se trouve sur
le réservoir, 4 cheval. Les appareils de eon-
trole sont reportés vers le f.,‘“Lligﬂll, par consé-
quent d'une visibilité parfaite. Egalement un
bouchon de réservoir d’essence i verrouillage
instantané, et large ouverture. Deux modéles,
le modele elassique, iveire blane, et le nouveau
modéle noir, tous deux avee réservoir 4 pan-
neaux chromés. Augmentation sensible de Ia
vitesse, qui tient i la nouvelle distribution et

. 4 I'emploi de la vitesse supplémentaire (qua-

triéme vitesse). On remarque dans le stand
Calthorpe la machine qui a participé souvent
victorieusement a de nombreuses épreuves de
tourisme et de vitesse en 1930, et qui a accom-
pli & I'heure actuelle plus de 15.000 kilométres
sans échange de piéces ainsi qu’il I'n été
remarqué par constat d’huissier. Dans le
méme stand, Sunbeam de présentation tou-
jours impeccable. Egalement dans ce stand,
la O. E. C, & la direction si personnelle dont
un modeéle est équipé pour le duo.

CLEMENT:GLADIATOR

EAUCOUP de détails dans le cadre : fourche
avant avee sressort central, amortisseur

de suspension réglable ; fourche arridre plus
courte que l'an dernier, Ressort de poussée
de suspension arriére dans le prolongement
de la fourche arriére ; toutes les machines
lus courtes. Bernardet monte les 500 et 600
ap latérales ; freins Perrot-Piganeau. A
hoter la démonstration de la suspension dans

le stand, qui attire beaucoup de clients et

£
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beauceup plus de curieux, ce qui permet aux

. vendeurs de connaitre les idées de la clientéle

a fond, critiques et félicitations se succédant
et tout le monde s'en allant parfaitement
convaincu. Nouveau réservoir, moins haut el
mieux profilé, donnant une ligne agréable.
Type liveé 4 la clientéle selon le modéle de la
machine vaingueur du Bol d’Or, ete... modaéle
d’Andreino 250 c¢me.

LA CYCLETTE

N gros renouveau : La « Cyclette » est réap-
parue aprés une éclipse de deux ans. Ilesta
remarquer que c’est le seul vélomoteur com-
portant un débraoyage parmi les nombreux
gui sont présentés 4 ce Salon. C'est un 75 eme.
‘effort de Cyeletic pendant la période de
gestation de Ia molo, n ét¢é considérable,
puisque de tous les vélomoteurs présentés
au Salon, ¢'est celui dont Ia consommation et
la réalisation sont les plus modernes : or ¢’est
la Cyclette d'il ¥ a 3 ans du point de vue tech-
nique. Son: prix est maintenu toujours le
méme : 1.475 franes. Cette petite machine
comporte : porte-bagage, réservoir 6 litres.

DRESCH

A 50U cmc., deux-cyiindres a carcan en

solo, et sidecars sport et tomisme. Ses
250 et 350 eme. monocylindrique également
a cardan et un vélomoteur 100 cme, avec
moleur Aubier et Dunne, Sauf le vélomoteur,
toutes les machines sont préseniees avec
guidon souple, et poignées tournantes, coms=
portant tous les controles.

f 0 M-

D S présente ung 350 eme. 4 culbuteurs
¢ &+ d'une technique inspirée de ‘ses

BMW. présenfe une 2 € V.monoeylindrique a
cardan en 200 ¢eme.

- MoTo REVOE

vLe cadre de San
Sou Pap en [ole
embouli de la
250 cme. 2 témps

La 4 ¢ylindred
790 cme. Molo-
confort, arbre d
éame en léle, vue
colé échappement
el fransmission.

200. eme., et dont le ren-
dement a déja été con-
trolé, ce qui permet d’in-
diquer comme vitesse réelle
de la machine un 110
soutenu. Les motos 1930 sont présentées
avec des panneaux chromés.

Une présentation générale sans' cesse
améliorée ! !

DURANDAL

oN cadre présenté l'année derniére, avee

quelques modifications : nouvel empla-
cement de la batterie, nouveau mode de
lixation des repose-
pieds du passager, et
nouveaux leviers de
commandes de vitesses
pour le bloe-moteur
Chaise.

FAVOR

L.« marque Favorn'a
pas de machine ab-
solument nouvelle :

ar contre, de nom-

-

reuses améliorations de détail ont été pré-

vues dans les modéles 1931 : Dynamo amo-
vible Soubitez. Phare avec ampéremétre. La
350 cme. 4 GV a earter de chaine de dynamo
tout chromé, la culasse est rapportée, moteur
démontable en téte de la culasse. A remargquer
la 'présentntiml luxe de la Record 250 ; jus-
qu'aux disques d'embrayage qui sont bleu
azur (émail électrique) ; la boite & oulils, ete..,
est également en émail électrique.
modéle 100 eme, n’a pas été
présenté par Favor : cela tient 4 ceo
que cette firme juge que tét ou tard,
et peut-étre avec juste raison, que la

o

| Le moteur Jap-Radior est solidement

enfermé dans un cadre malrice.

L

cylindrée 175 cme. s’imposera définitivement
pour les machines d'usage quotidien.

GALLAND

NE voiturette commerciale de livraison,

= trois roues, & une roue avant motrice et
directrice, avec moteur Train, quatre-cylin-
dres, transmissien par chaine et tri-perteur

Détails du cardan sur la Dreseh 1931,

egalement avec un quatre-cylindres Train,
transmission par cardan. Les autres modeé c:,
classiques, mais améliorés, avec les moieurs.

" Ly suspension grr.ir}re de la Dollar 500 cmc. @
L culbuleurs, 4 cylindres el cardan,
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La 500 cme. a cul-
buteurs Magnat-
Debon. Celle firme,
contme  beaucoup
parmi les plus im-
porlanies du monde,
est restée fidéle aux
réalisalions classi-
gues par boile sépu-
rée el donnant des
resullals ingonlesta-
blemen! parfails :
les dirigeants ju-
genl que. Uengoue-
ment acluel esl pre-

maluré ef il semble

aue leur avig est loin

d’étre conlraire a la

perilé : présenlalion

fAors.pairsmécanique
el cyele...

JHI

La Daollar 500 cme.
4 ¢ylindres, moleur
Chaise, culbufeurs
el cardan, donf nicus
donnons, page 124%,
[es détails de la sus-
pension  arriér:
Peffort  de Dollar,
cetle saison, est 'un
des plus imporianis
de indusirie fran-
caise et explique le
formidable succeés de
celle firme.

1

La: M. G.C. 500
cme. nouveau modéle
1931 el son curteux
réservoir qui sem-
ble avaoir él¢ inspire
par le pius célébre
melleur au  poinl
mondial,

AR

La Terroi bicylin-
dres 1931, 680 cme.
Ce modéle n’est’ pas
une ouveanlé, dans
le sens absolu, pour
Terrot: il y a plu-
sieurs années gue la
célébre firme avail
réalisé son _ bicy-
lindre : aussi il n'y
a nul lieu d"élre sur-
pris de la perfection
du modéle présente
a ce Salon.

Aubier et Dunne a jaif unremargue ble 100 e,
que U'on renconlre dans de nombreux stands,

A travers les Stands
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Coupe du Moe deux-cylindres Dresch 500 eme. a cardant.

La nouvelle Alcyon
a lransmission par
engrenages el vis
sans fin.' Le carler
de ce bloc-molenr a
recu exderieurcmenl
de profondes modi fi-
calions sur le lype
de 'an dernier. Pas
de recoins a' boue

huileuse, ‘enlrelien
aise: Aleyon a com- ¢

plété sa gamme 1931
par un bloc Ziircher
latérales, « {frans-
mission par chaine
unigque,

L

Automolo 250 emr.
1931, a soupapes la-
terales : celte [irme
estacquise, paur tous
ses modéles, au bloc-
mofdeur, lant lalérales
que culbuteurs : ily
a a remarguer, dans
celle construction, la
fourche en ldle em-
houlie e! aussi le
cadre aélements ma-
Irices,

dTHIHE

Majestic el son nou-
peau chissis équipe
d*un 4A-cylindres
200 emec. . moleur
Chaise. L'aspect ex-
lérieur, sans doule,
n'est pas lellement
révolulionnaire sur
fe modeéle 1930 : c’es!
a Uinlerieur gu’il
faut s'altorder : en
effe! celle carrosserie
forme chdssis avec
garde-boue indépen-
danls el les moleurs
sonil au choix du
mono au 4 cylin-
dres : au stand, un
accouplemen!  mer-
veillenx du Bernor-
el a la Muaijeslic.

Fa Train a 4 eglin-
dres, une des plus
belles construclions
mondiales” de  Uan-
née. Ce modéle com-
prend deuxtypes ori-
gqinaux:unlypemelo
avee refroidissement
normal classique :
laulre lijpe exl préva
pour ["usage inlen-
sif du irimoleur
dans les villes ; il
est muni d'un refroi-
dissemen! par cana-
lisation d'air el ven-
lilaleur, avec i sans
marche arriére.

MOT® REVUE
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FN. 500 eme. en soupapes latérales : le type nouvean 1931.

GILLET~ HERSTAL

LEE grandes nouveautés chez Gillet-Herstal
sont la 350 eme. culbuteurs a cylindres
inelinés sur I'avant, la 350 cme. et la 500 eme.
soupapes latérales, toujours en bloc-moteur.
Belle présentation ! la plupart des machines
sont égmpées avec un nouveau guidon d'une
netteté de lignes incomparable ! Les diffé-
rentes manettes et leviers faisant partie
intégrale du guidon, ce qui supprime les col-
liers, les boulons si disgracieux et si nélastes
bien souvent i 'épiderme !!! :

RENE GILLET

LE Général Maurin est passé dimanche
matin dans la foule : nous 'avens vu au
Stand Gillet. Détails nouveaux : amaortisseur

supplémentaire sur la machine « Elastique »,.

pour le réglage du ressort, nouvelle sacoche
pour remplacer la mallette au choix. Nouvelle
position de "'accumulateur, complétement
rotégé.Le plus beau sidecar, la Hq]!)m Boyvce
u Salon se trouve dans le Stand René Gillet.

GNOME ET RHONE

Excugﬁ quelques détails complémentaires :
~ la 500 2 cylindres comporte des marche-
pied wagon et repose-pied toutl i la fois. Les

garde-boue a l'arriere sont repliables ; 4
avant, avec pare-boue.

L’A. B. C. 1919 est exposée prés de sa jeune
sceur de 1931 : notons que c'est bien vrai :
Gnome en 1919 avait 10 ans d’avance : la
nouvelle bi a; elle,’ 5 ans d’avance. A noter

. le sidecar Bernardet qui équipe cette der-

niére : c¢'est d’'un luxe éblouissant.

La 350 a culbuteurs remporte un des plus
gros succés du Salon, grace 4 son allure
mignonne et légére.

_On présente au stand une coupe du moteur
bi-eylindre : on remarquera le gmiﬁﬁag-:'?urti-
culier.de la chaine par un jet continu d‘huile
et non par une lubrification stabilisée : cela
rappelle la technique des belles voitures @
200,000 francs., Evidemmment, la chaine a de
beaux jours si tous les conducteurs adoptent
la technigue Gnome-Rhine, car I'engrenage
ne peut se comparer en pareille occurrence
comme rendement et durée.

HELYETT

OUTE la gamme de ses modéles antérieurs

en Jap ou Chaise et ses modéles & cardan,

combinaison Jap-Bridier-Charron. Un - vélo-
moteur avee Chaise 100 cme.

JUERY

qm:‘u'.ﬂu!,:}b:s (qu’ils sont équipés avec moteur
(.

Pauvert qui, de;:u[s longtemps, défend vic-
toriensement le principe du deux-temps.

KEHLER-ESCOFFIER

A 300 eme. Champion de France, est exposée

au stand et ¢’est Chateau lui-méme, le nou-
veau champion, tl{)ui nous la présente. Sur la
500 et sur la 1000, le graissagze de la téte de
bielle est obtenu, ainsi que pour le piston,
au moyen d’un systéme tout particulier de
renvoi, par force centrifuge, au moyven d'un
conduit spécial et d'une rondelle excentrée
fixée an volant. On obtient ainsi un graissage
proportionné a la vitesse du moteur. Clest
un des rares moteurs qui soit aussi bien
étudié au point de vue graissage. Le désamor-
cage est inconnu, griace 4 un clapst situé au
départ sur le earter. Chrome partoul : Toutes
les - parties en aluminium sont polies, dongc
nettovage facilité. L'éclairage : Magnéto-dy-
namo France. Les axes de volant sont trés
forts, La béquille centrale, n‘ayvant aucune
utilité contestable dans ces modéles, a
été abandonné:. Le réservoir en selle n'a pas
¢té adopté pour cette machine parce que
beaucoup plus fragile que le type classique.
Un client a eu 'idée de se plaindre de ne
faire que 124 km. a I'heure ¢l 4 litres, avec
cette machine, aprés rodage! Comme on le
voit, il ¥ a des gens difficiles dans la Moto.
Présentation : (noire et chrome). La fourche
est a coulisse : 4 ressorts jusqu'a la téte de
fourche et plus un ressort compensateur
¢n bas.

MAJESTIC

RANSFORMATION compléte de leur chassis-
carrosserie, sans toutefois que 'apparence
générale de la machine soit modiliée. Les
moteurs antérieurs comportaient un chissis
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La H{'ng (rillel 1000 cme, nous est offerte en un equipement! lourisiique qui en- faif une des plus
-~~~ belles curiosités du Salon. Sy e



sur lequel reposait une carrosserie ; les modé-

les 1930 sont concus de telle facon que la car-
rosscrie elle-méme forme chassis. Il ¥y a done
deux éléments essentiels : un flasque droit, et
un flasque gauche réunis par les entretoises
qui servent de supports au moteur, au réser-
voir et autres organes. Le garde-boue avant
et le garde-boue arriére sont désormais indé-

endants. La largeur de la machine s été sensi-

lement diminuée. Les moteurs employés sont
les différentes cylindrées de Chaise jusqu’a
quatre-cylindres, inclus, avec les différents
1']vpe.¢ d’entrainement lpnr chaine ou cardan.
11 ¥ a également une Majestic équipée avec le
qquatre-cylindres Train, La Majestic accouplée
i un sidecar Bernardet Sport, fait un ensem-
ble remarquable.

‘M. G. C.

ous donnons par ailleurs la photographie
de la M. G. C. qui vient d’'arriver au
Salon. Elle est un peu en retard et plusieurs
visiteurs n'ont pas eu l'occasion de la remar-
quer. Elle a, comme on le voit, un nouveau
réservoir qui, comme le disait spirituellement
un de nos dessinateurs, lui donne une allure
de Marchant spécial. Comme on le voit,

‘M. Guiguet a su aller de 'avant pour la pré-

sentation et la technique de ses machines.

MOTOCOMPTOIR

OTOCOMPTOIR présente toute sa gamme de
moteurs dont la réputation n'est plus &
faire ! Parmi les nouveautés, il faut signaler
que tous les moteurs & soupapes latérales ont
un couvre-soupapes. Parmi les culbuteurs, il
faut signaler le nouveau moteur i carter sec,
dont I'alimentation est faite par deux pompes
assurant la circulation constante de 1’huile.

MOTOCONFORT

ESs différents modéles connus et déja
annoncés, dont les derniers-nés, un bloc
quatre-temps, 175 eme., un bloc 500 cme.
monocylindrique, avee un équipage sidecar,
et les nouvelles 500 et 750 eme., bloc-moteur
quatre-cylindres a cardan avec distribution
commandés par arbre & cames en téte,
Le vélo-moteur 100 cme.

MOTOSACOCHE

i\ OTEUR 31 soupapes latérales sur lequel est
abandonné le principe des deux soupapes
opposces.

Leur machine de compétition, une des plus
belles du Salon, avec le nouveau moteur Mag
2 carter bain d’huile.

Un tri-porteur de présentation remarquable
avec.caizse gainée,

NEW-MAP

Um—: présentation toujours irréprochable
de ses différents modéles avee moteur
Mag en latérales et culbuteurs, avec moteurs
Chaise et Jap. Dans le méme stand, la nouvelle
fabrication P. Martin, dont le cadre est
inspiré trés nettement de la fabrication
New-Map mais qui recoit un moteur Zurcher.
Toutes les motos de I'une et I'autre marques
sont équipés avec boite Burman, et Ia plupart

cone
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des modéles comportent le moyeu & broche,
spéeial & la fabrication Martin, Signalons
¢galement, pour 'une et I'autre marques, la
nouvelle fourche a ressort central en double

inversé, quatre amortisseurs et réglage
de suspension 4 la main, en marche, Réglage
des freins a la main par vis moletée de gros
diamétre. Tous les réservoirs sont en cuivre
embouti d’une seule pitce, chromé.

La DS. 350 cme. a culbuteurs et @ double échappement.

PRESTER

EUX modéles : la 350 ¢me, avee moteur,
Aubier et Dunne et 500 eme. Zurcher
double berceau. Le guidon Dehne a été adopté
par Prester. Le moteur est bien suspendu par
quatre attaches, avec support de batterie sur
la boite ; une large selle Planor, i dossier :
tous les modéles sont munis d’attaches pour
recevoir un sidecar. M. Mainguet est doréna-
vant chez Prester et, ayant I'Mabitude des
lauriers, _3! amene a la maison de belles espé-
rances 175 cme. : consommation insignifiante

done excessivement basse. :

(Suite la semaine prochaine.)

Banguet Peugeot

Es Etablissements Peugeot offraient leur

banquet annuel i tous leurs agents
maotocvelistes et eyclistes, le 27 octobre, a
la salle Wagram ot plusieurs milliers de -
conwives se donnérent rendez-vous, dans une
atmosphére de gaieté, qui prouve combien
MM. Peugeot fréres savent s’entourer de
sympathie et d'excellents *collaborateurs.
La presse fut représentée au grand complet
et Molo Revue également.
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Le Grand Prix de Tunisie

E 18 octobre a eu lieu la principale épreuve
motocyeliste tunisienne, le Grand Prix de
régularité, La victoire est revenue, au classe-
ment général, a Joltanovsky, sur Terrot 250.
Aussitdt aprés, la seconde place est attribuée
a Rol, sur Peugeot 175. La course se dispulail
sur litinéraire Tunis-Béja Ain-Draham,
Mateur et Lebardo. Un contrdle secret avail
lieu au Djebel-A-Biod. Dés le début, les concur-
rents sont largement distancés. La premiére
étape est gagnée par Rol. A la Fjau:-:u_?mﬂ clest
Cilia, de méme qu’a la troisiéme ctape, oi
Orus, notre correspondant se classe ex-azquo.
Quelques risques de biiches dans les ravins de
Ain-Draham. Bardscherrer, le raidman dont
nous parlons page 1.258, est €n  panne
Babouche et est obligé d*abandonner, _
Il faut louer 1'organisation et la persévé-
rance des dirigeants qui ont eu fort a faire
dans cette occurence.

Résultals

175 eme. — 1¢f, Rol, Peugeol,
0/539: 2¢ Feraul, Terrol, _2,-‘4—'151
3¢ Rebmann, Dollar, 58/1.580: 4¢
Lafond, Terrot, 1167128, b

250cme.— 1¢f Jollanovsky, Ter-
rol, 0'513 ; 2r Cilia, Terrot, 0/654;
3¢ Orus, Guzzi, 6/478; 4¢ C. B,
Daollar, 44/1.018. :

350 cme. — 1¢r Mané, Terrpl,
4/584 ; 2¢ Collel, Gnome LRhone,
6/622 5 3¢ Felici, Sarolea, 6/639 ;
4° Casanova Terrot 10/387; 5° Er-
rera, Sarolea, 22'928 ; 6° Perrier,
Peugeot, 28/308 ;3 7° Giangrasso,
Aulomolo, 28/524 8¢ Abderrahim,
Terrof, 32/1.134 : 9 Clemenle; Ter-
rof 34/999 : 10¢ Giorgi Bianchi,
26,805 , 11¢ Vincenzini, Terrol,
126/2.728,

350 eme. — 1¢r Hornung, Gné-
me-Ithone 158/2.281.

Le classemen! général.

1cr Joltdnovsky, Terrot, 0/513 ;
20 Rol, = 2¢ Rol. Peugeot, 0/539.

Paris-Nice : 14 au 19 mars

L_x brillante  épreuve annuelle
Paris-Nice aura lien du 14
au 19 mars 1931. Le parcours
emprunté Paris-Grenobie, Greno-
ble-Nice ne comportera que deux
étapes et rencontrant des dif-
ficultés de route plus nombreu-
ses  que par Litinéraire em-
prunté les anndées précédentes,

Une épreuve en circuit fermé
aura lieu le lendemain de 1'arri-
vée qui départagera les ex equo,
Voilh une innovation qui ne
manguera pas daugmenter l'in-
térét de cette randonnée de plus
de mille kilgmétres.

La Coupe de Tourisme 1930,

L,u Coupe de Franee de Tourisme
1930 vient d’étre attribuée en
175 cme. Monet-Goyvon (Sourdot
et Hommaire) ; en 250 cme. Ter-
rot (Coulon-Fraichard) ;: en 350
cme., Monet et Govon (Gaussor-
gues et Debaisienx) ; en 500 eme,,
Gillet-Herstal ;3 en sidecar 600
cme., Gillet-Herstal (Andrieux et
Caron). Il est heureunx de voir
deux marques s'attribuer deux
fois une coupe de tourisme dans la
méme année : Monet-Goyon et
Gillet-Herstal.

de I'A.

Gometz-~le~-Chatel

C‘l-::n' dimanche deérnier 26 octobre qu’eut
lieu la. course de cote de Gometz-le-
Chatel, organisée par 1"Association Moto-
cvclecariste: de France et 1'A. C. d'lle-de-
France. Cette année, Mauve a renconiré un
succes inespéré, battant le record des engage-
ments : avec les deux ou trois montées par
engagé autorisées par le réglement, Gometz
1930 nous a permis d’assister a 150 montées
environ ; c¢'est un record spectaculaire vrai-
ment captivant. Nous regrettons vivement
de n'avoir pu donner la liste des engagés
dans notre dernier numéro, cette liste n’ayant
été préte gutaprés la mise sous presse de
Molo Revue,

A derniére cowrse de cate du calendrier
francais, la course de cote de Gometz-le-
Chitel a rencontré un beau sucees a tous les
points de vue. Le méme beau temps que 'an-
née derniére vint subitement [aire place a
I'affreuse journée de la wveille, les partants
furent des plus nombreux et le public treés
dense. Mauve et I’Association Motocycleca-
riste de France ont lieu d'étre satisfaits : ¢’est

Aprés la (raversée de U Atlanfique : un arden! molocycliste, Ienri
Véron ful une des chevilles ouvriéres de I'incubliable exploil ; premier
mécanicien de Cosles el Bellonfe, Véron a consenli ¢ parapher ce docu-
ment, @ son retour d’ Amérique sur le «France=, pour les lecleurs e
Moto Revue. De gauche a droite : René Rémond, directeur sporlif
M. C. du paquebot = Frances ; J. Chevron, vice-président ;

Henri Véron ; R. Chollois, secrélaire.

la onziéme fois que cette épreuve se dispu-
tait.

Les deux leaders furent Lambert et Fran-
cisquet, précisément les deux as qun:"la:*:-a der-
nitres compétitions de la saison n'avalent
pas semblé favoriser étrangement. _

La course se disputa en deux parties bien
distinctes par suite d'une bourrasgue sans
suite qui vint sur le coup de midi permetire
4 tous d’aller déjeuner. En  voitures, le
triomphateur [ut Zanelli. Le record moto a
battre appartenait 4 Lambert el IFrancisquet
réussit a le battre a 131 km. 33%, aprés une
premieére tentative infructueuse. A son tour]
Lambert, aprés deux essais, réunissait le
méme temps record @ de ce [ait, Francisquet,
selon les réglements fédératifs, se trouve
rester le vrai recordman ; en effet, pour étre
recordman, il faut battre et non pas seulement
ézaler le record précédent. La cote se pré-
sentait sur un kilométre a fort pourceniage
mais en ligne droite, départ arrété, arrivee
lancdée,

En voitures, Zanelli abattait 118 km. 421,
mais il est juste de signaler le record enleveé
par Sénéchal en 1.500 cme., sur sa Delage
plus de 109 km.-h.

I-n outre, d'autres records furent battus
a motos. Nous avons plus particuliérement
les maisons Rovin et San-Sou-Pap, qui se sont
illustrées d’une facon toute particuliére. En
effet, avec le record de Francisquet, elle
s'attribue en 500 eme. un des records, Elle
s'attribue en outre en 250 'autre record avec
Jean Rolland.

En 100 eme., nous avons aussi un record &
62.284 de battu. Coulon termine la saison en
beaute et assure a Terrot deux
victoires en 175 et en 350, tandis
que, sur moto 750 cme. ; New Map
etablit la distance a 94.241.

Les sidecars prennent aussi
deux records, en 1.000 et en 600,
et dans la catégorie cyclecars,
Ladurantie bat largement ['an-
cien record a 76.923.

Les records & batire

Yoici les records de la course
de cote de Gometz-le-Chiitel éla-
blis sur un Kilométre, départ
arréte : :

Molos. — 7D eme. @ (a établir):
100 eme. : Henger (Bealé), 54 475,
1929 (m. h. 65 km. 690); 125
cme. : Druz (Dollar), 50°" 3/5, 1926
(m. h. 71 km. 140) ; 175 ecme. :
J. de Latour( Rovin), 39 ™ 2/5,
1929 (m. h. 91 km. 371); 250
cme. : J. de Latour (San Sou
P:H:-], 36", 1929 (m. h. 100 km.) ;
350 eme. : Coulon(Terrot)33"'4/5,

1929 (m. h. 106 km. 510) :
S500cme, : Francisquet (Sunbeamy,
32, 1929 (m. h. 112 km. 500} ;
1.000 cme. : Lambert (ID.S. Mal-
terre), 297, 1929 (m. h. 124 km.
140); 750 c¢me. : Richard (Peu-
geol), 32" 2/5, 1926 (m. h. 111 kKm.,
110).

Sidecars. — 350 cme. : Cou-
lon (Terrot), 43°° 3/5, 1929 (m. h.
32 km. 570); 600 eme. : De Ro-
vin (Rovin), 47'" 3/5, 1927 (m.
h. 75 km. 630) ; 1.000 ¢me. : Lam-
bert (D. S. Malterre, 32' 1/5, 1929
(m. h. 111 km. 300).

Tricyclecars. — 350 cme,
Chéret (Chéret-spéc. L. M, P.)49”
2/5,1929 (m. h. 72 k.870) ; 500
cme. @ Mézell Lthrnmnt-.‘-Im_‘an),
47", 1927 (m. h. 76 km. 2Y0) ;
750 eme. : Dhome (Darmont-Mor-
gan), 92" 4/5, 1926 (m.- h.
68km. 180) ; 1.100 cme. : Dhdme
(Darmont-Morgan) 37" 1/5 (m. h.
a6 km. 770).

Les Résultals :
Distance : | kilométre, départ arrété,
arrivée lancée.

Motos 100 eme. — 1. Rapeau (Moto=
pédale), 57" 4/5, moy. : 62 km. 284. .

Motos 175 eme. — 1. Coulon ({Lerrof),

* 42" 4/5, moy. : 84 km. 112: 2. Maillard-
Brune (Royal-Sport), 57" 2[5, moy.:
62 km. 718 :

Motos 250 eme. — 1. J. Roland (Ko~
pvin), 36" 2/5, moy. : 98 km. 901 H
2 . Andreino ( Clement-Gladiator), 37" 3/3,
moy.: 95 km. 745; 3. Atcher (A. . 5.),
57'" 2/5, moy: : 62 km. 718, (Suite p.1262).
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A plusieurs reprises des quatre-cvlin-
dres’ ont fait leur apparition au
Salon de FP'Olympia, mais aucune
n‘a fait l'objet d'une production com-
merciale. Peut-étre s’agissait-il de ma-
chines expérimentales destinées simple-
ment a faire sensation et A attirer l’at-
tention du public sur la marque de
leur constructeur. Certaines méme sem-
blaient n’avoir été assemblées qu’au
dernier moment et n’avaient intérieu-
rement ni pistons ni vilebrequins. Elles
étaient pour la plupart cataloguées 2
des prix prohibitifs. Bref, il ne s’agissait,
en aucun cas, de tentatives résolues
destinées a gagner la clientéle 4 de nou-

veaux types de machines. Il ne faut done

pas s’étonner que les quatre-cylindres
présentées jusqu’a ce jour en Angle-
terre n’aient pas connu le succés. Et
pourtant on savait que plusieurs marques
poursuivaient depuis longtemps des essais,
mais continuaient & offrir au public
des monocylindriques. Il n’est nullement
exagéré de dire que la Motobécane
200 cme. présentée 'année dernidre au
Salon de Paris, a créé en Angleterre une
trés forte impression par son prix, son
poids, ses dimensions et sa remarquable
conceplion et celte impression s’est bien
des fois fait jour dans les articles et dans
la correspondance de nos confréres
anglais. [l étail démontré qu'une quatre.
cylindres bon marché, légere, maniable
et  peu encombrante, etait possible.
Cette année, U'Olympia verra deux
(quatre-cylindres, dues a des marques
connues pour leur esprit pratique et
leur sens commercial, nous voulons dire
Ariel et Matchless. Il ne s’agit plus. de
solutions hatives et éphémeéres, mais de
machines qui rentrent dans un pro-
gramme commercial bien étudie, el qui
ont été longuement éprouvées. Il ‘est
naturellement impossible de savoir quelle
sera Pattitude du public 4 leur égard.

Curiosité d’abord, c¢’est certain, mais.,

cette curiosité se transformera-t-elle en
enthousiasme ? C’est ce gu’'on ne peut
savoir. C’est surtout affaire de temps et
de persévérance. Forl -heureusement,

les deux marques en question se trouvent:

dans une situation trés prospére, . elles
jouissent d'une réputation de premier
ordre et ainsi leurs nouvelles créations
pourront rapidement s'imposer au public,
L’Ariel n’apparaitra qu'au Salon de
FOlympia, bien gu’elle ait été déja
essayeée par un certain nombre de person-
nalités. La Matchless vient d’étre pré-
senlée au public.

Nous avons déja eu l'oecasion, [|'an
passé, de décrire une bicylindre Matchless
la Silver Arrow de 400 eme.
Nous rappelons que cette
machine posséde des carac-
Léristiques trés intéressantes.
Le moteur est un bicylindre
dont les deux cylindres for-
ment un V trés formé et
sont fondus en bloc. Les
soupapes, au lieu d’étre incli-
nées, sont wverticales, ce qui
permet de les commander
par-un. arbre ‘A cames trans-
versal. Il n’y a qu'une - tu-
bulure d’échappement, I’échap-
pement des deux cylindres
se faisant dans. une calotte
unique. L’aspect est trés

La nouvelle quatre-cylindres anglaise
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simple, trés net. De plus, cetle ma-
chine comporte une suspension arriére
montée sur Silentbloc et pourvue d’amor-
tisseurs. Cette machine a fait trés bonne
impression dans les épreuves de Lourisme,
et elle sera d’ailleurs exposée cetle année

" encore, avec quelques améliorations,

dont une boite a quatre vitesses. La
transmission est du type classique par
double chaine. Si nous en rappelons les
caracléristiques, c’est que la nouvelle
quatre-cylindres Matchless possede avec
elle beaucoup de points communs et
un air de famille. Cadre, suspension
arriere, transmission sont a quelques
détails prés les mémes. Il nous suffira
donc de décrire le moteur.

'EST un quatre-cylindres en V treés

fermé. On a ainsi deux coudes
seulement pour vilebrequin et le
moteur étanl trés compact, il a pu étre
disposé perpendiculairement au . cadre
tout comme le bicvlindre, et la lransmis-
sion se fait par double chaine. Les quatre-
cvlindres constituent un bloe trés épais,
ce qui facilite la circulation de la chaléur
et permel d'obtenir un refroidissement
assez ¢gal. Les constructeurs de la
Matchless ont wvoulu combiner dans ce
modeéle une extréme souplesse avec une
performance capable de satisfaire les
amateurs de vitesse. C’est ainsi. gqu’én
prise directe, on peut rouler sans a-coups
a 10 a 'heure et atteindre, d’dutre part,
le 150, cela avec une cylindrée totale de
297 cme.. (50,8 d’alésage et 73 mm. de
course). On a donc été amené a utiliser
les soupapes et 'arbre & cames en téte.
La culasse est d'une seule piéce et elle
porte les soupapes et les tubulures. La
tubulure d’admission se trouve au milieu,
les - sorties d’échappement a ['extérieur.
[.es  calottes d’échappement sont bou-
lonnées de part et d’autre de la culasse.

Le “earter de  distribution est ‘fixé sur'
la culasse "par six boulons, et 'arbre a
cames central. entrainé par *pignons
d'angle, attaque les soupapes par l'inter-

médiaire ' de culbuteurs. Tout le méca--
nisme”  de distribution est enclos. . Les
soupapes -sonl verlicales. Les pistons
en alominium n‘ont que deux segments
el le segment inférieur fait fonction de
rdcleur. d’huile. Quant au graissage, il

se fait par. circulation d’huile, & carter -

sec. Une partie de 'huile est envoyée
aux téltes de-bielles, une autre a la distri-
bution .et de la retourne par gravité

‘au réservoir d’huile. L’huile gui tombe

au fond du carter est refoulée par la
pompe au réservoir. L’allumage se fait
par batterie et bobine.” Le carter cest

également intéressant. Il est cloisorné
et porte un roulement & rouleaux qui
supporte le vilebrequin qui a4 ses extiré-
mités tourne dans des paliers lisses.
Autre détail intéressant : le motleur ne
comporte pas de volanls proprement dils.
Ce sont les coudes du vilebrequin et les
contrepoids qui font office de wvolants.

Bien que la transmission soit disposce
d’une maniére trés classique, elle mérile
de retenir 'attentjon. La chaine primaire
est une chaine jumelée et sa tension
est réalisée par des ressorts plats, un
peu a la maniére de la chaine de dislri-
bution de ’A. J. S. ACT.

(Cette machine est vendue tout équipée
pour 75 livres. Le prix, si Pon considére
tous les perfectionnements qu’elle com-
porte et les performances réalisées, n’est
pas exagéré, il est de 75 livres (9.300 fr.
en Angleterre). Un sidecar spécial a
roue suspendue est prévu pour ce modéle.

On voit que de plus en plus la question
du quatre-cylindres est étudiée par les
pays producteurs de motocycletles. On
sait que chez nous également un cons-
tructeur de moteurs, Train, vient de

créer un bloe quatre-cvlindres des plus

intéressants. Sans doute le monocy-
lindre n’est pas actuellement menacé de
maniére dangereuse, mais on sent qu’une
trés-intéressante évolution se prépare.

- "Au voleur! Au filou !!

Ox a volé 1a moto de M. René Benard.
16, rue Oberkampl a Corbei! (S.-¢1-0.).
En wvoici les caractéristiques :

Terrolt 4 CV, Standard, éelairage ¢leclrigue,
lansad, réservoir grenal, immalriculd : 2713Y
A3, lype H. N° d’ordre de Ia série du type :
102.829. N° du moteur :-72.307.

Ie p:rnprt{itaire membre du Moto Club de
Corbeil-Essones, avait laissé¢ les disques de
son club accrochés au cadre ne 55, Rappelons
que tout méecanicien ou tout motocveliste,

-qui achéte ou détient méme involontairement
cette machine ou une de ses parties. est
passible de la loi, au méme titre que sl

Pavait volée, comme tous les ache-
teurs qui ne vérifient pas avant de
faire une acquisition, le numéro de
moteur, n'a aucune excuse devant
la loi, Il doit rembourser int égrale-
mentar-=waleur de la moto ou Ia
rendrefidans I"état ohelle a ét6 volde
et mieux, est passible de peine cor-
rectionnelle le cas échéant. Rap-
‘ﬁ]nns enfin que,depuis deux mois,
Molo Revue a signalé un ecertain
nombre de motos volées et toutes
enfin sont retrouvées. Il ne reste
}:-Ius-: que celle-li, prise le 26 octo-
e au matin, en plein Paris.
(Cest un devoir pour tous les
motocyelistes, de vérifier  en
pareilles conditions, dewvoir al-

Iruisme trés normal.
¥ ¥
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{Suite de la pange 1244)

La mulliplicité des calculs et la coincidence jortuile des féles de la
Toussaint nous conlraignent de reporier au numero prochain, la suile
du classement el Ualiribulion des prix : que les inféressés nous en
excusent sincérement. ayan! di donner nolre bon a tirer 24 heures
plus U6l dans Uinlérél de tous nos lecteurs el amis.

Rouler loin...

EEn particulier, un concurrent faisant i de
70 & 80 métres, qui est généralement la dis-
tance commune, a réussi une performance qui
cn dit beaucoup sur I'étude préeise qui avait
LG faite du réglement. Nous avions prévu, en
effet, 170 métres de lancement, plutét pour
éviter les accidents. Or, ce concurrent s'est
permis la fantaisie d’aller du tremplin jus-
qu’aux barriéres limites : peut-£tre méme eat-il
fait mieux, s'il en avait eu la possibilite.

lL nous a prouvé que I'épreuve en question
risquait ultérieurement de dégénérer et
de devenir interminable, car son systéme de
balancement fut immédiatement repris par
un autre malin qui lui, de son coté, sans
apprentissage, put atteindre 130 métres, mais
la ficelle était éventée. La seconde épreuve
consistait a accomplir, le plus rapidement
possible, une distance de quelque décameé-
tre, départ arrété, arrivée arrétée sur  la
ligne:c’était un concours de freinage dans
toute I'acception du mot, ce furent des moto-
cyclistes qui ne nous sont pas inconnus, qui
se permirent de faire les meilleurs temps.
Nous cimes de belles performances a ce
sujet. Pas mal de buiches qui amusérent la
nombreuse galerie de spectateurs. Quel-
%ues acrobaties, non dangereuses, car la

ille de Paris avait eu la délicate attention
de sabler I'emplacement. Remarquons en
passant que le service d'ordre fut des mieux
orgahisés que nous ayons jamais connu.
Nos félicitations au Commissaire directeur
de service. Les dépreuves commencées A
8 h. 30, se terminérent & midi, par la distri-
bition tant attendue, du ou des bidons
d’huile que les rallineries des Pétroles du Nord
« Purfina » offrirent gracieusement a tous
les concurrents ayvant accompli un minimum
de kilométrage dans 'épreuve. Rares furent
ceux qui n'en profitéerent pas. Ils en furent
un peu mécontents, mais c'était a eux de
:-sa'.-?ir gagner cette récompense, bien moto-
cycliste.

vis, lorsque chacun eut ddéjeuné conforta-

blement, ce fut I'avalanche au Grand
Palais, au stand Molo Revue, oil avail lieu
la proclamation des résultats. Déja 'affluence
était grande dans le batiment. Les construe-
teurs furent littéralement affolés, lorsque
chacun des concurrents vint réclamer le
droit d’entrée, que la plupart d'entre eux
avaient offert a leurs clients. Le garage
Regor fut ouvert toute la nuit du samedi au
dimanche pour recevoir les concurrents
heureux et malheureux de 'épreuve. 11 y eut
des places disponibles, car beaucoup ne
purent rejoindre le samedi. Deux cents
environ garérent chez Saint-Martin Auto-
mobiles oit 'accueil fut des plus cordiaunx,
Nous en remercions vivement M. Loeubiéres.

Et nos calculs ?

Es caleuls « formidables = qui ont da étre
faits aI"occasion du classement des concur-
vents du rallve du Salon, ont été -établis &
une vitesse record, grice aux machines
caleuler éleciriques, des Etablissements
Ebstein fréres, 51, rue de Provence, Paris.
La machine Tasma a permis d'additionner
his kilomeétres parcourus par les 297 arrivants
f

rmant un total de plus de 120.000 Kkilo-

métres. Llle a permis ensuite d’operer la
soustraction directe, -
La Multivo a permis de retrouver par une

-simple manipulation automatiquement, Ila

movenne de chagque concurrent.

D'abord  une soustraction pour connaitre
le temps, mis pour parcourir le Kkilométrage
du concurrent, connajssant le kilométrage

effectué et le temnps : il suffisait d’appuyer sur
les touches correspondantes, pour que Ia
division automatique, avec lecture directe,
permit aussitdot de connaitre la moyenne
exacte, avec cing décimales, en moins de
10 secondes : Ce travail # la main deman-
derait pour le mwoins cing minutes avec un
excellent calculateur: wvovez alors cing
minutes pour chacun des 297 arrivants, et
..... la migraine.

Les opérations furent rapidement menees,
puisque les classements complets purent
détre affichés au Salon.é 16 heures, par deux
agents de la maison Ebstein, MM. Marcais
et Panis. auxquels nous adressons toutes
nos félicitations pour la fagon experte dont
ils* se sont acquittés de cette « formidable
tiche o,
1¢r Classement individuel

L’astérisque indigque une modi fication ultérieure
au classement, voir ci-aprés.

ler (239), Denian, Libsurne = 320,90. — * 2¢ (375)..
Bourguin, Villenewoe-Saint-Georges = 262,80, — 3¢ (143)..

Pommeyrol, Bordeaux =- 256,80, — 4° (188), Noyer,
Versailles = 249.58. — 5° (374), Huei, Villeneuve-Saint-
Georges = 246,68. — 6° (364), Kattrer, Villeneuve-Saint-
Georges == 246, — 7¢ (565), Boor, Epinal = 245,96, —
Re (288). Portrait, Rouen == 243,60, — %® (457), Kawelshy,
Versailles, 242,70. — 10° (84), Nalter, Chélons-sur-Marne
== 240,70. — 11¢ (379, Charvet, Villeneuve-Saint-Georges
= 23550, — 12¢ (165), Boulineau, Bordeaux, 233,84. —
13¢ (44), Hauducaur, Versailles = 231,88. — 14° (61),
Beriin, Versailles = 230,60. — 15° (66), Viard, Versailles
= 230,20, — 16° (341), Bauchitre, Metz = 228,52. —
17 (550), Becher, Metz = 228. — 18¢ (242), Bronine,
Versmlles, 226.12, — 19¢ (82), Vion, Chélons-sur-Marne
= 226, — 20° (464), Minier, Versailles, = 225,60, —
21¢ (270), Maurer, Dieppe = 224,96. — 22° (88), Bochat,
Brest = 22396, — 23° (39), Margue:, Versailles =
223,84, —24° (445), Desjordins, Valenciennes = 222,90,
—25¢(68), Jann, Versailles, 22058. — 26° (128) , Arboyant
Colmar, 220,12. — 27* (026), de Keirmacker, Anvers =
219,90, — 28¢ (272), Henault, Diepp: = 219,78, — 29°
(138), Otti, Versailles = 219,10. — 30° (646), Luypaeits,
Bruxelles = 218,50. — 31 (273), Darnuult, Villeneuve-
Saint-Georges = 218,40, — 32* (234), Mun.!_m_?-, Dijon,
218, — 332 (64), Aubry Versailles = 213,42, — 34¢ (628),
Russers, Anvers = 212,76. — 35¢ (83), Pramyon, Lyon
== 211,68. — 36° (574), Van Dyck, Liége = 211,24, —
37¢ (435), Vabdenheeo, Paris = 210,84, — 38¢ (268),
Dumond, Dieppe = 210. -— *39° (588), Viaenen, Bruges
= 209,72, — 40° (35), Ceeurjoly, Versaillzs = 209,06. —
41¢ (474), Fidile, Villenenve-Saint-Georges = 208,56, —
42¢ (123), Berger, Poiticrs = 208,20. — 43¢ (179), Pouvguet.
Versailles = 208] — 44* (71), Nicolas, Le Mans = 207,68,
— 45¢ (573), Dervis, Liége = 207,64. — 46° (380), Beénard,

Villeneuve-Saint-Georges = 207,30, — 47¢ (73), Mourdeg,-

Dijon = 206,26. — 48¢ (369), Escagnas, Valenciennes =
205,90, — 49° (385), Anckazrls, Anvers = 204,76, —
50¢ (180), Bowtonnet, Versailles = 203,70, — 51° (572),
Rombaut, Doullens == 203,50, — 52¢ (144), Eiorndel, Rouen
= 201,60. — 53* (440), Glolin, Rennes = 201, — 514¢
(584) Foucaud, Versailles = 199.20. — 56 (190). Lom-
bardin, Versailles = 199,20, — 56° (161), Chambille,
Versailles = 199,12, = 57¢ (650), Fouache, Enghien =
198 36. — 58¢ (483), Lubin, Versailles = 197,96, — 59¢
(450), Brisson, Troyes = 197,80, — 60° (47), Marnat,
Auxerre = 196,80, — 61¢ (286), Gilles, Lidge = 196,80
— 62%(275), Forgel, Villeneuve-Sainl-Georges = 195,60
— 63° (575), Bailly, Liége = 195,30. — 64¢ (485), Richer
Montreail = 194,84, — 65* (137), Simon, Versailles =
194,70, — 66° (438), Pio!, Enghicn = 194,54.— * 5J*

(541), Henry, Dinant == 194,60. — 68¢ (131), Derabours,

Villenewve-Saint-Georges = 194,10, — 69° (177), Mutsch,
Strasbowyg = 193,80. — 70° (247), Vallette, Vercailles
= 193,54, — 71 (21), Barthelmy, Arroe = 19514, —
72¢ (384), D' Herre. Anvers = 193, — 73¢ (29), Charlier,
Compidgne = 192,84, — 74¢ (73), Schibli. Versailles =
192,80, — * 75¢(539), Melchior, Dinant = 192,50. — 76°

: (suite au prechain numéro)

Aprés le Rallye du Salon

LA suite d'une wvérification minutieuse
A des carnets de route,. les maodilications

suivantes ont été apportées au classement
général :

Le concurrent Leblanc, N°¢ 169 qui était
omis surla liste des arrivants prend la deuxié-
me place du classement général, avee un total

-de 307 points 9. Le concurrent Domergue,

No 45 a réalisé une moyenne de 40 km. a
I’heure au lieu de 38 comme mentionné, et
voit par conséquent son nombre de points
augmenté de 2, ce qui Iui vaut d'étre placé
a la 67¢° place au lieu de ]la 76¢. Le concurrent
Fidel s’est fait controler a Chartres a 20 h, 22 ;
conformément aux reglements, la distance ne
sera comptée qu'au dernier conirole, avant
19 heures, en l'occurrence Tours, et au liew
d'avoir effectué 618 km. n'en a fait que 480,
Son total est donc diminué, et au lieu de
208 points 56, il n'en a plus que 131, o6, et
passe de la 39° place a la 92¢, Par contre, les
concurrents dont les noms suivent, ont éte,
aprés vérification des carnets, exclus du clas-
sement général, pour s'étre fait contrdler i
I’arrivée apres I'heure-limite, qui était 8 h. 30 :
Sendrane N° 78 est arrivé a Saint-Cloud, &
8 h. 44 : Dosch No 164 est arrivé a Saint-
Cloud 4 8 h. 45 ; Labrunie N° 36 est arrivé au
contrile de Paray la Vieille Poste a S h. 51 3
Mesnage N¢ 285 a ¢été contrdlé a Paray la
Vieille-Poste a 8 h. 51.

Classement par équipes

LE réglement du deuxiéme Rallye du Salon

révovait, outre le classement général,
un classement par équipe de deux individuels
et de eing pour les groupements engagés par
les Clubs ou Associations sportives.

Ce classement est obtenu en additionnant
les points de cim-:lue équipier ; le total le plus
élevé désignant 1'équipe victorieuse : :
1re Equipe. — Huet N° 374 el Bourgoin

Neo 375 (246,684-262,80). ... su.0. 009,48
2¢ Equipe. — Ofti N° 138 et Noyer N° 188

{21 W 110"'i' 2"19,53] o A W i B 8 B § 8 -‘lﬂaﬁf‘:ﬂ
3¢ Equipe. — Escallas N© 369 et Déjardin
No'445 (205,90 +222,92)........ . 428,32

4¢ FEquipe — Darnault N¢ 473 et Fidel
: }f'ﬂ 4?4 {215,4{":._ Eﬂﬂjﬂ‘ﬁ]' W R W "12"3‘-.9ﬁ'
5¢ FEquipe. — Servais N° 573 el Van Duyck
No 574 (1t° Eguipe belge) (207,64 +
211.3’4} AR E EEEE R RS RSN ‘1‘18;53
6° Equipe. — Pouget N° 179 el Boutonnel
N° 180 (208,00-+-203,70)......... 411,70
Te Eegaipe, — Ollivier N° 87 el Bochat N° 88
(17

BT O0) - voe 402,56

8¢ Equipe. — Boor N® 565 et Grandemange
Ne 567 (245,96 +154,40). . oo o v n 400,36
O¢ FEquipe. — Pramayon N° 85 et Montrof
fﬁ.-.ﬂ SE {211,63—1"132;44} ------ T :'}-94112
10 Equipe. — Ziegler N° 126 el Arbogast
+Ne° 128 (151,624+-220,12)......... 371,74

11® Equipe. — Schickeli N° 73 el Lavalle
Neo 74 (192,804+177,08)cc 0 v e ven. 369,88
12° Eguipe. — Glatin N° 440 el Garnier

No 441 (201+156,32) 0« e oavoeross 357,32
13° Equipe. — Colefter N° 442 el Lamarche
No443 (1254+-189) svvvaensnenenn 314
14¢ Equipe. — Delahouliére N°© 145 el Dorrien

No 382 (131,804+-176,52) e e e v v 308,32
15¢ Equipe. — De Winck N© 49 et Bevis ¢ 438
{153,3 4-153.98) cnih e ciaaews 306,78

16¢ Equipe. — Dandelo N° 461 el Gaulier
Ne 463 (141,80-+-157,94)......... 299,74
17¢ Equipe. — Kraestz N° 390 et Coulant
No 431 (152,824134,90). .+ . oo 287,72
18¢ Equipe. — Domergue N° 45 et Olivaux
Ne 46 (194,56 490, [}{ e e P
19° Equipe. — Naury N° 333 el Chartier
No 334 (164+120,24)........... 284,24
20e Equipe. — Mayeart N¢ 590 et Van de
Walle Re * 631 (36,60+-182,24)..... 218,84
21¢ Equipe. — Ponce N® 448 ef Lauly N© 449
(51,724109,26) s iuveuainsasanns 160,98
22¢ Equipe. — Goix Joseph N° 482 et Golx
Jean N° 535 (—226,20--101,28)... 124,92

SEUL—E$ deux équipes de club ont pu
terminer au complety, les autres ont été
démembrées parles abandons successifs causés
par le mauvais temps.

La premiére équipe classée eost celle de
I'Union Motor de Dinant, avec les équipiers
Lambert N 537 et Melchior N¢ 539, Linberg
No 538, Biethot N2 540 et Henry XN° 541,
avec un total de 836 points 56.

La deuxiéme ¢& uirpu est celle du M. C.
Union de Koenigshoffen, avec les équipiers
suivants : Cabaillon N° 173, Eberhardt
Ne 174, Groll Ne 175, Bernscheid N° 176 ot
Mitsch N¢ 177 avee un total de 734 points 36.
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’ Pourquoi je préfere les 4 cylindres
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OURQUOI je préfere le quatre-cylindres

me demanderez-vous ?... Four bien
des raisons. Tout en reconnaissant la
haute wvaleur du monocvlindre, surtout
au triple point de vue : économie d’achat.
légéreté et simplicité de construction, il
faut admettre qu’il lui manque bien des
qualités.

Le quatre-cylindres est remarquable
par sa souplesse : il ménage mécanique,
pneus, chaine, passagers et c'est la un
gros point A lui attribuer.

Comme régularité, il laisse loin derriére
lui les meilleurs monocylindres.

Commnie maniabilité, cela tient tout
simplement du ]iu-nr.iige ; c’est le cheval le
plus docile que I'on puisse réver : accélé-
rations instantanées, sans jamais donner
“lien au moindre bafouil-
lage ; reprises qu'on ne
peut qualifier de plus fran-
ches; ralenti parfait — je de-
vrais dire plus que parfait —
car on ignore ie changement
de vitesse, et, ceci sans au-
cun d-coup, ni pilonnement.
Et le silence ! il est d’or
celui-la, au moment méme -
ou 'on méne une ardente
campagne contre le bruit et
que les échappements bru-
vants vont étre rigoureuse-
ment prohibés. Echappe-
ment si doux, si discret, si
délicat : « C'est un souffle,
un rien » Un léger ronron
qui vous berce, si peu
perceptible qu’on pourrait
se¢ demander si le moteur tourne, si-
lence dont bien des woitures seraient
jalouses, tant il est bien ancré, dans
I'imagination des gens, qu’'une moto est,
par définition et par construction, un
engin bruyant. Difficulté de ré%]age, elle
n’existe pas, si le premier cylindre est

réglé, les trois autres le sont forcément ;.

donc sur ce point comparable au mono-

evlindre. Quant aux quatre bougies, inu-

tile de s’en inquiéter: pas d’arrét par en-
crassement. D’abord,
le graissage est tout a
fait régulier, car ila
‘lieu sous pression et
méme dans une for-
te cote. Le premier
evlindre recoit tou-
jours autant d’huile
que le quatriéme, et
ce dernier n’est pas
inondé. Il faut donc
proscrire pour  les
quatre-cylindres, le
graissage a4 barbotta-
ge, et 4 propos d’hui-
. le le multicylindre,
malgré ses 4 pis-
tons, ses 4 bielles,
ses 3 ou 5 portées est
moins gourmand que
le mono ; il est aussi
a égale cylindrée
plus sobre en essen-
ce, et je connais une
750 cme. qui ne
dépasse pas ses 4
litres, alors qu'une
simple 175eme. deux-
temps - ne consom-

mera pas moins, voir méme parfois
davantage..

Voici encore un aufre avantage et qui
n’est pas mince a ’actif du quatre-cylin-
dres : c’est la terrible question du refroi-
dissement. Surface de radiation tellement
plus considérable, que les cylindres ne
chauffent pas ; ¢’est du reste, entre beau-
coup d’autres, une des raisons de la longue
conservation de I'huile, sans oublier non
plus la lpngévité des organes moteurs, par
conséquent de sa faible usure, ce qui n'est
pas a dédaigner pour un motocycliste qui
roule beaucoup.

Et si la plupart des records appartien-
nent au monocylindre, cela tient plutét
au faible nombre de quatre-cylindres, pro-

portionnellement au mono : d’autre part,

La nouvelle 4 cylindres ¢ cardan arbre 4 cames en téle présentée par
Motobecane ¢ ce Salon.

les premiers n'ont jamais été spéciale-
ment trugqués, pour les courses.

I1 ¥ a déja plusieurs années, aux E. 1.
une quatre-cylindres, montée par Fred
Ludvow, a atteint le 203 kilométres i
i’heure — il est vrai ?ue ce record ne fut
pas reconnu officiel

ement puisque la

Pourquoi le 4 eylindres ? Mais quand une usine
comme Train a prévu sa consiruction, le prix
de revient en est inférieur a celui d’un mono.,,

cylindrée de cette machine dépassait les
1000 eme. Et 'on en verra dégringoler des
records, le jour ou les qua-
tre-cylindres seront de fa-
brication courante, que
'on pourra en aligner sur
route et sur piste, et n'ou-
blions pas qu’il sera possible
d’utiliser le turbo-compres-
seur, ce qui est impossible
avec le mono,

Un réputé coureur an-
glais, Le Vack, pour ne pas
le nommer, grand tombeur
de records et un des meil-
leurs metteurs au point
(pour ne pas dire le meil-
leur) que la terre ait portés,
a ¢ét¢ gagné 4 la cause du
quatre-cylindres ; ce n'est
pas un visionnaire et ses pré-
~visions qui ont toujours été
reconnues justes, nous annoncent méme
le régne du six-cylindres et aprés tout,
pourquoi pas ? Tl
ne faut pas conclure

ue je suis ennemi
u monocylindre.

Ce dernier a des
qualités bien spécia-
les ; il restera tou-
jours le type de la
machine légére, bon
imarché et de cons-
truction facile.

En France, le qua-
tre-cylindres ne sera
| jamais un accaparéur
i— comme aux Etats-

] Unis, tant que celui-
cineserapasfabriqué
en grande série et
vendu 4 un prix
abordable.

T
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L’ensemble d'un télracylindre est net, compact,
on senl de ta = mécanique ».

En Angleterre, ac-
tuellement, une ten-
dance semble se des-
siner vers le guatre-
evlindres ; en France,
au Salon actuel, nous
voyons des maisons
comme Train, Moto-
bécane, sont défini-
tivement venus 2a
cette conception
d’autres, telles Ter-
rot, Gnome-Rhdne,
ont présenté des bi-
eylindres, premiére
étape vers le quatre-
cylindres futur.
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Ly a quelque temps
déja, 1n articlesur
ce ' méme sujet
avait été traité par un
de mes collégues
d’'une facon un peu
bréve. L'auteur, ani-
mé d'un excellent es-
prit pratique, préco-
nisait |'enseignement
a I'école de ce qui a
trait & la moto. Je m'empresse
de dire que l'idée est excellen-
te, mais que |'application en est
un peu difficile. Quand on dit:
« & ['école », il est question des
enfants d'dge scolaire, c’est-a-
dire ayant au plus quatorze ans.
La premiére difficulté que l'on
rencontre, c est le manque de
temps: les programmesscolaires
sont trop chargés pour gu'on
puisse intercaler, ne serait-ce
qu'une heure par semaine, un cours parti~
culier sar la moto. A mon avis, 1l me
semble que cet enseignement spécial
trouverait sa place toute marquée dans
les cours post-scolaires que l'on fait aux
adultes, le soir, trois ou quatre fois par
semaine. La condition temps ne viendrait
plus géner puisqu'on aurait tout loisir
pour étendre i volonté le sujet que lI'on
traiterait aux adultes, d’ailleurs ceux-ci,
en raison de leur dge, seraient plus inté-
ressés par ces cours, que des enfants de
douze ou treize ans, parce quils peuvent
avoir, du jour au lendemain, le plasir
de rouler &4 moto. En leur expliquant
minutieusement, avec figures, croquis a
I'appui- et méme par |'observation et la
ma ipulation directe des divers organes
de la moto, on éveillera une curo-
sité qui fera naitre en eux le gout pour
ce mode de locomotion trés avantageux.
[.es adultes intéressés ainsi directement,
retireront le plus grand profit des causeries
que I'on peut faire. Maintenant, quelles
seratent les grandes lignes de cet ensei-
wnement ? .E mon point de vue, les
voicl ;

[. Explication trés détaillée du Code de
2 [Route ;

[I. Principe fonctionnement du

et

.::-i A

It est quesfion d'dge scolaire..,

MoT® REVUE

moteur deux et quatre temps ;
~III. Description d'une moto.
Réle des différents organes :

IV. Entretien d'une moto.
Pannes et remeédes.

La premiére partie me sem-
ble indispensable, car j’estime
que le jeune motoycliste doit,
avant de connaitre le fonction-
nement de sa machine, savoir
dans quelles conditions il doit
« rouler » ahin d éviter par son

L1 .

... Lours
post-sealai-
res que Mon
fond aur
~ adultes.

‘I_ & :-l a;r. ;:. r. 7
oy #'\- :.E:_ i

... de devenir un danger public.

ignorance ou son 1m-
prudence, de devenir
undanger publicpour . 5=
les autres usagers de ° |
la route etaussidans .
son propre intérét. A SRR
Chaquepointducode
de la route devrait :
lui étre expliqué trés en détail.
En soulignant par exemple le
danger qu'il y a pour sor et
pour autrui, d’attaquer un tour-
nant brusque a une vive allure,
en faisant ressortir les multiples
accidents que cela entraine, IEat-r
tention du jeune motocycliste
sera éveillée et ‘1a  prudence -
viendra calmer cette fougue de
jeunesse qui empéche de ré-
PR G

fléchir, aux conséquences, parfois ter-
ribles, de la vitesse de laquelle a cet
dge-la on est follement épnis. Sur les au-
tres points de cet enseignement, je n'in-
siste point pour le moment.

Actuellement, 2 une époque ou l'on
cherche, par tous les moyens a enrayer
I'exode rural, pourquoi ne pas montrer
aux adultes qu’en, dehors des multiples
avantages qu'a la moto, celle-ci permet a
chacun, tout en jouissant du privilége
d’habiter la campagne au milieu de l'air
pur qui fortifie et des beautés de la nature
qui charment, de goiiter de temps en
temps, le dimanche par exemple, les plai-
sirs quoffre la ville : théitres, cinémas,
conférences, expositions diverses, etc. La
modeste moto permet ainsi de bénéficier
des avantages de la ville, sans en avoir les
inconvénients. Et pour le jeune homme de
la ville ne lui permet-elle pas, aprés six
jours de travail dans une atmosphere plus
ou moins saine, de gotiter le charme d'une
journée de repos passée a la campagne,
parcourant des pays inconnus pour lui,
dont il pourra savourer tout a loisir et la
heauté des sites et le calme des petits vil-
lages qu'il rencontre sur sa route.

En conclusion, un cours pratique, méme
quelque peu technique, mélé de considéra-
tions générales, fait sérieusement a des
adultes qu'on saurait intéresser sur tous
les points relatifs & la moto, permsttrait
de gévelﬂpper davantage le gofit pour ce
genre de locomotion.

1. Torou, Instituteur a Aurignac

- -(H**-Garonne)

La Coupe de 1'Armistice
'CPREUCVE du .circuit de 1'Ar-
mistice qui se dispute chaque
année, le 11 novembre, rencontrera
celle anndée encore Un gros succes.
Malheurcusement, a la mise sous
presse de ce numéro, nous n'avions
pas encore les conditions exactes
de I'IE".'I‘.I'I."-EIJVE. Nous en mparlermm

done dans le prochain numéro.

: .. loul en
e cerse ROy jouissant du
= o privilége
g " habiter la
et 8| cam panne.

e :'-\.-.‘l._lu ﬁiwmur_wh
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i I Ne partez pas sans une vérification rapfde ‘

]
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une machine en ordre, vous n'aurez
jamais d'ennui, du moins s'il s’agit
d’une machine bien construite. Lapanne est
le plus souvent le résultat de la négligence.

SUYEE persuadé que, s vous partez avec

Un réglage fait a temps vous épargnera -

peut-étre un ennui grave. Le motocycliste
exercé proceéde 1nstinctivement, presque
inconsciemment, a cet examen et il semble
deviner ce qui ne va pas, et aussitét il y
porte reméde. Cet esprit d'observation
qui le caractérise n’'est pas un don naturel,
mais 1l I'a développé parl'entrainement.
['examen de votre machine pourra, au
début, vous prendre dix minutes ou un
quart d’heure. Mais cela n'est-il pas pré-
férable 4 I'énervement, a la perte de temps
et d'argent que représente une panne.
Puis, progressivement, cette vérification
vous demandera un temps plus court et
un moindre effort. Pour vous placer dans
les conditions les plus voisines de" la
réalité, découpez un dessin de moto
et indiquez-y tous les points a4 sur-
veiller particuliérement. Sans- doute y

Gombien éles-vous de moloeyclistes qui aves

jamais eu Uidée de decrasser volre silencieux ?

C’est trés simple @ vous le ramonez avec un [il

de jer et une téle de loup a wvolre convenance :

quelgues fours de moteur et la calamine prend
la clef des champs.

a-t-il-des pannes graves qui peuvent sure
venir et contre lesquelles 1l est impossible
de se prémunir, mais dans l'état actuel
de la construction moto-
cycliste, elles sont trés
rares, particulierement
si vous vous abstenez
de demander a votre
machine un effort exa-
géré, et si vous veillez
a ce qu est le plus
important: le graissage.

L'éeron de axe de la roue
avan! sera loujours mind-
tieusement vérifié : ne pas
oublier la rondelle de siirete
qui doil s'encasirer exacle-

menl dans son logemend.

11“1}

Les accus dowwent ton-
jours éire en chorge nor-
male » vérifier le niveau
de -I'électrolyle. N'ou-
bliez pas de resserrer les
attaches et que les fils
soienl en bon élal,

OTRE premier soin doit étre, bien
entendu, de vous assurer qu'il y a
i dans vos réservoirs assez d huile et
d’essence. N attendez pas pour faire le plein

_gﬁ vos réservoirs solent presque vides.

la est particuliérement important avec
les graissages & carter sec pour lesquels

o ' i
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Il est imporiant de vérifier .la tension el-la puissance des freins, surloul s'ils sonl conju-
Ut gués : il y.a un point: exactde tension a trouver.
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Vérifiez lembragage qui

ne doil pas, paiiner : la

manelle d’embrayage doit

agir « fond de course.

Les vitesses doivent passer
au doigtf,

il faut maintenir plein
le réservoir d'huile,
ou ne pas laisser
descendre le niveau
quand Thuile est
transportée dans le
carter. En effet, sl
n'y a pas une quantité
d'huile suffisante, cette huile s'échauffera
beaucoup plus, car elle viendra plus
fréquemment en contact avec' les parties
chaudes du moteur. Avons-nous a insister
sur l'importance de la qualité de ['huile
et de sa viscosité? Avec le graissage &
huile perdue, vidangez le carter-moteur
tous les 1.000 kilométres rincez avec de
I'huile extra-fluide, remettez un quart
de litre d’huile fraiche dans le carter.
Avec les graissages a carter sec, videz
complétement 'huile, v compris celle du
réservoir tous les 1.000 ou 1.200 kilo-
metres et remplacez-la par de ['huile
fraiche. Ce n'est pas une dépense inutile,
loin. de la. Vous n'aurez jamais de satis~
faction d'une machine mal lubrifide.
Tenez donc le compte des kilométres
parcourus, et guidez-vous sur ces indi-
cations pour la vidange de I'huile. Quand
le moteur est en marche, assurez-vous
que la pompe débite de 30 a 40 gouttes
a la minute.

Avant chaque sortie, empoignez la
petite pompe qui se trouve dans votre
sacoche et graissez toutes les articulations
mais sans exces. Il vaut mieux graisser
peu et souvent.

Il est important que vos pneus soient
gonflés a4 la pression voulue. Ne partez
pas avec des pneus insuffisamment gon-
flés, et n hésitez pas a fournir le faible
effort musculaire que représentent quel~
ques coups de pompe. Rappelons que,
vous en selle, la bande de roulement du
pneumatique doit étre seule en contact
avec le sol. 1

CHAQUE sortie, promenez sur votre
A chaine un.pinceau imprégné d huile
a moteur. Avec un autre pinceau bien
propre, graissez les tiges et les ressorts

de soupapes ainsi que les culbuteurs s'ils

ne sont pas protégés.
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‘pas plus que la direction. Ce

2260

Toutes les semaines, ou aprés 500 kilo-
meétres, une vérification plus compléte
s'impose. Elle portera tout d'abord sur
le serrage des écrous (en particulier ceux
des axes des roues, ceux du moteur et

US>

La chaine ? Moto Revue vous en a assez dil

pour que nous n'insislions pas davanfage sur
les quelques soins iniliauxr d observer

de la boite de vitesse). Il est commode de
faire coincider cette vérification avec le
nettoyage de la machine. Vous vous
assurez que les roues n'ont pas de jeu,

ﬁe-ci est la
plupart du temps outrageusement né-
gligée. Songez qu'une biﬁe cassée peut
coincer la r.!ire::tiﬂn et causer un accident
Fraw;. et qu en tout cas, une machine dont
a direction a du jeu ne peut bien tenir
la route. Assurez-vous du réglage des
freins et du fonctionnement des com-
mandes. Trois ou quatre fois par saison,
il faut graisser les cébles.

Au cours de votre vérification hebdo-
madaire, assurez-vous que les chaines
sont correctement tenﬁues. Tous les
quinze jours ou tous les 1.000 kilométres,

- S om=
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plus souvent par mauvais temps, elles
seront nettoyées au pétrole et graissées
a la graisse fondue.

Tous les huit jours également, il faut
voir si le niveau de I'électrolyte dans les
accus est correct. Dans le cas des accus
de moto, il n'est pas rare que l'abaisse-
ment du niveau ne vienne pas seulement
de I'évaporation, mais encore de projec-
tions a la suite des chocs. Il faut donc
assez fréquemment vérifier la densité.

Au point de vue du moteur, il faut, tous
les huit jours, mesurer le jeu des pous-
soirs de soupapes et les régler, s'il y a
lieu. On démontera la bougie et on réglera
I'écartement des électrodes, on s'assurera
quil y a entre les vis platinées de la

T
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Gicleur, filtre, edbles, boisseaur ou volels,. vis
de ralenfi, yue de choses 4 vérifler dans le car-
buraleur qui est 'ame de volre molo,

magnéto les quatre dixiemes de milli-

métre réglementaires.

VEC un moteur & taux de compression
élevé, il faut décalaminer tous les

. 2,000 kilométres. Un moteur mo-
derne, a faible taux de compression, peut
maracher beaucoup plus longtemps sans
décalaminage. On peut, dans ce cas, aller

s

Réqglez vos quettes de soupapes & chaud sans
jieu ou d froid avec un peu de jeu.

jusqu’a 3 et 4.000 kilométres. Certes, les
cognements et la perte de rendement
euvent n'étre bien nets qu'aprés un
Ei]nmétrage plus important, mais, néan-
moins, quand on a décalaminé un moteur,
méme aprés 2.000 kilométres seulement,
on constate que le décalaminage a sin-
gulierement amélioré sa marche. N'ou-
bliez pas, surtout, pour les deux-temps,:
de ramoner la tubulure d’échappement
(tous les 2.000 kilométres environ pour
un deux temps, tous les 5.000 pour un
quatre-temps).

N'attendez donc jamais qu une mcto
vous donne des ennuis .pour lui donner
les soins qu'elle réclame. Ayez un pro-
eramme d'entretien et tenez-vous y..

| J. MELLIER

En 1912.

Au bord d’une roule, deux motocyelistes. L'un d'euzx est en train de réparer
sa courroie. L'aulre Tui désigne sa machine en disanl :
« Ehl bien moi, mon vieuxr, ma courroie est épalanle, elle a déjd
300 kilométres et elle n’a pas encore cassé | »

LA NOMENCLATURE DES MOTOS exposées au Salon

leur priz, leurs caractéristiques...

est parue:

: | 1 fr. franco a tous: abonnés ou lecteurs ||
"IIIIIIIII_IIIIIIIIIIHIIIIIIIIII%-IIIIIIIIIIIIHIIIlllllIIIIIIIHII_HlI;IIIIIIIIIII'IIIIHIIIlllI'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIIIHIIIIIIIIIHIIIII-lI'Ir

On n'est jamais satisfait...!

........

e

En 1931.

L;lam un- garage, awltour «"une moto ullra-moderne, un jeune sportif
s'arrache les cheveux de désespoir (d’une main) fenanf de U'aufre une

chaine déroulée.

« Al non, on ne s’occupe guére d'améliorer la molo, dire que poild une
chaine gui r'a que 30.000 kilomélres et il faut déja la changer » |



Rallye d'Automne

Le M. C. Marseille terminera sa saison 1930
par un « Rallye d’automne = qui sera disputée
sous la formule de rallye-contravention. Le
départ se fera des terrains situés derriére la
Bourse, 4 8 heures du matin., La distance &
parcourir est de 200 kilométres, qui devront
¢lre faits a la moyenne horaire de 30 kilomé-
Lres, en respectant les vitesses imposées dans
les localités traversées ainsi que le Code de la
route dans ses grandes- lignes. L'itinéraire
emprunté sera : Marseille (départ), Saint-
Antoine, Gardanne, Trets, Saint-Maximim,
Brignoles, Flassans, Cuers (déjeuner), Toulon,
Bandel, La Ciotat, Aubagne (arrivée).

De nombreux contrdles secrets seront éta-
blis en cours de route. Les concurrents seront
pénalisés de la fagon suivante : Un point de
pénalisation lj}ar minute d’avance ou de retard
sur "heure. Un Fuint par kilométre supérieur
ou:inférieur a la vitesse prescrite dans les
localités traversées.

Enfin, cing points pour infractions au Code
de la route (croisement priorité, virages, ete.)

Plus de 2.000 francs seront répartis entre
les concurrents. De plus, c’'est 4 la suite de ce
Rallye-Contravention que le classement défi-
nitif pour les eoupes de tourisme 1930 (mot. et
voitures) sera établi. :

En Luxembourg

Pour le 1¢r janvier prochain, le Conseil
d*administration du M. C, Luxembourgeois se
propose .d’olfrir 4 ses membres la disposition
d*une bibliothégue ou chacun d’eux pourra
venir, pendant les mauvaises périodes, v cher-
cher de quoi tuer le temps. Il pense, enagissant
de telle sorte, créer une ceuvre d’éducation
utile. Pour mener a bien cette entreprise nou-
velle, il sollicite I’aide des motocyelistes en lui
faisant parvenir gracieusement toutes bro-
chures intéressantes,

La Fédéralion
Molocyeliste
de  Vaucluse
n'est pas
inaeclive méme
pendant  Thi-
s

S
=
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Champions et Reine

Le M, C. du Nord a cléturé dignement, le
18 octobre, la saison 1930 par le rallye de la
Reine, dix-septitme épreuve de cette année.
57 départs, 53 arrivées. :

_La distribution des prix eut lieu au cours
d'une imposante manifestation, au cours de
laquelle un magnifique bronze fut offert a
Guignard, champion. du Nord 1930, et I'in-
signe en or du M, C. fut attribué 4 MM. Philip-
pot et Rarecaux. "

IPuls un bal ouvrit gaiement sous les {lots
d’harmonie de trois orchestres, Au cours de ce
hal furent choisies, la reine du M. C. N. F. et
ses demoiselles d'honneur : Mlle de Monti
recueillit I'unanimité et comme demojgelles
d’honneur, Mlles Veno et Gadenne.

Championnal du Nord 1930, — M. R. Gui-
gnard ; M. Betbeder-Matibet.

Meeting des Roules Pavées. — Cathelin,
175 croe., premier M. C. N. F, ; J. Descatoire,
250 .eme., Eremler M. G, N. F.. : Dillies,
350 cme ésl ecar), premier du M. C. N. F. :
Provost, 600 (sidecars), premier du M.C. N. F.

Les Six-Jours d'Hiver de MOTO-REVUE
du 4 au 11 Janvier

Mollard, 500 (motos), premier du M, C. N, F.';
?[Eﬁrﬁ' Caron, P. Prévost, Calmant, Bultreau,
Molard,

Epreuves de I'annéde. — MM, Calmant, pre-
mier au Clan d'Escalles (1°f juin) ; Dramais,
dauxgéme : Yan Haecke, troisiéme ; Betbeder,
premier Malo-les-Bains ; Calmant, Cote du
Val ; Molard, Mont-des-Cats ; Monnoyver,
Rallye Malo ; Mme E. Clery, Circuit régularité
Bruay ; Guinet, Courses sur nrairies ; Lamber-
sart, Louncke Arthur, Rallye Blanc-Seau.

Aprés le Grand Priz de Réalfranier Le M. C. Avignon a rencantré un
Irés vif succés populaire qui flatte lorganisation impeccable 2
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Motocycle Club de la Seine

U'n groupement qui a marché cette saison,
c'est le M. C. S. ! Aprés une petite période de
flottement, et sous une impulsion nouvelle et
énergique, les éléments gui le composent ont
pu montrer ce dont ils étaient capables. Et
comme résultats de nombreux succés : chal-
lenges Borredon, de la Seine, des Lilas, de
Vincennes, etc., ete. Et dans ses épreuves,
que de jolis prix ! La derniére épreuve de la
saison aura lieu le 13 décembre et nul doute
qu’elle ne connaisse un grand succds,.. car
c'est le banquet... mais nous en recauserons !
Le wvendredi 19 décembre; assemblée géné-
rale. Durant les mois d’hiver, réunions bi-
mensuelles au Siége les 1er et 3¢ vendredis.

Sortie sur Fez

LE dimanche 14 septembre, le M. C. R.

(Moto-Club de Rabat) a fait une sortie sur
Fez. L.a distance parcourue a été d’environ
420 km., ce qui a servi d’entrainement pour
I’épreuve orzanisée le 28 septembre sur pareille
distance. Toutelois, aprés Petitjean, & un
croisement, une l];lm'ti-:_- du groupe emprunta
la route de Volubilis sur la foi de renseigne-
ments mmmunic&yés par un Marocain, et de
ce fait, arriva 4 Fez un peu plus tard.

A Rabat

oIcl Ja nouvelle constitution du bureau

. de I'U. M. R. : Présiden!, R. Levei'le;;
Vice-Président, Dugassou ; Secrélaire, Roland;
Trésorier, Salmon,

AU MAROC

Circuit de régularité des Vilies du Nord :
Organisé par le M. {13; 3;";. — Le 28 seplembrz
0

LL circuit comprenait 420 km. environ,:
-~ Rabat, Kenitra, Petitjean, Fez, Meknés,
Khemisset et Rahat, Contrdle -4 chaeune de
ces villes et un controle secret, Epreuve
ouverte aux motos et voit:res : de nombreux
motocvelistes prirent le départ ;: Réswtats :
Classement général,

Motos. — 1. Vaucher, sur 500 eme, A, J. S.
de Fez; 2. Tranche, sur 175 cme. Monel et
Goyon, de Rabal ; 3. Capel, sur 500 eme. Nor-
fon, de Rabal ; 4. Wagner, sur 500 cme. Saro-
léa, de Rabatl; 5. René, sur 500 cme. F. N.,
de Rabal ; Gaussorgues, sur 500 eme. Ariel,
de Rabal,

Voitures. — 1. M. de Larclause, sur Pzu-
%rgt. Meknés ; 2, M. Hauffmann, sur Peugeot,

e
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Le dinet des 175 eme.

Amorl vainqueur en sidecars 1000 cmc.

L]
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Banguet du Belleville M. C. £

Le 15 novembre, a 20 h, 30, le Belleville
M. C. organise son banquet annuel agrémenté
d'un bal de nuit avec cotillon, dans les salons
du Chalet-Edouard, 33, rue Manin (19¢).
On procédera, ce méme soir, 4 1'élection d"une
nouvelle mascotte. Le prix par couvert a élé
fixé a 40 francs (service compris). Pour ceux
qui ne pourraient se rendre au banquet, le
bal commencera & minuit. Entrée : 5 francs
par personne (gratuite pour les dames accom-
pagnées).

On trouve des cartes de banguet el de bal
au Siege du Club, 3, rue Lassus, Paris (19%)
(église de Belleville)  jusqu'au mereredi
5 novembre inclus.

Motoclub de la Cité

Voila un Motoclub qui a subitement un
simple aveu ; il nous éerit : Nous n’avons pu
faire tenir pour celle année le comple rendu
de ' nos manifestations sporfives dans volre
journal, mais dorénavani, nous ne manguerons
pas de le faire. Combien sont-ils dans ce cas,
qui rouspétent aprés Molo Revue et qui sont
les premiers fautifs ? Souhaitons que cette
année 1931 voit enfin 'accomplissement de
cette rézle primordiale : Envoyes vos commu-
nigqués avant le lundi midi, ils paraifront le
samedi suivand. :

Les Hirondelles 4 Robinson

Les épreuves furent trés disputées, en ce
qui concerne chaque catégorie, surlout en
350 eme., car chaque fois que les concurrents
savaient que leur record venait d’étre battu,
tous voulaient refaire un essai pour reprendre
le record de la journée et de-Iln catégorice.

C’est vous dire qu’en 350 cme., si on avail
accédé a leur désir, les 500 eme, n'auraient
jamais couru. Enfin, tout le monde fut content
car des concurrents firent jusqu’a 3 essais :
c¢’est vous dire "apreté de Ia lutte malgreé un
sol trés gras. Le téléphone en la circonstance,
monté par Laronde, nous rendit un grand
service au point de vue chronométrage, et
surtout pour barrer la route. En plus de cela,
nous avions la signalisation par fanion, et ser-
vice de police, commissaire -de course,. efc.,
tous furent & la hauteur de leur tache pour
cette épreuve.

Remercions les maisons A, F. A, servo-Irein
Piganeau, Peugeot, Schnebelli, Rustin,
Oxhydrique francaise, Acfor et Cuirvet, Amac,
Thibaut et Cie (Gilles) gui offrait une prime
de 100 francs au meilleur temps de la jour-
née, ete. Sans oublier Zigrand qui nous offre
un challenge de valeur qui portera son nom.
A tous, mereci et a 'année prochaine.

Au point de vue organisalion, M. Valiguel,
président de I’ Hirondelle Molo Club doil rece-
voir ftous les honneurs de celle épreuve, bien
qu'il ne ful pas secondé comme il aurail di
étre. La distribution des prix a eu lieu le
jeudi 30 octobre 4 21 heures, au si¢ge.

Apreés 1'accord

Nous avons dit ici qu'un accord des plus
souhaitables venait d’étre réalisé par les grou-
pements motocyelistes de Nice. Or, le premier
effort vient d’aboutir. Un projet de circuit,
dans Nice méme vient d’étre élaboré grice
au comte de Falicon, dans le quartier du Ray.
Souhaitons bonne continuation et bon déve-
loppement de ce projet.

Un nouveau club

On nous annonce la formation prochaine
d'un nouveau club a Agde, dans I"'Hérault.
Nous mettrons nos lecteurs au courant de ce
groupement.

MoOT® REVOE

La situation actuelle du Championnat
du M. C. F.
Motocyclettes

1. Zambeaux, 92 -+ 143 235 points ;
2, Pares. 84 149 = 233 points: 3. ..J.
Leclere, 92 - 140 == 232 points ; 4. P. Leclére,
91 -+ 137 = 228 points ; 5. Destival, 70 --

~ldd = 214 points; 6. Liévin, 78 -+-133 =

211 points; 7. Poittevin, 77 -+ 12O =
206 points : 8, Leféovre, 69 - 131 = 200 points:
9, Bizary, 61 +-135 = :196:points ; 10. Vil-
lers, 80 -+ 113 = 193 points: 11. Picardin,
76 -=- 116 = 192 points; 11. Maupoil, 65 -
127 = 192 points.;:13. Anizan, 61 + 125
186 points : 14, Martin, 63 -~ 120 = 183 pts ;
15. Richard, 68 -+~ 112 = 180 points; 16.
Rossignol, 66 = 108 = 174 points'; 106.
Albert, 53 - 121 =174 points ; 18. Follet,
20 -~ 126 = 146 points: 19, Perron, 20
123 = 143 points; 20. Marcou, 62 - 55 =
117 points ; 21, Straub, 86 - 25 = 111 points:
22, Rallu, 57 + 45 = 102 poinis ; 23, Mis-
poulet, 56 - 40 = 96 points ; 24. Gauthey
d’Arnez, 70 -+ 15 = 85 points ; 25. Vauquelin,
21 -+ 55 = 76 points; 26. Fournel, 20 -
33 == 75 points; 27, Thibault, 15 + 35 =
al points,

[es concurrents ci-aprés n'ont participe
qu'a une épreuve, et de ce fait, sont classés i
Ia suMe de ceux avant disputé les deux.

28. Durvelle, 150 points; 29, Ghizzoni,
122 points : 30. Bardet,"103 points 3 31. Jali-
=zot, 102 points ; 32. Dalbarrio, 100 points ;
33. Elmassian, 85 points : 34. Clément,
78 points ; 35. Joussier, 71 points ; 36. Alt-
mever, 67 points ; 37. Bourau, 53 points;
38. J. Martin, 51 points ; 39. Fuchs, 50 points :
10. Poucet, 15 points ; 41, Radiguet, 40 points;
12, J. de la Tour, 40 -points ; 43. Cuesnin,
29 points. : :

Véhicules a passagers

1. A. Jahan, 86 -4+ 150 = 236 points:
2 Groury, 74 - 142 =.216 points ; 3. A. Col-
lin, 74 -+ 137 = 211 points ; 4. Rémond,
72 4 134 = 206 points ; 5. Labadie,” 70 +4-
120 = 199 points ; 6, Missier, 58 4138 =
196 points ; 7. Péchet, 64 --131 == 195 points;
8. Jeuffrain, 61 -+ 125 = 186 points ; 9. Sa,
7+ 35 = 132 points ; 10. Burgos Eabalme,
44 -+ 25 = 64 points. e

Les concurrents ci-aprés n'ont participe
qu'it une épreuve, et de ce fait sont classés 4
la suite de ceux avant disputé les deux.

11. Joly,; 144 points ; 12. Laroque, 140 pts
13. Vanzon, 127 points ; 14. Brunetti, 79 pts
15. Pescay, 78 points : 16. Simonis, 70 points
17. Parer, 65 points ; 18. Weil; 63 points
19. M. Collin, 56 points ; Henon, 55 points
21. Coutenx, 54 points ; 21. Ferrier, 53 points
23, B. de la Tour, 50 points:; 24, Peulhier,
1 points ; 25. Clere, 47 points ; 26. Jahan,
42 points ; 27. L. Train, 39 points ; 28, Decaux
38 points ; 29. Volant, 15 points.

La 3¢ épreuve (tourisme) se disputera au
cours de la coupe de I"Armistice (11 novembre)
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Une heureuse initiative de 1'A. D, A. C,

L’Adac, le grand club allemand. posséde,
dans toute I'étendue du Reich, 80 bureaux
pour 1'établissement de triptyvques. La majo-
rité se trouve aux postes [rontieres mémes, ce
qui facilite considérablement pour ses mem-
bres, les formalités nécessaires a 1'établisse-
ment, des triptyques, carnet de passages, elc.
nécessaires, qui peuvent ainsi étre pris par ses
membres au dernier moment, et quand le
besoin s’en fait sentir. Nous sommes encore
loin en France de posséder, dans 'intérét du
tourisme international, une organisation aussi

compléte.

! ]

" UN NOUVEAU CLUB PARISIEN

-Le « Cercle Mototouriste »

Llon nous fait part de la foermation d’un
notiveau groupement de touristes i moto-
cyelettes. =Anciens eyclotouristes expérimen-
tés, les fondateurs de ce club — de ce cercle
plutét, car son caractére serait essentiellement
privé — seraient désireux de-rencontrer un

- petit nombre de eamarades susceptibles de

les accompagner dans leurs longues randon-
nées dominicales. Leur-expérience de la route,
leurs connaissances des’itinéraires, leur pra-
ticque de la moto leur permettent la réalisa-
tion courante de journées de 3 a 500 kilo-
meétres. Ajoutons que ce groupement moto-
eveliste serait constitué unigquement par une
réunion d’amis sans président, sans  secré-
taire, sans trésorier puisqu’il n'est envisagé
aucune: cotisation, les fonctions officielles
cumulées étant assurées chaque mois, a tour
de rdle, par chacun des membres et a ses
[rais. 1

L’on nous prie encore de faire remarquer
qu'afin de laisser a4 ce cercle I'indépendance
et la liberté les plus absolues, la présenee fémi-
nine N’y serait pas admise. A l'occasion des
[¢tes de Ia Toussaint, le Cercle Mototouriste
projette la randonnée suivante : :

Vendredi 31 oclobre. — Départ Porte de
Pantin a1 21 heures : Meaux, Heims (coucher),
152 km.

Samedi 1¢r novembre, — Mézieres, Monther-
mé, Bouillon, Florenville, Bastogne, Wiltz-
Vianden (Luxembourg), 305 km.

Dimanche 2 novembre. — Diekirch, Laro-
chette, Luxembourg, Longuyon, Sivry. Va-
rennes, Chilons, Meaux, Paris. 385 km.

Ne pas oublier de s'informer au Touring
Club de France des papiers dont on devra se
munir et des formalités o remplir poar le
passage des frontiéres. £

Les motoevelistes a4 qui le Cerele Moto-
touriste paraitrait présenter quelque intérét
sont cordialement invités a participer a cette
« promenade . (Allure de route : 60 a 70 km.
a 1'heure.) )
: A M. C. Cité
de la Cité, 'actil groupement
motocyeliste lvonnais  organisait, pour le
12 octobre, son annuel rallyve d’automne,
a Villette d’Anthon, distant de 25 km de
Lyvon. A 10 heures du matin, trente concur-
rents s'alignaient au départ et le lancer du
ballon avait lien sur la place de Villette
d*Anthon. De nombreux prix venaient
récompenser les participants qui, en dépit
d’'un temps défavorable, se livrérent -une
lutte des plus sportives. Le vent aidant,
la montgolfiere changen plusieurs fois de
direction, obligeant ‘les concurrents i se
dépenser sans compter. Cing concurrents
arriverent ensemble et d’un souffle, Kevser
battit dans ['ordre les Fréres Munoz, Sauzé,
Grenier. A midi, un excellent banquet de
50 couverts réunissait coureurs et organisa-
teurs et eut un plein succeés. Il ful suivi de
Ia distribution des prix et de quelques bonnes
paroles, toules empreintes de cordialité,

Nouveau Club toujours

Un nouveau club vient de se former dans
a région Ardéchoise, a Tournon-Tain et, des
la premiére réunion, 45 membres actifs se
sont fait inscrire. Ce club est le premier qui,
pour cette saison, nous demande de devenir
le bulletin officie! de leur groupement. Nous
acceptons avece plaisir, &4 la condition expresse
que les communigqués a paraitre le samedi,
devront nous arriver au plus tard le mardi,
courrier du matin pour la province. lin ce qui
concerne Paris, nous devons obligatoirement
les recevoir lundi, avant! midi. :

IJ‘-:E.! -\I. [.:-

Gometz-le-Chatel

Suile des Résultals
(Voir page 1254)

Motos 350 eme. —: 1. Coulon (Terrot), 35" 23, moy. :
101 km. 695 : 2. Braconnier (Veélocette), 36" 15, moy. :
99 km. 447 ; 3. Pouponneau (Magnat-Debon), 47'° 375,
moy. : 12 km. 630, :

Motos 500 emc. — 1. J. Reland (Rovin), 32", moy.:
12k, 50 ; 2. Garreau (Nertoni), 33" 3/5, moy.: 107 kilo-

métres: 143 ; 3. Delmotte (Indépendant), 35" 2/5, moy. :
101 km. 695; 4. Hmm.mi:r_{ﬂamf&:]. 38", moy. :

. 94 km. 737.

Motos 750 eme. — |, Barthelémy (New-Map), 38" 1/5,
moy. : 94 km. 241.

Motos $.000 ecme. — I. ex eequo : Francisquet (Rovin),
et A.Lambert (D, S. Malterre), 27" 2[5, moy. : 131 km.387
Record général de I'épreuve battu (ancien record : 29').
Meilleur temps de la journée toutes calégories.

Sidecars 350 cme. — 1. Pouponnean ( Magnat-Debon/,
1"5", moy. : 55 km. 385. ¥

Sidecars 600 cmc. — 1. Lemoine {Sunbeam), 40°.
moy. : 90 bm. Record battu (ancien record : 47°° 3/5). 2
Burgos-Lambalme (indépendant) 41'* 4/5, moy. : 86 km.124

5

3. Barthelémy (New-Map), 43", moy. :- 83 km. 721.

Sidecars 1.000 cme. — 1. A. Lambert (D. 5. Malterre),
35" 1/5, moy. : 102 km. 273. Sl b b,

Cyclecars 350 cme. — |, Cheret (Sphinx-Staub), 517
moy. : 70 km. 588,

Cyclecars 750 emec. — |. Ladurantie (Mergan),
46" 4/5, moy. : 76 km. 923. Record baltu (ancien record :
52" 4/5) :

Cyclecars 1.100 cme. — 1. Dhome (Morgan), 38"
moy. : 94 km. 737 ; 2. Sandford (Sandford), 42'° 2'5,
moy. : 84 km. 906,

Voitures sport 730 emc. — 1. Gauthier (Rosengart),
59" 2/5, moy. : 60 km. 606. Record élabli; 2. Bourdon
{Rosengart), 1" 15" 3/5, moy. : 47 km. 619, :
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Un Porte-montre

Ll-: matériel ? Une boite de paslilles Valda,
‘vide, évidemment). Une éponge en caout-
choue, plate, pour « mouille-doigt ». Une ron-
delle de mica ou de cellulo. Dans la boite,
percer, au fond, un trou pour fixer, par une
vis, un collier de fixation au cadre ou au gui-
don. Consolider le fond de la boite par une
‘rondelle. Dans le couvercle, découper une
"ouverture d'un dia-
métre inférieur
d"un demi centime-
tre &4 celui de la
montre, Dans
I’éponge, découper
dans son épaisseur,
avee un rasoir ou

avee des ciseaux,
un logement pour
Ia monire et son
remontoir. Placer
I’éponge avec la
montre, dans Ia
boite, placer le cou-
vercle avec la ron-
delle de cellulo et
on obtient ainsi un
porte-montre 4 bon
compte. DMailleurs
‘omn peult aussi placer une vis de garde-boue

de vélo pour relier la boite et le couvercle,.

afin que ce dernier ne se sauve pas devant les
trépidations. Finir avee un peu de « Duco»,

“INGgHELS, Eaubonne, N* G, 9, (A gagné une

bougie.)
Durite et Seccotine _

P‘i.l'f-:ii.?.l:ﬂs de nos lecteurs nous ont donné
un true résidant dans I'emploi de la durite
pour réparer les bris de {tuyauterie. Ce
n'est pas bien malin, mais ce que 1'on ignore,
c¢'est que la seccotine peut ¢élre employvée avec
stieeds en pareille occasion. En effet, si vous
faites des ligatures dans Ia durite en haut et
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en bas, rien ne vous dit que 'étanchéité sera
hien assurée, mais si vous collez le tubs de
durite avec la seccoline, vous pouvez détre
assiiré de la parfaite imperméabilité du rac-

MoT® REVUF

cord, car, la seccotine n'est pas dissoule par
'essence et vous pouvez roulez des millizrs de
kilométres sans ennui. Aussi la seccotine 8'im-
pose-t-elle dans la vie du motocycliste ? —
CHERIER, a4 Courbevoie, n® 721 (A gagné une
bongie).

Augmentation de Carburation

me un procédé d’humidification Lrés facile
a executer.

Avec une vieille lampe a acétyvléne, vous
vous servez du réservoir a eau et du pointeau
(qui réglera le débit de cette eau. Percez la
prise du carburateur et ¥y adaptez par exemple
la valve de chambre a air. A Uintérieur de
cette valve, placez un morceéan  de meéche
comme celle que 'on em loie dans les lampes
a pétrole on a essence. Reliez cette valve au
réservoir i eau par un petit tube en.durite
Ou en cuir. Non
seulement par
ce procédé,
VOUS  augmen-
terez le rende-
ment de votre
motewr, mais
aussi  vous ef-
fectuerez lente-
ment le déeala-
minage, —
JACQUET, & La
Truchére, no
381, (A gagné
une bougie.)
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de 25/35. Les deux longerons en largeur seront
espacés de 10 cent. Un longeron sera cloué
ou vissé ; I'autre, mobile, enserrera les tubes
du porte-bagages. Perecéz quatre trous dans
la planche et les longerons oil I'on passera des
vis a téte et des éerous a papillon. Le tout se
trouvera maintenu d'une facon execellente sur
la moto. Confort et élasticité tout a la fois,
a la condition
que vous ajou-
tiez 2 chambres

a air de wvélo, dis-
posées sur la mon-
ture, I'une en lar-
geur, 'autre en
longueur et main-
tenues avec des
handes de toile ou
. de feutre : les
valves de ces chambres a air dépassant  ou
sonflées selon le poids du passager. Il suffit
ensuite de demander & votre femme de vous
confectionner une housse en toile cirée et vous
voila le plus heureux des hommes.

Nous ajouterons que Pauteur aurait pu
signaler qu'avec de vieux chiffons, il était
facile de rembourrer les interstices, — Bax-
s0%, a4 Calais. Ne 406 (a gagné une bougie).

Eclairage de compteur

an-: éclairer le compteur fixé au guidon’
confectionnez une plagque en tole qui réu-
nira la lampe
que vous avez
choisie aux
denx comptéurs
Branchez

Seringue a huile

Avmn une seringue pour graisscr sa moto el

plus particuliérement la ‘boite de vitesse,
(qui n'est pas souvent accessible, est une
affaire. Prenez une vieille pompe a vélo;
cenlevez les clapets ou pointaux qui ['obs-
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truent, de manicre i obtenir deux tubes.
Percez une des valves sur le coté et soudex
le tout suivant le’ eroquis, en’ ayvant soin’ de
scier la valve & 'endroit indiqué. Vissez le
raccord et il ne vous restera plus qu’a graisser
votre boite de vitesse proprement et vite. —
Le Rousseau, & Morterolles, n® 248 (A . gagne
une bougie.) ; ; 3

Encore un...

ous voila revenu i nouveau aux tansacds

el leurs combinaisons.
Prenez un montant en bois, qui sera com-
posé d’un bitis, constitué par une planche

directe-
ment surl’accu-
mulateur sans
passer par le
conjoneteur-
disjoncteur.
Faire le tout de
la facon indi-
quée sur ce
schéma.- Boxsg-
CHEAU, a Saint-
Médard ne 405
(A gagné une
bougie).

Boite a chambra

Nmn_umusns sont les combinaisons pour

[aire des boites a chambre a air de
réscrve ;3 avee de vieux culots de lampe i
acétyléne et deux petites tiges de fer plat de
10 em. de long sur 2 cm. de large et 3 mm.
d’épaisseur, pratiquez ainsi : Sur le fond d’un

O
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dez culots, pratiquez deux petites fentes de
a dimension du fer plat qui dépassera d’un
coté, Le fer plat sera percé de 4 trous de
15 mum. ; la section qui est dessinée ici, est
[alie pour le passage de la valve ; mais ayez soin
de limer les tétes de boulon suffisamment, de
maniére ia_ne pas. abimer la chambre & air.
ntre elle et la paroi, vous mettrez une ron-
delle de feutre. — Bobier, & Mare:il, n° 399,
(A gagné une bdugie.) : .
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Mémorial du Motocycliste

RETOUR AU CARBURATEUR
SUR LE DEUX TEMPS

(Moto Revue, n° 199, p. 313.)

20 Retard exagéré a l'allumage,

3¢ Orifice d’échappement obstrué par Ia
calamine.

4° Mélange trop pauvre est la cause la plus
fréquente parce que le gicleur est ou {rop pelil
ou frop grand. Il faut chercher le numéro de
giclrur idéal par td.onnement.

Définition

Retour : se reconnait par une sorte de
crachement ' imitant un chat en eolare.

Remeéde

Presque impossible au départ, mais dispa-
raft presque immédiatement : en tout eas
doit cesser dés que le moteur a atteint sa
température normale,

5° Rentrées d’air "« éviler a foul pric:

jeu, par les boisseaux d’air,
G° Retard a I'allumage :
la magnéto nécessaire.
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La Carburation

11

Origine générale :

Ce crachement est dd a une explosion
totale ou partielle des-gaz frais dansle carter,
provenant de ce que les gaz du carter sont
enflammés par les gaz du cvlindre qui n’ont
pas encore achevé de briler au moment oil «
I'orifice de transvasement est démasqué par
le piston.
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Le retour par inflammation dans le car.er
a diverses orignes :
. 1° Combustion trop lente due & un mélange
'\ rop pauvre ou peu homogéne,

7° Mauvaises bougies : choisir celles on
il n’y ait pas une cavité trop profonde
(entre I’électrode centrale et le corps de la
bougié). - :

(entre carburateur et cvlindre, eéntre-carter .
et cylindre), par les boisseaux ayant pris du -

réglage exact de

MAUVAIS RALENTI
(Mofo Revue, n® 243.)

Les gaz sont un composé d’essence el d’o-
Xygéne (air) : ce composé doit étre immualle,
sinon il se produit des difficultés de marche
dont I'une bien connue est le mauvais.Ta-
lenti : :

L

Causes :
Parmi.les causes qui oceasionnent le ralen-
ti défectucux, il v a lieu de noter parmi les

plus courantes :
Carburation : gicleur trop petit.

Allumage : mauvais écartement des vis
platinées, piqires, collecteur sale, bougies en
retrait dans la culasse.

Rentrées d'air . intempestives (causes les
plus fréquentes). -Les cibles du carburateur
ont joué et la fermeture et les joints sont re-
lachés, d'ol entrée permanente d'air.

Le carburateur aussi n'est pas enfoncé a
fond sur la buse du cylindre et 'air passé
par les fentes de serrage.

Affaiblissement d'un ressort de soupapes,




posa—pied
"PLA.NOR ’9

réglable en hauteur et
pliable en cas d’inutili-
sation, est un support
élastique qui lui aussi
absorbe les
chocs de la
route.

La Selle “PLANOR"

Type 65.000 ’ -
de | d’act =) Le Guidon “GAZDA”
pice. Sl | A | ﬂ‘;‘ tout en lames de ressort.

crochées au bec par des ressorts

a boudin et formant a l|'arriére

un dossier souple procurant

au cavalier une assiette
: rematquable.

Catalogue sur demande aux l

Z== Anc. Etab®* MORTAGNE, 25, Rue de Bellevue ~ Boulogne-s/Seire '“'1%#,-_33;““ e

CHAMPION DE FRANCE 1930/

Adopté par tous les champions
car il absorbe les chocs de Ia
route et supprime la fatigue
des poignets. Incassable en cas
de chute, il convient aussi bien 2
la moto solo qu'au sidecar;
150.000 Gazda ont été montés
4 ce jour.
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livre les plus BELLES MOTOS

KERLER-ESCORFIER 15> o s o s o

|
I depuis ‘la 2 CV au fameux moteur VILLIERS, machine de travail,
| jusqu’a la prestigieuse 1,000 cmoc. EDDOURA, a arbre a cames en téte

177, Rue Rambuteau - MACON (S.-&L.. -- Catalogue franco,
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s Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs - ; X1
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- SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

MNos abonnés moyennant le ver-
sement de 10 franes, peuvent
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions (1>
pour nos lecteurs). Cette hche

AFIS IH'IFGRTAHT — Les annonciers sont :.nfnrmés que dorénavant, aucune r&:lamuhﬂn ne
sera acceptée pour erreur s'ils ne se conforment pas aux lmilcal.mns suwant::
1 Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 %2 sur 13 2
2° Eerire sur la largeur en haut : la rubrigue et le numéro dans |eque|. elte doit passer.
3° Dessons, |'annonce trés lisible, de préférencu en caractéres d imprimerie avec nom et adresse,
Si I'annonce doit paster plusieurs fois, la recopier sur autart de feuilles séparées.
Aucune réclamation ne sera acceptée si I'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus,
erreurs viennent de la trop grande négligence apportée dans la transmission des annonces.
Toute annonce non parvenue 10 jours avant [a parution, passera dans le numéro suivant.

:_'.'_{IJ_- Tout Abonné a droit & 6 lignes gratuites remboursant au dela de son prix d'abonnement. reste en permanence dans nos
L bureaux, a la disposition dt;-_n.
o visiteurs, et est valable jusqua

la vente de la machine. Ne
manguez pas de nous informer
de la réalisation de la vente, afin
que votre fiche soit retirée.

10 francs.
® A caractére commercial, la ligne :

NOTA. — Enraison de |& perte que nous subissons sur ces annonces, nous nous réservons d appliquer
le tarif commercial de 10 francs & un abonné dont ["annonce a un caractéie commerciai.

I° Abonnés, la ligne . 5 francs. Pour bénéficier de ce tarif, il faut que
'annon=e aitun caractére accidentel ou strictement personnel.
3"‘ Non abonnés, la ligne :

10 francs.
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PIECES pour MOTOS

CLEVELAND

| Téléphone ]
INDIAN s VMlaison F. TO UTI N e 4 Cylindres
x - fo B iéces détachées d’originep® 2 temps
|ﬁgi£[ﬁ%¥% . S A A, ] Etablisscments VALPIC
1, Rue Faraday, PA RIS-17¢ . PIECES T R I U M P H B s A m [ 23 Av. Trudaine - PARIS
Reste ouvert le Cimanche matin POUR .
:DOUGLAS, TERROT § =
équip. Marchal........ 4.000
[ DDA N R . 30 B  Dollar 350 cme., chaise.. 5.500
Saroléa 500 cmc., supersport Expéditions en Province — “E"'ﬂ"'-"“ le tarif 1930 o pollar 250 cme., chaise.. 2.500
avee Bernardot, sport, tout équi- = SPECIALITE DE 'REALESAGE DE CYLINDRES TOUS MODELES m M{:}tﬂunnﬁurt 250 cme., A
yée, compteur, montre Cicca, écl. . . . . JHD. D e b AN O
!’:icctn, r-nlsmnll_-v.:-:rc, elcd.y ~etcios .-Lﬂ Maison e cﬁarge C.I'H “‘-‘Fﬂmflﬂfﬂ- — Travail soigné W Rhony'x 350 eme., stain-
R, UL o 3600
de Messine, Paris (8°). : ; Rhony'x 350 e¢mc., stain-
New-Map 350 cme., eunlb., t ; : L858 oo viv o v viowinna itmale Iy Etl'}l}
9 tubes, éel. élec. Marchal, klaxon bloc 350, état neuf. 3.800 fr., buteurs, compteur, montre, selle  Rhony'x 250 eme., Jap.. = 2.300
Bosch, tabl. de hord, entié¢rement essais a volonté. Achille, restau- * ettansad E. M., écl. élec., 6.000 km  Toutes ces motos sont. de’ 1930,
chromée, dernier modéle, com. rant Chedehoux, bd Beaumont. ISerire A. Gailhac, 102 avenue équipées éleetriquement. - -
neuve, cause achat voiture. Flo- Terrot 250 cme, quatre-temps, Gravelle, Saint-Maurice (Seine). Moto Gnome et Rhéne 4 C 1
rian Pallaget, rue G.-Mare, roulé1.000Ekm. 3.000 fr. Heot, 15° Rhony'x 500 eme,, klaxon, Dbloc-moteur, 306 cme., uunI:u:-n

Thiers (Puy-de-Dome).

F. N. 350 cme. 1928 B., état,
tansad, éclairage, outillage. Prix :
2.600 fr. Mathoux, 56, avenue

Turgot, Livrv-Gargan (S.-et-0.).
A Rennes,

Peugeot P. 104,

T
HERSTAL
BMW Q@

— TYPE 1931

HEFR EN de suile en comple

— foule Molo —

CREDIT UNIQUE
- MEME PRIX
QU'AU COMPTANT.

Comptarit: conditions spéciales
GRAND I'.:HIJIK D'OCCASION

e o ccmem

Sous- Agem‘s demandes
“SES REPARATIONS -

SES MUTEUHS GHNFLE_S
~ PIECES. DETACHEES.
ACHETE & ECHANGE
~ Bailly

ASNIERES

(Ouv. Dim, et Fétes Jusqu'a 20 h,)
Tél. :'Grésillon 1793

L

F N LATSCHA
: = (Pris gare d'Astlires

16, Rue Augusie-
en face le 272, Boul, St-Denis

‘22310

__tansad.,

rue de 1I"Arcade, Paris (8¢).

F. N. 350 cme., mod. 28, tansad,
peu roulé, état de neuf. Dournel,
29, rue de Transvaal, La Garenne
{beine]

Motosacoche o5 HP, 1ype
Genéve, latéral, compteur, tansad,
état mécanique parfait. 3.800 fr.
G. Lefebvre, 110, rue Damrémont,
*aris (18¢2). .

Gnome ﬂt Rhoéne -, 3, 6tal
Parf écl. " Lueas, -klaxon, t-sad

pl., sortie 1930, urg., cause mala-
die. 4.500 fr. Se prés., M. Follet.
45, rue de la Beaune, Montreuil
{Seine).

Moto Terrot 9 HP 2-temps, écel.,
sicge arriére, pare-jambes, hon
état de marche. 1.900 fr. Moriette
emballeur, 2, rue Stéphenson,
Paris.

Terrot 350 lal., écl. XNovi, tansad
3.000 fr. Dessin, 73, quai de
Point-du-Jour, Billancourt {Seine).

F. N. 500 eme. du Salon 1930,
culb., pn. 715115, roulé 3.000
km., écl. par dyvn., magn. Bosch,
Klax., tansad, compt., sac. 5.8501r.
Dammert, 30, rue de Pontoise,
Bezons (Seine-et-Oise).

Gnome et Rhone
latérales, 1vpes. T)., éclairage
Magondeaux, bon état. 1.500 fr.
Michot, 13, rte Str: ii{'ﬂr:{;m- [hn-

ol eme.

. 1"Iullr"-.l.:lll':--”;l{.,’l'l["ll"x

sépicuses, Dl‘l?ﬁ-l_‘h
¢tal neuf,

Oc¢casions
cimc., d-temps,
7000 km., déel. éléctrique,

marche-pieds, outillage.
Prix 2.500 1r., cause départ régi-

rouldé

“ment. Tous les jours a’ partir :1(-

19 heures, samedi. aprés-midi et
dimanche. André Andalo, 37, rue
Montcalm, Paris (18¢).

-'Tarrnt.-sﬁl} eme. H. S.08., cul-

ﬁlANTEAUX DE CUIR

mouton chromeé 1°f choix
couléurs pour Hommes et Dames

loutes

VALEUR Egﬂ FrEE_I E:FLBESM Samedi aprés-midi
o4, R =M t e
ERAHCE' C“] R Téléphf:‘ﬂ mnz[ul;t te Eg-‘;!g Métro :a S..lul.‘gs‘- 1'31:11]&

bl.-moteur chaise, side Bulflier,
sport, écl., trés bon état. Bssais
sur rendez-vous. Prix 6 débaltre
Herreng, 6, rue Marché-Saint-
Honoré, Paris (1=7).

Train 350 cme., 2-Lps, roulé
5.000 _km. 2,100 fr. P. Collignon,
5, rue Lasson, Paris (12¢).

Auntomoto 350, culb.,, &cl.
Maglum. 2.800 fr. Robert, 29, rue
de Villiers, Neuilly-sur-Seine.

Moto Serrus-Moussard, 250 cme.
2 tubeés 1930, 3 vit., supersport,
émail et  mécanique parfaits.
Valeur 3.900, Iaissé 1.950 {r.
Vuillaume, I]'ﬂlllihtlt‘l." (V crs;,m}

Moto Terrot 250 eme., 2-temps,
parfait état, ch. ch. pneus ballon,

écl,, 3 vil.., 75 km. h,, essai i
volonté, toute dist. Voir calé,
34, r. Jouffroy. Prix de base

2.2001r.

Automeoto 350 cme., mai 1930,
¢cl. ¢lec. et équipt complet, comme
neuve, -essai a vol. 4000 fr.
A. Pouradier, 40, rue Duarantin,
Paris (18¢), soirs aprés 8 h. 30
et dimanche matin.

D.S. Malterre 500 eme., latérale,
t}pe*; Ciay prieu ballon, trés bon
état. 3.000 fr. S’adresser M. Michot
13, rte_  Stratégique,
sous-Bagneux (Seine).

Les reprises de la semaine an
garage Henouvier Pierre, 4., rue

Charles-Benouvier, Paris (20%).
F. N. 500, éel., élec., cme.
o T 7 b i e e 2. 000
Magnat-Debon, 50( cme.
blackburne, 2 tubes,
équip., élec. Marchal. . SRS
- Magnat-Debon, 500 cme
blackburne,latérales... 3.000
Motosacoche - 500 . cme.,
soupapes opposées. . ... 4.000

425"

. R. Ducruet, 28,

Chatillon- * Paris (20¢).

tansad, écl. estampille. 3.500 Ir.
Ecrire 'M. Fecan, 91, rTue duj
Mont-Cenis, Paris IIH?}. -

B. M. W, 508 cme.,- culb.,;
rr;lm:t. Bosch, tansad, compt::
5.000 fr. Robert, 59, rue [IEMI]WH.,
‘x{-mlh-wur-‘-mm: B e, s

Vélocette 350 A. C, I, el
¢lec., klaxon, compteur, état nenf. |
Eerire de Boissac, 20, rue-Vernier,
Paris (17¢). .

P. 105 Aiglon, éclairage Mar-
chal, tansad L. N., compleur,
urgent  Allain, 5, rue Etienne-,
Dwolet, Paris . (20¢°). : i

20 motos neuves, 3 vitesses. i
1.7200 Tr., 1 bis, bld--de Verdun,
Paris {!}ﬂl‘lf‘ de Neuilly). '

Impossible prendre ‘Dresch,
neuve, dernier modéle,  comman-’
dée usine, céderais contrat, perte.
300 fr.:Ecrire Dupont, 20, Tue,
Ampere, -Ivry.

Gillet d'Heérstal 500 cme.,
tubes, 2.000 km. 4.500 fr. Cochon,
Etablissements Wevmanmn, 145, -
rite de la Révolte, Levallois (Seine).

Dollax, fin 1929, 500 cmc.,
a-c-t-irés peu roulé, parfait état,
équipé grand tourisme. 5.000 fr.
rue Compans, !

Gillet-Herstal, compl., sur-
bais., mod. 31, déel. Bosch, wval.
9.600 fr., ceéde 7.8500, {acil.
Ecrirve Guillot, 11 bis, rue Lazare-
Carnot, Clamart, pr rendez-vous.

On voit les modéles au salon, |
mais on commande chez Jeanjean, |
133, avenue d’Argenteuil, As-
niéres, qui vous livrera la machine
désirée avee primes supplémen-
taires. :

1.000 cme. Molosacoche avec
side, équip., roue rechange, décl.

ACHAT - VENTE - ECHANGE

de toutes Motos ou Cyclecars,
150 Mach.enmagas.;liste: 1{r.
Silencieu . neufs pour Motos. 25 fr.
BEAUSQLEIL, 9, Saint-Sabin - PARIS




PETITES

ANNONCES

XIII

- TERROT -
F N Monet - Goyon
"= %* Motoconfort

ET TOUTES LES MARQUES

A tout Acheteur: Lecons et
Permis conduire GRATUITS
et Garage pendant 1 An

CREDIT

chat - tchange - ccasion
Réparations rapides et
Piéces de toutes Marques

PRIX SPECIAUX, SA'SON ™H'VER

DEPREZ

MAISON FONDEE EN 1893

24, Rue Meslay (37
(Mé&t. Répub.) Tél. Arcbivas 04-28
USINE:187bis, r. Armand-3ylvesire
prés qare d'Asnléres) Tél. - Daf. 07-02

Catalogue france sur demande
COuvert Dimanches et
Fétes jusqu’a 20 heures
F. N. visible 4 Paris

Manteaux en Cuir

pour Moto, term. “Eclaic™ 343 »
Blousons en cuir et en tissu,
Serre-Tétes - Gants - Culottes
— Expédilions en Province —
13.Fgdu Temple {( 13t. Réoiblig 1
i Y W [

e~ B.M.A.

vous ne toucherez plus & votre

s arpiore,; b 1
"Te regient LE RAPIDE”
56 . pose en 2 minutes,s sur
MOTOBECANE et MOTOCONFORT

PRIX, .. 35

IEn VENTE CHEZ :
59, Rue de Villiers

]. RRBEQ HEU'}-.‘%:*T.;?:;}SEIHE

q'zu.qzot A DOUBLET
128, r.]ean-Jauras
MOTOS - AUTOS VALLOISLE - Pér. 24-09
vous  enverra gratuitemsnt o ses
Catalogues et ses CONDITION
SPECIALES de VENTE 4 CREDIT

avec reprise  avantageute  de
toutes Motos ou Cyc ecars.

CARROSSERIESENTOUS GENRES
CHASSIS-CAPOTES- PARE-ERISE

Fernand RICHARD

{39, Av.d'Italle. Paris, 13 <. T.: Gob. 25-00
Envoi du Catalogue contre 0 fr. 50

GARAGE

pour MOTOS

PRIX MODERES
14. Boulevard Péreire

élec., bon état meéca. Largeol,
i, grande rue Saint-Maurice (5.),
reprend en compte moto moderne.

F. N. 500 eme., surb. prix trés
intéressant, urgent, 28, rue Henri
Poincareé, Paris (20%0), Métro St-
Fargeau.

Alcyon 4 CV, bloe-moteur,
2 tps, écl., montre, compt., 1.200
fr. Henry, 285, bd Saint-Denis,
Courbevoie (Seine).

Bordino grd sport, surb., fremn
av,” mod, 29, reprendrais belle
molo, vendue 7.500 [r. Doublet,
128, rue Jean-Jaures, Levallois.

Dresch tous les modéles livra-
bles de suite. Agence du Pére
Lachaise, 21, rue de Tlemcen,
Paris 20°, comptant, crédit, repr.
échange.

Inutile de chercher c’est
chez Jeanjean qu'on trouve les
modéles du Salon et une prime
supplémentaire. .Jeanjean, 133,
avenue d’Argenteuil, Asniéres.

Grillet Herstal, livraison rapide
des nouveaux modéles 31 du Salon
330 et 500 emc. Rémy, Agence
Officielle, 21, rue de Tlemecen,
Paris (20°), reprise, échange,
comptlant, crédit.

Monat Goyon 175 cme., 2 tps,
selle Terry, neuve, jamais roulé,
1.600 fr. Hardouin, 22, rue Anatole
France, Aulnay-sous-Bois (Seine).

Apras Salon, liquidation, prix
dérisoires des reprises 29 et 30,
2 Terrot 350 cme., 2 tubes Mar-
chal, 3.850 [r. : Norton, 350 cmec.,
arbre a cames 30, 6.500 f{r.:
Terrot 175 cme., neuve, 1.850 Ir. ;
A, J. S, 500 cme., deux tubes 30,
6.250 [Ir.: Motoconfort 4 HP,
bloc 30, écl., 3.000 fr. ; Panther
500 ecme., fin 29, 6.000 [r. ; Morgan
air 7 CV ; équip. parl., 1.850-Ir. ;
solde 350 cme., Styl’son Black-
burne, 2 tubes, écl. Géco Herstal,
250 cme., culb. Motoconfort 250
cnme., bloe Dresch 500 eme., car-
dan, ete., achat, échange, reprise.
Remy, 21 r.de Tlemcen. Paris-20°.

Motocyclistes avisés, chez
Jeanjean, toujours satisfails, Jean
jean, motos, 133, avenue d’Argen-
teuil, Asni¢res (Seine).

Motoconfort 308 cme., 4 GV,
900 francs. Alevonnette bon élat,
100 Ir. : Motoconfort 350 eme.,
blackburne écl. mod. 30, 3.400 [r.
Doublel, 123, rue Jean-Jaurés,
l.evallois.

Rhony'x 250 cme., dern. motd.,
neuve non matriculée, ecl. elect.,
valeur 3.500 [r., soldé a 2,000 [r.
Peraldi, 10, -rue Saini-Ferdinand,
Paris (17¢).

Rhony'x 350 cme., chaise arbre
a cames, écl. élect., mod. 1930,
neuve, 3.800 fr. Doublet, 128, rue
Jean-Jaurés, Levallois  (Seine).

Soyer 500 cme., bloc-moleur,
arbre a4 cames, éclair. Marelli,
roulé 7.500 km., 6.000 fr. Hart-
mann, o, - villa Jean-Godart,
Paris (12¢).

Terrot lalér. 30, pour 2.500 [r.
Magnat-Debon blackburne 2.800,
Georges, 89, rue de Tocqueville,
Paris (17¢).

Je vends toutes les margques
de motos neuves et d'occasion
toutes cvlindrées avec un verse-
ment-a la liveaison de la machine
de 250 fr. Venez me voir. Jean, 87,
rue de la Glaciére, Paris. )

Terrot 35U cmc., lat. parl. etal,
3.200 fr. Ecrire Larrivee, a Epi-
nayv sur Sénart, par Brunoy (S.-et-
(ise).

=,

dim. Bonnet, 47, rue don Com-
merce (15¢2),

Terrot 250 cme., décl., pneu
25 x 400, mod. 29, 1.800 fr. Doun-
blet, 128, rue Jean-Jaureés, Leval-
lois (Seine). \

250 cmec.. Zurcher culb. et
roue neuve, état impee., 2.000 fr.
Henry, 285, boul. Saint-Denis,
Courbevoie (Seine).

Terrot 500 cme., latér., écl,
¢lect., avertisseur tansad neuf,
bon état, 3.500 fr. Ancelin, 23,
bd Edzsar-Quinet, Paris.

Rovin 175 cme., JAP, 2 temps,
3 vitesses, Sturmey, Renold, pneus
nis, freins AV et AR, tambours,
Amac 30, poignées tourn., écl.
Rosengart. gr. mod., en parlait
état, 1.250 fr., Henger, 22, rue
de la Goutte d’Or, Paris.

CYCLECARS ET
VOITURETTES

Amilcar tourisme 6 CV, état
impec., reprendrais molo ‘en
comple. Doublet, 128, rue Jean-
Jaurés, Levallois (Seine).

Bugatti 2 I. entiér. révis,, torp.
sport, 4 pl., 6 roues carr. Lavocar
et Marsaull, reprendrais Darmont
ou Sandford en compte. Doublet,
128, rue Jean-Jaurés, Levallois.

Citroén [3. 14, ecabr. décapo-
table, 4 pl., mot. 1928, bons pneus,
voiture impeccable, ferais reprise
voiture plus petite. De Latour, 3,
rue Félix-Faure; Paris (159).

Darmont spécial dern. mod,,
Ltout équip., compt., capote, roue 4
broche, roulé 6.000 km. Mariette,
10,.rue Boulle, Paris.

Lafitte 5 CV, écl. élect., con-
fort, bon état, torp., 2 pl., occ.,
1.200 [r. Pelletier, 19, quai Gal-
liéni, Suresnes.

Morgan sport, alum., équip.,
2.700 Ir. Urgent. Dimanche. Goil-
fon, 89, rue de Tocqueville, Paris
(17%),

Morgan Sport, pneus ball.,
¢el., eh. rech., capt., klx., car., sp.,
bs prix. Ech. moto Menar, 4, rue
Marché Peopincourt, Paris.

Oakland 6 cyl.,, 1928, torp.,
echangerais contre petite voiture
o belle moto. Doublet, 128, rue
Jean=Jaurés, Levallois (Seine).

Peugeot 9 CV, cond. 6 gl., 4 p.,
cap. juxe, hous., rid., écl. d. é€l,,
st., . pos. pl. m. oul. r. de sec.,
es. #l., verrou, dir,, trés bon état,
prix intéress. Pillet, 51, rue Can-
dale, Pantin (Seine).

Peugeot cond. int., 4 pl., mod.
19249, parf. état, vend ou échange,
contre moto, 6.800 fr. Ag. Peu-
geot, 128, rue Jean-Jaureés, Le=
vallois (Seine).

Renault 10 CV., K. in.,, tor-
pédo, état parf., a échanger contre
voiturette ou belle moto. Chenel,
178, route de la Révolte, Levallois
(Seine).

Sara cabr., 2 pl., av. par{. état,
bas prix, reprendrais moto. 143,
rue St-Dominique, Ségur 75-34,

Sima Violet mot. s. capot.,
carros., spée. sport, capote 5 r.
neuves, écl. et démar. élect.,
ahsol. neuve, Peugeot 5 CV, cond.
int., état neuf. Maurice, 44, rue
Lamarck, Paris (18¢).

ILLe Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, ' Paris (20¢9),
est spéecialiste du 3 roues, tous
modéles, neufl et occasion en mag.

Voiture Buick, bas prix, bes.
arg., 30, passage Toigelin, Levas-
lois-Perret (Porte d’Asniéres).

PERTUISOT

23, Rue des Acacias
PARIS (17¢)

Healésage de Cylindres

Piéces délachées de
M leurs el Bolles
de Vilesses

Agent Général
des Fléces
détachees

b MELANGE A L’ESSENCE
GRAISSE LA CHAMBRE D'EX-

PLOSION ET ASSURE LA

VITALITE DU MOTEUR

Augmente le Rendement du
Moteur et en diminue ainsi
Ia Consommation d'essence.

Facilite les départs - Con-
serve la-compression - Evite
le grippage - Diminue les
résistances - Supprime la
calamine - Abaisse la tempé-
rature - Augmente le kilométrage.
FIREZONE est si délicale
qu'elle peul servir a lubrilfier
les pendules e si pure, gqu'elle
peut. étre prise comme laxalil.

CONCESSIONNAIRE FOUR  TOUTE
LA FRANCE

TH. LEQU'ME
7. Rue Labrouse - PARIS-15°
— Tél, : Vaugirard zo-27 —

ULTIMA

GILLET-HERSTAL -:- STYL'SON
et toutes les Marques 4 des
conditions mtrouvables ailleurs

BARR 123, Boul. National
4 St- MAUR (Seine)

CARROSSERIES & CHASSIS
pour SIDECARS

12 Modéles en mono et bi-places
Bois - Téle = Aluminium
Carotes, Pare-brise, Tansad

Pare-boue, Repose-pieds,

ERNEST RICHARD, Constructeur
184, Av. de Choisy - PARIS

— Téléphone : Gobelins 62-82 —
16, Rue de Paris - IVRY

Terrot 3 CV, 2 L., conf. 1928, Quadrilette Peugeot 172, éc.

PARI AGRAM 95- : ; i
RIS WAGRAM 95-04 parf. état, au plus offrant, vis. ¢élec., 3 pl. entiérement revisée. ‘_Cﬂa!ugu;:mﬂrrﬂfr.ﬁﬂ—-'

— A LA LIVRAISON —
POUR TOUS MODELES

|E:¢Es ﬁETACHEEE Pﬁuq TOUS MODELES
HARLEY*D&VIDSON

fr.
ET AU PRIX DU COMPTANT
NOMBREUSES OCCASIONS EN STOCK : AUTOMOTO-PEUGEOT
HARLEY-D ﬂ“iﬂgﬂ" Repairs 32-34, Rue Pierre, NEUILLY-s/-SEINE AGENCE : 178, Route de 1a Révolte

- Tél. : Muillot 05-21 ef 14-31 - — LEVALLOIS —




Sadr, Weil, 24, rue des Fernan-
flins, entre midi 30 et 2 heures,
Peugeot 5 CV, torp. 3 pl,, bon
¢tat, tr, bas prix. Raimbaud, 11,
Grande Ruoe, Alfort, saul dimane.
Bugatti Roadster 10 CV, 3 pl.,
parf; état, 9.000 fr. 35, boul.
Victor-Hugo, Clichy (Seine).
- Qitroén, torp. 5 CV, trés bon
¢tat, 5.300 fr. Parti. Chabeul, 13,
rue Légion Etrangére, Paris [l-lf.}‘
5 CV Peugeot, torp. excell, ét.
démarr. écl, code ,5.000fr, Visible,
3, rue ). Ruggier!, Ecr. Lamorlette,
143, rue Ordener, Parig (158#),
Avantinventaire, d'¥rsansolde
quelques modéles.

(S royes s _
1 supersport. surb. éel,

L'AGENCE FRANGAISE

INDIAN

F. SEGOND
8, Rue Lebon - PARIS (179)

consent de gros
rabais sur les

PIECES DETACHEES

5 . 0 0 0 DE CUIR
sacrifiés pour la Propagande
fr. =

Depats, 3 20 :i'ﬂ(;: :1?5}

Article sspérl-pr en moy'on

cheomé { e~ choix, trés solids,

forme raglan crolsé, col trans-

formable, dooblare welours d2

kine, fermetore * Echair™ i
Plntérl ur.mpha 1 5!1-.

vent amx manches.

" Prodo’t d'entretien
Lect-urs d> MO

~ ANCIENS MODELES -

(M élro: Gare du Nord)

(Quvrrt Dimanch-s ot Fét's tents b Journé’)

EXPEDITIONS EN PROVINCE
CﬁPEL 119, Bd Magenta, Paris-10®

demy, val: 23.900: -, 16.600
1 suypersport syrb. écl,

Magond., valenr21.500

ISR (. vp . 4 |) P B 15.500
1 sport, val. 14.600,,.,,.. 11.000
1 sport supb. gal s

métal, ope. cie. .. .. s 0.500
1 s-.u}erspnrl;cllﬂsﬁ.cnurse

Bol 4'Or, spéc. (maot,

972 gma, neuf), .. o0ne 13,500
-1 sport cig alu. oceasion 9,000

1 faux cabriolet rouge-

criyne, val. 38.000 fr. 25.000
1 eourse-turbocar. alu, v,

40.500, roulé 2,000 km. 22,000
2 chassis. turbo, valeur

h S R el ian 2D.000
T eond. intér., moteur

g1, M. E. nf 1.500 cc.

val. 2p:000. ooi ., R 15 i1, 1)
1 faux cabr., val. 28.000 138.000
1 voiture course Ruby

i 1 R, L L 15.000
2 chiiss, surb, val. 23,500 14.300

Les modeles i traction sur roues
AV ne sortiront que d’ici 4 mois.
D'¥Yrsan, 8, rue Malakofl, As-
niéres. Tél. 1 605.

Cwvelecar SBalmson 7 CV, entig-
rement revisé a enlever, cause
double emploi 4.000, Grossetéte, 8,
place de la Famille, 52, rue Dele-
rue, Saint-Maur (Seine),

Amateur : désire vendre tor-
pille 1.500 ee, Chenard avril 1930,
21.000 fr. Guary, 16, rue Mont-
pensier, Paris (1¢7).

[.Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20¢), est
ggent officiel des Automobiles Re-
nault. :

Salmson, gd sport, bon état
mécan., 7,000 fr. Pelletier, 35, rue
d’Aboukir. Cal, : 42-19,

Ballot, 2 L.. T. cond. int,, &6 pn,.
A pl., parfait, 11.500 {r. Talbot
9 1. P. Torp. fr. AV. bhon état,
6.000 fr., voiturettes 6 HP, 4 cyl,,
2 800 fr., 47, rue Liangourt, Paris.

Le Garage Renouvier, 4, rue
Charlgs-Henouvier, Paris (20¢), est
agenl officie] des automobiles Pep-
;it‘]?t. venez v essaver la edlébre
201 .

G, A, R., 12 spup. Chapuis état
nf, prov. reprise faux cabr., 2, 3
pl., Ireins sur 4 roues essai a vol.,
gar. 120, 8,000 fr. G. A, R., 12,
avenue des Grésillons,  Asniéres.
Grés, 1 11-61 on 12-31.

L.es reprises de la semaine, au
szrand Garage Renouvier, Pierre,
4, rue Charles-Renouvier, Paris
{20%), Tél. : Roq. 07-67.
Peugeot 190 S., cond. 4

pl., sous garantie., ... - 10,000

W

LES CYLINDRES DE MOTOS RAYES

- sont réparés d’une fagon définitive par le
PROCEDE SPECIAL BARIMAR

sans changer ni piston, ni segment.
Envoyer le cylindre et joindre le piston.

Hlablssements BARINAR, 48, Rue 0 Alsace

. BT

Breveté 5. G, D, G.

. g :
1a Avant -Train amovible
s’adaptant sur toutes .

Honly

Motos sans transforma’ion .
CARROSSERIY SPORT e TRANSPORT

:;A:;:S:;FE F- B E R T RO A fﬁﬁtﬁ’tﬂ;ﬁm;ﬁ

AROLEA
I M o N A\f.ﬁ:'ﬂihl:';ﬂs

VINCENNES - Tél. 24 47

CAMPHONINE

MELANGE A L'ESSENCE, IL OPERE LE
DECALAMINAGE EN SERVICE NORMAL

GLACIERE-MOTOS

Vente - Achat - Ech;n

REPARATIONS -t~  TRANSFORMATIONS

Spécialiste dv Flatt

A.B.C., DOUGLAS, etc. - Piéces détachées
Tour - Soudure - Ajustage
48, rue Auguste-La~gon, Paris-13°

-~ CLICHY (Seine)

AVILLE #:&s

HM. rue Sarrelte - PARIS (14¢)

antage - Rayonnage -

Transformations de 3= H 0 u Es
Rayons et Jantes de tous nrofils

Pour Moloeyeleites & Voitures
EXPERITIONS EN PROVINGE

En venle parioul. fr.
PRI o 20 (Franco)
39, Rue de Chéateaudun, 39 — PARIS
Agents demandés - Chaques postaux: Paris 1338-47 - Agents demandgs

“SIGMUND - RECORD™

BOITES SILENCIEUSES

pour Motos

11, Quai _de [*Oureq, 11

PANTIN

COLE.: MOTOS <.

"AGENCE pes GRANDES MARQUES
., &7 Rereoir (REPA R&TION)

- == JLes Occasions sont Garanties comme les neuves —
: ' (REMISE SUR PERMIS A TOQUT ACHETEUR)

P = i —
— e e

Peugeot 190 S. boule. , . 9,200
Peugeot 172 M, eond, 4

A R o S h LT
Peugaot 172 R, ecabriolet  2.800)
Deguingand, cabr. 1930, &, 000
Amilcar G, 8, surb.,

chbgs. . 6 eyl nhioo 11008
Tracta 6 CV, faux cabr,,

8 - D)2 | D, R 16.000
Clement Rochelle, cab.

luxe, 3 pl., face route. 18.000
Senechal, mot. Ruby

bordino, freing AV, b.

e gk T e e T T )
Mathis 7 CV, cabriolet. '5.000
E.H. P, torp., 3. pl....  4.500
Sara, bordino, freins AV 4,000
Citro8n B. 2.... ... ns 3. o00)

Morgan Monotrace 5 CV, dcl,
élec,, trés bon état, 4,500 km,
reprendrais moto 230 cme, avec
soullte quatre-temps. R. Creusol,
4, rue Brulard, Dijon (Cote-d’Or).

Le Garage Renouvier, 4, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°}, est
agent des voitures Rosengart et

enard et Walker,

SIDECARS

René Gillet 750 cme,, side L. V,
bi-places, pare-brise, code, capote,
compteur, éel. outil, roue de rech.

Prix : 5.500 fr. Mélique, 51, rue

Carnot, Stains (Seine).

Side Peuple (. neuf, 500 fr.
Ladame, 48, rue Raspail, Levallois
(Seine). :

Dresch 2 cvl., side Bernardel,
Terrot, lat, side L. V. capote fer-
mée, état neuf, toute confiance,
cause achat veiture vendrais mo-
tos a sides séparés. Hervé, chauf-
feur, 15, Lord Byron, Paris (8¢).

Harley sidecar, ent. revisé 1930,
roues 27 X 4, compt. Jacger,
2 lec. side avec capote, A vendre
3.800 fr., 4 débatire, cause ach.
voit, wvigit. sem, 12 a 14 heures
dim. RV. Mottay, 22, bd Stras-
hourg, Nogent-sur-Marne.

Side Kehler-Escoffier 500 cme.
Sport 2 cyl., bon état, pare-brise,
compteur, éclairage élect., accus,
4.500 [r. Pasquer, 195, av. Thiers,
Bordeaux (Gironde).

A vendre moto Gérald, 500 cme
avee side Peuple et éclair., le tout
parf. état, 2.800 fr., vis. sam. et
dim. Pivin, 5, rue de Seine, Alfort-
ville (Seine).

F. N. 500 emc., M. 67, pn. ball.
715 % 115, avec joli side, le toul
état neufl, de toute confianee, 5.000
fr, Sergent, 48, rue du Yivier,
Amiens.

Particulier wvend Triumph,
2 CV, 350 cme., état mécan. par-
fait, side, état de neuf, nombr.
piéces rech., tous les jours. Ro-
che, 110, rue de Bagneux, Mont-
rouge, prés porte d'Orléans, 2.950
francs.

ECHANGES

F. N. 500 état neuf, éch, contre
3 ou 4 HP. méme état avee soulte
Delattre Sannerville (Calvados).

Echange Rosengart, conduite
contre Sandford ou Darmont S. P.
ou 4 roues, trés vite, Max, 178,
route de la Révolte, Levallois.

AUGOYAT

Maison fondée en 1884

&, Avenue Dorian -~ PARIS (12¢)
FACE METRO NATION

Ouvert le Dimanche
Fermé le Mardi - -
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ON DESIRE ACHETER

J’achéte toiites motos de 4 a
9 CV: La Moto pour Tous; 3; rue
Allmont, Paris (13%).

Achat comptant motbs et voi-
turettes, moderdes, échanges etre
les modeles du salon. Verchére, 21,
rieé de Tlemeen, Paris (0%},

Achat, motos et voiturettes,
comptant reprise, échanges, ad.
Peugeot, crédit, 178; route de Ia
Révolte; Levallois (Seine).

| DIVERS

Faire réparer pendant 'hiver,
travail mieux fait, main-d’oeuvre
moiis eleveés, pas dé gardge i
payer, Jeanjean, motos, 133, av.
d’Argenteunil, Asniéres (Seine).

Carburateurs neufs, lubulure,
de 25 €t 22 doubles manettes,
monltées, 75 [r: Ets Beausoleil; 9y
rue Saint-Sabin, Paris. S

Réparations révisions aprés
devis, par spécialistes biei outillés,
7, rue Gravel, Levallois.

Travatux déssins a I’héure et &
forfdit, études mécanigues, calques
publicité, prix modérés; s'adresser
Delaloy, 8, rue Atacias, Paris (178)
18 h. 30 4 21 heures.

Garage de la Moto; 133, avenué
d’Argenteuil; Asniéres; place dis-
ponible, pour 50 motos, prix avan-
tageux pendant ’hiver; _ =~

Vends 3 chamb. a air 760 <90
état neuf, avant peu roulé et trois
pneus bon état, 1 accu, 6.volts et
1 fourche pour Harley, s’adres. :
ﬁjﬁmeid&n , 19, Passage Fréquel

°)

Un éclairagh Electriqué EBst
josé dans ld niémie i)p‘uriu‘:E chez
.]iL-an}ean, .mbtﬁﬁ_ 83, . aveiiid
d'Argenteuil; ASnidres (Seliie).

Le seul atélisf $péeialis¢ pour
Id réparation et la révision sérieuse

e toutes motos, pose d’aceessoires
réprises, échanges: 7; rie Gravel;
Levallois (Seine).

Jeanjean motos répare; vend,

échahge les motos de toutes mir-
ues. 133, avenue d’Argenteuil,
Asnidres. j i

A vendre magnéto Bosel; 1
cyl., épurateur air Amac. F. Tom-
beur, 8, rue Pasteur, Mantes-la-
Ville (S.-et-Oise). °

Un project., une dynamo 12 CV,
un ecorj:, tdbl. de bord instal;
compl. Rdtlr Morgan, prix du lot
350 (r. Raveaud, 14, rue dé Seine,
Saint-Ouen (Seine). !

Occasioni accordéon, ltalieiine
chromatique, 80 basses a vendre
1.000 fr. Visible tous les jours.
Guinamant, 13, avenue de I"Espé-

- AMHNINN H'llllﬂ"l'~"1'--'.i__‘i‘I
z =

AN, DEMONTAG:
PLUS de CABLE~
(asséi  ou grippés
grice an (iraisseur

FOUR

UMPH

et la sécurite d'une voiture
Impét : 4 Ir. pidr jbur
5 litres aux 100 Kkm.

Vitesse: 100 kima ’Heure

VENTE A GREDIT
.Exposition : .
I78.Rué dé Courcelles - Paris
Usines : i

Rue Jules-Ferry - E0urhevole
€l : 05-25) . .

PRIX :
Hepuis

‘giq. 0 ;
i =\

MOTOCYCLISTE S,

adoptez les Groupes d’éclairage

i =an | ®

pour votre seéciifité..,

Les PLUS ROBUSTES
Les PLUS APPRECIES
Disposttif $p3ctil (Bfevard) i manatts
pour éelairage
CODE & ROUTE
de votre

.....

N.B:: Les phdres LUXOR munis du double robinet peuvent étré
transforti®s avee l& dispositif 4 manette, fclairaae Code ot Route:

| TRAIZET & C", fabricants. 32, rue de Cambral, PARIS-19¢

rance-Les Coquetiers, Bondy
(Seig): .. .

Pour Morgan, broches indéser-
rables, 10 Ir., chiines, prémiéres
margues; le jed 200 fr. 1; rue des
Jardifis-Saint-Paul, Paris (4¢).

Etude de traction AV termi-
né¢ et brévetée; ingéiieur ¢lierche
prét deé 20:000 fr: gardntis par
matériél- pour eéxécutionn d’une
vbiturette 5 CV a prix utilitaire
Raymond, 4; rue Jean-Jaureés,
I§uji'3_-[:¢ilt:iinljes (Seiie).

oteur Jn’P. 350 eme., soup.
e

lat., boite Bridier 3 vit:; 3 chaines,

snomb. aco., le tout état de neuf.

1.200 fr. Bertrand, 103, rue du
Temple, Paris. ;

Eclairages électriques com-
prenant dynaimio, phare, lanterne
arriére, lumiére a 1"arré., neuf
pour 130 [t IStablissements Beau-
soléil; 9, rue St-Sabin; Paris.

Dea ['hbuile; des pneus, tout ceci
1 des prix ineomparables chex
Pierre; grand garage Reénouviér
4, rue Charles-Renouvier, Paris
(lzl!*-‘j. Tél: Rog: 07-87.
fiets 27 x4 v .L. 0 125 {ripiekek

y odpsedsiao A 00 . [rsi s

2 TR0 X80 .. 93 Iri,
Casdtrol X. L. 10 ff; 85 le litre:
Ricin pur 12 pression 10 fr. le litre.
~ Occabions a saisir [in de saison
motos expositions et service, &
enlever. FPrix tres intéressant,
Motos F. N: 4, ‘nie Pierrel,
Nenilly-sur-Seine:

Toutes pitces détachées el
trafisformations pour B. 5. A.
armée carbur:;, neufs. 130 fr.
1; rue des Jardins-St-Paul, Paris.

Courroiés pour Motobécanes,
largétir 16 % Je métre 18 fr. 50 ;
largeur 14 %¢, le meétré 14 fIr,
‘]l, rue  des Jardins-Saint-Faul.
aris (4v).

BREVETS D’INVENTION

PROCES en CONTREFACONS
MANUEL-GUIDE GRATIS

H. BETTCHER

21; Rue Cambon PARIS

MOTOCUIR

OFFRE & nos Lectetirs
ses céquipements de cuir
tout 1re qua’ité seulement

e
n

oTEuRgALian T ~matesr GALLAND cviige wils 400 ¢
" *fq Motear JAP, 500 cme, Boite vitesse SHEH}[

aux mémes prix que la der-
niére qualité des autres cuirs

Facilités de paiement ;
CATALOGUE FRANCO: Ofr.75

3, Tue du Buisson-St-Lonis= PARIS

ERKATE

Edmond KAH
9, rue Bélidor
PARIS (17

: \ & acss eirse fed 3 coues, Moyea AR
-3\ B __amovible, Paeas Michelin 700

»_ Leplas Ecenomigae, Le mieax conga

- 16,roe Chaav:lot, PARES (139 Ag. demandis

""'-l'n““q LRI EN RN iy

Ly

3 _ . A i . B Begas
BHI DIER& CHARON SURESNES (scine)
— Téléphione : 50 —

*

BOITE pour
BABLOCACARDAN
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MANTcAUX D= CUIR - EN VENTE
NETTERCUIR L’ANNUAL 1829 ELITE
L Is garantis sur facture (25 Fmneo) A
E:rslf:gritfn;gl%s av:csl-:llgﬁ Iéyealuzc ANNUAIRE UNIVERSEL DE L'INDUSTRIE AUTOMOBILE L e
cuir de 1¢r choix et tannées Edité spéclalemsnt oour LES AGENTS, LES COMMERGANTS » LE3 BOUG

au pur chrdome, done INUSA- n]HSTﬁUI:TEUHE D'AUTOWIBILES at répandu dans 12 monde entier QU'IL

MELED et IMPERMEABLES 1350 PAGES d’'ADRESSES et DOCUMENTS3 VOUS FAUT

Prix de ['exemplaire relié: 40 [rancs
(Port en sus pour les Départements, I'Etranger)

b 2D o 415

TARIF sus DEMANDE |
Kettercuip 17, r. deConstantinople 222, Bt PEFE!FB, PARUS . Tél.: Wagram 30-79

12, Rue des Poissonniers
NEUTIELY -sur-SEINK

PARIS - Laborde 26-85

TOUS MODELES

i3 : \

Réparations ~ Piéces détachées

Chez BOUTIN
Rue du Port - LATESTE (Gironde)

1° Pour le rodage de vos
soupapes faites ce travail a

I’THERMETIC-RODEX

2° Pour obtemir un joint
parfait employez
I’HERMETIC

En vente chez votre fournisseur

habituel, ou & défaut remplissex
le b-.':n ci-dessous

W%M

l..-. AEREEANANNEENENNENERROENE ln.
- L’HERMETIC, 19 rue Lucie i1 i

' I.EPARCJSMHT-MAUR (Seine) @

— e ———— o - T T : ._j
MOTOCYCLISTE.S !! |

“ROTAPHONE”

LIBERE LA ROUTE

VIBREUR AUTOMATIQUE

- Euul pratique et affu:aca. 30
‘2 En vente parlout. .

.mrn: comprenant :

@ 1 boite Hermetic-Rodex mixte
1 boite Hermetic joints

= Nom : .
B et R TN

n Ville :

sk

1-""‘?'.':!
iR

VANGIN & SOUDY

Constructeura
118, [Rue du Dauphin3
YON ::

11111

Veuillez m abonner all Numéros de Moto Revue d partir du Numéro en date du

[ pp—

Ci-joint la somme de® TARIF DES ABONNEMENTS (FRANCE & COLONIES)

Nom 2 el : A = Y
T e S Abonnement complet MOTO REVUE Abonnement simple Abonnement simple
Dri |hebdomad** et son supplément men- MOTO REVUE L'ACTUALIT: AUTD-
fenoms . — e suel L’ ACTUALIT: AUTOMOBILE Hebdomadaire MOBILE MENSUEL

Prnh:ssmn UN AN | IX MOIS [TROISMOIS] UN AN St_}l: MOIS [TROISMOIS| UN A_H SIX MOIS
TR " T T 2 th 6_4 Numéros|32 Numéros|i6 Numeéros] 52 Numéros|26 Numéros|l3 Numéros|I12 Numéros|6 Numéros

55 » 30 » 18 » 45 » 23 » 14 » 20 » 11 »

Adresse

Signature

(1) Indiquer le nombre des Numéros souscrits.
(2) Pour I'envoi ces ftonds, un simple Mandat-poste ne vous cofitera que 0fr. 40, i vous faites porter sur ce Mnndu.'t par |'emplové des Postes
Mention CHEQUES-POSTAUX-29.737-PARIS (29,

Tiré sur rotative a !"Imprimerie spéciale de Molo Revue, 3U, rue du Poteau, Paris (18¢), La Gerdant s s, acAM,
Adresser toute la correspondance : 651, Rue Vivienne, Paris.




Voyez cette courbe, absolument sincére, du

chiffre d’affaires Maglum : il a décuplé depuis

1925. Cette ascension étourdissante ne sent pas
la crise !

Ou trouverez-vous une meﬂleure _preuve que c’est
bien la l’éclairage que vous n’osiez pas espérer,
I’éclairage qu’il vous faut ?

Un appareil, grand comme la main, qui, au choix
éclaire directement votre phare ou charge votre
batterie. Un appareil siur, robuste, simple, éprou-
vé, qul vous assurera un eclalrage magnifique, et
cela pour 585 francs, tous accessoires compris !

Demandez renseignements a

AGL

21, rue de Chartres — NEUILLY (Seine)




e
nouvcaulc
VI“'\III‘IGI\I‘...

»-NOUVE Ilc
%

h Supcrsland ard..

Nouveauté certes puisque c'est le premier bloc moteur
signé MONET & GOYON, nouveauté aussi par les perfor-
mances que peut réaliser cette 350 cm?® latérale, nou-
veauté encore par cent petits détails ingénieux qui
rendent cette machine d'une pratique agréable
inconnue jusqu'a ce jour.

Mais c'est une nouveauté dont vous ne ferez
pas I'expérience car MONET & GOYON I'a fait
depuis longtemps déja, et s'il sort cette

machine auprochain Salon c'est qu'il est
sar d’elle, sar du succés commercial
qui est bien do a cette splendide
mécanique

E'l'a. GOYO

MACON

w

/ “Succursale a PARIS : 112, Boulevard de Courcelles
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