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L’entretien de votre motocyclette
~ = N\ * ’
se réduit a deux choses : 5
I° |
L’ENTRETIEN MECANIQUE COURANT '
o
2 UN GRAISSAGE RATIONNEL
A la base du meilleur entretien se éviterez toute perte de compression
trouve le graissag.e ratiqnnal de I'en- atous régimes.
semble; le premier point est donc (Gregt grace a ses remarquables quali- .
fonction du deuxiéme. En confiant a {gq |ubrifiantes que : o
une huile de premieére qualitéfle soin
de lubrifier votre moteur, vos frais de
réparations seront pratiqhement nuls, KERVOLINE
les différents organes étant efficace- course minérale
ment protégés par un bon graissage; . i Vs
votre consommation d'huile sera ré- aréussi a s'imposer a des milliers de :
duite au minimum ainsi que votre motocyclistes soucieux de la bonne
consommation d'essence, car vous marche de leur machine. S
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Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



CE QU'ON PEUT
OBTENIR AVEC
UNE MACHINE DE SERIE !

MM. MONNERET, WECH et CUNY,
pilotant, a tour de réle, la machine personnelle
de M. MONNERET, une

500 cc. 34 C. MONOTUBE DE SERIE

se sont apprnprié-s a MONTLHERY
Les Records du Monde

suivants :
1.000 Km. catégorie 500 cc.
1.000 Km. o 750 cc.
1.000 Km. - 1000 cc.

a la moyenne horaire de

146 «km. 631

7 heures catégorie 500 cc.
71 heures — 7950 cc.
1 heures = 1000 cc.

| 2 la moyenne horaire de 14-6 “™ 745

(SOUS RESERVE D'HOMOLOGATION})

Il n'est pas sans intérét de rappeler que
M. MONNERET, pilotant la méme machine,
a remporté les succés suivants :
2¢ au GRAND PRIX DE DIEPPE
1er COURSE DE COTE DE VIMY

fer SIX HEURES DE NANTES

Catalogue sur demande a :

Maison SAROLEA S. A. HERSTAL |

Supprimeles
Emnnl*ée&d'fllzui!e _
ugmenie . :
ibe_re?w_demeTt 1 ogniﬂf& %W
iIminue la :
- consommation Wesff %ﬁu
c.hﬂ“"ﬁmn :

AGENTS GENERAUX POUR LA FRANCE SAUF SUD-EST.

MANUFACTURE D'AXES ET SOUPAPES

188 bis, boul? Pereire . PARIS

g Notic® \LE SEGMENT BI-RA
ﬁ.dnfﬂ AVENUE OF MONTELIMAR
"/ VALREAS (Vaucluse)

Avec un Vélomoteur équipé du

Moteur AUBIER & DUNNE 100 c/m3

vous accomplirez en toute aisance lespluslongs
parcours sur terrains de tous profils, et sans
discontinuité de marche, preuve indéniable de
la qualité exceptionnelle de refroidissement du
cylindre en Aluminium quiconcourtalabonne
conservation et longue durée du moteur méme.

Pour votre satisfaction, exiger un
Vélomoteur équipé du moteur

ubier el [Junne

100 ¢cm/3

Manuel d'entretien et liste des Constructeurs qui montent nos
moteurs sont adressés franco sur demande aux

Mateirs Aubier el [Jone e

REMISE SPECIALE AuX | OUVERT LE DIMANCHE
LECTEURSde MOTO-REVUE § CATALOGUESsurDEMANDE'

BELGIQUE Visitez le stand “MOTORIST?”
| . - . a PPexposition des Sports — Salle Wagram
11 Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs



En 1905
R livrait déja le Célébre
Groupe Vélomoteur MAG

dnnt certains sont encore en service

En 1935
Vélomoteur MAG

garanti par 30 années d’expérience

La Perfection AGENTS
| lemandez

Motocyclettes nos conditions
Vente a crédit Catalﬂéue

8 et renseignements
sur demande.

en
|0 mensualités,
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TYPE MAG 101. — Moteur Mag 100 cme. Cadre formant poutrelle. Réservoir en selle chromé.
Fourche & parallélogramme a 4 amortisseurs. Freins a tambours A.V. et A.R,. Amortisseurs de chocs. 1 9
ransmission par chaine. Pneus ballon. Débrayage a disques commandé a main .....oovvinnn.. .. -

i’

| Supplément pour moyeu AR A starter permettant la mise en marche les roues au sol ...................... 75 Frs

e . T
\ _ 3

Motocyclettes MOTOSACOCHE - Nouvelle Organisation Francaise = 1, rue Jean-Bart, LYON
' Agence a PARIS — PREVOST, 26, Avenue de la Grande-Armée

D'HERSTAL (Belgique)

Vous imvite 4 demander
son nouveau catalogue général illustré

pour 1935.

Vous y trouverez la description
compléte de ses modéles avec ou

La 600 omo. - Supersport sans suspension arriére élastique
200 2 temps 2 vitesses, de 2.600 a 2.900 fr. boite 4 Sitmoss :rsuln ou avec

350 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr.
500> 4 temps 3 vitesses, soup. lat. a 5.700 fr.

500 4 temps 3 vit. culbut. de 5.200 2 5.950 fr. L ot , 3
500 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure Etﬂl]lls s RENE G"-'-H & clB

: 126 bis, Av. Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)
avec ¢clairage Bosch 8.250 fr. B Briand; MO
LES MACHINES LES PLUS PERFECTIONNEES AGENcES | # LYON, 1, Quai Claude-Bernard
— AUX MEILLEURS PRIX — ' & ALGER: Villa Pauline, rue de I'Oasis - KOUBA

Mentionnez toujours « MIOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs I1]

FR"]“E NABNA[E " -Pnur ﬁ.ter_otre cix és maintenant

%, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE | | _ :
NOUVELLES SERIES | | R EN E GI LLET

votre choix ne se portera que sur le |




LA MEILLEURE DEUX-CYLINDRES POUR SOLO |

EST LA B.S.A bl

s 9CV. a culbuteurs
Prix imposé pour machine abso-
Iumgnt compléte avec éclairage de luxe,
avertisseur de luxe et compteur 8 400
Jeager-Smith bi-totalisateur. Frs O+

QUELQUES DETAILS
MOTEUR 63 % 80 m/m (498 cmc.) & culbuteurs, deux

cylindres, taux de compression 7, 25, puissance au

frein 24 C.V., graissage par circulation d huile. & o
Ay 8

B.S.A. 4.98 h.p. 0.H.V. Vee-Twin

# CADRE i double berceau avec poutre supérieure en acier forgé, roue arriére & broche, &
béquull le r 1d g outchoue, jantes chromées, freins Qgﬁ 3
équille centrale a ressort, guidon monte sur blocs caout uc, jantes c S, SYe D
extra puissants, réservoir |2 litres avec robinet a réserve, fourche avant 4 empattement ‘Ssﬂf"-?:‘
constant, tableau de bord. q},#;_b'
® BOITE A 4 VITESSES avec sélecteur au pied enfermé. fﬁ"@%
m VITESSE : 130 kilométres a I'heure. CONSOMMATION : 4 litres. a_*‘;?n“‘@ﬂ D
m EQUIPEMENT : éclairage Lucas, avertisseur Lucas, pneus Dunlop Fort, '-g.?‘..;‘ ¥ Py
chaines Renold, outillage de luxe complet. n.f";.*‘g@t' b LR
+* "l 7
s COMPTEUR BI-TOTALISATEUR AVEC COMMANDE DANS SA S e
LE MOYEU o R

VENTE A CREDIT 12 ou 18 Mois
B. S. A. 25, Rue Duret - PARIS (169

A 4

O.M. L., 34, rue Auguste-Lancon, PARIS-13¢

. Lk .
oows  Lanowverte P35 UTILITAIRE 3scy

EQUIPEE AVEC LE CELEEBRE

BLOC =250c¢emec culbuteurs CHAISE

Type P.35 - cadre tube surbaissé - Fourche élastique - Amortisseurs
Guidon reversible 3 Béquille centrale - Moteur 250 cc.

cUl, 4 P2 20up-onthe 208

HUILE
KERVOLINE

AVANT DE FAIRE

eo VOTRE CHOIX
& .. Adressez-nous le bon ci-
1 h%'c dessous, vous recevrez
% O %, gratuitement une
2 0*. documentation
v compléte de

Bvec double Tube PRIX: 3120

1V Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs
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UN VESTIGE DU PASSSE

OUS pouvez enfourcher le plus ardent, le plus nerveux
v des pur-sangs, conduire un mail-coach et personne
ne vous imposera aucune épreuve préalable. Mais

si vous voulez piloter la plus petite motocyclette, il vous
faut passer un permis de c8nduire. Pourtant quelques
minutes d apprentissage suffisent pour se tirer d affaire.
La motocyclette et particulicrement la machine de petite
cylindrée est le véhicule le plus maniable, le plus simple d
conduire qu'on puisse concevoir. On a toutes les commandes
sous la main. La machine est parfaitement stable. Les freins
puissants et progressifs permettent de s arréter en quelques
métres. Notons d ailleurs que les pou-
voirs publics semblent sétre vaguement
rendu comple que la moto éiait plus fa-
cile a conduire que la voiture, puisque

it SOMMAIRE oo,
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bourses. Il y a la de la part de notre industrie, un effort
admirable. Il faut 'encourager et c’est ce qu'on fera en
supprimant, au moins pour ces machines si peu dangereuses,
l'obligation du permis de conduire. |
Mais, diront nos ronds de cuir, et la connaissance du
Code de la Route'! Qu'on nous permette de rire! Ou bien
le Code de la Route est si compliqué qu'il est inapplicable,
ou bien il ne comprend que quelques grands principes qu’on
peut assimiler en quelques minutes. Les grandes régles du
Code de la Route tout le monde les connait, le piétonlui-
méme, le cycliste, le toucheur de beufs, mais trop d'usagers
ne les appliquent pas, par mauvaise vo-
lonté, par négligence, ou par manque de
pratique. Ce qui compte pour la sécurité
générale, ce n'est pas la connaissance

I'dge légal pour la conduite de la moto

LLE R TR TR E LS TET

théorigue d'un réglement, mais son

LRI RLTRT R ]

est i“férfeur a celui exigible pour la Un ‘pet parfout’s Jvh vi s uienae 50 8 ﬂPPm‘?ﬂﬁ?ﬂ pratique. Cest fe',sgns d‘% la
conduite des voitures. Mais on n'a -pu i Informations ................. 57 i route qu'il faut acquérir et cela n'est
. Voat] a 7 : Le, décalaminage, par H.-P. Bo- : ‘bl ' f ’ .
jusqu ici leur faire comprendre que tout i “pgerroms o Por TTT 8O 58. i . possible qu'en roulant. Et c'est pourquoi
le monde peut conduire une motocyclette : o Dige; A debIIAnt v oS 61 i le nouveau titulaire d'un permis de con-
?{?rés un quart d heure d apprenf:;ssage. : " La 500 cme. Gg;n}{cf A.C.T. 4 sou- 5 tfufre n offre pas plus de gara;:ﬁe et peut-
ous croyons pour notre part que le per- £ papes, par PIEL............ - : re méme moins, parce 0ss€s510
o yr.f ',EI ' otrep q, d'ﬂﬂ. : ¢t La 350 L. 4 Monet- Goyon,. par : ef Ej "‘E’T‘E ipd queap 3 4
mis de conduire n a aucune espéce de si= i T Nyx END Lrnrerint iyt 66 i dela carte rose lui donne une confiance
gnification, et qu’on le supprimerait avec LA SUSPENSION NEIMAN, par, . : exagérée dans son habileté. Combien il
avantage pour toules f::ﬂ:s catégories de " § 'Ma premidre’ Balads. en’ moto. S serit Fréfémbfe, qu il eﬁecff:c?f un
véhicules. En tous cas, il est certain que & L. GM:NIEH R if; i apprentissage prolongé sur le véhicule a
des motocyclettes de 175 cme. et méme g‘i‘,‘;“;iE'E,‘ﬁﬂf%?ﬁmse?“fﬁs. 11 72 i moleur, le plus maniable, le moins dan-
de 250 cmc. sont si aisées a conduire i Nos mots Croisés ............. 73 i gereux qui soit : la motocyclette de

qu aucun permis ne devrait éire exigé.
La suppression du permis de conduire,
au moins pour les motocycletles de petite
cylindrée, aurait les conséquences les plus
heureuses. Nous, Francais, nous avons
naturellement horreur de tout ce qui est paperasserie, iracasse-
rie, réglement inutile. Les pouvoirs publics, au contraire; non
seulement s’ appliquent a nous dépouiller de ce'que nous possé-
dons, mais consacrent leur activité a nous accabler de régle-
ments contraires au bon sens. Il est indéniable que ['obligation

AR LR TR TR TR
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_ de passer un permis de conduire empéche beaucoup de gens. -
d’acheter des motocycleties. Que le vélomoteur doive une

part de son succés a ses qualités propres de maniabilité e
d'économie, c'est certain, mais il est non moins. certain que
'exemption de -permis de conduire a bien -contribué a ce
succés. Il en serait de méme pour la moto. Nos ‘constructeurs
ont établi des modeéles utilitaires dont le prix varie de 1.800
a 3.000 francs environ, et qui sont destinés a assurer régu-
lierement un service quotidien, sans prétendre & des vifesses
excessives. C'est la machine de tout le monde, celle qui pour
sa conduite ou son entretien ne réclame aucune qualité spé-
ciale, celle qui, par son prix est a la portée de toutes les

f '

LERA LR TR R LRI LR LRI RN TR T T s L

O e ire on cas dacel- i petite cylindrée. Et il faut souhaiter

Les clubs motocyclistes ....... 76
Moto Hevue belge

qu'il'le fasse aussi jeune que possible.
Laissez donc absolument libre, ['usage,
non seulement des vélomofeurs, mais
des motocycleties légéres. Vous aurez
alors d’excellents conducteurs qui pourront conduire en
toute sécurité des véhicules plus rapides.

Donc.du point de vue de la sécurité, comme de celui des
intéréts de notre industrie, il est évident que la suppression
du. permis. de conduire s'impose, au moins pour les motocy-
clettes de petite cylindrée. Et la demande de la Chambre
Nationale de la Motocyclette était absolument fondée.

Nous pouvions donc espérer que la Commission de I’ Auto
dont.M. Dauvergne est le rapporteur aurait transmis une
réponse favorable au Ministére. Mais hélas, il y a dix voix
pour la suppression, mais vingt contre. Quelgues uns de ces
voles sont effarants. Cest ainsi que le président de I'A.C.F.
ef de la Fédération des Clubs Automobiles a voté conire.

. Cela est sans doute dit a ce que la Fédération est trés fidre

d“avoir en mains le service des permis de conduire et considére
cela comme une estampille officielle. Cet attachement &
une prérogative, ce désir de jouer au service public passent

CHAQUE COUP DE FREIN VOUS COUTE QUELQUES CENTIMES



56

avant toute autre considération. Qu importe @ nos pontifes
I'intérét général et le sort d'une industrie qu ils ont toujours
relésuée a Uoffice. Il y eut eu vingt-et-une voix conitre, si
le 5‘ Behague avait été la, mais arrivé en retard, il n’a pu
voter. Le génial inventeur des postes de secours n’aime pas
la motocyclette. Sans doute n’offre-t-elle pas de perspectives

a son ambition.

Mais nous devons rendre hommage d
lui, a défendu avec énergie le projet de la Chambre Nationale
et a parfaitement compris son réle de président de ' U.M.F.

702010 Teue

M. Pérouse qui,

'19 JANVIER 1935

- Hélas contre ['hostilité des pontifes de 'A.C.F. et de la
Fédération, il n'y avait rien a faire. Gy

Il eiit suffi au contraire que M. de Rohan se pronongat
en faveur de la suppression, pour que sa petite cour ['eit
suivi. C'est lui gil'il faut accuser avant tous les aufres.

Par une véritable inconscience, il écrit maintenant aux
constructeurs adhérents de la Chambre Nationale du Cycle
et de la Moto pour leur demander de participer a la sous-
cription destinée aux constructeurs de voitures de course.

Et il sera le premier a s'indigner si on ne participe pas a
cefte souscriplion. '

UN PRECEDENT

Nous relevons
confrére «:1’Argus»
de I’Automobile et
g =des locomotions» :
s S L’Etat est respon-
onsable de l'entretien des routes.
e 23 mars 1932, le docteur FPasteur-
Vallery- Radol passail sur la roufe de
Chalon & Lyon. Il éfail accompagné de
Mmes Le Frangois el Frangots- Viclor-
Hugo.

Quand Uauto, passant sur un trou de
grandes dimensions que rien ne signalail,
se renversa el pril feu.

Le docteur Pasleur- Vallery- Radol en-
gagea une aclion contre U'Etal. Il récla-
mait le prix de sa voilure, ainsi que des
indemnités pour la perte de documents.

Le conseil inlerdépartemental a rendu
son arrélé. Le préfel de Sadne-el-Loire,
représentant U'Etal francais, a été con-
damné & payer au requérant el a ses passa-
gers, a titre de dommages el intéréis,
45.000 francs au docleur Pasteur- Vallery-
Radot, 9.000 francs ¢ Mme Victor Hugo
et 2,500 francs & Mme Le Frangois.

Voici une jurisprudence établie.

Amis motocyclistes, si pareille aven-

ture vous arrive — ce (ue nous ne vous
sounhaitons pas — vous savez ce (Ui vous
reste a faire,

EN TUNISIE

' * Le premier janvier
au malin les molo-
cyclistes qui n’avaient
pas fait provision la
veille, euren! la désa-
gréable surprise de
conslaler que les prix affichés aux pompes
avaient fait des bonds impressionnanis.
L’essence que Uon payail la veille
6 francs était vendue a Tunis 8 fr. 50, d
Sousse 8 fr. 75 el 8 fr. 95 plus au Sud.
Celte augmentation s’explique par la
suppression des taxes en augmentant le
litre d’essence de 0 fr. 30, el par un nouvel
impdt de 0 {r. 20 qui servira a combler un
trou au budgel Tunisien.
Une fois encore IElal se rabat sur Ues-
sence pour ravilailler ses caisses sans
penser pour cela a user de la moindre

dans: notre excellent

bienveillance & ’égard des moltocyclisies
des pelites cylindrées.

Alors qu’en France les vélomoleurs cir-
culent sans earle, ni permis de conduire,
leurs camarades lunisiens sonl loujours
soumis & I'immalriculation ‘ef il n’esl pas
encore -question de la suppression du
carton rose qui fail couler tan! d’encre
dans la Meélropole.

GUERIS-TOI
TOI-MEME...

Les motocyclistes de
Poiliers doivent rire
sous cape. En effel, il
vient d’en arriver une
«hbien bonnex a l'ins-
pecteur del’U.N.A.T.
chargé de faire passer les eramens du
permis de conduire dans celle ville essen-
liellement motophobe. Nous disions donc
que ledil examinaleur, spécialement severe
envers les motocyclistes candidals a la
carle rose, a, -derniérement, alors qu’il
passait sur la place d’Armes, d Poiliers,
escaladé un (rottoir el blessé un pielon!
Cela nous rappelle une cerlaine fable
d’ Esope...

A PROPOS
DU RECORD
DE CAMPBELL

e Quoique le record
o '\'j' absolu de vilesse en
/8| automobile dépasse le

Wiy cadre de Moto Revue,
g ﬂ{w;}lf {1l il est d'un inlérél

UL SRR T fellement général qu’il
intéresse cerfainement fous les molocy-
clisles.

Signalons done que Sir Malicolm Camp-
bell a U'intention de s’aflaquer de nouveau
a son propre record le 20 février prochain
sur '« Oiseau Bleu» amélioré, En effel, si
bizarre que cela puisse parailre, le pré-
cédent record aurail élé ballu a Uessence
pure el le moteur donnait alors 2.350 CV,
permettant la vilesse record de 438,490 km.
& ’heure. Actuellement, le moteur aurait élé
réglé pour Uemploi du mélange essence-
alcool el développerail cenl chevaux de
plus.

A ce propos signalons que ce moleur
Rolls Royce 12 cyclindres en V lype Coupe

Schneider a un alésage de 152,4 mm. et
une course de 167,64, soil une cylindrée
de plus de 36 -lilres.

e UNE
¢ SOUSCRIPTION
EN FAVEUR
A—-75. , DES VOITURES
V.2l DE COURSE
(7P FTRANGAISES

! La Fédéralion na-

lionale des clubs au-
tomobiles de France
vient d’ouvrir une
souscription pu-
bligue en faveur de
la poilure de course frangaise,

Nous adressons un appel a lous ceux
qui comprennent le bul élevé que-poursuil
le Comité de la F.N.C.A.F, afin qu’ils
aident & parfaire Ueeuvre acluellement
enlreprise par des hommes clairvoyants,
pour suppléer @ la carence de UElal el
redonner a4 la voilure francaise celle pri-
mauié qui en [il la reine du marché mon-
dial,

SIDECARS
ANGLAIS

, Nousavons mainles
N fois signalé combien
les construcleurs
anglais de  sidecars
élaient peu a la page,
a U'enconlre des cons-
(ructeurs de moto. Or, un de nos confreres
britanniques, signale que si ceux-ci ne foni
pas d’efforls plus sérieux, la faute en esl
aux acheleurs qui refusen! de payer un peu
plus cher un sidecar mieux éludié el plus
confortable. Avouons que cela est bien peu
vraisemblable de la parl de gens qui n’hé-
silenl pas & payer sur de pelils baleaux 4
rouletles des bastingages el des manches &
air parfaifement inuliles !

EN ITALIE

Le code de la roule
italien est en instance
d’élre modifié. Un
noupveau code esl en
effel en sérieuse pré-
paration, dans lequel
les devoirs el droils respectifs des conduc-
teurs de véhicules en géncral el des’ piélons
seront pPrecises. : -

Les devoirs des piélons en parliculier
seront trés siricts el le code sera rédigée de
lelle sorie que loule faute de leur part lors
d’un accident sera considérée comme. une
décharge pour le conducteur de véhicule
it molfeur, :

Nous n'en allendions pas moins du
Duce don! nos dirigeants ' feraienl . bien
d’adopler les mélhodes:

SOIGNEZ VOTRE MOTO ,LA PANNE EST LA RANCON DE LA NEGLIGENCE
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ABRAHAM TRAVAILLE

BRAHAM qui mit au point les moteurs
L.M.P. de Chéret avec lesquels celui-ci
remporta tant de succés, Abraham qui man-
qua de si peu — et par la faute d’'un concur-
rent — de gagner le Bol d’Or 1933 en sidecar
350, prépare en grand secret un 500 L.M.P,
4 culbuteurs destiné a un engin spécial
avec lequel il courrait le « Bol» cette année.
Gageons qu’avec les capacilés que nous
lui connaissons,et un tel moteur cela « fera
du bruit» s'il est an départ!

PREPARATIFS POUR LE T.T.

LES organisateurs du Tourist-Trophy de
I'Ile de Man préparent déja activement
I'épreuve du mois de juin. Tous les passages
dangereux ont été supprimés et 1’état général
du circuit a été amélioré. Puisque nous par-
lons du T.T., nous pouvons, d'ores et déja,
préciser que Stanley Woods et Nolt ¥ par-
ticiperont sur des Husqgvarna. D'autre part,
Woods coura sans doute également le
lightweight au guidon d'une Guzzi. -

UN CHAMPION DISPARAIT

AC Cudden qui avait établi en 1929, en
compagnie de Flewitt, les records des
8.4,5,6,%7 8,9, 10, 11 et 12 heures avec
une 250 eme Excelsior-Jap, vient de mourir
des suites d'une longue maladie dans un

hopital londonien.

DU PETROLE
DANS LES PYRENEES |...

lL se confirme qu’il ¥ a du pétrole aux
confins de - I'Ariége et de la Haute-
Garonne. En effet, un sondage effectué prés
de Lavelavet vient d’atteindre une poche
contenant de ce liquide. Si ce gisement est
assez important et fournit du pétrole en
quantité suffisante, pour que 1'exploitation
puisse en étre entreprise, voili qui peut étre
trés intéressant pour nous,

LE SALON DE BERLIN

E Salon de Berlin aura lien du 14 au

24 février. La plupart des marques
allemandes v exposeront, La participation
étrangére est restreinte.

SOURDOT VOYAGE TOUJOURS

OURSUIVANT son voyage nord-africain,
notre ami Sourdot est passé a Fez, ol
les « fassis » ont pu admirer a4 leur aise les
derniéres nées de Monet-Goyon. Aprés la
neige du Moyven-Atlas, revenant de Midelt,
nitre miconnais a retrouvé, avec plaisir, un
petit peu plus de chaleur.
I1 va continuer son voyage, et les Algériens
4 leur tour, vont recevoir sa visite prochai-
nement,
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UN SPECIALISTE.... DE
SPORTS D'HIVER

Ayant en préparation une
revue sur les sports d’Hiver,
nous aimerions examiner les
candidatures — écrites — et
référencées, de postulants 2
des emplois de collaborateurs,
rédacteurs, techniciens, dessi-
nateurs spécialisés, publicistes
introduits. Nous ¢crire sans
tarder, sous enveloppe« Sports
d’Hiver», 12, rue de  Cléry,
Paris (2¢).
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NEIGE ET SOLEIL
AU MAROC

A 2178 métres d’al-

titude, Sourdot et

ses Monet-Goyon

viennent de revoir

la neige. (Photo de

M. Ch. Magne, 4 Ba-
bat.)
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HABITATIONS A BON MARCHE

A Médenine, ces « Rorfahs», auxguels on

accéde par les aspérités de la facgade,

sont louées... 8 francs par an ! (Photo de
M. Y. Kirsch, & Tunis.)

IL Y A 35 ANS

DES plaques de bronze témoignent encore
des obligations qu’impose aux automo-
bilistes un arrété du maire de Pau, datant
du 18 octobre 1899.

Cet arrété fixe a 6 kilométres & 1’heure la
vitesse maximum des automobiles dans le
jardin public de Pau.

De griice, édiles palois, rendez-vous compte
qu’il ¥y a un monde entre les véhicules de 1899
et ceux de 1935 !

MANQUE DE PUBLICITE

N sait, que, n'ayant pas de circuit assez
dur dans leur propre pavs, les Hollan-
dais organisent des épreuves en territoire
belge. Mais ce qui nous semble extraordinaire
c'est que les pilotes belges eux mémes ignorent
que ces épreuves leur sont ouvertes.
Cela est évidemment dd a un manque de
publicité fort regrettable d’ailleurs,
L'EQUIPE GUZZI EN 1935

L’:‘-_:QI_:H-R officielle de Ila grande {irme
italienne est définitivement constituée,
Elle comprend : Brusi, Tenni, Bandini,
Moretti et deux nouvelles recrues, Pigorini et
Aldrighetti.

On n'est pas encore cerian gque le contrat
avec Stanley Woods sera renouvelé.

..Dans le prochain numéro de.....

Essai de la moto 100 emc. MBR.

bloc moteur Sachs
par Max End

Les deux temps sans écran
déflecteur
par H. P. Boresiroke
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UN BON MOTOCYCLISTE EST A LA PAGE : IL LIT ASSIDUMENT « MOTO REVUE >
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) L est difficile d’indiquer le kilo-
métrage aprés lequel il faut dé-
calaminer. Cela dépend du type
de machine : un deux-temps
doit étre décalaminé plus sou-
vent qu'un quatre-temps,
un moteur a taux élevé wde
compression plus qu'un moteur
4 faible taux de compression. L’utilisation
de la machine joue aussi son rdle. Si la
machine sert pour un service de ville, la
calamine se forme beaucoup plus rapide-
ment que si I’on roule sur route 4 bonne
allure. Enfin notons I’influence du carbu-
rant et de I'huile. Les carburants alcoo-
lisés ecalaminent moins rapidement les
moteurs, I'oxygéne contenu dans 1’alcool
améliore en effet la combustion ; la
calamine est en réalité un coke résultant
d’une combustion incompléte et si tout
le carburant était briilé il n’y aurait plus
besoin de décalaminer. Le camphre doit
4 l'oxygéne qu’il apporte son pouvoir
décalaminant. Certains autres corps agis-
sent peut-étre aussi par catalyse. Enfin,
on sait que. I'huile joue également un
grand réle et que certaines huiles donnent
plus facilement naissance 4 de la calamine.
Il en est naturellement de méme quand il
se produit des remontées d’huile et 1’uti-
lité d’un segment racleur est indiscutable.
Les superhuiles par contre ne laissent pas
de dépdt, d’autant que la plupart sont
additionnées de camphre. La calamine

Il est bon de placer les écrous sur une

planchette qui, les repérant par rapport

au sens de marche, permettront de les
replacer sur les mémes vis.

ne se forme pas, et c'est heureux, sur
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LE DECALAMINAGE
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des causes multiples qui activent ou
ralentissent la formation de calamine.

Il ne faut pas décalaminer & tort et a
travers, car un mécanisme s'accommode
mal de démontages trop fréquents. Plutot
que de fixer un kilométrage, trop court
dans certains cas, trop long dans d’autres,
il est préférable de décalaminer lorsque le
moteur manifeste certains symptomes,
tendance a cliqueter, tendance a chauffer,
fléchissement des performances. Sans
pouvoir, pour .es raisons indiquées ci-

ailettes éviterala
chute de grains
de sable dans le
carter lors du
remontage.

dessus, donner un kilométrage exact,
nous avons constaté que pour la plupart
des moteurs, les symptdmes font leur
apparition sur les deux-temps apres
3.000 kilometres, sur les moteurs a sou-
papes en téte a taux de compression
moyen (5,5 a 1) aprés 5.000 kilométres,
sur les moteurs a soupapes latérales a
faible taux de compression (au-dessous
de 5 4 1) aprés 7.000 kilométres. Sur les
deux-temps il est utile de décalaminer
les orifices d’échappement vers le 2.000¢
kilométre. Mais encore, une fois, ces
chiffres sont trés approximatifs.

Comment on décalamine

notre avis le décalaminage marque la

limite entre ce que le motocycliste
peut faire lui-méme et ce qu’il doit
confier au motoriste. Toutes les répara-
tions, sauf le cas trés exceptionnel d’ama-
teurs particulitrement compétents et
possédant un outillage trés complet, sont
en effet du ressort du motoriste.

La premiére et la plus essentielle des
précautions, c’est une extréme proprete.
Nettovez done a fond le moteur avec
une brosse et du pétrole et essuyez soi-
gneusement avec des chiffons non pelu-
cheux. Préparez ensuite une série de
boites. Il faut en effet observer l'ordre

T e
e e
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tuvauterie d’essence et carburateur, cible
de décompresseur, si ce dernier agit direc-
tement sur la soupape, le cible de bougie,
mais laissez la bougie en place. Vous a
aurez aussi a démonter la tubulure d’huile foed
de la culbuterie, a dévisser les cache- i
soupapes, bref tout ce qui pourrait vous
géner. i

Dévissez d'un demi-tour les écrous de .
fixation de la culasse et faites tourner le A
moteur au moven du kick-starter. La 5
compression décollera la culasse. Si vous 2
n'y parvenez pas, prenez un bloc de bois
et 'appuvant sur divers points autour
de la culasse, frappez 2a  petits coups
avec un marteau. Quand la culasse sera St
décollée, enlevez les écrous et soulevez
la culasse bien d’aplomb. Laissez pour
I'instant les soupapes en place.

C’est maintenant le tour du cylindre.
S’il est fixé par des écrous d’embase,
enlevez ceux-ci en les desserrant a tour
de réle, quart de tour par quart de tour, :
jusqu’a ce qu’ils tournent librement. .
Amenez le piston au bas de sa course et "
engagez une vitesse, de maniére 3 immo-
biliser le piston. Tirez le cylindre bien
d'aplomb. §’il est collé reprenez votre
bloc de bois et tapotez tout autour, ou
bien balancez légérement le eylindre
d’arriere en avant dans le plan de la

machine. Sortez-le bien d’aplomb et - ke
quand le piston apparait tenez-le et '
empéchez-le de remonter. Surtout ne

dégagez pas le cylindre en insérant entre
les surfaces un tournevis ou un couteau.
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les points chauds, par exemple sur lasou- le plus exact. Personnellement nous s
pape d’échappement. Sur les points allons jusqu’a marquer les 'éﬂrnus de P
froids -elle est abondante, mais huileuse fixation et l'avant du ecylindre. Les !
et assez molle (alentours de la soupape soupapes ne doivent pas étre confondues.
d’admission). La turbulence a pour effet  Si on a un établi assez vaste, on €talera &
de faire balayer la calamine par la flamme une grande feuille de papier d’emballage i
et cela est trés visible sur le fond du et on disposera les pi¢ces dans la position &
piston. La calamine adhére fortement sur  ou elles se trouvent sur le moteur. Tout
des parois rug]ueuses [ft s’y dé;g:-se plus teig ne prend pias hea;wﬂupédu t;l;}é:-s. o 1
rapidement. 1l est donec exXtrémement oyez, avec les moteurs a sou [ L
utii:ie de polir les parois de la chambre téte, s’il n’y a pas intérét a enlever le L—i’i u&ﬁ?ﬁfrﬁﬁ%ﬁ?ﬁﬁt i;“ahlfgnt?:mg 2
d’explosion. Cela d’ailleurs améliore le réservoir pour dégager plus facilement 1a  goypapes en téte ou latérales rendra :
rendement thermique, les parois polies culasse. aisé un démontage fort difficile sans e
absorbant moins de chaleur, il y a done Démontez tubulure d’échappement, Tui. faL :
USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENIT N
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Marquez I'avant du piston, ainsi qu’un
coté de I'axe et du piston. Sous le piston
placez des chiffons propres et non pelu-
cheux. L’axe flottant viendra générale-
ment sans aucun effort. Dans le cas
contraire, il faut le chasser. Tous les axes
actuels étant cylindriques on peut les
exXtraire d'un cité ou de 'autre. Il faut

faire trés attention a la bielle qui peut’

étre trés facilement faussée. Si donc on
chasse I'axe a I’aide d’un morceau de bois,
ou d'un jet de cuivre et d'un marteau,
il faut demander 4 un aide de tenir le
piston. Bien entendu, les dispositifs de
fixation, en général des joncs d’acier, au-
ront été enlevés. Ils ne doivent pas servir
a nouveau et on aura dil s’en procurer
d’autres. Au lieu de chasser I'axe selon
la méthode précédente, on emploiera de
préférence un outil spécial a vis.

Les soupapes seront marquées, méme

Le grattage de la cala-
mine ne doit pas se
faire avec un outil en
acier sur uh piston en
aluminium car les
rayures retiennent Ia
calamine.

si elles sont d’apparence semblable. Il se
peut en effet qu’elles ne soient pas cons-
tituées par le méme.métal. On n’inter-
vertira pas non plus les ressorts ni méme
les clavettes ou les coupelles. Dans 1’ou-
tillage on trouvera un outil pour com-
primer les ressorts et permettre de déga-
ger les clavettes. La culasse sera appuyée
sur un bloc de bois pour empécher les
soupapes de descendre.

Le décalaminage proprement dit

EUx méthodes sont a notre disposi-

tion, mais uniquement pour les piéces

de fonte. L’une est chimique, !'autre
mécanique.

Dans le premier cas on prépare une
solution de soude caustique a raison dun
kilo par cing litres d’eau. Cette solution
doit étre chaude. Il ne faut pas vy toucher
avec les mains. Attachez la culasse et le
cylindre avec une ficelle qui vous per-
mettra de les plonger et de les retirer.
Laissez-les une bonne heure, la bassine
restant sur le feu. Vous enléverez ensuite
les piéces et vous les rincerez a l'eau
bouillante,” puis vous les brosserez avec
une brosse dure. Les ailettes seront ainsi
débarrassées du cambouis durci-qui géne
le refroidissement. Ce procédé de décala-
minage ne doit jamais étre emplové avec
Ialuminium, le magnésium et leurs divers
alliages. . il

L’autre procédé, c’est le grattage. Le
danger ce serait de raver les parois, parti-
culiecrement le fond du piston. Pour la
culasse, des couteaux de peintre allongés
et arrondis donnent de bons résultats ;
on peut a défaut emplover un vieux cou-
teau de table. Ne jamais employer un
ciseau & froid ou un tournevis. Il existe
également des pinceaux métalliques,
comme ceuX qu'on emploie pour nettover
les casseroles. Apris avoir enlevé le plus

ros de la calamine on pourra achever
e "nettoyage avec un tampon Jex,
subrepticement chipé a la cuisine. On
polira avec de la toile émeri extra fine.
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puis avec un produit & polir. Pour notre
part nous terminons avec du graphite
coloidal. Il nous a semblé que par la suite,
'a calamine se détachait mieux.
Avec le piston en- alliage Iléger de
grandes précautions doivent etre prises.
Les outils d’acier doivent étre ‘absolu-
ment proscrits. Si possible on utilisera

Four décaper l'inté-

rieur des soupapes en

forme de tulipe un

calibre de tbéle sera
trés utile.

des raclettes en bois.
A défaut une baguette
d’étain, dont Vextré-
mité est aplatie au mar-
teau, ou un jet de bronze
dont I'extrémité aura
¢té également aplatie.
Dans ce dernier cas évi-
ter les angles vifs. Le dessus de piston
sera- poli avec de la potée puis de la
pite. 4 argenterie.

Ne pas négliger les gorges des seg-
ments. Si on n'a pas de pince spéciale
enlever les segments sur trois languettes
metalliques tiercées. Les gorges seront
ensuite nettoyées avec un vieux bout de
segment fixé dans un manche.

Les moteurs a soupapes latérales

FLL_ISIEURE cas peuvent se présenter.
Dans certains - ‘moteurs la’ culasse
n'est pas détachable. La premiére chose
a faire c’est de démonter les bouchons de
soupapes. Ce n’est pas toujours aisé
gquand la calamine s’est glissée dans les
filets. Il est bon la veille du démontage,
le moteur étant chaud, de badigeonner
d’huile fluide ces bouchons. S’ils étaient
récalcitrants mettez le moteur en marche,
laissez-le s'échauffer et wversez quelques
gouttes d’eau sur les bouchons. [ls se
refroidiront, se contracteront alors que
la culasse conservera sa température et
restera dilatée. Cette utilisation de la
température pour faciliter le démontage
d’organes a des applications multiples.
Par exemple si on arrose d’eau chaude
un piston, 1'axe sera enlevé beaucoup
plus facilement. ]

Le décalaminage au chalumeau n’est
plus guére utilisé. On se rappelle comment
on opérait. Le piston étant amené en
haut de sa course on bourre la chambre
d’explosion de coton imprégné de pétrole.
On met Je feu et on dirige sur le coton un
jet d’oxygéne. C’est en réalité un pro-
céd¢ délicat qui risque de produire de
'a distorsion. Il n’est pas 4 conseiller.

Un morceau de
segment coincé
dans un manche
permet. de net-
toyer parfaite-
ment le fond des
gorges auxquel-
les le segment
convenait.

On peut gratter les crasses, le cylindre
restant en place, mais on ne voit pas trop
ce qu'on fait et on peut laisser des filots
de calamine. Dre plus, les gorges des seg-
ments ne sont pas nettoyees.

En somme il est bien préférable  de
démonter le cylindre et de le passer au
bain de soude caustique.
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Quant aux moteurs.a culasse déta-
chable, on peut opérer comme pour les

moteurs 4 soupapes en téte. La calotte.

d’aluminium doit étre traitée avec le
méme soin que le piston.

Rodage des soupapes

PGUR opérer commodément il faut
fixer la culasse. Le procédé le plus
simple c’est de visser le culot d’une
vieille bougie dans la culasse et de serrer
énergiquement ce culot dans un étau.
Si les soupapes ne sont pas piquées le
rodage sera rapidement effectué avec
de la potée d’émeri trés fine. On placera
entre la culasse et la téte de la soupape
un léger ressort. On rode d'un mouve-
ment de va et vient et on ne doit jamais
employer un vilebrequin en tournant
toujours dans le méme sens. De -temps
a autre laisser la soupape se soulever,
changer sa position et continuer. Achever
le rodage avec de la piate a4 polir. Bien
laver a l'essence pour ne pas laisser de
trace d’abrasif. Il ne faut pas que la
téte de la soupape présente un angle vif
débordant sur le siége. S’il en était ainsi

cette aréte serait abattue au tour.
Quand les soupapes sont pigueées il
faut les rectifier ainsi que leur siége, en
enlevant le minimum de métal. Faule
de fraises ou de l'outil spécial, on pcut
prendre une languette de toile émeri
extra fine, y faire passer la queue de la
soupape, mettre cette derniére en piace
et la faire tourner en appuyant Ic¢gére-
ment. - '
Beaucoup de soupapes n’ont plus sur
leur téte une rainure ou 'on peut engager
la lame d'un tournevis. Il existe chez
les accessoristes des ventouses a manche

Un petit mandrin
special permet de
prendre les sou-
papes ne com-
rortant pas de
entes.

qu’on applique sur
la téte de la sou-
pape. D’autres ou- -
tils permettent de
serrer la tige de
la soupape. A dé-
faut, prenez un
¢erou avant inté-
rieurement le dia-
meétre de la tige,
sciez-le, et serrez avec un étau a2 main.
Nous n’employons plus depuis long-
temps que des soupapes en ‘acier au
chrome-nickel. Elles sont vomplétement
a 'abri des piqlres. Un trés léger rodage
avec la potée la plus fine suffit dans ce
cas. Si on ne trouve aucune trace brune
sur le si¢ge ou la soupape, il est absolu-
ment inutile de procéder 4 un rodage.

Remontage 1

LF. joint d’embase du cylindre doit

étre refait. Opérez de la maniére
suivante. Prenez une feuille de papier a
dessin (pas de bristol) ou & défaut de
papier d’emballage. Placez-la sur le
cylindre et tapotez avec un morceau
de bois. Elle se découpera toute seule.
Nettoyvez soigneusement la surface, la
secotine s'en ira a 1’aide d’un chiffon
imbibé d’eau chaude, I'Hermetic avec
de 1’alcool. Enduisez le joint qui doit
déborder largement a [’extérieur avec
de la secotine et laissez sécher. Mettez
le joint en. place, il ne doit surtout pas

UN BON MOTOCYCLISTE EST TOUJOURS CORRECT AU GUIDON: LA CORRECTION EST LA CONFIRMATION DE L’ HABILETE
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se gondoler. Si cela se produisait, €lar-
gissez un peu les trous de passage des
goujons jusqu’au moment ou le joint

plaque -bien. Remontez le piston. avec,
les mémes précautions que pour le démon-,

tage. N'oubliez pas les joues d’axe. Puis
nous allons remonter le cylindre. Si les

segments accrochaient il faudrait les’

serrer légérement dans un collier meé-
tallique mince que le cylindre chasserait
au fur et 4 mesure que le piston s’enfonce.
Mais' en général on arrive sans grand mal
4 faire rentrer les segments. En théorie,
les fentes doivent étre & 120° s’il y a trois
segments et 4 180° s’il ¥ en a deux seule-
ment. En fait cela n’est pas aussi im-
portant gqu’on le croit généralement. Il
est heaumu? plus important de bien
monter le piston dans la position qu’il
occupait précédemment, ainsi d’ailleurs
que le cylindre. Cela n’offre aucune
difficulté si nous avons pris la précau-
tion d’indiquer des repéres.

Les joints de culasse sont de deux
sortes. Tantdt ce sont des joints métallo-
plastiques. Dans ce cas il vaut mieux
les changer. Les joints en cuivre rouge

1ot e
peuvent servir a nouveau. Les surfaces
doivent étre absolument propres, mais

il est dangereux de les gratter. Clest’

pourquoi le bain de soude caustique est
si -recommandable. Sinon nettovez avec

Le ‘tiercage des segments empéche
notablement les gaz de filtrer par leurs
coupes.
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une brosse et de 1’alcool si le joint était
précédemment fait & I’Hermétic. Vous
pouvez surtout avec un joint de cuivre
rouge utiliser ce produit mais en couche
mince. Serrez bien également les éerous
de culasse, chacun d’un quart de tour,
et en diagonale, dés que les écrous com-
mencent a porter sur la culasse. Les
soupapes auront été remises en place
avant le montage de la culasse. Ne pas
hésiter 4 remplacer les ressorts s’ils. sont
affaissés. Les tiges de culbuteurs,: que
nous aurons fait attention de ne. pas
intervertir, seront ¢également replacées
avant que la culasse ne soit engagée sur
le cylindre. Remontez carburateurs, tubu-
lures et tuyauteries.

Un moteur qui vient d’étre décala-
miné ne retrouve pas instantanément
toute sa puissance. Il faut quelques kilo-
métres pour que tous les organes aient
bien repris leur place, et se soient 3
nouveau adaptés les uns aux autres,
Cela peut durer une centaine de Kkilo-
métres. Vous pourrez alors, resserrer les
écrous et régler les soupapes.

- H. P. BORESTROKE

LE CODE DE LA ROUTE EN 1793

Nous relevons dans La Sarthe du
18 décembre 1934 UParticle suivant gqu’il
nous parail intéressant de reproduire,

IL ne faut pas croire que le Code de la
Route, dont tout le monde a entendu
parler, comme piéton, comme voiturier
ou comme automobiliste, soit une mven-
tion récente de notre époque a circulation
intense. A tous les fAges, ceux qui se ser-
vaient des grands chemins eurent des
instructions, des réglements qui se renou-
velérent, car il'parait que les voyageurs
anciens se souciaient aussi peu de la
police des routes que nos modernes char-
retiers ou conducteurs d’automobiles.

Parmi ces réglements, il en est un
datant de la Bévolution qui est singulie-
rement suggestif sur 1I’état d’esprit de
certains riverains de nos routes et de
certains usagers de ces mémes chemins,
usagers et riverains que nous rencontrons
encore aujourd’hui, malheureusement
aussi lents, aussi peu disposés a se
déranger et & faire passer leur petit bien-
étre personnel et leur petite tranquillité
égoiste aprés l'intérét général. Ils pre-
naient déja 1’abus de la liberté pour la
liberté méme et se croyvaient maitres de
disposer des chemins a leur gré. Il en
est encore ainsi aujourd’hui : les meeurs
des hommes ne changent guére et celles
des usagers de la route encore moins.

Voici quelques-uns des articles du
Code de la route de 1793 dont nous pos-
sédons 'original sous forme d’affiche :

= Il faut que le bon ordre et la police
soient observés sur les grands chemins
de maniére que chacun puisse profiter de
ce bien commun sans éprouver de géne
ni d’embarras, et sans géner ni incom-
moder personne. Différents charretiers,
rouliers et autres conducteurs de voi-
tures, égarés par les fausses idées qu’ils
se font des droits de 'homme, se croient
maitres de disposer des chemins a leur
gré, refusent de céder le passage aux
courriers, aux voitures de la poste, aux
diligences et autres voitures de messa-
geries, et portent méme l'audace jusqu’a
se permettre des injures, des menaces,
des violences et des voies de fait.

RIS TR T T IRt RSN ET AR PRI NI RE LA B L]

Rien de nouveau sous le
soleil. En 1793 des régle-
ments identiques a ceux
- de nos jours étaient
nécessaires.

Les vehicules ont change,

mais la mentalité des usa-

gers de la route n’a que
trés peu évolué.
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Différents charretiers, rouliers et autres
conducteurs de voitures refusent de
céder le passage aux courriers, aux
voitures de la poste, aux diligences et
autres voitures de messageries.

Les charretiers, rouliers et autres con-
ducteurs tiendront invariablement leur
droite, sans se détourner, ni dévier;
lorsqu’ils seront plusieurs ensemble, ils
marcheront toujours de file a la suite
les uns des autres: ils ne pourront
jamais rester tous ensemble (4 bavarder
et 4 fumer) derrié¢re la derniére voiture;
il v en aura toujours un a coté des che-
vaux de la premieére voiture pour Ia
diriger et pour la’ conduire.

Au cas ol quelque motif les forcerait
4 s’arréter et 4 quitter momentanément
leurs voitures, ils seront obligés de se
retirer sur le cdté de la route. Ils seront
tenus de céder la moitié du pavé aux
voitures qu’ils rencontreront, aux cour-
riers de la malle aux lettres, aux voi-
tures de la poste, aux diligences et
messageries qui viendront derriére ou
devant euxX, lorsqu’ils seront avertis de
le faire par les cris des courriers postil«
lons et autres. :

Il est trés expressément défendu, tant
auxdits charretiers, rouliers et autres
conducteurs, qu’aux courriers de la malle,
postillons, conducteurs de diligences ou
autres, de s’injurier et menacer, d'user
de violences ou wvoies de fait, et de
frapper les chevaux les uns des autres,

Les officiers de gendarmerie el gen-
darmes wveilleront a Dentiére exécution
de ce qu’est ci-dessus preserits,

On eroirait, en vérité, lire des para-
graphes d'un décret récent, tant le monde
et ses moeurs ont peu changé. Il v avait
donc déja, lors du développement intense
de la circulation et de la naissance du
« tourisme» A la fin du Xvime siécle,
des charretiers, des conducteurs qui
refusaient de se céder le passage, qui
encombraient la wvoie, tenaient Ileur
gauche, avaient des chargements d’une
Jargeur excessive ou instable, ignoraient
toute lanterne et méme portaient 1’'audace
jusqu’a se permettre des injures, des
menaces, des violences, des voies de
fait... tout comme aujourd’hui. Les
meeurs et les décrets continuent ; seuls
les chevaux ont changé : ils sont devenus
« chevaux-vapeurs b»,

P. C.-D,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON : LES INSULTES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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LE CAMPING

x» moto est non seulement un parfait outil de tra-
vail, mais aussi une véritable source de distrac-
tions saines et agréables: Elle permet en parti-
culier de pratiquer, avecle maximumd’agréments
et le minimum de frais, le camping, qui est une
des formes les plus attrayantes du tourisme.
Vivre au sein méme de la nature n'est-ce pas
la le meilleur moyen pour 'admirer et pour I’ai-

mer réellement ? Grace 4 la moto, il estpossibe 4 chacun de

gotter pendant quelques jours, sans s’imposer de bien lourdes
dépenses, cette vie de liberté et d’enti¢re indépendance qui
fait oublier les soucis et les tracas de I'existence quotidienne.

Avantages du camping. — Donne la facilité de faire éco
nomiquement du tourisme.

Supprime les frais de chambre dans les hoétels.

Donne au touriste le moven de se soustraire 4 la vie bruyante
et désagréable des hotels et de s’affranchir des horaires
rigides des trains et autobus.

Permet de réduire les dépenses et de composer les repas
sclon ses gotls.

Permet de wisiter en détail une région particuliérement

" pittoresque..

Permet de faire une cure d’air sain et fortifiant.

Fortifie 'organisme ct repose tout le corps.

Développe l'esprit d’initiative et la confiance en soi (le
campeur ne doit, d’'une facon générale, compter que sur
lui-mé&me).

Repose des soucis quotidiens et des fatigues intellectuelles.

Donne force, santé, bonne humeur.

Matériel de camping. — Comprend deux catégories dis-
tinctes d’articles : les uns servant uniquement au logement
et a la protection du campeur, les autres lui permettant de
faire la préparation de ses repas en contribuant 4 donner
un peu de confort 4 son installation.

a) Tenle et accessoires. — Adopter une taille en rapport
avec le nombre de campeurs.

Choisir une tente en toile réellement impermeéable et de
bonne gualité (se méfier des articles vendu bon marché).

Adopter de préférence la tente dite « canadienne » en toile
de contexture trés serrée.

Choisir une tente assez légére et pas trop volumincuse.

Placer sous la tente un tapis de sol destiné a isoler le campeur

du sol.

La nuit fermer la tente avee les boucles ou des sortes de
lacets.

b) Malériet de couchage. — Avoir deux couvertures assez

grandes : une pour se protéger de la fraicheur’de la nuit :
une autre pour se confectionner une sorte de paillasse
(sac avec foin).

Comme ore’ller on adopte une sorte de poche en toile remplie
de [oin.

Dans le commerce il existe des paillasses et des oreillers
en caoutchouc que l'on gonfle avec une pompe, sont
d’un prix assez élevée.

¢) Malériel de cuisine. — Choisir un matériel solide,
mais peu volumineux, pouvant se démonter et se loger
facilement dans une valise.
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Doit comprendre :
Un petit réchaud 4 pétrole ou 4 alcool assez puissant.

Une série de trois ou quatre casseroles en aluminium a
(queues repliables. :

Une poéle 4 frire avec queue démontable.

Deux plats et un faitout de taille moyenne sutfisent pouar
préparer les aliments ;

Des couverts et des tasses en aluminium solides et légers.

Des couteaux a lames multiples, trés pratiques.

Un sceau en toile imperméable pour transporter I’eau.

Une bouteille genre « Thermos » pour conserver les boissons
fraiches ou chaudes selon le cas.

Une gourde ou un bidon pour mettre le vin (proscrire les
bouteilles en verre frgiles et par suite dangereuses).

Si 'on a un side-car, on peut joindre a ce matériel une petite
table pliante et des tabourets pliants.

Ou dresser sa tente ? Choisir de préférence :

Un endroit ombragé et frais situé a 1’abri du vent.

Un endroit assez proche d’un puits ou d'une source (se
ravitailler en eau).

Un coin pas trop éloigné d'un village pour pouvoir s’appro-
visionner facilement.

Un sous-bois plein de fraicheur au sol sec et sans brous-
sailles ; 1

Un creux de vallon, un petit bosquet au flanc d’une colline.
constituent d’excellents lieux de camping.

Ne pas oublier avant de s’installer sur un terrain de deman-
der l'autorisation au propriétaire.

Evifer aulant que possible :

Les abords immédiats d’une route pour ne pas étre géné
par la poussiére.

Les ahurcgs immeédials d'une agglomération pour se sous-
traire 4 la curiosité des gens.

Les lieux humides au sol plus ou moins boueux.

Les endroits exposés au vent.

Les prairies et les pfiturages ot vont paitre les animaux
qui en se frottant contre la tente risquent de tout abimer.

Le voisinage des petits lacs et des mares oti pullulent les
moustiques.

Les sommets des coteaux, les sommets élevés presque tou-
jours exposés au vent.

Conseils généraux (Résumé). — Feaire un trés bon choix

de tente.

N'emporter comme matériel que le strict nécessaire.

Bien ranger, dans une valise, tout le matériel.

Se faire autoriser a4 camper par le propriétaire du terrain.

Bien choisir le lieu ot1 I'on doit dresser la tente.

Au moment du départ, laisser le lieu de campement, trés
ropre. o

Sepm;:}nl;rer aimable et correct envers les habitants des

maisons voisines.

S’'interdire toute maraude : ne pénétrer ni dans les jardins,
ni dans les vergers. .
S’interdire tout ce qui pourrait faire mal juger le campeur

et porter tort, d’une fagon générale, au camping.

LEMAITRE.

SUR LE PAVE GLISSANT... PENSEZ AU SIDECAR
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POURQUOI PAS

AISANT suite A la demande de quelques lecteurs j’ai, a cette
place, précisé une des deux principales causes pour lesquelles
le cyclecar est long & se commercialiser en France,

J'en conclus que, s’il ne voit pas le jour dans un avenir trés proche,
i’ai peur qu’il faille attendre longtemps encore car aprés ce qui va
suivre, la question aura été analysée sous toutes les formes.

Poursuivant un effort louable, Mole Repwe par une version fort
spirituelle, dans son numéro 605 page 803, rappelle a Ia mémoire qu’il
v a 10 ans, et comme un défi lancé a la face des chercheurs posa
nettement le probléme en faveur de la vapeur.

Tandis que, pour ma part je répondrai... ;

Pourquoi pas, « d’autres crieront « Rétrograde:.. « Quoi cette
vieille dame Vapeur... mais elle a fait son temps».

Patience ! ! ! Patience ! ! !

Qu'un ou plusieurs Voronof lui greffent ce~tains perfectionnements
dont dispose la mécanique actuelle, I’entourent des soins jaloux dont
fut gratifié ce nouveau né, le moteur a4 explosions, et je ne serai pas
surpris de le voir reconquérir son ancienne réputatiun.

Elle a cette vapeur une histoire, qui pour n'étre pas trés connue.
n'en mérite pas moins d’étre contée.

Sans remonter & la marmite & Papin ni a la Fusée de Stephenson,
ou au’ fardier de Cugnot, revenons seulement 4 35 ans en arriére
et nous vy découvrirons tout un passé glorieux dd au génie d'un seul
homme, j'ai nommé ; Serpolet.

Serpolet, fut un des premiers a s'occuper d’automobilisme et dés
1887 il montait un tricyele 4 vapeur chaufié au charbon,pour lequel
il obtenait de M.M. Michel Lévy et Walckenaer 'autorisation de
circuler dans Paris.

En avril 1891, Serpolet était le seul chauffeur ayant dela Préfce-
ture Fautorisation de circuler sans aucune restriction dans Paris
avec une voiture automobile.

Aprés avoir reconnu les inconvénients du chauffage au charbon
il perfectionne pendant trois ans un systéme de chauffage au pétrole
et par brileurs.

Enfin aprés de minutieux et concluants essais, stur de n'avoir
rien laissé au hasard, il put grice a I"appui de M. Gordener installer
rue Stendha! & Paris une vaste usine pour ia fabrication des voitures
a vapeur
- Exposer ici les différents principes de fonctionnement de ces
voitures ne serait pour moi qu'un jeu si je n’entrevoyais la difficulté
de mise en pages.

Pour le moment ie me bornerais done a4 en citer les caractéris-
tiques.

ql"' Emploi de la Vapeur surchauffée et récupérée par condenseur.

2o Chauffage au pétrole lampant. _ -

3o Inexplosibilite.

40 Moteur 4 simple effet et 4 soupapes.

5 - _: 4 :
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La photo ci-contre représente l'acrobate Coindet en train
d’exécuter un exercice réellement périlleux et difficile sur
route non gardée.
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Etant une tribune libre, nous insérerons dans cetté page.
sans prendre parti, loufes les lettres présentant un intérét
quelconque, foutes les suggestions, communications ou
doléances de nos abonnés ou lecteurs au numéro. Nos
lecteurs peuvent communiquer enire-eux par [intermé-
diaire de nos colonnes. Moto Revue est non seulement le
journal technique et sportif du motocycliste, mais encore
le trait d'union entre tous ceux qui pratiquent la moto ou
le cyclecar sous quelque forme que ce soil.

Notre but est : Rendre service.
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Les usines de la rue Stendhal livraient dés 1900 un numéro de...
(j’allais dire de cyclecar, non il pesait 30 kilos de trop) voiture
4 evlindres flat-win & vapeur & simple effet, ce qui correspond a nos
3 cylindres quatre temps.

La souplesse et 1a puissance d’'un tel moteur dispensait de démar-
reur de volant, de silencienx, d’embravage, de changement de vitesse,
de marche arriére, on obtenait celle-ci en inversant le sens de marche
du moteur ce qui constituait en méme temps un f{rein de secours,
¢t quel {rein. Al

Pour une vitesse maximum de 50 & I'heure en palier, la vitesse
commerciale (ou moyenne) n’en était pas moins de 30 a4 I'heure.

Quand on saura que ce viéhicule ne pesait que 380 kilos et a vapeur,
et en 1900, on comprendra qu’il n'était pas trés loin du cyclecar
utilitaire désiré aujourd’hui, méme au point de vue prix de revient.

Ce 30 a 'heure s'amplifia avee le temps et 'expérience, au point
qu'en 1903, Pelzer sur voiture a vapeur Gordener-Serpolet est
vainqueur de toutes les épreuves touristes de I'année.

Quant aux performances : elles méritent 'attention.

Au 31 mars 1903 Le Blond eouvre le mille (1.609 m.) en 1" 6 26
et le dernier kilométre en 31" 53 soit 114 km. 350 a 'heure.

Pour la coupe Henri de Rotschild, Serpolet en devint le détentear
définitif aprés 3 années de victoires successives ol le kilomeétre est
couvert en 29 19 soit 123 a "heure.

Au 5 novembre, dans le kilométre lancé & Dourdan, Le Blond
sitit A la seconde la 100 chevaux Gobron-Brillé de Duray, soit 130 a
"heure.

Pour 1904 Serpolet est le premier 4 avoir fait le 100 a [I"heure
en cote et le 120 en palier.

Si ma mémoire ne me fait pas défaut il n’en fallut pas moins que la
fameuse Delage, construite spécialement pour la Targa-F Iﬂrlq pour
battre longtemps aprés le reccord établi par Serpolet 4 la Turbie.

En considérant que ces résultats sont I'ceuvre du cerveau d'un
seul homme qu'une mort prématurée nous a ravi, et dont ,.'H" salue
la mémoire, on conviendra aisément que si une méme pléiade de
chercheurs que celle qui a fait progresser le moteur a4 explosions
avait apporté une méme contribution au mode de production a
vapeur, Molo Revue aurait peut-étre raison.

Ph. EsTivarn & Bordeauz.

A PROPOS DE L'ELARGISSEMENT DES ROUTES

L'ELhRﬁTEEEHEHT des routes est nécessaire pour améliorer la
circulation, et je dois reconnaitre les efforts du service des
Ponts et Chaussées pour nous doter de routes modernes.

Toutefois, je me permettrai de signaler une malfacon courante
dans le cas d’élargissement fragmentaire : Le raccord entre les parties
larges et étroites de la route est souvent mal établi comme profil
et il en résulte un changement brusque de 'assiette des véhicules,
ce qui peut occasionner un certain danger.

De plus, la route change de largeur sur 2 ou 3 métres et un con-
ducteur surpris, surtout s’il tient complétement sa droite et encore
davantage la nuit (cas de croisement nocturne en particulier), peut
fort bien : ou faire une embardée brusque & gauche, au risque de se
faire emboutir, ou monter sur les bas cotés et se retourner.

Jai vu d’ailleurs les deux cas se produire.

Je ecrois, et cela permettrait d’améliorer en méme temps le pas-
sage d'un profil a 'autre, qu’il faudrait que la route se rélrécisse
progressivement par une transition de 30 a 50 métres.

Est-ce 14 une chose impossible & réaliser ? Si oui, qu’on pose au
moins des poteaux indicateurs a ces points de suture pour parer a
un danger qui tend a se multiplier sur nos routes.

F. TrouveE a Paris, \

NE DEBRAYEZ JAMAIS SI CE NEST POUR VOUS ARRETER OU CHANGER DE VITESSE
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) OU S’ARRETE LA PRUDENCE,
OU COMMENCE L'IMPRUDENCE 7

'Al suivi avec un vif intérét la polémigque engagée dans Moto

Revue entre la vitesse et la prudence. Je me permets d'apporter

mon humble avis dans la contradiction, en prenant immédiatement
position dans la catégorie des faiseurs de movennes,

Si vous le voulez bien, procédons avee méthode : on peut diviser
le monde motocyceliste en deux grandes classes : 1° Ceux qui trouvent
uniquement en la moto un moyen de locomotion et de promenade
motorisée, qui ont une moto parce qu’il leur est impossible d’avoir
une automobile ; 2¢ Ceux qui font de la moto pour elie-méme, qui
Ffaiment pour ses alternatives de joies et de dilficultés. Dans cette
deuxitme catégorie, vous trouverez d'abord une secte que je tiens
immédiatement & éliminer de la discussion, en les appelant les fous
de la moto ; elle est composée de jeunes motoeyvelistes qui croient
que la valeur d’un pilote se mesure au nombre de bldches ramassées
ou au nombre d’accidents dont il a été victime. Inutile de vous dire
que cette néfaste facon de comprendre la moto comporte un nombre
restreint d’adeptes, car ces derniers se dégonflent avee la méme
rapidité qu’ils s’étaient gonfiés ; de plus, leur amour de la moto est
des plus éphéméres.

Je vais maintenant vous parler des motocycelistes les plus intéres-
sants : ce sont les motocyclistes sportifs ; vous enitrouverez quelques-
uns dans la premiére catégorie énoncée ci-dessus, mais le gros de la
légion se trouve dans la deuxiéme eatégorie. (Ju’est-ce que faire du
sport en moto (il ne saurait étre question ici des professionnels de
la moto) ? C'est évidemment rechercher la forte movenne; c'est
également enfourcher sa machine par une pluie battante et un vent
Biquunt alors que Fon dispose d'une confortable conduite intéricure.

éja j'entends des athlétes me erier qu’il ne saurait étre question
de sport en moto, et que 'amour du risque n’est pas un sport. Eh
bien, messieurs, qu’entendez-vous par sport ? N'est-ce pas la recher-
che volontaire de la difficulté, pour avoir le plaisir de la vaincre,
ne croyez-vous pas que la lutte contre la montre n’est pas acharnée,
ne croyvez-vous pas que le respect de la movenne sous la piuie, contre
le vent et les accidents de terrains ne nécessite pas de la part du
motocyeliste de la ténacité, du sang-froid et surtout de la maitrise
de soi ¥ N'oubliez pas que faire de la moyenne ne signifie aucune-
ment réaliser du 100 a I’heure ou plus pour mieux déraper et prendre
la biche au premier virage qui vous guette. Le premier souci du
faisenr de movenne doit étre celui d’arriver au but et, avec
MM. Deshordes et Rouquette, je erie bien haut, trés haut, afin d’étre
entendu de tous mes camarades : « Il faut savoir concilier la vitesse
et la séeurité. » En un mot, il faut savoeir on finit la prudence et oi
commence I'imprudence, pour cela il est absolument nécessaire
d’évaluer a sa juste mesure sa valeur de motocyeliste. Ce n'est
certes pas aussi facile que l'on serait tenter de le croire, et il faut
avoir une volonté de fer pour ne jamais se laisser persuader par son
- petit amour-propre, et ne jamais se laisser griser par la vitesse. Il
. est un fait certain qu'un Boetseh, un Monneret et combien d’autres
. encore, peuvent se permettre des movennes trés élevées, sans
pour cela étre imprudents et devenir comme nous le dit M. Philippe
g « un danger public». Faire rationnellement et méthodiquement de
A la moyenne, n'est pas agir inconsciemment et dangereusement,
c'est, au contraire, bien connaitre ses risques et s'appliquer a les
éliminer un & un, en ne laissant subsister que l'inévitable [atalité
s qui s'ingénie souvent a réaliser un concours de circonstances tel
w'une catastrophe est inévitable. Que faut-il pour éviter un acci-
b ent ? Un poil, et un seul. Marcheriez-vous a cing a 1’heure, si le
: poil n'est pas pour vous, vous rentrez infailliblement dans les décors.
ks En m'excusant d'avoeir ét¢é aussilong (je n'ai guére fait de moyenne)
i je demande & MDM. les motocyelistes peinards de ne pas traiter de
: fous et d'éeraseurs ceux qui recherchent dans la moto, d'une facon
' rationnelle, un sport qui convient particuliérement 4 leur nature

toute empreinte d’habileté, d'audace et de maitrise, qui sont,
vous le savez bien, des qualités bien francaises. Vous trouverez en
T eux ce bel esprit inhérent & tous les sportifs, qui comporte 1'amour
' de I'effort et la satisfaction d’aveir vaincu, et si, méme apreés cette
longue plaidoirie, vous ne partagez pas leurs vues, je vous demande
humblement de les admirer silencicusement.
PorLvLiarT, a Wassigny.

: FAISONS LE POINT'

E souhaite a M. Le Blanc d’aller soumettre a M. le Ministre du

J Travail, le projet de construction d’'asiles de vieillards, mais en

i- méme temps qu’il en profite pour voir le Ministre de I’Education

« nationale pour, qu’il institue les cours d’a-

dultes obligatoires. Je me, suis apercu, avec

: stupeur, que vous ne savez plus lire. Rassurez-

t vous, vous n’étes pas le seul car M. C. Jiny,

: tout en étant un technicien averti, son sous-

. marin stratosphérique le prouve, n'en est
pas moins un illettré.

MNe cherchez pas a me faire dire ce que je

: n’ai pas écrit, Il faut que vous preniez un die-

tionnaire et que vous recherchiez le sens du

i mot - dénigrer. Si jadmire, comme vous

;i M. Le Blane, I'utile propagande des braves

illl.

gens gqui sont venus tard a la moto et qui
prennent une petite evlindrée, je ne suis plus
d'accord avee eux quand ils dénigrent ceux
qui sent plus jeunes et qui vont plus vite,
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NOUS REMERCIONS

Tuus nos lecteurs et abonnés qui
nous ont envoyé leurs veeux en
grand nombre a I'oceasion du nouvel

Nous avons été trés sensibles & ces
margues de sympathie, et a notre
tour nous leur assurons que, comme
par le passé, nous
préts envers eux a mettre en pra-
tigue notre devise

Rendre service
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— A PROPOS DE L’ELOGE DE LA VITESSE —

Le fameux article de M. Grellier (Voir N°° 607 et 614 de Moto-Revue) a fait couler de 1’encre!
Voici quelques lettres le commentant ;

Si vous aviez su lire I'article de M. Grellier, vous m'auriez compris.
Je vous ai dit que je n’avais rien d'un imprudent, croyez-vous que
la prudence est seul I'apanage des conducteurs de petites cylindrges.

M. Marc Pépin traduit ma pensée dans la deuxiéme colonne de
son article paru dans le N° 612, Faites-vous le relire,

Quand & wvous, M. Jiny, je serais heureux que nous fassions plus
ample connaissance.

Si vous vous  étes trouvé blessé par ma derniére phrase, c¢'est
que tout en restant un motocycliste et peut-étre un sportif, vous
n'aimez pas aller vite, libre a vous, mais, de grice, ne tﬁénigrez pas
ceux qui aiment la vitesse,

Vantard et plus malin que tout le monde, dites-vous, je vous
ferai remarquer que dans Marlin il ¥ a malin avee I'r. Ne faut-il pas
%ue je fasse honneéur 4 mon nom.. Et de quoi me suis-je vanté?
D’étre plus sir a 90 a ’heure avec un Engin construit pour, qu'une
camionnette surchargée a 50. Si vous n’étes pas d’accord sur ce
point, vos connaissances de technicien sont bien pauvres. N'oubliez
Jamais que la motocyclette est un engin rapide et siir, ce n’est pas
moi qui le dit mais notre chére Revue.

Je pourrais vous citer des références, mais gardons avant tout
dans nos discussions un ton amical. Je peux vous citer un Coulom-
miers-Troyes (110 km.) en 1 h, 37, ce qui n’est pas 2 la portée d'un
vélomoteur. Je peux aussi vous citer un Paris-Romilly (130 km.) en
G helure,f;, dans la nuit du 10 au 11 février 1934, brouillard, froid,
‘F.er ﬂﬁl

Me voyez-vous téméraire, gdteux ou imprudent ?

Revenons un peu en arriére. Vous devez étre M. Jiny un fidéle
lecteur de Molo Revue. Recherchez done dans votre collection le
Ne 570. Vous trouverez un éloge de la vitesse, écrit par M, André
Palau. Comme lui je suis marié et pére de famille. Dans son article,
il vous dit : « Mais ce que je n’aime pas, ¢'est la prétention poétique
de certains d'entre ces « autres ». Il y a en effet parmi eux de gros
maladroits, de gros peureux,qui affectent de donner a leur lenteur
une 'raison poétique... C'est pour ceux-la qu’il faut des asiles de
vieillards. Sans rancune. L. MArLIN, a4 Sainfe-Savine.

TOUJOURS A PROPOS DE L'ELOGE DE LA VITESSE

JE lis depuis quelque temps dans Moto Revue, la polémique élevée
au sujet de la vitesse, polémique qui peut durer autant que
Molo Revue elle-méme, : ;

Tous les goats sont dans la Nature, et il ¥ aura toujours sur terre
des malades et des bien portants, des gens sensés et des insensés.
Les uns ne voyant dans la moto qu'un moven de promenade, de
tourisme agréable, évitant toute fatigue et permettant sans danger
pour soi et pour les autres, & 40 ou 45 km. a I'heure (mettons un
peu plus si vous voulez), de faire encore dans sa journée et trés aisé-
ment 300 Km. environ, movenne trés acceptable.

D’autres, couchés sur leur guidon, filant comme des gens trés
pressés qui ne le sont généralement pas ! et sans bien savoir 4 aucun
moment, le licu précis o ils se trouvent, roulant pour rouler ! Leur
machine pouvant faire du 100 4 I'heure, ils filent 4 100 4 ’heure :
lorsqu’elle pourra faire du 200, ils marcheront a 200, etc., et puis 71! !

Cela me rappelle, alors qu'avec ma femme nous pratiquions la
bicyelette, plus peut-étre que beaucoup n’en ont jamais fait, rou-
lant sur les routes de la Suisse, de I’ Autriche, de 1'Italie, de la Tuni-
sie, etc., avoir été dépassés par des emballés littéralement couchés
horizontalement sur leur machine. Ah! ils n’allaient pas loin, ceux-
la ! Quelques kilométres au delia, nous les retrouvions, assis sur le
bord de la route, s’épongeant, éreintés, quoi. Nous les avions a4 notre
tour dépasseés et on ne les revoyait plus. Je ne les admirais pas, les
pauvres, je les plaignais du fond du ccoeur. Et aujourd’hui, certains
motoeyvelistes ont pris leur place.

De tous ceux qui roulent ainsi a allure folle, ivres, grisés, disent-
ils, de vitesse (état dans lequel on perd généralement la notion du
bon sens), je ne crois pas qu’il y en ait beaucoup, abstraction faite
des coureurs professionnels, qui fassent dans 'année autant de
kilomeétres, et de kilométres intéressants surtout, que votre servi-
teur. Quand j'en rencontre de ceux-la, eh bien! je continue a les
plaindre (que voulez-vous, il faut étre charitable), mais sans jamais
les admirer ; les piétons eux, les huent et les envoient au diable !

M. Le Blanec, de Royville, auteur de I'article paru dans la revue
du 8 décembre, page 1012, dit avec humour et beaucoup d'esprit :
« qu’il va étre temps de construire de nouveaux asiles de vieillards»,
mais je crois, et beaucoup le pensent, comme moi, sans ’oser dire,
qu’il serait non moins utile de faire en méme temps élever des asiles
pour jeunes fous. .

Or, les portes des asiles de vieillards sont toujours ouvertes a ces
derniers, et ils conservent ainsi libres, leurs
allées et venues. Malheureusement pour - les
pensionnés des maisons d’aliénés dont les por-
tes sont hermétiquement closes, ils ne pour-
ront plus se livrer a leur sport de vitesse
favori. Mais si comme aux petits poissons le
bon Dieu leur préte vie, ils pourront, une fois
guéris par 1'age, pratiquer encore comme les
vieillards dont ils paraissent se moquer
aujourd’hui, et pendant les derniéres années
de leur existence, sans danger alors pour eux
et pour les autres, et pour le bon renom de la
moto, avec en plus un certain plaisir, le plus
agréable sport que je connaisse,
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J. EsTRUEL, d Mdcon,

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



Le'nouveau moteur & quatre soupapes de
la 500 cmc. Ganna arbre a cames en
téte vu du coté de 1'arbre vertical entrai-
nant la distribution en téte. On remar-
quera l'épaisseur de 'embase du cylindre
rappelant celle de la Rudge, ainsi que
la pompe aA huile fixée par trois vis
(sous le carter de chaine de la magnéto).

EUx qui s’intéressaient au cyclisme
d’avant-guerre connaissent le nom
de Luigi Ganna, qui en ces temps était
un des plus fameux as italiens. Les annees
passant, Luigi Ganna abandonna le
cvelisme, mais, resté sportif dans 'ame,
devint constructeur de motos. Non
content de la réputation d’excellence et
de rapidité que ses machines ont acquise,
Ganna s’est mis dans la téte de construire
non seulement un moteur nouveau, mais
un moteur d’avant-garde. [l a voulu se
mettre a I’épreuve des progrés que pour-
raient faire ses concurrents, en créant
un moteur qui dans quelques années, sera
encore un des plus modernes.

i
B

On retrouve dans ce moteur, tous les
résultats les plus récents des études faites
dans cette branche, de la distribution en
téte au soupapes multiép]es, de I'emploi
généralisé des carters e¢tanches a celui
d’un fort courant d’huile pour aider le
refroidissement.

Le cylindre,d’'une grande épaisseur, est
en fonte au nickel et est muni d’ailettes
nombreuses et trés étudides quant a leur
forme. Il est partiellement encastré
dans le carter, son embase est épaisse
et circulaire. Il est maintenu par cing
goujons.

La culasse est fixée sur le evlindre au
moyen de six vis. Elle est du type = en
toit » Sur chacun de ses plans inclinés
viennent reposer deux soupapes pardl-
leles deux a deux. Elles sont attaguées

ar des culbuteurs doubles. Les nom-

reuses ailettes qui sont entre les pipes
d’échappement — écartées de 90 degrés
I'une par rapport 4 l'autre — procurent
un refroidissement trés efficace en un des
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LA 500 cmc. GANNA

QUATRE SOUPAPES COMMANDEES PAR ARBRE A

CAMES EN TETE, DISTRIBUTION TOTALEMENT

ENCLOSE ET TRAVAILLANT

TELLES SONT LES CARACTERISTIQUES MAR-

QUANTES: DE: "CETTE BELLE - PRODUCTION
| | IT}'}LIENNE. |

DANS L'HUILE,

oints les plus délicats de la culasse. La

ougie — de 14 m/m. — est montée du
cdté gauche en un point oi elle est parti-
culiérement bien refroidie. Le carbura-
teur Amal est du type down-draught.

La partie supérieure de la culasse
supporte un boitier d’aluminium dans
lequel sont montés, 4 chaque extrémité,
les culbuteurs et au centre I'arbre 2
cames. A l'intérieur du boitier circule de
I’huile sous pression qui vy arrive par une
tuyauterie extérieure et retourne au
moven d'une canalisation venue de
fonderie dans la culasse et le eylindre.
Les soupapes, les guides, les ressorts de
rappel, les culbuteurs et ’arbre 4 cames

Ly
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La culasse forme une dumi—!_mii;a
contenant les parties ordinai-
rement extérieures des soupapes
et leurs ressorts. Sur cette demi-
boite vient s'appliquer une autre
demi-boite (ci-dessus) contenant
I'arbre a cames et les cu.!hutaur_s.
Venu de fonderie avec cette demi-~
boite est le carter du renvei d'an-
gle supérieur et le haut du tube
contenant 1'arbre wvertical d'en-
trainement de 1la distribution.
Sur ce dessin un des couvercles
de visite est enlevé.
Lorsque tout est en place, toute
la distribution travaille dans un
carter étanche ou 1'huile circule
. continuellement.

travaillent dans un véritable bain d’huile
avec les immenses avantages de durée et

~de silence que ce procédé procure. Du

méme coup le probléme des paliers étan-
ches a pu étre résolu de la meilleure facon,
ceux-ci travaillant dans les conditions
les plus favorables qu’on puisse réver.
Les trois pitces en mouvement tournent
sur des paliers de fonte a forte teneur en
graphite. :

Pour I’entrainement de la distribution,
c'est le systéme classique par arbre
vertical et couple conique en haut et en
bas qui a été employé. Les couples 4 den-
tures normale employés sur le prototype
seront remplacés dans la série par des
couples & denture Gleason dont le rende-
ment mécanique plus élevé vient s’ajou-

ter &4 un silence de fonctionnement plus

grand.

La pompe & huile est du type 4 quatre
engrenages, 4 elle seule elle_aspire "huile
du réservoir et la Iui revoie. Au-dessous
du carter sont les deux tubes d’arrivée
et de retour d’huile. Puisque nous parlons
de graissage, signalons que la pompe a
huile est fixée dans une cavité du bas du
carter de distribution et qu’elle s’en’éve
par le simple desserrage de trois écrous.

Sur le cdté du carter de distribution
est un petit carter enfermant la chaine

d'entrainement de la magnéto dynamo
Bosch.

Voici une bréve description du moteur :
L’alésage est de 85 m/m., la course de 38.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE

i
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La 500 cmc.
_modéle tourisme.
mode anglaise
pas a la logique,

102010 12ue.

Ganna représentée ci-dessous est le
On remargque que suivant une
qui tend a disparaitre,
les tuyaux d'échappement sont

cadant le

surélevés, c'est, & notre avis, dommage pour sa li-
gne qui, par ailleurs, est fort belle.

o
7 -"F"'nl'-!g- ,

Les quatres soupapes sont inclindes
deux par deux de 35° par rapport a
I'axe du cylindre. Le piston en alliage
d’aluminium ne comporte que deux
segments et donne un taux de com-
pression de 6 a4 1 sur le type normal, qui
peut atteindre une vitesse de 130 a I’'heure
a lessence tourisme. INotons toutefois
qu’il existe un modele 2 haute compres-
sion et a caractéristiques beaucoup plus
« pointues », susceptible d’atteindre une
vitesse bien plus élevée.

Les solutions les plus modernes ont été
employées pour la transmission de celte
machine. C’est ainsi que le pignon
moteur est monté sur un systéeme &
broche breveté, qui facilite le démontage
tout en rendant tout desserrage mateé-
riellement impossible,

La chaine primaire est enclose dans un
carter bain-d’huile en aluminium fondu
comportant des portes d’inspection. La
boite de vitesse & quatre rapports est
commandée par une pédale qui a été
placée au pied gauche, afin de permettre
d’obtenir pour le {rein arriére, placé
4 droite, une commande directe tres rigide
naturellement par pédale au pied droit.
A propos de freins, signalons que ceux-ci
sont de 200 m/m. pour les deux roues.

Le cadre du type interrompu ne pre-
sente aucun détail particulier. La partie
supérieure est constituée de deux tubes
rappelant par leur disposition ceux du
cadre Alcyon. Le triangle arriére est
extrémement ouvert, procurant ainsi une
grande rigidité. Bien entendu la boite de
vitesses est maintenue par sa partie
inférieure sur une semelle brasée sur les
deux tubes de base. La fourche est du
type Webb, bien triangulée et suspendue
par un ressort spiral de forme bi-conique,
travaillant 4-la compression. Le moteur
est maintenu par de trés forts flasques 4
points d’attache multiples.

La stabilité de la machine au point
fixe, est assurée par une béquille centrale,

Certainement, cette machine, émi-
nemment sportive, moderne et élégante,
fera, de Pautre coté des Alpes, les délices
des amafteurs de hautes wvitesses et de
machines sires, stables et bien freindes.

Un dernier détail, son poids est d’en-
viron 155 kgs.
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LA NOUVELLE 4100 CMC.

M. R. A BLOC MOTEUR

SACHS

.........

Une nouveauté dans le domaine de la motocyclette ;: la moto légére 100 cme,
M. R. Ce modéle est équipé du célébre bloc-moteur Sachs, deux vitesses et

débrayage, muni, puisqu'il

s'agit d'une moto, d'un kick-starter.

La

moto légére 100 cme. M. R., est inspirée de trés prés de la machine de

cette marque qui a fait au Bol 4'Or 1934 wune retentissante démonstra-

tion dans la catégorie 100 cme., en couvrant em 24 heures 1.50%4 km. 800

a la moyenne horaire de 62 km. 700. Un essai de la 100 emc. M. R. pa-
raitra dans le prochain numéro de “ Moto Revue .

UN PEU DE STATISTIQUE

~ France, 24.706 nouvelles motos ont
été mises en circulation pendant les neuf
premiers mois de 1934, dont 1.169 élrangéres.
L'Angleterre a enregistré en octobre 2.371
motos nouvelles contre 2,033 en octobre 1933,
[.es tricvelecars sont aussi en angmentation :
418 contre 373.

NOS ROUTES

~E somme de 984 millions est prévue pour

I'entretien des routes de 1934 a 1937.
Cette somme sera répartie comme suit :
G892 millions pour les routes aux sorties de
Paris ; 142 millions pour les routes ddépar-
tementales et vicinales ; 152 millions pour
la suppression des passages a niveau.

NOS VISITEURS

l\' oUs avons regu la visite de M. Broussaud,
de Tunis, le spécialiste des raids solis
taires a4 travers le bled.

Nos lecteurs se souviennent du reste de
la relation de ses performances Tunis-Tri-
poli et retour, Tunis-Alger, -ete., dans Molo
Revue,

Bien entendu, M, Broussaud n’a pas
abandonné sa fidéle CV 2 et a elfectué
toutes les parties routiéres de son voyage
en selle,

Cet intrépide wvoyageur, nous a parlé
de ses projets, Il prépare actucllement de
nonveaux raids de plus grande envergure
encore, dont nous entretiendrons nos leg-
teurs en temps utile,

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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ANS son article trés documenté du

29 décembre dernier, H.-P. Bores-
troke reconnait trés justement que, définir
la moto utilitaire n’est pas une tiche
ais€e ; toutefois on peut préciser qu’elle
doit répondre néanmoins aux conditions
essentielles suivantes : celle qui nous four-
nira le kilométre au moindre prix et
dont V'entretien sera réduit a sa plus
simple expression.  La définition  wvaut
d’ailleurs d’étre publiée intégralement.

Borestroke I'a si bien condensée, c'est -

pourquoi je la reproduis ci-dessous.
« C'esl la machine que jour aprés jour,
nous sortirons du garage ot nous l'avons

!aissée la veille sans y avoir touché. Ce .

sera celle également dont la conduife ne
demande aucune précaution, auicune adresse
spéciale. Nous n’exigerons pas d’elle, des
performances sensationnelles, mais, nous
ne lolérerons aucitne défaillance, aucune
panne. Elle doif nous amener ¢ deslinalion
exaclemenl a Uheure el dans le lemps prépu.
Destinée a un usage courant, elle doil élre
confortable. Elle sera souple, silencieuse.
Elle devra assurer son service par lous les
, lemps »,

C’est qu’en effet, avec les différents
types .de chaque {'atéﬂnne avee les diffé-
rents modes de distr lhutmn avec les dif-
férents prix de modéles semblables ne se
distinguant que par la présentation plus
ou moins luxueuse, il se produit que cer-
taines 175 culbuteurs, par exemple, ne

visent en rien des fins utilitaires, alors que
telle grosse 500 cmec., & soupapes laté-
rales, rude a la tdche, pourra fort bien
étre considérée comme outil de travail en
solo comme en sidecar.

En nous en tenant a un juste milieu,
nous pouvons inscrire dans la catégorie
des’ motos utilitaires toutes les machines
de 175 a4 350 eme. fonctionnant soit avec
moteur 4 deux temps, soit avec moteur a
quatre temps et soupapes latérales.

C’est parmi celles de cette derniére
catégorie que j’ai ' choisi, chez Monet-
Goyvon, un modéle a VFessai.

Monet-Goyon... il ne faut pas oublier
aujourd’hui que le succés de cette marque
est essentiellement di, a l'origine, aux
motos populaires et surtout a cette extra-
ordinaire 147 cme. 4 moteur Villiers qui
fit tant d’étincelles en courses de toutes
sortes et dont de nombréux exemplaires
circulent encore actuellement aprés plus
de dix ans de bons .et loyaux services.

Choisir une moto utilitaire chez Monet-
Govon n'est pas facile, car toute une
gamme trés étendue de types trés dl‘;-
tincts répond avec exactitude 4 ce qu’un
motoeycliste peut exiger d’une machine
de service. Aprés quelque hésitation et en
me réservant pour un essai ultérieur de
la nouvelle 175 deux-temps, j’ai -adopté,
en souvenir de I'agrément qu’elle m’avait
procuré (mais avec un moteur a culbu-
teurs), la « L.4» qui est avec un 350 a
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soupapes latérales, la réplique .de la
L.5.4 Sport. Elle bénéficie d’ailleurs de
toute la technique du moteur Sport, an
point de vue du calcul des piéces et de la
sélection des métaux spéciaux, ce qui lui
donne en définitive un coefficient de
sécurité et de résistance bien supérieur
aux nécessités courantes. Nous trouvons,
en effet sur ce moteur, qui est un Monet-
(zoyon, un cylindre en fonte au chrome,
une culasse aluminium rapportée 4 gran-
des ailettes de refroidissement, un piston
en alliage hypersilicié a trés faible coeffi-
cient de dilatation, de gros axes d’une
robustesse el d'une puissance a toute
épreuve, etc...

Si le moteur (sauf en ce qui concerne le
mode d’attaque des soupapes), est trés
« inspiré» du L.S.4 le cadre est lui-méme
id-::*n!.iqu-:: a4 celui du modéle Sport que
j'ai eu le plaisir d’'essaver l’année der-
niére au moment du Bol d’Or. Lest un
cadre entierement brasé avec de copieux
raccords ; il est calculé en sorte qu’il
puisse supporter 1’'attelage 4 un sidecar ;
la fourche qui le compléte est, elle aussi,
montée avec raccords brasés ; la suspen-
sion est assurée par un ressort central
unique dont 1’'action est réglable, en
marche a 'aide d’une large molette agis-
sant sur les amortisseurs. Surplombant le
cadre nous retrouvons le méme réservoir
en crosse de pistolet.

La 1.4 a bel aspect avec son moteur a
soupapes enfer mLe*a, son cylindre incliné
sur 1’'avant et présentant sa large culasse
aluminium ; c¢’¢st une machine basse et
ramassée, sur laquelle on trouve d’office,
a mon avis, une excellente position sans
fatigue ni crispation. Elle est d'une
extraordinaire légéreté a la main et, par—
tant, d’une Jmmmln]ltﬂ sans critique. J’ai
pu m’amuser a la balancer de droite et de
gauche, a agiter le guidon a la maniére
d'une godille, a freiner brutalement, sans
réussir a compromettire son équilibre.

Treés stable, dans les lignes droites,
sans réactions brutales dans les mauvais
passages, la L.4 vire avec aisance dans
un trés faible rayon ; a ce point de vue,
elle conviendrait tout spécialement pour
les candidats au permis de conduire qui
pourraient ainsi satisfaire a la colle clas-
sique des examinateurs : le demi-tour dans
la rue sans mettre un pied a terre.

L’exposé précédent démontre que du
point de vue constructif, la 1.4 peut par-
faitement remplir des fonctions utilitaires,
assurer un service quotidien tres dur
avec exactitude et sans entrainer a des
soins assidus. Résistant aux efforts
qu’'on exXige d'un engin de sport, les
organes du moteur ou de la boite et les
éléments du cadre ne peuvent étre affec-
tés par un travail continu, car ils ne
nécessitent pas les perpeétuels coups de col-
lier qu’on exige d’une moto dont la fone-
tion est de donner toujours sa pleine puis-
sance.

Mais pour satisfaire intégralement aux
conditions requises, il reste a la L.4 a se
révéler économique d’usage el d’entre-
tien.

Ici encore le généreux calcul des piéces
assure lnngﬁum et sécurité et permet
d’envisager un amortissement sans aléas,

DEI‘I'IILI{"-.. conditions : sobriété sur toute
la ligne, ¢’est-a-dire consommation d’huile
et d’essence réduites au minimum, compa-
tible toutefois avec la cyvlindrée d’'une
part et le travail imposé d’autre part. On
peut toujours arriver a4 des consomma-
tions minimes par des réglages savants et
d’astucieux truquages, mais les lecteurs
de Moio Revue sont trop avertis des
secrets de la carburation pour ignorer les

VIDANGEZ FREQUEMMENT : RINCEZ SOIGNEUSEMENT. VOUS ROULEREZ AGREABLEMENT
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dangers d'une consommation trop réduite;
¢i paradoxal que cela paraisse, combien
revient cher ce semblant d’économie!!
Echauffement anormal provoquant la
rapide dilution de I’huile, désagréagation
du métal, cylindre, soupapes, piston, ete..,
sans compter la perte de puissance, la
mollesse des reprises.

Une consommation avoisinant 3 litres,
comme c’est ici le cas, doit étre jugée
tout a fait rationnelle ; le moteur sera
ainsi suffisamment nourri pour accomplir
gaillardement son travail quotidien et
pour autoriser, de sucroit, le dimanche les
bonnes ballades, avec des pointes a 95
en solo et une excellente moyenne de
route en tansad.

"

I.a machine de service que j'ai emprun-
tée pour cet essai a I’agence du boulevard
de Courcelles attestait d’ailleurs d'une
facon indiscutable qu’elle pouvait étre
considéree, méme par ses constructeurs,
comme apte a4 tous usages, puisqu’utilisée
pour les besoins quolidiens : liaison avec
les agents de Paris et de banlieue, mes-
sages rapides; va et vient entre le magasin
de Paris et 1'atelier de Levallois, etc...
Je sais a quelles besognes ces pauvres
motos sont soumises ; je sais également
que n'appartenant en propre a personne,
chacun se repose sur le voisin du souci
de son bon entretien, ce qui, anu bout du
compte se traduit par une absence totale
des soins méme les plus élémentaires. Les
cordonniers sont toujours les plus mal
chaussés, dit-on ; c¢’est sans doute sciem-
ment que les agents de motos essaient de
donner raison & ce dicton en n’entourant
pas eux-mémes les motos dont ils se
servent des attentions vigilantes qu’ils
conseillent a leur clientéle ; ils prouvent
ainsi que leur mécanique tient le coup
malgré tout, qu’elle est toujours préte
pour la tiche qu’on lui impose dés 1'ins-
tant que son alimentation et sa lubrifica-
tion sont assurées. Si une moto négligée
peut fournir un long service, que ne fera
pas, par contre une mécanique soignée,
suivie et réguliérement entretenue ?

Cette Monet-Goyon attestait done un
long usage ; cela n’en valait que mieux,

@ol‘o‘fgm

au fond, 'on n’ose et I’on ne peut . tirer
immédiatement parti d’une ” mécaniqué

rigoureusement neuve ; malgré soi, on la

ménage, on hésite "a la pousser a fond;
si I'on se base pour éclairer le public sur
les observations faites strictement, alors,
elles se trouvent étre toutes au désavan-
tage de la machine : consommation exces-
sive avec le gicleur de rodage, idem pour
I'huile, manque d¢ souplesse, accéléra-

tions . molles, vitesse limite ,inabordable-

sans risques, etc..,"Au lieu’ qu’avee un
outil cubant déja des milliers de Kkilo-
metres on-n’hésite pas a foncer-tout de
suite et méme avec une secréte envie de
casser la mécanique ; de cette facon on
est au moins assure de rouler dans des
conditions éqguivalentes a celles de 1'usa-
ger.

_Cette L.4 remplit bien dans les condi-

tions requises, elle correspond_a ce que,
peut étre une meécanique entre les mains

de qui s’en sert par tous les temps el qui

n'a pas les loisirs de la soigner particu- .

lierement.
#*#

Ainsi se trouve pratiquement établie sa

~valeur, sa robustesse, sa durée et sa puis-

sance. Il ne pouwvait: en: étre autrement,

étant donné son étroite parenté avec le .
modéle Sport déja déerit, étant donné en -

outre que cette « petite derniére » ne pou-
valt pas ne pas hériter les dons de ses
ainées, mais devait logiquement conden-
ser en elle-méme toutes les qualités qui
ont solidement établi la réputation. de
Monet-Goyon. . ',

Max Exb.

Cette 350 cmc. a
soupapes latérales
est des plus moder-
nes avec sa culasse
en alliage d’alumi-
nium, son silencieux
type Ghost et sa
fourche remarqua-
blement étudiée a4 qui
elle doit en bonne
partie son excellente
tenue de route et sa
maniabilité extraor-
dinaire. La ligne du
réservoir est, elle
aussi tout 4 fait, «up

to date ».
]
L ]
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Caractéristiques de'la moto L&
Cylindrée : 344 cme. 41,
~ Alésage : 75. Course :78.,
Taux de compression vol.': 5.2,
(Graissage par pompe simple
deébit, a débit visible et réglable.

Réglage -
gicl. 90-80.
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Carburateur Amac :
Carburateur Gurtner : gicl. 37-36.
Distribution :
AOA 20 AQE .+ 909
RFA 50c. .RFE 200
Avance - allumage : 11°' mfm,

pleine avance.
Régime maximum : 4.250 tours.
Bougies Champion 17 ou 'cor-
respondantes. -
FEoile da vilesses
3 vitesses. i
RHapport moteur roue AR ::11.92
7.95, 5.30. S

A

Freins :
Diameétre-: 170 'm/m ; largeur :
25 m/m.
Consommalion

21it, 9 aux 100 kms, huile: 0 1, 2.
Conlenance *des ' réservoirs
Essence :'11 lit.:: huile’ 2:1.' 250.
- Dimension ,eti poids
Empattement ::1 m.*37.” Lon-
gueur totale ::2:m..10. ... -
Poids“: 120:kgs. Largeur maxi-
mum au.guidon:: 0.m., 70.. ;
Vilesse maxima
~En-solo : 95 -kms-heure.
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L'ingénieur Neiman

E championnat d'Allemagne,
remporté par des motos

« Impéria » trés remar-

quées Iimr leur excellente

tenue de route, avait attiré

Pattention sur la suspension

par anneaux de caoutchouc.

Son adoption, par diffé-
: rentes firmes allemandes et
par « Gillet-d’Herstall », pour son modéle
« Tour du Monde » montre tout intérét
pratique du systéme. :

Nous le devons au brillant ingénieur
Neiman, dont Moio Revue a eun, si
souvent, a décrire les créations remar-
quables dans le domaine de la motocy:
clette et du cvelecar, outre-Rhin.

Certes, l'idée d’employer des = élas-
tiques » en bandes de caoutchouc n'est
pas nouvelle, en matiére de suspension,
méme motocvcliste, et bien des « brico-
leurs » onl remplacé des ressorts défail-
lants par toute une ligature de «san
dows ...

Mais, bien plus encore que son ingeé-
niosité, nous admirons Pesprit de suite.
la ténacité de M. Neiman...

Depuis quatre ans, nous avons suivi
les tiatonnements, les modifications suc
cessives qui ont abouti, enfin, 4 la mise
au poinl définitive.

Et c¢’est avec plaisir qu’en novembre
dernier, nous avons pu constater, par des
essais personnels, guun progrés notable
e¢tait réalisé en matiére de confort
motocycliste,

o
x %

« Parler d’idéal. 4 propos de suspension
avant de motocyvclette, est bien auda-
cieux ou bien naif... Que de discussions
entre touristes partisans de longs ressorts
« mous » et coureurs n'en wvoulant,
trop longtemps ! ! que _de trés durs, a
faibles fiéchissements !

Il est universellement admis, mainte-
nant, que deux des conditions indispen-
sables pour la bonne tenue de route d’une
machine sont celles-ci :

Lalruue avant ne doit jamais quitter
le sol.

LA PRIORITE APPARTIENT TOUJOURS AU BON SENS

S o [ P i e Ay e e S R e T et R T T e el B g
- . it

o s s 1=

Tyl Ree o TP LT e,
E E -~

.ﬂm EDI-O -1 ' kz {"[-i ) |

W i ™ a5, T el o habl ¥ Tal Ty el | ~ = g T Ly N L
e K

-
pat A e R T e iy, S b i

19 JANVIER 19%

LA SUSPENSION
NEIMAN

NOTRE GLOBE-TROTTER NATIONAL, ROBERT SEXE, AVAIT

REMARQUE, AU COURS DE SES FREQUENTS PASSAGES EN

ALLEMAGNE, LA SUSPENSION PAR RESSORTS EN CAOUT-
CHOUC.

NOUS SOMMES HEUREUX D'OFFRIR LA PRIMEUR DE CETTE
NOUVEAUTE A NOS LECTEURS

Elle ne doit transmettre 4 la téte de
direction que le minimum de mouve-
ments verticaux. Il faut donec que la roue
avant, rencontrant par exemple une bosse
de terrain, en suive le contour avec le
moins de résistance possible.

Or, avec des ressorts « durs » non
seulement la roue avant, mais la téte de
direction recoivent un choc brutal, et
sont soulevées..,

Une suspension «molle », par contre,
sur trés mauvaise route, ou a grande
vitesse, laisse talonner, buter, téte de
direction contre fourche !

Un ressort « idéal » serait « lrés mou »
aun début, a4 son entrée en action, et
« durcirait » progressivement. Mais tout
ressort, en durcissant, emmagasine une
énergie qui, libérée dés "'obstacle franchi,
occasionne, alors, un violent rebondisse-
ment de la roue.

Cette énergie doit donc étre, autant
que possible, détruite, afin que le ressort
revienne lentement dans sa position de
Tepos.

D’on la neécessité des amortisseurs, qui
ne devraient, d’ailleurs, agir que dans
un sens seulement, au momen! ol le

- ressort « repieni ».

Seul, 4 notre connaissance, le nouvel
amortisseur oléo-pneumatique des « Ziin-
dapp » remplit cette. condition. Tous les

autres amortisseurs, a friction, durcissent,
bien entendu, la suspension «a Valler »,
autant « qu’au retour ».

On voit donc que cette vieille querelle
des «durs » et des =«mous » n'était
guére facile a vider.

Comment sont disposés les anneaux.
Le petit anneau intérieur évite le talon-
nage des axes.

PRINCIPE DE LA SUSPENSION

——

X

/

NS

Des anneaux de caoutchouc remplacent les ressorts et travaillent 4 la tensiecn.
L'anneau extérieur n’entre en action que si la course des bielettes augmente.
De plus, pour éviter complétement de talonner, l'axe avant des bielettes infé-
rieures vient buter contre les anmneaux et agit comme si, en pratique, leur
longueur diminuait, ce gui durcit immeédiatement la suspension.
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Le systéme Neiman adopté sur * 1'Impé-

ria " du championnat d’Allemagne :

Ce modéle, plus compliqué, constitue

une sorte de type luxe de la suspension
Neiman.

Sur l'axe avant de la bielette supérisure
est monté, libre de pivoter, un balan-
cier o1 vienmnent s'accrocher, aux deux
extrémités, deux paquets d'anneaux de
caoutchouc, celui de l'avant étant sensi-
blement plus long que celui de l'arriere.

Dans un choc, seul travaille d'abord le
plus long anneau. L'avant du balancier
se souléve donc. A mesure que le balan-
cier léve de 1l'avant, la tension dans 1'an-
neau avant augmente tandis gqu’'elle
diminue .dans celui d'arriére.

A un moment, gquand anneau long et
anneau court atteignent la méme ten-
sion, l'anneau court se met également
en tension et travaille a durcir la sus-
pension.
Il en résulte que 1' * Impéria " bénéficie
d’'une suspension extraordinairement pro-
gressive et ne pouvant talonner.

~ Le ressort a boudin, unique, travaillant
a la compression, est devenu standard
dans la construction motocyeliste actuelle,
Le ressort, unique ou double, travaillant
4 la tension, plus sujet aux ruptures, a
été peu a peu écarté.

Mais tous ces ressorts ne possédent
guére une action progressive. En théorie,
dans un ressort en forme de fuseau, les
spires du centre, plus faibles que celles
des deux extrémités, devraient travailler
davantage, et absorber les chocs légers,
rapides. Quand la roue heurte violemment
un trou, alors les spires du centre se
touchent, et les spires des extrémités
entrent en action... Voila, dis-je, la
théorie qui démontre 'action progressive
d’un ressort de ce type... Mais, dans la
pratique, cette progressivité de la suspen-
sion est moins évidente...

En tous les cas, le ressort 4 boudin ne
posséde jamais la propriété d’étre par
lui-méme, son propre amortlisseur. Ce

qui est le cas des ressorts a lames, par

exemple, par trop inertes d’ailleurs...

Cette inertie est la raison principale
qui pousse certains constructeurs d’auto-
mobiles a étudier, de nouveau, l'emploi
du ressort a boudin (réalisation « Mer-
cédes ») ou d’autres éléments flexibles.

M. Neiman, lui, a adopté les anneaux
de caoutchouc, inspirés par les Sandows
depuis si longtemps employés en aéro-
nautique, mais réalisés d’une facon
entiérement originale.

En montant plusieurs anneaux de
longueur bien calculée, il est facile
d’obtenir qu’ils n’entrent en action que
les uns aprés les autres, en durcissant
progressivement la suspension.

Mais, ce n’est pas tout : transformant
en chaleur plus du quart de l'énergie 2
lui transmise, 'anneau de caoutchoue,
de par la matiére méme dont il est fait,
forme déja amortisseur.

De plus, pour en finir radicalement avec
ces titonnements qui nous ont tous si

.souvent exaspérés, avec une suspension

par ailleurs confortable, M. Neiman a
créé un dispositif fort simple, mais d’'une
remarquable wvenue.

Dans les cas extrémes, ’axe avant des
biellettes inférieures vient buter vers le
milieu des anneaux de caoutchouc. Ce
qui a pour effet de dureir immédiatement
la suspension. Car cette action, en

e o
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Fourche de la 350 cme. 2 temps  Tour
du Monde " de Gillet Herstal, adaptée
a4 la suspension Neiman.

pratique, diminue la longueur de 'anneau
restant disponible pour un travail effectif.

E
& o

Un ‘expert «sidéré », d’ailleurs, par
les résultats d’un essai, se rtetrancha
derriére cette considération ultime :

« D’accord, étonnant! mais ces
anneaux, ils sont en caoutchouc, n’est-ce
pas 7 Alors... »

e Alors ? » questionnai-je.

« Le caoutchouec, vous le savez, s’use,
il vieillit ! »

« Hum | c’est la régle générale ; vous,
moi, l'acier méme l... Nous vieillissons
aussi L... »

« Oui, mais, vovez-vous, le caoutchoue,
c’est une « denrée rapidement périssable »
que je n'aime guére, pour cette raison,
emplover, malgré toutes ses éminentes
qualiteés. »

Forcé de reconnaitre la justesse de
cette objection, du bout de mon soulier,
j'ai tapoté les pneus de sa voiture :
« Pourquoi, diable ! alors, monter des
pneus en caoutchouc ! et les « charger »
du plus gros travail de suspension, du
plus dur, 4 méme les aspérités de la
route 7...

« Tenez, aprés l'armistice, fin 1918,
dans une Allemagne privée de gomme, je
voyais des autos, des vélos méme, dont
les roues, sans pneumatiques, €étaient
munies, tout autour de la jante, d'une

69

couronne de ressorts i boudin du plus
heureuxr effef! Voila peut-étre une idée
A creuser... » '

- 3

L

Pour ma part, aprés avoir roulé sur
des « routes nationales » ondulées comme
un carton d’emballage, et effectué quel-
ques charges cavaliéres en terrain varié,
a travers : mottes, sillons, fossés, pier-
railles, ete..., j'al acquis la conviction que
la suspension par anneaux constituait un
trés réel progrés.

Dans la bataille engagée entre ressorts
4 boudin, & lames, barres de torsion
Porsche, etec..., un nouvel adversaire est
survenu : anneau de caoutchouc.

A part ses qualités intrinseques, il
posséde d’autres avantages encore :

L’économie, la simplicité. Avec lui,
plus besoin d’amortisseurs. Et, en chan-
geant le nombre des anncaux employés,
on adapte la méme fourche immeédiate-
ment a des machines de force, de vitesse
différentes.

Le ressort travaillant 4 la compression,
presque universellement adopté en moto,
maintenant, avec sa tendance 4 travailler,
aussi, a4 la contorsion ! nécessite, pour
une bonne réalisation, un assez coliteux
guidage...

L’usager et le constructeur semblent
donc avoir le méme intérét a considérer
sérieusement la nouvelle suspension, et
4 en faire un essai approfondi.

i*t

[1 peut sembler paradoxal de déclarer
que la motocyclette ayant, elle, depuis
toujours, des roues strictement indépen-
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Loof, qui gagna le Championnat d’'Alle-

magne en cateéegorie 500 cmc,, avec une

“ Impéria "' munie de ressorts de fourche

en anneaux de caouitchouc combinés
systéme Neiman.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D’HUILE
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dantes I'une de Vautre! améliorer la
suspension avant, ¢’est en grande partie,
résoudre le probléme de... la suspension
arriére...

L’emploi d’une fourche extrémement
« élastique », mais sans rebond, et ne
talonnant jamais, permettrait également
PFemploi d'un pneumatique avant de
plus faible. dimension, donnant une sécu-

Un essai a é6té éga-
lement tenté par D.
K. W. sur ses fameu-
ses deux temps de
course. Ici le systéme
est plus simple et les
amortisseurs de four-
che ont 4té conservés

rité accrue. Alors qu’a l'arriére un pneu
super-confort, & basse pression, pourrait
étre monté sans inconvénient.

On sait que cette solution de deux
pneus inég_au:-: est employée avec succes
dans les épreuves d’endurance, aux six
jours internationaux, etc...

Si, d’autre part, en lieu et place des
perchoirs actuels, ces selles vraiment...
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simplistes dont se contente le pilote, la
mode se répandait d’installer un véritable
siége aussi bien étudié gue certains
tansads, et réglable, comme ceux-ci,
suivant le poids, pas encore normalisé !
de motocyclistes aussi’ dissemblables que
Laurel et Hardy, alors on pourrait deéja
commencer # parler d'une moto bien
suspendue...

Je mentionnais, au début de cet
article, le championnat d’Allemagne, ol
s’étaient distinguées des machines.munies
de la suspension Neiman a anneaux de
caoutchouc.

Comme je souhaiterais, pour ma part,
qu'a coté de tous ces championnats de
vitesse on en organise un nouveau, dont
le besoin se fait wvraiment sentir : Le
championnat de Ja motocyclette confor-
table, avec =«trals » essais wvariés,
mettant a 'épreuve : sécurité, suspen’
sion, protection, équipement, maniabilité:
Et avec des catégories basées, non sur la
eylindrée, mais sur le prix d’achat et le
colit réel du kilomeétre...

Bobert SeExEg.

N ce lemps-la, javais 18 ans, le roi

n’élail pas mon cousin car je possédais

une superbe moto. Mais avanl louf, il faul
gue je vous la décrive.

Trés haule sur palles, j'élais juché sur
la roue AR, un guidon démesurement long
me permellail, par Uintermédiaire d une
fourche rigide et haubannée, de décrire
d’harmonieuses arabesques. Les pneus,
épais comme une feuille de papier a ciga-
relle, rendaient [U'dme avec une [acililé
inouie, au grand dam de nolre équilibre
déja peu slable.

Et le moifeur, merveilleux, avec Sson
carler imposanl orné a gauche d’une
immense poulie plale, de ['aulre d'une
espéce de pelit récipient que je dirai a
malice (les vieux motards me compren-
dront). Combien . de fois [U'avons-nous
ouverte cette salanée boite. Toul cela élail
surmonlé d’un énorme cylindre avec de
toules peliles ailelles. Fumeur invéléré, sa
flfpﬁ' d’admission ne le quillail jamais el
orsqu’il tirail dessus, oh alors, Ul grognail
comme cerlains animaux apparlenant a la
famille des suidés. Celle derniére ne
ressemblail nullement a un brile-gqueule,
au conlraire un long tuyau ['agrémentail
au boul duquel le carburg, cela sans doule
pour permellre- des départs plus faciles.
Une seule el unique soupape commandée,
celle d’échappement,

* Au dessus du lont un réservoir parlagé
en trois. Une parlie pour Uessence, 'aulre
pour Uhuile el pour en facililer Uinlroduc-
tion de toul petils bouchons, ¢’élait plus
discrel. Enfin, le dernier compariiment
ressemblail plutdl a uvn écumoir, Uaclde
de Ulaccu s’en chargeant, malgré les
papiers, les chiffons donl nous avions
coutume de bourrer les vides.

L’énorme guidon susnommé, manguanl
sans doule un peu de grdce, une grosse
frompe, donl c¢’élail la mode en ces lemps,

B I o v

réehaussail son écial. Nu comme un ver,
a Uexceplion de sa poignée droile lournante,
s'il vous plail, faisant Uoffice d’interrup-
teur du circuil primaire d’allumage. Les
quelques manelles nécessaires, sur le lube
horizonlal du cadre.

Ce pelit bijou marchail quand méme o
60, guand cela lui plaisail, el son adhérence
au sol vous eul émerveillé ! quoigu’il soil
rare quand ca gazait, que les deux roues
touchassenf le sol en méme lemps, nolre
jeunesse el nolre adresse devan! suppléer
a ce manguement.

Avec quelle émolion je vis enlrer celle
machine chez moi pour .la premiére fois.
Devant loules ces beaulés mécaniques
je restais longtemps réveur. Mais le
motorisle m’avail dil : Mellez de ['essence
la, de Phuile ici, surloul n’oubliez pas
de pomper une seringue lous les 10 kilo-
melres, vous gripperiez volre moleur.
Ouvrez volre essence, appuyez sur ce pelil
machin, mellez le conlact en vissant volre
poignée droile el n'omellez jamais de la
dévisser complélemenl quand vous vous
arrélez, vous feriez décharger vos accus
el, d'un pelil air malicieux, il insinua:
c’esl une panne désagréable facile a éviler
comme vous le voyez. Ceci  fail’ el les
manetles en place; empoignant volre
machine par le guidon vous la poussez en
courant el aux premiéres explosions vous
sautez - dessus. Du’ reste elle doil parlir
du premier coup. Si vous voulez aller vile
lirez sur cefle manelle des gaz el avec
celle-la réglez volre avance. :

Excusez-motl celle expression [riviale,
le crdne bourré de loule cefle lilléralure,
le plein d’essence el d hutle fails; jallais,
pour la premiére fois de ma vie, enfourcher
une molo el je vous assure gue mon ceur
batlait. Il allait bien ballre encore d'avan-
lage dans un instanl, mais pas de la méme
maniére. La mise en roule qui devail

éfre lrés [acile d’aprés. mon vendeur, ful
un {ravail extrémement laborieux el jJe
n’y réussis qu’aprés avoir couru jusqu’'a
Uextréme limite de mes [Jorces de jou-
venceau. Mais la joie que jéprouvais a
enlendre ces premiéres explosions me rendil
loule ma vigueur, heureusemen{ pour moi,
car j'ai failli ldcher ma molo ne ['ayant
pas. enfourchée assez vile : ce ful ma
premiére impression désagréable.

Enfin me voild en route, fier de moi,
el conlent d’épaler les badauds que j avais
rassemblés pendant celle mise en marche
plutdt pénible.

Les machines ont sans doule un peu de
psychologie, elle marchait divinement,
semblant faire son possible pour que mes
premieres impressions restassenl inou-
bliables en m’insuflant pour loujours
Pamour de la molo.

Je vivais un réve délicieux, qui dura
je ne sais combien, toujours est-il, que toul
ayan! une fin, voila ma sacrée molo qui
s'arréle el malgré tous les déplacements
inlempeslifs que je fis subir, en un lemps
trés courf, & mes maneltes, elle s’immobi-
lisa. Et jélais loin de chez moi; suivant la
loi commune, enlrainé par ma passion
naissanle, ['avais agi sans réflexion.

Que faire? Je me rendis bien comple
giie mes connaissances mécanigues, encore
vagues, n'allaien! pas me servir & grand
chose el il ne fallail pas compler sur un
confrére, en ce lemps-la ¢'élait rare.

La jeunesse est présomplueuse, je me
mis donc en devoir de rechercher la panne
el me mis au (ravail, d’abord posément
sans oblenir aucun résultat ; le lemps
passant, ' je m’énervais el au lieu de
dépanner ma - molo, je la « pannaisny»
encore davanlage. Je n'eus plus qu'une
ressource,- celle de revenir & pied en trai-
nanl ma monlure, Alors qu'est-ce que jai
enlendu toul le long du chemin, les sarcas-
mes ne me furent poinl ménagés, j avais
'oreille ‘basse el j'élais complélemen! flapi.

Dans quel élal "physique el moral je
me mis au 'lil, le soir de ma premiére
ballade en moto'!

Le lendemain malin, j’élais chez mon
vendeur. Devant mot il remit loul au point,
avec quelle atlention je U'ai regardé [aire.
Vonez comme les choses se passenl quand
la desiinée est écrile. J'ai roulé huil jours
sans panne. C'en élail fail de moi,. ma
puassion pour la molo se cristallisa el rien
depuis n'a pu la délruire. Louis GARNIER.

SOYEZ PRUDENTS : UN VIRAGE MASQUE EST UN DANGER CACHE
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LES ACCESSOIRES OTOM
AL HONNEUR

{E suis trés satisfait de wvotre envoi du
26 décembre 1934,

Le filtre et la boite 4 chaine Otom sont de
belle construction et, ce qui mieux est,
extrémement efficaces. N'était, pour nous
Belges, le prix exorbitant des transports
(9 francs a I'arrivée plus nos frais de port :
plus de 30 francs belges en tout), vos acces-
soires auraient certainement gros succes ici.

CALLEWAERT, d@ Bruxelles.

UN NOUVEAU SIDE PRECISION

A vrai dire il ne s’agit pas d’un nouveau
side car ¢« Précisions mais seulement de
I'application de la suspension par barres de
torsions a un nouveau chéssis.

Bastide avec ses motos Zundapp (dont
I'abre de cardan est une barre de torsion)
était bien placé pour réaliser un ensemble
homogéne et il termine actuellement les
derniers essais.

Le nouveau chassis comporte des dispositifs
de suspension nouveaux, réalisés avec des
barres de torsions et I'ensemble est plus léger
et plus. simple qu’antérieurement.

Bastide prépare encore d’autres projets ;
il passe des journées entiéres &4 sa table de
dessins ce qui annonce avant peu du nou-
veau. Attendons.

UN VOL SCANDALEUX

N vol scandaleux a été commis au préju-

dice du syvmpathique Francoise. Dans
Ia nuit de vendredi & samedi, un ou plusieurs
individus se sont introduits par effraction
dans son magasin de la rue de Clignancourt
et ¥ ont volé samotocyelette Norton « Inter-
national » (modéle sans ressorts compensateurs
a la fourche) ainsi que le chassis de sidecar
qui y était accouplé. Signalons que ce chissis
est celui qui était dans les mains de Fran-
¢goise sur la photo de la page 28 de notre der-
nier numero.

Les malfaiteurs ont également dérobé un
piston Norlon pour la marche i 1'alcool, qui
se¢ trouvait en vitrine. Ajoutons que Fran-
¢oise offre 2.500 [ranes (deux mille cing cents
francs) de récompense a la personne grilce a
lagquelle il retrouvera sa moto et son chfssis
de sidecar. Lui donner tous les renseigne-
ments a son magasin, 103, rue de Clignan-
court, Paris (18¢),

AVIS A M. PAUL BERGER DE PARIS
ET AUX AMATEURS DE B.S.A.

A maison B.S.A. nous signale le nombre
impressionnant de demandes de cata-
logues auxquelles elle ne peut répondre,
I'adresse du demandeur étant souvent incom-
pléte. C'est ainsi que M. Paul Berger, rue

102010 Tue

Richard-Lenoir, a omis le numéro de sa
rue, et qu’'il m’est pas seul a4 avoir commis
cet oubli.

Les lecteurs de Molo Revue qui n'auraient
pas recu les catalogues B.S.A. qu'ils ont
demandés, auront donc a s'adresser #
nouveau a cette maison en prenant soin
de bien fournir leur adresse compléte et...
lisible.

UN CADRE EST TOUJOURS
REPARAELE

EL est une chose que peu de motocyelistes

savent, c'est qu'un cadre ou une fourche
tordus et méme cassés sont toujours répa-
rables.

Méme dans des états semblables, les

cadres et fourches de motos ne sont pas

irréparables. Les Etablissements Mar-

chandfréres pauvgng tmf:iaurs lesremettre
neulf.

Il en est de méme pour les réservoirs qui
sont cabossés ou percés, on peut toujours
les remettre en état, Ne les jetez donc jamais
mais, si 4 la suite d'un télescopage, d'une
chute, ete., votre fourche se trouve faussée,
votre cadre déporté ou cassé, votre réservoir

bosselé et son émail écaillé, n"hésitez pas,

adressez-vous aux Etablissements Marchand
fréres, dont I'adresse figure dans ce numeéro,
qui se chargeront, aprés devis préalable, si
vous en émettez le désir, de remettre en état
et de reémailler,nickeler ou chromer n'importe
?uel organe de la partie cycle de votre mon-
ure.

De’ plus, quand on saura que les Etablis-
sements Marchand fréres sont également
spécialisés dans toutes les réparations et

B e i

Voici, carrossé, le cyclecar Lambert dont nous avons présenté le chissis dans le
numéro 615 de Moto Revue, page 1077.

transformations de roues métalliques, qu’il
ont toutes les jantes en stock, on conviendra
que c’est réellement une adresse intéressante
a connaitre.

DALEBIAC AUX U.S.A.

Ur: départ pour. les U.S.A., décidé en

derniére heure, n’a pas permis & M. Dal-
biac d'aviser sa clientéle de Ila- fermeture-
momentanée de ‘la maison. M. Dalbiaé nous
demande done, ce que-nous  faisonsd bien
volontiers, d'informer les motocyclistes que
son magasin sera fermé environ un mois,
¢’est-ia-dire jusqu'aux environs du 10 février
prochain.

METAL AU PLOME LABO

lL peut sembler extraordinaire de parler,

dans une revue motocycliste, de coussi-
nets lisses, de régule et de métal au plomb.
Billes, galets, aiguilles ne semblent-ils pas
constituer les seules solutions possibles. Eh
bien ! il ne faut pas étre si affirmatif. II'v a
sur quelques moteurs et non des moindres
des paliers lisses, surtout du coté de la dis-
tribution. Et nous connaissons tel moteur
célébre ol la téte de bielle avait un roulement
lisse. Nous pouvons également imaginer
que si 'on veut graisser sous pression tous
les points d'un moteur et surtout d'un poly-
¢ylindre, on préférera des roulements lisses
De plus, les roulements lisses sont extréme-
ment silencieux. Mais le régule fait assez mal
notre affaire car nous ne: pouvons que dif-
ficilement donner aux roulements une surface
suffisante et les températures sont trop
élevées. Les bagues de bronze. et les axes
cémentés donnent de bons résultats, mais
en cas de panne de graissage, ¢'est le grippage
certain et une jolie salade mécanique en
perspective. Le roulement lisse idéal devrait,
tout en offrant la sécurité du régule présenter
une résistance beaucoup plus grande aux
pressions et aux choes ainsi qu'aux tempéra-
tures élevées, Et dans ce cas, les roulements
a billes, galets ou aiguilles auraient un rival
digne d’eux. On voit donc que la question
des roulements lisses ne doit pas nous laisser
indifférents.

Il n'y a probablement pas de roulements
qui soient aussi éprouvés que ceux des mo-
teurs Diesel légers. Sur un gros Diesel on peut
avolr de larges portées et ainsi répartir
"effort sur une surface suffisante. Mais sur
un Diesel léger, la place est limitée et les
surfaces des roulements sont réduites. Nous
enregistrons des pressions de 200 kilos par
centimetre carré, des températures de 1300
et un martélement incessant. Si nous n’enre-
gistrons pas des pressions de cet ordre sur
nos moteurs de motos, il ne faut pas négliger
les effets de I'inertie des pi¢ces en mouvement.

Et c’est pourquoi le métal qui permet de
garnir avec succes les coussinets ou les tétes
de biclles des moteurs &4 combustion interne,
conviendra parfaitement a nos moteurs. Or,
il existe un métal qui répond a4 toutes les
conditions voulues, c’est le métal au plomb.
En effet, des moteurs Diesel ont été démontés
aprés plus de 100.000 kms sans que les gar-
nitures de métal au plomb Labo aient bougé.

Toute technique nouvelle est délicate.
Et c'est bien le cas des métaux au plomb.
Parmi ceux-ci Labo a pris une des toutles
premiéres places. Il le doit 4 sa composition,
et aussi aux proceddés d'application. 1l ne faut
pas qu'un métal antifriction puisse se décoller
méme sous les chocs. Sous une pression
anormale, il peut s'écraser, mais il doit rester
aussi adhérent, Or, ce n'est qu’aprés de trés
longues recherches que les fabricants du
Labo ont découvert le procédé qui garantit
une adhérence parfaite. Ce procédé est tenu
secret d’autant qu'il nécessite un outillage
et une organisation importants. Mais on a
la certitude rigoureuse d'un travail parfai-
tement exécuté.

IZn somme, le métal au plomb offre de trés
intéressantes possibilités & nos constructeurs
et nous devions le signaler 4 nos lecteurs.

Le Labo est produit et appliqué par les
Etablissements Bourroux, 29, rue de Chartres,
a Courbevoie (Seine).

L’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE... ET BEAUCQUP DE PROCES-VERBAUX
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Un cheix de questions d'intérét général recues de nos lecteurs et leurs
Toutes les questions doivent étre adressées i 'éditeur, Moto Revue, 12, rue deCléry, Paris (2°) et
deslinées ou non & ére publides, dofvent €ire accompagnées d un timbre & 50 centimes pour la réponse.
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MOTO CARROSSEE
? Ayvant wvu dans votre Ne¢ 612 le

rofil d'une moto carrossée di

M. Aurran qui, ma foi, n'est pas
mal, et ce profil de carrossage
m'intéresserait mais a deux places
c¢n tandem, mais auparavant je voudrais
votre approbation sur cette machine,
Voici ce que je voudrais faire entrer dans
cette construction.

Chfissis 4 entretoise en tubes ou fer a
U, ce qui conviendrait le mieux ? Moteur
deux cylindres en VY, boite de vitesses
séparée, traction par chaine comme une
moto, sur le cdté de la roue.

Conduite intérieure en aluminium
dotée de petites roues relevables sur les
cotés. Direction de la Majestic. Cette
moto serait-elle assez maniable ? Si cela
est possible, dites-le-moi, je me mettrais
a 1'oeuvre, Je voudrais aussi savoir la
démarche & faire pour 'obtention de la
carte grise.

L. BaraTon, a Paris,

Il est trés possible de construire la

R machine dont vous nous parlez qui, bien

réalisée, doit offrir une maniabilité et
une tenue de route trés satisfaisante.

Nous vous conseillons plutdét 'emploi du
tube, non pas parce que le tube est plus
rigide que le fer a U, mais parce que vous
trouverez plus facilement du tube de bonne
qualité (acier doux ou mi-doux) que du bon
fer de profil approprié.

Pour obtenir la carte grise d'un semblable
véhicule, il faut faire une demande au Service
des Mines, il vous en coiitera 50 francs.

POURQUOI PAS 7

Puis-je me permettre une ques-
? tion ? .
Puis-je compter sur un long ser-

vice pour un attelage Bernardet

Grand Boutier sur une 350 latérales
Terrot HL que je posséde actuellement ?
Le tout fonctionne admirablement et me
permet de bonnes randonnées avec une
passagére de poids moyen. Ma consom-
mation d’huile me parait énorme, 4 litres
pour 100 km.; qu’en pensez-vous ?

BourJois, Le Havre,

Il n'v a pas de raison que votre ensemble
Rne vous donne pas de longs services.
Quant 4 votre consommation d’huile
il ¥y aurait certainement lieu de diminuer con-
sidérablement le débit de la pompe qui doit
étre de 15 gouttes & la minute environ au
ralenti.

TENUE DE ROUTE

& Possesseur d'une 350 eme. eulbutée
Jack-5Sport, je voudrais profiter de
la saison pour la vérifier un peu.
Voila done ece que je ddésirerais
SAVOIr.
1°¢ Ma machine que j’ai achetée d’occa-
sion ne tient pas bien la route et devient
dangereuse quand il pleut, aussi a ce
moment je n'ose marcher a plus de
35 km., je pense qu'clle a di prendre
quelques buaches, car le réservoir a été
remplacé; de plus, la direction craque en
tournant 4 droite ou a4 gauche ainsi que
la fourche lorsqu'on la fait travailler;
de plus, il me semble que la fourche dévie
a droite.

2° Les pneus sont des ballons 27 x4
quelle doit étre leur pression; 'adérisa-
tion est-elle trés efficace et n"augmente-t-
elle pas les crevaisons ?

3° Sur quoi se baser pour que la roue
arriére lorsque 1'on tend la chaine soi
bien en ligne ?

R. PouGgETOUX, @ Vanves.

Commencez par changer le jeu de direc-

tion puisque celui-ci semble abimé. Véri-

fiez également vos biellettes et vos axes
de fourche, ensuite changez vos pneus basse
pression 27 x 4 par des 26 x 3,25, vous consta-
terez une trés nette amélioration dans la
tenue de route. Si toutefois votre machine
ne tient pas encore d’'une facon satisfaisante
et si vous étes dans I'impossibilité de lacher
le guidon, alors vérifiez votre cadre : pour ce
faire, il faut tout démonter et tendre une
ficelle de facon a la faire passer par I'axe des
fourches avant et arriére qui doit lui-méme
concorder avec I'axe du cadre. Si vous cons-
tatez une déviation, il faudra donner votre
cadre & redresser.

Pour que la roue arri¢re soit en ligne, il faut
que la distance qui sépare le coté droit de
la jante du tube correspondant soit égale a
celle qui sépare le edté gauche du tube gauche.
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A NOS LECTEURS

Nm.rs sommes actuellement débordés dans

cette rubrique, Nous ¢ devons * ces rensei-
gnements & nos abonnés et leur donnons avec
le plus grand plaisir. Mais ece surcroit de
travail dans les circonstances actuelles ne nous
permet pas daugmenter le nombre de nos
sténos-dactylos et rédacteurs., aussi sommes-
nous contraints de demander & nos lecteurs
un peu de patience si leur réponse subit un
léger retard.
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SIDECAR

Je suis possesseur d'une moto Sover.
? type 0.7.5. de 1930, équipée d’un

moteur 500 eme. JJap, soupapes laté-

rales;  "ai accouplé a cette machine

un sidecar Bernardet grand rou-
tier; je voudrais savoir le nombre de dents
du pignon moteur, celui existant étant de
16 dents. Pouvez-vous me donner le
calage de la magnéto en mm., le régia;fﬂ
du carburateur, le gicleur qui est sur la
machine est un 150, le carburalear est un
Amac ; laut-il modilier ce réglage pour
le sldecar et la vitesse possible de cette
machine avec le side.

A. BERTHON, d Billancourl,

Mettez au moteur un pignon de 15 dents.
Calez wvotre magnéto avec 2 mm.
d’'avance a plein retard.
Mettez un gicleur de 160.
En sidecar, vous devez marcher 4 85 km.
a4 ’heure environ.

GICLEUR ET BOUGIES POUR LA
RL TERROT

Voulez-vous avoeir la complaisance
de me répondre aux questions sui-
- vantes.

Je possede une 500 cme. Terrot
iatérale, type R.L.
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CQuel numéro de gicleur dois<je em-
plover ? (earburateur Amac).

uel marque de bougie ?

"ai 1"allumage par Delco, quelle avance
faut-il ?

Désirant adjoindre un side-car, dois-je
changer le pignon moteur ? D'autre part,
le carter a été cassé et ressoudé, a I"endroit
que je vous inditi[ue Sur mon crogquis,
croyez-vous que cela soit sans importance
au sujet du side ?

J. ZELINA, d Si-Anloine.

R Le numéro de gicleur convenable est 130,

Nous ne pouvons vous conseiller une

marque de bougie plutdt qu’une. autre,

Montez des bougies comme : K.L.G. K1;

Lodge H 1 ; Championn® 7 ; Pognon n® 3 :

etc.

Votre avance 4 1"allumage doit étre de 0
4 plein retard.

Si la soudure de votre carter a. été bien [aite,
il n'yv a rien 4 craindre.

Pignon d'une dent de moins,

DONNEZ-NOUS LE TYPE
@ Je viens vous demander renseigne-

ments au sujet d’'un moteur « Har-
ley-Davidson » 988,83 cmc. de cylin-
drée (9 CV).
J'ai monté ce moteur pensant le
faire tourner a4 3.000 t.-m. au moins.

J'ai enlevé les cales sous les eylindres
pensant augmenter le régime et je n’'ai
que 2,100 t,-m. -

Veuillez je vous prie me donner rensei
cnements si possible.

1® Aj-je bien fait d’enlever les cales ?

20 Réglage soupapes OA-FA-OE-FE,

3° Avance correcte d’allumage, le tout
en millimétres.

J'ai un carburateur « Gurtners, type
M.25 D. Quel n° gicleur me faut-il ?

Je ne regarde ni économie essence, ni
huile. Je demande le plus grand régime
que le moteur puisse supporter,

En ritendant votre réponse au plus
16t, je vous en remercie bien sincérement.

Y. BougNERES, a Cazeneuve.

C'est avec le plus grand plaisir que nous
R vous répondrions, mais malheurcusement

vous ne nous donnez, ni le type, ni I'année
de construction de votre machine, il nous est
done impossible de vous donner ancun rensei-
gnement, tout ce que nous pouvons vous dire
c¢’est que votre distribution est certainement
repérée,

BOISSEAU USE

Lorsque ma manette d’air est tirée
? a fond et que je veux ouvrir les gaz

également & fond, & partir d’un cer-

tain point non seulement je n'ai

aucun gain de puissance, mais plu-
tot un léger freinage du moteur, je puis
done ouvrir 'air a fond mais les gaz qu’a
moitié environ. Puis-je v remédier ? Puis-
je Oter sans inconvénient le couvercle
vissé sur 1’échancrure de volet.

II me semble e 'entrée d’'air étant
plus grande, alors le mélange serait encore
meilleur ou bien monter un gicleur diffé-
rent, enfin je vous soumets mon cas et
merci d’avance. :

M. GUILLAUME, ¢ Lpon.

1l est probable que votre gicleur se trouve
R & étre trop faible & moins que la pauvreté

du mélange ne soit provoquée par I'usure
du hoissean de gaz, auquel cas, il conviendrait
de le changer.

PEUT-ETRE GICLEUR TROP FAIELE?

Possédant une F. N. 500 M 67 dont
? le evlindre a eu trois réalésages, le

moteur fait maintenant 83 m/m.

d’alésage, ce dernier tourne toujours

trés bien, mais j'ai P'impression
nette qu’il ne tire plus comme il tirait,
je pense que peut-étre le gicleur n'est
plus assez fort, car je consomme 4 1.1/2
aun cent, Veuillez me répondre si mon
idée est juste.

M. DECHAMPESME a Meudon.

Il se peut, en effet que votre gicleur soit
Rtmp {aible, essayez un numéro au-des-
S5

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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BOUGIE POUR VELOMOTEUR
J'ai acheté un vélomoteur Monet-
Goyon, moteur Villiers (d’occasion).
4 Je vous demanderai guelle est
la bougie qui convient le micux
pour ce genre de petit moteur,
il ¥ a dessus une Champion n¢ 8, et
aprés 2 ou 3 kilométres, je trouve que
mon moteur est trop chaud. Comme
graissage. j"emploie Castrol XL, un demi-
litre par cing litres d'essence.
DE BERNARDY, a Marseille.

Pour - votire vélomoteur, le type de
bougie que conseille 'ingénieur de la
maison est, pour la ville, Champion

ne 7, et pour la route = Siemens ne 10,
L’huile que wvous employez ainsi que la
proportion sont corrects.
RENIFLARD

| Le reniflard de la V. 2 Gnome
? est commandé en bout d’arbre-
E moteur, il est constitué par un

ture circulaire, et il débouche par
un canal interne sous le carter-réservoir,
. huile-moteur.
Je voudrais savoir si ce reniflard
dire a I'expiration & [I'extérieur de
I'air du carter et a I'inspiration d’air
extérieur dans le carter.
J. LENoBLE, a Lamarche.
seul sens. Il a été établi uniquement
pour expirer I’air contenu dans le carter,
cet air se renouvelle par les endroits on,
théoriguement, il ne devrait pas pouvoir
sible de Ilui barrer le passage, c'est-a-dire
paliers, guides des poussoirs de soupape, etc...

‘lHH m’indiquer quel est exaciement
le type de bougie et la marque
que je dois employer pour ce moteur

disque rotatif percé d'une ouver-
travaille dans les deux sens : je veux
RLE reniflard ne travaille que dans un
rentrer, mais o, pratiquement, il est impos-
Mag.

BOUGIES POUR LA

500 MAG CULBUTEURS
Possesseur d'une Monet-Goyon 500
culbutée, moteur H 44.506, je vous
serais reconnaissant de bien vouloir

M., DAURAT, a Avignon.

En marchant & 1'essence du commerce,

Rvnua devez employer comme bougie :

K.L.G. Kl, Lodge Hl., ou tous types

de caractéristiques équivalentes dans d'au-
tres marques.

MOTEUR CALAMINE

Etant possesseur d'une Magnat-
? Debon 500 ecme., type CSS2,

moteur culbuté Blackburne 2 double

échappement, je trouve qu’elle
chauffe légérement. Comment doit-
étre réglée la magnéto, quel gicleur
doit-elle avoir (carburateur Amal ou
Amac) ? En ce moment elle a un 170, et
au départ on entend un cliquetis des
culbuteurs quoique ceux-ci sont bien
réglés,
Pesant environ 180 & 200 kilos et

munie de pneus 27 x 4, quelle doit en étre
la pression ?

ANDrE, a Tarbes,
Le réglage de votre magnéto et de votre
carburateur ne doit pas étre en cause,
votre moteur doit étre calaminé,

Votre magnéto doit avoir 15 mm. d'avance. -

Vous pourriez peut-étre avanlageusement
monter un gicleur de 180.

La pression de vos pneus doit étre de
800 grammes a P'avant et 1 kilo &4 ’arriére.

- CINQ SEGMENTS... CEST TROP

Comment augmenter la compres-
? sion d'une Peugeot P. 110 a sou-
¢ | papes latérales? si 'y mets un

piston Borge & cing segzments,

trois d'étanchéite et deux raecleurs,
cela augmentera-t-il la compression ;
il n'y en a que trois, deux d'étanchéité
et un récleur ; puis-je ¥ mettre un piston
hombé destiné a la marche au super-
carburant comme vous le conseillez

(Cairon, a4 Sallébes, n° du 10 nov, 1934), -

cela augmentera-t-il la compression ?
Enfin, pritre de m'indiquer de quelle

e e i ] R b |

maniére faire pour augmenter la com-

pression de la P. 110 car il v doit ¥ avoir

wusieurs trues. _
G. Vavyssie, a Rudelle,

Le meillenr moyen pour augmenter

le taux de compression d’'un moteur

consiste effectivement a4 mettre un
piston bombé,

Quant a mettre cing segments, nous vous
le déconseillons formellement, ['excés en
toutes choses est un défaut et trois segments
suffisent amplement,

ETINCELLES AU RUPTEUR
? Depuis quelque temps, je constate
que

les ¢tincelles . a ma bougie
sont faibles. J'ai vérifi¢ 1’écar-
tement de mes électrodes, de méme
que celui des wis platinées de
ma magnelo. Tout est en ordre et bien
propre. Toutefois, j'ai constaté la pré-
sence d'étincelles entre mes vis platinées,

73 -

Ces étincelles ne sont pas trés fortes,
mais n’indigquent-elles pas un accident
a mon condensateur ? Ma machine (une
P. 108) part cependant trés bien, et °
a un bon ralenti. Y a-t-il inconvénient
4 continuer & rouler ainsi ? Est-ce que
je risque de rester définitivement en
panne au cours d'une de mes randonnées ?
L’allumage faible a-t-il une grosse in-
fluence sur le rendement, surtout en
cote ? Je pése 96 kg. et j'emméne souvent
un passager de 65 kg., cela constitue-t-il
un surmenage pour ma brave 250 cme. ?
M. LEFFRAY, a Alen¢on.

I1 est certain que les étincelles au rupteur

dénotent une détérioration, peut-étre -

légere d'ailleurs, au condensateur. De
toute facon, il est prudent de faire vdérifier
celui-ci. D’autre part, des étincelles faibles
nuisent incontestablement au rendement,
elles équivalent a retarder 'allumage puisque
le mélange s’enflamme moins vite.

L]

NOS MOIS

(Réservé a nos abonnés)

oro REevueE organise un Concours de
Mots croisés doté de nombreux prix.
La réponse devra étre mise &4 la poste
avant le samedi 2 février 1935, 4 24 heures et
devra comporter :
1¢ Nom et adresse compléte.
2° La bande d’un abonnement en cours,
3¢ La grille sur laquelle a été recopiée a
I’encre et lisiblement la solution,
4° Question subsidiaire pour départager
les ex-cequo : ;
Quel sera le nombre de réponses exactes.
5¢ Mentionner sur 'enveloppe =« Concours
de Mots Croisés ».
N'écrire que sur le recto de la feuille et v
coller la bande et la grille.
Liste des Prix
1¢r Prix : Une blague Eclair.
2¢ Prix : Une boite de 25 tubes de Firezone,
3¢au 6° : Une trousse Apax.
7¢ au 10° : Une clé netloyeuse,
11¢ au 15¢ : Un Entomos.
16¢ au 25¢: Un Projex.
26 au 35° : Un savon S.D.A,
36* au 50® : Un Ouvre-bidon.
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MOTS CROISES

Horizontalement, — 1. Dispositil nécessaire
4 la marche d’un moteur. — 2. Au printemps.
Déformée, — 3. Use des parties diamétrale-
ment opposées. Petite championne italienne.
— 4. Gouvernes. Troublé, 5. Tressaillir. —
6. Réserve. — 7. Sa Majesté, Etre furieux. —
3. Malpropre. Hardi, — 9. Epoque. Bois durs.
10. Note. Conviendra. Possédés. — 11.
Résistance variable. — 12. Pronom personnel.
Au monde. Indubitable.

Verficalement. — 1. Freins d'oscillations.
— 2, Nettover. Prénom féminin. — 3.
Plantes grimpantes. Article, — 4. Alourdie.
Particule dissociée. — 5. Récolte. Anneau de
cordage. — 6. Adroit et agile. — 7. Endroit

CROISES

sans profondeur. Edit du tsar. — 8. En.
Conjonction. Fleurs jaunes. — 9. Fait venir
avec lui. Possédé, — 10. Os de la cuisse.
Battre wviolemment.

CONCOURS “ EDMOND EAHN "
Résultats
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Réponses exactes : 140,

1¢r Lavigne, 4 Paris ; 2¢ Gardien, & Brienne-
le-Chiiteau ; 3¢* ex @quo Guérin de Vau-
grente, Boniaud, a Seétif ; 5¢ Tabouret, a
Paris ; 6°* ex aquo Guépratte, 4 Ancy-sur-
Moselle ; Pradeau, a Sarlande ; 8°* ex squo
Valliend, a Bordeaux ; Tillier, & Dunkerque,
Le Bars, au Raincy ; 11¢* ex ®quo Moizan, a
Gonesse ; Varennes, 2t Riotord ; 13¢¢ ex aquo
Deliance, & Pavillons-sous-Bois ; Donneville,
a4 Pau: 15° Demoisy, a Malaig ; 16¢ Flor-
chinger, & Paris ; 17¢* ex sequo Cornu, & Dijon ;
Cazenave, i Versailles ; Maréchal, a2 Lourdes -
20¢ Lombarie, & Labécéde-Laurageais ; 21°
Grautier, a Saint-Nazaire ; 22¢ Lagardére, 4
Paris ; 23¢ Triolet, a Sucy-en-Brie ; 24¢ Le-
clereq, a Nancy ; 25° Lafond, &4 Colombes ;
26° Pierrot, 4 Paris ; 27°% ex aquo Jasselette,
4 Herstal ; Leyrissoux, a Sexcles ; Sabourin,
4 Tauche ; 30¢ Moreau, 4 Geste; 31 ex
equo Duconte, 4 Paris ; Tisson, 4 Hordain ;
33es ex sequo Cotte-Martinon, 4 Nice et Cantat,
A4 Sadourning 35°® ex &2quo Moinard, &4 Mauze-
sur-le-Mignon ; Mazille, & Cours ; Reding, a
Longlaville ; 38*® ex sgquo Binant, &4 Sceaux
et Coty, 4 Paris; 40 ex #quo Hussenet, a
Auxerre ; Crozet, 4 Cours; Lerov, a4 Jeu-
mont : 43°% ex ;oquo Abauzit, & Melz : Mennes-
sin, a4 Beaurain; Chauvet, & Lwvon: 46¢
Parrain, 4 Chalmaison : 47¢ Libératoire, a
La Goulette ; 48* Ménage, a Saint-Rémy-du-
Plain ; 49¢ ex asquo Fillére, a Paris et Martinon,
a1 Alger.
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UN BON MOTOCYCLISTE A DE L’EXPERIENCE : AVANT LES CINQ MILLE PREMIERS KILOMETRES, MOTO ET PILOTE SONT EN RODAGE

ey - 1 o ok S i .
= | L 1 = ,\_I:b...,'.-. K ‘u-""--' iy
B o WL SR L (T i o



N proverbe ancien plein de
sagesse et de bon sens af-
firme que la « prudence est
la mére de la stireté ». Aussi
tout motoeycliste soucieux
de sa sécurité et de celle
des autres usagers de la
route doit avant tout
se montrer prudent et

s'interdire la moindre négligence et la

plus petite étourderie qui, bien qu’insi-
gnifiantes par elles-mémes, peuvent avoir

parfois des conséquences tragiques. Il

doit également, dans la mesure du possi-

ble, prévoir les fautes susceptibles d’étre
commises par les autres usagers et s'effor-
cer de les empécher de devenir dangereu-

La premiére
chose a faire
est toujours de
soigner les
blessés: c'est
d'ailleurs un
geste auguel
les tribunaux
sont sensibles.

ses. Conduire sagement, sans excés de
vitesse et sans imprudence, surveiller

attentivement la route que I'on a devant -
soi, ralentir toutes les fois que les circons-

tances 'exigent et observer constamment
les régles précises renfermées dans le
Code de la BRoute constituent le meilleur
moven d’éviter les accidents et les déplo-
rables ennuis qu’ils entrainent.

Mais il arrive parfois que malgreé toute
la prudence dont on a pu faire preuve et
tout le soin que 1’'on a apporté & observer
les sages prescriptions du Code de Ia
Route, un accident se produise. La eir-
culation actuelle est si intense que 1'on
rencontre quotidiennement sur les routes
de nombreux conducteurs, parmi lesquels
se trouvent malheureusement trop sou-
vent, des fous, des imprudents et méme

. des ivrognes, qui constituent un danger

permanent pour les aulres usagers. Un
a beau étre soi méme prudent et réfléchi,
on risque a4 tout instant d’étre victime
de leurs folies ou de leurs stupides impru-
dences. A cela il faut ajouter les accidents
presque impossibles a prévoir, mais qui
guettent constamment le malheureux
motocycliste. Le chien ou la vache qui
sort brusquement de derriére une haie,
e piéton qui débouche de derriére une
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voiture arrétée, I'homme ivre qui gesti-
cule au milieu de la route, la brave
femme qui veut retenir son petit chien,
la paysanne qui essaie de faire garer ses
volailles peuvent provoquer des accidents
dont les suites risquent d’étre mortelles.
Aussi étant donné l'impuissance dans
laquelle on se trouve de se prémunir con-
tre les conséquences des négligences ou
des imprudences d’antrui, il est néces-
saire de connaitre ce qu’il y a lieu de faire
lorsque Ia mauvaise fortune a voulu que
on cause un accident 4 un tiers. Il faut
tout d’abord se garder comme de la
peste, du délit de fuite, qui a Iui seul
engage lourdement la responsabilité du
motocycliste ; si insignifiant que soit
accident provoqué par ‘sa machine,
n‘eut-il méme qu’égratigné trés '1égére-
ment un passant,.le conducteur doit
s'arréter. S’il a occasionné des blessures
assez graves, il doit faire immédiatement
le nécessaire pour faire soigner le blessé et
le faire transporter, si son détat 1'exige,
dans une pharmacie, chez un docteur ou
dans un hdpital. C’est la un devoir
élémentaire d’humanité qui s’impose parce
que l'on n’est pas des sauvages. Les
soins qu'on doit donner a la victime ne
peuvent jamais @tre considérés comme
un aveu de responsabilité ; généralement
les tribunaux se montrent beaucoup plus
séveéres envers les conducteurs qui, aprés
avoir causé un accident, ont néglige de
venir en aide 4 la personne accidentée
dont 1’état exige certains soins urgents.
Aprés avoir fait le nécessaire pour faire
soigner la victime, il convient de recher-
cher immédiatement les personnes qui
ont été témoins de 1'accident pour leur
faire préciser ce qu’ils ont vu et éntendu.
I1 faut se méfier particulierement des
témoins qui crient fort et qui portent
hiativement un jugement trop affirmatif:
il arrive en effet parfois que leur témoi-
gnage se trouve faussé par leur emporte-
ment ou par leur parti-pris, car il ne faut
pas oublier que dans certains endroits

Il est nécessaire de se {aire guider et

documentser par un conseil specialisé qui

seul peut donner les instructions suscep-
tibles d’'étre de quelgue utiliteé.
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EN CAS
CE QU’IL FAUT FAIRE...
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D’ACCIDENT

le motocycliste circule au milieu de
témoins systématiquement a charge.
Quand on est parvenu a retrouver les
personnes ayant assisté a 1’accident ou
ayant remarqué quelque chose s’y rap-
portant, il faut les réunir pour leur faire
préciser ce qu’'elles ont vu.

N'ofirez jamais une somxme guelle qu'elle
soit 4 votre victime, c'est une bienveil-
lance qui retombera sur wvous, car elle
sera considérée comme un aveu de votre
responsabilité.

[1 faut notamment leur faire constater
la position du ou des wvéhicules sur la
route. Pour cela on mesure au pas, ou
avec un.inétre, si I'on en a un a sa dispo-
sition, la largeur de la route et surtout
la distance de sa machine au bord droit
de la chaussée. Si 'accident s’est produit
par suite d’'une collision avee un autre
véhicule, il convient également d’établir
aussi exactement que possible, la position
de ce dernier et le point précis ol le choc
s’est produit. Toujours dans le cas d'une
collision, il faut relever, si le sol le permet,
les traces des roues, les marques de frei-
nage, leurs dimensions et leur direction.
Ce sont 1a des renseignements précieux
qu’il importe de consigner et de faire
constater. immédiatement, parce qu’ils
ne subsisteront pas longtemps. S’il est
possible, il convient aussi de relever et
d’indiquer sur’ un croquis les emplace-
ments occupés par les véhicules 4 I'ins-
tant qui a précédé 'accident. On doit
également faire constater, s’il v a lieu,
que 'on a fait normalement usage de
Iavertisseur ou que le phare était allumé,
ou mis « en code » En résumé il faut
chercher a faire ressortir toutes les impru-
dences du conducteur adverse : excés de
vitesse, défaut d’avertissement, virage a
la corde, etc., pouvant étre la cause
initiale de I'accident. '

Dans le cas ou la victime est un piéton,
le motocycliste supporte entiérement. la
charge de la preuve. C'est Iui qui doit
établir et mettre en relief toutes les fautes
de la wvictime. Si celle-¢i est un cycliste,

NE PENSEZ PAS A VOTRE MOYENNE, MAIS A LEMBUCHE QUE VOUS RESERVE LE PROCHAIN CROISEMENT
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3 : il faut indiquer le trajet qu’il effectuait Si 'acecident a ucrgsjnnné.d’assgz;gna—
e et faire ressortir comme précédemment ves dégits a la machine, il importe de le
. les négligences ou imprudences gu’il a pu faire constater par un huissier qui dressera
commettre : changer de direction. sans un constat précis et détaillé sur lequel
g faire de signal, déboucher 'a vive allure devra figurer tous les rensei;_.{nements-{lé{&‘i
s d’une rue adjacente, circuler sans étre cites. Dans le cas ou ces deégats sont tres
P éclairé ou sans avoir de feu arriére. _ importants, il faut remplacer les consta-
18 S'il est possible, il faut aviser immédia- tahp:_*as dﬂ un _hm:-;saer par cg:lles d’'un expert
tement un agent de la force publique qui choisi réguliérement, qui pourra en sa
e peut étre selon le lieu 'olt 'accident s’est qualité de mecanicien €valuer exactement
s produit un agent de police, des gendarmes 4 la suite d’'un examen minutieux, les
N ou simplement un garde-champétre. I dégdts occasionnés. Lorsque a la suite de
s faut veiller 4 ce que le¢ procds-verbal de I'a¢cident la machine ne peut plus rouler,
Paccident qu'ils sont chargés de dresser, il n’est pas necessaire de la laisser sur
» reproduise aussi exactement et aussi place pour I'enquéte si on ne peut pas I'y
; complétement que possible, les diverses garder ; on doit, dés que les premiéres
i dépositions des témoins et les consta- - constatations sont effectuées, la faire
i tations matérielles relatives & 'emplace- transporter dans un lieu sir, mais il
ment et a4 P’état des véhicules. Ce procés- ne faut la faire réparer que lorsque les
4 verbal doit également renfermer les noms experts, s’il en est nommeé, 'auront vue.
: et les adresses de tous 'f-‘ﬁ témoins ﬁa:}:}ant Enfin, il est nécessaire d’aviser le plus
_ :ﬁi&ﬂ?thulﬂ chose se rapportant Sl ra;:ridv;ément possible, par lettre recom-
: ) | et mandée de préférence, la Compagnie
Lors d’un accident, il faut eviter {{E d’assurances a laquelle on est aﬁauF;'éfg. en
i trop parler et se mefier de toute parole lui transmettant tous les renseignements
; ;Iﬁﬂﬂg::;‘?;%&t:ﬁ 5:::frzp;;gﬁgs;gﬂ?ﬁilw:? | recueillis. et en mentionnant avec préci-
Ay On doit simplement se borner a expliquer :*:::1";11 fj?;; méme les plus pct]t!s ‘d.étﬂilﬁ. Wi
[uis schématique de 1’accident don-
exactement aux agents ou aux gendarmes, : ; _
: | ; : nant 'emplacement exact des véhicules
les faits matériels qui ont pu provoquer peut utilement étre joint au rapport
T S I’aceident sans cependant en déduire la ani L
. adressé 4 la Compagnie.

n

b e A L R B e R, SN L e, 3T AR L L L e

moindre appréciation. D’ailleurs la per-
sonne ayant causé 'accident n’est géné-
ralement guére qualifiée pour connaitre
a4 qui incombent réellement les responsa-
bilités ; les juges des tribunaux peuvent
seuls tirer une conséquence juridique
de I’ensemble des faits qui leur sont sou-
mis en les examinant 4 la lumiere des
lois et des réglements. D’autre part cer-
taines compagnies d’assurancesinterdi-
sent A leurs assurés, sous peine de déchéan-
ce, de reconnaitre leur responsabilité ;
aussi ces derniers doivent se borner
uniquement 2 relever et a préciser les
circonstances exactes de l'accident.

Dressez au plus t6t un double schéma

de l'accident au moment ou il allait se

produire et une fois accompli, mention-

nez tous les détails et cotes ; il sera de la

plus grande utilité pour le tribunal et
l'agsureur.

Lors méme que ’accident ne sera pas
imputable au motocycliste qui pourrait
étre totalement dans son droit, il est tou-
jours nécessaire de prendre immédiate-
ment toutes les précautions énumérdes
plus haut, qui lui permettront d’établir
plus facilement son droit afin de pouvoir,
si cela est nécessaire, le faire triompher
devant les tribunaux chargés de statuer
sur les responsabilités et sur les consé-
quences de 'accident dont il se trouve,
involontairement, étre I’auteur.

Torou.
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DE PROTECTION

Tt TR RN E PR R L L L

AL R ER TR R LR ER LA R R R R R ) ‘I

ET DE SECURITE

LR SRR —,

LA SUSPENSION
INTEGRALE

BALSAMO

Le dispositif Fourny pour
la protection et la sécurité
des motocyclistes consiste ;
en un ressort convenable- g
ment cintré se mettant a la :
hauteur de la poitrine, muni
d'une garniture trés souple
defacona empécher parsuite
de choc ou d’arrét brusque
le motocycliste de quitter la
selle téte premiére. De
meémae, le conducteur restant
sur son siége empéche le
passager de vider le sien.

La maquette de demonstration
représentée ci-dessus a été réali-
sée pour expligquer le fonctionne-
ment de la suspension intégrale
établie par l'ingénieur italien Bal~-
samo. Cette suspension est, si 1'on
peut dire, mixte, la machine est
suspendue par des ressorts, mais
avec un systéme de compensation

i Un pare-brise réglable hydraulique. Ce systéme évite,
o abrite le visage du conduc- lorsque l'une des deux roues est
4 teur. Il y a une capote plian- soulevée par un choc, que le systé-
te composée d’arceaux arti- me suspenseur de 'autre ne subis-
culés. : se une trop forte réaction.
% UN BON MOTOCYCLISTE N'EST PAS PRETENTIEUX : LUTTER DE VITESSE SUR LA ROUTE EST UN SIGNE DE PRETENTiON

L]

.ﬁ%ﬁ-.‘:‘:{i -_--.-'1.\, o -mﬁ‘; = _;.H._ o FF : .\,I- L :
g N o R B e I L e T R L e P



g W
i
- L5

o

LI =

MOTO-CLUB PICARD

Décision du Comité

& Comité dans sa réunion de ce jour, 26 décembre
1934, prend & 'unanimité la décision suivante :

Les membres du M.C.P. accomplissant leur service
m litaire seront considérés pendant touts la durée de ce
.ervice, comme faisant partie du M.C.P., sans avoir &
acquitter quelque droit ou cotisation que ce soit.

De plus, ils pourront participer & toutes les épreuves
organisées par le Club et prendre rang pour la distri-
bution des récompenses.

Le comité du M. C, Picard prie ses membres actifs
actuellement sous les drapeaux de bien vouloir lui faire
parvenir le plus tét possible, leur adresse militaire et de

'aviser ‘des changements pouvant arriver pendant la -

durée de ce service.

Rewne du T.C.F. — Le Moto-Club-Picard met & partir
de janvier 1935; i la disposition de ses membres, la revae
du  Touring-Club de France. lls pourront puiser dans
cette intéressante revue. quantité de renseignements
utiles concernanit le tourisme, le camping ,etc., au siége
du Moto-Club Picard, 16, place René-Goblet, & Amiens

Visite du Musée des Arts et Métiers. — Le Comité du
M. C. P. & retenu pour le 10 février une sortie ayant

r but la visite du Musée des Arts et Métiers de Paris.
mpht taire ainsi plaisir aux membres que la mauvaise
saison prive de la joie de se retrouver le dimanche entre
camarades. D'autre part, nombre d'entre eux profitent
de’ I'hiver pour faire une révision compléte de leur
machine ¢t, pour leur permettre de prendre part 4 cette
sortie, cellé-ci se fera par chemin de fer.

La visite d'un Musée comme celui des Arts et Métiers
intéressera vivement nos motocyclistes qui sont pour la
plupart des passionnés de mécanique. Ils pourront juger
des progrés réalisés dans ce domaine, la section automo-
bile, & elle seule, valant le déplacement, telle est la
variété, des modéles exposés.

Un billet collectif permettant d'effectuer le vovage
avec une sérieuse diminution sera pris par le Comité
quelques jours avant la sortie, et tous les membres qui
seront libres le 10 février, sont priés de se faire inscrire
au sidge, 16, place René-Goblet, ot tous renseignements
complémentaires leur seront donnés.

MOTO-CLUB D'ANTONY

Ls M.C.A. a tenu jeudi 10 janvier 1935 sa premidre
réunion de 'année. Les membres réunis en Assem-
blée générale avaient & élire leur nouveau bureau. Ceux-ci,
aprés avoir entendu le compte rendu moral et financier
de la Société et en avoir accepté la bonne gestion, ont
procédé au vote.

Sont élus : Président : Richard Maurice (réélu) : vice-
présidents : Benoist Fernand, Masset Auguste; secré-
taire : Bizot Georges (réélu), adjoint, Racceur ; frésorier :
Coutarel : membres du bureau : Métivier, Meunier, Boubyl.

AMICALE MOTOCYCLISTE DE FRANCE

Sortie sur Fontainebleau

'BsT dimanche 20 janvier que |'Amicale organise sa
premidére sortie de 'année.

Départ de la porte Dorée des deux groupes (vitesse
de marche : 30 et 60 km.) A 9 et 10 heures.

Déjeuner au restaurant « Au Roi de Pigue», & Fon-
tainebleau, place du Marché, derritre 'Eglize.

Prix du déjeuner : 10 francs.

Ceux qui le désirent peuvent emporter leurs pro-
visions.

Ravitaillement collectif & la sortie de Maisons-Alfort
(ristourne : essence 0 fr. 50, huile toutes marques. de
3 & 7 francs le bidon).

Motocyelistes isolés fraternellement invités.

Musique et danses égaieront la sortie et permettront
aux amateurs de s'en donner & cceur joie.

Venez nombreux. .

-nelle (photo de M.
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ABONNEZ-VOUS

Un sbonnement & Molo Revwe cotite 23 fr.
pour six mois.

Ne croyez-vous pas que cette somme modique
puisse étre récupérée au centuple dans le
::agfu.nt de I'abonnement?

;[

D'abord la réalisation immédiate d'une
fconomie réelle de quarante-cing centimes
entre l'achat du 'numéro et celui recu par
'sbonnement. :

Soit 20 francs de gain pour l'année.

Done, "'abonné recoit six mois d'abonnement
gratuitement par rapport au lecteur au numéro.

P‘uis. nos Ptl!;tt:. Hnnunm: gruluitﬂ.. 6 H;mes
4 10 francs, soit 60 francs, qui vous remboursent
phu_qu: le montant de 1'abonnement.

Nos assurances contre les accidents, wvol,
incendie, individuelle, défense contre les contra-
ventions, sur impositions, poursuites en correc-
tionnelle et en simple police, ete.
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SUPERBE PERFORMANCE DE F. DUMONT

DANS LA ROSE DHIVER-

Nous recevons la carle suivante de Dumont, agent de
Peugeatl, Gnome-Rhéne et Moser 4 Pontarlier el de son

passager A. Denevaud. ;
Milan, 14 janvier 1935,

MoTto-Revue les meilleures salutations de deux
participants & la VI* Rose d'Hiver, & Milan.
Départ de Pontarlier vendredi 11 janvier par 20 degrés
de froid et 40 centimétres de neige, sur moto Peugeot
500 cme. (P.515) solo, avec siége arriere. — Parcours :
Pontarlier - Salins - LLons - le - Saulnier - Bourg - Lyon -
Valence - Avignon - Aix - Cannes - Nice - Menton -
Savona - Génes - Milan, (soit 1.100 km.). Tous les
temps : gel, neige, pluie, soleil,un tout petit peu brouillard.
Résultat : 1°7 classés des étrangers, gagnants de la
Coupe Curli. F. DumonT et A. DENEVAUD.

M.C. DE PARIS
Chaque Dimanche, une sortie

MALGRE un temps nettement défavorable, neige,
verglas, etc., la sortie sur la Ferté-Alais a lre‘uni
28 participants, qui nont pas eu & regretter davoir
dédaigné les rigueurs de la température, Avant déjeuner
cut lieu une petite ballade
pédestre et apéritive, dans
les roches. Quant au repas,
il fut comme 4 ['habitude au
¢ Lion d'argent » copieux,
excellent, et d'un prix con-
forme & une bourse motocy-
cliste. Ensuite, petit tour de
chant par les belles wvoix
du Club, accompagnées au
piano par Richy ; sauterie in-
time trés animée, re-prome-

Ses mains ont du
mal a atteindre les
poignées du guidon,
cela n'empéche pas
Jeannot Dalot, fils
de mnotre lecteur,
d'étre fior de che-
vaucher la D.3 pater-

Dalot, a Paris).

nade agrémentée de jeux divers et... d’hiver. Retour,
sur routes trés glissantes, 3 18 h. 30.

A noter la présence assidue aux sorties d'hiver de
l'élément sportif, entre autres, 'ami Richy, champion
amateur du Bol d'0r, et Mlle Dei-er, une :mtrepq.&e
concurrente de nombreuses compétitions.

Dimanche prochain 19, sortie sur Pont Sainte-Maxence.
Rendez-vous Porte de la Villette, 2 8 h. 15, départ & h. 30.
[tinéraire : Le Bourget, La Chapelle-en-Serval (regrou-
pement), Senlis et Port Sainte-Maxence.,

Renseignements et itinéraires : au sidége, 3, avenue Yic-
toria le mercredi & 21 heures et tous les jours & la Per-

manence, 19, rue Charles-V. Archives 87-51.

MOTO-SPORT SCHILTIGHEIM

Au cours de son Assemblée générale qui cut lieu: le
dimanche 6 janvier 1935, le Moto-Sport Schil-
tigheim a élu son nouveau Comité comme suit : ¢
Président d honneur : M. Spack ; président : M. Mattern;
vice-président : WM. Kappler ; capitaine de route : M. Bed-
narczyk ; secrélaire; M. Batzareck; secrétaire-adjoint :
M. Trompster : Irésorier : M. Schertzinger : assesseurs :
MM. Klein, Beninger, Marx : réviseur de caisse : M. Me-
yer-Mockers 1 chef du matériel: M. Batzareck: com-
mission sportive : MM. Meyer, Trompeter, Bednarczyk,
Imhoff, Amann; délégué pour les séances du M.C.
Alsace-Lorraine : MM. Trompeter, Bednarczyk ; délégué
pour les séances du Viélo-Club Schiltigheim : M. Schertzin-
ger. '
Pour tous renseignements, s'adresser 4 M. Batzareck
André, route de Brumath, n® 57, & Schiltigheim.

SPORTING MOTO-CLUB PARISIEN

vic l'année 1935 un nouveau club a wvu le jour:

Fondé par M. Schneider qui a su s'entourer d'émi-
nents collaborateurs, le Sporting Moto-Club Parisien
vient de naitre.

Son programme sportif et touristique a été établi
avec le plus grand souci de donner satisfaction aux moto-
cvclistes et automobilistes les plus exigeants.

Sidge social : 14, rue Vitruve.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT
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i 19 JANVIER 1985 Dot Tewue o
- Permanence : 46, rue des Orteaux, Paris (20%), Télé- B : AU MAROC
& phone Roguette 17-13. - ; Course de Cdte d'Anfa (Casablanca)
Compauition de son Comité | / { L e R 0 e
d:fmhiffm‘v’: M. Biaudcu'm : pice-présidents I"-"[ M.!_?chz;ﬁi- ILE' - @H-‘ 'II..:—E - 3 -—G dit ; e P R
. M. wvenel ; élai éral : M. Hérold ; chronométrage de |épreuve se faisait électnque-
m!fafm—mb%n! : Mf::rﬂcﬂxid;rﬁn E:uia. M. Battut ; ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX ment. :
Irésorier-adjoint : M. Choisy : direcierr (fouristique : CUMME chaque année, dis l'ouverture des engage- Le départ fut donné aux concurrents a 14 h. 30, devant
M. Léger. ments pour Roubaix-Paris-Roubaix, les coureurs urt public nombreux et enthousiaste.
: Pahin et Narcy se sont inscrits en téte de liste. Le record de la céte fut battu par G. Crouara (B.S.A.
H. L }r - L2 .|I "
DIJON-PARIS-DIJON 1935 Clest que le fait & son importance. 1l est prévu en effet 300 lwlﬁn en 28" 4/5, moyenne 105 km.-h. Ancien
o g dans le réglement que les heures :ﬁe départ seront don- record 29™ 1/3,
o nées en raison inverse de la date d engagement. Les pre- Résultats :
L'UHWH MOTOCYCLISTE DIJONNAISE, jeune et tris miers inscrits sont les derniers partants. Catégorie 250 sport. — 1. Alazracki {Rudfg}l 35" 4/5,
active société motocycliste a décidé dorganiser Il est bon du reste de signaler que les heures de départ 350 Sport. — 1. Thomine (Jonghi), 36" : 2. Tramov
. cette année, vers le milieu du printemps, une grande ont £té trés retardées cette année. Les premiers concur- (Peugeot), 38" 3/5,
épreuve motocycliste de régularité appelée Dijon-Paris- rents ne quitteront Roubaix qu'a 5 h. 30 au lieu de 4 h. 500 sport. — I, F. Crovara (B.S.A.) 31" record battu
Dijon. I'aqttd:;ni[;; E'E:u!'a ut@aaichla féuz E;'Epiiﬁ{ Iflt Elﬂﬂ cr.r:t: ne E.Eci?n rﬁnfﬂ Eﬁ?" 4;02. Sm_ﬂ.us (NLS.UL)L 327 1/5 3. Marcel
Cette épreuve, la premibre, sera ouverte & tous les s bt B L i e ail les retours (Gillet Herstal), 40" 4/5.
motocyclistes amateurs qui le désireront, qu’ils appar- SERGENL M0 peu "tﬂrﬂ& et ce nest qui 16 heures que les Catégorie 250 course. — Uchau, seul concurrent
tiennent & des Clubs de la Fédération Motocycliste et :'TF;E?:ENEM arriver & Roubaix les concurrents retour abandonne au deuxitme essai.
j:rmﬁzh:t:;td:gﬁ: :‘::t- E:itr'n'?;ul ':L :i::i éﬂ:lj:;;di e::- Il est \'Tailt‘iue dans l'intervalle aura lieu la course de mffu;;':"ﬁé_ I. Alazracki (Norton), 317 2/5 ; 2. F. Cro-
Sandd : : : - : cote de Doullens. ’ ! o
a-dire les motocyclistes n'appartenant & aucun Club. Renstignsinents . bl riglements sl Moto Club du 500 course. — 1. C. Cl'ﬂ"-"-!f_l (B.S.A), Eﬂ-“d.ﬁ, moyenne
Le réglement est actuellement établi, il sera envoyé Nord, 42, rue du Maréchal-Foch & Roubaix (T. 34651 105 !'::T’- record battu ; ancien record 29" 1/5; 2. Als-
jur demande a partir du 1*7 {évrier prochain. ot 52). zracki{ Norton), 30 1/5 ; 3. Alazracki (Norton), 317 3/5,
Ci-dessous le Tarn & Montauban, photo prise par Enlgigppad&uT I‘ul'l:lntu;ﬂluh Saint-Cyprien de Toulounse pendant le rallie
e la foire de Toulouse.
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LA LUEBRILINE COLLOFDALE
3 ]
' ‘ aphi t a se traduit par une ¢économie de 65 % d'huile,
=g, Dlentatts du, geanhie: Sondecsapers 1 A N A H O V A Enainéiionant Métanchéite, il évite e passage
de résister aux piuﬁ fortes pressions, aux plus : ﬂf ilﬁ‘,‘,?if,‘;]“’ﬁedﬁﬁfﬂiﬁ ?:"::t Sférﬁ ‘iﬂ‘iﬁﬁhﬁlﬁfﬁ
hautes températures, adhérent Tfortement indéfiniment en suspension dans I’huile sans AT carburant. Aussi n’est-il pas sur-’
au métal le graphite a permis d’assurer le ue se forme aucun dépdt. C'est 1a un miracle '3 ! ?mt flprpar c{:nst::ife ausst une diminution
araissage dans des cas désespérés. I1 bouche e la chimie. On y parvient par deux pro-  DBIERAR- QU A7 S o cence, environ 10 9
les pores du métal, noie ses aspeérités. Il cédés : dans le procédé Achesgn, on produit Et 4 cela il faut ajouter 12 reduction deisire
: permet A P'huile de s’étaler plus largement  ypn graphite synthétique a partir des anthra- du raoteur ot los pannes diverses qui résultent
entre les surfaces frottantes. Il facilite donc  gjtes et cokes de pétrole en utilisant 'énorme 5o Ao ©oec B beco o0 1 marche du moteur
le rodage, mais ses bienfaits ne se limitent chaleur fournie par le four électrique. Le Ht‘ H:]téliﬂ;*éé !"I‘{,,;' -:;13[1'.';1115 A froid sont plus
. pas 4 cette période limitée, mais & toute la vie brocédé Moissan permet dobtenir la trans- eAT ot o -ic:,c}-l}’-mtiﬂm NI it I
7 du moteur ql[’it Fl‘ﬂlﬂﬁglﬁ: ]JEHUGE!L?I‘I}. Unﬂ formation ;Iliﬂl]hﬂquu-ﬂ d,H. gl‘ﬂllhilﬁ nﬂtprnli n“'l‘ -‘i:- qltcui;c l‘nﬂ]]if{q-i]]-di{'ﬂli{';n A ]"[_‘g-]'.n'p]ﬂi
huile graphitée n’a pas besoin d'étre vidangée.  (C’est un procédé derivé du Moissan qui est de la Lubriline. Elle ne peut jamais obstruer
aussi souvent qu'une huile non ‘traitée. omployé par les Etablissements Jarlaud dans ['ft et e A EIbns. s Aan ) e 'se SLIATIORE
L’étanchéité des pistons est améliorce et les leur usine de Thury (Cote d'Or). 111'2?1?13{‘[1{-]]{1-:&10.;nl'im;:; qui adhére au métal
1 ries d’huile par remontce ne sont _plu:a Les Etablissements Jarlaud ont unc vaste l:lli', ui loin de ralentir la circulation de 1’huile
: craindre. Le graphite est done économique.  oxpérience de la préparation et des applica- ¢ q‘ et a celle-ci de passer plus facilement
Il est également une garantie contre les  tigns du graphite et ils exploitent & Madagas- ~ PeHRE lh line Tahs Lt I e
accidents mécaniques. En effet, il reste  .a5r depuis plus d'un quart de sitele, d’abon- T i“’:'.ﬂ'l‘ta s d’hufle, Pendant 1a pé-
-, adhérent aux parois et si huile n'arrivait — gants gisements de graphite. Pendant la  pour trailer » Hres ¢ PWe. oo iie. o i
23 lus il constitue une surface grasse et empéche guerre c'est par milliers &}nnnes‘]qu‘ﬂﬁ en le:]%‘f ‘-li'iﬂ:'“ {f!ﬁﬂ*ﬂ; EE? A F?.;imu{. Délavez
e grippage. ont livré & l'armdée. Aussi sont-ils passcs ! S S bl i
“Mais nous ne pouvons nous servir du gra-  maitres dans la production d'un graphite %'_’1'“55‘33 ’*';:‘. a-“‘i;i:ﬁf l:i:: dL}:lgﬁ:qéd;;agacI;E; l?t!:-::
phite brut ou smnmairemen]}af[iné.il contient c::m&:-lﬂt@let Ep:;feﬁgﬁ irﬂlﬁ:leﬂt:tﬁﬁﬂ?ﬂj?&]i cillmi?ﬁmﬁaﬂr“ e Fidon Hosd ciftive
n- ' tés abrasives qui pro- et de silice e 1 1 LY e i et
flﬂir(;[iie{;ft Gos désastres. Sous 5a forme natu- ﬂﬂir!ait, ainsi qu'on peut le vérifier & T'ultra  DOUY E{él?pm&;];&ﬁ;ref; é}eﬁ\"g]lﬁ‘lﬂ?i?ﬂg Mot
i : it et ne resterait pas en microscope. ' : ry { . e
gﬁiéfﬁngiﬂghﬂgﬁ;ﬂll'huile. Fort heureusement Ce gmpl}ai%&if}t lncutrpr.:-réth haugf dgsnae’!: fln g{-{‘;‘ng‘k““é ]'iﬁtl’l-':m%Jé“irifnt‘l‘;ni?f“i“"z de ce
la pureté et du mélange  une huile lnbrifiante et c'est ce melange qui ; = 8.
?r?t?:%lfﬁlf ; gp;%ﬂiﬁtgﬁaal!]huﬂe a été réaﬂﬁh est. livré sous le’ nom de Lubriline colloidale Les établissements Jarlaud ont lgu&l f:ﬂﬂel
Nous. avons actuellement des graphites chi- ~ Tanahova. L'emploi de ce produit qui est i Dijon et leur usine de Raffinage aoe
miquement purs. A 1'état colloidal, ils restent par surcroit ‘antidétonant et deécalaminant, (Cote d’Or).
t NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
.
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APRES LE SALON DE BRUXELLES

BELGIAN SIDECARS

L.ﬁ. Belgian sidecar occupait, comme
d’habitude, une place d’honneur au
dernier salon de Bruxelles. Son stand,
sur lequel se trouvaient de jolies créations,
retint. I"attention des visiteurs et fut
I'objet d’un succés flatteur de la part
des motocyclistes.

I1 est wvrai que ['excellente firme
exposait deux nouveaux modeles, dont
un séduisant cabriolet décapotable. La
construction Belgian se signale pour 1935
par d’importantes améliorations géné-
rales. Comme on le verra sur nos clichés,
les nouveaux chissis Belgian sont consti-
tués par un monotube de grosse section
recourbé et placé horizontalement de
fagon 4 former, tant & lavant qu’a
I’arriére, un effectif pare-choc.
M. Gramme a tiré un parti ori-
ginal de ce tube en le laisant

£ \
# !
servir de réservoir a essence de /7 \ 4

secours. La pression nécessaire & ¢ |
€lever I'essence dans le réservoir ;

de la moto est assurée au moyen de la
pompe & air et ceci gridce 4 un bouchon
spécial avec wvalve.

Le nouveau chassis Belgian est établi
de facon 4 ce que la carrosserie se place
a l'intérieur du tube cintré ; cette dis-
position offrant 'avantage considérable
de pouvoir disposer la caisse 4 n’importe
quelle hauteur sans que pour cela aucune
piéce transversale ne vienne contrarier
son deébattement,

La suspension est rendue trés souple
griace a deux grands ressorts elliptiques
doubles. La roue est solidement encadrée
et pourvue d'un garde-boue largement
incurvé se réclamant de quelques vertus
aérodynamiques.

Une autre amélioration, dent I'impor-
tance pratique ne peut nous échapper,
est la facilité avee laquelle on s’installe
dans cette nouvelle carrosserie et ceci
griice a 'appoint d’un dispositif breveté.
La partie avant de la caisse se déplace
vers l'avant, sans aucun effort, par
un systeme de ressorts. La carrosserie
présente la particularité intéressante
d’étre aisément démontable.

Les caractéristiques générales de la
construction Belgian pour 1935 étant
connues, arrétons-nous quelques instants
devant la magistrale réussite que consti-
tue le modéle conduite intérieure, cabrio-
let décapotable. Spacieuse, confortable,
luxueuse cette caisse est pourvue d’un

LA PRIORITE APPARTIENT TOUJOURS AU BON SENS

poste de T.S.F. commandé au tableau

de bord. La carrosserie est en tole avec _

un large pare-brise protecteur. Un vaste
coffre arriére est prévu pour loger deux
valises.

Voila certes de I’excellente besogne
qui constitue une nouvelle étape remar-
quable dans I’évolution du sidecar.

L, D).

Deuils
Nnus apprenons' le décés
M. Jean Jacobs, ancien président

inopiné de

de 1'Aunto Moto Club
d’Anderlecht.

C’était un excellent
ami ‘et un homme de
ceeur,

Le sidecar Belgian
modéle sport est ex-~
trémement sédui-
sant et tres sur-
baissé. Un réservoir
d'essence supplé-
mentaire a éte ame-
nageé dans le gros
tube formant chéas-
sis.

Une féte chez
Saroléa

Mlle Catherine
Corbeau a Uhonneur.
A Maison Saroléa
a fété avec sym-
pathie et reconnais-
sance Mlle C. Cor-

beau, chef de son service commercial; et
ceci 4 I'occasion de la récente nomination
de Mlle Corbeau comme titulaire de la
médaille Industrielle de 1r¢ Classe.

Nulle distinction ne pouvait étre mieux
décernée. Mlle Corbeau, qui est au
service de la Maison Saroléa depuis
bientét 31 ans, n’a jamais cessé, au cours
de sa longue carriére, de faire preuve
d'une activité inlassable. Ces qualités,
Jointes a une reelle compétence, en ont
fait une personnalité connue et appréciée
de la grande famille motocyecliste et
particulierement des agents et clients de
Saroléa. _-

Au cours d’une féte intime, le Conseil
d’Administration de la firme a remis
a Mlle Corbeau, - la distinction si bien
méritée, ainsi qu’un magnifique cadeau.

Moto-Revue s'associe a cette manifes-
tation en présentant 4 Mlle Corbeau
ses plus chaleureuses félicitations.

Une mauvaise blague

"EsT le titre de:la revue sportive ‘en

trois actes que 1’Union Motoriste
de Bruxelles fera- jouer le samedi, 26
janvier prochain, 15, place Saint-Denis,
4 Forest.

Le cabriclet dé-
capotable B e l-
gian est fort
luxuenx.

e
D
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Pouvant s'ouvrir, ce nouveau modéle permet un

acces facile du moteur.



PRIX de la ligne de 41 lettres, signes ou espaces . . . . . .. . . . 10 Frs
Une bonification de 20 9%, a prendre en lignes, est accordée 2 partir de 100 lignes insérées

AVIS IMPORTANT. — Les annonciers sont informés que dorénavant, aucune réclamation ne sera acceptée pour erreur s'ils
ne se conforment pas aux indications suivantes : 1° Utiliser une feuille de papier de format commercial de 21 % sur 13 % :
2° Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le numéro dans lequel elle doit passer: 3° Dessous, |'annonce trés lisible,
de préférence en caractires d'imprimeric avec nom et adresse. Si |'annonce doit passer plusieurs fois, la recopier sur autant
de feuilles séparées : aucune réclamation ne sera acceptée si 'annonce n'est pas conforme aux indications ci-dessus. Toute
annonce non parvenue dix jours avant la parution, passera dans le numéro suivant. Tout abonné d'un an a droit & 6 lignes

gratuites remboursant au delid de son prix d'sbonnement.
IFILTRE A /
ESSENCE
dr toas roblnels m M
et toutes motos
245, Boul. Saint-Denfs, COURBEVOIE (Selne)

B OLLANGER LE/SPECIALISTE - =
| REIMS (Marne) /2 DU HAUT RENDEMENT
' DE LA MOTO

MOTOS A VENDRE

Zundapp 500 belle occasion, peu roulée,
. complétement équipée, 4 vitesses, cardan
' 6:500 fr. Bastide, 56, bd de Clichy, Paris.
Monet, Sar,FN.Peugeot, R-Enfield, Vé-
locette, dep. 850. Crédit, éch., 47, av. Répu-
bligue.
Norton 500 ¢me. grd tour. culb. enfermé
gar. c. nve. écl. Garreau, 289, r. Vaugirard.
Barbier Rioz H.-Sadne, spécial de la
moto moderne & facon. Voir Mote Reous
e du 1% décembre.

René Gillet 350 tr. b. ét, écl. élect. aceu
px intéress. Rolland, 38, r. du Gros Orme,

Genevilliers.

CHOIX o'OccasioNs REVISEES

F N GILLET-HERSTAL - B.S.A.
5.0~ Motohbvans-sn

B Side Précision - Side Bernardet
Toutes en magasin
500 cmc. Gnome Rhéne sup.-sport spé-

STOCK Piéces Détachées
ciale, ressort pincette, parf. ét. réelle occas. H A H L Ev' DA" I D S ﬂ N
3.500 Garreau, 289, r. de Vaugirard,Paris.
Soyer 4 CV Jap. orig. parf. ét. revient 5 MGD,ELES 1934 & D’OCCASION
£.000. Céderais 3.000 fr. cse achat voiture. § 2-5-7-11 (V. - Pikcesoriginé - Réparations

Des René, 9. r. Courtois, Pantin (S.). . +
e I s o o Fatin ) ePEGIAL ISH iﬂnence officielle *2xmue e
P R e T I e i e s

3.500 fr. New-Impérial t. mod. Royal-En-

EIdNISU. Garrean: 289, r. de Vaogiord. ACHAT toutes MOTOS

z“ﬂdﬂmi 800 tras hE“«eﬁ machine'4 cylin- td i
Brarider 58, bl e Clcha Baria, 00 Lt s DOCKS DU PNEU

L

R eajneamstional Racing 11 tét de Occasions Tous les pneus, auto, moto, vélo
e garanties 6 mos bottes, sabo, tuyaus, tapis, i

Particulier vend sa Motobécane, 500 4 CHEE"T Quelques Prix 1
emc., double tube, tte équipée, présenta- méme prix qu'au 25%3.00 2m* Choix', . 47,00
tion grand luxe, rlé¢ 16.000 km. Px 4 déb. 26X3.50 « « .. 59,00
Marek, 172 avenue du Dragon, Abbesses- COMPTANT 2Tx4.00 « « .. 685,00
Gagny (5.-et-0.). B ot Prix Bplil:iﬁ.u! au comptant Bottes au genou . .. 84,00
CREDIT 1/4 & la commande Sabots ...,... 20,00

DEMANDEZ TARIFS EN BAISSE

ST VAYSSE - 887, rue de Vaugirard
Side sans moto 450 fr. avec 500 Dollar : : PARIS-XV* - Tél. Vaugirard2 4-41 :

culb. 1.800 au gré du preneur, 7, r. Jacques

Caur (49). : 6, Rue Auguste-Bailly, ASNIERES :
Side hutnm.chlgian 500 parfl. ét. rotule [Sggl:lig gdrgsli;g} B %EHEI-S H A R L E Y
capote, etc., px intér. ctre conduite ou cab. NE PAS CONFONDRE Gabalogue cralls - Prix mams concurrence

8 CV.8.000 max. Asphe, Bois-le-Roi, Eure.
1.000 fr. sides neufs, montage compris,
"hf,él"'...‘?-. r. ggﬂnnhéinﬂl.e E;:'Eé-ﬁt-dﬂtrwisfﬂ.]
nome sid. New=Map gd sp. ens. ou |
sép. px & déb. Ecr. R, Collin, 9, bd Picpus. Ouvert Dimanche et Fétes
Paris.

Terrot R. L. 500 ent. éq. t.-sad, rlé
7.000 km. nat. neuve, av, side sport. Mono-
cogque impecc. 3.800 fr. Charrier, 4 bis, r.
de la Gauchére, Suresnes. o

i Dollar 3 CV,"Moser culb. 800 fr. Terrot,
4 CV, lat. équip. 1.000 4r: Drech, 5 CV.
éq., 1.200 [r‘, Haudpbuurm 5, gde : Rue,
Fresnes. . '

Dollar 350 cmec., tte équip., é. parf.,
1.800 fr. & déb. Meunter, 148, r. d. Paris.

Boagle spéclaleSPLITDORF" Prix:251r,
Etablissementis Plerre PSALTY
2?], Foulevard Férene - PARIS
Tél. Ftoile 55-52 Mét. Maillot.

4 150 m. de la gare d'Asniéres
Téléphone : Grésillons 17-93

Avec un side-cayr

LA STABILITE

. donnee par

—— @ma
le ont

de contact

Villiers-sur-Marne (S.-et-0.). : 1
Gnome-Rhone 4 CV, ét. de neuf, ent. au 501 .
équip., tte beauté, 2.100 fr. ou éch. ctre gumnh-i

auto. Petit, 8, r. Chateau-Landon (10%). Tr
1.200 eme. Harley-Davidson 1934 roul. . volre.

8.500 km. 7.000 fr. Gillet, 44, bd des

Poilus, Mantes (Loire-Inférieure). E"ZG] a Vi neurbﬁnne j Ecu Rl T E .

Motobécane, ét. nt. 350 cme., culb. e  Agents M. PONCE, 137, Avenue Jean-Jaurés, Paris
éq., urg. Clément, 25, r. Galilée, Paris (16%). 4 Paris: WM. DEPREZ, 187 bis r. Armand-Sylvestre, Courbeyoie

service permanent
des occasions

Nos abonnés, moyennant le
versement de 10 francs, peuven
obtenir une feuille du Service
Permanent des Occasions
(15 pour nos lecteurs). Cette
fiche reste en permanence dans
nos bureaux, 4 la disposition des
visiteurs, et est valable jusqu's
la wente de !a machine. Ne
manquez pas de nous informer de
la réalisation de la wvente, afin
agws voltre fiche seit retirée.

CLINIQUE oes CADRES

Un cecre réparé chez MARCHAND
est un cadre neuf.
Tél. :Péreire 20-65

MARCHAKD Fréres ~ 46, rue Danton, Levallols

» L'ADERISATION " des pneus est
fa découverte la plus sensationnelle et qui
a réyélé les conditions exactes dans
lesquelles doivent se trouver une bande
de roulement pour adhérer au sol et
éviter le dérapage. C'est le plus grand
pas fait vers la sécurité depuis I"application
des freins avant. Motocyclistes vous avel
encore plus besoin que les automobilisies
de ' |'Adérisation "

s MOTD ~VELO-AUTO duwr' demande & |
4 ECALEM 118 Rue Brunel Parls-I7e |

U
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:'IGi'oupe Vélomoteur MAG

500 4 temps 3 vit. culbut. de 5.2002 5.950 fr.

- En 1935

votre choix ne se portera que sur le |

Vélomoteur MAG

garanti par 30 années d’expérience

- En 1905

se livrait déja le Céléebre

dont certains sont encore en service

La Perfection AGENTS
en tlemandez

Motocyclettes nos conditions
Vente i crédit Catalﬂéue

en
|0 mensualités.

#9 et renseignements
sur demande.

e - . B o] 3
pg - . t
et o

TYPE MAG 101, — Moteur Mag 100 cme. Cadre formant poutrelle. Réservoir en selle chromé.
Fourche a parallélogramme a 4 amortisseurs. Freins a tambours A.V. et A.R,. Amortisseurs de chocs.
Transmission par chaine. Pneus ballon. Débrayage & disques commandé a main ................. .

L

Supplément pour moyeu AR a starter permettant la mise en marche les roues au sol ...................... 75 Frs

Motocyclettes MOTOSACOCHE - Nouvelle Organisation Francaise = 1, rue Jean-Bart, LYON
| Agence a PARIS — PREVOST, 26, Avenue de la Grande-Armée

FABRIQUE NATIONALE

D'HERSTAL (Belgique)

4, Rue Pierret - NEUILLY-sur-SEINE

| Pour fixer votre choix dés maintenant

[RENE GILLET

Vous invite & demander
son nouveau catalogue général illustré

pour 1935.

NOUVELLES SERIES

Vous y trouverez la description
compléte de ses modéles avec ou
sans suspension arriére élastique
boite 4 vitesses en solo ou avec
side car.

La 600 cmic. - Supersport

200 2 temps 2 vitesses, de 2.600 a 2.900 fr.
350 4 temps 3 vitesses, de 3.800 a 4.800 fr.
500> 4 temps 3 vitesses, soup. lat. a 5.700 fr.

Etabliss RENE GILLET & Cie

126 bis, Av. Aristide-Briand, MONTROUGE (Seine)
(Porte d'Orléans)

4 LYON, 1, Quai Claude-Bernard
AGENCES | , a1 GER: Villa Pauline, rue de I'Oasis - KOUBA

900° 4 temps 4 vit. culbuteurs, 130 kil. heure
avec éclairage Bosch 8.250 fr.

LES MACHINES LES PLUS PERFECTIONNEES
— AUX MEILLEURS PRIX -

Mentionnez toujours « MOTO REVUE » en écrivant aux annonceurs 111
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VIl

, u-l-n nGEHcT 24,54 de Cxaronns

m PARIS (20®)
Achite, Vend, Répare, Echange

F.N, Terrot, Peageot, Moto-Confort, Soyer, elc,

Stocks en neuf et occaslon.

Ecole de Motos - Permis gratuit 2 todt achetear

Harlette Geco Zurcher, 175, culb.
compl. rév. R. Boubes, 94 ter, r. Prunier,
Bordeaux.

Monet Goyon 175 Villiers, 3 wit. t. ZC.
garanti, ét. nf., 1,000 fr. Repaudin, 29, r.
des Panovaux, Paris (20%).

Motoconfort 300 cmc., Mot. Black-
burne, nomb. access., 2.000 fr. Arnoult,
14, r. de Birague, m. Basulle.

VOITURES

Amilear C 4.3 pl. forme bateau, capote,
700 fr., 113, av. Haﬁpaii. Gcnti]lf.

Torpedo sport 7 CV, 4 vend. ou éch. c.
mot. rap.Darmont Spée. ou sid. Eer. G. Le-
roy, 111, r. de Maubeuge, Jeumont (Nord).

4,200 fr. C. 6, F. berline impeccable. Ecr.
Péchard, 93, r. des Bois, Asnitres (Seine).

Darmont frein avant, écl. él. tr. bean
1.800, fr. 50, r. Pernety, Ségur 60-55.

6 CV Renault C. |. télée, 4 pl. malle coq.
- écl. déma. élec. mot. rev. parf. état 4.500 fr.
Fischer, 94, r. Raynouard (16%).

Sandford cond. int. g. sport 1.100 eme.
Sandford, 72, av. des Ternes, Pans.

Cyclecar Villard 500 3 vit. M. AR.
Eu Ilm...-h... éql.li[.h qut. E'rd tﬂ'l.lf'iﬁmﬂ' 3—4
pl. coffre, ét. impece. 2.500 {r. Arostéguy,
Victor-Hugo, Biarmtz.

Trés urg. cse maladie part. vend Amil-
CAT, i 'E‘."i"r ':l & |.1L pns nhi tr. b. B, Pre-
voteau, 71, r. Sembat; Puteaux, aprés 19 h.
et dimanche tte la journée,

A vendre 5.500 fr. ou éch. ¢. Darmont
spécial Rozengart LR4, 2 pl. commerciale
e tolée, comm. nve. L4:|:'v|:|n:.-'1 19, r. Desaix,
Lille (Nord).

Rosengart C.1. 5 CV, 4 pl. 1931 chassis
long, pea roul., ét. abs. parf. d'entret. et de
présentation, housses, r. rech., platonnier,
ou liHugc, essai A volonté. 5.700 {r. Brillant,
90, av. Philippe-Auguste, Paris.

ON DESIRE ACHETER

Vélomoteurs et motos récentes. Apr.-
midi de préf. Lacroix, 56, bd Diderot,
Paris-12¢ '

.. Cherche scouter vélauto moto dame ou
. Villard:Sausi, 10, r. Gévélot, Sévres (S.-0.).

Partic. ch. ach. Villard b. é. ou & rev. 2
ou 4 t. ainsi que moto 147 ou 175 eme. mot.
Villiers, Cassaigne, 20, r. Eglantines, Cla-
mart.

Doubl. empl. vend cab. 2 pl. Renault
HH 2.500 ou Mal!‘ﬁs 6 CV Roadster 4 wit.
2.200 fr. rep. moto Cuisinier, 1. r. de la
Caille, Sévres (S.-et-0.).

DEPREZ

AGENT ' EXCLUSIF DE

PEUGEOT-TERROT

et dépositaire

SIDE BUFFIER
GNOME-RHONE - RENE GILLET

Monet-Goyon, Motoconfort, etc.
Prix spéciaux au comptant
CREDIT : 1/4 & la commande
ACHAT toutes MOTOS

paiement de suite

VISITEZ NOTRE HALL

Motos d'occasions révisées
Qaranties 8 mois

A COURBEVOIE - ASNIERES
187, r. Armand-Sylvestre

Prés GARE ASNIERES
Téléphone : Défense 07-02

ATELIER DE REPARATIONS
Stock de Piéces
Profitez de la période d'hiver
p' faire REPARER vos Motos
PRIX SPEQIAUX

Apprend & condulre gratui-
tement dans endroit clos

Succur, a PARIS : 7, Rue Meslay (3¢)
Ouvert Dimanches et Fétes

“PATE HERCULE”
ROTHAU (Bas-Rhin)
Vulecanisation a Froid pour toutes

réparations caoutchoue
Grand tube fro9fr. - Ch, Post. Strasbg 256.95
Motice gratuite sur demande

livre immeédiatement le SELECTEUR adaptable aux marques suivantes:
Terrot, Peugeot, Magnat-Debon, Mototécane, Gnéme-Rhéne, Monet-Goyon,
Keehler-Escoffier, B.S.A., Gillet-Herstal, Dollar, Chaise, F.N., Saroléa, Dresch,
Dax. Boites : Burman, Sturmey-Archer, Bridier-Charron.

N'hésitez pas a équiper voire machine d'un SELECTEUR
VITEX

Yous changerez vos vitesses avec facilite et securite et vous augmenterez vos moyennes
Pour tous renseignements s'adresser:

6, Impasse des Cailloux

LA & CV

ARDEX

75 km-h. - 4L 12 aux (00 kms
TOUTE EQUIPEE

capote, éclairage, retroviseur,
avertisseur, ~ tapis, outillage
complet,

6.650™

Essai sur-demande aux

Etabl* ARDEX

94, rue St-Lazare - Paris

SAINT-PAUL MOTOS

Trondl

Reprise et réparations toutes Marques
Tous accessolres - Mise au polat par spécialistes

A. HALHOUTE

Métro St-Paul - Tél. Archives 87-51

TOILE 697
SUEDINE 98¢

pneus superconforty

| 19. Rue Charles-V - PARIS

| Permanence du M. Q. de Paris |

CLICHY (Seine)

ECHANGES

2 Amilear sport 2 et 4 pl. ctre moto.
Délaire, 33, r. de Gergovie (149). :

E::h. 500 Jap. éq. él. ét. nf. cont. 6 CV
Amilcar b. . soult. compt au bes, Métivier,
226, av. Bry, Le Perreux (Seine), dim. mat.

Pqugent P. 107 ga. c. 6 CV Renault C. 1
ou sim. soulte. Mérot, 65, av. du Parc
Argenteuil (S.-et-0.).

5 CV Peugeot cabr. starter pns nfs ctre
moto ou side. Max. 1, r. Decrés, Paris (4%).

Echangerais dynamo ampéremétre c.
alternateur - 100 bougiés. Coulon, 54, r.
Louise Michel, Bagnolet.

Echangerais ma 500 culb. Sarcléa nve.
ctre petit bolide 3 ou 4 voues. Ecr. Supply.
12, r. Echelle du Temple, Soissons.

DIVERS

" Tan Sad genre selle réglab. ét. nf. marq.

Récréo, prix 120, fr. Emaille, 89, r. de
Belleville {]9"},

T. sad. ét. nf, EN. 200 fr. tab. bord. v. d.
chromé, mont. comp. bi-to. v. 400 fr. roul.
100 km. ét. impecc.. v, t. |, jrs. Ottella,
19, r. Vandal (14%).

Accus motos fer nickel Lucas 100,
| manteau cuir pr dame 125 fr. Comte,
18, r. de Reuilly (129).

Pneus solde trés bons, 25, 35 fr. Lot de
gardes-boue, toutes dimensions, nfs. Sélec-
tears pro tes moargues ef ACCELS0ITes,
Garreau, 289, rue de Vaugirard.

Piéces détac. Norton, Rudge, d'orig.
ltes piéces pr moto anglaise. Garreau,
289, r. de Vaugirard.

DEMANDES D'EMPLOIS

Garagistes, mécaniciens, faites tenir v.
comptabiiité par un spécialiste, bilans, mise
& jour, décl. hiscales, prix mod. & forfait.

Albert, 9, r. Abel Ferry, Paris (16%).

e ——
— == —_

lAssurez-vous a

| ““MOTO-REVUE’

CYCLES - VELOMOTEURS - MOTOS

PNEUS HUTCHINSON

ET

PIECE;%
DETACHEES
Er__:au_.iFEMENT's

TOUS
~ACCESSOIRES

5 CONSTRUGTEURS
46-48, Av. de la Grande-Armée - PARIS
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39 RECORDS DU MONDE CYCLECARS

Aprés votre moto, fixez votre choix dés _mai_ﬁtanant sur-un
:EI ]

-

5 HP. FLAT-TWIN - 950 cc.
R VOUS - Y TROUVEREZ - REUNIS TOUS LES AVANTAGES QUE VOUS SOUHAITEZ .
| =-. ECONOMIE - VITESSE - SECURITE - CONFORT

) Attention :: la- roue ' AR est | Nouveau prix a partir du 1er Février :

e démontable et interchangeable fr. avec éclairage élect., avertisseur,
rhal avec les'roues-AV. | 3,90“ Vitesse: 120 kim. -5 /2 au 100 k.

72, AV. DES TERNES -: PARIS - Téléph. : ETOile 43-19

NOS PRIMES
HEBDOMADAIRES

CLES-NETTOYEURS APAX
Valeur : 24 francs
Abonnés : 17 francs

Lecteurs

: 22 francs

Port : 2 fr. 25

Voltmitre de poche per-
mettant de vérifier la
tension des accus.
Valeur - 18 francs
Abonnés : 9 francs
Lecteurs : 12 francs
Frais d'envoi : 2 franc:

La wvoritable blagus
ECLAIR #s'ouvre ot ©a
fermea instantanbmaent.
EBtanche, Présentation de
1 ghodx.
Talour : 30 ira.
Abonnbs : 20 fre.
Leacteurs ; 27 Ire,
rrals d'enved 1 2 brs.

Faites un ESSAI et achetez
I'Incomparable SIDE CAR

PRECISION

(Licence Stoye)
le vainqueur des 6 jours
- internationaux - TROUSSE APAX
CHEZ LE SPECIALISTE Valeur : 25 francs

8 LAFFITTE-MOTOS - 2, av. Maréchal-Joffre - BEZIERS pmdill 4 e

Visibles au Service des Occasions de

OCGASIONS " cNomE ET RHONE

TOUTES
49, Avenue Grande-Armée - PARIS
MARQUES su’demandelaliste des occasions disponibles

AUTO ' MOTO

() (A () () (8 ) () () 08 () (0 _a) (@ a) )

o

B (omeio)( omn)l oo )l o o) (0o )l om0 L omue L ool o=ms ) oo ]

Serip
_.n 3 “"I .

AGENTS EXCLUSIFS.S' A.SALVI. 24. Rue Analole France. LEVALLOIS

Le NEO-CULOT-EG.

Lecteurs : 1l {1:'. < Port: | [r. '5"-'}*
Ereveté 5. G. D. G. o
sur n'importe que! moteur, avec n’importe queile bougie,
vous ne connaitrez plus le néfaste auto-allumage et 1'en-
nuyeux encrassement grice au NEO-CULOT-EQ.
Ne fait pas saillie & I'intérieur du cylindre. Pour un prix

modique, e NEO-CULOT-EQ est un précieux acces- S \ :
TE-MINE v

soire que tout automabiliste ou motocycliste se doit d’adopter. POR
Gt ~ Réclamez-le sans tarder & votre Fournisseur.ou a , FUME
la Societe du C.A.C.IVI. - 13, Rue Desaix, PARIS (15¢) ~Tél. Séqur;36~72 | CIGARETTES ' -
qui wvous Il'enverra conire remboursement dc 11  Francs Valeur 20,
— Pléces détachées pour 'Bugatti — - ' Abonnbe - 14 fr.
Lecteurs ;: 16 Ir,
Frats d'envoi « 2 Ip.

kB .
O D) 5 B T oo, B

e e ey W Py W e W oy W ey ey

Lunettes « Visionnette * pour la pluse

Valeur 7 15 fr. : Abonnés: 7 fr.

Abonnements g% .aa 3 mois 58 e

France et Colonies:. 45 fr. 23 fr. 14 fr.
Union Postale : 66fr. 34fr. 20ir.

Allemagne, Argentine, Autriche, Belpigue, Bulgarie, Canada, Congo Baiga, |
Espagne, Hongrle, Luxembourg, Maroc (zone espannols), Mexique, Pays-Bas,
Fologne, Portugal, Roumanle. Serble, Suisse. Tchécoslovagule, Russie.

Autres pays : 84fr. 43fr.. 25fr.
Militaires : 25fr. 121, 8 fr.

gaper-buite Firozone
pour lo graissage des
parties hautes du mo-
teur.  Valeur : 10 fr.
Abonnba : T Ir
Lecteurs : B tr. 50.
Part : 2 I,

T A T e T e T B g T T el B O

Toute demande de renseignements, émanant d'un lecteur au numéro, doit étre accompagnée de

Neus prions nos abonnés, pour nous permettre de leur répondre IMMEDIATEMENT de joindre toutes les foi
sesa possible, une bande d’envoi de leur numéro portant leur adresse. Cette.petite formalité nous fera Hln:r“‘ et

deux bons portant des numéros d’ordre différents et d'un timbre & 0 fr.50.

du 5
ot & vous mussi. MERCL oo

Imprimerie speciale ae Molo-Revue, 30, rue du Poteau, Paris (18¢;
L dressez toute la correspondance, 12, rue de Cléry, PARIS

Le Gerant ¢ C, LACOME




LA NOUVELLE

DITION
COMPLETEMENT
REMISE A JOUR

...deux pages
extraites du
VADE-
MECUM :

Une des cing pages

de la Table
des Matitres

Une page
du Chapitre :
Comment est fait un
moteur

CELUl que la moto inté- '

| resse, qui désire |

savolr ce qui se passe dans son

moteur, apprendre 2 réparer et :

régler lui-méme sa machine, 3

étre au courant de la construe- |
tion mondiale lira le

Vade-Mecum du Motocycliste i

T
P

260 pages :
— 350 — g
iliustrations

o

3

En vente & ':;

MOTO - REVUE J
Par roste : ajouter ;

| fr. 75 pour la Franee _

4 fr. 50 pour 'Etranger o
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CONSTRUIT EN GRANDE SERIE
SON BLOC-MOTEUR

type

* PASSEMONTAGNE

176 cme. - 2CV

2 VITESSES
COMMANDEES AU GUIDON

_______
B

ADOPTE PAR LES . avcvon  GRANDES MARQUES FRANCAISES

- B0, rue de la QGarenne, %

COURBEVOIE
ARMOR LABOR LA FRANCAISE
44, rue de la Garenne, 48, rue de la Garenne, 42, rue de la Garenne,
COURBEVOIE COURBEVOIE COURBEVOIE
LAPIZE OLYMPIQUE THOMANN
42, rue de la Garenne, 84, rue Saint-Ferdinand, 88, avenue Félix-Faure
COURBEVOIE PARIS NANTERRE

LA MOTO COMPLETE AU PRIX INCROYABLE

P DS

SOCIETE OES MOTEURS ZULUURCHER. 36 s42 RLUE D'ABOUKIR- COURBEVDOIE - SEINE




