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Wais exigez
LA CAPSULE
DE GARANTIE .

LR BRI

Lo Solexine est vendue en
bidons capsulés de 2 litres

dans toutes les Stalions-Service
VéloSoleX, les Postes Energic-
Energol etde nombreux goroges.

POMPISTES DE TOUTES MARQUES ! Pour vendre la Solexine, renseignez-vous auprés de VéloSoleX,
68, Boulevard de Verdun, COURBEYOIE (Seine) — DEF. 37-15

1 Tente compléte. T.S. cousu et D.T. Long

2 m. Abside 50 ¢m. Lorg. 1'm. 20 Hout. | m. 20
Toile Dillon.

1 Matelas sans housse, gar. 1 on.

1 Housse spéciale protect. moto ou scoofeur.

| Havresac <simili-cuir, contenant le tout
ov. les courroies d‘nmnrruge Couleur au choix.

DANS HA VRFSAC' /r

" 92.700"

evec un matelas supplémentaire 26. Wﬂ'
VENTE SEPAREE  Tente 14.700 tn

'- ._r' l_}__E. |
Mateles 3.900 ks " i) ; i .
H . et . '.:;::; 1 :
Howresec 1.600 frs “Hl !"“I'I- 25 il‘ i : ; ;
i } ;
E A LISTE DES DEPOSITAIRES mtﬂlﬂ lll . :

-SUR DEMAMDE -

e ’ 2 . L] ‘L

ETABLISSEMENTS L. BATIER =

ARTICLES DE SPORTS - BOURGOIN . ISERE \, @ | ; o
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MARMOTTE)

e ——

===

et 26 autres modeles pP= =N\ )
de 7.980 a76.000 francs t“;g \ R/ (=S

Matériel garanti | an d/

Tissus expérimentés en laboratoire

' b

Vente exclusive par nos dépositaires accrédités

Cutuxlngue illustré et liste de nos dépositaires
sur demande a

LA TENTE * MARMOTIE *

en Tissu DILLON 200

Longuenre @ 2 om0 abside de 0 m, 80 - Largear
Tom. - Hautenr @ 1 ome S0 - Tapis de sol  ¢ousi.
Double toit trés emveloppant, - Aoavent dee 2
Hautenr sous aovent ;1T om, 60 - Abhside avant e

i 8 e 1 o

’ X Fme = 5 meids métallises = Paids @ 9 Lkes - Livee on
< sie - Linnvent peat abriter Le oy clomoteur,
ESCE B. .2 PARIS (Xi ) ' PRIX DE VENTE : 314

ﬂa sclle cyclomoteur
arrivée a sa perjection
REGLABLE - LARGE ASSISE

MAQ

présente son
NOUVEAU CARBURATEUR

pour

CYCLOMOTEURS

TARTER a enclanchement
1é < directement
AR { ou du- glli{hm

Nouvelle formule d'une extréme supériorité

Déclanchement automatigue
(xicleur unigque
a aiguiile réglable
s o stabilisée, étanche.
Fiitve a air silencieux.
Filtse 4 essence de grande

: surface.
. PUISSANCE B R i -
i Brevetee ance et Lirar -
CONSOMMATION REDUITE & vetee France et Elranger : :
PROPRETE - SILENCE :
Modéles pour : : 5
: .
MOBYLETTE, VAP, LE POULAIN, HIMO, etc...
21, rue Collange, . 21 3

STATION-SERVICE AMAG ievarioms ~Gewe @{ 0. rue de la Procession - SURESNES (Seine)
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LES PLUS IMPORTANTS MAGASINS DE MOTOS DE FRANCE
VENTE A CREDIT

E1-S B 0 N N E T 78-80, av. du Gal Leclerc - BILLANCOURT (Seine)
Tél. : MOL. 15-46 et 75-53

Métro : Billancourt

LIVRAISON IMMEDIATE DANS TOUTE LA FRANCE
CHOIX CONSIDERABLE DES DERNIERS MODELES DE MOTOS ET SCOOTERS DE TOUTES LES
GRANDES MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES. - IMPORTANT MAGASIN D'ACCESSOIRES
; ARTICLES DE SPORT. - PIECES DETACHEES POUR TOUTES MARQUES
CYCLOMOTEURS, VELOSOLEX LIVRABLES A CREDIT EN 20 MINUTES SANS FORMALITES
OCCASIONS — REPRISES - REPARATIONS (catalogue contre 30 fr. timbres)

A AR AT A AT AT A A AT A A

MOTQ VANVES SPORTS

-y g

otation-Service VAP et DELL'ORTO
ALCYON - GNOME-RHONE - BABYMOTO - DREVON - VALLEE
1 et 3, Boulevard Brune - PARIS-14"

ol JF ¥

W LES ETABLISSEMENTS e Pob
WIS | René BRIBAN & "
TYPO ou OFFSET vous présentent leur nouveau

es plus petite aux

plus gres tirageo
(i i s | 1 BLOC MOTEUR type S. A.B.B.
14, rue Palestro - PANTIN — NORD 02-55

Moteur 2 temps a balayage par 2 canaux

d 4 } opposés. - J vitesses
o vous uous adnessey & 3y — MODELE 100 — VT
AN T —— = \\ Puissance 4.3 CV. 2"\
i A _ &. .. ~\ Course 50 - Alésa- ROBINETS ”L"l
Y ' = ge 50 - Cylindrée TIROIR
/ - 98 cmc. -o Com- oujour— BOYCHONS
N ! k pression 7,2. -Elﬂmhw de RESERVOIR
f a fermeture
— MODELE 125 — ropide

Puissance 5,2 CV.

Course 50 - Alésa- LMR

ge 56 - Cylindrée

=
"} &
L

12, RUE DE CLERY = PARIS (2)

(IMMEUBLE METRO SENTIER)

GUT. 73-32 & 73-35 123 cc. 15. - Com- 28 Nue Carle Hebert .COURBEVOIE .

pression 7.8
Teléphone : DEF 20.95

LA MEILLEURE POMPE
pour SCOOTER

et CYCLOMOTEUR
TOUT EN LAITON CHROME




POUR CYCLOMOTEURS

la bougie

GURTNER “S”

TTHHHUREH oA i iinnn g

ETUDIEE ET MISE AU
POINT
PAR DES SPECIALISTES

-
DE L'ALLUMAGE ET
DE LA CARBURATION
sStation-Service : 3, Impasse Compoint - PARIS-1T"
TOUS LES ACCESSOIRES MOTOS-SCOOTERS
ET CYCLOMOTEURS
CREDIT (liviaison immédiate)
DEMONSTRATION GRATUITE
29, avenue de la Grande-Armée - PARIS-16
Tél. : PAS. 86-45

I

Une gamme complete !

MOTEURS
2 TEMPS 489 cc.
bS cc.

Embrayage
Commande
Transmission par
courroie

MOTEURS
2 TEMPS 49 cc.

b5 cc.
2 VITESSES
Transmission
par chane

Une qualite
Des Eerlgmancg

Ets Ilouis SEROUGE
(5 usines)

6. rue f)eguingcmd - LEVALLOIS (Seine)

A CALOTTE METAL
LEGER A HAUTE
RESISTANCE

IMPERFORABLE
AUX CHOCS

x

VENTE EN GROS :

- Etablissements GENO

6. Faubourg Saint-Honoré - PARIS-8°
s Tél. . ANJ: 12-38
Méfiez-vous des contretacons

ke .-..-_“l -1;“' oo il e e
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‘POIGNEES “TOURNANTES | &
B2 e L GUIDONS, ¥ e, X
oy £ ACCESSG'IRES

46, 48, RUE S%INTE ' MARSE!LLE

Notre longue expérience permet de metire &
la portée de toutes les bourses le dernier cri
de la technique {rancaise.

VOUS TROUVEREZ DANS NOS MAGASINS :
DU CONFORT !
DE LA QUALITE ! .
DU MATERIEL ROBUSTE ET RESISTANT !
DES PRIX !

Toute la légéreté et toute la technique
LARGES FACILITES DE PAIEMENT

Tél : ROQ. 54-18 — Métro Répuh]lqur.,

EST UNE GARANTIE DE

QUALITE

SACOCHES SPECIALES POUR
CYCLO -TOURISME
TOUS EQUIPEMENTS POUR
CYCLES, MOTOS & SCOOTERS

EN VENTE CHEZ TOUS
LES BONS SPECIALISTES

22, Rue du Pré Saint-Gervais - PANTIN (Seine) - NOR 84-93

L SEMONSU-BERAUD. /"' 7 1\

' =:'r- {‘ ‘ I'a.-al':.-'. '-“‘ B 5 :
AVE BRUS Exposition et Fabrication
7, bd Voltaire, PARIS-11¢

MON "2 TEMPS " 4
ROULE '
"LE TONNERRE "

Avec la

N

« ‘et
‘'? SPECIALE 2 TEMPS "t

Bret - o1l

~ I'huile spéciale qui se mélange ins-
tantanément et reste parfoitement
diluée dans l'essence.

Evite lo calomine et lo perle aux
bougies, cugmente lo puissance
Faites un essai immédiat en demandant
la “Spéciale 2 Temps® BRET-OIL &
votre motoriste ou pompiste; a défaut,
ecrivez a:

BRET-OIL

-

OCERP

4 R. Jeonne-d'Arc - MIC. 18-30 « Issy-les-Moulineaux (Seine)

il il il el el Tl el il gl gl P

14 JUIN 19353
BREVET D’AUDAX SUR 500 KMS

de jour et de nuit

I PRIMAUX
3° LENTILLON

COINTOT

CUCCIOLO

LE SPECIALISTE DU CYCLOMOTEUR

VENTE — ECHANGE — TRANSFORMATION
REPARATIONS RAPIDES —— ENTRETIEN

Toute la piéce détachée Cucciolo et Weber

39, r. des Poissonniers - PARIS-18® - ORN. 26-75

T ol ol el e il il it il il
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r-\ a y est | Nous y sommes en plein et si vous

ne les avez déja prises, vous allez incessam-

\? ment les prendre, ces vacances tant atten-
dues ...

Pour bien profiter de cette période pendant la-
quelle vous essaierez d'oublier la guotidienneté
de la vie urbaine, rien de mieux indigué que le
voyage sur votre bon et fidéle cyclomoteur.

Etes:vous bien prét ? N'avez-vous rien oublié ?
Vos vacances doivent étre un délassement. Du
rlaisir que vous escomptez, ne retirez qucune
amertume, aucun nouvedu SoOuci.

Et pour arriver a ce résultat, ne partez vraiment
que si vous étes absolument silirs d'avoir fait tout
le nécessaire pour gue votre machine soit en état
d'affronter les fatigues du voyage que vous vous
proposez de {aire.

Néanmoins, nous sommes persuadés que vous
avez pris toutes vos précqutions et que votre mon-

ABONNEMENTS

UN AN
]f'ranﬂ{i R e S o l.iﬂ'[l fl‘. VOUS

FRYRATer. = s e v OO AL

5 LIREZ

Les  abonnements compren-
nent les réductions et le bé-
néfice des numéros spéciaux.

Verser au Compte Courant
Postal Paris 1676-30.

Changement d'adresse : 30 fr.
( Joindre l'ancienne bande, de¢
préférence). .

page 358

= e e cwrw——

REDACTION

DANS CE NUMERO :

ESSAI ALCYON-HIMO : page 350 DES DOCUMENTS PHOTOGRA-
VISITE CHEZ S.E.R. : page 353

NOUVEAUX MAGASINS ERIAC :

15 JUILLET -1953
2* ANNEE. Ne 13
CE NUMERO : 50 frs

ture est en on ne peut meilleures conditions.

Nous ne saurions trop vous recommander ce-
pendant, de bien entretenir votre cyclomoteur
pendant la durée de vos vacances.

Sous le fallacieux prétexte que vous prenez le
repos annuel auquel vous avez droit, il ne vous
est pas permis d'abandonner votre engin et de lui
refuser les soins élémentaires auxquels il a droit
chaqgue jour, lui aussi.

Ne vous limitez pas au strict minimum, c'est-a-
dire mettre de l'essence et de lhuile. Jetez un
coup d'ceil le matin avant le départ et le soir a
l'arrivée & l'étape aux parties vitales du moteur.
Vérifiez la tension de vos chaines. Surveillez vos
cables. Réglez vos freins. Ne négligez aucun dé-
tail. La vie de votre cyclo en dépend. Votre sécu-
rité aussi.

Et si, malgré vos précautions, la malchance vous
ctteint, si vous restez en panne, soyez philosophes,
soyez patients. |

Dites-vous que rien ne vous presse, que vVous:'

étes en vacances et qu'aprés tout l'imprévu a du
charme.

ENTRETIEN DES ROUES
page 363

CAMPING

page = 370
LES CLUBS : page 373
DES INFORMATIONS,

PHIQUES,
DES COLLABORATIONS,

LA JOURNEE DERNY : page 360 DE L’HUMOUR, ETC..

ADMINISTRATION
PUBLICITE :

12, rue de Cléry, 12
PARIS-2° — -
Tél. : GUT. 73-34

REALISATIONS PERSONNELLES

M. René Lasseaux, de Lille (Nord), qui a réalisé lui-méme son cyclo-
moteur et dont nous avons parlé dans le numéro du mois dernier, est
prié¢ de nous communiquer son adresse compléte,




Cyclemoto

~u1 l'occasion de présenter 4 nos
lecteurs 1'Aleyonnette équipée du
vap 49 cme. & double transfert.

l L ¥ a quelques mois, nous avions

ment une clientéle toujours plus nom-
breuse, les usines Aleyon wviennent
de lancer sur le marché un nouveau
modéle équipé du moteur Himo 48
c¢inc. PFabriqué par la Feintechnik
A.G. de Homburg, dans la Sarre, cc
petit cube dévelcppe 1,56 CV a 3.000
r.-m. nous dit la nctice de la marque.
Moins puissant que le Vap (D.T.),
essaye antérieurement, (1,75 CV a
5.500 t.-m.) I'Himo semble fournir sa
puissance maximum & un régime
plus bas et, en conséquence, il est ap-
pelé a4 donner satisfaction a4 une au-
ire catégorie d'usagers ceux qui
utilisent le cyclomoteur comme
moyen quotidien de locomoticn et qui
s'en servent le dimanche pour réali-
ser des promenades d'un Kilométrage
déja important.

Car cet intéressant moteur Himo
est non seulement d'une souplesse re-
marquable en ville, mais il offre
I'avantage appréciable de permettre
la montée de la plupart des cites de
pourcentage moyen sans exiger un
seul ccup de pédale. Et de plus, sur
le plat, il maintient aisément une cor-
recte vitcesse de croisiére.

PRINCIPALES
CARACTERISTIQUES DE L'HIMO

Le moteur Himo est un monocy-
lindre 2 temps a piston plat & re-
froidissemenl par air. L’alésage est
de 40 mm ct la course de 38 mm. Le

Dans le but de satisfaire ample-

— 350 —

: | 15 Juillet 1953

LC VYO

La fourche Soupless.

faible rapport volumétrique de la
chambre d'explosion : 5,6 & 1 auto-
rise l'emploi de l'essence ordinaire.
Le cylindre est en fonte perlitique,

Moteur HIMO 48 <«

alors que la culasse, elle, est en alu-
minium.

Un volant magnétique Dynex as-
sure lallumage et I'éclairage par
I'entremise d'une hobine. Le carbu-
rateur est un Amac spécial pour cy-
clomoteur, Une transmission primai-
re par courroie trapézoidale va de
la poulie-moteur a4 une poulie-péda-
lier, cette derniére contenant un em-
brayage a disque unique commandé
par poignée au guidon c6té gauche.
La transmission secondaire est ob-
tenue par l'intermédiaire d'une chai-
ne placée du c6té gauche de la ma-
chine, c'est-a-dire sur le coété opposé
4 la chaine de pédalier qui est i
droife. Un silencieux Wilman en
forme de petit tromblon rend Ile
tonctionnement de ce 48 cme. parti-
culierement discret sans lui retirer
aucune de ses capacités d'accéléra-
tion et de rendement général. La con-
sommation, nous disent les construc-
teurs, est d’environ 1,6 litre aux 100
kms. Au cours de nos essais, c’est en
effet la quantité de carburant que
nous avons consommee sur route. En
ville ce chiffre augmente jusqu'a 1,8
ou méme 2 litres seclon les encom-
brements et selon T'utilisation plus
ou moins prolongée que l'on fait de
la position débrayée pendant les ar-
réts frequents de la circulation ur-
baine.

'
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PARTIE CYCLE

La partie cycle différe fort peu
de celle de T'Alcyonnette de notre
premier essai.

L’émail gris a filets rouges est
tres élégant et l'ensemble n’a pas
manqueé d’attirer les regards sous le
soleil printanigr dont nous avons été
quelques rares fois gratifiés ces
temps derniers.

Des freins & tambours a Vavant
el a l'arriére mettent d’emblée en
confiance. Une fourche Soupless a
parallélogramme assure le confort
du pilote, tout au moins en ce qui

— 351 —

Capotage enlevé, voici le 48 cme.
Himo coté volant magnétique.

concerne ses mains et ses bras, car
la partie arriére du cadre est rigide.

Un capotage recouvre entiérement
le moteur et protége les bas de pan-
talon et les chaussures de l'usager
contre les projections d’huile tou-
jours a craindre sur un deux-temps.
Sa conception excellente ne géne en
rien le refroidissement du moteur.
Maintenu en place par deux vis et
une broche, ce capot s'enléve aisé-
ment lorsqu’on désire nettover le car-

Le lransmission primaire se fait par courroie. La grande ulie
contient l'embrayage & disque éu?ique dont on apercoit les E‘g de
réglage. :

LAY R L R ket B L

15 Juillet 1953

burateur ou effectuer tout autre ré-
glage.

Le guidon, assez large, donne une
position trés « cyclomoteur », au de-
meurant confortable.

PREMIERS PAS

Nous enfourchons notre machine
dans la cour des usines Alcyon, a
Courbevoie. Nous roulons quelques
métres, position débrayeée, puis nous
embrayons, la poignée de commande
des gaz tournée vers la droite, c’est-
a-dire moteur décompressé. Dés que
le moteur « accroche », nous tour-
nons la poignée vers la gauche et les
premieres explosions se produisent.
Pour ce démarrage a froid, nous
avons placé a mi-course la manette
d’'air qui se trouve a portée de la
main an-dessus du réservoir. Au bout
d'une cinquantaine de metres, nous
ouvrons l'air entiérement : notre
Himo tourne rond.

Nous tatons un peu les freins : a
I'avant, bon ; & l'arriére, c’est moins
bon. On a l'impression qu’il y a la
un faux-rond, car c¢a ne freine que
sur une certaine position de la roue.
Le tambour serait-il de forme
ovale 7 Ce défaut disparaitra d’ail-

- leurs au bout d'un certain nombre de

kilométres.

Dés le départ, nous sommes trés
agréablement surpris par la souplesse
du moteur Himo et par la sensation
de puissance qu'il donne dés les bas
régimes.

Sur la Place de la Défense, nous
devons nous arréter pour céder le
pas 4 un camion. Il n'a pas la prio-
rité, mais les quelques douZe tonnes
qu’il transporte nous impose le res-

pect. Nous en profitons pour rede- -
' marrer ¢« style moto », c'est-a-dire
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Le capotage protége efficace-
ment des projections de carbu-
rant. Remarquez sous le bouchon
de réservoir la manetie d'air.

sans pédaler, en accélérant légére-

ment et en embrayant. Réellement

surprenant !.. Pas besoin de faire
patiner I'embrayage longtemps. Tout
au plus deux ou trois métres. Nos
48 cmc. dispensent généreusement
leurs énergiques dixiédmes de cheval
des le départ. Le slogan publicitaire
employé par les fabricants de I'Himo
est : « Le moteur qui monte ! ».

Ce premier galop nous fait présa-
fer que nous éprouverons de grandes
satisfactions avec ce petit moulin et
qu'en effet il doit gaillardement
grimper les coétes.

SUR LA ROUTE

Profitant d'un samedi aprés-midi
rnsoleillé, nous partons faire un peu
de route.

Notre Himo n'est pas tout a fait
rodé encore et nous ne recherchons
pas en conséquence a4 « faire de la
moyenne 5.

Depuis Clamart, nous montons
vers le Petit-Clamart par la cote en
lacets de 7 & 9 9% qu'empruntent les
autobus de la ligne 190. Nous ne soms-
mes obligés de pédaler que dans cer-
tains virages ou le pourcentage at-
teint son maximum, Sur les parties

L’ensemble ne manque pas d’'élé-

«ance et séduira par sa netteté.

La pholo trois-quarts avant que

nous reproduisons ci-contre en
e un aperciu.

plates ou légérement ondulées le long
de 'aérodrome de Villacoublay, noire
imoteur tourne bien rond et la vitesse
de pointe est intéressante. De plus,
1ous ne remarquons quasiment pas
de ralentissement sur les portions
de la route en montée,

Aprés avoir fliné au hasard dans
Versailles, devant le chaieau et du
coté de la Grille de I'Orangeris (oo
qui nous permet d'apprécier 'exoeie
lence de la fourche Soupless', nous
revenons a Paris par la « route des
cyelistes », c'est-a-dire par la cdie
1 Picardie, Ville d’Avray el Saint.
Cloud.

MNotre Himo aborde (res bhien
la célébre cite de Picardie. Maineu-
reusement l'insuffisance du rodage
s¢ fait sentir et force nous esl du
réduire les gaz et de pedaler pour
ne pas ¢ serrer » notre moteur.
Néanmoins, l'effort que nous four-
nissons n'est pas pénible et, & moitié
gaz, la montée s'effectue & une al-
lure raisonnable.

Apres cette petite virée touristique
nous avons utilisé notre Alcyon
pour nos déplacements quotidiens
depuis notre domicile jusqu’aux bu-
reaux de ¢« Cyclomoto » afin de ter-
miner le rodage et de pouvoir effec-
tuer normalement notre essai de vi-
tesse. Pendant cette période, nous
avons tout particuliéerement appré-
cié les qualités d'accélération de no-
tre petit moteur.

Nos démarrages devant les feux
verts de la circulation ont souvent
étonné les propriétaires de voitures
qui, pendant une centaine de métres,
se trouvaient largement devancés.
Tous les cyclomotoristes roulant
souvent en ville se rendront compte
de la satisfaction que cela peut don-
ner L.

VITESSE ET FREINAGE

Ce 48 cmce. Himo est réellement
surprenant ! Non content de nous

15 Juillet 1953

fournir généreusement une bonne
puissance dans les bas régimes, il
nous permet encore, une fois rodé,
d’atteindre l'exceliente viissse di
pointe de 53 kmh. (ce gui correspond
A un régime de 7.040 t.-m.).

Les régimes optima de ce moteur
se¢ situant entre 3000 et 3000 .-m.,
ils representent des vitesses zi'anl de
23 4 31 Ktk e'e’i-A-fir: viue. 4ans
ies cotes 4 pourcentages Moyens, ces
vitesses sont aisémeni wenmes et
maAIntenves punsgue ¢’'est 2 moment
o8 la puissance muaximna est care-
gistrée (1,5 CV).

En palier, le 40 kmb. sermhie é&tre
indiqué : le moteur tourne alora a
environ 4.650 t.-m.

C'est a 40 kmh. gue ncus avons
réalisé nos essais de freinage. Voici
auels furent les résultats

Frein AR seul, arrét en 20,60 m.

Frein AV seul, arrét en 22,80 m.

Les deux freins ensemble, arrét en
13,50 m.

Ces chiffres ne sont guére remar-
quables et nous croyons gue, pour
la question freinage, des progreés
peuvent étre reéalisés. .

CONCLUSION

En résumé, I'Alcyonnette équipée
du moteur Himo est un cyclomoteur
réunissant un certain nombre de qua-
lités qui lui assureront un succeés
mérité auprés de la clientéle.

HERVE

PORTEZ UN CASQUE
Le port du casque sauve la vie
de nombreux motocyclistes cha-
que jour dans le monde -entier.

Votre cyclomoteur est moins:
rapide gqu'une moto, cependant
protégez tout de méme votre téte.
Imitez en cela notre collaborateur
Hervé qui ne reéalise aucun essai
sans Ectirle coiffé de son inséparable
Bavara ..

1E e
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C”Zad vioites en Cu,aineo

r ans le numéro du mois der-
)nier de « Cyclomoto », notre

collaborateur Hervé vous a
parlé de l'essai qu'il a réalisé du
moteur S.E.R. 48 cmec.

Nous sommes allés faire une
visite aux Etablissement Serouge
71 Levallois ou sont réalisés ces
intéressants moteurs, dont deux
types sont actuellement cons-
truits : le 48 cme. déj& cité et un
69 cmc.

Les pieces constitutives des
moteurs sont usinées dans un des
ateliers des Etablissements Se-
rouge, dans lesquels se fabri-
guent également des tarauds et
auires outils demandant préci-
sion et propreté d'exécution. C'est
dire gu'une expérience de parfait
usinage est mise au service de la
fabrication des moteurs,

D'ailleurs, on se rend aisément
compte du soin apporté au ira-
vail de fabrication par la pré-
sence, aux coOtés des machines,
d'appareils  de coniréle Solex
gui permettent d'apprécier des
différences inférieures au mi-
cron (un millieme de millimeétre).

Les piéces, une fois usinées,
sont d'ailleurs supervisées sur
d'autres appareils Solex et toutes
celles dépassant ou n'atteignant
pas la tolérance de cing microns
admise, sont immédiatement reje
tées. |

Cette tolérance de plus ou
moins cing microns est valable
pour les bielles, pistons, cylin-
dres, etc...

En ce qui concerne les engre-
nages, on est un peu moins sé-
vére puisque la tolérance est de
plus cing centiemes de millime-
tre. Par contre, elle est de moins
zéro. Cela signifie qu'un engre-
nage peut étre légerement plus
grand, car la cote est prise entre
axes, mais on ne lui tolére pas
detre plus petit. En effet, les

B e

R e
;

........

LES ETABLISSEMENTS SEROUGE
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Cetie espeéce de balance sert @ mesurer les enire-ares des pignons
auw centieme de milliméilre prés.

dents des engrenages ne sont .

jamais montées de facon & péné-
trer jusqu'au fond des gorges ;
un certain jeu est prévu et c'est
la raison pour laguelle l'entre-
axes peut étre de cing centiémes
plus grand mais jamais plus court
que la mesure idédale.

Aprés avoir assisté & diverses
opérations de contrdle des pieces
usinées, nous partons pour un
autre atelier ou sont eflectués
le montage et les essais de mo-
teurs.

Les cylindres et leurs pistons

" recoivent un rodage préalable.

Et wvoici les « Solex » sur lesquels sont conirdlées les coies des em-
biellages, pistons, cylindres, etc... Les tolérances ne dépassent pas

5 microns.
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s Ci-dessus, }m des hﬂﬂﬂ'& de !‘ﬂ; sont délfinitivement montés et
. . . vert avec une aouzdin
Une dizaine de moteurs, disons dage ou

de S.E.R. rangés a Ulintérieur. passent alors aux banes d'essai.

plutét portions de moteurs, car ils Les 48 cmc. tournent pendant

se composent uniquement des Et ci-dessous, vue partielle de ce une heure & 4.000 t.-m, le banc
carters, embiellages, pistons et méme banc. Remarquez le dé- offrant une résistance équiva-

cylindres, sont placés dans de o Hhﬂﬂdﬁiﬂsﬁge_ e fe lente & celle que rencontreront
vastes colifres métalliques ou pen- - g
dant 3 heures un moteur électri-
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les moteurs lorsqu'aprés monta-
ge le cyclomoteur roulera en
palier.

L'épreuve est ensuite un peu
plus dure car les bancs d'essais
présentent une résistance équi-
valente & celle d'une céte & 8 %
et les moteurs doivent & nouveau
tourner pendant une heure &
4.000 t.-m.

Pour les 65 cmc. les temps d'es-
sais et lgs conditions sont les
mémes : une heure en palier,
une heure en céte & 8 %, mais
le régime est de 5.000 t.-m.

Tous les outils, toutes les ma-
chines servant au montage et aux
essais des moteurs ont été cons-
truits et mis au point par les Ets
Serouge eux-mémes.

Devant le succés obtenu par
les nouveaux moteurs S.ER. qu-
pres des constructeurs de cyclo-
moteurs et de scooters légers, les
fabricants se voient dans l'obli-
gation d'agrandir leurs installa-
tions. Et c'est pourquoi nous
avons pu voir en construction les
ateliers qui, d'ici peu, abriteront
les diverses sections d'usinage,
montage et expédition des Eta-
blissements Serouge. On y tra-
vaille ferme et, d'ici quelques
mois, tout sera prét pour répon-
dre a I'énorme demande qui dé-
passe les possibilités actuelles.

Les moindres détails ont été
minutieusement étudiés par les

a
E 3
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techniciens de la maison. C'est
ainsi que pour les expéditions
de moteurs des caisses sont spé-

cialement construites, qui per-
mettent le tramsport sans possibi-
lités de heurts et, partant, de
casse,

Par ailleurs, les Etablissements
Serouge viennent de réaliser
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Ci-dessus, vue partielle de l'ate-
lier de montage. Le travail s’y
fait a la chaine.

Un des bancs d'essais sur lesquels tous les moteurs doiveni tourner
pendant 2 heures a 4.000 ou 5.000 {.-m.
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Ci-dessus, le banc d’essais pour
velocistes et molocistes dik auxr
Etablissement Serouge.

un banc d'essais qui fera certai-
nement les joies des vélocistes et
motocistes. En effet, tous les cy-
clomoteurs actuellement sur le
marché peuvent étre montés sur
ce banc. Un compteur kilométri-
que fonctionnant sur les roulecux
qgul supportent la roue motrice
indique la vitesse, ce qui rend
tres faciles les réglages de car-
buration ou d'allumage. Une tur-
bine & cheminée réglable refroi-
dit efficacement le moteur et un
tuyau flexible aspire les gaz
&'échappement pour les refouler
& l'extérieur du local au moyen
d'une tuyauterie que tout pro-
lessionnel ne manquera pas de
s'installer lui-méme.

Pour terminer, signalons
guavant de quitter la maison,

— 356 —

Ci-contre, @& droile, une des
caisses spéciales pour Uexpédi-
tion des moteurs.

on nous fit voir une petite batte-
rie de 6 volts, S ampeéres avec re-
dresseur incorporé pouvant étre
rechargée par volant magnétique
ou méme une simple dynamo de
bicyclette. Ce «Baby-Bloc-Super»
permet d'avoir l'éclairage & l'ar-
rét, une meilleure utilisation de
I'éclairage de route puisqu’il n'y
a pius de fluxation d'intensité
aux ampoules et il autorise le
montage d'avertisseurs, fléches
de direction, feux de position et
tous accessoires électriques. Les
campeurs pourront méme |utili-
ser pour l'éclairage de leur tente.
La Société A RL. Westeuropa se
chargera de la distribution de cet

intéressant accumulateur.
R. V.
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Deux wvues du <« Baby-Bloc-

Super » avec son redresseur @

gauche et sans le redresseur, ci=-
dessus.

LE CONCOURS VELOSOLEX

L’énorme succés du Concours confirme la diffusion

380.000 réponses !...

Tel est le chiffre astronomiqgue atteint
par le Concours Velosolex.

¢ I1 fallut un camion spécial des PTT,
et certaln jour nous recevions autant de
courrier que tout Courbevole » nous ap-
prenait-on au cours d'une réunion in-
time chez Velosolex.

Ce concours, rappelons-le, consistait &
classer les qualités Velosolex par ordre
de Lgréﬁii:nca.

_ type fut la suilvante : prix
d'achat, économie, sécurité, . simplicité,

performances (en 5¢ position seulement),
gilence et service.

Une question subsidiaire devalt dépar-
tager les 6.000 ex-sequo.

Il s’agissalt d'indiguer quelle serait la
distance parcourue avec un litre de So-
lexine, sur la piste du Vel d'Hiv.

107 kms 421 furent parcourus.

Mme Vandelanoitte, en Indigquant 107 .

Ems 422, enléve le concours avec beau-
coup de perspicacité. '
La liste-type ainsi définle sera d'une

de ce populaire Cyclomoteur

inestimable wvaleur pour Velosolex, mais
n'est-elle pas aussi un signe d'encourage-
ment, car deés le départ, 11 semble bien
que le Velosolex répondait exactement aux
désirs du grand public.

« Nous n'en poursuivrons pas moins
notre effort, nous déclarait M. Gondard,
et nous nous efforcerons d'abalsser le
prix de vente, afin de commercialiser un
jour le Velosole. au méme prix qu'une
bicyelette ».
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La guestion soulevée par notre article sur le transport de l'enfant
sur un cyclomoteur semble avoir aiguisé la verve de nos lecteurs, car
le nombre de lettres recues est assez élevé.

Monsieur André Tricot, de Toulon, semble ne pas étre d'accord
avec le fond méme du probléme et il expose son point de vue assez
éloguemment pour mériter la publication.

Tous les cyclomotoristes ne partageront pas l'opinion de notre
correspondant. Elle vaut néanmoins la peine d’étre connue. La voici :

« Dans votre numéro du 15 Mai
dernier, et sous le titre : ¢« Que faire
de l'enfant », vous avez effleuré un
probléme qui préoccupe beaucoup de
cyclomotoristes. Vous avez indigué
quelques-unes des solutions actuelles
et vous sollicitez de vos lecteurs des
idées, issues de leur expérience.

J'al constaté avec plaisir que vous
avez su faire apparaitre le danger
d'attacher un enfant sur un siége
placé sur une machine. En effet,
ainsi que vous le dites, la moindre
chute, insignifiante pour 1'adulte, de-
vient un véritable drame pour l'en-
fant attaché,

Ceci devrait étre suffisant pour in-
citer les pratiquants du cyclotouris-
me a abandonner cette méthode en-
core que le danger d'incendie d'un
cyclomoteur ne soit pas, quoique ra-
re, 4 écarter entiérement, et dans ce
cas, on peut aisément imaginer la
catastrophe. |

En nous en tenant aux solutions
actuelles, il faut reconnaitre que
celles présentant un maximum de
confort et de sécurité pour l'enfant
sont extrémement rares, pour ne pas
dire inexistantes.

Le siége arriére, outre qu’il sup-
prime radicalement toute possibilité
d'utilisation du porte-bagages, place
I'enfant hors de la surveillance du
conducteur, ceci constitue un grave
inconvénient si 'on tient compte que
neuf fois sur dix, l'enfant finit par
s'endormir, vaincu par la fatigue
d'une longue randonnée effectuée dans
des conditions de transport souvent
désastreuses et toujours mauvaises,
Que dire lors du passage sur de mau-
vais pavés, ou les secousses se reé-
percutent chez l'enfant par linter-
meédiaire du porte-bagages avec une
violence inouie et .ceci, méme avec
des siéges trés bien suspendus comme
on en fait actuellement ; mais sans
vouloir entrer dans le domaine tech-
nique, ces suspensions, pour quels

efforts ont-elles été calculées ? Est-
ce pour un enfant de douze ou vingt
kilos 7 Il semble que du simple au
double, le résultat ne soit pas tout
a fait le méme !

Il faut ensuite écarter la "solution
de la selle de cadre (car rares sont
les cyclomoteurs qui ont un cadre
fermé) qui avec le siége du porte-
bagages avant constituent des so-
lutions dangereuses en cas de colli-
S101TI1.

L'adoption de la petite remorque
par de nombreux cyclotouristes était
de loin & préférer a toute autre, sur-
tout pour le mieux étre de l'enfant.
Mais si l'on en croit les rumeurs,
cette pratique va étre sous peu in-
terdite. En tous cas, on sera fixé dés
la parution du nouveau ccde de la
route. Certes, le confort y est sans
doute plus grand que sur un siége
fixé a méme la machine, mais vous
avez sans doute remarqué que l'en-
combrement augmentait de facon
dangereuse. Enfin, tout le monde a
pu voir ces tandems eéquipés de la
remorque a enfants et il faut bien
reconnaitre que sur une route a
grande circulaticn le danger se trou-
ve considérablement augmenté.

I1 faut encore citer le transport
a dos de l'enfant, & la maniére « sac
tyrolien ». L&, je pense, le supplice
dépasse les limites permises. Il est
inhumain de fixer a son dos un en-
fant qui est obligé de supporter tou-
tes les variations de la température
depuis l'ardeur des rayons solaires
du plein mois d’AolQit jusqu’'a l'averse
d’'été en passant par la fraicheur de
I'aurore et du crépuscule. Avez-vous
remarqué l'expression de ces petits
étres dodelinant de la téte et ceci,
gu'ils se trouvent dans n'importe
quelle position sur une machine ?
Est-ce une expression heureuse 7
Certainement pas ! Regardez et ju-

' gez vous-mémes.
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4

Enfin, si je n'ai pas apporté de so-
lution au probléme de l'enfant, je se-
rais quand méme heureux que les
parents prennent conscience de leurs
responsabilités et se rendent compte
du danger réel auquel ils exposent
inconsciemment leurs enfants. Il y
aurait encore beaucoup a dire la-des-
sus et les bas cdtés de la route sont
suffisamment en mauvais état pour
qu'on envisage le probléme sous
I'angle simplement humain et non
pas sous l'angle du plaisir. Randon-
née en famille ! Plaisir des parents
certes, mais supplice des enfants
transportés au méme titre que les
ballots du porte-bagages.

- Que faire de l'enfant alors 7 At-
tendre qu’il ait un 4ge assez avancé
pour qu'il puisse de lui-méme ac-
compagner ses parents dans de cour-
tes promenades d’abord, puis pour
des randonnées de plus en plus lon-
gues. En attendant, il sera certaine-
ment mieux dans un quelconque pa-
tronage que sur n'importe quel siége
de cyclomoteur et. en tous cas, jus-
qu'a l'Age de quatre ou cing ans, il
me semble qu’il mérite bien quelques
sacrifices pour sa santé, son confort,
son bien étre.

Si je parle de cela, c'est sans pré-
tention littéraire, parce que je suis
moi-méme cyclomotoriste et que moi
aussi j'ai recherché des solutions
pour transporter mes enfants et celle
a laquelle j’ai abouti me semble la
meilleure. Que les parents roulent
quand ils le peuvent, les enfants rou-
leront quand ils en seront capables
et si ¢ca leur plait.

Espérant que vous wvoudrez bien
faire connaitre ces quelques idées a
vos lecteurs, puisque certaines de
vos rubriques touchent le point de
vue humain, je veux croire que vous

le ferez 3.
André TRICOT
Toulon (Var)

Nous avons reproduit ci-dessus la
lettre de notre lecteur sans y chan-
ger une virgule,

C'est évidemment un point de vue
de la question et nous espérons que
les cyclomotoristes qui pensent dif-
féremment nous le feront savoir,

Comme toujours, nos colonnes sont
a4 leur entiére disposition.
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3 La Société ERTAC, qui fabrique les superbes cyclo-
moteurs dont il est souvent question dans nos pages,
S vient d’inaugurer de nouveaux magasins au 106 du
2 boulevard Richard Lenoir.
A Les locaux sont constitués de deux halls d’exposition,
; I'un consacré a la branche cyclomoteurs et I'autre aux
3 machines a4 coudre.
5 Une réunion, présidée par MM. Maurice et Max
¥ Rocher, groupait des journalistes, des agents de la
i marque et des amis de I'excellent moteur Cucciolo.
- Chacun eut, 14, l'occasion d'admirer les différents
modeles qui constituent la gamme de la production
ERIAC.
i Qualité, beauté des lignes, confort, puissance furent
p soulignés comme il se doit.
E. XX
g
é’ En haut de la page, on apercoit
% une vue extérieure des nou-
i veaur magasins d'erposition et
2! de vente de la Sociélé Eriac.
5 Ci-dessus, un utilitaire ~Eriac,
[ svécialement concu pour trans-
i pcrter quatre bouteilles de Buta-
e - gaz, soit une charge utile de ¢
% 100 kgs.
E-.' A gauche, un tri-moteur prévu

rour fransgorter jusqu’a 150 kgs
de marchandises.



Ci - contre, a

{, gauche, détail

i du moniage du

Cucciolo dans le

cadre du tripor-
teur.

A droite, une

démonstration : el DR o TR
de la souplesse ' A _ B 3

de mcrche du Sl T TR Wy ;
nouveau Carley. = ol B : PO et

Lo T N A T S

4
Au cours de la réception, M. |
Max Rocher présenta également ¥
la derniére version du Carley, s
quwon voit ci-dessus et ci-contre. i
Sur le modéle 1953, la transmis- Bt
sion se fait par chaine. Le mo- g

teur est un M0 cme. deuxr temps,

deur vitesses, sans commande

d'embrayage. Sa puissance est
de 2,79 CV.
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; - / . Ci-dessus, M. Dudal, vice-président du Derny-Club, qui jut 3°
A ' i ¢ la Cote Lapize et second en vilesse, est photographié en com-

oy : pagnie de ses supporters aprés une tentative de record du lour
: en Derny solo derriére moto. La tentative échoua car la moto
employée w'était pas assez rapide et M. Dudal dépassait faciic-

ment son entraineur.

3
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l e DerFY-Clubf comme tous les ans, avait convié le Dimeanche ' satégorie tandems mixtes : 1. Gaigne et Mme ; 2. Agne et Mme , & S RN e el et

; LI 14 ]'ul;n ses sociétaires et leurs familles & prendre part & la S GRRET ot Mia U SR o el Mme et N o Ba e e T R e e

3 Journée Derny qui s'est déroulée au milieu de l'enthousiasme Entre ces deux épreuves, la course de la Céte Lapize ayant été

4 des participants sur 1 qutodrome de Linas-Montlhéry. disputée le matin et celle de vitesse 1'aprés-midi, les concurrents pour

] _ Le sentiment de CCI*I'HCIICICIE‘I‘IE et de irﬂn;he gaité qui régne au la plupart s‘installerent dans les environs de l'autodrome en de

E sein de la foI'ﬂ!:HE-" DEITIIEt}E a été I'I'llE.U.HE fois de plus en évidence joyeux groupes et un pique-nique quasi-général se déroula au mi-

au Ccours Fies différentes épreuves qui, toutes, groupérent un grand lieu d'une grande animation.

] anbrE‘j c_:l-:zrdents concurrents. Quelques cyclo-campeurs impénitents étaient sur place depuis @

3 v?ml qugls furerit ]E'?_’ résultats : la veille et, prés du Parc-Auto situé devant l'entrée de l'autodrome, | Y A

* Cote Lapize, catégorie « solos » : 1. Charpiat ; 2. Perrot ; 3. un grand nombre de tentes apportaient leurs notes multicolores. e <"

£ Dudadl, eic... : : Aprés les épreuves en fin d'aprés-midi, tous les Dernistes pré- S & 3

2 Catégorie tandems mixtes : 1. Hervy et Mme ; 2. Derbois et Mme ; sents furent qutorisés & rouler sur l'anneau de vitesse pendant prés "
3. Graillot et Mme, etc... d'une demi-heure. On assista alors & de belles empoignades entre

By e

Vitesse, catégorie « solos » : 1. Perrot : 2. Dudal : 3 Charpiat ;
4. Eloy, etc... :

tandemistes et solistes qui durérent plusieurs tours. Le spectacle
était des plus attrayants car l'enthousiasme des concurrents ne le
cédait en rien & celui des spectateurs qui encourageaient leurs
favoris. T

La Journée Derny ? Une belle journée pour le sport cyclomoto-
riste 1...

it " : =
F ™ B A i

Ci-dessus, un siége pour Bébé place entre Papa el =
Maman.

En tandems mixtes, le
lour de piste le plus
rapide fut bouclé par
M. et Mme Guaigne
qu'on voit ci-contre a
gauche.

Ci-dessous, le <« soliste » Perrol qui réalisa le meilleur
temps de la journée sur Uanneau de vilesse.

Ci-dessous, @ gauche,
on apercoit un jeune

ménage Derniste qui IL.es atitaches du side-car vues
a re}sa!u le probleme en détail ci-dessous. La roue
de Uenfant en udap- du side est inclinable et suil

tant un side-car au les mouvements du tandem.
tandem.
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LA MOTO LEGERE
MONET-GOYO

(-\ ‘est en 1922 que la firme de Macon, déja
connue et appréciée des motocyclistes de
l'époque, produisit le plus grand nombre
d'exemplaires de sa célebre « moto légere » qui,
en fait, n'était ni plus ni moins que ce gu aujour-
d’hui nous appelons un cyclomoteur.

Du catalogue distribué & 1'époque du Salon,
nous exirayons les passages suivants :

« La moto légére Monet-Goyon n'est pas le
résultat d'une étude de laboratoire ; elle est issue
du contact direct avec les réalités de la route...

Que doit-on demander & une machine uti-
litaire ? D'étre robuste tout en restant légere, de
consommer peu, d'étre d'un entretien facile, d'étre
toujours préte & partir et d'étre exempte de pan-
nes. La moto légére Monet-Goyon réalise. toutes
ces conditions ». :

' Le cadre était en tubes d'acier étiré. La trans-
mission s‘effectuait par une chaine directe.

Le moteur était un quatre temps de 117 cmec.
Allumage par magnéto haute tension, carbura-

La moto légére Monet-Goyon, modéle pour
hommes...

15 Juillet 1953

teur « maison » automatique, graissage mécani-
que. |

Le freinage était assuré & l'avant par un frein
sur jante, commandé du guidon, et & l'arriere par
un frein sur le mécanisme, commandé également
du guidon.

La fourche avant était élastique.

Un dispositif « spécial » (dont le fonctionne-
ment n'est pas expliqué) existait dans le moyeu
arriére, qui permettait de débrayer le moteur. Ce
« moyeu-débrayeur » breveté, remplissait égale-
ment le réle d'amortisseur de transmission et épar-
gnait la chaine de tout choc.

La moto légére Monet-Goyon se faisait en
deux modéles : cadre ordinaire pour hommes et
cadre ouvert pour dames et ecclésiastiques.

..ct voici le modéle spécial « pour dames et ecclé-
siastiques ».

L R b
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A vertissement. — Conmimencez par
r bien nettoyer. On ne doit pas en

Cyclomoto

CONSEILS

mécanique travailler dans le
cambouis, la boue et la saleté, D’a-
bord on n'y voit rien, ensuite on fait
pénétrer des impuretés dans le mo-
teur, les roulements, etec... et l'on se
met dans un état pitoyable, ce qui
est désagréable.

Roues. — Au moins une fois par
an démontez vos roues. Enlevez les
enveloppes et les chambres ainsi que
la méche fond de jante. En parfaire
le nettoyage.

En effectuant ce travail vous allez
Vous apercevoir qu’'il n'est pas tou-
jours trés facile de faire disparaitre
complétement la boue et le cambouis
vers les joues du moyeu. Qu’'a cela
ne tienne, voici un moyen bien sim-
ple pour y parvenir. Vous prenez un
hout de tube de cuivre de 15 a 20
centimeétres de long et d'un diametre

— 363 —
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intérieur de 10 4 15 mm. Vous pre-
nez ensuite un vieux cible de frein
gque vous pliez plusieurs fois sur lui-
méme en introduisant le plus pos-
sible de pliage dans le tube. Vous
l'aplatissez ensuite et avec un burin
ou une bonne pince coupante, si vous
en avez une, vous coupez les extré-
mités des cables pliés 4 20 mm. en-
viron du bord de tube. Vous avez
ainsi, 4 peu de frais, une excellente
brosse métallique speéciale qui wvous
servira dans bien d’autres cas : en-
tre autres, nettoyage des ailettes du
cylindre. :

A remarquer qu'en se servant de
cet outil il faut avoir la main légére
pour ne pas rayer le nickel ou le
chrome. Aussi est-il bon auparavant
de passer du pétrole avec un pinceau.

Ceci fait, passons a la vérifica-
tion de nos roulements. Pour ce faire
NOUS CCINMENCons par nous procurer

*

Avant d'entrepren-
dre un travail de
meeanique quel-
Ay conqiue, netloyez
- ":*‘l soigneusement vo-

=
=

tre cyclomoteur.

¥

Fveg
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deux petites plagues de cuivre rouge
de 2 & 3 mm. d'épaisseur avec les-
gquelles nous fabriquons deux mor-

daches en les repliant de chaque
coté des mors de l'étau, ce qui va
nous permettre de serrer les axes des
moyeux sans détériorer les filets., Re-
tenons que ces deux mordaches de
cuivre et de plomb (car il est néces-
saire de s’en procurer) nous seront
indispensables par la suite et nous
serviront dans de nombreux cas. Un
principe a retenir est celui de ne
jamais serrer une piéce dans un étau
sans mordaches de cuivre ou de
plomb et d'opérer juste le serrage
nécessaire.

Vous démontez alors volre moyeu
s’il est simple, c’est-a-dire sans frein
a tambour, vous remarquez que d'un
coté, celui opposé a la roue libre, on
trouve une rainure ou un meplat,
vous serrez lautre extrémité dans
I'étau, puis avec une clef, vous dé-
vissez l'autre écrou, enlevez la ron-
delle, puis dévissez. le cdéne. Atten-
tion alors aux hilles ! Pour ne pas

DES ROUES DE CYCLOMOTEURS
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les perdre, vous opérez de la manieére
suivante vous prenez l'extrémiteé
de l'axe libre avec la main gauche,
vous serrez l'autre extrémité dans
tout en gardant le plan de la roue
parallele au sol et portez le tout sur
votre établi. Ensuite, en renversant la
roue trés vite, vous recevez les billes
du cété démonté dans votre main.
Vous les jetez dans un récipient
rempli de pétrole ou d’essence. Sans
retourner la roue, vous retirez I'axe
et les billes gque vous recevez égale-
ment dans la madin.

Vous procédez ensuite avec un pin-
ceau au nettoyage complet de 1'axe,
des billes, des cdnes, puis a celul des
cuvettes du moyeu. Vous inspectez
minutieusement vos billes qui doi-
vent présenter un poli et une roton-
dité parfaite. Si vous remarquez i
leur surface des cragquelures ou des
points noirs, remplacez-les par des
neuves. Les plus employées sont des
billes de 6,35 mm de diameétre. Sinon
vous risquez une détérioration rapide
de vos roulement. Les cines doivent
également présenter un poli parfait
ainsi que l'intérieur des cuvettes et
cette trace polie au passage des billes
doit étre partout de la méme épais-
seur. Sinon procédez a leur change-
ment.

Si vous avez affaire 4 des freins a
tambours, commencez par dévisser
I'écrou de blocage du plateau porte-
maéachoire aprés avoir serré l'autre
extrémité de l'axe dans l'étau. Il
sortira facilement. Pour démonter le
roulement, wvous procédez comme
précédemment en retenant que vous
devez commencer du coté opposé au
tambour. L

Il se peut que vous ayez affaire a
des moyeux a roulement annulaires.
Dans ce cas, ce dernier qui ne forme
qu'un seul bloc est introduit a frotte-
ments durs dans le corps du moyeu
ol il est maintenu par des rondelles
el éerous serres sur l'axe, puis une
cage de protection. Le démontage en

Un tambour de frein rayé.

est facile. Apres avoir enleve la cage
et dévisser l'écrou de maintien, il
doit sortir. Dans ce cas vous ne crai-
gnez pas de perdre les billes qui sont
maintenues entre les 2 rondelles cage
de roulement. Comme précédemment,
vous procédez a leur nettoyage et a
leur vérification. S'ils ont du jeu, il
faut absolument les remplacer, car
ils ne sont pas réglables.

Vous en profiterez alors pour Ins-
pectez vos freins a tambours. En
premier lieu avec de l'essence vous
nettoyez bien lintérieur des tam-
bours que vous devez trouver par-
faitement unis. S’ils sont rayés, vous
n'obtiendrez jamais un bon freinage.
Faites-les réparer. Vous ne pouvez
pas le faire vous-méme, cette opéra-
tion nécessitant 1'usage d'un tour.
Nettoyez ensuite vos patins de freins
et leurs garnitures, grattez-les bien,
ils ne doivent présenter aucune trace
de graisse ou d’huile. Si elles sont

Une garnilure de [rein usée.

Les rivels ajfleurent @ la sur-

jace ct peuvent en conséquence
rayer le tambour.

Une garnilure de jfrein neuve.

Les }:‘itﬂﬂtsi sont suffisamment
eloignes de la surface.

Un tambour de frein en bon
état.

usées et si les tétes des rivets qui les
maintiennent ne sont pas un peu
au-dessous (1 mm environ) du ni-
veau des garnitures, changez-les.
Vous n'obtiendrez plus un bon frei-
nage. Je ne vous conseille pas non
plus de faire ce travail ; pas trés
difficile a exécuter, il nécessite ce-
pendant un certain tour de main
pour étre convenablement exécuté.
Et la guestion des freins doit étre
traitée sérieusement.

Tout étant en état, procédons
maintenant au remontage .des
moyeux. Il faudra vous procurer de
la graisse graphitée de trés bonne
gualité, Vous en garnissez ensuite
I'intérieur de vos cuvettes, puis vous
placerez les billes que cette derniere
maintient en place. Introduisez ensuite
votre axe du cétée de la roue-libre
pour un moyeu ordinaire et du coté
du tambour pour un moyeu-frein a
tambour. Comme pour le démontage
vous serrez l'extrémité de 'axe dans
votre étau sans jamais oublier vos
mordaches de cuivre et vous procé-
dez alors au réglage de vos roule-
ments. Aprés avoir vissé le coOne
jusqu’a ce que vons n'ayez plus de
jeu et que la roue tourne librement,
vous introduisez la rondelle puis le
contre-écrou que vous blogquez sur
cette derniére. A ce moment il y a
lieu de remarquer que neuf fois sur
dix, votre roulement sera trop serré.
Pour éviter cet inconvénient avant de
bloquer le contre-écrou vous desser-

ENTRETIEN DES ROUES DE CYCLOMOTEURS
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rez un tout petit peu le cone. Sachez
que des roulements trop serrés don-
nent du tirage et s'usent trés vite.
De plus, il peut y avoir dans ce cas
des bris de billes. I1 en est de méme
pour l'usure s'ils sont trop laches et
la conduite de la machine devient dé-
sagréable si le jeu est assez accentué.

Tout ceci étant en état, nous véri-
firons la tension des rayons. Cecl est
trés important pour la raison sui-
vante : dans les roues & rayons, di-
tes roues a rayons tangents in-
ventées par Renard, tous les rayons
travaillent ensemble en tension sous
I'effet de la charge. Théoriquement
si vous avez 36 rayons, chacun d'eux
supportera le 1/36 de la charge. Pra-
tiquement il n'en est pas de meéme,
car il est trés difficile de donner
exactement la méme tension & tous
les rayons. Ceux qui sont détendus
ne travaillent pas, les autres se par-
tagent la charge. I1 arrive que les
rayons trop tendus et qui seuls tra-
vaillent 'finissent par se. rompre.
Pour la roue arriére, ils ont encore
3 supporter les efforts du moteur.
Voila pourquoi il est trés utile de
veiller & la tension correcte des
rayons.

Enfin, on les vérifie un a un et si
on doute de leur solidité, on les rem-
place.

Si ce remplacement est nécessaire
on est obligé pour la roue arriére de
sortir la roue-libre. rour ce, il faut
un outil spécial et ne pas employer
la méthode barbare qui consiste a

rVER,

bien attention
billes !...

Failes aux

ENTRETIEN DES
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P.venr

Le rayonnage doit
étre fail seérieuse-
ment et celui qui
le réalise doit avoir
un coup d'eeil in-
faillible.

%

prendre un burin et un marteau.
Ayez donc recours & un motoriste.
Du reste je vous conseille également
d’avoir recours a lui pour dévoiler et
centrer vos roues si elles en ont be-
soin, c’est un travail tout a fait spé-
cial et qui demande une grande habi-
tude pour étre convenablement exé-
cuté.

Ensuite, n’oubliez pas de dérouil-
ler et de peindre lintérieur de vos
jantes. La rouille est l'ennemie de
vos enveloppes. Elle détériore trés
rapidement ces dernieres vers les
tringles. Une nettoyage intérieur et
extérieur de la roue-libre avec du pé-
trole, puis un graissage a l'huile de
parafine est également indispensable.

Voyons maintenant les enveloppes
et les chambres & air. En premier
lieu remplacez vos rubans méche, a
moins qu'ils ne soient en parfait état.
Les enveloppes sont actuellement
trés chéres et elles méritent bien
toute notre attention. Inspectez bien
tout l'intérieur pour voir si la car-
casse est en bon état. Si vous y trou-
vez de toutes petites perforations ou
déchirures, collez, avec de la disso-
Iution, de la toile gommeée & répara-
tion, Toutes ces défectuosités sont
des amorces futures d'éclatement.
En agissant ainsi vous prolongerez
Ieur durée, puis talquez légérement.

Si ces déchirures e¢taient plus
graves et si des coupures extérieures
de la gomme existaient, il faudrait

- avoir recours a la vulcanisation a la

condition que les enveloppes en vail-
lent encore la peine. Les emplatres
collés par vous-méme ne sont que
des moyens de fortune et n’empé-
chent pas l'enveloppe de se détério-
rer trés rapidement.

Pour bien coller la toile gommeée
a Yintérieur des enveloppes, commen-
cez par bien nettoyer a l'essence pure,
puis laissez-la bien s'évaporer. En-
suite, étendez une couche de disso-

Fwim

Que ma femme _Sﬂft voilée 1...
D'accord... Mais ma roue...

ENTRETIEN DES ROUES DE CYCLMOTERS
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lution non avec les doigts, mais avec
un petit pinceau bien propre. Lais-
sez bien sécher, 5 4 10 minutes. Pas-
sez une deuxiéme couche, et méme
une troisiéme si nécessaire de ma-
niére & ce que la dissolution impreé-
gne bien les fils de la carcasse. Coller
la piéce de toile et avec un petit
maillet de bois, tapottez-la bien. Avec
cette méthode vous aurez des piéces
qui tiendront.

Quant aux chambres a air, vous
avez intérét a faire vulcaniser toutes
les piéces collées plus ou moins bien
sur la route et qui se décollent un
jour de grande chaleur. Agissez
ainsi et vous me direz les ennuis
gue vous aurez évité par la suite,
sans compter que vous augmenterez
considérablement leur durée. Si vous
pouvez le faire, achetez un petit vul-
canisateur que l'on trouve dans le
commerce (environ 1.000 francs),
vous l'aurez vite regagne.

Une chambre A air saine et non
craquelée qui perd lentement, n’'est
pas, comme on le dit faussement,
une chambre poreuse. Il n'y a que
guatre raisons pour que cela se pro-
duise :

1o Une piéce légérement décollée
ou mal collée.

20 L'écrou de valve pdas assez serré.

3o L'empiécement de valve en mau-
vais état.

40 La valve qui n'est plus parfaite-
ment étanche sous la pression cor-
recte de gonflement.

Légérement gonflée et passée a
I'eau, vous ne verrez rien, mais gon-
flée 4 bloc dans I'enveloppe elle per-
dra lentement. Comme je vous l'ai
dit, faites wvulcaniser vos piéces.
Changez empiécement et wvalve et
votre chambre wvous servira encore
longtemps.

Avant remontage, intervertissez
vos enveloppes en montant celle de
la roue arriére sur la roue avant,
vous en prolongerez la durée.

Pour terminer, sachez que vos
pneumatiques ne pourront accomplir
un kilométrage €levé, en rapport avec
leur qualité, que si leur gonflage est
correct. Veillez-y bien.

Avant de remonter vos roues, net-
toyez 'bien l'intérieur de vos garde-
boue avec une brosse métallique.

Lorsque vous remettez vos roues
en place, centrez les bien, c’'est-a-dire
veillez 4 ce qu’elles soient bien au
milieu des fourches avant et arriére.

Regardez également si la roue ar-
riére passe bien sur le sol au méme
endroit que la roue avant. Si tout
cela n’avait pas lieu, il serait 4 pré-

e

vl

Et prenez bien soin de deérouiller
les fonds de vos jantes |[...

sumer que votre cadre serait faussé,

mais c'est 14 une autre histoire dont

nous vous entretiendrons un jour.
Louis GARNIER

e =

VOUS NETES PAS

Non ? Sérieusement ? Vous pensez
partir en vacances et vous n'étes pas
assurés ... :

C’est de la pure folie !...

Il est malgré tout agréable de cons-
tater gue les cyclomotoristes sont en
général trés raisonnables et fort peu
nombreux sont les inconscients qui
partent sur les routes sans une bonne
police d’assurances en poche.

Nous écrivons « - raisonnables »,
nous aurions dil dire « prévoyants ».
?’Eitr le mot gu’il faut a la place qu'il
aut.

En effet, par suite de la hausse des
tarifs d’assurance, les Compagnies ont,
il faut le reconnaitre, passablement
majoré leurs tarifs et le client, l'as-
suré possible, avait boudé ; il s'était
abstenu de souscrire son assurance.

Mais les nombreux accidents, diis a
une circulation de plus en plus in-
tense, ont donné & reéfléchir a nos
cyclomotoristes. Les conducteurs du
dimanche, souvent un peu trop impe-
tueux avec. leurs vieilles guimbardes,
faisaient et font un ravage de cyclistes
motorisés ou non, ajoutez-y un cer-
tain nombre de 4 CV gonflées et leurs
conducteurs aussi trop gonflés,

Il ¥y a done intérét majeur & appro-

fondir la question de assurance, assez
mal connue d'une quantité trop grande
d’'usagers.

Il v a 3 tarifs principaux applicables
en France, selon les régions.

ZONE 1 (ou zone parisienne) : cou-
vrant les assurés ayant leur domicile
a4 Paris ou dans une zone de 20 kms
autour de Paris.

ZONE 2 : les assurés domiciliés dans
le littoral Meéditerranéen, Marseille,
Nice, Menton, Antibes, Cannes.

ZONE 3 : les a%surés domiciliés a
Lille, Roubaix, Tourcoing, Lyon, Bor-
deaux, Rouen.

Dans chacune de ces zones les tarifs
varient selon l'utilisation du wvéhicule.
a) pour la Promenade seulement.

b) pour la Promenade et se rendre
de son domicile a son lieu de travail.

¢) pour la Promenade et les Affaires.

d) pour le Commerce. :

Enfin, dans chacune des catégories
ci-dessus (a, b, ¢, d) la prime varie
selon que le véhicule a, ou n’a pas,
un siége arriére permettant le trans-
port éventuel d'un passager, méme si
le transport n’est fait qu’accidentelle-
ment.

Enfin, certaines professions bénéfi-
cient encore de réductions. Les agri-

ASSURES... et vous partez en vacances !...

culteurs bénéficient d'une prime ré-
duite de 50 % (Cinquante pour Cent !),
cependant que les artisans, eux, n'ont
qu'une réduction de 5 %.

On ne sait généralement pas que
les tiers transportés doivent étre cou-
verts par l'assurance , les polices ex-
cluent de ces tiers transportés la fa-
mille (les ascendants, les descendants,
conjoint, beaux-parents, beaux-fréres,
belles-soeurs, fréres et sceurs du con-
ducteur), certaines polices méme pré-
voient I'exclusion des administrateurs,
gérants, associés et ceci en général
pendant les heures de travail. On peut
obtenir leur garantie en payant une
surprime.

Nous rappelons que nous sommes &
la disposition de nos lecteurs pour
leur fournir la tarification qu'ils en-
visagent, mais que ceux-ci veuillent
bien nous indiquer :

a) La profession,

b) Domicile porté sur la carte grise.

c) Marque et puissance fiscale.

d) Usage (promenade, travail, af-
faires, etc...).

e) Siege arriére ou pas de siege.

Joindre une enveloppe timbrée
adressée : Service des Assurances, 12,
rue de Cléry, Paris (2°).
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ALEATEL,

@ o0covoeo
.\ ous avons publié en Mai dernier les résul-

tats du Tour dTtalie cyclomotoriste et
vélomotoriste. Les moyennes impression-
nantes realisées par les vainqueurs des différentes
catégories ont étonné certains lecteurs qui nous
ont ecrit & ce sujet.
Nous leur réitérons que les vitesses indiquées
- dans notre compte-rendu étaient absolument exac-
tes et nous les répétons ci-dessous :

En 50 cmc. Giovanetti, sur Motom, a couvert les
3.020 kms du parcours en 47 h. 05 31" soit a la
moyenne de 63,705 kmh.

La 75 eme. Laverda de Mariani fit 81,172 km. de
moyenne horaire.

La compétition est le véritable banc d’essai.

¥ wile

N'exagérons rien et examinons les choses en
: toute tranquillité...
‘%"’”ﬂ Nos voisins italiens organisent des courses
de vitesse sur routes non gardées, chose qui est
interdite en France, et, pour prendre part & ces
épreuves, les fabricants construisent des engins
spéciaux trés éloignés des modeles livrables au
public. |

Loin de nous l'idée de vouloir discréditer la
compétition ! Nos lecteurs connaissent déj& nos |
sentiments & cet égard. Nous considérons la cour- §
se comme le véritable banc d'essai, indispensable
au progres des véhicules motorisés. Mais ceci est
une autre histoire.

Entre un cyclomoteur de compétition et un mo-
déle courant, il y a autant d’écart qu’entre un
athléte complet et Monsieur Tout-le-Monde.
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Et Tartarini, sur une 125 cmc.- Bénelli, couvrit
la distance & 96,342 kmbh.

Nous comprenons que certains usagers soient
etonnés et ne puissent imaginer que de telles
moyennes soient possibles sur plus de 3.000 ki-
lometres de routes non gardées et traversant des
régions montagneuses.

3 Un lecteur nous a méme envoyé une letire
dans laquelle il s'indigne et prétend qu'en réali-
sant de tels engins, démunis de pédalier et com-
portant une boite de vitesses, un embrayage, un

- cadre de moto, on finira par assassiner le cyclo- :

¥ moteur, tel que nous le concevons sous sa forme P vER

actuelle. : Gardons-le tel qu’il est :@ rustique, solide, sobre.
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Ne overmetions
pas que mnotre
petit compa-
gnon soit assas-
siné sous mnos
yeux.
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L Nous sommes persuadés que la réalisation
E de machines spéciales, capables de vitesses sen-
b sationnelles, ne. peut qu'étre profitable au pro-
E bléme du cyclomoteur.

5 Ce qui serait éminemment dangereux, ce se-

rait gu'une marque se mette & construire en série
un modele dérivé de la machine de compétition.
Du vélo & moteur auxiliaire, il ne lui resterait

‘alors plus que le nom et il aurait t6t fait de rejoin-

dre, par le prix et les possibilités, cette motocy-
clette accomplie : le 125 cmc. qu'on s'obstine ridi-
culement & nommer : vélomoteur. .

Cela serait vraiment la mort du cyclomoteur,
car ¢ quelque différence prés, le client n'hésite-
rait pas a acheter le grand frére plus robuste et
d'une utilisation plus large.

Ce fameux vélomoteur de 125, comment a-t-il
donc commencé ?

Exactement comme notre cyclomoteur c:ctuel
avec pédales, courroie ou chaine directe, moieur
de 100 cmc. sans suspension AV ni AR et sur-
tout sans prétention.

Non | Ne permettons pas que notre merveil-
leux petit compagnon scit lachement assassiné
sous nos yeux !

Alerte |

Gardons-le tel qu'il est : rustique, solide,

sobre.

Nos <« petits-cubes » ne sont pas faits pour équi-
per des cadres de motos.

Conservons jalousement les pédales.

Conservons jalousement ses pédales qui per-
mettent de se passer de ces débrayages et chan-
gements de vitesses coliteux et lourds | Restons
dans la limite des prix qui permettent & tous de
rouler & petits frais. Contentons-nous de vitesses
modérées qui n'obligent pas & dalourdir la ma-
chine.

La formule cyclomoteur a toujours eu des
adeptes et, malgré tout, elle a du bon. La preuve
en est que péricdiquement elle renait de ses cen-
dres aprés avoir été, quelque temps anéantie
par un exces de croissance.

Rappelons-nous 1'expérience de 1920 1...

Heureusement, de sages constructeurs (et non
des moindres) semblent vouloir demeurer dans la
note et défendre la saine conception d'un engin
populaire & plus d'un titre.

Les épreuves de vitesse ne peuvent qu'étre
profitables pour l'amélioration des machines de
série, notamment en ce qui concerne le freinage.

Mais elles doivent étre réalisées dans ce seul
et unique but. Elles ne peuvent, en aucune ma- -
niére, servir de tremplin & une évolution du cyclo-
moteur vers la petite moto.

C'est & notre opinion.
Qu'en penseéez-vous ?

EL CUERDO

Contentons-nous d'améliorer le cyclomoteur tel
qu'il est aujourd hui.
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P armi les marques dont l'activité s'étend au
l) cyclomoteur, il en est une nouvellement ve-

nue qui pourtant fabriquait déj& une gam-
nie de modéles trés étendue ; nous voulons par-
ler de B.S.A. qui sort a présent sa « Winged
Wheel ».

Le lait méme que des maisons aussi impor-
tantes orientent maintenant leur production vers
le cyclomoteur, prouve & juste titre le succes
croissant de ces engins ultra-légers dont la diffu-
sion s'est développée de lagon surprenante de-
puis la guerre. Quoiqu'il en soit, B.S.A. se can-
tonne actuellement dans la fabrication de sa roue
_motrice en attendant de sortir un cyclomoteur
complet.

Ce petit moteur deux temps est construit dans
une roue renforcée de 26 x 1 3/4. Le réservoir, as-
sez plat, est en forme de boite. Sa contenance est
de deux litres et il est disposé & la place du porte-
bagages.

Mentionnons le carburateur Amal d'un type
spécial ainsi que l'équipement électirique Wico-
FPacy qui a trouvé place dans la partie gauche du
carter.

Le cylindre (35 cmc.) incliné horizontalement,
est en alliage léger, les ailettes étant orientéu:s

Un crevé de la roue motrice B.S.A. qui permet

de voir les délails du cylindre 4 piston oplat,

de l'embrayage et de la fransmission par en-
grendages.

dans le sens longitudinal. Cette disposition est ex-
trémement avantageuse au point de vue refroi-
dissement, car c'est la culasse, partie la plus
chaude du moteur qui se trouve la premiére sou-
mise au courant d'air. A l'intérieur du tambour
qui tient lieu en méme temps de frein, nous trou-
vons un embrayage multidisque ainsi que les au-
tres organes de transmission. Insistons encore sur
les généreuses dimensions des mdachoires de freins
qui procurent un freinage extrémement satisfai-
sant, contrairement & l'insuffisance constatée de
bien d'autres modéles dans ce domaine.

51 nous poussons un peu plus avant l'examen
du dessin, tous les détails dignes d'intérét ap-
paraissent. Mentionnons entre autres l'excellente
accessibilité des principaux organes tels que le
carburateur, I'allumage, le silencieux démontable.

Nul doute qgu'il serait extrémement intéres-
sant de faire connaissance avec cette nouvelle
roue motrice fabriquée par une des plus vastes
usines de motos gui soit.
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; r ¢ votre matériel vous serez tou- "5::__. A TV .

4 jours satisfait si vous voulez L hi: Lt

= bien nous laisser vous conseil- Pl &

o4 ler. i e

Quand vous montez votre tente, Ly el s &

; tendez d'abord les quatre angles. e o R g

Evitez la premiére fois que vous o3 '

i montez votre tente que le toit fasse

5 des plis, ce gui risquerait de provo-

) guer, le tissu ¢étant amené a travail-

& ler dans un sens non conforme, des -

o déformations permanentes. N'atta-

: chez pas d'importance aux petits

= plis existant aux points de traction, :

_-‘.'_ A la‘premiére rosée ils disparaitront. La corvée d'eqit.

i

X Si vous n'avez pas de tendeurs en Ne salissez pas votre sac de cou-
> sandows, détendez légérement cha- = chage, utilisez un. drap sac.

: gue soir et en cas de pluie, vos hau- Tous les matins, retournez votre
7 bans. ; sac de couchage et mettez-le 4 l'air
Si vetre tente a un tapis de sol en plein soleil

indépendant, n'oubliez pas de creu- Votre matelas pneumatique craint
ser des g{}uttle::ea tout autour des le soleil, les matiéres grasses (che-
¢ murs pour le ruissellement des eaux  veux brillantinés) et l'eau de mer.

Qu sommes-nous exactement ?

de pluie.

Orientez de préférence l'ouverture
de votre tente wvers [I'Est, la pluie
venant en général de 1'Ouest,

Attention ! Les auvents et avan-
cées ont une mauvaise tenue au vent,
I'air s’engouffrant dessous. Il faut
bien les amarrer par temps venteux
ou mieux, les retirer.

=1 vous n'avez pas de double toit,
evitez, par temps de pluie, de toucher
la toile de votre tente car cela ris-
querait de provoquer un appel d’eau
par capillarité.

Si vous allez dans une région oil
il ¥ a beaucoup de vent, prévoyez un
systéme de ceinturage de votre tente.

Pensez qu’'il est souvent utile
d’'avoir une porte moustiquaire et
guun mat en V dégage l'entrée de
votre tente, une faitiére donnant une
meilleure tenue a votre toile.

Le nettoyer au savon et a l'eau dou-
ce, le faire sécher a I'ombre. Aprés
les vacances, mettez du tale 4 l'in-
térieur par l'orifice de gonflage. Ne
le gonflez jamais 4 la bouche.

Quand vous pliez votre tente, sé-
parer bien la toile des piquets, mats
et autres objets métalliques.

Quand vous rangez votre matériel
de camping, pensez a aérer de temps
en temps votre tente, la mettre dans
un endroit sec mais pas trop chaud.
L'’humidité est 'ennemie de la toile.

Mettez de la vaseline sur vos méits
en alu et de la peinture sur vos méits
en acier (l'idéal serait de les métal-
liser).

Lavez votre tapis de sol & l'eau
savonneuse, en outre s'il est en tissu
caoutchouté, saupoudrez de talc.

Et maintenant, bon camping !...
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LE MOTEUR MILLER
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Une Fabrication Vincent

activité .a la fabrication de cyclomoteurs ou
=% de moteurs auxiliaires, la chose n'a plus rien
oul doive en soi nous surprendre. Mais on a biet
le droit d'étre un peu intrigué lorsqu’une usine
gul jusgu'a présent fabriquait exclusivement des
grosses cylindrées, lance brusquement sur le mar-
ché un « petit cube ».

Les fameuses machines de la Vincent Engineers
Ltd, les modeles « Black-Shadow » et « Black
Lightning » qui atteignent des vitesses dépassant
le 200 a I'heure, contrastent en effet fortement avec
le dernier-né de la firme dont la production vient
de démarrer.

La conception du moteur « Miller » lui-mémse
est due a la fabrique anglaise bien connue d'ac-

(: e de nombreuses maisons consacrent leu:

- cessolres électriques. On ne s'étonnera pas dés

lors que la partie électrique de cette mécanique
ait iait objet d'études approiondies et se pré-
sente sous une forme trés compacte. C'est dans

le grand pignon de la transmission primaire qui

ccmyporte également le galet de transmission & la

roue arriere qu est monté un volant magnétique
¢ 4 poéles. La denture de ce pignon est taillée a
méme |'aimant du volant. Le ecourant alternatif
lourni par cet organe assure et l'éclairage et 1'al-
lumage grace & une bobine encastrée dans le ré-
servoir de carburant. Sur le coté droit du moteur
nous trouvons le condensateur et le rupteur dont
! accessibilité est vraiment exceptionnelle.

Ce petit deux temps dont le balayage se fait
par retour a une cylindrée de 48 emc. La puis-
sance atteint 0,9 CV & 3.800 t.-m. Le carburateur
Amal, contrairement au premier modéle, comporte
une arrivee d'essence dans la cuve par la base.
Il est intéressant de voir comment on met hors ser-
vice ce petit moteur. On le fait simplement bascu-
ler légérement avec un céble Bowden de fagon
que le galet d'entrainement ne soit plus au con-
tact du pneu. Ajoutons que le rouleau métallique
cranté est monté sur son axe avec du caouichouc,
cecli dans un but d'amortissement.

L'accessibilité et la facilité de démontage ont
éte, comme nous l'avons déja souligné, tout par-

A—

Le moteur auriliaire
Miller, que fabrigque
la Sociéte Vincent,
orésente de nombreur
details de construc-
tion fort intéressants.
ainsi que le révele le
dessin reproduit ci-
conire el que  nous
avons emprunté d
notre confréere ¢ Mo-
torcycling ».
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ticuliérement soignés. C'est ainsi que le silencieux
se laisse ouvrir en démontant deux boulons seu-
lement, ce qui en simplifie le nettoyage d'une ma-
niere appréciable.

En examinant le dessin, on peut voir que le
moteur est suspendu en 2 points et quon peut

le faire basculer d'avant en arriére, ce qui permet

d'embrayer ou de débrayer. Profitons de cet exa-
men pour attirer l'attention sur la faible largeur
de cet ensemble qui ne géne nullement le pas-
sage des manivelles du pédalier.

Le cylindre est'en alliage léger et se trouve fixé
au carter en méme temps que la culasse par qua-
ire trés longs goujons. Vilebrequin et volants sont
assemblés d'une maniére assez particuliere. Le
mcaneton cui est creux est évasé a ses extrémités
en forme de cénes qui viennent s'emboiter dans
les volants. La téte de bielle est montée sur rou-
lements <& aiguilles cependant que le pied de
bielle est monté sur bague en bronze. L'axe de
piston, entiérement libre, est maintenu en place
suivant un montage tirés classique & l'aide de
deux circlips. Le piston comperte sur sa jupe des
échancrures pour avoir une ouverture au moment
opportun des lumiéres de transtert.
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Le réservoir est monté sur caoutchouc sur le
montant antérieur du cadre et se trouve relié a
la cuve du carburateur par une tubulure souple.
Gaz et décompresseur sont actionnés par une
commande unique au guidon. La seule manipula-
tion dont on se passerait volontiers est d'actionner
le volet d'air pour les départs a froid. Mais ce petit
inconvénient mis <& - part, le Miller-Vincent reste
un cyclomoteur trés attrayant et présentant de
nombreux détails de construction des plus inté-
ressants.

CARACTERISTIQUES :

— Moteur 2 temps & balayage par retour.
— Cylindrée : 48 cmec.

— Alésage : 38 mm. - Course : 42 mm.
— Taux de compression : 1 & 9.

— Puissance : 0,9 CV & 3.800 t.-m.

— Poids -: 8,2 kgs.

— Vitesse de pointe : 40 kmh.

— Consommation : 1 1. pour 75 kms.

— Graissage par mélange : 1 a 16.

— Transmission primaire : par pignons.

» secondaire galet métallique.
Pl el il il il il il il il

LE SPORT

LE.- SPORT tesse, démarrage,

freinage) d’autre

2" 6" 3/5 ; 5. J. Philippe 2’ 7" 4/5-; 6.
Pillot 2' 12", etec...
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LE 2 RALLYE DU NORD part.

L'an dernier, le Moto-Club du Nord.

de la France avait organisé son pre-
mier Rallye du Nord sur le parcours
Paris-Roubaix. Cette anneée, les ac-
tifs organisateurs avaient « corse »
I'aventure en faisant aller les concur-
rents sur des routes internationales,
partant de France et allant en Belgi-
gque jusqu’a la frontiére de Hollande.

Ce rallye se composait de deux par-
ties : parcours de régularité dune
part et diverses épreuves annexes (vi-

Les résultats furent les suivants :
Régularitée : ,
1*rs ex-gsequo : Louis Toussaint (Der-
che-Cucciolo) ; Angelo Mantovani
(Eclair-Cucciolo) ; Jacqueline Magnet
(Billay) ; 4. Péricaud (Oubron-SER) ;
9. Renard; 6 . Pascaud; 7. J. Philippe;
8. Bauleret ; 9. Morphyre, efc...
Epreuves annezxes -

1. P. Morphyre (CNC-Mistral) 2’ 1"
3/5 ; 2. Brunet (Bernet-Cucciolo) 2' 1"
4/5 : 3. Endrizzi 2’ 4” 2/5 : 4. Militello

CYCLOMOTORISTES,

voici le casque que vous attendiez !

L es Etablissements Dupuy-Chautard,
les créateurs des celebres casques
Bayard. adoptes par la Police Fran-
caise, viennent de créer une nouvelle
coiffure anti-choec qui ohtiendra. nous

e

In chapeau comme on ci vail
beaucoup...

en sommes persuadés, la faveur des
cyclomotoristes en général.

Il s’agit du « Chapeau Fart » qui a
I'apparence extérieure d’un chapeau
en toile protégeant de la pluie et du
soleil, mais’ qui, intérieurement, est
garni d'une calotte de protection en
liege naturel contreplagué.

Une jugulaire amovible permet 2
l'usager d’affermir le « Chapeau
Fort » sur sa téte quand il roule. A
I'arrét, il n'y a qu’'a Oter la jugulaire
pour ‘obtenir un chapeau de ville élé-
gant. Cetie jugulaire peut soit se
mettre dans la peche, soit étre placée
en deux secondes en guise de ruban
au moyen de deux agrafes parfaite-
ment dissimulées.

Cyclomotoristes ! Vous hésitiez 3
porter un casque parce que votre pro-
fession ou votre tenue de ville ne le
permettait pas, ou pour tout aufre

X X XK

LES AUDAX DU MOTO-CLUB
CHATILLONNAIS

Encore un beau succes pour les ac-
tifs dirigeants du M.C. Chatillonnais.
I.eurs troisiéemes Audax grouperent
160 concurrents motocyclistes et cy-
clomotoristes. Les parcours accom-
plis furent de 300, 500, 700 ou 900 kms,
selon les possibilités des machines et
la fantaisie des pilotes.

Lmais en réalité, c¢'esl un cas-

que, et la calotie de liege naturel

dont il est garni assure une pro-
tection efficace.

raison personnelle ? Le <« Chapeau
Fort » vous offre la meéme protection
contre les chocs ou les chutes et il
est d'une élégance qui vous permettra
de vous présenter partout sans avoir
I'air d'un Martien.

—
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LA ROCHE-GUYON, LA COUPE
EMERIAU-AQUISTAPACE A ETE
REMPORTE PAR L'USM GAGNY

Le dimanche 21 Juin la section mo-
torisée de Champigny organisait a La
Roche Guyon sa seconde concentra-
tion amicale de cyclomotoristes. Par
suite des différentes épreuves qui se
déroulérent le méme jour, la concen-
tration de Champigny n’a pas obtenu
le grand succés d’affluence que les
organisateurs pouvaient esperer.

Ce fut pourtant une belle journée,
concentration de pur tourisme dans
un site magnifique, dominant toute la
vallée de la Seine. Pas de droits d'en-
gagement, pas de prix, mais une fran-
che et cordiale amitié de fervents du
petit moteur.
~La Coupe Emeriau-Aquistapace a
ete gagnee par I'Union Sportive Mu-
nicipale de Gagny, hélas les gagnants
Dyonésiens de I'année derniére n'ayant
pas rapporté la coupe, celle-ci sera re-
mise ulterieurement aux nouveaux
POSSEesSeurs.

Il est 4 souhaiter pour l'année pro-
chaine qu'une meilleure entente existe
entre les différentes sociétés pour
I'établissement du calendrier.

AKX

CYCLO-MOTEUR-CLUB
D’'AVIGNON ET VAUCLUSE

Le 31 Mai s’est déroulé le 1°* Ral-
lye Cyclomoteur du Vaucluse, organise
par le CMCA avec le concours de Cap
Avon et des cyclomoteurs « Magaly »,

B e e o

PHOTOS
DE
VACANCES

Nous' sommes arrivés a la belle
saison. Bientot, pcur beaucoup d'en-
tre nous, ce seront les vacances.

Si vous faites un voyage en cyclo-
moteur, vous emporterez certaine-
ment un appareil photographique et
vous ne mangquerez pas de vous
prendre sur votre machine aux -en-
droits les plus pittoresques. :

Envoyez-nous la photo de vos va-
cances que& vous jugerez la mieux
réussie et nous la publierons.

N'oubliez pas d'indiguer votre nom,
le lieu photographié, la date et, de
plus, la marque de votre cyclomoteur.

Ces dccuments donneront certai-
nement confiance a d'autres cyclo-
motoristes qui n'osent pas se lancer
sur de longs parcours. Vous contri-
buerez ainsi 4 une plus grande dif-
fusion de l'engin que nous aimons et
gui sait ? peut-étre nous ferez-vous
connaitre des coins ignorés...

b e e e o g R
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Ce Rallye, dit « Jeu de Loto » a ob-
tenu un grand succes sur tout son
parcours. Deux coupes etailent en
compétition, l'une inter-club, offerte
par le Dguphiné Libére, le quotidien de
la Vallée du Rhone, qui revint au Cy-
clo-Moteur-Club d’Avignon. La deuxie-
me, offerte par les cyclomoteurs ¢« Ma-
galy » revint a la premiére dame clas-
sée, Mlle Monique Moraud de I'Ami-
cale-Cyclomoteur Marseille-Provence.

A ce premier Rallye Cyclomoteur
qui a eu lieu en Provence participaient
les clubs de I'Amicale-Cyclomoteur
Marseille-Provence (ACMP), I'Union
Cyvclomotoriste de Carpentras (UCC)
et le Cyclo-Moteur-Club d’Avignon
(CMCA). Le départ fut donné & 9 h.
a4 St-Saturnin-les-Avignon par M.
Bernard Bousquet, president du
CMCA. A 12 h. tous les participants
avaient regagné le controle N° 1 dans
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les délais. Le personnage le plus re-
marqueée fut un membre du CMCA,
representant 1'Afrique Noire, Maurice
dit « Le Sauvage » qui, avec son petit
chapeau de 1 m. de diamétre et ses

produits du Niger, obtint un succes

populaire sur tout le parcours de ce
Rallye Cyclomoteur.

La distribution des Coupes et lots,
d'une valeur de plus de 50.000 frs eu
lieu au siége du CMCA.

Classement du Rallye :

1. Mademoiselle Monique Moraud
de 'TACMP, sur cyclomoteur Souvet ;
2. Borillot, de 'ACMP, sur Mobylette ;
3. Bérard Marcel, de 1'UCC sur Vélo-
Solex : 4. Maurice, dit « Le Sauvage »

du CMCA sur Mobylette ; 5. Galaghe

André de 1'UCC, sur A.G.F.-Cucciolo.
6. Gaurier René du CMCA, sur Velo-
Solex : 7. Federici Charles de 'ACMP,
sur Moto-Bloe : 8. Bobichon Jean du
CMCA, sur cycle équipé d'un Mos-
quito ; 9: Guarin Raymond du CMP,
sur Follis VLT : 10. Garnier Abel (in-
dividuel) sur Tendil Vap D.T.
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L’AFCM-Amicale annonce que grace
4 M. Delcamp, délégué du CCDF (sec-
tion Bordelaise) elle possede une sec-
tion motorisée et une permanence a
Bordeaux. Ecrire pour renseignements
4 M. Delcamp, 15, quai de la Monnaie,
Bordeaux.
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Le Vélo-Club Havrais vient de créer
une section motorisée ralliée a notre
Amicale-AFCM. Le responsable est M.
Eellan, 113, rue Pasteur, Le Havre.
Commissaire principal : M. Foudimau.
Trésoriere : Mme Sechet.
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Les Cyclomoteurs
(responsable : M, Ramondis), boite
postale 46 Montauban (T.-et-G.) se
sont affilies a 1'Amicale-AFCM.

Lunel : M., Cladel Louis, 2, avenue
Geénéral Sarrail, organise une section
del cyclomoteurs au titre AFCM-Ami-
cale.

Montalbanais

i

Nantes : Y'U.C. Nantaise vient de
créer sa section cyclomoteurs et s'est
affiliee & notre Amicale. Responsable :
M. Turmel. 40, rue de l'Abbaye. Siéege
de la section : Café de la Bonde, place
de la Bonde.
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Ussel : les cvclotouristes des Moné-
diéres, 28, avenue Thiers a Ussel (Cor-
réze) viennent de s'affilier a 1'Amicale-
AFCM. Responsable : M. Bouton. Boite
Postale N° 6 - Ussel. :

e

Mende :@ les Cyclomotoristes Lozé-
riens, Boulevard de Soubeyran a
Mende, viennent de s'affilier a I’'Ami-
cale-AFCM (responsable : M. Chan-
zon), place du Ble & Mende (Lozére).

Association Francaise

des

Cycles a Moteurs

Martres Tolosanes : 1'Union Sportive
Martraise vient de s'adjoindre une
section ecyelomoteur. Lors de 'Omnium
Cyclotouriste, ils avaient prevu une
catégorie Cyclomoteurs dans la Ran-
donnée du Comminges. Bravo U.S.M.,
vous étes dans le vrai !
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L’AFCM-Amicale poursuit douce-
ment son action, sans grand éclat, sui-
vant ses possibilités modestes et sans
attaches commerciales.

Elles reste basée sur le programme
du tourisme & petit ou grand par-
cours, les brevets de tourisme ou rou-
tiers, les diagonales, le camping, la
photo, le cinéma et elle parficipe aux
epreuves sportives.

Elle donne rendez-vous tous les
jeudis & 21 h, Boulevard de Reuilly, 40,
au Cafe Le Taine, aux amateurs et
fervents du cycle a moteur jusqu'a 100
cImce.
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Renseignements Marocains. - La pis-
te Mauritanienne dite « Piste Impé-
riale- N° 1 » - (Agadir - Tindouf -
Atar - St-Louis - Dakar) exige :

1°} une autorisation de passage de
M. le Géneral, Commandant les con-
fins Algero-Mauritano-Marocain (Bu-
reau Saharien Etat-Major: a- Agadir.

2") verser une caution de 50.000 fr.
par vehicule a la CTM comme contrat
de depannage. Obligation pour un seul
véhicule d'étre incorporé dans un
convoli CTM & destination d’Atar. De
ce pays a Dakar aucune difficulté, ni
contrat. Les vehicules devront etre en
parfait etat, charges aux 3/4 de leur
charge utile seulement.
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307 & 311 rue de la Garenne

M OTTAZ NANTERRE (Seine) - MAIL. 29.77

LE SPECIALISTE DES RESERVOIRS ET ACCESSOIRES
POUR CYCLOMOTEURS, VELOMOTEURS ET MOTOS

FABHIC“L”ION EXCLUSIVE  POUR (“ONSTHUC.TEUHS ET GROSSISTES

E™

ROUCHONS BREVETES

POUR REFAIRE LES PAS DE Vis
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.GRATTOIR, LIMES
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VELOS
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MOTOS
CYCLOMOTEURS

TOUJOURS DEPANNES AVEC

I.E « F".ON MONOBLOC »

MOTOCYCLE

- Outil & refaire les pas de vis inté-
rieurs et extérieurs.

Systéme SI : 100 - 125 - 150
Systéeme SW : 28 F

'Ru 'BY Pour CYCLES et
am&d;am&aﬂuym
Remorques RUBYa ANGAIS (Bas.Pyr)

douce en bout pouvant servir de
scie - 1 rape pour les chambres

PRIX : 1.100 francs.

L'ensemble en un ‘étui bakélite fai-
sant poignée de protection sur la par-
tie ne travaillant pas. Indispensable
pour toutes machines FRANCAISES ou
ETRANGERES.

poids 130 gr.

LOCATION DE

VELOSOLEX

ET VENTE A CREDIT

12.140 frs comptant
(¥ compris taxes et assurances)
et 10 traites mensuelles de 3.150 frs.

G. S. ML

DISTRIBUTEUR OFFICIEL :
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Encombrement nul
Notice sur demande, en vente pariout

3, rue des HEeoles - PARIS-50 — Tél : ODE. 62-98
ATELIER DE REPARATION :

12, rue NSaint-Séverin - PARIS-5° — ODE. 50-91

Dcececumentation gratuite. Essal tous les jours en nos magasins
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« LE FILON » - 121 avenue Maurice Berteaux
PLESSIS-TREVISE (S.-et-Q.)
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MANUFACTURE DE VETEMENTS DE CUIR

CHROME-CUIR

38, rue du Chateau-d’Eau
PARIS-10¢ Tél. : NORD 08-09

TOUS vétements de cuir :

VELGS
MOTOS

rrr P : MGT 5
POUR VOS RALLYES, consultez s OSPORT %U‘}'EEOBILE
FRA]ISSE = DEMEY =% Exigez la marque
191, rue du Temple - PARIS =
INSIGNES® — BRELOQUES ——— — - | CHROME-CUIR
— e~ COUPES — OBRJETS D'ART Catalogue gratuit sur demande
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Cyclomoto

Les gites d'étapes d’Erfond et Tiznit
restent ouverts toute l'année.
Reductions .

Air © 20 % aller 1°* Juin et 15 AoGt.

Marine : 25 9% - rctour 18 Aoni et
31 Octiobre.

Air-Camping . 40 % 4 Juillet au 10
Aofit.

CYCLOMOTORISTES !

Brevei Touriste de 100 kms : les lau-
reats du Brevet précédemment exeé-
cute peuvent retirer les insignes le

jeudi a 21 h. au 40 Boulevard de.

~Reutilly.

BREVET MONTAGNARD
PYRENEEN CYCLOMOTEUR :

Les réglements sont & la disposition
des intéressés contre une enveloppe
timbrée a 15 fr.

La ville de Montréjeau vient de nous
signaler qu’'elle accepte de devenir
« Ville Etape 3 et offre pour celz de
nomereux prix ; 25.000 frs en espéces
pour les concurrenis les plus éloignés,
2 Coupes pour les Clubs, 20 médailles
pour les participants, un parc fermé,
les douches gratuites, chambres et re-
pas a prix réduits, possibilité de cou-
chage en dortoir, chronométreurs,
terrain de camping avec douches, eau
courante, W.C., lavabos.

Ce Brevet Montagnard Pyrénéen
Cyclomoteur, premier en ce modéle,
n’est point une course, mais une preu-
ve des possibilités de grands voyages
a4 cycles a moteurs. Par 'ascension de
18 cols d'une élévation totale de plus
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Jadis, la montagne était reser-
vée aux seules grosses cylindrées,
mais aujourd’hui nos « petits
cubes » ne craignent plus de
Vaffronter.
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de 10.000 m., d'un parcours de 762 km .,
le B.CM.P. gardera la valeur d'une
épreuve convaincante pour la machine
et pour le pilote.

Tous les constructeurs, tous les pi-
lotes voudront ajouter &4 leur palma-
rés ce Brevet de qualité.

Retenez donc les 15 et 16 Aont au
départ d’Hendaye, la plus importante
manifestation montagnarde de cyclo-
moteurs.

Les moyennes & respecter sont étu-
diées et restent dans le domaine des
possibilités actuelles. Un bon touriste
peut, sans dégat, effectuer le parcours
avec sa propre machine. Sa régularité
sur l'ensemble du trajet assurera sa
réussite.,

L’arrivée aura lieu & Perpignan.
Nous donnerons de plus amples dé-
tails dans un prochain numéro.
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11 cyclomoteurs sont partis le 12 3
Juillet pour participer (pour la pre- &
miére fois en 50 cme.) au Rallye In- .
ternational de la Madonina dei Cen- %
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tauri, 2 Alessandria (Italie).

Deux équipes ont été constituées et
ont emprunté deux parcours différents.
La premiére par : la Belgigque, le
Luxembourg, I’Allemagne, la Suisse,
I'Ttalie ; la deuxiéme par : Dijon, la
Suisse, 1'Italie.

Deux visites d'usines (Motom et
Cucciolo) sont au programme. Ensuite,
les 11 cyclomotoristes s'éparpilleront
en plusieurs équipes et visiteront
I'Ttalie du Nord. -
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Caoutchouc naturel et Rhodoglass

Ecrans 4 coloris unis et dégradés
SECURITE - VISION INTEGRALE

Exigez-la de votre Ifournisseur.
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, 3Pf‘lxdu TOURING CLUB

1 2 DE FRANCE

me au CONCcours precedent
1 Zepmx

au concours International
de silencieux 1953 organisés a

BERNE par la F.M.S.

CE DERNIER concours a prouvé que

malgré le SILENCE PARFAIT, nos
SILENCIEUX procurent sur les CYCLOMOTEURS

UNE AUGMENTATION DE PUISSANCE
DE B“fn -
ce qui est considéré comme un

RESULTAT REMARQUABLE

fet 3, rue d'Evreux — COU RBEV O IE (Seine)

TOUJOURS PREMIERS DANS LES CONCOURS

SUNOINOD S31 SNVA Su31N3IYd SYNOMmol

EXCLUSIVITE

MOTOBECAN E

entre la
(ARE
du NORD

P. LISITA

94, Bd Magenta

dc 1'EST

PARIS-10° — NORD 65-25

SCOOTER . MOTOCYCLETTES
VELOMOTEURS - MOBYLETTES

Stock complet piéces détachées et accessoires

Combinaisons SAN-REMO et MACOMBYNN
Gants GAMET - STATION MOBYLETTE

Duuovation : Pecesdaines 4 enédcl”
VENTE A CREDIT 6 9 12. MOIS

o —

Renselgnements contre 50 francs de timbres
Magasin ouvert tous les jours sauf Dimanche
de 9 h. 4 12 h. 30 et de 14 h. a 19 h. 30

'POURQUO
dit-on ?..

anuua..

COMME

MACOMBYNN 2
f G.. ces! Vfﬂl

parce que...

~
&
c'est le seul survétement motocycliste, c'est la
seule combinaison d'une seule piéce qui n'a
pas le désagrément de s'enfiler par les pieds.

S’endosse comme un pardessus.
MACOMBYNN
posséde tous les avantages des anciennes
combinaisons sans en avoir les inconvénients |

Consultez ceux qui la portent ou votre motoriste

| Seul Fabricant : Ets CHANTRIEUX-LEFEVRE
2. rue de la Plumette - AMIENS




VOTRE BIBLIOTHEQUE

EFTA&UEQE;ETIQUEVBS 50

= pour cyclomoleurs
A BOBINE SN Y,
® OUVRAGES TECHNIQUES HAUTE TENSION - =1
SEPAREE

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE Mise au
point, reparation, entretien de toutes mo-
tos. éd 1953 . 500 fr (porte 545).

MANUEL DU 2 TEMPS Motos - Scooters -
Vélomoteurs . 485 fr (poste 535 (r.)

L'ART DE CONDUIRE Tourisme et compe-
titions pour motos, sidecars veélomoteurs cy-
clomoteurs . 430 fr. (poste 475 (r.)

LE VADE MECUM DU MOTOCYCLISTE L'ou-
vrage Llechnique et pratique le plus complet
et le plus Juxueux sur les cyclomoteurs, ve-
lomoteurs. motos. scooters, sidecars 380 p
750 fr (poste recom 850

LA TRACTION AVANT (9-11-15) : 480 Ir
{poste 530 Ir)

LA 4 CV RENAULT. Technigue - Praligue -

BREVETE 5.6086

@ rigoureusement élanche
e isolement parfait
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e Départs faciles
@ Raolenti trés bos i
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e Ecloiroge puissant
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Entrefien - Reglage - Reparation Impres-
slon et couv 2 coul Edition Standard
530 fr (poste 575 fr.) - Edition Luxe

580 fr tposte 650 fr.)

@ MANUELS D'ENTRETIEN

Toule la technigue, praligue, entrelien., dépan-
nage, demontage des =iachines ci-aprés
Couverture cartonnée

TERROT et MAGNAT-DEBON 125 cme. Type
ETD et M4 TD . 400 fr. - Franco 445 Ir
MOBYLETTE . 410 fr (poste 455 fr)

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 lat.) :
300 fr. (poste 345 fr ).

MOTOBECANE ou MOTOCONFORT (125 et 175
4 soupapes en téte) :; 460 fr. (poste 510 f{r.)

PEUGEOT P55 - 56 - 155 - 156 et 178
475 fr. - Franco 520 Ir

LA VESPA . 525 [r. (par poste 580 [r )
~ LE LAMBRETTA . 490 fr (poste 537 fr.)
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DIRECTION GENERALE : LA SONE (Isére) TEL. 18 et 19 USINES :
LA SONE (ISERE)

AGENCE A PARIS : 93, RUE AMPERE (17°) TEL.WAGrom 78-45 DOMENE (ISERE)

ACCESSOIRES SAKER POUR CYCLOMOTEURS

Equipent tous les consiructeurs

® TABLEAUX MURAUX

PLANCHES MURALES 65x100 Pour envol par
poste des Tableaux Muraux, ajouter 80 fr. -
Pour 2 tableaux 100 fr et 20 f(r. par ta-
bleau supplémentaire.

PEUGEOQOT P55 . 450 francs

TERROT 300 RGST : 500 francs

125 TERROT ETD. : 500 francs

LIGHT 125 . 1000 {Irancs.

Le Moteur VELOSOLEX : 350 francs

4 CV RENAULT . 300 I[rancs.

Bloc-Moteur A M.C. 125 ¢t 150 ; 500 francs
Bloc-Moteur ¥YDRAL 125 . 450 francs.

Les accessoires SAKER donnent une
PLUS-VALUE aux machines qu'ils équipent

il i

Poignée fournante simple 22 5 Poignée tournante double
Droite ou Gauche. 723 § 722 DD 723 DD

@ DIVERS

LE CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
Alde-mémoire permettant de tenir une <comp-
tabilité scrupuleuse de volre consommation,

vérifier le kilomeétrage des pneus, noter
toutes amdresses : 60 fr. (poste B0)

UNE BELLE RELIURE POUR VOTRE COL-
LECTION. Fixatlon des revues par agrafes
spéciales. Couverture élégante Dos et colins
pégamold. - Prix 350 fr. Par poste 425 Ir

Les timbres poste nce sont pas acceptés
an pq:ement-

Lévier
décompresseur 263

1
Capuchon
de Bougle

Clé & Bougie 86

Levier Air
incorparé dans la poignée

Edlté par « MOTO'REVUE »
12, rue de Cléry - PARIS-2°

Manette 270

SAKER équipe tous les constructeurs

C.C.P. « MOTO-REVUE » . PARIS-297-37
Nous ne faisons aucun envoi contre remboursement

Imprimé en France tous les mois par Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry., Paris-2*
Ne 13 1953. — Le Directeur-Gérant : C., LACOME. — Dépdt légal, 3* tr. N° 301
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M.ICOCHER

Services commerciqux:
36bis Av.de | Opéra, Paris,0p6.03-40

4 temps
2 vitesses
1 choine
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Toujours vainqueur ; aprés les raids sensationnels ATHENES-PARIS, PARIS-HELSINKI-PARIS,

ses eécrasantes victoires dans PARIS-NICE 1951-1952 et surtout 1953 dont il remporte la 1°" place,

toutes les Coupes et se classe 7 fois dans les 10 premiers. Le RALLYE DES ROUTES PAVEES DU
NORD le voit une fois de plus victorieux.



