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PEUGEOT

PEUGEOT PV »%3

Les modéles PEUGEOT sont en vente chez tous les agents des marques associées PEUGEOT et TERROT IE




URJII

SPECIALISTE DE LA CARBURATION ET DE L'ALLUMACE DU DEUX

MET A VOTRE DISPOSITION SA NOUVELLE

SCELLEMENT
A CARACTERISTIQUES # ; A PROFIL
THERMO-PLASTIQUES /§F / :
ELEVEES CORONALESS

ISOLANT

JOINT
METALLOPLASTIQUE
PRISONNIER

CULOT A REVETEMENT
TYPE « AVIATION »

ELECTRODE CENTRALE
EN ALLIAGE SPECIAL
D'UNE TRES GRANDE
RESISTANCE A LA
THERMO-CORROSION

GURTNER 3. A., 44, rue Laugier (9, villa Aublet) - PARIS-17°

SALON DE L'AUTO — STAND 20 — TRAVEE F — HALL X
SALON DU CYCLE — STAND 60 — HALL S

TEMPS



FABRICATION 100°/, IT:ALI_ENNE
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G.S.S.4 : 1480F. +T

compteur compris

et le 3 vitesses
SANS PERMIS
G 1250 F.

ALLEGRETTI, 50,
REIMS (Marne).
BASSO, 2. rue
TROYES (Aube).

rue

derie, NANCY (M.-M.).
FABRE, 5, rue de la M
BESANCOM (Doubs).

EPIMNAL (Vosges).

(Aube).
Ets PIHET-SOIBINET, 40,

REIMS (Marne).
Ets VOHNER, 1, rue de
THIONVILLE (Moselle).
Ets WOLFF, -10, fg de

Ets COURTOT, 4. rue de
BELFORT (T..de-B.).
Ets SCHMITT, 31, rue

SAINT-DIE {"."'I:Jf.ieﬂ.

LA MARQUE une '
QUI SAIT RESTER ¢

an

Louis-Ulbach,

CHINOT, 43, rue de la Comman-

HUMMEL, 10, av. de la Gare,
SARREGUEMINES (Moselle).
KOPF, 53, route de Remiremont

OTO-SPORT MNOGENTAIS, 2, rue de
I'Etape-au-Vin, NOGENT-
Pierre, MEZIERES (Ardennes).

Ets PROTINS, 37, av. de Laon,

STRASBOURG (Bas-Rhin).

o

Chanzy,

adeleine,

s.-aEINE

fg de

Verdun,
saveroe,
E'l"i.l&c-'...‘..

ca’Alsace,

q31011re.
- BILLANCO
Téléphone

Bonner

78. Avenue du G.-Leclerc
MOL 60-99

URT -

DYNAMIC - SPORT

(2 maison (& plus importante de

Paris

149, rue Montmartre, PARIS-2¢° - Métro Bourse
Tél. : GUT. 02-98 - GUT. 19-30 - LOU. 55-82
FERME DIMANCHE ET LUNDI MATIN

AT EL R

DU CHOIX, DES PRIX, DU MATERIEL BIEN PRESENTE
UN CREDIT RAPIDE ET BON MARCHE
REPRISE DE TOUS « DEUX-ROUES »
SERVICE APRES-VENTE

TOUS LES MODELES 1965 EXPOSES :

QLT L R AR LY

LE PLUS GRAND CHOIX

CYCLOMOTEURS et VELOMOTEURS 49, 80 et 90 cc
(Sport ou Tourisme): Honda,” Suzuki,
Supéria, Flandria, Giulietta, Paloma,
Itom, Peugeot, Corsarino, Velosolex,
Ital-Jet, Beta.

A= O R
CAMNGS

PERMIS

SCOOTERS 45, 125 et 160 cc: Flandria, Honda, Suzuki,
Yespa.

MOTOS 125 a 750 cc : Honda, Suzuki, Jawa, Norton,
B.S.A., Yamaha, Puch, M.Z., Triumph,
Motaobi, Moto-Morini.

et OCCASIONS RECENTES
REVISEES

choizx de Cyclometeurs et Vélomolsurs
Giulietta, Itom, Ital-Jet, Flandria, Peugeot,
Mobylette, Honda, Suzuki, Superia, Vélosolez,
ete... et Scooters Rumi, Vespa, Lambrella,
e Motos BMW, BSA, NSU, Ariel, Norton,
Triumph, Honda, Suzuki, Jawa, Puch, elc..

VENDUES AVEC GARANTIE TOTALE
CHEREREERE R R R

20 25, AU COMPTANT MINIMUM
soldec de 4 @ 18 mois (au choix)

CREDIT

CREDIT DANS{ TOUTE LA FRANCE
EXPEDITIONS MACHINES ET PIECES

Réparations toutes marques
ASSURANCES A CREDIT AVEC 20 F
MEECEL LR L LR

LOCATION de VELOSOLEX

Achat ou reprise ferme de tous «’Deux-Roues »

Renseignements et liste occasion contre 3 Limbres

2. = - .
T e
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YAMAHA 250 SPORI

5 VITESSES o 25 CHEVAUX e 145 Km/H.
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250 cc Tourisme @ démarreur électrique e e
' b dé : i | ES PARISIENS |
125 cc Tourisme @ demarreur HlﬁdrquE DYNAMIC-SPORT. 149. rue Montmartre - Paris 2°

LEVALLOIS -MOTOS, 58, rue A.-Briand - Levallois
FRANCOIS-MOTOS, 88, rue des Rosiers - Saint-QCuen

MOTO-BASTILLE, 6. bd Richard-Lenoir - Paris  11°
MOTD - RALLYE., 44. rue de Vouillé - —pParis 15°
AQEnis NORMANDIE - CYCLES, 164, rue d'Alésia - Paris 14®
Yol DISTRIBUTEUR:
rEg'IGI"ICII{I Sté AMAL. 58, rue A.-Briand - Levallois - PER. 59-64
demandés
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250 cc - YDS 3
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: SALON DU MOTOCYCLE
HALL S — STAND 61

PLUBLIPHESS



tous protégés par un casque

BAYARD

QUIPE LA GENDARMERIE, LA PRE-
FECTURE DE POLICE, LES CRS LA
GARDE REPUBLICAINE, L’ARMEE LA MA-
RINE, L’AIR, LES DOUANES ET LA PLU-
PART DES GRANDES ADMINISTRATIONS.

plus de 100.000 casques
d’administration en service

modeles enveloppants T ; | = |
P, ila classe Italienne.

a des prix Francais

-+ BAYARD 1000 - intérieur toile
NOUVEAU 4 BAYARD 1000/2 - tout cuir

— BAYARD tota] 723 - tout cuir
NOUVEAU - BAYARD total 743 - calotte nouvelle

3

BAYARD aéropneumatique - bté s.g.d-g.

+ CASQUES EQUIPES DU SYSTEME AMORTISSEUR
BREVETE AEROPNEUMATIQUE.

2

AGENTS

modeles classiques

Ets ALBERT, 30, place Soult, CAS-
TRES (Tarn).

Ets BOURBON, 19, cours V.-Hugo,
BORDEAUX (Gironde).

Ets BOYER, 4, rue d'Aubuisson,
TOULOUSE (Haute-Garonne).

Ets COLL, 3, rue Pavl-Riquet,  PER-
PIGNAN (Pyrénées-Orientales).

Ets DE CARVALHO, 50, cours Alsace-
Lorraine, BORDEAUX (Gironde).

DANS LA Ets GARCIA, 155, r. Guadet, SAINI-
— BAYARD super ﬂEtﬁut cuir | FRANCE e R el
> Ets LABARTHE, 20-22, rue Carnot, 1

NOUVEAU — BAYARD super 223 sport - calotte haute-
mentonniére
— BAYARD super 222 - intérieur cuig
— BAYARD super 222 - intérieur toile
— BAYARD super 301 - bandes de couleur
NOUVEAU — BAYARD super 30l - & damiers

PAU (Basses-Pyrénées).

TOUS LESBAYARD SONT CONFORMES A LA NORME N.F s t é M o T o c v c L E
2, rus d Cams - Landon Pt o0 svUE oy cienu.Leclc
Catalogue sur demande NOR. 04-47 7 *

VAL.47 - 11
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LA MARQUE AUX 4 CARANTIES MONDIALES
ET AUX OUATRE USINES

RIK VAN LOOY ieroer be ™) LEQUIPE SOLO-SUPERIA

VOUS INVITE A ESSAYER LE = . . . FULLSPEED
| 5 VITESSES

SERIE 2 MODELES
FULLSPEED SANS PERMIS
a partir de & MODELES

999 F VELOMOTEURS

I FABRICATION REMI CLAEYS
SUPERIA ance 1A

NOUVELLE LIGNE
CADREGREAT COMPETITION
COULEUR COQ DE ROCHE
| RESERVOIR CHROME
. AERODYNAMIQUE ]
4

SERIE 4 MODELES
TELSTAR SANS PERMIS
a partir de * 3 MODELES
899 f VELOMOTEURS

B | SELECTEUR LE JOYAU TECHNIQUE

MONO,2 OU 3 VITESSES ERANCE SUPERIA 5. A.

.. % ERQUINHEM/LYS — NORD

. VENTE A CREDIT PAR T

= L Y

-:_ SUPERIA OU CREDIT BELGIQUE ATELIERS REMI CLAEYS

:_ , RESEAU D'AGENTS SUPERIA

e ECONOMIQUE DE ROUEN

f-*-; DANS TOUTE L'EUROPE ZEDELGEM — Tel. 050/29.222
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SUR LA ROUTE...
SUR LES CIRCUITS...

TOUJOURS

DERBI

CHAMPION DE FRANCE 1964
50 cc CATEGORIE INTER

ET DE MULTIPLES
VICTOIRES SUR TOUS
LES CIRCUITS
FRANCAIS !

DERBI

SPORT COMMERCIAL . i
SPORT COMPETITION NATIDN.AL ......

EOMPEERITION  CEIENT: oo i e v o aiais JO.5 ch
Tous avec 5 vitesses

DISTRIBUTEUR POUR LA FRANCE

J. ROCA (Moto-Sport) ~“evers ovieveer

NEYERS (Niévre)

ENF!N EN FRANCE

Parmi toutes les marques de la concurrence
en competition, les experts ont choisi la
MAICO pour équiper l'armée Allemande

MAICO

CROSS - TRIAL - MOTO-BALL

ET LE 50 cc SPORT 5 VITESSES
DISTRIBUTEUR RCOTATIF

SALON DU MOTOCYCLE
HALL S — STAND 154

AU SALON DU MOTOCYCLE - HALLS -

-

STAND 89

4 temps
a culbuteur
dérivé du

125 Corsaro

VISITEZ LEQ STANDS

Le plus rapide des
cyclomoteurs de série

™ - ..et le moins
cher |..

1380 F

et si vous avez votre m:ence =

% LES RAPIDES 125 cc CORSARO et CORSARO VELOCE
% LE MOTOBI 125 cc ARDIZIO

=

Ets COUTURIER
143, avenue de Neuilly, NEUILLY s/SEINE - Téléphone : SAB. 98-39

AGENTS DANS TOUTE LA FRANCE
DEMANDEZ L'ADRESSE DE VOTRE AGENT REGIONAL

BOUGIES
MARCHAL

4.5 cv- 4 vitesses - sélecteur
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UNE MARQUE
UNE QUALITE

3 et 4 vitesses 49cc

Salon du motocycle

STAND 45-46

BOUGIES
MARCHAL

INDISCUTEES !

SANS CRAINTE

CONFIEZ - VOUS

A UN SPECIALISTE

AGENCE OFFICIELLE : Suzuki - Giulietta - M.Z.

- Jawa

toute la gamme |

2,

SAINT LARY

Av. P.-Brossolette, MALAKOFF. PEL. 16-37
TOUTES LES PIECES DETACHEES FLANDRIA
C'ORIGINE . PEL. 43-19

L. FRANCOIS

AGENT DES PLUS GRANDES MARQUES

ZUNDAPP - KREIDLER
YAMAHA - AERMACCHI

88, RUE DES ROSIERS, SAINT OUEN ORN.79 61

PENDANT LE SALON
Tous les modéles visibles au magasin

|

NOUVELLES CREATIONS POLYESTER

ALTUS

Exposées au salon de la moto-Stand N°134

CARENAGES POUR 50cc - SELLES COURSE A DOSSERET - CASQUES ENVELOPPANTS

carénage
*“ super-compétition’
pour 50cc

carénage spécial

” Suzuk1i ” pour 50 cc

TOUS RENSEIGNEMENTS AUPRES DES

Ets ALTUS ions e

ELERMIIRT FERRAND
Stand N° 134 Télépﬁ 'dﬂ.gz-eﬁz 15

AU STAND ALTUS : UN MODELE REVO-
LUTIONNAIRF A FTﬁ CREE POUR VOUS !

NOUVEAU &

i AVANT TOUT ACHAT DE CASQUES, PASSEZ

!




flandria

la gamme la plus complete
du modele a galet au .

CONCORDE

UNE VRAIE PETITE MOTO (5¢v)

ET

DEUX
NOUVEAUTES
POUR

QHLDN

LE MOTEUR
5¢cv - 5 vitesses

—

LE FREIN
A DISQUE

SOCIETE FRANCAISE A. CLAEYS
WARNETON (Nord) - Téléphone . 22 a DEULEMONT
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IEN qu'ayant évolué de fagon sensible au cours de ces derniéres

années — du double pomt de vue technique et commercial —

le marché du cyclomoteur en France reste, et de fort loin, le
marche le plus actif et le plus prospere dans le monde du deux-roues.

I y a a cela plusieurs raisons, la principale étant, cependant, que le
cyclomoteur permet a peu de frais d'autoriser I'autonomie de transport de
millions d'ouvriers, d'employés ou de travailleurs agricoles. Dans ce sens,
d ailleurs, on a pu dire du cyclomoteur qu'il était un fait social de la plus
naute importance en France... sans pour autant que les Pouvoirs Publics
lui consacrent l'attention qu'il mérite, sinon pour le brimer. Mais ceci est une
autre histoire 1.

]

En 1963, la production frangaise de cyclomoteurs s'est élevée & 1.140.429
machines, alors qu'elle n'était en 1954 que de 661.154 machines. Pour les
premiers six mois de 1964, le chiffre atteint était de 611.400 unités, dont prés
de 20 % pour l'exportation.

En 10 ans, dong, le bond en avant a été énorme. Il faut cependant noter
que l'évolution du cyclomoteur a été marquée par la concentration de plus
en plus poussée de la production entre quelques trés grands producteurs.
Dans ce sens, l'année 1964 a confirmé encore cette tendance (accords
Cazenave-Paloma et Cazenave-Vap).

Mais cette concentration n'exclut heureusement pas la recherche de
nouveaux modeles, ou le perfectionnement des anciens, ainsi que doit nous

le prouver le Salon 1964.
@

Cependant, l'autre péle d'attraction du Salon sera incontestablement la
part prise sur le marché frangais par les importateurs de machines étran-
géres. Cet accroissement des importations n'est pas, d'ailleurs, sans influer
justement sur la tendance au renouvellement ou a l'amélioration des machi-
nes francaises, ce dont nous ne saurions nous plaindre.

Aux constructeurs italiens et allemands, présents depuis longtemps en
France, se sont joints maintenant les constructeurs japonais. Dynamiques,

entreprenants, ces derniers entendent bien développer en France une poli-

tique digne des moyens énormes dont ils disposent au Japon.
(G

Tout cela fera trés certainement que le Salon 1964 ne manquera pas
d'intérét. Et cela d'autant plus qu'il sera le premier Salon ou seront présentés
ces vélomoteurs de 50 cc répondant aux définitions du nouveau Code de
la Route, vélomoteurs qui doivent encore — deux ans apres leur « ndissance »
officielle — se faire une place sur le marche.




E cyclomoteur et son aboutissement actuel :
A I O I \—, 1 5 4 le 50 cc, occupent une position exception-
nelle dans ['histoire des deux-roues en ce

DE LA
BICYCLETTE
A MOTEUR
AUXILIAIRE...

...A LA MOTO
MINIATURE

DIX ANS D’EVOLUTION DU CYCLOMOTEUR

SALON 1964

L'’A.G.F. : un premier pas vers le cyclomoteur moderne.

Caodre mono-tube formant réservoir, fourche arriére en

alliage coulé boulonné. Suspension avant du type paralle-

logramme mais avec une fourche a épaule. Moyeux freins

« centraux ». lci lo version équipée d’un Cucciolo, un des
rares quatre-temps a l|'époque.

334

sens que la premiére motocyclette n‘a été en fait
qu’une bicyclette de I'époque équipée d'un moteur
et que les progrés réalisés dans tous les domaines
techniques ont été tels que par deux fois, nous
avons assisté a ce que l‘on pourrait appeler un
recommencement, avec pour base de chaque nou-
velle formule: la B.M.A. (traduisez bicyclette a
moteur auxiliaire) ; chaque recommencement étant
accompagné d'une réduction de la cylindrée.

Les vélomoteurs d’avant guerre — 100 Monet
Goyon, Motobecane, etc. — ont été les ancétres des
125 cc modernes qui a leur tour ont cédé le pas
aux cyclomoteurs dont les versions les plus moder-
nes ont des performances égales sinon supérieures
a celles d'un quelconque 125 d‘il y a dix ans que
ce soit une Motobecane, une ALM.C. ou une Gnome
et Rhone.

Dix ans! que de progrés accomplis durant ce
temps surtout au cours de ces derniéres annees
grice a l'inestimable expérience apportée par la
compétition, grice aussi a l'apparition du 50 cc
sport : une idée italienne que les Japonais ont
repris et avec quel succes.

Il y a dix ans le cyclomoteur était en pleine évo-
lution et cherchait encore sa voie; néanmoins,
dans l’éditorial du numéro du Salon 1954 de

« Cyclomote », nous mettions déja l'accent sur la
scission technique qui se faisait jour et nous misions
sur le cyclomoteur-moto-miniature av détriment de
I'engin relevant par trop du domaine cycliste.

La suite nous a donné raison mais afin de voir
par quels stades successifs sont passés les 50 cc
avant d'en arriver a la version actuelle, qui dans
une certaine mesure représente presque [‘aboutis-
sement de la formule, il nous a semblé intéressant
de passer en revue les diverses solutions techniques
utilisées sur les modéles les plus marquants de ces
dix derniéres années.

Le cyclomoteur a le
vent en poupe; aux cons-
tructeurs de la premiere
heure sont venus s’ajou-
ter des constructeurs de
cycles qui montent avec
plus ou moins de bonheur
un des moteurs adapta-
bles dans une partie cycle ancienne
formule. Dans l'ensemble, il ¥ a plus
de cinquante constructeurs doni la
gamme comprend bien souvent de
nombreux modéles: I'embarras du
choix.

Les origines cyclistes et les faibles
moyens de beaucoup de constructeurs
se traduisent par une débauche de
cadres tubulaires ouverts équipés
d'une fourche rigide dans les ver-
sions standard et d’une fourche (é-

1954

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »
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lescopique ou & parallelogramme dans
les versions plus luxueuses. Sur beau-
coup de modéles, le reservoir est si-
gné du méme fabricant et l'ensem-
ble de la production présente un pe-
tit air de famille ol les réalisations
sortant un peu des sentiers battus
semblent étre intruses.

Parmi les techniques marquantes du
cru 1954 il faut retenir le cadre
AGF qui a fait école : un gros tube
d’acier formant réservoir recoit a l'ar-
riere une fourche en alliage leger
boulonnée sur la poutre centrale.
Fourche parallélogramme <« Soupless »
& l'avant

Freins & tambours a l'avant et &
I’arriére : bien sfr, il s’agit encore de
tambours latéraux rapportés par Ti-
vetage sur un moyeu type vélo; bien
sur, le frein avant est-il de plus pe-
tit diameétre que le frein arriére. Tou-
jours est-il que c’est la solution d'ave-
nir face aux freins & paftins qul
équipent la majorité de la produc-
tion. FEncore je m'apercois — avec
le recul du temps — qu’il ne faut
pas enterrer le frein a patins, car
cette technique est de nouveau uti-
lisée sur un 50 cc de compétition ul-

Autre conception du
cycle datant d’‘avant
guerre et qui eut son
heure de gloire com-
me engin d’'entraine-
ment dans les épreuves
cyclistes : le Derny. Ici
la force musculaire
du pilote était exploi-
tée’ pour venir secon-
der le moteur. Un Der-
ny bien réglé valait
plus de 70 km/h a&
I'époque ol l'on ne
parlait pas encore de
performances etant
donnée la faible puis-
"sance des  moteurs
(moins de 2,5 ch).

Conception allemande
du cyclomoteur, cadre
poutre en téle embou-
tie, suspension avant a
roue poussée a courtes
biellettes. La selle dou-
ble fait son apparition
avec la possibilite
d'emmener un passa-
ger. lci le constructeur
a prévu cette éventua-
lité en doublant les
éléments de suspension
arriere. L’équipement
général soigné compor-
te un carter de chaine
secondaire étanche.

Exemple typique de
I'école frangaise, wun
rmono-cylindre deux-
temps, mono-vitesse,
@  transmission  par
courroie. Le pot de dé-
tente « haricot » té-
moighe déjad d'une
certaine recherche en
matiére d’'accord ad-
mission - échappement.

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »

tra-moderne : le Honda d'usine en
l'occurrence et avec de bons résultats,
semble-t-il.

*

L’AGF était pour 1’épogue une ma-
chine quelque peu d’avant-garde, cer-
taines solutions dénotaient un souci
de recherche, tel le phare encastré
dans le prolongement du cadre-poutre,
telle la commande de frein arriere
au pied (au talon malheureusement),
malgré la présence du pédalier sk
cette machine illustrait bien la ten-
dance des constructeurs & s’orienter
vers la moto mhﬂiture.

Quant aux moteurs, c’était la belle
époque : VAP, Lavalette, Mistral,
Martinet, Alter, Poulain, VLT, SER
et quelques autres se partageaient le
marqué des constructeurs-monteurs
face aux réalisations des construc-
teurs-fabricants : Vélosolex, Terrot,
Ravat, Motohécane, Peugeot.

Le deux-temps est roi, le Cucciclo
excepte,.

A part quelques réalisations typiques
(Vélosolex, Derny), le moteur a trou-
vé une place définitive & la partie
inférieure du cadre en avant du pé-
dalier. .

Monovitesse, ou équipé d'une boite
mécanique, embrayage & cOne, en:-
brayages automatiques, toutes les
solutions s’affrontent avec une 1lé-
gere tendance toutefois vers la trans-
mission automatique qui va devenir
plus tard la caractéristique princi-
pale- de I’école cyclomotoriste fran-
caise.

*

La technique évolue a
grands pas.

Les constructeurs ot
joué la carte du deux-
temps monovitesse a
transmission par courrocie
pour les modeles utilitai-
res. Simplicité de fabri-
cation, de conduite et d’enfretien.
L’embrayage automatique a com-
mande centrifuge se généralise et Mo~

1955

335




D e R T DN e AR VR SIS Sl L i e R Nouveauté absolue : le carénage
= réalisc _en fibre polyester qui com-
- Dpiéte ce cadre inédit. La Hgne est

A Rt PR T el LR encore torturée mais les idées prin-

i et cipales sont lancées: coussin selle

monoplace, garde-boue & embouti pro-
fond assurant une protection digne
i de ce nom, capotage moteur qui cesse

(Y % d’étre une feuille de téle brinquebal-
lante,

Sur le plan technique, il faut sur-
tout retenir la suppression de la se-
conde chaine, les suspensions oscil-
lantes & l'avant et a4 l'arriére et un
timide début des moyeux-freins cen-
traux : encore un héritage de la tech-
nigue motocycliste.
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Si Tl'industrie cyclomotoriste fran-
¢aise n’a rien & envier aux- construc-

Conception italienne du cyclomoteur : une moto minia- : teurs étrangers dans le domaine des
ture dans le plus pur style transalpin : réservoir évidé moteurs, il n’en est pas de méme
aux genoux, guidons a bracelets, garde-boue avant a dans celui des parties cycle.

la Benelli. L'équipement est sommaire, le coffre a ou- En Europe Centrale : Puch, Jawa,
tils ridicule, le carter de chaine secondaire symbolique en Hollande : Typhoon, HMW, en

Belgique : Claeys Flandria, on se

rallie de plus en plus aux concep-

tions mises en relief par les cons-

tructeurs allemands : NSU avec son

« Quickly » et Heinckel avec un

chéissis-caisson en alliage léger coulé,

La fabrication d'un cadre en tdle

emboutie et en alliage léger coulé

g réepond parfaitement aux impératiis

Que de chemin par-  ge 13 fabrication en grande série. A
couru quand on cette condition et sous réserve que
considére les S50 Pamortissement des capitaux impor-
cc modernes et c’est  tants investis dans le matériel d’em-
cet oncétre qui se boutissage et de soudure puisse etre
montait a |‘empla- Yéalisé sur plusieurs années et sur
cement du porte- Plusieurs milliers d’exemplaires, le
cadre en tdle emboutie représente la

ainsi que le feu rouge d’origine cycliste.

bagage. solution idéale pour un cyclo de
grande diffusion : réduction du prix
de revient et du temps de fabrica-
tion, obtention d’une plus grande ri-
tobécane propose un systeme don- L’Ondine de chez Lucer fut, & son époque,
nant trois vitesses dont la com- une innovation trés importante dans le do-
mande ansi que celle de l'em- maine du cyclomoteur.

brayage font appel également a la
force centrifuge, délivrant le conduc-
teur de tout souci et de tout risque
de fausse manceuvre.

Lucer innove avec « L'Ondine: qui
fait appel pour le moteur a4 un Himo
deux vitesses et peédalier incorporé,
solution élégante qui permet d’assu-
rer les deux fonctions : entrainement
par le moteur et par la seule force
musculaire du conducteur, avec une
selle chaine.

Le cadre monotube du type ber-
ceau ouvert pour sa partie avant, em-
prunte au style ¢« épine dorsale * sa
partie arriére.

La suspension avant est assuree
par une fourche a4 roue poussée a
longues biellettes dont le débattement
est contrdlé par des anneaux Neiman.
A Tarriére, une fourche rigidement
triangulée fait travailler deux bloes
de caoutchouc.
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gidité, ameélioration de Ia netieté
d'aspect et de l'entretien (nettoyage),
protection des organes meécaniques et
du pilote accrue,

NSU a prouvé aprés Puch les
avantages de cette conception et plus
récemment Motobécane et surtout
Honda, les deux constructeurs de
deux-roues a avoir vraiment produit
en trés grandes séries.

Le cadre en tdle emboutie n’a pas
que des avantages. Que peut-on Iui
reprocher :

1) un poids assez élevé qui fait par
exemple que cette technique a trés
peu eté utilisée en compétition ol
le cadre tubulaire est roi;

2) une plus grande difficulté, voire
une impossibilité a effectuer des ré-
parations importantes si I'on ne dis-
pose pas d'un outillage important et
onéreux ;

3) l'obligation de conserver un meé-
me modéle plusieurs années (inves-
tissement) sans grande possibilité
d’apporter des améliorations, étant
donné le cofit d’une matrice ou d'un
nouvel outil.

— A la décharge du paragraphe
deux, on peut, dans le cas de pro-
duction en tres grandes séries, pré-
férer la solution de I'échange stan-
dard plutét que de tenter une répa-
ration cofiteuse et aléatoire pour qui
ne dispose pas d'un gabarit-construc-
teur, et le prix d’un marbre exclut
cette possibilité pour un petit répa-
rateur motociste ou un petit tolier.

Le cadre tubulaire par contre est
Papanage des modéles bon marché ou
au contraire sport. Pourguoi ? Parce
gu’avec des moyens trés modestes,
une petite usine, un artisan méme,
peuvent faﬁriquer un trés beau ca-
dre et dans l'absolu il est difficile
avec une quantité de métal domnnée

¥

Le Heinkel, avec

son chdssis-caisson

en alliage léger
coulé.

Le pédalier incorporé, ci-dessus, outre la netteté des

lignes, permettait la suppression du plateau et de la
chaine « vélo ».

Recherche esthétique style « knife edge », phare rectan-

gulaire, marche-pieds central, le, Skipper a été une timide

ébauche de cyclo-scooter (ci-contre).

de créer un ensemble aussi léger, ri-
gide et rcbuste qu’un cadre tubulaire.

Ce type de cadre s’impose sur des
fabrications en petites séries de mo-
deles sport plus ou moins personna-
lisés aisément transformables : il suf-
fit de disposer de tubes et d’un poste
de soudure et, évidemment, de cer-
taines connaissances.

I1 ne faut pas chercher ailleurs ie
succes du cadre tubulaire chez les
constructeurs italiens ou la petite sé-
rie et la diversité des marques ont
toujours été de mise.

Et pourtant les Italiens ont égale-
ment beaucoup utilisé — toutes pro-
portions gardées — le cadre embouti,
témoin les Motom, Mondial, Ducati,
le plus souvent accompagné d'une
fourche & balanciers, quelquefois a
narallélogramme, plus rarement te-
lescopique - et avee, dans la plupart
des cas, une suspension arriére oscil-
lante avec des éléments de suspension
télescopiques séparés.

Par ailleurs, les réalisatiens ita-
liennes dés 1955 empruntent leur ccon-
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ception a la seule motocyclette : Mon-
dial, Duecati, Sterzi, Somaschini ou
Torpedo. Nous sommes loin de l'école
francaise,

x

A partir de 1956, le cy-

“clomoteur ne va pas ces-
1956 ser d’évoluer mais d’une
maniére bheaucoup moins

. spectagqulaire.

Nous pnssisterons a une
scission de plus en plus
profonde entre les deux

écoles, a savoir :

— ce que nous appellerons l'école
francaise : d’'une technique inspirée
de la bicyclette dont certains acces-
soires sont conservés, tels le guidon
et la selle, :

— et l'école italienne qui s’oriente
résolument wvers les machines a ca-
ractéristiques sportives d’inspiration
motocycliste.

Et dans chacune de ces Vvoies mous
allons assister 4 une évolution qui
se traduit par d’incessants progreés
visant & ameliorer le confort, la sim-
plicité de conduite et d’entretien, l1a
sureté de fonctionnement et 1’amé-
lioration de la protection.

La B.MA. proprement dite est en
voie de disparition ; seuls demeurent
encore en 1956 Je Cucciolo (I'un des
rares 4-temps dans
I'Ttom et le Mosquito, tous deux
transmission par galet. !

Par la suite, le moteur auxiliaire
adaptable aux bicyclettes disparaitra
et Vélosolex restera le seul construc-
teur 4 ma connaissance, avec Veélovap,
& utiliser ce genre de transmission dé-

338

la cylindrée),

Bel exemple de car-
ter de chaine se-
condaire bien con-
cu : netteté de li-
gnes facilitant au
maximum le net-
toyage. Vérification
de la tension de
chaine instantanée
par le regard obture
par un bouchon de
caoutchouc. Démon-
tage facile grace a
la  partie arriere
amovible.

terminee par -1'adoption de la « trac-
tion avant ».
*

Alers qu'en 1957 le
cadre tubulaire disparait
méme sur les modeéles
utilitaires en Allemagne
cu dans les pays du Be-
nelux, les constructeurs
francais conservent ce ty-
pe de cadre sur leurs
modeéles bon marché. Ecoulement des
stocks ?

Néanmoins le cadre en tdle em-
koutie existe soit en réalisation mixte
tube et tole : Vélosolex, soit en cadre
caisson : Motobécane, Scoutex.

La suspension arriére bénéflicie
d’éléments de suspension plus robus-
tes procurant®*un bon amortissement.
Certains constructeurs ont résolu le
probléme des variations de tensicn
de chaine en adoptant le groupe
moto-propulseur oscillant, tel Helyeit
sur son modele VS 50.

Dans le domaine des freins, le pa-
{in a encore de nombreux adeptes

1957

Un exemple de fourche Earles, & gauche

(cef. prix), seuls les modéles luxe bé-
neéficient de moyeux-freins a tam-
beour logés dans une bobine en alliage
ou en tdéle qui fait croire a un moyeu-
frein central.

Une autre solution, adaptable celie-
14 et qui connait un certain succes
en 1957, c'est le moyeu-frein Torpedo
dont la commande s’effectue par ré-
tropédalage. Trés en faveur en Alle-
magne, ce moyeu a l'avantage de
pouvoir se monter sans nécessiter
d’importantes modifications de pariie
cycle, mais son prix de revient plus
élevé n’en permet pas le montage en
série chez les constructeurs, son adop-
tion est laissée au libre arbitre du
client,

C’est dans le domaine de 1'équipe-
ment que la production francaise ac-
cuse un net retard technique. Alors
gu'en Allemagne un cyclomoteur mc-
derne ne se concoit plus sans un
carter de chaine secondaire étanche,
TWN Fips, Hummel DEW, Vicky,
le 50 cc francais doit se contenter
d’un vague bout de téle qui ne sert le
plus souvent qu'a s’y prendre le bas
de pantalon.

la suspension a

bien évolué depuis les archaiques fourches de vélos qui
équipaient les premiéres B.M.A.

Les premiers

cyclomoteurs sport

francais, ci-dessous,

&taient pour le moins torturés si l‘'on en juge par cette

illustratio
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Le 50 cc Jawa était trés moderne pour son épogue.

Fourche télé de belle facture et... solide chassis

coque en tdle emboutie, coussin selle monoplace a

‘une époque ot la production francaise en était encore
au stade de la bicyclette & moteur auxiligire.

De méme dans le domaine de  amélicrations de détail, bobine HT sé-

- I’'allumage et de 1'éclairage, les puis-

sances fournies par les appareils
francais sont notablement moins éle-
vées que celles dont disposent les
o0 cc allemands.

Malgré tout certains constructeurs
ne restent pas inactifs, apportant des

- R =
L i ; ) "':-.'ig
e R

parée par exemple ou innovant, fel
le « Magnéclair » réalisé par la Sté
ABG qui fabrique le VAP,

Le Magneéclair n’est autre qu’un
alternateur & induit fixe, dont l'ac-
cessibilité - aux différents eéléments,
bobine, vis platinées, condensateur,

- Autre conception de
fourche italienne (a
gauche) celle-lg :
courtes biellettes et
amortisseur a fric-
tion dont la dureté
se regle au moyen
du bouton molleté.
Ayons une pensée
émue pour le cher

vieux volant ma-
gnétiqgue a lair
libre gui a caouse

bien des soucis a

une génération des

cyclomotoristes (a
droite).

=

ne nécessite aucun outillage spécial.

Va-t-on assister a la fin de la
comeédie des extractions de rotors
pour la moindre pécadille, opérations
qui s’'accompagnent geénéralement de
bonnes séances de meécanique : file-
tages d’extraction foirés, bagues
d'extracteurs cgssées dans le rotor,
rotors fendus, déteriorations du file-
tage de queue de vilebregquin.

Il faudra attendre encore quelques
années pour que l'appareillage élec-
triqgue ne cause plus de soucis mais
c’est déja un premier pas.

Retour aux conceptions
résolument utilitaires et
directement inspirées du
Solex chez Vap qui com-
mercialise le Vélovap qui
bénéficie d’un dispositif
aytomatique de variation
de puissance — construc-
teur dixit — et bien entendu d’un al-
lumage Magneéclair. Timide - retour
vers un engin bon marché alors que
Ia tendance est au contraire aux en-
gins de plus en plus complets, béné-
ficiant de transmissions entiérement
automatiques, domaine ou les cons-
tructeurs francais sont passés maitres.

Un autre constructeur suit eégale-
ment ce retour aux sources : c'est Mo-
tobecane qui posséde une mobylette
a transmission par galet, solution dont
la reprise ne se justifie apparamment
pas mais qui a sa place sur un engin
exclusivement wurbain fréguemment
utilisé en porte a porte.

*

Le Salon 58 marque la tendance
vers les modeles sport. Cazenave, Eu-
rop, Favor, Liberia, Lucer, Le Gitan,
Mercier, Paloma, Peugeot et j’arréte
volontairement la liste proposant des
50 cc type moto-miniature,

g

1958

—r—
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Moteur instantanément adapta-
ble a n'importe quelle bicyclette,
transmission par galet, la for-
mule du Mosquito a connu un
franc succés en permettant a de
nombreux cyclistes dont beau-
coup de porteurs de presse de
se « mécaniser » aux moindres
frais.

A l'étranger, par contre, le cyclomo-
teur suit une voie trés différente :
boite meécanique & plusieurs rapports
commandés par poignée tournante,
systéemes d’admission-échappement
accordés, cadre en tdle emboutie, sus-

340

Un moteur bien congu. Pas de recoins; nettoyage facile,

appareillage électrique efficacement protégé de la boue

et de I'humidité, carburateur & cuve incorporée muni d'un

filtre avec dispositif d’ouverture rapide pour la cartouche
filtrante, pédalier incorporé.

pensions renforcées permettant une
utilisation en duo, quatre amortisseurs
arriéere sur le Ziindapp Falconette,
selle double, moyeux freins centraux
en alliage léger, pneus type moto ce
relativement grosse section, nous évo-
luons vers le cyclomoteur lourd ou
si Jon préféere la moto légére.

l.es Italiens, par contre, restent les

maitres du cyclo sport de race et des

réalisations comme le Demm ou le
Maserati illustrent parfditement la
conception de nos voisins transalpins
en la matiére alors que les Allemands

venaient aux  cyclos sport avec des

réalisations pour le moins fourmen-

tées quand . on considére le Mars

Monza pour ne citer que cet exemple.

*

En 1958 on entend parler d'un 50 cc
japcnais appelé Honda dont le moteur
auatre-temps développe parait-il 4 ch
a 8500 t/mn.

Avec l'entrée en lice de ce nouveau
venu qui sera plus fard un concurrent,
ie 50 cc entre dans une phase décisive
de son évolution pour arriver aux
50 ec que nous allons voir dans quel-

-gues jours sur les stands du Salon.

Est-ce la fin de la for-
mide ? ‘

I] est treés facile de faire
le point a4 I’heure actuelle.

#

Les cyclomoteurs moder-
nes ont des freins dont la
conception et la réalisa-
tion n‘ont rien 4 envier
aux motocyclettes.

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SAL.ON

D’une part, nous trou-
vons le cyclomoteur uti-
litaire sans que ce terme
ait une quelconque nuan-

ce peéjorative.

Dans ce domaine, I’école francaise
est arrivée & un haut degré de perfec-
tionnement en conciliant rendement,
silence, facilité de conduite et d’en~
tretien, automatisme de la transmis-
sion, protection. Est-il possible de
mieux faire ? A moins d’envisager le
vreckléme sous un autre angle — Ves-
pa 50 cc — cela semble difficile et je
crois gue le 50 cc utilitaire est arrivé
au terme de son évolution, les futures
ameéliorations ne pourront que porter
sur les gquestions de deétail : ameéliora-
tion de la souplesse, diminution de la
ccnsommation, problémes de protec-
tion, d’éclairage, sans que la structure
générale soit profondément modifiée,

*

En ce qui concerne le 50 ¢¢ sport,il
semble que l'avenjr appartienne a I'é-
cole germano-japonaise, c’est-a-dire a
des engins capables de performances
exceptionnelles sans que eelles-ci
scient obtenues au détriment de la fi-

nition, de 'équipement général et du

confort.

11 est toujours difficile de jouer les
augures car les prédictions les plus
prudentes peuvent toujours étre infir-
meées par les évenemendts.

Quoigu’il en soit, nous sommes arri-
vés av terme de la formule, Verrons-
nous un jour des B.M.A. nouvelle for-
mule de 25 cc ? Au rythme ou va le
progrés la chose n’a rien d’impossible.
Ce sera peut-étre le titre d'un autre
article pour le numéro de Salon 1974
de <« Scooter et Cyclomoto ». n

J.-C. B.
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numéro spécial du Salon, nous pu-
blions dans les pages suivantes, les
L résumés des essais que nous avons fait pa-

B OMME chaque année, & 'occasion du

raitre dans nos colonnes depuis le précédent
Salon. Nous en ajoutons d'autres qui, bien
gue plus anciens, nous semblent devoir
conserver de l'intérét. Enfin, en cléture de
ces pages, vous trouverez la liste des essais
| qui sont encore disponibles (y compris ceux
— ) publiés dans MOTO-REVUE).

E '—-{ - Ajoutons que pour tous les essais précé-
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Yitesses :
I R e 35 km/h (6.550 t/m)
VES PA 1 2 5 e N SRl 50 km/h (6.540 t/m)
R T, S 70km/h (6.510 t/m)
BT g e s o 67 km/h (6.230 t/m)
4% =assiss i 75 km/h (5.100 t/m)
4° couché . 80 km/h (5.440 t/m)

X Accelérations :

(1-2-3-4) . 27,4 (46,00 km/h)
Pilote 65 kg :

(1-2-3) ..... 28,4 (44,35 km/h)

(1-2-3-4) ... 28,6 (44,05 km/B)
Duo (65 + 50):

R 33" (38,20 km/h)

Freinage :

P00 = e 9.7" (37,10 km/n) De 50 km/h & I‘arrét complet :

200 ST 15,6" (46,15 km/h) AV seul . .... 18,15 m (5,30 m/si)
SO0 = 20,9 (51,65 km/h) - AR seul . .. .. 19,40 m (4,95 m/s?)
400=m - s 25,97 (5560 km/h) = Les deux:- . 11,65 m (8,30 m/s?)
SI0Em s 30,8 (58,45 km/n) :
]ﬂﬂ{} B R 54,?1 {65;55 kmfh] Cuﬂsﬂmmu*iu“:

¥ Montée en vitesse : e Do ST e e R T 40 - km7h
LR T T R N ks S i e o e e e 50 km/h
A8 kR en . s e AL L] B e s s N e o 60 km/sh
S5 km e e T s 15 2 B B s, e L e 70 km/h
A Sy T e e e 29,6 Pleins gaz assis : 3,1 1 a .. 75 km/h
Pil:}t:aﬁl: :kg : Consommation normalisée :

(1-2-3) ey B Y L e e T e 56 km/h

Vitesse : Pilote 65 kg 41,4" (30,45 km/h)
MOXE GSSIS = e vovnan o v 57 km/h Duo 115 kg 1'26,8"” (14,50 km/h)
PEUGEOT Maxi-couch o civies s 60 km/h avec |'aide des pédales

Accélérations :

B.B. 104

Freinage :

0-100 m ..... 13,4 (26,85 km/h) s :
0-200 m ..... 2057 (50 Kmifl— av g O
0-300 m . 26,9 (40,15 km/h) AR eyl ...... 31,10 m 3,1 m/S)
G400 a0 tm/hl - 1es deiix 14,60 m (6,6 m/S)
0D LR T BT T e e e e . !
Montée en vitesses ; Consommation :
0-19 km/h en e P T e e e 30 km/h
0-36 km/h en 8,8 T | FEn I e R R e R 40 km/h
0-46 km/h en S BT Sl ot g Bl T S e e e e e 50 km/h
U555 kthih an- o e 21" 73 (i B e e e L 57 km/h
=60 - kmih -en v i v 37
Céte : Consommation normalisée ;
Pilote 50 kg 37,6" (33,50 km/h) 7 L0 | e i s e T R S 43 km/h
Yitesses ; 0 rZ] PO kMR Y e 158~
e 25 km/h (8.825t/m) 0 & 80 km/h en .......... 28,4
ZU N DAPP g T 39 km/h (8.505 t/m) e
R e, e ; 2 :
2 - E;:iz 1}?_533 :ﬁ:i Pilote 50 kg .. 27,6" (45,65 km/h)

83 km/h (8.140 t/m)

S 5 . 4° assis .
4® couché
: Acceélerations :

9,5 (37,90 km/h)

g 0100 m o - ;
[§ A8 | | e e 15,1 (47,70 km/h)
D300 s 20,17 (53,75 km/h)
0-400 m ...... 24,8" (58,05 km/h)
0500 " m - 29.4" (61,20 km/h)
01000 m- .= 51,3" (70,20 km/h)
Montées en vitesse ;
0o 20 kmfh o0 = 2 6"
s e LB ST e e R 6,3"
D a 60 km/hen .......... 10,4”

.. 28" (45.00 km/h)
35,4" (35,60 km/h)

Pilote 65 kg .
Duo (115 kg) ...

Freinage :
De 50 km/h a4 [‘arrét complet :

AV zeal oniim , 14,45 m (6,65 m/s%)
AR setil=rwi 19.90 m (4,85 m/s")
Les deux ...... 10,40 m (92,25 m/5°)

Consommation :

Ll ld= S, e R 30 km/h
S YL PRI R e 50 km/h
| 7 A ey N R 60 km/h
R e e 70 km/h
Ly s (e e e e e ., 75 km/h
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Yitesses ;
) vne 32km/h (11.425 t/m)
s ] B8 km/h (11.150 t/m)
3% assis .. e 73 km/h (9.290 t/m}
couché .... 78km/h (9.930t/m)

#% Accélerations :

30,4 (41,45 km/h)
lre, 2° et 3° {(av. embray. autom.) :
33,2" (37,95 km/h)
Pilote 65 kg
lre et 2° (av. embray. autom.):
31,6 (39,85 km/h)
Duo (65 -+ 50)

lre et 2° (av. embray. outom.) :

F00=m s 12,1 (29,75 km/h) 46,6 (27,05 km/h)
2R0Cma e 18,3 (39,35 km/h) ;
B00Em 23,8 (45,40 km/h) Freinage :
ggg 1 B WU %3”1” Eggfgg ;2:’;:; 50 km/h a ll;:nrﬂrgt cm;gpie&: =5
e R ¢ ' 7S VAT ST R e ; m (5, m/s’
1000 m ...... 59,1 (60,90 km/h) AR eyl ..... 19,55 m (4,95 m/s’)
Les deux ..... 12,15 m (7,95 m/s’)
¥ Montée en vitesse :
24 k ::h == 48" Consommation :
m T e e R e ;
A4 R e e 87" . £ Dy Bl R e e A e 50 km/h
BE-kmih en e aia s  Be L [ S e s e e 60 km/h
T R A B e e e P B B T o R e e e 65 km/h
2O e e e 2927 2 e e M S e T 70 km/h
Pleins gaz, assis: 2,85 | a 73 km/h
Cote :
Pilote 50 kg Consommation normalisée :
lre et 2° (ov. embray. autom.) : B - o SR MR e e e o N e 55 km/h
Yitesses : QLS00 2606 krn.a”n':i
TR e 32 km/h (9.270 t/m) 0-1000 m .... 51,2” (70,3 km/h)
e R S e 54 km/h (9.085 tf"m; Céte -
3* assis ..... 73 km/h (8.135 t/m : : i
3% couché ... 75 km/h (8.410 t/m) - Pilote 50 kg .. 28,4" (44,35 km/h)

4° assis .... 73 km/h (6.670 t/m)
4° couché ... 86 km/h (7.860 t/m)

Montée en vitesse ;

Pilote 65 kg .. 30" (42,0 km/h)
B o e 35,6" (35,40 km/h)

Freinage :

______________ 4' De 50 km/h a l'arrét complet :
EJ E:}r: :2 ______________ ?s AN e 16,20 m (5,95 m/s"
T R o P AR see s 21,40 m (4,5 m/s)
TR B e 1?:5: Les deux ..... 11,65 m (8,25 m/s?)
7O kmihoen ot e 26,2" St
A3 kinih en g e 35,7" C“f“'“'"'““"““'
| L S o o e e e 50 km/h
Accélérations ; e gg tmﬂ}:
0-100 m .... 10" (360 km/h) 28 la ............... m/
0-200 m .... 155" (46,45 km/h) w3 L P T e g e 75 km/h
0-300m .... 205" (52,7 km/h) Consommation normalisée :
57 4§ By P et e Lt L it T W R 0 B e e S 55 km/n
Vitesses : (5 o o T i o B S e 4,4"
Ire o ooy 31 km/h (10.400t/m) 0 @ 63 km/h en .......... 9,2"
P e 53 km/h (9.595t/m) 0 & 8 km/hen ......... . 224"
3* .......... 72km/h (9.060t/m) 0 a 86 km/hen .......... 30,4
A OSSHS S e a5 78 km/h (7.760 t/m) R
couché .... B&km/h (8355 t/m) o
dug e 77 km/h (7.660 t/m) Pilote 50 kg .. 25,3" (49,20 km/h)

Accélérations :

0- 100 men .. 92" (38,30 km/h)
0- 200 m en .. 14,3" (49,50 km/h)
0- 300 men .. 19,1 (56,25 km/h)
0- 400 m en .. 23,2" (61,00 km/h)
0- 500 men .. 27.4" (64,75 km/h)
0-1000 m en .. 48,4" (73,75 km/h)

Mentée en vitesse : :
Doa-3 - kmihoen Snsdne oo s 3"

Pilote 60 kg .. 26" (48,45 km/h)
£ r e iy i i 31,3" (39,85 km/h)

Freinage :

De 30 km/h a l'arrét complet :
AViseal- e 4 10 m (8,45 m/s5%)
AR SNk s 6,35 m (5,45 m/s%)
Cessdele v es 3,.70m (9,15 m/s?)

Consommation normalisée : 2,801 a
58,50 km/h.

_
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Vitesses :
e T [ e s M a7 Ay
Fa T e R e G SR e 47 km/h

O0=-100"mvi o in 13,5 (26,65 km/h)
0-200 m ....... 21,8" (33,05 km/h)
=300 mes s 29,3" (36,85 km/h)
0-400 m ....... 36,4" (39,55 km/h)
=000 o 43,5" (41,40 km/h)

# Montées en vitesse :

Yitesses :
die = 49 km/h (7.660 t/m)
LR i T 68 km,/h (7:450 t/m)
B e A e e 80 km/h (6.300 t/m)
L T Dy o s 88 km/h (5.290 t/m)
4° couché .... 97 km/h(5.830t/m)
Due s 84 km/h (5.050 t/m)

Accelerations :

=180 e i, @.4" (38,30 km/h)

Q=200 -m: 14,6" (49,30 km/h)

0-300 m .....-. 19 (56,85 km/h)

0-400 m ...... 23,2” (66,05 km/h)

0-500 m ...... 27,2” (66,20 km/h)

0-1000 m ..... 46", (78,50 km/h)
Cote :

Pilote de 50 kg.. 24,4' (51,65 km/h)

00395 Kkm/hen S Ta . 7,4"

gra st ekmil i en s o 2

0Za=51 km/hen=. .c... = 37"
Cote :

Pilote 50 kg . 38,4 (32,8 km/h)

Pilote 65 kg .... 41,6 (30,3 km/h)

DO i s 51,2" (24,6 km/h)

Freinage :

De 50 km/h a I.‘urrét complet :

AN s T e F 31,5m (3,05 m/sY)
a6 - km/h en cas v 2 ey L S e e e 22.5m (4,3 m/s"
_G a evkmiihsen s S st 5.4 Eessdeiy —oow ik 18,0 m (5,35 m/s?)
Yitesses : Cate : :
bra e . 35km/h (10.700 t/m) Pilote 50 kg ... 29,2" (43,15 km/h)
e e e 59 km/h (10.125 t/m) Pilote 65 kg ... 29,6" (42,55 km/h)
L (e e 68 km/h (7.705t/m) Duo (65 + 50).. 43,5 (28,95 km/h)
3° couché .... 81 km/h (9.175t/m)
Freinage :
Accélérations 3 50 km/h a l'arrét complet :
00 10,4 (34,60 km/h) AV seul ...... 25,20 m (3,80 m/s’)
o AR seul ...... 32,80 m (3,05 m/s*)
200G, e 16,6 [43,35 kl'ﬁ..l"h} L d 1810 (5 30 J.r.-_r}
00 m - 22,1 (48,85 km/h) % @YX o S el
400 m ....... 27,3"” (52,75 km/h)
R P g L 32,2 (55,90 km/h) Consommation :
B e e e s 40 km/h
Monteé = . P B e PR s R e 30 km/h
_ L T o e S e 60 km/h
SO EeN s st s 4,3"  Pleins gaz, assis: 3,6 | a 68 km/h
ST Y i P e 11,9
e Consommation normalisde :
BO kI e e e e = R T Y S B e e S S 51 km/h

Pilote de 78 kg.. 26,2" (48,10 km/h)
Duo, 128 kg ... 29.4" (42,85 km/h)

Freinage :
De 50 km/h a l‘arrét complet :

AV ceauls th . i 17,50 m (5,5 m/s?)
AR et S e 23,00 m 4,2 m/s7)
Eesiidetin s = 14,60 m (6,6 m/5%)

Consommation :

220 b ars T i s SR 40 km/h
P ULt B b e e 70 km/h
1o 1 e b i W e e 80 km/h
e T e e 83 km/h
AU e e e 88 km/h

Consommation normalisée :
D O S e R e 66 km/h

w—-———wmﬁw_
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e —
0-400 m

...... 33" (43,66 km/h) YAMAHA

ety 0-500 39  (46.15 km/h)
e T L 25 km/h (8.315 t/m) 2 1L R : ' m
Digme o a 41 km/h (8.065 t/m) TOURISME
o S [ [ e e 60 km/h (7.945 t/m) Cobte :
duo ....... S5km/h (7.285t/m) oy e 50 kg .. 33" (38,20 km/h}
; . : Pilota 6D kg in Sre s s o 34"
% Montée en vitesse : Do 40,2 (31,35 km/h)

15 km/h en 3,5 ; 28 km/h en 6,6" ;

45 km/h en 13" et 57 km/h en 24", ;
Freinage :

% Accélérations : De 50 km/h a larrét complet :
DETO0S M= v 13.6" (26,45 km/h) Frein AV seu!l .. 14,60 m (6,60 m/s’)
D=Z200= m= v 206" (34,95 km/h) Frein AR seul .. 24.50m (3,95 m/s")
Q=30 s saa s 269 (40,15 km/h) Lles deux ..... 13,55 m (7,10 m/s) -
VYitesses : 0-300 men .., 197" (548 km/hi ONDIAL
e Eee e 84 km/h 0-400 m en ... 24,1" (59,75 km/h) 4 VITESSES
OERE s s e e 91 km/h 0-500 m en ... 28,4 (63,4 km/h; |
Cote :
Accélératians : Pilote 50 kg .... 23,0" (54,8 km/h) 5
0-100 men ... 9,4” (38,3 km/h) Pilote 60 kg .... 24,0” (52,5 km/h) i Y o O
0200 - m-en— .. 14,9483 km/hl  Duo— .o - 30,8" (40,9 km/h) bl et
e e T T, e it
Vitesses : 0-300 m oo 277 (49,75 km/h)
A rasslsi s e 79 km/h 0-400 m .... 26,5 (54,35 km/h)
e SRR 83 km/h  0-500 m .... 31,1 (57,90 km/h) SUZU KI
0-1000 m .... 923,17 (67,80 _icrrn"'h}
Montée en vitesse : Cate : M 1 2
22 km/h en ............. - 24" pilote 50 kg .. 26,2" (48,10 km/h)
gg ii’"ﬁf-‘, I R Igf Pilote 60 kg .. 28,6’ (44,05 km/h)
m - ] e [ T " k h)
BBk B e A W0
76 km/h (assis) en ........ 327" Freinage :
76 km/h (couché) en ........ 2585 e e 16,60 m (5,80 m/s’)
2 : MR S e 2260 m (4,25 m/s%
Accélérations : Les deux ..... 1495 m (6,45 m/s’)
0-100 m .... 10,4 (34,60 km/h) Consommation normalisée : 3 1, 3,2 |
0-200 m .... 16,4” (43,90 km/h) a 59 km/h.
Vitesses : R o8 T R o | B e
ot e e 47 km/h (9.135 t/m) 0-300 men .............. 20,3""
LSS e . 61 km/h (9.120 t/m) 0-400 men .............. 24,7 DERB'
N Ry 73 km/h (9.095 t/m) 0-500 men .............. 29"
A 84 km/h (9.025 t/m) 0-1000 men .............. 49,4 SPORT
5" couché ... 89 km/h (9.000 t/m) ‘
DsEis . 82 km/h (8.295 t/m) Céte -
Montée en vitesse : Pilote 50 kg .. 23" (54,8 km/h)
ﬂ_aﬁ kmli"h T R e T P _415“ Pilote '6':] kg . e 23,4” {53135 km;h}
U852 kmi/hzen: v s 8"
0-64 km/h en ... vieessone 12
080 km/h-on- - s 21 Freinage :
0-87 km/h en ............ 32,4” De 50 km/h a l'arrét complet :
7 A e o i 18,3 m (5,9 m/s%)
Accélérations : ﬁ AR D e 18,4 m (5,25 m/s")
DAY a8 PAr SR R e s QTR les tdanceiis i, 12,5 m (7,70 m/s")
%
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ACHETEZ...

EN TOUTE CONNAISSANCE DE CAUSE

; ﬁ_.:':“ﬂ" i._ e H E v " E
BMW R &0 ) ; 1693- 1695
250 cc Greeves Trial (Prise de
contact) S 1684
50 cc- Mondial 4 '-.ﬂtE:E-SES e s [ 1) 250 ‘Yamaha Super-Sport ..... e 10636
A propos de notre  essai  du 125 Morini Corsaro « Veloce ».. 15653
« Slughi » Parilla .............. I 105 Ve Gike = v a s P 1644
Ratier 600 cc « Sport» C6 ...... 1459 450 Matchless side-car, form. sport - 1685
Terrot « Duomatic - » ... :iv:neus 1458 350 Jawa formule sport ........ 1667
50 cc Puch « Tour de France » .. 1464 jog o - 1671
Ly e Pt [T e A et e S 1650
125 Lambretta FLI (Tri) ........ 1594
Hercules K101 oo anieaiom 1498 RESUME D'ANCIENS ESSAIS MNe
Capriola 125 «de luxe» ........ 1499
La 200 Velocette « Valiant » 1520 X
Miniscoot « OLD » (impressions
A o cznduutzl d """ P1 """ d A 250 NSU Super-Max . ......... 1582
= Le = uper-aotrada = aloma £
’ Paris-Londres . i e 1519 3?:] Peugeot ............ b ceee 1596
Veloaatta s e e Ve 175 Terrot Rallye . .......... : 1627
Ediv: T R it 11 A s e, ot T 1564
; h _. SUIUHi o S e e T 1569 HEGLAGES ET EHTRETEEH5
ini e 1870
:m'm I:S ;;Gmﬁ ST”; 17y BMW R50 et RGO ...ooovivnie 1616
erde » 4 ]
ey 5 S ! Morton- 88-el -9 i e w s 1619
Lambretta 175 TV 2¢ sédrie ...... 1539
GONFLAGES
« LE » Velocette ................ 1579 fg?wl_;wgmwgg 559/02 e
J ; A N o ey e e S S T ] L
CONDITIONS D'EXPEDITION Ariel 250 cc Super-Sport ........ 1582 Gonflage course 125 CZ  ........ 1700
7 50_ Honda Tourisme C 102 °...... 1619 B T T o e e N T 16046
AOTO-REVUE : 1,25 F en timbres, Velocette 350 cc Viper-Clubman .. 1621 . 1602
5 - - R e T i i
sauf n° 1459 (2 F), n° 1622 et O T e e e 1622
]ﬁ?l {3 F} 35‘3 Jﬂ\‘l"ﬂ T TN B A N R e h T 1604
CDE‘FI'ER & CTCLDMUT{J 12 F 350 AJS 7R & vitesses ..........- 1622
=R 50 Vap Monneret Sachs 4 ...... 1622
en timbres, sauf n* 120, 125, 132 500 BMW R50 ..cverenoonones i 1556
(1,75 F), n° 124 (2,50 F) et n* 136
(3 F). ———
Ecrire 2 Moto-Revue :
»
12, Rue de Cléry, PARIS-2
ES5SAIS « SCOOTER ET CYCLOMOTO »
i Mo Cocati- 0 e sport 3 o N T T 124
‘ W T T e e o T e e ey e e o1 Mondial 4 vilesses .. i e e 146
LG T T s e e e e e 92 T e L R e e Tt eri i ey e 141
Paripol--& Turismo % €. . vimsoawravsins 92 B R ST R e S S St S e 142
e IS R o O e e o o o iy e e 23 Mobylette gonflée .......... e Bl 143
A T e S R, SR N e e e e 93 oy cde- M aD i s S e s v 124
DT T IO ¥ s e e e 93 § Ty o - S B e e S A 124
Paloma arhéliorée .. . 5. ... ..iiseeeinsannss 144
Paloma Super-Flash ... ... . 0 e 130
Bimot - «d lemps® . .ivenisinees 97  Flandria Monomatic  ........... Rt 131
Paripoll. 78 ce i s A e 24 Zundapp =950 drial- . s 131
L [ ] A e 98 Vespa 125 (1963) ... ... ...l T A 133
- Hercules K10V .. 0. oy 1 e e s Y8 Vap Saxonette ..........:v.. e T 134
Vespa 125 (1980) ..vivevcvins e 1 Mondisl 49 6c . e v : SR e b L
g0 B0 e oy e e i s e B Y L R e ey T M
Aquila « Sprint» ...... S T Tt 120 Flandria record ........... e o T s e L
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présente :

HONDA 50 TOURISME C 100

Cylindrée : 49 cc - Puissance : 4,5 CV [SAE -
Boite de vitesses a 3 rapports, commandée
par sélecteur au pied - Réservoir d'essence :
g litres - Poids & vide : 66 kg - Vitesse :
70_kmfh - Consommation : 1,2 litre aux
100 km.

HONDA 50 SPORT C 110

Cylindrée : 49 cc - Puissance : 5 CV[SAE -
Boite de vitesses 3 4 rapports, commandée
par sélecteur au pied - Réservoir d'essence :
8 litres - Poids 4 vide : 66 kg - Vitesse :
85 km/h - Consommation : 1,2 litre aux
100 km.

HONDA 30

Cylindrée : 86,7 cc - Puissance : 65 CV -
Boite de vitesses & 4 rapports, commandée
par sélecteur au pied - Réservoir d'essence :
8.5 litres - Poids a vide : 85,5 kg - Vitesse :
90 km/h - Consommation : 1,5 litre aux
100 km.

HONDA 55 TOUT TERRAIN

Cylindrée : 54 ¢c - Puissance : 5 CV - Boite
de vitesses 4 3 rapports, commandée par
sélecteur au pied - Réservoir d'essence :
6 litras - Poids & vide : 64 kg - Vitesse :
35 km/h en « tout terrain », 72 km/h en
« tourisme » - Consommation : 1.4 litre aux
100 km - Charge max.: 110 kg plus le pilote.

HONDA MONKEY

Cylindrée : 49 cc - Puissance : 4,56 CV -
Boite de vitesses & 3 rapports, commandée
par sélecteur au pied - Réservoir d'essence :
6 lires - Poids & vide : 42 kg - Vitesse :
40 km/h - Consommation : 1,6 litre aux
100 km - Longueur : 1.170 mm - Largeur :
530 mm - Hauteur : 720 mm.

Ces modéles nouveaux sont tous équipes du fameux
moteur Honda 4 temps: ce qui, pour les amateurs de
belle mécanique, signifie des « 2 roues » silencieux,
maniables et souples, économes d’'essence et propres,
comme seul peut I'étre un 2 roues 4 temps.

Des millions de Honda circulent déja dans le monde.
Demain les Francais « dans le vent » voudront tous

leur Honda.

Honda-France, 100 rue de Sévres, Boulogne-s/-Seine

Tél. 408.18.92

EFEON DA

2 roues

4 temps
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A COGNAC

LES DERBI DEUX FOIS
VAINQUEURS :

ROCA, NATURELLEMENT
ET

MIGNON, uN NOUVEAU VENU

S R i aan s

A l'issue des essais, les pilotes prenaient place sur Ja
grille de départ (les noms en italique étant ceux des concur-
rents engagés en catégorle sport) :

Metge, Roca, Albertini, Crivello, Dereure, Vigreux, Mignon,
Cassegraln, Pasquier, Fauritte, Gavard, Cognet, Guillon, Mil-
lard, Morena, Rosemon-Popp, Driguet, Jouot, Dayan, Gomez
et Maingret. Nicolag (Ducson). et De Lespinay n'ayant pas
participé aux essals yvlennent en gqueue.

*

Départ vrombissant, De Lespinay partant bon dernler. Les
tout premiers tours sont bouclés en téte par Crivello qui a
fait le trou, devant Metge et Albertinl gue suit 1I"Avignonnails
Nicolas, trés surpris de bagarrer avec Cassegraln qu'ill passe
dans les coins de pilotage: Roca sult sagement ses clients - .
en bon impor.ateur qu'il est alors que les deux premiers Trois s derbistes »
sports scnt deux derbistes: Mignon de Roubaix et Pasquier convaincus. De haut
de Monaco, ce dernier regardant plus souvent derriére luj en bas : Metge,
cue devant, ce qul fera l'affalre de Vigreux qul ne dispose Cassegrain et
que de deux vitesses (la deyxiéme et la tro siéme), car 1] el
accomplira toute la course freln arriére serré, la roue quasi- Crivello.
ment bloguée. Comme il disalt; <Je sentais bien qu'il y
avait quelque choses...

Néanmoins, i1 ravira la deuxiéme place & Pasquier alors
quo le beau réve de Nicolas s'envole avec sa cuve de car-
burateur. Déja vu i Lunéville, Nicolas est un pllote fin et
accrocheur. Roca sort bientdt de sa torpeur, joue la gamme
de huit notes sur son sélecteur, eouvres, signe leg record
du tour & 92,783 km/h et gagne i 90,523 de moyenne devant
un excellent Metge, Gulllon, Gavard, Delord, Dereure et
g}ﬂvgﬁﬂ. Cassegrain, Nicolas, Albertin] et Millard ne sont pas

ass6s.

En sport, Mignon gagne & 81,430, établit le record & 83,127
km/h et devance au clagsement Vigreux qul saute sur la
ligne Pasguler. Sulvent Moréna, Maingret, Cognet, De Lespi-
nay qui a cassé segments et embiellage, mais qui aura ter-
miné courageusement, puls Driguet, Gomez et Jovot. Aban-
dons : Belkechout, Fauritte et Rosemon-Popp.

ot e T AT DR

CLASSEMENTS 50 cc Sport :

; 1. Mignon (Derbi) en 36° 39,5, 4 la

50 cc Course . moyenne de 81,430 km/h; 2. Vigreux
1. Roca (Derbi) en 34' 48", a la moyen- (Kreidler) & 1 tour ; 3. Pasquier (Derbi) ;
ne de 90,523 km/h; 2. Metge (Derbl) & 4. Morena (Itom), & 2 tours:; 5. Maln-
1* 51,5”: 3. Gulllon (Spéclale), a4 3 t; gret (Itom), & 3 tours:; 6. Cognet (Derbl);
4, Gavard (Spéclale); 5. Delord (Pa- 7. De Lespinay (Derbi) ; 8. Driguet (Pa-
loma) A& 4 tours: 6. Dereure (Itom) ; 7. loma), 4 4 tours; 9. Gomez (Péripoll) ;

Crivello (Derbi), 4 T tours. 10. Jouot (Itom), 4 6 tours.

Non classés @ Cassegrain (Derbl) ; Viu-
ra (Nougler) ; Albertini (Derbi) ; Millard Non classés : Belkechout (Itom), Fau-
(Itom). ' ritte (Benelll) ; Rosemon-Popp (Derbi).

Meilleur tour @ Roca a 93,783 km/h. Meilleur tour : Mignon a 83,127 km/h.

.\-hl-
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LAMBRETTA

Trés a Uaise sur un Lambretia 125 cc, voici la trés jeune
chanteuse italienne, Giglioleg Cinguetili, premier Prix au
Festival International de San Remo avec ¢« Non ho Peld ».

POUF wVvVOtre

r E plus en plus populaire dansg la
circulation urbaine, tel apparait le
tri Lambretta, reéalisé aujourd’hul

en 3 versions : 125, 175- et 250.

La confiance que lul ont témoigné ‘de
grandes administrations, telles les P et T,
I'E.GEF., la 8N.CF. la Marine Natio-
nale, ou de grandes sociétés comme Shell,
les Messageries de Presse, Nicolas, Primis-
tére, etc. sont une preuve irréfutable de
la qualité de ce matériel particuliére-
ment adapté a la c¢irculation dense, et a
la législation actuelle.

Mais pour Lambretta, ce¢ Salon est
épalement marqué par 1z lancement
d'un nouveau scooter, le Cento, gui com-
pléte heureusement une gamme de SCOO-
ters grands routlers.

(Voir Scooter et Cyclomoto n°® 142)

: 6. MONNERET

Supéria




MPORTATEUR et distributeurs de
Ia- margue ne nous démentiront
pas : 1964 aura été une trés bonne *
année pour Suzuki, dont les ventes ont
_grimpé en fléche 1I..
Au Salon, nous retrouverons la gamme
habituelle des 50 tourisme et sport, des

80 cc apparus cette année, et des 250
twinas blen connues,

Sur ces machines, nous pensons aux 50

et 80, les nouveautés seront avant tout,
d'ordre esthétique avee un nouvel

eémalllage blane, en plus des rouges et
noirs déja appréciés. _

Mais le stand Suzuki aura aussi ses
nouveautés, avec le 49 cc M. 30, qui est
un modéle a4 cadre ouvert, équipé d'un
nouveau moteur a embravage automa-
tigue couplé 4 une boite & 3 rapports.

CHité cadre, nous sommes en présence
d'une réalisation en tbdle emboutie,
munie de pare-jambes, d'une selle double
porte-bagages, etc. la suspension étant
évidemment intégrale avec fourche a ba-
lanciers a4 1'avant.

A cdté de ce M. 30, nous trouverons une
nouvelle 125 twin Sport a4 tubes relevés,
la S. 31, d’'une puilssance de 12 CV.

D'autres nouveautés ne manguent pas
d’apparaitre en 1965, principalement en
petites cylindrées, domaine ou la tech-
nigque Suzuki est i son faite, domaine ou
Suzuki a prouvé sa supériorité en enle-
vant pour la 3e année consécutive, le
‘Championnat du Monde 50 cc. -

HERCULES
PRIOR

ES Etablissements Judenne, gqui

importaient jusqu'éa présent les

Messerschmitt, ont ajouté une au-
tre corde A leur arc et importent aussi
désormadis la production Hercules-Prior
gul comprend deux modéles avec moteur
Sachs 100 cc et 3 modéles avec moteur
Sachs 50 cc. Le ¢ 220 » wolt sa vitesse
limitée & 50 kEm/h et le 220 L est le
méme modéle mais avec moteur ventilé.
Ci-contre, vous voyvez le modéle sportif
de la margue allemande : le X 50, mo-
teur Sachs & 5 vitesses qui développe
45 CV & 6300 t/m. Taux de compres-
glon : 9 a 1. Cadre-poutre, suspensions

avec amortisseurs hydrauliques, réservoir Les Hercules se sont distingués ou cours de nombreuses
de 13 lltres, etc., soif une véritable mote competitions de vitesse pour 50 cc avec des modéles stric-
en miniature. tement de série. Une belle référence!...
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GARELLI

Ce nouveau modéle de la marque ita-
lienne Garelll est depuls un an importé
en France par Benjamin Savoye.
I1 s'agit dun 50 cc deux-temps
Sport, égquipé d'un moteur Garelli (40 X
39 mm) qui développe 52 ch & 6.500
tr/mn. Carburateur 11'Orto de ¢ 16
mm. Boite de vitesses & quatre rapports
commandés par- sélecteur au pied. Cadre
tubulaire avec fourche télescopigque &
I'avant et suspension arriére oscillante a
éléments télescopigues séparés. Reéservoir

avec évidements pour les genoux, d'une

capacité de 11 1. Polds : 57 kg. Volla un
modeéle qui ne manguera pas de ren-
contrer les faveurs./de la clientéle spor-
tive qui n'a pas oublié que Garelll dé-
tient avec ce moteur, gqui est de sa pro-
pre conception, le record du monde des
24 heures, a l'effarante vitesse de 122,311

T
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pour votre \Yslocolex

pour votre Vesp;z i
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MONDIAL

Venue trés to6t au 49 cc sport, la firme
Mondial — qui, par ailleurs, figure tou-
jours au nombre des trop rares firmes
entretenant une écurie sportive — a tou-
jours su ameéllorer constamment un mo-
déle, qui, en 64, margue une trés nette
évolution par rapport a ses devanciers.
11 s'agit aujourd’hul d'une véritable pe-
tite moto, dont wvolci les principales
caractéristiques :

Bloc-moteur deux-temps (38,6 X 42)
comprimé & 8 & 1. Pulssance de 4 CV 2
£450 t/m, régime maximum 9.000 t/m.

Culasse et cylindre plus étoffés que
précédemment, ce dernier recevant un
carburateur Dell'Orto d'un ¢ de 18 mm.

Boite de vitesses désormais & 4 rapports
commandés par sélecteur au pied.

Le cadre est maintenant du type dou-
ble-berceau et de nombreuses améliora-
tions de détails ont été apportées : selle
plus longue & dosseret, garde-boue avant
plus long, pédale de frein commandée a
la pointe du pled, coffre & outils d'un
volume double, etc.

. MONNEREI

.......




Ce nouveau scooter Vespa, @€ un moteur d'une
cylindrée de 180 cc, une vitesse horaire dépas-
sant largement 100 km.

Sa ligne extérieure est des plus moderne (ligne
_ carrée). Comme sur sa cadette, la Vespa GS 160
ce, la roue de secours est incorporée dans le coffre
arriére gauche.

La Vespa 125 GT, pour sa port, pourra étre
livrée en 1965 dans un nouveau coloris : gris-bleu.
Les modéles 1965 ainsi que le vélomoteur Vespa
20 5, la Vespa GS 160 sont exposés au Salon,
stand n°® 102, hall S.

L‘attraction originale sur ce stand sera la « Fon-
taine » : un vélomoteur Vespa 50 S oscillant dans
I‘'espace sur un jet d’eau.

Vespa sera, en outre, présent a la section « Poids
lourds » (hall A, stand 7) ol seront exposées
les - différentes versions : plateau, fourgon, (bas-
culant ou non), benne travaux publics ou ordures
ménagéres, etc., des tris de la marque.

En outre, des carrosseries « hors série » seront
egalement présentées pour prouver |'adaptation du
triporteur. APE Vespa aux besoins de chaque utili-
sateur.

pourvotre GARELLI

pour vetre Nondial .

cipalement margueée par le lance-

ment du petit wvélomoteur caréné
de 49 c¢c, une ét-&-l:l& importante dans
1'histoire de la margue.

Accueilli avec intérét par le public, ce
49 cec a indirectement servi la cause de
ses ainés et de nombreux agents ont
constaté un regain d'intérét du public,
en ce qui concerne les 125 et 160 de la
marque, véhicules particuliérement <« seé-
rleux » et s50lgnés dans les deétalls, qui
malgré leur apparence extérieure, prati-
quement inchangée, sont, a la conduite,
trés supérieurs a4 leurs devanciers.

NOUVEAU !..

VESPA §.5. 180 cc

l‘) OUR Vespa, l'année aura été prin-

G. MONNERET




MORINI

EPUIS peu, les Ets Couturier s'intéres-
r) sent de trés prés aux 50 cc, ce qui

n‘empéche qu’'ils peuvent d'ores et
déja offrir aux amateurs des modeles en tout

point dignes d'intérét.
Le 49 cc Corsarino, production de la trés
célebre marque italienne Morini, est |'un des
rares quatre-temps dans cette cylindrée. C'est
une véritable petite moto a l'allure trés spor-
tive, eéquipee d'une boite de vitesses a trois
rappoirts, commandée au guidon par poignée
Cinelli qui assure un tirage rectiligne des
cables. Le carburateur est un Dell'Orto avec
cuve intégrée a la base du corps. Le réser-
voir se fixe, a l'cide d'une fermeture rapide
trés « competizione », sur le gros tube supé-
rieur du cadre.
Un 49 cc, trés moderne, de fort belle allure,
et profitant de [I'expérience d'une marque
dont la renommée n'est plus a faire en
France.

pour votre

KREIDLER .

MOTOBI
o BRELRL

Encore un 49 cc italien qui ne
laissera pas indifférents les jeu-
nes usagers frangais. L'allure ge-
nérale fait trés « petite moto »
et le bloc-moteur, dans cette der-
niére version, développe 4,5 ch.
Ajoutons encore la boite a qua-
tre rapports commandée au pied
par un sélecteur, placé du cote
gauche. Le frein arriere est com-
mandé par cable au moyen d‘une
pédale actionnée & la pointe du
pied.

C'est une nouveauté que les jeu-
nes apprécieront sur le stand des
Ets Couturier. D'autant que le
prix de cette machine est véri-
tablement exceptionnel : 1 380 F.

(. MONNEREI

il



I ES CELEBRES cyclomoteurs alle-
mands Ereidler sont importés en
France par la 5.G.U.A., société qui,
repundant aux souhaits de la marque, ne
figurera pas au Salon, pas plus que
Kreidler n'expose en Allemagnge ou en
Suisse,

Chez Kreidler, la fabricatlon de série
hénéficie de 1'expérience acquise par la
firme dans le domalne de la compétition
vitesse et tous terrains. Aux six Jours,
comme aux épreuves de Championnat du
Monde, les Kreldler ont fait mieux que
se distinguer, et en France, le Cham-
pionnat national, fort disputé, est revenu
a Claude Vigreux, dont le Kreidler a fait
preuve d'une constance remarquable dans
les performances, au cours de la saison
tout entiére.

La gamme Kreidler comprend le type
Florett et le Florett S, version luxe du
premier cité. Tous deux sont animés par
un monocylindre deux temps horizontal 2
refroidissemment par turbine. Alésage
40 mm; course : 39,5 mm: puissance : 4.2
ch. Volant magnétique 6 V 29 w. Boite
& guatre vitesses commandées par sé-
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lecteur au pled. Cadre calsson, suspen-
sicn du type Earles a I'avant, oscillante
4 éléments télescopiques séparés a 1'ar-
riére, moveux-freins centraux de 116 mm
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de diameétre.
Capacité du réservolir : 92 1
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ZUNDAPP

M. Francois est un spécialiste Ziindapp dont I'autorité ne
fait aucun doute en France... et méme en Allemagne. Ces
S50 cc, qui bénificient de toute I'expérience d’une marque
attachée depuis de longues années au perfectionnement du
deux-roues motorisé, sont, — par leurs caractéristiques de
moteur et de partie partie cycle — & la fois des machines
rapides et des machines confortables. lls peuvent donc avoir
une double utilisation : sportive ou touristique, au choix du

client.

Aermacchi

ITOM

Les 50 cc ltom ont, depuis longtemps déja
(comme le temps passe !) conguis la jeunesse
sportive et a Montlhéry leurs amateurs sont
encore nombreux pour s‘aligner au départ des
courses réservées oux 50 cc. Depuis leur pre-
miére apparition, les Itom ont bénéficié au
fil des années de perfectionnements, d'amelio-
rations qui fait qu’ils sont toujours restés a
l'avant-garde de la production sportive des
petits cubes. Et c’'est ld une référence de taiile!

. MONNERET
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GIULIETTA

Distribués en France par les E&s
P. Bonnet, et soutenus par un réseau
d'agents trés étendu sur tout le fer—
ritoire, les GQGiulietta-Peéeripoli onl eu
le grand mérite d’imposer en France,
il ¥ a quelgues années, la vérilable
« formule sport » pour les 50 cc. Mais
la marque ifalienne ne s'est pas en-
dormie sur ses lauriers et n’a cessé
de perfectionner ses modeles,

Ses derniers-nés de la gamme sont
— d'une part, le G. S. S. 4 éguipé du
nouveau wmoteur Franco-Morini & 4
vitesses par sélecteur au pied. La par-
tie cycle a été aussi redessinée —
d'autre part, le G.5.85. a 3 rapports
dont la vitesse ne dépasse puas le 50
km/h, et qui répond donc a la mnou-
velle législation. C'est un véritable
eyclomotenur doni la partie cycle s’ap-~
parente & celle du G.S.S. 4.

 ITAL-JET

Dans la série des Ital-Jet, le Betla
« Gazzella » ne dément pas les gua-
lités d’imagination dont jfait preuve
constamment la margue italienne et
qui lui ttent de rester 4 Pavant-
garde la production cyclomotoriste.

- Le « Gazzellg » veut éire un engin a
lg fois confortable et donit Dusager
doit éire protégé au maximum. Ce
dernier résultat est oblenu grdce aux
vastes el en nis pare-jambes.
Guidon haut, réservoir important,
selle & dosseret, porte-bagages, font
que le lomotoriste peut entrepren-
dre de s déplacements sans fati-
gue excessive. :

Enfin, el cela ne gdte rien, la ligne
génerale de ce 3 vilesses reste irés
agréable et n’est pas alourdie le moins
du monde par ces gccessoires qui aug-
mentent le confort de l'usager.

georses NMJONNERET UN SEUL NOM !

pour tous lescyclomoteurs, vélomoteurs, scooters, motos. francais :
@ et étrangers neufs et d'occasion. Reprise aux plus hauts cours |

Toutes réparations - Tous les accessoires - Expeditions Province i
L e e : —_— - Bougies
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E Honda C-110 témoigne, de ia
part de ses créateurs, d'une con-
ception heureuse de la machine sport.
Comparé a certains lourds « Touren-
sport » allemands et aux fines réalisa-

tions italiennes, le C 110 apparait
comme un heureux compromis.

TOURISME - SPORT

L‘appellation chére aux constructeurs
allemands peut s’appliquer au C 110.

*

De la machine de tourisme, le C 110
a la partie cycle et, en premier lieu,
le cadre coque en téle emboutie : quand
on considére les chiffres de production
de Honda, c'était la solution logique,

356

permettre

I'amortissement du matériel d’emboutis-
sage et de soudure ne posant pas de
probléme & ce stade; surtout si l'on
considére que la firme, étant partie ae
zéro, n‘a pas eu a amortir des investis-

sements antérieurs concernant un outil-

lage plus classique, comnie ce fut le cas
pour certaines firmes européennes qui,
a la suite du N.S.U. « Quickly », sont
passées du cadre tubulaire au cadre-
coque.

La standardisation se retrouve avec
la suspension avant qui équipe tous ics
50 cc de la marque : une fourche en
téle emboutie, roue poussée en bout
de courtes biellettes.

De la machine de tourisme, le C 110
a également |'équipement général : fil-
tre a air et silencieux efficaces, appa-
reillage électrique complet (on a conser-
vé les clignotants), un Earter de chaine
secondaire étanche, des garde-boue qui
méritent ce nom, une selle confortable
et un guidon dont le dessin concourt a
procurer une excellente position... étant

‘ESSAI du Honda C 110
vient a point pour nous

une conclusion a notre tour
d’horizon technique 1954-1964,
relatif a la production cyclomo-
toriste. Pourquoi ? D'une part,
le Honda C 110 est, en quelque
sorte, une synthése du 50 cc
« sport » tel que nous le con-
cevons : une machine capable
de performances brillantes tout v
en bénéficiant de tout I'équipe-
ment d‘une machine de touris-
me et non pas une machine
de course munie d'un phare et
d’une plaque minéralogique.

‘D’'autre part, Honda, chef de
file de l'industrie motocycliste
japonaise, a suscité une con-
ception technique particuliere
au point que l'on peut parler
d'école japonaise. Cette éccle
japonaise a et aura une influei-
ce prépondérante sur |évolu-
tion technique future des 50 cc.
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bien entendu que le plat-ventre n’est
pas de mise sur la route et qu'au nom
du vocable <« sport=», il ne faut pas
sombrer dans le ridicule.

x®

De la machine « sport », le C {10
a le moteur, un moteur paradoxalement
souple et pointu — je reviendrai sur
cette question — d'une puissance spé-
cifique trés élevée, de l'ordre de 100
ch/l.

Ilci s'arréte la comparaison car ce
moteur, quoique d'un haut rendement,
est mécaniquement silencieux, solide,
exempt de fuites d’huile, facile a met-
tre en route, bref concilie des qualités
autrefois jugées incompatibles.

*

Je pense qu’il est inutile de décrire
longuement le C 110 qui ne différe de

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »
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celui essayé précédemment (voir le
n® 117 de « Scooter et Cyclomoto »)
que par sa boite de vitesses @ quatre
rapports (trois précédemment). Pour la
commodité des comparaisons, surtout en
ce qui concerne les résultats chiifrés,
nous les appellerons C110-3 et C110-4,
les deux derniers chiffres indiquant,
bien entendu, le nombre de rapports.

PARLONS RODAGE

On a coutume de dire que du ro-
dage dépendent le rendement et la
durée ultérieure du moteur. Avec le
Honda, cette thése prend toute sa va-

- leur car, en raison du plus grand nom-

bre de piéces en mouvement — n’ou-
blions pas que nous avons affaire d un
quatre-temps — et d'un montage serré
d’origine, il faut un assez long kilo-
meétrage avant que le moteur soit vrai-
ment en mesure de développer sa

pleine puissance.

HONDA
- 1

4 vitesses

ABOUTISSEMENT
D'UNE FORMULE?
Ooul !...

...A QUELQUES
DETAILS PRES
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En ce qui concerne la machine qui
nous fut confiée a l'essai, il n'a pas
fallu moins de 500 km avant gue nous
puissions procéder aux tests chiffrés...
et encore avons-nous eu deux légéres
amorces de serrage au cours de ces
essais malgré un rodage accéléré mené
trés soigneusement : pointes successives
de courte durée au début, puis de
plus en plus longues jusqu’a ce que
le moteur encaisse la ligne droite de
notre base (soit 4 km) & plein régime.

L'usager devra compter sur un ro-
dage de 1.500 & 2.000 km avant de
pouveir tirer le maximum du moteur en
toute quiétude.

EN VILLE...

Le C 110 est particulierement
agréable en ville ol sa maniabilité
extraordinaire et le brio dé séh moteur
lui permettent de tenir la dragée haute
a bon nombre de véhicules de cylin-
drée bien supérieure.

- SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »
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Le moteur est trés « pointu » et, si
I'on wveut en tirer le meilleur parti, il
ne faut pas hésiter a faire cirer i‘'em-
brayage aux démarrages, @ monter en
régime sur les intermédiaires, et a
changer de rapports sans débrayer (ou
presque) ef, pratiqguement, sans couper
les gaz.

Par contre, si l'on veut adopter une
conduite tranquille, si I'on ne recherche
pas les accélérations brillantes, on peut
évoluer a 20-22 km/h en quatrierne
(2.550 tr/mn) et effectuer une reprise
sans rétrograder : le moteur sera ur
peu gavé et émettra un ronronnement
grave, puis reprendra peu 4 peu du
régime sans aucun « trou », ce qui
mérite d'étre souligné.

La position excellente résulte de la
forme judicieuse et du confort de la
selle, du dessin rationnel du guidon
assez étroit et légérement relevé, qui
permet un contréle aisé. La pédale de
frein « tombe » parfaitement sous la

357
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ul: 1

suspension avani d'inspiralion N.S.U. La patle

d'ancrage est réalisée -de fonderie avec le flas-

gue du frein, Entrainement du compteur incor-
poré dans le flasque a Uabri de la boue.
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Le systeme d’échappement relevé et sa grille
de protection soni plulol d'inspiration <« tous-
terrains » el celte technique n’a pas souvent été
utilisée sur des routiéres avant les constructeurs
japonais ; avantage . le pot ne risque pas de
totucher dans les virages et de plus, il est beau-
coup moins exposé & la boue et & I'humiditeé.

pointe du pied tandis que le sélecteur
a double branche ménage ['empeigne
des chaussures.

La facilité de mise en route est re-
marquable et méme aprés avoir sta-
tionné plusieurs heures dehors, méme la
nuit, notre C 110 est toujours parti qu
premier ou, a la rigueur, au second
coup de kick.

Les leviers de frein et d'embrayage

inspirent confiance, l'inverseur code-
phare est bien situé; par contre, nous
aurions préféré une commande de cli-
gnotants débattant dans le sens laté-
ral plutét que dans le sens vertical, et
avec 'un verrouillage de point neutre
plus ferme.
- Tenue de route excellente qui sem-
ble ne pas avoir de limites sur sol sec
étant donné lo disposition de la bé-
quille et le silencieux relevé qui ne
risquent pas d’accrocher.

Par contre, il faut croire que la pluie
est inconnue au pays du Soleil Levant
car si les pneumatiques japonais pro-
curent une bonne adhérence sur sol
sec, ils se parent, sur sol mouillé, de
toutes les qualités habituellemenl at-
tribuées aux produits a base de savon.

Dans ce domaine, les Japonais ont des
lecons a prendre.

...ET SUR ROUTE

Il est toujours difficile de parler de
route avec un 30 cc dont les perfor-
mances sont assez limitées dans [‘ab-
solu. Quoi qu’il en soit, le tourisme,
et méme le grand tourisme, existent
a tous les échelons de cylindrée et |'on
peut parfaitement effectuer de grands

. parcours avec le C 110,

*

Le tenue du moteur est remarquable
et méme aprés avoir été durement sol-

licité, il n'a jomais manifesté une
baisse de performances, ou une ten-
dance a l‘échauffement. Pas de cli-

quetis, pas d'auto-allumage, pas de
vibrations, pas de suintements d’huile.

*

Excellentes en ville ot il est relati-
vement rare de rencontrer de mauvais
revétements, les suspensions se sont ré-

veélées dures et surtout insuffisamment
amorties sur route. :

Nous touchons lad un des points fai-
bles de la politique de standardisation
suivie par Honda. Logique sur le plan
de la fabrication et du prix de re-
vient, elle I'est beaucoup moins sur le
plan technique : le C 110 réclame une
fourche télescopique de belle facture
et des amortisseurs hydrauliques incor-
porés aux éléments télescopiques de
suspension.

Suzuki a fort bien compris cette né-
cessité et si les modéles de tourisme
de la margue ont une suspension avant
a roue poussée a petites biellettes, la
version « sport » M 12 a une fourche
télescopique. Honda |'a également com-
pris, mais pour ses cylindrées supé-
rieures : 250 et 305 cc et avec la
future 125.

On comprend qu‘au moment ou fut
élaboré le premier Honda, la fourche
a balanciers._ait été adoptée (on ai-
mait beaucoup NSU chez Honda, &
I'époque) ; mais, depuis, ce type de
suspension a révélé ses faiblesses com-
paré aux fourches oscillantes du type

Bien dessiné, le sélecteur qui évite au conduc-
teur de marguer le dessus des chaussures, grdce
@ la brancheé urriére.

Le systéme d’admission est tellement long que
gour ne pas imposer des contraintes anormales

la pipe d’admission le montage du carburateur
est inversé @ la bride de carburateur est jfiree
au cadre, la lLaison avec la pipe d'admission
s'effectuant au moyen d’un wmanchon souple.




Earles ou méme & une fourche télesco-
pique bien congue.

" Clest la & vrai dire le seul défout
du C110 et il ne fait pas de doute
gu'avec les moyens techniques et fi-
nanciers de la firme le remplacement
de la fourche ne pose pas de probieme.

30U 4 83...
MAIS AU PRIX
D'UN MOINDRE REGIME

Ce qui veut dire que le Honda
C 110-4 a réalisé la méme performance
que le C110-3: 83 km/h en position
couchée. A priori, cela n‘a rien d'extra-
ordinaire car chacun sait que ce n’est
pas un rapport de plus ou de moins
dans la boite de vitesses qui fait ga-
gner des km/h sur la vitesse de pointe.
Et, pourtant, bien que la performance
réalisée soit identique, le résultat ob-
tenu avec le C 110-4 est meilleur.

Expliquons-nous en parlant démulti-
plications. Les C 110-3 et 4 ont tous
deux les mémes rapports de transmis-
sion primaire et secondaire, a savoir:

— transmission primaire: 70/15
dents ; rapport: 4,667 a 1;
— transmission secondaire : 40/14

dents ; rapport : 2,857 a 1.

Par contre, si nous comparons les
rapports internes des boites de vitesses
de ces deux machines :

C110-3
e T L i el e B T
P e e et e -y .1 s [ BTa R TR |
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cC110-4
lre 33/13: 2,5385 a 1 (34,65 %)
2*  28/19: 1,4737 a 1 (59,70 %)
3°  24/22: 1,0909 a 1 (80,65 %)
4* 22/25: 0,8800 a 1 (100 %)

nous constatons que les démultiplica-
tions internes de premiére et de rapport

supérieur sont plus longues sur Ilé
C 110-4.

les rapports de
transmission primaire et secondaire
sont identiques, et que, de plus, les
roues et pnieus sont les mémes, on ar-
rive @ avoir une premiére plus longue
sur le C110-4 que sur le C110-3 ce
qui est un non-sens, surtout si l‘on
considére le caractére pointu du mo-
teur.

En quatriéme, par contre, l'ovantage
procuré par cet allongement est inté-
ressant puisque la méme vitesse maxi-
mum, pilote couché, est obtenue avec
un régime de 1.000 tr/mn moins élevé
sur le C110-4: 83 km/h a 9.605
tr/mn contre 10.590 tr/mn.

Si ‘on en croit le catalogue, le rap-
port de démultiplication finale a été
judicieusement choisi - puisque le re-
gime de puissance maximum (%2.500
tr/mn) correspend sensiblement a la
vitesse maximum en position couchée,
ce qui se congoit assez bien sur une
machine de sport destinée, avant tout,
& une clientéle jeune dont la plupart
des représentants ont encore la ligne
jcckey. Par contre, il ne fait aucun
doute qu’un pilote de forte corpulence
aura intérét a « tirer plus court » sous
peine de ne jamais pouvoir atteindre
le régime adéquat sur le rapport su-
périeur... surtout si l'on se réfere g la
courbe de puissance qui annonce la
puissance maxi a 2 900 t/mn.

Etont donné que

MONTEE EN VITESSE
ET ACCELERATIONS

Le moteur insuffisamment libéré mons-
tait moins haut sur les intermédiaires que
celui du C 110-3. Néanmoins, nous
avons obtenu 30 km/h en premiére
(10.015 tr/mn), 51 km/h en seconde
(9.885 tr/mn), 68 km/h en troisiéme
(755 t/mn) et 74 km/h (8555
tr/mn) en quatriéme en position assise.

*
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En utilisant les intermédiaires ae la
scrte, les essais de montées en vi-
tesse, départ arrété, permettent: 27
km/h en 4,2" en premiére, 46 km/h
en 9,8° en seconde, 66 km/h en
20,2" en troisitme et 73 km/h en
32,8" en quatriéme, cette premiére sé-
rie ayant ete effectuée en position
Qassise.

En position couchée, les résultats
sont bien meilleurs et ce, dés que le
second rapport est utilisé, la premiére
longue n’autorisant pas d’amélioration
du temps.

Dailleurs, en premiére, il est toujours
difficile de contréler l'influence de la
position du pilote sur les performances :
— ou bien la premiére est longue
(c’est le cas ici) et le patinage de 'em-
brayage qui conditionne le « décolla-
ge » de la machine onnule les avon-
tages d'une position « streamlined »

— ou bien la premiére est courte et,
dans ce cas, aux faibles vitesses ol la
résistance de

I'air n’intervient gquére,
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La cartouche du fillre a, air est aqisémeni

accessible ;

il suffit de demonter le coffre

latéral. Notez la fization <« inversée» du car-
burateur sur le cadre el non pas sur lga pipe

d’admission.

la force de traction sur ce rapport est
telle que la position n'a aucune in-
fluence.

Dés que l'on atteint une certaine vi-
tesse, par contre, la position joue un
rble important : c'est ainsi que les
écarts atteignent 1,2 a 46 km/h,
26" a 66 km/h et 82" a 73 km/h
en faveur de la position couchée.

*.

Cet avantage se retrouve quand. on
considere les résultats de nos essais
d’accélération.

Qassis
0-100 m .. 11,8 (moy. 30,5 km/h)
0-200 m 18,0 (moy. 40,0 km/h)
0-300 m 23,5" (moy. 45,95 km/h)
0-400 m 28,6" (moy. 50,35 km/h)
0-500 m 33,3" (moy. 53,75 km/h)

Le probléeme de la fization des

repose-pieds a été résolu d'une

maniére simple mais inhabi-
tuelle.

couché
0-100 m .. 11,4" (moy. 31,6 km/h)
0-200 m .. 17,3"” (moy. 41,6 km/h)
0-300 m .. 22,6" (moy. 47,8 km/h)
0-400 m .. 27,5" (moy. 52,35 km/h)
0-500 m .. 32,2" (moy. 55,90 knmi/h)

La dafference est appréciable. Mais,
dans |‘absolu, les temps réallses sont
moyens.

En tout cas, les perf{}rmnnces obte-
nues la sont inférieures ‘a celles ob-
tenues avec le C 110-3. Il faut de nou-
veau en voir la cause dans le rappori
de premiére et, d'une maniére plus gé-
nérale, dans [|'étagement comparé des
deux boites de vitesses.

Dfailleurs si I'on compare les mon-
tées en vitesse des deux modéles, on
s'apercoit que le C 110-4 est plus lent,
au démarrage, que le C 110-3 (pre-
miére plus longue) ; ensuite, ["écart di-
minue en raison du rapport supplémen-
taire permettant de tirer un mei'lcur
parti du moteur ; enfin I"écart augmen-
te de nouveau avec |'enclenchement du
rapport supérieur étant donné que la
quatriéme du C 110-4 est plus longue
que la troisieme du C 110-3 (voir la
note et les courbes jointes).

DANS LA COTE

L'influence de la démultiplication se
fait également sentir en cote ol les ré-
sultats obtenus avec le C 110-3 ont été
meilleurs que ceux obtenus avec le
C 110-4.

C110-4
JB.: 27,2" (moy. 46,3 km/h) en
1™, 2° et 3%; 27.0" (moy. 46,65
km/h) en 17 et 2°;

J-C.B,: 29,4" (moy. 42,85 km/h)
an 1™ et 2%

J.B. + J.-C.B.: 39,2” (moy. 32,15
km/h) en 1™ et 2°

: C 110-3
J.B.: 27,1” (moy. 46,5 km/h) en
 J = o
J.-P.B.: 28,3" (moy. 44,5 km/h)
en 1™ et 2°;

:
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J-P.B. + J.B.: 36,8" (moy. 34,25
km/h) en 17 et 2°

Si J.B. — et ses 48 kg en ordre de
marche — arrive 4@ tirer son épingle
du jeu, |'écart se creuse avec le pilote
poids moyen (J.-P. B. ayant sensible-
ment le méme gabarit que moi) et,
plus encore, en duo ou le démarrage
est pénible avec le C 110-4.

MAIS MIEUX 4 que 3

Faut-il en conclure qu'a part la vi-
tesse de pointe, un C 110-4 est infé-
rieur @ un C110-3? Non, bien s(r!
car tous les tests énumérés ci-dessus
sont effectués départ arrété, c'est-a-
dire dans les plus mauvaises conditicns
pour le C110-4 et sa premiére fort
longue. Mais il est évident que, sur la
route ou une fois lancé , les quatre
rapports permettent de mieux utiliser
la puissance disponible, surtout sur
parcours sinueux, et que, dans ces con-
ditions, le C 110-4 aura des perfor-
mances supérieures,

UN PROBLEME A REVOIR

C'est celui des freins, tout au moins
dans lI'un de ses composants: nous
voulons parler des garnitures d'une
qualité trop dure qui se laque trés ra-
pidement, perdant le mordant qui as-
sure un freinage efficace.

A 50 km/h, il faut 26,1 m avec le
frein avant, 29,25 m avec le frein
arriére et 17,90 m avec les deux freins
pour obtenir l'arrét complet. Les décé-
Iérations moyennes correspondantes sont
trés basses et s'établissent, respective-
ment, a 3,7, 3,3 et 5,4 m/s

La conception, le refroidissement, la
rigidité des freins ne sont pas en cau-

des essais sur des machines équi-
pées de garnitures « bien de chez
nous », plus tendres, nous ont persuadé.
Un détail a revoir, mais un détail im-
portant.

UN « TOURISME-SPORT » MODERNE

Le bilan de |’essai est résolument po-
sitif et le C 110 illustre parfaitement
ce que doit étre un 50 cc « tourisme-
sport » moderne.

Des suspensions mieux amorties avec,
peut étre, une fourche télescopique a
I‘avant, des pneus et des gamitures de



freins « ad-hoc », en feraient une ma-
chine quasiment parfaite.

Le choix de la démultiplication, iui,,

est surtout une affaire de golt. Un pi-
lote de petit gabarit conduisant
« sport » et en solo, aimera la premiere
longue et la démultiplication adoptée ;
et comme le C 110 s'adresse plutét a
une clientéle « yé-yé », la légére ano-
malie relevée dans |'étagement de boite
n‘est pas grave, se faisant surtout sen-
tir au démarrage. .

A lactif du C 110, retenons. le
confort, la position, la maniabilité, la
propreté, la faible consommation \que
nous n'avons, malheureusement, pas pu
chiffrer selon nos normes habituelles),
enfin |'équipement général soigné et
bien monté de cette motocyclette minia-
ture.

J.-C. B.

La bavette du garde-boue arrie-

re protége efficacement le dos

du conducteur el forme pare-

chocs lorsqu’on béquille la ma-

chine perpendiculairement a4 un
obstacle.

Tableau de bord net et dé-
Regrettons
d’un second rétroviseur bien
pratique en ville ou il faul bien
dire que l'on déboite autani a
droite gu’a gauche.

pouillé.

d e e it e, e L g

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

MOTEUR

Monocylindre 4 temps a soupa-
pes en téte commandées par tiges
et culbuteurs. Refroidissement par
Pair ambiant, yvlindre dispose
presque horizontalement.

Cylindre fonte, culasse en alliage
léger.

Cotes sensiblement carrées : alé-
sage de 40 mm, pour 39 mm  de
course, d’ol une cylindrée de 49,0
cmas3.

Alimentation par un carburateur
Keihin de 16 mm de ¢ de passage
des gaz, réchauffé par le passage
de I’huile allant du carter a la
culbuterie (ceci afin d’eéviter le gi-
vrage favorisé par la trés longue
pipe d’admission). Filtre & air dans
le faux coffre co6té droit, avec pas-

I'absence

sage de lair comburant par le
chéassis-coque.

Allumage par volant magnétique.

Batterie 6 volts 2 Ah, rechargeée
par l'intermédiaire d’un redresseur
au sélénium, et servant a l’alimen-
tation de l'avertisseur, des cligno-
tants, du stop et du voyant de
point mort.

Lubrification sous pression par
pompe faisant circuler 0,7 1 d’huile
(SAE 20 en hiver, SAE 30 en eté)
contenue dans le carter faisant of-
fice dé reéservoir d’huile.

Taux de compression de 9,5 a I

Puissance annoncée : 5,0 CV-SAE
a 9.500 t/m.

TEANSMISSIONS

Embrayage travaillant dans
I’huile et monté en bout de vile-
brequin.

Transmission primaire par pi-
gnons, de 70 et 15 dents, de rap-
port T0/156 = 4,667 a 1.

Boite de vitesses du type en
cascade et a pignons-baladeurs,
commandée par sélecteur au pied,
cOté gauche. Rapports internes.
22/25 — 0,8800 (100 %) en 4
24/22 — 1,0909 (80,65 %) en 3
28/19 — 14737 (59,70 %) en 2¢ et
33/13 — 2,5850 (34,65 %) en 1r.

Transmission secondaire par
chaine sous carter étanche. 14
dents en sortie de boite et 40 a la
couronne arrriere, d’oll une démul-
tiplication de 40/14 — 2857 a 1.

Rapports finals : 11,733 a4 1 en
4 — 14545 en 3* — 19,649 en 2t
et 33,846 a 1 en 1re.

Lancement du moteur par kick-
starter.

PARTIE CYCLE

Cadre-coque en tble emboutie,
}:ecevant le moteur en porie-a-
aux.

Suspension avant par roue pous-
sée en boul de courtes biellettes ;
amortissement hydraulique. Sus-
pension arriére oscillante a élé=
ments sépares.

Jantes de 17 pouces chaussées
de pneus de 2,25" de section.

Réservoir en selle de 7,2 litres,
avec robinet & position < réserve ».

Large utilisation de matieres
plastiques (garde-boue avant, cou-
vercles des coffres).

Clignotants, selle double, etec.

*

Longueur hors tout: 170 cm.
— Largeur hors tout: 57 cm. —
Hauteur hors tout : 92 cm. — Em-
pattement : 115 em. — Garde au
sol : 156 cm.

Poids & vide et & Se¢: 66 kg.

361




FRR R TR e R L e e e L LI
O S HEERN P Ky e L 1'_.'I b fﬂt'é?
- ' L ‘ s '

i

GAINS et PERTES en C.V.

-+ 08 : SRl i e e G s s e ] P P
- it - : 80 E 1 :;#1-1- t
N il [
+ 'u'r'* = H = R
; fked ' T0 | ] [ T
S i E
+ 02 it ¢ gl e
1 :
o) t
0 i 50
— 02 : : Les deux courbes jointes illustrent E ; ,1
Ea : le contenu de Ularlicle de nolre g4 pr e
E technicien publié ci-dessous. i
— 0,4 f = g . :
: : = 30 AT
: : SVIT, oo e HHE
=98 i VITESSE en km/h [ & i R H
10 20 3 4 50 60 70 80 T T
; 341 H
LES C. 110 A TROIS ET QUATRE 10 §
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EJA dans le n° 141, nous avons assez longuement Entre ces deux plages extrémes, l'une du coté des
r) comparé les étagements de boite de vitesses et les basses vitesses qui sont le propre de l'utilisation en pre-
rapports finals des C 110 a trois et quatre vitesses. miere, l'autre du cbété des vitesses les plus élevées que
Par ailleurs, J.-C. B., dans la rédaction de son essai, en permettent ces C 110, le quatre-vitesses reprend nnrmqle:-
a rappelé les caractéristiques essentielles : ayant memes ment |‘avantage. Avantage tres minime (en fait, égalité)
transmissions primaire et secondaire, et mémes pneus : entre 40 et 50 km/h, avantage plus substontiel, de 0,5-

— Non seulement le quatre-vitesses « tire plus long » 0,6 ch, entre 50 et 60 km/h si l'on ne pousse pas la
en quatriéme que le trois-vitesses en troisiéme (ce qui peut troisieme du C 110-4 au dela de 8 600 t/mn, mais jus-
trés bien se justifier si l'on veut réduire la vitesse de rota- qu'a 68-70 km/h si I'on emméne cette trcisiéme jusqu’a
ticn du moteur @ méme vitesse de route... dou moindre 8 750-10 050 t/mn.
fatigue et, avec ce quatre-temps, moindre consommation) ;

— Mais encore — et lg, c¢’est une anomalie — la pre- La courbe jointe moritrant le gain (+) et la perte (—) de
miére du quatre-vitesses est plus « longue » que |’homologue puissance maxi du C 110-4 par rapport au C 110-3, entre
du trois-vitesses (anomalie, car lorsque |‘on passe & un 15 et 80 km/h, résume toutes ces considérations.
nombre de rapports supérieur, l‘'on en profite génerale- *
meim .I:; fﬂii'c:ffrgen;u_ﬂ.lmu: ﬂv;g ane pre;'mére sk Cette longue digression explique maintenant les acce-
st Fea S oL eR T R 08 SN lératicns et montées en vitesse comparées au C 110-4 et du

* C 110-3. Nous avons, sur une .méme courbe, tracé les

Et ce sont ces caractéristiques comparées des deux boites montées en vitesse des trois et quatre-vitesses C 110
de vitesses qui expliquent en particulier, avec le quatre- essayés. Bien sOr, les essais ne furent pas faits le méme
vitesses, les moins bons résultats en cbte, en montée en jour et le trois-vitesses montait beaucoup plus librement en
vitesse, en accélérations, bref partout ol le départ est pris régime : bien shr, |'étouffante et caniculaire journée qui
arrété. précidait aux essois du quatre-vitesses n'etait pas pour fovo-

Avant d'aller plus loin, rappelons les vitesses -aqux riser les performances de ce dernier. Mais la ligne géne-
1 000 t/mn obtenues avec les deux modéles : rale de cette comparaison demeure pleinement valable :

- = Avec le trois-vitesses: 7,84 en troisitme — 5,19 —- Le C 110-3 démarre nettement plus sec que le
en deuxiéme et 2,79 en premiére ; C 110-4 (la premiere plus courte) et conserve son avari-

— Avec le quatre-vitesses : 8,64 en quatriéme — 6,97 tage tant que l‘on demeure encore en deuxiéme jusque
en troisieme — 5,16 en deuxiéme et 3,00 en premiére. vers 50 km/h ;

Donc sont a opposer : — Puis le C 110-4 reprend du « poil de la béte », sa

— Les 2,79 km/h du C 110-3 aqux 3,00 du C 110-4 ; courbe ne s‘infléchit pas aussi vite et, en conségquence

— Les 7,84 km/h du C110-3 aqux 8,64 du C 110-4. se rapproche de celle du C 110-3... ceci jusque vers 65

< km/h ou, sur ce quatre-vitesses, on abandonne la troi-
sieme pour la quatrieme;

-II'-H asuitat :de Yol celai = 3 i . —- Enfin, Ir:;:| quatriéme plus longue fait que le moteur

ant que I_ on reste en premiére, et jusqu'a 27 km/h du C 110-4 s’ « asseoit » quelque peu, en tous les cas plus
environ, le C 110-3 permet une puissance de 0,3-0,35 ch _ : EEY Sis ey
supérieure & celle du C110-4 (un et lant d que le C 110-3 : ce dernier accé ére_de ‘nouveau plus fo

s Qg : S RONeeridge g Nt O et les deux courbes de notre graphique de comparaison des
17 & 8 % de la puissance développée par le C 110-4 dans : iy Gt b s oo
la plage de vitesses comprises entre 15 et 27 km/h). IMOrCER-On My aLeane - '
D'ol les démarrages bien plus francs avec le C 110-3. x

' La lecon que nous tirons de tout cela — legon qu'a

A l'autre bout, en « prise » (bien que I'on ne puisse ‘par- notre avis Honda devrait tirer également — c'est qu'il
ler réellement de « prise » avec des boites en cascade), le faut adopter, sur le C 110 quatre-vitesses, une démulti-
C 110-3 a'une puissance supérieure de 0,45-0,50ch &ntre 60 plication finale plus courte (par changement du pignon

- et 75-77 km/h. Et, quand il faut retrancher de la puis- de sortie de boite ou de la couronne arriére) et telle que

sance développée les 1,3 a 2,3 ch absorbés par la résis-
tance 4 l‘avancement pilote couché (1,95 & 3,6-3,9 ch
pilote assis), un demi-cheval, pour un 50 cc, ca comipte

bigrement !

Ce handicap peut étre partiellement surmonté, avec le
C Il'lﬁ--#, en poussant la troisiéeme beaucaup plus loin en
régime que les 8 600 t/mn correspondant a 60 km/h. 'On

peut, de la sorte, emmener la ‘troisiéme jusqu'a prés de
70 km/h.
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si elle donnait, au bescin, une quatriéme trés légérement
plus longue que la troisiéme du C 110-3, elle donnerait
en fous cas une premiére plus courte que celle du tross-
vitesses.

Mais, en fait, ¢’est une solution batarde qui, en raison de
I'étagement du quatre-vitesses, ne permet guére d'aller loin :
c‘est un cing-vitesses qui s'impose ‘avec ce moteur
-« poinfu ».

J. B.

SCOOTER ET CYCLOMOTO =« SALON 1964 .»



| SUPERIA

Superia est, en France, la marque qui
« monte'», C’est incontestable si l'on
songe a Uimportance prise sur le
marché francais par une usine qui y
étail encore pratiqguement inconnue il
Y a quelgues années, Il faut dire que
les atouls présentés sont nombreur
(Sachs, Bosch, Bing, etc.) et la gam-
me de produclion trés compléte,
comportant des cyclomoteurs et des
vélomoteurs | Rappelons le dernier-
né ! le Fullspeed équipé du moteur
Swichs 5 vitesses, sélecteur, et dévelop-
pant 4,6 CV. Cadre double-berceau,
fourche télescopigue a ressorts appa-
rents, elc. Une visile au stand Supe-
ria sera certainement trés instructive,
d’autant que les nouveautés ne man-

S’il est une marque qui s’est tllusirée
cette annee sur les circuits de vitesse,
c'est bien Derbi !.. En peu de temps,
elle a su, grice a son importateur
J. Roca, s'imposer comme l'une des
plus - dynamiques.. et l'une des plus
recherchées par les jeunes. Ses modé-
les « compétition » sont bien connus
dans leurs deux versions : le Sport
competition national qui développe
8 CV et le Competition Client qui
développe 10,5 CV. Mais il ne faut

pas oublier pour autant le sport
commercial gui développe tout de mé-
me, 5 CV et qui, comme les autres
modéles, est équipé d'une boile a 5
vitesses, Derbi ? C’est vraiment la

margue des sportifs.

PALOMA

La production Paloma, si appréciée par les jeunes, conti- |
nue dans de nouvelles conditions grdce au regroupement e
qui s’est opéré celie année avec Cazenave. Nous verrons
done toujours les modéles qui ont fdit la popularité de
Paloma depuis de longues années et en particulier, le
fameux <« Special Johnny », éguipe du moteur Franco-
Morini a 4 vitesses, sélecteur au pied. Cadre dcuble-ber-
ceau partiellement caréné en plastigue. Roues de 17" avec
des pneus de grosse section (2,75)




NOLUVEALL,

tes du Salon, le stand Véloso-
lex retient I'attention @ un dou-
ble titre :
— La présentation d'un nouveau
Vélosolex « le S. 3300 » ;
— Lo « coexistance pacifique » du
nouveau modéle et du S. 2200 qui
poursuit depuis 1961 une carriére heu-

reuse.

" ARMI les innovations marquan-

*

Le Vélosolex S. 3300 marque le sou-
ci du constructeur de rechercher une
esthétique bien accordée oux tendances
« jeunes » et de faire bénéficier sa
clientéle d'une qualité améliorée, par
'apport de substantiels perfectionne-
ments visant le confort de la machine
et son freinage. C’est l‘occasion pour
Vélosolex de montrer, une fois de plus,
la maitrise de ses techniciens car, mal-
gré ces améliorations appréciables, le
prix de vente n'a subi qu'une faible dif-
férence por rapport & celui du S. 2200,
- et le prix de revient kilométrique ne
varie pratiquement pas. Vélosolex ga-
rantit, traditionnellement, le « kilomeé-
tre au meilleur prix ».

*

Reprenons le détail des perfectionne-
ments apportés au nouveau modeéle :
le S. 3300.

Esthétique. — La silhouette géné-
rale s'est transformée. Le cadre est dé-
sormais formé de deux poutres a sec-
tion rectangulaire, assemblées en V.
Une selle plus large, un pédalier de
petit diometre et un phare rectangu-
laire réglable, & grand éclairement,

complétent l’ensemble qui donne une

VELOSOLEX
S 3300

plus geéo-
métrique, tout en lui gardant la légére-
té du cyclomoteur.

Confort. — La nouvelle selle du Vé-
losolex S. 3300, offre par sa largeur et
sa souplesse, une assise trés conforta-
ble, et une meilleure suspension. Ce

ligne génerale plus nette,

sont la des améliorations qui répon-
dront aux souhaits de nombreux cyclo-
motoristes.

Freinage. — Encore un point impor-
tant ou les techniciens de Vélosolex
ont recherché la solution idéale pour
une machine a poids réduit (28,500
kg) et a vitesse limitée (30 km/h). De
multiples essais sur route, par tous les
temps, ont démontré que la formuie
adoptée sur le S. 3300: un frein sur
jante a l'avant, un frein-tambour a
I‘arriére, donnait un freinage puissant
et progressif, méme sur sol humide,
renforcant la sécurité du conducteur.

Une manette fixée au longeron per-
met un réglage rapide des machoires
du frein-tambour, et un dispositf spé-
cial facilite le démontage de la roue,
en cas de réparation de pneu, par
exemple.

Le Vélosolex S. 3300 est garanti un
ar;, et conserve précieusement, pour
Vagrément de l'usager, toutes les qua-
lités qui ont fait depuis 1946, la re-
nommée des 4 millions de Vélosolex
déja en service : simplicité, silence, ro-
bustesse, maniabilité, économie.

w

Les caractéristiques générales du
S. 3300 sont les suivantes :

Moteur : deux-temps; cylindrée :
49 cc; alésage: 39,5 mm; course:
40 mm : traction avant par galet; al-

lumage et éclairage fournis par un vo-
lant magnétique (lI'éclairage fonctionne
machine arrétée) ; embrayage automati-
que ; commande de goz synchronisée ;
carburateur Solex étanche, sans flot-

teur, ni pointeau; pneus « ballon »
1,75 X 19 ; freinage: 1 frein avani
sur jante; 1 frein arriere sur moyeu.

Le Vélosolex ne nécessite ni permis
de corduire, ni immatriculation et son
emploi est autorisé a partir de 14 ans.

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »
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Deux collégiens en rup-
ture... de classe.

RONNE

HUMEUR

ET
DECONTRACTION

=<
2
| - VIGREU
DAPTER une interview de Claude Vigreux et Gilles Rosemon- ET
Popp n’est pas chose aisée. Certes, il est facile de reconstituer
leurs propos; de donner une image aussi fidéle que possible de ROS[M“N popp
leurs idées. Mais comment rendre tangible au lecteur |'ambiance de o
joyeux collégiens en rupture de classe qu’ils savent si rapidement
créer ? Car nos deux néo-champions sont jeunes, tres jeunes : pour D E V ANT
eux, et surtout pour le jeune Cannois, tout est sujet a plaisanterie ;
et c'est entre deux bruyants éclats de rire (que vous ne trouverez N O TR E
hélas pas dans le texte) qu’il convient de savoir poser une question

e

lus sérieuse.
& Loin de nous l'idée de vouloir critiquer la bonne humeur — trés M | C R O
communicative d’ailleurs — qui a dominé pendant toute notre conver- .
sation. En fait, il nous était trés sympathique de nous trouver face a
cet optimisme convaincu, riant de tout et de rien. Ce débordement de
‘jeunesse heureuse a donc été, pour nous, |élément essentiel de cet
interview ; et c’est pourquoi nous tenions a le souligner dés le départ.
Claude Vigreux (20 ans) et Gilles Rosemon-Popp (18 ans) sem-
blent ne pas se vouloir prendre trop au sérieux malgré les succes qu'ils
ont remportés cette saison. C’est |a une excellente chose. Et nous irons

méme plus loin en conseillant a tous les jeunes qui fréquentent les cir- « J'ai vu que cela ne mar-
cuits de vitesse de s'inspirer de leur exemple. D'autant plus que cela chait pas 'mczl;, alors j'al
n‘empéche, ni Vigreux, ni Rosemon-Popp, de faire, et de bien faire, leur continue ...»

métier de pilote lorsqu’ils sont en course.
Et maintenant, passons aux choses sérieuses avec les réponses
qu’ils ont bien youlu donner a nos questions.

* Kk *

Depuis quand faites-vous de la compétition ? Qu’est-ce
qui vous a poussé a en faire ?

. C. V. — J'ai commencé & faire de la moto & l'dge de 13 ans et depuis
I'ége de 14 ans, je lis MOTO-REVUE. Depuis, j'ai eu pas mal de machines. Trés
i tot, je me suis intéressé aux courses. Je suis allé a Montlhéry et cela m‘a beau-
coup plu. Dés que j'ai eu l'occasion de courir avec une machine valable, je me
suis haté de le faire. Je me suis présenté sur un circuit et, ayant vu que cela

ne marchait pas trop mal, j‘ai continué.

R.-P. — Comme mon camarade Vigreux, je fais de la moto depuis mon plus
jeune dge, ou — plus précisément — du cyclomoteur. J‘ai toujours aimé cela,
en particulier la sensation de vitesse. J'ai commencé a aller voir des compé-
titions motocyclistes dans le Midi, @ Cannes, Marseille, Avignon, etc. La, j‘étais
en admiration devant des pilotes de 50 cc comme Serre. Ensuite, évidemment,

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »
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j'di eté tenté de courir moi-méme. J'avais, pour m'épauler, I‘e:-:e::np:le de .Juljen
Fenoglio, malheureusement disparu. Poussé par lui, j‘ai commencé a courir l‘an
dernier sur un ltal-Jet et comme j'ai constaté que je n’étais pas tellement
ridicule, j‘ai persévéré dans cette voie.

Qu'est-ce qui vous plait le plus dans la compétition :
la victoire, la bagarre ou la vitesse ? )

C. V. — Les trois a la fois, mais principalement me bagarrer et gagner.
Aller trés vite aussi, bien str, mais je préfére me bagarrer au cours d'une
épreuve que de finir premier dans une autre ot il n'y aurait absolument per-
<-nne, et ol je me proménerai. Dans ce dernier cas, il n'y a aucun intérét pour
T le pilote... et pour le public. J'aime bien mieux lutter avec un pilote connu, un
pilote de classe et finir & dix métres derriére lui que gagner une épreuve devant
: des pilotes inconnus.

R.-P. — Je préfére aussi me bagarrer et gagner. Une belle lutte avec une
= victoire au bout est toujours intéressante. On ne pense pas tellement a la vitesse
= a laquelle on roule : on pense plutét a rattraper le pilote qui est devant ou a
ne pas se laisser rattraper par celui qui est derriére. J'adore la bagarre.

-
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Vous avez sans doute l'intention de continuer a faire
de la compétition sérieusement et vous allex passer dans
la catégorie Inter. Qu’attendez-vous de la compétition =
la gloire, I'argent ou le plaisir ?

C. V. — Je voudrais bien étre un peu plus connu, évidemment. D'autre s T - o
part, si je m'intéresse encore plus a la compétition, il ne me restera plus beaucoup « | ai constate que )e n étais
de temps pour un travail suivi. Alors, si je vois que vaiment il y a, dans cette pas ridicule ...»
voie, une possibilité de gagner ma vie, je n'hésiterai pas, car la course me plait
beaucoup. J'aimerai bien, en particulier, participer & quelques courses a ['etranger :

Spa, Assen, San Remo, guelques épreuves en Espagne, aussi. Faire un peu ce
aqu’a fait J.-P. Beltoise.

Avec quelles machines espérez-vous courir I'an prochain ?

C. V. — J'ai déja commandé une six vitesses Bultaco que je compte
fermement avoir pour les Coupes du Salon. En 50 cc, mais la, c'est beaucoup
moins sdr, j'espére avoir un Kreidler Compétition Client, si la marque en fabrique
un ou alors un 12 vitesses. Mais c’est une autre affaire !.. Pour les autres cylin-
drées, je pense a une 250 cc Moriri ou une Yamaha, et en 500 cc a une G. 50
Matchless 5 vitesses.

Pour vous, Rosemon-Popp, la question est un peu diffé-
rente. Que comptez-vous faire I'an prochain ?

R.-P. — Je ne pense pas étre assez mlir encore pour passer Inter. Je ferai
3 donc une année encore en catégorie Mationale. Mais je compte de tout mon
cceur, continuer, car j‘adore la compétition. L'an prochain, j‘aurai toujours mon
: Derbi, amélioré sans doute. De plus, j‘espére pouvoir me paoyer une plus grosse
= cylindrée, une 250 ou une 125 cc.

II
L

Passons au domaine du réve. Si vous aviez une possibilité
de piloter une machine Grand Prix, vers laquelle iraient 3 : _
vos préférences ? « ]a crois que je choisirai

C. V. — En 50 c¢, lo Hondo twin; en 125 c¢, la Suzuki bicylindre ; en lx 500 MV ...»
250 cc, deux machines : la 4 cylindres Honda ou la bicylirdre Yaomaha; en : R :
E 350 cc, M.V. ou Honda et en 500 cc, incontestablement la M.V.

S e T g e T
i |,l.-.-.l.__..'|_-__-l

Et s‘il fallait en choisir une seule ?
C. V. — Je crois que je choisirai la 500 MV.

Et pour vous, Rosemon ?

; R.-P. — Le 50 cc Honda qui est véritablement une trés belle piéce de
= mécanrique ; en 125 cc, lo nouvelle 4 cylindres qui est vraiment se-sationnelle ;
en 250 cc, la Yamaha ou la Honda, mais lo Morini ou la Benelli 4 ne doivent
e : pas étre oubliées; enfin, en 350 et 500 cc, les M.V. sont les plus rapides. S'il
fallait, malgré tout, choisir une machine, mes préférences irgient au 50 Honda
. bicylindre, car jusqu'a présent, je n'ai pos essayé des machines d'une cylindrée
supérieure et je suis assez ottiré par les 50 cc.

Abandonnons les machines pour les hommes maintenant.
Quels sont ceux qui, sur le plan international, vous impres-
sionnent le plus ?

C. V. — En 50, a mon avis, c’est Anderson ; en 125 cc, Anderson encore :
en 250 cc, Tom Phillis, qui est malheureusement disparu, et aussi Redman et
Read ; en 350 et 500 cc, incontestablement Hailwood. S'il follait désigner le meil-
leur, je pense qu'Hailwood est nettement supérieur parce qu’il est vraiment
decontracté sur toutes les machines et qu'il tire un parti maximum, et tout de A |
suite, de n'importe quelle machine, sans I'avoir pilotée auparavarnt. Par exemple : S SRR

AT *
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la 250 MZ avec laquelle il a récemment battu le record du tour au Sachsenring,
devant des machines qui sont, selon moi, supérieures. Et puis, Hailwocd est trés
jeune. '

: R.-P. — En 50 cc, Anderson va trés fort, mais Busquets va aussi trés bien,
il me semble, quoigu’il ne soit pas aussi connu ; en 125 cc, Taveri est un pilote
qui a beaucoup de métier ; en 250 cc, Read, Redman et Provini sont a peu prés
a égalité ; en 500 ce, je crois que je choisirai aussi Hailwood, c’est Vavis de tout

le monde.
¥

Etes-vous tentés par la course automobile ?

C. V. — Oui, mais d'une part, cela revient trés cher et d'autre pcrt, la
mentalité du milieu automobile ne me plait pas du tout. C'est pourquoi, pour le
moment, cela ne m'intéresse pas tellement. D’'ici deux ou trois ans, si mes moyens
me le permettent, j‘essaierai peut-étre.

R.-P. — J'aime oaussi la voiture, j‘espére en faire un jour mais cela revient
trées cher, beaucoup plus que la moto. Et puis, je pense que la moto est une
excellente école : beaucoup de pilotes de voiture ont commencé par la.

¥ Cette question est maintenant adressée a Vigreux. Est-ce
- : i que le passage d'un 50 extra-léger @ une 500 cc assex
— lourde n'est pes un handicap pour vous ? Quels sont les

oroblémes que cela vous pose ?

C. V. — Puss.er du 50 a la 500 ne pose pas beaucoup de probléemes. Par
contre, passer de la 500 au 50 est plus difficile, car la Velocette, qui est assez

-

« Passer du 50 & la 500 cc lourde, est trés dure a balarcer et j'ai alors tendance & balancer le 50 de leo
ne pose pds beaucoup de méme fagon. Il m’est ainsi arrivé de me retrouver par terre une ou deux fois
problémes ...» pour cette raison la. Au point de vue accélérations, le changement est grand, évi-

demment, mais c’est une question d’habitude. Automatiquement, je modifie ma
facon de conduire lorsque je passe d'une machine a l‘autre. Une difficulté cepen-
dant : sur le Kreidler, les vitesses sont a gauche et sont absolument a l'envers par
rapport a celles de la Velocette ; la premiére est « en l'air » et les autres « en
bas », alors que sur la Velocette, ol le sélecteur est a droite, la premiére est
« en bas » et les autres « en l'air ».

Sur laquelle de ces deux machines étes-vous le plus @
I'aise ?

C. V. — Je me sens trés bien a l'aise sur la Velocette, mais cette année,
j‘ai été malcharceux. Je n'ai pu terminer que deux ou trois courses. Je crois
que si j‘avais eu plus de veine, et terminé plus de courses, je me sentirais aussi
a l'‘aise sur la Velocette que sur le Kreidler.

Ne pensez-vous pas que sur le 50 cc, votre taille et
votre poids sont un handicap par rapport & certains de vos
concurrents ¢

C. V. — C’est certain !.. Por rapport a des garcons comme Rosemon-Popp
ou De Lespinay, qui sont des poids plume, je suis évidemment handicapé. D'autant
plus que je crois que les performances du Kreidler sont un peu inférieures a celles
du Derbi. C'est, naturellemer.t, mon opinion personnelle.

« Un jour, peut-éire, je pas-

serai a la voiture ...» Pouvez-vous nous dire quelles différences il v a entre le
Kreidler que vous pilotez et celui que nous avons essayé
il y a quelque temps ?

C. V. — Au point de vue moteur, le piston a un segment en L et le
cylindre n’est pas tout & fait le méme, il n‘a pas le méme diagramme. C'est un
cylindre qui vient de l'usine et que peuvent avoir tous les clients qui veulen_t
gonfler leur machine. Par contre, au point de vue partie cycle, un gros tmvu'll
a été fait. Le Kreidler que je pilote cette année est trés étudié pour la compe-
tition : la selle est légére, surbaissée ; les repose-pieds placés dans la position
qui me convient le mieux ; toutes les commandes sont placées de facon a b‘IEn
me tomber sous... les pieds et les mains. Enfin, il est trés allégé. Pour tout dire,
il est aménagé de facon a ce que je puisse en tirer le meilleur porti possible,

Pensez-vous qu’un jeune qui doit préparer sa machine
pour courir doive penser plus au moteur qu'a la partie cycle
ou inversement ?

C. V. — Actuellement, pour étre dans le coup, il faut avoir un moteur
valable, il faut disposer, soit d‘un Kreidler, d'un Derbi ou d'un moteur d'une
puissance équivalente. Mais lo partie cycle est aussi importante que le moteur,’
car si I'on @ un moteur qui donne des chevaux mais que les freins fonctionnent
mal ou que la tenue de route est déplorable, c’est vraiment un gros handicap.
Je pense que les deux, moteur et partie cycle, ont a peu prés la méme impor-
tance. Tout cela dépend des circuits, mais il est évident qu'a l'heure actuelle,
en 50 sport, sans un moteur valoble on ne peut pas étre dans la course.

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 » .
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Vous aimez la mécanique et vous travaillex chezx Leconte.
Avez-vous participé vous-méme a la transformation de la
machine ? Avez-vous donné des conseils pour cette trans-
formation ?

C. V. — J‘ai donné pas mal de conseils au point de vue partie cycle. Pour
le moteur, c'est M. Leconte qui s’en occupe. Plus exactement, il me donne les
directives et je fais la mécanique, surtout pour le Kreidler. La Velocette, c’est
son affaire. Pour les parties cycle, le gros travail a été effectué pour la position,
la répartition des commandes, pour mettre les machines @ ma taille et pour que
je sois aussi a l'aise sur lo Velocette que sur le Kreidler, pour que je sois le
moins possible dépaysé lorsque je passe d'une machine a [‘autre.

Revenons @ Rosemon-Popp maintenant. En début de sai-
son, vous avex couru sur un Kreidler ; maintenant, vous
avez un Derbi. Pouvez-vous me dire pourquoi vous avez
finalement préféré le Derbi au Kreidler, et quelles diffé-

- rences vous trouvex dans le pilotage de ces deux machines ?

R.-P. — C'est assez délicat & dire. J'avais un Kreidler qui était pratique-
ment de série ; j'étais donc inférieur en vitesse de pointe :4 Vigreux. J'ai donc
préféré prendre un Derbi qui était aussi rapide en vitesse de pointe que le
Kreidler. Je pense que la tenue de route des Derbi est, peut-étre, un tout petit
peu inférieure a celle des Kreidler ; mais on est avantagé par la boite 5 vitesses
et des accélérations surprenantes. Le freinage est bon, le frein avant est excellent,
le frein arriére laisse un peu a désirer.

Préparex-vous vos machines vous-méme ou é&tes-vous
- aidé ?

R.-P. — Depuis le début de la saison, mon Derbi est resté chez Rocaq,
Vimportateur Derbi en France, qui a eu l‘amabilité de s'en occuper. Je suis allé
moi-méme a Nevers plusieurs fois pour l'aider & préparer ma machine, car il a
beaucoup de travail. Mais, de toutes fdacons, c’est lui qui régle mon Derbi.

BN
N

« C'est Roca qui régle mon
Derbi... »

C. V.:La voie est libre...
pour l'année prochaine ».

« Je lais la mécanique sur
tout pour le Kreidler...»

=L
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« Oui, I'ambiance est vrai-

ment sympathique ».

« Bien slir, que nous som-
mes yé-yé tous les deux 1..»

Etes-vous personnellement qualifié pour faire de la méca-
nique ? Aimez-vous cela ?

R.-P. — Oui, j‘odore cela et il me semble que je suis capable de régler
ou de démonter ma machine. Cela m’arrive fréquemment avec mes cyclos de
tourtisme, ceux dont je me sers a Cannes pour me promener : un Motom, un
Péripoli, un Alpino.

Trouvez-vous que l'‘ambiance qui régne sur les circuifs
motocyclistes soit bonne ?

C. V. — Qul, l'ambiance est vraiment sympathique. Les spectateurs sont
spartifs ef intéressés. C'est trés différent de 'ambiance qui régne sur les circuits
autcmcbiles ou la plupart des gens sont des snobs. Dans la moto, tout le monde
est gentil, et, trés souvent, les spectateurs viennent demander des conseils.

Bien. Laissons un peu de coté la moto pour parler de
vous sur un plan plus personnel. La compétition doit vous
laisser peu de temps libre ; mais elle ne doit pas, non plus,
occuper toute votre vie. Qu'est-ce qui vous intéresse en
dehors de la moto ?

C. V. — J'aime bien la chasse, le golf ; mais la moto occupe beaucoup de
mon temps et je ne peux gueére faire autre chose. Je ne lis pas beaucoup : prati-
quement, je ne lis que des revues techniques ou des revues de jeures. Je ne
lis pas de livres.

R.-P. — Comme sports, j‘adore la natation, le ski et I'équitation qui sont
des sports assez complets. Au point de vue lecture, je me limite aussi a des
revues se rapportant a la moto ou a la voiture, ou alors a des illustrés pour jeunes.

Yous aimez certainement la chanson moderne. Parmi les
jeunes vedettes actuelles, quelles sont celles que vous pré-
férex ?

C. V. — Pour ma part, Johnny Halliday, Charles Aznavour et, coté filles,
Sylvie Vartan.

R.-P. — Je suis assez yé-yé aussi : Johnny Halliday, tous les orchestres de
jeur.es, toutes les chanteuses qui ¢ crient fort »,

Aimez-vous donser ?

C. V. — Pas du tout. Je n'ai jamais dansé.
R.-P. —- J'adore danser, toutes les danses modernes en général.

Quel est le genre de spectacle qui vous intéresse le plus ?

C. V. — Le cinéma que j‘aime beaucoup, surtout pour voir des films que
je juge intéressants : films comiques, de guerre, policiers. Mais absolument pas
ies « westerns ».

R.-P. — J'adore le cinéma, les westerns, les films policiers.

Et le théatre ?

C. V. — Non. Tous les jeudis, au collége, j'allais au théatre, pendont sept
ans. Aiors maintenant, j'en suis saturé.

R.-P. — Absolument pas. J'y vais quelques rares fois pour accompagner mo
mere et lui faire plaisir.
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PASQUIER aul

‘EPREUVE des 50 cc Sport s’est déroulée ou début

I de |'aprés-midi. La pluie avait cessé, la piste était

wh bien séche et le soleil faisait, enfin, son apparition.

Conditions idéales, donc, pour les 32 pilotes (mais oui !..)
qui s'olignaient sous les ordres du starter.

Comme toujours, on notait un certain nombre de noms
nouveaux, inconnus aujourd’hui, mais qui seront peut-étre
celéebres demain. Pourquoi pas l.. Le fait essentiel de ce
Critérium était la matérialisation toujours plus poussée de
la lutte qui oppose depuis le début de I'année les Derbi et
les Kreidler. Aux 5 Derbi de Rosemon-Popp, De Lespinay,
Pasquier, Temporal et Dumoulin étaient en effet opposss
les 5 Kreidler de Vigreux, Dayan, De Ara, Lambert et Le
Pallec. Le titre ne pouvant plus échapper a Kreidler, grace

ENLEVE LE CRITERIUM

& Vigreux, il s'agissait pour les Derbi de terminer la saison
par un baroud d'honneur. On pouvait cependant regretter
pour eux |‘absence de Mignon, récent vainqueur a Cognac,
et de Gand dont la machine refusait de démarrer.

Et puis suivait la cohorte habituelle de Vap, Itom, Flan-
dria, Paloma, Peugeot, Mondial, Garelli, Honda, etc. dont
les prétentions étaient évidemment beaucoup plus limitées.

X

C'est De Lespinay qui est le plus rapide au départ, mais
ce ne sera qu'un feu de paille puisqu’il terminera bien mal
le premier tour (allumage défaillant) pour abandonner peu
aprés. Pasquier reprend alors le flambeau pour Derbi et est

En haut de page, le départ du Premier Pas. On reconnait : Gand

(57), De Ara (7), Chedal-Anglay (3), Le Pallec (9), Couly (11).

Ci-dessous : Vigreux n’est pas loin de Pasquier, mais il ne le
remontera pas.




Deux revelations du Critérium : le vainqueur Pasquier (70)
et Temporal (75), tous deux sur Derbi.

en féte au premier passage derant Vigreux, Rosemon-Popp,
De Lespinay, Dayan lavec un Kreidler de série gpparte-ant a
Lhéraud), De Ara (avec l'ancien Kreidler a Rosemon), Mos-
nier, Heckmann, Dumoulin, Tebec sur Prior, Le Pallec, etc.
Tous les favoris sont donc en téte... et y resteront d’ailleurs
jusqu’a la fin de la course.

Pasquier creuse un écart qui lui permet d'étre & |‘abri
d'un retour offensif de Vigreux, retour qui a lieu dans les
derniers tours, mais qui restera cependant inefficace.

Rosemon-Popp, qui semble manquer de mordant, se
contente d’'assurer une troisiéme ploce que personne ne
songe d'ailleurs & Jui contester.

Derriere, De Ara — aprés avoir possé Dayan au second
tour — restera quatrieme jusqu’au bout devant ce méme
Dayan.

Plus loin, deux nouveaux venus : Temporal et Dumoulin
se livrent une belle lutte. lls ont tous deux un Derbi, et
I'avantage restera au Maconnais Temporal qui devance le
Lyonnais Dumoulin de moins d'une seconde. Dans le méme
tour, et pas tres loin, se classe aussi Le Pallec, encore un
pilote de Kreidler.

Dans les positions du centre, a 1 tour du vainqueur, on
trouve des noms connus et d'autres qui le sont moins
Ravel, Tebec, Lambert (qui classe, comme presque toujours,
le premier Itom) Chedal-Anglay (bon pilote, mais qui aurait
besoin d'une machine plus rapide), Laporte sur Péripoli,
Henry, Netzer, Michaud, etc.

Si tous ces pilotes, dont les machines sont nettement

moins rapides que celles des favoris, ne luttent pas pour
la victoire, ils se livrent — entre eux et a différents éche-
lons — des bagarres intéressantes, qui animent la course
et pour lesquelles ils doivent étre félicités.

D’ailleurs, tout le monde était d'accord, sur le bord de
la piste, pour reconnaitre que le niveau moyen de pilotage
s'était assez nettement amélioré. Et puis, n’oublions pas
que, sur 32 partants, 28 machines terminent |'épreuve, ce
qui n'est vraiment pas mal. :

*

Vigreux, champion de France, passant donc Inter l‘an
prochain, la voie va étre libre pour les nombreux pilotes qui
briguent sa succession. Si De Lespinay et Rosemon-Popp
restent des candidats valables, ils auront a vaincre la meute
des nouveaux adeptes du Derbi ou du Kreidler. Mignon,
Pasquier, De Ara ont déja montré ce qu'ils étaient capables
de faire. D'autres ne moanqueront pas de se présenter et,
dés les Coupes du Salon, il faut s‘attendre & une sévere
bagarre pour l‘attribution des premiers points de lo saison...

19635.
*

Le matin, sous une pluie battante, 8 pilotes ovaient dis-
puté la secorde manche du Premier Pas. Le premier a pas-
ser la ligne d’arrivée, Belkechout sur Itom, ayant eté
déclassé pour avoir utilisé un carbu trop important, la vic-

A l'arriére, on « bagarrait » ferme. VYoici deux groupes
avec, a gauche, Le Toumelin (77), Lesage (69) et Bridoux

(59). A droite : Le Pallec (9), Tebec (6) et Belkechout (8),
majs c'est un passage au Premier Pas,
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toire est finalement revenue & De Ara. Victoire méritée
d‘ailleurs, cor De Ara, aprés avoir manqué |‘entrée de la
chicane devant les tribunes, fit une trés belle remontée,
venant finir tout prés de Belkechout.

Quant & Rosemon-Popp, qui en bon méridional, n‘apprécie
guére la pluie, il enléve finalement le classement général
de |'épreuve grice & une seconde place qui n‘a pas d lui
coQter trés cher.

B. N.

; CRITERIUM DE VITESSE

50 cc SPORT — 12 tours = 40,320 km :

1. Pasquier Jean-Louis (Derbi} 29' 59,1 (moy. 80,679
km/h) ; 2. Vigreux Claude (Kreidler), a 3,9 ; 3. Rosemon-
Pepp Gilles (Derbi) a 48,5 ;: 4. De Ara Jacques (Kreidler),
a1’ 29,4 ; 5. Dayan Denis (Kreidler), a 2° 20,9 ; 6. Tem-
poral Jacques (Derbi) 32' 23,9, a 2' 24,8 ; 7. Dumoulin
J.-C. (Derbi), & 2° 25,6 ; 8. Le Pallec Alain (Kreidler),
a 2° 353"”: 9. Ravel Didier, a 1 tour;: 10. Tebec
Pierre (Prior), @ 1 tour; 11. Lombert Roger (ltom),
a 1 tour; 12. Chedal-Anglay André (Vap), a 1 tour; 13.
Loporte Henri (Péripoli), @ 1 tour; 14. Henry André
(ltom), & 1 tour; 15. Netzer Frangois (Honda), @ 1 tour;
16. Michaut Christian (Mondial), a 1 tour; 17. Rivoallan
Pierre (ltom), a 1 tour; 18. Decker Maurice (ltom), a
1 tour; 19. Lesage Claude (ltom), @ 2 tours; 20. Mosnier
Alain (ltom), a 2 tours : 21. Bridoux J. C. U. (Motobécane),
a 2 tours; 22. Suard Robert (Suzuki), a 2 tours; 23. Le
Toumelin Yves (Peugeot), a 2 tours; 24. Varlet Claude
(Flandria), @ 2 tours; 25. Demeilliers Claude (ltom), a 3
tours ; 26. Trigoulet J.-P. (Itom), a 3 tours; 27. Couly J.-P.
(Itom), @ 3 tours; 28. Blot J.-C. (Péripoli), a 3 tours.

Premier pas :

1. De Ara (Kreidler) en 31° 26,2", a la moyenne de
70,594 km/h ; 2. Rosemon-Popp (Derbi) a 32" ; 3. Chedal-
Anglay (Wap) a 1’ 09" ; 4, Tebec (Prior), a 1" 15,9 ; 5.
Couly (Itom), a 1 tour; 6. Le Pallec (Kreidler) ; 7. Gand
(Derbi).

CLASSEMENT GENERAL
DU CHAMPIONNAT DE FRANCE 50 cc SPORT

Le classement qui suit est réalisé d’aprés nos pointages
personnels et ne doit donc pas étre considéré comme officiel.
Les points donnés entre parenthéses représentent le total
obtenu par chaque pilote :

1. Vigreux (Kreidler) 24 pts (62); 2. Rosemon-Popp
(Kreidler-Derbi) 22 pts (37); 3. De Lespinay (Derbi) 22
pts (30); 4. Pasquier (Derbi) 15 pts: 5. Chedal-Arglay
(Vap) et Mignon (Derbi) 9 pts; 7. Dayan (Ducson-Kreidler),
Morena (Itom) et Gand (Derbi) 8 pts; 10. Nicolas (Honda)
7 pts; 11. Semal (Zindapp) 6 pts; 12. Lambert (Itom) et
Nandrot (Vap) 5 pts; 14. Maingret (ltom) 4 pts; 15. Blot
(F. - Morini), Herckman et De Ara (Kreidler) 3 pts: 18.
Deneux (Paloma), Metzer (Paloma) et Saffers, 2 pts;
21. Temporal (Derbi), Bertrand (Demm) et Cognot (Derbi)
1 pt. ;

Belkechout (8) ne semble guére souriant. 1l
sera déclassé au profit de De Ara (7).

Et voici (en haut)
Pasquier, un lauréat
qui n'a pas hésité a
se déplacer depuis
Meonaco, encouragé,
il est vrai, par son
pére. Ci-contre :
Lambert qui dispo-
sait, cette fois,
d'un Kreidler.
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Tous d’accord, les jeunes qui rou-
lent a scooters, a vélomoteurs ou a
motos : rien ne remplace la bougie
Champion spéciale pour 2-temps.
Démarrages ““éclair”’, allumage cor-
rect, puissance accrue, plus longkilo-
métrage... lls y gagnent a coup sdr.
Et elle est tellement facile a monter!
Rudement pratique aussi comme
bougie de réserve, la Champion!
Dans son emballage hermétique en
plastique, elle est totalement pro-
tégée contre lI’humidité, la poussiére,
I"huile, la corrosion.

Voici pourquoi les ratés d’allu-
mage sont supprimeés !

1 - Le bec de l'isolant est concu pour
fonctionner a des tempeératures plus
élevées bralant ainsi les facheux
dépots d'huile et de carbone.

 DEMARRAGES _ _ __ __

INSTANTANES...

RECHANGE- - - -

TRES PRATIQUE...

2 - Les électrodes en alliage nouveau
résistent beaucoup mieux a |'usure.

3 - L'isolant a 5 nervures (exclusi-
vité Champion) évite toute perte de
courant. Il est inspiré du principe
des isolants des lignes a haute ten-
sion, c’'est tout dire !

Ayez toujours un stock suffisant de
bougies Champion pour 2-temps
(4 types: L-81,L-86, L-90 et L-84).

CHAMPION la bougie préférée dans
le monde entier : sur terre, sur mer
et dans les airs.

5 Square Villaret de Joyeuse, Paris 17¢



- L-r:s -; ; s
T s
“ AR 1 o B k
A m !lt-isl;’—‘:;h'“ 'I_'a. {! f lil

2

PEUGEOT

!':' OUS ie signe de la qualité, qu’ils
u considerent a juste titre comme
leur carte maitresse, les cycles
PEUGEOT poursuivent avec un succes
crofssant leur activité industrielle et
commerciale dans le domaine de la
bicyclette et du cyclomoteur.

En ce Salon 1964, Peugeot et Terrot
offrent au visiteur la révélation d’une
gamme aux lignes nouvelles qui allie
beaucoup de beauté, de jeunesse et de
personnalité dans les formes,

Si I'ensemble des modeéles en béneé-
ficie, ¥y compris les modéles sport, c’est
principalement les cyclomoteurs légers
a réservoir arriére incorporé qui re-
tiennent I'attention.

*

Voyons, en gros, ce qu’il y a de neuf,
Les cyclomoteurs & chaine bénéficient
d’'un nouveau dessin du cadre en tube
et tole emboutie pour les modéles C,
CT et LT. Les deux premiers ont un
réservoir placé 4 l'arriére. Le LT et
le TLS (ancien cadre) ont aussi un
nouveau réservoir avant a flanes chro-
mes.

Les modéles a4 variateur (VCT -

VLT) disposent aussi du nouveau ca-

dre, le second étant muni d'une four-
che télescopique. Le VLT et V sont
équipés du réservoir a flanes chromeés.
Pour les cyclos du type & chassis co-
que (104 M et 104 MV), il n’y a rien
d’essentiel de modifié i
Dans les modéles sport (cyclomo-
teurs), nous retiendrons surtout le EB
3L qui est tout nouveau. Cadre en
tube et tole emboutie, réservoir a
flancs chromés, fourche télescopique &
ressorts apparents. Pour le BB 3 SP,
les rapports de boite sont meodifiés,
ainsi que le cadre, les roues ont
maintenant 17 au lieu de 19".

En haut, le nouveau vélo-
moteur Peugeot BB 3 K,
et ci-contre, le modeéle
VLT avec le nouveau re-
servoir flancs chromeés.
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HUTCHINSON

PNEUS BOYAUX

VELO ENTRAINEMENT

CYCLOMOTEUR :
MOTO CGMPE_TITION

SCOOTER  /MPORTES D'ITALIE

COURROIES DE CYCLOMOTEUR M‘?ﬂ)}x?!?/e

OUVERT LE LUNDI
—— AGENCES 41 MARQUES NEUVES ——

Paloma, aﬁ‘ﬂ '7

P ——

flandria W—mp

BETA - lTALuJET SUIUI{i - PEUGEOT - PUCH -

GITA - MILAN
C}clﬂs ﬂnteh Motos

iranr;ma et tous les Ptranﬂerq
Crédit Cyclo avec livraison immeédiate
Crédit 4 a 18 mois neuf et occasion

Achat compiant Echange :
TOUTE REPRISE EN ler VERSEMENT

100 Scooters d'occasions garanties — Station Vespa,
Lambretta, Moto, Cyclo — Tédlerie, peinture, devis, etec.
Toutes les pieces détachées, accessoires, casques, etc..
Exp. et livr. et emb. graiuit Gare PARIS
20 a 100 cyclos d'occasion avec GARANTIE
CREDIT et LIVRAISON IMMEDIATS — ACHAT FERME

170, Avenue de Clichy — PARIS 17°
Métro : Porte Clichy MAR. 09-79

Liste comnlre 2 tzmbres

Prenons tous cdarnets d'achats
Assurance a credit

AVIONS AIRMER
PLANEURS
BATEAUX_

Les modéles les mieux étudiés pour initier les jeunes
garcons a la construction des modéles réduits. Plans,

notices de montage et fournitures garantissant lo
reussite,

Boites complétes a partir de 4,25 F en vente chez
les bons fournisseurs

—————— e — L S— -

Demandez bien MEMEE

e e

a défaut, nous vous adresserons notre documentation
genérale et l'adresse d’un fournisseur local.

Balsa en planches et baguettes ainsi que toutes four-
nitures pour la construction des avions et bateaux.

AIRMER paris-so-

17, rue de Belzunce
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Le dernier modéle de la gamme est
le nouveau vélomoteur BB 3 K cor-
respondant a la nouvelle législation.
Démarrage par kick, nouvel échappe-
ment, rapports de boite plus eétales,
roues plus petites (17"'), nouveau car-
ter-embrayage, moyeux plus impor-
tants, double commande du frein AR,
nouveau reéservoir, etc.

»*

Nul doute que cette nouvelle gamme
PEUGEOT-TERROT ne rencontre une
grande faveur auprés de tous les usa-
gers et ne soit appelée a une tres belle

carriére.

Le BB. 3 L est un nou-
veau-venu dans la gamme
Peugeot.

l.es Ets Flandria cherchent cons-
tamment & faire face & la double né-
cessité qui s’impose a tout construc-

- teur désireux de s'imposer sur un

marché : d'une part, savoir présenter
toujours du nouveau, d’autre part sa-
tisfaire toutes les exigences de 1la
clienteéle. : :

C'est pourquoi, bien que champion
du bloc-moteur, Flandria peut se van-
ter d’offrir une trés vaste gamme de
production allant du cyclomoteur a
galet aux nouveaux vélomoteurs cor-
respondant aux exigences du Code de
la route. Trois grandes catégories de

-
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Moteur 5 vitesses, 5 CV
et frein a disque : deux
nouveautés chez Flandria.

machines sont ainsi définies : les cy-
clomoteurs a galet, courroies et auto-
matiques ; les veélomoteurs et ecyelo-
moteurs multivitesses ; les vélomoteurs
et cyclomoteurs sport. Les prix s'éta-
gent de 299 F pour le « galet luxe » a
1459 F pour le « Concorde » ou le
« Rally ».

Dans la premiére catégorie, nous
trouvons 6 modéles : Galet luxe (299
F), Alouette (499 F), Mystére (549 F),
Floride Mono (659 F), Princesse Mono
(774 F), Princesse Vari (829 F). Dans
la deuxiéme catégorie, 4 autres mo-
déles : Mirage 3 vitesses (831 F),

T

Ml = i’gﬂﬁ?wﬁr’h}?*‘imiﬂﬂ;"’% - ] E“?;"E
b e R s g

Ay b

o g
"'\_.- il &
-

: _; .“{._..;.-_- T&I}:i it o N ST
‘-'?‘T" R S s

= =
R
E ] ks o

Comet 3 vitesses (931 F), Comet 4 vi-
tesses (977 F), en cyclomoteur ou ve-
lomoteur, Parisienne 4 V ventilé, vé-
lomoteur (1325F). Enfin dans la der-
niére catégorie : quatre cyclomoteurs
et trois vélomoteurs, soit Sportif 4 vi-
tesses (1.030 F), Ultra Sport 4 vit. ven-
tilé (1.165 F), Record 4 vitesses, ven-
tilé (1349 F), Rally 4 vitesses (1.399
F) d'une part et Record 4 vit, ventile,
kick (1369 F), Rally 4 vit. 5 CV,
(1459 F) et Concorde 4 vit, § CV
(1.459 F), d’autre part.

*

Voila pour la gamme Flandria. Au
rayon des nouveautés, nous aurons
I’occasion de voir au Salon le nouveau
moteur développant 5 CV et compor-
tant une boite & 5 rapports. Nous
verrons aussi le frein a disque mis au
point par Flandria et étudié a4 fond
du point de vue protection, progres-
sivité et douceur de freinage.

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »

o
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I 7 ITALIENS : PERIPOLI - ITOM - ITAL-JET - LAMBRETTA

OCCASIONS

JAPONAIS : SUZUKI

AVEC VENTE A CREDIT

STOCK PIECES DETACHEES D'ORIGINE
AGENT DES MARQUES

B.S.A. - PEUGEOT - TERROT - MZ -
LAMBRETTA - MANURHIN

la bougie japonaise
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... €t surclasse
tout ce qui se fabrique dans le monde
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NCONNUE chez nous, i1 n'y a pas

si longtemps encore, la marque

Yamaha est en train de gravir un
a un les échelons de la célébrité.

Bien représentée en France par un im-
portateur compéfent, qui a su sélection-
ner un réseau d'agents sérieux, la mar-
que &, par ailleurs, une salne compré-
hension de la valeur sportive, sur le
double plan de la technique et de la
publicité.

Et ceux, nombreux, qui suivent les
Championnats du Monde, ont véritable-
ment été enthousiasmés par la perfor-
mance de la 250 twin, pilotée par Read,
une machine, qul dans le domaine des
machines Grand Prix, est certainement
celle gqui est la plus proche de la série.

Mais pour les visiteurs du Salon de
Paris, le stand Yamaha sera un des plus
viches en nouveautés qui soit :

— en 50 coc, Yamaha revient a cette
eylindrée avec un tout nouveau modéle,
le YF 1.

11 s'agit d'un modeéele luxueux, equipe
dun monocylindre 2 temps (40 x 40),
refroidi par air, mais a admission par
distributeur rotatif, selon une technique
chere a la marque.

Comprimé assez faiblement a4 7 & 1, ce
moteur n'en développe pas moins 4,5 CV
a4 8.000 tr/mn.

Démarrage par kick starter — 4 rap-
ports par sélecteur au pled.
Cadre en tble emboutie — suspension

intégrale, selle double, clignotants, etc.

De ce modele est dérivé le YG 1, un
B0 cc extérieurement identifiable, par sa
fourche avant cette fois-ci télescopique
et non plus & balanciers.

Le moteur (46 X 42 mm), comprime a
6,8 4 1 développe 6,5 CV a 7.000 tr/mn.

Cette machine existe en vergion YG 1D
gut inclut le démarreur eélectrigue, et
surtout une grande nouveauté Yamaha,
le gralssage par le systéme ¢ Autolube ».

Ce systéme, que l'on retrouve sur la
toute nouvelle 250 sport YDS II1 offre
les avantages sulvants :

— plus de mélange de 'huile & 1'es-

sence ;

— fumées a 1'échappement réduites au
minimum, surtout dans la circulation
urbaine ;

— encrassement des bougies diminué ;

— longévité du moteur accrue, griace a
un gralssage plus efficace.

Techniquement, ce graissage Autolube
est essentiellement réalisé par une petite
pompe & piston actionnée directement
par le moteur, mals tournant a vitesse
réduite, grice 4 une démultiplication par
pignons.

Cette pompe recoit 1'’huile d'un réser-
volr séparé, mails son débit n'est pas
constant, étant fonction de 1'ouverture
des gaz. Cette variation de débit de la
pompe est assurée par un excentrigue,
qui modifie 'amplitude du déplacement
du piston.

- I1 en résulte donc un gralssage propor-
tionné 4 la charge sous laquelle fonc-
tionne le moteur et c'est ainsi que le

By | .-IT_-_I-'E."':"._"!". e == e e o L e N g TR ey e T Ry WL T e St ]t = Lt T TR T - o W " S
- E .. S e ! = = - r = = r. Eng ik

YA M A H A une marque en plein essor
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pourcentage d'huille dans l'essence varie
automatiquement dans les proportions
sulvantes :

100/1 et méme 120/1 lorsque les gaz
sont ouverts au l/8e.

60/1 environ &4 demi-ouverture.

20/1 a pleine ouverture.

Ainsl, plus le moteur est sollicité, plus
le gralssage est abondant, et nul doute
qu'il ne faille considérer ce systéme
« Autolube » comme une révolution
dans le domaine du gralssage des deux-
temps.

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 »

Nouveau 50 cc chez
Yamaha : le YF 1
(ci-dessus) et son
dérivé dans une
cylindrée supérieure :
le Y G 1 de 80 cc
{ci-dessous).
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un choix vnigue

DU CYCLO A LA GROSSE MOTO

T'I‘JUE
LES CYCLOMOTEURS
49 cc et 50 cc

Suzuki - ltal-Jef - Morini - &~
Honda - Péripoli - Puch -f '
Corsarino - Yamaha -
Paloma - Flandria, etc...

VELOMOTEURS ET MOTOS LEGERES

SUZUKI - YAMAHA
BSA - HONDA - MZ
TRIUMPH - MOTOBI
PUCH

50 cc - 80 cc - 90 ce

125¢cc - 175 cc - 250 cc
300 cc

=

oTo

=5 250 YAMAHA SPORT

Fows les deur-nowes modernes (964
LES GROSSES MOTOS

e e S ——— N

MOTO - BASTILLE

6, Bd Richard-Lenoir, PARIS- }-{I“ (Bastille)- ROQ. 29-28

- TRIUMPH

- YAMAHA
- MATCHLESS AGENT OFFICIEL @S

- HONDA

TOUS MODELES
NEUF ET OCCASION
R 2T -R 50 -R60-R&6S

Visitez notre stand accasion

Toutes marques (garantie totale)
BMW - TRIUMPH - JAWA - NORTON
BSA - PUCH - ARIEL, etc..

Service pléces detachees

ACCESSOIRES
BSA — BMW

_ACHAT - ECHANGE
CREDIT rapide - Facilité jusqua |§ MOIS

Expédition foute la France
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Tous les cyclomoteurs ““BB 104"
PEUGEOT

sont équipés en série de la

SUSPENSION Avet Ar

et du logement de

L'ANTIVOL

PNEUMATIQUES

—VELO
— CYCLO
— MOTO
— SCOOTER

WOLEBER

BOYAUX

— ROUTE et
COMPETITION

WOLBER

MANUFACTURE GENERALE DE CAOUTCHOUC
ET DE PNEUMATIQUES

A. WOLBER

17, rue de Villeneuve, SOISSONS (Aisne)

STAND 81 — HALL S
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ON DEMANDE MECANICIEN MOTOCISTE
COMPETENT. HAUT SALAIRE..

Lisez les journauxr corporatifs, ces annonces foisonnent
Mais ATTENTION, SEUL, le mécanicien ayant de
solides connaissances techniques sera retenu. Voulez-
vous étre candidat avec toutes chances de succes ?
Suivez nos COURS SUR LES MOTOCYCLES chez
vous, sans quitter votre emploi actuel, En quelgues
mois  d'études faciles, nous ferons de vous le
SPECIALISTE RECHERCHE, et surtout, BIEN
PAYE. - Préparation C.A.P. Mécanicien

Demander AUJOURD'HUI MEME noire documentation
gratuite N°35B— Grandes facilités de paicment accordées

Ecrivez : COURS TECHNIQUES AUTOS
SAINT-QUENTIN (Aisne)
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GONFLAGE

MOBYLETTE
GAIN 10 km/h pour 9C

AUTRES MOTEURS
100 A 150 F

RESULTATS GARANTIS
AGENT :

Sachs - Paloma - qundriREAuL

93, Av. J.-B.-Clément - Boulogne - MOL. 98-6/

o e — — s —
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LA MACHINE LA PLUS

PERFECTIONNEE
DANS LES DETAILS

 ELEMENTS DE SUSPENSION
LARGEMENT DIMENSIONNES.
AMORTISSEURS HYDRAULI-
QUES A DOUBLE EFFET.
MOYEUX-FREINS A LEVIERS
DE COMMANDE INTERNES
POUR ASSURER UNE ETAN-
CHEITE TOTALE.

BLOC-MOTEUR 52 x 58 entierement caréné, de 88 CV
Carburateur ce 22 mm. Dynamo trés puissante de 50,490
watlts. Boite de vitesses a 4 rapports.

CADRE de conception inédite en tSles serties et magné-
sium coulé, Suspensions oscillantes, d'un  rendement
exceptionnel, débattements de 15 cm a I'AV, de ‘10 cm

L d a larrigre. Amortisseurs hydrauliques a double effet.
ve omo eur Roues cle 18. Moyeux-freins centraux de 150 mm.
EQUIPEMENT : Clignotants. Antivol. Eclairage 40/45

f & F
I watls avec faisceau asymétrique. Chaine sous carter
etanchz caoutchouc. Trousse a outils trés . compléte.

Péclale de frein articulée sur repose-pied. Commande

cde frein & |'intérieur des tambours, etc...
2 100 Fr
ET MELANGE A
3 /. D'HUILE .

VES PA' F RA N c E 80, AVENUE DU GENERAL - LECLERC

5, rue de Tilsitt — Paris (8°)
e WAG. 49-54 e

BOULOGNE - BILLANCOQURT (SEINE)
VAL.47-11
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La participation de Honda, le plus
grand constructeur mondial de « deux-
roues », au Salon 1964, se distingue tant
par son importance gue par la wvariété
des modeéles exposés.

En effet, la gamme Honda ne compor-
to pas moins de 14 types différents de
vélomoteurs et de motos, de 50 a 300 cc
de cylindrée.

Cette importante présentation des mo-
déles Honda au Salon de Paris coincide
avec la création de la filiale francalse
et de la mise en place du réseau Hone
da-France.

Déja présente sur les cing continenis
el dans 70 pays, Honda pénétre donc en
forca sur le marché frangais.

On connait l'expansion foudroyante de
eette soclétéd qui, créée en 1946, totalise
aujourd’hul ume production annuelle de
1.200.000 motos et vélomoteurs, soit pra-
tiquement le tlers de la production
mondiale. -
~ Derniére riée des fillales Honda, Honda-

France peut s'appuyer non seulement sur

la production japonaise de la firme, mais

ausgl sir celle de la nouvelle usine cons-

trulte en 1965 en Belgigue, & Alost pres
e Bruxelles, d'ou sortent réguliérement,
500 machines par mois.

*

C'est en 1951 que Honda a révolutionné
la tethnigue des cyclomoteurs en créant
Eon moteur a 4 temps. ent per-

fectionné depuils, ce moteur quatre-temps
éguipe sujourd’hui toutes les machines
Honda. C'est ce moteur qul a permis a
Honda de collectionner les victoires dans
les grandes compétitions internationales,
¢’est ce moteur aussl gqul, au niveau du
grand public, a lttéralement révolu-
tionné 1’art de circuler : silencieux, sou-
ple, robuste, propre, eéconomique puis-
que n'utilisant que de l’essence, lg mo-
teur guatre-temps Honda garantit une
réserve de puissance appréciable,

Nantli de l'atout gque représentait une
telle innovation technigue, Honda, tout
en augmentant sa production de motos
de grosse cylindrée, se lanca dans la
construction de modeéles pouvant inte-
resser un public de plus en plus large.

C'est &insl gue nagquit la série des
Honda 50 qui ont falt des adeptes dans
le monde entier. Un nouvel art de cir-
culer était né, Honda atvalt su répondre
4 une demande qui, bien gu’informulée
dans l'esprit du public, correspondait a
un r<el besoln : 4 la ville ou a4 la cam-
pagne, circuler fdcllement gréice & un
¢« deux-roues » agréable a conduire, et
d'un entretién aisé.

Aujourd’hul en version tourisme ou en
version sport, les Honda 50 gul roulent
dans le monde se comptent par millions.

*

La gamme Honda

Outre les Honda 50, la gamme Honda
comporte toute une gérie de machines
qud, chacune dans sa catégorie, reste
imbattable.

Et d'abord la Honda 90. C’est la der-
niére nouveaité dans la catégorie des

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON- 1964 »

A

petites cylindrées. Aussi facile a condulre
qu'une 50 ce¢, cette 9 c¢c a un moteur

- compact gqul ¢« donne » autant gque celul

des 125 cec classigues.

Dans un autre domaine, Honda a créé
un ¢ deux-roues » comme il n'en avait
jamals exlisté : lg Hondg 55. D'une puis-
sance de 5 CV et d'une cylindrée de
54 ce, cette machine se joue de tous les
pentiers et pistes généralement difficl-
lement accessibles aux < deux-roues ».
Chasseurs, pécheurs, amateurs de grande
randonnée ont immédiatement adopté le
Honda 55 tout terrain.

Autre nouveauté Honda présentée au
Salon : le Monkey. Cette petite moto de
49 cc de cylindrée ne pése que 42 kg.
De par ses dimensions, elle entre faci-
lement dans le coffre d'une voiture. Mu-
ni de tous les perfectionnements gui ont
fait la réputation de Honda, le Monkey
est une petite machine trés manlable
dont la vitesse atteint faclilement 40
km/h.

Viennent ensuite les 125, 250 et 300
dans leurs versions sport et super-
sport.
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194, avenue du Maine — PARIS-14" — SUF. 50-12

ale plus grand choix de la rive gauche

PEUGEOT - PALOMA - JAWA - MORINI - M.Z. - SR e e
GIULIETTA - N.S.U. - VAP - FLANDRIA - ITAL-JET LR

ITOM - SUZUKI - KREIDLER. SIS
Catalogue contre 3 timbres Il }l—_u_x ﬂjgm [E'E
= c’'est la simplicite meme,

ACCESSOIRES ET PIECES DETACHEES
m I'assurance d’un entretien aise

POUR TOUS SCOOTERS, MOTOS, CYCLOMOTEURS
HENRI DUFOUR LA GAMME SPORT ET TOURISME

10.000 PIECES EN STOCK — EXPEDITION FPROVINCE

S

SPECIALISTE DES MOTOS ANGLAISES LA PLUS COMPLETE
I : 50 cc : Tourisme - Sport - avec ou sans démar. clec.
> w 80 cc : Sport. s
125 cc : Sport - Tuuris_mn . déﬂmnrrcur [:.‘IEC'C- @
KREIDLER GARELL[ 250 cc : Sport - Tourisme - démarrcur élec.
DEPOSITAIRE ; LUCAS — LODGE — AVON
VENTE _ ACHAT _ REPARATIONS 78, AV. DU GENERAL-LECLERC,

CREDIT SUR DEMANDE BOﬂ”a BOULOGNE BILLANGOURT - MOL. 60-49.

EXPEDITION PROVINCE
30, RUE SAINT-MAUR — PARIS-Xle — VOL. 90-88
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* télescopique @ bain d’huile. Suspension

motobécane

Grosse nmouveauté chez Motobécane !
le vélomoteur 50 cc, type D 52-C 52.
Le moteur est un deux-temps doni la
puissance dépasse 4 CV a 7.000 t/mn.
Le vilebrequin et le carter ont été ren-
foreés par rapporit aux -moteurs de
cyclomoteurs ; la culasse et le cylin-
dre ont été dotés d’ailettes trés large=
ment dimensionnées pour activer le
refroidissement,
La transmission primaire s'effectue
par courroie, el lg secondaire, par
chaine. La boite dispose de 5 rapports
commandés par sélecteur au pied.
Embrayage monodisque & sec, du lype
automobile.
Le cadre est en tole emboutie soudée
avec réservoir « & cheval » de 8 litres
de contenance et muni d’un robinet @
réserve. Suspension avant par fourche

arriére par bras oscillant avec amor-

tisseurs télescopiques hydrauligues.

Pneus de type vélomoteur. Freins dé grand diametre (100

et 115 mm). Moyeu arriére a broche. Phare de 130 mm
a 3 positions lanterne-code-phare.

Cette machine est présentée en émail bleu-métallisé,
avec réservoir a flancs chromés. .

Ce vélomoteur ne constitue pas le seul modéle de ce

genre présenté par Motobécane, car il exisle, dérivés de

ses modeles correspondants de Mobylette, les vélomo-

'NOUVEALL.

feurs des types D 89 — C 838 — D 50 — C 50 — D 50 R
— D 98 — C 98.

La conceptlion de ces machines avec leurs divers cutoma-
tismes (embrayage automatique double, variateur) et leur
structure générale (pédales) est celle des Mobylelte
classiques. Toutefois, ces modéles ne sont pas limités en
vitesse et le transport d'un passager est autorise.

maico

Nouveauté absolue sur le marché francais, ou il
doit faire sensatiom, voici le Maico. C’est un
49 cc (38/44) deuzx-temps, 4 alimentalion par
distributeur rotatif. La puissance annoncée est
de 55 CV & 8.000 t/mn, el le taux de compres-
gion, de 10 & 1. Ajoutons encore que le MD 50
Sport (c’est son nom) dispose d'une boile a 5
rapports commandés par. sélecteur.
Les earactéristiques énoncées ci-dessus indi-
quent bien qu’il s’agit la d'une nouvelle vedetie
dans la catégorie des cyclomotleurs sportifs, et
il est certain que les curieux seront nombreux
sur le stand de Uimportaieur. Les curieux.., et
surtout les jeunes désireux de débuter en 1965
dans la compétition vitesse.
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Ets P. PSALTY
%(ifﬂgg Il(]il?ee) qesﬁlr‘l;fr::ij djstributcurs “ 0 N DA

A partir du 1°" Octobre 1964, les Ets PSALTY
ajoutent a leur activite de grossiste...

.LA VENTE AU DETAIL

Toute la gamme HONDA des derniers modeles 1965 est exposée

tﬁm!l PIECES DETACHEES DISPONIBLES - ATELIER

vente a creéedit a long terme

Ets PSALTY premier spécialiste HONDA

S BN NN N NN S NN A NG

Pour tous vos achats TSA Q E} l] @ &.

de CYCLOMOTEURS“ -
de MOTOS... DA “SUNBEAM

CROSS

. = = £ - s
ot = Consultez nous %ﬂm‘f‘fﬂﬁghﬁ% e

SeNins e Go o " §.% o) -4 ~1 - small
disponibles Stock LUCAS i P | .

' PNEUS : AVON - CDHTINEHT&L{{}}' Iﬂﬂs
A PIRELLI ‘.-.-:-;._-:-;.;. i L
g n*uccasrongsig,qgﬁ?ﬂ: Ttes piéces détachées ifﬂr e 4 DYERNE. F iy :

kA

A CREDIT : 12 - 15 - 18 MOIS Envol c?éltre Ir'fml:iﬂursem&nt SRR
tout x Brnlse aux
REPRISE AU PLUS HAUT COURS !Qutes pi¢ces Rerise » e e
AN NN NN NN NKNNKCK . FoheE gk

25, AVENUE PARMENTIER
PARIS-XI® .
Tei : ROQ. 07-60

IMPORTE -— DISTRIBUE
ASSURE LE SERVICE APRES-VENTE

* des fringants vélomoteurs légers PRIOR K. 50 & moteur Sachs
5 vitesses

* des discrets cyclomoteurs PRIOR 220-220 C (70 décibels)
* des fantastiques 100 cc HERCULES K 102 et K 103

Nous assurons toujours la vente, la réparation, l'entretien, la piéce
détachée des productions CAZENAVE, FAVOR, FLﬂHDRM N.S.U.,

PALOMA, VAP, ete. Le: - Prior - K. 50  construit par Hercules

SALON DU MOTOCYCLE — HALL § — STAND 88
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Dans notre numéro 40,
ncus avons longuement pré-
senté la production des usines
d’Allemagne Orientale SIM-
SON, depuis les 50 tout-
terrain  jusqu‘aux machines
de tourisme. Aujourd’hui ces
50 cc vont faire leur appa-
rition. en. France, tout au
meins en ce qui concerne les
« tourisme ». Rappelons-en
les caractéristiqus essentielles.

Le moteur est un deux-
temps a refroidissement par
turbine. Taux de compres-
sion 9.5 a 1. Puissance 3.4
CV a 6.500 t/m avec cou-
ple maxi de 0,38 mkg a
6000 t/m. Embrayage a 4
disques  fonctionnant dans
I'huile. Boite de vitesses a 3
raports du type en cascade.
Sélecteur au pied.

Cadre en tube-poutre central et téle emboutie. Suspen-
sion avant du type Earles. Suspension arriére oscillante. nels d’allure et retiendront |‘attention de tous les ama-
Jantes en alliage léger (pneus de 20 X 2,75). Moyeux- teurs « d’insolite », lis sont destinés avant tout au tou-
freins de 125 mm. Réservoir de 8,5 litres. risme, et sont donc prévus pour offrir au pilote un

maximum de confort,

Ces modéles de I'Allemagne de [‘Est sont tres person-

VAP

Si la marque d’Hazebrouck a fait beaucoup parler d'elle
par ses tentatives de records et ses raids et les modeles
qu’elle o su réaliser pour la jeunesse sportive, elle n’'en
a pas moins concu et mis au point une gamme imposante
de cyclos utilitaires destinés avant tout & donner satis-
faction aux usagers « tranquilles » pour lesquels le 50 cc
est surtout, sinon exclusivement, un moyen de transport.

Parfaite illustration de cette politique, on voit ci-contre
le Vap Saxonette, d’'allure trés dépouillée mais parfaite-
ment indiqué pour les parcours en ville ou les trajets

= domicile-lieu de travail ; vitesse suffisante, consommation
réduite, bonnes accélérations, etc.

Vap, qui est associé maintenant & Cazenave dans le
cadre du regroupement important qui s'est effectué cette
année, posséde des atouts trés valables pour une clientele
aussi vaste que variée.
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PREMIER PRODUCTEUR
ITALIEN DE CYCLOS

recordman du monde
les 6 heures a 122,311 km/ h de moyenne

MODELES VISIBLES
AU SALON DU MOTOCYCLE

STAND 45-46

BOUGIES
MARCHAL

Importateur exclusif

9 et 11, rue Brézin
PARIS-14"

Tél. : 783-91-80
est a volre service pour tous renseignements

ANDERSON (50 SUZUKI)
CHAMPION DU MONDE 1964

ROCA (DERBI) CHAMPION DE FRANCE INTER

Faute de place dans le présent numéro, nous ne
pouvons publier les classements définitifs des
Championnats du Monde et de France en 50 cc.
Nous reviendrons, évidemment, sur cet argument
dans notre prochain numéro.

Cependant, rappelons cque sa victoire, dans le
Grand Prix de Finlande (de trés peu devant Ans-
cheidt), a définitivement donné le titre de Cham-
pion du Monde a Anderson, le pilote n° 1 de
Suzuki.

Quant a Roca, malgré sa défaite en Avignon, il
ne pouvait étre inquiété. Il se retrouve donc,
comme en 1963 déja, Champion de France 50 cc
avec son Derbi. Albertini a remporté |'épreuve
d’Avignon devant Cassegrain et Metge, tous trois
sur Derbi.

SALON KREIDLER et VELOCETTE

chez R. LECONTE, 44 RUE DE VOUILLE - PARIS.15 - VAU. 0674

wutes

venez admirer la gamme Kreidler a;/'lfz;(,..

533, <1 50 CHAMPION DE FRANCE 4 Tﬁ‘/’;’

mis au point par R. LECONTE R.Lecont

conventi
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GURTNER : UNE USINE
QUI VA DE L'AVANT !...

L’usine . de Pontarlier de Gurtner
S.A, dont le siége social est & Paris,
Villa Aublet, couvre environ 10000
meétres carres et occupe troig cents
personnes.

Elle est spécialisée déja depuis long-
temps dans des fabrications mécani-
ques de qualité, et en particulier de
carburateurs pour motocycles, bougies
d’allumage, équipements accessoires et
aussi, depuis trois ans, de détendeurs
pour utilisation domestique des gaz
de pétrole liquéfiés.

Son équipement industriel est im-
portant et comprend :

— une fonderie pour le moulage
sous pression d’alliages a base de zinc
ou aluminium ;

— une section décolletage (tours au-
tomatiques)

— une section emboutissage et dé-
coupage ;

' — une section usinage en ligne pour
les grandes séries: (machines trans-
fert) ; |

— une section état de surface (po-
lissage, peinture, dépdts électrolyti-
ques) ;

— une section outillage ;

— plusieurs ateliers de montage
équipés pour les productions de gran-
des séries. i

Les services annexes de fabrication
sont trés importants eu égard a la di-
mension de lentreprise et compren-
nent, en plus de I'outillage et du trai-
tement thermique, un département
contrdle trés bien équipé et plusieurs
bancs d’essais. Enfin, les services de
fabrication disposent d'un « Bureau
d’Etudes Production» avee bureaux
de dessin d’outillages, de préparation
technique, d’études des temps, d’étude
de matériels nouveaux, ete. '

Quant aux services d’études propre-
ment dits, c’est-a-dire étude des pro-
duits, ils disposent & Pontarlier, en
dehors du bureau de dessin, d’un la-
boratoire de recherches appliquées et
de cabines insonorisées pour bancs
d’essais et d’'un important atelier de
prototypes.

Enfin, le service aprés-vente dis-
pose lui aussi, mais a Paris, d’un bu-
reau d’'etudes « clients», et d’un labo-
ratoire d’essais sur piste & Montlhéry.

C’est en grande partie parce qu’elle
s'est équipée pour faire de la qualité

d’une maniére constante que la Socie-
té a pu développer considérablement
son activité au détriment d’une
concurrence qui fut souvent difficile.
Elle couvre actuellement 98 % du mar-
ché francais pour les carburateurs de
motocycles et a confirmé I'excelient
développement du département d’ap-
pareillage: pour butane et propane
dont les ventes ont encore progresseé
de plus de 30 % au cours de l'année
1963. i
Mais l'usine se trouvait beaucoup
trop a l'étroit dans son implantation.

Et c¢’est sur un terrain de 40000
meétres carrés, tout proche de l'em-
placement actuel, que vient de s’édifier
la premiére tranche d’'une nouvelle
usine dont la mise en route se fera
dans le courant du quatriéme trimes-
tre. A

TOUJOURS AU PREMIER PLAN :
LES CASQUES BAYARD

Plus de 100.000 casques BAYARD
équipent et protégent la Gendar-
merie, la Préfecture de Police de Pa-
rig, les Armées des différentes armes,
la Garde Républicaine, les C.R.S., etc,

A chaque défilé militaire, chaque
déplacement de personnalité francaise
ou étrangére, chague convol excep-
tionnel, il vy a des motocyclistes équi-
pés de casques BAYARD ; & tous les
week-ends et départs de vacances, les
usagers sont protégés et surveillés par
des motards équipés de casques
BAYARD.

Toutes ces Administrations ont fait
confiance au Casque BAYARD ainsi
que plusieurs centaines de milliers de
Francais et Francaises qui utilisent
les casques BAYARD pour leurs dé-
placements de travail et de loisir en
cyclomoteurs, scooters ou motos.

Les calottes des casques BAYARD
sont fabriquées en deux matériaux
distinets et complémentaires : une ca-
lotte plastigue résistante et lisse el
une calotte de liégge moulée ou contre-
plaguée ; la réunion de ces -deux
calottes assure une résistance maxima
et surtout un amortissement remar-
quable”de l’énergie cinétique consécu-
tive aux chocs.

Les BAYARD 1000 et Aéropneuma-
tiques (casques enveloppants) sont en
plus éguipés du systéme Aéropneuma-
tioue (breveté S.GD.G) qui utilise
les possibilités de compression de l’air
pour donner un amortissement sup-
plémentaire.

5 modeéles enveloppants, 6 modeéles
classioues sont présentés sur le stand
du Casque BAYARD au Salon du
Cycle et de la Moto a la Porte de
Versailles. -

UNE VISITE S'IMPOSE
AU STAND FREMAZ

Tous les visiteurs du Salon ne man-
aueront pas de se rendre sur le stand
Fremoz ou sont exposés les pneus ita-
liens C.E.A.T. Une gamme étendue de
pneumatiques pour vélomotéurs, cyclo-

SCOOTER ET CYCLOMOTO « SALON 1964 3

moteurs et scooters, dont les qualites
sont déja appréciées par de nombreux
usagers frangais, retiendront |‘attention.

MNous avons noté plus particulére-
ment .

— Le profil « Rigeto » pour roue
avant : Ce dessin ligné comporte des
nervures descendant trés bas sur le
flanc, assurant par ld un accrochage
excellent lors de la prise de virages
couchés et une conduite stable, facile
et slre aux vitesses les plus grandes ;

— Le profil M 544 : Fruit d'une
longue expérience, ses blocs de peti-
tes dimensions, trés rapprochés, com-
portant de nombreuses arétes et poin-
tes saillantes, ce pneumatique pour
motocycles assure une tenue de route
et une capacité de freinage exception-
nelles ;

— Profils CRA - CRP: Spéciale-
ment étudiés pour les compétitions de
moto-cross : le CRA, destiné qux roues
avant, a une trés bonne caopacité de
freinage sur boue & laquelle il associe
d’excellentes qualités de tenue de route
dans les virages; le CRP, destiné aux
roues arriéres, avec ses ailettes latéra-
les offre une capacité exceptionnelle
d‘adhérence sur boue ;

— Profil M 53 : Son dessin classi-
que @ pavés confére & ce pneu une ex-
cellente tenue de route dans les vira-
ges et une capacité de freinage bril-
lante sur terrain sec et mouillé. Son en-
toilage et le mélange de caoutchoucs
employés pour sa fabrication assurent
un maximum de sécurité aux grandes
vitesses et un long kilométrage.

*

TOUR DU MONDE
POUR LES HERCULES

Nous recevons d'Allemagne :

D 41 NUERNBERG  TELEX
@7/96 4 0953.

Notre HERCULES K 50 fait le
tour du Monde stop. Sur une
piste de l'autoroute fédérale, 2
HERCULES K 50 en exécution
standard sont partis pour subir
un examen de permanence stop.
Ils ont fait 40.138 km sans ar-
rét durant 22 jours, 7 heures,
29 minutes, ce qui correspond a
une vitesse moyenne de 75
km/h stop. Voild un record
mondial extraordinaire stop.
Une vraie sensation prouvant le
pouvoir de notre HERCULES
K 50 stop. Nous sommes heu-
reux avec vous de ce succes

unique ».
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signé HERCULES.
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LE PLUS GRAND CHOIX DES MEILLEURES MARQUES
DE DEUX-ROUES SE TROUVE A «DYNAMIC-SPORT »

Toutes les plus grandes marques de cy-
clomoteurs, motos et scooters, sont réu-
nies &4 Dynamic-Sport. Dans le vaste hall
de la rue Montmartre, tous les modéles
sont exposcs, depuis les Velosolex, jus-
qu'aux 750 cc Norton, en passant par les
49 cc Honda, Suzuki, Flandria, Giulietta,
Itom, Superia, Ital-Jet, Paloma, Peugeot :
les scooters 49, 125 et 160 Vespa Flandria.
Honda et Lambretta: et les motos 125 &
650 cc Honda, Suzuki, Jawa, MZ, Tri-
umph, - BSA, NSU, Pcuh, Moto Morini,
Yamaha.

Tous les modéles de ces nombreuses
marques sont 'exposés, ce qui fait un
nombre considérable de « Deux Roues »,
neur d'environ 300 machines. De plus,
toutes ces marques sont également ex-
posées en machines d'occasion récentes,
révisées, aussl blen en 49 e¢c¢, gqu’'en scoo-
ters et en motos toutes cylindrées, ce gui
fait un total de 500 machines environ. Les
machines d'occasion sont vendues avec
garantie totale de 3 mols (pleces et main-
d'ceuvre gratuites).

Un tel choix garantit 'impartialité des
vendeurs de DYNAMIC-SPORT. ©n effet,
les vendeurs ne « poussent pas » une
margue plutdt gu'une autre, pulsqu'ilsles
vendent toutes... Le c¢lient peut donc
choisir en toute tranqulllité et deman-
der des conseils. Comrime l'entrée est li-
bre, on peut se promener dans les vastes
halls sans étre.importuné par des ven-
deurs. Par allleurs, toutes les machines
‘d'occasion ont une étiguetie comportant
leur prix de vente, donc, pas dinqguie-
tude & ce sujet. Les machines neuves
ont des pancartes JAndiguant le prix @t
les principaux renselgnements technligues.
Contre 3 timbres, DYNAMIC-SPORT en-
vole un catalogue comportant des rensel-
gnements trés deétalllés sur les margues
-gqul vous intéressent, avec les ~onditions
sde crédit, prix d'assurance, renseigne-
ments technigues et photos. Te toute fa-
¢on, ces catalogues sont remis gratulte-
ment a tout client qul se présente dans
le magasin.

La maison DYNAMIC-SPORT reprend
tous les « Deux-Roues » usagés, de n'im-
porte quelle margue/ et la reprise sert
de premier versement en cas d'achat a

crédit. D’ailleurs, en ce qui concerne le
crédit, DYNAMIC-SPORT offre des condi-
tions vraiment intéressantes, avec un pre-
mier versement minimum de 20 9, et
surtout un taux d'intérét trés faible. Que
ce soit pour du neuf ou de l'occasion,
le solde est payable de 4 a 18 mols (au
choix). C'est le crédit le moins cher de
France ! | ! Ce trés Iintéressant crédit
est également applicable A4 la province.

La maison DYNAMIC-SPORT se char-
ge également des expéditions de machi-
nes neuves ou d'occasion en province,
ainsi gue des pléces détachées d'origine.
Dans le magasin des pléeces détachées, il
v a un stock absolument consldérable de
pleces détachées et accessolres de toutes
les marques décrites plus haut. Ainsi les
clients sont certains d'étre dépannés ra-
pidement, car DYNAMIC-SPORT ne se
contente pas de vendre, mais aussl de
réparer et d'entretenir le matériel vendu.
Pour cela, deux ateliers sont dotés d'un
outillage moderne et 10 mécaniclens sont
au service de la clientele.

DYNAMIC-SPORT s'occupe aussi d'as-
surer ses clients a4 des tarifs défiant tou-
te concurrence, que ce solt pour des
Velosolex, des 49 ce Tourisme ou Sport,
immatriculés ou non, ou blen des scooters
ou motos toutes cylindrées. Le tarif d’as-
surance de DYNAMIC-SPORT est infé-
rieur d'environ 30 % a celui de la concur-
rence et, de plus, on peut payer l'assu-
rance a crédit, sans supplément, avec un
versement comptant de seulement 20 F,
le solde etant payable & votre convenan-
ce. Par contre, DYNAMIC-SPORT n'obli-
ge absolument pas ses clients & s'assurer
a la maison, ils peuvent s'assurer ou ils
le désirent. Naturellement, ce tarif ex-
ceptionnel et ces conditions intéressantes
sont réservés aux clients gul achétent
un <« Deux-Roues » 4 DYNAMIC-SPORT.

*

Clients de province, profitez tde votre
passage a Parls, pour visiter I'exposition

PETITES

La ligne de 32 letires, signes
cu espaces : 3 NF

Pour Uenvoi par courrier, pour me pas Subir
de retard, adoptez le paitemeni par Chegque
Postal (1676-30 Paris), accompagnant voire
texte. Si le nombre de lignes dépasse le
montant versé, le texte sera abrégé au mieur,
sans responsabilité de notre. part. Les letires
majuscules comptent pour deuxr letires mi-
nuscules ; n'oubliez pas de décompler les
ponctuations (les espaces complant pour une
letire). Ecrivez lisiblement (caractéres impri-
merie au besoin). Les Annonces doiven!
parvenir au plus tard le 20 pour parution

le mois prochain. (Minimum 2 lignes).

Mobyl. AV 98. Sommet immatr. ét. nf.
juin 64, Pte-bag. Ecr. DORDONNAT,
15 bis, place Gambetta, Saint-Maur.

Tél. BUF. 68-55.

175 Rallye 61 impec. 800 F. Ch.
COURVOISIER, Vesoul (Hte-Sabne).

MOBYLETTE AV 838 6.000 km trés bon
état, selle biplace, stop, clignotants,
ncn immadtriculée double emploi 600 F
MALLET, 77, avenue Simon-Bolivar -

Paris-19-.

Double emploi RALLYE moteur neuf,

chaine Renold, partie cycle sport

1400 F, MALLET, 77, avenue Simon-

Bolivar - Paris-19.

Part. vend Cyclo. ITTOM 49 cc. 3 vit.

7.000 km. ENT. 11-69.

permanente de DYNAMIC-SPORT en ma-
chines neuves et d'occasion toutes mar-

gues.
En un mot, DYNAMIC-SPORT est la

plus importante maison de « Deux-

Roues » de la région parisienne. Son

stock considérable et les nombreux ser-
vices que la malson rend a la clientéle
prouve gque c'est 1ld gu'il faut aller sl
'on est intéressé par un < Deux-Roues »,
neuf ou d'occasion, et vous pouvez mé-
me y aller le soir, pulsque derniere in-
novation de la masaison, le magasin Treste
ouvert jusqu’a -21 heures, le vendredi.

ET ® Verser au compte courant postal Paris 1676-30.
Changement d’adresse : 0,30 F. (Joindre I‘ancienne

T+

L 4

b 2

ABONNEMENTS

France (un an)

Etranger (un an)
Les aobonnements comprennent les
bénéfice des numéros spéciaux.

12 F
18 F
réductions et
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bande, de préférence).

SCOOTER ET CYCLOMOTO
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ENCYCLOPEDIE

370 PAGES - PLUS DE 500 ILLUSTRATIONS

-

GRACE A CE LIVRE, LA MOTO, LE SCOO-
TER, LE CYCLCMOTEUR, N’AURONT
PLUS DE SECRET POUR VOUS.

CEST LE MANUEL TECHNIQUE ET

PRATIQUE INDISPENSABLE A L'USAGER
ET AU REPARATEUR.

POUR REPONDRE A LA DEMANDE DE
QUELQUES CONSTRUCTEURS ET AGENTS,
ET A TITRE DE PROPAGANDE POUR
AIDER TOUS NOS JEUNES LECTEURS.
NOUS CONSENTONS UN RABAIS DE 25 9
SOIT DONC 6,68 F. + PORT 2 F

PAIEMENT A NOTRE C.CP. :

« MOTO-REVUE », 297-37 PARIS



L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE

Quvrage de 160 pages, en deux couleurs sous forte couverture, reliure solide.

Tout ce qui concerne la réparaticn et l‘entretien depuis la construction d'un petit
atelier, l'utilisation des divers outils, astuces, tours de main, comment peindre au pistolet,
etc., cet ouvrage se terminant par une table de conversion des mesures anglaises en mesures
meétriques,

Un livre indispensable pour le bricoleur, pour celui qui fait sa mécanique lui-méme.

PRIX : 5,25 FI'S
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] e ~ PRATIQUE des
CYCLOMOTEURS

Quvrage de 140 pages sous forte
couverture, reliure solide. Tout ce qui
concerne le cyclomoteur, depuis son
historique .jusqu’d_son entretien, en pas-
sant par ses diverses conceptions, réali-
sations. L'ouvrage comporte un tableau
syncptique des pannes permettant de
deceler l'origine d'une panne et d'y
porter remeéde.
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