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Le Flash Solex:

la presse unanime

résenté a la presse il y a quelgues mois, le Flash Solex
a été aussitotl’ objet de nombreux articles. En voici des extraits. Sans commentawe

L'EQUIPE - 7 OCTOBRE 19698

O® Pour différentes raisons le Flash
de Vélosolex est la plus importante
nouveauté en matiere de cyclomoteur :
c’est un modele de conception totale-
ment nouvelle. Il fait appel a des solu-
tions mécaniques tres originales. @@

L'OFFICIEL DU CYCLE - OCTOBRE 1969
OO 1 siosolex a pris une trés large

avance technique sur ses concurrents
et apres les retouches qui ont été ef-
fectuées récemment, le Flash consti-
tuera trés prochainement un tres bon
atout pour les agents de la marque. @@

AUTO-CLUB - SEPTEMBRE 1969
O8O Tcchniquement, c’est de loin le

modele le plus original essayé . chez
Vélosolex, on a repensé le cyclomoteur
de A a Z en se gardant bien de faire
ce qui se faisait ailleurs. e

TELE 7 JOURS - 8/14 NOVEMBRE 1969
® Avec Flash, dernier né de sa gam-

me, Solex est le premier a faire béné-
ficier ses cyclomoteurs de la technique
automobile. @@

LE PARISIEN LIBERE - 20 SEPTEMBRE 195§
@O Toutes les qualités exceptionnel-

les qu’apporte le Flash, nouveau cyclo-
moteur 49 cm’ présenté par Vélosolex,
attirera les jeunes qui déesirent des per-
formances plusélevées et aimentl’ aéro-
dynamisme, mais séduira aussiceux qui

apprécient le déplacement enville. @@

LE CYCLE - OCTOBRE 1969

OO | Flash Viélosolex a une sil-
houette tres originale ; la protection

est égale a celle d’un scooter.@@®

PARIS-MATCH - 11 OCTOBRE 1969

O®® (C)clomoteur d’avant-garde chez
Vélosolex : le Flash dispose d une trans-
mission par arbre et couple conique
et d’un frein arriére a disque. 40 kmih.

Aptitude a monter les cotes de 10 %.@@
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Le dépouillement de ce jeu a été fait le jeudi 5 novem-
bre. Impossible d'attendre plus longtemps, encore que
des lettres retardées par la gréve postale de la semaine
précédente ne nous soient pas parvenues a cette date.

Les réponses ont été trés nombreuses malgré cette
circonstance défavorable. Il est clair que la possibilité
de jouer bien aprés la parution du numéro et la for-
mule d'un jeu qui n'exige pas de connaissances specia-
lisées ont satisfait la plupart d'entre vous.

la 750 Honda
et Gil BIRON
de Marseille
vaingqueurs
du

Jeu d’'Octobre

VOICI LES RESULTATS, ETABLIS EN POURCENTAGES SUR LA
BASE DE TOUTES VOS REPONSES :

Il s'agissait, rappelons-le, de classer par ordre de pré-
férence les 10 plus belles motos du monde a vos yeux,
les 10 motos que vous préférez .

1. 750 HONDA 94,13 %
2. 500 -KAWASAKI 86,76 %
3. 750 TRIUMPH 60,29 %
4. 750 NORTON 54,41 %
5. 500 SUZUKI 52,05 %
6. 750 GUZZI 47,05 %
7. 750 BMW 45,58 %
8. 750 MV

8. 650 YAMAHA 44,10 %
8. 750 LAVERDA

Ceci constitue donc la liste-type d'aprés laquelle vos
réponses ont été classées. C'est Gil Biron, 34, bd Boues,
Marseille (3°), qui a cerné du plus prés les résultats
en désignant dans le bon ordre les machines classées
1, 2, 3, 4 et une des machines classées 8 ex-aequo.
Au surplus, la liste de Gil Biron comportait 8 des machi-
nes figurant a la liste-type! Bravo!

En seconde position, Pascal Langendorf, 168, bd du
Montparnasse a Paris (14°), n'a pas fait mal non plus :
il a classé a leur place les machines 1, 2, 4, 8, 8 soit un
total de 5 machines correctement placées, les seules
d'ailleurs, parmi les 10 désignées par Patrick, qui figu-
rent réellement sur la liste-type.

Le troisieme, José Cabeza, 1.312, avenue Jean-Moulin,
ZUP, 77-Nemours, a classé correctement 4 machines,
les 1, 2, 6, 7, et sa liste ne comprenait que cinq des
motos portées au tableau.

Trois machines pour Daniel Nalpas, 65, avenue de
Saint-Julien, Marseille (12°) : les 1, 2 et une des 8. Sa
liste ne contenait que cing des dix machines de la
liste-type.

Jean-Pierre Autissier, Patisserie « Aux Délices », 38, rue
Saint-Jacques & 23 - Auzances, arrive en cinquiéme posi-
tion. Il a bien placé les machines 1, 3 et une des 8 et
sa liste comptait 8 des 10 motos de la liste-type. Ce
n‘est pas mal!

Les gagnants suivants n'ont trouvé que deux machines
a leur bonne place, mais ce sont les deux premiéres,
750 Honda et 500 Kawasaki. Nous les avons départagés
d'aprés le nombre de machines citées au total par rap-
port a la liste-type :

6. Daniel Sigal, 1 et 2 dans l'ordre, 9 motos au total ;
il habite Le Pradélas, 81 - Lescure.

7. Daniel Martin, 1 et 2 dans |'ordre, 7 motos au total,
La Loubiére par 07-Vallon Pont d'Arc.

8. Serge Tournoux, 10, rue du Général de Lattre,

90 - Chatenois-les-Forges, 1 et 2 dans |'ordre, 6 motos
au total.

9. Daniel Rekassa, Parc Montvert 1 B, 9, rue des Flots
bleus, Marseille (7°), 1 et 2 dans l'ordre, 5 motos au
total.

10. Patrick Rattin, 156, Montchovet, 41 - Saint-Etienne,
1 et 2 dans l'ordre, 5 motos au total.

Avec nos félicitations le premier, Gil Biron, recevra
une magquette Protar et sera abonné pour trois mois a
« Cyclomoto ». Les neuf autres gagnants auront. droit a
un abonnement de trois mois a « Cyclomoto »,

Nous espérons que Gil Biron nous enverra sa photo
et nous parlera un peu de lui pour que nous puissions
vous le faire connaitre dans le prochain numero.

Maintenant, vous voulez peut-tre en savoir un peu
plus sur les résultats du jeu aprés les dix premieres
machines classées par vous. Voici ce classement, tou-

jours en pourcentages :

11. 350 YAMAHA 33.80 %
12. 750 BS.A.

12. 1.200 HARLEY 26,45 %
14. 750 R. ENFIELD

14. 1.200 MUNCH 20.58 %
14. 1.000 VINCENT

17. 650 TRIUMPH Bonneville 19.13 %
18. 350 SUZUKI 17.64 %
19. 450 HONDA

19. 125 HONDA 16,17 %
Etc.

Plus de 70 marques ont été citées et voici encore
quelques derniéres indications a ce propos :

DUCATI 350 Desmo : 14,70; MOTOBECANE 125
13,23 % ; LAVERDA 1.000 : 11,76 % ; YAMAHA 125 :
11,76 % ; KAWASAKI 90 : 4,41 % ; DERBI 50 : 4,41 % ;
DAX HONDA 70, MONDIAL 50, MALAGUTI 50, MORINI
125 : 2,94 %.

Nous ne tirerons nous-mémes quune conclusion
les lecteurs de « Cyclomoto » sont sans doute des usa-
gers de la petite cylindrée dans le moment présent, mais
il leur tarde d'avoir le permis et une grosse multicylindres !

DUCATI 350 Desmo 14,70 %

MOTOBECANE 125 13.23 % >
LAVERDA 1.000 11,76 %

YAMAHA 125 11,76 %

KAWASAKI 90 441 %

DERBI 50 4,41 %

DAX HONDA 70

MONDIAL 50 294 %

MALAGUTI 50 :

MORINI 125




( EST D AEEORD

OUS ne trouverez pas ce mois-ci votre rubrique favorite « En
toute franchise ». Comme nous avons consacré douze pages au
récent Salon et trois au dernier Bol d’Or, manifestations que

nous ne pouvions passer sous silence et dont il nous était impossible
de parler plus tot, nous avons di. modifier par ailleurs la physionomie
habituelle de notre magazine.

Cette décision nous a amenés a nous faire la réflexion que, jus-
tement, un magazine mensuel se doit de changer de figure d’un numéro
a lautre. Aussi avons-nous Uintention de limiter dorénavant a un plus
petit nombre les rubriques permanentes pour traiter d’'un mois a Uautre
davantage de sujets divers. Mais rassurez-vous, « En toute franchise »
et « Questions-Réponses » resteront en place, ainsi qu’« Atelier » et le
Poster.

Analysant les résultats de notre dernier « Jouons ensemble »,
nous avons noté que vous étes tous passionnés par les grosses motos.
Chaque mois nous vous en présenterons donc une, en une ou deux pho-
tos et une analyse succinte. Mais nous vous présenterons aussi, et en
plus détaille, des 50 et 125 cc car « Cyclomoto » veut rester avant
tout la revue de la Petite Cylindrée.

Coté sport, nous attendrons le printemps pour revenir a la vitesse
et au cross. Le trial sera par contre évoqué cet hiver mais, pour n’im-
porte quelle discipline, nous choisirons telle ou telle belle épreuve dont
un reportage vous donnera une idée attachante, plutét que de nous éver-
tuer a suivre une actualité trop chargée et trop rapide pour un mensuel
de vulgarisation. _

Enfin, des le début 1971, vous aurez une nouvelle bande dessinée,
dont les personnages et le scénario seront con¢us par nous el seront
exclusivement « deux-roues ». Nous espérons que vous y prendrez beau-
coup de plaisir !

D’accord sur ce programme ?
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= AVensemble

jouons

VDUS apporter quelques instants de distraction, solliciter vos connaissances motocyclistes et finalement récompenser

chaque mois dix d'entre-vous, voila le propos de ce jeu.

Pour ne pas lasser votre intérét, pour retenir votre attention quel que soient votre age, votre savoir et vos golts,
le theme proposé a votre sagacité varie d'un numeéro a lautre. :

Pour participer, il suffit de répondre a la (ou aux) questions (s) posée (s) aussitot que possible. La date de votre
réponse ne joue aucun rdle dans la désignation des gagnants, mais les délais de fabrication nous obligent a effectuer le
dépouillement des lettres quinze a vingt jours aprés la mise en vente du numéro et, aprés ce délai, les réponses ne peuvent
plus étre prises en considération.

Inutile de découper votre numéro pour nous adresser votre réponse : il suffit d'écrire celle-ci sur un papier a lettres,
mais n'oubliez pas d'indiquer lisiblement et complétement vos nom et adresse.

HERCULES 2000 : Premiére SUZUKI CROSS 250 : Pre- MDTdBE{:hHE 125 : Retour GEORGES MONMERET : Des BOL D'OR: La moto en ve-
application du moteur Wankel miére championne du monde d’une grande marque francaise records de vitesse a 62 ans! dette & la une! Y
a la moto. de cross japonaise. a la petite moto. 3

AUJOURD’HUI, NOUS VOUS CITONS ICI DIX -EVENEMENTS, MARQUES OU PERSONNALITES
QUI ONT JOUE UN ROLE DANS L'ACTUALITE MOTOCYCLISTE 1970. '

A VOUS DE CLASSER DE 1 A 10, DANS L'ORDRE DE L'IMPORTANCE QUE VOUS ATTACHEZ
A CHACUN DE CES DIX SUJETS, CES EVENEMENTS, MARQUES OU PERSONNALITES.

D'APRES TOUTES VOS REPONSES, UNE LISTE-TYPE SERA ETABLIE ET LES DIX REPONSES
QUI S'EN RAPPROCHERONT LE PLUS FOURNIRONT LES GAGNANTS DU MOIS.

RAVEL : Successeur de Bel- KAWASAKI HR1: La = com- MORBIDELLI : De la machine LE CASTELET : Création du MOTOBECANE 93 D : Le dé-
toise en moto ! : pétitionclient » au niveau des a4 bols & la victoire en Grand premier grand circuit du sud- marreur électrique sur un cyclo
« officielles = ! Prix | est. ! francais |

Votre liste est faite ? Parfait! Envoyez aussitét votre lettre a :

CYCLOMOTO
103, rue La Fayette
75 - PARIS (10e)

en mentionnant bien lisiblement dans le coin gauche de l'enveloppe : JOUONS ENSEMBLE.

~ Si votre réponse est la meilleure, vous recevrez une maquette PROTAR et un abonnement de trois mois a CYCLOMOTO.
Et si vous arrivez dans les neuf suivants, vous gagnerez aussi un abonnement de trois mois.

La liste-type et les noms des gagnants seront publiés au PALMARES du prochain numero.
N.B. — Tout gagnant, déja bénéficiaire d’'un abonnement de trois mois 2 CYCLOMOTO, ne peut a nouveau étre gagnant

avant que cet abonnement gratuit ne soit arrivé a expiration. Mais rien n'interdit &2 un gagnant en cours d’abonnement gratuit
de continuer a jouer pour le plaisir, hors-concours.
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un exemple trés valable du

50 sport italien

RVTATTAGUS I

GGﬂr

“supereinque

de conduire un cyclomoteur sport et comme par hasard,

il s'agissait déja d'un Malaguti : le 4 MPS. Malaguti est
'un de ces nombreux constructeurs italiens qui, a partir de
moteurs éprouvés, élaborent des parties cycle originales, a
tendance sportive, comme c'est le cas ici, mais encore trail
ou mini-bike, voire compétition. Ces petites usines ayant a
faire face a une sévere concurrence chez elles, sachant qu'il
existe a |'étranger et particulierement en France des mordus
pour ce genre de machines, se tournent résolument vers I'expor-
tation avec parfois tant de succés qu'une marque trés répan-
due chez nous est pratiquement inconnue en ltalie.

pas d'erreur possible ce petit cube, bas de selle, fin et
étroit, long réservoir, selle & dosseret, guidon a bracelets,
émaillage étincelant c'est bien un 50 sport italibn, garanti
d'origine et de haute tradition, c’est-a-dire un engin peu appro-
prié a un usage urbain quotidien mais plutot idéal pour |'ini-
tiation a la conduite sportive sur les petites départementales.

L'allure est jeune et plaisante, agréable a regarder et ne
manque pas d'originalité, avec ce long reservoir, profilé mal-
heureusement doté d'un bouchon de réservoir traditionnel,
cette courte selle en skai noir, cete partie cycle qui n'a
rien a envier a celles des cylindrées plus importantes. Tout
dans ce Malaguti, du moteur Franco Morini, au cadre tubulaire
double berceau en passant par les suspensions a ressorts
apparents, les petits garde-boue chromés et la finition soignée
dans les moindres détails, rappelle les premiers cyclomoteurs
italiens qui ont connu dés leur sortie en France, un tel succes
auprés des jeunes... associé a un mécontentement tout aussi
vif de la part des populations.

Le Malaguti Supercinque est le modéle sportif le plus évolué
de la gamme, les signes les plus évidents étant le moteur
de 6 ch a boite 5 vitesses, une vocation exclusivement mono-
place et un motif de réservoir qui ne passe pas inapercu.
L'allure petite moto est soulignée par un trés joli cadre double
berceau bien entretoisé, plus particulierement au niveau de
I'axe du bras oscillant. Ce cadre, bien que trés léger est néan-
moins rigide et ce sur tous revétements. Par rapport au 4 MPS
les suspensions ont été modifiées. Si a l'arriere nous trouvons
toujours des amortisseurs hydrauliques a ressorts apparents,
a3 l'avant, a pris place une splendide fourche télescopique
Malaguti, en aluminium, totalement dépourvue de caches. Les
jantes en acier de 18 pouces sont chaussées de pneus
21/2 % 18 ribbed a l'avant et petit pavés a l'arriére.

Le freinage est assuré a l'avant comme a l'arriere par un
mini tambour de & 118 mm seulement. Nous ne comprenons
pas ici la politique du constructeur car dés les premiers
metres on se rend compte que le frein avant, le plus important
sur un deux-roues, n'est qu'un faible ralentisseur, et l'on se
demande pourquoi Malaguti n'a pas monté purement et sim-
plement le magnifique double frein, trés efficace du 4 MPS.

La présentation, sans étre luxueuse, est neanmoins tres
bien réalisée et l'ensemble grace a l'emploi d'accessoires de
qualité est plaisant aussi bien a voir qua |'usage. L'exemple
le plus caractéristique étant le petit garde-boue avant dont
les tringles de fixation sont allégées.

CELA faisait prés de deux ans que je n'avais eu |'occasion

p > .---:; r

-

Le tableau de bord pour un cyclomoteur est trés complet.
Il comprend tout d'abord un projecteur de forme rectangulaire,
avec un compteur, de marque Véglia, incorporé, gradué jusqu'a
120 km/h. Le contact est assuré par une clé par trop simpliste
surtout si l'on considére qu'il n'existe pas d'autre systeme
antivol. Un voyant de phare vert vient compléter ce tableau
de bord. Le T supérieur de fourche du Supercinque posséde,
de fonderie, 'emplacement prévu pour le montage d'un grand
cintre tourisme mais notre Malaguti d'essais était équipé
de guidons a bracelets beaucoup plus dans la note sportive
de I'ensemble. Nous trouvons les classiques leviers a boule,
de débrayage et de frein avant, malheureusement non munis
de tendeurs au guidon, une poignée de gaz a tirage rapide et
34 main droite un commodo regroupant, chose assez rare pour
étre signalée, toutes les commandes électriques.

La pédale de frein arriere est située a droite, alors que le
petit sélecteur monobranche commandant les cing rapports
de la boite — chose curieuse pour un cyclomoteur italien —
selon les normes allemandes, se trouve a gauche.

Le bloec moteur Franco Morini

aux lignes anguleuses développe tout prés de 6 ch.
On remarque sur cette vue le kick starter

et le vaste silencieux d’'admission.

Texte et photos Ch. Bourgeois
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Sur cet éclaté trés complet du Franco-Morini 5 vitesses, qui sera bien utile aux mécaniciens amateurs et professionnels, vous
pouvez voir la nouvelle boite. Comme celle des moteurs a 4 rapports elle est disposée en cascade. Le systéme de sélection est
du méme type mais le barillet fraisé porte 3 fourchettes au lieu de 2. Leur réalisation est plus élaborée car elles sont forgées au
lieu d'étre en tdle pliée. Les 2 arbres de boite reposent sur 4 roulements au lieu de 2 roulements et 2 bagues en bronze. Le méca-
nisme de kick est similaire. L'embrayage a recu plusieurs modifications : noix de plus grand diamétre qui est montée sur I'arbre
primaire de boite sur cannelures (a la place du montage sur cone et clavette du 4 vitesses) ; 3 disques garnis au lieu de 2:
4 longs ressorts au lieu de 8 petits; les carters sont évidemment diﬂérents [Hgn_as anguleuses, etc.) mais I'embiellage, le piston,
le cylindre et la culasse semblent trés proches de ceux du Turbo 4 vitesses... qui ont fait leurs preuves !

Avant de mettre en route les mains sont obligées de venir
en contact avec un robinet d'essence bien gras de mélange
a 6% (les joints sont ce qu'ils sont). Les opérations de
démarrage proprement dit s'effectuent aisément moteur froid
comme moteur chaud gréace a un kick starter bien démultiplié.

Dés les premiéres explosions l'on reconnait le son d'échap-
pement caractéristique du Franco Morini alimenté par un’
Dell'Orto, pourtant muni d'un filtre a air, style camembert,
et « vidé » par un pot dédaigneux des trop volumineuses chi-
canes anti bruit. Le Supercinque accueille sans trop de mal
les conducteurs de grande taille, et encombrants. Avec votre
serviteur la preuve est faite. Bien calé sur la selle 4 dosseret
I'on se ressent immédiatement une @me de teen-ager.

Un eyelo sport
hien dans la tradition italienne.




A froid l'embrayage, certainement en raison d'une huile
trop épaisse, a une facheuse tendance a coller et rend ainsi
les départs matinaux délicats, mais dés que le moteur a
atteint sa température de fonctionnement ce phénomeéne dis-

parait.
On peut croire, a priori, qu'un 50 cc de plus de 5 ch est un
moteur pointu. Il n'en est rien. Les ingénieurs de Franco

Morini se sont attachés a faire un moteur utilisable par tous
et polyvalent, c'est-a-dire 2 méme d'étre monté aussi bien dans
des parties cycle cross que compétition. Dans le domaine
de la souplesse le progrés est trés net car, il y a 10 ans,
un Franco Morini moins puissant de 40 % était beaucoup plus
délicat a manier. D'ailleurs ce groupe propulseur s'écarte assez
sensiblement du traditionnel Franco Morini de notre jeunesse.
Si I'ensemble culasse-cylindre est du type « Turbo » déja connu,
le bas moteur d'un aspect trés anguleux s'en éloigne sensi-
blement.

Aprés ces considérations mécaniques revenons dans le vif
du sujet. Donc une fois la premiére enclenchée ce qui réclame
une pression accentuée, il n'est pratiquement pas nécessaire
de faire cirer |'embrayage pour démarrer. Sur le premier rap-
port l'accélération est trés franche et il convient de doser
les gaz si l'on ne veut pas « lever » |a roue avant. Les vitesses
suivantes passent bien et il faut parfois insister un peu mais
sans plus pour monter les vitesses. Cela tient non pas a la
boite elle-méme, ce qui serait grave, mais uniquement a un
ressort de rappel de sélecteur un peu trop musclé.

Les montées en vitesse n'ont pas l'air d'étre « furieuses »
surtout lorque le pilote descend d'une grosse cylindrée. Le
moteur semble grogner, ne pas monter aussi vite en régime
qu’il le devrait, d’autant que l'aiguille du compteur de vitesse
s'obstine & marquer un chiffre modeste. Ces impressions pre-

- mieres ne sont pas faites, il faut l'avouer, pour servir le
Supercinque. Il me faudra attendre les essais chronométrés
a Montlhéry pour me rendre compte de mon erreur. En fait,
le chrono est formel, ce 50cc Malaguti affiche les perfors
mances que ses utilisateurs seront en droit d'attendre de lui.

Ceci est di au moteur, certes, mais également a une partie
cycle qui n'est pas de reste. Celle-ci étant 2 peu de chose
pres a celle du 4 MPS elle présente les mémes caractéristiques.

Pas de probléme pour le cadre, qui bien que d'apparence
légére tient bien et ne vrille pas. La ou généralement le bat
blesse sur les 50 cc sportifs, c'est du c6té des suspensions.
Elles souffrent généralement, pour ce genre de machines,
d'une sorte de frénésie galopante, due a une remarquable
absence d'amortissement, voire en plus a des ressorts trop
durs, voire encore a des louvoiement dus, eux & une fixation
peu rigide du bras oscillant.

Sur le Malaguti « Supercinque » rien de tout cela puisque
hormis la position de conduite assez fatigante, le poids du
corps reposant sur les poignets, on peut presque parler de
confort. Les suspensions absorbent étonnamment bien les
inégalités de revétement voire les nids de poule et autres sur-
prises que l'on est amené a rencontrer sur notre réseau routier.
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Un avant digne d'une grosse
eylindrée, seul le frein avant
n'est pas en rapport avec les
performances dont est capable le

Malaguti Supercinque V5.

Le pilotage est propre et bien
agencé. Les leviers sont a boule,
les commandes électriques sonlt
regroupées a main droile,

le compteur tres lisible est en plus
précis, le contact s'effectue

a laide de la cle

que l'on peut distinguer.

Sur un carter de chaine suceint
a pris place une pompe qui peut
parfois se montrer bien utile.

ASDLE,

|}

Le cadre double berceau du
— & 2 Malaguti Supercinque V5

g ""ﬁ""..-_ . Ve AR ¥ SRRl S 3

BN, est d’'une rigidité a toute épreuve.

La selle a dosseret est tres
confortable, esthétique,
mais interdit le transport
d’un passager.
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La machine ne vrille pas en courbe et aprés passage sur un
dos d'ane, ce 50cc retombe parfaitement en ligne, sans la
moindre réaction désagréable.

Les pneumatiques, des Ceat, d'un dessin réussi, contribuent
également 4 un comportement routier excellent. Seul point
faible sur le Supercinque, et ceci est impardonnable, le frei-
nage. Pour l'arriére trés puissant, il n'y a rien a dire, mais
pour l'avant... inutile de remuer le fer dans la plaie.

Trés nerveux le Malaguti se révele particulierement a laise
en circulation .urbaine ; son rayon de braquage important et
son faible poids lui permettent de se faufiler parmi les encom-
brements. Mais c'est avant tout a la campagne sur les petites
routes départementales plutdét que sur autoroute — ou il peut
circuler en raison de son immatriculation — que le Super-
cinque s'exprime le mieux. L'étagement de la boite de vitesses
correct, lié a une démultiplication finale bien adaptée font
que les parcours méme trés valonnés n'essoufflent pas ce
vaillant petit cinquante.

Trés vite la vitesse de croisiére devient la vitesse maxi car
l'on se laisse rapidement piquer au jeu par le tempérament
de ce 50 cc. Méme dans ces rudes conditions d'utilisation le
Franco Morini ne manifeste pas. Dans les descentes prises
plein pot l'on attend toujours un serrage qui ne viendra pas.

Pour un grand gabarit la position n'est pas parfaite mais l'on
arrive pourtant bien vite & trouver un compromis satisfaisant
entre la position assise et couchée.

En dehors du bruit émis par le moteur proprement dit, il
n'y a pas a vrai dire de ferraillage comme l'on en rencontre
le plus souvent sur ce genre d'engins. Les seules vibrations
que j'ai pu constater se situent au niveau du réservoir d'essence
et elles peuvent étre facilement éliminées par l'interposition de
rondelles en caoutchouc.

Les lacunes, somme toute dont souffre ce 50 cc sont mineu-
res. Un éclairage (alimenté par le volant magnétique) évidem-
ment faible mais d'une utilisation pratique, pas d'antivol, pas
de mollettes de tension des cébles au guidon, pas de retro-
viseur, un coffre & outils succint avec un outillage qui l'est
encore plus, quelques suintements de carburant, tout cela n’est
pas grave et ne saurait masquer, aux yeux de l'enthousiaste,
les réelles qualités du Malaguti Supercinque, d'autant que
ses performances comme vous allez le voir sont des plus
allechantes.

88.4 km/h couché, 80,5 km/h assis, telles sont les vitesses
maximales que j'ai obtenues @ Montlhéry. Ces chronos situent
le Malaguti a sa juste place, parmi les toutes premiéres et lui
permettent de distancer la majorité des auttes cyclomoteurs.
lls sont d'autant plus remarquables qu’ils ont été effectués
par votre serviteur accusant 80 loyaux kilos sur n'importe
quelle balance. Il va sans dire qu'avec un pilote poids plume
et en allongeant d'une dent, en sortie de boite, la démulti-
plication ce Malaguti vaut tout prés de 95 km/h. Quant aux
accélérations, bien que grevées par une telle surcharge, elles
sont trés correctes, comme le prouve un 400 m départ arrété
en 24"6.

MOTEUR :
Monocylindre deux-temps refroidi par air.
Alésage : 39 mm.

Course : 41,8 mm.

Cylindrée : 49,93 cc. _

Taux de compression : 9 a 1.

Puissance maxi : 6 ch a 9.000 tr/mn.

Alimentation :
19/S @ 19 mm.

18 W. -
Mise en route par kick starter.
Lubrification : par mélange a 6 %.

TRANSMISSIONS

Primaire par engrenages a taille oblique.
Embrayage multidisques en bain d'huile.
Boite de vitesses a 4 rapports.

PARTIE CYCLE

Cadre tubulaire double berceau.
Suspension AV : fourche télescopique.

fiche technique

par 1 carburateur Dell'Orto UA

Allumage : par volant mﬁgnétique ﬁanzi 6 V

Tout ceci joint aux qualités de la partie cycle (cadre, sus-
pension, pneus) m'a permis de boucler un tour du circuit
routier de Montlhéry a la moyenne de 76,6 km/h.. preuve
qu'avec le Malaguti il n'y a pas a ralentir bien souvent sur
le «9 bornes ».

Pour terminer les essais chiffrés nous avons vérifié |'étalon-
nage du compteur. A ma grande surprise cet instrument d'un
optimisme généralement délirant sur les 50cc s'est révélé
ici un modéle de précision, tellement précis méme qu'a une
fraction de km/h prés la vitesse indiquée est la vitesse réelle !

Les maxis sur les intermédiaires au compteur et dans la
réalité puisque ce compteur se refuse a tricher sont les sui-
vant : 1 - 48 2% 6038 85 4 : 15 :

En définitive, e 50 cc Malaguti représente un exemple tres
valable du 50cc sport caractéristique de I'école italienne.
Sa ligne élégante et jeune, son classicisme n’excluent pas une
finition assez soignée, un équipement de trés bonne qualité qui
surprennent agréablement.

Pour les jeunes sportifs voila un petit racer de bon go(t
et de qualité qui, le dimariche, sur routes sinueuses leur don-
nera de nombreuses satisfactions sans trop bourse délier.

Ch. Bourgeois.

Frein AV : @ 118 mm.

Pneu AV : 2.25x 18,
Suspension AR : oscillante.
Frein AR : tambour @& 118 mm.
Pneu AR : 2.25X18.

Poids : 60,9 kg.

Longueur hors-tout : 1.740 mm.
Empattement : 1.090 mm.
Largeur hors tout : 540 mm.
Hauteur hors-tout 900 mm

Contenance réservoir : 12 litres.

PERFORMANCES

Maxi assis : 80,5 km/h.
Maxi couché : 88,4 km/h.
Maxis intermédiaires:
1™ : 40 km/h. 2° : 50 km/h.
3¢ : 65 km/h. 4% : 75 km/h.
Accélérations : 0-400 m : 246.
Meilleur tour du circuit routier de 9,181 km :

711" : 76,6 km/h.




CYCLOMOTO n'a pas publié cette année de numéro-catalogue du Salon de Paris
et quelques-uns de ses lecteurs le lui ont reproché. Mais, & moins de sortir en la
circonstance un album spécial, comment faire le tour de toutes les productions si
nombreuses en petite cylindrée ? Or, la réalisation du MOTO-REVUE spécial Salon
a mobilisé tous les moyens rédactionnels et techniques des Editions Lariviére qui,
faut-il vous le rappeler, coiffent les deux revues. A ceux qui ont absolument besoin
d'un bouquin qui fasse le tour de tout ce qui existe actuellement en matiére de deux-
roues petits, moyens ou gros, classiques, sportifs ou fantaisie nous conseillons par
conséquent l'achat de ce numéro trés riche et trés joli, I'achat également des MOTO-
REVUE d'aprés Salon qui font de celui-ci le compte rendu stand par stand.

Bien entendu, il n'est pas question ici de passer pour autant le récent Salon sous
silence. Ce numéro comporte donc de nombreuses -pages consacrées a ['exposition
de la Porte de Versailles mais, la encore, il fallait choisir une formule. Dans notre esprit,
CYCLOMOTO est un magazine orienté vers la petite cylindrée et destiné avant tout
aux jeunes qui sont de plus en plus les usagers des deux-roues de 50 a 125cc.
Dans ces colonnes, notre souci est de donner a ces jeunes et sous la forme la plus
agréable pour eux une matiére aussi variée que possible d'un mois a l'autre. C'est
donc & une visite au Salon que vous convie ce numéro, une visite dont nous avons
rapporté un certain nombre d'impressions et d'images sans pour autant faire dans les
moindres détails |'analyse minutieuse de tout ce qu'il y avait a voir. Nous avons aimé
ce que nous vous montrons, voila tout.

Ce Salon, il a marché trés fort, tous les exposants en ont rapporté des carnets de
commande bien remplis. Il est plus qu'évident qu'er I'état actuel des choses, |'espace
accordé aux deux-roues motorisés par le Comité d'organisation du Salon de I'"Automobile,
du Cycle et du Motocycle est trés insuffisant. Alors que les demandes de stands nou-
veaux, les demandes d'accroissement de surface ne peuvent étre satisfaites dans le
cadre du petit hall dévolu aux deux-roues, n'est-il pas aussi désagréable de voir cohabiter
les bicyclettes et leurs accessoires avec nos engins réduits & la portion congrue ? Vous
intéressant a la photographie, seriez-vous charmé de devoir marcher au long d'une
rangée de ﬂ{nn mécaniques pour accéder aux stands de vos réves! Allons, il est
temps que organisateurs de la Porte de Versailles reviennent sur la notion périmée
qu'ils ont encore de la situation et accordent & la moto — de 50 & 1.000 cc — tout un
hall de bonne capacité ol tous les exposants pourront étre accueillis en fonction de
leurs besoins. Sinon, on verra se créer des Salons paralléles qui feront sensiblement
baisser les recettes du vieux Salon de Paris !

Quelques nouveautés nous ont été montrées, la 1.000 Laverda 3 cylindres, le 50
Motobécane & démarreur électrique, le tricycle 50 Ariel ?ul est décrit par ailleurs dans
ce numéro, deux 125 chez Honda, des minibikes ici et la et, notamment, chez Suzuki,
le Dax Honda attelé & un ravissant side-car, des « 5 vitesses.» chez Mondial, Malanca,
Malaguti, etc., un beau 125 & moteur Sachs chez Gitane, d'intéressants accessoires sur
le lElm:l du crossman Joé&l Queirel sans préjudice de tout ce qui m'éc au moment
ol j'écris ces lignes. Quant a la fameuse 4 cylindres MV, il fallait aller la voir & coteé,
son importateur ayant cessé depuis belle lurette d'exposer au Salon pour les bonnes
raisons citées au paragraphe précédent !

On ne peut pour autant dire que le Salon de Paris a été révolutionnaire, ni méme
qu'il nous a tout ce que les Allemands ont eu la chance de voir a Cologne
quelques jours plus t6t. Mais il nous a cependant souligné les tendances des principaux
constructeurs et de la clientéle :

Le omoteur classique, style vélo, devient de plus en plus I'apanage des adultes
qui I'emploient pour le travail ou leurs besoins pratiques.

La jeunesse se tourne de plus en plus vers le cyclo style moto et les constructeurs
s'appliquent a la séduire en lui proposant des modéles s trés soignés et, de plus
en plus, des « trail bikes » plus ou moins délirants dans leur exécution.

Pour ceux qui ont I'dge (et la licence) les 125 reviennent en force. Ce sont de
vraies petites motocyclettes présentées dans les versions tourisme, sport, super-sport
et, |2 encore, les « trail bikes » sont nombreux, d'aucuns répondant 2 une étude sérieuse
de I'aptitude au tout-terrain. _

Enfin, dés les possibilités acquises — permis moto et moyens matériels — I'on se
tourne vers la moto ol I'éventail est large. Ce n'est pas le propos de CYCLOMOTO

de s'attarder de ce coté mais I'on peut dire que si toutes les cylindrées intermé-

iaires ont leur clientéle, la cote d'amour va aux grosses, aux trés grosses machines.
Ainsi va le deux-roues en 1970, et c'est tant mieux !

\
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Vaste stand chez Honda, et jolie présentation

Iei, un « hénaurme » gadget, un 3 roues a pneus
basse pression, I'US 90. Ca va partout, y compris
sur l'eau, entre 25 et 30 a l'heure avec un
moteur de 8% cc. Le prix 7 A la portée du P.D.G.

modeles connus comme des nouveautés.

que vous étes peut-étre ! (4.000 F).

e
Et pour finir, ce joli- attelage réalizé a partir I

du « Dax ». Une curiosite certes, mais aussi une
solution élégante et pratique ! 89 kg pour une
vitesse maxi denviron 60 km/h et un prix qui
n'est pas hxé. Le « Dax» sans side vaut, tou-
jours clés en main, autour de 1920 F, Clest,

souvenez-vous, un moderne 70 ce.

La SL 125 est également une nouveauté Honda, 'F‘.h-r-.:e Vélosolex, cest le royaume ‘,ie lafantaisie,
basée sur le moteur et la partie-cycle tourisme a preuve ce modele « I.-hpi“i' » ! On prESL 2
mais avee des suspensions et des aménagements gttt _c-e_demr m{hﬂ.t' chie) lesgconossaions
spéciaux « tout-terrain ». Son prix — indiqué : Elo 0 naires qui disposent aussi de panneaux « Teck »
. L. § o : ’ e H -._' ] I a :j --I “‘ . :
pour 2980 F la rend accessible et bien des s EoLishn - kg ¥ faintenant, le

Cribics Tont baminee aves: intcrel « Flash » est reéalisé en blanc et orange, bleu

: el gris et blanc et gris.
b L -

Remarqué encore chez le grand constructeur
japonais la nouvelle 125 monoeylindre CB 1258
que son prix — 2.486 F clés en main — rend
dangereuse pour tous les modéles de la concur-
rence ! Ce quatre-temps de 122 ce donne 12 ch
a 9.000 tours et dispose d'une boite 5 vitesses,

VELO smx

dun antivol. de témoins de stop, etc.

Le o« 5000 », nouveautée pour le debut 71, Il a

certaines caractéristiques du « Flash », marche

a 30 a ’heure. consomme 1.4 litre et va du bleu

turquoise au blane en passant par 'orange, avec

un protege-volant magnétique blane. Le prix

n'est pas encore annonce. Enfin, il ¥y aura bientot
un nouveau « Flash », le 71.
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La gamme de la marque allemande Zindapp

conserve divers modéles connus mais <‘enrichit

d'un nouveau eyelo 50 a embrayvage auto natique.

dit d'ailleurs « Automatic 442 », puissance 2.3 ch.

suspension  intégrale, présentation elegante en

bleu et blane. Le prix ne nous a pas encore
eté indiqué.

La seconde nouveauté IL]HH;lpp, cest e KS123

type sport, qui se distingue de tous les autres

modéeles par son cadre double berceau. Le moteur

l.li.-"l-"l."li.lpp-l" 16,5 c¢h, la boite est a 5 rapports.

[ensemble cadre et mécanique doit beaucoup

au fameux modele « tout-terrain » de la marque.
Pas de prix pour le moment.

¥
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Parmi les Ziindapp déja eonnus, voiei le KS 125,

de 10 ch. un.modele classique qui se substitue

au KS 100 dont il garde le eadre caréné moulé

sous pression. Cette machine de ville et de

tourisme possede également une boite a 5 vi-

tesses, Le eylindre est chromé dur et le réservoir
contient 13,5 litres.

| 5
T es———
5pOATS CROSS5 - TOURISTES
= ==
Nest-il pas joli ce Malaguti « Trail Bike» a
pedales ! Clest le CR 3T 71. 2 moteur F. Morini
SMT/S de 3 ch. Le guidon. le réservoir. le
ol d‘ﬁrlm.qu-rm-m tres releve ha donnent =a
ligne tout-terrain. ainszi que la selle cross et
la fourche a soufflet. Des pédales... et pas de
permis !
m
e ' |
Le 50 « Supercinque » Malaguti est doté d'une
boite a cing rapports, mais il conserve les pé-
dales et ne nécessite pas de permis. Sélecteur
au pied, guidon relevé comme eci-dessus ou bien
a bracelets. Il existe également en vélomoteur,
avec kick (et licence) et fournit alors 7 ch.
—
m——

Encore un Malaguti : le « Cavaleone » version
cross. Ici aussi la boite est & 5 vitesses et elle
est commandée par sélecteur au pied. Il y a
des pédales, la roue avant est de 19 pouces,
17 a la roue arriere. Cadre renforcé, pneus cross,
version velomoteur également. Comme pour tous

les Malaguti, le moteur est un Merini. I
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Chez Paloma on trouve aussi un cyelo 5 vitesses

4 pédales, d'une réalisation soignée puisque équi-

pé du-moteur Turbo 5 MPT et d'une fourche

Ceriani. Sélecteur au pied, double freinage a

I'avant, frein arriere au pied, réservoir de

10 litres, roues de 2.25<18. Le prix conseillé
est de 2,098 F.

UN P'TIT TGUR
AU SALON

Gilera s'est fait un nom en petite eylindrée

dans les courses de régularité. Voici, dérivee

des modéles répondant a cette définition, une

125 eross de belle allure, a boite cing vitesses.

commaniée par  sélecteur au  pied. Notez le

toul pelit ]IF'lilrE' et le fen arriere : cetle ma-
chine peut ecirculer en ville.

l.e groupe Cazenave propose ce cyclo Peggy Super

i fourche télescopique, moyeux monobloe, freins

i tambour. Le moteur est le « Lauras de fa.

lirication hollandaise, un 48cc a embrayage

automatique : les roues sont de 16 pouces et

les teintes vont du blane au vert en passant par
le rouge. Prix conseillé : 765 F.

Toujours dans le domaine des 125 ce. Gilera
construit des modeles de tourisme tres  bien
cuipés,  tres  richement realisés. (On  trouve
un modele & boite 4 vitesses et trois modeles
a boite cing vitesses (dont le « cross » présente
par ailleurs). Toutes les 125 Gilera sont des
; qualre-temps.
===

Ce Paloma ecross existe en 3 vitesses (Turbo
3MT) ou en 4 vitesses (Turbo 4 MPT), Dans
le premier ca<, la commande des vitesses est
au guidon, dans 'autre elle s'effectue par sélee-
teur au pied. Ce sont des modéles a pédales,
pourvus dune fourche télé. Ceriani et d'un
ﬁquiprmcnt T.T. 1.928 et 2.079 F.

— = '-——1

Une petite machine chez Kawasaki. mais quelle

moto ! Cest la fameuse 90 ce qui fournit 10.5 ch

a BN tours et atteint 110 km/h. Présentation

tres élézante. allure sportive, boite a 5 rapports

commandés au pied. beau eadre double berceau
et les 200 metres en 11.3 secondes !
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Tous maodéles rajeunis. ameliorés dans le détail.

plus une nouveauté chezr Peugeot @ le o 104 ».

svee ou sans variateur, Intégralement suspendu.

ires moderne dans sa ligne. le « 104 » possede

une selle simple a suspension variable ou une

selle alouble. 12 ke, 970 F en monovitesse :
1.0300 F avee variateur.

Vaoici le détail de la conception brevetée appli-

quee au Pengeot « 104 » : Paxe darliculation du

long bras oscillant est commun avee 'axe d'arti-

culation du moteur oscillant. Moteur et trans-

mi<<ion 2onl solidaires du balancier. d’on lension

antomatique de la  courroie et entre'axe de
chaine secondaire constant.

Une nouveauté Benelli en 50cc : le o Mirage
5 V» qui est pourvu d'une boite a cing vi-
tesses. Le moteur développe 545 ch au régime
de 7.400 tours/minute. Commande de la boite
par sélecteur au pied, jolie présentation spor-
tive, ce modele devant étre également livré
en version vélomoteur. Prix : 2.500 F.

{

On voit ici le Benelli M 70, qui est un cyclo
a pedales de 50ce type trial, d'allure trés
réussic. La bolte est a quatre rapports com-
mandeés par sélecteur au pied. Roues de 18 a
I'avant, de 17 a larriére, pneus spéciaux, réser-
voir de 9.5 litres, poids a vitde 59 kg.

CviLOMOTEUR
LEER T 1Y

Chez Benelli, les mini-bikes sont toujours nom-
breux. Nous avons choisi de vous montrer
celui-ci pour son slyle « tout-terrain ». 1l se
nomme dailleurs « minicross » et agencement
de sa partie-cycle est congu pour la circulation
dans la nature. Ce 49cc dispose d'ine boile

4 vitesses.

Nous wvoici chez Superia, avec la « Superette »
qui est basée sur le nouveau moteur Sachs
horizontal et vaut 865 F. Elle peut recevoir un
panier a l'avant. Clest le eyelo léger (35 kg),
commode pour les courses. Il est présenté dans les
coloris blane, rouge ou bleu metallisé avee blanc.
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Cet autre Superia, c'est le modéle « Grand
1X », quatre vilesses a s¢ : ied,
Prix », un quatre vitesses a sélecteur au pied
bleu azur pour la presentation et vendu 1.899 F.
C'est un cyelo a pédales réflectorisées et repose
pieds amovibles, un joli modele pour les jeunes
auxquels la marque le destine.

e e r——— T

e — _

le 90 Jawa « Trail» est un engin séricux
et qui a des références puisque la margue
tcheque est 'une des reines du toul-terrain el
du cross ! Ce petit deux-temps développe 9.5 ch
el est donné pour 100 km h. Suspension inte-
grale, roues de 18, réservoir de 105 litres.

Prix = 2280 F.

Pour ceux qui nauraient pas lu le précédent
numére de « Cyclomoto », voici le dernier des
cyelos Jawa, le « Babetta n. Cest une machine
legere el moderne. a moteur horizontal et allu-
mage tran=islorise. Embrayage automalique, sus-
pension a lavant  seulement, phare, couvre-

chaine, habillage en plastigque.
i s b =—

MOTOBECANE

UN P'TIT TGUR

A peine commercialisée, la 125 Motobécane vous
est mainlenant proposée en une version luxe
qui comprend une batterie 6 volls, des eligno-
tants, des  rétroviseurs panoramiques ot des r
chromes supplémentaires. Ce beau  bieylindre
a allumage électronique vaut, dans la version

normale, 2.980 F.

Et voiei le premier eyelo francais a demarreur I ’
f'.“li'ﬂ‘lri:qlu: T Motobéeane 93 1. 1] -i'llllhill'[il.’!ll
a la seric des o speciales » qui comporlent un
allumage électronique. le double embrayage auto.
matique Dimoby ¢t Iz changement de  vilesse
automatique Mobyvmatic a grande variation. Tres

beau SO ee pour 1710 F. -
- - =

MOTOBECANE

Les 50 a démarreur électrique restent rares.
Le 93 que Motobécane vient de présenter au
Salon de Paris n'est pourtant pas le premier
que nous ayons vu : il ¥y a eu en son temps un
Suzuki MI5D qui fonctionnait parfaitement.
Pour en revenir au 93 D Moiobécane, voici son

appareillage électrique.
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P. BONNET

DIFFUSES PAR LES MEILLEURS
SPECIALISTES EN FRANCE

> 4

DYNAMIC SPORT. 149 rue Montmartre, ]
70 - Paris-2r. Tel. : 488-19-30.

Ets MURIT, 30, rue Lacordaire,

Paris-15°. Tél. : 532-60-53.

Gérard MAYER, 8, rue de |'Orangerie,

78 - VERSAILLES. Tel. : 950-28-52.

Ets WOLFF, 10.12, rue Fg de Savernes,

67 - STRASBOURG. Tel. : (88) 32.02-84.

Ets MOTO-HALL, 78, avenue des Ternes,
PARIS-17*. Tel. : 425.78.95.

Ets ALEXIS, 3, rue Jean-Jaurés,

| 69-LYON. Tél. : (78) 72-39-39.

Ets GIOANNI, 16, rue Merle,

06 - CANNES. Tél. : (93) 38-49-48

Ets MOTO-BASTILLE, 6, bd Richard-Lenoir,
PARIS-11'. Tél. : 700-29-28.

Ets MOTORAMA, 27, av. Feélix-Viallet,

38 - GRENOBLE. Teél. : (76) 44-82.11.

Ets E.L.LR.I., 119, av. de Saxe,

69-LYON. Tél. : (78) 60-32-34.
SCOOTER-SERVICE, 27, av. Le Fol,
VILLENEUVE-LE-ROI. Tel. ; 922-31-48.

Ets PUJOLS Fils, 254, bd du Pt-Wilson,

33- BORDEAUX. Tél. : (56) 48-44.33,

Ets LADEVEZE, 170, av. de Clichy,
PARIS-17". Teél. : 627-09-79.

Ets VYNCKE, 2, rue de Cambrai,

59- LILLE. Tél. : (20) 53-98-32.

Ets LALA. 191, av. du Maine.

PARIS-14°. Tél. : 783-50-12. l
Ets GUIGNABODET, 9, av. de Lattre-de-Tassigny,
83-TOULON. Tel. : (94) 92-36-23.

Etzs BASSO, 20, rue Louis-Ulbech,

10- TROYES. Tel. : (25) 43-37-28.

M. René BETEMPS, 4 et 6, rue Porte-Reine,
73 - CHAMBERY. Tél. : (79) 34-32.08.

Ets LACROIX, 14, place Alphonse-Petit,

86 - POITIERS. Tél. : 41-19-00.

Ets BERANGER, 122, rue de Périgueux,

16 - ANGOULEME. Teél. : 95.25-45.

Ets AUTO-DETTA, 33, rue de I'Annonciation,
75 - PARIS-16°. Tel. : 288-45-37.
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la premiere moto
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MODELES PROTAR : MODELES REVELL :

A nos Par la A nos Par la A nos Par la
bureaux poste bureaux poste bureaux poste

MORINI F 37,50 Eﬂ?zﬂfé 250 GP Eg;gg Eﬁgg HONDA SUPER HAWK F 39,00 F 45,50
BENELLI F3400 F4050 | ~o7 3800 Faaso | HONDA SCRAMBLER . F39,00 F 4550

GILERA F40,50 | NORTON MANX F3800 Fa4450 | TRIUMPH CUSTOM
HONDA 6 cyl. .. F37,00 F4350 | MONDIAL 250cc F36,00 F4250 | SHOW BIKE F 45,50

EN VENTE A NOS BUREAUX OU PAR CORRESPONDANCE. AUCUN ENVOI N'EST FAIT CONTRE REMBOURSEMENT.
REGLEMENT PAR CHEQUE BANCAIRE OU VERSEMENT A NOTRE C.€.P. MOTO-REVUE 1.159-15 PARIS.




Quantité de modeéles “tous plus séduisants les
uns que les autres au stand des Etablissements
Bonnet qui importent de nombreuses marques
reputées, Yoici par exemple le Giulietta cross
spécial. a pédales et moteur Turbo 3 vitesses,
échappement relevé, pneus spéciaux, pour le

prix de 1950 F.

A nouvean chez Bonnet, la 125 MZ gui nous

vient de la République Démocratique Allemande

{Allemagne de I'Est). 1l s'agit d'une solide moto

de tourisme rationnellement étudice dans tous

<es dlétails, Un engin 2ior, répondant présent dans
toules Il:'." I["E'II'IIIillII_F":‘i 1I.[":|'|'Ii'|'lﬂll,

‘.L.ﬂ""r

UN P'TIT TGUR
AU SALON
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Au stand Malanca, une firme italienne importée,
volei un tres intéressant et sportif eyclo dont
I'attrayante particularité est d’avoir une boite
a six vitesses ! Admirez sa ligne compacte, son
aspect raceé, la netteté de son bloc-moteur et sa

jolie culasse en éventail.

- —— — e T

Malanea a aussi son trail bike, le « Country »,
un joli modele tres bien agence pour l'emploi
hors des voies macadamisées. Clest un petit en-
gin puissant, pourvue d'une grille de protection
du phare, d'un sabot sous le carter-moteur, d'un
filtre a air sérieux, d'une selle et d’un guidon

Cros55,
- e —

Une vue partielle — du stand Negrini. Cette

firme italienne produit essentiellement des cyclos

de sport mais on lui doit encore des modeéles

pliants, tels le Big Boy ici représenté, et enfin

des engins concus pour effectuer les livraisons
(Turbo Porteur).

e T T o scmama: i EFIT
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Toujours parmi les modeles Malanca, c'est
maintenant le « Testa Rossa », d'une puissance
de 6.8 ch a 9.800 tours/minute et a boite a
quatre rapports commandés par sélecteur au pied.
Les suspensions avant et arriere sont hydrau-
liques, le eadre est un double-bercean haubanne.




UN P'TIT TOUR
AU SALON

Chez Puch. la marque autrichienne, un cyclo
caréné sans permis, le DS 50 R, Ce 48 ce a sus-
pension intégrale pese 72 kg et comporte une
boite a trois rapports commandés au pied. La
transmission secondaire s'effectue par une chaine
fonclionnant sous carter eétanche.

Toujours chez Puch. cette 125cc de cross qui

est donnée pour 17 ch avec un pot de détente.

Cadre double-berceau, filtre a air enfermeé, tube

d’échappement relevé se terminant en une pointe

effilée - il sagit dune petite moto tres bien

réalisée par une marque qui pratique la
competition.

[e Salon a connu une belle affluence et tous
les exposants onl élte impressionnés par les
demandes de la clientele, trés fournie en  jeunes
passionnés par les machines présentées. Cette

Au stand Heonda. ou la bousculade a régné d'un
hout a l'autre du 3Salon. cette jeune fille vient
[} - - - -
d'essayer la position cn selle de la 750. Nom-
hreuses étaient celte année les Alles venues voir
les motos au meme titre que les garcons : en
conductrices éventuelles !

Un beau 125 cc style Amérique chez Morini, le
Corsaro « Country ». Ce monocylindre quatre-
temps est donné pour 15 ch a 9.700 tours/mi-
nute et comporte une boite a cing vitesses.
La présentation est  « tout-terrain » avec le
grand guidon, Iéchappement relevé et une
démultiplication courte. Prix : 4.650 F.

Faai,
g~
i
TP

\

photo a été prise un soir et montre que 'affluence
restait =outenue aprés 20 heures,

Encore chez Morini, le 30 « Corsarino Scram-
bler », pour la promenade a la campagne, la
chasse, la péche. Moteur 4 temps culbute, grais-
sage par pompe, boite a 4 rapports commandés
au pied, suspension hydraulique, volant magne-
tigue de 30 watts. Une petite machine tres
sérieuse, au prix de 2.100 F,
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La gamme des scooters Vespa: a gauche le
cyclo-scooter sans permis, a 1.59 F : au centre
le type 50 « spécial » qui vaut 1.770 F et, a
droite, le 125cc type « Sprint»s, dont le prix
s'éleve a 2400 F. Pourtant, ce type de véhicule
ne parait pas retrouver toute laudience qu’il

a connue jadis.
m— T TRk

Vaste stand chez Flandria qui, pourtant, a
réeduit le nombre de ses modeles mais emploie
maintenant un moteur « mMaison » pour ses
monovitesse, et monte des eylindres et culasses
plus forts sur les quatre vitesses. La présentation
fait également l'objet de diverses améliorations.

S T ]

De toute facon, Vespa n'a pas les deux pieds
dans le méme soulier. Son Ciao va bien, son
Vespino plait tout autant (encore que d'un prix
assez ¢levé) et voiei que sort, a mi-chemin en-
tre ces deux derniers modéles, le « Boxer»

tourisme, grand tourisme et luxe, a partir de
910 F.

Chez Mondial, toujours une gamme de jolis

cyclos sport, dont lg fameux « Record» a frein

a disque a l'avant, pourvu maintenant d'une

boite a cing vitesses, Mais aussi les modeles

a pedales a trois ou quatre vitesses, le cyclo

démontable « Bicizeta» et un 125 ¢ec « Trial »
de 12 ch, 5 vitesses,

Le « Record » est le modele sport qui a fait
le plus pour la réputation de la marque. Il existe
toutefois en modeles a 4 vitesses 8 main (Super
et 3 ch) comme en 4 vilesses par sélecteur
au pied (Super.S et Spécial), les moteurs déve-
loppant sclon les eaz 3.8 ou 5 ch. Prix: de

1.683 F a 1.887 F.

GITANE

Suite aux accords pris 'année derniere, Gitane
présente  des modeles trés  réussis, jeunes et
sportifs. Voyez par exemple le « Champion
Super », un eyelo a moteur Minarelli et boite
6 vitesses dans un cadre parfaitement dessiné.
Il s'agit pourtant d'un engin a pédales, dont le

prix doit étre de 2.150 F, _J




Une nouveauté sur le stand Bultaco ou Frank
Lucas présentait de « vraies » machines tout-
terrain : le 125 « Sherpa » version 5. OUn pouvait
voir aussi en petite eylindrée le 125 ce « Lobito »
pour lequel 'usine livre maintenant un « gros »
cylindre 175¢cc ! Le Lobito Bultaco existe rap-
pelons-le en 74 et 100 ec également.

Avee le moteur Sachs et une boite a cing rap-

ports commandeés au pied. ce toul nouveau 125 cc

fait forte impression. Son caractere sportif est

évident et 'énorme ailettage de l'ensemble cy-

lindre.eulasse [ait trés bel effet. 15 eh. 132 km'h
pour 3.570 F.

— T — i

Une ravissante hotesse présente chez Bonnet une
nouveauté Suzuki, le « Trail Hopper o, Clest un
petit 50 deux-temps, un cyclo-gadget tres bien
fait. Comme sur les vraie: motos de la marque.
le graissage est séparé, systeme Posi-Force. Mais,
comme tous les gadgets, il est assez cher :

2.570 F.

UN P'TIT TGUR
AU SALON

Un autre 50 ce signé Suzuki. Clest le « A 50 »,
modele de tourisme, trois vitesses par seélec-
teur au pied, alimentation par distributeur rotatil,
lubrification séparée Posi-Force. La transmission
finale est placée sous carter étanche et l'engin

est bien équipé. Prix : 2300 F T.T.C.

Pole d’attraction du stand Bonnet, le petit
bholide Derbi, deux fois champion du monde
de vitesse en 3 cc avec Angel Nieto, Mais
il ¥ avait aussi les 50 « Gran Sport», un 50
sans permis et, pour ceux qui ont le permis Al.
le 75 qui est une petite moto de grande classe !

Dans sa belle version cross, le 50 « Dingo » de

chez Guzzi. Il fait plus de 5 ch et sa boite est

a 4 rapports. Cadre double-berceau. En France,

ce modéle vaudra 1.875 F. Comme les autres

« Dingo » (Super-Sport et Granturismo) on les

aura avec ou sans pédales. Quatrieme « Dingo »,
le 3 ch utilitaire a 1.170.F.

— = = —
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On n'en trouve guére en France. rien n'élant
clair quant a leur importation. Pourtant, ils
¢taient au Salon, les « Cimatti ». Notamment le
S4B4/M et le « Kaiman Cross» 4/M. Le pre
mier se fait avec 3. 4 ou 5 vitesses et vaur 1.500.
1750 ou 1950 F. L'autre fait 49c¢e contre
18 et colite 1.900 ou 3.180 F avec 4 ou 5 vitesses,

Pour terminer. nous allons vous montrer ;il_wl.
ques machines plus grosses mais qui ont attiré
le publie. Iei. c'est la dernifre-née de chez
Y.‘ll'r‘.l::h:l. une 230 ce tres belle, tres nette el ce
n'est pas surprenant puisque celte quart-de-litre
se base sur la partie-eyele de la fameuse 350 R5.

=

e
Beaucoup de modeles cross chez CZ., marque
huit fois championne du monde ! DMais aussi
la 125 de tourisme et la 175 que vous voyez
ici en modéle « trial ». encore que répondant
1 au bewoin de confort comme aux exigenece: du
2 Code pour la circulation en ville.

la pln.-'. FrOzsg & Béte » du  Salon : cest la
@.G TG r l-nﬂn il e ]-Jl'-'f'r[:l.il {il!ll.. =1 r-'iii. =it r-llj:ll..lr(]l"ht"' ll-'lll:h
son allure de la 750 ec bien connue. Trois cy-

m lindres A.C.T.. boite cing vitesses. un moleur
annoncdc pour 75 ch et pluz de 200 & 'heure !

Mais il faudra attendre quelques mois avam
de pouvoir l'acheter !

—
A T'heure ot toute marque se distingue par un
deux-roues-gadget, B.S.A. n’a pas manque d'idee
en remettant le tricycle a la mode ! [ Ariel 3
est un pelit eyvelo sans permis. tres bien congu
techniquement. Il offre beancoup dagrément
d'emploi, se préte a des tas de besoins et est
trés amusant !

Enfin. une derniére nouveauté. en 230 ce ol en

« tout-terrain ». la 250 ce Suzuki monoeylindre,

une machine a la fois tréz réussie dan: =a pre

sentation et visiblement bien adaptee aux par-

cours en terrain naturel. Suzuki eommercinlize

!?gzlli."l'llvnl une 120 [T{'-. 120) 1| vites=zes  loal-
terrain et roylg. a 3.350 F,

= =



UN P'TIT TOUR AU SALON

Voici terminé ce p’tit tour qui ne fait évidemment pas le tour des
marques et modéles que vous pouvez acheter en France. Nous espérons
du moins que chacun de vous y aura découvert une machine de son gout
et, pour le reste, nous sommes tout disposés a vous décrire ultérieurement
d’autres cyclos, d’autres motos pour peu que vous nous le disiez.
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pour les jeunes de_14
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IARIEL 3

N l'a vu au Salon de Paris ou
O il est apparu en cours d'expo-
sition sur le stand B.S.A.
C’est I'Ariel 3, seul 50 cc au monde
a étre posé directement sur 3 roues,
une réelle nouveauté anglaise qui a
aussitot attiré une foule de curieux.
Déconcertante fantaisie, trouvaille
publicitaire pour une firme qui
prend un nouveau départ ? Certai-
nement pas. Le marché du deux-
roues a tellement évolué aujour-
d’hui qu'il incite a produire des
engins qui sortent des sentiers bat-
tus et, surtout, le marché américain
(c’est-a-dire la plus grosse clientele
offerte aux constructeurs) oblige ses
fournisseurs a livrer un matériel
qui réponde a des gotits, des besoins,
un art de vivre bien différents des
conceptions européennes classiques
en la matiére! Le temps n’est plus
ou les usines imposalent des mo-
: deles dont les usagers s’accommo-
daient de pres ou de loin: aujour-
d’hui, pour bien vendre, il faut
séduire l'acheteur par l'originalité
des formes, le charme de la présen-
tation, le co6té « a la mode ». Il faut
aussi répondre a ce qu’attend le
client, sous tous les angles imagi-
nables, et mieux encore, devancer
cette attente en introduisant des
solutions inédites.

L'Ariel 3 répond évidemment a
ces criteres. Présenté début juillet,
ce véhicule donne au cyclomoteur
d'usage courant une dimension nou-
velle. Ses constructeurs le veulent
simple, stable et commode, mais il
est aussi, il est surtout amusant de
part sa conception et son style. Il
doit plaire aux jeunes qui emploient
les cyclos classiques pour leurs
déplacements en ville et il doit ten-
ter également tous ceux qui recher-
chent un petit véhicule sans permis,
sans probleme d’équilibre en mar-
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che comme a l'arrét, un petit véhi-
cule aux mille applications prati-
ques. Reste cependant le prix qui,
a tout le moins en France, ne sem-
ble pas pouvoir s’établir a moins
de 2.000 F et en réservera l'emploil
aux familles aisées. :

La ligne de l'Ariel 3 ? D’aucuns
la trouveront plutét carrée, et le fait
est que ce tricycle motorisé n’'évo-
que en rien le gracieux dessin des
scooters italiens. Mais fallait-1l pre-
cisément rechercher une ligne pure,
alors que la mode est au caractere
rustique du « Trail bike», du
« Dune Buggy », alors que la Land
Rover devient la voiture a la mode !

Un peu scooter de par sa carros-
‘serie, cyclomoteur si l'on considere
a la fois ses pédales et sa cylindrée,
plus auto que moto avec ses trois
roues et son habitabilité, I'Ariel 3
a été concu pour répondre au maxi-
mum de sécurité en toutes circons-
tances, pour ne réclamer de l'utili-
sateur qu'un minimum d'attention
et de connaissances mécaniques.
Une intéressante particularité tech-
nique intervient dans la recherche
de la sécurité : la suspension avant
est concue de telle sorte qu'en
virage, la roue avant s’incline sous
un certain angle pour éviter que
I'une des deux roues arriere ne se
souleve. 5

L’Ariel 3 est propulsé par un mo-
teur de construction hollandaise, un
49 cc Laura deux-temps monocylin-
dre refroidi par air. Alésage 40,
course 38, taux de compression 7
a 1, puissance 1,7 ch a 5.500 tr/mn.
Un décompresseur facilite le démar-
rage et un ventilateur améliore le
refroidissement du moteur en mar-
che. L'embiellage comprend un vile-
brequin supporté par deux gros
roulements a billes et une bielle
articulée a la téte sur roulement
a rouleaux et, au pied, sur roule-
ment a palier lisse. L'une des extré-
mités du vilebrequin supporte le
volant magnétique, 'autre recoit la
poulie de transmission primaire par
courrole crantée et I'embrayage
automatique.

Il n'v a donc pas a changer de
vitesse. On démarre en pédalant
quelques metres décompresseur ou-
vert, on relache celui-ci en ouvrant
légéerement les gaz, et c'est parti!
Le rapport de transmission est de
12,55 a 1, la transmission secondaire
se faisant par l'intermédiaire d'une
chaine sous carter étanche. Bien
entendu, la marche moteur débraye
(marche en vélo) est prévue par un
systeme monté sur le dispositif de
transmission intermédiaire, avec
tension automatique de la chaine.

Particularité dont l'intérét ne vous
¢chappera pas, toutes les roues sont
mterchangeabies de type automo-
bile en acier embouti sous presse.
Elles sont équipées de pneus de 12
par 2 et sont fixées par trois écrous,
donc tres facilement détachables.
A Tl'avant, on trouve un frein de
100 mm a expansion interne, com-
mandé par levier a droite au gui-
don. A l'arriere, le frein a expansion
interne de 100 mm est associé a
la roue motrice (gauche) et la com-
mande, a gauche au guidon, com-
porte un dispositif de blocage en
cas de parking. Roulements a billes
et a aiguilles pour la roue avant.
Roulement a billes et bague auto-
lubrifiante pour la roue arriere.

Le cadre repose sur une solide
poutre d’acier embouti soudé, de
section rectangulaire. Le support du
siege fait partie de cette piece
maitresse, et le siége lui-méme est
réglable en hauteur. Le cadre incor-
pore encore le mécanisme de péda-
lier et abrite l'’ensemble des cables.
Des pare-jambes offrent une bonne
possibilité de protection contre les
intempeéries.

Un tourillon a l'arriere du cadre
supporte la poutre principale sur
laquelle sont montés le moteur et
les roues. Il est pivotant pour per-
mettre l'inclinaison de l'avant dans
les virages. Cette poutre est une
piece essentielle de I'Ariel 3, réa-
lisée en fonte d’alliage léger.

La direction, du type bicyclette,
est montée sur roulements coniques
et le guidon est réglable en hauteur.
Quant a la carrosserie arriere, elle
comporte des canaux d’entrée d’air
pour le refroidissement du moteur
et accorde un acces aisé a ce
dernier.

[’Ariel 3 est une machine inté-
gralement suspendue. La suspension
avant est a « roue tir¢e », le débat-
tement étant amorti par des blocs
en un matériau spécial insensible
aux  conditions atmosphériques.
Pour l'arriere, on a eu recours a
deux barres de torsion qui partent
de l'avant du support des roues
arriere et du moteur et sont abri-
tées a l'intérieur du cadre rectan-
gulaire. Ces barres de torsion con-
trélent aussi l'angle limite d’incli-

naison de la roue avant dans les
virages.

Le carburateur est un Encarwi
de 8 mm de passage des gaz. Il est
complété par un filtre et un silen-
cieux d’admission.

Un réservoir de carburant de 3,5
litres environ est placé a l'avant
de la carrosserie arriere. Le mélange
doit étre fait a 4 % a partir d'une
huile de qualité. L’allumage et
I'éclairage reposent sur un volant
magnétique Bosch et la liste des
accessoires en option.comprend une
roue de rechange avec montage spé-
cial, un panier a bagages en fil
métallique, un pare-brise et un
retroviseur.

Ariel, c’est la marque qui a signé
en d'autres temps un célébre 1.000 cc
quatre cylindres « square for ». Sa
réapparition avec un trois... roues
50 cc peut étonner mais, comme a
dit Stuart Pearce, directeur adjoint
a la Publicité, « nous sommes a la
recherche d'un nouveau marché, de
gens qui ont seulement conduit une
voiture, voire de gens qui n'ont
encore jamais rien conduit ! »

En Angleterre, dés la présentation
d’ailleurs formidablement orches-
trée, les commandes ont afflué. Les
premieres statistiques indiquent
que 75 % des personnes attirées par
’Ariel 3 sont des femmes alors que
les utilisateurs de cyclos classiques
sont au contraire des hommes pour
les trois-quarts. Mais en Allemagne,
les premieres données sont différen-
tes: ce sont pour la plupart les
hommes que l'’Ariel 3 tente. Quant
a l'age des acheteurs éventuels, 1l
oscille entre 25... et 54 ans d’apres,
les chiffres obtenus dans ces deux
pays.

Que peut-il en étre en France ?
Le prix relativement élevé de cet
engin d’importation anglaise (hors
du marché commun, les droits et
taxes frisent les 60 % du prix d’ori-
gine d'un deux-roues!) risque d'en
écarter une bonne partie de la clhien-
tele trés jeune que la famille dote
pour se rendre aux cours d'un cyclo
classique a petites roues. Par contre,
le caractere original, le coté amu-
sant de I'Ariel 3 peuvent en faire
la monture a la mode pour les jeu-
nes que la question prix n’arréte
pas. Enfin, pour sa facilité d’emploi
et la possibilité qu'il accorde de
transporter 25 kilos sur l'arriere de
sa carrosserie, I'Ariel 3 devrait inté-
resser beaucoup d’hommes et de
femmes appelés a circuler pour leur
agrément, a faire des courses ou a
transporter un quelconque matériel
de travail ou de sport.

Ajoutons que son utilisation est
¢conomique puisque la consomma-
tion de mélange a 4 % est de l'ordre
de 1 litre pour 50 bons kilometres.

R.-C. DELEFOSSE.
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dans votre atelier:

D. BERNARDIN

Apres le Cady Motobe-
cane, le Honda PC 50, le
Franco Morini, c'est le
100 Yamaha twin a
graissage separe qui est
déemonté et remonte
pour vous depuis le nu-
mero 211 en un article
abondamment illustreé.
A guelgues petits de-
tails preées, ce qui va étre
dit et montreé s'applique
en regle generale aux

Yamaha 125 et 180aussi
- bienqu’'au100 lui-méme,
ce qui élargit la portee
de cette etude. Nous
arrivons pour terminer
au déemontage du bas-
moteur.

le 100 yomaha oy4 I

bicylindre outolube
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ANS VOTRE ATELIER a pour objet
D le démontage et le remontage de

moteurs courants sur le marché
francais.

Dans notre optique, ces pages doivent
satisfaire d'une part les usagers soucieux
de bien connaitre leur machine et désireux
d'en effectuer eux-mémes [|'entretien et
la réparation, d’autre part les mécaniciens
« tous azimuths » qui n'ont pas toujours
la possibilité de faire les stages prévus
chez les constructeurs et, pour ce motif,
ignorent certains procédés recommandés
pour tel ou tel modéle.

SELECTEUR

La pédale de sélecteur (1) est liée
4 l'axe (2) par des cannelures fines.
Lorsque |'on appuie sur l'une des bran-
ches de la pédale, l'axe (2) tourne et
entraine le bras (5) et le bras articulé
(6). Celui-ci rappelé par le ressort (7)
prend appui sur un des petits cylin-
dres (8) rivés dans le barillet de sélec-
tion (12) et fait tourner celui-ci de
I'angle nécessaire pour que les four-
chettes (11) gquidées par les fraisages
du barillet changent le rapport de boite.
Deux mécanismes différents empéchent



que le pilote « dépasse » le rapport qu'il

désire engager : un levier de verrouil-
lage (10) rappelé par son ressort (9)
qui bloque le barillet dans la position
souhaitée ; une butée (4), réglable d'ail-
leurs, qui limite la course de la pédale.
Aprés le changement de vitesse un res-
sort de rappel (3) raméne le sélecteur
en position neutre sans que le barillet
(12) ne revienne a sa position de départ.
En effet lors de ce retour le bras (8)
échappe et vient dans la position d'ou il
peut, soit faire passer & la vitesse supé-
rieure, soit rétrograder.

Démontage :

Enlevez le clip et la rondelle de l'axe

de sélecteur du coté gauche du moteur
(fig. 2). En libérant le bras mobile tirez
vers vous le sélecteur (fig. 3). Vérifiez
les ressorts : ressort de rappel (3],
ressort du bras mobile (7), ressort du

verrouillage (9). Des ressorts fatigués
ameénent des troubles lors du change-
ment de vitesse.

Otez le levier de verrouillage en dévis-
sant son boulon (fig. 4). Enlevez le levier
avec son ressort.
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CARTERS

Ouverture — On peut ouvrir les car-
ters soit a gauche soit a droite, mais
pour faciliter le travail il est plus intéres-
sant de placer l'outil d'ouverture sur le
coté droit des carters.

Otez les vis cruciforme (fig. 5).

Montez [|'outil d’ouverture sur le car-
ter droit (fig. 6) et, en vissant la vis
centrale tapez légérement au maillet sur
I'arbre principal de boite (fig. 7). Pen-
dant cette opération il faut placer la
bielle correspondant au demi carter que
I'on extrait, au point mort haut. Par la
méme occasion il faut placer entre la
vis de l'outil d'ouverture et la soie du
vilebrequin une piéce sur laquelle la pre-
miére puisse tourner sans entrainer la
seconde.

REMONTAGE

Au remontage faites attention a bien
étaler la péate a joint sur les plans de
joint de chaque demi carter (fig. 8).

BOITE DE VITESSES

Les figures 9 et 10 montrent les détails
de la boite de vitesses. Voici les rap-
ports de boite :

Trans. Réd. Trans. Rapp.
prim. boite second. final

1™ 74/19 40/13 35/15 27,96/1

2* 74/19 34/18 35/15 1717/1

3 T4/19 30/23 35/15 11,85/1

4 T74/19 26/27 35/15 8,75/1
Démontage de la boite :

Dévissez le boulon d'assemblage du
barillet sur le c¢6té gauche du carter
(fig. 11).

Otez ensemble la pignonnerie et le
barillet (fig. 12).

Remontage :

Le remontage se fait a l'inverse du
démontage. Soyez certain de remettre
toutes les rondelles a leur place.

EMBIELLAGE

L'embiellage est, de toutes les pieces
du moteur, celle qui nécessite le plus
de soins — lors de la conception, lors
de l'usinage, lors de l'entretien — et il
doit &tre manipulé avec beaucoup d’atten-
tion.

L'étanchéité au niveau du palier cen-
tral est assurée par un joint labyrinthe
en aluminium, qui résiste mieux a la
température que les habituels joints a
levres (fig. 13 et 14).

Démontage de |'embiellage :

Poussez |'embiellage hors du carter
gauche avec l'outil d'ouverture (fig. 15).
Vissez les deux boulons de l'outil de
facon égale dans les carters. Placez la
bielle au point mort haut pour qu'elle
n'abime pas le carter et maintenez-la
dans cette position.

Remontage :

Placez les rondelles sur les deux soies
et tirez I'embiellage dans le carter gau-
che avec l'outii de remontage. Main-
tenez toujours la bielle au point mort
haut (fig. 16).
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Vérifications de ['embiellage :

Mesurez le jeu latéral au pied de bielle
(niveau axe de piston) (fig. 17). Le jeu
ne doit pas dépasser 2 mm. S'il les
dépasse le maneton, la cage a rouleaux,
la bielle et les rondelles l|atérales doi-
vent étre remplacés par un spécialiste.
Aprés réfection le jeu latéral doit-étre
de 08 a 1,0 mm.

Mesurez le jeu latéral aux tétes de
bielles (fig. 18).

Ce jeu doit étre de 0,1 a 0,3 mm.
Il se mesure en poussant la bielle sur
le co6té et en introduisant de |'autre
coté une jauge d’épaisseur. Si le jeu
dépasse la valeur indiquée les piéces
usées doivent étre remplacées par un
specialiste.

Mesurez I'alignement du vilebrequin
(fig. 19). L'excentricité aux points (1)
ne doit pas dépasser 3/100° de mm.
Aux points (2) elle peut atteindre 6/100,
jamais plus.

La correction d’'une excentricité exces-
sive peut se faire en frappant au maillet
a 180° du point ou lindication du com-
parateur est la plus basse.Notez que ce
travail demande beaucoup d’habileté et
ne l'entreprenez que si vous étes certain
de le réussir. Sinon confiez-le a un spé-
cialiste.

ROULEMENTS ET JOINTS A LEVRES
(fig. 20)
Démontage et remontage :

Pour bien faire les carters seront chauf-
fés & 120°C environ pour faciliter le
démontage. Mais le processus suivant
donne satisfaction :

— Sortez les joints & lévres avec un
tournevis ; il faut bien sir utiliser des
joints neufs au remontage (fig. 21).

— Enlevez les roulements avec ['outil
représenté a la fig. 2 et un marteau.

— Remontez les roulements et joints
a lévres avec leurs marques ou numéros
tournés vers |'extérieur ; bourrez tous les
roulements avec une quantité de graisse
adéquate avant le remontage.

CARBURATEURS

Le YLI est équipé d'une paire de car-
burateurs Mikuni VM 16 SC (fig. 23).
Vérifications :

Un trop haut niveau dans la cuve sur-
alimente le moteur et enrichit par trop
la carburation. Secouez le flotteur de
telle facon que vous puissiez sentir ou
entendre de l'essence qui éventuellement
le remplirait. Remplacez-le s'il est dé-
formé ou percé.

Remplacez le systéme a pointeau si
le siége est marqué ou rayé. Vérifiez le
ressort du pointeau : appuyez sur le flot-
teur avgc le doigt et regardez si le poin-
teau revient correctement sur son siége.
Si° le ressort du pointeau est fatigué,
I'essence coulera en trop grosse guan-
tité, particulierement a certaines vitesses
et sur certaines routes.

Si l'essence noie le carburateur véri-
fiez comme il est indiqué ci-dessus. Si
aucune des précédentes vérifications n’ar-
réte |'excés d'essence, cela peut étre pro-
VOqué par une poussiére qui bloque le
pointeau (fig. 25-26). Vidangez le réser-
voir ; nettoyez-le avec de l'essence pro-
pre et nettoyez tout le circuit d'alimen-
tation (filtres de robinet, cuve, etc.)
Nettoyez aussi le systéme de pointeau
a l'air comprimé. Ne remettez |'essence
qu'aprés l'avoir décantée et filtrée.
Nettoyage du carburateur :

Démontez le carburateur et nettoyez
toutes les piéces dans l'essence propre.
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_ Alguille.
26, Clip. daiguille.
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37. Levier da starter
(gauche).

38. Le de couplage
des starters.

39. Vis cruciforme.
40. ﬂmq:mn.

Nettoyez avec un jeu d'air comprimé tous
les passages d'air et d'essence (fig. 27).

Tous les gicleurs et autres pigces déli-
cates doivent étre nettoyés a |'air;:
jamais au moyen d'une pointe ou d'un
fil métallique.
Réglages des carburateurs :

Gicleur principal : 70.

Gicleur d'aiguille : E-O.

Aiguille : 3D3 - 3° cran.

Coupe du boisseau : 1,5.

Gicleur de ralenti : 17.5.

Vis d'air de ralenti dévissée de 2

1. Roulement (6.204).
2. Joint (SD 20.408).
3. Joint (SO-6,822.7). |
4. Joint (SD 12.225). |

6. Joint (SD 28.337).
7. Roulement (6.204).
8. Joint (Sw 28.408).
9. Roulement (6.303).

S 35 =) E 5

tours 1/2 aprés qu'elle ait été vissée 2
fond sans forcer.
Gicleur de starter : 15.

FILTRE A AIR
Le filtre a air est monté dans une
ouverture au cintre du cadre. |l réduit

le bruit d’admission en méme temps qu'il
débarrasse l'air des impuretés nuisibles
au moteur.
Démontage :

Enlevez le couvercle gauche du cof-
fre a batterie. Déconnectez la batterie
et otez-la.

5. Roulement (6.304). ()
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Enlevez les boulons de fixation du filtre.
Sortez-le de son logement en le soule-
vant légérement (fig. 28).

Otez les 4 vis liant le couvercle au
boitier (fig. 29).

Enlevez le couvercle et tirez la car-
touche filtrante (fig. 30).

Nettoyez la cartouche filtrante a lair
comprimé. Etant fabriquée en papier cette
cartouche ne doit jamais étre souillée
d'eau ou d'huile. Effectuez ce nettoyage
tous les 3.000 km.

D. BERNARDIN.
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et la bulle
1 continue |
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Est-ce que le sujet de la derniere Bulle ne vous a pas spécia-
lement inspirés, est-ce que la gréve postale nous a privés de
recevoir toutes vos réponses a temps ?

Toujours est-il que vos envois n'ont pas été aussi nom-
breux. qu'a I’habitude et ne nous ont apporté rien de bien
extraordinaire !

Nous avons retenu l'envoi de Daniel Dumont, Res-les-
Chénes, avenue des Gondins, 83 - Valescure, qui fait dire a
Eric Offenstadt s’adressant d’'un air sévere au Rédacteur en
chef de « Moto-Revue », Bruno Nardini : « Jespéere que ma
publicité sera plus poussée la semaine prochaine ! » Daniel
Dumont recevra donc « Cyclomoto » gracieusement les trois
mois a venir.

Francis Groscolas, de Bar-le-Due, avait trouvé « Pas mal,
votre cravate » ce qui cadre avec la mise de B. Nardini mais
pas avec le visage mécontent de Offenstadt.

Pour Yves Baron. de La Rochelle, ¢’est la main droite au
fond de la poche du champion qui lui inspire « Il était temps
que je touche ma prime de départ ! »

Amateur de jeux de mots Patrick Eymond, de Marseille,
s’est certainement « creusé le cigare» pour imaginer cette
bulle : « Bruno, qu'au cas triste Je pense ».. comprenez,
bien siar, Bruno Coquatrix, je pense ?

Enfin. citons encore Alain Kopp, de Strasbourg, pour qui
Offenstadt ne peut avoir l'air si nerveux que pour une raison...
pressante : « Vite, le p’tit coin, c’est ou ? »

Maintenant, vous savez qu'a l'occasion notre Rédaction
s'amuse aussi avec notre bulle. Et voici (avec nos excuses
les plus plates pour I'intéressé qui ne nous en voudra certai-
nement pas) la — gringante — trouvaille « maison »

« Répete-le, que je suis une pince !...»

)

La Bulle continue, avec cette photo mon-
trant un autre champion de vitesse, André-Luc
Appietto, écoutant pensivement les paroles

— apparemment sévéres — de son pere.

A vous de faire dire au papa d'Appietto quel-
que chose qui cadre avec la scéne. La Bulle
retenue par notre Rédaction vaudra un service
gratuit de « Cyclomoto » a son auteur, pour
les trois mois a venir.

Tachez de nous envoyer quelques bonnes’
trouvailles !




TECHNIQUE

~ Dans le cadre de la rubrique

« Question-réponses techni-
ques » je désirerais connaitre
les avantages d'un bicylindre
deux-temps par rapport a un
mono deux-temps, aussi bien
en utilisation sportive que tou-

ristique.
A. MUCKENHIRN,
75 - Paris-13.

Les avantages des bicylin-
dres sur les monocylindres,
quel que soit le cycle, deux
temps ou quatre temps, sont
nombreux.

Premiérement, un nombre
d'explosions doublé au méme
régime fait gqu'aux basses vi-
tesses de rotations, les a-coups
d'un monocylindre sont prati-
quement ignorés d'un bicylin-
dre. '

Par ailleurs, a cylindrée
égale, la cylindrée unitaire est
deux fois plus faible dans le
cas d'un twin. De ce fait,
grace a la réduction de la
course qui en résulte, le ré-
gime peut sans difficulté étre
plus élevé. Or la puissance
dépend a la fois du couple du
moteur (sa « force ») et du ré-
gime.

Mais les avantages du bicy-
lindre ne s'arrétent pas Ila.
Vous nous parlez des deux-
temps ; commencons par eux :

Dans la disposition « verti-
cal-twin », qui seule reste ac-
tuellement en lice (il y a bien
eu quelques flat-twins deux-
temps mais ils ont disparu),
les manetons du vilebrequin
sont disposés a 180° l'un de
l'autre. C'est-a-dire que lors-
qu'un piston est au point mort
haut, l'autre est au point mort
bas. C'est ainsi que I'on obtient
une explosion & chaque demi-
tour de vilebrequin. Ceci nous
améne au délicat probleme de
I'équilibrage.

Au début de la course mon-
tante (par exemple) d'un pis-
ton celui-ci subit, ainsi que la
bielle, une forte accélération.
Cette accélération provoque
non seulement des contraintes
sur les paliers, mais elle est
aussi accompagnée d'une force
de réaction qui se manifeste
par une tendance du moteur,
de la machine (dans cet exem-
ple, si le moteur est disposé
classiquement, une contrainte

sera exercée vers le bas). A
la mi-course, le piston sera
soumis a une accélération ne-
gative et la réaction changera
de sens. C'est la l'origine des
vibrations dont - nos machines
ne sont jamais entiérement de-
pourvues.

Sur um monocylindre, on
cherche a créer une force s'op-
posant a la réaction aux ac-
célérations des parties mobi-
les, en donnant du balourd aux
volant du vilebrequin. Malheu-
reusement on ne peut complé-
tement les annuler.

Sur un twin, on n'‘omet pas
non plus ce procédé, mais on
comprend que, de toute facon,
le probléme est moins aigu
car, lorsqu'un piston et une
bielle sont accélérés dans un
sens, leurs voisins sont accé-
lérés dans l'autre. Pour peu
que les cylindres soient rappro-
chés le plus possible, la force
de réaction deviendra négli-
geable.

Parlons tout de méme un
peu des quatre-temps.

Les flat-twins s'équilibrent
facilement, les deux manetons
étant a 180° I'un de I'autre,
pour une explosion a chaque
tour de vilebrequin.

Les twins en V sont sensi-
biement dans la situation de
monocylindres.

Mais un dilemne apparait
lorsqu’il s'agit des vertical-
twins. Doit-on choisir |'équi-
librage en placant les mane-
tons a 180° comme sur un
deux-temps ? Mais alors, les
explosions sont irréguliére-
ment réparties. Deux explo-
sions se succédent a un demi-
tour de vilebrequin, puis il
faut attendre un tour et demi
pour que se produisent deux
nouvelles explosions rappro-
chées.

Ou doit-on placer les mane-
tons a 360°, de telle facon qu’il
y ait une explosion a chaque
tour de vilebrequin ? C'est
alors l'équilibrage qui en souf-
fre, ni plus ni moins bon, a
l'usage, que celui d'un mono-
cylindre.

Entre ces deux solutions,
Honda préfére la premiére. Les
constructeurs anglais et ita-
liens préférent la seconde.

En conclusion et pour répon-
dre précisément a votre ques-

tion, les bicylindres seront
toujours plus agréables en uti-
lisation touristique. Pour un
usage sportif, lorsque la puis-
sance maximum prime, il y
aura toujours un avantage co-
té multicylindres. Avantage
quelquefois théorique, car il
ne faut pas oublier que l'en-
combrement et le poids sont
deux puissants ennemis de la
vitesse et des accélérations.
Dans les disciplines ou la puis-
sance est relativement secon-
daire (cross, trial) les mono-
cylindres se montreront avan-
tageux a plus d’un titre : poids
et adhérence par exemple.

C'est un peu par dépit que
je m'adresse a vous. Voila 40
ans que je roule sur la marque
Motobécane, 2 et 4 temps.
J'ai eu presque tous les mo-
déles qui m'ont tous donné
satisfaction.

Vu mon age (65 ans) jai
acheté le 28 mai 1966 une
AV 89... Un désastre !!

Je n'ai jamais touché a ma
machine au point de vue mé-
canique, j'ai toujours eu affaire
aux représentants de la mar-
que (10 environ). J'ai au
compteur 2.700 kilométres et
toujours les mémes défauts :
trés grosses difficultés pour la
mise en route et, aprés une
heure de marche environ, si
j'ai besoin de m'arréter, im-
possible de repartir! Je n’ai
jamais dépassé le 55 compteur
et je n'ai jamais vu des ma-
chines soignées comme la
mienne : rodage 8 % les 1.500
premiers kilométres et 7 % en-
suite. Pour avoir une petite ré-
serve de puissance jai fait
poser un carburateur d'un dia-
métre |égérement supérieur a
I'original pour doubler un poids
h:iurd dans une cote par exem-
ple.

32.000 AF de frais pour 2.700
kilomeétres, avouez que cela
est plutét désagréable (19
bougies entre autres). J'ai 8
kilométres a faire le matin et
autant le soir a bicyclette pour
me rendre & mon travail, alors
que j'ai une machine neuve au

garage ! Pourtant je vois sur
les chantiers des Mobylettes
parfois en trés mauvais état
qui marchent a merveille !

Je compte sur votre ama-
bilité pour m'aider a sortir de

ma situation.
C. TERRISSE,
77 - Avon.

Il est évidemment trés dif-
ficile de donner la solution a
de tels ennuis a distance,
sans pouvoir examiner la ma-
chine.

Mais, dans votre description
déetaillée des difficultés de
mise en route et des soins
que vous apportez a votre ma-
chine, on peut noter deux
choses :

1° Vous roulez avec un mé-
lange a 7 % ; le moteur de
I'AV 89 est trés résistant et
5 % d’huile dans le carburant
lui suffiraient amplement; un
exces d’huile augmente le ca-
laminage et I'encrassement
de la bougie et ce fait n'est
sans doute pas complétement
étranger a la vie trés, trés,
courte de vos bougies.

2° Vous avez fait poser un
autre carburateur ; en soi il ne
s'agit pas d'une mauvaise cho-
se (bien qu'aprés une telle
transformation vous perdiez le
bénéfice de la garantie) mais
votre nouveau carbu n’est-il
pas trop gros ? est-il correcte-
ment réglé ? comporte-t-il un
starter convenant au moteur
de I'AV 89 ?

A votre place, je commen-
cerais par rétablir I'état d'ori-
gine et utiliser un mélange
a5 %.

Il se peut que les ennuis
persistent. Il faudrait alors in-
criminer l'allumage. Le volant
magnétique peut, malgré les
réglages qu'il a subi chez vos
meécaniciens, n'étre pas en par-
fait état. L'écartement des vis
platinées est-il correct (35/
100°) ? Les contacts ne sont-
ils pas sales ou détériorés ?
L'avance a l'allumage est-elle
de 2 mm comme il est spéci-
fié par le constructeur ?

Il est encore possible que
le condensateur ou la bobine,
bien que fournissant une étin-
celle, ne soient pas dans le
plus parfait état. Enfin, panne
rare mais qui peut tout de




méme se produire, le volant
de votre rotor peut étre désai-
mante.

Et, si pour l'une ou l'autre
de ces vérifications vous de-
vez passer a nouveau par un
mécanicien, essayez la ma-
chine avant d’acquitter la fac-
ture !

- Je posséde un cyclomoteur
CB 50 Honda et j'ai déja lu par
trois fois dans « Cyclomoto »
que l'on pouvait obtenir un
gain de puissance sur cette
machine en bloquant les mas-
selottes a l'aide d'une vis. lJe
n'ai aucune idée de ce que
peuvent étre les masselotes.

Pourriez-vous, si possible,
m'indiquer sur un schéma dé-
taillé d'un allumage de CB 50
la position de ces masselates_.

Pourriez-vous aussi m’expli-
quer leur fonctionnement et
leur utilité dans un allumage.
Comment et ol placer la vis ?

J-P. PERRON,
63 - Arconsat.

La réponse a votre question

complétera celle que jadresse

a M. Dal. SRy

La masseiotte n'est pas indi-
quée sur un schéma d!a I’?III_J-
mage. Et pour cause : il s'agit
d'un systéme mécanique et
non électrique. Vous la trou-
verez a l'intérieur du rotor du
volant magnétique (la partie
aimantée qui tourne avec le
vilebrequin).

Son utilité ? Décaler la came
qui agit sur le rupteur. Lorsque
le volant tourne la force cen-
trifuge écarte la masselotte
de sa position de repos. Un
ressort assez dur fait qu’elle
ne commence a se déplacer
qu'a un régime assez éleve.
En s'écartant elle agit sur la
came par l'intermédiaire dune
liaison mécanique et la fait
tourner de plusieurs degrés.
Comme ce mécanisme est con-
cu pour retirer de l'avance,
passé le régime critique il n'y
a plus d’avance, ou plus assez,
et la puissance baisse. Si vous
bloquez la masselotte, le bras
de liaison ou la came en po-
sition de repos, vous aurez
toujours de l'avance a l'allu-
_ mage et la puissance baissera
moins. Votre machine ira donc
plus vite.

Il vous est nécessaire de
savoir que l'explosion, malgré
I'idée de brutalité que vous
inspire son nom, n'est pas un
phénoméne instantané. Lorsque
I'étincelle allume le mélange,
seules quelques molécules
d'oxygéne et de carburant se
combinent. La chaleur que ce
phénoméne dégage contamine
petit a petit tout le volume de
la chambre de combustion,
mais la pression met un cer-
tain temps (quelques milliemes
de secondes) a monter. Pour
le meilleur rendement du mo-

teur nous avons intérét a ce
que le maximum de pression
soit atteint lorsque le piston
passe au point-mort-haut. |l
nous faut donc allumer le mé-
lange avant ce point-mort.
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Si la vitesse de combustion
est sensiblement constante
(c'est le cas d'un quatre-
temps) il faudra un décalage
égal — en temps — quel que
soit le régime. Or, le régime
s'élevant pour que ['avance,
en temps, soit égale, il faudra
I'augmenter en degrés de rota-
tion du vilebrequin. Tel moteur
aura 9° d’avance (plein re-
tard) au ralenti et 32° d'avance
(pleine avance) a partir de
3.500 tr/mn. Entre les deux le
passage sera fait progressive-
ment.

Le systéeme d'avance centri-
fuge permettra donc de tirer
le maximum de puissance d'un
moteur, sans que la marche
a bas régime soit-faite de ho-
quets et de cognements dus a
un excés d'avance. D’ailleurs,
avec beaucoup d’'avance la
mise en route serait a peu
prés impossible.

Sur le CB 50 le constructeur
a fait tout le contraire. Je ne
posséde pas les caractéristi-
ques de fonctionnement de
I'allumage sur cette machine,
mais voici ce qui se passe sur
les PC 50 livrés dans les pays
oll la vitesse des cyclos est
limitée a 35 km/h (ceux li-
vrés en France ont une avance
fixe de 30°).

Courbes de puissance des PC 50.
La courbe 1 est celle des modeles
sans limitateur ('avance est fixée
a 30°). La courbe 2 correspond
auw modele dont Uallumage, cale
a 28° d’avance, passe a 10° entre

5.800 tr/mn et 6.300 tr/mn.

Du ralenti jusqu'a 5.800 tr/mn
il y a 28 degrés d'avance.
Cette avance modérée permet
un fonctionnement correct a
bas et moyens régimes et des
démarrages faciles. Puis a par-
tir de 5.800 tr/mn [|'avance
décroit jusqu'a la valeur de
10° degrés a 6.300 tr/mn. Ce
qui provoque une trés nette
baisse de puissance.

La modification que je vous
propose consiste a garder,
guel que soit le régime, |'avan-
ce initiale. Ce n'est pas la
meilleure pour les hauts ré-
gimes mais cela vaut mieux
que rien. Un excellent brico-
leur construirait un mécanisme
remplacant celui d'origine et
augmentant l'avance a mesure
de l'augmentation du régime
moteur.

Nous n'en sommes pas la
semble-t-il !

Ou placer la vis ? Dans le
rotor pour qu'elle bloque le
systéme d’anti-avance dans la
position bas-régimes. Mais per-
cer un trou, le tarauder, etc.,
voila qui n'est pas facile lors-
qu'on ne dispose pas d'outil-
lage. Comme a M. Dal, je vous
conseillerai... la colle, aussi
surprenant que cela puisse pa-
raitre. Pas n'importe quelle
colle, voyez plus haut. Et sur-
toeut dégraissez bien les piéces
(au trichlo par exemple) avant
de les coller.

J'ai acquis un CB 50 de chez
Honda en mars 1970; le ro-
dage terminé (2.500 km a ce
jour) je décidai alors de le
faire débrider, respectant ainsi
la formule du prospectus pu-
blicitaire « Volontairement li-
mité a 50 km/h). Quelle ne
fut pas ma surprise quand
plus de trois concessionnaires
de la marque refusérent, sous
différents prétextes (manque
de matériel, de piéces, etc.)
d'améliorer ma machine. Je
vous prie de m'indiquer la ou
les piéces nécessaires ou le
concessionnaire le plus proche
de mon domicile =« capable »
de la débrider.

J. DAL,

62 - Carvin.

La limitation du CB 50 tient
essentiellement a son allu-
mage : l'avance diminue au-
dela d'un régime donné. C'est
la le contraire de ce qu'une
avance automatique classique
effectue. La solution la plus
simple est de bloquer les mas-
selottes commandant la came
en position de repos. Quelques
milliers de tours/minute peu-
vent ainsi étre gagnes.

Pour procéder a la modifica-
tion il faut extraire le volant
magnétique avec un arrache
volant fileté, percer un petit
trou, le fileter et y visser une
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vis de telle facon qu’'elle
empéche le mouvement d'une
des masselottes ou du bras
de liaison avec 1a came. Une
autre solution serait de coller
la came sur son axe avec une
résine telle que le Loctite,
I’Araldite, ou un produit simi-
laire.

Quel degré thermique dois-je
mettre sur ma Mobylette (je
parle de la bougie bien en-
tendu) qui est de marque
Bosch ? Est-ce qu'il faut lais-
ser la méme en été qu'en hi-
ver ? Et ensuite quel est le
pourcentage d'huile que |'on
doit mettre dans l'essence
pour faire de la route en longs
parcours. Moi je mets du 6 %.
Est-ce que c'est suffisant ?

Joél Lebegue,
93-Le Blanc-Mesnil.

Tout d'abord il est préféra-
ble de parler d'indice ther-
mique plutét que de degre.
Puisque vous dites par ailleurs
que votre machine est une
AV 88, une Bosch 225 devrait
vous donner satisfaction. Si
elle s'encrassait lors des ar-
réts feux rouges vous devriez
monter une bougie plus chaude,
ayant donc un numeéro moins
élevé a lindice thermique
Bosch.

La méme bougie devrait
vous donner satisfaction en
été et en hiver car les 30 ou
40° C d'écart que l'on constate
entre les minima et les maxi-
ma de température sous notre
latitude sont de peu d'impor-
tance en regard des 500 a
800°C auquels lisolant de
I’électrode centrale doit étre
maintenu.

Un mélange a 6 % d’huile
nous parait correct. Il y a au-
cune raison de mettre plus
d’huile.

Etant possesseur d'un Derbi
49 cc, je voudrais l'équiper
d'une batterie rechargeable,
d'un carénage et d'un piston
course. s

Je désirerais connaitre
I'adresse ou ie pourrais trouver
ces différentes pieces.

J.M. RONDEAU,
94 - Chenneviéres.

Puisque vous habitez Chen-
neviéres, le mieux est de vous
adresser a J. Roca, dont le ma-
gasin se trouve a Champigny.
La pose d'un carénage et le
gonflage de votre moteur
(peut-étre sans piston course)
sont certainement possibles.

Le montage d'une batterie
rechargée par le volant magné-
tigue est délicat, mais Roca
ou ses meéecaniciens trouveront
certainement une solution.

Voici l'adresse de Roca:
147, rue J. Jaurés, 94 - Cham-

pigny.



RESUME. — Un helicoptere cherche a
enlever la moto & réaction pilotée par Albert.
Le constructenr de 1'engin, le Baron Labou-
geotte, aux commandes de son avion, en
compagnie d'Anicet et d’Amélie, essaie de
1’'en empecher.
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(Juelle jolie petit moto « tout-
terrain » ! Il s'agit du 50 Mon-
tesa « Fura », maintenant dispo-
nible en France, chez Uimporta-
teur Guy Ravel, Route Nationale,

66 - Le Soler, télephone 37-50-92.
Ce beau petit cyclo cotite 2.200 F.
toutes taxes comprises. Son mo-
teur est un monocylindre deux-
temps de 48,76 cc, alésage 38

mm, course 43 mm, puissance
16 ch a 6400 tr/mn avec un
carburateur de & 14 mm. Allu-
mage par volant magnétique, em-
brayage a disques multiples en
bain d’huile, boite de vitesses a
3 rapports commandés par poi-
gnée au guidon. Cadre de struc-
ture triangulaire, en tube d’acter.
Suspension avant par fourche té-
lescopique, arriere par bras oscil-
lant et amortisseurs sépareés.
Roues a broche, jantes en dural,
freins de & 100 mm. Réservoir
en matiere plastique de 5 litres
de contenance. Rayon de bra-
quage 1,25 m. Les pneumatiques
sont spéciaux et la machine com-
porte un eclairage phare-code,
un -avertisseur electrique, une
béquille latérale.

MIKE HAILWOOD EN FRANGAIS!

Idole de millions de spec-
tateurs qui l'ont vu courir en
Ameérique, au Japon, en Afri-
que du Sud, sur le Continent
et en Angleterre, Mike Hail-
wood éveille universellement
I'intérét et la sympathie.

Mike a écrit, avec la colla-
boration de Ted Mac Auley,
le récit de sa vie de cham-
pion. Malheureusement, ce li-
vre a été publié en anglais
et beaucoup de nos lecteurs
n'ont pu en prendre connais-
sance.

Mais cette lacune est au-
jourd’hui comblée : la librai-
rie Hatier vient de sortir le
« Mike Hailwood » en une ex-
cellente adaptation francaise
de Gilles Mallet et Christian

Bourgeois, tous deux mem-
bres de notre Rédaction.

Le style éblouissant de
Mike Hailwood, sa virtuosité
qui défie toute explication lui
ont valu par neuf fois le titre
de champion du monde et
douze victoires au T.T. Sa vo-
lonté de se surpasser et de
vaincre, son tranquille courage
devant les risques pris se
doublent d'une grande modes-
tie, d'une lucidité qui font de
sa biographie un document
des. plus passionnants pour
tous les jeunes épris de sport
mécanique.

« Mike Hailwood », un beau
volume illustré sous jacquette

couleur, 2 nos bureaux 21,60 F.

DES NOUVELLES DU DERNIER GAGNANT

M. Depardieu qui .a gagné
le dernier «Jouons ensem-
ble » nous a donné de ses
nouvelles, trés heureux d'avoir
tecu la maquette Protar 250
Mondial gu'il a aussitét mon-
tée et peinte en 19 heures
d'un travail bien agréable,
écrit-il !

I a trouvé la bonne ré-
ponse en 20 secondes, aidé
par une grande connaissance
de la moto. A 21 ans, il est
étudiant aux Beaux Arts de
Rennes et, outre la peinture
et le dessin, il cultive I'amour
de la moto. Sa monture ac-
tuelle ? Une 125 Honda MK 3
qu'il est en train d'équiper en
sport et qu'il espére pouvoir
changer. dans quelques temps

contre une plus grosse cylin-
drée, 250 ou 500 Suzuki.

M. Depardieu profite de sa
lettre pour nous demander de
signaler a tous -ceux qui le
désireraient (gargons comme
filles : « J'adore les filles qui
font de la moto, mais il y en
a si peu! » dit-il) de corres-
pondre avec lui pour peu qu'ils
soient liés par les mémes
golts. Son adresse : 190, ave-
nue du Général Patton, 35-
Rennes.

Il lit beaucoup de revues,
en fait toutes les revues pu-
bliées en France plus quel-
ques revues anglaises. Et sa
chambre est tapissée de pos-
ters « moto » trés jolis, quel-
ques 120 photos en tout!

SI L'AFRIQUE
VOUS TENTE!...

Gérard Zawadzski, 52, rue
Fondary, Paris (15°), téléphone
566-67-03 (aprés 19 heures)
s'emploie a4 mettre sur pied
pour juillet-aolt 1971 un rallye
auto-moto a travers |'Afrique
Occidentale par le Sahara al-
gérien et la Mauritanie.

Les personnes éventuelle-
ment intéressées par un tel
voyage sont priées de se met-
tre au plus vite en rapport
avec cet étudiant en langues
orientales qui a 23 ans et roule
sur une BMW R69S.

UN NOUVEAU CLUB
MOTO A MONTPELLIER

Ce club (dont nous igno-
rons s'il est affilié a la F.F.M.)
vient d'étre crée par le cas-
cadeur Christian Loison. Son
but : réunir tous les fanas de
la moto, jeunes et anciens,
pour discuter machines et
mécanique. Son programme :
participer a des sorties, orga-
niser des sorties et méme des
raids dont deux sont en pré-
paration, l'un pour le Maroc,
I'autre en direction de la
Suéde.

Ch. Loison invite tous les
mordus au Club des Amis de
la Moto de Montpellier. Ren-
seignements chez lui, 10, rue
du Vestiaire, 34-Montpellier.

Ce moustachu, c'est Doug Douglas,

un Américain qui a pris part les 4 et 5 novembre

au « Baja 1.000 », une sorte de course

en tout-terrain sur 968 miles entre

Ensadena et La Paz, ville atteinte quelques

22 heures plus tard!

La machine, une AJS « Stormer », était également pilotée
par Whitey Gregory, propriétaire d'un magasin

de motos en Californie, a San Bernardino.
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0 0 définitions :

HORIZONTALEMENT. — 1. Brillant pilote japonais. Vainqueur des
|.5.D.T. 1968. Agostini en est un grand. — Il. Deux pilotes en course
le sont. Crossman britannique. — Ill. Note. Crustacés. Effectif. — IV.
Rapport avec l'agriculture. Enduit de miel. — V. Prénom féminin. Dans
le réservoir. Citroén. En matiere de. — VI. Demi isba. Mot d'enfant. —
VIl. Met en mouvement. — VIII. Misérable. Carénage. — IX. Méri-
dional. — X. Adjectif possessif. Crossman soviétique. Génératrice.
— XI. Pas tout & fait une semaine. Humide sans téte. Grosse an-
glaise. — XIl. Pari. Doubles dans hébé. On peut en faire beaucoup

solution \

préecedent il

- avec une bonne moto. — Xlil. Connait trés bien les Derbi. Remuer.

Seul. Bouclier. — XIV. Devient amoureux. La premiére. Agent secret
de Louis XV.

VERTICALEMENT. — 1. Passager dAuerbacher en side-car. Plus
d'un coureur «court » aprés. — 2. Exercices de danse lents. La moto
la permet. — 3. Télévision. Sur la carte. Epoque. Préfixe. — 4. Peut
étre une base ou une attaque. Abréviation de tramway. — 5. YR. Pneu.
Mote. — 6. Champion. Brille en Orient. Couché. — 7. Association
de plusieurs cristaux. Note renversée. Absorbée. Métal. — 8. De
lancement ou d'atterrissage. Morceau d'itinéraire. Terne. — 9. Sym-
bole du radium. Lettre grecque. Capitale de |'Ukraine. — 10. Mammi-
fere d'Afrique. Préposition. Note renversée. Adverbe. — 11. Détériore.
Permet de soulever. — 12. Aride. 10 sur 10. — 13. QOui soviétique.
Pronom personnel. lle célébre dans le milieu motocycliste. — 14. Pre-
mier terrien. Difficile. — 15. Sigle postal. Citroén. Ecrivain francais. —
16. Chefs de familles. Presque Nenni. — 17. Pareil. Commune des
Pyrénées Orientales. — 18. Singe de I'Amérique du Sud. Pronom
démonstratif & I'envers. — 19. Article. Acide sulfurique partiellement

deéshydrate.

1 ? 3 l'l 5 6 7 8 9 10.11 12 13 14 15 16 17 18 19

vill | g |
IX M
¥ |
Xl |
XIl |
Xl |
XIV

FﬁTﬂh\"

Ax[m[3]a]r]e|nls]c[]>

'1 2 3 -‘ll 5 6 7 8 9 1D111E131ﬂ‘1515‘1?1519

| !
I

v

v| .l

Vi
Vii
Vil

|}r:.
X1

Xl

}r;|||. B S .
S e

"-- ks

I
I "

ESSAIS
Motobécane « Cady», n° 197.

nos

1 Peugeot 102 M, n° 198.
esSsals Flandria « Rekord », n° 199.
k . Malaguti 4 MPS, n° 200.

disponibles Puch « Maxi », n° 201.

Vélosolex « Flash », n® 202.
Peugeot BB3 SP, n° 204.

CZ 125 « Posilube », n® 205.
Honda PC 50, n® 206.
Giulietta « Levriero », n® 207.
Vespa « Ciao», n°® 208.
Superia « Apollo », n° 209.

« Cyclomoto », le magazine
de la petite cylindrée, tient a
votre disposition les essais
et tests suivants:

Honda « Amigo », n°® 209.
Motobécane DC 125, n* 210.
Jawa 90 cross, n® 211.

TESTS

Maico 125 « Trail Bike », n® 199.

Giulietta « Teen Ager », n° 200.

Lambretta 200 DL, n° 203.

Derbi 50 « Gran Sport », n° 210.

Kreidler 50 Spécial, n® 211.

Guzzi Trotter Mark et Special,
n° 212.

Tous ces numéros sont dis-
ponibles & nos bureaux, 103,
rue La Fayette, Paris [(10°),
au prix de 3,50 F l'exemplaire,
sauf le n® 197 qui reste a 2 F.
lls peuvent également vous
étre envoyés par poste, con-
tre la somme de 2,50 F ou 4 F
en timbres pour chaque nu-
mero.

Abonnez-moi pour 1 an a partir du n’

BULLETIN D’ABONNEMENT |35-

de CYCLOMOTO

au numéro 1159-15 Paris
par chéque bancaire joint
par mandat-lettre joint
par mandat joint

par chéque postal joint (3 volets)

DECOUPEZ OU RECOPIEZ CE BON
ET ADRESSEZ-LE
A
Je régle (1) :
- {—7 ] :
103, rue La Fayette 5
PARIS (10°) 5
L.: 878-99-26 et 99-27 2
Changement d’adresse : 0,40 F (joindre - Y
I'ancienne bande, de préférence). - Dépt ...

Imprimé en France par S.N.I.L.,

- Le Ihrecteun de la Publication :

N° 213

M. Casasnovas. Dépot légal :

163, rue de Belleville - Paris (19°)
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