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SEPEX présente en ses magasins

LE SEUL SCOOTER

entierement automatique

GRACE AU VARIATEUR CONTINU ET SERVO-EMBRAYAGE

PRIX I118.915F 4 t.l

Sa conception En font le véhicule le mieux
adapté aux exigences de la
conduite et de la circulation

Sa tenue de route actuelle

Son automatisme

Suppression de toutes manceuvres

LA SOLUTION DE SECURITE

CENTRES D’ESSAIS

REPUBLIQUE OPERA CHAMPERRET

| 4, place de la République 36, bd des ltaliens |2, av. de la Porte-Champerret
Paris-I0* - Tél. BOT [12-78 Paris-9¢ - Tél. PRO 53-64 Paris-17¢ - Tél. GAL 99-73
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CONCESSIONNAIRE DISTRIBUTEUR

EXPOSITION DES DERNIERS MODELES

125 cm’ 150 cm?
170.256 +t. 1. 178.539 +t.1.

VENTE - ACHAT - OCCASIONS GARANTIES 3 MOIS
CREDIT SPECIAL MALADIE

ENTRETIEN GENERAL
MECANIQUE - TOLERIE - PEINTURE - GRAISSAGE

Station-Service

TOUS LES ACGESSOIRES
AUX MEILLEURES GONDITIONS

I.AHBRETTA BH ATE':l. ET: 13-:32::@ . slzn.hslform Métro: CHATEI.ET. CEN. 33 .74
;ja_'_"'l.AHBRETTA BEllE‘llllE 122, Fg du TEMPLE - Métro : BELLEVILLE. OBE. 39- 8

'?lAHBRETTA HAEENTA 145, Bd. HAGEHTA Métro: Gare du Nord. LAM.54-24
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JEP & CARRE ® 10.470

PHOTO KEYSTOME

assurance
ne parait chére
wavant laccident...




SUR L’OCCASION...
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Achetez votre
chez les Distributeurs Officiels,

rénovée avec des piéces d’ORIGINE

C’EST PLUS SURJ,

8, Avenue d’ltalie - GOB. 75-04
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scooters s'occasion
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GARANTIE TOTALE 3 MOIS
far Enct /

les plus larges facilités de paiement
comptant 20.000 frs
crédit: 3 a12 mois

£ Seul, un vrai spécialiste peut vous offrir | |
| Un choix unique a Paris Une gamme compléete |
de Scooters . d’accessoires M ’
~%‘ VESPA et LAMBRETTA rénoves pour VESPA et LAMBRETTA
covleur 1957 , :
il : St profitez de nos prix
&5 présentation impeccable Jahe
; 4 - d’Hiver
sl A la Rl e des prix imbattables !
--n e ................ u —- GG a,ﬁ Py e Quelques exemples 3
e— VESPA
2%”#; ﬁ. m ‘A’V Fﬁru-bapful?pllant:hrnmé 3.200
SELECTION SCOOTER SELECTION SCOOTER SUD ﬁ“‘::" axe Sesraing jggg
46, rue St-ANNE - 2¢ I, rue DEPREZ - |4¢ sory d"::r:‘ ol i
Tél. RIC. 49-17, 15-01 Téléph. SUF. 07-03 S T s
Entourage tablier 1.200
_ LAMBRETTA
F i 4.000
métro OUATRE SEPTEMBREI -Y 5o e e periom

X)) B E
SELECTION SCOOTER HALL

BRUNETOILE

el spécialiste scooter d‘occasion
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~ AUTO-SUD-EST

8 Avenue d’ITALIE . GOB.75-04
132, Avenue de TOLBIAC_GOB.17-12
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58 Boulevard DIDEROT_DOR.29-39
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Nouveav Scooter

a avant mobile

UN SCOOTER DE GRAND TOURISME
LIVRE EQUIPE POUR LE TRANSPORT DE 2 PERSONNES

125 ¢cm3 - 3 vitesses par selecteur commandé par poignée ou guidon
{(pignon de sortie de 17 dents). Deux larges freins a tambour de 130 mm
de diameétre. Transmission par chaine Sedis sous carter. Corrosserie
de grond luxe, pare-brise avec avant mobile. Suspension AV et AR par
anneaux de cooutchouc. Tobleau de bord. Deux larges selles o pla-
teaux de caoutchouc. Large repose-pieds pour le passager. Roue de
secours gornie. Verrou antivel. Présentation en email creme Marly.

BEAULIEU-VALENTIGNEY (DOUBS)
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Le Pilin - Scooter Anglais.

L’année 1958 a débuté par I'annonce de nouvelles taxes
fort peu prisées des scootéristes. Cependant une bonne
nouvelle est venue réjouir nos sportifs : il s’agit de la possi-
bilité de disputer des courses de vitesse en catégorie 125 cm®

sur circuit fermé. Nos jeunes vont pouvoir se mesurer sans

étre obligés d’avoir recours a des moteurs de 150 cm?® pour
pouvoir figurer honorablement en 175 cm?.

L'’A.M.C.F. qui organise a Montlhéry quatre epreuves
intéressantes pour la saison, prévoie des classements sépa-
rés pour les scooters. Bien que cette discrimination ne soit
pas prévue dans le réglement officiel de la Fédération,
M. Vimont, le Président du Club a toujours tenu a donner
leur chance aux scootéristes. Devant les difficultés de veéri-
fication amenées par la complexité du réglement, le prési-
dent envisage de simplifier les choses, en supprimant la
catégorie sport qui souléve toujours de nombreux litiges.
Le réglement de la course de cote Lapize étant déja établi,
nous pensons que ces nouvelles dispositions concerneront
les deux heures de Montlhéry. L’A.M.C.F. s'appuie sur le
fait qu'il n'y a pas en France de scooter sport catalogué et
qu'a partir du moment ol I'on commence a effectuer des
modifications, il est préférable d’accorder toute licence
aux conpcurrents. Seule la catégorie course offre ces avan-
tages.




NOUVEAU VILLAGE DE VACANCES
EN GRUYERE

Les plans sont uctualllement préts pour la
construction d'un village de vacances & Enney.
dans la vallée de la Sarine, en Gruyeére. Ce
village serait ouvert toute l'année et il serait
doté d'un télécabine moderne desservant le som-
met de la Vudallaz, d'oli 'on peut pratiquer le
ski de décembre & mars. Avant d'autoriser la
construction du téléphérique et du village tou-
ristique, les autorités se sont adressées &
I'Union fribourgeoise du tourisme qui a demandé
& un expert de tourisme parisien, M. Pierre
Defert, de procéder & une étude générale des
conditions de développement iaﬁn‘stique de la

Gruyeére. La demande de concession du télé-

phérique a été accordée récemment par ['Office

fédéral des transports. La région, qui est en
effet trés bien desservie par le réseau des che-
mins de fer et autocars G.F.M. (Gruyére-Fri-
bourg-Morat), peut facilement, dans les années

& venir, doubler le nombre de ses visiteurs.

LE SCOOTER QUI CONQUIERT LE MONDE

la Bond
Minicar, nous fait savoir, en derniére minute,

La grande {firme londonienne :

que la fabrication de son dernier-né, le scooter
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Mark E, est commencée depuis une semaine et
que, déj&, une bonne centaine de machines ont
été livrées aux amateurs.

CONCENTRATION DE PRINTEMPS

Le Club Messerschmitt de Berlin organise une
concentration pour la Pentecbte, du 24 au 26 mai

1958.

Pour tous renseignements, le Ka-Ro-Club,
Berlin, Rocherstr 12, Berlin-Charlottenburg, est &
votre disposition.

CONFERENCE TECHNIQUE TERROT
AU TOURING-CLUB DE FRANCE

La 4° conférence technique, organisée par le
T.C.F.., aura lieu le jeudi 20 mars 1958, & 20 h 45,
au Siége : 65, avenue de la Grande-Armée.

Elle sera consacrée aux nouvelles productions
des Ets Terrot.

Au programme : Causerie technique et prati-
que par des spécialistes et ingénieurs des usines

de Dijon., avec projections de films.

Des cartes d'invitation seront délivrées & par-
tir du 15 février 1958. Les retirer au siége du
T.C.F. (service Deux Roues), de 9 h & 12 h et de
14 h & 18 h, ou les demander par correspon-
dance, en joignant un t_imhre &t 20 {. pour l'envoi.

Lors de la précédente conférence du 16 janvier
1958. (M. Chitry, attaché & la Direction générale
des Usines Peugeot.)




SUPPRESSION DU TRIPTYQUE EN SUISSE

Dés le 1°F janvier 1958, les automobilistes et
‘motocyclistes peuvent pénétrer en Suisse saas
présenter aucun document douanier : seuls le
permis de conduire et l'assurance en responsa-
bilité civile sont exigés, comme jusqu'ici. Par
contre, les taxis, autocars et camions restent
soumis & l'obligation du triptyque. du carnet de

passages en douane ou du passavant.

ON PRODUIT PLUS DE SCOOTERS 150 cm?
QUE DE MOTOS 175

On a dit du scooter qu’il devait son succes,
indépendamment de sa ligne moderne et de sa
protection, & l'absence de permis de conduire ;
or, les faits et les statistiques semblent infirmer

cette derniére supposition.

En effet, quoique lancés récemment, les
scooters de plus de 125 cm?® dont la conduite
nécessite le permis moto, sont en constante pro-

gression ; ils se sont peu & peu alignés sur le
rythme de production des motos pour prendre la

téte, en novembre dernier, avec une confortable
avance : 1 402 scooters 150 cm?®, contre 813 motos
de toutes catégories gréice, & peu prés par moi-
tié, @ Vespa et Peugeot.

PROTECTION DES ROUTES ALPESTRES
SUISSES

La construction d'un solide tunnel routier en
béton armé a été entreprise., dans le but de
protéger la route du Loetschental (Valais), sur
une longueur de plus de 160 m. Aujourd’hui, les
deux tiers de ce tunnel sont achevés. L'ouvrage
terminé sera recouvert de déblais et de terre et.
lorsque la végétation aura poussé, ill se confon-
dra harmonieusement avec le paysage. Des
travaux sont également en voie d'exécution sur
la route du Lukmanier qui relie, au départ de
Disentis, les Grisons au Tessin. Outre un élargis-
sement général de ceite artére qui aura ainsi
une largeur de 8.5 m, diverses galeries sont
construites qui protégeront cette importante
route, déchargeant le trafic du Saint-Gothard,
contre les avalanches et les chutes de pierres,

et qui la rendront praticable toute I'année.
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Les Etablissements Mochet étudient un proto-
type de motocyclette & petites roues, équipée
d'un moteur Ydral

LE PROGRAMME 1958 DE L'A.M.C.F.

En nous adressant ses bons voeux, I'A.M.C.F.
nous fait part de l'organisation de ses manifes-
tations sportives pour cette saison.

Voici son calendrier :

2 mars : Cdte Lapize.

13 avril : 2 heures motocyclistes.
7 et 8 juin : 30° Bol d'Or.
5 octobre : Coupes Motocyclistes du Salon.

NOUVELLES DE ROUEN

La route de Paris & Rouen, par la vallée
de la Seine (Mantes-Vernon), RN 13 bis, est
moins longue de 3,500 km, gréce & 'aménage-
ment d'un virage & Igoville et & l'ouverture d'un
nouveau trongon entre Saint-Pierre-du-Vauvray
et Pont-de-1'Arche. Cette nouvelle route traverse
la vallée de I'Eure en remblai, ménage de jolies
vues sur la vallée de la Seine et traverse la
forét de Bord. Elle évite un passage & niveau,
un carrefour dangereux, un pont éireit sur
I'Eure et deux localités dont la traversée était

difficile.

FEDERATION EUROPEENNE
DES COSTUMES NATIONAUX

Une Fédération européenne des gruup&mania
de costumes nationaux et de chants populaires
a été fondée & Lucerne qui en sera le siége
central. Cette association a pour but d'encou-
rager l'activité de ces groupements au-dela des
frontiéres nationales, dans un but culturel et

pacifique.



LE COGCGOMOBIL
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LE CHASSIS

Le chissis de la voiturette Isard est constitué par
une plate-forme en téle emboutie nervurée. Ces ner-
vures ont forme de chevrons. Pour obtenir une
rigidité suffisante, ce plateau comporte, venus de
presse, un tunnel dans le sens de la longueur ainsi
que deux traverses. L'intérieur des quatre ailes ainsi
que les supports des amortisseurs arriére sont égale-
ment prévus en téle emboutie.

LA CARROSSERIE

Réalisée en tble d’acier, est boulonnée sur l'infra-
structure mentionnée ci-dessus. Un large pare-brise,
une lunette arriére panoramique et quatre glaces
latérales assurent une bonne visibilité. Deux portes
donnent accés aux places du conducteur et du pas-
sager. Le siége de ce dernier bascule vers |'avant pour
livrer passage & un éventuel second passager sur la
banquette arriére. Mentionnons de suite que cette
banquette peut étre utilisée par deux enfants ou un
adulte sur des courts trajets, mais qu'a la longue elle
manguerait nettement de confort. Notre voiturette
possédait également un toit ouvrant.

Le modéle qui nous fut confié par l'importateur
datait de 1956 et parmi certaines améliorations
apportées aux Goggomabil exposés au Salon de Franc-
fort en octobre dernier, on notait entre autres l’agran-
dissement de l'espace disponible i I'intérieur (le der-
nier modéle serait une véritable 4-places) et le rem-
placement des glaces coulissantes genre 4 CV par des
glaces descendantes permettant une meilleure aéra-
tion du véhicule. Nous pensons d'ailleurs pouvoir
revenir sur ces nouveaux modéles sous peu.

LE TRAIN AVANT

Est d'une remarquable simplicité et d’une grande
rigidité. Un triangle en gros tubes fixé en deux points
sur le chissis (articulation sur silent-bloc) regoit a son
autre extrémité le porte-fusée ainsi que la partie infé-
rieure d'un amortisseur hydraulique avec ressort
concentrique. L'extrémité supérieure de cet amor-



tisseur prend appui sur le chassis. La fusée propre-
ment dite, son pivot, le flasque de frein et le tambour
sont des plus classiques.

La direction est du type a crémaillére. Son rapport
de démultiplication est de I'ordre de 11,3 : |, et nous
noterons que la barre d’accouplement est séparée.
Le volant classique a trois branches est complété par
une colonne de direction avec articulation cardan.

LE TRAIN ARRIERE

est de conception presque identique a celle du train
avant. Un bras cscillant s’articule de chaque c6té sur
le chassis (silent-bloc = absence d’entretien). L'extré-
mité arriére de ce bras est boulonnée sur une piéce
tubulaire dans laquelle vient se loger |'essieu oscillant.
Le dessus de cette piéce tubulaire porte deux goussets
orientés en biais destinés  recevoir la partie inférieure
de I'amortisseur hydraulique avec son ressort héli-
coidal concentrique. Comme pour ['avant, la partie
supérieure de cet amortisseur prend appui sur une
espéce de potence solidaire du chdssis. Les deux
demi-essieux s’articulent sur des noix de cardan en

sortie de différentiel. Les essieux se terminent en .

cones sur lesquels sont clavetés les moyeux avec les
freins. Ici encore la voiturette Isard est de conception
fort simple et fonctionnelle.

L'lsard est équipé de 4 roues de 4,40 — | 0. Les pneus
doivent étre gonflés 4 I,|l kg 4 I'avant et 2 1,6 kg a
I'arriére. Ces roues portent des freins dont le dia-
métre est de | 80 mm et dont la surface efficace totale
est de 405 cm*. La commande des freins est hydrau-
lique sur les quatre roues, tandis que le frein 2 main

sert également de commande de démarreur, la tirette
de starter, la commande des essuie-glace, celles des
feux de stationnement, des clignotants ainsi que celle
des projecteurs et l'inverseur code-phare. Prés du
pare-brise, on découvre deux orifices de dégivreurs
et 3 I'extréme gauche du tableau de bord, le bouton
commandant le chauffage pour le conducteur et son
passager. Deux grosses ouvertures sous la banquette
arriére complétent ce systéme de chauffage qui devait
se révéler trés efficace, a I'instar de tous les systémes
similaires prélevant I'air chaud sur la volute de refroi-
dissement du moteur (2 CV Citroén). L'avertisseur
sonore se trouve trés classiquement au centre du vo-
lant. Citons encore le voyant de charge (rouge) et le
feu témoin des phares (bleu).

L'intérieur du Goggomobil-lsard ne le céde en
rien a4 ses grandes sceurs. La voiturette n'ayant que
deux portiéres, le constructeur a prévu deux siéges
séparés, pour permettre d'atteindre la banquette
arriére en basculant le siege du passager. La banquette
arriére offre suffisamment de place pour loger un adults
assis légérement de biais ou éventuellement deux en-
fants, mais, comme la voiturette Vespa, on ne peut
considérer la Goggomobil comme une véritable
4 places. Comme nous I'avons dit plus haut, le cons-
tructeur bavarois a remédié i cela sur ses derniers
modéles, mais avant de nous prononcer, nous atten-
drons d’avoir vu!

Le moteur de la voiturette Isard se trouve a l'arriére.
Il est fixé aux chissis plate-forme en trois points, sur
blocs de caoutchouc. Il forme un bloc aux lignes trés
nettes avec la boite de vitesses et le différentiel.

Le moteur est du type deux temps a deux cylindres

agit, par l'intermédiaire de cibles Bowden, sur les
seules roues arriéres.

EQUIPEMENT

Voyons d'abord la partie électrique. Nous revien-
drons plus loin sur la dynamo et la batterie mais pré-

cisons que cette derniére fournit un courant de 12 V'

I8 A. Comme toute voiture qui se respecte 'lsard
comprend deux projecteurs, deux feux rouges avec
éclairage de la plague minéralogique, des clignotants
(sans retour automatique) ainsi que deux essuie-glace
extrémement efficaces.

Sur le tableau de bord on trouve |le compteur-
tachymétre a cadran circulaire, la clé de contact qui

| 4

ce qui lui confére une grande régularité cyclique.
Une course de 56 mm et un alésage de 58 mm nous
donnent la cylindrée exacte de 293 cm?®. Avec un rap-
port volumétrique de 6: | , ce moteur développe 14,8
cha 5 000 tr/mn, c’est-a-dire plus de 49 ch/l. Nombre
de constructeurs d'automobiles pourraient s'inspirer
d’'un tel résultat!

Culasses (en alliage léger) et cylindres (en fonte) sont
pourvus d’'un ailetage important. Le refroidissement
assuré par une soufflerie est treés efficace. Une volute de
téle enveloppe complétement le groupe-cylindres ne
laissant dépasser que les bougies facilement acces-
sibles. L’air échauffé au contact des cylindres sert au
chauffage de la voiturette.
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TRANSMISSION...

Les deux pistons a longue jupe échancrée dans le bas
portent trois segments. Leurs axes sont montés, dans
le pied de bielle, sur bagues bronze. Le carter moteur
— une belle piéce de fonderie — posséde un plan de
joint horizontal ce qui facilite singuliérement tout
démontage.

Les deux parties du. vilebrequin sont accouplées
de fagon fort simple. Au centre d’une piéce qui sert
de palier central, on trouve deux roulements a galets
encagés et un emmanchement cylindrique et claveté.
Deux bagues & ressort assurent une étanchéité suf-
fisante. Les bielles elles-m&mes sont montées sur rou-
lements & galets a double rangée. Les deux soies du

vilebrequin tourillonnent de part et d’autre dans deux

gros roulements a billes ce qui porte le nombre des
roulements du vilebrequin a quatre. Sur le coté
gauche du vilebrequin on trouve, claveté en bout
d’arbre moteur, I'embrayage, tandis que figurent a
droite la soufflerie et la dynamo avec les rupteurs.

Le graissage de ce moteur s'effectue uniquement
par mélange d’essence-huile i raison de 4 9 soit | |
d’huile pour 25 | d’essence.

Le carburateur est un Bing de 26 mm de passage
des gaz, |l s’agit du modéle a gicleur en biais et dis-
positif d'enrichissement (starter) que nous avons déja
rencontré sur nombre de scooters allemands. Le
constructeur préconise un gicleur de |15, mais ceci
est valable pour le super allemand. Nous avions
monté un gicleur de 120 et remonté laiguille au
maximum, mais il est certain que notre moteur aurait
supporté un mélange plus riche encore (cliquetis).
Un volumineux filtre & air humide compléte le car-
burateur. .

L'allumage est du type batterie-bobine. Les deux
bobines sont extérieures et bien accessibles en soule-
vant le capot du moteur. La Dynastart NORIS est
clavetée en bout d'arbre moteur et elle porte elle-
méme le double rupteur et le dispositif d’avance a

I'allumage.

LES TRANSMISSIONS

En bout d’arbre moteur nous trouvons I'embrayage
fonctionnant en bain d’huile. |l comprend deux disques
garnis et un disque acier comprimés par 6 ressorts.
Le pignon moteur, situé derriére lacloched’embrayage,
attaque un deuxiéme pignon solidaire de l'arbre pri-
maire de la boite de vitesses. Ces deux pignons sont a
taille hélicoidale, ce qui assure une transmission silen-
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cieuse. La boite de vitesses en cascade elle-méme est
classique, c'est-a-dire a crabots. Elle comporte deux
trains baladeurs, commandés par un petit levier au
plancher. Les rapports sont au nombre de quatre
plus une marche arriére. Signalons en passant que les
deux pignons de la quatriéme vitesse sont a taille héli-
coidale et que le pignon de quatriéme de |'arbre secon-
daire attaque directement la couronne de différentiel.

L’'étagement de la boite est le suivant :

frasoi20,624 200

Marche arriére : 18,050 : I.

252510996

- B A by B

goigh s 5,003 2ok -

La boite de vitesses contient 2 | d’huile.

Comme nous l'avons dit plus haut, le pignon de
quatriéme attaque directement la couronne du diffé-
rentiel. Il n’y a rien de particulier i dire sur cette
piéce, qui est des plus classiques. Il faut cependant
noter qu’elle fait absolument bloc avec la boite de
vitesses d'ol il résulte un ensemble trés compact et
rigide. De part et d’autre du carter on trouve les deux
noix de cardan et les arbres de transmission dont nous
avons déja parlé. A l'arriére, le carter du différentiel
se termine par une piéce cylindrique portant une
bague de caoutchouc qui vient s'encastrer dans un
logement prévu sur le chassis : cela constitue le troi-
sieme point de fixation du groupe moteur-trans-
mission,

CARACTERISTIQUES
Ce bicylindre deux temps est de la méme école

~que I’Adler, et nous retrouverons avec plaisir un tem-

pérament identique : nervosité et brillantes montées
en régime.

Le faible rapport volumétrique adopté, 6 a |, en
comparaison des 14,8 ch développés a 5 000 tr/mn,
sous-entend un excellent remplissage, surtout a haut
régime.

Le rendement thermique s'avére excellent, et la
consommation s'en ressent heureusement.

Le carburateur Bing, type moto, permet une grande
facilité de réglage, et les gicleurs latéraux restent treés
accessibles. Les vis platinées du rupteur d’allumage
le sont certainement beaucoup moins, mais I'on n'a
pratiquement pas a s'en occuper.

Le constructeur préconise 4 9, d’huile pour le grais-
sage, ce qui reste dans les normes de lubrification de




ESSAI ET
CONSIDERATIONS

Le Goggomobil, dés I'instant que nous primes place
au poste de pilotage, nous apparut, non pas comme une
voiturette, mais comme la plus petite des voitures...
Aucun dépaysement devant un tableau de bord com-
portant toutes les commandes usuelles, depuis la
tirette actionnant chauffage et dégivreur jusqua la
manette actionnant les clignotants (avec répétiteur
lumineux) en passant par les tirettes de starter, d’éclai-
rage, d’essuie-glaces, et la manette d’inverseur phare-
code. |

Bien qu’il existe sur le dossier du siége arriére un
robinet A trois positions, permettant de passer facile-
ment sur la réserve, nous aurions aimé avoir sous les
yeux une jauge de carburant.

Signalons également un petit défaut :-T'éclairage
est actionné par une tirette a deux positions; | "* posi-
tion : lanterne, 2° position : code. Si I'on veut faire
en ville un appel de phare 4 un carrefour, il est assez
malaisé de manceuvrer ladite tirette, située derriére
le volant. L’explication de cette anomalie est simple :
en Allemagne, la circulation urbaine s'effectue avec
I’éclairage code, et dés lors, les appels se font grice a
'inverseur, commodément placé a portée de la main
droite.

La mise en route s’effectue en tournant a fond la
clef de contact, sans qu’il soit nécessaire de toucher a
I'accélérateur; il faut un temps trés froid pour avoir
besoin du starter. :

Les deux places apparaissent confortables (les siéges
sont d'ailleurs réglables et, sur les derniers modéles,
le dossier bascule pour faire couchette) et I'on dispose
d’un volume suffisant; la banquette arriére peut con-
venir pour des enfants en bas dge, éventuellement
pour une grande personne si elle se dispose en travers.

L’aération est fournie par les glaces coulissant dans
les deux sens. La visibilité s'avére excellente, méme
par temps de pluie grice aux deux essuie-glaces qui
balayent pratiquement tout le pare-brise.

Dés les premiers tours de roue, I’on demeure étonné
par le silence de fonctionnement, la maniabilité de
la boite de vitesses et la nervosité du véhicule.

La direction, peu démultipliée, surprend de prime
abord, et il convient d’agir sur le volant par touches
légéres, si I'on veut éviter les brusques embardées;
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I’habitude vient vite, et I'on finit par apprécier le peu
d’efforts et de gestes demandés.

Bien que notre voiturette, aprés | | 000 km d’usage
sur route et dans Paris, ne disposit certainement pas
d’amortisseurs au mieux de leur forme, le confort nous
parut excellent, et nous n’enregistrimes jamais de
talonnement, méme sur les mauvais trongons du rou-
tier de Montlhery.

Par contre, 4 grande vitesse, en ligne droite, le
Goggomobil donne une curieuse sensation de légérete,
et il est parfois nécessaire de corriger sa trajectoire
avec le volant; dans les courbes prises trés rapide-
ment, il vaut mieux ne pas lever le pied, sinon prend
naissance un mouvement de lacet, qui se contréle
d’ailleurs assez facilement avec la direction.

Mises a part ces deux particularités, la tenue de route
est sans reproche, et jamais notre engin ne nous sur-
prit par son comportement. Fait 4 signaler pour une
« propulsion arriére », le train arriére « décroche »
difficilement et il faut vraiment exagérer pour qu'il
amorce une chasse.

Le freinage est slir, sous condition d’appuyer fort

sur la pédale,

Nous avons parlé de la nervosité du moteur; c’est
|2 effectivement que réside I'attrait du Goggomobil;
en ville notamment, oll la quatriéme ne fut guere
utilisée (A tort du reste, car 4 partir de 40 km/h le
moteur accroche trés bien sur ce rapport), le jeu 2°-
3+, conjugué avec de rageuses montées en régime,
procure un rare plaisir de pilotage.

Méme sur route, et surtout en parcours accidenté,
le Goggo s'avére un rude adversaire, et certains
matches avec 4 CV Renault ou Dauphine nous restent
en mémoire.



La maniabilité du changement de vitesses entre pour
une bonne part dans le brio de cette voiturette :
a n'importe quel régime, deux doigts suffisent pour
changer de rapport, et I'on peut méme se dispenser de
débrayer. Nous avions d'ailleurs adopté une formule
trés sport (mais peut-on conduire autrement un engin
aussi brillant ?) : gardant le pied a fond sur I'accélé-
rateur, nous nous contentions d'une légére touche sur
I'embrayage, tandis qu'en méme temps nous enclen-
chions le rapport supérieur; le surrégime, momenta-
nément obtenu, nous valait une remarquable accélé-
ration. |l ne faut pourtant point s’imaginer que le
Goggo ne puisse se conduire autrement : si le maxi-
mum est obtenu en maintenant le moteur a haut
regime, et en utilisant a fond les intermédiaires, il
est également possible de piloter en souplesse, 2
condition de ne pas vouloir obtenir une bonne accé-
lération en écrasant l'accélérateur en 4* a2 40 km/h.

Par ailleurs, aucune vibration n'est i signaler, bien
qu’'au ralenti, le moteur « boite » un peu, comme tous
les bicylindres deux-temps. Quant a I’étanchéité d'en-
semble, elle ne semble pas critiquable.

e
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Les essais a Montlhéry furent effectués aprés un
réglage de la carburation (gicleur : 120, aiguille a
fond en haut), destiné a supprimer le cliquetis se pro-
duisant & haut régime, lorsque le moteur était chaud.
Pour mieux faire, il nous aurait également fallu des
bougies plus froides (240 en place des 225 Bosch),
mais nous n'en avions pas (et pour cause) en culot
de 18 mm. Avec deux personnes d bord, le meilleur
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tour sur |’anneau de vitesse était couverten | mn 42 s
2/5, soit une moyenne de 89,586 km. Avec le conduc-
teur seul, la différence n’est pas sensible, puisque la
moyenne ressort en ce cas a 89,937 km/h, soit
| mn 42 s juste. La performance peut étre qualifiée
de brillante pour une voiturette de 300 cm?®.

Sur le routier, nous bouclons d'entrée le premier
tour en 8 mn 5 s, & la moyenne de 68,150 km/h, et le
second en 8 mn 3 5 2/5, 4 la moyenne de 68,375 km/h.
Il est possible de faire mieux, mais nous n’avons
pas voulu systématiquement rechercher la limite
d’adhérence en courbe de notre voiturette, ce qui
aurait demandé de nombreux tours et nous aurait
sensiblement écartés de nos habituelles normes
d’essai.

Les accélérations nous donnérent :

Le 100 m en Il s, moyenne : 32,724 km/h; le
200men 175 2/5 moyenne : 41,400 km/h; le 300 m
en 22 s 3/5, moyenne : 47,772 km/h et le 400 m
en 27 s 2/5, moyenne : 52,560 km/h.

L’accélération est constante et progressive, ce qui
démontre le bon étagement de la boite : si le premier
100 m demande |1 s, le second ne nécessite que
6 s 2/5, le troisiéme 5s |/5 et le quatriéme 4 s 4/5.
A P'issue du 400 m, on est pratiquement i la vitesse
maximum. Signalons que la seconde monte environ i
60 compteur, et la troisiéme a 80. En ligne droite,
I'aiguille ne dépasse virtuellement pas les 100 km/h.

Tous ces tests furent évidemment chronométrés
avec deux personnes i bord. Le moteur ne manifesta
aucune surchauffe, et le freinage demeura constant.
Nous n’avons dénoté aucun trouble d'alimentation,
malgré I'unique cuve de carburateur, tant sur ['an-
neau que dans les virages les plus serrés.

Au maximum des possibilités du véhicule, la direc-
tion demeure précise sans réactions désagréables;
quant a la suspension, elle absorbe remarquablement
les inégalités, et confére a I’engin une bonne adhérence
en toute circonstance.

%
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Ainsi, le Goggomobil apparait comme la plus spor-
tive des voiturettes que nous avons essayées a ce
jour. L'écrire ne traduit pas toutes les satisfactions
qu’il procure; il faut pour s’en convaincre en avoir
eu un en main. Ses performances de pointe et sa ner-
vosité autorisent un usage routier agréable, sans
complexe d’infériorité, Le volume disponible derriére
les siéges avant permet d'emporter un important
bagage, 2 moins qu’'un enfant ou deux n'occupent la
banquette, qui ménage une place suffisante pour que
leurs jambes soient i l'aise.

En ville, le Goggo maniable et nerveux, est diffici-
lement battable, et se gare aisément grice 4 un bon
rayon de braquage.

Pour terminer, nous aborderons le probléme de la
consommation : le chiffre que nous donnons est une
moyenne, établi sur tout le kilométrage parcouru a

_ partir de l'instant ol nous le primes en main, et pen-

dant une semaine compléte. En comptant les essais
a Montlhéry, I'usage urbain, les incursions fréquentes
sur l'autoroute, différents parcours routiers, parfois
avec trois personnes i bord, le tout en utilisant a
fond les intermédiaires, nous n’avons pu dépasser
6,4 | aux 100 km. Résultat qui est tout a I'honneur du
rendement thermique de ce bicylindre deux temps.




tous les deux-temps allemands. Nous signalons cepen-
dant que ces 4 9, sous-entendent l'utilisation d’une
huile de viscosité SAE 30/40 minimum.
~ Caractéristique inusuelle, les culasses sont équipées
de bougies de @ |18 mm a culot court, sans doute pour
augmenter |'évacuation thermique.

Pour terminer nous citerons quelques chiffres et
dimensions : I'empattement de I'lsard est de | 800

Temps froid et sec, vent : 2 3 3 m/s.

Réglages : gicleur, 120, aiguille remontée a fond,
bougies Bosch 225, supercarburant+ 4 9, huile
SAE 40.

Anneau de vitesse (2 548 m) :
| tour lancé, en duo : | mn 42 s 2(5, moyenne :
89,586 km/h.

| tour lancé, conducteur seul : | mn 42 s, moyenne :
89,937 km/h.

Circuit routier (2 181 m) :

Meilleur tour lancé : 8 mn 3 s 2/5, moyenne :
68,375 kmj/h.

_ RESULTATS D'ESSAI

mm, la voie de | 090 mm, la garde au sol de 200 mm.
La longueur hors tout atteint 2 200 mm, la largeur
| 280 mm et la hauteur | 310. Le constructeur an-
nonce un rayon de braquage de 7,5 m. Le poids total
a vide de la Goggomobil-Isard est de 386 kg, et enfin
il faut signaler le réservoir de carburant d’une conte-
nance de 25 | dont 3,5 | de réserve.
R. COURT et P. NIEDERMAN

Accélérations :

100 men |1 s, moy. : 32,724 km/h.

200 men 17 s 2/5, moy. : 41,400 km/h.
300 men 22 s 3/5, moy. : 47,772 km/h.
400 m en 27 s 2/5, moy. : 52,560 km/h.

Freinage : de 50 km/h compteur a I'arrét complet,
sol sec : 10 m.

Consommation moyenne : 6,4 | aux 100 km, en
conduite sport.

® 00000000000 060 090

La Station-Service POCH est parfaitement outillée pour
la réparation et la révision des GOGGOMOBIL.



— $i tu avais consenti a rouler ﬁu soleil, nous serions ;
déja loin, chérie!

— Naturellement, le réservoir du dromadaire a ses — On dirait que tu prends plaisir & étre ensablé.
avantages pour la soif.

— Tu avais raison! Le puits d’eau potable c'était Sans parole
bien un mirage, ici c’est du pétrole!
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Créte il y a six ans, notre rubrigue « Essais » béntficie de I’excpérience de
nos- spécialistes qui, tant an banc d’essai que sur la piste de vitesse, ont jour-
nellement [ occasion d’épronver les machines présentées actuellement sur le marché.

C’est done, pour le lectenr, une garantie de compétence a laguelle vient
s’ajonter notre perpétuel sonci d’objectivité et d’impartialité.

Voici quelgues-uns des principanx: essais publiés depuis notre création. Cette
liste West pas limitative et ne lient pas compte des présentations secondaires
intéressant les machines non importées en France, les accessoires, les remorques, etc.

Dans notre N° 39, Juillet
Dans notre N° 42, Octobre
Dans notre N° 44, Décembre
Dans notre N° 52, Aot
Dans notre N° 54, Octobre
Dans notre N° 54, Octobre
Dans notre N° 54, Octobre
Dans notre N° 56, Décembre
Dans notre N° 56, Décembre
Dans notre N° 87, Janvier
Dans notre N° 59, Mars
Dans notre N° 60, Avril
Dans notre N° 61, Mai

Dans notre N° 62, Juin
Dans notre N° 63, Juillet
Dans notre N° 64, Aout
Dans notre N° 65, Septembre
Dans notre N° 68, Décembre
Dans notre N° 69, Janvier
Dans notre N° 70, Février

1955, RuMm1 « FORMICHINO »
1955, SCOOTERROT

1955, P.P. Roussey

1956, VeEspa 125 cm3

1956, LAMBRETTA 150 cm3
1956, MEsserscHMITT KR 175
1956, Fourche GiroLUX

1956, VeEspa 150 cm3

1956, Super-culasse VORTEX
1957, MANURHIN

1957, MoBY SCOOTER

1957, « PARis-NICE »

1957, « TAoN » DERNY

1957, PEuGgeoT S .57 B

1957, LAMBRETTA 125 ¢cm3 1957
1957, AUTOBIROUE. AVOLETTE
1957, DEcoLoN. DoLiNA

1957, MocHET. 175 cm3

1958, VEspa. 400 em3

1958, PEuGEot. S 57 C

Ceux de nos lecteurs qui désireraient repevuir des nun}érnﬁ de notre revue, contenant « in extenso »
les comptes rendus des essais publiés ci-dessus, sont informés qu’ils peuvent les commander A nos

bureaux, 14, rue Brunel, Paris-17-.

I1 leur suffira de nous en rappeler le numéro et d'en joindre le montant, soit 80 franes par numeéro

demandé.
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& Avec le vanateur auto-
maligue 4 Servo em-
brayage : pos de fausse

manoceuvre jamais de .
moleur calé.

o Accélérez, freinez, c'est
tout. Manurhin farit e
reste.

# Yraiment automatique,
nimporte qui  peut e ] } ’
conduire immédia- ... et c'est aussi le plus economique :
tement.

C'est la solution de
sécurité

Frs

+T, L+ ... alers, pourquoi payer plus cher #

¢ Concu pour deux per- » Confortable : fourche
sonnes. Transpore allé- télescopique @ avant.
grement pilote, passoger Bras oscillont & Farriére,
el bagages. corénage bien étudie.

70.000 personnes
I'ont essayé,

¢ Roues de 16, pouces et ¢ 5o stobilité étonne les 70.000 personnes
grond empattement. techniciens du monde ’
Absorbe oisement les entier. "ont Udﬂpfé.

inégalités de lo route.
MANURHIN - DEPARTEMENT SCOOTER - | Boulevard MALESHERBES, PARIS
CENTRES D'ESSAlI DANS TOUTE LA FRANCE
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INQUIEME LECON DE CODE

et de signalhisution routiere

Il faut lire tout ceci en un éclair | Remarquer les pan-
neaux circulaires et rectangulaires portant les indications
diverses (“* cerclés ** d'interdiction).

LE PERMIS A | POUR LES VELOMOTEURS

Un arrété du 26 décembre, publié au Journal Officiel
du 10 janvier 1958 apporte quelques précisions concernant
les conditions d"établissement, de délivrance et de validité
des permis de conduire.

Il ressort de ce texte que, sous bien des aspects, le nouveau
permis de conduire les vélomoteurs est bien proche du
permis de conduire les motocyclettes (A). En effet, les
incapacités physiques qui ne sont pas compatibles avec
son obtention sont identiques.

Me peuvent donc prétendre passer le permis A | pour la
catégorie vélomoteur, les personnes atteintes de diverses
affections ou maladies, ou de certaines infirmités, Citons
notamment les affections cardiaques graves, les insuffisances
visuelles importantes (et les atteintes reconnues des champs
visuels), les troubles auditifs, le déséquilibre mental, les
troubles moteurs provenant d'un déséquilibre ou de lésions
nerveuses, les doubles amputations des jambes, ou les
désarticulations (entre autres, celle d'une hanche), etc.

Une exception est faite pour une certaine catégorie de
candidats dont les infirmités ne sont pas incompatibles
avec la conduite d'un véhicule, pourvu que celui-ci soit
spécialement aménagé. Mais le permis qu'ils doivent passer
est spécial {catégorie F) et n'entre pas dans le cadre du
permis A | méme si leur véhicule est un vélomoteur.

En ce qui concerne le nouveau permis A |, il s’avére qu’il
n'est dans ['esprit du législateur, qu’un permis moto sim-
plifié, ne comportant pas de «planchage » sur la mécanique,
ni d’épreuve de conduite ou de pratique. L'arrété se borne
A réaffirmer qu'il s"agit d'un examen portant seulement sur
la connaissance du Code de la Route et de la Signalisation routiére.
Il apparait donc, sous réserve des décisions qui pourraient
éventuellement étre prises dans les diverses préfectures,
que ce permis reste dans les limites des « 5 lecons de Code »
dont nous avons entrepris le développement depuis quel-
ques mois.

Dés les premiers examens, nous vous tiendrons au courant
de la maniére dont les épreuves se déroulent.

LA MACHINE ET SON EQUIPEMENT REGLEMENTAIRE

Cette derniére « lecon de Code » sera spécialement
consacrée i I’étude du vélomoteur « officiel ». /

Tout véhicule, méme s'il s’agit d’une voiture & bras ou
d'une bicyciette, doit posséder un certain nombre d’acces-
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soires obligatoires et répondre & une certaine définition.
Plus le véhicule est élevé « hiérarchiquement », plus le Code
se montre exigeant. Ainsi, pour prendre ['exemple de
I’éclairage, le cycle doit posséder un feu i I"avant et un feu
rouge i l'arriére, le cyclomoteur également, mais, dés que
I’on arrive A la catégorie vélomoteur ou moto, il faut trois
feux a I’avant, un a I'arriére, un éclairage de plaque. Pour
une automobile, il faut deux jeux de trois feux a l'avant,
deux feux rouges A ["arriére, deux indicateurs de change-
ment de direction, un stop et, en outre, un éclairage d'arrét
(feux de position), sans omettre |'éclairage de la plaque
minéralogique !

Un vélomoteur doit donc étre rigoureusement conforme
aux prescriptions que le Code de la Route estime indispen-
sables et obligatoires. Ces impératifs ne visent pas seule-
ment les accessoires, mais la machine elle-mé&me. Le bruit
émis par le moteur et celui du dispositif d"échappement ne
doivent pas dépasser un plafond strictement prévu. Il n"est
pas question, pour un examen, de connaitre le nombre de
phones au-deli duquel le vélomoteur devient un miroir
4 contraventions, mais il est par contre indispensable de
savoir qu'il doit étre modeste quant aux bruits,

Divisons, par commodité, la réglementation qui vise le
vélomoteur en quatre parties, dont il faudra surtout retenir
les grands principes (sauf pour I'éclairage) : la mécanique,
I"éclairage et la signalisation de la machine, les accessoires obli-
gatoires et les accessoires facultatifs.

Dans chacune de ces parties, les passages importants
seront mis spécialement en relief. -

A. Partie mécanique.

Il faut rappeler que le vélomoteur est un véhicule dont le
moteur, thermique, est d'une cylindrée inférieure 4 125 cm?,
Les scooters ne forment nullement une catégorie i part :
ils sont tantdt cyclomoteurs, tantét vélomoteurs ou motos.
Les Douanes font mention d’une catégorie qu'ils dénom-
ment « motoscooters » ; c'est uniquement pour des raij-
sons pratiques.

Tout d'abord, le vélomoteur doit posséder deux dispositifs
de freinage 4 commandes indépendantes. En général, ce
seront un frein A pied, agissant sur la roue arriére et un
frein 2 main (par levier) agissant sur la roue avant.

En fonctionnement, le véhicule ne doit en aucun cas,
émettre de fumées pouvant nuire A la sécurité de la circula-
tion (fumées opaques) ou incommoder les autres usagers
de la route (émanations nocives ou nauséabondes). Bien
entendu, une marge est admise, sans laquelle aucun deux
temps ne pourrait circuler, Mais le « surgraissage », avec
les fumées qu'il provoque, est interdit sur la voie publique,
la route n"étant pas une piste.

Le vélomoteur, comme les autres véhicules, ne doit pas
émettre de bruits génants. Pour cette raison, les moteurs
doivent posséder un dispositif d’échappement des gaz assu-
rant un silence de fonctionnement maximum. Ce silencieux
doit &tre maintenu en parfait état de fonctionnement. Il
doit étre impossible de le désolidariser du moteur pendant
la marche et I’échappement libre est interdit sur la voie pu-
blique. Enfin, I’appareillage électrique devra bientdt étre
antiparasité pour ne pas géner la réception des émissions
de télévision.

S'il y a un pare-brise, il doit &tre en matiére ne causant
pas de blessures en cas de bris et ne doit pas géner la visi-
bilité.

Les remorques sont dispensées de dispositif de freinage
si leur poids total en charge n'excéde pas soit 80 kg, soit le
poids 4 vide du véhicule tracteur.

B. Eclairage et signalisation du wvéhicule.

C’est un des points trés importants du Code de la Route,
4 mettre A peu prés sur le méme plan que la priorité ou les
interdictions de stationner. |l ne semble pas que le permis
A | comprenne cette partie. Pourtant, il est préférable d’en
savoir trop que pas assez et Nous VOous Engageons fermement
4 connaitre les régles précises, qui sont simples et qui, de plus,
peuvent vous empécher d'aveoir... une contravention. Ce
n'est donc pas peine perdue. L’expression « connaissance
du Code de la Route » peut en effet étre comprise de deux
maniéres : le Code en général (y compris les exposés pure-
ment techniques) ou seulement les régles de circulation.




Panneau signalant un
danger nécessitant le
ralentissement, en raison
de la hauteur limitée

du pont,

Inutile de préciser que nous avons préféré choisir la pre-
miére solution, plus compléte et susceptible de causer le
moins de surprises...

L’éclairage d'un vélomoteur doit comprendre trois feux
a I"avant et un feu a "arriére.

Eclairage avant d’un vélomoteur :

— Un feu de position (lanterne) ;
— Un feu de route (phare) ;
— Un feu de croisement (code).

La lumié&re de la lanterne (feu de position en langage
« Code ») doit &tre blanche ou jaune et non éblouissante.

Elle doit étre visible, par temps clair, 4 une distance de

| 50 métres.

Le phare (feu de route) doit étre jaune, et peut méme étre
éblouissant, mais éclairer la route sur une distance d"au
mains | 00 métres. Les ampoules blanches, méme traitées
pour ne pas éblouir, ne sont pas admises en France.

Le code (feu de croisement) est, comme son nom [’indique,
employé lorsque deux véhicules se croisent. Il doit é&tre
jaune et non éblouissant et éclairer la route sur une distance
de 30 métres.

Les commandes d’éclairages doivent &tre disposées de
telle maniére que le « phare » s'éteigne lorsque le « code »
s'allume (et réciproquement). La lanterne peut fort bien
rester allumée durant ces opérations. Aucun « trou » ne
doit exister entre le passage du code et du phare.

Projecteur et lampes doivent Etre conformes & un type
agréé par les autorités administratives. (Un accessoire
agréé est celui qui répond a certaines normes, trés strictes,
fixées en fonction des impératifs du code de la route).

Un vélomoteur peut posséder des feux de stationnement,
mais ce n'est pas obligatoire. 1l suffit de se reporter au
développement concernant le stationnement pour en
comprendre la raison. L'obligation de stationnement éclairé
pour un « deux roues » n'est pas exigée, sauf s'il s'agit
d’un side-car, lorsque le véhicule est placé sur le bord du
trottoir ou sur la berme d'une route.

E:Iaira:u arriére d'un vélomoteur:

L'arriére est un ensemble devant étre particuliérement
bien signalé. De graves accidents surviennent en cas de
défaut d’éclairage arriére. Les autorités de police donnent
une chasse impitoyable (i laquelle nous applaudissons sans
restriction) aux motocyclistes non éclairés. En fait, il s’agit
surtout de protéger leur vie et la contravention bien méri-
tée ne fait que sanctionner un peu brutalement |'oubli de
s'étre muni d'une ampoule de rechange.

Groupé ou non sur la plaque d’immatriculation arriégre
(la plaque avant n'est plus obligatoire) I'éclairage com-
prend :

= Un feu rouge ;
— Un éclairage de plaque ;:
= Un dispositif réfléchissant (catadioptre).

Le feu rouge ne doit pas étre éblouissant et &tre visible
a une distance de |50 meétres par temps clair.

1I doit s’allumer en méme temps qu'une des trois combi-
naisons avant (lanterne-code-phare).

Egalement i 'arriére, la plagque d'immatriculation doit étre
éclairée. Les chiffres et lettres composant ['ensemble
minéralogique doivent étre visibles et lisibles & au moins
30 meétres. La source lumineuse assurant |'éclairage de la
plaque doit étre placée A4 une distance comprise entre 40
et 90 centimétres du sol. Notons que c'est fréquemment
I'ampoule du feu rouge qui, par I'intermédiaire d’un mica
assure |'éclairage de la plaque.
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Cependant, la source blanche de I'arriére, ne doit en aucun
cas et quel que soit I'angle ol I'on se place, &tre visible
de l'arriére par un véhicule suiveur. Il pourrait en résulter
une confusion avec un véhicule circulant & gauche. Il n'est
pas précisé si |"éclairage de plagque doit é&tre blanc. En
réalité, la question ne se pose méme pas car les chiffres et
lettres doivent étre de couleur blanche et un éclairage de
couleur les dénaturerait.

Toujours & |'arriére, il est obligatoire de posséder un
catadioptre (dispositif réfléchissant). Ne pas prononcer le
mot « cataphote» car il s’agit d’une marque de catadioptres.
Ce catadioptre doit étre visible 4 une distance d’au moins
100 métres lorsqu’il est frappé par le faisceau des phares
d'un véhicule suiveur. De plus, il doit étre conforme a un
type agréé.

Avant de passer aux accessoires, quelques mots sur la
plaque d'immatriculation. Elle doit correspondre & des normes
précises et il ne suffit pas de dessiner nimporte oli, une
plague rectangulaire noire sur laquelle figurent des lettres
et chiffres mal faits.

Dimensions de la plague : |4 cm de largeur sur 12 de haut.

Dimensions des caractéres : en moyenne (car il est des
mesures spéciales pour certains caractéres) 45 mm de haut
:u;- 26 mm de largeur. Le trait doit aveir une épaisseur de

»3 mm.

Distance du sol : bord inférieur & plus de 30 ¢m du sol.

C. Accessoires obligatoires.
Ces accessoires sont au nombre de trois :

- Avertisseur ;
— Rétroviseur ;
- Compteur de vitesse.

L'avertisseur doit &tre de type urbain et unique. Il n'est
pas obligatoire de posséder un avertisseur de route comme
les automobiles. Par contre, il doit &tre d'un type agréé et
ne pas émettre de bruits désagréables. Les trompes i sons
multiples, les sirénes, les avertisseurs imitant ceux des
véhicules publics (pompiers, police, etc.) sont interdits. Le
son émis doit &tre unique. Cet avertisseur doit étre monté
sur une partie fixe de la machine et maintenu en parfait
état de fonctionnement, méme si I'on circule dans une
localité ol son usage est prohibé (par exemple dans I’agglo-
mération parisienne).

L'indicateur de vitesse, bien en vue, peut ne pas comporter
de totalisateur. |l doit étre branché et rester en parfait
état de fonctionnement. La vitesse doit pouvoir étre lue
de fagcon commode, sans avoir 4 modifier la position du
pilote,

Enfin, le rétroviseur est également obligatoire. 1l doit
étre placé de telle sorte que la manche (ou le passager) ne
géne aucunement,

LA SIGNALISATION ROUTIERE

Abordons maintenant la derniére partie de cet exposé,
qui constitue une des branches de |'examen exigé pour
passer le permis de conduire catégorie A I.

La signalisation routiére comprend un certain nombre
de panneaux et de plagues qu'il faut connaitre parfaitement
non seulement par leur existence, mais par la faculté de
pouvoir les identifier facilement. Il est commode de les
diviser en un certain nombre de groupes pour en rendre
plus facile la retenue pour la mémeoire. 1l s'agit avant tout
d'images qu'il faut retenir. Certaines indications que I’'on
trouve au hasard de la route sont aisément compréhensibles
car elles font appel 4 un langage que tout le monde peut
identifier : tel est par exemple le cas des panneaux :




— Attention travaux ralentir : jaune bordé de rouge ; per-
sonnage prés d'un tas de sable (bleu).

— Attention enfants (ou école) : jaune bordé de rouge ;
personnages « enfants » (bleu).

— Chaussée glissante : jaune bordé de rouge ; auto penchée
et traces des pneus (bleu).

Ces trois panneaux sont trop connus pour qu'il en soit
parlé. -

La signalisation routiére, répondant i des buts divers
et devant renseigner |"usager d'une maniére rapide et non
équivoque est émaillée de symboles et de couleurs pour
permettre ['identification aisée. De cette identification,
dépend souvent la vie des pilotes et des conducteurs : un
panneau pris pour un autre (virage a droite pour virage a
gauche) la nuit et c'est la catastrophe. Pour cette raison,
les examinateurs se montrent particulidgrement sévéres
sur le chapitre des identifications.

Les panneaux de circulation routiére proprement dite servent
& connaitre le tracé de la route au fur et &4 mesure de son
déroulement.

Les croisements sont tout particuliérement signalés car
c'est 1A que les véhicules risquent le plus de se heurter s’ils
ne sont pas prévenus. Le panneau rencontré, en principe,
indique, non seulement le carrefour, mais également la
priorité qui y est attachée.

Le signal est en effet différent suivant qu’il invoque ou
non la priorité sur la route ol I'on circule.

Approche d'une voie secondaire (alors que |'on se trouve sur
une voie i grande circulation) :

— Triangle jaune (pointe en haut) avec une fléche barrée :
priorité & la route sur laguelle on circule.

Approche d'une voie A grande circulation.
Si I'on circule sur une voie secondaire :

— Triangle jaune (bordé de rouge) et pointe en bas : priorité
aux véhicules circulant sur cette voie 4 grande circula-
tion.

Si I'on est soi-méme sur une voie & grande circulation:

— Triangle jaune (bordé de rouge) avec une simple croix
{(panneau de croisement classique) : ce panneau indique
que la priorité appartient au véhicule venant de droite,
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Chaussée rétrécie,

Approche d'une route de méme catégorie que celle sur laquelle
an circule.

— Triangle jaune bordé de rouge avec une croix (croise-
ment classique) (voir ci-dessus) : en ville (dans les agglo-
mérations) ol I’on ne rencontre que ces panneaux de
signalisations d’intersection la priorité est i droite.

Le tracé méme de la route est souvent signalé, en dehors
des intersections,sur les routes importantes ou les parcours
dangereux (montagnes, bords de mer...) ou lorsqu’un acci-
dent de terrain peut provoquer un accrochage.

Les virages sont signalés par des panneaux jaunes (bordés
de rouge) avec une fléeche, tantdt la pointe & droite (virage
4 droite) ou & gauche. Cette fleche, bleue, devient sinueuse
lorsqu’il s’agit d'indiquer des virages successifs.

Dans cette catégorie, entre également le panneau indi-
quant un rétrécissement de la chaussée.

Le cassis est évoqué parune bande d «deux bosses », bleue,
placée au milieu d'un panneau jaune bordé de rouge. Citons
également le pont mobile, le passage & niveau gardé et le
non gardé avec passage d'une ligne électrifiée (qui se diffé-
rencie du précédent par une bande portant I'indication de
la hauteur maximum autorisée).

Enfin, dernier panneau de cette série triangulaire jaune,
I'indication donnée de ralentir, trait vertical bleu : Invi-
tation rarement gratuite, mais accompagnée de 'explica-
tion (par ex. chaussée déformée, route bombée, revite-
ment glissant, etc.).

Il existe une supersignalisation destinée 4 mettre en relief
un panneau. Par exemple, pour une indication de croise-
ment, il y aura un bandeau rouge portant en lettre blanches,
I"indication DANGER. Il s’agit d’une intersection particu-
ligrement meurtriére faisant courir a l"inconscient des
risques graves.

Les limitations et interdictions apportées i la circulation,
lorsqu’elles ne découlent pas du tracé de la route mais
qu'elles s’ajoutent aux régles normales, sont représentées
par des panneaux circulaires, souvent blancs et rouges.

Ces panneaux indiquent une dérogation aux régles du code.
Ainsi, il est permis de stationner partout (dans les limites
du Code), de rouler 2 120 km a |I’heure, de doubler, d’aver-
tir, etc., SAUF lorsqu’une interdiction existe. Cette inter-
diction est indiguée par un panneau circulaire.




Yirages successifs.

La liste des limitations, prescriptions et interdictions est
la lulﬂnta_ -

— Sens interdit (tout le monde connait le panneau) ;

— Stationnement interdit ;

— Défense de doubler (interdiction de dépasser) ;

— Vitesse limitée ;

— Charge maximum ;

- Hauteur limitée et largeur limitée ;

—_ Intnr}dlt & certains véhicules (petite bicyclette ou petite
auto) ;

Stop (il faut marquer un temps d'arrét) ;

Sens obligatoire (fleche blanche, fond bleu) ;
Interdiction d'utiliser I'avertisseur (petite « corne ») ;
Piste pour cycles ;

Sens obligatoire ;

Virage interdit.

1 I

Viennent enfin, les panneaux de signalisation portant des
indications spéciales. Certains sont toujours de méme
présentation :

Hépital ;

Parc (parking) ;
Secours aux blessés ;
Attention au feu.

D’autres au contraire sont prévus pour supporter un
texte plus ou moins important :

— Rectangle jaune bordé de bleu;
— Disque jaune.

A part, le panneau de fin de limitation de vitesse (peu usité),
le portique de protection pour les courants 2 haute tension.

Passages & niveau.
Il en existe trois catégories :

— MNon gardés ;
— Gardés 5 R
~— Automatiques.

Pour chaque catégorie un panneau spécial permet une
reconnaissance préalable.

— Passage non gardé : un petit train dans un triangle jaune
bordé de rouge;

— Passage & niveau gardé : le méme triangle, mais avec une
petite barriére i la place du train.

- Passage automatique : appareil spécial se signalant par
un panneau préalable d'avertissement.

LEGRAND-JACQUES.
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Croisement “* normal (* priorité 4 droite ”’ et
“ attention école ™).

““ Super signal ** de croisement.
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Es Etablissements SUN de Bir-
mingham fabriquaient des mo-
tocyclettes depuis 1911. Cédant
a4 la pression d’une clienttle

nouvelle, ils viennent de présenter un
scooter léger de 100 cm® de cylindrée,

Le chéssis est construit en tube
d’acier avec une suspension arriére 3
bras oscillants et une fourche avant a
balanciers. Les éléments élastiques sont
des Armstrong 4 amortisseurs hydrau-
liques. Les pneus ont des dimensions
peu courantes chez nous : 2,50 X I15.
Les constructeurs insistent sur le fait
qu’une parfaite tenue de route n’est
possible qu’avec un moteur placé au
centre. Cette disposition jointe & la
dimension des roues confére au
« GENI » une grande stabilité sur sol
mouillé, Le moteur Villiers qui équipe
ce scooter est de la série 6 F. Il com-
porte une boite de vitesses faisant bloc
avec le moteur, commandée par une
pédale au pied. Signalons que ce
scooter est livré en deux tons.
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Mademoiselle Helen
Webster, de New Mal-
den dans le Surrey, se
tient a4 votre disposi-
tion pour toute dé-
monstration concer-
nant ce nouveau $C00-
ter Bond.

Le PIPPIN

Ce scooter équipé du
100 Villiers 2 vitesses
est également apprécié
pour ses grandes roues
et sa suspension ar-
riere oscillante, Spé-
cialement congu pour
I’usager urbain, il as-
sure une protection
efficace, mais il peut
néanmoins effectuer
des parcours routiers
4 bonne allure. Les
changements de rap-
ports sont commandés
par poignée tournante.
Livré en deux tons, ce
véhicule peut étre équi-
pé de nombreux acces-
soires étudiés spécia-
lement pour lui.



UN MOTEUR : LE

Il s’agit cette fois d’un propulseur plus
puissant que ceux gue nous avons exami-
nés jusqu’ici. C’est, en quelgue sorte,
un modéle de transition entre le classique
moteur « de péche et de famille » et celui
de travail ou de tourisme.

D’une cylindrée de 205 cme, il pése
environ 26 kg et fait partie au sein de la
production de la firme EVINRUDE, de
la série « Aquasonic ».

DESCRIPTION

Le « Fleetwin » se présente comme un
moteur hors bord a capotage complet,
de lignes modernes, ressemblant trait pour
trait aux productions américaines qui
savent souvent concilier technique et
esthétique industrielle.

D’un niveau sonore extrémement bas
en raison d’un silencieux d’admission,
le moteur est isolé du bateau par des res-
sorts et un dispositif silent-bloc. Un capot
de protection a charniére recouvre entié-
rement la mécanique et permet, ouvert,
1’accés aiseé aux bougies et au carburateur.

La conduite est classique, avec barre de
direction et gaz a la poignée tournante.
Ce propulseur est doté d’un débrayage
avec changement de marche (avant et
arri¢re). Comme sur la majorité des
moteurs de cette conception, la com-
mande a distance est prévue et possible.

Le réservoir est indépendant et d’une
contenance suffisante (15 litres et demi)
pour assurer une bonne autonomie. On
peut v adjoindre un second réservoir. Leur
utilité sur un bateau est particulié¢rement
appréciable lorsque son usage est mixte
(par exemple, sport et péche). Il est alors
permis, par un simple jeu de robinets et

“FLEETWIN ”
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7,5 CV

EVINRUDE

de tuyauteries, de passer de 1’un a 1’autre
pour l’alimentation du moteur et, de la
sorte, d’utiliser deux mélanges huile-essen-
ce différents en pourcentage. Le rendement
est alors extrémement satisfaisant.

TECHNIQUE

Ce propulseur est un bicylindre deux
temps d’une cylindrée de 202 ceme. Sur
bateau particuliérement fin, il permet des
vitesses de l’ordre de 25 4 30 km/h. Sa
puissance et son importance permettent de
I’utiliser avec avantage en auxiliaire sur
voiliers de la classe des Requins, par
exemple.

L’arbre mnormal est prévu pour un
tableau arriére de 38 cm au-dessus de la
flottaison; il est également possible de
choisir, sur demande, un arbre allongé
de 13 cm.

L’allumage des cylindres a lieu alterna-
tivement, ce qui donne une particuliére
souplesse. Un bicyclindre deux temps
fonctionnant de cette maniére posséde,
toutes proportions gardées, les mémes
qualités gu’um quatre cylindres quatre
temps.

Le lanceur est 3 réenroulement automa-
tique et se mancuvre a ’aide d’une poi-
gnée,

Le carburateur est doté d’un « starter ».
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Comme il est d’usage, le refroidisse=
ment s’effectue par circulation d’eau par
pompe et les conduits sont traités spécia=-
lement pour résister a4 la corrosion en eau
de mer, Le sel ne peut se déposer sur les
parois des canalisations et le ringage 2
I’eau douce n’est pas nécessaire.

A ce propos, donnons un petit conseil :
un propulseur non vidangé en eau doit
étre toujours maintenu en position nor-
male, aprés dépose, Il faut surtout prendre
garde de ne pas le coucher ou, pire (nous
I’avons déja vu) de le retourner. Si le pro-
pulseur est plus spécialement prévu pour
I’utilisation en eau douce, il faut y veiller,
aprés dépose, et s’il a exceptionnellement
servi en eau de mer, a le faire tourner un
peu dans l’eau douce afin de rincer les
canaux et dissoudre les dépdts de sel qui
auraient pu se former. Il n’est pas mau-~
vais non plus, bien entendu, de faire la

méeéme chose avec un propulseur pour eau
de mer...




L’allumage se fait par volant magné-
tique; ce dernier est spécialement protégé
contre les dangers de 1’eau et ses conden-
sateurs sont noyés dans le plastique.

En ce qui concerne 1’hélice, elle est dotée
d’une protection contre tous les chocs.

L’échappement s’effectue sous l’eau, et

et il est possible d’adjoindre un vide-bateau
automatique, formant en quelque sorte une

pompe de cale; il se fixe sur la plaque
d’anticavitation, derriére 1’hélice.

Un dispositif freinant le pivotement du
moteur permet d’obtenir une sorte de
« co-pilote », agréable lorsque le moteur
tourne au ralenti ou a faible allure.

Notons enfin que le « Fleetwin » posséde

des poignées de portage.

Pierre CHARVET.

Le Moth A.L.U, fait partie de la série

internationale des Moths. Ce monotype
est un dériveur de 3,35 metres de long,
voile Marconi réglementaire de 7 m2 en
nylon, produit suivant les plans de GOU-
GET, Ingénieur et Constructeur.

Le Moth A.L.U. est normalement prévu
pour transporter un équipage de 2 ou 3 per-
sonnes et offre la particularité, grice a sa
coque comnstituée en fait par des caissons
¢é¢tanches, d’étre insubmersible et de pou-
voir continuer a flotter, le cockpit rempli
d’eau.

LA COQUE

Le matériau employé est un alliage
léger, embouti et soudé. Ceci confére une
grande rigidité et une robustesse permet-
tant le transport sur la galerie d’une auto-
mobile ou d’une wvoiturette, ainsi qu’une
utilisation sur plage ou dans les endroits
rocheux Le poids de cette coque est de
36 kg.

A 1’avant de la coque, figure un déflec-
teur en V destiné a la protection contre
les embrumns. Sur le pontage avant, se
place le puits de dérive (la dérive est a
crémaillére). A D’intérieur du cockpit
sont fixées des pagaies de secours.

La barre couple, en commande unique,
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LE MOTH ALJ.U.

(coque 36 kg)
EN ALLIAGE LEGER

i

la mancuvre du gouvernail, le relevage
du safran et le maniement de 1’écoute.
Un dispositif de « co=-pilotage » permet de
ldcher la barre et 1’écoute lorsque la brise
le permet.

MAT ET VOILE

Le mét, en alliage d’aluminium, est
creux et démontable en deux troncgons,
pour faciliter le transport. Son poids est de
2 kilos seulement. Voile Marconi réglemen-
taire d’une surface de 7 m2 en nylon.
Une telle voile est & la fois trés résistante
et ne risque pas de se « piquer ».

Un gui 4 rouleau assure une réduction
progressive de la surface de voile jusqu’a
environ 2z m2 et permet ainsi des allures de
promenade agréables. Un foc peut y étre
adjoint, de 2 ou 4 m2 de surface, permet-
tant le sport ou la performance.

Notons gqu’um propulseur hors bord
jusqu’a 3 Ch de puissance peut étre placé a
1’arriére, a coté du gouvernail.

LES CARACTERISTIQUES

La cogque offre la particularité d’étre
visitable par une trappe afin de permettre
le redressage en cas de creux occasionné
par la rencontre avec un rocher ou le
manque de précaution lors d’un tirage au
seC.

En ce qui concerne l’entretien, il se
borne 4 une couche de bonne laque tous les
ans ou tous les deux ans, L’avantage des
cogques en métal ou en plastique est de
n’avoir pas besoin de procéder 4 un arme-
ment coiiteux, en temps et en argent, au
retour de la belle saison. Aucune défor-
mation n’est a craindre ayant la chaleur
ou 1’humidité pour cause :

— Poids de la coque : 36 kg.

— Longueur : 3,35 m.

Largeur : 1,35.

Longueur cockpit : 1,75.

Largeur cockpit : o,60.

Tirant d’eau : 0,05 (dérive relevée).
Mit : alu. démontable en 2 parties.
Poids des accessoires : 9 kg.

Voile : Marconi Nylon 7 ma2.

i 1 e

PI Gl




|'admission

ONSIEUR WILMAN, le technicien
bien connu s’est fait le défenseur du
silence. Ces productions équipent la

majorité des véhicules de série. A la demande

de M. Max Roujou, il a bien voulu étu-
dier un silencieux d’admission destiné aux
scooters Rumi. Certains possesseurs de ce
véhicule sont en effet traqués par la police
qui leur reproche de faire trop de bruit.

Le bruit incriminé ne provient pas comme'l’on
pourrait le croire de « prime abord » du

silencieux d’échappement mais des pavillons
de carburateur. En effet, ce sont les modéles

sport équipés de deux carburateurs sans filtre
qui sont nettement les plus bruyants.

Aprés s’étre penché sur I'analyse du spectre
sonore, M. Wilman a réalisé un appareil qui
supprime le bruit d’aspiration sans diminuer
les performances. Cette piéce se compose
d’'un boitier aménagé en trois chambres : la
premiére dite de tranquillisation est librement
parcourue par |'air, les deux autres chambres
de résonance se trouvent en dérivation. L'une
de ces chambres accorde les fréquences pré-
dominantes dans la gamme des fréquences
moyennes tandis que |'autre produit le méme
effet dans la gamme des basses fréquences.

Nous avons procédé a l'aide d’un sono-
meétre, 3 la mesure des phones, le moteur. non
équipé. L'aiguille oscille entre vingt et un et
vingt-deux. Aprés avoir monté ['appareil le
sonométre indique 6 a 7 phones. L’écart
constaté est donc de |6 phones. L’essai rou-
tier nous confirme la nette différence existant
entre le véhicule normal et pourvu de ce
silencieux.
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En roulant avec le scooter la proximité des
orifices d’admission fait évaluer le bruit a
sa juste valeur. Mais [|'écoute du scooter
s’éloignant en ligne droite, nous permet de
constater que I'on percoit le bruit du moteur
sur un parcours plus long de 2/3 que celui
qui est audible avec le silencieux. Ce dispo-

sitif, qui sera bientdt livrable aux usagers, -

amortit dans des proportions tres importantes
les bruits d’admission; son montage ne preé-
sente aucune difficulté mais il rend la conduite
du Rumi beaucoup plus agréable par le fait
qu’il permet de passer inapergu.

g
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Ci-dessus le sonométre doublé d’un thermo-couple.
Ci-dessous le banc d’essai avec le nouveau silencieux
spécial Lambretta.
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Futurs amateurs

camping —

ICI quelques semaines, le camping rede-

vient possible. Non qu’il ait cessé de 'étre

(car on peut camper en toutes saisons et

sous toutes les latitudes), mais la grande
majorité des campeurs de plein air étant formée
par des amateurs pour qui sa pratique est une
détente, et non un exploit sportif, le premier camp
de I'année est généralement celui du week-end de
la premiére semaine clémente et... tiede.

La tente est dépliée. — il faut deux ou trois
heures et parfois une nuit pour la défriper — les
matelas sont gonflés, les duvets sortis de leurs
housses.

Pour le « nouveau », son apprentissage n'a tra-
ditionnellement lieu que plus tard, car le matériel
n'est utilisé gu’au premier jour du grand congé
annuel. Il n'est pas de plus grande erreur. Chaque
année, en un point quelconque du littoral ou de la
montagne, la tempéte se met a souffler une nuit.
Les tentes sont malmenées, et leurs occupants
contraints parfois de finir leur nuit dans un hotel
ou... dehors. Les victimes sont les néophytes pour
qui il s’agissait de la premiére « saison =, et les
inconséquents qui confondent le séchage du linge
et le montage d’'une tente. L'an passé, durant les
tempétes d’aolit, nous avons pris un plaisir (malin)
a nous promener de camp en camp. Les causes
des catastrophes survenues aux tentes sont sim-
ples : indiscipline au montage d'une tente. Voici
ces regles :

— Abside vers 'ouest ;
— Détendre les cordes avant la nuit (la corde qui
se tend sous l'action de la toile qui « tra-
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vaille » a pour effet de déraciner le piquet plus
sirement qu'un vent violent) ;

— Creuser des rigoles pour éviter les désagré-
ments d'un =« orage » ol l'eau, tombant avec
violence, ne peut étre résorbée par le sol immé-
diatement.

Donc, 1l faut apprendre & camper, et il est
nécessaire de s’y prendre avant les vacances.

Ces vacances sont avant tout une période de
repos, au cours de laquelle il est normal d’éviter
tout effort inutile. Le matériel sera acheté avant
le mois de juin et « rodé » au cours de plusieurs
camps- préparatoires, avant d’étre utilisé durant le
congé d'été. :

Le matériel comprend divers objets dont le but
est de permettre, au grand air, une vie normale et
confortable en empruntant seulement la nourriture
et la boisson au « milieu » extérieur. Le matériel
de camping doit donc étre complet, et la vie pou-
voir se dérouler entiérement au camp (qu'il soit
organis¢ ou qu’il s’agisse d’un terrain désert en
pleine montagne). Il faut : dormir - manger - boire.

Que l'on dispose d’'une voiturette cu d'un scoo-
ter, le logement sera constitué d’une tente. On
dormira sur un matelas pneumatique, douillette-
ment enfermé dans un sac de couchage. Les ali-
ments seront cuits dans une popote, sur un réchaud
a essence ou a gaz butane. L’eau sera prise au
torrent ou a la pompe, dans un seau de toile ou
une vache, et le vin sera acheté et transvasé dans
une gourde de toile ou de métal.

Passons en revue les « grands » du matériel
de camping par ordre décroissant, non d’impor-



tance, mais de prix d’achat. En téte vient la tente,

puis le matériel de couchage, le réchaud et la

popote. Enfin, les récipients destinés au transport
de l'eau et des boissons. Nous aborderons une
autre fois le mobilier.

Nous avons pris pour base un matériel conve-
nant 4 un couple de campeurs au budget normal.
Il ne s’agit pas d'un équipement luxueux, mais
d’articles permettant de camper dans dexcellentes
conditions de confort et de sécurité.

TENTES POUR SCOOTERS ET VOITURETTES

La tente choisie sera une canadienne simple ou
une monomat. Pour la voiturette, on pourra se
laisser tenter par une canadienne avec avancée,
voire ‘par une tente carrée. Mettons tout de suite
en garde conire ce dernier modeéle. Non que les
fabrications laissent & désirer, car l'ensemble est
généralement irréprochable, mais ce modele ne
‘peut convenir a tout le monde. C'est devenu le
symbole du camping moderne, pour lequel il con-
vient de recréer avant tout 'atmosphére du « chez
soi ». Outre que cette volonté soit critiquable, les

il faut déja

a l’achat

modéles de tentes carrées sont encombrants et
lourds. Une canadienne moyenne avec avancée
pése un poids qui ne dépasse que tres rarement
une quinzaine de kilos (une canadienne normale
ou une monomat descend parfois au-dessous de
4 kilos). Par contre, une tente carrée d’'un modéle
restreint atteint 30 et 35 kilos. Elle est d'un mon-
tage assez long et doit étre proscrite par le ran-
donneur. Par contre, pour les ménages avec
enfants, sa salle de « séjour » permet les jeux et
le repos par mauvais temps.

Un autre impératif devant guider IPacheteur
d’une tente : le volume de la tente de couchage.
Plus il est restreint, plus la tente est confortable,
car facilement chauffable uniquement par la « cha-
leur animale » dégagée par les corps qui y dor-
ment. Cet avantage est surtout sensible en arriere-
saison ou en saison humide, au petit matin.

Une tente moderne doit comporter un double
toit et un tapis de sol cousu, en cuvette si possible.
C’est la condition du confort. Le double toit
empéche la formation d'une condensation d’'eau a
P'intérieur de la tente proprement dite, en créant
un « matelas » d’air isolant, et le tapis de sol
évite bien des désagréments dus a I'humidité du
sol et aux 1nsectes.

La percale de coton constituant la toile de la
tente sera choisie d’'une qualité irréprochable. La
tenue 2 la pluie ne dépend pas seulement de la
forme de la tente, mais de la trame de ['étoffe.
Retenir que le coton d’Egypte est supérieur a celui
d’Amérique ; la trame sera serrée de facon égale,
et I'on prendra soin de vérifier si les coutures sont

solides et renforcées aux points de travail. Une
sangle doit venir consolider la toile aux points et
dans la direction ou s’exerce l'effort de traction
des cordes. Les miits seront en acier ou en alliage
d’aluminium, peu importe. Ce point n’est impor-
tant que pour le poids, la solidité étant, de toute
facon, suffisante en période normale et dans nos
régions. ,
Les dimensions seront les suivantes (pour deux
personnes) :

Canadienne ou monoms:at

 Ba )T o ey cn el G SR e R aies SUE R, 200 cm
| FEV 0 e ] S e e B SRR o 160 cm
Aide o e s L e s e BN
RS S e X s e e e 30 cm
A e . i o ey i e e e 150 tm

Dans le cas d’une tente avec avancée, cette
derniére sera égale a la longueur de la tente et
possédera une abside terminale.

Il ne faut jamais prendre une tente dont la lar-
geur ne permet pas de loger les matelas pneuma-
tiques correspondant au nombre de campeurs. Il
faut méme que, de chaque c6té des matelas, figu-

songer

votre

rent des marges légéres. De plus, ils ne doivent
pas s’appuyer contre le mur de la tente, car, outre
la fatigue qu’ils pourraient occasionner, ils présen-
teraient des risques d’'accrocs avec les piquets
fixant le tapis de sol sur son pourtour.

LE COUCHAGE

Quel que soit le mode de transport utilisé, la
majorité des campeurs disposent d’'un ensemble
formé par un matelas pneumatique et un sac de
couchage garni de duvet. C’est la solution la plus
rationnelle du probléme de la nuit ; c'est aussi un
mode de couchage des plus confortables. Le mate-

Canadienne droite normale.




las pneumatique peut exactement se régler en pres-
sion a4 votre gofit. Replié, il ne prend guere de
place, et il n'est pas fragile si 'on se souvient que
ses ennemis sont : I'eau, le soleil et... le sable. Il
peut rendre service durant de longues annces, et
c’est donc une dépense facilement amortie. Les
diverses fabrications de matelas pneumatiques en
toile incorporée sont excellentes. I1 en est pour
tous les goiits, et de nombreuses marques propo-
sent différents modéles possédant soit des bandes
en long ou en travers, soit des bourrelets judicieu-
sement disposés avec des alvéoles.

Le sac de couchage est le second élément
important. Il doit étre choisi garni de duvet d’oie,
et 'on ne manquera pas de vérifier, en le dépliant,
son « gonflant ». Ces mots sont suffisamment €lo-
quents et se passent de commentaires. Le duvet
est une matiére encore vivante. Sa durée peut aller
jusqu’a six ou huit ans. Au-dela, il perd de ses
qualités, mais ne devient pas pour autant inutile :
il est seulement moins efficace. :

Pour un matelas et un sac garni duvet, il faut
compter environ 13 a 15000 francs par campeur.

Il est également possible, lorsque I'on dispose
d’une voiturette, d’y adjoindre des lits de camp.
Certains modéles sont particulierement légers et
entierement démontables, avec des éléments pou-
vant se loger dans une housse. Il faut alors preé-
voir une tente un peu plus haute (hauteur normale
augmentée de la hauteur du lit) et un peu plus
large, pour y permettre une circulation et un
accés faciles.

Lorsque les disponibilités ne sont pas suffi-
santes et que l'on recule devant 'achat d’un sac
de couchage, il est tout de méme possible de
dormir dans de bonnes conditions. On peut alors
transformer un drap en sac de couchage en cou-
sant les bords, et faire de méme avec une vieille

couverture.

LE RECHAUD

Les prix des réchauds sont tres étucliés, et
I’achat d’'un ensemble assez luxueux n'entraine pas

a4 une grosse dépense.
A scooter, il est deux solutions: le réchaud a

essence, pratique, car le carburant est fourni par
la nourrice ou le bidon de secours, et le réchaud
léger 4 pgaz butane. Ecartons les ensembles a
alcool, liquide et solidifié, en raison de leur pré-
carité (sauf pour le: modéles encombrants) ou leur

Tente carrée.
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Canadienne avec avancée.

relative faiblesse de chauffe (I’alcool solidifié per-
met seulement le réchauffage des plats préparés).

Le gaz butane est actuellement entré dans les
meeurs et les camps montrent par exemple
combien les « bidons bleus » de Camping Gaz ont
obtenu la faveur du public. Pour ne parler que de
cette marque par exemple, le nouveau « Bleuet »
de Camping Gaz ou le ¢ 10 heures » convien-
nent plus particulierement au scooter. La voitu-
rette aura avantage (plutdt ses propriétaires) a étre
dotée d’'un « 40 heures » a 1 ou 2 feux.

Le probléme des recharges ne se pose plus dans
les stations estivales importantes. Cependant, le
randonneur sera prudent en se munissant d'une
recharge de dépannage ou d’un réchaud a essence
de secours, voire d'un réchaud a tablettes d’alcool
solidifié¢ (Méta), afin d’étre certain de pouvoir
manger chaud a l'issue d'une étape ou lors d’une
arrivée tardive dans un camp.

LA POPOTE ET L’AUTOCUISEUR

Il ne suffit pas de pouvoir déjeuner chaud, en-
core faut-il posséder les récipients adéquats. Dans
ce domaine, il ne faut pas hésiter a voir grand
et large. On se repent toujours de posséder des
casseroles trop petites.

Le camping dispose maintenant de véritables
ensembles « sur mesure », bien adaptés aux gofits
de chacun.

Quelle popote choisir?

Pour deux personnes, la composition ration-
nelle d'une popote (qui, ne l'oublions pas, doit
constituer une véritable batterie de cuisine), est
la suivante :

— 3 faitouts ;

— 2 ou 3 poéles;

— 1 fritteuse ;

— 1 passoire ;

— 1 ou 2 couvercles, avec, en plus, les anses,
queues et la sangle de fermeture.

ILa popote sera choisie en aluminium fort, assez
épais, et 'on veillera & ce qu'il soit particuliére-
ment soigné. Parmi les fabricants de popote, citons
Alunivers (la Randonneuse) et Radar. Leurs mo-
deles donnent entiére satisfaction et sont particu-
lierement bien congus.

II est une autre solution au probléme de la
cuisson des aliments, c’est de se contenter. d'une
popote restreinte et posséder un autocuiseur a
pression (par exemple, la cocotte de camping
Presco). Il est assez difficile de loger les deux
ensembles a scooter (beaucoup de campeurs le



Réchaud i essence « Primus »,

font cependant) et 'on adoptera ce mode de pré-
férence pour la voiturette.

Les autocuiseurs permettent de confectionner
une cuisine complexe (allant du réti aux ragoiits)
dans le minimum de temps et, ce qui est peut-étre
le plus important, avec une économie sensible de
gaz ou de carburant.

Le manchon d’éclairage adaptable du <« Pi-
' geongaz ».
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Pour le transport & scooter, il est possible de
choisir, avec l'autocuiseur, une petite popote
comprenant un faitout et deux poéles, que I’on soit
susceptible de loger a l'intérieur, durant le trans-
port. Ainsi, il n’est qu'un seul volume 4 placer
dans la sacoche.

RECIPIENTS D’EAU

Il existe des vaches a eau et des nourrices en
toile, en métal, en plastique, en toile incorporée.
La gamme est absolument compléte, non seule-
ment dans leur fabrication, mais également dans
leurs formes et leur contenance.

Un équipement normal pour deux personnes
comprend : :

— une vache a eau de 10 ou 15 litres;
— un seau de toile ;

— une cuvette de toile ;

— une gourde de 2 litres.

Lorsque 'on campe avec une voiturette, il n'est
pas utile d’ajouter des récipients, mais on peut les
choisir plus grands. Par exemple, la vache & eau
sera d’une contenance de 20 litres.

Pour une premiére année de camping, on se
contentera de modestes récipients en plastique ou
en toile de lin. Par la suite, on choisira des réci-
pients métalliques ou en toile garnie de feuille
anglaise. A moins que la toile de lin ait gardé les
suffrages (elle est bien agréable), I'on ira alors
vers les perfectionnements que certains modéles
apportent.

Par exemple, I'Industrielle Textile produit non
seulement des seaux de toile et des cuvettes, mais,
également, la « Jerryvache », sorte de récipient
en forme de Jerrycan, pouvant étre doté de bou-
gies filtrant les eaux douteuses.

Si l'on veut vraiment ne consacrer qu’une
petite somme & ce poste, il reste la vache ordi-
naire, constituée par deux feuilles de toile cousues,
qui posséde I'avantage de ne tenir qu’une place de
principe une fois repliée.

Pour terminer, voyons un peu comment pourrait
étre composé le matériel de premiére année d’un
couple de campeurs, voyageant d’abord 3 scooter,
puis en voiturette.

SCOOTER

Tente : Campasport (M.C.B., 160 X 200 x 140
haut. Mature intercalaire, poids entre 4, 9 et
7 kg, suivant mature, abside de 60, murs de 40.

Ou P.C.A. 15 (A. Jamet), 180 x 200 x 150 haut,,
canadienne classique, poids 8, 5 kg, abside de
75, murs de 33.

Couchage : matelas pneumatique M 5 (Nautique
Sportive), 190 x 72, poids 1,650 kg piéce.
Sac de couchage garni duvet Raclet, rectangu-
laire, chargé & 550 g de duvet, 185 x 75.

Réchaud : réchaud i essence Vesta, poids 900
grammes, ou réchaud Camping Gaz « 10 heu-
res », un feu, poids env. 1,700 kg.

Popote : Radar, compléte, 3 faitouts. Poids, env.
1, 5 kg (suivant taille).

Récipients d’eaux: Une vache, un seau et une
cuvette de toile lin, une gourde, toile incorporée
(tissus enduit intérieurement feuille anglaise)
Caluca.



Vache i eau Caluca.
VOITURETTE

Seuls changent la tente et le réchaud. Les autres
accessoires sont suffisants pour une premiere
année. Il peut étre adjoint un mobilier léger, toile
et tube ou tube et latte bois.

Tente: Canadienne avec avancée, Oasis (A. Ja-
met), 180 % 200 4+ 200 x 170 haut., abside de
80, poids 15 kg,

ou, tente carrée Qustaou (A Jamet), 240 » 200 4
150, haut. 180, poids 29 kg.

Réchaud : réchaud a gaz butane Camping Gaz

I “.-_

La popote doit étre complete.

« 40 hecures », | ou 2 leux.

En ce qui concerne le coiit de ces installations
pratiquement complétes (il ne manque que le ma-
tériel de cuisine que l'on peut remplacer, la pre-
miere année, par les accessoires journaliers), elles
sont de l'ordre de 70 a 80 000 francs, chiffre qui
atteint 100 000 francs dans le cas d’équipements
avec tente carrée.

Leur poids est de 'ordre de 20 kg environ, par
contre, ils dépassent 35 kg quand il s’agit d'une

tente carrée. :
LEGRAND Jacqgues.

Brochette de récipients de toile de lin.
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La maison Dynamic-Sport est spécialiste dans la
vente de scooters (Vespa, Rumi, Lambretta, Manu-
rhin et Moby) d'occasion, récents et révisés. Tous
les scooters sont émaillés au four nouvelle couleur,
les moteurs sont refaits a neuf, Ces scooters ont exac-
tement la méme présentation que les scooters neufs,
Les Lambretta sont émaillés a la nouvelle couleur
deux tons |958. Tous les scooters d'occasion sont
vendus avec garantie totale de 3 mois (piéces et
main-d’ceuvre gratuites) avec bon de garantie et a
crédit également. Dans ces conditions il est quelque
fois plus intéressant d’acheter un scooter d’occasion
avec garantie qu'un scooter neuf. Dynamic-Sport est
également concessionnaire des marques Lambretta,
Rumi et Manurhin.

GONLFLE LES RUMI

vitesse de pointe: 130 km/h. chrono-

38, rue Octave-Mirbeau — Paris-17-
ETOILE 60-67

LAMBRETTA

= PRemises aux garagistes

il

38, rue Octave-Mirbeau — Paris-17¢

ETOILE 60-67
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25.000 KILOMETRES POUR VOIR
NEHRU..

Parti de Paris en Lambretta le 4 juin 1957,
Barichello atteint la Turquie le 25 juin.
Apres la traversée du Bosphore, il s’enfonce
dans la Turquie d’Asie, par Ankara. Dans
ces régions de hauts plateaux, la culture est
pauvre. Aux environs de Yosgat, les femmes
qui cultivent les champs portent leur cos-
tume national trés typique. Celle que repré-
sente la photo ci-dessus a été apercue pres
de la route de Yosgat a Sivas.
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Enfin de l'eaun !... Malheureusement, pas de
pont. Cette illustration représente la fron-
tiére entre I'Iran et ’Afghanistan, a Farah.,
Le Lambretta suscite l'estime — un peu
meéfiante, il faut bien le dire — des deux
Afghans qui vont aider Barichello a traver-
ser a gue.

Entre Tabriz et Téhéran, arrét. Dans une
region désertique, un troupeau de droma-
daires coupant la piste, se désaltére dans
'eau bourbeuse du seul filet d’eau a 200 km

a la ronde. Toutes les autres rivieres sont

assecheées par un été torride. Le Lambretia
resiste pourtant bien aux 45° a 'ombre, '




Nous voici aux Indes. A Bénares, pres d'un
temple : on peut se demander lequel de ces
deux personnages est l'idole et lequel est
le bonze. Ce dernier n’a pas l'air d’aimer
etre dérangé dans ses méditations par les
ronflements d’'un moteur deux-temps, fus-
sent-ils ceux d’'un Lambretta.

En Afghanistan, pas d’hotel. Des nomades,
dans les environs de Kandahar, offrent
Ihospitalité a notre ami. Mais le confort est
tres relatif dans ces tentes en peau de cha-
meau, sur lesquelles la chaleur du soleil
provoque des réactions malodorantes !

.- ———
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Dans les rues de Bénares, les policiers ont
bien plus a faire pour réglementer la cir-
culation des gquadrupedes mammiferes que
celle des scooters. En effet, ces derniers ne
sont pas « sacres », comme les vaches. Bari-
chello a eu un peu peur pour son tablier de
scooter que menacait une de ces vaches
sacrees gui entendent faire respecter leur
priorité absolue !

A Kandahar, I’Ane remplace le Lambretta
pour les autochtones. Comme on peut le
voir, il peut étre biplace. Cependant, pour
la beaute de la pose, Monsieur est descendu,
tandis que Madame s’est voilée pudique-
ment : il parait que c¢’est dommage !

A




Ceci n’est pas une statue a la gloire de
Lambretta, ni a celle de la police du Belout-
chistan. (C’est seulement un moyen inat-
tendu qu’emploie un policier pour aider
Barichello a charger son scooter sur un ca-
mion qui va lui faire traverser une riviere
a gueé.

Apreés quelques réparations a I'usine Lam-
bretta de Bombay, la route du retour ra-
mene le scooter et son conducteur vers la
France. Son itinéraire est aussi dur qu'a
I'aller. Sur la route du Beloutchistan, une
halte avant de nous quitter, pour laisser
reposer un peu le scooter,

D’ailleurs, voici un autre détail de cette
opération,

o ‘.
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Au terme du voyage de Barichello, Delhi.
Barichello est recu par le pandit Nehru.
Accueil touchant du grand homme, Cette
marque de faveur est bien la plus belle ré-
compense du courage et de Popiniatreté de
notre ami.



ASSURANCE SCOOTER

Tarif spécial Paris Banlieue | Province
Moto, Scooter
125 cm?®| 18.400 | 13.800 | 11.155

Garantie illimitée - Tous usages
Tous conducteurs - Passager garanti
Incendie - Yol - Défense de l‘assuré

E- ADAM Prés Gares NORD et EST
(Timbre réponse)

18], rue La Fayette - PARIS

© Assureur-Conseil agréé
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PRODUWIT TEINTURE IDEALE

(mprerinea ilide
TOUS TISSUS

V493

| 4, rue Brunel - PARIS-XVII*

Veuillez m’inscrire pour un abonnement d'un an

4 compter du mois d S5

NOM ar

Adresse X

Je vire & votre C.C.P. Paris 12.608-88 la somme
de 1.000fr. (ou 170 fr. belges, ou 17 fr. suisses,
ou pour les autres pays 1.200 fr. frangais).

Changement d'adresse : 30 fr., joindre a la
demande la derniére bande d'abonnement.
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4 mois, piéces et main - d’ceuvre par écrit

de 5 ans

Sir de son expérience vieille

vous présente

SES SCOOTERS D'OCCASION

W [ambrella

SELECTIONNES ET RENOVES

Moteur & roder
ces deux marques

Peinture neuve =

ainsi que les derniers - nés de

SUPER - CREDIT :5.000 f 2 la commande
10.000 f & la livraison - Solde en 12 . mois

Son atelier le mieux outillé de Paris vous offre
sa gamme de réparations

Garantie totale pour ce qui concerne

VESPA et LAMBRETTA
Achat - Dépdt - Reprise
30, rue Pixérécourt - Mén. : 35-50
Métro : Place des Fétes - Autcbus : 96 ou 26

votre

USAGERS DES '‘' DEUX-ROUES " |

N'OUBLIEZ PAS QUE...

PAREFLEX

— PROTECTION

Equipez-vous
avec

LE PARE-BRISE
TOUT CRISTAL

est livré sur demande

en VERTIL ou
FLUORESCENT ROSE

LE PARE- VISAGE

‘‘ super anti-buée "’

LES LUNETTES

‘¢ anti-pluie "

UNE DIVERSITE
DE MODELES HAUTEMENT APPRECIEE
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 SCOOTER-CLUB
'DE L’ILE-DE-FRANCE

Le S.C.I.F., 132, rue Blomet,
tel. : VAUgirard 19-34, permanence
tous les soirs de 18 h. a 19 h. et
samedi aprés-midi, va bient6t inau-
gurer ses vastes locaux.

Le Réveillon du Jour de I'An a
eté une compétition gastrono-
migque dans une ambiance formi-
dable jamais connue au S.C.Il.F.

Assemblée Géneérale du B janvier

1958.
Aprés un compte rendu de [|'acti-

vité réduite du S.C.L.F. en 1957 du
fait des restrictions d'essence, il a
été procédé au renouvellement
partiel des membres du Comité.

Ont été élus :

M. Grisot, président d'honneur,
fondateur, propagande et publicité -
M. Estivin, président - M. Rault,

secrétaire général - M. Schaeffer,
trésorier général - M. Mougel, vice-
président, Tourisme; adjointe :
Mme Mougel - M. Nicot, vice=preési=-
dent, responsable des Fétes -
M. Manceau, responsable aux
sports, adjoints MM. Meton-Manu-
guerra - M. Raphalen, responsable
au Camping - Adjoints aux diffé-
rents groupes Mile Fonsegrive,
M. Letor - Secrétaire : Mme Manu-
guerra.

PROGRAMME 1958

Le S.C.l.F. organise pour les
2 roues, 3 rallyes concentrations :
1¢* juin : Saint-Quentin ;

6 juillet : Cabourg;
7 septembre : Mantes-la-Jolie.

TOURISME

Le S.C.I.LF. reprend ses sorties
touristigues, une sortie officielle

chaque mois et autres sorties ami-
cales.
16 mars : sortie officielle sur I'ab-
baye de Royaumont:
31 mars : sortie amicale sur Mont-
fort-1'"Amaury.

Renseignements et itinéraires a la
permanence.

LICENCES

Le S.C.I.F. délivre les licences
sportives et de camping.

LICENCES CAMPING

Individuel 100 f. « Couple 150 f. -
Familiale (enfants de moins de
15 ans) 200 f. - Internationale aux
titulaires de la licence Nationale
100 f. par personne. )

COTISATIONS 1958

800 f. plus droit d'inscription
100 f.

Les anciens membres qui n'auront
pas réglé leurs cotisations avant le
15 mars seront d'office considérés
comme démissionnaires sans autre
avis.

SCOOTERISTES

Le S.C.I.F. Club Intermarque
vous invite gracieusement & ses
sorties du mois de mars; vous y
verrez ['ambiance amicale qui y
regne et aprés vous serez des nétres.

ECURIE RACER
DE NICE

Le Moto-Club de Cannes, dont le
président est M. Louis Dotto, pré-
sident de la Ligue Motocycliste de
Provence, signale la création d’'une
section scooter, dite « I|'Ecurie
Racer » dont. un siége fonctionne a
MNice, 26, rue C.-Seguranne.

Cette nouvelle écurie groupe une

F. FORTUNE passe l'obstacle avec souplesse.
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Sortie d Coursegoules : le sourire est notre arme.

centaine de fervents scootéristes,
dont scixante de Nice; le respon-
sable de cette section est M. Michel
L. Bon, unanimement apprécié dans
les milieux scooters ol nous notons
la participation de nouveaux mem-
bres bien connus-des organisations
sportives, les Parisiens, Claude Jou-
bert, Maurice Freze et les Fréres
Parans.

Cette section a ouvert un terrain
d'entrainement a Saint-André de
Nice, sur une piste faite de nos
propres mains ol nos scootéristes
font des prouesses.

Plusieurs rallies et sorties vien-
nent de se faire sur le plan régional,
pour confirmer I"activité déployée
ces derniers temps.

15-12 : Rallye Zamzi-Organisation
A MM-15 participants.

22-12 : Rallye Inter membres du
MCC-270 km-12 participants.
Catégorie Scooter : 1¢* : M. Wolff
Robert, Vespa 150.

12-1-58 : Rallye des Rois-Amm :
20 participants, 6 victoires : Gagna-
Coche, Fortuné Janer-Betchu.

19-1-58 : Sur notre terrain de trial.
Inauguration avec succés. M. Dotto
lui-méme réalise un temps excel-
lent. Vainqueurde la journée : Raoul
Marriotini, sur Lambretta 125.

: L;}.M BRETTA-CLUB
DE TROYES

1 Le Lambretta-Club de Troyes
organise les 7 et 8 juin 1958 son
« Premier rendez-vous internatio-
nal France-Lambretta » doté de
nombreuses coupes (Lambretta
S.A.F., Sté Francaise des Pétroles
B.P., etc.). Dés maintenant des cir-
culaires sont adressées a tous les

Lambretta-Clubs et Scooters-Clubs.
Les Clubs intéresseés, qui n'auraient
pas été touchés peuvent se faire
connaitre a |'adresse suivante :
M. Philippon, 30, rue Emile-Clévy,
commissaire aux Rallyes.

2° Assemblée générale : samedi
15 mars a 21 h. Café de Paris.

SCOOTERS-CLUB
NICE-COTE D’AZUR

MOIS DE DECEMBRE 1957

Dimanche 8 : banquet annuel.

Dimanche 15 : Le matin : Rallye
Zanzi (organisation A.M.N.).
Catégorie scooters 125 cm?.

i=r : A. Dauché sur Alcyon Paris-

Nice ;

4* : J. Porion sur Vespa;

12° : D. Faraut sur Vespa.
Catégorie motos 125 cm?®.

'5° : G. Dunys sur Magnat-Debon.
Catégorie motos 175 cm’.

8c : F. Anselmo sur Puch.
Classement gymkhana.

5 : F. Anselmo sur Puch:

6* : D. Faraut sur Vespa.

Dimanche 22 : Sortie 4 Levens en
préparation au rallye intermembres.

26 participants.

Dimanche 29. Arbre de Noél des
enfants du Club. Le pére
(notre photographe Denis Faraut)
distribua jouets et friandises & une
trentaine de gosses émerveillés.

De nombreuses personnes amies
avaient tenu a assister a cette char-
mante féte enfantine.

Le 31 : Réveillon du Nouvel An.

83 convives. Excellente ambiance.

MOIS DE JANVIER 1958

Mercredi 1° : Sortie au Pic-de-
I'Ours, 14 participants.
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Noél

Dimanche 5 : Sortie & Vintimille,
12 participants.

Samedi 11 : Féte des Rois.

Excellente soirée qui a attiré un
grand nombre de membres et sym-
pathisants dans notre salle de réu-
nion décorée et sonorisée par notre
ami Pierre Martin.

Dimanche 12 : 1. Le matin : Rallye
des Rois (organisation A.M.N.).

MM. Dauché (Alcyon Paris-Nice)
et Porion (Vespa) se classent parmi
les heureux gagnants. :

2. A 14 heures : Sortie & Levens,
28 participants.

Dimanche 19 : Apéritif d’honneur
du Nouvel An.

MM. Orengo, adjoint au maire,
conseiller général des A.;M. repré-
sentant M. le Député-maire de Nice
et M. Bosio, adjoint au maire, ont
en réponse au discours de M. Bel-
lone, président d’honneur du Club,
exprimé leur sympathie pour notre
groupement et formé des veoeux
pour nos succés futurs.

Nous ont également fait "honneur
d'assister & cette manifestation :
M. Blanc, chef de la réception a la
ville de Nice, M. Bourdon, délégué
régional du T.C.F. et Mme, M. Louis
Dotto, président de la Ligue Moto-
cycliste de Provence, la presse
régionale, MM. les représentants
des Clubs, etc.

A 14 heures : Sortie mimosa a
Mandelieu d'on 32 participants sont
revenus avec leurs machines abon-
damment fleuries.

Dimanche 26 :

1. Le matin : Participation au
Rallye humoristique (Organisation
A.M.N.).

5 récompenseés.

2. A 14 heures : Sortie 4 Monaco ot
nos 28 participants ont pu admirer
les voitures rescapées du 27 Rallye

. automobile de Monte-Carlo.



LA SAISON DU VESPA-CLUB DE FRANCE

Championnat de France de Gymkhana VESPA

OMME chaque année, & pareille époque, une activité fébrile régne dans
tous les Vespa-Clubs : préparatifs minutieusement réglés des 3 élimi-
natoires locales qui se dérouleront durant les 3 journées des 23 et 30
mars et | 3 avril. Tout le matériel est revu, et les nouveaux obstacles préts.

Les éliminatoires sont ouvertes a tous les vespistes réguliérement inscrits
dans leur Vespa-Club. |

L’entrainement est déja commencé dans tous les centres locaux et, comme
toujours, les places seront chérement et dprement disputées.

La réunion des vainqueurs est prévue pour le 27 avril pour I'épreuve finale
des éliminatoires régionales dans les || villes suivantes :

AMIENS (Nord) - ANNEMASSE (Dauphiné-Lyonnais) - ARLES (Sud-Est) - CAEN
(Normandie) - FIGEAC (Sud-Pyrénées) - JARNAC (Sud-Ouest) - LIMOGES (Centre) -
METZ (Est) - MONTARGIS (lle-de-France) - MONTPELLIER (Sud-Languedoc) -
RENNES (OQuest).

Les épreuves se disputeront toutes sur un parcours analogue pour les 2 demi-
finales qui seront également disputées sur un parcours identique.

Le 25 mai : Zone Nord : LE MANS — Zone Sud : PERPIGNAN.

Les sélectionnés se retrouveront tous a Vichy le |5 juin, pour disputer la
finale de la plus grande organisation de gymkhana mise sur pied a ce jour dans le
monde des 2 roues.

Ce réglement a été établi spécialement pour démontrer la virtuosité du
Pilote et I'aisance du Scooter.

Le parcours idéal est accompli par le Pilote qui n'a pas mis pied a terre. C'est
pourquoi on ne trouve dans ces parcours, ni porte a ouvrir, ni obstacle a passer
avec machine a la main.

Mais les premiéres épreuves de ce gymkhana ne sont que le prélude des
manifestations sportives que le Vespa-Club de France offre cette année 23 ses
membres.

Le 11 mai : 2 circuits de régularite.

Région Nord : Calais-Le Havre par Dunkerque - Saint-Omer-Boulogne-le
Touquet - Le Tréport, Abbeville, Dieppe, Fécamp, Etretat.

Région Sud : Marseille-Toulon par Cannes, Menton, Nice, Cannes, Saint-
Raphaél. '

Le I5 juin : Toujours a Vichy le jour de la finale du Championnat de France de
gymkhana, AUDAX FEMININS de VICHY Thermales d’Auvergne, Vichy - Chatel-
guyon - La Bourboule - Le Mont-Dore - Saint-Nectaire - Royat - Vichy.

90 participants par équipes de 3, dont |10 équipes étrangéres : italiennes,
belges, suisses, espagnoles, sarroises, anglaises.
Le 23 juin : Rallye de régularité par équipe : Lyon-Charbonniére.

A toutes ces manifestations sportives, les Vespa-Clubs de France convient
leurs membres. _

A plus de 40 concentrations touristiques nationales et régionales.
Qui dit mieux...

46




. VESPA-CLUB
~ DE CANNES

Un magnifique succés a cou-
ronné la manifestation organisée
par le Vespa-Club de Cannes qui
avait déplacé dimanche aprés-midi
une assistance considérable der-
rliéml les jardins du Casino muni-
cipal.

Le public fut enchanté par le
spectacle attrayant qui lui était
présenté ol le sport, certes, tenait
une grande place, mais ou I'élé-
gance et la grice n'étaient pas ex-
clues d'un programme étoffé et
varié. Pendant prés de deux heures,
les différentes épreuves sportives,
spectaculaires, acrobatiques se suc-
cédérent dans un déroulement par-
fait, provoquant des applaudisse-
ments mérites.

Ces bravos allérent surtout a l'in-
trépide et dynamique section d'acro-
batie du Vasga-ﬂluh de Can-
nes, qui se présente auréolée de
son titre de championne d’'Europe
remporté avec brio @ Munich devant
un lot relevé de concurrents interna-
tionaux.

Mais il serait injuste de ne pas
souligner le succés de sympathie
qu'ont obtenu les autres partici-
pants, et notamment les représen-
tants des clubs de Marseille, d'Aix-
en-Provence, de Menton, de Tou-
lon et de Nice animant le gymkhana
et I'épreuve de lenteur dans lesquels
ils ont particuliérement brille. Le
Vespa-Club de Cannes, hors con-
cOours pour ces epreuves, aux-
quelles il participa s'était réservé la

artie la plus difficiledu programme,
‘acrobatie sur home-trainer et sur
route. Enfin, il a présenté sa der-
niére création, le « ballet Vespa »,
numeéro des plus gracieux accueilli
avec enthousiasme par le public.

La manifestation avait lieu dans
une enceinte tracée entre les jardins
du Casino municipal et la mer;
organisation remarquable, tout a
I'"honneur des jeunes dirigeants du
Vespa-Club de Cannes.

Le programme débuta par la pré-
sentation des concurrents impec-
cables dans les tenues aux couleurs
de leurs clubs et un gymkhana
attrayant hérissé de difficultés :
passage entre les béquilles, bas-
cule, franchissement d'obstacles,
montagnes russes, etc. De nom-
breuses quilles renversées, peu de
chutes, plus spectaculaires que
raves, et aussi d'excellentes per-
ormances, telles celles du vain-
queur Frégonése, du club deToulon
qui réussit le parcours en 117"
sans commetire la moindre faute,
et celle de Jacques Bourély (hors
concours), réalisant le parcours en
59" seulement.

La course de lenteur sur 30 métres
s'est faite par éliminatoires. La
palme est revenue, aprés une lutte
serrée, a Lamaury, du club de Mar-
seille, couvrant la distance en

Jacques Bourély, président du Vespa-
Club de Cannes, présente la

« pyramide d quatre »,

bras tendus.

4 Photo TRAVERSO.

2'16"", n'ayant commis aucune faute,
devant Eauvaiqu, du club de Nice,
qui réussit 2'27"", mais fut pénalisé
pour avoir mis une fois pied a
terre.

La démonstration d'acrobatie sur
home-trainer fut des plus spectacu-
laires ; Jacques Bourély, le sympa-
thique président du Vespa-Club de
Cannes, et sa charmante femme,
MM. Sauvan, Gorsso et Mme, et
Aimassi se sont partagé les ap-
plaudissements du public, applau-
dissements qui redoublérent d'in-
tensité a I'exhibition de cette méme
section d'acrobatie, mais sur route.
Le Vespa-Club a présenté au public
cannois quelques-uns des exercices
périlleux qui lui ont valu d'étre

47

sacré champion d'Europe et de rece-
voir derniérement une récompense
officielle des mains de M. Laurent,
inspecteur départemental & la Jeu-
nesse et aux Sports.

Tous les exercices, gymkhana,
acrobatie sur home-trainer, ballet
Vespa, course de lenteur, acroba-
tie sur route se sont enchainés
harmonieusement grice & un pro-
gramme minuté et observé. Une
atmosphére musicale créait I'am-
biance, les épreuves étaient com-
mentées au micro; le soleil aidant,
la féte fut des plus réussies et I'on
doit en féliciter ses ﬂrumntaurs
comme ses acteurs, souhaitant que

se renouvellent souvent d'aussi’
belles manifestations.




VESPA-CLUB
DE MARMANDE

Le Vespa-Club de Marmande
avait organisé le 4 janvier dernier un
grand Gala au cours duquel de nom-
breuses miss furent présentées au
public. Mlle Annie Thoulouse fut
élue Miss Vespa pour Marmande.

Sur la photo ci-contre, quelques
membres du Vespa-Club Marman-
dais encadrant la petite Vespa 400.
Prés de celle-ci on reconnait de
gauche a droite ;

— Mille France, M. De Nudoi,
concessionnaire, Guy Rinaldo, Pré-
sident du Comité, Miss France,
Miss Artois et Miss Picardie.

. TOURING-CLUB
DE FRANCE

Au T.C.F. l'année 1957 peut étre
baptisée année « deux roues ». Elle
a vu non seulement un renouveau
des groupes déja existants, a savoir:
cyclisme, cyclomotorisme, scoo-
térisme et motocyclisme, mais
aussi et surtout la création d'un
service « deux roues ».

Juin vit la naissance du groupe
« scooter » de la région parisienne
et nous pouvons dire déja que la
croissance remarquablement rapide
de ce groupe autorise les plus grands
espoirs.

Les statistiques eétablies de juin
4 décembre 1957 démontrent pour
les groupes deux roues de la région
parisienne que :

47 °, sont des scootéristes;
24 7, des cylistes;

17 9%, des cyclomotoristes;
12 %, des motocyclistes.

Sur le plan scootérisme deux
grandes manifestations se dérou-
lérent en 1957 :

1. Le 1°* rallye national scooter a
Ermenonville qui groupa prés de
100 machines affiliees a certains
clubs de I'lle-de-France, de I"Auver-
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Encadrant la petite Yespa 400, on reconnait de gauche d droite : Mlle France,
M. de Nudoi, concessionnaire, Guy Rinaldo, Président du Comité Miss France,
Miss Artois et Miss Picardie.

gne, de Provence, de Champagne,
de Normandie et du Maroc, mani-
festation basée sur le respect du
code de la route et suivie d'un
gymkhana.

2. Une randonnée scooter-cam-
ping & Trouville qui elle aussi
obtint un grand succes.

NOS PROJETS POUR 1958

Le calendrier de cette année com-
prend notamment :

1. Une concentration a Amiens,
les 5, 6 et 7 avril avec %ymhhana.

2. Une concentration a Bar-le-Duc
les 24, 25 et 26 mai avec gymkhana.

3. Le deuxiéme rallye national a
Ermenonville, le 8 juin avec gym-
khana.

Et enfin le gros « boom » de |'an-
née a savoir : le 1¢° rallye interna-
tional scooter a Dinard les 5, 6 et
7 juillet, lequel comportera égale-
ment un gymkhana.

Enfin, pour terminer, des vacances
scooter-camping a travers le Jura,
les Alpes et la Provence.

Notons également la création de
groupes scooters au sein du T.C.F.
a Amiens, Bordeaux, Cannes,
Limoges, Metz, Montpellier, Nancy,
Saint - Etienne, Saint- Nazaire et
Tours.

|

NOS CONFERENCES

TECHNIQUES
Ces manifestations organisées
avec le concours des Construc-

teurs ont remporté un grand succés
auprés d'un public nombreux.

Les précédentes :

25 avril 1957 : le scooter Lambretta;
25 octobre 1957 : le scooter Vespa;
16 janvier 1958 : la bicyclette, la
motocyclette, le cyclomoteur, le
scooter Peugeot.

La prochaine : Terrot aura lieu le
jeudi 20 mars 1958, a 20 h 45 dans le
hall du siége social du T.C.F.

LES AVANTAGES CONSENTIS
AUX MEMBRES
DU GROUPE SCOOTER

1. Renseignements et documen-
tation technique;

2. Insigne de groupe
gramme-décalcomanie) ;

3. Service gratuit de Touring
Plein Air (articles techniques « deux
roues », récits, informations, etc.);

4. Librairie spécialisée (guides
d'entretien) ;

5. Code de la route des « deux
roues motorisés » (gratuit pour les
tmen;hrns inscrits au groupe « scoo-
ern);

6. Assistance aux manifestations
du groupe (séances de cinéma,
banquets, bals, etc.);

7. Remises sur réparations et
achats de « deux roues »;

8. Remises importantes auprés des
chaines controle sécurité agréées
garcl;A.E.T.A. et patronnées par le

Nos lecteurs intéressés par les
activités du Touring Club de France
peuvent se renseigner auprés du
service « deux roues » du T.C.F.
et dans les bureaux régionaux.

{mono-

Gymkhana lors du Rallye
d’Ermenonville.
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PETITES ANNONCES

La ligne : 50 lettres, signes ou espaces : 250 fr. paya-

bles @ I'avance, le 10 au plus tard de chaque mois.

Vendre RUMI FDRMIEHIHG 57, 4&0& km Tréﬁ b:::-n
ét.a.t. avec accemulre& Tél. : MEI-I 5'1’~39.
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175 PUCH S G S, Etat neuf. Prix intér.
3 RUMI FORMICHINO.
MA.K RGUJDU + 57, rue L-::ruls Bla,nn:. Pa:is

Gmme départ . Et. )

e T T

+ Vds RUMI énureuil Et. nf acces.
Pléce rech. 130 000. COLLART : 6, rue Dct-Pacquelin
20s. Aprés 18 heures.

o —— =

e mmere s s soemw

z CV VESPA., Cond, int-ér.

2 CV GOGGOMOBIL. Coupé,

1 CV MOCHET. Cond. intér.

Occaslons état neuf. Reprise scooter. Crédit.
AVIA, 136, route de Versailles, PETIT-CLAMART
[RnndaPuLnt} (Seine). Ouvert dlmanche

e e 2. s e e e

A wndra RIJMI cumpétltmn Nﬂmbreuses
Trés rapide., Moteur neuf. Excell. état.
ETO. 60-67.

e Tesbe =LA e S sesiaas it il

A vendre RUMI 125 Formichino, peu roulé. Prix inté-
ressant. G. DARIC, 38, r. Octave-Mirbeau. ETO. 60-67.

e b s e e i e —

piéces.
Dﬂ. RIC.

LAMBRETTA-VESPA de 50000 & 10000, Trés belles

ucf:aalunﬂ DARIC. ETO. EU-ET

- e Em s aewae e = = =
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Anhi-te MOTOS et SCDGT‘ERE Pa.iem&nt lmméd.iat
MOTO-RECORD, 151, r. Marcadet,

T-:::ujm:rn 50 wvoltures tﬂurisme et Epﬂr‘b Reprises
ttee motos et crédit. Roger Sceaux, 33-35, r. des
Pﬂ.nﬂpaux, Paris [20*} M:E:H ﬂa 81.

S = S

Recherche LﬂMBRETTA \'EEPA R.UMI MANU-
RHIN ou motos étrangérea Paie ﬂumptant GI.TT 02-98.
DYNAMIC-SPORT, spécialiste ﬂ.uccasiuns r&viﬁées
vendues avec garantie totaie, pléces et main-d’ceu-
vre gratuites (peinture ‘et moteur neufs) vous pre-
sente un grand choix de scooters de grandes mar-
ques : VESPA, LAMBRETTA, RUMI, MANURHIN,
MOBY, et de motos de toutes marques, 149, r. Mont-
martre, GUT. 19-30. Crédit,

Camionnette MOCHET,

P E—p—— — — TR I A RS

173 ciﬁa comme neuve

_E-E-Dﬂﬁﬂ M. L-EEI':H-E - Parils (17¢). ETOIL 05-50.

Terrot Scooter, 2 vitasses Parfalt état Prix Int.
M. Guy, 29, rue Cartault, Puteaux

—— 7 = = -

Vends Scooters Bernardet « Guepar » « Cabri »
servomatic, Neufs aux plus offrants. Cornu, 13, av.
Jmn-.lauréa DIJGH

PUEH Et}mt&r impecmble : 85.000.
TRI Vespa Solito : 110.000,
ROVIN et MOCHET, sans permis. Trés petit prix.
Crédit. MIC. 00-97.

Vds VESPA 55 trés beau poss. ::récut 94, r. Lauris-
ton (167).

Pour TOUTES REP&R&TIDHE une bonne adresse:
MOTO-VOLTAIRE-SCOOTER, 49, r. Léon-Frot {10*}

e ————

TDUTES ASSURANCES A CREDIT
CABINET LLOYD FRANCAIS
14, r. Séguler, PARIS (6°).
Ouvert jusqu'ﬁ. ‘1 h le sofir,

Cause gamge échange ou vend -ﬂEml-?aleur belle
petite conduite MOCHET fin 57. Contre scooter.
AVIA, 136, rte Versailles, PETIT-CLAMART (Seine).

La maison o (Zzpa

DISTRIBUTEUR OFFICIEL
Vespa 125 et 150 cm3 livraison immédiate

EXPOSITION PERMANENTE DE 50 VESPA
Occasion garantie

Le plus important stock de piéces détachées
et accessoires Vespa

LOCATION SCOOTER
94, rue Lauriston, PARIS-16° - KLE.:

33-99

TOUS TISSUS

PRODUIT
TEINTURE
IDEALE

MENTIONNEZ
LE SCOOTER

en éecrivant aux annonceurs

DYNAMIC-SPORT

149, Rue Montmartre - PARIS-2* - GUT.
Metro : Rue Montmartre ou Bourse

CONCESSIONNAIRE DES MEILLEURES MARQUES:

LAMBRETTA - RUMI - MANURHIN

ET OCCASIONS RECENTES :
GARANTIE TOTALE 3 MOQIS

{Piéces et main-d'ceuvre gratuites - peinture et moteur neufs)

Choix de : Lambretta, Vespa, Rumi.
Manurhin, Moby, et motos toutes marques.

CREDIT : 15 mois. Le moins cher de France.
Achat et Reprise ferme de tout scooter ou moto

19-30

Toutes réparations (télerie-peinture et mécanique)
(Liste d'occasions contre 3 timbres)

i
g

—
=

r||r
11

PRO., 53-64 - 3 LIGNES GROUPEES

ATTIREZ LA CLIENTELE PAR UNE STATION-SERVICE MODERNE
p—— EQUIPEE EN QUELQUES INSTANTS AVEC LES

I

FACILITES DE PAIEMENT
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est un des premiers pays du monde
pour la grande réputation de ses vins

et la qualite de sa gastronomie.

A BONNE CUISINE

-

a@a la portée de tous

EST, PAR EXCELLENCE, LA REVUE DE LA
BONNE VIEILLE CUISINE FRANCAISE

LA BONNE CUISINE

a la portée de tous

est, en toutes circonstances, le guide
indispensable dans toutes les familles

..par la qualité de présentation
de ses plats cuisinés, par le nom-
bre de ses recettes trés étudiées.

Plus de 4.000.000 d’exemplaires vendus

22 numéros parus a ec¢e jour

1

Dans chaque numéro ~
40 a 45 PLATS présentés en noir et couleurs

0 RECETTES DE CUISINE
= LE NUMERO : 150fr-

LA BONNE CUISINE a portée de tous

est en vente partout et & nos Bureaux : 14, Rue Brunel - PARIS- 17
Imprimé en France par I'lmprimerie GEORGES LANG, Il & |5 rue Curial, PARIS-19* N.M.P.P.
N* 7). 1958 - Le Directeur-Gérant : . LEGRAS — Dépbt légal I* crimestre 1958



Les Ets MANCEAU

DEPANNEURS OFFICIELS DU S.C.ILF.
A quelques minutes du Métro Convention

51, rue d’Alleray
5, rue de Vouillé
VAU. 57-57 PARIS-XVe

tiennent a votre disposition

UN MAGASIN de piéces détachées
approvisionné d'un stock complet de tous
les modéles LD et triporteur.

UN VASTE ATELIER ol son person-
nel diplomé, muni d’un outillage spécialisé,
mettra au point votre scooter ou votre
tri, pour votre entiére satisfaction a un
' prix modéré.

UNE STATION-SERVICE MODERNE
graissage sous pression Energol, lavage
shampooing, insonorisation.

Exposition compléte des Modéles 1958

"ellid

LIVRAISON CREDIT
IMMEDIATE RAPIDE

Toute la gamme des accessoires aux meilleurs prix

s
g

(Porte-bagages chromé a partir de 2.300 frs. etc. Demander la liste)

GRAND CHOIX DE VEHICULES D’OCCASION
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BESSON
8 Bd, Saint-Cermain, PARIS 5*
LA MADELEINE

220, Rue Saint-Jacques, PARIS §°

MANSUY
Rue Soint-Benoit, PARIS &°

BONMET
186, Avenue du Maine, PARIS 14°

PALMIERI LANGLOIS

116, Avenue du Maine, PARIS 14
PARIS SCOOTER

19, Rue de Bagneux, MONTROUGE
COLIN

12, Av. Pierre Brossolette, MALAKOFF
ROBO

4, Avenue du Gl Leclerc, ANTONY
MEDICIS

2, Rue du Guet, CLAMART

MASSICOT

477, Avenue de lo Libération
PETIT CLAMART

MASURE
24, Route de Fontainebleou, THIAIS

SCOOTER SERVICE
27, Av. Lefol, VILLENEUVE-LE-ROI

Vous trouverez aussi @
FRANCE-AUTOS

et
FRANCE-AUTOS LUX

un grand choix
d'appareils ménagers
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