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4 MOTOS RUSSES

On ne sait guére ce qui se
‘passe en Russie, mais il pa-
rait que l'on envisage la pro-
duction d'une moto de 4,7 CV
avee un moteur 3 deux temps
et celle d'une moto minia-
ture. .

¢ CHAMBRE A AIR
ECLATEE

Quand a la suite d’'un écla-
tement une chambre A air est
. fendue, ne vous contentez
pas de coller une piéce. La
fente gagnera peu & peu et
dépassera,la piéce. Il faut au-
paravant pratiguer ' aux ex-
trémités de la fente deux pe-
tits trous bien ronds qui em-
pécheront la fente de gagner.
Pour cela utilisez un clou
chauffé au rouge.

¢ A QUOI ATTRIBUER
LE DECLIN DE LA 250
EN ANGLETERRE

En 1935, la 250 cme. cons-
titunait en Angleterre la classe
la plus populaire, Elle tend
en 1946 a disparaitre rapide-
ment, et cependant elle jouit
de priviléges fiscaux. Une 250
cme, ne paie en effet que la
moitié de la taxe imposée aux
machines de cylindrée plus
forte,

Il faut tout d’abord remar-
quer que l'armée pendant la
Euerre n'a pas utilisé de 250.
Le prix d'une 250, réplique
d’'une 350 cme., n'est guére.

inférieur. Quand au deux
temps, il convient surtout aux ¢ Pneus.
petites cylindrées, 4 =

La grave question
des pneumatiques

E rationnement du carburant est génant et il ralentit
la reprise économique. Le manque de pneus et fré-
quemment cussi la mouvaise qualité des pneus qui

sont fournis constituent un grave danger et sont cause d'in-
nombrables accidents. On roule jusqu'a la toile, on oublie, ¢
dans la jole de rouler & nouveau, qu'il fout étre prudent et
ce sont les éclatements ou les dérapages que la haute
qualité des pneus d'avani-guerre avait presque compléte-
ment supprimés. Quant cux ersatz de pneus qu'on distribue
si parcimonieusement, leurs chappes de caouichouc synthé-
tique fondent comme neige cu soleil et leurs carcasses de
rayonne ne résistent pas a l'usage. Nous ne sommes pas
un journal politique, et il ne nous appartient pas de criti-
quer une situation obscure, mystérieuse, ni méme d'en
chercher les raisons profondes. On nous dit que les usines
travaillent & plein ou presque et comme le nombre des
véhicules en circulation reste exirémement réduit, on peut
cependant se demander pourquoi les pneus restent si rares
et si mauvais, Les exportons-nous? C'est alors une f&-
cheuse propagande pour nos fabricalidns. Les stockons.
nous ? En vue de quoi. S'écoulent-ils suf le marché noir?
Il foudrait alors prendre des mesures énergiques. En tout
cas vieux ou mouvais pneus coiifent chagque jour des vies
humaines et il est urgent de livrer assez de pneus neufs
pour que les pneus irop usés puissent étre remplacés et des
pneus d'assez bonne qualité pour qu'ils puissent assurer un
gervice normal. La gomme synthétique n’est pas nécessai-
rement de mauvaise qualité, bien au coniraire, la soie arti-
ficielle non plus. En admettant que la gomme naturelle
manque ainsl gue le cofon, on peut en

core f{aire de bons

- ¢ NECROLOGIE

L'ex-coureur cycliste et mo-
1 tocycliste Eugéne Bucquet
vient de mourir dans une pe-
tite localité de la banlieue
Nord ou il se reposait depuis
de longues années. Il rem-
porta notamment, en 1903, la
course Paris-Bordeaux (Paris-
Madrid interrompu), sur une
antique Werner, a une moyen-
ne impressionnante.

¢ CUMUL

A Tlissue du Grand Prix de
Marseille, le grand champion
Raymond Sommer, vaingueur
de la course des voitures, dé-
clara qu'il regrettait de n’'a-
voir pas disputé également
celle des motos !

¢ IL Y A DE L'ABUS

Un confrére présente une
voiturette italienne qu'un mo-
teur de 125 cmc. entrainerait
a la vitesse de.. 95 kmh,

4 SI CETAIT VRAI!

Un confrére é&tranger an-
nonce dans son numéro du 15
mai: ¢« En France, depuis le
15 avril, a été rétablie la libre
circulation des véhicules au-
tomobiles. Il n'existe seule-
ment que la carte d'essence »,
Hélas \...

€ POUR REFAIRE DES

JOINTS DE PHARES
Un céble de bougie  en
caoutchouc dont on enléve le

fil peut souvent constituer un
joint étanche,

€ LA LIBERTE DE CIRCULATION

Dans une lettre adressée & tous les
chefs de grands partis politiques, la
veille des élections, M. le Vicomte de
Rohan, Président de I'A.C.F. et de la F.
C.AF., a développé de facon on ne peut
plus pertinente les arguments en faveur
de la liberté {otale de circulation et de
la généralisation du carnet d’essence, de-
mandant par ailleurs aux élus de reve-
nir sur le vote du 26 avril.

% LES REVERRONS-NOUS ?

Les constructeurs sont parfois eruels.
Ils nous ont présenté aux Salons tant de
nouveautés qui nous paraissaient réaliser
notre idéal, mais qui, hélas, aprés avoir
attiré nos convoitises, ~ disparaissaient
sans laisser de traces. Chez nous, par
exemple, la quatre cylindres Motobécane
en Angleterre, la quatre cylindres Dream
Brough Superior. Nous accueillons au-
jourd’hui avec enthousiasme des modéles
moins originaux,

¢ DEUX CYLINDRES JUMELES

Sait-on que vers 1912 Triumph cons-
truisait une deux eylindres jumelés avec
manetons a 180° et que ce modéle, théo-
riguement bien équilibré, fut abandon-
né.. & cause des vibrations ?
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AVIS A NOS ABONNES |

(anciens et nouveaux)
Pour toute correspondance

Ecrivez lisiblement
V0s nom, prénoms et adresse.
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99 % des erreurs de destination ont
pour cause wune adresse illisible.
&

4 SERAFINI ABANDONNE

LES COURSES
Dorino Serafini, actuellement champion
d’Europe pour la catégorie 500, a déclaré
4 un correspondant de notre confrére
italien ¢« La Moto », qu'il avait pris la
décision de ne plus courir & motocyclette,

4 INDIFFERENCE 3

Vous avez pu remarquer la publicité
donnée par la presse, méme non spécia-
lisée, aux épreuves automobiles. Rien n'y
mangque, Details sur l'organisation, noms
des partants, des favoris, ete... Mais si la
manifestation comporte une course moto-
cycliste, on ‘se contente de 1l'indiquer la-
coniquement en fin d'article. I1 y a 13
un mangue - de compréhension flagrant
qui, hélas, ne date pas d’aujourd’hui, La
réunion du Bois de Boulogne a prouvé
de fagon catégorique que le publie n'est
Ppas moins sensible aux performances des
¢« motards » qu’a celles de leurs confréres
4 quatre roues. Alors?..,

LE DIMANCEE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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M. PEROUSE ?résident de la F.I.C.M.

M. Pérouse vient d’éire élu Président de la Fédération Internationale des
Clubs Molocyclistes. C'est la premiére fols quun délégué francais est
appelé & ces hautes fonctions. L'événement sera accueilll avec la satisfac-
) tion générale. M. Pérouse préside depuis fort longtemps aux destinées de
) 'A.CF. et de I'UMF. (aujourd’hui la F.F.M.), et élait depuis 1933 vice-
k Président de la F.L.C.M.

} Noire photo le représente (& droite) en train de donner les derniers
) conseils aqu champion suédols Sunqgvist, avent le départ du Grand Prix
: de I'U.M.F. 1936 (Circuit du Comminges). b
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4 AU CONGRES DE LA F.LC.M.

La premiére séance du Congréds de la
Fédération Internationale des Clubs Mo-
tocyclistes a été tenue & Genéve par les
représentants des pays suivants : Belgi-
que, Danemark, pagne, Finlande,
France, Grande-Bretagne, Irlande, Italie.

" Le bureau a été composé comme suit :
M. A. Pérouse (France), prés.; M, Haec-
ker (Suisse), A. Lofstrom (Suéde), M.
D. Ball (Grande-Bretagne) ; major Wat-
ling (Irlande), v.-prés.; B. Marians, tré-

sorit]e:r; T.W. Loughboraugh, secr. gén.

I. — Le Congrés a prononcé l'exclu-’

sion de I'Allemagne jusqu’3 nouvel ordre.
Lorsque le sort de 1'Allemagne aura é&té
fixé par la Conférence de la Paix, et si
ce pays demande alors sa réadmission a
la F.IC.M., la question sera soumise pour
étude A un premier Congrés, mais le
vote sur la réadmission n’aura lieu gu'au
Congrés suivant (en principe, les' Con-
grés de la F.I.CM, ont lieu tous les six
mois).

III. — Le Statut futur” de plusieurs
pays (ayant appartenu a la F.ICM. et
dont la Fédération est sans nouvelles)
dépendant des décisions qui seront prises
4 leur égard par la Conférence de 1la
Paix, le Congreés décide de surseoir jus-
u'd plus ample informé sur leur main-
tien, leur réadmission ou leur radiation.
(Lithuanie, Lettonie, Estonie, Hongrie, Au-
triche, etc.).

IV. — Le Congrés décide que les délé-
gués des onze pays suivants composeront

ny 5
la Commission Sportive de la FJICM.:
Belgique, Danemark, Espagne, France,
Grande-Bretagne, Hollande, Irlande, Ita-
lie, Suéde, Suisse, Tchécoslovaquie.

V. — Le Congrés décide que les délé-
gués des six pays suivants composeront
la Commission de Tourisme de la F.I.C.
M. : Belgique, France, Hollande, Italie,
Luxembourg, Suisse. S

XXX

€ LE CASQUE EST LA COIFFURE
DU MOTOCYCLISTE

Nous entendons souvent ‘des discussions
sur la coiffure la plus pratique pour la
moto. Il nous semble que la question ne
se pose pas et que le casque est seul a

~conseiller. I1 doit comporter une visiére

trés rigide,

Le probléme des lunettes est aisé & ré-
soudre quand ‘un a une vue normale.
Portez des lunettes d’aviation avec des
verres incassables. Pour les myopes, il
est dommage qu’on ne trouve pas de
verres incassables taillés optiquement.
Les verres de contact apporteront peut-
étre une solution satisfaisante,

3P

€ ON SE PASSIONNE EN ANGLETERRE
POUR LES VIEILLES MACHINES

C’est devenu un véritable culte pour
les machines d'il ¥ a un demi siécle ou

un quart de siécle. On oublie toutes

15 Juin 1946

leurs imperfections. On est surpris
qu’elles marchent encore. On les polit,
on les bichonne, On s'efforce de leur re-
donner leur éclat d’autrefois. On fouille
partout pour retrouver les piéces qui
leur manguent, Remarquons que les ama-
teurs de ces vieilles machines sont des
hommes de cinquante ans et plus 3 qui
ces motos rappellent les bons jours d'au-
trefois.
KX X

$® MAUVAIS CITOYENS
MAIS BONS DEPANNEURS

M. le Président du M.C. Bordeaux et
Sud-Ouest. nous transmet 1’écho suivant
extrait d'un confrére régional :

« Lundi aprés-midi, des inconnus s'em-
« paraient, boulevard Wilson, d'une auto
« appartenant 4 Mme de; Zangronis.

« Mardi matin, la police ayant eu le
signalement de la voiture volée, com-
mencait ses recherches et, au début de
I'apres-midi, deux agents découvtaient
4 Saint-Augustin l'auto disparue, qul
avait déja été magquillée.

« Les policiers exercérent pendant
deux heures une surveillance vigilante,
et pour empécher les voleurs de fuir,
dégonflérent un pneu et enlevérent les
bougies du moteur.

« Vers 16 heures, deux hommes mon-
taient dans l'auto et, malgré les pré-
cautions prises, prenaient la fuite. Aus-
sitét, les deux policiers se mirent a
leur poursuite en tirant dans les pneus,
Ils ne purent malheureusement les
crever et durent cribler I'auto de bal-
les pour foreer les veleurs A stopper.
¢« Aprés une course mouvementée,
l'auto s’arrétait, I'un des individus par-
venait 4 s'enfuir, mais I'autre fut cein-
turé et conduit 4 la permanence ».
Comme le souligne notre correspon-
dant, ﬁiilx bons dépanneurs & proposer

ala :
HAX

¢ SCIENCE OU EXPERIENCE
La qualité premiére d'une machine,
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- ¢'est la tenue de route. Qui ne se sou-

vient du shimmy si fréquent sur les ma-
chines rapides d’aprés l'autre guerre. Et
dans bien des cas il ne s'agissait pas
d’oscillations 1égéres de la direction,
mais de mouvements brutaux qui vous
envoyaient dans les décors. On ¥y pallia
en partie avec les amortisseurs et avec
les freins de direction. Aujourd'hui le .
rble du frein de direction a bien dimi-
nué dimportance, Beaucoup d’ingénieurs
estiment que dans le dessin d’'une di-
rection, le calcul a moins d'importance
que lexpérience. Tant d'impondérables
jouent ! 1
K AX

COMMUNIQUE

¢ ASSOCIATION SPORTIVE
DU MINISTERE DE L'AIR

Les membres de la Section Auto-Moto

: sont invités aux réunions qui ont lieu

chaque jeudi a4 18 h. 30 a I'EN.S.Aé.,
32, boulevard Vietor, Paris, XWVe.

AVIS. — Les clubs Motocyclistes dési-
rant organiser des Rallyes Ballons sont
priés de se mettre en rapport avec M.
Jaffré,

J. Jaffré, 65, rue de Grenelle, Paris, 7,

CHANGEMENTS 00
D’ADRESSE

Nous rappelons & mnos Abonnés
que toute demande de changement
d’adresse doit étre accompagnée de
la somme de 10 francs et, si possi-
ble, t:le la derniére bande d’abonne-
men

Wmmmnw
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NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE. L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE



Cette vue avant fait bien ressor-
tir un détail important : la dispo-
sition des cylindres constamment
balayés par le courant d’air lors-
que la machine est en marche.

N écho récent annoncait la sortie
l | imminente d'une 350 dont Ila

description sommaire devait met-
tre sur les charbons ardents les
amateurs de nouveautés & sensation.
Deux temps, quatre cylindres (ou plu-
tot quatre pistons !). Evidemment, & coté
de la curiosité attentive des « purs », le
concert des pessimistes et des grincheux
allait bon train. 4 cylindres deux temps ?
Peuh ! du déja vu. Une X.. magyare ou
poldéve, récupérée pendant l'occupation,
désossée piéce par piéce et reproduite
dans tous ses détails! Combien de ré-
lexions de ce genre, incrédules et dé-
sabusées n’avons-nous pas entendu a ce
propos |

‘Mais voila.., ce n’est pas ca du tfout,
Les bileux en seront pour leur fiel et
leur amertume ! C'est devant une trés
belle 350 cmc. bien francaise que se
sont trouvés un jour les collabora-
teurs de « Moto-Revue », dans les ate-
liers du service moto de Gnome et
Rhone. Pardon, de la SN.ECM.A. (voir
n° 868 de « Moto-Revue »).

Cette moto est un sujet d’émerveille-
ment pour ceux qui ont eu jusqulici le
privilége de la contempler (extérieure-
ment et intérieurement). Et nous n’hési-
tons pas A écrire qu'en détaillant ce
nouveau modéle, nous avons compris
qu’il y avait encore de beaux jours en
geirspective pour le motocyclisme fran-
ais.

_La_ premiére réalisation concréte de
l'aprés-guerre est l'ceuvre d'une des fir-
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La pi-eintére motocyclette
Francaise d’aprés guerre

e

¥

La 350 ¢mc. SNECMA

4 cylin

(Petit prologue pour I'explication de ce qui va suivre)

L1

5

Quand la Société GnomesRhéne et les
différentes usines de fabrieation de mo-
teurs d’avions furent natigualisées et pla-
cées sous la direction érale de M.
Marcel Weil, ingénieur Polytechnigue,
son premier soin fut détréorganiser et
refondre les différents g@rvices de ces
entreprizes, Clest ainsi gwil eut Uheu-
reuse initiative, en ce Qqui concerne le
département Motoeyclette de la S.N.E.C.
M.A., de s’assurer le concours d'un des
plus compétents ingémieurs francais
dans cette branche, M. Gaston Durand.
Ce m'est pas un nouveqau, venu. En 1922,
Gaston Durand créa ‘pour la marque
« Pierton » une remarguable 500 cme.
trés en avance pour Uépoque. Ensuite il
fut le responsable des « Jean Thomann »
qui s'accaparérent la majorité des épreu-
ves et furent champion de France en
1926. Lui-méme pilota ces machines sous
le nom de « Gaston » et participa vic-
torieusement au grand prix international
de I'U.M.F. au Comminges en:1927. En-
suite il se consacra plus particuliérement
au moteur Diesel et @ Uétude des com-
presseurs centrifuges o il obtint de re-
marquables réussites (ceci nous promet
de beaux jours pour les futures compé-
titions de vitesse auxquelles }a S.N.E.C.
M.A. prendra part). : i

C’est donc avec une équipe compléte-
ment nouvelle gque la 350 cmec. S.N.E.C.
M.A. fut étudiée et construites Grice d la
compréhension des dirigeants de la S.N.
E.C.M.A. et plus particuliérement 4 M.
Gaston Durand, mnous nous sommes

. résultat du travail

es deux temps

[}

rendus d la puissante usine de Genne-
villiers, qui s’étend sur plusieurs kilo-
métres; ou sont situés les services mo-
tocyclettes, occupant dix mille métres
carrés couverts, disposant sur place des
ateliers de modelages coquilles, matrices
fonderie et forges. Nous avons ctm.staté
en effet que la 350 cme. SN.E.C.M.A.
prend naissance d partir du lingot d’acier
ou de fonte pour devenir entiérement
dans cette wusine la splendide machine
fc;?t nous avons la primeur de présen-
ation.

Ce splendide morceau de wmécanique
constitue enfin une motocyclette Fran-
caise de classe internationale, ne s'ap-
parentant @ aucune machine existante,
Francaise ou étrangére. Elle marquera
une étape dans Uhistoire de Uindustrie
motocycliste, tout d Uhonneur de la
France, d'autant plus que c'est une so-
ciété nationalisée qui Ua réalisée et le
d’équipe entre diri-
geant, ingénieur et exécutants ne visant
quw'un but, la gloire et le bonheur de
leur pays, désireuxr avant tout de créer
et réaliser une ceuvre ayant la concep-
tion, la réalisation et la présentation
PUREMENT FRANCAISE,

M. Gaston Durand nous a affirmé que
1947 verra la S.N.ECM.A. dans les
grandes compétitions infernationales. Les
études des moteurs de compétitions d
compresseurs sont déja réalisées et nous
promettent de beaux jours pour le sport
Frangais.

wmmnmmmmmmmwwmmmm

mes les plus éprouvées par, les bombar-
dements dont les béatiments sont en
pleine reconstruction. Ce n'est pas un
mince honneur pour la SN.EC.MA. et
nous ne doutons pas gue son geste de-
meure présent pendant des lustres 3 la
mémoire de nos lecteurs. -

Nous ne vous ferons vas plus languir,
et passerons sans autre transition i l'exa-
men de la machine. i /

Le prototype est exposé aux regards
dans une salle reculée du « Service Mo-
tos », L'impression premiére, dirons-
nous, est nlus que favorable. Un énorme
bloe surmonté de deux groupes de
cylindres légérement inclinés et bien sé-
parés l'un de l'autre (nmous verrons tout
4 l'heure l'avantage de cette disposition).
Peu de piéces externes. Tout ce qui
tourne est A Dlintérieur. La chaine de
transmission finale” ne fait pas exception
4 la régle ‘et travajlle dans un bain
d’huile permanent, 4 l'intérieur d'un im-
mense carter en aluminium fondu !

Un cadre double ‘berceau, haubanné,
dont la forme et les dimensions des tu-
bes garantissent la rigidité latérale. Sa
finesse est cependant exceptionnelle. Il

© fallait d’ailleurs un cadre d'une robus-

tesse 4 toute épreuvée pour permettre le
montage de la fourche télescopique (qui
a conquis droit de cité en Angleterre et
parait promise 4 un avenir certain !).
Il est évident que rien, rigoureusement
rien, n'a été négligé par les pratiquants
enthousiastes qui sont responsables du
dessin de la machine, Qu'il s'agisse du

galbe des garde-boue (enveloppants sans
exeés), de la forme et de la contenance
du réservoir, de la selle suspendue en
un point (avec ressort réglable) du cin-
tre du guidon, - .

Et les gros tubes d'échappement se
terminent par des silencieux cylindriques
démontables dont le montage devrait
étre considéré comme indispensable sur
un deux tembs.

Cette allure qui évogue irrésistible-
ment celle d'un. cheval de course, vous
la comprendrez aisément par les illus-
trations ci-contre, et bien plus encore
quand vous pourrez voir en chair et en
05 (pardon, en métal et en: caoutchouc!)
cet authentique racer.

Passons 3 ‘l'examen technigue, d'ail-
leurs facilité par la présence, sur les
bancs de montage, d'un moteur complet
en piéces détachées (tiens, celles-ci ont
tourné, et un nombre d'heures respecta-
ble, semble-t-il !). Il ne s'agit donc pas
d'un modéle d'exposition, avec carter,
cylindres et.. le vide A lintérieur. Ceci
dit pour vaincre les derniéres réticences.

Notre collaborateur H.P. Borestroke
vous a expliqué A maintes reprises le
fonctionnement du deux temps bicylin-
dre & balayage en éqguicourant a chambre
d'explosion commune. Un cylindre d’ad-
mission & l'arriére, un eylindre de dé-
tente et d’échappement & I'avant.

Admission dans le carter, comme sur
un deux temps classique. Les lumiéres
de transfert ameénent les gaz dans le
haut du cylindre arriére, ot ils. continent
leur chemin et achévent I'élimination



Moto-Revue

des gaz brhlés dans le cylindre avant.
Les deux pistons, dans leur remontée
commune, compriment les gaz et le cycle
recommence, Comme on le voit, la sim-
plicité est presque la méme que sur un

deux temps monocylindrique, et il en
résulte des avantages appréciables quant

A la bonne marche de la colonne gazeuse.®
Il v a deux bielles (une par cylindre)
qui sont évidemment articulées sur un
maneton unigue,

Pour assurer & un tel moteur les meil-
Jeures conditions de rendement et d'é-
conomie, sont indispensables:

ijo Une précompression trés forte &
lintérieur du carter (on I'obtient en réa-
lisant un vilebreguin a tambours circu-
laires réduisant l'espace mort 3 peu de
chose). Sur le 350 SN.E.C.M.A, laréduc-
tion de cet espace nuisible a été pous-
sée A son maximum, Le couvercle du
carter moteur fait saillle & l'intérieur et
achéve le remplissage,

20 Un taux de compression élevé.
80 Une grande précision dans le déca-
lage -des temps. Ce dernier point, déli-
cat entre tous, peut étre résolu avec
une bielle & fourche, ou bien, comme
sur le SN.E.C.M.A., par deux bielles arti-
culées sur un maneton unique (avec di-
vers avantages, semble-t-il).

Nous avons iei deux groupes de deux
cyHndres chacun, disposés, 1'un a lex-
tréme droite, l'autre & lextréme gauche
du moteur, constamment balayés par le
.courant d'air et idéalement refroidis.
Les manetons sont calés & 180°, ce qui
,assure un trés bon espacement des
temps-moteurs, en méme temps qu'une
régularité de marche et un équilibre ex-
cellents. Rappelons-le, il n'y a aucun vo-
lant extérieur (magnétique ou non).
Chaque piéce en mouvement continu est
sous carter étanche,

La boite de vitesses est remarquable :
1% Par son principe de fonctionnement ;
20 Par ses dimensions. Dans l'esprit des
créateurs, une telle mécanique est con-
cue pour durer une vie d’homme. Un
seul moyen permet d'y parvenir. Des

Vue de trois-quarts arriére du

moteur, o U'on distingue, le car-

burateur nouveau modeéle. Le res-

" sort de selle est réglable suivant

le poids du conducteur, La batte-

rie est logée dans le boitier placé
sous la gelle,

Photo d’ensemble de la machine :

La ligne estiindiscutable et donne

une extraordinaire impression de
santé mécanique.

pidces largement calculées, des maté-
?qtm de premier ordre, un usinage par-
ait.

Largement calculées? L’adjectif nous
parait un peu mesquin pour toute la
partie motrice de la 350 S.N.E.CM.A. en
général, et pour la boite de vitesses en
particulier! Des pignons impressionnants
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par leur diamétre, leur largeur, 11 faut les
regarder de visu pour apprécier leur fini.

Voyons maintenant comment fone-
tionne le changement de vitesse, C'est
une boite 100 9% synchronisée | Un pi-
gnon triple, directement solidaire de
l'arbre moteur, engréne {irois pignons
distinets, tournant fou sur un gros arbre
creux, L’'alésage interne de chaque pi-
gnon porte trois encoches, dans les-
quelles trois « bonhommes » de ver-
rouillage peuvent faire saillle, sous
linfluence- d’un axe renflé  coulis-
sant a lintérieur de l’arbre secondaire.

i




Le déplacement latéral de cet axe rend
solidaire & tour de rble chaque pignon
dudit arbre Iorsque la machine est en
prise, Le point mort étant obtenu lors-
que les trois pignons secondaires tour-
nent fou, Nous avons vu des systémes
analogues & billes. Celui-ci serait: plus
str, Les tétons. de verrouillage de cha-
que pignon sont rappelés par un ressort
circuldaire en corde & piano. Une rupture
(d’ailleurs bien improbable) de. ce res-
sort ‘n'aurait d'autre conséguence que
Iimpossibilité d'enclancher 1la vitesse
correspondante, Il serait impossible aux
morceaux de fil d’acier de s'échapper de
la gorge et de venir chevaucher les dents
des pignons, La commande de ce chan-
gement de vitesse ne s'effectue ni par
levier ‘a main, ni
mais par.. poignée tournante & main
gauche, ce qui est, on en conviendra,
+ assez inédit !, Il est inulile de débrayer
¢pour passer les vitesses. .

Te probléme de I'sllumage n’était pas
si simple, puisqu'on se proposait de ré-
concilier les partisans du dispositif 2
batterie, et ceux de la magnéto.

Voici la solution employvée pour cette
350 cme. : Une dynamo, avec rupteur 'en
bout d'arbre, gui alimente une batterie,
mais permet néanmoins, en cas de dé-
faillance de cette derniére, la mise en
route du moteur. Chaque course de
kick correspond & trois tours moteurs,
ce gui facilite encore le départ. Ce kick
est fort simple, directement branché sur
I'arbre secondaire par Pintermédiaire
d’'une roue libre 3 galets. La dynamo est
placée dans un compartiment A l'arriére
du ‘carter-moteur, rigoureusement imper-
méable A l’huile grice a un joint de
néopréne (eaoutchouc insoluble « dans
l'huile ou l'essence). Sa '‘commande se
fait par un engrenage séparé. L’avance a
l'allumage est automatique.
extérieur recoit la batterie et la bobine.
La connexion entre batterie et dynamo

ar sélecteur au pied, -

Un boitier.

Sl e

Le cadre double berceau, a la
fois léger et extrémement ri-
gide. On wvoit ici lespace /m-
portant entre les deux cyin-
dres. Lu dynamo-rupteur est
enfermée d Varriére du cajter-
moteur, Le gros bouchon,
quw’on. apercoit, permet de la
visiter et de la régler si besoin.

a lieu par un régulateur de tension, ce
qui permet le départ batterie entidre-
ment a plat. ;

Parlons maintenant de/la transmission
finale. Pauvre chaine, 4 qui‘on refuse
toujours Vabri et le lubrifiant, cepen-
dant indispensables. Ici un carter rigou-
reusement étanche, avec segl joints en
caoufchoue synthétique inaltérable a
I'huile élimine tout risque dusure et de
rupture. On peut se demander si un
semblable carter ne compligue pas l'en-
tretien et le montage de la ;#_‘haine. L'en-
tretien se réduit 4 peu dejgchose : Ten-
sion de la, chaine aprés ement des
rouleaux (rodage). Son remplacement est
une opération si peu fréquente gu'on ne
doit guére s'en soucier:favant long-
temps, Une petite fenétre Permet la veé-
rification rapide de cette f&nsion qui. se
régle non par le recul de 14 roue arriére,
mais par. le déplacement Igngitudinal du
bloe moteur. Ce dernier est fixé & la se-
melle du cadre par quafre boulons. Il
est alors nécessaire de deg#serrer les col-
liers des silencieux pour//permettre aux
tubes d’échappement de eoulisser avec le
bloe. ¥

Nous mentionnerons, pour en terminer
avec la partie motrice : L'embrayage a

Vue arriére. Les [silencieux sont
démontables, pour @ permettre le
_ nettoyage aisé des pots. Les sup-
- ports de siége arriére sont d'une
extréme robustesse.
Remarguez la netteté du guidon,
la symétrie de Uensemble, le petit
levier de la came du frein AR. Le
tambour et le pi de chaine
.arriére restent) place au dé-
montage de la e. L’excellente
tenue de route rend pratiguement
inutile 'emploi du frein de direc-
tion, nous a-t-on affirmé,
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disques métalliques et commandé par
fourchette (systeme voiture). Il travaille
dans l'huile. Son usure est donc prati-
gquement nulle, et le patinage est impos-
gible avec le lubrifiant convenable.

L’axe du kick est monté sur roue libre
A galets, Silence-absolu de fonctionne-
ment.

Chaque piston, de petit diamétre et a
jupe trés longue, est en alliage léger, et
porte deux segments ergotés. Les rou-
lements & billes sont de bonne dimen-
sion, ainsi que les {étes de bielles. (Ga-
lets Hoffmann de 6 m/m 35). Les cu-
lasses sont en alliage léger, de forme
spéciale et soigneusement polies a l'in-
térieur, les cylindres en fonte extra-
dure, Le carburateur est un nouveau Ze-
lz':ith % starter spécialement établi pour
a moto,

La partie cycle est digne du moteur ;
Nous avons vu le cadre double berceau,
la fourche télescopique. Les roulements
de direction sont des Timken & galets
conigues, éliminant tout risque de jeu.

Les roues, & rayons renforcés, sont a
l'avant comme & l'arriére, 4 broche et
instantanément détachables (pneus de
26 ¥ 3,25). Un réservoir de 14 litres (avec
robinet A réserve), une selle réglable &
articulation unigque ecomplétent cet en-
semble remarquable entre tous,

Terminons par des chiffres: Chague
cylindre a 42 m/m d'alésage pour 62 de
course, Le rendement est de 14 CV A
4000 t.-m. ce qui correspond a une
vitesse de 100 kmh. Il est de 17 CV a
6.000 tours, ce qui donne, on le voit, une
courbe de puissance irés plate. La vi-
tesse maximum est de 125 au chrono. A
la moyenne de route de 75 kmh., la con-
sommation de mélange essence-huile 3 5
9% est de 3 1. 100 aux 100 kms, d'ailleurs
la disposition en cylindre double & cu-
lasse unique permet de ne pas dépasser
une consommation de 320 gr. a4 350 gr.
par cheval-heure, ;

M. R.
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LA COURSE DU BOIS DE BOULOGNE

ELoyer (Velocette 350) remp

o b o .

";_rie le classement général

& plus de 100 de

a remporté un succés aisément pré-

visible, Bénissons le ciel qui, conire
toute attente, attendit la fin de la course
des voitures pour dispenser sa pluie.
C'est sur une route absolument séche
que l'épreuve motocycliste se déroula,
permettant & nos valeureux motards de
pousser a fond.

Ce fut indiscutablement une belle
aprés-midi sportive, et tout spécialement
au point de vue motocycliste. Mais la
formule qui consiste 4 méler toutes les
catégories solos et sidecars est des plus
discutables, car elle ne permet pas de
suivre aisément le déroulement des opeé-
rations par catégorie. D’autre part, la
présence des concurrents peu rapides
constitue une géne appréciable pour les
champions, surtout lorsqu'on augmente
la difficulté du parcours par la disposi-
tion de chicanes. Enfin, I'horaire établi
laissait entre l'arrivée de la course cy-
cliste routiére et le départ des motos un
battement beaucoup trop long qui im-
patienta visiblement le public. au point
que l'organisation décida d’avancer ce
départ de vingt bonnes minutes,

Les forfaits de Monneret, de l'amateur
Guérin et de Turrini, ce dernier victime
aux essais d'un grave accident, réduisi-
rent 4 23 le nombre des partants (dont
quatre sidecars).

LA COURSE

L’épreuve est A peine commencée
qu’un accrochage entraine la chute si-
multanée de quatre coureurs: Charvier,
Stignani, Berha et Peraldi sortent du vi-
rage de la Porte Dauphine et se relévent
par miracle, & peu prés indemnes, Leurs
montures sont plus ou moins endomma-
gées. La B.M.W. & compresseur de Char-
rier (la machine la plus rapide), a une
culasse fendue. Behra redresse son gui-
don tordu & la main et terminera la
course avec sa direction faussée ! Peraldi
repart, malgré son carter moteur félé,
ainsi gue Stignani, Félicitons pour leur
cran ces trois hommes gu'un double han-
dicap privera des fruits de leurs efforts.
Peraldi devra d’ailleurs abandonner au
4 tour.

C’est Loyer, confirmant tous les pro-
nostics, gui prend le meilleur sur ses ri-
vaux. Cauchy et Lhéritier, dans l'ordre,
suivent a quelque distance.
situation est plus confuse, Naudon Du-
guet, Houel et Lefévre précédant Venin
nettement moins rapide et Stignani, re-
tardé par son arrét au premier tour,

La catégorie 250 wvoit, au deébut- du

L A manifestation du Bois de Boulogne

second tour, l'abandon de Perrin, qui
avait réalisé départ arrété un temps
remarquable devant Chancel parti sur

une 175 nous dit-on; Dubuet prendra
rapidement l'avantage sur sa D.K.W. 250
eme. 4 compresseur, devant Lauer. Emo
n'a pu adapter la multiplication de sa
machine au circuit, faute du pignon
convenable, I1 ne pourra faire qu'une
bonne démonstration de régularilé, ainsi
gue Renaud (sur une petite 250 Velo-
cette a culbuteurs) et Bonin qui n’a
vraisemblablement pas tous ses chevaux,

En sidecars, c'est Francoise (350), qui
fournit la plus grosse impression sur sa
K. T.T. 4 laquelle il a attelé un petit side-
car « maison » conforme aux principes
qui lui sont chers (étroit, assez ‘haut,
avec passager acrobate), Il disputera jus-
qu'a la fin a Hordelalay (Motobécane

En 500, la.

I’ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE

catégories: qui lui échappera de bien
peu. Beauvais (le plus rapide en sidecar
4 l'entrainement) et Adnet, retardés par
divers périns (ennuis de bougie et de
changement  de vitesse) ne pourront,
malgré leur grande classe, jouer les troi-
siémes larrons,

Loyer méne toujours un train d'enfer.
Lhéritier est maintenant devant Cauchy.
Derriére eux, Houel et Lefévre sont en
téte des 500 Duguet a des démélés avec
son sélectewr’ et ne peut tourner aussi
rapidement gue sa classe lui permettrait.
Ce sera du reste la cause de son aban-
don & mi-course, Venin a laché au T7¢
tour. 2
Les positiens se maintiennent ainsi
pendant 10 tours. Nous devons malheu-
reusement ‘enregistrer l'abandon de Le-
févre, qui se bagarrait comme un lion,
suivant son habitude ! Dubuet doit ré-
trograder pour des ennuis de bougie, et
c'est Lauer, accrocheur tenace, qui le re-
laye au commandement des 250 cme.

Au 14 tour, Cauchy, que Houel vient
de dépasser, doit s’arréter et ne peut re-
mettre son moteur en route. La fin de la
course promet d’étre des plus mouve-
mentées, En effet, du cOté sidecars,
Frangoise sur sa 350 emc., avait une cer-
taine avance sur Hordelalay retardé par
un serrage de moteur, Une erreur d'in-
dlCIEltlDrl de ses'supporters le fit ralentir
A l'excés pour ménager son moteur. Hor-
delalay qui fonce réussit 4 le repasser in
extremis !

Nous assistons maintenant 4 un duel

:r
4 -
 moyenne, devant Houel (£00 cmc.). Victoires de Lauer (New-Impérial) en
250, de Francoise (Velocette) en sidecars 350, et d'Hordelalay (Motobé-i -
i ; cane} en sidecars 600 cmc. $
600 cme.) la victoire en sidecars toutes épique polir la deuxiéme place entire

Lhéritier et Houel, Ce dernier accomplis-
sant des prodiges sur sa cme. A.C.T,
sautera son rival, accomplissant le meil-
Jeur tour des motos, Voici la fin,
Loyer entame avec une confortable
avance son dernier tour. Et c'est le coup
de théAtre! Sa bougie le lache a peu
de distance de Varrivée. 11 franchit néan-
moins la ligne en vaingueur, poussant sa
machine 4 la main, 23 secondes avant
Houel, suivant immédiat et brillant se-
cond ! Juste récompense des efforts qu'il
ne cessa de prodiguer tout au long de
la course,

Loyer vient de remporter sa guatriéme
victoire de la saison. Applaudissements
d'une foule enthousiaste, Loyer change
de bougie pour accomplir son tour

d’honneur.
CLASSEMENT
500 eme. — 1. Houel (X...), 25 tours,
en 47 55” 9/10 .(moy. 99 kmh. 939) ; 2

Naudon (Velocette), 49' 28" 7/10; 3. Sti-
gnani (Terrot), 21 tours en 48° 35" 1/10.

350 cme. — 1. Loyer (Velocette), 25
tours en 47' 32" 8/10 (mioy. 100 kmh, 748).
Premier du classement général, meilleur
temps des motos; 2. Lhéritier ({'elccette].
47" 58" 2/10; 3. Berha (Terrot),r 24 tours
en 49" 2” 1/10.

250 eme, @ compresseur. — 1, Dubuet
(DK.W.), 20 tours en 49' 15" (moyenne
77 kmh. 811).

250 cme, — 1. Lauer (New-Impérial), 22
tours en 50' 17" 3/10 (moy. 83 kmh. 825);
2 Emo (Motor-Club), 21 tours en 48" 2"
3/10 ; 3. Renaud (Velocette), 20 tou;"s en

Roger Loyer, dont le style impeccable et la maestria forcérent 'admiration du public.

VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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48’ 3” 1/10; 4. Bonin (Excelsior), 20 tours
en 500" 3/10; 5. Chancel (AM.CF.), 18
tours en 49° 1’5" 1/10.

¥ Sidecars 600 cme. — 1. Hordelalay (Mo- La  malchance
fobécane), 21 tours en 47" 54" 8/10 (moy.  semble  s‘achar-
83 kmh, 981) ; 2. Beauvais (Motobécane), St ahrRibert
19 tours en 49' 9" 5/10. 5

Sidecars 350. — 1, Francoise (Velo- Adnet {ﬁfldecur
cette), 21 tours en 48' 2” 1/10 (moy. 83 350 Motobécane).
kmh, 768); 2. Adnet (Motobécane), 20

tours en 47" 53" 2/10.

L'ACCIDENT DU PREMIER TOUR

Un des partants avait eu la chance,
unigue jusqu’a présent pour un coureur
francais, de se procurer la plus formida-
ble motocyclette de course établie jus-
qu'a ce jour, indiscutablement la Prima
Donna des ecircuits internationaux d'a-
vant-guerre !

Combien d’hommes, en France, pou-
vaient tirer parti d'une machine capable
de dépasser le 210 dans les lignes droites?
Nous ne sommes pas loin de croire
qu'on pourrait les compter sur les
doigts... d’une seule main. M, Charrier,
qu'il ne faut pas confondre avec le cou-
reur motoriste de Pantin, convenait lui-
méme trés honnétement avant la course
qu'il n'était pas suffisamment familiarisé
avec sa monture pour la pousser i son
maximum sur le eircuil du Bois. Il n'en
fallait pas plus pour, faire retomber sur
ses épaules tout le poids d'un accident
qui aurait pu cofiter plusieurs vies hu-
maines et n'entraina par miracle que des
dégits matériels insignifiants !

Ce n’est ni notre but, ni notre réle de
déterminer les responsabilités dans cette
regrettable affaire. La chose serait d’ail-
leurs assez scabreuse, si nous en jugeons
par les échos de certaine discussion...
Nous tenons toutefois 4 en dégager un
enseignement qgui ne peut étre que pro-
fitable pour l'avenir de notre sport.

En Belgique, par exemple, les amateurs
(ou juniors) font leurs débuts dans des

LR e

Trahi ‘par son
changement de
vitesse au Bois
de Boulogne, il
‘fut victime & St-
Cloud du boucha-
ge de sa tuyau-
terie d'essence
alors qu'il arri-
vait & méme hau-
teur que Fran-
coise,

¢ internationaux » et peut alors se me-
surer.avec les grands cracks. Dans l'inté-
rét général, nous demandons aux diri-
geants de notre Fédération et aux cou-
reurs (gui sont les intéressés les plus
directs), de donner °
question, qui est primordiale pour la
sécurité et l'existence méme des courses.
En effet, guelles eussent été les consé-
guences, si l'accrochage du Bois avait
causé une ou plusieurs victimes parmi
les concurrents'ou les spectateurs ? Trés
certainement, l'interdiction d’organiser
des circuits de vitesse en dehors des au-
todromes ! Il s’ensuivait automatique-
ment l'annulation de toutes les épreuves
du calendrier ! Rappelez-vous l'accident
de Gometz-le-Chatel, qui entraina la

leur avis sur la’
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Vieil habitué des épreuves de tourisme,
Dubuet se distingue aujourd’hui en. vi-
tesse pure. Quelgues ennujs de bougie
lui cofitent la victoire en 250. Toutefois,
la DK.W. étant considérée comme ma-
chine 4 compresseur, Dubuet sera con-
sidéré comme cavalier seul, donc pre-
mier de sa catégorie.

XXX

La difficulté de se procurer des piéces
anglaises ne permet pas de réviser le
moteur aussi souvent qu’il serait néces-
saire, Perrin, favori en 250, en fit 1a dure
expérience.

{:‘;;rguves qui ltéqri;i sont rétser_vées. Lg i}{lpp;essiorll de toutes tms co%rsies dte c&tg! Le tableau de marche des concur-
nior gui se distingue est incorpor Messieurs les organisateurs doivent y ré- .
gi’office qaprés un no;gnbre déterminép de fléchir et cansi%iérer la chose dey trés rents ou Bois de Boulogne. Les
victoires dans la classe ¢ seniors » ou  pres, dixiemes de seconde ne figurent pas.
MOTOS 500 cme. | MOTOS 350 cmc.|  MOTOS 250 cme.  |coacs. | Judes,
213 45| 6| 7|9|12|14|15|17|18| 21| 22| 23|24 |25| 26| 27| 28| 29| 33|34
i £ slaz| BlazlEzs]l =lw
=Bl Lsled|a= B -2k B Belezlztlas ks B L 2B |25 |5 5] 5|22
HET 92?5%%@ HSalEt - e oo Bolg itz ia e e
e sle=lgsldEl8clos(Relge R2 2152 B, sB* RoIFe E-ﬁ_-w:won.'ono i
= = 2 = [ L) o | ] = 5 @ oy % ) = L o}
23| HEIBGIRSPO|aZ == 2o M2 03 |52 &< = ;“'; CES S g B égg §§ "‘% Ea
1 2’14 249 (220 (211 [ 212 [204 | 156|200 | 202 | 323 [ 304|214 228 | 2'16 | 236 | 226 | 215 | 2°22| 234 | 227 } 237 | 227
2 | 158 212 | 225 | 211 | 158 157 | 152 159 | 1’57 | 210 159 298 | 213 | 231 | 223 | 227 | 14| 212] 218] 222 | 212
3 1'58 216 | 224 | 292 | 1'58.|1'59 | 1°53] 1'S8'| 157 | 2'08 | 2'00 228 | 213|230 | 218|214 | 213) 218] 216 223 ] 216
4| 17 436 | 216 {210 156 | 156 | 1'54] 155 | 1'54 | 207 | 2:02 221 | 215 | 231 |219 | 214 | 215 213 215 ] 225 | 2115
5 1'56 I 4211|207 1'8S {201 | 1'52] 1°55 1’54 | 2:05 | 2701 23| ZIs |z jzi8| 214 | 2'15) 225 214 ) 222 | 214
6| 157 210 | 226 | 204| 1'57. | 202 | 1°52| 208 1'54 187 227 | 215 | 230 | 219 211 | 214] 550 214] 233 | 214
7| 136 210 |313 | zoa | 158 | 201 | 1'52] 157] 154 186 224 221 [ 230 | 216 213 212] 224 216) 226 | 214
8| 158 209 217|159 [ 158 | 151} 1'57] 156 157 223| 218 | 230 | 218] 212 | 213] 223| 2146 2:22| 2115
9 1'54 208 209 1’55 ]| 1'57 | 1:52} 1'57 | 1'56 1:59 223 222 1228 | 2719]'240 ) 2'17) 2°17| 215} 226} 2'17
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20 706 153 158] 1°53 1s4] T 1s9 221| 220] 232| 213 216 21| 2220 209 | -
21, 207 1°52| 1'571 151 1'55 200 2'15 Z:17 2109 219
22 1°52]:1'59] 152 1'53 ] 1'58 2:35
23 1'51] 1’57} 1533 1°'52] 1’59
24 1°49] 1'56] 155 1'50 1'59
25 150} 158} 2'30 i [
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UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ.LA SAGEMENT

.
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DE L’AUTOROUT
nt-Cloud

fait le meilleur temps | toutes catégories.
Berha, Perrin et Chancel premnent leur revanche du Bois-de-Boulogne. §
Victoires de Maucourant en 125 de Francoise (Velocette) en sidecars |

350 cmc. et de Chevallier (X...) en sidecars 600
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4

cmc.

'EST dans une atmosphére orageuse
C (au figuré comme au propre !), que

la manifestation motocycliste de St-
Cloud s'est déroulée, en ce dimanche de
Pentecote. Date assez mal choisie, puis-
que selon toute vraisemblance, les depla-
cements vers les campagnes, du samedi
au lundi, accaparérent pas mal de spec-
tateurs éventuels, Le ciel était trés me-
nacant, mais n’ouvrit ses écluses que du-
rant une petite heure, alors que les
épreuves des motos venaient de prendre
fin. Juste ce qu'il fallait pour rendre mo-
notone au possible une course de voitu-
rettes.

Mais revenons A nos.. motos, Ce cir-
cuit; d'un tracé un peu disparate, s'est
réveélé extrémement dur (méme en ter-
rain sec). Ses virages, ses chicanes et
surtout son tunnel mettaient les condue-
teurs a la tiche. On enregistra des bQ-
ches en grande série, D'auire part, les
lignes droites, par leur longueur, permet-
taient de « sonner » les moulins, et il ¥
eut aussi pas mal de casse mécanique.
Le déchet fut donc important, et il faut
noter un accident de personne trés sé-
rieux, que nous mentionnons plus loin.

LA PREMIERE COURSE

Elle réunissait les motos légéres (125,
175 et 250 cmc.) et les sidecars 350 et 600,
ces derniers partant a4 une minute d’in-
tervalle des motos solos. Le classement
est assez distinet pour nous permettre de
suivre la course par catégorie,

Perrin (O.K. Supréme 250 c¢mc.), s'em-

are du commandement avec une singu-
iére autorité. Parti en téte, il ménera la
course de bout en bout dans un style
irréprochable et avec un art consommé.
Cauchy (Excelsior 250) le suivra a quel-
gues secondes, mais ne pourra malgré

Maucourant (¥..). vainqueur en 125 cmc.

LA

tous ses efforts, le rejoindre. Behra, re-
tardé au départ, prend la troisiéme
place.

Dubuet, sur sa DK.W. & compresseur,
reste sur la ligne de départ et perd de
précieuses minutes 4 changer de bougie.
Il devra abandonner au quatriéme tour.
Lefévre s'arrétera aprés le premier tour
et ne pourra combler son handicap. Emo,
a cassé son sélecteur aprés le 8 tour en
accrochant les bottes de paille. Les deux

leaders peuvent ‘donc terminer sans étre

inquiétés, Perrin’ passant la ligne vingt
secondes avant Cauchy. L'agent boulon-
nais qui féte l'anniversaire de ses vingt
ans de compétition a fait une éclatante
démonstration de‘ses qualités,

En 175 cme., P, Chancel (amateur), a
pris la téte de sa catégorie. Pache et
Barde, malchanceux, ne pourront lin-
quiéter et il termine trés brillamment a
la moyenne de 84 kmh. 642,

En 126 cme., ec'est Maucourant qui
prend Linitiative, sur une sensationnelle
petite ¢« bécane » de derriére les fagots.
Le seul capable de linguiéter a pris un
sérieux retard au début. Nous wvoulons
parler de Mathieu, qui avait fait aux es-
sais le meilleur temps de la catégorie.

Du c6té des sidecars 350, la lutte fut d’a-
bord des plus serrées entre Frangoise et
Adnet, Ce dérnier s'employa 4 fond pour
passer la Velocette, mais vit sa tuyau-
terie d'essence se boucher, alors qu'il ba-
garrait coude 4 coude avec elle |

La course des sidecars 600 cmc. fut ga-
gnée par Chevallier, de Grenoble, sur

une rapide X... 4 arbre & cames en téte. .

Hordelalay, {rés régulier, mais moins
vite, ne put faire mieux que de terminer
deuxiéme. Jean fut victime de serrages
de moteur. Moschetto aurait été au tout
premier plan sans divers pépins. Il faut

P. Chancel

déplorer le grave accident survenu 4
Beauvais, dans le voisinage des bottes
de paille, et gui nécessita son transport
immeédiat a 1’hépital. Nous adressons au
champion sidecariste nos meilleurs ‘voeeux
de rétablissement,

LES GROSSES CYLINDREES

La course la plus attendue était sans
aucun doute celle des grosses cylindrées.
Ce fut surtout la plus fertile en acci-
dents, qui déterminérent la mise hors
course de la plupart des favoris.

Deux hommes passent, nettement dé-
tachés du peloton : Lefévre, sur sa 500
cme. Norton & suspension arriére, et
Loyer, sur sa 350 habituelle, a peu de
distance. Derriére eux, la situation est
confuse. ' Cauchy, Berthier, Charrier,
Behra, Lhéritier marchant au coude-a-
coude, ou peu s'en faut. Bories, Touzalin,
Tardivel et Venin ne feront pas deux
tours. Stignani s'arrétera au début du 3
(piston cassé).

Les positions resteront sensiblement les
mémes pendant guelques fours. Au cin-
quiéme, il faut enregistrer un abandon
regrettable, celui de Lhéritier, pour une
rupture de . canalisation d’huile. Loyer
doit s’arréter pour changer sa bougie et
perd plus de deux minutes. Peraldi, sur
sa 350 cme. Norton, a semé un repose-
pied a l'extréme début de la course, ce
qui le génera horriblement pendant toute
1'épreuve.

Cependant, grice A la rapidité de sa
500 eme, bicylindre A& compresseur, Char-
rier gagne des secondes a chaque tour.
Au septiéme tour, il est second et au
huitiéme, mettant a profit la chute de
Lefévre, leader général, il prend le meil-
leur 'sur tout le monde. Le tour suivant

(A.M.C.F.), premier des 175 cmc.

PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Perrin (O.K. Supréme 250), vainqueur de la premiere course.

voit les abandons de Cauchy et de Loyer,
vietimes tous deux de bliches magis-
trales. C'est le méridional Behra qul est
maintenant en téte des 350 cme. Houel
est tombé également et a abandonné au
dixiéme four, -

La fin est maintenant proche, et le

haut-parleur annonce que le premier du .

classement général entame son avant-
dernier tour. Il est dit que 1’épreuve sera
incertaine jusqu’a la fin. Géné par une
foulure au poignet, que les efforts et la
trépidation ont aggravée douloureuse-
ment, Charrier doit ralentir et perdra
sur la fin un temps appréciable. Berthier,
dont la course fut i la fois rapide et ré-
guliére, prend la premiére place sans
difficulté, Behra (350), passe la ligne
moteur arrété, (ayant cassé a4 l'issue du
dernier tour), mais vainqueur tout de
méme ! Le Général de Latte de Tassigny
remet & Berthier la Coupe de la Ville de
Saint-Cloud.

CLASSEMENT

COUPE DE L'AM.CF. ET DU M.CC.
125 eme, — 1. Maucourant (X..), 10
tours (60 kms), en 47’57 8/10 (moy. 75
kmh. 057); 2. Lerouge (M.C.C.), 9 tours,
en' 48'45" 8/10; 3, Mathieu (X.)., 9 tours
en 50’55” 4/10.

175 cme. — 1. P. Chancel (A.M.C.F.),
12 tours (72 kms), en 51'02" 3/10 (moy.
84 kmh, 642) ; 2. Barde (X...), 10 tours en

Frangoise (Velocette), victorieux en sidecars 350 cme.

VIDANGEZ TOUJOURS

3

4705 3/10; 3. Ponzio (M.C.C.), 10 tours
en 4706” 6/10; 4, R, Chancel (X..), 10
tours en 48°'10"” 8/10; 5. Pache (Terrot),
6 tours en 2720” 2/10. . :

250 eme. — 1, Perrin, (O.K. Supréme),
12 tours (72 kms), en 47'09" 6/10 (moy.
91 kmh, 603) ; 2. Cauchy (Excelsior), 47
29" 7/10; 3. Behra (Terrot), 11 tours en
45'52"" 7/10 ; 4. Sabatier (Rudge), 11 tours
en 48'23": 5. G, Lefévre (Excelsior), 11
tours en 48'53" 2/10; 6, Vert (Velocette),
11 tours. en 49'18" 8/10; 7. Leblanc (A.
M.F.), 10: tours en 48’21 4/10; 8. Belke-
chout (MC.C.), 10 tours en 49'00" 2/10;
9. Emo. (Motor-Club), 8 tours en 33'53"
1/10; 10, Lauer (New-Impérial), 8 tours
en 3412"” 9/10; 11, Renaud (Velocette),
6 tours en 271'37” 2/10,

Sidecars 350 cme. — 1. Francoise (Ve-
locette), 10 tours (66 kms), en 49'41” (moy.
79 kmh, 704) ; 2, Adnet (Motobécane), 10
tours en 50'12" 2/10. . ¥

Sidecars 600 emc, — 1. Chevallier (X...),
12 tours (72 kms), en 50137 1/10 (moy.
86 kmh. 024); 2. Hordelalay (Motobé-
cane), 10 tours en 46'41” 8/10; 4. Mos-
chetto (Saroléa), 10 tours en 46'46"”; 5.
Beauvais (Motobécane), 9 tours en 44’13"
3/10; 6. Rion (X..), T t. en 33'17" 3/10,
COUPE DE LA VILLE DE ST-CLOUD
.Motos 350. — 1. Behra (Terrot), 15 tours
(90 kms), en 55'44" 3/10 ; 2, Peraldi (Nor-
ton), 14 tours en 54'26" 4/10; 3. Lamon-
tagne (Motor-Club), 13 tours en 54'15"

A CHAUD, VOTRE

. Behra (Terrot 350),

b

MOTEUR S’EN TROUVERA

vire dans un style remarquable.

9/10 ; 4. Gaudré (Motor-Club), 13 tours
en 54'17" '1/10; 5. Rouchy (M.C.C.), 13
fours en 56’10 1/10; 6. Houel (Velocette),.
10 tours en 56'11" 1/10; 7. Loyer (Velo-
cette), 9 tours en 34'06” 6/10; 8., Beau-
villard (A.M.F.), 8 tours en 37'25" 1/10..

Motos 500 cme. — 1. Berthier (Saroléa),
15 tours (90 kms), en 53'33" 8/10 (moy.
100 kmh. 199) ; 2. Lefévre (Norton), 54’
04” 5/10 ; 3. Naudon, 56’00 8/10; 4. La-
fon (Saroléa), '56'21” 4/10; 5. Duguet
(Motor-Club), 14 tours en 54’22"; 6. Ban-
cheraud (Motor-Club) ; 7. Gorse (Motor-
Club), 14 tours en 56'14” 8/10: 8. Berlié
(Velocette), 13 tours en 54'25" 4/10; 9.
Guérin, 13 tours, en 57°02” 1/10; 10, Ve-
recchia (X..), 10 tours en 49'51" 6/10;
11. Aubour (Norton), 12 tours en 54'10" ;
12. - Bellier (A.M.F.), 12 tours en 56'67"
9/10 ; 13. Cauchy (Norton), 8 tours en
30°'18" 6/10; 14, Pudlo (AM.F.), 9 tours
en 5747 9/10.,

Motos 500 & compresseur. — 1, Charrier
(M.C.C.), 15 tours en 56'53" 4/10 (moy.
94 kmh. 923).

x
ECHOS
Nous reparlerons du travail énorme
accompli par Guérin, du Motor-Club,

sur sa 500 cme. A.C.T. Le systéme
d’alimentation en air et en carburant a

Chevallier (X...), irfiomphe en sidecars 600 cmec.

BIEN
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Aprés l'accident de Beauvais, & la chicane. On remet la machine sur _rbues, pen-
dant que les infirmiers relévent le pilote. Nous avons appris avec plaisir que
Beauvais est maintenant sorti de I'hopital.

été transformé du tout au tout. Ce n’est
pas le dispositif classique d injection,
malgré la présence d’'un souffleur d’air et
Vintroduction du carburant au moyen
d’une pompe d pulsations. Ce dispositif
en est ¢ la période de mise au point, et
son créateur préfére, pour Uinstunt, gar-
der sur lui un silence relatif. Nous avons
vu celte machine en course d Saint-Cloud
et elle a fonctionné sans aléas. Guérin
est parti avec deux tours de retard, im-
mobilisé par la plus stupide des pannes :
une crevaison qu’il dut réparer sur le
champ, n'ayant pas de roue de rechange.

XXX

Terminer deuxiéme des 350 sans repose-
pied droit, avec une ¢ patte folle », est
une preuve indiscutable de cran, et ne
nous surprend pas de la part de Peraldi,
qui délaisse la cendrée pour le ciment et
le macadam : Peraldi est en effet cham-
pion de dirt-track.

KA X

_La victoire de Perrin est indiscutable,
Savez-vous qu'il dut accomplir des pro-

diges pour remettré en état sa 250 O.K.

Supréme, endommagée au boiz de Bou-
logne. Il partit en Angleterre, mais ne
put se procurer toutes les piéces néces-
saires. C’est avec un carter soudé. a lau-
togéne qu’il prit le départ et triompha
de haute main.

XXX

Behra recueille enfin le fruit de ses
efforts. C’était un plaisir, aprés Parrivée,

de woir Loyer lut adresser ses félicita-
en sportmen accompliz Le jeune

J!!\Tig"ois a gagné ses galons de grand pi-
ote.

Un_bouchon de réservoir mal serré.
L’huile se répand sur le pneu arriere et
empéche le conducteur de tirer a fond.
Rouchy et Gorse furent victimes de ce
méme accident. -

XXX

Le Motor-Club avait fait un gros effort.
Gorse est un “homme & suivre, et nous
lui souhaitons ' de trouver rapidement
une machine de cylindrée moins forte.
Une méchante 500 A.C.T. est un peu lourde
pour un conducteur de 48 kgs ! Lamon-
tagne ne prend plus comme autrefois de
risques inutiles et se montra trés régu-
lier. { Y

[Cauchy vient de
‘prendre un con-
tact un peu rude
avec une balle
de paille, dans
laquelle sa ma-
chine s‘est en-
foncée aux ircis-
quarts.
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Dans le prochain numéro, nous publie-

‘ronsg le tableau de marche tour par tour

que mous nous excusons de me pouvoir
passer ici faute de place.

. ®

LES PETITS SCANDALES
D'UNE GRANDE EPREUVE

Avee une diserétion vraiment tou-
chante, les journaux quotidiens « omni-
sports » ont porté a la connaissance du
public, sans autre précision, qu'un diffé-
rend mettait aux prises les concurrents

. motocyclistes de Saint-Cloud et les orga-

nisateurs de la course. Pour tout com-
mentaire d la chose, on reprochait ameé-
rement aux méchants motards de metire
au dernier moment le « couteau sur la
gorge » (sic) des bons et charitables' or-
ganisateurs (il s’agissait d’'une réunion de
bienfaisance, au profit de deux villes si-
nistrées, parait-il).

Il suffisait de lire entre les lignes pour
deviner le sens profond de cefte menace
de gréve, @ savoir la disproportion énorme
entre les primes réparties @ U'ensemble des
concurrents voitures et celles parcimo-
nieusement réservées a leurs collégues
sur deux roues. Il faut dire quwaux pric
en espéces figurant sur le réglement, s'a-
joutenit les sommes énormes versées de
la main ¢ la main ¢ certains as du wvo-
lant pour obienir simplement leur parti-
cipation.

Bien entendu, on estime les revendica-
tions des motocyclistes mal fondées, et
on me cache pas aux éternels ¢ parents
pauvres » du sport mécanique qu’ils font
preuve du plus mauvais goit en faisant
bloc contre ceux qui leurs refusent, non
pas des bénéfices ronflants, mais simple-
ment une participation honorable @ leurs
frais,

Prenez UPexemple de n’importe quel
participant @& Pépreuve de Saint-Cloud.
Le seul fait de s’engager & la tourse et
de prendre le départ représente une dé-
pense considérable en heures de travail
et en argent (préparation, piéces méca-
niques, carburants, huiles, etc...). Savez-
vous qu'un litre d’huile de ricin vaut
300 francs ? Que Uorganisation fournit des
tickets d’essence, mais qu’il faut passer

‘par le marché noir afin d’acheter les car-

burants spéciaux indispensables pour
rouler vite? Que les piéces détachées
frangaises sont hors de prix, que les pieé-
ces étrangéres ne sont abordables qu’d
un petit’ nombre de concurrents, et de
surcroit rarissimes? Lo course a tou-
jours coilté plus qw’elle me rapporte. Au-

_jourd’hui, elle est tout simplement rui-

neuse. Aucun des coureurs engagés m’'é-
tait, dans le sens exact du terme, un

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT



Moto-Revue

professionnel. Le professionnel, c’est le
‘Monsieur qui monte une mécanique ap-
partenant au constructeur, entrefenue,
revisée et réparée par ce dernier. Loyer,
Lefévre, Behra, Charrier ef.. beaucoup
d’autres sont de purs amateurs. Un grand
as du macaron, lui, est un professionnel
dans toute lacception du mot, Non seu-
lement .il ne débourse pas un sou, Mmais
il se wvoit octroyer trés souvent en cati-
mini, des primes astronomiques, dépas-
sant le demi - million (600.000 francs
pour un « as » étranger, dit-on).

Nos motocyclistes n’en demandent pas
tant. A ceur qui leur reprochent, avec
une candeur qui tourne au cynisme, leur
vénalité, mnous répondrons simplement :
Prenez garde de tuer la poule aux ceufs
d’or. Sans aide, sans appui, les coureurs
seront dans Vimpossibilité matérielle ab-
solue, dans Pavenir, d’apporter leur con-
cours d vos manifestations, et notre sport
motocycliste refombera d ce qu’il était
autrefois, avant 1939. Ceux qui risquent
leur peau pour votre plus grand profit
(quoi que vous en disiez!), méritent un
peu plus de considération de votre part.

XXX

Autre scandale, qui nous touche aussi
profondément, puisqu'il compromet notre
sportivité et notre prestige au regard de nos
plus sympathiques voisins, Cette affaire
revét une gravité toute spéciale, et nous
y attachons wune importance extréme.
Voild de quoi il s’agit. ;

Deux « as » belges, dont Vanderschrick,
un des meilleurs « internationaux » du
sidecar, avaient offert leur participation,

On leur refusa une memigz fois, sous
prétexte que VUépreuve n’avait pas le ca-
ractére ¢ international »! Les intéressés
n'eurent aucun mal d réfuter cette allé-
gation stupide et la Fédération Francaise

du Motocyclisme fut de cet awis... Peine |

perdue, Sous la raison non moins falla-
cieuse il ¥ avait un nombre suffisant
d’a}::gag s, il se heurtérent 4 un nouveau
re

C’est alors quun concurrent francais se
sista  (excusez ce terme électoral!)
pour permetire @ Vanderschrick de par-
21', malgré tout. Troisiéme réponse néga-
ve.

En écrivant que cet ostracisme d Ié-
gard des coureurs belges fut provoqué
par la réclamation d’un concurrent fran-
¢ais, nous ne sommes pas fiers de la
conduite de ce compa Tiote, que nous
n’hésitons pas d bldmer sévérement mour
son gnti-sportivité. Mais que dire de Vor-
ganisation qui se rend complicz de tels
agissements! Faut-il rappeler qu’d Pocca-
sion du Grand Prix de Bruxelles, nos
Teprésentants furent accueillis 4 bras ou-

B o el

Poix (Terrot 175 cmc.), vient de

verts, et que la victoire d’André Lhéri-
tier en 350 fut fétée' avec wune joie
délirante par les spectateurs Belges ?

Les wvrais motards marqueront toute
leur réprobation pour ce bien vilain
geste dont les auteurs seuls (et mon pas
tout le motocyclisme frangais), “doivent
porter la responsabilité aux yeux de mnos
amis de Belgigque. Par contre, toutes nos
félicitations sportives ¢ Morin, dont 'abs-
tention pour permettre la participation
de Vanderschrick resta, hélas, sans résul-
tat.

Il s’agissait, nous a-t-on dit, d'une réu-
nion de bienfaisance. Pour cette raison,
on ne distribua pas d’invitations gratuites.
Les collaborateurs de ¢ Moto-Revue » et
de ¢ VActualité Automobile » s’en sont

Deux concurrents malchanceux qui animérent la course: A gauche, Lefévre (500

NE CONFONDEZ

PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE,

L'UNE EST TOUJOURS

°___15 Juin 1946

biicher & la chicane, tordant sa fourche avant

bien apercgus, puisque nos rédacteurs du-
rent payer leur place ! Par contre, com-
me @ Phabitude, nombre de géneurs, mas-
culins et féminins, encombraient la piste
et les stands de ravitaillement.

Afin d’obtenir les cartes d'entrée et de
circulation mnécessaires d mnotre métier,
nous nous étions adressés, comme de
juste, aux organisateurs de la course, qui
nous renvoyerent d la mairie de- Saint-
Cloud. Celle-ci nous expédia de facon on
ne peut plus cavaliére auprés de M. Géo
Lefévre, Directeur des Services Commer-
ciaux et de Publicité du journal
« L’Equipe », qui nous répondit sérieu-
sement qu'il avait dd payer.. la place
de son fils.

Sans commentaires !

cmc. Norton), et Charrier (500 cme. X..)

UTILE, L’AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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PRIX de la ligne de 26 lettres, signes on espaces

el HAEE

nos petites annonces

60 francs

MOTOS A VENDRE

MACH, Anglaise 350 spéciale
(gonflée) culb. semi bloe, 4
vit. sélect. ROBERT, 20, av.
Thiers, Brie - Comie - Robert
(Séine-et-Marne).

GRAND choix de mach. prétes
a prendre route ou A remont.
mot., boites, cadres, réserv.,
cubes et nombr. sides. MOTO-
SPORTS, route de Combe-la-
Ville, Brie-Comte-Robert. «

500 MOTOB. sup. culb. parf. ét.
HELLERENGER, 141, r. Pelle-
port, 20%, le soir apr. 18 h. 30.

TIGER 100 angl. 5CV cul. 2 cyl.
march. sabst. G ET, 1, 1.
Fouquet, Paris-17¢, de 7 & 2 h.

MOTOCYCLISTES, pour toutes piéces spéciales pour

* machines supersport et ‘compétition,
ROSSIGNOL
-17, rue de Chiteandun — Nanterre

L.

consultez
et’ Cie
MAL. 10-65

‘B. M. W.

15 Juin 1946

T0US EMPLOIS
LUCRATIFS

Hécaniciens !
Garagisfes

Electriciens

Vendeurs

COURS TECHNIQUES

PAR CORRESPOHIMHCE
STQUENTIN (aISHE )
Renseigntsgrotuils s.demande. W2

Toutes réparations Machines récentes
Anglaises — Allemandes
WAGNER. 25. rue de Chabrol, Paris — Taibout 59-87

GILLET350 2tps imp selle éques-
tre, Frenkel, GAIRAUT, Nice,

M.-DEBON 500 culb. sél, 4V, &t.
neuf. ESCALMEL, Kleb, 85-T3.

2 CV 2 tps ét. ni. FEFFER, 26,
rue d'Ulm, - Paris. Odé. 45-76,

VELOM. 4 t. ét, nf, BOUCHET
55, rue Diderot, Vincennes.

NORTON 500 A.C.T. abs. cme
nve. MAR, 45, 1. J.-Lacroix-20¢

INDIAN 1200 cme, 1940 bon é&t.
Ecr. DEVEUGLE, 3, av. Ber-
tie-Albrecht, Paris (8¢). )

PART. vend DX.W, 125 et
Moser culb, 175, 25, av. de la
Gare, Herblay, Lot. bol d’Ajr
(S.-et-0.). Samedi, dimanche.

RHONYX 5 CV latér, bloc-
moteur bon état. DAMIEN, 7,
rue Moulin, Villedieu (Indre).

1000 eme. Harley 30. impece.
MANSUY, 6, r. de Lille, 7.
Lit. 83-97, Essai a volonté,

1 SIDECAR Belgian et une
carrosserie Bernardet. WOU-
TERS, 19, rue Ganneron, 18

LAR 500 culb.av.ou s.side
an:ri t. MAX, Avr. 01-43.

V. side Terrot 5 CV RSS parf.
ét. mée. b. pn. Tél. Pig. 65-90.

A VENDRE 500 cme. Terrot
lat. 4  vitesses, sélecteur au
pied, neuve, CONCIERGE, 15,
Bd Saint-Germain, Paris.

PAR. vend. Morgan trés bon
état, pns et mécan. Eer. seul. J.
KIEFFER, 205, rue Marcadet.

‘SIDECAR Forward mot. LMP
culb. "4 CV. B. Staub. 3 V. b.
&tat mécanique, FLECK, 6, T.
‘Madame, Moret (S.-et-M.).

MOTO Tiger 100 Triumph 5 CV
anglaise, culbut., 4 Vit. sélec.
impecc. Tous les jours jusqu’a
2 h. le soir, de 7 a4 8 1/2. GRE-
LET, 1, rue Fouquet, Paris-17..
Marchands s'abstenir.

8 CV Gillet-Herstal avec side
Vanneau, décapot. Pneu état
neuf, éclair, sam, VILLIER G.,
35, rue Linné, Paris (5°).

A VENDRE Stylson 350 latér.
Motoconf, 500 culb. 4 soupap.
Vélom, Gnome-Rh, 100 cc, 3 v,
tt parf. ét. RUETTE, 28bis, av.
St-Louis, La Varenne, Aut, 110

AUTOMOTO

'
TRAVAILLE A LA
PREPARATION :

DE SON
NOUVEAU
MODELE
DE VELOMOTEUR

Automouche Monet 2 chx ét.
nf 2 pns nfs. prendr. gr. moto
side. DUTREIX, Dinan (C.-N.)

TERROT 350 chro. pn.nfs ¢. nve
rep. 500 ou sid. BOUCHER. 40.
r. Desmoulins, Cachan Alé.05-24

TERROT 500 culb, et 350 iat
Rudge 500 4 soupapes.

N.S.U. 500 et 300 culbuteurs.
JAP 500 compétition.

Peugeot 250 bloc et vélomot.
Sidecar nf et disponible,
Moteurs Zundapp, N.S.U, D.

K.W. toutes cylindr. MOTO-.
CHAMPER

RET, 3, rue Caran-
d’Arche, 17°. Galvani 48-33.

ACHETE toute voilure DX.W.
méme épave, piéces dét. RO-
LAND, 33, rue Gergovie, 14°,

1 LOT de roues motos, réserv.,
cadre, moteurs, boite vit. ttes
marq. pr marchands, bas prix.
ROLAND, 33, r. Gergovie, 14,

500 culb, MAG, Imp. pns nfs
refaite. 175 Monet Villiers 3 V.
CONSTANT, 82, av. Ph.-Augus.

'GNOME-RHONE = Junior 250
parfait état. CONCIERGE, 11
bis, avenue du Maréchal Mau-
noury, Paris (XVIe).

500 JAP lat. ét. neuf avec side
Bernardet neuf. CRECHE, 178,
rue Saint-Maur, Paris,

PAUL MOTOS. Grand choix
de piéces détachées francaises,
anglaises, allemandes, 170 épa-
ves de motos A vendre toutes
marques complétes et incom-
plétes. 41, r. Paul-Bert.

CYCLES et MOTOS. Achat.
Vente. Réparation. J. Janin,
ancien coureur, 180, r. des Py-
rénées Autob, 26, ROQ 06-78.
JAP 500 culb. 4 vit  Pied.
Pneus nfs, ét. imp. MORIN, 98,
Philippe«Auguste, Paris (11').
4 CV lat. Motoconfort 1940, Pn.
nfs, Partir 20 h, Tur. 78-29.

Achat et Vente toutes Motos

Sport Champerret
8, rue Claude-de-Bussy,

}  —— PARIS (179 —

Spécialiste HARLEY

REDRESSAGE

Fabrication de
Fourches et Cadres

H. DERCHE

8, rue Labat, 8, Paris

MON. 56-89

MOTOBECANE 500 supercu-
lasse D.K.W. 500 2 cyl. Peu-
geot 350 latér. Indian Chief
susp - AR. Triupmh 3 CV 2
temps, 2 cyl. 4 vit. Sélect B.
A, B00 latérale, modeéle 42,

-Zundapp 600 culb. 2 cyl., 4, 1.

Hoche, Colombes. Cha, 08-47.

GNOME - RHONE D4 500 side
parfait. état. mée. et pneus.
Vélom, Monet-Goyon S3 bon
état mée. et pneus. DEFAYE,
28, rue Vignon. Opé. 35-T9.

Compteurs DKW
AUTO UNION - VDO
REPARATION - ECHANGE

14, Passage Aleéxandrine
PARIS (119 — de 17 & 19 h.

Métro Charonne

b e B B A bbb b ol an Al oa s o g

RENOVA - PNEUS Rechapage de tous pneumatiques

MOTO VELO =
REPARATION DE TOUTES CHAMBRES A AIR

6, Rue de la Cerisaie — PARIS (49

ARC. 56-47

MOTOS

DANTON

ACCESSOIRES - REPARATIONS MOTOS ET VELOMOTEURS
TOUTES MARQUES — ACHAT — VENTE
14, Rue Demton, Levallols — Per. 19.11

MOTOS ENTIEREMENT
REVISEES

D.K.W. 350 cme. 4 vit. sélec.
N.S.U. 350 cmc. culb. 4 vit. sél,
N.S.U. 198 emc 4 vit. 2 temps.
Terrot 250 cme. lat. type P.U.O.
V.M. Motobécane 4 temps.
V.M. Motobécane 3 wit,
Motoconfort 500 ce, lat. 3 vit.
16, rue Marché . Popincourt,
11°, Métro Parmentier et Ober-
kampt,

MOTOBEC. 500 mot. Black~
burn, tr. b, état. FORGEOIS,
2, Villa Carnot, Cachan.

350 TER. vé]um MR. COUSIN,
134, r. du Bas, Gennevmters

VOIT grd sport Samson CG
SS. Amilcar. Matin et dim. tte
la journéé. BRIARD, 1, quai
du Port, Nogent- sur-Marne

VOITURETTE carrosser, coque
sans moteur prévue pour mo-
teur 350 ou 500, transmission
p. frac. avant, 5 pneus neufs
550 ¥ 80. Voit. prototype ultra
moderne. CARROSSERIE AN-
TEM, 45, rue V.-Hugo, Cour-
bevoie (Seine). Déf. 30-63,

350 lat, Peugeot ét. nf, wvisib.

sam. apr.-midi et dimanche.
Société HYDROCARBURE, La
Plaine Saint-Denis,

198 cc. DKW, c. nve., MORI-
GNAT, 22, r. Entrepots, St-Ouen

MOTEUR Blackburne 350 eme.
culb. neuf. Magnéto dynamo
Bosch 1. c¢yl, neuve, POUL-
\_.?EI'. 75, rue Vergniaud-13-,
CYCLECAR Darmont Junior 4
roues, parfait état. PALLUT,
48, rue Paul-Bert, Colombes.
PARTICUL. céde 350 et 250
bons pneus tr. b, état. 1 vélo

femme. 8 bis, rue Casses, St-
Ouen, de 18 & 20 heures.

NORTON 500 bon. méc. pns nfs
Pap. rég, Ecr, POUSSIER, 1, 1.
du Havre, Sainte-Adresse (SI)

ON DESIRE ACHETER

CHERC, magn. 2 cyl. pr Terrot
750, PE’I‘I.TON. 23, rue des
Fauvettes, Cceuilly (Seine),

CHERCHE 2 pneus moto 25%3.

Peux fournir 2 - pneus 27x4
neufs avec chambres, BOU-
CHEZ. Tél. Gob. 83-47.

PARTIC. cherche B.M.W. culb,
Fourche Télesc. Susp. AR 500,
600 ou 7T00. Ecrire PICAVLT
9, rue Louis-Murat, Paris-9.

MOTO Gnome-Rhéne CV2 ou
X bon état, Se présent, DRAP-
PIER, 112, rue du Chemin-
Vert, Tél. Roq. 23-78. Paris.

Agence officielle

B.M.W. - ZUNDAPP

ACHAT — VENTE
Motos, piéces détachées

LATSCHA
16, rue Aug‘uste Bailly 16
Gré,

ASNIERES
Fermé le lundi

17-93

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE



RIS X¢ A
“Mise du point

LARPENTEUR

MOUSSE, TABLIERS, COURROIES, PORTE-BAGAGES
141, r. de I'Ouest, PARIS-14° - VAU. 5382 (de 14 h. & 18 h.)

FABRICANT DE COUVRESELLES

RECH. Norton, D.K.W. acecid.
inc. ou épave, PELAGO, 173, 1.
Mouillon, Paris XVe,

VELOM. Alcyon monov. méme
mauv. ét. ROBERT. Mon, 11-87

SUIS achet. moteurs et piéces
Motobécane 4 et 5 CV d'occa-
sion, SCURBECQ, 138, avenue
Parmentier, Paris,
RECHERCHE cylindre, piston,
bielle 350 cme. Automoto latér.
type A 17. MARANDON, 56, r.
Gambetta, Saint-Etienne,

DEMANDES D’EMPLOI

CHERCHONS gérant pour une
boutique Motos-Vélos, porte
de Paris. Références exigées.
PAUL MOTOS, 41, r. P.-Bert.

DIVERS

RECHAP, de pneus moto. MO-
TO-SPORTS, route de Combe-
la - Ville, Brie - Comte-Robert
(Seine-et-Marne).

REPRESENTANT introd. Sud-
Ouest motocistes, vélocistes,

Le CODE de la ROUTE

Derniére Edition officielle 1946

Cette édition vient de paraitre et nous som-
mes & la disposition de nos lecteurs pour leur
en envoyer les exemplaires qu'ils désirent.

Le prix de vente est de 20 francs 'exemplaire.

Les commandes doivent éire accompagnées
de leur montant, soit par chéque banque, ou
mieux par versement postal, ou virement pos-
tal, au compte MOTO-REVUE 297-37 Paris.

Il suffira d‘indiquer au dos du talon le nom-
bre d'exemplaires demandés ainsi que votre
nom et votre adresse bien lisiblement.

175 CMC. Monet-Goyon frés
bs pneus, SAURON, 2, r. Vve
Laprée, Palaiseau, visible tous
les jours, sauf mardi.

A VENDRE 3 pneus 25X3,00 ét.
neuf. BEAUMONT, Saulx-les-
Chartreux (Seine-et-Oise).

ECH. 2 pns 27x4 ct 62060 ou
242,375. * BREGAND, 34, ayv.
Verdier, Montrouge (Seine).

VEND bottes Améric fourrées
mouton ferm. éclair. état nf.
tél. de 2 & 6, ANJ. 29-T3.

A VEND, mot. Salmson 40 CV 9
AD. Appar. bord, train d'atter.
Hélice. Prat. neufs, Ecr, COM-
TANT 402,814, r. Vivienne, 1T7.

MOTO VOLEE: 125 DX.W.
volée Clichy 11 juin 46, Peint.
noire filets blancs, fourche 175
Peugeot. Phare Noris, No Pol.
7295.VJ.3. moteur 1.165.462/52.
Cadre 637041, TRES FORTE
RECOMP. NICOLIER, 26, rue
H. Poincaré, Clichy.

ECH, R.-Gillet 750 ctre tri 100
ce, 159, r. Paul, Romainville.

sollicite constructeur moteur
auxiliaire et vélomoteur. RIVA,

MANTEAU cuir dame.
: 44, état neuf. GOBERT,, 73, r.
106 bis, rue de Rennes, Paris. | de la Garenne, Laigle (Orne).

Taille | CADRE complet

fourche et
roues, B.S.A., Etoile Bleue, LE-
PERDU, 44, av. St-Ouen, Paris.

PRECISION side berline déc.
luxe av. pneu, Ecr. PATOUR,
118, rte du Havre, Maromme.

E. SACHE

170, rue Marcadet — PARIS (189

g Agent de MOTOBECANE %
'Bépmaﬁon - Mise cu point - VENTE - ACHAT - ECHANGE
4

LA MOTO

115

MON, 11-34

2 2oty REPARATIONS
Piéces détach. ttes maraues. Réalés. Réfections embiellages

L. BATIP'ORT_

MOTO-CLUB DE BORDEAUX. — La
ommission de Tourisme du M.C., Bor-
deaux communique : Sortie Rallye de
Sainte-Bazille, 96 participants, 40 motos
environ, Motif : propagande. Regroupe-
ment de deux clubs voiisns, le M.C. Bor-
deaux organisateur, avec 1'Union Moto-
cycliste Agennaise qui préta son con-
cours. Banqguet, Gymkana, Bal.

Epreuves & venir : Sortie sur Langoi-
ran, (épreuve du raidillon). Le Challenge
Viénot. Sortie a4 1'occasion du Grand Prix
de 1'Albigeois. Participation aux relais
omni-sports du Commissariat Général
aux Sports le lundi de la Pentecéte.

La Commission Sportive communique :

Les coureurs issus de notre club se
distinguent 4 Nice : Naudon 2, Vollet en

bonne position, Casse de Lafon, Boulan-
ger et Terigi senior.

Grand Prix du Forez : Naudon 1ler, G.
P. du Bois de Boulogne: Naudon 2-,
Course du Vélodrome Bégonidon (Tar-
bes) : 1°r PBoulanger (meilleur temps
autos et motos), record de la piste en
moto, 1¢r Rispal du M.C. Bordeaux.

Un gross track est a4 I'étude pour cette
année, un Grand Prix pour l'an prochain,

LE B i i i o b b o s b s s s e o et e s et ot

SECRETAIRE STENO-DACTYLO

Nous recherchons une secrétaire sténo-
dactylo ayant des références, susceptible
d'initiative, emploi stable, bien rémunéré
(notre maison sera fermée du 3 au 17
aolit : période de wvaecances). Urgent.

REPARAIT

Retenez le prochain numéro chez votre
fournisseur habituel ou mieux

ABONNEZ-VOUS

APPRENTIS PHOTOGRAVEURS

Notre atelier de Photogravure prendrait
deux jeunes gens intelligents pour leur
apprendre un beau métier ; s'adresser i
notre directeur (ateliers fermés du 3 au
17 aotit),

24 numéros : 125 fr.

12, rue de Cléry, PARIS (29
GUT. 7332 — C. C. Postal 1678-30-

Pa s i s o it o a s s s e e T Y

Tout le Siock des Pieces¥y

g
/] SOYER
d'origine
’Iup. Sturmey, Chaise, efc...
Réalésage - Embiellage

#  Es R DELOBELLE B
f 2, Passage Moitrier, 2 ' 4
y PARIS-17° GAL. 66-70 ‘ :

4
L
[
4

Ets

} pieces dét. pr Motobécane

138, av.

SCURBECQ
Parmentier, Paris

R. GRAZZINI |

16, r. du Marché-Popincourt ¢
PARIS — Tél. Roq. 17-03.¢

L'
» Moteurs et piéces d’occasion Vente. Achat. Réparations ; 5 M{:toRiécante, SiPdeugéot .
AGENCES : ¢ Terrot, Monet. e Carpio
ATELIER REPARATION Terrot, Monet-Goyon, M.R. § | Robert ADNET
Voate, o Sehgt. s o URIRe SPECIALISTES : 2
de motos et vélomoteurs U., DXMW., Zundapp

45, Cours de Vincennes
PARIS-20¢ - Tél, Did.12-16
Atelier de réparations

d
.
d
d
y
:
> Méc. brev. Marine, Aviation
1
Y
y
: Piéces détachées

SI VOUS DESIREZ ECHANGER

‘ AUTOS ET MOTOS

¢ CONTRE UNE VOITURE, ADRESSEZ-VOUS AU
SPECIALISTE DE LA MOTOCYCLETTE

ROLAND

4 21, rue Alexandre-Charpentier, PARIS — GAL. 92-80

Réduction aux Abonnés,

FY el

VOTRE MOTO

VENTE - ACHAT - REPARATION PAR SPECIALISTE 4
VELOMOTEURS ET MOTOS TOUTES MARQUES
Mise au point - Piéces détachées - Accessoires
Soudure autogéne - Alésage - Emaillage - Chromage
Station de vulcanisation

MOTOS SPORTS

VOL. 0887

Collections de Moto-Revue. — Nous ne disposons plus de la collection A. Les hires colllectimas et

éros isolés

disponibles jusqu’a épuisement. la priorité étant réservée & nos abonnés (voir le N° 870 de « Moto-Revue» du 15 Mai 1946).



ALGY:=.

Gnome-Rhone. Monei-Goyon
Achats — Réparations
Ventes
12, rue Vaillant-Couturier
ALFORTVILLE Ent. 19-23

1 Achat - Vente - Echanﬂei
1]
‘

Grand choix de wmotos
Francaises et Etrangéres
b Occasions. Piéces détachées

PAUL MOTOS

34. rue Lécuyer, ST-OUEN
dy Pte Clignanc.-Pte Montmart
: CHl, 12-51

TOUS SPORTS

changement de propriétair
Reprises - Réparations
VENTE ACHAT ECHANG
Toutes Motos Toutes marque
Chromage — Emaillage
Cycres route et course
ARI Fres
44, rue des Polssonniers,
PARIS (18%) Mon. 58-

Marc PIAULET™"
Spécialiste de la rénovation
Va toujours dépanner et
chercher votre moto, vélo-
moteur ou sidecar, si vous

ne pouvez l|'amener
62, av. de Cholsy, Paris-13°
GOB. 80-70

Vve H. BARTHELEMY
1, Bd Voliaire, ASNIERES |
GRE. 1597 et 34-12
Agence exclusive
MOTOBECANE

Pieces detachees
Réparations par Spécialstes
Achats - Ventes - Echanges

G & MOTOS

Rénovation - Réparation
Mise au point

17, av. du Chemin-de-Fer

MALAXKOFF AlEsia 19-33

REALESAGE - EMBIELLAGE

CYCLES

y  Une Bicyclette idéale
4 est signee ACTUAL
¢ Réparation cycles et motos
Equipement . sportif

rActual-Sports .

s

-

PARIS (39 Tél. ARC. 61-66 )

LY [
H M!LI.AND :
) Un des plus réputés des b
anciens coureurs

} motocyclistes,

spécialiste
" MOTOSACOCHE .

et Moteurs MAG b
. et Toutes Réparations o
61, rue de Villlers, 61

¢  NEUILLY-sur-SEINE

} 25, rue N.D.de-Nazareth $ |

- 50, av. Ed.-Vaillant
marcel perrin * e
MOCL, 29862
er GRANDS PRIX DE NICE 1945 sur 250 cmc.
COUPES de PARIS 1945 O.K. SUPREME

CIRCUIT de SAINT-CLOUD 1946
espére vous livrer bientét la machine de votre choix
Monet-Goyon — Motobécane — Terrot — O.K. Supréme

PARIS-NORD

MOTOS — CYCLES — VENTE — ACHAT — ECHANGE
Entretien, réparations, révisions, mise au point, soudure

autogene, réalésages, émaillage, chromage
Station de Vulcanisation
Atelier et magasin d'exposition, 3, rue Ernestine, PARIS-18°

ZERTE
1946

Sa nouvelle

garniture de frein

o MOTOS

Dés a présent

chez ses STOCKISTES

‘ MZERTSL, 65, rue Jacques Dulud
NEUILLY -sur~SEINE

Téléphone :

MAILLOT 81-60

4
¥

REPARATIONS - MISE AU POINT - VENTE

MAILLOT-MOTOS

REALESAGES - REFECTION D'EMBIELLAGES
ACCESSOIRES - EMAILLAGE - CHROMAGE
MOTEURS AUXILIAIRES
31, Avenue de Neuilly, NEUILLY-sur-SEINE — Pte Maillot.

-

TOURISME — SPORT = COMPETITION

L'

L

L'

JORI :

Le Spécialiste de la Moto p

58, boulevard Charles-de-Gaunlle, COLOMBES (Seine)
Téléphone : CHArlebourg 05-12 b
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES :

E Moteurs et piéces d'occasion
y

ACCESSOIRE

SAKER

LEVA%LOIS

POIGNEES TOURNANTES §
POUR MOTOS F %
VELOMOTEURS .CYCLES

SLA0DE DR s

SAKER

SAKER _ LEVALLOIS .SAKER

Atelier Réparation

Vente . Achat - Echange
de Motos et Vélomoteurs

, Etabliss. SCURBECQ
} 138, av. Parmentier, PARIS

SILENCIEUX

1 WILMAN

IEPRIX =™

3 Rue d'EvnuL Courbevore . Jaine

Achat. Vente. Réparation
toutes les bonnes et belles
marques

BEAUVAIS

spécialiste Moto et Sidecar
magasin st ateliers ;
11, rue Emile-Level, PARIS
MAR. 57-81

4§
L

Ateliers

14, rue Abel, Paris (12°)

Concessionnaires exclusifs
RENE GILLET

Vélomoteurs-Motocyclettes
Réparations. Achats. Ventes

4

PIECES DETACHEES

Réfections d'embiellages
Réalésage de cylindres

Fourniture de pistons
complets

Travaux exécutés par
spécialistes

Maison
fondée

en
1806

PERTUISOT 1
23, r. des Acacias, Paris-1T ¢
TélL : ETQ. 12-48

4 \

Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris (2¢) — No 872-1946.

Le Directeur-Gérant :

C. LACOME.
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