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7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Téléphone : ETAMPES 497

STOCK IMPORTANT

Piéces de rechange et moleurs compleis
B.M.W. — N.S.U. — ZUNDAPP — D.K.W., eic...

STATION SERVICE
83, avenue de la Grande-Armée, 83 — . PARIS
Tél. : Passy : 46-25 — 46-45 ! 46-70 — 46-79

a 50, av.. Ed.-Vaillant
marcel perrin BOULOGNE
LR MOL. 2962
er GRANDS PRIX DE NICE 1945 sur 250 cme.
COUPES DE PARIS 1945 OX. SUPREME
CIRCUIT de SAINT-CLOUD 1946
espére vous livrer blentét la ‘machine de votre choix
Monet-Goyon — Motobécone — Terrot — O.K. Supréme

MOTO - DEMOLITION .. ...

cadres, réservoirs, moteurs PEUGEOT, TERROT, MOTO-

- BECANE, MONET, DOLLAR, VICTORIA, SAROLEA, ARIEL
INDIAN, DRESCH, ULTIMA, NEW-MAP

Acheteur de tout lot, machines incomplétes et accidentées.

MOTO_SPORT 66, rue du 11-Novembre,

SANT-ETIENNE (Loire),

COMPTEURS

POQUR

AV, DE MADRID.NEUILLY /5. SEINE)
TEL. MAILLOT E9-504A 89-52

N 0
ATELIERS SEIGNOL ™

< REPARATIONS - MISE AU POINT - VENTE

MAILLOT-MOTOS

REALESAGES - REFECTION D'EMBIELLAGES
ACCESSOIRES - EMAILLAGE CHROMAGE

MOTEURS AUXILIAIRES
31; Avanue de Neuilly, NEUILI.Y-su.r SEINE — Pie Maillot,

A AL S T

MOTOS — DANTON
ACCESSOIRES - REPARATIONS MOTOS ET VELOMOTEURS
TOUTES MARQUES — ACHAT — VENTE
14, Rue Domton, Levallois — Per. 19-11

Méme si wvotre part de responsabilité est réduite, un ¢
accident peut gécher votre existence. N'attendez pas |

ASSUREZ - VOUS

aux meilleures compagnies
aux meilleurs prix

& « MOTO-REVUE », 12, rue de Cléry, PARIS-2°
Imm. Métro Sentier. Tél. GUT 73-32

GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES

Actuellement quelques Motos NORTON
« Second - Hand » sont disponibles.
Etat de neuf absolu — Entiérement garanties

Livrables rapidement
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Motos VINCENT HRD

GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES

Motos EXCELSIOR

AGENT de TERROT et MOTOBECANE
22, rue Robert-Lindet, PARIS-XV*® - VAU. 07-09

LA MOTO ET LE VELOMOTEUR DE DEMAIN 4

seront livrés avec changement de vitesses au pied 3
DES AUJOURD'HUI

Complétez et modernisez votre machine avec le

securite agréable
4 simplicité
}  robustesse rendement accru
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1 sur vélomoteur TERROT — MONET-GOYON 4
4 MOTOBECANE — PEUGEOT, ete..
 Fabr. et vente en qras VAGNER, 5 I. I.»B.—Morlot. DIJON
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¢ PEUT-ETRE UNE IDEE?

Au ‘ecours d'une des innom-
brables - conférences motocy-
clistes qui se tiennent en An-
gleterre, on a suggéré lidée
de faire disputer sur le cir-
cuit de 11ile de Man une
épreuve a moyenne imposée,
80 kmh, par exemple, cela
pourrait étre intéressant s'il
s'agissait d'une Ilongue dis-
tance, 1.000 kms ou 1.000 mijl-
les. Mais le gros probléme se-
rait le financement d'une telle
‘épreuve gqui n'attirerait peut-

pas de nombreux specta-
teurs,

¢ UNE AUTRE

Quelqiu'un émettait devant
nous l'idée que les 24 heures
du Mans,. quand elles seront
organisées a4 nouveau, de-
vraient comprendre une caté-
gorie réservee aux motocycles,
Pourquoi pas?

4 L'AMORTISSEUR
HYDRAULIQUE EST-IL
INDISPENSAELE ?

La fourche télescopique de
la  bicylindre Sunbeam ne
comporte pas d'amortisseur

hydraulique, mais simplement

des - ressorts antagonistes, et
les essais ont révélé une par-
faite tenue de route. Lez four-
ches télescopiques de Magnat-
Debon, de Kcehler-Escoffier et
de Scott ne possédaient pas
non plus d’amortisseurs et
pourtant quelle tenue de route
elles assuraient ! Et l'amortis-
geur hydraulique  constitue
une complication et est coll-
teux. ' -

4 MOTO SIDECARS

Apreés 1918, le prix des voi-
tures était extrémement élevé
et la grosse moto sidecar, con-
¢ue pour le transport de plu-
sieurs personnes, comme un

. ensemble, sans possibilité pra-
tique de détacher la moto et
de l'utiliser en solo, eut un
certain succeés, Une Indian des
stocks, & suspension arriére,
n’était pas en' solo un engin
bien - pratique. Parmi les ma-
chines de cette classe, figurait
en Angleterre la célébre Mat-
chless. Model H & suspension
arriére avec un moteur Jap a
soupapes latérales ou avec cet
admirable Mag que regrettent
également pas mal de Morga-
nistes, Ces braves. machines,
souples, silencieuses, robustes,
confortables, dépassaient lar-
gement le 80 avec leur side-
car et eurent en leur temps
un incontestable succés.
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PROVISOIREMENT BI-MENSUEL
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HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE VENDREDI
FONDE EN 1913. — Directeur-Fondateur: Camille LACOME

hectolitre d'essence. Tel
habitudes ne se perdent pas

les véhicules @ moteur comme
une recelte escompiée de 10

b
y transport est une des causes
3
y

la concurrence que. croitelle,
tiers. Politique a courte wvue,

son trafic de marchandises et

Pays.

indirectement, rapporie tant &

$

20 francs le litre

NE folie de plus. 800 francs de droits nouveaux par

vient de nous faire le Ministre des Finances. Les vieillles

dans nos budgeis astronomiques, on risque de paralyser
I'économie de tout un pays. Il ¥y a actuellement peu de
gens qui roulent pour leur plaisir. Quon se représenmie
I'énorme importance des transporis routiers, sans lesquels
le pays ne peut vivre; la nécessité quiont de rouler com-
mergants, médecins et tant d'autres! Notre pays ne peut
vivre et prospérer que si une circulation intense permet
les échanges commerciqux. Le monque de moyens de

et de la pénurie du ravitaillement. C'est encore un nou-
veau facteur de hausse qui va jouer,

Ce n'est pas seulement pour se procurer de nouvelles
ressources que 1'Etat veut ainsi nous frapper. Il y a la-
dessous une nouvelle manceuvre de la S.N.C.F. qui, au
lieu d'améliorer ses méthodes d'exploitation, veut empécher

avec les iransporis routiers qui lui permetirait d’cugmenter

l'on crie conire les trusts, elle veut faire celui des trans-
ports, et & un moment ou, faute de matériel et de charbon,
elle est dans l'impossibilité de safisfaire les besoins du

Croit-on méme qu'il soit sage d'arméter le tourisme qui,

gers ne sont pas, @ part quelques cenires privilégiés, bien
nombreux, et ce sont encore les tourisies frangais qui cons-
tituent une intéressante clientéle. Un pays qui se prétend
moderne doit bouger, doit circuler, sinon il meurt.

Et que peut devenir notre indusirie cutomobile et moto-
cycliste si, en plus de la rareté et du prix excessif des voi-
tures et des motocycleties, le carburant atteint un prix tel
que personne ne pourra plus rouler ?

est l'aimable cadeau que
et on continue.a considérer

des engins de luxe et pour
milliards, une gouite d'eau

essentielles de la vie chére

lui font les tramsporis rou-
car c'est une collaboration

ses receties. Mais alors que

I'Etat? Les touristes étran-

4 BATTERIES A L'ARGENT

Encore un nouvel acecumu-
lateur qui utilise, lui, le
couple argent zinc. De l'ar-
gent colloidal mélangé a .de
la potasse forme une pite
qu’'on presse sur une toile
métallique et on enferme la
pate ainsl formée dans un
sachet de cellophane. Des
lames de laiton recouvert de
zinc forment les plagues mné-
gatives, .

¢ ROUTES DE _
CAOUTCHOUC

La production de caout-
chouc synthétique a pris une
extension formidable et
d'auire part, les plantations
d'’hévéa se sont, elles aussi;
développées. On étudie ac-
tuellement pour les rues des
villes des pavés de fer ou
de béton enrobés de caout-
chouc, Ce pavage  est natu-
rellement assez cofiteux.

Le Numéro: 15 Frs

ABONNEMENTS -
France Etranger
12 Nos 170 - 300
24 Nos 330 500

@® Nous conseillons le ver-
sement le plus économique:
verser a4 un bureau  de
poste au compte postal :
MOTO-REVUE 297-37 PARIS

@ Indiquer bien lisiblement
sur le 'talon vos nom, pré-
nom et . adresse compléte,
avec le n° de départ

' Pabonnement.

@ Pour tout changement
d’adresse, envoyer 10 fr. en
timbres avec la derniére
: bande regue.

———————————————

¢ BON SAMARITAIN

Que dites-vous de cela ? Un
motocycliste est en panne
d’essence et pousse mélancoli-
quement sa machine. I1 ‘est
rejoint par une voiture qui
s'arréte et dont le conducteur
lui offre cing litres d’essence,
sans accepter ni monnaie, ni
bons. Cet automobiliste avait
vu de sa fenétre passer le mo-
tocycliste, avait en wvain es-
sayé  d'attirer son attention,
puis avait pris sa voiture pour
lui porter de I'essence. Un
vrai conte de fées.

¢ RAVITAILLEMENT
INCOMMODE

Vous avez touché votre ra-
tion d’essence. Sans doute
vous  a-t-on  remis, comme 2
nous-mémes, un bon de 10 li-
tres, ce qui rend le ravitail-
lemént sur la route extréme-
ment fastidieux. Il n’est pos-
sible d’acheter gque toute la
ration d'un coup, et pour peu
que volre részervoir contienne
moins de dix litres, jugez des
difficultés de l'opération! 11
eut été si simple de donner
deux bons de cing litres aux
ér!atc':cycnstes au lieu d'un de
ix !

¢ LE « FONDS GRIZZLY »

Le Conseil d’Administration
de la Feédération Motoeycliste
de Belgique a décidé la créa-
tion d'un fonds de sécurité au
bénéfice des coureurs, qui se-
ra dénommé « fond Grizzly ».
Peu avant sa mort, le cham-
pion belge s'était déclaré par-
tisan d'une telle initiative. La
F.M.B. a décidé d'attribuer
dlores et déjA A4 la création
du fonds Grizzly une somme
de 100.000 francs belges. Par
ailleurs une souscription est
ouverte en Belgique pour l'é-
lévation d'un mausolée sur la
tombe de Grizzly, également
sous les auspices de la F.M.B.

4 DISPARITION D'UN
PIONNIER

Avec le Marquis de Dion,
disparait un des plus hardis
novateurs et un des pionniers
de l'industrie automobile fran-
caise. 'Il était né le 9- mars
1850, fonda 1'Automobile-Club
de France dont il devint Pré-

‘isdent d’honneur, et assumait

les fonctions de Président de
la Chambre Syndicale de
TAutomobile.,” C'est = lui qui
lanca le journal l’Auto,

UNE MOTOCYC’LEITZ NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZLA SAGEMENT
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GRASS TRACE

Les courses sur prairies sont trés populaires en Grande-Bretagne, et on peut y
assister chaque Dimanche. Toutefois, le wvieil axiome « Safety first » n’est pas mus
en pratigue, si mous en jugeons par Uécriteau figurant au tout premier plan : Les
courses d’engins d moteur sont dangereuses! Tout spectateur sintroduisant sur la
piste le fait A ses risques et périls. Entre nous, Vameénagement du circuit laisse un
peu d désirer quant d la protection du public. (Photo de M. Henri-Fougquart, abonné).
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¢ GENDARMES BELGES

Nos confréres belges sont, 4 juste titre,
indignés, A deux reprises les gendarmes
ont tiré sur des voitures qui ne s'arré-
faient pas 4 leur sommation et il ¥ a eu
deux personnes tuées. Ces automobilistes
n’avaient d’ailleurs causé aucun accident.

¢ MACHINES DE COURSE

Elles font prime. Et il est intéressant,
4 ce sujet, de parcourir les petites an-
nonces de tel ou tel journal motocy-
cliste. C'est ainsi que nous voyons dans
notre confrére Motorcycle, une B.M.W.
4 compresseur offerte pour 360 livres
sterling, La Norton de. Ron Harris vaut
encore plus cher, 450 livres. Il est wvrai
gu'elle peut atteindre le 200 & I'heure,
%u'a 7.800 t.-m, son moteur développe 58

V, et qu’elle présente un certain nom-
bre de modifications : plaques de fixa-
tion en duralumin, chambre d'explosion
améliorée, bielle en acler spécial, etc...,
et gu'avec toutes ces modifications, elle
n'a pas colité moins de 800 livres! En
somme une vraie machine de course
vaut au moins un quart de million de
francs !

4 SERAFINI SUR A..S.?

Notre confrére ¢ Motociclismo » in-
forme ses lecteurs que Dorino Serafini,
champion d’Italie 1939, pourrait bien re-
prendre son activité l'an prochain sur
une machine anglaise, la 4 cylindres A.
J.S. A compresseur, gagnante au dernier
Grand Prix des Frontieres,

Si vous désirez
UNE REPONSE..

N’oubliez pas de joindre @ votre
lettre, UNE ENVELOPPE TIM-
BREE et portant VOTRE ADRESSE
compléte, ;

Nous regrettons de ne pouvoir
répondre actuellement aux trop
nombre;:sets dem?tg.es qul;pp:e
comportent pas ce enve .
ﬁe nious compliquez pas la tdche.

erct.

P A AP

A A L
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€ UN BOBARD

L’information qui relatait la détention
de I'Anglais Anderson par les autorités
soviétiques, lors de son séjour en Tché-
coslovaquie, est absolument sans fonde-
ment. Les auteurs de ce bobard monu-
menta} visaient-ils 4 créer des complica-
tions internationales ?

B ETIENNE RICHARD

Nous avons appris avec regret la dis-
parition d’Etienne Richard, le sympathi-
que coureur de chez F.N. qui remporta

.avant-guerre de beaux succes dans main-

tes épreuves de tourisme, notamment
Paris-les Pyrénées-Paris.

Nous adressons a4 sa famille et & la
maison F.N, nos sincéres condoléances.

¢ CARTES GRISES ET VELOMOTEURS

L'immatriculation des vélomoteurs est-
elle obligatoire en Seine-et-Oise ? Pour
les B.M.A. ayant fait l'objet d'une tran-
saction depuis juin 1943, la question ne
se pose pas. La carte grise doit étre de-
mandée lors de l'achat. Pour les auires,
la guestion est flottante, Certaines gen-
darmeries ont obligé les propriétaires a
faire leur demande de récépissé de dé-
claration, D'autres conseillent d'attendre
les événements, i
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¢ LE PROBLEME DE L'AMATEURISME

Qu'entend-on exactement par le terme
« amateur »? Celui qui pratique le sport
pour son seul plaisir, sans chercher a en
obtenir un bénéfice quelcongue, par op-
position du professionnel, qui en tire un
moyen d'existence? Dans ce cas, la
quasi totalité des coureurs motocyclistes
sont des amateurs 100 % et la distinetion .
n'a plus de raison d'étre. Dans un autre
domaine, la Fédération Intérnationale de
Ski vient de prendre une décision éner-
gique, On a pu constater que le terme
amateur, en matiére de sports d’hiver,
n'avait pas la méme signification dans
tous les pays, et on a jugé préférable,
pour éviter tout litige ou confusion, de
le supprimer purement et simplement.
Tous les skieurs admis en compétition
seront désormais placés sur le méme
plan. Qu’en pensent les coureurs moto=
cyclistes 2

¢ ROUTES MAL ENTRETENUES

Le touriste se rendant de Sens a
Troyes par la seule et unique route qui
relie ces deux villes, la N. 60, est vrai-
ment en droit de se demander & quoi
pensent les Ponts-et-Chaussées. Si ceux-
ci veillent au bon entretien de la route
par elle-méme, ils ont complétement dé-
laissé les traverses des villes et des wil-
lages qui sont franchement épouvanta-
bles. C'est ainsi que des pays tels que
Foissy et Villeneuve 1'Archevéque ont
une rue principale affreusement mal pa-
vée et coupée de cassis dont il ne faut
pas sous-estimer le danger. Rappelons a
titre indicatif les nombreux aceidents
mortels survenus dans l'un de ces pays
depuis quelques années. S

Ne pourrait-on pas établir pour ces
pays des déviations telle que celle de
Maisons-Alfort sur la N. 5, ou bien &l
cela est trop colteux, veiller tout au
moins 4 améliorer la traversée des pays
précités ? X ‘

Espérons que notre appel sera entendu
et qu’il portera ses fruits.

ABONNEMENT NOUVEAU
‘ou REABONNEMENT

S5i wvous réglez votre abonnement

par chéque postal, veuillez INDI-

QUER sur le TALON de CHEQUE

s'il s'agit d'un nouvel abonnement

ou d'un réabonnement, afin d'éviter

les frais inutiles d'un nouveau cliché
d'adresse.

. Merci.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE 333131."!5};1' 'D'UNE ABSENCE D'HUILE
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. la 500 cmc. 4 cylindres ===

~ GILERA
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} Cette extraordinaire 500 de compétition a fait son apparition en course voild plus

y de dix ans sous le nom de C.N.A. Rondine. Sans cesse perfectionnée, elle o accu-

> mulé depuis les victoires en circuit et les records du monde, dont celui de I'heure
@ plus de 205 kmh,

‘Au Grand Prix de Genéve, nous avons pris quelques croquis techniques de la ¢

Gilera 4 cylindres,. queé nous sommes les premiers & publier dans la presse

motocycliste, (Reproduction sans mention d'origine rigoursusement  interdite).
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Ci-dessus : Le garde-boue arriére dissi-
mule deux réservoirs latéraux dont on
apergoit les bouchons de remplissage :
un pour Ihuile et un pour le liquide ré-
frigérant. L’emplacement du compte-tours
est bien choisi. Derriére cet accessoire est
placée la mentonniére en caouichouc
mousse. ' Le guidon, composé dwun tube
droit, est irés étroit.

Ci-dessus : Vue latérale de la Gilera de circuit, 1l s'agit, rap-
pelons-le, dune 4 cylindres en ligne frontale (les cylindres
sont trés inclinés vers l'‘avant). Distribution par double A.C.T.
Refroidissement liquide par éthylglycol. Alimentation par
compresseur centrifuge. Le cadre, en tdle emboutie sur les
premiers modéles, est cujourd’hui en tubes d'acier. Il com-
porie évidemment une suspension AR du méme genre que
celle de Guzzi, comportant deux grands ressoris latéraux sous
tube et un amoriisseur & friction, Deux encasirements latéraux
~ sont prévus dans le réservoir pour les. genoux du pilote.

Ci-dessus : Le dispositif d'alimentation comporie : un carbu-
rateur assez spécial et un énorme compresseur, du type Roots,
dont le corps est refroidi par des dilettes nombreuses. et pro-
fondes. La prise de compte-fours se fait en bout de l'arbre &
cames en léte commandant les soupapes d'échappement, par
un flexible de gros diaméire.
Ci-contre : Ceite vue trois quarts avant fait ressortir la dispo-
sition des cylindres. La commande de la distribution s'opére
par une cascade de pignons, au cenire du groupe. Le radia-
teur « Nid d'Abeilles » est échancré pour le passage des tubes
du cadre. La fixation du moteur, sur le flasque ceniral du
double bercecu, est assez inédite. Remarquez ld forme des
biellettes de fourche avanmt, en acier matricé' a section en U.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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Le deux-temps est le moteur type de la machine utili- §

taire de petite cylindrée.

du plus dur service, & condition qu'on lui accorde
I'entretien indispensable & son bon fonctionnement.

Cet entretien, qui se réduit

est 'objet de l'article ci-apreés. b

3
I g'acquitte vaillamment §
y

d'ailleurs & peu de chose,

E deux temps est le moteur type dans
L les petites cylindrées et il y affirme

ses qualités : robustesse, courbe de
puissance plate qui lui donne ses qua-
lités d'accrocheur, simplicité de construc-
tion (mais non d'étude). Un moteur de
petite cylindrée fonctionne sous une
charge élevée et cela convient au deux
temps. Nous avons en France des deux
temps excellents et ils ont contribué &
la popularité des vélomoteurs. On envi-
sage méme leur emploi sur des véhicules
biplaces & trois ou quatre roues. Si on se
contente de performances modestes, il se
peut que cette formule réussisse, au
moins pendant la période de restrictions
que nous fraversons et qui ne semble pas
prés d'étre close.

L'entretien d'un deux temps se réduit
& peu de chose, et sa simplicité ne doit
pas nous engager & le fripoter soms
cesse. Plus encore que dans un duatre
temps, le montage doit étre parfait et en
particulier 'alignement de la bielle et du
vilebrequin. Quand le piston, les seg-
ments et le cylindre sont bien rodés, il
ne fout y toucher que le plus rarement
possible. L'excés de graissage affecte sé-

rieusement le deux temps, cause des ir-
régularités de fonctionnement et proveque
un encrassement rapide. Pour les deux
temps modernes, la proportion d'huile ne
doit pas dépasser le 1/15° du mélange
et sur beaucoup de moteurs 1/20° est
suffisant. Nous insistons sur ce point, car
de nombreux vélomotoristes ou préparent
le mélange & vue de nez ou croient bien
faire en dépassant la dose recommandée
par le consiructeur.

DECALAMINAGE
Le nettoyage du systéme d'échappe-
ment, nous pourrions dire son ramonage,
est plus important que le nettoyage in-
terne du moteur. C'est une wvérité que
l'on oublie trop souvent. Trop de deux

Ci-dessus: Coupe théorique
d'un moteur 4 deux temps.
On comprend que la pro-
preté des canaux et des pa-
roig internes soit une con-
dition  indispensable au
bon fonctionnement. A
gauche : Il est inutile de
décrasser soigneusement
Pintérieur du moteur si on
ne prend pas les mémes

1948
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mes qui l'obstruent. Un tampon de paille
de fer attaché & une cordelstte vous per-
mettra de ramoner la tubulure. Le silen-
cieux est beaucoup plus difficile & net-
noyer car souvent il n'est pas démon-
table. S'il est en téle on le bouche & un
bout et on y introduit une solution chaude
de soude caustique (mais attention cux
mains |). Malheureusement la soude est
actuellement presque introuvable. Si le
silencieux est en aluminium, ce procédé
est inutilisable, la soude attaguant éner-
giquement l'aluminium. Avec des brosses
dures, de l'essence et beaucoup de pa-
tience on arrivera ¢ enlever la suie, les
goudrons et les gommes. Quand il v a
des chicanes, le nettoyage est & peu pres
impossible. Un bon silencieux devrait
toujours étre démontable.

Il y a souvent de la calamine & l'ori-
fice d'échappement : grattezla avec un
vieux coutequ émoussé, surtout quand le
cylindre est en alliage léger.

La culasse de la plupart des deux
temps modernes est détachable. Enlevez-
la alors que le cylindre est en place.
N'essayez pas de la soulever en intro-
duisant un tournevis, mais desserrez les
écrous de fixation d'un ou deux tours et
donnez un ou deux coups de kick star-
ter, la bougie étant en place. La compres-
sion suffira & décoller la culasse. N'utili-
sez pas pour le grattage de la calamine
(conservons ce terme, bien qu'il s'agisse
plutét d'une sorte de coke) des outils pré-
sentant des angles vifs qui attaqueraient

5

soins pour les tubulures

d’échappement. A droite :

les parties les plus sensi-

bles au calaminage. Les lu-

miéres d'échappement, le

dessus du piston, le fond
de la culasse.

temps ont un systéme d'échappement dé-
fectueux parce quon s'est soucié avant
tout de l'esthétique et des lignes harmo-
nieuses. N'en laissez pas encore dimi-
nuer l'efficacité par les suies et les gom-

e T O L8

i A e
le métal. On peut faire des grattoirs
avec de vieilles limes, de vieux ciseagux
& froid, mais aprés avoir pris la précau-
tion d'abattre les angles & la meule.
Démontons le cylindre et soulevons

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE : REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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bien d'aplomb pour ne pas fausser la
bielle. Le piston doit étre maintenu en
bas de sa course et un aide immobilisera
lo volant. L'axe de pision est presque
toujours maintenu par de petits joncs
circulaires engagés dans des gorges pra-
tiquées dans les bossages du piston. Ils
portent deux languettes gqu’on rapproche
avec une petite pince pour les sortir. En
principe, il vaut mieux les changer aprés
chaque démontage. Il faut toujours avoir
en réserve ces petits freins d'axe, ainsi
que des joints de culasse et d’embase de
cylindres.

Sur le piston, on trouvera de’ la cala-
mine sur l'écran déflecteur du cété trans-
fert, & l'intérieur du piston et dans les
gorges des segments. Grattez les crasses
de l'écran et de lintérieur du piston
avec les mémes précautions que celles
de la culasse. Alors que les vieux pis-
“tons en fonte étaient facilement décrassés
a l'aide d'un bain de soude, les pistens
modernes en alliage d'aluminium seraient
attaqués et ne peuvent étre décalaminés
que par grattage. Si les segments jouent
librement dans leurs gorges, laissez-les
tranquilles. En les démontant vous quriez

Pour des considérations esthéti-
ques, on préfére les beaux tubes
d’échappement cintrés et chromés
aqux pots de détente « en hari-
cots » plus rationnels et d'un net-
toyage aisé. Ceux-ci sont montés
sur une machine de course, mais
il est possible d’en réaliser de
parfaitement silencieux,

de grandes chances de las déformer et
surtout de les casser. Les nouveaux seg-
ments que vous devriez monter deman-
deraient une longue pericde de rodage
avant que voire moteur retrouve sa vi-
gueur. Sur un célébre deux temps an-
glais, le segment du haut @ un jeu assez
important dans sa gorge, et cette liberté
de mouvement l'empéche d'étre coincé,
la calamine ne peut se fixer sur la gorge.
Ce segment spécial est en acler et il
ne faut pas y toucher.

Quand les segments sont coincés par
la calamine, il ¥ a beauccup de chances
pour que vous les cassiez.

Si votre moteur avait une bonne com-
pression avant le décalaminage, nous ne
vous ‘conséillons pas de démonter les seg-
ments .ou alors procédez avec une ex-
tréme prudence. Pour démonter un seg-
ment, introduisez, sous un des becs du
segment, une petite lame de canif, te-
nant le piston dans la main, en appuyant
avec le pouce sur le bec que vous avez

tructeur le
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dégagé, faites le tour avec la lame du
canif tout comme si wous peliez un fruit.
Mais malgré tout l'opération est assez
délicate. Si wvous avez & remplacer des
segments, n'employez jamais que des
segments d'origine et demandez au cons-
jeu exact qu'il faut laisser
entre les becs.

Il v a rarement & toucher au décom-
presseur. S'il perdait,” passezle au ' pé-
trole, démontezle et rodez comme une
soupape.

Ci-dessus : Si vous étes dans l'o-
bligation de démonter compléte-
ment wvotre moteur, un polissage
soigneux de Pintérieur des car-
ters avant remontage mne peut
. avoir que d'excellents effets, Ci-
dessous : Une petite masselotle
firée par une vis permet de sup-
primer Uangle vif d Uintérieur du
canal de transfert. Mais ce «tra-
vail » est assez difficile @ réaliser
correctement. Ld encore, il est
préférable, si le dessin du cylin-
dre le permet, d’abattre les Tugo-
sités des parois du canal et de
ne pas chercher plus loin.

Il se peut que voire piston présente
des rayures verticales, qui proviennent
d'un commencement de grippage. Donnez
un léger coup d'une lime exira douce, &
peine appuyée. N'utilisez jamais ni toile
émeri ni abrasif, surtout avec un piston
en alliage 1éger.

Aprés quel kiloméirage foutdl décala-
miner 7.. Personnellement, nous estimons
qu'un deux temps moderne, bien refroidi,

doit parcourir trois mille kilomeétres avant -
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que le décalaminage devienne néces-
saire.

Quand voire motsur présente des traces
sérieuses d'usure, qu'il ne tire plus, que.
la téte de bielle cogne, qu'il n'a plus de
compression, n'essayez pas de le remet-
tre en état vous-méme. Le deux temps
est un moteur extrémement précis et qui
ne s'accommode guére des bricolages. Il
fout, ‘pour le remettre en état, les soins
du constructeur ' ou ceux d'un mécanicien
trés au courant de la technique du deux
temps.” Les deux temps, dont le cylindre
est en fonte, ne donnent plus que des
résultats médiocres quand ils ont été
réalésés; pour ceux dont le cylindre est
en allioge léger chemisé, le changement
de la chemise doit étre effectué par le
consiructeur,

LE REMONTAGE

Le remontage du piston et du cylindre
aprés decalaminage ne présente aucune
difficulté, mais 'il est essentie]l que les
joints soient changés. Ne confectionnez

La soupape de décompression mne
‘doit étre rodée qu'en cas de be-
soin. Evitez de dévisser le corps
du décompresseur de sur la cu-
lasse, et si vous le faites, n'ou-
bliez pas le joint (un joint de
bougie, généralement).

pas vous-mémes vos joints, pas méme
celuli de l'embase du cylindre. N'utilisez
que des joints d'origine. Les surfaces
doivent é&ire parfaitement propres. Les
traces de gomme: laque (Hermétic et ana-
logues} se nettolent & l'alcool, celles de
seccotine & l'eau chaude. N'employez,
lors du remontage, ces produits qu'avec
discrétion, une couche trés mince suffit.
Pour que les segments entrent aisément
dans le cylindre, comprimezles avec un
bracelet de fer-blanc serré & l'aide d'un
écrou & oreille. Ne montez pas le piston
& l'envers, la partie verticale de 1'écran
doit se trouver du coté du canal de trans-
fert. Rappelez-vous également qu'il faut
serrer alternativement et -progressivement
les écrous en diagonale. Et terminons en
insistant une fois de plus sur la nécessité
de tenir le systéme d'échappement dans
un état de propreté qussi parfait que
possible. REGAIRAZ, *

RAPPEL 4

Pour tout changement d’adresse,
envoyez 10 frs en timbres pour
confection de nouvelles bandes et
recherches : Joignez la derniére
‘bande pour éviter toute erreur,
ot toute perte de temps. Merci.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Une nouvelle création de Bradshaw :

LE BOURDON

Bradshaw est un des esprits les plus
originaux et les plus fertiles dont puisse
se glorifier lindustrie anglaise. Quand
on a créé linoubliable et toujours re-
grettée A B.C., le moteur a refroidisse-
ment par huile, la Panthette et nombre
de moteurs d’aviation, on peut étre fier.
L’originalité s'accompagne d’un sens pra-
tique qui rend ces inventions viables.
De I'A.B.C. sont dérivées toutes les ma-
chines a flat-twin transversal que nous
connaissons bien, Et voici quelgque chose
de nouveau : un bicylindre en V de 100
ce., d'un poids de 4 kgs et qui 4 un ré-
gime modéré pour un petit moteur (5.000
f.-m), développe 3,5 CV. L’alésage est de
39 mm., la course de 41 mm. Le taux de
compression de 6.4 a4 1. Notons gu'un pe-
tit moteur aussi léger et aussl peu en-
combrant est susceptible de rendre les
services les plus divers : petits groupes
électrogénes, pompes, moteurs hors-bord,
ete... Clest une merveille de précision,
ce qui n'est pas surprenant quand on
sait qu'il est construit par l'usine qui
sortait les fameux moteurs Blackburne.
Cette précision s'allie & une extréme ro-
bustesse. Le fonctionnement est silen-
cieux, l'équilibrage parfait. Un graissage
abondant et une large surface d'ailettes
permettent au Bumble bee, le Bourdon,
de fonctionner comme moteur fixe,
sans aucun échauffement anormal.

La construction est ultra moderne, Les
cylindres sont en alliage 1léger et les
chemises en acier peuvent étre mises en
place et enlevées a la main. La partie
supérieure des chemises s'étale en un
plateau ol sont percés les siéges de sou-
papes, et ceux des pipes d'échappement
et d’admission, ces derniéres maintenues
par un étrier. Les culasses, en alliage 1é-
ger, portant les bougies de 10 mm., sont
fixées par 7 longues tiges filetées qui se
vissent dans le carter et maintiennent
ainsi ‘en place tout l'ensemble des cu-
lasses et des cylindres. Une 6&tanchéité
parfaite est obtenue sans joints. Les gui-
des des soupapes latérales sont en fonte.
Le montage des soupapes est assez cu-
rieux et assure un guidage parfait, A cet
effet un tube est logé latéralement dans
la paroi du cylindre. Le fond est percé
pour le passage du guide, Sur ce fond
porte le ressort de la soupape. Un autre
tube coulisse & lintérieur du premier et
sur son fond porte, par lintermédiaire
d'une cale, la queue de la soupape. Ce
tube mobile porte directement sur la
came, L’arbre & cames paralléle au vile-
brequin est surélevé. Le dessin est trés
compact, mais manque peut-étre un peu
d’accessibilité, Cette distribution .occupe
en effet Pintervalle’ entre les deux cy-
lindres disposés & 900, Les chemises des
eylindres pénéirent profondément dans le
carter. Dans le prototype, le carter est
en alliage d'alurpinjum. Des bougies de

Voici le détail de consiruction du
« Bumble Bee », qui sera certainement
le plus petit bicylindre 4 temps de
moto : la fixation des pipes rappelle
celle de certains collecteurs d’admis-
sion de voitures. Les chemises sont
emmanchées a la main, contrairement
a celles des moteurs deux temps qui
doivent assurer un contact rigoureu.
sement intime avec la paroi du
cylindre fourrecu. :
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10 mm. sont employées. Elles sont mon-
tées sur des adaptations qui, enlevées,
permettent de monter des bougies de 14
millimétres. \

Les pistons 3 jupe porfent deux seg-
ments d’étanchéité, Trés probablement le
piston du moteur de série comportera en
plus un segment racleur, Les axes sont
flottants ‘et les pieds de bielles 4 col-
liers les immobilisent latéralement, Sur |
le maneton du vilebrequin composite les
tétes de bielles sont disposées cote-a-chte
et portent par l'intermédiaire de galets.
Les axes sont montés sur roulements a
billes. On peut tenir tout 1'équipage al-
ternatif dans le creux de la main.

Entre les cylindres et les chemises
existe un espace annulaire dans lequel
circule de l’huile qui contribue ainsi au
refroidissement des fits des cylindres, ou
plus exactement A la conversion de la
chaleur vers les parois des cylindres d’a-
luminium. Le rapport entre la puissance
développée et la surface de refroidisse-
ment est deux fois plus élevé que sur les
moteurs d'aviation (455 cm2 par CV pour
le Bourdon). =

Le but de M. Bradshaw n'est pas de
concurrencer les petits deux temps d'un
prix de revient nettement moindre. S'il a
consacré 11 mois a4 l’étude du Bourdon
alors qu'en 11 jours il a cong¢u I'AB.C.,
c’est qu’il entrevoit' de wvastes débouchés
pour sa derniére création, Espérons tou-
tefois l'apparition de metos miniatures
montées avec cet admirable petit moteur.
Cependant une motocyclette de livraison
est aux essais, Avec deux vitesses et dé-
brayage, elle ne pése guére que 25 kilos
et la consormmation n’est que de 1 litre
1/4 aux 100 kms.

HPFP.B.

Cliché The Motorcycle

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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QU VT i

Cette petile moto
semi-carrossée est
d'origine ameéricaine
et ‘porte la dénomi-
nation de « moto-
refte =, Vitesse :

PRIORITAIRES
En Angleterre tout comme chez nous,
les services  publics,
ceux nés de la guerre, font, sans besoins
réels, abus de l'automobile. Prioritaires,
jls s'adjugent une grande partie de la

‘production et consomment des guantités

d'essence extraordinaires.
X ™

UN TEMPS D'ARRET

Nous avons décrit guelques machines
anglaises originales, mais depuis quelgue
temps, il ¥ a un temps d'arrét. D’ail-
leurs, les livraisons de ces machines
n'ont pas encore commencé, Elles ne
semblent %-ochaines que pour la Vin-
cent H.R.D. et encore faut-il tenir
compte des exportations qui seront pro-
bablement prioritaires. En somme; les
machines vendues actuellement en An-
gleterre sont des modeles 1939 améliorés
ou des versions civiles des motos militai-
res, en particulier des 125 cme., Les au-
tocycles gqui sont une sorte d'intermé-
diaire entre le groupe auxiliaire et le vé-
lomoteur se vendent bien, Les machines
reconstruites par les constructeurs doi-
vent 'avoir été toutes vendues et les
constructeurs n'ont pas été enthousias-
meés par cette opération, Il y a enfin
des machines des stocks, surtout des
Harley 750 cme. et des Indian 500 cme.
vendues telles quelles aprés avoir sé-
journé de longs mois en plein air. Les
motoristes  eux-mémes les vendent non
révisées et il ¥ a un joli travail & faire
avant guw'elles puissent prendre la route.
Il peut d'ailleurs y avoir au cours de la
révision des surprises désagréables. Pour-
tant la plupart ne semblent pas en trop
mauvais état mécanique, malgré leur as-
pect décrépit. Par-ci par-13 on trouve
dans ces stocks des machines en état
décent, mais elles atteignent des prix
exorbitants. Les machines d’occasion sont
aussi chéres que rares, surtout les ma-
chines de sport. Une B.MW,. 500 cme. a
compresseur est offerte pour la baga-
telles de 375 livres. Calculez ce que cela
représente au cours actuel de la livre,

Est-ce a dire que lindustrie anglaise
soit: dans le marasme et que la fourche
télescopique soit 4 peu prés la seule ca-
ractéristique nouvelle des machines an-
glaises actuellement livrées ? Assurément
non. Les usines apglaises travaillent pour
I'exportation et en méme temps les bu-
reaux d'études ne perdent pas leur
temps. Mais on a l'impression que beau-
coup de constructeurs se tiennent sur
une certaine réserve et attendent, pour
lancer des nouveautés, l'accueil que le
public réservera aux machines originales
que nous  avons décrites, Cette attitude
s'explique et s'excuse quand on Vvoit,
dans le passé, l'accueil plutdt froid fait
a des machines comme I’A.B.C., la Silver
Hawk Matchless, 'A.J.S. & moteur trans-
versal, la Douglas Endeavour et combien

FOURCHE ELASTIQUE

A BARRE DE TORSION
Douglas a conservé la barre de torsicn
pour la suspension arriére de son nou-
veau modeéle, mais emploie une fourche
élastique utilisant des ressorts 3 boudin

.d’autres.

‘et des amortisseurs hydrauliques.

particuliérement ,

50 km/h environ,

LE RAPIDE VINCENT H.R.D.

Les livraisons commenceraient bient6t,
mais au ralenti, en sorte que seuls les
motocyclistes  qui ont passé commande
les premiers ont quelques chance d’étre
servis sous peu. Le prix est de 254 livres,
taxe d’achat comprise. Sans cette .taxe,
le prix serait de 201 livres, soit 3¢ % de
plus que celui de la machine corres-
pondante en 1939, Le siége double per-
mettant d’emmener un passager est en
caoutchouc mousse.

Mac Grégor, Ecossais économe,
pour garer son vélomoteur au

parc fermé, veut bénéficier du
tarif « Cycles »!
(Cliché Motor Cyeling.)

COMME CHEZ NOUS
Les quantités d’essence distribuées aux
particuliers ne représentent qu'une fai-
ble partie de celles qui sont importées.
On passe la différence ?

LA QUATRE CYLINDRES A.J.S.

‘La victoire que cette machine cons-
truite avant la guerre a remportée dans
le Grand Prix des Frontiéres est un évé-
nement important, car voici une quatre
cylindres qui est bien au point. Ce sera
une concurrente redoutable dans les com-
pétitions internationales.

3 ATTENTION

Un célébre champion anglais, Mellors,
vient de mourir, victime d’'un empoison-
nement dit 4 1'oxyde de carbone. Il pro-
cédait 4 1a mise au point de ses machines
dans un garage dont il fermait les portes.

Or les gaz d’échappement contiennent °

toujours de l'oxyde. Parfois et c'est le
cas, 'effet n’est pas immédiat, mais s'ac-

NOUVELLES
ET ECHOs...
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cumule, pour ainsi dire, de jour en jour,
d'une maniére sournoise. Un beau jour
on s'en apercoit, mais il est trop tard.
Ne faites donc jamais tourner un moteur
dans un local fermé. Les automobilistes
doivent également veiller & la parfaite
étanchéité des tubulures d’échappement.
Des, malaises plus ou moins graves sont
causés par les gaz d’échappement, plus ou
moins riches en oxyde de carbone qui
s'infiltrent par le plancher a l'intérieur
de la carrosserie. Attention a l'oxyde de
carbone. Le danger est encore plus grave
avec les gazogénes qui eux débitent nor-
malement de l'oxyde de carbone. Que
d'accidents il ¥ a eu a déplorer.

AUBERGES DE LA JEUNESSE

La Youth Hostels Association et le
Royal Automobile-Club sont arrivés a un
accord par lequel les motocyclistes sont
autorisés a adhérer 4 la Y.H.A K et 3 bé-
néficier des avantages qu’elle ' garantit.
Une seule réserve : ils doivent garer leur
machine dans un garage ou dans une
ferme voisine,

UNE NOUVELLE FOURCHE

Ariel monte sur quelques-uns de ses
modéles une fourche télescopique 2
amortisseur hydraulique, bien connue,
mais assez semblable a celles d’autres
marques, On peut dire gue le dessin de
la fourche télescopique est actuellement
utilisé. n :

COURSES SUR LES AERODROMES

Des clubs lecaux et la R.AF, ont orga-
nisé en commun sur les routes et les
pistes des aérodromes des courses. Les
recettes - étaient affectées intégralement
soit aux hopitaux, soit aux ceuvres de la
R.AF., Il n'en résultait pour la R.AF..
aucune géne. Mais voici que, sans aucun
avertissement, plusieurs meetings projetés
ont été interdits,

|

HAUSSE DES PRIX ;

Les prix continuent & monter ea An-

gleterre, celui des machines comme. celui
des transports en commun.

Détail de suspension de selle de
la Sunbeam 2 cylindres, dont le
ressort, travaillant & la compres-
sion, est dans le tube du cadre.
{Cliché The Motor Cycle.)

DES ANTIQUITES.,. TOUTES NEUVES

Un de nos confréres anglais a décou-
vert chez un garagiste tout un lot de
machines qui, construites il y a 25 ans,
n'avaient jamais roulé, mais dont le
?rotprlétaue demandait un prix exorbi-
ant. \ ' f

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN -

i
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LE CIRCUIT DE BOURGES 1946

N nous félicitant de la réapparition
d’'une épreuve qui obtint en 1934
et 1938 un succés certain et mérité,
nous déplorons gque les actifs dirigeants

du M.C, du Berry n'aient pas jugé utile
de lui restituer pour l'aprés-guerre son
caractére national, C'est le premier cir-
cuit de Bourges aui révéla le regretté
Cora, et la seconde édition réunissait les
plus grands cracks du moment : Monne-
ret, Perring Lafon, etc... Cette année, rien
de tout cela, participation régionale 100
%. Evidemment, les as locaux y trouvent
leur compte.

Mais ne soyons pas trop grincheux, et
constatons sans partl pris que la mani-
festation fut trés gofitée. Un public de
connaisseurs, massé autour d'un petit cir-
cuit de 1 km, 300, corsé de virages as=-
sez durs, put admirer l'audace et la vir-
tuosité de ses favoris,

LES COURSES
La premiére épreuve réunissait une 175
eme, et plusieurs 100 emc. Bordat (175
cme.) devait s’assurer l'avantage de peu
devant Moreau (100 cmec.). Les deux per-
formances sont a considérer,
La course des 250 fut trés disputée en-
tre Bourgeois et Raudet, ce dernier
l'emportant finalement.

La catégorie 350 fut remportée de .

haute main par Raymondin, un pilote de
grande classe, vireur accompli, qui tint
%? 1étﬁ- de sa catégorie d'un bout & I'au-

e
élevée a 73 kmh. 9 et battit le record du
tour & prés de 78

En 500 cme., on retrouvait les deux
conducteurs Raudet et Bourgeois, res-
pectivement premier et second des 250
cme. Bourgeois devait prendre sa re-
vanche, Parti en téte, il sut mettre a
profit les petits ennuis de son rival (ava-
rie de sélecteur, accrochage sans gra-
vité), et termina avec un tour d’avance

sur lui.
PREMIERE COURSE

Catégories 100 et 175 cme. (20 tours de
circuit, 26 kms), — 1, Bordat (Marma-
gne), 25' 14”, moyenne 62 kmh. 200 cat.
175); 2, Moreau (cat. 100), 26" 40, 58 kmh.
500 ; 3. Vermeil (Tours), (100), 4 2 tours;
4, André (Tours) (100), & 3 tours; 5.
French (Bourges) (100), a 4 tours; 6.
Fortin (Bourges) (100), & 9 tours,

Le meilleur tour en 175 : Bordat, 1 13"
2/5 (13 kmh, 500 de moyenne); en 100 :
Moreau, 1' 18” (60 kmh.).

DEUXIEME COURSE

250 cme. (25 tours), 32 kms 500. 1,
Raudet (Bourges), 28’ 47” (67 kmh. &50) :
2. Bourgeois (Tours), & 45" ; '8, Perdoux

accomplit la moyenne la plus-
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A gauche : Nougier,
sur sa 175 eme. Ma-
gnat-Debon & double
arbre @ cames en

téte; aveec laquelle
il triompha a@ Can-
nes et a Avignon.

L'Italien Gianni, vain-
queur des 250 cme.
a Connes. vire dans
son style caractéris-
tique. Sa Guzzi était
munie d'une fourche
couligssante.

(Bourges), & 2 tours; 4. Tevedor (Tours),

tours.
Meilleur tour : Raudet, 1' 6" 2/5 (75
kmh. 500).
TROISIEME COURSE
350 eme. (35 tours, 45 kms), — 1. Ray~

mondin (Moulins), 36’ 51” (73 kmh. 900),
2. Georges (Tours), & 4 tours; 3. Re-
nard (Tours), a 9 tours; 6. Sinanidé
(Mculins) a 9 tours; 5. Camard (Bour-
ges), & 10 tours.
QUATRIEME COURSE

500 cme. (40 tours, 52 kms)., — 1. Bour-
geois (Tours), 43’ 26" (71 kmh. 800); 2.
Raudet (Bourges), & un tour; 3. Lava-
ches (Moulins), & 1 tour ; 4. Saugére (St-
Etienne), & 3 tours; 5. Fortin (Bourges),
a 4 tours; 6. Gillon (Bourges), & 4 tours.

X X X

LA PREMIERE EPREUVE MILITAIRE
D'APRES-GUERRE LE TOUR DE BRETAGNE

MOTOCYCLISTE
N se représente mal la- somme
d’efforts nécessaire pour remetire
sur pied un organisme aussi im-
portant que l'Armée Francaise. Les di-
rigeants auxquels incombait une si
lourde tAche ont dfi repartir avec des
moyens extrémement réduits, et faire ap-
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LE SPORT

pel dans une grande part au matériel
étranger. Un probléme crucial se posait
également : Celui du recrutement et de
la formation des cadres, La démobilisa~-
tion de la plupart des éléments des gran-
des formations combattantes (l¢r® Armée
Francaise, 2* Division Blindée) devait
creuser des vides parmi les effectifs de
I'armée meétropolitaine, et il apparait
chaque jour davantage que le recrute-
ment, I'armement et l'instruction des re-
crues se complique singuliérement, du
fait des nécessités et de l'aspect techni-
que d'une guerre moderne, Il s’agit, non
seulement de profiter des enseignements
des derniers combats, mais encore de
prévoir l'avenir avec clarté et objectivité,
en faisant table rase des routines et des
« traditions » erronées ou périmées.

dans

On éprbuve quelques difficultés,
certaines sphéres militaires, & admettre
que l'esprit « cavalier » doit aller de pair

avec l'esprit ¢« mécanique ». Les deux
tendances sont trés compatibles, et les
hautes qualités morales développées chez
nos ascendants par la pratique de 1'équi-
tation complétent admirablement les ca-
pacités techniques indispensables & tout
gradé de l'armée francaise 1946.

Mais quel véhicule, si ce n'est la moto-
cyclette, permet de réaliser au mieux cet
idéal ? La pratique sportive de la moto
est une merveilleuse école de sang-frold,
de courage et d’esprit combattif. C'est
pourquoi nous devons nous féliciter de la
réapparition des épreuves militaires, en
souhaitant toutefois que certaines erreurs
du passé ne se renouvellent pas. L'ap-
point de matériel étranger, gue nous
avons signalé plus haut, a fait connaitre
A beaucoup de nos chefs (officiers et of-
ficiers supérieurs) des mécanigues rapi-
des et puissantes dont ils souhaiteraient
trouver l'équivalent chez nous A bréve
échéance (nous voulons parler & la fois
des fournitures alliées et des prises de
guerre). Les services compétents du dé-
partemient de 1'Arme Blindée et de la
Cavalerie auront certainement & cceur de
satisfaire ces légitimes aspirations.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Le ¢ Tour de Bretagne » n’est dans
Vesprit de l'organisation qu'un ¢ Tour de
France » réduit. Pour 'an prochain, nous
pouvons  espérer revoir les grandes
épreuves classiques d’autrefois: Coupe
de I'’Armistice, Tour de France, Concours
d’Estafettes, etc,..

Nous donnerons un compte rendu com-
plet de l'épreuve dans notre numéro du
1er getobre, Voici les détails de 1'itiné-
raire, avec les dates et heures d'arrivée
a4 chaque étape.

HORAIRE
. Les départs d’étapes et de villes de
contrdle seront donneés par groupes de 8
équipes de 4 minutes en 4 minutes.
Premiére étape (2 sept), — Saumur :
Premier départ, 6 h, 30 ; Laval (contrdle),
premiére arrivée vers 8 h. 15; premier
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départ, 9 h. 30; Rennes (contrble), pre-
miere arrivée vers 10 h, 30 ; premier dé-
part, 15 h.; Dinan, premiére arrivée vers
17 heures.

Deuxiéme étape (3 sept.). — Dinan:
Premier départ, 6 h.; Lannion (contrble),
premiére arrivée vers 9 h.; premier deé-
part, 9 h, 45; Landerneau (contrble),
premiére arrivée vers 12 h.; premier de-
part, 15 h.; Ecole Navale, premiére arri-
vée vers 16 h. 45.

Troisiéme étape (4 sept.). — Ecole Na-
vale : premier -départ 6 h. 15; Vannes
(contrdle), premiére arrivée vers 9 h.;
premier départ 9 h, 45; Coétquidan (con-
tréle), premiére arrivée vers 10 h.; gre-
mier départ, 18 h.; Nantes (contrble),
premiére arrivée vers 14 h, 30; iprtermer
départ 15 h. 45; Saumur, premiére ar-
rivée vers 18 heures.

LE CIRCUIT DES TROIS VILLES

ISPUTEE le 25 aofit, cette course
D fut malheureusement contrariée
par la pluie, Il en résulta un re-
tard de trente minutes dans l'horaire et
un net abaissement de la moyenne gu'on
était en droit d’escompter., Quelques
« pelles » magistrales, enfin, devaient
€éliminer dans les cing premiers tours
deux concurrents de grande classe et
faire perdre un temps considérable &
d’autres. nous privant de la belle ba-
garre que la présence des Anderson,
Loyer, Monnevet, Houél, etc., laissait pré.
sager. :
ar son tracé, le circuit était des plus
intéressants, Une ligne droite, longue de
prés de 1.500 meétres, donnait aux posses-
seurs de machines rapides de sérieux
atouts, et les virages étaient assez ardus
pour permettre aux as d'employer avee
succes leur virtuosité, 5 kms au tour
constituent une bonne moyenne. Tout au-
rait été pour le mieux sans la pluie qui
transforma la route en patinoire, surtout
tertain pavé dont les conducteurs garde-
ront un souvenir assez amer.

Pour ce qui est de l'organisation (de
l'organisation fantdme, devrions-nous
dire), il ¥ a lieu de faire les plus ex-
presses reserves. Nous dirons plus loin
pour quelles raisons.

Par une décision de derniére heure,
Anderson et Monneret furent versés
d’office dans la catégorie 500 cme., bien
qu’'engagés avec des 350.

: LA COURSE

Anderson est parti le premier, Loyer
est retardé au départ et de plus Mon-
neret biliche devant lui avant la fin du
premier tour, & la sortie d'un virage
coupé par des rails de tramway. Au cin-
quiéme tour, c'est Cauchy qui fait con-
naissance de trés prés avec le décor., An-
derson termine done grand vainqueur de

la course,et premier des 500 cme. Loyer-

sera premier des 350, devant Houel, qui
s'est trouvé . placé malencontreusement
derriére Monneret, puis derriére Cauchy
au moment de leurs chutes respectives,
et a perdu de ce fait de précieuses se-
condes, que le tracé du circuit ne per-
mettait pas de combler.

Le champion acrobate Aimé Despland monte en ce moment une 750
B.M.W. accouplée & un side Impérial, avec laquelle il riompha & Cannes,
en sidecars toutes catégories. A
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En sidecar 600 cme., 1'as belge Van-
derschrick a également réussi une belle
performance avec prés de 80 kmh, de
moyenne générale,

LES RESULTATS

10 tours, 52 kms 450
(16 partants, 7 arrivants)

Catégorie 500 cme.: 1. Anderson (Ve-
locette), en 33’ 25" 4/10, moyenne 94 kmh,
395; 2. Serge (Norton), a 2 tours.

Catégorie 350 cme.: 1. Loyer (Velo-
cette), en 34" 33" 4/10, moyenne 91 kmh.

: 2. Houel (Velocette), en 35" 41" 4/10;
3. R. Bardara (Norton), & un tour; 4.
José Bardara (Saroléa), & un tour.

Catégorie sidecars 600 cme.: 1, Vanders-
chrick (Norton), 9 tours, en 33" 47
6/10, moyenne 79 kmh, 330.

QUELQUES COMMENTAIRES...

Si mous en jugeons par quelques ex-
traits de la presse locale, la mam}esz:}-
tion du « Circuit des Trois Villes » n'a
pas soulevé un enthousiasme unanime
parmi les habitants de la région’: C’était
un peu surprenant, de la part d'une po-
pulation dont la sportivité m'est mise en
doute par personne. Devant la diversité
des opinions exprimées par la presse
locale, nous avons été puiser nos rensei-
gnements @ la bonne source, c’est-d-dire
auprés d'un participant d la course mMo-
tocycliste. Nous ne wvoulons pas I;e n,am-
mer, et dirons simplement qu’il s'agit
d’un sportif dans toute la force du terme,
puisqu’il témoigne aux sports uthlét:qugs
un intérét au moins égal & celui qu'il
porte @ la compétition motocycliste,

Il n’est pas content, mais pas content
du tout de son déplacement d 'Liile, ce
sympathique champion. Ses démélés
pour prendre contact avec 'organisation
auraient fait les délices d'un Courteline.

Il arriva sur le circuit le samedi soir,
vers 16 heures, et s’enquit immédiatement
de ladresse du directeur de la course,
pour les formalités de derniére minute.
Aucune des personnes présentes ne put
le renseigner, et notre homme eut Uim-
pression trés nette que 'Automobile-Club
ignorait absolument Uexistence de son
confrére motocycliste, ou le traitait en
quotité négligeable. En résumé, personne
ne savait rien, et ne voulait rien savoir.
On le renvoya d’un bureau 4 UVautre,
sans résultat, De ce fait, il ne put se
procurer les tickets de benzol indispen-
sables et me dut qu'd Uobligeance d'un
confrére de pouvoir effectuer ses essais
de carburation et quelques tours d'entrai-
nement, ; ALY :

Le lendemain matin, il n'était pas plus
avancé, et demeurait toujours quelques
minutes avant la course dans ignorance
la plus compléte quant d la confirmation
de son engagement. Finalement, le res-
ponsable, VUNIQUE responsable de Ué-
preuve arriva, Car, tenez-vous bien, or-
ganisation de la course motocycliste in-
combait a@ un seul homme, un délégué
du M.C. du Nord, avec lequel il fallut
entrer en discussion sur-le-champ, et les
choses n’allérent pas toutes seules !

On commenga par contester lengage-
ment. Chose absurde. Le bulletin était
parti dans la méme enveloppe que ceux
de deux autres conducteurs et Vintéressé
figurait sur la liste programme officielle.
On  prétendit ensuite qu'il n'était pas
présent au pesage, ce qui rendait caduc
ledit engagement. Les choses finirent par
s'arranger, mais au désavantage finan=
cier du conducteur !

La course terminée, on joua le ¢« God
Save The King » mais personne ne se
dérangea pour feliciter le grand wvain-
queur de la journée, et lui remetlre le
bougquet traditionnel. Ayant passé la li-
gne d'arrivée, Anderson fit demi-tour, et
n'eut plus qu'd disparaitre dans son box,
Inutile de dire que beaucoup furent cho-
qués de celte negligence ou de cette dé-
sinvolture de la part du directeur de
la course,

Par contre, le... DERNIER classé de la
course automobile se vit remetire un
bouquet comme.. préemier étranger,

Y’'a d'Vabus! comme dirait Vautre !

SOYEZ PRUDENT! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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SYSTEMES DE GRAISSAGE
(Suite)

Quant au graissage principal des qua-
tre temps, il s'est longiemps opéré par
barbotage. Le fond du carter contenait
une certaine quantité d'huile dans lo-
quelle. barbotaient les wvolants qui la
. projetaient sur les pistons, les tétes de
bielles, etc.. Puis l'excés d'huile ruisse-
lait le long des parois du carter et, re-
cueilli par des pattes daraignées,
allait aux arbres du veolant, & la distri-

bution, efc.. Une quantité assez impor-
tante de cette huile franchissait les seg-
ments;, passait dans la chambre de com-
bustion et était entrainée avec les gaz
d'échappement. Il fallait donc continuel-
lement remplacer cette huile perdue. On
utilisa pour cela une pompe & main, un
" pointeau compte-gouttes qui réglait le
débit de T'huile aspirée par la dépression
qui, régnait dans le carter, une pompe &
ressort et & pointeau et, enfin, des pom-
~ pes commandées par le moteur. Ici une
importante amélioration : 1’huile passant
-par l'arbre du coté distribution et parve-
nant, _
ddns celui-ci, dans'le voile du volant, et
le maneton, jusqu'au pied de bielle.

.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR JOUR LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA

“ lation. Pompe dou-

. gur les moteurs de

par des canalisations pratiquées,

SYSTEMES DE GRAISSAGE (2)

L'inconvérient du graissage & barbo-
tage, bien qu'il soit rustique et siir, c'est
qu'une faible ~quantité. d'huile, 200 ou
300 cm® par exemple, est perpétusllement
en circulation et qu'ainsi elle n'a que de
faibles possibilités de se refroidir. Aussi
guand il s'agit de moteurs & haute puis-
sance spécifique, ce. graissage ne_suffit
plus, & moins qu’on envoie au moteur de
fortes quantités d'huile. Néus avons eu
en noire possession telle grosse moto
américaine qui consommait prés de deux
litres d’huile qux cent kilometres (alors
qu'une voiture de sport quatre litres n'en
consommait guére qu'un demi-litre, - vi-
danges comprises). Un quatre temps mo-
dermme & soupapes en téte dépense
enviren 1/5 de litre aux 100 kms. Cela

A droite Aspect
extérieur dun mo-
leur & graissage par
carter sec et circu-

ble et tuyauteries
d'arrivée et de re-
tour d’huile, Ce sys-
léme est généralisé

sport (500 Monet-
Goyon & soupapes
en téte).

s’‘accommoder du graissage &

huile perdue. Sur celici, I

pompe est montée en bout
d'arbre de magnéto.

Ci-dessous : Graissage & huile
perdue sur un quatre temps.

A gauche : Le deux temps peut

est raisonnable, et comme c'est de l'hulle
fraiche qui est envoyée a la téte de
bielle, ce point trés vulnérable est large-
ment lubrifié. 1l ne faut 'donc pas con-
damner sans rémission le graissage &
huile perdue. La grosse consommation
d'huile des moteurs anciens venait de ce
que l'huile servait qutant & les refroidic

qu'a les lubrifier. Panhard disait ironique-

ment quun moteur ¢ essence était surtout
un moteur & huile, et il avait alors raison.
Un moteur dont le refroidissement est bien
étudié peut parfaitement s‘accommoder
d'un graissage & huile perdue, mais il ne

peut éire contesté qu'un graissage & cir-.

culation favorise le refroidissement de
I'huile, lui permet
viscosité suffisante et convient mieux aux
moteurs modernes dont les organes doi-

vent résister & de plus gros efforts.

SYSTEMES DE GRAISSAGE (3)

20 Graissages & circulation
ou & carter sec.
&

Dans ce systéme nous avons une quan-
tité assez importante d'huife, deux lifres
par ‘exemple, qui est en circulation cons-
tante. Les volants ne touchent pas & cette
huile qui, par une pompe, est envoyée
qux axes, au maneton, & la culbuterie, &
tous les points & graisser. Les pistond et
les pieds de bielles sont graissés par les
pr_c:jections d'’huile provenant des mane-
tons et dans quelques moteurs il ¥ a

méme une canalisation qui aboutit '& la’

base du cylindre. Puis toute cette huile
retombe au fond du carter, ol elle se
refroidit. Ou bien, dans le cas d'un ré-
servoir separé, elle est aspirée par une
seconde pompe, de débit légérement su-

_périeur & la premifre et qui la renvoie

qu réservoir. Au cours de son firajet
I'huile se refroidit. Quant qux rermontées
d'huile elles sont empéchées par des
segments racleurs.

(d suivre)

TENSION DE VOS CHAINES

de conserver une
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Cette rubrique est ouverte 4 tous nos abonnés et nous y faisons figurer toute
commaunication d’intérét général. Bien entendu, nous demandons d nos correspon-
dants de rester dans les limites de la correction la plus absolue, Nous refuserons
de publier toute lettre ne répondant pas d cette régle. Enfin, les textes figurant
dans notre « Tribune Libre » sont insérés sous lo responsabilité de leurs auteurs.

EN MARGE DE L'ORGANISATION
DE SAINT-CLOUD

M. Georges Faraday demande des
comptes aux organisateurs du Circuit de
Saint-Cloud, prenant prétexte du carac-
tére philanthropique de cette réunion. Je
ne crois pas que juridiquement les spec-
tateurs aient le droit d’en exiger. Mais
pour éclairer la question, je puis dire
‘qu’il est irés possible que les bénéfi-
ciaires (en l'espéce les villes sinistrées)
aeient touché des sommes intéressantes,
méme dans le cas ol la manifestation a
été  financiérement déficitaire, Voiel
pourquoi :

Trés fréguemment — presgque toujours
— les dirigeants d'associations de bien-
faisance ne se reconnaissant pas quali-
fiés pour l'organisation des courses, pré-
tent simplement le nom de leur associa-
tion aux véritables organisateurs pour
permettre 4 ceux-ci d'étre exonérés d'une
partie (environ la moitié) des taxes per-
cues par le fisc, Aprés cela, 'organisation
peut étre déficitaire, l'association de
bienfaisance n’y perd pas, puisque, se
substituant au fisc, elle touche sur les
entrées et non sur les bénéfices. Le vé-
ritable organisateur n'y wvoit pas d'in-
convénient, puisque les taxes, qu’elles,
aillent au fisc ou a 1'Association, doivent
toujours étre prélevées sur les entrées.
Ainsi, lorsque les entrées ont fait leur
plein, 1'Association de bienfaisance tou-
che un maximum, sans qu'il soif exclu
que l'organisateur en soit de sa poche.
Je ne dis pas que c'est le cas, je n'en
sais rien. Je dis seulement que c’est pos-
sible,

J'ajoute que les fonds ' ainsi recueillis
demeurent blogués en comptabilité sous
le contréle de la Préfecture et ne peu-
vent étre affectés par les Associations a
d’autres emplois que les services sociaux
de secours et d’assistance. Et vous pou-
vez croire que pour ce qui est du con-
trole des entrées, on peut faire confiance
au fisc. Il s’y connait !

P. BICHARZON,
Secrétaire Général de 1’Association
des Déportés et Internés Civils
pour actes de résistance, -

POUR LA RENAISSANCE DU SPORT
MOTOCYCLISTE FRANCAIS

@® Jai 4 I'heure actuelle la « chronique
sportive de la Gazette de Lausanne »
sous les yeux qui donne tous les détails
(mémes les plus petits) sur les Grands
Prix de Suisse des Motocyclettes et Si-
decars. Ce journal n'étant nullement
spécialisé, nous devons nous incliner, car
aucun des quotidiens de chez nous n'a
donné autant de détails sur le Grand
Prix de Saint-Cloud (et autres). On voit
que certains pays font de gros efforts
pour encourager le sport motocycliste.
Quelle piétre figure nous faisons aupreés
de la Suisse et de la Belgique qui mettent
tout en ceuvre pour redorer le blason du
motocyclisme, Sept années viennent de
passer qui nous ont plongées dans un
vent de folie et nous ont privés des com-
pétitions Internationales, Alors que nos
organisateurs devraient faire appel aux
coureurs étrangers afin de mettre plus de
valeur dans nos compétitions, on les re-

fuse, on les renvoie comme des indésira-
bles, et, pourtant, j'estime que la parti-
cipation Belge vaut celle des ¢ Italiens ».
Laisser Vanderschrick et Masuy se dé-
placer avec leur matériel de course, ve-
nir de si loin et leur interdire le départ
est un_ fait qui ne doit plus se repro-
duire, Evidemment les motards n'ont pas
des engins de plusieurs millions qui' ont
les faveurs de la foule. Si seulement
quelques admirateurs de ces voitures de
course mettaient les pieds dans un petit
atelier d'amateur de notre famille, ils
verraient avec quel amour un « motard »
apporte de soins 4 sa mécanique pour lui
donner quelques CV supplémentaires, Es-
pérons que pour 1947 il n'en sera pas de
méme et faisons des voeux pour revoir
les courses d’'antan telles que: Grand Prix
de Dieppe, Camp du Drap d'Or, Routes
pavées, Comminges, etc... Je me souviens
des cracks anglais qui venaient chez

nous : Le Vack, Crabtee, Hicks, Ferni-
houg, Stanley Woods, Guthrie et les
belges : Charlier, Noir, Demeuter, Gré-

goire, Milhoux et combien d’autres. C’est
4 bras ouverts que nous les recevions.
Que nos constructeurs metitent a 1'étude
des modéles capables de rivaliser avec la
construction étrangére, Ce sera difficile,
mais ce n’est pas impossible, Pensons a
M. Remondini et au regretté M. Guiguet
dont les A.C.T. menaient la vie dure aux
étrangers. Cela peut et doit revenir, afin
que lindustrie et le pavillon frangais
soient 4 'honneur.

LE MOAL, Gennevilliers.

LA CIRCULATION SUR L’AUTOROUTE

® Vous dites sur votre dernier numéro
du 15 juillet que l'autoroute de 1'Ouest
est uniguement réservée aux véhicules &
moteurs, mais dimanche dernier, a St-
Cloud, je me suis vu refuser l'entrée du
tunnel avec mon vélomoteur, et pour-
tant, je pense étre assez rapide pour y
avoir droit, me maintenant entre 50 et
60 kmbh,

Par contre certaines voitures y circu-
lent on ne peut plus lentement, a 30 kmh.
environ, pour promener leurs occupants,
trés exactement comme au Bois de Bou-
logne,

Les motos seront-elles toujours les pa-

rentes pauvres ?
H, COMBEAU, Paris.

N.D.L.LR. — Il semble guw'aucun régle-
ment ne permette aux agents de la circu-
lations d’interdire aux vélomoteurs lac-
cés de lVautoroute. Les panneaux préci-
sent, en certains endroits : « Résefvé aux
véhicules automobiles », et, 4 d’outres:
¢ Interdit aux cyclistes », et c’est tout,
Nous avons d’ailleurs circulé a plusieurs
reprises en wélomoteur sur UAutoroute
de U'Ouest sans recevoir d'observation de
la part des agents.

VELOMOTEURS TROP CHERS
@ Je viens de prendre connaissance de
Varticle concernant le nouveau vélomo-
teur Terrot 4 temps & culbuteurs.
J'ai aussitét téléphoné au bureau com-
pétent chez Terrot pour de plus amples
renseignements ;: l'engin en question est

" & l'essai et sera visible au Salon & Paris.

]

15 Septembre 1946

Construction en série et mise en vente
probable l'an prochain & méme époque,
sauf imprévu,

Prix 35 4 40,000 environ, me dit la per-
fcnne compétente... d’aprés le baréme ac-
uel. ;

A mon avis, c'est un peu une machine
de luxe, une machine qui aura des pos-
sibilités honorables, mais qui ne sera pas
4 la portée 'de louvrier, malheureuse-
ment !

Voild Yavis regrettable que formuleron
beaucoup de personnes. ]

A., A Dijon.

LA CONSTRUCTION AMATEUR
® Je prends la liberté de vous envoyer
les photographies d’un petit moteur qua-
tre temps & distributeur rotatif de ma
construction. En réalisant ce moteur, je
n’ai pas cherché & exécuter un modéle
réduit, mais un moteur d’étude, pour un

_projet longuement caressé, car ma F.N.

M. 86 600 cme. avant été réquisitionnée
au début de septembre 1939, les moyens
matériels m'ont fait défaut. Ce moteur
m'a servi 4 corriger les imperfections de
mon projet, mais je ne puis songer pour
I'instant & réaliser un moteur d'une cy-

'lindrée normale, vu les prix astronomi-

ques des machines. Je vous prie d'excu-
ser ma prose et je vous joins au verso
les caractéristiques :

Le petit moteur établi par M.
Braeckman, dont on peut lire
ci-dessous la description.

Cylindrée 11 eme. Le .moteur est en
aluminium, cylindre chemisé, piston alu,
2 segments fonte, Le distributeur est
monté sur roulements a billes et se trouve
décalé vers l'arriére pour faciliter la te-
nue de la bougie (6 mm, 35). Le rupteur
est masqué par le volant, il ¥ a une
étincelle 'perdue fin échappement, 4 pi-
gnons sous carters entrainent la distribu-
tion qui se trouve graissée par le reni-
flard, Carburateur & l'arriére, échappe-
ment sur l'avant, graissage par barbotage.

BRAECKMAN, & Nanterre.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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MOTO - CLUB DE BOR-
DEAUX ET DU S.-0. —
Le Moto-Club de Bor-
deaux contnue a montrer
son aectivité,

En tourisme, le M.C. Bor-
deaux gaghe la Coupe du
Rallye organisée a l'occasion du Grand
Prix d'Albi par le M.CC. Albigeois,
avec 4,000 points d'avance.

En course : Naudon est 2¢ en 500; La-
fon, 6*; Vallet, 4¢; Boulanger 5° en 500.

CLQ. MOTO - CLUB CHATILLON-
iR NAIS, — " (Tourisme-Cam-
@% ping-Sport). — Le calendrier
touristique du mois de sep-

tembre est ainsi établi :

Le dimanche 15 : Sortie officielle men-
suelle sur Malesherbes (Loiret),
Kilométrage aller et retour, 140 kms.
Rendez-vous au siége social a partir de
7 h. Départ officiel & 7:h. 30.. Retour:
vers 19 heures.

Une troisidme sortie sera décidée au
cours de la réunion mensuelle du 5 sep-
tembre,

Pour tous renseignements et adhésions
s'adresser au Siege 'social du M.CC,
Café Léonard, 47, rue Gabriel-Péri, Cha-
tillon-sous-Bagneux (Seine) ou tous les
isolés seront toujours les bienvenus,

B ASSOCIATION MOTOCYCLISTE -DE
LA SEINE, — Nous avons la douleur de
faire part aux camarades du décés de
deux membres de notre club :

Mariani René, ex-champion de Suisse
motocycliste et demeurant & Levallois,
qui trouva la mort dans un accident
alors qu'il revenait de Belgique olt un
un ecross motocycliste international s'é-
tait disputé,

Richard Etienne, qui est mort a 1la
suite d'une opération de l'appendicite, Il

nos petites annonces

¥ " PRIX de la ligne de 26 letires, signes ou espaces :

SR T e

demeurait 4 La Garenne Colombes et

avait couru trés longtemus pour la mai-.

son F.N. et participé 4 de nombreux
Paris-Roubaix-Paris, Tour de France,
Paris - Nice, Paris - les Pyrénées - Paris,

ete...
Mariani a été enterré.  a Zurich le
mardi 27 aolt et Richard a4 La Ga-

renne le mardi 3 septembre. Des délé-
gations de I'AM.S, ont assisté aux deux
‘enterrements,

L'Association Motocyeliste de la Seine
tiendra son assemblée générale le jeudi
19 septembre au Royal-Villiers, place
de la Porte Champerret, 4 20 h, 45,

MOTOR-CLUB, — Le Mo-
tor-Club et le sport moto-
risé_ont la grande douleur
de perdre un grand ami et
animateur en leur vice-pré-
sident, M, Bernard Mauri-
ce, décédé le 13 juillet 1946,
En vue de‘la saison 46-47, le « Motor-
Club » est décidé a continuer la lutte
pour l'extension du sport motorisé, prin-
cipalement de la moto,
Notre premiére réunion de réouver-
ture a eu lieu le 6 septembre.

MOTO-CLUE DE' PARIS.
— Au M.C, de Paris, cha-
que dimanche une sortie.
— Calendrier de septem-
bre, — Le 7. Cergy (prés
Pontoise), départ: 9 h.
! | Porte Champerret. Le 15:
Soisy-sur-Seine, départ

9 h. Porte Dorée, Le 22 : Luzarches (entre
Chaumontel et Coye), départ 9 h, Porte
de la Chapelle. Le 29 : Pyramide de Bru-
noy, départ 9 h, Porte Dorée. De la bonne
camaraderie, des jeux, de la gaité. Les
motocyclistes isolés sont cordialement in-
vités, Réunions les premier et troisiéme
mercredis du mois ¢« Aux Armes de la
Ville », 66, rue de Rivoli (Hotel de Ville).

MOTO-CLUB CLODQALDIEN, — Le

ureau. du M.C.C. a élu un nouveau pré-
sident qui a nom M, de Reviers.

Nous prions done tous nos membres de

60 franes

15 Septembre 1946

venir assidiment aux réunions qui ont
lieu tous les vendredis au siége, Café Ali-
bert, 2, rue Royale, a St.Cloud. Isolés
cordialement invités,

B MOTO-CLUB A CREUSOIS. — Nous
avons le plaisir d'annoncer la « nais-
sance » du Moto-Club Creusois, en l'an-
cienne Mairie de Guéret, out il a fixé
son Siége Social. 3

Correspondanee : Gaston Butte, 23, ave-
nue Gambetta, Guéret (Creuse).

M.C. NARBONNAIS, — Constitution

u bureau, — Présidents d’honneur : M.
le Sous-Préfet, M le Maire, M, Madaule,
M. Cassou, procureur et Président du
Syndicat d'Initiative, M, Hue, M. Vals,
délégué aux Sports.

Comité d'honneur : M. le Dr Garbay,
Dr Panis,  Dr Bourdin, Dr Jeannot, Dr
J. Pages, M. Pradal, M, Arthur d’Aude-
ric, M. Fabre Barriére, M. Montsarrat, M.
Bartissol, M. Gabarrou, M. M. Pages, M.
Danicher.

Président actif : M. Moulis, adjoint au
Maire. Vice-Président délégué : M. Bau-
douy, Vices-Présidents : M. F. Not, con=
seiller municipal, M. Lamy, commissaire
4 la préparation militaire, Commission
technique : M, Lavabre, M, Barreau, M.
Rossignol, M. Azalbert, M. Auchaire, M.
Papin, Commission Sportive du M.C.N.:
Directeur, M, Louis Lichiéres, M. Goudy,
M. Jo-Arnal, M. Veran, M, Fages, M. Ca-
brol. Délégué a la presse : M. Bessiéres,
Délégué du M.C.N. : M. Labau René (cor-
respondant du journal Moto-Revue, Paris,
Secrétaire ;: M. Calvayrac. Trésorier : M.
Ventresque.

N. D, L. R. — Soyez brefs. Ne faites
figurer dans vos communiqués que le
strict indispensable, Faute de quoi nous
nous verrons dans l'obligation d'abréger,
en ne faisant figurer que l'essentiel. Les
communiqués doivent nous parvenir au
plus tard huit jours avant la parution du
numéro.

Mmm“
SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés, moyennant le
versement de 100 frs, peu-

Pour Uenvoi par courrier de vos Petites Annonces, pour nme pas subir de retard, adoptez le
ste, accompagnant votre texte a paraitre. Joignez toujours le montant

paiement par mandat

correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieux, sans aucune responsabilité de motre part.
Les lettres majuscules comptent pour deux letires minuscules ; n'oubliez pas de décompler les

nctuations (
5 Et écrivez trés lisiblement
10

les espaces comptent pour une lettre), ) ;
(en caractéres imprimerie au besoin), Envoyez 8 jours avant

vent obtenir une fiche du
SERVICEPERMANENT DES
OCCASIONS. Cette fiche
détaillée, remplie par les
soins de Uabonné, et sur
laquelle il peut méme col-
ler tune photographie, reste
en permanence, dans nos
bureauxr, d la disposition

D.K.W, 350, Motobécane 500
culb, B.:S.A. 500 culb. 4 vit, 350
culb. 4 wvites. Fourche télesc.
Matchless, 500 Terrot, 4 vites.
sélect. Indian 1200 cme. susp.
AR. Zundapp 4 cyl. N.S.U.
250 eme. cul. N.S.U. 500 cmc.
culb. side Bernardet. TRAN-
SACT'MOTO, 104, RUE HAXO.
MEN. 99-86,

- VOUS DESIREZ
UNE MOTO ? }
MEN. 99-86
Saroléa 350 lat. mod. 29, 23.000.
BENOIT, 26, r. Rosenwald, 15°

VELOMOTEUR Terrot 100 ce,
3 wvit. dernier mod. état neuf,
CARDEY, Ely. 05-25.

NORTON 500 ACT tr, b, 90.000.
Vis. soir 6 &4 8 h. MOSER, 84,
rue Saint-Charles, Paris (15°).

B. rem. vél.-tax. ét. nf, b, pn.
BODARD. Rog. 19-99, bas prix

1 SAROLEA 500 culb. 4 vit.
sél, side Précision.
1 Norton 600 lat. 4 vit. sélect.

1 DK.W..500 2 cyl. 4 vit. imp.

1 Sandford tr. bon ét, mod. 36
1 Harley type WL 42,

Moteurs et boites motos toutes
marques avec attestation de
vente, RENDLA, 12, Cité Bis-
son, Paris (20°).

N.S.U. 500 culb. b, ét. vend. ou
éch. cire vélomoteur, MEIER,
28, bd de 1'Yser, 17-.

DRESCH 3 CV mot, Mag. pns
nfs, parf. ét. urg, vis. Café, 4,
r. Mons.-le-Prince. Ent, 22-66.

TERROT 4 CV culbuteurs sé-
lecteur. Peugeot 5 CV 4 vit.
sélecteur.. Monet-Goyon 5 CV
culbuteurs. Motos révisées c.
neuves, Sidecar Bernardet 46
cme neuf. FAURIE, 8, av, de
Saint-Ouen, Paris.

ECH, moto side 500 culb, New-
Map. nve, ¢.voit, 6-10 cv. Rodary
51, rte Fontainebleau, Villejuif

PART. vds D.K.W. 350 44, Gi-
velet, 133, av. Briand, Levallois

des visiteurs qui, nombreux,
viennent consulter ces fi-
ches; elle mn’est retirée
que lorsque UPinformation
de vente nous a été donnée
par le titulaire. Nous ne
traitons aucune affaire, et
ne nous immisgons dans
aucune transaction.

VOUS VOULEZ i
VENDRE VOTRE MOTO ?
MEN. 99-86

TANDEM neuf. spécial pr mo-
teur auxiliaire. pneus 500x55.
25.000 fr. 9, rue Mazarine.

UN DOCUMENT INTERESSANT... """'“'“‘““““'“"‘“”““‘““_“““"‘““““"'“““"““““'“‘_
'Si vous &tes curieux de connaitre le idées modernes et les toutes derniéres réalisations scienti-
fiques concernant le graissage rationnel des moteurs & deux temps, demendez la brochure 'con-

tenant I'étude faite sur ce sujet, par E.

GARDILLE, 18, rue Gaillon, Paris (2¢) qui vous l'adressera

GRATUITEMENT. -

Lisez « L’ACTUATILE AUTOMOBILE » en vente partout



} JEUNES ! 2vprenez un b
. + métier d’avenir

> Faifles-vous une situation
) intéressante dans Industrie ¢
et Commerce Auto en sui-
vant nos COUrs par corres-
pondance qui feront de vous
? techniciens et mécaniciens ¢
y de 1¢r ordre. Prépar. brevet ¢
» automob. militaire (Armée ¢
y motorisée) COURS TECH- 4
¢ NIQUES AUTO, St-Quentin
: (Aisne). Rens. grat. sur dem.

{

&

SIDECAR Bernardet 500 bon
état. MARIE, 74, rue de Cha-
ronne, Paris (11¢),

TERROT 4CV 389 ét. méc, parf.
pneus neufs, Tél. DAU 11-97.

TRIUMPH 250 4 vit. sélecteur
1939 dans son neuf émail d'o-
rigine, FAURIE, 8, avenue de
Saint-Ouen, Paris,

MOTOBECANE 350 supercul.
monotube 4 V, sél. av. ou ss
side. 104, r. D.-Papin, Colombes

ZUNDAPP 600 culb., flat-twin
impeccable, av, side et roue
secours, Offres & Charles POL-
LET, 4 Croix (Nord).

MOTOBECANE 4 CV Black-
burne, bon état mécanique, b.
pneus, CHAUDIERE, 37, r. de
I’Ancien-Chéiteau, Antony (S.)

SIDE Terrot 4 CV culb. nf de
luxe. Louis FAULON, 97, av.
de la Marne, Asniéres,

VENDS ' vélomoteur, vélocar a
moteur, moto 2 CV. T.ER
BUFFA, 2, rue Jean-Jaurés.
Achéres (Seine-et-Oise).

B.M.W. 250 superculasse 1939,
cardan, fourche télescopigque
neuve, FAURIE, 8, avenue de
Saint-Ouen, Paris,

V. moto side Terrot 5 CV RSS
parf ét, méc b. pn. PIG. 65-90

SAROLEA 500 culb. 1938, roulé
9.000. FERIERE, Cité d. Fleurs,
Cormeille-en-Parisis  (S.-et-0.)

VELOMOTEUR N.S.U, tr. bon
état. Moteurs Norton 500 cmc.
Ach. moto Norton 500. PAS-
COT, 27, r, Picardie. Tur.63-20

D.K.W. 350 4 vit. mod. 44 Mat-
chless, 350 téles, 4 v. MICHON,
69, rue de Chitou, Colombes.

TRIUMPH 500 2 cyl. culbuteur
Speed-twin., impec, PETET, 28,
av, Pt-Wilson, Puteaux,

GNOME 5 CV culb, état imp.
équip. compl. éclairage batte-
rie. BAILLY, 8, rue des Bre-
tons, Maisons-Alfort (Seine).

350 cme. Motobécane 1933 av.
ou ss side grd sport. supercul.
imp. Prix int. LAROCHE, 37,
av. de Choisy, Paris (139).

B.M.W. 750 R12 av, ou ss side,
ANDRE, 45, rue J, Lacrolx 20'

500 TERROT culb, ét nf. avec
ou sans sidecar. LENOIR, 6,
rue Coustou, Paris (18¢).

A VENDRE

y

y

: AFFAIRE., ACHAT. VENTE
y bien située, trés bon chiffre
y
A
y

d’affaires avec outillage et
matériel. Boutique et inté-
rieur nf. Bail 9 ans, Loyer
} 5.000, Tél, Cause santé, prix
0 & débattre. S'adresser 12,
ICmé Bisson, (200)

y
y
2
y
y
Paris 4

MOTOBECANE 250 latér. bloc
revisé, pneus neufs, PALY, 9,
rue des Tilleuls, Villeneuve-~
le-Roi (S.-et-0.). Tel. 336.

PART. vend moto Gn.-Rhéne
type Major 350. bloc mot, ét. nf

SAURON ts 1. jrs sf mardi, r
V. IAPRE, Palaiseau (S.-0.).

PART. vend confiance R.-Gil-
let 750 méc. gar. av. side Ber-
nardet imp. écl, compt. outill.
pn. nfs. assur. interm. s'abs.
BOTTIER, 8, rue d'Italie, 13-

ZUNDAPP 600 cul. parf, ét. B.
M.W. 750 R12, p, ét. LENGLET
129, bd Masséna, Gob. 56-85.

VICTORIA 600 av. side Ber-
nardet, remise & nf, LACROIX
34, av. Foch, Saint-Maur,

250 4 wit., ét, nf. RENAULT,
116, rue Réaumaur, Paris (2°).

VEND 500 Motoconfort av, side
ROCHER, 10 bis, pass. Chéte-
telet, Paris-17*. Soir 7 & 8 h.

F.N. 350 lat. bloc ét. nf. Moto-
bécane 250 culb. t.chrom. Peu-
geot 250 lat, bloc. nf, EMAIL,
6, av. Renan, Issy- 1.-Moulinaux

MOTOCONFORT Bernardet 5
CV parf. ét. Terrot 4 CV, 3 ré-
serv. 1 b. v. 1 card. BMW RI11
POULVET, 75, r. Vergniaud-13¢

ZUNDAPFP 3 CV 2 temps exc.
&t. 1939, 28, bd de I'Y¥ser (17+).

D.K.W. 250 cme. état neuf, sé-
lecteur, cause santé. Télépho-
ner VERsailles 23-36.

NORTON 500 culb, 1938 abs. c.
nve. MAR, 45, r. J.-Lacroix- 20'

SIDECAR René-Gillet 750 cmec.
parfait état, 4 roues, bas prix.
M. BERGER 8, rue Labie,
Paris (XVII).

1 TRIUMPH 2 cyl. 4 vit. § CV
culb, 2 side lég. pn. nf. GRE-
LET, 1, r. Fouquet, Paris-17,
de 7 & 14 h. matin, Soir 7 a 8,

SOC. RAPIDEX, 39 ter, r.d’Ar-
cueil, Gentilly, Gnome-Rhone
500 eme, 2 cyl. flat-twin, car-
dan, état neuf,

VELOM. Monet-Goyon bon ét.
L'HERITIER, 11, r, d’Orléans,
Neuilly-sur-Seine (Seine).

® ECHANGES @

JOLIE chambre noyer massif 3
ptes nve ctre mot. side ou voit.
PETITJON, 12, rue du Coteau,
Chenneviéres (S.-0.). Tél, 241.

ECH, side Terrot 750 Ilatér,
légérement accidentée, contre
motfo 1lég. ou vélomot. 3 wvit.
FOUFOUNIS, Attainville (S.-
et-0.). Tél. 7 Attainville,

ACHE. Villiers 100 et piéces ou
éch. ¢, p. boite Monet, cadre.
Mot. Zundapp 800 sél. Moser
125 culb. Roues, cham. 26x3,5.
BARTHE, 48, r. A.Lancon, 13-

CHER. cadre B.S.A. M20. Ecr.
Parjadis, 51, av. Mozart (16).

I | ACHETEUR BONS PRIX TOU-

E . ARMEE, PARIS.

CHERCHE pneu 675x100 mm,
a talon, CHARLES, 19, rue des
Bauves, Sarcelles (S.-et-0.).

DEMANDES
D’EMPLOIS
MECANICIEN cycles  motos

cherch, gérance rég Lyon ou
Cent, log. Ec. Moto-Revue n. 67

OFFRES DEMPLOIS B

MONTEUR moteurs et boites
motos demandé par moteurs
ZURCHER, 36, rue d’Aboukir,

Courbevoie.

BON ouvrier au courant répa-
ration cadre moto, travail as-
suré, CLINIQUE du CADRE,
16, rue Danton, & Levallois.

DIVEES

REVIL Ets 82, avenue des
Ternes. Eto, 15-53, seuls spé-
cialistes pour ts équipements
et access. auto, moto, cycle.

Vélom, Motob. 2t. 2v. pn. nfs,
8.000. JOUX, Labrosse (Loiret).

VEND sup. ‘Darmont ét. neuf,
cherche wvoit. 5-6 CV 3 places.
MORGAN, 10, r, Lamarck (18%)

PARTIC. vend belle 350 Jonghi
impec, 1 tablier moto, 2 casq.
p. t. tt nf. L. soir. M. VERON,
46, rue de Vannes, Paris (14%).

B.M.W. type 'R 71 cme nve av.
side Précision splendide. le
matin avant 10 h, JUNY, 80,
rue de Belleville, Paris (20°).

ZUNDAPP 800 ¢ cyl. nve. PE-
TIT. Tél. LAB. 30-30 et 30-14

VEND Salmson T CV parfait
état ou échange contre side ou
moto 500 cme., récents. M.
GRANDJEAN, 315, av, d’Ar-
genteuil, Bois-! Colombes

A VEND., ou éch, sup Ariel R.
H, 550, 4 vit. sélect. suspension
AR, compét. contre voiture
moderne. M., LOCHON, Bar-
leux, par Péronne (Sommie).

P. 105 pn. nfs, parf. état, PE-
ZALE, Garage, 3, rue Dan-
geau (16°). Métro Jasmin.

VENTE : Toujours de la piéce,
des sides, roues, réservoirs etec,
MOTO-SPORT, route de Com-
bes-la-Ville, Brie - Comte-Ro-
bert (Seine-et-Marne).

350 culb. Jonghi impeccable.
175 état neuf toute beauté.
500 Side rodé. Neuf.

175 Delco état neuf.

Vélomoteur état neuf.
Toutes ces machines garan-
ties. MOTO . SPORT, Brie-

Comte-Robert (Seine-Marne).

PEUGEOQT 515 SP 5 CV culb. 4
vit. sél. prés. magn, mot. imp.

‘1 combin. tt cuir ét. nf taille

1m.78. Offre a SOULE;
dentiste, Landerneau (Finist.).

CENT motos toutes marques
et stock piéces détachées, mo-
teurs, boites vites, Terrot, Mo-
tobée.,, Triumph, B.S.A. etc..
LACLAU, 21, villa Marguerite,
Issy-les-Mouhneaux (Seine).

ROADSTER 8 CV BN.C. sp. 4
vit. 4 pl. 5 roues 50 %, ac. nfs
parf. état. 85.000 fr. MICHEL,
avenue Gambetta, Arcachon.

ECHANGE ctre voit, sport ou
camionnette bon ét. 750 René-
Gillet 1939, état impeccable,
BERNI, Chéiteauneuf (Charent.)

ON DESIRE ACHETER

PART, cher, pidce 500 Zundapp
fl-twin lat, cad. bte NSU 250
culb, éch.c. cad. DKW, Triumph
pee, NSU, BMW. LAROSE, 8,
Saint-Julien-les-Villas (Aube).

CYCLES et MOTOS. Avthat.
Vente. Réparation, J. JANIN,
ancien coureur, 180 rue des
‘Pyrénées. Autobus 26, Télé
phone : ROQ@. 06-78.

A VEND. moteur Gnome-
Rhoéne bicyl. 750 compét. nf et
complet, prix intéressant. SEI-
LER, 28, avenue Gabriel Mo-
rel, Le Pecq (Seine-et-Oise).

RECHAPPAGE pneus motos.
MOTO - SPORT, Brie-Comte~
Robert (Seine-et-Mazgne).

SACOCHES moto cuir véritab.
7.000 fr. SEURIN, 36, bd Stras-
bourg (Nogent-sur-Marne),

RECH, Terrot RSS ou RSSE
c. nve 38 ou 39 urg. PASTY, 34
bis, r. de la Gare, Deuil (5.0.)

PARTIC, cherche épave méme
détachée Gnome-Rhéne CV2ou
750 X. PETIT, av. de la Répu-
blique 17, Ivry-sur—Seine

JACHETE toutes motos et
voiturettes, FAURIE,. 8, av de
Saint-Ouen, Paris.

NOUS recherchons et achetons
au plus haut cours motos ré-
centes méme en épaves, Har-
ley-David. roues, cadr., fouch.,
réservoirs, etc. de cette marq.
RENDLA, 4, r. Vilin, Paris-20*

SUIS achet. d'un sidecar 2 ou
4 cylindres en parf. ét. avec
pneus en trés bon état, MIL-
LET, 47, rue des Coquelicots,
Clamart (Seine),

CH, 600 FN culb. 4 vit, BOS-
SOREILLE, Versailles 14-96,

CHERCHE phare d'origine B.
SA Etoile Empire., CESARINI,

Tue Meyer, Laloubiére,
Toulon (Var).

ACHET. Magnéto dynamo et
carburateur central pour B.
M.W. 750 emec. Ecrire BOUR-
MAULT, 11, rue Roger (14e),

EPAVE ou mach. accident. B
M.W. ou Zundapp en 500 flat-
twin, MERCIER, 39, rue de
Valois CENtral 88-51.

SERAIS heureux rentrer rela-
tions avee maison cherchant
représentant pour motos et ac-
cessoir, Ecr., AUTOS et VELOS
106-108, r. Charmes, Calablanca

A V. side Bernard. chamb, et
pns 26x3,5 et 25x3. Benjamin,
16, r. de Bretagne, Bobigny.

PNEUS motos neufs et occa
sions. Achat et vente. FAU-
RIE, 8, av. St-Ouen, Paris-18+

BONNE récompense (tabac), a
qui procurera piston 124 cmec.
Sachs neuf ou vieux. GRUNY,
Vermand (Aisne).

INDIAN 4 cyl.: piéces div.: 1
mot. b. ét., roues, cadre, four-
che, ete.; 1 mot. nf Triumph 2
t. 350, EAUDOIRE 16, r. de
Fresnes, Antony (S)‘ Ber. 04-44

A VENDRE culotte de cuir
brun, état neuf, VANDUTRY-
» 1, r. Traversiére, Clamart.

ACHAT ET VENTE
Toutes Motos

Piéces détachées — Mise an
point — Spécialiste Terrot
et Motobécane
BARRE — MOTOS

123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

JORI =

AGENT

— Télépkcme CHArIe}?ﬁaurg 05-12 —

TERROT OBECANE

OT!
58, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES (Seine)
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

Toutes réparations Machines récentes
Anglaises — Allemandes
25, rue de Cha

WAGNER,

brol, Paris — Talbout B56-87



- Vente - Echange
?  Grand choix de motos

Prancaises et Etrangéres
Occasions. Piéces détachées

PAUL MOTOS!

34, rue Lécuyer, ST-OUEN
Pte Clignanc.-Pte MMontmart
: Cl. 12-51 ; :'

TOUS SPORTS —

changement de propriétair
Reprises - Réparations
VENTE ACHAT ECHANG

Toutes Motos - Toutes marques
Chromage — Emaillage
Cycles route et course

NOTARI Fres
44, rue des Poissonniers, 44
PARIS (18°) Mon. 58-99

Marc PIAULET™™"

Spécialiste de la rénovation ¢
Va toujours dépanner et
chercher votre moto, vélo-
moteur ou sidecar, si vous
ne pouvez l'amener
62, av. de Cholsy, Paris-13°
GOB. 80-70

» ) Py

Vve H. BARTHELEMY
-1, Bd Voltaire, ASNIERES
GRE. 1597 et 34-12
Agence exclusive
MOTOBECANE
Piéces détachées
Réparations par Specialistes
Achats - Ventes - Echanges

Motobécane, Peugeot
Terrot, Monet, Side Carpio
Robert ADNET
Mée. brev. Marine, Aviation
45, Cours de Vincennes, 45
PARIS-20 - Tél, Did.12-16

Atelier de réparations
Pieces détachées

Une Bicyeleue idéale
est signée ACTUAL
Réparation ecycles et motos
Equipement sportif
Actual-Sports
$ 25, rue N.-D.-de-Nazareth
E PARIS (8% Tél. ARC. 61-66

L

) COMPTOIR DES PIECES {
} DETACHEES pour MOTOS |
4, rue Choptal, Levallois.
. Tél, : PER, 09-13
Piéces détachées
Accessoires
Vente exclusive aux agents

raes Freing « LAM 3 L .04

Fabrication de
Fourches et Ca.dru

H. DERCHE
8, rue Labat, 8, Paris
MON. 56-89

ZERTT

LA DOCUMENTATION

FLERTEX-MOTO
VIENT DE PARAITRE

{toutes dimensions Freins & Embrayages)

Envoi gratuit sur demande a
tous les spécialistes patentés
de la Moto

VENEZ NOUS VOIR AU SALON

SfZERTeL, 65, rue Jacques Dulud
NEUILLY-sur~SEINE

Téléphone : MAILLOT 81-60

Les RUSTINES & bord mince et & lan.

guette de pose assurent la réparation

définitive, rapide et parfaite des
chambres & air moto.

Méme qualité qu'autrefois pour un
prix vraiment avantageux.
Mais exigez bien les RUSTINES, les
vraies, celles qui portent la MARQUE.

Salon de I’Auto, Stand N° 222, balcon A

Ets RUSTIN 7 bis, r. Castérés CLICHY (S)

ACCESSOIRES

SAKER

LEVALLOIS

POIGNEES TOURNANTES
POUR MOTOS
VELOMOTEURS .CYCLES

GUIDONS DE 22 et 25

V’I ERS N°25

SAKER

SAKER _ LEVALLOIS SAKER

Moteurs et piéces d’occasion
Atelier Réparation

L
2 Vente - Achat - Echange
2 de Motos et Vélomoteurs

3 Etabliss. SCURBECQ |
' 138, av. Parmentier, PARIS'

lm"m o

SILENCIEUX
Wi LMAN
19r PRIX Cnn:oundulc.ﬂ

3, rue d’Evreux - Courhﬂoie (s JJ

Agence offic-iéiié
B.M.W. - ZUNDAPP
ACHAT — VENTE
Motos, piéces détachées
LATSCHA

16, rue Auguste-Bailly. 16
ASNIERES — @ Gré. 17-93
Fermé le lundi

¢ Vente. Achat. Réparations
i AGENCES :
Terrot, Monet-Goyon, M.R.
SPECIALISTES
N.S.U. D.K.W., Zundapp
R. GRAZZINI

16, r.du Marché-Popincourt
PARIS — Tél. Roqg. 17-03

Ll o s e gt S S e

.

A\mnt d’acheter méme uns
moto neuve, VOYez nos oc-
casions. Achat max. motos
sides, vélom. Rénovation
toutes motos

LA MOTO RENOVEE
58, rue Amelot — Paris

e ——

wmmmmn«m
Ateliers
GENTY et GAILLARD °®
14, rue Abel, Paris (12%)
Concessionnaires exclusifs |}
RENE GILLET
; Vélomoteurs-Motocyclettes
Réparations. Achats, Ventelz
WMM

Y g

s

Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris (2°).

— Nv 877-1946

Le Directeur-Gérant: C.

LACOME.
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