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Le Sa’omn
de Ila MoloO chez

GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Actuellement quelques Motos NRTGN
« Second - Hand » sont disponibles.

Etat de neuf absolu — Entiérement garanties
Livrables rapidement

Motos VINCENT HRD

Visibles chez GARREAU

et Motos EXCELSIOR
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SPECIALISTE MOTOS RAPIDES

Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour £
toutes les motos Anglaises qu’il aura vendues

AGENT de TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON
22, rue Robert-Lindet, PARIS-XV: - VAU. 07-09

CARBURATEURS
COMMANDES
GUIDONS, etc.

marcel Perrin 50, av. Ed.-Vdillant

BOULOGNE
e e e T P e TN T Y NI
|Er GRANDS PRIX DE NICE 1945 sur 250 cme.

MOL. 2962
COUPES DE PARIS 1845 OJK. SUPREME
CIRCUIT de SAINT-CLOUD 1948
espére vous livrer blentét la machine de votre choix
i Monet-Goyon — Motobecane — Terrot — O.XK., Supréme

COMPTEURS

AUTOS .
MOTOS

¢ @
ATELIERS SEIGNOL '3 e o b sk 8ois

TUYAUTERIES  SOUPLES
' ESSENCE ET HUILE
Raccords Spéciaux Démontables Brevetés
pour VELOMOTEURS - MOTOS - AUTOS - CAMIONS

PAUL TOULLEC

Ingénieur Constructeur
4, rue Georges-Soret, CLICHY (S.) PER. 21-06

L. SIMARD

le sidecar sans concurrence
livrable rapidement

12, rue Antoine-Primat, 12

8 VILLEURBANNE (Rhéne)

pour la Seine : Gratecap,
14, rue Danton, 14

VELOS‘

LEVALLOIS-PERRET

MOTOS DRESCH  D.F.A.

DRESCHMOTOR

Pieces detachees d'origine
7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Telephone : ETAMPES 497
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PROPAGANDE ETRANGERE

ANS les nombreuses letires qul nous parviennent &
chaque courrier, il est une phrase qui revient assez
frequemment: Vous {aites trop de propagande

etrangere. Nous ne considérons pas ceux qui nous crili-
quent comme des importuns, tout cu contraire, Mais nous
ne meonguerons pas, chaque fois que l'occasion pourra
s'en présenter, de justifier notre ligne de conduite auprés
de nos lecteurs. Malgré l'effondrement des gouvernements
fotalitaires qui en ont fait un si mouvais usage, le mot
« propagande » a conserve un sens assez péjoratif pour
que le reproche de quelques-uns ne nous laisse pas insen-
gible, si mal fondé soit-il

Il est une régle de laquelle nous ne nous sommes jamais
departis : L'impartialité la plus absolue sous tous les rap-
poris. L'accusation selon laquelle nous faisons de la « pro-
pagande éetrangere » si plle s’appuyait sur des argquments
serieux, nous mettrait en contradiction avec nous-mémes.
Mais ce n'est pas préecisement le cas. sans chercher &
manier le paradoxe, nous pouvons affirmer qu'en refusont
de présenter dans nos colonnes les nouveautés motocy-
clistes étrangeéres quelles qu'elles soient et doii qu'elles
viennent, nous faillirions @ nos devoirs qui sont de donner
un apercu caussi complet que possible du motocyclisme

ondial. Si nous sommes contraints aujourd’hui, de dé-
crire et d'illustrer beaucoup plus de machines étrangéres
que de machines francaises, il y a a cela une raison fort
simple, que nous avons déja exprimeée.

A l'heure actuelle, on facit domine tous les aquires : On
ne construit pas en France de wveritables motos actuelle-
ment, et on n'en construira pas avant un temps plus ou
moins long. :

Notre indusirie, comme le Salon qui vient de fermer
ses portes l'a démontré de fagon éloquente, est orientée
presqu'uniquement vers le vélomoteur, Les burecux d'étu-
des des grandes firmes nous interdisent de donner des
renseignements sur les motocyclettes de moyenne puis-
scmee dont ils cchévent en ce moment 1'étude ou la mise
au point. Les raisons de cette interdiction ? Tout d'abord,
conserver le secret le plus absolu, pour empécher les con-
currents de copier partiellement ou totalement les nouveaux
modeles, Ensuite, ne pas provogquer un afflux de demandes
et questionnaires pariaitement inutiles, puisque la produc-
tion et la vente sont & peu pres Impossibles a l'heure
présente, Ajoutons que dans le marasme actuel, 'industrie
motocycliste francaise est probablement la plus sacrifiee
de toutes par les orgomisations de répartition des matieres
premiéres.

Loin de la denigrer systémaliquement, nous lui sou-
haitons au conitraire une renaissance rapide. Mais en
aitendant ce jour, la roue tourne et puisqu'on f{ravaille
ferme... dilleurs que chez nous, nous ne voyons pas pour
quelle raison nous passerions sous silence les évéenementis
du monde motocycliste étranger. Il est d'ailleurs trés pos-
sible que la présentation de beaux modeles anglais, ita-
liens ou auires créee dans nos burequx d'etudes un mou-
vement d'emulation qui les incitera a redoubler d'efforis
pour ne pas rester au-dessous de leurs collegues des
auires pays. :

Vouloir ignorer & foule force ce qui se passe chez le
voisin ne serait donc profitable pour péersonne. D'ailleurs,
le motocyclisme international ne connait ni les frontieres
ni la politique. '

En limitant notre rédaction a la description des modeles
anciens de chez nous et & celle des wvélomoteurs, nous

ferions perdre a notre publication beaucoup de son interét

et méme de sa raison d'étre. Tout en comprenant et en
excusant l'amertume des motocyclistes francais, nous ne
pouvons nous empéecher de repeter une fois de plus que le
chauvinisme et l'éiroitesse d'esprit n'ont jamais éte de
bons conseillers.

]

Abonnez-vous

Nos numéros specicux du Salon ayont necessite un

nombre de pages plus important que ceux habituels, nous

avons été dans l'obligation de majorer leur prix. Les dif-
ficultés pour se procurer le papier nécessaire, le prix trés
eleve de ce dernier ne nous ont pas permis de conserver
le tarif habituel pour la wvente dans les kiosques. Par
conire, nos cabonnés ont recu sans majoration les deux
numeéros ci-dessus. Aussi, nous ne saurions trop recom-
mander & nos lecteurs qui ne sont pas encore abonnes,
de le faire sans retard. N'oubliez pas que les abonne-
ments representent pour nous la seule dide efficace.
D'cutre part, devant l'afflux considérable des demandes
de renseignements, nous serons conirainis dans un avenir
proche de faire béneéficier de ce service nos seuls abon-
nés. Recevoir avec certitude « Moto-Revue », beneficier
de nos numeros speciaux et de moitre service de rensei-
gnements sont trois raisons suffisantes pour vous abonner
cu plus tot. Si vous craignez de deésobliger voire mar-
chand de journaux, souscrivez voire abonnement par son
intermédiaire. Cela vous eévitera de la correspondance et
volre fournisseur, lui qussi, y trouvera son bénéfice.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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4 LE BOL D'OR EN 1947

Nous sommes en mesure d'informer nos
lecteurs que l'année 1947 verra la réédi-
tion de la ceélébre course de 24 heures
chére & 1'ami Mauve, mais nous ne pou-
vons rien dire du cirecuit ou elle se dé-
roulera, le principal responsable n'ayant
pas encore pris de décision & cet ¢€gard.

Devant le succés remporté par les trois
épreuves disputées au Bois de Boulogne,
il nous est venu l'idée gue ce cadre con-
viendrait merveilleusement aux prochains
Bol d'Or. Situé aux portes de Paris, dans
un décor idéal, ce circuit s'est avére ex-
cellent par le tracé et 1'état de la route.
Certes, nous n'ignorons rien des difficul-
. tés qu'une semblable organisation pour-
rait soulever : Interruption du afic
pendant plus d'une journée A l'entrée du
bois, service d’ordre, éclairage nocturne,
etc... Par contre, nous sommes persuadés
que les spectateurs s'y rendraient en
foule et que M, Mauve ferait largement
ses frais. J

& LE POUR ET LE CONTRE

L’assurance payable par majoration du
prix du carburant n’'a pas que des parti-
sans. La Fédération Nationale des Trans-
ports Routiers fait wvaloir divers argu-
ments contre cette mesure. Notamment
le probléme de l'assurance des véhicules
fonctionnant aveec un carburant autre
que l'essence, et l'opinion des étrangers,
qui, assurés dans leurs propres pays, se
verraient contraints de payer pour une
aissurance dont ils ne pourraient bénéfi-
cier,

% UN ECONOMISEUR D'ESSENCE

Ce dispositif comprend un tube sou-
ple débouchant & la hauteur de la buse,
et déversant dans le corps du carbura-
teur un mélange d’air, de gaz d'échappe-
ment et d'eau ammoniacale & 22 volu-
mes vaporisée, L'économie réalisée serait
de 25 9%, mais l'appareil serait relative-
ment lourd,

4 MOTOCYCLETTES CARROSSEES

TCHECOSLOVAQUES

L.a ¢ Dalnik » est une curieuse moto
carrossée ou plutdt une voiturette 4 deux
roues, qui a été établie pendant les hos-
tilités par un ingénieur tchéque, M. An-
drie. Elle comporte deux places cote-a-
chte, Le moteur est un 600 cme. deux
temps a refroidissement liquide, placé a
la partie antérieure de la machine,
transmet sa puissance a la roue avant
qui est donc & la fois motrice et direc-
trice. Cette roue a d'ailleurs un diametre
de 70 cms contre 40 A la roue arriére.
qui est suspendue. Le poids de l'engin
est de 395 kilos, ce qui n'est guére infé-
rieur & celui d’'un bon cyclecar ordinaire,
D'autres petits wvéhicules mono ou bi-
places ont été construits sur des princi-
pes identiques et sont en voie de com-
mercialisation en Tchécoslovaguie. Des
petites roues stabilisatrices maintiennent
la motocyclette debout, & l'arrét.

INTORMATIONS

¢ UNE NOUVELLE MANIERE
DE MESURER
LA VISCOSITE DES HUILES

Cette viscosité était habituellement me-
surée d'aprés la vitesse d'écoulement de
T'huile & travers un orifice calibré, la
mesure étant effectuéee a diverses tem-
pératures, Maintenant, un piston suspen-
du & un tige ou a une bande de métal
flexible est plongé dans un tambour de
diamétre un peu plus grand. L’espace
annulaire est rempli par l'huile dont on
veut mesurer la viscosité. Le tambour
tourne et on mesure la flexion de la
tige ou de la bande métallique.

4 L'EXHIBITION DE LA MOTO-FUSEE

La motocyclette & réaction du proies-
seur Low ne semble pas avoir donné les
résultats qu'on escomptait. En tous cas,
elle remporta un considérable succés de
curiosité, Les journaux quotidiens et les
actualités cinématographiques nous l'ont
présentée sous l'aspect d'un engin cra-
chant flammes et fumée en abondance.

879 = 878

otre numéro spécial « Sa-

lon 1946 » est tellement
volumineux pour un exem-
plaire qui reste quand méme
dans la série. que nos typos,
ayant trouvé qu'il en valait
bien deux, ont sauté un chifire
et 'ont numéroté 879 au lieu
de 878.

Nos abonnés dont l'abon-
nement finit cu N° 878 rece-
vront donc le N° spécial 879
comme dernier numeéro.

Nos abonnés dont l'abon-
nement finit au N° 879 rece-
vront le N° 879, plus le N° du
15 octobre qui sera numéroté
879 bis. |

Le N° du 1" novembre re-
prendra son N° normal, soit
880.

15 Octobre 1946
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Voici quelques agents de la Police

Nationale Routiére montés sur des

500 Motobécane superculasse (Bri-

gade de la Région Languedoc
Roussillon).

¢ ECHANGE STANDARD

Ce systéme est-il susceptible d’éfre ap-
pliqué & la motocyclette ? Franchement
nous ne le croyons pas pour les raisons
suivantes : I1 v a des obstacles maté-
riels. Le premier, c'est le nombre insuf-
fisant de motocyclettes, méme en période
normale. Si l'on considére le nombre
&élevé des marques et la variété des mo-
déles, quelle immobilisation de capitaux
représenterait pour ces marques, le de-
pbt chez chague agent de moteurs, de
boites de vitesses, de cadres, etc..! Me-
me pour les grandes villes cela seraif im-
possible. D'autre part, la simplicite, l'ac-
cessibilité, la facilité de montage et de
remontage des organes rendent les répa-
rations rapides et relativement peu oné-
reuses, Le plus souvent on change la
piéce défectueuse, La rectification d'un
vilebrequin de voiture est une opération
délicate, alors que le maneton d'un mo-
teur de moto sera purement et simple-
ment remplacé a4 peu de frais. Et d'ail-
leurs les pannes graves sont plus rares
sur les motos que sur les voitures. Pra-
tiquement il suffit aux agents de possé-
der les quelques piéces courantes néces-
saires aux remplacements. De plus, 1'état
d'esprit des motocyclistes n’est pas le
méme que celui de la plupart des auto-
mobilistes qui se désintéressent de la mé-
canique, ne mettent pas volontiers la
main a la pite et ne portent a leur voi-
ture que peu d'intérét, Le motocycliste
est presque toujours un passionne de
mécanique. Il soigne son moteur (parfois
plus qu'il ne serait utile), il le regle, on
pourrait dire qu'il l'aime. Va-t-il accep-
ter de changer ce moteur, objet de tant
de soins et d’affection, pour un moteur
pour ainsi dire impersonnel et indiffe-
rent ? Cela n'est guére vraisemblable !

¢ FAUT.IL PREPARER A L'AVANCE
LE MELANGE D'HUILE ESSENCE ?

On recommandait autrefois cette prati-
que et on la considérait méme comme
indispensable, Elle reste excellente. Par
exemple pour un vélomoteur, nous avons
chez nous un bidon de 5 litres de mé-
lange et nous avons sur notre machine
un bidon de deux litres gque nous tenons
toujours plein. Nous sommes ainsi ga-
rantis contre la panne séche, Mais on
peut fort bien ajouter &4 méme le réser-
voir une gquantité d’huile correspondant
4 celle d'essence que l'on a introduite,
puis balancer la machine pour opérer le
mélange, Une seule précaution ! le robi-
net d'essence doit étre fermé, Rappelons
gqu’'avant un stationnement prolongé,
faut arréter le moteur en fermant l'es-
gence, On évite ainsi la présence a la
partie inférieure de la cuve d'une cer-
taine quantité d’huile qui rendrait la
mise en marche difficile. -

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HULE
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en Belgigue

Invité par la Ligue Motoriste de Our-
the-Ambléve, le Motor-Club a envoyé
une équipe disputer un moto-cross le 22
septembre & aille, dans les Ardennes
Belges. Le camion du Motor-Club, escorté
par trois sidecars, aprés un voyage sans
histoire, arriva a la ville de Hotton, en
Belgique, ol les motocyclistes belges
étaient venus au-devant de nous. La plus
grande surprise de notre vie nous etait
réservée, la ville étant pavoisée aux cou-
leurs belges et francaises, de grandes
banderolles nous souhaitaient la bienve-
nue qui nous fut adressée ensuite de vive
voix par le Bourgmestre 4gé de 83 ans,
ceint de son écharpe, pendant que les
enfants nous offraient des bouquets de
fleurs., Aprés l'apéritif d'honneur, les
machines furent descendues du camion
et c'est sous une escorte imposante de
motos, sidecars et grosses voitures que
nous partimes pour la ville de Aywaille
ol se 'déroula la réception officielle.
Apres l'apéritif nous flimes recus a 1'HO-
tel de Ville par le Bourgmestre en pré-
sence d'un représentant du Consul de
France a Liége et de toutes les notabi-
lités de la ville, ainsi que des représen-
tants des divers clubs motocyclistes bel-
ges, Aprés nous avoir remis un insigne
aux couleurs francaises pour nous per-
metire de nous reconnaitre en ville, la
Marseillaise fut chantée en choeur.

A la sortie, fanfare en téte, nous nous
dirigeAimes au banquet qui réunissait tout
le monde et se termina 4 4 heures du
matin.

Mais le lendemain matin la chose com-
mencait & changer de face quand nous
filmes sur le terrain de Moto Cross, plus
d'un n’avait pas le sourire. Il nous pa-
raissait méme impossible de franchir en
moto de pareils obstacles, mais aprés ré-
fléxions nous- nous sommes  persuadés
que si les belges y parvenaient nous de-
vions en faire autant. Quel travail !
Aprés nous étre entrainés le samedi
aprés midi et ma foi aprés bien des bii-
ches, nous nous sommes trouvés au dé-
part le lendemain & cing sur les huit
que comprenait notre eéquipe. Nous de-
vions faire un maitch avec huit belges au

&,

cours d'une épreuve qui les opposait a
notre equipe.

Ont done pris le départ dans l'ordre
des numéros : Adnet, Morin, Vitran, La-
montagne et Engel. Nous finimes dans
cet ordre : Adnet, Engel, Morin. Battus
d’avance, nous avons néanmoins appris
ce qu'est un vrai moto cross internatio-
nal, car Adnet et Morin étaient opposés

des internationaux- Belges ne prati-

" quant que ce genre de sport et cela tous

les dimanches. Les deux coureurs Lamon-
tagne et Vitran ont abandonné au der-
nier tour par suite d'ennuis mécaniques,
ce qui revient 4 dire gue quoique ne dis-

posant pas (il s’en fallait) du matériel -

adapté pour ce genre d'épreuves, les cou-
reur du Motor-Club ont montré en Bel-
glgue, gu'en France, avec des machines
appropriées, nous parviendrons & nous
aligner l'an prochain au départ avec des
chances de succés,

A titre d’indications et pour que les
organisateurs francais en fassent profit,
i1 est alloué 4 tous les coureurs une
prime de déplacement, une prime de dé-
part, une prime en espeéces.

En outre, ils se partagent entre tous
90 9 des beéneéfices. De surcroit, les
membres du Motor-Club comprenant 14
personnes ont été logés, nourris et ra-
vitaillés aux frais des organisateurs.

Quand wverrons-nous cela en France ?

La F.N. et le

sport motocycliste

Au Salon du Cycle et de la Motocy-
clette, nous avons eu le plaisir de nous
entretenir quelques instants au stand F.N.
avec un délégué belge de U'importante
firme d’Herstal. Les modéles exposés,
comme il fallait s’y attendre, ont été trés
remarqués. La partie cycle, absolument
révolutionnaire, souleva beaucoup d’inté-
rét et de curiosité et nous nous empres-
simes de demander d notre interlocuteur

Au cours de son de-
placement en Belgi-
que, l'équipe pari-
sienne déléguée par
le Motor-Club . se
rendit prés du mo-
nument eleve a la

mémoire de Grizzly.

15 Octobre 1946

Une des F.N. nouveau modele, qui
disputa le moto-cross de Aywdille,
Le dispositif nouveau, aux dires
des téemoins oculaires, assure une

extraordinaire en terrain
varie,

“tenue

ses impressions personnelles sur les nou-
veaux dispositifs @ « roue tirée ».

& Ce systéme, nous fut-il répondu, a
été expérimenté avec le plus grand suc-
cés dans nos motocross et c'est ld une
référence qui se suffit a4 elle-méme. A
propos, connaissez-vous la nuance entre
les trials anglais et nos motocross belges?

Les trials sont de simples épreuves de
régularité en tous terrains, donc & moyen-
ne imposée. Nos motocross, eux, sont
de véritables épreuves de vitesse et se
déroulent sur des terrains variés (6 com-
bien) comportant des obstacles invrai-
semblables. Je n’insiste vas sur les diffi-
cultés, les prouesses acrobatiques néces-
saires pour figurer en bonne place. Et le
miracle, c’est qu’il ¥y a beaucoup moins
d’accidents aue sur les circuits de vitesse
et jamais d’accidents mortels »,

Une question nous brile les lévres:
Comptez-vous disputer de nouveau des
épreuves de vitesse ?

Notre sympathique « Herstalien » leva
les bras au ciel et nous montrant des
photographies de l'usine en ruines:

« Laissez-nous respirer! Pensez que
nous n'avions plus, aprés le départ des
allemands, une seule machine-outil, une
seule piéce de rechange pour les anciens
modéles ! Nous sommes repartis de zéro.
Tacheny a pu remonier une mdachine
avec des pieces recueillies d@ droite d
gauche. Certainement, nous envisageons
de reprendre part aux circuits de vi-
tesse, mais il faut d'abord songer d dé-
marrer commercialement. Nous avons fait
des prodiges pour sortir d temps ces mo-
deles d’exposition et avant tout, il faut
produire »,

M. Fortin, gque nous avons vu uUn peu
plus tard, nous confirma d'ailleurs que la
présentuhﬂn des moteurs exposés au
Salon n’était pas définitive, Les modéles
commerciaux, si paradoxal que cela
puisse paraitre, seront plus élégants,
plus nets, mieux finis. Ceux qui criti-
quent dltﬂft et @ travers feraient mieux
de considérer leffort vraiment méritoire
de la F.N, gui lui a permis de figurer
brillamment au Salon avec une produc-
tion nouvelle et Téﬂﬂlﬂttﬂ-ﬂﬂﬂi?ﬂ.c =

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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EFLEXIONS
SUR LE SALON

15 Octobre 1946

Voir pages 181 é& 188

nos illustrations de

modéles exposés.

Vers le régne de la 125 |cmc. ?

E premier Salon de la Paix s'est
tenu a Paris, C'est un événement
d'une portée indiscutable et per-
sonne n'a manqué de claironner
voix haute qu'il était le témnignag&
le plus évident de notre vitalité, qu’il
révélait une somme incalculable de rai-
sons d’espérer pour l'avenir, Sans igno-
rer et sans minimiser l'effet de pres-
tige qu’il peut produire et dont nous re-
tirerons sans aucun doute un gros bé-
néfice auprés de 1'étranger, nous ne pou-
vons nous empécher de mettre un léger
frein 4 cet enthousiasme gquasi unanime.
Malgré son gros succés de curiosité (la
foule des visiteurs a 6été beaucoup plus
dense gqu'en 1938), malgré l'intérét cer-
tain de quelques présentations, ce pre-
mier Salon de Paix porte en lui un ca-
ractére factice et illusoire et est, en reéa-
lité, presque vide de sens pratique, aussi
vide que le sont beaucoup de ces magni-
fiques moteurs exposés, ou le kick starter
n'engréne rien du tout, ot la rotation du
volant ne révéle pas le moindre atéme
de compression et pour cause | C'est sur-
tout une exposition symbolique., Il ¥ a
4 cela au moins deux raisons profondes.
1® Comme pour les voitures, la vente
des modéles exposés actuellement dispo-
nibles est soumise & la délivrance plus
ou moins arbitraire et combien fantai-
siste des bons du ministére de la Produec-
tion Industrielle. Ce qui fait qu’un usa-
ger de bonne foi, qui ne peut bénéficier
d'un bon coup de piston.. occulie est
dans l'impossibilité d'acheter du neuf,

20 98 9, des nouveautés réelles ne seront
pas mises sur le marché avant six
mois, peut-8ire plus tard, Il est é?idet}t
que la nécessité de figurer a tout prix 1'a
emporté sur les autres, I1 n'importait
guére que les carters sonnent le cCreux.
Chacun de nos grands constructeurs et la
plupart des petits ont exhibé aux re-
gards envieux leur nouvelle 125 cmec. et
1'’honneur fut sauf, Mais pour tru*uve:r d
I'inédit en cylindrée moyenne, c'est a
stands étrangers qu'il fallut se rendre.

Les firmes francaises se sont donc in-
géniées 4 faire du premier Salon motocy-
cliste de la Paix le Salon de la 125 cmec.
L'ingéniosité de nos dessinateurs s'est
donnée libre cours et a permis d'attribuer
4 lexposition sa signification wvéritable.
On se représente mal les efforts nécessaires
pour produire, A4 plus forte raison pour
produire du nouveau & une épogue ol la
matiére premiére est rarissime, ol on
refuse aux usines le minimum wvital qui
permettrait une reprise partielle de l'ac-
tivité d’autrefois, Brimés par un appareil
administratif tracassier, écrasés par des
frais sans cesse nouveaux qui grévent
chaque jour un peu plus leur budget, les
constructeurs sont en butte avec des dif-
ficultés extraordinaires gqui ne vont pas
en s'atténuant, tout au contraire., Qu'ils
aient tenu, 'dans ces conditions, a figurer
honorablement au Grand Palais est une
preuve irréfutable de résolution et de
continuité dans l'effort. Les sacrifices
matériels consentis pour montrer 4 la
foule le visage du motocyclisme francais
de demain sont d’autant plus méritoires
qu'ils ne peuvent gueére, dans les circons-
tances présentes, éire compensés par un
résultat commercial et ne porteront pas
leurs fruits avant longtemps.

L'avénement de la 125 était d'ailleurs
facile & prévoir, Les dispositions prises en
1943 4 l'égard du vélomoteur consistaient
en l'augmentation de la cylindrée limite
(125 eme.) et en la suppression des en-
traves légales qui restreignaient le poids
des BM.A, & 35 kilos et imposaient un
pédalier inutile et geénant. On a done
réalisé un peu partout des petites motos
sans permis dont le gabarit et l'apparen-
ce sont ceux de machines plus puissantes
d'autrefois. Un peu partout, on a ren-
forcé les cadres et les roues, On a monté
des pneus motos de 24x2,375 ou de ro-
bustes 25x3. Les 4 vitesses et le sélecteur
au pied sont régle courante sur les mo-
déles de luxe. Enfin, un récent perfec-
tionnement a permis de monter une bat-
terie d'accumulateurs que les bobinages
auxiliaires du volant magnétique alimen-
tent au moyen d'un petit redresseur. Le
4 temps & culbuteurs voisine aux coOtés
de deux-temps perfectionnés, Enfin, la
suspension arriére fait son apparition sur
les trés petites machines et telle marque,
gqui n'en a jamais muni ses grosses mo-
tos l'a adopté sur ses vélomoteurs 1946,
Tout cela fut trés prisé du public, mais
une guestion demeure pendante. Quels
seront les prix? On compte, bien en-
tendu, sur la dispense de permis de con-
duire pour assurer la diffusion commer-
ciale de la petite machine ultra-perfec-
tionnée, dont la valeur d'achat ne sera
certainement pas inférieure A celle d'une
bonne 250 utilitaire. Ce n’est peut-étre
pas un mauvais calcul, mais nous som-

mes persuadés que la recherche ration--

nelle de l'économie d’achat et de con-
sommation devra primer beaucoup de
considérations, lorsque la vente redevien-
dra libre et normale. Mais quand ?

I1 n'est peut-&tre pas inutile de rappe-
ler la campagne gQue nous avons mené
depuis toujours, relativement a la sup-
pression du permis de conduire et plus
spécialement en 1937, lorsgue nous espé-
rions (en wvain, hélas!) l'aboutissement
de cette mesure pour la cylindrée 175 cc.
Bien tardivement, on a donné partielle-
ment droit & nos justes revendications.
Mais on peut se demander si les mesures
de faveur énoncées ci-dessus s'avéreront
suffisantes, Un grand nombre de person-
nes compétentes estime que l'examen du
permis de conduire est d'une remarqua-
ble inutilité pour toutes les motocyclet-
tes, quelle que soit leur puissance. Et
comme les ultra-modernes < vélomo-
teurs » auront des possibilités au moins
égales A celles des 250 d'il ¥ a quinze ans,
on se demande s'il est logique de main-
tenir cette formalité tracassiére et super-
fétatoire, pour employer le style admi-
nisttatif. Rouler & 60 sur une 125 culbu-
tée n'est pas plus dangereux gque d'attein-
dre cette méme vitesse sur une 350, mu-
nie de pneus plus gros et souvent de
meilleurs freins (soulignons tnutefgis
que ces deux points ont fait 1l'objet d’'a-
meéliorations sensibles sur les vélomoteurs
présentés (qui n'ont plus de ¢ vélomo=
teurs » que le nom) puisque le permis de
conduire a été de tous temps un obsta-
cle au développement du motocyclisme,
qu’il est totalement inutile et qu'on ne
l'exige plus pour des machines relative-
ment rapides, il n'y a aucune raison de
le main

MNous trouvons donc & ce Salon beau-
coup de vélomoteurs super-étoffés ..mais
le reste?

Ne pouvant momentanément s'intéres-
ser & la question et craignant de donner
a leurs concurrents des tuyaux ou des
directives un peu trop précises, nos usi-.
nes nationales ne présentent qu'un noms-
bre trés restreint de grosses motos et pas
du tout (sauf une), de modéles vraiment
nouveaux. Ieci, c'est une 350 latérales
vieille de dix ans, avec ses trois rap-
ports et son changement de vitesse a
main, Ailleurs, on a changé la matiére
de la culasse et transforme quelque peu
le dessin du cylindre. Plus loin, on a
modifié le cadre, en conservant le moteur
de 1938. La machine de moyenne puis-
sance, jadis la reine, aujourd’hui triste
vassale, est relayée par un concours mal-
heureux de circonstances au troisiéme
plan dans les stands francais.

Il faut nous tourner vers 1'Europe Cen-
trale pour découvrir des 250 et des 350
¢« up to date » aussi remarqguables par
le dessin que par le fini et les perfection-
nements, p

I1 faut passer par les stands de la
vieille Angleterre pour admirer les 500,
toutes plus « speed » et plus ¢ twin »
les unes que les autres, dont les derniers
modeéles ont traversé le chenal pour la
circonstance.

La petite Belgiague n'est pas en reste,
averc ses suspensions révolutionnaires a

¢« roues tirées », ses fourches avant et

arriére télescopiques, modéles dans l'en-
semble 100 9% nouveaux, et cela, a tort ou
a4 raison, diminue un peu notre légitime
satisfaction d’'étre les premiers & avoir
organiseé un salon et de témoigner d'une
maitrise incontestable dans les petites
cylindrées, :

Salon du Cycle et de la Motocyclette,
nous te souhaitons pour l'an prochain
plus d'espace, dans un théftre ot tu se-
ras chez toi et non pas a l'arriére ban
de l'exposition des voitures, Nous te sou-
haitons aussi une participation étrangére
encore plus étendue et aussi significative
et enfin beaucoup de nouvelles motos
francaises de toutes les puissances, livra-
bles & court délai. Le Salon de la Moto
1946 a été celui des réves impalpables,
celui de 1947 devrait étre celui de la réa-
lité tangible... I1 le sera si nos gouver-
nants le veulent bien.

C. BORDINO.

DANS LES STANDS

(Constructeurs)

: ALCYON

Ancien modele : Velomoteur 100 cme.
Boite séparée 3 vitesses, cylindre alumi-
nium (modeéle 1939),

Nouveanr modeéle : Vélomoteur 125 eme.
Bloc-moteur 4 vitesses, avec sélecteur au

pied. Cylindre fonte. Culasse aluminium.
Kick-starter & gauche.

ARMOR, LABOR, OLYMPIQUE, THOMANN,
LA FRANCAISE DIAMANT, eic...

(Sous-marques d'Alcyon, voir ci-dessus).

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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AUTOMOTO

Nouveau modéle : Un seul vélomoteur
est exposé, Son bloc-moteur, un deux
temps de 125 cme,, est monté dans un
cadre 4 double berceau. La selle est as-
sez particuliére, avec une suspension par
ressort unique vertical sous tube, Le res-
gsort de fourche avant est également sous
tube télescopique. Les pneus sont des
25%3 renforceés. o

BERNARDET

Au stand Bernardet, une bonne surprise
pour les amateurs de sidecars : une pan-
carte informe que la vente est libre et
que les livraisons sont assurées dans un
délai trés court, Inutile de dire que
c'est la seule annonce de ce genre gque
nous ayions vue au Salon 1946.

Les modéles connus et éprouvés depuis
longtemps sont exposés : Du Grand Rou-
tier au type Grand Sport ¢« avion » ins-
piré du sidecar de record qui figure en
bonne place au milieu du stand. Ils con=-
gervent les caractéristicues bien connues:
chéassis en tbéle emboutie, 3 atlaches, sus-
pension de la caisse par ressorts a lames.
La présentation n'a rien- & envier aux
modeles d’autrefois,

Dans la grande nef, les fréres Bernar-
det présentaient une fort belle voiturette
5 CV a moteur quatre cylindres oppo-
gés A traction avant aussi heureuse par
l'aspect que par la technique. Ce fut
certainement une des automobiles les
plus remarquées du Salon.

B.S.A.

Toute la gamme B.S.A. & l'exception
des 500 M-20 et 600 M-21 & soupapes la-
térales, comporte la fourche télescopique
avec amortisseur a4 huile et le change-
ment de vitesse par sélecteur au piled.

Anciens modéles : C. 10, 250 cme. & sou-
papes latérales, 3 vitesses.

C.11. 250 eme. & culbuteurs, 4 vitesses.

B. 31, 350 eme, & culbuteurs, 4 vitesses.

M. 20. 500 eme, latérales, 4 vitesses.

M. 21. 600 cme, latérales, 4 vitesses.

Nouveau modeéle ;: La 500 cme. bicylin-
dre type A.T est le seul modéle original
présenté par B.S.A., En voici les caracté-
ristiques :

Moteur 2 cylindres cbte a cbte. Disiri-
bution par arbre a came unique, placé
derriére le cylindre, tringles et culbu-
teurs. Le vilebrequin est en acier forgé.
Les bielles sont & roulements lisses, ayant
leurs tétes montées sur bronze au plomb.
Boite 4 vitesses boulonnée sur le moteur.
Transmission primaire par chaine Duplex,
Dynamo commandée par chaine & faible
pas. Prise de compteur sur la boite de
vitesses, en bout d’arbre, par vis sans fin,
L’allumage se fait par une magnéto Lu-
cas & avance automatique,

L'agence B.S.A. représente également
la marque Sunbeam.

B.M.W.

Le Centre de Montage et de Répara-
tions des Molocyclettes présente sous les
initiales C.M.R, la 750 cme. B M.W. laté-
rales & suspension arriére, reconstruite
au moyen des ressources laissées en
France par la firme bavaroise. La pro-
duction de cette machine sur une échelle
importante est envisagée, ainsi que celle
de la 600 cme. & culbuteurs. L’armée, la
police et les services publics seront dotés
de motos C.M.R., mais la vente & la clien-
téle civile fait partie du programme de
cette société, °

CORGI
La épetite moto pliante dont nous avons
donné la description dans un precedent
numero est exposée et remporte un gros
succeés de curiosite. Sa commercialisation

en France est envisagée,
Les parachutistes anglais ont utilisé la
Corgi sur une échelle importante. Elle se
compose d'un chissis extra-surbaissé,
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avec de minuscules roues de 20 cms de
diameétre environ. Le moteur est un 100
cme, deux temps monovitesse placé hori-
zontalement dans le 'cadre et masqué la-
téralement par des tdles de protection. Le
guidon est repliable et la selle est mentée
sur une longue potence. En position de
repos, la Corgi prend place dans un tube
de 40 cms de diamétre.

FAVOR

Favor expose son vélomoteur 1947. Il est
équipé du nouveau bloc 125 eme, AM.C,,
4 temps a4 soupapes en téte, 4 vitesses et
sélecteur au pied.

On peut voir sur un socle un moteur
125 cme. 2 temps de conception classique,
avec allumage par magnéto.

F.N.

Anciens modéles : Neant. Tous les ty-
pes présentés sont entiérement nouveaux,

Nouveauxr modéles : Le cadre a4 suspen-
sion avant et arriére par ¢ roues tirées »
présenté dans notre numéro du 1¢r oc-
tobre, est généralisé sur les quatre motos
composant la production F.N, d’apres-
guerre, ainsi que le bloc 4 vitesses a sé-
lecteur au pied,

L'ensemble sidecar comporte un chéssis
faisant partie intégrante du cadre de la
moto, puisqu'il est constitué par un tube
sqi-li-:lairﬁ d'un des berceaux de ce der-
nier,

Les F.N, 1947 ne différent entre elles
que par l'alésage du cylindre et le mode
de distribution. Voici les caractéristiques
de chagque modéle :

450 4 soupapes latérales, poids 130 kgs,
vitesse 100 kmh,

350 également A soupapes latérales;
poids 126 kgs; vitesse 90 kmh,

250 a4 culbuteurs; poids 125 kgs; vi-
tesse 100 kmbh,

350 a culbuteurs; poids 126 kgs; vi-
tesse 110 kmbh,

Ensemble sidecar 450 cmc; poids de
1'ensemble, avec caisse « Stoye Precision »;
poids 210 kgs; vitesse 80 kmbh.

FRANCE MOTOR-CYCLE
(Griffon et Aiglon sont des sous- mar-
ques de Peugeot, Voir ci-pares).

GILLET-HERSTAL

Anciens modeéles : Toutezs les Gillet-
d'Herstal exposées accusent des différen-
ces plus ou moins sensibles avec les mo-
déles d’avant-guerre.

Nouveauxr modéles: 125 cme. deux
temps, avec boite A sélecteur, trés clas-
sique,

250 cme. deux temps, bloe moteur avec
embrayage sous carter, Suspension avant
par fourche iélescopique. Suspension ar-
riére par bras oscillants et coulisseaux
verticaux.

250 cme, 4 temps. Méme modéle, équipé
d'un bloc-moteur a soupapes en téte. Les
tiges de culbuteurs sont disposées der-
riere le cylindre, ce qui donne au moteur
une allure personnelle,

500 cme, 4 temps. Cette 500 a culbu-
teurs est semblable a
guerre, a l'exception de la fourche avant
télescopique. °

GILLET (Rensé)

Anciens modéles : Vélomoteur 100 cme.,
moteur 2 temps a piston plat, cylindre
aluminium chemisé. Transmission . pri-
maire par engrenages; boite 3 vitesses
boulonnée sur le carter-moteur, formant
semi-bloc ; fourche avant de méme type

ue sur les grosses motos de la marque.

ues a broche.

Motos monocylindriques 350 et 500 cc.,
semblables a celles d'avant-guerre,

Motos byclindres en V 750 et 1.000 cme.
(méme observation).

celle d'avant- '
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Nouveau modéle : Vélomoteur 125 cme.
extrapolation du 100 eme. mentionné plus
haut, avec boite 4 wvitesses et batterie
chargée par le wvolant magnétique, au
moyen d'un redresseur. Avertisseur élec-

trique.
®

GNOME-RHONE (S.N.E.C.M.A))

Anciens modéles : Néant.

Nouveauxr modéles : La 350 ecme 2 temps
4 pistons type W.M. a fait 1’'objet d'une
deszeription {irés compléte dans nos co-
lonnes voici quelgques mois. Le modéle
définitif se présente avec une boite com-
mandée par sélecteur au pied et un kick
placé A gauche, actionné d'arriére en
avant. :

Le vélomoteur 125 cme. est identique
au 100 eme. Cadre constitué par des élé-
ments en tdle emboutie, fourche AV en
tble avec suspension Neiman par an-
neaux eélastiaues. Cependant on est re-
venu au cyvlindre fonte et au simple
échappement, alors que le 100 avait un
eylindre alu chemisé et un double tube,

@]
JAWA-.OGAR-C-Z

Le méme stand réunit les motos Jawa
CZ et Ogar, de fabrication tchécoslova-
que. Un grand nombre d’amateurs se
presse autour des modéles exposés.

C'est tout d'abord la 350 Ogar a arbre
4 cames en téte, traitée en bloec-moteur
intégral. Tous les organes en mouvement
sont enfermés dans un volumineux car-
ter profilé d'une netteté exceptionnelle,
Cylindre et culasse sont en alu. Un ca-
potage en tble, placé sous la selle, dissi-
mule le réservoir d'huile, le klaxon, le
dispositif de suspension de la selle et les
cofires a outils.

Le cadre est un double berceau, & sus-
pension arriére et avant du type téles-
copique. Le guidon fait bloc avee 13 four-
che avant, On parle d'une vitesse de 120
kmh. au chronomeétre et d'une consoms-
mation de 2 1. 5 aux 100.

Les Jawa sont de deux types, mais de
la méme cylindrée : 250 eme. Le méme
cadre recoit un bloc-moteur deux temps
ou un 250 AC.T. commandé par chaine.
Icl encore, la partie motrice est d'une
netteté significatrice, Suspension arriére
par systéme coulissant. Fourche avant
télescopique avec phare encastré., Sur ia
deux temps, le carburateur lui-méme est
enfermé dans un petit carter, derriére le
cylindre,

ILe vélomoteur CZ est un 125 deux
temps d’allure tout & fait conventionnelle,

Sur la plupart de ces machines nous
avons remarqué l'indicateur de change-
ment de vitesse par vovants lumineux
que nous avons mentionné dans la des-
cription de la Jawa deux temps.

KCEHLER-ESCOFFIER
(Sous-marque de Monet-Goyon, voir ci-
apreés). - °

MAGNAT-DEBON
(Sous-marque de Terrot, voir ci-aprés).

MONET-GOYON

Anciens modéles : Le vélomoteur S.3.G.
inchangé depuis 1939, Seule la boite de
vitesses a fait 1'objet d'améliorations.

La 350 cme. sport a culbuteurs et 2
suspension arriére. Pour cette derniére,
le cadre a été légérement transformé, Les
haubans de la fourche arriére, au lieu de
se rejoindre A la hauteur de l'aXe de
roue, sont reliés aux extrémités des four-
reaux des glissiéres, comme sur beau-
coup de dispositifs analogues éirangers.
Pour le reste de la machine, aucune mo-
dification,

Nouveauxr modéles: Les vélomoteurs
sont de trois t distincets :

Le 100 eme, boite séparée, semblable

-au 8.3.G., mais monté dans un cadre a

suspension arriere élastique. Le ressort

LE DIMANCHE. TOQUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDQUBLEZ DE PRUDENCE
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de fourche est enfermé sous tube téles-
copique. Enfin la boite est une 4 vitesses
A sélecteur de gros modéle, la méme qui
figsurait sur les 250 culbutées d’avant-
guerre.

Le petit moteur auxiliaire de 34 cme.
est un deux temps a cylindre horizontal
qui prend place sous le pédalier d'une
bicyclette ordinaire. Il transmet le mou-
vement a4 la roue arriére par l'intermé-
diaire du grand pignon de pédalier et est
aisément débrayable par simple manceu-
vre d'une manette au guidon., On parle
d'une vitese de 30 a& l'heure pour une
consommation de 1 litre aux 100. Ce
moteur, ainsi que celui du vélomoteur 4
temps, ont &té réalisés par l'ingénieur
Remondini. °

MOTOBECANE

Anciens modéles : Le ¢ Poney », jadis
de 63 eme., a vu sa cylindrée ramenee &
50 eme., ce qui permet, du point de vue
égal, de le considérer comme une bicy-
clette ordinaire et de le vendre avec un
bon d'achat de vélo, Il se dénomme pour
la circonstance : Cyclomoteur Poney 50
(bicyclette 2 moteur de secours). Aussi,
a-t-on remplacé les repose-pieds par un
pédalier ordinaire.

Le 125 Standard latérales se différencie
du 100 cme. 4 temps connu depuis 1938
par la cylindrée et un cylindre alliage 1é-
ger chemisé,

La 4 CV utilitaire est une 350 latérales
4 bloc-moteur S, 3 rapports et change-
ment de vitesse & main. Ce modéle n'a
subi aucune modification depuis 1935.

Nouveau modéle : Le 125 Mobyclub est
un vélomoteur 4 temps 4 bloc-moteur in-
tégral, & soupapes en téte enfermées. Cy-
lindre fonte et culasse aluminium. Le
volant magnétique est dissimulé a l'inté-
rieur du bloe et alimente une batterie.
La boite 4 4 vitesses est commandée par
aélecteur A double pédale., Le kick est
placé & gauche.

e cadre est muni d'une suspension
arriére coulissante. Les pneus sont des
28%x3. La roue AR est & broche. Le ré-
servoir contient 12 litres de carburant.

MOTOCONFORT
Sous-marque de Motobécane (voir ci-
dessus). °

NEW-MAP

lL.es vélomoteurs deux temps sont équi-
pés 1'un d'une boite 3 vitesses, l'aulre
d'une boite 4 vitesses A sélecteur. Un des
modéles exposés avait un changement de
vitesse mixte par-levier et pédale,.

Fn 4 temps, le 100 cme, bloc-moteur a
culbuteurs voisine' avee le nouveau 125
eme. Toujours équipé d'un bloc AM.C, a
soupapes en téte, ce dernier comporte 4
vitesse avec sélecteur & double pédale,

NORTON

Au stand Lucien Psalty, deux nouveaux
modéles Norton sont exposés. Il s'agit de
la 300 & culbuteurs et de la 500 cme. A.C.
T, Elles bénéficient du cadre a suspension
arriére et de la fourche avant télescopi-
que que Norton vient de commercialiser
et de généraliser sur toute sa production
motocycliste,

Machines orthodoxes sur toute la ligne,
ces deux particularités en plus,

PEUGEOT

Rien que des wvélomoteurs. Tous sont
montés avec un nouveau cadre raccourci,
une selle & ressort central et suspension
réglable, dispositif permettant d'enlever
la roue sans relirer l'attache rapide de la
chaine et sabots protége-jambes. Les si-
lencieux sont & chicanes démontables.

Le 54 B est un 100 cc. bloc 3 vitesses, cy-
lindre et culasse alu, embrayage en bout
d'arbre moteur fonectionnant dans 1'huile,

" baissé,
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transmission primaire par chaine inté-

rieure,

I.e 55 est un nouveau 125 cme, 3 vi-
tesses. Le moteur & deux temps comporte
un piston plat et un dispositif d’alimen-
tation par doubles transferts lateraux
qui a obligé & disposer l'admission der-
riele le cylindre et non plus sur:le cdte.
Les pneus sont des 24x2,375 ou des 25x3,
suivant les modéles. L'un d'eux peut re-
cevoir une roue arriére a4 broche.

. 1e 56 est aussi un 125, mais avec un
bloc 4 viteses et sélecteur au pied, trés
différent des précédents. Les organes de
transmission primaire, ainsi que le kick,
sont disposés & gauche, alors que sur les
54 et 55, ils sont & droite du moteur. Le
kick a dii é&tre coudé, pour lui eéviter,
dans sa course descendante, de heurter le
repose-pied de gauche,

Les roues sont 4 broche et le garde-
boue arriére avec dispositif & charniére
pour permetire un dégagement aisé,

Sur les modeles 55 et 56, l'équipement
électrique comporte une batterie et un
avertisseur électrique.

RADIOR

Les vélomoteurs Radior sont tous des
modéles redessinés, munis d’'un, cadre a
suspension arriére prévu pour ﬁe trans-
port d'un passager et le montage de va-
lises latérales. Ils peuvent étre revétus,
moyennant supplément, d'un carenage
protecteur en aluminium.

Le 125 cme. deux temps & cylindre alu
est monté avec le moteur Nervor avec
boite séparée 3 vitesses.

Le méme cadre recoit également le 100
eme. (qui fait en réalité 108 cme.) fabri-
%ué par les Ateliers de Mécanique du

entre. Le 125 cme. de méme marque,
qui est un bloc 4 vitesses a selecteur, est
exposé sur un socle, ce qui laisse suppo-
ser qu’il sera monté par Radior dans un
proche avenir, -

RAVAT

Ravat présente deux vélomoteurs a
deux temps. Ce sont tous deux des blocs
moteurs a trois vitesses,

Caractéristiques communes : Cadre sur-
selle large suspendue en frois
points, pneus motos 24x2375 ou 25x3,
équipement moto.

ROYAL-ENFIELD

Sont visibles au stand de Pierre Psalty:
lLes 500 Royal-Enfield a culbuteurs, avec
la fourche télescopique et le petit levier
auxiliaire, placé au-dessus du sélecteur
qui permet de passer le point mort ins-
tantanément, quelle que soit la vitesse
enclanchée, Le carburateur est complété
d'un gros filtre & air, La réserve d’huile
est toujours disposée & l'avant du bloc.

La 125 eme. deux temps bloc trois vi-
teses A piston plat satisfait aux obliga-
tions légales du vélomoteur francais.
C'est la répligue commerciale du modéle
utilisé pendant la guerre par les troupes
parachutées,

SARQOLEA
Anciens modéles : La 350 ¢t la 600 sont
absolument semblables a celles d'avant-
guerre. Toutes deux A& soupapes latérales.

SUNBEAM

La 500 bicylindre Sunbeam 3 transmis-
sion acaténe figure en bonne place au
stand B.S.A. En voici les caractéristiques :
Moteur 2 cyl.,, arbre & cames en téte; alé-
sage 71 mm.; course 63 mm.; cylindrée 498
cc.: carter moteur et cylindres coulés d'une
seule piéce en alliage d’aluminium; che-
mises en acier austénitique a haute résis.
tance ; culasse en alliage d’aluminium ;
arbre 4 cames en téte commandé par
chaine avec réglage de tension; cames et
culbuteurs entierement protégés et grais-
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sés; bielles en alllage léger; tétes de
bielles bronze au plomb ; graissage sé-
paré de la boite de vitesses et de la
transmission; autres parties: graissage par
pompe & main, Transmission du meoteur
a la boite de vitesses : entrainement di-
rect par embrayage & disques multiples;
quatre vitesses, sélecteur au pied.

Cadre berceau tubulaire Dupleix; four-
che avant télescopique spéciale ; suspen-
sion arridre par plongeurs & ressorts pro-
tégés ; guidon et réservoir d'une capa-
cité de 14 litres, montés sur caoutchoucs.
Poignée tournante. Equipement: Pneus 4,75
w 16 ; éclairage dynamo Lucas 6 volts et
régulateur ; bobine et distributeur &
avance automatique ; klaxon électrique ;
selle 4 ressort montée sur berceau sus-
pendu,

@

TERROT

Anciens modeéles : La 350 latérales, type
M.C4, conserve les caractéristiques des
Terrot d'avant-guerre, Boite 4 vitesses a
sélecteur. .

La 500 cme. a culbuteurs, type R.G.S.E,,
est identigque a la R.S.S.E. de 1938, 4 l'ex-
ception de la superculasse, qui est main-
tenant en aluminium. Les tringles de
culbuteurs passent maintenant dans un
tunnel venu de fonte avec le cylindre,
comme sur la J.S.S. Le moteur est tou-
jours du type ¢« semi-bloc », Boite 4 vi-
tesses a sélecteur, également,

La RG.AS. est un modéle R.G.S.E.
spécialement prévu pour le sidecar.

Le vélomoteur 2 temps, 100 cme., bloc 3
vitesses, ne comporte que des différences
infimes avec les modeéles anciens,

Nouveauxr wmodéles :

La ¢ Motorette 125 emc. » type EP.
est un vélomoteur 4 temps, & bloc moteur
4 vitesses et sélecteur au pied, cylindre
et culasse alu, Les soupapes sont com=-
mandées par culbuteurs. Tous les orga-
nes de distribution travaillent a 1l'abri,
dans des boitiers en aluminium, Le grais-
sage est du type A carter sec, avec réser-
voir séparé, La suspension de selle par
ressort horizontal est d'un type nouveau.

Un modeéle est 4 cadre rigide. L'autre
comporte une suspension arriére coulis-
sante réglable suivant le poids transporté
(ce vélomoteur est en effet prévu pour
l'utilisation normale en tan-sad). Le
moyeu arriére est a roulements annu-
laires et A broche. Le coffre a outils est
monté sur le dessus du réservoir.

TRIUMPH

Le stand Triumph présente les princi-
paux modeéles actuels, tous des bicylin-
dres cdte a cdte, pour lesquels de nom-
:Jgeél.liz visiteurs témoignent d'un vif in-

T

Les 350 eme. sont au nombre de deux :
La De Luxe 3T et la Tiger 85.

Les modéles 500 cme. sont dénommés
Tiger 100 et Speed-Twin,

Voici les caractéristiques communes 3
ces quatre machines :

Moteur deux cylindres jumelés avec
manetons & 3600, Distribution par .deux
arbres & cames, tringles de commande,
culbuteurs et soupapes en téte, tous ces
organes enfermés et graissés sous pres-
sion. Boite 4 vitesses a sélecteur, Cadre
berceau, avec fourche télescopique avec
amortisseur, Fini et présentation 100 %
britanniques.

@

ULTIMA

Un nouveau vélomoteur 125 cme. pro-
pulsé par un deux temps, accouplé & une
boite 4 vitesses et sélecteur. Rien d'origi-
nal, si ce n'est 1'énorme silencieux,

LY

Nous présenterons dans le prochain nu-
méro les moteurs auxiliaires et les acces-
soires intéressant la moto.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE



La 125 eme. Motcconfort & culbu-

F 4 o
teurs equipee de la suspension
arriere coulissante.

La suspension arriere sur la 500

Norton arbre & cames en téte.

HRemarquez l'entrainement du

compteur par vis sans fin sur le
moyeu carriere.
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Ci-contre : Norton montera sur tous ses modeles 1947 ‘1o

fourche télescopique qu'il expérimente =en course depuis

1938. La voici sur une 500 cme. A.C.T. exposée au stand
Lucien Psalty.
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A gauche ! le nouveou vélomoteur Koshler-Escoffier et son
bloc-moteur 125 cmc. 4 temps & scupapes en téte. Toutes
les pidces en mouvement (y compris le volant magnéti-
que) sont encloses. On remarque le double berceau du
cadre, l'importgnce de la pedale de frein, le carburateur
& deux manettes. Le kick-starter se porte a gauche, cette
annee.
Ci-dessous: La B.S.A. 500 cmec. bicylindre dont wvous
frouverez une description compléte dans ce numero.

Ci-dessous : La 350 cmec. Ogar, pro-

duction des Ets Jawa, est remarqua-

ble par les solutions ulira-modernes

qu'elle comporte et son extraordinaire
nettete.

 Ci-dessus : Le vélomoteur 125 cme. Auto-
moto. Le bloc-moteur 3 vitesses est monte
dans un cadre double berceau.
Cicontre: Le 125 New-Map deux temps,
& boite 4 vitesses. Le sélecteur est double
par un levier a main.
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Cicontre : La « Corgi -, patite moto
pliante, fut employée par de nombreux
parachutistes alliés au cours de la gquerre.
Ci-dessous : la 1000 Vincent H.RD. « Ra.
pide » a suspesnsion arriére modéle 1947
est arrivée chez Garreau. Le sympathique
agent des grandes marques anglaises est
représenté sur cette photographiz (au
cenire), en compagnie de M. Vincent, cons-
Iructeur de la machine (& gauche), et du
coureur bien connu Lefévre, un habitué
de nos grandes compétitions.
Nous présenterons & nos lecteurs, dans le
prochain numéro de « Moto-Revue », cette
exiraordinaire machine qui peut u!taindra
la vitesse de 180 kmh. et dont la tenus
de route est imbattable. Le freinage se
fait par doubles tambours.
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A gauche : La partie avant de la

350 4 temps Jawa. La fourche

avant avec phare incorporé est
trés reussis.

A gauchz: La 350 cmc. e,
Ogar, du cotée commande :

de distribution.

Ci-dessus : l'ensemble sidecar
F.N. 450 cmec. a suspension inte-
grale par rcue tirée.

Ci-dessus: La
350 eme. Sun-
beam -deux
cylindres.

Ci-dessus : La 125 Rene-Gillet conserve

les principales caractéristiques du 100 cc.

C'est un deux temos a piston plat, semi-
bloc, 4 vitesses et sélecteur.

A gauche : Un moteur « crevé » de la 500

cme. Sunbeam, laissant apparaitre les

principaux organes, était exposé au stand
B.S.A.

La partie motrice de la 500 cmec. Norton & culbu.
teurs. Le cadre berceau est maintenant employeé
sur tous les modéles.

Le pneu éncrme
la Sunbecm, et son
tambour de frein.
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A gauche:; Le vélomoteur 2 temps 4 vitesses Peugect.

D'une cylindrée de 125 cmc. On remarque le long levier

du selacteur; l'emplacement de la batterie, la suspen-
sion de selle,

Ci-dessous: La « Motorette » Terrot, bloc-moteur 125
cme. @ culbuteurs, cylindre et culasse alu. Ce modele
est muni d'une suspension arriére reglable et d'un
cadre a double berceau. La trousse a outils est logée
au-dessus du réservoir, dans un compartiment spécial,

Cidessus: Le bloc-moteur qui equipera les nouveaux

vélomoteurs 125 cmc. Monet-Goyon et Kcehler-Escoffier,

coté sélecteur. C'est un 4 temps a culbuteurs irés net
et irées massif.

Ci-contre : Le moteur de la 350 S.N.E.CM.A. (Gnome-

Rhone), vu de trois quarts arriére. C'est un deux temps

4 pistons, @ balayage en équicourant. La largeur du
bloc est peu commune.
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Cicontre: Le vélomoteur Radior 125 cmec. deux temwos,
a suspension arriere. Le cadre double berceau est cer-
tainement tres robuste, mais assez complexe.

Ci-dessous : Le moteur de la 450 cmc. F.N. On distingus,
sous la selle, les anneaux de caocutchouc de la sus-
pension arriére.

Ci-dessus : Le bloc-moteur Villiers
125 cc. monte par Monet-Goyon.
Ci-contre : la. partie motrice de la
250 cme. Gillet d'Hers'al a culbu-
teurs. Les fringles sont placees
derriere le cylindre.
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Ci-contre : la 350 Jawa a arbre a
cames en téte commandé par une
chaine intérieure. Comme toutes
les motos tchecoslovaques expo-
sées, celle-ci est remarquable par
la nettete et le fini. Le cadre est
constitué par des eéléments en
acler matrice.

Ci-dessus: Le veélomoteur 125 cme. Alcyon, bloc-moteur 4

brayage est placé en bout de vilebrequin.

Ci-contre: La 500 cme. Triumph Tiger 100. Le kick est bien
dégagé et trés long.

vitesses. La position de l'avertisseur est assez originale. L'em-



-
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LLa 500 cmc. B.S.A.

deux cylindres

truction d'une deux cylindres de

500 eme. Ne crions pas au miracle.
Sans parler de la Scott deux temps, il
y avait eu de nombreuses motocyclettes
de 500 e¢me. et méme moins équipées de
moteurs a deux eyvlindres : Werner (pré-
cisément avec moteur jumelé), Moto
Réve, N.S.U., Wanderer, Magnat-Debon,
Nut, la Peugeot Paris-Nord, la Griffon,
la James et combien d’autres. Le Douglas
existe heureusement toujours sous une
forme ultra moderne. Et bien d’autres
noms viennetit & 1'esprit, comme Gnome-
Rhone et d'autres encore dont la
guerre a amené la disparition. La
nouvelle école anglaise s'oriente net-
tement, en 350 eme. et 500 eme., vers
la deux cylindres jumelés, Et il faut
reconnaitre que les résultats obtenus
justifient cette faveur. On s'explique
que B.S.A, alors que pendant la
guerre sa production de motocyclet-
tes consistait surtout en machines mo-

uES 1939 B.S.A. envisageait la cons-

nocylindriques, n'ait pas délaissé I'étude
des polveylindres de lindrée moyenne
auxquels elle s'était déja intéressée, mais
sous forme de bicylindre en V. Le moteur
jumelé avec maneton 4 360o est, du point
de vue purement technique, inférieur au
flat-twin, surtout au flat-twin avec 3 ma-
netons et trois bielles comme l'ancienne
A B.C. de 1914 ou I'Andreau de la voitu-
rette Mathis, mais, s’il est moins bien

B.S.A. a ‘construit autrefois une 500 deux cylindres en
V. dont la construction ne fut pas poursuivie. La carac-
téristique saillante de cette nouvelle machine ne réside
donc pas’doms l'emploi de deux cylindres, mais dans
la disposition de ces derniers. Le bicylindre cote & cote
affermit chaque jour sa position.

équilibré, il a un couple-moteur aussi ré-
gulier, des tubulures d'admission {rés
courtes, ce qui facilite les problémes d’a-
limentation et i1 est peu encombrant. Ses
équipages alternatifs sont plus légers que
ceux d'un mono de méme cylindrée, la
vitesse linéaire 'des pistons est moindre.
Le refroidissement est plus facile, d'au-
tant que les cylindres disposés de part et
d’'autre de l'axe de la machine sont bien
dégagés sans étre encombrants comme
ceux d'un flat-twin transversal.

On espére gque les premiéres B.S.A.
bicylindriques sortiront dans le courant
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de novembre, mais en petit nombre,

Pouvons-nous = dire qu'il s'agit d'un
bloc-moteur 2 Pas tout a {fait. En effet
il ¥ a une boite de vitesses & quatre
rapports entrainée par une chaine ju-
melée, Mais elle est boulonnée sur le
carter moteur dont sa cloison la sépare.
C'est en quelgque sorte wun semi-bloe.
Cette boite de vitesses est d’ailleurs de
conception classique, mais la commande
A basculeur est de petites, dimensions,
ne nécessiste qu'un faible mouvement
du pied et est trés douce.

Le cidre n’appelle aucune remargue
spéciale. I1 est a4 double berceau, mais
le tube allant du berceau a la  direction
est simpe, sur le modéle actuel il n'y
a pas de suspension AR, mais un modéle
de suspersion AR adaptable aux modéles
postérieurs & 1938 est a l'étude. Il ne
sera prodiit provisoirement au’en petites
quantités Quant & la fourche teélesco-
pique elk du type gue nous avons dé-
crit présédemment, mais son débat-
tement et plus grand. ;

Le motur de 495 cme. a un alésage
de 62 mmr, et une course de 82 mm.
Son rappirrt volumétriaue est de T 4 1
et son ré&ime maximum de 6.000 t.-m.
il développ: alors la bagatelle de 26 CV,
ce qui pemet & cette machine d’at-
teindre le 145 kmh., ce qui ne l'empéche
pas d'étre extrémement robuste, Il n’est
nullement anormal de tirer d'un moteur
moderne ¢ motocyclette une cingquan-
taine de clevaux au litre, ce qui est par
contre toui & fait exceptionnel pour les
moteurs de voitures.

Ut 'des points les plus intéres-
santi c'est l'ensemble wvolant-vile-
brequin. Il ¥ a deux ensembles
manstton, manivelle et arbre, Les
manttcns coniques du cote in-
terne s'emmanchent dans deux
cones femelles forés dans le vo-
lant st:un boulon A pas inverses
et diférents blogquent d'une ma-
niére -absolue les deux manetons
dans eurs logements conigues. A
'oppoié¢ des manetons les contre-
poids 2t.le volant sont forés pour
permeitre le passage d'une tige
grice a lagquelle l'alignement est,
au mme:nt du montage, réalisé
sans alcune difficulté. Les mane-
tons é&an: démontables, on peut
utiliser des tétes de hielles d'une
seule piece. Elle est garnie non de
régule mai d'un des nouveaux al-
liages au pbmb qui, avec un mane-

Une vue « exjlosée »
du moteur 500 BS.A.
A-7. Contraiement
au Tﬁumph. il pos-
séde un arbre ¢ cq-
mes unique Poce
 derriére le - cylinye,

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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ton cémenté, constituent un roulement
presque inusable. Ce sont des roulaments
‘de ce genre qu’on utilise sur les gros Die-
sel ol d'énormes pressions s'exercsnt sur
les tétes de bielles. Le graissage s'effectue
par une pompe A engrenages et des ca-
nalisations qui aménent l’huile aux tétes
de bielles. L'une de celles-ci du cité op-
posé & larrivée d'huile est percée pour
assurer au cylindre correspondant un
graissage égal & celui. qui recoit l'autre.
Le graissage des cylindres s'effeciue par
projection de l'huile gqiu s’écharpe des
tétes de bielles.

Les bielles sont en acier, Les pmstons a
jupe continue comportent deux sgments
d'gtanchéité et un segment racliur, Les
axes flottants sont immobilisés latérale-
ment par des joncs d’arrét. Les deux cy-
lindres sont fondus en bloc, les feux cu-
lasses également. Un espace pirmet la
eireulation de l'air,

Les cylindres et les culasses sont en
fonte de grande dureté. Les cylindres pe-
nétrent profondément dans le cirter, En-
tre les cylindres et les culasses il ¥y a des
joints métallu-glastiques logés ¢n retrait
el ainsi protégés de la flamme, Indiquons
que les arbres sont montés ur roule-
ments & billes et que 1l'allumsge est as-
suré par une magnéto entrai par en-
grenages et logée derriére l¢ moteur,
L’avance & l'allumage est automatique,

La distribution est surélevée et & 1'ar-
riere des cylindres. L’arbre & cames est
trés court et trés rigide. Les cames atta-
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quent directement les poussoirs. Les
poussoirs des tiges des culbuteurs d'ad-
mission sont aux extrémités, Ceux d'é-
chappement sont au milieu et leurs gui-
des sont logés dans un seul bloe. Les
soupapes d'admission forment avec l'axe
des cylindres un angle de 430. La tubu-
lure d’admission est en aluminium, L’in-
clinaison des soupapes d’échappement est
de 380. Les ressorts de soupapes sont
doubles, Les gueues de soupapes sont
coiffées de petites coupelles en acier dur.
Un passage est prévu pour l'air dans le
boitier de distribution. Le réglage se fait
par des vis pointeaux a l'extrémité des
culbuteurs. Le réglage de la distribution
est le suivant :

Avance 3 l'ouverture de 'admission : 24¢
Retard a la fermeture d’admission : 65°
Avance A l'ouveriure d'échappement: 60°
Retard fermeture : 2195

Voici maintenant quelques deétails com-
plémentaires. Les rapports de démultipli-
cation pour le solo sont de 5.6, 89 et 13
a 1, pour le sidecar de 5.4, 6.5, 95 et 139
4 1. Le pneu avant esl un 26x3.25, le
pneu arriere un 26x350. Les roues sont
a broche. Le montage des rayons est spé-
cial, L'effort de traction est rectiligne, Il
v a une béquille centrale trés ingénieuse.

Le poids de la machine est d’environ
69 kgs. Son prix est de 135 livres, il faut
v ajouter le montant de la taxe d’achat
et de l'indicateur de vitesse,

H. P. B

Nouwelles

d’Angleterre

UN DILEMME

Les autorités sportives aiglaises sont
assez embarrassées. Si elles établissent
pour le T.T. un réglemen inferdisant
l'usage du compresseur 2t imposant
I'emploi d’essence & faible indice d'oec-
tane et qu'au contraire L Fédération
internationale conserve purenent et sim.
plement le réglement atuel & la  cylin-
drée, les machines anglaises pourraient
sa trouver en é&tat d'nférbrité sur le
continent, Les Anglais s'efforceront donc
de faire adopter par la Fé&lération In-
ternationale, le réglement c(u’ils auront
établi pour les futurs T.T. D'ailleurs, il
faut le reconnaitre, l¢ T.T. et pour nous
ce qu'est le Derby d’Epson pour les
amateurs de chevaux.

SCOTIAND YARD

Scotland Yard aous est biea connu par
la multitude de romans polciers. Cette
magnifique organisation utilse de plus
en plus des mctocyclettes. La moto se
faufile d'une mnaniére incroyable dans
les encombrements. Elle est d'une incro-
yable maniabikté. Une moto capable de
faire du 130 oa du 140 est considérable-
ment meilleur marché gu'une voiture ca-
pable des mimes performances.

- -
LE PROGRAMME ARIEL

A part Bs fourches télescopiques, les
nouvelles Ariel ne présentent aucune in-
novation emarqguable. La suspension AR
A plissiér's n'a pas été modifide et n'en
avait, dailleurs, nul besoin, Elle com-
porte ¢ux ressorts antagonistes entre
lesquels se _trouve une rondelle qui a sa
partie arriére .extérieure forme un ceil
qui tnverse un axe fixé sur une four-
chette dont une extrémité forme une
pattequi recoit l'axe de la roue et qui, a
son extrémité avant, est articulée sur
une jumelle, De cette maniére, 1'axe de
la oue décrit un axe calculé pour que
la ension de la chaine ne varie pas.

I1 ¥ a six modeéles : 1¢ la célébre qua-
tre cylindres. Il ¥ a deux groupes de
cylindres et les vilebrequins sont aec-
couplés par engrenages; 2° les Red Hun-
ter de 350 et 500 eme. Ce sont des mo-
nocylindres 4 culbuteurs; 3° deux ma-
chines de luxe 350 et 500 & culbuteurs :
4° une 600 cme, A soupapes latérales,

UN TRIPLE PROBLEME
L'amateur sportif qui veut participer a
des compétitions se heurte & trois gros
problémes : 1° les pneus eh gomme syn-
thétique ne tiennent pas; 2° les bougies
non plus; 3° les chaines pas davantage.
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INCONVENIENTS DE L'ECLAIRAGE

PAR VOLANT MAGNETIQUE
rLea- premier c'est de ne pas permetire
I'éclairage A l'arrét (2 moins qu'on uti-
lise une pile rapidement épuisée), Le
second c'est d'obliger & wutiliser une
trompe & main. '
|

UN CLUB ACTIF

C'est le Sunbeam M.C.C. qui a mis sur
pied le Sunbeam International Racing
Information Service, Ce service fournit
tous les renseignements nécessaires sur
les épreuves et pour effectuer les dé-
marches.

]

LE GRAND PRIX DE L'ILE DE MAN

Il ne faut pas le confondre avec¢ le T.
T. En effet, il n'est ouvert qu'aux ama-
teurs et la participation & certaines com-
pétitions professionnelles entraine 1'ex-
clusion, Théoriquement au moing _les
concurrents sont propriétaires de 18frs
machines, ol elles leurs sont prétées
par des particuliers ou des clubs. Cette
année l'essence commerciale était seule
autorisée. s

|

LA MORT DE JOHNS
Ce tragique événement survenu le
premier jour de l'entrainement sur le
circuit du Grand Prix de 1'lle de Man a
été, parait-il, le résultat d'un éblouisse-
ment du pauvre Johns par le soleil en-
core bas a l'horizon.

PAS F:EIUH LES MOTOS
Armstrong Sideley construit un Diesel
monocylindrique de 1000 cme. A& refroidis-
sement A air, mais il pése plus de 250
kgs, ne développe aue.. 6 CV et coflte
la bagatelle de 75 livres!

RUDGE

Il est peu probable que la construction
de cette marque célébre soit reprise. En
effet. Rudge a été absorbée par Raleigh
qui naguére fabriquait de bonnes moto-
cycleites, mais échoua sur le plan com-
mercial et n'a nulle envie de tenter une
nouvelle expérience, On songe avec mé-
lancolie aux Rudge Multi, aux 250 3
soupapes radiales et a4 toutes les autres
productions de cette marque si sportive.
Peu 4 peu l'industrie motocycliste se
concentre dans un nombre de maisons
de plus en plus réduit. Cela est bien re-
grettable,

La reverrons-nous un jour en course, la 500 cme, 2 cylindres Velocetie &

compresseur et tronsmission par arbre rigide ? Destinée & Stemley Woods.

pour le T.T. 1939, elle ne put prendre le départ, sa mise au polnt n’étant
pas achevée,

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES.VERBAUX
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LE MANX GRAND PRIX

Déjoucnt tous les pronostics, ITrlandais Emest Lyons,
sur une Triumph deux cylindres, remporta une vic-
toire indiscutable dans la course des Seniors.

tel succés, Un nombre imposant

d’entrées, une affluence extraordi-
naire, un enthousiasme indescriptible.
Bref un événement sportif d'une portée
considérable. Evénement technique éga-
lement, puisque la deux cylindres
Triumph dont les modéles ordinaires
avalent prouvé leur valeur dans les re-
liability trials, apparait cette fois sous la
forme d'une machine de course et ga-
gne la catégorie senior. Evidemment,
c'est & part l'épreuve de 1'Ulster la pre-
miére grosse épreuve motocycliste an-
glaise, L.es amateurs anglais qui pendant
sept ans avaient été privés de compéti-
tions bouillaient d’ardeur et se sont rués
4 la lutte. Il ¥ & eu une sorte d’ivresse
sportive qui a forcé le succes.

A examiner les choses de sang-froid, a
téte reposée, il faut bien admettre que ce
Grand Prix n’est plus tout 4 fait l'epreu-
ve d'amateurs
qu’'elle f(it a4 l'origine. Ce sont bien des
amateurs qui ont couru, en ce sens qg'ils
ne regoivent aucune assistance financiére
de la part*des constructeurs, mais néan-
moins ils courent, au moins les meil-
leurs d’entre eux, non sur des machines
de série, mais sur des machines de course
spécialement mises au point, soit par les
constructeurs, soit par leurs agents. La
marque des machines est indiguée et
ainsi 1'épreuve a une valeur publicitaire.
Aussi l'esprit commercial n'est-il pas ab-
sent et le ver se trouve dans le fruit.
Presque toutes les machines ont appar-
tenu A& des grands champions et ont
remporté précédemment des épreuves
professionnelles. En somme, de vrais
amateurs ont couru sur des machines
non commerciales, Ceci est, en vérité, as-
seZz grave : ces machines ne seront pas
éternelles et il est douteux que les cons-
tructeurs envisagent la construction de
machines de course pour les confier a
des amateurs, alors que de plus en plus
ils se désintéressent des courses. Jusqu'a
présent les premiers rdles ont eu a leur
disposition les machines de course qui,
les années précédentes, avaient triom-
phé entre les mains des professionnels,
mais que se passera-t-il quand ce maté-
riel aura disparu? Y aura-t-il des su-
persports de série qui, méme spéciale-
ment préparées, pourront résister au gi-
gantesque effort qu’'impose au matériel
une course aussi dure ?

Le carburant était de l'essence ordi-
naire. On s'attendait & des désastres mé-
caniques, I1 ¥ en a eu, mais cependant
lors du démontage nécessité par la vé-
rification des cylindrées, on a été surpris
de constater le parfait état des moteurs.
Naturellement, les rapports volumétri-
ques avaient été abaissés en vue de 1'em-
plei de l'essence ordinaire et les perfor-
mances s'en sont ressenties. Le ravitaille-
ment effectué avec des bidons ordinaires
de deux gallons (environ 9 litres) dont
il était interdit de percer le fond, ont

O N pouvait difficilement espérer un

été plus lents et ont affecté également

les moyennes,

- La victoire de la Triumph avec son
deux cylindres jumelés est un événement.
Ce moteur comportait des cylindres et
des culasses en alliage léger, ces piéces
provenant d'un moteur Triumph utilisé
pour le lancement des gros moteurs d'a-
vion, Une'autre nouveauté de cette ma-
chine était le moyeu & suspension élas-
tique. Il est exceptionnel gu'une machine
e:teﬁ;&r:lmenta]e gui avait en Irlande a
peine donné un apercu de ses possibilités,

que lon avait voulu

ait ainsi remporté, aprés une aussi courte
mise au point, une victoire éclatante,

Et maintenant, voyons ce que furent
les courses dans les trois catégories Light-
weight, Junior et Senior.

CATEGORIE JUNIOR 250 CMC.

Temps gris, violent vent soufflant de
la mer, six tours du circuit. 36 concur-

! rents.

Cette épreuve fut marqguée par un duel
émouvant entre Parsons sur une Rudge
4 deux soupapes et Drinkwater sur Ex-
celsior. Au début la course des deux
hommes ©&taient menacée par Crossley
sur Excelsior et Edward, dont la C.T.S.
avait un moteur Rudge a4 quatre soupa-
pes radiales. Une DXK.W. pilotée par le
vétéran Mavrogordats fut éliminée dés
le premier tour, :

Au premier tour 3 concurrents restaient
en panne, au second guatre autre aban-

« Ernie » Lyons, sur Triumph en

action sous la plule. I1 conser-

va la téte de la catégorie « Se-
Iﬁﬂl’n du déh“‘ E[ la ﬁll.

&

SOYEZ PRUDENT! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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]
donneérent, trois au troisiéme, cing au
quatriéme, deux au cinguiéme,
C'est au cinguiéme tour que Parsons
passa en téte, Et sous la pluie il s'adju-
gea la victoire par moins d'une demi

minute, Voici le classement : :

1. Parsons (Rudge), 3 h. 28’ 39", 65,11
milles; 2. Drinkwater (Excelsior), 3 h.
29" 7", 64,96 milles; 3. Simpson (Excel-
sior), 3 h. 36" 16", 62,82 milles ; 4, Edward
(CT.S.), 3 h 36" 59", 6261 milles; 5.
Petty (New-Impérial), 3 h, 37" 48", 62,38
milles : 6. Brott (Excelsior), 3 h., 40" 31",
61,60 milles.

Tous ces concurrents gagnérent des ré-
pliques, 12 autres concurrents termine-
rent le parcours. On voit d'aprés les
temps combien cette épreuve fut palpl-
tante. Drinkwater dut ralentir en fin de
course a4 cause d'une tuyauterie d’huile
dont le raccord s'éfait desserré, l'ar-
riére de sa machine était inondé d’huile.

CATEGORIE JUNIOR 350 CMC.

Le départ fut retardé 3 cause du mau-
vais temps et cette épreuve fut disputée
en méme temps que la premiére, 57
concurrents, la plupart montés sur Nor-
ton et sur Velocette. Il ¥ avait deux A.
J.S. et une DK.W.

Au premier tour, Bills, sur Norton,
prend la téte, suivi de trois auires Nor-
ton et de deux Velocette, Au deuxiéme
tour, Bills méne toujours devant Mac
Ewan sur Norton. Et cet ordre se maine-
tient jusqu’au dernier tour oli Mac Ewan,
pour une cause inconnue, se retire. A
peine les premiers sont-ils arrivés que
les écluses célestes s'ouvrent.

1. K, Bills (Norton), 3 h. 3" 8", 7418
milles ; 2. Aitchison (Norton), 3 h. 3' 53",
73,89 milles : 3. Parkinson (Norton), 3 h.
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- 6" 27", 72,87 milles; 4. Rowell (Norton),
3 h, 9 11", 71,81 milles; 5. Cannell (Ve-
locette), 3 h. 9, 26, 71,72 milles ; 6. Salt
(Norton), 3 h. 9° 38", 71,64 milles,

14 concurrents ont gagné des répliques,
26 autres terminérent, soit en comptant le
vainqueur 41, résultat remarquable.

On pense gu’aprés ce nouveau Ssucces,
Bills passera professionnel comme jadis
Frith.

CATEGORIE SENIOR 500 CMC,

Disputée le 5 septembre. Temps cou-
vert, froid et menagant. Visibilité mé-
diocre,

Il ¥ avait 38 ans que le nom de
Triumph n'avait paru au palmarés du
ecircuit de I'lle de Man, dans le second
T.T. Le pilote, Lyvons, 4gé de 32 ans, est
un fermier. Il est 1'éléve de Stanley
Woods. Nous avons donné quelques in-
dications sur sa machine,

Le départ fut donné a 11 heures. Dé-
parts sépares,

Au premier tour, un grave accident
faillit arriver a Lyons, un gros chien er=-
rant sur la route, Fort heureusement, un
spectateur courageux bondit sur la route
et parvint juste &4 temps a chasser l'a-
nimal. Bien qu'il ait di s'écarter de sa
ligne, Lyons parvint a maitriser sa ma-
chine, Au cours du troisiéme tour, Ait-
chinson, le second de la catégorie Junior,
se tua. Il était 4 ce moment en troisiéme
position.,
~ Ce fut une course sans histoire, Lyons
conservant la téte devant Bills, Pour la
iroisiéme place, Rowel fut au cinquiéme
tour délogé par Briggs, mais celui-ci fit
algrs une chute et ne termina gque ving-

me.

Voiel les résultats, 31 coureurs finirent,
soit 30 9% des partants,

1. Lyons (Triumph), 2 h. 57" 3", 76,73
milles ; 2. Bills (Norton), 2 h., 59" 16",
75,78 milles; 3. Rowell (Norton), 3 h. &
18", 72,93 milles ; 4. Parkinson (Norton),
3 h, 7T 35", 7243 milles ; 5. Moule (Nor-
ton), 3 h, 13’ 29”, 70,23 milles; 6. Good-
man (Velocette), 3 h. 13' 36", 70,18 milles:
7. Brett (Velocette), 3 h, 13' 45", 70,12
milles. .

Tous ces concurrents gagnérent une
Reéplique.

Le tour le plus vite fut accompli par
Lyons 4 79 milles, soit environ 11 milles
de moins que le record du tour par Da-
niell dans le T.T. 39. Mails il faut tenir
compte des mauvaises conditions atmos-
phériques et 1'emploi d'essence ordinaire
au lieu de l'essence benzol.
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Deux aspects du moyeu
suspendu Triumph, dont le
montage sur les machines
de série est envisagé. I1 n'y
a gque deux gros ressoris
antagonistes. Les motocy-
clistes de passage au Sa-
lon ont pu remarquer une
réalisation francaise un peu
diférente, mais de principe
similaire, le moyeu « Nivel »

(Cliche Motor Cycling)

LE TOUR DE BRETAGNE

MOTOCYCLISTE

¢« Un tour de Bretagne motocycliste a
eté organisé, du 2 au 4 septembre 1948,
par la troisieme Reégion Militaire, en 3
étapes, avec départ et arrivée a 1'Ecole
de Cavalerie de Saumur.

183 concurents prirent le départ, pour
la premiére étape,” Le matériel utilisé
consistait prineipalement en <« Harley-
Davidson » 1.200 cme. La construction
francaise n’était représentée que par
quelgques « Peugeot », ¢ Terrot » et
¢« Gnome-Rhone », la construction an-
glaise par quelques ¢« Royval-Enfield =».

Nous avons pu suivre les concurrents
sur une partie de la deuxiéme é&tape :
Dinan-Ecole Navale, soit 422 kms. Ce fut,
d’ailleurs, 1'étape la plus dure du ecir-
cuit, étant donné qu'une tempéte d’'une
rare violence souffla pendant 48 heures
sur toute la presqu'ile bretonne; aussi,
n'y a-t-il pas lieu de s'étonner que de
nombreuses blches e¢émaillérent le par-
cours; la plupart des cavaliers désar-
gconnés se relevérent sans grand dom-
mage, sauf I'un d'eux, le sous-lieutenant
Gaston Morel, qui dut éire transporté a
I’hépital de Landerneau, avec¢ une déchi-
rure intestinale.

Quant aux moyennes réalisées, il ¥ a 13
de quoi faire rouvrir l'ancienne rubrique

des moyennes de ¢« Moto-Revue »: en
en effet, au cours de la premiére étape,
certains concurrents reéalisérent une
moyenne commerciale rigoureusement
contrdlée, tous arréts compris, et sur
des routes qui étalent loin d'étre des
billards, de 80 kmbh.,

Au cours de la deuxiéme étape, en dé-
pit de la tempéte, aucune moyenne ne
fut inférieure 4 60 kmh. Bien entendu,
les machines américaines se révélérent
les plus rapides, mais aussi, au dire des
pilotes, les moins agréables a conduire
sous le vent et la pluie.

Il est d’ailleurs & noter que me sont les
« Harley-Davidson » qui accusérent le
plus gros coefficient de bflches; diies au
dérapage sur routes glissantes. S'il faut
en croire quelques jeunes officiers-pilotes,
ces Harley-Davidson, qui sont, par ail-
leurs, d’excellentes machines, sont affli-
gées d'un vice rédhibitoire se traduisant
par un imprévisible shimmy de la direc-
tion, méme avec le frein de direction
serré. Nous livrons cette constatation
pour ce qu’'elle vaut aux spécialistes de
l'armée motorisée et aussi aux amateurs
de comparaisons entre motos francaises
et motos américaines,

Pour résumer, disons que cette épreuve
a fortement intéressé le public sur tout
le parcours et qu’elle fait le plus grand
honneur au cran de nos conducteurs mi-

litaires,
Marcel GUIVARC'H.

Que devons-nous penser de ces affir-
mations sur la tenue de route des H.-D.?

Nous avons déjd conduit plusieurs mda-
chines de cette marque, 1208 latérales ou
1000 @ culbuteurs, et,"aux grandes allures,
la stabilité nous en a semblé parfaite.
Peut-étre devons-nous mettre en cause
le manque d’expérience de ces pilotes
aux vitesses réalisables avec ces mon-
tures américaines... (et réalisées, si nous
nous reportons a4 la moyenne de &0
kmh.!) Car wun excellent conducteur,
n'ayant peut-étre jomais dépassé le 100
sur les machines classigues militaires, et
d qui on donne une monture dont la vi-
tesse est d’environ 150, avec une puis-
sance extrémement haute aux bas régi-
mes, peut fort biem, s’il « tire » sur ce
nouvel engin, trouver la stabilité fort
précaire, surtout sur routes mouillées,

A moins que le défaut dénoncé soit
réel, et qu'il nous ait échappé!

Qu'en pensent les habitués et fanati-
ques de Harley? MM. Tinoco, Martin,
etc., vous avez lg parole !

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
L
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De grdace amis lecteurs,
ne nous submergez pas...

Il ne se passe pas de jour ou nous ne
' recevions pas des demandes affolantes.
Comme il ne nous est pas possible ma-
~ tériellement d'y répondre, nous craignons
de mécontenter nos correspondants. Et
ceux-ci devraient bien comprendre cette
impossibilité. Nous aimons rendre ser-
vice, c'est notre bonne et ancienne re-
nommée, a laquelle plus de 500.000 mo-
tocyclistes ont eu recours pendant les an-
nées d’avant-guerre. Mais il y des limites.
Actuellement, vous savez que lI'heure
d'un rédacteur ou d'une sténo-dactylo
cofite cher et vous demandez parfois des
réponses qui prennent une heure ou bien
davantage..,, et souvent vous n'étes pas
abonné ¢ Moto-Revue ...

Voyez plutdét deux demandes relevées

le 4 octobre :

M. G. & Saint-Julien-les-Villas,
demande notamment :

..quel est L’ARRONDISSEMENT des mo-
toristes suivants ; Grazzini, Rendla, Ren-
sac, Faurie, etc...

Notez que M. G. mous en rappelle
adresse exacte et que ceuwx-ci font de la
publicité dans chaque numéro de « Mo-
to-Revue ».

Il ajoute : « O pourrais-je trouver une
¢ cardan » compléte avec couple arriére
pour 500 Zundapp, un carburateur d'ori-
gine, des flasques de frein avant et pour
N.S.U, 250, une superculasse, boile 4 vi-
teses et... AUTRES ACCESSOIRES (!)

M. G, va un peu fort, mais pas aussi
fort que M. Jacques F., 4 Bayonne, lui,

nous

15 Octobre 1946

nous écrit :
..Ne pouvant me rendre au Salon, VOus

miobligeriez si vous pouviez me faire
parvenir les notices et catalogues clients
des firmes: CAMIONS el VOITURES :
Bersliet, Bernard, Bugatti (il y a ainst 45
MARQUES que M, Firzil nous indigue,
mais il veut aussi LES CAMIONS et VOI-
TURES U.S.A. Dﬂ{cil?? &Eargu,sﬁﬁenwmt?,
Packard (!) etc... ndigque marque
et puis LES CAMIONS ET VOITURE
ANGLAISES Humber, S§.8. Jaguar (il en
indique 14) et puis ceux de la SHGD% et
LES CARROSSERIES La Lilloise, etc... (et
il en indigue 23 marques!!) et nous
d’agréer ses salutations distinguees...
Mais M. Jacques F. nous enverrait
un jambon de Bayonne, que nous ne se-
rions pas encore remboursés de nos frais
pour lui procurer ce gu'il nous demande!
De gréce, amis abonnes, ayez un peu
piti¢ de nous. Et ne nous faites que les
piti¢ de nous. Ne nous faites aque les de-
mandes raisonnables et ne les répétez pas

trop souvent.
(N.dIR.)

nos petites annonces

PRIX de la ligne de 26 letires, signes ou espaces

75 [rancs

lllllllllll

Pour Penvoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez le

paiement par mandat poste,
coTTe nt au nombre de

texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieux, sans aqucune responsabilité

accom

pagnant votre texte d paraitre. Joignez toujours le montant
lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le

de notre part.

Les lettres majuscules comptent pour deux lettres minuscules ; n'oubliez pas de décompter les
tions (les espaces comptent pour une letire),

Et écrivez
la parution.

W,
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"MOTOS A VENDRE

MOTOBEC. 350 sup. club. ¢ vit.
sél, ¢. nve. Vélom. M.-Goyon.
Vte ou éch. c. voit. RACINE,
62, r., Saint-Dominique (7).

NSU 250. BMW 350 b. ét. Ma- |

gnat, 86, av. Verdun, Issy-l.-Mx

NORTON 500 lat, 4. vit. sél. tr.
bon état. THEBAULT, 100, rue
Losserand, Paris (140),

NORTON 500 culb, 39 imp. PE-
LAGO, 73, rue Morillons (15%).

MOTO Gerali comp: & rem. av,
ns. 175 Peugeot. Side G.-Rh.
ot. cadre 175 Zundapp. Pces

Harley,. roues BMW, Michel, 19

bis, av. Foch, St-Maur (Seine)

4 part. de 17 h. et sam. ap. mi.

CYCLECAR Darmont spéc. 3
roues, Iimpeccable. Vends ou
échange contre moto ou side.
FAURIE, 8, av. S5t-Ouen (18%).

| emm— e

NEUVE 1946, PEUGEOT 350
CULBUTEE. INTERMEDIAIRE
S’ABSTENIR, TELEFHONE :
MOL. 12-50.

[r== .

nardet grd routier mod. 1946,
imp. cme neuve. BOUREBEON,
Teinturerie, 17, r. de 1'HOtel-
de-Ville, Courbevoie. Déf. 19-61

trés lisiblement (en caractéres impﬁm\*w au besoin), Envoyez 8 jours avant

REPARATIONS - MISE AU POINT - VENTE

MAILLOT-MOTOS

REALESAGES -
ACCESSOIRES -

REFECTION D’EMBIELLAGES
EMAILLAGE -

CHROMAGE

MOTEURS AUXILIAIRES
31, Avenue de Neuilly, NEUILLY-sur-SEINE — Pte Maillot,

TERROT JSS 350 cc. culb. 1939
av. side Impérial, roue indép.
av. housse et porte-bagag. Etat
absolument neuf. SUFFET,
225, rue Université, Paris.

SIDE R.-Gillet 750. Bernardet
tte éq. c. nve. CHAUSSURES,
8, r. d'Italie, GOB. 86-45.

MOTO anglaise de luxe 350
culb. émail bleu et chrome.
Récente, impeccable. 51 bis,
Bd Lelasseur, INantes.

—— e e e —————

CAUSE départ Motoconfort Sp.
Club 4 CV culb. pf. ét. SIRAN,
48, av. V.-Hugo, Boulogne (S.)

SOYER 500 lat, Jap pn. nfs b.

ét. mécan. 12, av. Paul-Bejot,
Beaumont-sur-0Oise {E*-l&t_-t'.‘l'.

DOLLAR 3 CV mot. et pneus
neufs, 40.000, LEMEUNIER, 14,
rue Campagne-Premiére (14*).

MOTOBECANE 3 CV 2T. 15, r.
Joyeuse, Rueil-Malmaison {SC_F_}f

R.-GILLET 750 susp. AR b. ét.

‘mécan., avec side incomp. 250

Motobée. bloe mot. bon eétat.
bons pneus. S'adresser WIL-
VERT, 8, rue Ernest-Feray,
Essonnes (Seine-et-Oise).

SIDE 750 R~Gillet b. ét. mar-
che. Visible le lundi et mardi.
TATTEL, 39, rue de la Tour-
d'Auvergne, Paris (9¢).

VEND 250 NSU superc. transf.
course. MARCELIN, 33, av. A.-
Briand, Bonniéres (S.-et-0.).

B.M.W. R12, mot. refait, R.
LEFORT, Bayeux (Calvados).

NE VOUS {fatiguez plus |
Equipez votre velo avec un
moteur V.A.P. neuf, disponi-
ble. Faire l'offre &4 DAMIEN,
2, rue Guynemer, Asniéres,

VELOM. Aleyon cais. side mod.
22 rue Jedor, Drancy (Saine).

DOLLAR 350 culbut. avec ou
sans side, bon é&tat général.
CAMUS, rue Jean - Catelas,
Persan (Seine-et-Oise).

DOLLAR 350 bon ét. ne pas se
prés. Ecr, BATAIL HEN, 104,
rue Véron, Alfortville,

VEND Spée. Darmont ‘6 CV
parf, état. Ecrire CONTE, 5, r.
Assemblée-Nationale, Versailles

—— e —

500 cme. course spéciale ga-
rantie 175 kmh. Prix intéress.
MOTO, 26, rue Marius-Aufan,
]'.E_a_llmm

mont 6cv 3 r. m. 36. ch. G.-Irat.
Fourcade, 50, rte Pessan, Auch,

temps sélect. impeccable, cse
double emploi, TOURNEUR, 4,
av. Fontenelle, Sceaux (Seine)

SERVICE PERMANENT
DES OCCASIONS

Nos abonnés, moyennant . le
versement de 100 jrs, peu-
vent obtenir une fiche du
SERVICEPERMANENT DES
OCCASIONS. Cette fiche

détailiée, remplie par les
goins de UVabonné, et sur

laquelle il peut meme col-

ler une photographie, reste
en permanence, dans nos
bureaur, & la disposition
des visiteurs qui, nombreux,
viennent consulter ces fi-
ches; elle mn'est Tetirée
que lorsque "nformation
de vente mous a été domnée
par le titulaire, Nous ne
traitons aucune affaire, et
ne nous immisgons

aucune transaction.

Avant d'acheter méme une
moto neuve, voyez nos oC-
cagions. Achat max. motos,
sides, vélom. Rémovation
toutes motos

LA MOTO RENOVEE
58, rue Amelot — Paris

NORTON int. 350 cc. 1940 susp.
AR, nve, nomb, acc. pr course,
garanti 170 kmh. A vendre ou.
échanger., MOTO, 26, rue Ma-
rius-Aufan, Levallois.

CENT motos toutes margues
et stock piéces détachées, mo-
teurs, boites vites, Terrot, Mo-
tobée.,, Triumph, B.S.A. etc..
LACLAU, 21, villa Marguerite,
Issy-les-Moulineaux (Seine).

MOTO 5 HP chissis Majestic,
moteur Train 4 cylindres a
culbuteurs, éclairage et dé-
marrage ¢électrigue, transmis-
sion cardan, construite en
1946. Trés bons pneus d'avant
guerre, 4 vendre ou échanger
contre 3 CV bloc mot état par-
fait. Prendre rend.-vous. Teél.
TRI. 45-45, le lundi et jeudi de
15 & 20 h. ou écrire GERCET,
69, rue d'Amsterdam, Paris,

A VEND. Saxonnette parf. ét.
b, pn. Tél a. m. MAI 75-52.

JORI

— Téléphone : CHArlebourg 05-12 —
AGENT TERROT — MOTOBECANE

58, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES (Seine)
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

4E. SACHE

Agent de MOTOBECANE ”

Répmnﬁnn-lﬂlampnlni-m-ﬁGHIT-ECHﬂHGE’
A

ﬁ 170, rue Marcadet — PARIS (189

MON. 11-34

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en eécrivant qux annonceuss

-



Moto-Revue

PART. vd 500 M.-Goyon lat. 45
état neuf avec ou sans side.
350 Monet-Goyon type LS 4
culb. tr. bon état avec side.
200 Monet-Goyon mot. Mag.
culb. Les 3 motos pns neufs.
S'adr, 49, r. des Sept-Arpents,
Pantin, Mo Hoche. NOR. 33-27.

SIDE René-Gillet 7 CV 4 vit.
modele 1940, &tat neuf, M.
BENOIST, & Vertus (Marne),

PART. vd Matchless 500 sél,
ét, et pns nfs. RICHARD, rue
Boschot, Fontenay-s.-Bois (8.)
Tél. : TRE, 12-95.

A Vend. tan-sad Mérat, comp-
teur Jaeger, casque cuir noir.
Tél. : MALmaison 09-47.

— 194 —

Toutes répar. machines récentes Anglaises - Allemandes
MOTOBECANE

PILZ, 25, rue de

Chabrol — PARIS-100 — TAI. 59-87

ACHETEUR BONS PRIX TOU-
TES MACHINES ANGLAISES,
ALLEMANDES OU FRANCAI.
SES, FABRICATION ANTE-
RIEURE A 1938, STATION-
SERVICE, 83, AVENUE DE LA
GRANDE - ARMEE, PARIS.
CH, Peugeot 55 125 cme. nve.
CORNIBERT, 43, r. d'Aboukir.

B.M.W. 350 sup. culasse 1940, 4
vit, card, téles. exc. ét.-pn. av.
guerre neuf, pr. int, Vis. &
mon garage, 50, rue Eug.Car-
riere (18°), V. par partic.

CHERCH. dynamo 350 Victoria

culb. pompe a huile, et dgn.
350 Chaise, A.C.T. pneus 700
»100,- Michel, 19 b, av. Foch, St-
Maur (S), de 17 h. et sam. a. m.

A V. au plus offrant 500 com-
pétition Terrot. 175 compétit.
Terrot. 350 moteur Velocette
ACT, NEPLAZ, 83, av. Répu-
blique, Nantes. T. 386

VDS tr. bas px moto Favor 4
CV, 4 tps, moteur a ref, 2 pns
2Tx400 tr., b. ét. BOSSY, av.
des Impairs, La Baule

GNOME-RHONE 7 CV -800 cc.
2 cyl. type AX2 av. side, roue
motrice exec. état, Tél. heures
bureaux. LEGROS. ANJ, 23-41,

O.K., SUPREME 350 trés rap.,
ressorts en épingle a4 cheveux,
culbut. enfermée, 4 vit., sélect,
toute ég,mpée. parf. ét., pneus
neufs, vendre ou échanger
cire voit, 5 4 10 CV. Ecrire D.
REBOUR, 10, rue Delariviére-
Lefoullon, Puteaux. :

SUIS ach. Rene-Gillet 4 vit.
avec ou sans moteur. ¢« Mo-
to-Revue » N¢ 8.

CHER, 5 ¢v Roseng. Peug. 50000
LEON, 30, r. Compans, Paris,

NOUS achetons belle moto,
méme accident. épaves, etc..
Recherchons matériel Harley-
Davidson, moto de ceite mar-
gue, méme incompleéte, roues
Indian et pneus de 18. Faire
offre 34 RENDLA, 4, rue Vilin,
Paris (XX»*),

PART. ch, 4 4 5 CV accid. ou
mauv. ét mém. ss r., mod. réc.
DOMANDY, 32, r. Lauriston-16*

s = Ll e e PR

CHERCHE M.-Goyon 175 type
Ch. de France, m., épave. Gut-

tin, 33, r. République, St-Denis
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| AUTO.UNION .. DK.W.

STATION SERVICE

Avenue de la Grande-Armeée
PARIS-17° - Tél. : PAS. 46-25, 46-45, 46-70, 46-79

!

83|

TOURNIER

3 Grands Prix
3 Places d’honneur

Catégorie 250 cmec.
AGENT MOTOCONFORT

145, boulevard de la Libération, MARSEILLE

COMPTOIR DES
PIECES DETACHEES

4, r. Chaptal, LEVALLOIS

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS
REALESAGES

PIECES POUR MOTEUR

CHAISE
L]

ACCESSOIRES :

Porte - bagages. Tan . sad.
Repose-pieds, Porte-bidon,
ete... Cles a bougie ¢ Inox »

Fournitures exclusives
aux agents

1°* Gd Prix Marseille
2* Gd Prix d'Avignon
3¢ Gd Prix de Cannes

ACHETE sur place motos, si-
decars, voltures sport et tou-
ristes, FAURIE, 8, av. de St-
Ouen, Paris-18°, MAR. 45-07.

SUIS achet, tandem .Derny.
OLDRATI, 6, rue St-Jean (17Te¢)

® ECHANGES @

ALCYON 4 CV mot. pn, tr. b.
ét. contre 250 cc. récente ou
4 fusil et 100 cartouches ctre
4 CV récente, Ecr. Raymond
DAMAY, Houdain (P.-de-C.).

PART. v. ou éch. spl. cabrio-
let BNC spéc. Ruby 6cv carr.
américaine D.M. comme neuf
contre moto D.M, avec side
(BM.W., Triumph), a partir
de 19 h. 30. M. COUSIN, 52 bis,
rue de la Bidassoa (20¢).

A VENDRE ou échanger ctre
voit. DKW, 350 cme. état nf,
noir et chrome, bons pneus,
sélect. DE , & Boisleux-
au-Mont (Pas-de-Calais).

ECHANGE pneus 26x3/560 —
27x4 avant guerre cont, pneus
autos. 8 carburateurs  (Amac
4200 franes, LECLERC, 1, rue
Pajol, Paris (18v).

VEND ou échange 500 Norton
CS1 contre Harley 750 ou 1000
ceme. M. PETET, 28, avenue du
Président-Wilson, Puteaux.

HALL de

Nous recherchons et ACHETONS au plus haut
cours motos récentes méme en épaves, moteurs

toutes marques.

boites de vitesses, roues,

cadres, fourches, réservoirs, etc...

RENDLA, 4, rue Vilin, Paris 20

TOU> SPORTS

changement de grupriétuire
Reprises - Reparations

VENTE ACHAT ECHANGE

Tootes Motos - Toutes marques

Chromage — Emaillage
Cycles route et course
NOTARI Pres

44, rue des Poissonniers, 44
PARIS (18+) Mon., 58-99

VOUS AUREZ BIENTOT
EN FRANCE LES MOTOS

GUZZI &

500 cm®

DERNIERS MODELES
Pour tous Renseignements

13, rue Denis-Poisson, 13,
PARIS (179

GAL. 46-86

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT
PEUGEOT — TERROT, etc.
Vente, Mise cu point, Réparations

Société & responsabilité limitée. Capital: 500.000 fr.
Nous délivrons d la remise des
et vélomoteurs.

18 et 20. r. Rébeval — PARIS-19°

15 Qctobre 1946

VEND ou échange. contre voli-
ture, auto, side,. card. N.S.U.
500 cme, culb. 4 vit. dernier
modele, état absol. neuf. Faire
offre 4 J. BOULNOT, 275, rue
de Belleville, Paris (10¢).
VELOM., Motobéc., 4 tps ctre
mach. a écr, moder. COTTIN,
2, sq. du Vermandois (19¢).

ECH. side Terrot 500 culb. ét.
nf ctre petite voiture 4 places.
Sergent LES GATINES, Jouy-
en-Josas.

o : : :
DIVERS

PIECES détachées toutes mar-

ques. Louis MUR, 10, av, des

Minimes, Toulouse.

SERAIS heureux rentrer rela-

tions avec maison cherchant

rprésentant pour motos et ac-

cess, Ecr, AUTOS-VELOS, 106-
108, r. de Charmes, Casablanca

PNEUS et chambres motos,
neuf, occasion. Accus,. bac
verre et ébonite, sacoches ca-
valerie cuir 1ler choix, garde-
boue enveloppants, silencieux,
tubulaires, phares, tan-sad, efg.
FAURIE, 8, av. St-Ouen, (18¢).

REVIL Ets, 82, av, des Ternes.
ETO. 15-53. Seuls spécialistes
pour tous équipements et ac-
cessoires auto, moto, cycle,

CEDE bon. aff, tenue 6 ans de
Motos-Cycles, av. Agence Gr.
Marques. Appartem, 3 piéces.
Mag. 12 m, Atelier avec ma-
tériel compl. HAHN, 56, rue
Nollet (place Clichy).

A VEND. moteur DEKW. 350
2 tps. J. DIDIER, 16, rue du
Pin, Vaires (S.-et-M.),

= TR,

REPARATIONS CADRES MOTOS

TRAVAIL SOIGNE. LIVRAISON RAPIDE

MARCHAND

33. RUE CHAUVEATU, 33

NEUILLY-SUR-SEINE

— CYCLES TROIS AS .

la MOTO

bicyclettes
Tél. : BOT. 27-12

bons les

Tofo Marnay

qui fut &4 6 ans le plus
jeune acrobate motocyclistel|
du monde.

Profitant de l'expérience
de son pére spécialisé dans
la moto depuis 30 ans et
disposant d'un vaste atelier

Achéte et vend toutes motos
exécute toutes réparations,|||
transformations, a des prix
raisonnables et suivant de-
vis. Une visite s'impose,
Spécialiste motos Anglaises

et compétition I

24, Rue Duhesme, 24
- PARIS (XVIII)

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux cnnonceurs



PIECES DETACHEES
Réfections d’embiellages
Réalésage de cylindres

Fourniture de pistons
complets

Travaux exécutés par

Maison

PERTUISOT

23, r. des Acacias, Paris-17-
Tél : ETO, 12-46

Une Bicyclette ideale
est signée ACTUAL

Réparation cycles et motos
Equipement sportif

Actual-Sports

25, rue N.-D.-de-Nazareth
PARIS (3°) Tel. ARC. 61-66

Moteurs et piéces d‘n::rcms:iaﬂ

* ATELIER REPARATION

Vente - Achat - Echange
de motos et vélomoteurs
piéces dét., pr Motobécane

Ets SCURBECQ
138, av. Parmentier, Paris

Vve H. BARTHELEMY
1, Bd Voliaire, ASNIERES
GRE. 1597 et 34-12
Agence exclusive
MOTOBECANE
Piéces détachées
Reéparations par Spécialistes
A:hu!.a Ventes - Enhmqﬂa

16 Agence TERROT
arrondt, MOTGBE CAHE

Mise détach, Mise au point
Chromage — Emaillage
VENTE — REPARATION

DEVOS & BOUVIER
104, r. Lauriston, PARIS-16*

Vente, Achat, Réparations
de toutes motos francaises
et allemandes
Spécial, motos allemandes

Piéces détachées de
Vélomoteurs allemands

A. MEURICE

28, rue BrﬁguEt - P&rls-ll‘-‘

Vente. Achat. Réparations

AGENCES :
Terrot, Monet-Goyon, M.R.

SPECIALISTES :

N.S.U., DKXKW. Zundapp

R. GRAZZINI

16, r.du Marché-Popincourt
PARIS — Tél. Rogq. 17-03

Lucien psarzy|[NISES

boites, roues, p mnnm, .

50; RHE BRUNEL; 5“ : Rmtt:{l et rifaclg‘ur fnizlbiullatu
| invite son aimable clientéle & la grande « MAGNAT.DEBON '

exposition de motos neuves... Ets BEAUSOLEIL
ACHAT ET VENTE

8, rue Saint-Sabin, PARIS

Toutes Motos
ARI EL I Piéces détachées — Mise an
point — Spécialiste Terrot

|| | et Motobécane
| BARRE — MOTOS
PA " T H E R! efc. 123, avenue Foch, 123

LE PARC SAINT-MAUR
AGENT OFFICIEL

insi VENTE — REPARATIONS
-.ainsi que les agents de motos de AGENCE  GRIFFON
toute la France désireux de posséder SIDECARS SIMARD
des Agences Anglaises I $ ANDRE POULOT
— ex-essay., metteur au point
Cycles Peugeot .
. s ; . Spécialiste 53 et 54 Peugeol
Grand choix de motos revisées garanties & BAULIEU (Doubs)
1 I'état de neuf. — Pieces détachées.

. 10US EMPLOIS p
LUCRATIFS §
VENTE A CREDIT Mécaniciens DAN
Gz, &
Nouvelle direction : Aol

l'. !IHE TEﬂHHIﬂI.IES

Paul LADEVEZE)| . Tumeees

Rﬂr'rili'gn grotuits s.demonde. -
= R Rt ——

B7 RUE EDOUARD VAILLANT.LEVALLOIS . PER.13-86

, 14, rue Abel, Paris (12v)
i S g e | %

MOTO-PIECE EXIGEZ RENE GILLET
SEGSl BIELLES . MANETONS . CAGES A GALETS 514

Ateliers
GENTY et GAILLARD

AXES ET CONES DE MOYEUX FOURNIES Vélomoteurs-Motocyclettes
FABRICANT CURNISSEUR .
e . PIGNONS DE CHAINE ET ROUE AR,
794l ' PIGNONS DE BOITES DE VITESSES. ek WSl tIs: Réparations. Achats. Ventes

— VENTE EXCLYSIVE AUX AGENTS ET REPARATEURS -

Marc PIAULET™™™

UNE BONNE AFFAIRE !!! Spécialiste de la rénovation
UN VRAI VELOMOTEUR neuf 2 moins de 20.000 frs. Va ;}':'“Tm dépanner élﬂf
2 vitesses, kick-starter, éclairage chercher votre moto, velo-
CONTRE UN SIMPLE BON DE BICYCLETTE moteur ou EidEC::II. sl wvous
Hatez-vous, déposez votre bon! Livraison rapide '~ ne pouvez l'amener :
MOTEURS AUXILIALRES de vélo disponibles 62, av. d(;g ghmﬂ?mlﬁ

. 6, Bd Richard- i .

MOTO-BASTILLE Pﬁms_ﬁi’e _"R,,,I&f“;‘gfﬂ

ACCESSOIRES

Motobécane, Peugeot, Terrot, Monet, Side Carplo SAK E R

LEVALLU'IE!

Robert ADNET

Mécanicien breveté Marine, Aviation ) [ —
45, Cours de Vincenmes, 45 PARIS (20°) - DID. 12-16 T e

ATELIER DE REPARATIONS pﬂfgﬁsﬁgﬁ‘"ggﬁ

PIECES DETACHEES VELOMOTEURS .CYCLES

GUIDONS DE 22 «t 25

MOTOS — DANTON
ACCESSOIRES - REPARATIONS MOTOS ET VELOMOTEURS
TOUTES MARQUES — ACHAT — VENTE
14, Rue Danton, Levallois — Per. 19-11 -

B.M.W. — ZUNDAPP “"“$M"

- 18, r. - SAKER _LEVALLOIS _SAKER
ACHAT toutes pieces “ATS3: o> T Suguste-Ballly
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LA DOCUMENTATION

FLERTEX-MOTO

VIENT DE PARAITRE

\toutes dimensions Freins & Embrayages)

Envoi gratuit sur demande &

tous les spécialistes patentés
de la Moto

AZERTeh,_ 65, rue Jacques Dulud
NEUILLY-sur~SEINE

Téléphone : MAILLOT 81-60

7
%_
7

9% 1ne MOTO

2 heures. c'est le temps qu'il faut
ur monter sur ninporte
uelle bicyclette ou tandem un
Moteur Auxiliaire HEMY :Moteur
2 temps, Cylindrée 34 cm®, 30 km
heure. 71 litre 500 aux too km. Se
monte sur le cadre et donne un
ensemble parfaitement équilibré,
Ecrivez aux Constructeurspour | ¥ Le Moteur
recevoir notice et propositions. S s cadea et lakes
Vous pouvez gagner ocaucoup les roues arritre en-
l}l{'ﬁe#t montant des Moteurs titrement dégagées.

< |
MOTEUR |
AUXILIAIRE |

3. BOULEVARD LATOUR-MAUBOURG-PARIS 7¢

*’;}}/Vnus en faites §

Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris (2:) — N» 879 bis 1946.

- PRy - SR

Les RUSTINES & bord mince et a lan-

guette de pose assurent la réparation

définitive, rapide et parfaite des
‘chambres a air moto.

Méme qualité qu'auirefois pour un
prix vraiment avantageux.
Mais exigez bien les RUSTINES. les
vraies, celles qui portent la MARQUE.

Salon de I'Auto, Stand N° 222, balcon A

LR Illll.l'-
Pl TR M tatatat
_',:-I,:-:Iulu s = P A
e

Castérés CLICHY (S)

Eis RUSTIN 7 bis, . (S) |

Le Directeur-Gérant : C. LACOME
Dépot legal, 4 tr. N 003



