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SPECILAISTE MOTOS RAPIDES

Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour B
toutes les motos Anglaises qu’il aura vendues.

AGENT de TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON
22; rue Robert- Lmdet PARIS-XV: - VAU. 07-09

L. SIMARD ||
le sidecar sans concurrence
livrable rapidement
12, -rue Antoine-Primat, 12
¥\ VILLEURBANNE {Rhﬁne]
pour la Seine : Gratecap,

14, rue mtun, 14
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4 STATISTIQUE
EDIFIANTE

Un- lecteur, ' M. Boegner,
nous communigue un extrait
d'un article de la Revue du
T.C.F. intitulée <« Des autos,
des motos pour la police de
la route 5.

¢« En 1945, la proportion des
¢ accidents uniquement dus a
« la non-observation des ré-
¢ glements ar les conduc-
¢« teurs a été de 78,86 9.

« En voici la répartition :

¢« Automobilistes : ‘34,80 %.

« Motocyclistes © 8,17 %

« Cyclistes : 34,55 9%,

¢ Voituriers : 1,34 9.

Et notre lecteur ajoute :

Cet eXcellent article est si-
gné Francois Torché, Je le si-
gnale a « Moto-Revue », dans
la statistique ci-dessus les mo-
tards figurent 4 une place trés
honorable.

«.Ca nous fait plaisir !

¢ BAISSE DE PRIX
DU CARBURANT
EN HOLLANDE

Le prix du litre d'essence
vient de baisser de 50 centi-
mes, ce qui met son prix a
8@ fr. 50, en monnaie fran-
t;Eaise. Mais c'est aux Pays-

as.

¢ VOLS DE VOITURES
A PARIS

Pendant les 10 premiers
mois de l'année 1946, on a volé
4 Paris 2484 voitures, parmi
lesquelles 1.297 ont pu étre
retrouvees,

¢ UN CARBURANT SPECIAL
POUR « VELOSOLEX =»

La ¢ Solexine » n'est autre gue du
« pétroll » pour deux temps, mais ce
liguide est mélangé et dosé par les la-
boratoires Solex et permet d'obtenir une

carburation idéale et un graissage par-

fait pour les moteurs de Velosolex. Le
prix de vente du bidon de 2 litres en a
éeté fixe 4 57 francs, plus la consigne du
bidon (30 fr. maximum).

L'allocation mensuelle de -carburant,
pour les BM.A. (50 cme. maximum) est
de 3 litres,

4 REPRESSION INIQUE
ET DRACONIENNE

Nous avons déja'signalé l'injustice d'un
reglement qui fait supporter a un détail-
- lant « coupable » d’avoir accepté des
faux tickets d’essence toute la responsa-
bilité de la faute. L’administration veut
ignorer celui qui met le ticket en circu-
leth

Chaque jour, des amendes continuent
d’étre infligées aux pompistes, dont cer-

e

La Moto, école de sécurité

ERTAINS conducteurs, quand ils enfourchent
moto ou s’'assoient cu wolant, semblent enirer en
transes. Ils sont agités, perdent leur sang-froid ; ils

veulent passer a tout prix, estiment que tout le monde
doit leur laisser la place, et leurs jurons et leurs insulies
retentissent & chagque instant. Ces fous de la rue et de la
route sont particuliérement doangereux. Si la circulation
urbaine est souvent cause d’'accidents, ces mauvais con-
ducteurs en portent la responsabilité. Certes, il y a une
auire catégorie qui est redoutable : celle des hésitants, des
timores, qui ne savent jamais ce qu'ils ont a faire.

Il fout reconnaitre que la plupart des motocyclistes sont
de bons conducteurs et qu'ils sont plus souvent wictimes
qu'aquteurs d‘accidents. En ville, une collision n'a pour
I'automobiliste, comme conséquence, quun peu de tolerie
cabossée ; elle est beaucoup plus grave pour nous. Aussi
nous mefions-nous et évitons de courir des risques inu-
tiles. Cette prudence, jointe a l'extréme maniabilité et au
faible encombrement de nos machines, est notre meilleure
garantie de sécurite, et, si les conducteurs d’'cutres wvéhi-
cules faisaient preuve des mémes qualites, les accidents
seraient rares et anodins.

Il serait utile que tout conducteur de wvoiture et de ca-
mion ait commencé par faire de la motocyclette, Elle nous
donne de la circulation une idée plus directe et plus nette,
Elle obéit a noire volonté avec plus de rapidité et de pre-
cision. On se sent beaucoup plus & l'aise, beaucoup moins
isolé que dans une cage viirée. La vision n'est génée par
rien et c’est la une condition indispensable de la sécurité.

N

taines se montent & plusieurs dizaines de
milliers de francs, D’autre part, un ga-

-ragiste parisien a été victime  d'une

aventure qui établit de fagon magistrale
I'incoherence d'une administration aussi
féroce qu'incapable. Ce garagiste se vit
infliger une forte amende pour avoir ac-
cepté un ticket authentique, mais volé et
non frappé d’opposition,

Par contre, le méme commercant remit
aux fing d’expertise aux Services de la
Répartition des titres douteux. Or, l'en-
quéte révéla : gque ces tickets émanaient
d'une source officielle, gqu'en conséguence
ils ne pouvaient éire qu'authentiques et
on délivra une attestation qui établissait

z S o

AVIS IMPORTANT

Por suite des coupures de courant,
nos bureaux seront, jusqu'a nouvel
avis, ouverls le samedi aprés-midi et
* fermés le lundi TOUTE LA JOURNEE

e el

4 LE RATIONNEMENT

DU CAOQOUTCHOUC

Les bandages pleins sont en
vente libre depuis le 7 novem-
bre dernier. Voild qui {fera
une grand plaisir aux molocy-
clistes |

Par contre, la vente des en-
veloppes et chambres & air
subit une nouvelle restriction:
Les bons ne pourront plus dé-
sormais étre '« honorés » que
dans le département qui les
aura deélivrés.

4 EPREUVE SUPPRIMEE

Le Cross de l'Armistice, qui
devait se dérouler a Mon-
treunil-sous-Bois le 11 novem-
bre dernier, avait été primiti-
vement reculé au dimanche
suivant, En fin de compte, il
dut ‘étre ajourné et ::g_pnrté a
une date indéterminée, le
mauvais temps ayant rendu le
parcours impraticable.

4 LE RATIONNEMENT
DE L'ESSENCE

EN ALLEMAGNE ;

M. Vignol, de Paris, qul
nous a transmis les plans d'un
petit cyclecar allemand que
nous décrirons un jour pro-
chain, a déclaré & nos bureaux
que chaque allemand de la
zone francaise possesseur d'un
véhicule touche mensuellement
5 litres d’essence 4a.. 4 fr. 80
le litre.

Qu'en pensent les motards
francais qui ont fait du vélo a
outrance sous l'occupation...
quand ils n’étaient pas con-
traints de marcher a pied ?

leur ‘authenticité. Toutefois, on poussa
l'affaire plus avant, et on démontra ce
fait ahurissant : Les coupons étaient
faux, bien que délivrés par la Répartition
des Carburants ! :

Il ¥ a des coups de pied au c..hose qui

‘se perdent.

¢ EN ESPAGNE

Le gouvernement espagnol envisagerait
I'intensification prochaine de l'industrie
automobile espagnole. Une grande usine
nationale produirait des modéles trés dif-
férents, allant de la voiturette au camion
de gros tonnage. La consiruction d'une
fabrique importante de roulements 2
billes est envisagéee, e

¢ LE SALON HELVETIQUE

Le 17* Salon de Geneéve aura lieu du
13 au 23 mars prochain, sous les auspices
de la Chambre Syndicale Suisse de 1'Au-
tomobile.

% LA TRACTION ELECTRIQUE

EN ANGLETERRE

6.800 véhicules ¢€lectrigques existent ac-
tuellement en Grande-Bretagne.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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% LA NOUVELLE GUZZI DE COURSE

La 500 Guzzi n'est plus équipée d'un
bicylindre a 120°, mais d'un monocylindre
horizontal & longue course et & distribu-
tion par arbre & cames en téte. La four-
che a balanciers est nouvelle, ainsi que
le cadre, La suspension AR est toujours
du type a fourche osecillante, Cette ma-
chine est d'aspect imposant et a déja dé-
montré ses qualités en course.

¢ UN BEL HOMMAGE

DE NOS AMIS ANGLAIS

Voici ce que dit en substance notre
confrére Motiorcycling :

¢ Le Frangais est essentiellement un
réaliste. En face d'un probléme," il en
analyse la difficulté avec une froide lo=-
gique, mais, le plus souvent, sa solution
pratique est rendue plus séduisante par
son sens inné de l'art qui s'apparente a
celui d'une femme francaise qui confec-
tionne un menu succulent & 1'aide des
ingrédients les plus simples. Ce trait du
caractere national s'est manifesté avec
d’heureux reésultats dans les motocy-
clettes exposces au Salon de I'Automo-
bile de Paris, qui est lui-méme un geste
courageux, témoin de la détermination
qu’'ont prise les Francais dg tirer le meil-
leur parti d'une situation difficile,

Avec le peu d'argent et de matériaux

ABONNEMENT NOUVEAU
OU REABONNEMENT

Si wvous réglez votre abonnement
chéque postal, wveuillez INDI-

par
QUER sur le TALON de CHEQUE

s'il s'agit d'un  nouvel abonnement
ou d'un réabonnement, afin d’'éviter
les frais inutiles d'un nouveau cliché,
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* Voici un auire aspeci de la bi.
cylindre réalisée avec deux mo-
teurs Velocetlte accouples., que
nous avons présentée voici quel-

ques mois.

dont {ils disposaient, les _constructeurs
francais ont dQ concentrer leur effort
sur la production de motos ultra légéres
et de groupes auxiliaires, Cependant leur
ingéniosité et leur sens artistique se sont
unis pour créer des machines remargua=

bles par la richesse de leur spécification

et l'excellence de leur fini, Il aurait été
facile de produire des machines plus
frustes, rendant les mémes services, mais
manquant de cette belle apparence des
machines plus grosses que leurs dessins
reproduisent en miniature ».

¢ UNE MODE QUI DISPARAIT

C’est celle des tubulures d'échappement
surélevées. On ne les- rencontre méme
plus sur les machines spéciales destinées
aux trials, Il n'y a aucun regret a en
avoir. Ces tubulures n’avaient méme pas
I'avantage d'améliorer l'aspect des ma-
chines., Elles ne répondaient 4 aucun be-
soin sur des machines utilisées sur des
routes normales. Elles avaient de sérieux
inconvénients : cette courbe de faible
rayon A la sortie du cylindre ne facilitait
pas l'évacuation des gaz. Le poids d'une
telle tubulure est assez grand pour qu'il
n'y ait pas d'intérét a la placer trop haut.
Elle était juste 4 la hauteur du ou des

INTOIRM
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mollets du motocycliste et risquaient de
briler ses botles, La mode mecanique
n'est pas toujours plus raisonnable que
les autres. _

€ EN SUEDE

Husgvarna, célébre pour ses 500 cmec. a
deux cylindres en V, concentre actuel-
lement ses efforts sur une 120 cmc. deux
temps de conception trés classique. Le
cadre est a simple berceau, La fourche
en tole d'acier estampée est a parallélo-
gramme, Le moteur a un cylindre en
fonte et une culasse en alliage léger. Le
vilebrequin est monté sur un double rou-
lement a4 billes du cb6té du volant et sur
un simple reulement également A billes
du cdté de la transmission, La téte de
bielle est a galels, Un volant magnétique
assure allumage et éclairage, Le change-
ment de vitesse forme bloc avec le mo-
teur., La chaine primaire est préalable-
ment rodée. L'embravage est un mono-
disque avec garnitures de liége et fonc-
tionne dans l'huile. Il ¥ a trois vitesses
avec commande & la main. Le rapport en
grande vitesse est de 9.15 4 1, La vitesse
maxima de 70 kmh. La consommation de
mélange est inférieure 4 2 1. 5 aux 100
kilometres,

¢ LE 98 CMC. GOBLIN EXCELSIOR

C'est un petit bloc a deux *vitesses, a
transmiss.on primaire par chaine. Le mo-
teur horizontal est un deux temps qui ne
présente pas moins de 8 orifices : 2 d’ad-
mission, 2 d'échappement et 4 de trans-
fert, plus deux orifices dans la jupe du
piston., Les orifices de transfert ont des
déflecteurs amovibles, Alésage et course
sont de 50 mm. Le régime maximum est
voisin de 6.000.t.-m. Ce bloc est monté
sur 1'Autobyk a cadre ouvert. Fourche
élastique a parallélogramme, La vitesse
maxima est de 55 environ.

< BOUGIES DE 18 MM.

Bien gue la bougie de 14 mm. soit a
I'heure actuelle la bougie standard, Ex-
celsior est sur son deux temps Goblin
resté fideéle a4 la bougie de 18 mm, et
cela semble curieux sur ce modéle de
conception originale et moderne. La rai-
son semble étre qu'une bougie de cette
dimension s’encrasse moins rapidement
qu'une bougie plus petite. Car en ma-
titre de bougies on se trouve en pré-
gsence d'un dilemne : ou la bougie est
froide et elle s'encrasse, ou elle est
chaude et elle provoque du pré-allumage

‘ou de la détonation quand on demande

au moteur un effort prolongé.

ATIDNS

On se plaint que le fini de plus d'une
machine actuelle laisse & désirer. A
quand la machine en acier inoxydable ?

¢ L'HUMIDITE DE L‘AIR

C'est une vieille histoire, Tous nous
avons cru constater que quand l'atmos-
phére était humide, nos moteurs tiraient
mieux. En fait, le gain de puissance est
peu sensible, mais l'explosion est moins
brutale et le fonctionnement plus doux.
De plus, 1'eau, pour se vaporiser, absorbe
une certaine quantité de chaleur, ce qui
améliore le refroidissement. Il serait in-
téressant %u'-:m fit a ce sujet des expé-
riences precises.

CHANGEMENT D'ADRESSE

Pour tout changement d’adresse,
envogez 10 frs en timbres pour con-
fection de mnouvelles bandes et re-
cherches : Joignez la derniére bande
pour éviter toute erreur, ou toute
perte de temps. Merci.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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ALLEMAGNE

LE GRAND PRIX DE BAVIERE
(De notre correspondant particulier)

En Allemagne, le sport motocycliste
est toujours wvivace, Dimanche 27 octobre

se courait & Munich le Grand Prix de’

Baviére.

Le nombre des partants. une soixan-
taine, donne une idée de l'importance de
cette manifestation.

J'indique, en outre, aux réflexions des
organisateurs et des techniciens, que ce
nombre est tout aussi wvoisin de celui
des engagés, que de celui des arrivés.

Un seul forfait sérieux : Otto Ley. Les
pannes n'ont arrété que quelques indé-
pendants méritants, mais dépourvus de
moyens,

e succes provient du fait que presque
toutes les machines é&taient classiques,
éprouvées depuis longtemps.

La seule curiosité est une 500 Norton,
2 cylindres paralléles, ressemblant un
peu au Triumph twin speed, monté dans

un cadre par un amateur et qui ne fit"

que quelques tours. Et c’'est tout, avec
une fourche télescopique BE.M.W. montée
sur Saroléa Grégoire et la généralisation
de la suspension arriére, sur les machines
qui n'en comportaient pas de construc-
tion.

Le lot des concurrents comportait deux
masses imposantes et égales de DKW,
250 a4 compresseur du dernier modéle et
de B.M.W. 500 sans compresseur.

Le circuit suivait le Bavaria Ring qui
est une sorte de boulevard circulaire gu
Nord-Est de la wville. I1 emprunte une
partie de son parcours aux rues qui sont
larges, mais dont les pavés tumultueux
évoquent le drame récent,

Le parcours s’éléve ensuite sur la The-
resia Hohe derriére une gigantesque sta-
tue de la Baviére, st redescend, apres
une eépingle a cheveux, sur l'immense
Champ de Mars de la, Bavaria Wiese
qu'il coupe par une ligne droite d'un ki-
lometre,

Trois kilomeires en tout et six courses,
1 « amateurs» et 5 ¢ professionnels », qui
devaient les parcourir de huit 4 vingt fois.
L'indication de la cateégorie n'etait qu'une
limite maxima, et chaque course com-
portait la participation de machines de
catégories inférieures,

Succeés écrasant et sans défaillance des
DEW. et BMW. Le grand vainqueur
est Muller, vieux et fameux coureur
d’Auto-Union, troisiéme cavalier du team
gque composaient avece lui Stuck et Ro-
semeyer. Il a repris le guidon et méne
réguliérement a la victoire l'équipe des
derniéres 250 D.K.W. et, en particulier, la
gienne, avec laguelle il enléve l'épreuve,
toutes catégories, a 115 kilométres de
moyenne, dans un style qui fait 1'admi-
ration de ses concurrents,

Une mention particuliére est due a
1'habituel wvaingueur de sidecar, la 600
N.S.U., mono, classigue, d'aspect presque
suranné, avec lacuelle Bohen surclasse
ses concurrents, pourtant nombreux et
dangereux, 500 Norton et 1000 Jap, a plus
de 106 kms de moyenne, 3

Foule nombreuse, on parlait de 50.000
personnes, et placide. Beau temps. Ce
f;.]llji:$ la plus importante épreuve de 1la
salson.
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NOUVELLES DE LETRANGER

L’ami de ¢« Moto-Revue 2, pour ren=-
seigner ses fréres motards, s’est entre-
tenu avec quelques coureurs. Il les a
laissé raconter leurs histoires. Ils se plai-
gnent du nazisme aui supprimait les in-
dépendants, L'un des concurrents, ancien
coureur de Norton avant la guerre, fut
mis en camp de conceniration en 1938
pour n’avoir pas adhéré au N.SK.K.
D'autres adhéraient pour conserver leur
licence de coureurs, mais secouaient le
joug qui les oppressait, tel Mansfeld, qui
fut suspendu pour avoir fait passer par
la fenétre les wvalises d'un Standarfuhrer-
qui occupait sa chambre, en Suéde, lors
d'un Grand Prix et que Hunlein wvenait,
quelgues mois plus tard, supplier de par-
ticiper au Nurburg Ring. Mansfeld a dis-
paru en Prusse Orientale,

D’autres ne secouaient pas le joug,
mais se voyaient attribuer des actes for-
cés, tels des cartes de félicitations ou de
remerciement, portant imprimeées leurs si-
gnatures et adressées au Fuhrer, a
I'Obersturmfuhrer, ete...

Il v en a aussi d’autres, beaucoup d’au-
tres, gui étaient nazis fanatiques et ado-
raient un régime qui flattait leur gont
de la force déchainée et leur confiait les
plus fameuses machines du monde,

Les coureurs allemands voudraient que
ceux d'entre eux gqui seraient reconnus
comme non nazis, soient aulorises, au
nom du sport, & courir a 1'étranger.

Il appartient aux organismes interna-
tionaux du sport, d'apprécier s'il' ' y a
lieu d'étudier le probleme et, dans l’af-
firmative, d'adopter la solution gqui leur
paraitra équitable.

Que les motards en pensent ce qu’ils
velulent.

Salut.

FOX.
@

ITALIE
L'IMMENSE EFFORT ITALIEN

Il faut bien le reconnaitre, & l'heure
actuelle, la formidable industrie motocy-
cliste anglaise, délivrée de la concurrence
allemande, n'a plus qu'une rivale, moins
puissante, mais trés active, qui est l'in-
dustrie italienne. Le sport italien a re-
pris tout son développement et cela est
grave, parce que ce sont des courses
disputées par des coureurs professionnels
italiens, montés sur des machines italien-
nes, et ainsi se préparent de formidables
équipes qu'on werra a l'ccuvre dans les
grandes épreuves internationales quand
celles-ci auront vraiment repris. Guzzi,
Gilera, Benelli et d'autres encore seront
14 pour disputer chérement la victoire
et peut-étre méme pour la remporter.
On pouvait penser que l'interdiction pro-
bable du compresseur par les futurs re-
glements constituerait un handicap pour
les italiens qui avaient spécialement tra-
vaillé la question, Mais il ne faut pas se
laisser bercer par ceite illusion. Un des
principaux dirigeants italiens n’a-t-il pas
déclaré qu'il était partisan de cette in-
terdiction ? Aurait-il fait cette déclara-
tion s'il considérait gque les machines ita-
lennes sans compresseur perdissent tou-
tes leurs chances ? Naturellement il sze-
rait stupide de ne pas estimer a leur va-
leur les as anglais et leurs machines.
Méme si officiellement les constructeurs
anglais qui ont amené a un tel degré de

perfection la machine de course, ne s'a-
lignent pas, il y aura des sporimen et
des mécaniciens qui prépareront les ma-
chines de course qui existent et les ameé-
lioreront. Et il n'est pas question non
plus de ne pas rendre hommage a la va-
leur exceptionnelle des pilotes anglais.
Mais il est non moins certain que la
luite sera chaude entre Anglais et Ita-
liens.

C’est avec angoisse que nous nous de-
mandons si l'industrie francgaise pourra
et voudra fournir un effort correspon-
dant. Elle se débat dans des conditions
économiques trés difficiles dont elle n'est
4 aucun degré responsable. Nous n'avons
pas & rappeler ieci des faits trop connus
d’ordre extérieur ou intérieur gqui ralen-
tissent, quand ils n’arrétent pas, notre re.
léevement. Il faut croire gue la situation
de 1'Italie est privilégice et il ¥y a lieu
d'en concevoir guelgue amertume,

ANGLETERRE

LE TROIS CYLINDRES SCOTT

La motocyclette trois cylindres Scoti
n'existe qu'a quelques exemplaires et il
n'est actuellement pas question d'en re-
prendre la construction, mais 1'étude du
moteur lui-méme a continué. Il est ac-
tuellement aux essais sur une voiture de
sport. Scott a également établi les plans
d'un moteur deux temps de concepiion
originale qui verra peut-étre le jour dans
un avenir éloigné, peut-étre jamais. On
n'envisage que la production d'un mo-
déle t{rés semblable & ceux d'avant-
guerre, le moteur étant en tous points
celui de 1939, Notons gue Scott qui a si
longtemps employé des fourches télesco-
piques, monte une fourche Brampton a
parallélngramme déformable, Le moyeu
avant comporte des freins jumelés logés
dans un énorme moyeu d’aluminium. Le
pignon de la roue arriére contient dix
bloecs caoutchoue amortisseurs.,

Actuellement, comme pendant la
guerre, Scott construit des appareils de
précision pour 1'armée, ce qui l'empéche .
de sortir beaucoup de motos.

*

Le fini des machines anglaises est de
remier ordre et I’équivalent de ce qu'il
gtait avant la guerre, Mais il semble que
la mise au Point laisse quelque peu a
désirer, Ce n'est pas grave quand il s'agit
de motocyclistes expérimentés qui ont
tot fait d’effectuer les réglages néces-
saires, mais il n'en est pas de méme
pour les débutants.

L'examen pour le permis de conduire,
suspendu pendant la période des hostili-
tés; va éire rétabli en Angleterre. Or
plus d'un million et quart de conducteurs
ont appris 4 conduire pendant cette pé-
riode. On se représente l'embouteillage !

*

Les propriétaires d’A.B.C. se proposent
de former un club, M. Granville Brads-
haw met a leur disposition une coupe de
50 livres.

*
l.es attributions d’essence restent trés
réduites afin de constituer des stocks

pour l'armée, C'est du moins le motit
invoqué,

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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La question a d'ailleurs été tran-
chée par le constructeur, et il est
préférable d'utiliser les segments qu'il
préconise, d'autant que si nous vou-
lions changer la dimension des seg-
ments, il nous faudrait changer de
piston. Bien souvent d’ailleurs, 4 1'oc-
casion du démontage opéré aprés les
grandes épreuves pour la wvérification
des cylindrées, on constate que des
segments sont brisés. De plus, des seg-
ments trop étroits n'offrent qu’un pas-
sage insuffisant a la chaleur. I1 faut
que les segments puissent se déplacer
- latéralement dans leurs gorges; il faut
un trés léger jeu vertical. Les gorges
doivent étre assez profondes pour per-
metire le déplacement du piston causé
par le jeu qu’il a dans le cylindre. Le
segment le plus haut exposé au feu
de l'explosion ne doit pas étre trop
pres du fond du piston. Les autres
segments chauffent moins. De toutes

e
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Une tentative d'amélioration du ver-

rouillage de l'axe par vis poin-

tequx. Ici, il ¥ en a une dans cha-

que bossage, qui écarte les exiré-

mites de l'axe de piston. Remar-

quez que cet axe est plein, donc,
ni leger, ni trés solide.

maniéres, comme nous l'avons wvu, il
faut, derriére les segments, une bonne
épaisseur de metal. La bande annu-
laire de métal & l'arriére des segments
doit éire non seulement assez épaisse
mais encore assez haute, de telle sorte
que sa surface soit approximativement
le quart de celle du fond du piston.
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Quelquefois on monte deux segments
dans une seule gorge. Il ne semble
pas que cette pratique présenie un
avantage quelconque; on constate gé-
néralement une usure plus rapide des
gorges et du cylindre lui-méme. Nous
ne parlons pas du segment & double
spire, dit segmenf Lehmann,

Aux régimes élevés, une legére per-
te de compression est moins grave
qu'un frottement exagéré et, pour les
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Ce procéde dimmobilisation laté-

rale de l'axe par un segment au

beau milieu de la jupe est peun
usite,

épreuves de vitesse pure, il ¥ a sou-
vent avantage a n’employer qu'un
seul segment. Pour un usage courant
deux segments d'étanchéité et un seg-
ment racleur sont préférables. Une
nouvelle forme de segments est appa-
rue et est utilisée pour les segments
autres que le segment de feu. Ce sont

S———

i ——— T —
!
!

Piston bomoe « ,upe échancrée
(Norton)

¥

PiSTON

(Suite du précédent numéro)

1** Décembre 1946

des segments composites en acier trés -
plats et trés larges et maintenus par
un ressort ondulé. Les résultats sem-
blent intéressants.

Le jeu a laisser entre les becs va-
rie suivant l'usage qu'on fait de la
machine. 4 dixiémes suffisent pour un
moteur de tourisme, mais ce jeu peut
atteindre 7 ou 8 dixiémes pour un
moteur de course, Si le jeu n'est pas
suffisant, on risque des ruptures de
segment. On mesure le jeu entre les
‘deux becs en placant le segment dans
le cylindre et aprés s'étre assuré que
le segment est bien d'aplomb. Le
mieux est de pousser le segment avec
le piston.

Les segments peuvent &tre rodés
dans le cyilndre, mais 3 la condition
expresse de n’employer qu'un abrasif
aussi fin que possible et de monter
le segment a roder sur un vieux pis-
ton. Avee une vieille bielle on impri-
me au' piston un mouvement lou-
voyant. Pour terminer, enlevez toute
trace d’abrasif et finissez en introdui-
sant a nouveau segment et piston dans
le cylindre et en leur imprimant tou-
jours un mouvement louvoyant.

Si on veut tirer d’'un moteur tout le
parti possible, il ne faut pas oublier
qu’il est impossible d’empécher la dé-
formation du piston et que, pendant
la pt?rinde de rodage, on doit démon-
ter a plusieurs reprises le piston et

[ ] & 3 i'l

Ci-dessus: Voici l'aspect extérieur
et la coupe d'un piston de moteur
d'avion a faible course. Le fonds
est garni intérieurement d‘aileties
suivant la technique chére g Borgo.

abattre a la lime extra douce les par-
ties brillantes de la jupe. Mais il faut
beaucoup de doigté.

Bien entendu pour un moteur nor-
madl utilisé normalement, toutes ces
précautions sont inutiles. I1 suffit de
ménager le moteur, de lui éviter les
efforts prolongés, de vidanger {ré-
quemment et, en un millier de kilo-
métres, le rodage sera terminé sans
gu'aucun démontage ait é&té néces-

saire,
H.-P. BORESTROKE.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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Marcel PERRIN et
André LEMARDELE

ont présenté la

SUBLIME

au Tout-Paris motocycliste
[+

ANS. le: beau magasin gue Perrin

tient a Boulogne, une nombreuse

assistance se pressait mardi soir, 19
courant ; i1 s'agissait de féter la nais-
sance de la Sublime, que Marcel Perrin
et André Lemardelé présentaient « en
chair et en os » au Tout-Paris motocy-
cliste, industriel, sportif et artistique.

Au centre du hall d’exposition brillam-
ment éclairé, sur unz estrade, trdnait la
belle 350 eme., rutilante de ses émaux et
de ses chromes, et arborant & son guidon
un neceud tricolore,

Le cadre et. les garde--boue sont
émaillés no'r: le réservoir est chromé
avec panneaux d'or. Les jantes sont
également chromées. Le bloc que nos
lecteurs connaissent dégé_ est sablé, sauf
le carter d’'embrayage gauche et celui
de distribution a droite qui sont polis.

Rappelons briévement les caractéristi-
ques principales de cette machine :

Moteur : 350 cme.,, deux cylindres ver-
ticaux, soupapes en téte commandées par
culbuteurs, culbuterie enfermée, facile-
ment accessible par gros bouchons vissés,
boite de vitesses A 4 rapports commandée
par sélecteur au pied, formant bloc, mais
pouvant étre démontée sans toucher au
moteur.

Cadre simple berceau; tubes sans au-
cun cintre, fourche avant télescopique,
suspension arriére par ressoris verticaux
et fourche assurant une rigidité latérale

parfaite, A
Freing centraux, en aluminium fretté.
Les roues A broche sont interchangea-

bles, le pignon de chaine restant au ca-
dre lors du démontage de la roue ar-
ridre, Pneus de 26 X 3,25.
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Le baptéme de la Sublime, — De gauche & droite : le parrain, entre les Sceurs
Etienne, Marcel Perrin, André Lemardele.

~ Cette remarquable réalisation, due au

iravail de deux connaisseurs et spécia-,

listes comme Perrin et Lemardele fait
le plus grand honneur a l'industrie fran-
caise, car une telle machine est & 1'avant-
garde du progrés mondial et peut faci-
lement soutenir la comparaison avec les
plus belles motos connues.

Ce sont les vedettes de la Radio, les

Sceurs Etienne, qui baptisérent la Su-
blime, et furent trés applaudies dans
leur tour de chant; la grande chanteuse
Bordas se fit entendre ensuite dans un
vigoureux refrain & boire, repris par
1'assistance,

Parmi celle-ci, nous avons noté, M, Le
Gallo, maire de Boulogne, le Colonel

. Fournier, de la production industrielle,

MM. Dalodier, Larnaudy et Riolfo des
usines Renault, Souriau, direcieur des
usines Saga, -
Brissonet, Joly, directeur de 0.S. Parmi

Voici la Sublime telle qu’elle nous fut présentée, ornée d'un mosud ftricolore,

On remarque le phare encastré dans le capotage de la fourche telescopique,

la suspension arriére par coulisseaqux verticaux en fourche, le dessin exirs-
mement net du bloc 2 cylindres.

Utey, de la SN.CAS.O,;

le monde sportif, citons MM. Le Gall,
président de 1'A.C.B.B., Mauve, le « pére
du Bol d'Or » Auvray, du Motor-Club,
de Reviers, du M.C. Clodoaldien, Rou-
quette, du M.CP., Veyras, de T'AMF,,
Rigoulot, Monneret et Mme, Houel, Ti-
noco et Mme, Perrot: la presse etait re-
présentée par MM, Géo Ham, Lieuman-
dre, de « Libération », Guichers, de la
« Revue des Agents », notre directeur C,
j.acome et Madame,

Si nous devons féliciter Marcel Perrin
et André Lemardelé de cet effort tech-
nique, commercial et sportif, comment
ne pas remercier Madame Perrin pour
sa facon de recevoir, et le somptueux
buffet (souvenir d’avant-guerre !) eut
presqu’autant de succés aue la Sublime ;
mais apéritifs et sandwiches passent et la
Sublime reste,

Attendons avec patience la fin de la
mise au point pour pouvoir vous donner
longuement les impressions de l'essayeur.

Daniel REBOUR.
*

LA POIGNEE TOURNANTE « ROLEO »

EST EN VENTE LIBRE

Nous sommes heureux de signaler aux
motocyclistes, agents et constructeurs,
que la maison ¢« ROLLET », 64, rue de
la Folie-Méricourt,  est de nouveau en
mesure de livrer sa fameuse poignée
tournante ¢ ROLEO » trés connue et
appréciée des motocyclistes avant-guerre.
Un gros effort a &té fait par la Maison
ROLLET pour assurer a ses clients une
qualité égale a celle d'avant-guerre. Nul
doute que les motocyclistes seront heu-
reux de cette bonne nouvelle.

Dans un précédent numeéro, nous
avons annoncé la préseniation immi-
nente de la 1.000 eme. Vincent H.R.D.
Rapid Model. L'abondance des ma-
fieres nous a obligé a retarder la

publication de cet article, Nous nous
en excusons cupres de nos lecteurs

qui ftrouveront dans le numeéro du

15 Décembre une description de cette

remarquable moto accompagnee d'il-
lustrations abondantes,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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M. CHERPITEL contre-attaque

QUELQUES MOTS
& Pintention de M. FARADAY" -

Je suis vraiment confus de l'henneur
que m'a fait ce Monsieur en me répon-
dant aussi directement et je me demande
comment il a pu faire pour me lire jus-
qu'a la dernitre ligne? I1 faut bien
avouer que, moi aussi, par curiosité, j'ai
eu le courage de le lire jusqu’au bout !
Et cela m'a tout de méme amusé de le
voir ainsi prendre le mors &aux dents
pour un article gui n'est pas destiné aux
usagers de la moto (encore moins a lui
qui est satisfait de la machine classique
ancienne formule) et dont il n'a pas
compris le sens. v

J'avoue étre un peu géné d'employer
ici la premiére personne.. comme lui :
n'y a-t-il pas quelgqu'un gQui a écrit un
jour « le Moi est haissable »? Je n'ai
malheureusement pas, le temps de répon-
dre en détail comme cela pourrait peut-
étre se faire, et puis est-ce que cela en
vaut la peine ?

Un £fait est certain : nous pratiquons
la motocyclette par pur plaisir et pour
notre agrément a Il'exclusion de toute
autre considération. Nous avons constaté
avec satisfaction les progrés successifs du
mode de locomotion qui nous est si cher,
mais comme le progrés francais piétine
dans la routine depuis 10 ans en-regard
de la construction étrangére, nous avons
pensé A cet article dans le numéro du
Salon. La construction étrangére a mar-
ché a4 pas de géant en petite comme en
cylindrée moyenne : pourquoi la France
n'a-t-elle pas suivi?

Nous nous fichons éperdument de 1'éty-
mologie du mot « motocyclette » et
sommes des gens simples qui n'avons pas
de temps a perdre; mais comme nous
sommes qguelgues-uns qgui roulons depuis
quelque 35 ans par amour de la molo,
nous avons pensé nous grouper sous la
plume d'un seul pour résumer les desi-
derata de la grande majorité des motocy-
clistes et nous affirmons c¢e gue nous sa-
vons (voir tribune libre).’

Nous n'admettons plus pour 1947 et au-
dela, ce qui nous déplaisait déja il y a
20 ans et si nous voulons pour demain la
machine accessible a& bien des bourses
moyennes, avec toutes les qualités que
d’autres ont réussi & concrétiser dans un
Ensen}?ble impeccable, qui nous en blé-
mera

Ce que nous voulons, c'est ce que nous
voyons et qui existe chez d'autres : ils
ne sont pas plus malins Que nous,
voyons ! Machine de tourisme parfaite-
ment silencieuse, nette et propre (comme
nous-mémes, Monsieur) d'une fabrication
sérieuse, consciencieuse, irréprochable et
souple avec laquelle on n'a jamais be-
soin, comme vous Monsieur (vous m'en
excuserez n'est-ce pas) de démonter a
tout instant le carburateur, la bougie... et
puis quoi encore ? Ah, voila donc la rai-
son pour laquelle il ne roule pas en
smoking et en gants blancs avec un cha-
peau huit reflets comme nous avons cou-
tume de le faire nous-mémes tous les
jours ! En effet, nous n’admettons plus,
en 2’5}94'?, de nous salir @ curieux, n’est-ce
pas 1

Il ¥ a des motards aimant la difficulté
de conduite, le bruit, les tuyaux multi-
ples, les belles tringles, les robinets, car-
ters de chaine, tiges de culbuteurs; nous
les voyons le dimanche matin avec des
mines sérieuses jouant les grands cham-
pions avec des accoutrements de record-
men, cherchant a s'épater eux-mémes en
épatant le bon peuple simple par des ac-
célérations pétaradantes et folles, ou des
corrvidas déplacées sur la route : pas
nous,
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Ces gens-1a font le
plus grand tort & la
motocyclette agréa-
ble et facile &4 con-
duire, car il n'y a
pas besoin d'éire un
as pour piloter.
Nous ne ferons d'ail-
leurs pas l'injure a
notre aimable cor-
respondant de sup-
poser un seul ins-
tant qu’il puisse étre confondu avec cette
catégorie de motocyclistes. Allez donc
rendre visite & ce modeste et grand artiste
en mécanique, qu'est 'excellent Barthéle-
my partisan de la machine aussi douce
quune V8. et qui construit actuelle-
ment ces machines; vos théories le di-
vertiront mais n'ont encore une fois au-
cune importance. Il construit, lui, des
moutons & six paites et- qui wvalent la
peine d'étre vus.

Qu'on le veuille ou non, le progrés est
en marche et vous devrez le subir et
dire adieu a votre si joli petit fouillis de
tfingles, de petits tuyaux chromés par-

Les pneus & haute pression n’ont
pas été creés par un habitué des
pavés du Nord !

tout, comme sont en train de le faire les
anglais eux - mémes pourtant conserva-

teurs.

La motocyclette sous sa forme actuelle
est en pleine évolutirn et elle changera
tout le temps encore de plus en plus,

Nous devons des joies nombreuses au
monocylindre trés au point actuellement,
mais 11 faut vivre avec son siécle et
croyez-nous, si les anglais et les alle-
mands s'orientent de plus en plus vers la
2 cylindres, c'est qu'il doit ¥y avoir une
raison., Essayvez donc la nouvelle Gnome-
Rhéne, la DKW, ou la Triumph et vous
comprendrez,

Pour avoir une opinion, il faut avoir
piloté beaucoup de types de' machines
trés différentes les unes des autres
comme les essayeurs de ¢ Moto-Revue 3.

Donc nous avons le regret de vous
dire que, 4 part le vélomotieur, vous en-
registrerez de plus en plus la disparition
du mono, au profit du 2 cylindres; et,
au risque de vous chagriner une fois de
plus, notez bien que la suspension AR
fait chaque jour des progrés, comme
chez Terrot et Motoconfort; la suspen-
gsion AV par tube télescopique, le bloc-
moteur ont l'air aussi de s'implanter ;
c¢’est navrant, n'est-ce pas? Mais nous
nous en rejouissons.

Que beaucoup aiment encore le moteur

My

trés poussé, pur-sang sur la route et dé-
sagréable en ville dans le ralenti des ag-
glomérations, avec des petits pneus durs,
des cadres classiques 3 fourche parallé-
logramme, bhoite séparée, c'est leur af-
faire. D'ailleurs nous nous inelinons net-
tement devant la Velocetie, la Norton et
tant d’autres, mais vous verrez -cette
technique évoluer d'une facon sensible.

Ce qui est certain, c’est gque nous ne
comprenons pas que vous ayiez pris la
mouche pour un sujet cui ne  vous con-
cernait pas : si vous préférez une cuveite
a un lavabo moderne, n'en dégofitez pas
les autres et abandonnez le ton de per-
siflage, acerbe et sarcastique, car vous
dépassez le ton amical, de bonne cama-
raderie qui est dans le cadre et la note
de « Moto-Revue » et a toujours été la
régle de ce journal. Vous confondez con-
troverse avec polémique,

Votre appréciation sur l'automobile est
des plus flatteuses et sera, ecroyez-le
bien, fidélement enregistrée par beau-
coup d'automobilistes qui font, comme
nous, de la moto par plaisir et non par
compromis et désirerit en tirer le maxi-
mum de satisfactions avee le minimum
d’aléas, ;

Nous ne voulons pas vous laisser
croire que vous .-étes un humoriste, votre
article étant non pas une insolence, mais
un mangue de réflexion, - mais puisque
vous aimez 1 'ancien, daocumentez-vous
donc sur la machine délicieuse qui fit
notre joie en 1914 et qui s’appelle la
Douglas, flat-twin de 350, 4 2 vitesses et
courroie dque tant de gens regrettent
pour sa douceur. .

La moto Helyett, avec bloc-moteur,
transmission acaténe et un Jap en V
transversal a bien fait aux mains de ses
constructeurs 140 a l'heure malgré votre
scepticisme. Vous pouvez en avoir la
confirmation auprés deux a Sully-sur-
Loire,

Notre J.5.8. caréné, flasques latérales,
efc.,, etc,, se porte & merveille dans sa
carapace émaillée, méme si ca vous en-
nuie : le constructeur (4 qui je dois une
reconnaissance infinie) 1'a essayée lui-
méme. Savez-vous que la culasse peut
supporter 300 degrés ? Les pneus ballons
a4 basse pression nés sur les pavés du
Nord n’ont jamais tué personne,

Et enfin, comme nous nous refusons i
entamer sur ce sujet une polémique aussi
inutile que déplacée, puisque ce n'est
Pas & Vvous que nous nous adressions,
nous refuserons systématiquement a 1'a-
venir de relever vos ¢ erreurs » n'y at-
tachant pas la moindre importancé, mon
Cher Camarade motocycliste,

Mais JE reste persuadé que si le Pére
Noé€l, dans un mois et demi, déposait
dans votre soulier une ¢ Triumph » (2
eylindres gt 2 bougies), une B.MW. (2
eylindres, bloc moteur et pas de chaines)
ou méme encore une toute petite ¢ Sun-
beam » (qui a tout et tout.. et, ete),
vous ne feriez pas trop de maniéres,
comme certain renard, dans certaine fa-
ble, vous vous rappelez n'gst-ce pas ?

Qui vivra wverra !

M. CHERPITEL.,

« UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ.LA SAGEMENT
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VITESSE
et SECURITE
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La vitesse n'est pas dangereuse pour le conducteur

adroit, qui sait adapter son allure aux circonstances

]

‘I est un préjugé solidement &ncré
S dans la caboche des hommes politi-

ques, des magistrats et des gendar-
mes, cest que la vitesse constitue en
elle-méme un danger. C'est la négation
de tout progrés. La vitesse n‘a gu'une
valeur toute relative, Et sur une autorcute
bien dessinée, une machine parfaitement
étudiée, construite et entretenue, entre les
mains” d'un conducteur de classe, n'est a
150 & l'heure pas plus dangereuse que
ne l'est sur une route de campagne si-
nueuse et mal dégagée, un tacot dont le
conducteur somnole.

Quels sont les facteurs qui limitent la
vitesse ?

C'est tout d'abord le dessin de la ma-

Cicontre : L'inobservation
des regles du code et des
signaux est la cquse de
presque ftous les accidents.

Ci-dessous : La premiére

condition de sécurité : Des

freing bien établis et bien
réeglés.

et surtout au terrain.
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chine, sa tenue de route et l'efficacitée de -\

ses freins. Grdce qux coursds, non seule-
ment la machine moderne est rapide,
mals elle est stre. Comparez les freins
sur jante et sur poulie jonts ou meéme
les anciens freins sur tambour avec les
freins vraiment modernes que nous trou-
vons sur cuelqueés machines ol le moyeu
avant comporte deux freins a grande
surface, dont l'efficacité n'a d'égale que
la progressivité, c'est<-dire les deux
qualités maitresses d'un bon freinage. Un
frein brutal constitue, en. effet, un dan-
ger, surtout sur une moto dont la stabilité
est, 81 1'on peut dire, dynamique et non
statique. Bloguer les roues est dangereux
et l'effet retardateur est moindre qu'avec
un freinage qui, tout en étant énergique,

i '-|I. I:l-ll_lll_ll_-i |
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permet cependant & la roue de tourner
sans déraper.

Combien est stupide celle pratique de
mesurer, apres un daccident, la distance
sur laquelle on constate la trainée des
roues bloquées! Nous avons des freins
progressifs qui nous permettent de doser
exactement leffort de freinage en fonc-
tion de ladhérence des pneus au sol.
Par elleeméme, une machine moderne,
normalement entretenue, offre une sécu-
rité parfaite et permet d'atteindre sans
danger le maximum de vitesse compatible
avec les conditions dans lesquelles on
roule. Les visites de sécurité ne sont pas,
en principe, une mauvaise chose, & con-
dition qu’elles ne révétent pas un carac-
téere policier, vexatoire et Insuffisamment
scientifique. Le garage moderne devrait
posséder des appareils permettant de dé-
terminer avec exactitude la waleur du
freinage.

Le complément d'un bon freinage, ce

sont des routes antidérapantes, et il faut
reconnditre que les services routiers ont
fait un gros effort pour atteindre cet
idéal., Un juste hommage doit étre rendu
cux Ponts et Chaussees et aux services
vicincux. Utilisant largement auto et
moto, ingénieurs et personnel ont, le plus
souvent, une idée trés exacte des con-
ditions que doit remplir une bonne route.
Il est exiraordinaire que notre réseau
routier ait si bien reésiste aux efforts gi-
gantesques résultant de la gquerre. L'em-
ploi ‘de nouvelles machines & grand ren-
dement permettra une remise en état
rapide. /

Un bon conducteur est celui qui, a
I'apparition ou méme, si on peut ainsi
s'exprimer au pressentiment d'un obsta-
cle, est instantanément sur le qui vive
et prét & effectuer les manceuvres néces-
saires. Une wvue pergante est moins im-
portante qu'un parfait équilibre nerveux
et qu'une notion lucide de la situation ou
l'on se trouve et des parades gr&ce qux-
quelles on esquivera le danger. Le bon
conducteur ne perd jamais son sang-
froid. L'affolement est la cause profonde
de la plupart des accidents. Il faut pour

cela des qualités innées et cussi de l'en-

trainement. C'est  pourquoi le conducteur-
du dimanche peut étre si dangereux, c'est
pourquei cussi l'excitation due a un bon
repas trop bien arrosé a causé tant de
morts, et n'oublions pas non plus le désir
stupide d'étonner la galerie. Une auto ou
une moto se conduisent comme une lo-
comotive en réglant exactement sa vitesse
d'apres les conditions ou l'on se trouve
et en cbservant tous les signaux de la
route et de la rue. La signalisation en
France est, grdce aux efforts mulliples
des clubs, de grandes firmes et des ser-
vices routiers, excellente. Et I'A. R. A. vq,
elle cqussi, jouer un grand role.

Mais les conducteurs de wvéhicules &
moteur ne sont pas les seuls sur les rou-
tes, et ce que ne veulent comprendre,
apres un demi-siecle, les gendarmes et
les magistrats, tous les aqutres usagers
de la route peuvent, par leur indiscipli-
ne et leur maladresse, étre non seule-
ment les victimes, mais les responsables

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S'EN TROUVERA BIEN
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des accidents. Or, de ce cote, c'est une
lamentable anarchie, encouragée par la
carence de la police routiére et la par-
tialité des fribunaux. Celul qui, par une
infraction au code de la route, outrepasse
ges droits et crée un obstacle est qussi
coupable que le conducieur d'une voi-
ture ou moto dont la vitesse depasse les
conditions dans lesquelles il roule (état
de la machine, état physique et entrai-
nement du.conducteur, élat et caracteris-
tiques de la route, visibilité, etc..). Le
gardien d'un troupeau, le cycliste, le
piéton, etc., ont le devoir de se confor-
mer strictement aux régles du code de la
route. Assurément, l'automobiliste et le
motocycliste ne sont pas seuls a avoir des
\ dreits, mais les autres usagers ont, eux
aussi, des devoirs et des responsabilites
et, eux aussi, devraient étre tenus d'avoir
une assurance, pyisqu'ils peuvent eire
responsables de certains accidents. 1l
faut qu'il ¥ ait un code du piéton ou du
charetier et qu'il soit rigoureusement ap-
pliqué.

Malheureusement, la répression des
fautes de circulation se fait surtout a
sens unique. Les représentants de la loi
font preuve d'une mansuétude coupable
envers les charretiers ivrognes et som-
nolents, les piéetons intrépides et mala-
droits et sévissent de fagon firés exces-
sive envers les conducteurs de vehicules
automobiles,

La persuasion peut avoir d’heureux
effets, et l'enseignement vivant du code
de la route dans les écoles, avec des
projeclions (méme non cinématographi-
ques) et des exercices pratiques, est tout
a fait recommandable. Les journaux, les
cinémas peuvent étre également fort
utiles, a condition ‘qu'ils ne prétendent
pas faire la lecon aux seuls quiomoki-
listes, mais & tous les usagers de la
route sans exception. Mals en France
" nous sommes: trop indl idualistes pour
respecter spontanément une discipline
gue nous n'approuvons gue pour autrul.
Et une police routiére est indispensable.
Il y en a blen une, mais pourquoi l'avoir
inscrite dans le cadre départemental ?
Sa base devrait étre & Paris ou, & la
rigueur, régionale, car elle doit avoir une
aussi grande liberté d'action que pos-
sible.

MELLIER.

L'excés en tout est un défaut. I

n'‘est pas recommande de trans-

former des roules nationales en
autodrome,

M ohg e
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LE GRAPHITE

Il y a des lubrifionts pateux. Sans par-
ler des graisses plus ou -moins consis-
tantes, le savon n'est-il pas fréequemment
utilisd comme lubrifiant? Quand les {i-
roirs d'une commode ou les ridegux des
chdssis photographiques coulissent mal,
on se sert de savon. Et que dire des
mats de Cocagne ? Souvent, quand une
charniére de porte grince, on la frotte

Ci-dessus, de haut en bas: Coupe

micrographique de deux surfaces

metalliques en frottement. avant

et aprés l'emploli d’huile gra-
phitee.

avec de la mine de plomb. Or, la mine
de plemb est une variété de graphite.
N'employons-nous pas des graisses gra-
phitées pour le graissage des chaines ou
des engrenages et, sous une forme plus
pure et plus divisée, il peut étre tenuen
suspension dans l'huile de graissage et
amélicrer la lubrification de nos moteurs.

Le graphite naturel, tel qu'on le trouve
&a Cevlan, en Baviére ou au Canada, est
irés impur et mélangé en particulier &
des abrasiis, comme les silicates. Il n'y
a guére de traitement qui parvienne a&
¢liminer complétement ces impuretés ni
de machines qui permettent de le broyer
assez finement. Ce graphite ne convient
donc pas & nos machines ou tout au
moins pas & nos moteurs ni @ nos chan-
gements de vitesses. Fort heureusement
on peut obtenir au four électrique, a par-
tir du coke de pétrole, un produit absolu-
ment pur et exempt d'abrasifs. Non seu-

lement il est pur, mals il est & l'état
colloidal. 1 peut, sous cette forme, rester
indéfiniment en suspension, dans un l-
quide moins dense (l'huile par exemple),
mais & condition que cette huile ne con-
tienne pas dacides.

Lo graphite adhere fortement aux sur-
faces métalliques et forme & leur surface
une pellicule onctueuse (surface gra-
phoide). Une surface métallicque, si polie
qu'elle scit, n'est pas rigoureusement lisse
mais présente des creux et des aspérités.
Le graphite colloidal remplit les creux,
mais néanmeins l'épaisseur est si faible
qu'elle ne peut affecter le jeu des pléces
en mouvement. De plus, l'huile mouille
plus parfaitement.une suriace graphoide
quune surface séche, Indépendamment
de toute auire considération, la rupture
de la pellicule d'huile est moins & crain-
dre avec les surfaces graphoides. Autres
avantages : le graphite est inusable par
frottement, il résiste parfaitement aqux
agents chimiques et qux fempératures les
plus élevées, |

Méme si la pellicule d’huile vient & se
rompre, le grippage ne se produit qu'au
bout d'un long temps. Un palier & rou-
lement lisse a pu tourner pres de 24
heures sous une pression de 17 kg. cm’.

On peut egalement incorporer du gra-
phite qu métal antifriction. On peut, pour
des piéces & mouvement lent (organes de
direction, commandes de freins, boulons
de ressorts, etc..), prévcir des alvéoles
garnies de graphite. Il n'y a plus bescin
de graisser,

Mais c'est pour le graissage de nos
moteurs que le graphite est précieux,
surtout dans la période-de rodage. Com-
me nous le disions plus haut, les sur-
faces, pour bien usinées qu'elles soient,
ne soni pas lisses et leurs aspérités se
heurtent, s'arrachent, et il peul se pro-
duire des échaulfements locaux, tels que
'huile perd sa visccsité et est” chassée
des surfaces en présence. C'est alors que
nous” avons  intéret a avoir des surlaces
graphcides. Et, par la suite, l'usage du
graphite colloidal, mais & moindre dose,
reste. des plus recommandables. Du grg-
phite incorporé aux huiles superlubri-
fiantes qu'on meéle a l'essence assure le
graissage de la soupape d'admission.

1l n'y a & craindre, avec 'huile miné-
rale, aucune décomposition ou flocu-
lation du graphite. Celui<i ne peut donc

‘obstruer les canalisations de graissage

comme ceriains .le craignent. Le seul
ennui & redouter, en cas de dosage ex-
cessif de ce produit, c’est la mise a la
masze des electrodes de la boegie, le
graphite se déposant a leur surface et
étant bon conducteur de 1'électricite. Cet
inconvénient est sans gravité. I wvaut
mieux encrasser une ou deux bougies
pendant la période de rodage, et faire
bénéficier son moteur des avantages sl
précieux du graphite colloidal.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE. VOTRE ECHAPPEMENT
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UN CYCLECAR

On se représente mal la somme d’efforts indispensable

pour l'établissement et la mise au point d'un prototype.

C’est une raison de plus pour admirer comme il se doit

une belle réalisation mécanique. Notre collaborateur «

consacré cet article & l'examen des difficultés rencon-

trées par les constructeurs avant et pendant les pre-
miers essais d'un dessin nouveau.

A plupart des usagers qui se servent
journellement de véhicules mécani-
ques ignorent la somme de travail
ue représentent l'étude et la realisation

'un ensemble complet: une - motocy-
clette, un cyclecar, vne voiture, etc...

Un tout petit exemple peut cependant
fixer les idées : si l'on considére un sim-
ple trou dans une piéce quelconque, trou
destiné A recevoir un boulon, savez-vous
le nombre d'opérations qu'il a nécessi-
tées ? Il a fallu d’abord trouver l'empla-
cement le meilleur pour ce trou, calculer
son diamétre suivant l'effort que devra
supporter le boulon qui y sera placé,
dessiner ce trou sur plusieurs dessins, le
tracer sur la piece ceEuvrer, en mars-
quer le centre d'un coup de pointeau
pour enfin le percer a l'aide d'un foret
hélicoidal... :

Mais prenons la question & son début
et voyons comment est con¢cu et lance
dans le commerce un engin mécanique,
un cyclecar en l'occurence. .

Un constructeur, pour des raisons que
nous n'avons pas a approfondir ici, dé-
cide d'établir un cyelecar..,

Il commencera par alerter le service
commercial pour lui poser la question
suivante : Quel est le type de cyclecar
qui est susceptible actuellement d'un
gros chiffre de vente? Donnez-en Iles
caractéristiques commerciales. Les carac-
téristiques commerciales sont :: le prix
moyen de vente a réaliser, la présenta-
tion, la consommation, les performances
neécessaires, 1'évaluation des {rais d'en-
tretien, etce...

Le Service Commercial qui est' en
contact permanent avec la clientéle et les
agents, établit ainsi les grandes lignes
gul vont servir 4 1'élude proprement dite
de notre wvéhicule,

Ces premieéres données sont alors
transmises au Service Technique qui
établit un avant-projet comportant les
caractéristiques meécaniques ires précises
du futur cyclecar : moteur (cycle), cy=-
lindrée, refroidissement, nombre de roues
(s’'il ¥ a lieu), dispositions du chassis,
nombre de vitesses, {ransmission, dimen-
sions de la carrosserie, équipement et ac-
cessoires, enfin poids approximatif et vi-
tesse moyenne prevue, etc.,,

Cet avant-projet est examiné en com-
mun par les différents services: com=-
mercial, technigque, publicite, achats (qui
fournira les indications nécessaires a une
estimation provisoire),

De cette discussion résulteront quel-
ques modifications au projet initial qui
gsortira de cet examen avec des donnees
4 peu prés définitives (je dis a peu
prés, car, & bien des stades encore, des
modifications seront apportées).

Le dossier est alors transmis au bureau
d’'études.
- La commence le plus gros travail, car

chaque piéce détachée, la plus petite
comme la plus grosse, nécessitera une
étude spéciale ;: dimensions, matiére, usi-
nage, montage, assemblage, etc..., chaque
piéce sera dessinée plusieurs fois: en
plan, en élévation, en coupes différentes...
Pour les modéles de fonderie une série

spéclale de dessins est nécessaire -pour
le modeleur. Il est facile de se rendre
compte de l'immense travail nécessaire
quand on saura qu'un petit cyclecar est
assemblé avec environ 6 a 7.000 piéces
differentes, boulons compris puisqu’ils
sont également dessinés,

Lorsque tous les dessins d'exécution
sont terminés, ce qui représente une
importante liasse, un premier tirage va
4 l'atelier d'études, chargé de la cons-
truction du ou des prototypes. -

Le service des achatls est alerté et de-
vra rassembler les accessoires et fourni-
tures nécessaires, : .

La construction du prototype coiite
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Le ou les essayeurs remettront chaque
soir au chef de service une feuille de
route sur laquelle tout est noté, je dis
tout, car tout doit y étre mentionné : la
distance parcourue, la moyenne, l'itiné-
raire, I’énumération de toute réparation,
méme s'il s'agit du resserrage d'un écrou.

Plusieurs modifications interviendront

‘alors. Si cependant 1'étude a été poussée

4 fond avec objectivité, ces modifica-
tions seront peu importantes et s'arréie=
ront surtout & des détails,

Les essais terminés, la période d'étude
se trouve achevée, Il "serait intéressant
de noter & ce moment le prix de revient
€leve de cette liasse de dessins et de ce
prototype qui a di subir maints démon-
tages et remontages | La note est d'ime-
portance, et pourtant, il ne peut étre en-
visagé de résultats positifs et viables en
procedant autrement ; c'est pourquoi j'al
souvent répété que seule une maison im-
portante, disposant de gros moyens fi-
nanciers et industriels pouvait prétendre
4 une construction saine et suivie, avec
toutes chances de succés,

La mise en fabrication est décidée,
Une premiére série de X véhicules va
étre mise en chantier,

Les services techniques sont sur les
dents : il faut créer tout I'outillage spé-
cial : matrices, gabarits, formes d’em-
boutissage. Le Service des achats s’active
pour les approvisionnements, le patron
est pressé, des mois se sont écoulés en
etudes, projets, essais, Des sommes con-
sideérables ont été dépensées,

.La publicité commence, elle aussi,
I'exécution d'un plan murement réflechi
et établi, D'abord discréte et mystérieuse
4 souhait, elle excitera les curiosités.

Peut-on appeler a juste titre ce splendide Sandford
« Quad =», cyclecar, alors que les solutions et le

trés cher, car presque toutes les piéces
sont faites a4 la main: il ne peut, en ef-
fet, éire question d’établir un outillage
spécial pour des piéces qui, en cours
d'essais, peuvent subir différentes modi-
fications.

Enfin, le cyclecar n® 1 est construit, il
va-subir des essais sévéres, car c'est de
ces essais que résulteront pour 1'usager,
la sécurité de marche, la robustesse, 1'a-
grément. Puis on pourra s'assurer si le
véhicule réalisé correspond bien aux ca-
racléristiques exigées,

Les essais seront prolongés en tous ter-
rains, sur toutes distances, par tous les
temps; les défectuosités seront, s'il v a
lieu, signalées au fur et & mesure aux
services techniques qui devront y remé-
dier. Ces essais porteront particuliére-
ment’ sur la consommation, la vitesse,
1'aptitude & monter les cbtes, les facilités
et la frégquence des réglages, le confort
et la tenue sur mauvaises routes, ete...

prix le classent parmi les voitures de sport?

Plus tard elle deviendra tapageuse. On

s’occupe des ecatalogues, les agents sont

prévenus et quelquefois le prototype leur
est présenté au cours d'une réunion, Les
commandes commencent a affluer pour
des voitures de démonstration.

Enfin voild les premiers spécimen, -ils
sont Immédiatement mis entre les mains
des voyvageurs qgqui parcoureront la France,
visiteront les agents, ramasseront des
commandes,

La publicité se déchaine; les eclichés,
les descriptions sont lancés dans la
presse speécialisée, les périodiques, les
quotidiens.
~ C'est 4 ce moment 13, et seulement &
ce moment 14 qu'il est possible de se
rendre compte si les efforts, les heures
passées, les capitaux dépensés, les peines
de toutes sortes accumulées, l'ont été
d'une facon pertinente et productive,
C'est souvent l'inconnu du probléme..,

CARMAN

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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 Vers la machine
i pratigue

Protection du meécanisme ? Protection du pilote ? C'est bien viie

dit! Mais un probleme redoutable se pose avec toute machine

carénée’ partiellement ou totalement : celui du wvent latéral. La

question mérite toutefois d'étre examinée, surtout pour les machines
sirictement ulilitaires.

cliste beaucoup de programmes in-

connus ; on nous promet des nou-
veautés sensationnelles et nous avons vu
déja apparaitre quelques machines trés
intéressantes, mais d'autres constructeurs
réalisent leurs conceptions de 1940 en at-
tendant que la production de modeles
plus originaux devienne industriellement
et commercialement possible. On ne peut

l L ¥ a encore dans l'industrie motocy-

e T e s T

dans de telles conditions, risquer un pro-
nostlic slr, et on ne peut gque ressentir
certaines impressions.

Disons tout d'abord que l'avenir de la
motocyclette nous semble assuré. Ne
croyons pas qu’'elle doive pratiqguement
disparaitre comme en Amérique. Essence
et voitures sont chéres en Europe, alors
gu'en Amérigque, telle grosse moto colte
autant qu'une voiture. Et les construc-
teurs ameéricains ont commis l'erreur de
croire que le grand public s'accommode-
rait des machines trop puissantes et trop
lourdes qu'ils livraient a la police, Et
puis il v a chez les Américains le goflit
de la démesure. Toujours est-il que 1'on
n'a pas, en Amérique, poursuivi un ef-
fort méthodique en faveur de la machine
de petite et de moyenne cylindrée qui
elit peut-étre remporté un succeés com-
mercial, tout comme elle a, en Europe,
assuré le développement du motocyclisme

| d | \w ks

et comme elle continuera a le faire,.
Mais en Europe, dira-t-on, le motocy-
clisme était en déclin. Tout est relatif et
dans les pays ou les pouvoirs publics
I'encourageaient, il prenait, au contraire,
un essor considérable. Nous croyvons éga-
lement qu'on a commis la faute de pré-
senter la moto comme un engin de sport,
qu'on a donne aux performances sporti-
ves une importance exagérée et qu'on n'a

Le « Cycar » de

Royal Enfield.
Des flasques la-
téraux  préser.

vent les véte-
ments du pilote
des projections
d’huile. Mais les
pare-jambes au-
raient meérité
plus d’attention,

Cette curieuse moto-
cyclette, réalisée par
un amateur, utilise
le chiassis d'une
vieille « Ner-a-Car ».
Le siége du conduc-
teur comporte un pe-
tit dossier; celui du
passager, placé im-
médiatement derriére
et beaucoup plus
haut, est une bonne
vieille selle classique.

pas suffisamment développé le caractére
économique et pratique de la motocy-
clette. A cet égard, l'utilisation des mo-
tos par les armées et surtout 1’armée an-
glaise, a démontré la wvaleur de la moto
et particuliérement de la moto de petite
cylindrée, légére, maniable, capable de
Ppasser 14 ou une moto lourde aurait été
immobilisée en dépit de sa puissance. On
s'est apercu aussi quel roéle important
Jouait lentretien et combien il fallait
ameliorer l'accessibililé des organes. On a

== il
o —

Ceci n’est qu'un projet, déja ancien. On y reléve toutefois quelques
idées intéressantes,
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constaté combien, dans ce dur service,
la sOreté de marche comptait plus que
des performances trés élevées, mais ex-
ceptionnellement utilisables. Peut-étre,
mais nous en sommes moins convaincus,
aura-t-on reconnu les inconvénients des
machines trop bruyantes.

Il semble que ces lecons n'aient pas été
entiérement perdues et gque pour une
double raison la technigue motocycliste
soit appelée a nous réserver d'agréables
surprises : lo la guerre aura attiré l'at-
tention sur les défauts des machines 1940,
eri les essayant a la limite de leur Té-
sistance ; 20 les services de recherche des
usines n’ont pas eu, pendant ces longues
années, a4 créer colte que colte du nou-
veau, tout en ne modifiant que le moins
possible les modéles antérieurs et ainsi ils
ont le temps de donner corps a certains
projets qu'ils n'avaient pu qu’esguisser.
N'oublions pas non plus les progrés in-
dustriels et mécaniques qui résultent des
guerres, Matériaux nouveaux, matériel de
production nouveau, techniques nouvelles
auront leur effet dés que les conditions
économigues auront pu étre ameliorées.

Dés a présent, on peut constater que
les qualités de souplesse, de confort, de
maniabilité retiennent plus 1'attention
qu'une vitesse maxima anormale. Un
dessin ultra moderne s'allie 4 un taux
de compression et 4 un régime normaux.
On renonce, si nous pouvons ainsi nous
exprimer, 4 ces quelgues chevaux sup-
plémentaires, si coliteux et si indoeiles,
Il ¥ a 14 une tendance heureuse et qui
manifeste un désir d'améliorer la doci-
lité des machines. Mais il faut poursuivre
cet effort dans d'autres domaines : le si-
lence tout d’abord, car le bruit a peut-
éire é6té le plus grand ennemi du moto-
cyclisme, et aussi l'accessibilité : est-il
admissible qu’il faille deux heures pour
remplacer le maillon de fonction d'une
chaine primaire ? Congoit-on une ma-

chine moderne sans roues A broche ? Et
combien d’'autres détails ? Devons-nous
recevoir de la boue de tous les coOtés?
Sous ces rapports, nous avons plutdt fait
des progrés a l'envers., Nous avons trop
réclamé des machines qgui fussent la ré-
plique des motos de course. Rappelons-
nous l'effort fait, il ¥ a une quinzaine
d’'années, pour protéger le mécanisme
dans toute la mesure du possible. Assu-
rément, tout ce capotage n’'eétait pas tou-
jours d'aspect trés heureux et il n’était
parfois qu'un trompe-l'ceil, mais on n'at-
teint pas la perfection du premier coup.
Hélas, le succes commercial fut nul, et
les constructeurs durent revenir aux li-
gnes gracieuses, au chrome, et a ces mo-
déles si séduisants dans le magasin d'ex-

_position, mais meins agréables sur la

route. N'oublions pas gue nous, les
clients, sommes, beaucoup plus que les
constructeurs, responsables de la stagna-
tion de la technique., Maintenant, aprés
cette longue. interruption, aprés avoir
franchi le gouffre, aprés avoir rompu les
ponts avec le passe, il faut oublier des
erreurs. gui ont empéché la moto de
prendre la place qu’elle méritait. Que
1'on fasse des machines rapides, cela est
conforme au progrés, mais gque l'on re-
nonce aux vitesses inutilisables pour dé-
velopper des qualités pratiques constam-
ment utiles,

GERBAUD.

SOYEZ PRUDENT! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS

= 4
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Cette rubrique est ouverte a tous nos abonnés et nmous y faisons figurer toute
communicat on d’intérét général. Bien entendu, nous demandons d nos correspon-
dants de rester dans les limites de la correction lea plus absolue. Nous refuserons
de publier toute lettre ne répondant pas 4 cette régle, Enfin les textes figurant
dans notre « Tribune Libre » sont insérés sous la responsabilité de leurs auteurs.

VIVE LE DEUX TEMPS

@® Dans les circonstances déconomigues
présentes, une sorte de référendum dans
« Moto-Revue » aurait peut-étre son uti-
lité pour éclairer les constructeurs sur les
golits et besoins de la clientéle motocy=-
cliste.

Pour, moi, je suis satisfait du deux
temps cue je connais depuis vingt ans;
et mon- sympathiaue 250 Villiers fait fort
bien mon affaire; il tire méme un side-
car a l'oceasion. Je ne suis pas un ama-

teur de vwvitesse, un bon 60 me contente,

mais pour essayer il m'est arrivé de
faire 80 kms dans l'heure en duo sur
la nationale 10 par Langon et Bazas.
En faisant tourrer mon deux temps,
je pense aux ingénieurs cui se creusent
la téte pour trouver la distribution des-
modromique idéale, et songeant au pis-
ton -plat, & ceux cui wvoudraient la plus
belle chambre d'explosion.

Pourquoi dcnc: se compligquer l'exis-
tence avec tout un tas de piéces en mou-
vement qu'il faut fabrigquer, entretenir,
régler. et aussi changer ? N'est-il pas
plus simple de consommer un peu plus
d'huile, de décalaminer deux fois au lieu
d'une ? D’autant plus qu’il est facile sur
un deux temps d'avoir peu de boulons
et qu'ils soient trés accessibles. I1 n'y
a pas besoin d'aller chercher la culasse
dans le réservoir, ni de sortir le moteur
du cadre si on ne veut que le cylindre.

Bien que dans certaines conditions il
m'arrive d’obtenir un ralenti & faire rou-
gir certains quatre temps, mon plus
grand plaisir, c’est de mettre ma ma-
chine au point pour monter les cols
sans défaillance,

Avec le graissage par mélange, dés
qu'on lance le moteur & froid, il y a de
l'huile immédiatement et partout, ce qui
doit contribuer A diminuer 1'usure, sa
qualité est constante. Je suis cependant
partisan du graissage supplémentaire &
debit réglable en marche qui permet de
doser suivant l'effort a fournir.

Naturellement, comme beaucoup de
motards, j'ai ma machine idéale dans ma
téte; mais mes connaissances ne me per-
mettent pas de deviner ses défauts; voiecl
ga description :

Dans un cadre en double berceau, un
bloc moteur 350 eme. deux cylindres,
deux temps, couché en travers, culasse 3
gauche, carter a droite pour obtenir une
ligne d’arbres donnant une véritable
prise directe avec. une transmission par
cardan dont l'entretien réduit et la pro-
preté me seéduirait. Allumage et éclai-
rage par volant magnétique situé i 1'a-
vant du moteur: un seul carburateur
entre les deux cylindres, si possible, pas
de distributeur, il s'userait Iui aussi.
Graissage par mélange, doublé d'un
graissage supplémentaire a débit réglable
et contrbélable en marche, j'aime voir et
savoir.

Embrayage type voiture, boite trois ou
quatre vitesses dont la premiére donne-
rait une démultiplication de 15 ou 18 a 1,
Pédale de lancement calculée pour n'a-
voir pas besoin de décompresseur. Grais-
sage 4 niveau conslant avec un petit ré-
servoir parce que trop d'huile freine et
dans les longues marches en premiére, il
¥ a risque de manque. ,

Je n'aspire pas & la suspension arriére
4 cause de l'augmentation du poids et du
prix, pas trés rassuré au sujet de la ri-

gidite latérale apres un certain usage et
n'étant pas un amateur de- vitesse,

-La class.que fourche avanit & ressort
central travaillant & la compression me
contente ; j'aime ¥ voir des articulations
larges et un haubannage latéral pour le
sidecar; ainsi Que des amortisseurs ré-
glables a la main en marche, placés sur
I'articulation la plus prés du gu.don, et
un bon frein de direciion bien entendu.

J'aime le deux temps, mais j'aime qu’il
soit ¢« bien fait ».

PLAT Lucien, Bordeaux.
<]

POUR UNE MOTO PLUS PRATIQUE

Chére ¢« Moto-Revue »

C'est bien rarement que j'ai pris part
aux discussions dans la « Tribune Libre »,
mais cette fois-ci, je compte apporter ma
voix pour la these aue soutient m. Cher-
pitel, Il ¥ a 22 ans que je fais de 1la
moto : Voici les machines que )'ai eues
trés diverses, et ayant toutes, ou presque,
le méme défaut : l'absence de protection
pour lg pilote :

12 500 eme, Peugeot a courroie ;
2° 350 eme. Train ;

3¢ 400 cme. ABC.:

4° 350 cme. Rudge ;

9° 350 cme. Jonghi;

6° 500 cme, Sunbeam 90

¢ 250 cme. Guzzi ;

82 500 eme., Royal-Enfield :

9¢ 500 cme. Norton ;

10° 350 cme. B.S.A.

A part les trois premiéres, vous pouvez
constater que je n'ai eu que des ma-
chines rapides et il est difficile de me
ranger dans les « péres-tranguilles » qui
se font du lard sur les coussins d'une
o CV conduite interieure. Et bien, sans
abandonner la moto, je pense acheter
une voiture, car il m'est impossible d'uti-
liser ma machine pour aller travailler,
ne pouvant me présenter & mes clients
avec un pantalon plein d'huile ou en
bottes graisseuses. Je sais bien qu'il
existe des moteurs absclument propres,
comme la B.M.W,. mais le prix en est
trop élevé, et je ne puis songer a dé-
bourser une telle somme pour un engin
qui me rendra malgré tout moins de ser-
vices qu'une voiture,

.81 l'on veut toucher la masse, il faut
des machines propres, silencieuses, et ne
necessitant pas l'emploi fréguent de la
clé a4 bougie ou de la pince universelle.
Laissons les super-spéciales huileuses aux
motards tout de cuir vétus et demandons
4 nos constructeurs ce que les étrangers
ont résolu : une machine sur laguelle
on ne se salit pas plus que sur un vélo,

i

La Société A. FUSI et C° via Mas-
cheroni N, 27-MILAN, demande & ren-
trer en pourparlers en wvue d'impor-
tation en Itaiie, avec les Maisons de
motos Francaises, Les intéressés de-
vront se metire direclement en rapport
avec le correspondant.

Al A A AT A AP A AT AP A o A

1** Décembre 1946

Avec des pare-jambes pour I1hiver, 1il.
sera possible d'utiliser notre moto quo=-
tidiennement, et ainsi, celle-ci sera vrai-
ment utilitaire,

D'ailleurs, ma troisidme machine, 1'A.
B.C. flat-twin, répondait a peu prés a
mes deésirs, pour la protection tout au
moins, car, ayant flasqué les deux cbtés
du cadre, seuls les cylindres dépassaient,
et je pouvais rester propre.

D, BOYENVAL, a Dieppe.
@

UNE VRAIE MACHINE UTILITAIRE

@® Motocycliste depuis 1912 et abonneé de-
puis une vingtaine d'années de. voire tres
interessante revue, je me permets d'é-
criue gueigues mois au sujet des possibi-
lités de la mow. Evidemment, ces possi-
bil.tés, vous les connaissez bien, ‘mais de-
puis la guerre tant de choses ont change...
Autrefois, souvent j'entendais dire par
des motocyvelistes gue pour rouler en
{an-sad il fallait une bonne 500 cmec. Je
n'ai jamais eété d’accord avec eux a ce
sujet. Je veux vous ciler un exemple
peut-éire unigue. Avec ma vieille 2350
eme. 2 temps, je tire une remorque de
2 meétres de long sur 1 meétre de large,
pesant a vide 100 kgs avec roues de mo-
tos et pneus 27x4, |

Cette remorqgue me sert a aller me ra-
vitailler ;aux halles en fruits et légumes.
Eh blen je la chalge regulierement de
400 A4 500 kgs pour aller aux marchés.
Aucune faib.esse du cowe moteur, du coté
de la boite de vitesses non plus, et dire
que l'embrayage possede un sels disquel
J'ai démultiplié cette boite d'un pignon
de 3 dents plus petit, cela me permet des
démarrages aisés et de monter les cotes
facilement.

La charge utile (400-500 kgs) est celle

d'une voiture. Souvent je partais pour
me ravitailler & la campagne du coté de
la Vallée de Chevreuse. Aller et retour
sans histoires. %
Mes coursés finies je décroche la moto
et je roule en solo ou a deux. Vous direz:
¢« C'est la miort de la moto », eh bien,
rien ne' bouge. J'ai acheté cette moto
d'occasion en avril 1939, je n’'ai jamais
rien revisé (pendant la guerre, je n'ai
pas roulé).

Tout cela peut vous étonner, mais ce
matériel extraordinaire est & votre dis-
position.

Je vous écrit cela non pas pour me
vanter, mais simplement pour étre utile
a4 mes camarades motocyclistes qui ont
besoin d'une moto de promenade et d'un
véh.cule utilitaire, et gui en connaissent
mal les possibilites,

Dimitri DIMITROFF, Paris.
@

UN SALON ETAIT-IL INDISPENSABLE 2,

® En ce aui concerne le Salon Auto, je
ne vois pas l'utilité d’avoir fait cette de-
pense, car on ne peut rien acheter.

J'ai fait une demande de bon d’achat
d'une bicyclette dans le but d'y mettre
un moteur auxiliaire, a4 la Préfecture de
mon département, il m’a été répondu
que le contingent de bicyclettes n'était
pas assez élevé pour m’'accorder un bon
d’achat. En voyant cela, j'ai fait une
demande pour un veélomoteur-au Délégué
Régional, je lui ai adressé 3 lettres, dont
une recommandée, avee un timbre a cha-
qgue fois, j'attends toujours la réponse et
probablement qu’'elle ne viendra pas.

Ce n'est donc pas la peine que je de-
mande un bon pour une auto. C'est pour
ces différentes raisons que je dis qu'un
Salon etait inutile.

LEROUX, a Concores.

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE

L

-,



nos petites annonces

PRIX de la ligne de 26 letires, signes ou espaces

MOTOS A VENDRE

350 TERROT culb. 4 V. sélec,
mod. 1938, prés. impec., 3, av.
de Verdun, Ezanville (S.-0.).

INDIAN 12 CV ay. side pns
d'origine. PICAVET, 15, pl. de
la République, Croix (Nord).
Rudge 250 TT Replica d'or. BOL-
Lﬂlﬁll_l EB,r.antesquieu. Lyon
F.N. 350 lat. present. impec.
tr. peu roulé. Equip. complet.
Etat général comme neuf, M.
PERREAU, le Buis (Dréme).

SIDE Bernardet nf ss chéssis.
Ferrand, 68, rue St-Sabin-11-.

RALLY. Salmson 7T CV A.CT.
Mécan. et pn. impec. carros.
course, 6 1. 1/2 aux 100 kms.
Trés complet, 220.000 fr. M.
BRACS, 69, rue des Quatre-
Coins, Calais,

ZUNDAPP KS 600 vi. 11 & 12.
LAINE, 37, r. Mozart, El;eau:-:‘

PART. vd R-Gillet 750 susp.

AR, avec side, 49, avenue
E‘.rmnd,__ﬁrcueil. s

A V. moteur, boite, pont.
Dresch 250. Gar. LOUIS, 101,

r. St-Charles, Paris (15%).

B.M.W. R 12 imp. interm. s'abs.
GASTON. 5, r .du Morvan-11t,

F.N. 150 _-rc_yl. Daff. et. av. side
Bufflier trés bon pneu. 65.000.
Sam. dim. MILLET, 47, rue
des Coquelicots, l:l_amart.

SIDE Bern. b. ét. 8.000, MON-
TORO, 17, villa St-Miche, (18°)
PART. vend Terrot 5§ CV b. ét,
type R.L. M. FINARDI, 86, r.
A.-Rémy, Ris-Orangis (S.-0.).

N.S.U. 250 super cul. neuve.
DEK.W. 500 2 cyl. avec side
DK.W. 250 4 vit.
350 culb. bon état, bas prix.

ROGER, 3, imp. Maubert (5¢).

500 CULB.

avec side Gﬂié?—

Herstal, tr. b. état, b. pn, RO-.

SETO, Port-Marly (Sein.-Oise)
Tél, Bougival 443,

VELOMOT. Prester monovit.
abs. neuf, 15.000. MURATET,
40, r. C.-Desmoulins, Cachan,

A. V. mot. angl. 5 CV 4 cyl. A.

C.T. comp. av. bte 4 vit. pont,
ess. radia, et 4 r.,, ou éch. ctre”

vélom, MARCEL, 2, r. Al.-Plu-
cheux, Bagneux. H.LE. 30-25.

ZUNDAPP 600 culb. trés bon
état* LENGLET, 129, bd Mas-
séna, GOB. 56-80.

SIDE moto 5 CV parf.
mée, cardan, acc. nf, bons pns.
A enlever 38000 fr, Visible
aprés 18 heures. PETITJEAN,
50, r. de Gentilly, Villejuif (S.)

SIDE Bernard. pn.b, POINTEL
53, r. des Alouettes, Nanterre,.

ELFNDA_I’-'P 350 nve cardan, pn.
nfs, vis. matin. VANSTEEN-
BERGHE, 23, Espérance, Drancy

350 DK.W. 4 vites. sélecteur,
ayant gagné le cross de Pis-
cop et deuxiéme au cross de
Robinson. Refaite.
tion superbe. MEJASSON, 3, av,
de Verdun, Ezanville (S.-0.).

B.MW. 350 culb, R 35 4 vit.
super culas. 1944 nve., CAFE,
62, r. Couronnes, 20®, Mén, 63-30

.. [ S

e ————— i

A V. cad. compl. G.-Rhone type
arm. et div. pces. Indian 9 HP
av. side b, ét. B. CHOISNARD,
24, r. St-Lazare, Vernon (Eure)

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT

PEUGEOT — TERROT, etc, — CYCLES TROIS AS
VENTE — MISE AU POINT — REPARATIONS

HALL de 1a MOTO

Sociéte a responsabilité limitée, Capital : 500.000 fr.
Nous délivrons & la remise des bons les bicycleties
et vélomoteurs. -

18 et 20, r. Rebeval — Paris-19°

Tél. : BOT. 27-12

Motobécane, Peugeot. Terrot, Monet, Side Carplo

'Robert ADNET

Mécanicien breveté Marine, Aviation
45, Cours de Vincennes, 45 PARIS (20°) - DID. 12-16

ATELIER

DE REPARATIONS

DETACHEES

PIECES

ﬂfmﬂﬂ GE. MISE AU POINT . TOUJOURS VITE ET 8/ :/Y

| By == &)

Jd4 M.DE CRIMEE PARIS Xix. 8507T.34 O3

MOTOS

DANTON

ACCESSOIRES - REPARATIONS MOTOS ET VELOMOTEURS
TOUTES MARQUES — ACHAT — VENTE
14, Rue Damion, Levallols — Per. 18-11

B.M. W. —
ACHAT toutes pitces

LATSCHA, 18, r,
Asniéres

ZUNDAPP
A Ballly

— Gré, 17-83

Mentionnez toujours «

llllllllllllllll

impeccable.

état

Présenta=-

75 francs

NORTON 500 culb. 39 nv. MAR,

45, r. Jul.-Lacroix, Paris (20°)

PEUGEOT P107, batt. et peint.
n. méc. rév. 35.000. La Neva Sa-
roléa 4 v. S. av. ou s. sid. pn.
bat. n. tr. pr.60.000. GOUBERT
r. P. Moreau, Chéiteaurenault.

ZUNDAPP KS 600 cul. sortie
1943, nve. Reprend, moto plus
faib. CAFE, 62, r. Couronne-20®

N.S.U. 350 culb, 1939 état neuf,
BALASSE, 6, av. de la Repu-
blique, Rosny-sous-Bois

PART, a».':h Harley 42, m. accid.
M. E.DUIE. 'I'é-_l. NOR, 88-25.

ACH, chéss. Morgan ou Darm.
mauv, ét. pr piéces, 37, r. d.
Verdun, Mantes-Gassicourt.

CHER. compteur Indian d’ori-
gine, fourn. évent. pn. 4xl18.
HAMEON. MAR. 70-37.

—————

ACH. DK.W. 200 ou a défaut
250 ¢cme. trés mauv. état ou
accid. avec papiers, Ecrire L.
ANDREYS, 171, r. Dulong-17-.
ACH. 4-5-6 CV sup. cul. réc.
parf. état méec., Préf. allem.

av. ou ss side. DUHAUT, 27,
rue de 1@__{331--3, Eaint_—?rieuc,

18 g S il

L e W

e ECHANGES @

ECH. ou V. diviseur Universel
nf ¢. moto bne marg. GONDE-

| MINE, 9.Grande-Rue, 'Saumur,

e e

ECH,. triporteur Mairet 1 cv nf
c. vélom, nf, M. CELIN, 33, r.

du Légué, Saint-Brieuc.

MILLAND
des plus réputés des

Un
anciens coureurs
motocyclistes

spécialiste
MOTOSACOCHE
et Moteurs MAG
et Toutes Réparations

61, rue de Villiers, 61
NEUILLY-sur-SEINE

PERTUISOT
23, r. des Acacias, Paris-17*
Tél : ETO. 12-46

DIVERS

N TN m—

A V. carros. pour voiturette
sport Antem, moteur Ariel 4
eyl. 500 & monter + piéces de-
tachées nr ce mont, 12 a4 15 h.
TESSON, 133, aven, de Neuilly,
Neuilly-sur-Seine,

La maison LOUIS, 101, rue
Saint-Charles, Paris (15%). in-
forme sa clientéle qu’elle est
toujours a sa disposition
pour toutes les réparations,
remise a neuf de motos tou-
tes marques.

PIECES détachées toutes mar-

ques, Louis MUR, 10, av, des
Minimes, Tnulnuse.

REVIL Ets, 82, av. des Ternes.
ETO. 15-53. Seuls spécialistes
pour tous équipements et ac-
cessoires auto, moto, cycle,

ACHETE c. int. 6-8 CV b. pn.
Vends 30 oies grasses, machine
a écrire, ét, n. Faire offre:
MARION, Herbisse (Aube).

T0US EMPLOIS B
LUCRATIFS

Mécaniciens DPANS/H
sogites s L
ectriclens i,
Vendeurs

E[II.IHE TECHNIQUES

O pan conreseonnance O
STQUENTIN (AISHE) i [
Rensefgntsgrabuils s.demonde, L

AUTO-UNION -- DK.W. -

83 STATION SERVICE
Avenue de la Grande-Armée -

83

PARIS-17¢ - Tél. : PAS. 46-25, 46-45, 46-70, 46-79

B. M. W.

Toutes répar, machines récentes Anglaises - Allemandes
MOTOBECANE
PILZ, 25, rue de Chabrol — PARIS-10* — TAI. 59-87

JORI

— Téléphone : CHArlebourg 05-12 —
AGENT TERROT — MOTOBEC
boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES (Seine)
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES
ETRANGERES

MARQUES FRANCAISES ET

ANE

4 E. SACHE

Réparation - Mise au point- VENTE - ACHAT - ECHANGE
170, rue Marcadet — PARIS (18"

Agent de MOTOBECANE "
| g
7

MON. 11-34

MOTO-REVUE » en ecrivant aux annonceurs




Nous sommes
acheteurs de toutes

Motos, épaves ou
Il pidces détachées
récentes
L

STOCK ~DISPONIBLE

Service vente ouvert samedi
| et dimanche matin

C.R.U.P.D.A.

2], rue Monge, 21
PUTEAUX
LON. 02-63

F

Une Bicyclette ideale

est signée ACTUAL
Reparation cycles et motos
Equipement sportif

Actual-Sports

25, rue N.-D.-de-Nazareth
PARIS (3) Tél. ARC. 61-66

Moteurs et piéces d’occasion

ATELIER REPARATION
Vente - Achat - Echange
de motos et vélomoteurs
piéces dét. pr Motobécane

Ets SCURBECQ
138, av. Parmentier, Paris

16¢ Agence TERROT

arrondt, MOT'OBECAH E

Mise détach, Mise au point
Chromage — Emaillage
VENTE * — REPARATION

DEVOS & BOUVIER
104, r. Lauriston, PARIS-16

gl g -
LT :
s Vente.

Achat. Réparations
AGENCES :
Terrot, Moret-Goyon
M .R., Motobécane
SPECIALISTES :
N3.U, DXW. Zundapp

R. GRAZZINI

16, r.du Marché-Popincourt
FARIE — ‘TélL qu 17-03

R e T AP

TOUS SPORTS

VENTE ACHAT ECHANG

Toutes Motos, Toutes mar-
ques, Chromage. Emaillage

Cycles route et course
Vente de vwvélos d’enfan

HOTARI Pres

44, rue des Poissonniers,
PARIS (18%) Mon. 58-

L EL L P PLEL DL DD LIPS
VOUS AUREZ BIENTOT
EN FRANCE LES MOTOS

250 em’

GUZZ[ 350 cm®

. DERNIERS MODELES : .
Pour tous Renseignements

13, rue Denis-Poisson, 13
PARIS (17) GAL. 46-86

LA s o

ASSUREZ-VOUS !

POIGNEES TOURNANTES
" POUR MOTOS

RY . HIIS I:H' PUA G SWEERTS

ﬂ'l
d4 ARUE O LA FOLIE M Hﬂﬂlﬁ#l

M.C SEIME:IT&2TO .

" LA'MOTO ET LE VELOMOTEUR DE DEMAIN
seront livrés avec changement de vitesses au pled
DES AUJOURD'HUI

modernisez votre machine avec le

REFLEX

agréable
indéréglable
rendement accru

Complétez et

shzcraun

securite - /’
-simplicite

robusiesse

sur veélomoteur TERROT e MONET-GOYON
MOTOBECANE — PEUGEOT, etc

Fabr. et venie en gros : VAGNER, §, r. J.-B.-Morlot, DIJON

i

T I I I
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i
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i
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BONS DE LA LIBERATION

a intérét progressif

« MOTO-REVUE » S’EN

Achat comp-
tant de tout.
motos, vente

MOTO

de pléces détach., moteurs,
boites, roues, pignons, etc...

Kéalerage ¢t réfection embiellages
Agence officielle
« MAGNAT-DEBON 3

Ets BEAUSOLEIL
3, rue Saint-Sabin, PARIS

ACHAT ET VENTE
Toutes Motos
Piéces détachées — Mise au

point — Spécialiste Terrot
et Motobécane

BARRE — MOTOS

123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

Achat - Vente - Echange
Grand choix de motos
Frangaises et Etrangeres
Occasions, Pieces détachées
VENTE A CREDIT

PAUL MOTOS

34, rue Lécuyer, ST-OUEN
Pte Cl nc.-Pte Montmart
Cli. 12-51

Vve H. BARTHELEMY
l, Bd Voltdire, ASNIERES
GRE. 1597 et 34-12
Agence exclusive

MOTOBECANE
Piéces détachées

Réparations par Spécialistes
Achais - Ventes - Echu:nqnj_s

b

Ateliers

GENTY et GAILLARD
14, rue Abel, Paris (12¢)

Concessionnaires exclusifs
RENE GILLET

Vélomoteurs-Motocyclettes
Réparations. Achats. Ventes

Marc PIAULET

Specialiste de la rénovation
Va toujours deéepanner et
chercher wvotre moto, vélo-

moteur ou sidecar, si vous
ne pouvez l'amener
62, av. de Choisy, Paris-13"
GOB. 80-70

COMPTOIR DES
PIECES DETACHEES

4 r. Chaptal, LEVALLO

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS
REALESAGES

PIECES POUR MOTEUR

CHAISE
@

ACCESSOIRES :

rte - bagages. Tan - sad.
Repose-pieds. Porte-bidon,
ete... Clés & bougie ¢ Inox »

Fournitures exclusives
{ aux agents

CHARGE...



—

Lucien PSALTY
Spécialiste MOTOS ANGLAISES |

REC? TRADE MARK

Agent officiel des plﬁs grandes marques du
monde: NORTON, ARIEL, PANTHER, BROUGH-
SUPERIOR, RUDGE

VENTE- A CREDIT

e e L R ———— . .

3 qualités essentielles
que posséde toujours
une machine montée

. %<+ avec des
PISTONS,

SEGMENTS
et SOUPAPES

R

MONOPOLE-POISSY

' « POISSY (S.-et-O.
53 Buuﬁ?ggnio 32?::“ és::in 428 et Poissy ?{E s

Magasin de Vente: 15, R. Chaptal, LEVALLOLS, PER. 30-60

Nous disposons actuellement de

comme neuves, prétes immédiatement et aussi

MATCHLESS 4 CV TRIUMPH 4 CV
EXCELSIOR 4 CV 'NORTON 5 CV

MATCHLESS fourche télescopique 4 CV
NORTON 500 International Course
ROYAL-ENFIELD 3 et 4 CV
TRIUMPH 2 cylindres -
BS.A.4 CV .
B.S.A. 5 CV 2 cylindres
B.M.W. 2 cylindres culbuteurs
etC.... etc..

|
Nous disposons d’'un gros stock de

pieces détachées de motos anglaises
LIVRABLES SOUS 3 JOURS APRES COMMANDE

Nous disposons aussi d'accus motos,

avertisseurs éleciriques, pneus et
chambres et un grand choix d'accessoires
]

VENTE A CREDIT

“ Nouvelle Direction:

Paul LADEVEZE

Spécialiste MOTOS RAPIDES
_ETO. 24-66

50, rue Brunel — PARIS .(17%)
p===

H 20 motos ARIEL 4 cv. |

Les RUSTINES & bord mince et & lam-

l guette de pose assurent la réparation
définitive,~ rapide et parfaite des

chambres & air moto.

Méme qualité qu'autrefois pour un

| prix vraiment avantageux. :

Mais exigez bien les RUSTINES, les

‘vraies, celles qui portent la MARQUE.

Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Ciéry:

e L ey

aris (). — Ne 882-1946.

Dépot légal, 4° tr. N@

B DEMEURE

Le Ija:recteur-ﬁ;frd:-it_f *{'i' - LACOME.
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