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GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Actuellement quelques Motog NORTON
« Second - Hand » sont disponibles.
Etat de neuf absolu — Entiérement garanties

 Livrables par ordre d'inscripion des commandes
2 il

Motos VINCENT HRD

Visibles chez GARREAU

et Motos EXCELSIOR
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ARREAU
SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour

toutes les motos Anglaises qu'il aura vendues

AGENT de TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON
22, rue Robert-Lindet, PARIS-XV* - VAU. 07-09
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AVIS
I VENTE PAR LES DOMAINES DES

Piéces détachées
de

mofos allemandes

DES SURPLUS DE L'ARMEE

le

16 Janvier 1947 a 8 h. 30

au PALMARIUM du Jardin d‘Acclimatation

I du Bois de Boulogne (Métro Sablons)

Visite du matériel du 6 au 15 jonvier de 9 &
12 h. et 14 & 17 h., au M.R.A. (ancienne car-

toucherie, allée des Sabotiers, & Vincennes
(Métro : Chateau de Vincennes)

b oAb o o i

sensiblement égaux, com-
10 lots rot=ssl
B.M.W. - ZUNDAPP
N.S.U.-PUCH - D.K.W.
ARDIE - Standard
Triumph - Victoria

Columbus

| 360 CADRES, 315 JANTES,
36 CHASSIS DE SIDE-CARS
500 ' ROUES, 250 FOURCHES,

60 cylindres, 80 culasses, 50 carters,
30 volants de moteur, 170 moyeux,
70 garde-boues, 20 réservoirs, 50 seg-
ments de freins 10 supports de suspen-

| sion de sidecar et un grand nombre
de piéces diverses

Paiement par chéque bancaire ﬁﬂﬂié. Enlévement dans
les dix jours. 12 % en sus pour frais.
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HEBDOMADAIRE PARAISSANT LE VENDREDI
FONDE EN 1913. — Directeur-Fondateur : Camille LACOME

PROVISOIREMENT BI-MENSUEL

Le Numéro: 15 Frs

i

AIIQHHEH‘.EHT_?__
France Etranger
12 Noe 170 300

- @ Nous conseillons le ver-
gement le plus économique:
verser d un bureau de
poste au compte postal :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS

® Indiquer blen lisiblement
sur le talom wos norg, pré-
nom et adresse compléte,
aveec le n* de départ de
'abrmnement.
s Pour tout changement
. d'adresse, envoyer 10 fr en
timbres aver lo derniére
honde recue.

PUBLICITE: 12, Rue de CLERY — (Immeuble Méiro Sentier) — PARIS (29 — TELEPHONE GUT: 73-32 (4 lignes groupées)
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L faut avouer que 1945 et 1946 ont été pour nous motocyclistes, des années bien
I décevantes. Nous voyons sans cesse grimper les prix de machines fantomes qui

nous: echappent toujours. Quand, par une chance exceplionnelle, nos motos ont
été6 épargnées par les requisiions, l'essence nous est gilribuée au comple-goultes, et
nous devons roulsr sur des pneus gui se désagrégent dés que nous roulons @ une
al.ure normale. Quanf aux chambres & air, elles ont la solidité de la charpie et sont
pratiquement irreparables.

..1t ne laui pas accuser nos constructeurs. lls se débatient au milieu de difficultés
inexricables, de chinoiseries de foutes sortes: partout le rond-de-cuirisme regme. Et
malgré toute leur énergie et leur dip.omatie, ils n'cbliennent @ peu prés rien de ce
qui ieur serait nécessaire pour produire. On pouvail espérér, méme sans eire exage-
réement opfimisie, que ies restrictions dues & la guerre et @ l'occupa.ion s'atténueraient.
IL n'en est rien. Plus encore que toutes les aulres, lindusirie mo.ocyclisie est traitée

- en parente pauvre.

Et pourtant on a l'impression que le motocyclisme ne demande qu'da renaire et
& revivre, Nous avons eu des épreuves mofocycistes plus Bridantes que jamais et
aussi araemment dispulées que par le passe. Eles onl eié suivies par un public
p.us nombreux encore qu'autrefois. D'innombrables jeunes sporifs voudraient mur::l:far
sur les traces de leurs aines g’ils pouvaient irouver des machines el is sont pres
a fous les sacrifices pour réaliser leurs deésirs. « Moto-Revue » a pius de lecteurs
que jamais et l'cbondomnie corresponuance gue nous recevons prouve que l'enthou-
siacme est toujours aussi vil. Il ¥ aura, des que cela sera possible, une immense
clentéle a condilion qu'on puisse lrouver de bonnes machines & un prix raisonnabie.
Il est normal que les consiructeurs concentrent leur effort sur la machine de pe-
file cylindrée et la presse élrangare n'a pas hésité & rendre hommage & leurs
productions. Considérez aussi - les remarquables groupss guxiligires qui temol-
gneni u une extreme ingcniosiie. Non seul.ment ils permetent de rouler aqu moindre

' prix, mais encore i's altirent au motocyc.isme bon nombre de cyglistes et ifont une

excellen.e propagande. Quant aux machines de pius grandes cylindrees, elles ne
sonl pas non plus neégligées et nous pouvons affirmer que dheureuses surprises
nous atiendent et tout en reconngissant la valeur de l!a comstruction etrangsare,
n'avons-nous pas eu .e p.aisit diadmirer une qua.re cylindres deux temps et une
bicylindre quaire temps p.eine de promesses.

Souhaitons donc que .e pays se redresse, que les hommes politiques si eniétés
dans leurs erreurs, reconnaissent que la circulalion routiere auomobile est un facteur
de progrés et -de prospérl.é, que les taxes excessives sur les carburants ont des
repercussion sur la cherlé de la vie et qu'elles paralysent la vie économique.
Sans douté 1947 ne nous permeilra pas de revenir @ une vie normale mais, du
moins, pulssions-nous constater un progrés et trouver des raisons d'esperer.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT



Moto-Revue

La police routiére parisienne utilise un grand nombre de motos éirangeres,
parmi lesquelles des Royal-Enfield 350 cc. L'opinion des agents motocyclistes

%

est la suivante: Trés maniables, ces machines conviennent parfaitement pour

le service urbain, mais une 350 culbuiée est un peu insuffisante comme rapi-
dite et accelération pour ratiraper le chauffard au volant d’'une voiture sport.

¢ LES SOUHAITS DES BOSTONS

AUX LECTEURS DE « MOTO-REVUE »

M. V., Boston adresse aux lecteurs et
abonnés de « Moto-Revue », ainsi qu’a
tous les motocyclistes sportifs de France,
ses meilleurs veeux a l'occasion de l'an=-
née 1947, au cours de laguelle i1 présen-
tera un programme entierement nou-
veau et inédit.

Pour toute correspondance, écrire a V.
Boston, Poste Restante, Bureau n° 114,
Pariﬂ‘-‘x.r

€ DES VOIES SOUTERRAINES A PARIS
On étudie actuellement la possibilité de

créer un réseau d'autostrades souter-

raines .qui permettrait de décongestion-
ner les rues de la capitale et de franchir
trés rapidement I'agglomération pari-
sienne. Une telle entreprise nécessiterait
au bas mot 30 milliards de crédits.

¢ POUR L'ACHAT D'UNE MOTO

DES « SURPLUS »

Voici la procédure & suivre pour ac-
3uér1r une moto ameéricaine provenant
es stocks excédentaires de l'armée :

a) S'inscrire chez 1'agent importa-
teur de la marque ou chez un commer-

cant réparateur speécialisé.

b) La décision d'attribution de la Pré-
fecture ne'st pas nécessaire, Mais l'ac-
quéreur doit étre en possession de l'at-
testation de vente de la Sociétée Nationale
de Vente des Surplus.

Tous renseignements complémentaires
au Service des Surplus Automobiles, 42,
?;E:Ilile de Friedland, Paris (Tél, Wag.

9 SIGNALISATION ROUTIERE

AMELIOREE

Les autorités compétentes étudient,
avec le concours des représentants de
I'A.CF. du T.CF., et de l'institut d’op-
tique, un projet d'amélioration de la si-
Enalisation routiére. On cherchera sur-
tout 4 unifier les signaux et 4 les rendre
plus clairs et plus lisibles.

+« présente a fous les
motocyclistes

segs Meilleurs Veoeux

pour l'année 1947.

AUGMENTATION -
DES TARIFS

A compter du I°r décembre der-
nier, les tarifs suivants sont appli-
cables aux permis de conduire et
cartes grises.
1® Permis de conduire: 320 francs,
ainsi répartis :

Droit d’'examen : 100 éj‘r.

Timbre fiscal, apposé sur la de-
mande : Ir.

Papier timbré: 20 fr,

2° Duplicatum de permis de con-
duire : Taxre double, soit 400 francs
plus la feuille de papier timbré a
20 francs. _-

3° Carte grise : Taxe de 250 francs,
réduite a4 125 francs pour les vélo-
moteurs d'une cylindrée . comprise
etnreg 51 et 125 cmc.)
de papier timbré de la demande
(20 francs).

4¢ Duplicatum de carte grise: Taxe

‘double : 500 francs.

Réception aux Mines: 250 francs
pour les voitures (125 francs pour
les motocycleties). :

6° Passeports : 500 francs. (Validité
portée 4 deux ans).

plus la feuille-
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¢ UN NOUVEAU PROCEDE POUR
L'EXTRACTION DE L’ALUMINIUM

Une sociéte chimique américaine expé-
rimente un nouveau procédé pour ex-
traire 1'alumine de l'argile, L’alumine
ainsi obtenue serait a forte teneur en alu-
minium pur et permettrait d'obtenir un
meétal de la meilleure qualité,

& ET POUR CELLE DU FER

C'est de Russie que nous parvient un
écho selon lequel on aurait découvert le
moyen de traiter l¢g mineral de fer sans
hauts fourneaux, ce qui permettirait 1'ins-
tallation d'une aciérie dans une région
de I'UR.S.S. dépourvue de mines de
charbon, faod

¢ LA REVENTE
DES VEHICULES NEUFS

Voici le texte d'un arrété du 23-8-46
publié au J.O. du 5-11-46, relatif a la
revente d'un véhicule neuf,

¢ 1 est interdit aux bénéficiaires d'une
licence ou dispense de licence pour tous
véhicules neufs (utilitaires ou de liaison),
de revendre, sauf autorisation de l'auto_
rité qui la lui a attribuée, le véhicule
ayant fait 1'objet d'un de ces titres avant
expiration d'un délai de deux ans a
compter de la date de la licence ou dis-
pense de licence d'achat »,

¢« Les dispositions du présent arrété en-
treront ‘en vigueur deés sa publication ».

4 REMERCIEMENTS

Notre appel a été entendu. De nom-
breux amis, lecteurs et abonnés, nous
ont envoyé des ampoules électriques en
quantité, Nous les en remercions vive-
ment, Nos services sont maintenant

abondamment pourvus de lampes et il

est inutile de nous en adresser d'autres.
Encore une fois, un grand merci & tous
les expediteurs pour leur complaisance.

€ LES BONNES ADRESSES

«M. Riviere Camille, de Villefranche de
Rouergue, nous communigue ce qui suit :

Motards de passage a Villefranche de
Rouergue, rendez visite au collége Ri-
viére, 80, rue Lapeyrade, qui se fera un
plaisir de vous renseigner et méme de
vous piloter pour tout ce -‘dont vous
pourriez avoir besoin et ceci gratuite-
ment, Tout au contraire, il vous sera re-
connaissant., €e n'est pas un mécano,
mais un colléegue motard,

D'autre part, M. Riviére serait désireux
d’entrer en correspondance avec tous les
clubs qui wvoudront bien nouer des rela=-
tions avec lui, Il envisage de fonder un
club dans sa région et serait tres re-
connaissant a tous ceux qui pouirraient
lui communiquer ‘les renseignements né-
cessaires pour parvenir a cette fin,

% LE BOL D'OR 1947

Une excellente nouvelle pour les ama=-
teurs de sports meécanigques : Les dates
du 24 au 26 mai ont été retenues pour
l'organisation. du Bol d'Or, le premier
depuis 1939, Mais beaucoup se deman-
dent ol il pourra étre organisé, Mont-
lhéry ? Probablement pas, et on ne peut
gque s'en feliciter. L'autodrome, s'il per_
mettait des performances intéressantes,
était trop éloigné de Paris, et cela nui-
sait au succes de cette grande manifes-
tation de propagande motocycliste., M.
Mauve a engage des pourparlers en vue
d'utiliser un circuit de la trés proche
banlieue, & l'est ou & l'ouest de la capi-
tale, et, sl ses espoirs se réalisent, le
succés est d'avance assuré. Aussi, les as-
pirants recordmen peuvent dés mainte-
nant préparer leur monture, Ce sera [J'D'll.l'
eux une satisfaction toute particuliére
d'avoir participé au premier Bol d'Or
de la paix, la plus dure, mais aussi la
plus probante des épreuves de vitesse.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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En sécurité a 170 a l’heure su'r

la VINCENT H.R.D.

OMME nous l'avions annoncé, et

griace & l'obligeance de M. Garreau,

'agent génerai de la margue, nous
avons pu nous rendre commpte des quali-
tés de vitesse, stabilité et maniabilité de
la 1000 Vincent H.R.D. dont nous avons
donné une deséription technigue dans
notre dernier numeéro. ;

Je vais vous raconter cete matinée du
dimanche 15 décembre ou je devais en-
fourcher pour la premiére fois la « little
big-twin ».

Rendez-vous eétait pris a l'agence, rue
Robert-Lindet, & 10 heures 1/2. Juste &
I'heure, un de nos collaborateurs et moi
arrivions chez M. Garreau, qui nous ou-
vre, et nous voild tous trois affairdis a
préparer la machine, laquelle n'a pas
tourné depuis un moeis, Oh, rassulez-
vous, une préparation bien sommalire,
pneus gonflés au « pifométre », cssence
et plaques avec W; il y a de lhuile,
bien épaisse, mais nous n’avons pas le
temps de vidanger pour metire la qualité
d'hiver, car le froid est venu blrusque-
ment et le moteur est dur a tourner.
De plus, il ¥ a des bougies froides el le
kick, ou plutdét notre .vigueur, .¢st im-
puissante & lancer les deux pistons assez
vite pour partir, Aussi, petite séance de

ussette dans la rue Robert-Lindet qui,

eureusement, est en pente! Ca ae nous
fait d'ailleurs pas de mal, car cette
séance de sport nous réchauffe. Enrin,
ca y est! La Vincent H.R.D. fait enten-
dre son vrombissemenf, trés diseret pcur
un tel bolide; en route donc pour l'auto-
route de 1'Ouest, en passant par Suresnes
prendre Lefévre, le sympathique coureur
qui sera le pilote de la machine pour la
saison 1947.

Nous voici donec tous quatre sur la
belle ligne de ciment qui relie St-Cloud
4’ la route de Quarante Sous. Pendant
que je coiffe le Cromwell, notre 1hoto-
-ﬁaphe prépare son 9x12 et, pendant que

. Garreau et Lefévre me donnent les
derniers conseils... Mach ne neuve, pas
100 kilomeétres, gicleurs de tourisme, si-
lencieux efficace, mais freinant, Pressiun
des pneus pas vérifiée,.., les premiers cli-

chés se prennent dans l'air froid et bru- .

meux de ce vral temps d’hiver.

Enfin, car je suis impatient de goflter
les joies de la vitesse sur ce beau ruban
gans croisements, je mets facilement
en marche au kick, aprés avoir replié les
deux repose-pieds de droite, l'avant et

celui prévu pour le passager... ou la po-
sition « piste » |

Un embrayage d'une douceur inconnue,
facilement manceuvrable avec un doigt,
une levée sur la pédale du sélecteur, et
démarrage en souplesse, gridce au couple
du bieylindre. Un peu de gaz, 40 au
compteur, seconde.. 70, troisiéme, 100,
quatriéme, 120, Il est temps de voir si
c'est sl rapide qu'on le dit! Je quitte
les repose-pleds avant, m'assied a la po-
sition arriere de la selle bi-place, pose
la pointe de mes bottes sur les repose-
pieds du passager et me couche sur le
réservoir ; j'ouvre tout, et, dans cette
partie de la route gui monte a4 5 % en-
viron, le compteur dépasse bientdt 160 ;
doublant en trombe Qquelques 11 légéres
qui se croyvaient les reines de la route,

N L
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En haut, notre essayeur & 170 sur
l'autoroute.
Ci-dessus, devant M. Garreau., un
passage en ftourisie.. raplde !

je suls déja au pont de Roequencourt.
C'est I'nstant d’essayer les doubles
freins ; ayant repris une position nor-
male, je ine doucement sur les deux
roues, puis plus énergiguement, et tout
en rétrogradant mes vitesses, je suis re-
descendu a 10 A l'heure, en premiére en
un temps gui m'a semblé étonnamment
court : et tout cela sans la désagréable
sensation de la roue bloguée ripant sur
le sol ou du pneu et de la fourche
s'écrasant sous le coup de frein avant;
non, tout se passe en souplesse, sans
bruit ni mouvement brutal; j'aurais ai-
mé vous donner des précisions mesurées:
arrét & 100 A I'heure en X meétres, mais je
n'ai pas eu le temps de me préparer des
repéres de freinage, et je m'en excuse ;
peut-étre y reviendrons-nous plus tard.

Done, demi tour et retour en vitesse.
Sur le plat, avant la descente, le comp-
teur frise le 175; voild le moment de
vous donner mon avis sur la tenue de
route : je ne m'emballe pas facilement,
mais je dois avouer n’avoir jamais eu
une telle sensation de sécurité; aucune
réaction, cisaillement ou « roulis », méme
en franchissant les raccords ciment-pa-
vés au’ passage des ponts; nul besoin de
cramponner le guidon : au contraire, les
mains sur les colliers des  leviers de
frein, de débrayage, le petit doigt de la
¢ dextre » empéchant la poign de se
fermer, les coudes serrant le réservoir,
la ‘'machine' semble suivre un rail et
pourtant obéit docilement si l'on wveut
changer de ligne pour doubler ou se
rabatire, :

Les courbes 3 grand rayon sont égale-
ment passées sans couper, et en pleine
séeurité ; il est évident que la suspension
arriere et la rigidité du ¢« moteur-cadre »
y sont pour beaucoup. %

Je rejoins enfin le propriétaire pour
lui faire part de mes impressions .

¢ Je regrette que le moteur ne monte
pas jusqu’a 200, car j'aurais eu plaisir a
rouler a cette allure avec une pareille
tenue de route ! » lui dis-je.

Puis, . prenant mon p‘iwmgraphe en
« eroupe » nous fimes un petit tour, 120
en montant, 140 au retour. A deux, c'est
genill !

J'allais oublier de wvous parler de la
grande facilité de virer de la ¢ Vin-
cent » ; dans les « raccordements », lors-
qu’il fallait faire demi tour dans la lar-
geur de la route, j'ai pu me rendre
compie que cette 1000 était aussi ma-
niable qu'une 500.

Pour résumer mes impressions, je dirai
que la tenue de route et le confort,
grice A la -selle “spéciale en caoutchouc
moussa et la suspension arriére sont stu-
péfiants. Que la souplesse et la maniabi-
lité sont irréprochables, Quant a la vi-
tesse,;, slirement du vrai 180 el plus en
échappement- libre, et aprés rodage com-

plet. Daniel REBOUR.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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AU SALON
DE MILAN

SUITE DU N° 883
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MAS : expose seulement son motocar
4 plateaun surélevé, muni de freins hy-
drauliques. C'est un 500 cme., la cylin-
drée la plus usitée pour ce genre de vé-
i hicule,

C.M.: Une 250, une 500 et, chose rare
en Italie, une 350, toutes & soupapes en
téte. Des modéles de performance sont
prévus en 250 et en 500, Vitesse : 120 et

En haut, a gau-

che: La Breda 135 kmbh. :
est un vélomoteur Un motocar de 600 cme., portant 1.500
: kgs a4 47 kmh, . 3
de petite cylin- MILLER BALSAMO : la seule moto
dree a cadre carrossée du salon. Il existe notamment
'~ ouvert. une nouvelle 250 culbutée (le type Jupi-

ter) a foyrche télescopique. Les deux
modéles carénés ont une suspension ar-

riére réglable 4 la main par un gros bou-
ton molleté,

o] BIANCHI est en pleine reconstruction,
ayvant eu a souffrir des bombardements
aériens. Sa production actuelle se borne
a4 une 125 eme. deux temps & suspension

Ci-contre : al_‘fiére etté g;neteﬂﬁﬂ spnré a mnteurﬂ;

L vitesses et seclecteur, vendue. pour i

i La 65 cmc. Guzzl kmh. Le motocar Bianchi posséde 6 vi-

; a moteur deux tesses et des freins & commande hy-
; temps, suspen- drauliques.

don AV el AR - FIMER. a établi un motocar d'une

e . technigque trés ¢« camionnette », avec son

3 vitesses el kick bloe 1000 .cme deux cylindres en ligne &

eau, sa cabine a conduite intérieure et
ses, roues AR jumelées. Capacité 2.000 kgs
] + 1000 kgs dans la remorque.
BREDA présente un vélomoteur 65 ce.
deux temps trois vitesses & suspension
arriére et 4 cadre ouvert. Le cadre ou-

oo e vert permet son usage pour dame ou ec-
h clésiastique.
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Ci-dessus, & gauche: Le motocar
« Ariete » de la FIMER. avec
cabine « conduite intérieure w».

A droite: Le moteur deux cylindres

: du méme wéhicule, -

Ci-conire : Bianchi s‘Intéresse aux
" 'deux temps et lance cette 125 bloc
moteur ou ge retrouvent tous les
perfectionnements des gros mo-
déles, y compris la suspension AR,

, USEZ DISCRETEMENT DE VOTBE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT



VESPA a ressuscité l'antique formule
des scooters pour réaliser un véhicule
fort séduisant d’'aspect. Mais pourquoi
avoir adopté la transmission par friction
sur le pneu arriére ? Le moteur est un
100 cme. a boite 3 vitesses. Vitesse
60 kmh, &

M.M. : Lance une nouvelle 250 A.C.T,,
avec distribution commandée par chaine
A faible pas, cylindre et culasse alu, cul-
buterie totalement enclose, boite séparée
4 vitesses et sélecteur, cadre élastique,
fourche AV coulissante. Vitesse: 120 kmh,
au régime de 6.000 t.-m, _ :

La 350 et la 500 sont des latérales trés
orthodoxes.

M.V. commercialise une 100 deux temps
4 bloc moteur 3 vitesses et sélecteur au
pied, cadre & suspension AR coulissante.
Plusieurs modéles (Standard, Luxe Sport)
sont prévus, Un ftriporteur léger équipé
gill méme 100 cme. peut transporter 400

08,

La Société MORETTI a fait une tenta-
tive vers le polycylindre de petite cylin-
drée, avec sa 250 flat_twin a eculbuteurs,
bloc 4 vitesses, atteignant 120 kmh. Un
modéle course atteint 140 kmh., avec
une compression de 8 & 1 et un régime
de T7.000 t.-m, A

MORINI, ancien coureur de MM, a
dessiné une 125 2 temps irés perfection-
née & bloc moteur & carter profilé.
Changement de .vitesse & 3 rapports et
sélecteur au pied, suspension arriére cou-
lissante. Le madéle’ tourisme atteint 80
kmh. Un modeéle sport 4 4 vitesses & zar-
burateur plus gros est vendu pour
100 kmh, -

NIBBIO expose également une 100 cc.
deux temps, 2 ou 3 vitesses.

La batterie de la Miller 250 qualre

temps est placée sous la selle, qu'll

suffit de relever pour y accéder ra.
. pidement. '

1** Jemvier 1947
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Ci-dessus : La 500 cme, Gilera Sa-
turno, modéle compétition. Ci-con-
fre: Sur la Miller Balsamo « Jupi-
ter », le réservoir est aisément
amovible et permet l'accés aux
parties hautes du moteur,

‘Vue d'‘ensemble de la Miller-Balsamo Jupiter, & carénage Intégral, fourche
AV télescopique et suspension arriére réglable, Son moteur es! un 250 cmec,
; a culbuteurs. i

Un .ﬂuin moddle de Miller & moteur 250 deux temps connu depuls| 1939,

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENGE

—
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QUE PREFEREZ-VOUS ?

ou la querelle des anciens et

A v est! La licé est de nouveau
C ouverte, Apres l'article de Mon-
> sieur Cherpitel, les ¢ anciens »
et les ¢ modernes » de nouveau vont
s'affronter. Je ne donne pas ra.son
a Monsieur Cherpitel sur tous les polints.
Il exagére un peu quand il trouve que
« dans les grandes lignes, la motocycleite
de 1946 ressemble d'une fagon frappante
4 son aieule de 1900 ». Mais tout de méme
il faut avouei que la motocyclette, dans
son évolution trés margquée, est restee
fidéle & la formule du début : un cadre,
des roues, un moteur,

Eh bien! aprés ma vis'te au Salon,
aprés surtout avoir vu et entendu un cer-
tain nombre de ¢ grands pontifes »  de
la. moto (dont M. Vincent, le génial cons-
tructeur de la Vincent HR.D.), j'al moi
aussi concu une idée.., une idée qui n'est
peut-éire qu’'un réve., mais que je con-
fie au papier,

Ce réve, je le dois en grande partie a
M. Grégoire, qui a fait faire & la carros-
serie et au chdss's automobile un grand
bond en avant (au figuré, évidemment!)
Ceci d’ailleurs est un avis personnel et
non une réclame payée.

J’ai donc concu, en réwve, une moto
sans cadre, ou plutét une carrosserie-
moteur-monocogque. Non, « ma » moto
ng sera pas une moto carrossée! Le
carrossage est du surajouté et il y a
déjd bien assez d'acceSsoires sur nos
machines. C'est le earter du moteur et
de la boite qui ont envahi toute la ma-
chine. Ma moto, elle, se fend en deux,
dans le sens de la longueur, Deux demi-
carters venus de fonderie, et composant
toutes les alvéoles qui s'appelleront, si
I'on veut conserver l'ancien wvocabulaire :
carters d'embiellage et de distribution,
carter de boite de vitesses, logement de
la roue AR, garde-boue, etc.. Ces deux
demi-carters seraient assemblés, dans le
sens transversal, par des gros boulons...
C'est simple, mais il fallait y penser !

En quoi seront ces deux éléments? Eh
pardi ! en ‘alliage léger, comme les chas-
sis Grégoire,..

Des regards facllement démontables
donnent accés aux parties de la méca-
nique souvent visitées. C'est ce qui se
fait déja sur les machines a soupapes en-
fermées et les « super-culasses », On peut
méme s'arranger nour tout sortir sans
démonter les demi-carters.. L'embiellage
vient par une porte de cité... De méme
pour la boite de vitesses.

Et les ‘cylindres, e direz-vous? Les
cylindres sont des plus faciles a sortir...
par le haut. On dév'sse les quatre bou-
lons du réservoir, on le souléve on 'a une
vue plongeante sur le ou les cylindres.

De la discussion jaillit la lu-
miére. C'est pourquoi « Moto-
Revue » réserve une si large
place & la question de la
motocyclette moderne. M.
I'Abbé Joncour a des idées
audacieuses et originales qui
ne manqguent certes pas d'in-
térét.

Encore quatre écrous A dévisser (les
écrous des 4 colonnettes qui tiennent
culasse et cvlindre) et ca v est, le cy-
lindre vient tout seul.. et Ia culasse, et
les culbuteurs, et tout le tralala...

Le réservoir serait lul aussi en alliage
léger coulé d'une seule piéce, comme
celui de la M.G.C,

Et le tuvau d'échappnement ? Encore
plus simple, on le supprime.. i1 serait
remplacé par une évacuation ménagée
dans le ‘carter-carrosserie et raccordé a

‘H

Le « monocar
Whitwood » qui-
fit couler beau.
coup d'encre & AR
son apparition en ; D EA Ly
1935, mais qui
est bien oublié

aujourd’hul.
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-
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la sortie du cylindre par un bout de
tuyau souple. :
La selle aussi est disparue, J'avais
ensé d'abord 2 une selle télescopique,
Pnspirée de la fourche du méme nom.
Et puls je me =uis dit : « A quoi bon?
Suspension AV, suspension AR.. un .bon
couss'n suffira » et j'al mis sur mon
proiet un simple coussin,’ genre matelas
Et voila, dans ses grandes lignes, la
moto de l'avenir... Je ne sais si elle sa-

.I'-'L I'Abbé Joncour nous a adressé un croquis de la mnla:g:lnﬂ- conforme
& ses suggesions.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN
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des modernes

tisfera M. Cherpitel et les « modernes ».
Je devine en tout cas qu’elle suscitera
pas mal d'object ons dans les cerveaux.
des lecteurs de noire chére Revue,

J'en ai prévu quelques-unes et d'a-
vance j'y réponds victorieusement, com-
me vous allez voir.

1¢ Le refroidissement, comme se fera-
t-il ? ;

Réponse : Comme par le passé, L'air
entre par l'avant dans un tunnel genre
& avion » s'en va Jlécher les abondantes
ailettes du cvlindre (on ne les vot pas,
mais elles existent) et sort par ['arriére,
L'air de refroidissement ne vient-il pas
toujours par l'avant ? Je n'al jamais cru
que l'air wvenant par c4té, méme de
grand vent, ait pu ajouter quelque chose
au refroidissement. D’ailleurs on peut
évaser l'avant du chissis pour y créer
une entrée d'air foreée... Le plole y per-
dra peut-étre un peu de vitesse (??)
mais i1 v gagnera sliremeént en confort,
puisqu’'il sera mieux protégé des pro-
jections de la roue avant,

20 En ¢as de blche, ¢'est toute la ma-
chine quli séra mise ﬁ mal. -

Réponse : Deux solution :

A) Ne jamais blcher., C'est trés simple
et frés facile., A dire. Mais une chute ré-
cente et grave me ferait croire que dans
la pratique c'est plus difficile. C'est

pourquol je préconise une deuxiéme so-
lution. |

B) Prendre une assurance « tous ris-
311»93 » (pour eela s'adresser au 12, rue

¢ Cléry, Paris-2*), On casse tout, mals
c'est l'assurance qui pale tout,

Il ¥ a encore b'en d’autres objections...
démontage de la roue AR, tenue de
route par fort vent latéral, etc... Les so-
lutions sont sisées & trouver et les lec-
teurs de M R. sont tous trés astucleux,

- ils trouveront la réponse eux-mémes,

Ces objections étant ainsi réfutées,
uelles seraient maintenant les avantages
‘une telle machine.

1° Elle répondrait, au moins en partie,
aux désirs de M. Cherpitel. Bien qu'en-
core « elle ressemble, dans les grandes
l'gnes, & son aleule de 1900 », J'ai bien
cherché & supprimer les roues, miais je
n'ai rien trouvé pour les remplacer...
Comment transmettre le mouvement mo-
teur aux roues, sinon par une chaine
ou un arbre ? LA encore nous sommes,
faute de solution nouvelle, obligés de re-
venir au mode 1900. De méme pour loger
I"'essence, j'ai dd faire apprel 3 des ré-
gservoirs. Quand j'aurai trouvé autre
chose, je le communiquerai & M R., pour
qu’il « mocsrnise » mon engin encore
trop style 1800 { 5

20 Ensemble plus homogéne, Malheu-
reusement le piston est encore séparé
du cyl'ndre, et ca encore c¢a fait bien
vieux jeu (style 1900),

3o Propreté.. A part que cette carros-

serie pourtant bien protectrice ne peut

TROUVERA BIEN
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La M.G.C. Jap a réservoir poutre en duralumin & laquelle l'auteur de I'article
= fait allusion.

éliminer ni la pluie, ni la boue, ni le
vent. Dommage, denuis 1900, que cela
dure, on aurait bien trouver une solu-
tion a4 ce probléme.

4o  Accessibilité.., J'en al parlé plus
haut, Mais n'y aurait-il pas des malins
pour dire qu'il 3' a trop de « regards »
qui empéchent de voir (!!) On aimerait,
sur une machine 1947 ou 48 (il faudra
bien ce temps-1a aux consiructeurs pour
la réaliser), a4 voir si tout se passe bien
et si par exemple les volants tournent
bien dans le méme sens...

Que voulez-vous ? On ne peut pas tout
avor !

II' n’en reste pas moins (cette fois je
arle sérieusement) cue ce grossier pro-
et concrétise assez bien, il me semble,
les désirs de cerlains de voir le moto-
cycle devenir plus moto et moins cycle.
A ceux qui trouvent mon plan par trop
original, je répondrai en toute humilité
qu’il n'est cue Ila résultante d'un -cer-
tain nombre de formules déja reéalisées,
parfois trés heureusement.

1* La Vincent H.R.D, n'a qn'on em-
bryon de cadre. Le moteur remplagant
tou.e la partie inférieure de ceiui-ci,

2° I.a moto ¢« Sevitame » que je n'al
connu gque par la description cut'en fit M,
R. avant la guerre, ressemblait par bien
des points &4 mon projet.

3 Les chéassis voitures du dernier Salon
créés par Grégoire et _d'autres m'ont
donné I'idée du « chissis-monocoque »
de ce projet.

4 Beaucoup de machines modernes
gsont munfes de la fourche coulissanie
(qui n'est pas de 1900) et de la susnen-
sion arriére (déia vieille comme idée,
mais irés jeune de réalisation pratique).

5° Urne machine d'avant 39 (la M.G.C)
éta't déid pourvue d'un réservoir d'une
goule nigen en olliage liger et consti-

tuant un €lément. du cadre.

6° Les roues en alllage d'alu se retrou-
vent sur beaucoup de voitures du Sa.on.

ue M. Cherpitel me pardonne de l'a-
voir un peu < béché ». Son article m’'a

beaucoup intéressé, La preuve, c'est qu'il
a inspiré ma plume. Je suis d'accord
avec Jui et sans doute avec beaucoup de
motards pour reconnaitre que si nous
avons actuellement de bien bonnes ma-
chines qu'il est trés agréable de chevau-

Le profiage inégral? Pour les

tentalives de records, sans doute,

mais pour le tourisme ? De nom-

breux obstacles s’opposeraient a

unz telle raaisalion. La molo

conduite irérieure n'est pas pour
demain !

cher, il est encore bien des possibilités
d'évolu ion et de perfect onnement.
Commza disait le savoureux La Fontaine :

« Mais ce champ ne se peut tellement
: [moissonner,

Que les derniers venus r'r “*rouveni
[4 glaner »

"Abbé Claude JONCOUR,
Chantenay, Nantes.

b
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MACHNES
A TOUT FAIRE

N tmux:"alt avant la guerre sur le

marché anglais dcs machines con-

venant aussi bien a une util sation
ourante qgu'a la compétition, et parti-
salierement aux ¢épreuves de Brookland,
4X coulrses. sur.  p.ages, -SUr . pe.ouses,
... Et il est ecertain cue cos machines,
‘e prix ben Mféricur aux machines de
.ampéatition proprement dites® ont pe:mis
. beaucoup de motocyc.istes ang.ais de
ratiquer leur spori. Certes ccs machi-
125 ne peuvent permetire de battre vé-
ruliérement de  vraies mach nes @ de
purse, mais un vral sportman n'hésite
as & coutir, méme sans espoir de ga-
ner, avec la seule idée de faire une
serformzance honorable et de se mesu-

Jer avec dcs hommes d'une classe su-
sérieure. Le hand cap, si  largement

aratiqud en Angleterre, offre d'ailleurs
'a possibilité d’égaliser les chances des
concusrents. Beaucoup de ces machines
nixtes scni d’ailleurs 'rap.des et plus
d'une 530 cme. dépasse le’ 140 et méme
w150, Assuréement, que.ques machines
de course franchissent le cap des deux
cents kmh, Mais un ecivcuit difficile, un
parcours s nueux, un sable meuble, une
herbe glissante limilent & ce point la
vitesse, qu’'elle est trés inférieure aux
possibilités des mach nes. Sur une piste
comme Brooklands qui permet au con-
iraite d'utiliser :la vitesse des machines,
le handicap est nécessaire. .

Comment réaliser .une machine souple
et economique en service courant, ra-
nide el nerveuse en compétition ? Il ne
faut évidemment, pas cue: cette trans-
formation so’t longue et compliqude. I
serait, par exemple, blen délicat de dé-
monter chaque fols la distribution pour
changer les cames, les sessorts de sou-
apes =1 ne refe ern ce qgul con-
cerne le moteur, gqu'une possibilité : celle
de modifier le lfaux de compresson, de
neniére A 'adapter aux divers carbu-
ants. On y parvient par deux proecédés
qui l'un et l'autre obligent a démonter
le cylindre, Le premiecr consiste a gl s-
ser sous l'embsse du cylindre des joints
Vépaisseur d’autant plus grands que le
aux de gpmpression doit étre plus fai-
nle, Dans le second procédé, on change
de piston, le p’sion étant d'autant plus
sombé que le taux de compression doit
itre plus élevé, De ces deux procddés, le
szcond est certainement préférzble, bien
flle plus cnérecux.

Voici d'ou vient cette préférence. Sup-
Josons qu'un motrur en service courant
ait un jo nt de grande épaisseur. Le pis-
on au haut de sa coursz n'atieindra
cas le haut du cylindve et aprés un cer-
tein temps on .conctatera ane nov enite

de l'usure du cylindre il s’est produit un

e55.UL, Bl Un . becl JouwLt .no.s luuaohs
un jeint mo ns épais, le pistion montera
»2us haut dans ‘le cylindre et le reg-
nent supérieur heurtera ce ressaut, Il en

réswtdra  presque falalement une rup-

Jure du segment. En changeant de pis-
‘en; sl seule la forme du fond cst mo-
difiée, ce grave inconvénient est eévité.

Ma's le moteur n'est pas tout. Il faut
Douvoir adapter la multiplication  au
Darcours et a la nature de la course :
~s carters de chane doivent donc étre
freilement . amovihles,  Dr-ne heaconn

d'épreuves, garde-boue et silencieux ne

sun. pas impos.s. s alourd ssent ia. mu-
chine, offrcni une résistance . l'air, et
le silenc’eux cbsorbe une certaine puis-

sance, Tout cela doil é&tre zisérent amo-

v'ble. ainet ra la batt-oin A'zepire. T
dynamo doit étre désacouplée, le phare
demonteé, Quind on etudie une Indunne
de ce {vpe, aucun de ces points ne doit

étre négligé,

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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OU EN SOMMES-NOUS
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en 1947 ?

3 L'année 1946 n'a pas

L est certain aue les sept années que
I nous avons passées n'ont pas apporté

grand chose de nouveau dans la
construction motocycliste et aque beau-
coup de machines de 1933 ou 1936 font
encore trés bonne figure. Les modéles
1947 qui semblent étre a l'avant-garde

ont eu des prédécesseurs, Le deux cy- '

lindres jumelé a plus de 40 ans d’exis-
tence. On 1'a vu sur des moteurs de
trieyeles, puis chez Werner, chez Vira-
telle et depuis 1'autre guerre chez Lu-
tetia (avec une transmission a4 cardan et
une suspension arriére) et on n'a pas
oublié les exploits de la Peugeot de
course., La deux cylindres Triumph exis-
tait avant cette guerre et était déja po-
pulaire, La transmission acaténe elle
aussi a fait son apparition a4 1'dge héroi-
que du motocyclisme, Nous avons connu
la moto Cardan, puis cette admirable ma-
chine qu'était la quatre cylindres F.N. et
la mono 2 CV 1/2, et depuis combien
avons-nous vu apparaitre et disparaitre
de machines & cardan jusqu'au jour ou
B.M.W. Gnome-Rhéne et autres mar-
ques en onl assuré la popularité, Et la
fourche télescopique peut-elle é&tre ap-
pelée une nouveauté alors que pendant
tant d’années elle a été montée sur les
Magnat-Debon ou les Scott ? La suspen=-
gion arriére par glissiéres se trouvait
déjd sur la vieille « Flying Bahana »
«de Wooler. Et on pourrait allonger indé_
finiment cette liste, On pourrait encore
exposer au Salon telle ou telle machine
d'il a guinze ou vingt ans et elle atti-
rerait encore tous les regards et ferait
1'objet de toutes les conversations,

I1 arrive toujours un moment ou la
technique se stabilise, ol la machine
réalisée répond aux conditions d'utilisa-
tion et ol on s'attache A des perfection-
nements de deétail dont 1'importance
grnti ue peut d’ailleurs étre considera=-
le. i1 faut se méfier des anticipations
et des réves hitivement jetés sur le pa-
pler. N'y avait-il pas lieu de croire, il
¥ a cinguante ans, que la bicyclette aca-
téne triompherait de la machine a
ghaine, avec son mécanisme protégé? On
l'aurait cru d’autant plus volontiers gue

apporté de révolution dans la
technique motocycliste, mais un bon nombre d’amélio-
rations sensibles qu'il faut bien se garder de négliger.

de nombreuses marques européennes et
américaines en avaient &tabli d'excellents
modéles. Avec la transmission acaténe
on eut pu utiliser un changement de
vitesse beaucoup moins fruste que le dé-
railleur actuel. La chaine, cependant,
sans carter, 'a emporté ainsi que le dé-
railleur. Mais on a réalisé d'importants

La 125 eme. deux
temps 2 cylindres
‘Puch est un exem-
- ple assez typique de
la machine legere
actuelle, plus eétoffee,
plus perfectionnée
que ses devanciéres
et ‘permeitant 1le
framsport normal

d'un passager.

Toutes les su-
persport  moder-
nes ont une dis-
tribution complé-
tement enfermée
et lubrifiee sous
pression. La 500
cme. Terrot R.G.
A.S. est similaire
a l'ancienne R.S.
S.E..a l'exception
de la supercu-
lasse qui est
maintenant en

alliage leger.
[ ]

progrés en utilisant dans la fabrication
des cadres des moyeux ou des jantes des
alliages légers ou des aciers spéciaux.
On commence a utiliser, comme jadis
Keops, des roulements annulaires indé-
réglables et la machine moderne est
beaucoup plus légére et plus roulante
que celle de jadis.

Il ¥ a encore dans la machine classi-
que des détails qui choquenti. Le plus
apparent, c’est la chaine non protégée,
Alors que pour  tous les autres organes
de la machine on a pris toutes les me-
gsures nécessaires pour les protéger con-
tre la poussiére, 1'ean et la boue, cet or-
gane essentiel est abandonné & son mal-
heureux sert. Le malheur est qu'on ne

_soit,

1** Janvier 1947

soit pas encore parvenu & réaliser un
carter vraiment satisfalsant. Tous ceux
que nous avons connus ont un défaut
commun, la difficulté du démontage et
du remontage. La chalne est un organe
gqui méme fonctionnant dans l'huile a
besoin de réglages relativement fré-
guents et que rendent diffigile un carter
et il faudrait prévoir que la chaine pat
étre largement dégagée. Si la roue ar_
ridre est fixe, ou si la suspension arriére

est 4 fourche pivotante, le carter pour-

rait, semble-t-il, constituer un des bras
de la fourche, car c'est de ce bras de
fourche que nait la difficulté, mais on
se heurte 4 un autre obstacle, le pignon
de chaine devrait se trouver a l'exte-
rieur de la fourche et travaillerait en
porte-a-faux, ce qui compliquerait le
dessin du moyeu: de plus la ligne de
chaine se trouverait largement déporiée
et on se plaint déja de la largeur exa-
gérée de nos machines. Avec les sus-
pensions -a glissiéres, & cause du dé-
battement de la roue arriére, il faudrait
donner au carter une hauteur considé-
rable et cela n’améliorerait certes pas
1'aspect de la machine, On wvoit donc
toute’ la complexité du ‘probléme et les
raisons pour lesquelles le carter de la
chaine finale est si rarement employé.
N'oublions pas non plus le danger, en
cas d'une rupture de la chaine. Celle-ci
peut se coincer et bloguer la roue ar-
ridre, On voit, " par cet exemple, que
certains “perfectionnements sont souhai-
tables, mais ne peuvent pas é&tre aisé-
ment réalisés,

La chaine non protégée, & condition
gu'un lui donne quelques soins, donne

‘ailleurs des résultats satisfaisants et
tout le monde s'en accommode,

Le probléeme de la suspension a une
importance pratigque beaucoup plus
grande. I1 ¥ a encore beaucoup de ma-
chines qui n'ont pas de suspension ar-
riére et chez nombre de consiructeurs,
elles est réservée A quelques modéles.
Mais il n'est pas douteux que la sus_
pension arriére sera appliquée a toutes
les machines, méme de petite cylindrée,
au cours des années a venir. On a l'im-
pression que la suspension a glissiéres
(A laquelle i1 faut rattacher le moyeu
Triumph) sera plus couramment em-

plovée que la fourche oscillante dont il
existe néanmoins quelques modéles ex-
cellents. Mais bon nombre de construc-
teurs ne veulent mettre sur le mar-
ché leurs suspensions qu'apres les avoir
longuement éprouvées, Ils veulent éviter
I'aventure de 1919 qui s'est terminée par
le fiasco de la suspension arriére. Clest
que la suspension arriére souléve des
difficultés * variation de la tension de la
chaine, harmonisation entre les mouve-
ments de la suspension arriére et de la
fourche élastique, etc... uoi gqu’'il en
I'adoption générale de la suspen-
glon arriére ne parait pas douteuse.
H.P, BORESTROKE .
(@ suivre)

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE., L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Trois membres du M.C. de Bor.

deaux cui se sont distingués en’

1946. De haut en bas: Naudon,
"Lafon et Vallet.

LIGUE MOTOCYCLISTE REGIONALE

L'ILE DE FRANCE (29, boulevard du
Havre, @ Colombeés). — L'Assemblée Gé-
nérale de la Ligue Motocycliste de 1'Ile
de France s'est tenue le lundi 16 décem-
bre dernier, en présence des délégués des
Clubs de la Région Parisienne. On pro-
céda a l'élection du comité, puis a celui
du bureau,

C'est M. Mauve le Président sortant,
créateur du Bol d'Or et organisateur des
épreuves disputées dans la région pari-
sienne depuis la libération, qui fut réélu
4 une forte majorité.

Voici la composition du bureau de la

ligue :

Président : M. Mauve (AM.CF.). Vice-
Présidents : Auvray (Motor-Club), Be-
don (A.M.S.), Granjou (Versailles M.C.).
Secrétaire général : Cantalice (M.C. Ché-
tilelonnais). Secrétaire adjoint: Ripert
(G.S.1.F.). Trésorier : Freisse (S.M.C.P.).
Délégué 4 la F.F.M. : E. Mauve,

La Ligue Motocycliste Régionale se
propose d'entreprendre de gros travaux
au cours de la saison 1847, et nous ne
doutons pas qu'ils aboutissent & d’heu-
reux résultats, gréce 3 la sportivité de
tous les membres du bureau. Souhaitons

lui de réussir pleinement.

En raison des coupures de courant
et des retards qui peuvent en résul-
ter dans la parution .de notre revue,

nous prions MM, les Présidents de
Clubs de mnous adresser leurs com-
munigués au plus tard 10 jours avant
la date normale de sortie du numéro.

MOTOR-CLUB, — Le Mo-
tor-Club a eu a déplorer la
perte douloureuse du fils
. de son Directeur Sportif,
M, Jacques Suzini; les o
séques ont eu lieu le 14
décembre. Nous prenons
tous part & sa douleur et
lui adressons nos sincéres condoléances.
Nous rappelons 3 tous les amateurs de
sport ou de tourisme motocyclistes, que
le Motor-Club recoit tous les vendredis &
21 heures, 4 son siége social : Brasserie

¢« Le Savoie », 15, place de la République, |
Paris. Ils ¥ trouveront renseignements et |

accueil chaleureux,

MOTO-CLUB D'ALGERIE, — MANI-
STATIONS SPORTIVES
POUR L'ANNEE 1947,

4 Janvier 1947, — Apéritif du Nouvel
An a 18 heures, Brasserie Bab-Azoun,

19 Janvier 47. — Alger, Palestro, Dra el

Mizan, Tizi, Ouzou, Alger,

15-16 Féorier 47, — Bal du Moto-Club
d’Algérie. Samedi en soirée, dimanche en
matinée,

2 Mars 47. — Alger, Ain, Taya, Reghaia, |
(dé-

Alma, Palestro, Barage du Hamiz

jeuner, Alger.
16 Mars 47, — Sortie d'Entrainement

Alger, Tenes et retour.

5 au 10 Avril. — Epreuve de Régularité |

et de vitesse Alger-Casablanca et retour.

25 Mai 1947. — Alger, Tizi, Ouzou, Fort |
Malillot, |

National, Michelet, Tirourda,
Bouira, Palestro, Alger.

8 Juin 1947, — Sortie dlentrainement
vers le département de Constantine

22 Juin 1947, — Concours de Régularité |
Alger, Médéa, Berrouaghia, Bir Rabalou,
Tablat, Arba, |

Alger,
13-14 Juillet, — Grand Gymkana
12 Octobre 1947. — Course de cite.

16 Novembre 1947. — Concours de ter_|

rains wvariés,

22 Novembre 1947, — Assemblée Géné-|

rale du Moto-Club d'Algérie,

M.C. REOLAIS. — Nous tenons a
que les trois photographies publiées dans
le numéro 8383 de Moto-Revue ont été

prises au cours de manifestations orga- |
niséegs par le Moto-Club Reéolais, dont |
Mlle Boulanger est un des membres les|

plus assidus, ce dont nous la félicitons
vivement. Au M.C., Reéolais, la wvaleur

n'attend pas le nombre des années !

ECRIVEZ LISIBLEMENT

Nous recevons fréquemment des
chéques postaux joints @& des lettres
ne portant pas d'adresse compléte,
ou dont le nom est illisible, et n’in-

diquant .pas la destination de la
somme envoyée, Pour vous éviter
des erreurs et pour nous épar

du temps perdu en recherche et en
correspondance inutile, veuillez
ECRIRE EN CARACTERES D'IM-
PRIMERIE :

1* Votre NOM ;

2° Votre ADRESSE COMPLETE ;

3° La destination de la somme
ABONNEMENT, NOM du Livre dé-
siré pour notre Service LIBRAIRIE,
ASSURANCE, etc...

AU DOS DU TALON DU CHEQUE

PREVUES |
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LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE, LA VIE UNE PLUS
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Renailssance
de Montlhéry

C’est avec joie et plaisir que j'apprends
la renaissance de la piste de vitesse et
du cireuit ruotier du plateau de Saint-
Eutrope. Ce que tout le monde motocy-
cliste et automobile désirait depuis long-
temps est enfin réalisé, les autorités -
litaires ayant laissé le circuit de la piste
4 la disposition du C.T.A. (Centre
d'Etudes Techniqgueés de l'Automobile et
du Cycle), Nous pouvons déjd envisager
de belles manifestations sportives, tenia-
tives et chutes de records ns laquelle
nous aurons tout & gagner pour notre
industrie si toutefois nos constructeurs
consentent & s'y mettre comme ils l'ont &i
bien fait en automobile,

Monet-Goyon posséde encor¢ de fa-
meuses A.C.T. qui, avec des transforma-
tions nouvelles, pourraient encore Iriil'e
parler d'elles, hélas | M. Guignet n'est

lus 1a.
o Terrot doit posséder lement une
d'etonner, mais

bicylindre susceptlible
qu'est devenu Padovani?

M. Rémondini a apporté des transfor-
mations & la fameuse 250, aux mains de
Monneret ou de Loyer, nul doute qu’elle
fera encore quelque chose.

L'an dernier, avec Cauchy, nous avions
rendu visite & notre vieille amie que nous
n'avons pas revu depuis 1939, quelle dé-
ception nous eflimes, plus de tribunes,
plus de poste de chronométrage avec sa
pendule dont les aiguilles ne tournalent
pas assez vite (pour le pilote) en fin de
certain Bol 1:1'3{.

La piste ét défectueuse, mais nous
aurions cru gu’elle le f(it davantage, l'in-
térieur démuni et rasé de ses arbustes et
bouleaux n'était plus gu'un cimetiére de
bidons & essence, le circuit n'était ﬂ?uu
plaies et besses sur certaines parties,
mais la plupart des virages en ciment
presque intact, Nous devons attendre
avec patience d'y commencer nos essais,
mais le désespoir est exclus, les travaux
ftant en cours sur la piste de vitesse,

Montlhéry n'est pas seul A renaitre,
Reims va faire peau neuve et le circuit
du Mans va prendre également figure
nouvelle, pourquoi le T.T. Francais ne
revivrait-il pas sur ce circuit thois
comme jadis (o0 je pétaradais avec une
175 Monet Brooklands), les étrangers ¥
wvenaient nombreux et quel succés | L'A.
C.0. doit réorgamiser, il triomphera a

nouveau.
L’hiver est proche, les motards vont

'Frnﬂter de cette saison pour préparer
leur chére mécanigque, personnellement,
je connais une 500 bi-cylindre en flat-
twin A.C.T. qui se prépare, que don-
nera-t-elle ? Je l'ignore, nous mettons
tout en ceuvre pour gu'elle donne satis-
-ﬁaﬁt{gg. si tout va bien, elle approchera

u :

Toi, Montlhéry, qul fut le plus bel
autodrome et le plus beau circuit, tol qui
fut saccagé par des monstres a tuer
hommes, tu resteras celui qQue nous
avons connu,

Quand le printemps revétira son cos-
tume vert-pomme, tu revivras dans le
chant des happements et le sifflement
des compresseurs, & houveau tu nous ap-
porteras la jole de voir défiler ton ciment
s0us nos roues. Les 2 Ponts, les 4 Bornes,
les Biscornes, les Bruyéres, la courbe
d’Ascari, la Ferme, le Faye, autant de
. virages T.tt seront & nouveau terrain de
luttes épiques.

Toi, Montlhéry, qui vit la chute de tant
de records et éclore tant de champions,
tu resteras le seul et unigue en ton
genre,

Merci &4 ceux qui, par leur tenacité et
. leur amour du sport, ne t'ont pas oublié
et t'ont fait renaitre.

A nous de leur prouver gue nous soms
mes dignes d'eux et préts pour les luttes

futures
LE MOAL, abonné,
Gennevilliers (Seine).

BELLE ENCORE
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ET RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide et soigné
Raymond BONNOT

174, rue de Romainville
MONTREUIL (Seine)
AVR. 01-47

L. SIMARD

le fldecar sans concuryence
livrable rapidement

==t 12 rue Antoine-Primat, 12
o % (Rhﬁnﬂ

pour la Seine : Gratecap,

. 14, rue Danton, 14 !
LEVALLOIS-PERRET -

REPARATIONS - MISE AU POINT . VENTE.

FRANCE - MOTOS

R. PITTARD

REALESAGES - REFECTION D'EMBIELLAGES
ACCESSOIRES - EMAILLAGE

3l, Avenue de Neuilly, NEUILLY-surSEINE — Pte Maillot.

; " B. M. W. ' t

Toutes répar. machines récentes Anglaises - Allemandes
MOTOBECANE

PILZ, 25, rue de Chabrol — PARIS-10* — TAI. B59-87

ACCESSOIRES - REPARATIONS MOTOS ET ‘-’EI.GMQTEURE
TOUTES MARQUES — ACHAT —
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JORI AGENT TERROT — MOTOBECANE "l

MOTOS — DANTON m

58, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TO m
W FRANCAIEES ET ETRANGERES

JEUNES GENS \... nuesirez pLUS

POUR VOS ETUDES
FAR CORRESPONDANCE CHOISISSEZ L'

L. RS F,

Institut Professivnnel Supérieur - Francals
17, rue d'Astorg — PARIS (09

UNE BRILLANTE CARRIERE VOUS ATTEND GRACE
A NOTRE METHODE D'ENSEIGNEMENT MODERNE

RADIO — AUTOMOBILE
AVIATION — DESSIN INDUSTRIEL

NOTRE DEVISE :
FAIRE MIEUX ET MOINS CHER .

Achat — Vente — Echange
FRANCE . MOTOS
Réparations, Reconstruction

Robert KIENE

Si imtre
publicité

était ICLI...
elle
serait lue!l..

Coureur Spécialiste
73, quai du Pointrsdu-Jour
BILLANCOURT
Prés Pont de Billancourt
TéL : MOL. 21-26
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nos petites annonces

PRIX de la ligne de 26 letires, signes ow npﬂﬁﬂl e AR | PTG L

Nous nous excusens de n'ovor pu
niére houre, car cn raiscn des fétes de
obiigés de metire sous presse avec guatre
notcr que — prov soircment — du MO.N3 NOUS Jespérons, en
et mardi) nous d vons avancer de. 4 jours no re
Annonces. Cest done le 5 pour le numéro du 15 et le 20 pour

(‘und:

75 francs

insérer "es nombr-uses petitcs annonecs parvenues en der-
fin d'année el des coupurcs e .courant, nous anons éié
jours d'avance pour p.raitre @ heure.
raison des deux jours de coupure
limmite pour la réception dcs Petilcs

Veuillez aussi

celui du 1 que les texies de

Petites Anncnces devront . nous DATUEN.T.

. MOTOS A VENDRE

e

VEL. Sachs 3 wit. gél. b, pns.
Terrot 250 2 tns, b. prix. bons
pns. JEFF, 69, avenue de la
République, Courbevoie,

L

250 cu b Terrot sél. pns nifsém,
n, ent. chr. 2 tub. impeec. 330
culb. t. b, ét, HAUTEUR, 2L,
rue Jean-Bart, Courbevoie,

PARTIC. v. side 500 G.-Rhéne
culb. pn. neufs, DARROUX,
13, r. des Lyonnals, Paris.

TERROT 350 a. s'de b. ét. m.
IUNG, 135, r. Chéat -Rentiers. T.
1. i. 12 h. 4 14 h. ou dim. mat.

EPAVE R.-Gillet 750 cc. m. ss

r—————

roues, WALLEZ Aug. Aves-
nes-l.-Aubert (Nord).
A VEND poney Motobécane.

BARON, Croissy. Tél. 27-25.

VENDS 500 cu'b Chalse aca-
téne, bon état. J. MENIAL.
Attainville (S.-et-0.).

é'om. -4 tns Motob MAULIAN
20, rue Rousselet, Paris (7)

PART v, Atfiel 4 CV culb, 4v.
. select. av. side ét. gén, et pn.
imp. CUPERI Y, 50, bd Cha-
ronne (207). ROQ. T1-27.

VELOMOTEURS Peugeot Mo-
tobfecane, 600 Dougles 2 cvl.
500 side Gillet-Herstal, .50°
s de Saroléa sflect. 4 V. Mo-
ters O Rhiine Poval.
Enfield. Blackburn. J AP., etc.
MOTO . SPORT, Brie-Comte-
Robert (Seine-et-Marne).

STDECAR Royal-Enfield b, &1
Vicgible tous les jours. R, BA-
ERET, .11  ter, rue Pilerre-
Marcel, « Gentilly (Seine).

PART. vend ers. 530 Terrol
side Impérial, 1 pl. 1/2, mod
46, nns nfs, 125000 fr. BOT-
QUET. 30, rue de Normandic
Créteil (Se ne). ODEon 25-52

N.SU 198 cc. 6.000 k. DEBLA]-
ZE, 31, r. St-Ferd nand. Paris

TERROT 500 course, 4 paliers,
carters mecgh.s.uimn ir.. D. Bk,
DUGUET, 12, rue du 1ll-No-
vembre, Drancy (Seine),

A VEND. 500 Triumnh allem
cu'b, -4 vit, silect. bon éiat.
70,000 frarcs. M. PERDOUX
R rue Chateaubriand,
Bourges (Cher). :

A VENDRE moto D.K.W. 4

CV trés bon état, pneus nfs,
bas prix 13, rue Jean-Jau-
rés, a Bobigny.

INDIAN
susn. arriére comp. s. dyn. n,
r. 95000. Harley-Davidson 750
eme. mod, 1942, ivoire et bleu,
‘mpeeceb'e, bon pn. 100.000 fr.
Achéte 500 eme. avec moteur
MAG. Mr. GOUBERT, rue
P. Moreau, Chiteaurenault,

o e—

DOLLAR 4 cv 29000 ou ct vé-
'om. PIG, 43, r. Abbesses (18¢).

ZUNDAPP K8 W arm. im-
wee, 105000, NATGEON, 33, T.
Malar (7¢). Aprés 19 heures,

1. 'V BS.A. 4 ev 1/2 = rToues,
wag nriv. CHFSSEFROEUF L.
filg, Tardiére (Vendeée),

MOTOTON. 5 CV et Matohée.
7. OV trdés hon &+, BONTT, 6,
Villa des Charm_illes (15°).

———

350 TFRROT lat. b. ét. nn. ni.

e B 958, my) riem Tl 149

MAGUIN, _1'?, 'r. Thibaud (14-).

MRITTMPI 500 cn'h. éiat nanf
15.000. 250 mot. L.MP, 25.000.
14 avenue Germeine, Chen-
eviéres (Seine-et-Oise).

MTRCES dAt. (m.=-Rhéne CV 2
5 eu'h cad. bl, emb, L.LEOU-
TRE, 28, r. Monjoux, Besangon

‘CH. énave 7undann Eiﬂ’l cn'h
3 evl. Eer, offre ot nr'x GO
~T*@T. 9% kA Strasbourg, @
Nogent-sur-Marne,

CH. cadre pr moteur MB 350
ul; gurere'th, MOTIFLETTT
', av. Jaursds, Sartrouville, 8O

“HE. moteur Sover 50 ACT
t ind 5W Davaant pmany, 6
“ g roves MICHET

| DT tﬁ-hrﬂ* H“ car
»'\ﬂ'_l..l"lmnm a5 """'ﬂ_ LEGH; aﬁt r
“ompans, Paris.

ACHETFE wmotn, mo‘o-hall meé-
™ae incompléte. Monsieny
“RAVIER. A V~ison-1.-Ro-
Romaine (Vaucluse).

‘CH. 4 nart. 250 A
T DUPONT, Ingénieur,
‘e de Vaugirard, Paris,

JES. ach. Sandford ou Dar-
ont, bo'te vit. CHAUMET,
‘4, rue Moliére, Montreuil,

‘™ CHFRCHE Sandford o B
N.C. bon état. RIMBAUD,
J2, rue Monge, Paris (5%).

s e WS

350 'b. éL.
386,

1100 cme. ép. avec ,

o, v T,
art, Courbevoie. DEF. 28-83

S —— e S—

motos.
. SPORT, BErie-Comte-
Robert (Seine-et-Marne).

A V. skis fresne gr. taille, fix.
bat. 31, rue Pasteur, PuteauX.

V. 2 pns Racing 25x8,35. SA-
LESSE. 206, r. La Fayette-10-,

‘REGOMMAGE pneus
MOTO

A V. veston cuir marron, gde
taille et mach, écr. BROSSON,
29, av. Et.-Unis, Clermond-Fer.
VEND cadre, moteur complet,
hoite, pneus 18, Indian 1.200
cme. Cherche cylindres com-

Indian 750 eme. SOUDAN MO-
TOS, Yenne (Saveie). =

MOTEUR Gn-Rhéne 2 cyl. 500
culb. 4+ 2 eylindres complets.
Aprés 19 heures. LAVAUD,
34, quai Henri-1V Paris-4.

CONTRE LE FROID: Tabliers.
cu ssards, manchettes, mou-
fles, gants, serre-tétes, etc..
REVIL Ets, 82, av. des Ternes.
BTO. 15-53. Seuls spécialisies
pour tous équipements et ac-
cessoires alito, moto, cycle.

PP
IMPORTANT
Par suite des nombreux
abonnements regus ces der-
niers temps ef, en ruisin
des difficul és de plus én
plus grandes d'oblenir du
papier, il est probable que
aos acheleurs gu numero
éprouveront quelqués diifi-
cutés, dans les mois qui
vont suivre, & se procurer
eur numeéro. Nosus nous en
: excusons,
AEONNEZ . VOUS IMME.-
DIATEMENT pour éire bien
sir de recevoir « MOTO-
REVUE vous eviterez
ainsi une majoration  (rés
-probable,
8i wvous croa‘gnez de meé-
con enter volre marchand
de journaux, nous Vous
rappelons gue vous avez
la faculte de wous abonner
par son intermediaire.

"
By
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| Moteur
. complet, emballé en caisse,

 gidecars,

plets el réservoirs esserce pr |

. Sport

-carrosserie
commerciale

ECH. pn. ch. nf 600x65 VM c.
4x15 Simeca-5 T.: 506 Chaville.

.
L]
;
E VENTE A CREDIT
]
; Pte Clignanc

TOU> SPORTS

MO O-BASTILLE

6, Bd Richard-Leneir, 6

PARIS (XI')

Disponible expédition
prouvince

auxiliaire 'V.AP.

prét & poser : 9.719 fr.

commande
quelgues =
disponibles

Side pr Terot 500 : 17.452 fr.

SIDE BERNARDET

Grd Routier 5 CV: 27.140 fr.
(4-5 CV) : 26220 fr.
Chaéassis seul : 13.800 fr.

SIDE CARPIO

de
Uns

Prenons

'Grd Rout. pr 5CV 27.000 fr.

» suppl. 2 places 3.000 fr.
Sport pr 5 CV : 25.000 fr.
Sport pr 4 CV : 20.000 fr.
Pour tous vélomoteurs
touriste ou

12.000 fr.
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Vente -

Acnat - Echange
Grand choix de motos
Frangaises et Etrangéres

Occagionz, Piéces détachées

PALL MOTOS

34, rue Lécuyer, ST-OUEN
~Pte Montmart
CH. 12-51

VENTE ACHAT ECHANGEF

Toutes Motos. Toutes mar-
ques Chromage Emaillags

Cuycles route et course
Vente de vélor d'enfant

NOTARE P~

44 rue des Polssonniers, 44

PARIS (18 Mon GR-99
WA AR AR SR G T,

G AT A AT AT AT AT AT AT AT AT oA AT A A AT AT T AR

LE PARC SAINT-MAUR

}  ACHAT ET VENTE

: Toutes Motos

\ Pieces delachees — Mise au
' pomt — Specualiste Terrot
N et Motobecane

L1

* BARRE — MOTOS

: 123. avenue Foch, 123

ASSURANCES

Accidents

Mo Tons

Vol

risques

i e e . . e me

TMMEDIATES
de Clér'f. PARIS (2':)

T i e e e i

Menlionnez toujours « MOTO-REV UE » en écrivant qux annonceurs

-~




PIECES DETACHEES
Réfections d’embiellages
Réalésage de cylindres
Fourniture de- pistons
comp.ets
Travaux exécutés par
spécialistes

ub-.—“

PERTUISOT

23, r. des Acacias, Paris-17*
Tel.: ETO, 12-46

Une Bicyclette idéale

est signée ACTUAL
Réparation cycles et motos
Equipement sportif

Actiual-Sports
25, rue N.-D.de-Nazareth
PARIS (3) Teél. ARC. 6166

Moteurs et ptéces d’'occasion

ATELIER REPARATION
Vente - Achat - Echange
de motos et vélomoteurs
piéces dét, pr Motobécane

Ets SCURBECQ
138, av, Parmentier, Paris

Marc PIAULET ™,

MOTOS
Vente . Achat - Echange
neuf el occasion
Dépannage - Reparation
Moto-Ecole
62, av. de Choisy, Paris-13°
GOB. 80-70 '

SOYER ¥
d’origine ‘
Tout le Stock des Pieces
Jap. Sturmey. Chailse, elc...
Réalésage - Embiellage ’
Ets R. DELOBELLE '
2, Passage Moilirier, 2 '
PARIS-17* GAL. 66-70 y

TR
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BEAUVAIS

spécialiste Moto et Sidecar
11, rue Emile.Level, PARIS
MAR. 5781

Adresas ses meilleurs sou.

haits @ sa clientéle. Les

invite a vislter ses maga-

sing pour voir les belles et
_ bonnes marques @

Motos. Sidecars.
Vélomoteurs
Motobécane

Le meilleur accueil est
TESeTve,

BEAUVAIS

|

Rt

LES MOTOCYCLETTES

1_‘ -— S = . = e e e e

NEW-MAP

vous présentent EN EXCLUSIVITE

une REMORQUE

que vous connaissez tous et dont les preuves

ne sont plus & faire. -

Poids 3 'vide: 19 kgs — Charge utile: 100 kgs

Prix : 3.945 francs

VENTE LIBRE ET DIRECTE SANS BON

PARIS-LYON-MOTOS :

30, rue de Charenton — Paris (Bastille)

NEW-MAP:

124, Avenue Lacassagne 124 — Lyon
et tous les Agents NEW-MAP

Livraison Immédiate

VOLANTS

21-23, Rue
Parmentier |

Puteaux

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

pour
Vélomoteurs et DMotos

Moteurs aquxiliaires
Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels

LA MOTO ET LE VELOMOTEUR DE DEMAIN

MAGNETIIQUES

2 ®

LON. 09,10
et la suite

geront livrés avec changement de vitesses au pied

Compleétez et modernisez

DES AUJOURD'HUI
. Vvotre machine avec le

REFLEX

agréable

sur vélomoteur TERROT — MONET-GOYON-

MOTOBECANE — PEUGEOT, etc...

Fabr. el vente en gros : VAGNER, 5, r. ].-B.-Merlot,» DIJON

ASSUREZ-VOUS | « MOTO-REVUE » S’EN cn;nxen...

TR -

Vve H. BARTHELEMY
1, Bd Voltaire, ASNIERES
GRE. 1587 et 34-12
Agence exclusive
MOTOBECANE
Pieces détachees
Réparations par Spécialistes
Achats . Venies - Echanges

MOTO

Achat-comp-
tant de tout.
motos, vente

de piéces détach., moteurs,

boites, roues, pignons, etc...

neales g« t rfele "~ cBalulages
Agence ofificielle
¢« MAGNAT-DEBEON »

E.s BEAUSOLEIL
9, rue Saint-Sabln, PARIS

Vente, Achat. Réparations
AGENCES :

Terrot, Monet-Goyon
M.R., Motobécane
SPECIALISTES :

N.S.U, DK.W. Zundapp

R. GRAZZINI

16, r.du Marché-Popincourt
PARIS — Tél, Roqg. 17-03

VOUS AUREZ BIENTOT
EN FRANCE LES MOTOS

GUZZL 5=

_ _ 500 em®
DERNIERS MODELES
Pour tous Rensemnements
13. rue Denis-Poisson, I3

PARIS (17 GAL. 46-86

1947 .
GUIGNABODET

Adresse ami meilleurs
goithaits & la clientele

Toujours un choix de be’les
machines & la disposiiion
des clients, Confiez vos
réeparations, chromage, re-
chappage @ son magasin,

MOTO SPORT

20, Avenue Thiers, 20
Brie - Comte - Robert
(Seine-et-Marne)

COMPTOIR DE..
PIECES DETACHEES

POUR MOTOS

4,R.CHAPTAL . LEVALLOIS

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS
REALESAGES

PIECES rour MOTEURS

CHAISE

Peugeot — Motobécane
Terrot — Zurcher
Accessoires :

Porte - bagages, Tan - sad.
‘Repose-pieds. Porte-bidon,
etc... Clés a bougie «Inox»
«  Fournitures exclusives

aux agents
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"~ Luclen PSALTY

Specialisie MOTOS ANGLAISES
Agent officiel des plus grandes marques du monde :
NORTON, ARIEL, PANTHER, BROUGH-SUPERIOR, RUDGE
VENTE A CREDIT

BROUGH
SUPERIOR

Nous disposons actuellement de

1 BM.W. R73 & suspension AV et AR
i 1 BM.W. R 12 sport, etc....
et d'une QUARANTAINE de motos anglaises
-n état de marche, revisées, garanties, prétes
; & prendre la route.
Nous disposons d'un gros stock de piéeces
détachées de motos anglaises ,
LIVRABLES SOUS .3 JOURS APRES COMMANDE

Nous disposons aussi d'accus motos, avertisseurs élsc-
triques, pneus et chambres et un grand choix d'accessoires
SIDECARS NEUFS DISPONIBLES

VENTE A CREDIT

Paul LADEVEZE

: : Spécialiste MOTOS RAPIDES
50, rue Brunel — PARIS (179)

e e —

ETO. 24-66 |

T EEEL. T g s———— e e e P e B R L L . W r—— i —

que posséde ifoujours
une machine montée

-+ avec des
PISTONS.,

SEGMENTS
et SOUPAPES

MONOPOLE-POINY

53, Boulevard Robespierre - POISSY (S.-et-O.)
Téléphone : Saint Garmain 428 et Poissy

Magasin de Vente: 15, R. Chaptal, LEVALLOIS, PER. 30-60

Les RUSTINES & bord mince et a lan-

guette de pose assurent la réparation

définitive, rapide et pariaite des
chambres & air moto.

Méme qualité qgu'autretois pour un
prix vraiment avantageux.
Mais exigez bien les RUSTINES, les
vraies, celles qui portent la MARQUE.

Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris (2). — N° 884-1947. — Le Directeur-Gérant : C. LACOME.

Dépét légal, 1" tr. N 003
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