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VOLANTS MAGNETIQUES

2123, Rue Téléph. 2
Parmentier LON. 08-10
PUTEAUX

et la suite

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

pour
Vélomoteurs et Motos
* Moteurs auxiliaires
Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels

LA MOTO ET LE VELOMOTEUR DE DEMAIN
gseront livrés avec changement de vitesses au pied
DES AUJOURD'HUI

votre machine avec le

REFLEX

Complétez et modernisez

sécurlié agréable
simplicté tndéréglable
robustesse rendement accru

gur velomoteur TERROT — MONET-GOYON
MOTOBECANE -~ PEUGEOT, etc...

Fabr. et vente en gros : VAGNER, 5, r. ].-B.-Morlot, DIJON

——m—

DK W.[ =
] @ & acheteurs de toutes

REPARATIONS piéces = détachées
par SPECIALISTES Motos, épaves ou
Emaillage — Chromage | || récentes

STOCK DISPONIBLE

Service vente ouvert samedi
¢t dimanche matin

C.R.U.P.D.A.

rl; rue Monge, 21

ACHAT : motos et toutes

piéces détachées, roues,

moteurs, épaves, ete., df
ceite marque

FOURCHE
AUTOS-MOTOS
8, Avenue de Si-Ouen, 8

PARIS-18* MAR. 45-07
Métro : La Fourche

PUTEAUX
LON. 02-63

COMPTOIR DE

PIECES DETACHEES

Réfections d’embiellages

Réalésages de cylindres

Fourniture de pistons
complets

Travaux exécutés par
spéclalistes

M,

POUR MOTOS

PIECES DETACHEES
» POUR MOTOS
RFEALESAGE&

CHAISE

Peugeot — Motobécane
=- Terrot — 2Zurcher
Accessolres -

WI PERTUISOT

23, r. degs Acaclias, Paris-1™
TélL. : 12-48

Repose-pieds. Porte-bidon,
ete... Clés & bougle ¢« Inox »
Fournitures exclusives
aux agents

ETO,

PIECES DETACHEES'

4,R.CHAPTAL . LEVALLOIS

PIECES rour MOTEURS

Porie - bagages. Tan - sad..

_ MOTOS DRESCH DJFA.

DRESCHMOTOR

Pieces delachees d'origine
7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Telephone : ETAMPES 497

- AUTO-UNION .- DK.W.

83 A“n“srnnou SERVICE 83

e de la Grande-Armée

PARIS-17° - Tél.: PAS. 46-25, 46-45, 46-70, 46-79

marcel perrin ™ Suoax
: lﬂﬂ'I-GGHE
. P MOL. 29-62
er GRANDS PRIX DE NICE 1945 sur 250 cmc.
COUPES DE PARIS 1945 O.K. SUPREME

CIRCUIT de SAINT-CLOUD 1948
espere wvous livrer bientdt la machine da votre choix
Monet-Goyon — Motobécane — Terrot — O.K. Supréme

CARBURATEURS
COMMAMDES
GUIDONS, etec.

| MoTOS _. PARIS - NORD  CYCLES

.H.GEHCEE GNOME . RHONE — MOTOBECANE
]Hépm‘:rtlanu rapides et garanties — piéces détachées
accessolres, réalésages, embiellages, émalllage, chromage
Expéditions en Province
Ateller et magasin d’'exposition, 3, rue Emestine, PARIS-18
W T T i L N S A -

TUYAUTERIES SOUPLES
ESSENCE ET HUILE
Raccords. Spéciaux Démontables Brevetés
pour VELOMOTEURS - MOTOS . AUTOS - CAMIONS
PAUL TOULLEC
Ingénieur Constructeur
4, rue Georges-Soret, CLICHY (S.) PER. 21-05

L. SIMARD

ls sidecar sans Cconcuryence
livrable rapldement

(Rhone)
pour la Seine : Gratecap,
14, rue Danton, 14
LEVALLOIS-PERRET

MOTO - DEMOLITION reuter 1ee piices

cadres, réservoirs, moteurs PEUGEQOT, TERROT, MOTO-

13, rue Antoine-Primat, 13

BECANE, MONET, DOLLAR, VICTORIA, SAROLEA,

BM.W. INDIAN, DRESCH, ULTIMA, NEW-MAP, GNOME-

RHONE, RENE-GILLE. plus de 1.500 motos en démolition
tous modéles

Acheteur de tout lot, machines incomplétes et accidentées

MOTO-SPOR 66, Rue du 11-NOVEMERE

SAINT-ETIENNE (Loire)




PROVISOIREMENT BI-MENSUEL
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HEBEDOMADAIRE PARAISSANT LE VENDREDI

FONDE EN 1913. — Directeur-Fondateur: Camille LACOME

Le Numéro : 15 Frs
AT A AT A AT AT AT I

ABONNEMENTS

: France Etranger
12 Noe 170 300

@® Nous conseillons le ver-
sement le plus économique:
verser d un ‘bureau de
pnste au compte postal :

MOTO-REVUE 297-37 PARIS

@ [ndiguer bien lisiblement
sur ‘le talon vos nom, {:m!-
nom et adresse compléte,
avee le n° de départ de
l'abonnement.

® Pour tout changement

d’'adresse, envoyer 10 fr. en

timbres avee la derniére
bande recue, -

PUBLICITE : 12, Rue de CLERY — (Immeuble Métro Sentier) — PARIS (29 — TEI.EPHDHE GUT : 73-32 (4 lignes groupées)

ADMINISTRATION
¢ L’'AUTOMOBILE
EN POLOGNE

L'industrie automobi’e polo-
naise redémarre lentement et
péniblement, du fait de la dis-
persion des usines et ateliers
sur tout e territoire. On en-
visage une central:isation pro-
chaine de toutes les firmes 3a
Katovice. De nouvelles usines
seraient construites prochaine.
ment,

¢ QUI PRENDRA
LA LICENCE
« GREGOIRE »?

La « Graham Product » quf
avait acheté la licence de fa-
brication de la. voiturette
¢ Aluminium Francais Gré-
goire » vient d'étre déclarée
en faillite,

¢ PAS DE SALON
ANGLAIS
L'’AN PROCHAIN

On a renoncé, outre-Manche.,
& Oigan ser un salon en 1947
La raison principale ? La pré-
paraiion dune exposition re-
tarderait la production des
usines,

¢ COUREURS ANGLAIS,
MACHINES ITALIENNES

Suivant l'exemple de Fergus
Anderson, qui a remporté la
course de vitesse sur -1'aéro-
drome d'Ansty avec une Guzzi
250 eme. « Albatros », plu-
sleurs coureurs anglais ont:
acheté des molos de ce type,
notamment H.G. Tyrell Smith,
Ginger Wood, Cann et Wells.

¢ ..ET COUREUR ITALIEN
SUR MACHINE ANGLAISE

Le champion d’Europe des
500 c¢me., Dorino Serafini, dis-
puterait le prochain T.T. sur
une 4 cylindres A.J.S. Avec:
les réserves d'usages, bien en-
tendu, _

¢ MESQUINERIE

Au commissariat de police:
Ou nous‘ avons couiume de
toucher nos tickets d’essence,.
on nous reéclame chague mois:
un franc pour coldt de 1'im-
primé de la demande, vous sa--
vez, cetle demande qu'il faut
renouveler chaque mois (et
pourquoi, grands dieux 1I).

Mais & 1'avenir, ce sera non
plus un, mais dix franes qu'il
faudra verser pour dégager
les titres de rationnement, et
14, nous: pensons comme beau-
coup d'usagers, qu'il ¥y a de
l'exagéraiton.

LE DIMANCHE. TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE

——— e

Au secours !

tions contradictoires, nous avons appris enfin la so-

lution adcptée pour le commerce de l'essence. 19
francs le litre pour le secteur conlingenté, avec maintien de
I'aliocaton mensue.le de 10 litres (20 pour les automobiles),
et création d'un « secteur libre » & 49 francs le lilrs !

Ce ne sont certainement pas les occasions de décourage-
ment et de dégout qui font défaut en celte époque lamen-
table au cours de laque'le I'incapacité de 'Etat apparait un
peu plus chaque jour. Incapacité & résoudre les problomes
que pose notre relévement. Incapacité & juguler ce honteux
trafic, ne des jours sombres de la guerre et de la pénurie
quasi genérale, qui est devenu monnaie courante, sous ls
nom de « marché noir ». Bien mieux, loin d'envisager les
mesures propres a aliénuer la misére, et aider la baisse
des prix en favorisant les transports, 'Etat « officialise » ce
marché noir, en pratiquant lui-méme les prix que l'on su-
bissait de’'a en criant au scandals !

L'experience des 5 % est belle : mais le gouvernement
apres avoir plus que doublé les transports parisiens, et
avoir ensuite appliqué la baisse générale, montra suffisam-
ment sa mauvaise foi ! I vient d'appliquer une hausse
enorme (3 francs 10 en 1939 pour 49 francs en 1947) au
moment ou il condamne les commercants qui n'app iquent
pas les pauvres pelitls 5%, Nous sommes loin d'excuser
ceux-ci, mals encore une fols, notre gouvernement pratique
la poiitique : « Fais ce que je dis, mais ne fais pas ce que
IB fais! »

Notre Etat national fait des progrés dans cefte voie tor-
lueuse et s'adapte aux circonstances avec un mimétisme
vraiment déconcertant. On accorde aux motocycistes et
automobilistes un contingent deérisoire (moins de 200 kms.
pour une machine de cylindrée moyenne). Ou prennent.ils
e surplus de carburant qui leur permet de rouler davan-
lage ? Au marché noir bien entendu ; & 50 francs le litre,

Ce pelit commerce est assez fructueux et permet & cer-
lains trafiquants de gagner largement leur vie. Mais... pour-
quoi laisser les auires profiter de I'aubaine. On veut sup-
primer le « marché noir» privé ? Installons le « marché
noir » officiel. qu'on appelera pour la circonstance sec-
teur libre » ! Si tout le monde n'y irouve pas son comptz,
l'usager toujours étranglé et le garagiste privé d'un revenu
interessant, I'Etal lui, devient trafiquant, e! empoche, sur
le seul dos des usagers de la route, de quoi boucher le
liers de ses folles dépenses ! -

Alors que les nouvelles dispositions constituent l'aveun
‘acite qu'il existe assez de carburant en France, pour per-
metire a tous les usagers de rouler, nous joignons nofre
voix a cel'e de nos confrérzs pour protester solennellement
contre la solution immorale qu'on nous impose.

Pour supprimer le marché noir, on « officia’ise » les prix
imposés par les gangsters : ne nous étonnons pas, le gou-
vernement n'a pas encore trouvé d'aure moyen.

5 PRES p'usieurs jours d'incertitude et maintes irforma.

Lol g g g

— —.

¢ APPEL

De nombreux possesseurs de
machines allemandes nous de-
mandent des renseignements
techniques gqu'il' nous est im-
possible de donner, les motos
en cauestion n'existant prati-
gquement pas en France avant
la guerre. Les motocyclistes
ayant démonté leurs engins et
repéré les réglages pourraient-
ils nous les communiquer,
afin de rendre service & leurs
collégues ? Nous recherchons
spécialement : Crogqu's d’équi-
pement électrique des divers
modé es DK.W., calages B.M.
W.. Zundapp et N.S.U. tous
modéles. D’avance merei,

¢ JOWETIT ET.. SCOTT

Jowet est une marque de
voiture bien connue de 'autre
coté du détroit. Ce furent
pendant des années des wvol-
tures dont le moteur é&tait un
flat-twin et qui étaient re-
nommees pour leur robustesse
et leur endurance. Puis main--
tenant, le nouveau modéle est
un flat-four trés nerveux logé
dans une trés jolie wvoiture.
Cette marque fort ancienne
construisit jadis les premiers
moteurs d'Alfred Scolt,

¢ BUMBLE BEE GRANDIT

L}e petit Bourdon, le minus-
cue 2 cylindres en V, di a
Granville Bradshaw a mainte-
nant une cylindrée de 125 ce.
au lieu de 100 cc., comme pré-
céedemment.

€ POUR LES PORTEURS

DE LUNETTES

Un opticien anglais a établi
des lunettes de protection &
coquille de ' caoutchoue qui
permettent aux motocyclistes,
dont la vue exige des lunettes
de correc.ion, de porter ces
derniéres sous les autres,

¢ LA LIBERTE DE L'ESSENCE

EN ITALIE

La vente de 1'essence de-
viendrait Jlibre en Italie, a
compter du 1®r mars prochain,
au prix de 80 lires de litre.

Bien entendu, cette mesure
s'accompagnerait du retour a
la liberté de circulation de
tous les véhicules.

¢ A QUAND

LE CHAMPIONNAT

DE FRANCE?

L'ACF, a rétabli le Cham-
pionnat de France des Con-

"ducteurs pour 1847. Pourquoi

la F.F.M. n'a-t-elle pas suivi
son exemple, et . n'organiset-t
glle pas le championnat de
France motocycliste,
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INFORMATIONS

Ces policiers britanniques viennent de’ prendre livraison de leurs A.].S.
dernier modéle & fourche télescopique. En Angleterre, on a compris l'impor-
tance de la police motorisée, et on a pris soin de l'équiper en consequence.

@ MONNERET SUR A'S. ET GUZZI

L.e coureur bien connu Georges Mon-
neret s'est assuré l'agence exclus ve pour
la France de la marque A.J.S. En 500 cc.,
.il pilotera une Guzzi monocylindre, Ce
ne sera pas le nouveau modéle ¢« Gamba-
lunga #» avee fourche & balanciers dont la
{enue de route n'est pas encore absolu-
ment au po nt, mais la classique machine
de compétition. Monneret s'est assure la
collaboration sportive des deux excellents
pilotes Houel et Cauchy et tous trois, en
350, participeront aux grandes épreuves
nalionales et internationales_(dont le TT)
sur les fameuses A.J.S.arbr® a4 cames en
téte de compétition.

¢ L'AVANCE AUTOMATIQUE

Dans le bulletin de la F.M.B, ¢« Moto-
Magazine », le journaliste motocycliste
belge Jacques Ickx expose quelgues in-
convénients de ['avance automatique. Il
g'gnale notamment que ¢ ces dispositifs,
précieux pour M. Tout-le-Monde, n'ont
pas urie action assez rapide pour un pi-
lote vif. Celui-ci sera immanquablement
freiné par un tel systéme Méme les au-
tomobilistes qui ont l'appo nt d'un mo-.
teur polycylindrique se font monter une
avance commandee ».

11 ajoute qu'ii suffit parfois de bien
peu de choses pour freiner le dispositif
(I'humidité par exemple), ¢« d'oi le nom-
bre de motos toutes neuves qui ont un
tuyau d'échappement nettement jauni
sans que leur propriétaire y comprenne
rien »,

Notre confrére conclut par ces mois
¢ L'avance a l'allumage automatique, une
fois au point, sera un progrés pour la
masse. Mais comme les motocyclistes ra-
pides seront nombreux, il conviendrait
que l"avance commandée reste toujours
optionnelle sur tout modéle un peu
sport ».

® CHANGEMENTS CHEZ TERROT

M. Renaud wvient de prendre le poste
‘d'administrateur-directeur général des
Ets Terrot, en remplacement de M. Gre-
nier de Latour. Il assume ces fonctions
depuis le 1¢r ‘janvier 1847. M. Renaud

était le beau-frére de Jean Vurpillot, et
fut nommé en 1931 directeur technique
de la firme dijonnaise. Il conserva ce
poste jusqu'en 1946,

REMERCIEMENTS

Nombreux sont les lecteurs et abonnés
qui @ loccasion du [°T januvier nous ont
adressé leurs veeuxr, Nous avons été
chés de cette aimable attention et les en
remercions bien vivement; qu’ils mous
excusent si mous ne pouvons pas les re-
mercier individue lement, mais qu’ils
veuillent trouver ici Vexpression de notre
gratitude, _

Toutefois nous devons une mention
POUT !

Le Président et les membres du Moto-
Club Chdtillonnais,

Le Président du Moto-Club Picard.

Le Prés dent et les membres de < la
Fléche », Moto-Club de Vincennes.

Le Président et les membres du Moto-
Club Jaffré. de ’Association Sportive du
Ministére de l'Air,

Aler Belinko, chef des Informations @'

Air-France René Labau, notre corres-
pondant 4 Narbomne, M. Masson, Prési-
dent de 'Association Motocycliste Beaus-
soise, etc..., elc.

DU PAPIER 11!

Y a-t-il parmi nos abonnés et lecteurs
un sympathisant gqui pourrait nous tuyau-

. ter pour obtenir de temps en temps une

fourniture de papier d'impression (pour
travaur de ville) aupres des usines, con-
tre billets-matiére? Espérons gque cet
appel ne sera pas lancé en vain. Et merci
d’avance. /

REDACTEUR MOTOCYCLISTE

Nous Trecherchons un rédacteur
ayant connaissance de a moto, de la
voiture, bon style, excellente ortho-
graphe, comprenant ou tradutsant
anglais - (italien si possible). Nous
prendrions aussi un jeune débutant
intelligent. Ecrire avec tous détails ti
notre directeur,

mmwwm

tou-"
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®  CONNAISSEZ-VOUS LA DECISION
D-34 ?

Le J.0. du 10 janvier 1947 a publié la
décision D-34 en date du 2 janvier 1934,
portant « codification de la réglementa-
tion de la distribution du carburant
auto » Elle oblige notamment, les débi-
tants a réclamer la présentation de
piéces d'identité et oblige les détenteurs
de carnets d’essence a tenir une comp-
tabilité précise, afin de justifier 4 la pre-
miére réquisition de l'emploi des tickets.
Quelques brimades et tracasseries com-
plémentaires, quoi !

Toutefois, pour rassurer un peu nos
lecteurs, ajoutons gqu'aux termes de la
Décis on ci-dessus : ¢« Sont seules exemp-
tées de la tenue de la comptabilité tic-
kets les personnes physigues qui utili-
sent elles-mémes la totalité de leur al-
location =».

% NOUVEAUX REGLEMENTS ET
ANCIENNES MACHINES

L'interdiction d’utiliser un autre carbu-
rant que l’essence a T0-75 d'oclane frappe
les propriétaires de machines de course
d’avant-guerre étudiées pour marcher a
l'essence benzol, C’est que le taux de
compression n'est pas seul en jeu, mais la
distribution, le refroidissement, eic... Au-
tre coup dur : d'interdiction de 1'échap-
pement dit mégaphone. On sait combien
le systéeme d'échappement est important
pour les moteurs de course qui doivent
itre dessinés comme un ensemble ho-
mogéne dont toutes les parties réagissent
les unes sur les autres.

¢ ENCORE UNE CURIOSITE
AMERICAINE

Ce n'est ni un vélomoteur, ni une moto,

mais une .sorte d’hybride. Les roues de

45 cm. sont chaussées d'énormes pneus
de 125 mm_ Il ¥ a cependant une four-
che élastique A biellettes inférieures. Le
cadre est tubulaire. Un capotage recou-
vre la roue arriére et la transmission, Le
moteur est un mono guaire temps de 77
d’alésage et de 69 mm. de course, 4 sou-
papes latérales et & culasse alu. Les ca-
mes sont rivées sur le pignon et le tout
est cémenté A la fois. Le changement de
vitesse est pompeusement baptisé Cen-
traulic Speed Set, mails ne parait étre
qu'un volant fluide complété par un
embrayage centrifuge, La conduite est
naturellemen: trés simple, grice & ce dis-
ositif. La vitesse maxima est de 60 kmh,

ete machine, la Wyse Cycle, est cons-
truite & Dayton,

¢ LA NOUVELLE INDIAN CHIEF

Bien que pendant la guerre, Indian
ait sorti des deux cylindres de cylindrée
moyenne, et gu'en particulier la 500 cc.
se soit avérée une excellerite machine,
la célébre margue ne se désintérese pas
des grosses motos, et la nouvelle Indian
Chief avec son moteur de 1230 cc. est
imposante et donne une impresion de
confort. Les deux cylindres forment un
angle de 42¢ pSoupapes latérales et cu-
lasses en alliage léger, transmission pri-
maire par chaine quadruplée en carter
&tanche, trois vitesses (ou quatre moyen-
nant un supplément) transmission finale
par chaine, ce sont des caractéristiques
bien connues. Chose curieuse, Ia fourche
avant est a parallélogramme el & amor- .
tisseur hydrauligue. Suspension arriére
4 glissiéres, suspension de selle, pneus
de quatre pouces ou de cing (en sup-
plément) assurent un confort exception-
nel, Marche-pieds, Garde-boue a flasques
enveloppants, tout contribue & donner
4 cette belle machine un aspect impo-
sant, Le prix & l'usine est de 496 dollars.

¢ AMELIORATION A LA VENTE
~ DES PNEUS.. EN SUISSE :
Depuis le le¢r Janvier 1847, la vente des

chambres & air de vélos et des pneus de
camions est libre... en Suisse,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE

L
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LE SPORT DANS LA REGION
LYONNAISE

La saison sportive s'annonce bien.
D'ores et déja, l'actif Motocye.e-Club de
Lyon s'atéle & Ia besogne et prépare
pour les 21, 22 et 23 mars prochain un
vaste critérium d’endurance auto-moto-
cycliste. L'effort des organisateurs est a
signaler tout particuliérement, En effet,
d'autres rallyes prévus pour cette épogue
ont du étre annulés en raison des diffi-
cuités rencontrées,

Ce sera une épreuve sévére, les voi-
tures feront sensiblement 1.125 kilomeé-
tres sans arrét. Les motos ne feront que
819 ki.ometres environ avec arrét de
quelques heures aprés 'étape de nuit
qui se fera la premieére et sur 508 kilo-
metres en passant par St-Etienne, Le
Puy, La Chaise Dieu, Ambert, Clermont-
Ferrand, Thiers, Roanne, Chauffailles,
Lyon, La deuxiéme boucle pour les mo-
tos, et qui sera la troisiéme des voi-
tures, passera par Lyon, Hauteville, Nan-
tua, Les Bouchoux, St-Claude, Oyonnax,
Le ‘Bertian, Bourg, Lyon, Charbonniéres
— pare fermé — Et pour terminer, le di-
manche, deux épreuves annexes : accé-
léeration, freinage et course de cote.

De nombreuses coupes récompenseront
les gagnants de chaque catégorie,

Rappelons d'autre part, /que le Grand
Prix international de vitesse du M.C, de
Lyon se.fera le 29 juin sur le circuit de
1945, mais amél.oré,

Tous renseignements au siége social du
M.C. de Lyon, 7, place des Terreaux, a
Lyon (Rhone).

A PROPOS DU T.T.

Au Congrés de la Fédération Motocy-
cliste Internationale, la Suisse et I'An-
g.eterre demandaient la méme date, le
8 juin, I'une pour le Grand Prix d'Eu-
rope, l'autre pour le T.T. On peut se
demander si cette question n'aurait pas
pu étre étudiée par les intéressés avant
le congrés. Actuellement, la Suisse a
avancé de 8 jours son épreuve et i] eiit
fallu, d’autlre part, que le T.T. elit été
reculé de 8 jours, de maniére & laisser
entre les deux courses un intervalle de
15 jours, Malheureusement, - on peut
craindre que la « Maison des Clés » de
I'lle de Man ne puisse accorder d'autres
dates que celles' prévues primitivement,
c'est-a-dire le 8, et les jours suivants.

Le circuit de 1'l e de Man est amélioré
dans la section du 33" mille ol il y a
trois dangereux virages.

Le 'directeur de Guzzi a déclaré qu'il
était peu vraisemblable que des Italiens
disputent le T.T., 1947 & cause des frais.

ABONNEMENT NOUVEAU
OU REABONNEMENT

Si wvous réglez votre abonnement
par cheque postal, wveuillez INDI-

QUER sur le TALON de CHEQUE
s’'il s’agit d'un nouvel abonnement
ou d'un réabonnement, afin d'éviter
les frais inutiles d'un nouveau cliché,

it

o O

Le crack ilalien Omobono Tenni

a signé pour « Moto-Revue » celle

belle photo, prise au T.I. anglais,

quil gagna en 1937, sur Guzzl
250 cmc,
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LE RALLYE INTERNATIONAL
DE CASTELLAZO-BORMIDA

Le premier rallye.international de la
¢« Madonnina deit Centauri » a4 Castel az-

_zo-Bormida a remporté un succés mons-

tre. Dés maintenani, les responsables se
préoccupent du rallve 1947, Sa date a été
fixée au 3 ao(t prochain.

De nombrecux prix, d'une valeur glo-
bale de 300.000 francs. seront distribués.
Ils comprendront des objets artistiques
de caractére sportif avec une nuance re-
ligieuse. Tous  les clubs part cipants re-
cevront leur prix et eur souvenir, Les
démarches pour I'approvisionnement en
carburant, le logement et la subsistance
des motocycelistes ont ¢€té entreprises, et
rien ne sera laissé au hasard.

Tous les clubs qui en feront la de-
mande a l'organ’sation recevront le bul-
letin édité par le comité local, Les re-
glements (texles {rangais) paraitront en
juin prochain.

Pour tous renceignements, ecrire au
Moto-Club Castellazo-Bormida, ou &
I'Organ zzazione Madonnina dei Centauri,
a Castellazo-Bormida (Italia), Cette ville
se (rouve en Piémont, 4 10 kilométres
d'Alexandrie, au centre du triangle Tu-
rin-Mi an-Génes. et @4 90 kms environ de
ces trois villes. Tes routes d'accés en
sont faciles et agréables,

LE CLASSEMENT DE VITESSE
MOTOCYCLISTE DE PAU

Nous apprenons que le M.C.B.B, fera
d sputer son premier Circuit de Vitesse
Motocyeliste National dans la Cité, le di-
manche 6 avri'. Cctte épreuve sera ou-
verfe aux moiocyclistes 350 cmc. et 300
cme, et groupera tous les champions pro-
Frcoinewmale ol amatelirs Cette coursea
aura donc lieu la wveille du Huitiéme
Grand Prix Automobile de Pau.

Engagements et renseignements : Secré-
tarial au Moto-Ciub Basco Beéarnais, 3,
boulevard d'Aragon. & Pau,

LE SPORT EN BELGIQUE

L'épreuve de régularité belge « Autour
du Brabant » s'efi disputée le 12 janvier.
Trois concurrents remportéerent la me-
daille d’or, parmi lesquels le champion
bien connu René Mi.houx, el son fils An-
dré, agé de 18 ans, tous deux sur BS.A.
C:ﬁ:; Vandeischrick qui gagna la troi-
sieme,

POUR AMELIORER LES MOTEURS ;:
L'AUTODROME

POUR AMELIORER LES MACHINES ;:
LES CIRCUITS ROUTIERS

A combien d'entre nous n'est-il pas ar-
rive d'avoir une machine dont le moteur
sur la route n'a jamais chauffé ni donné
le moindre signe de détresse, mais rou-
lions-nous sur  un autodrome, aussitdt
nous avions l'impression que le grippage
et les ruptures d'organes étaient mena-
¢cants et nous devions ralentir, Et si les
autoroutes viennent & se multiplier, on
peut étre persuadés que les motoristes
auront du travail. Les machines de grosse
cylindrée a puissance spécifique modérée
auront des chances de tenir, et encore
faudra-t-il compter avec une usure ra-
pide des pneus.

Sur un autodrome, le moteur est es-
sayé, d'une maniére continue, A sa
pleine puissance. Aucun répit ne lui est
accordé. Pas de ralentisscment qui mé-
nage les organes, permettent aux organes
de recevoir momentanément un supplé-
ment d’huile et assurent un léger abais-
sement de la température, L'épreuve est
plus dure qu'un banc d'essais, car il ¥y a
des vibrations, des chocs, des a-coups.
Au banc d'essais, on évite de dépasser le
régime critique au-deld duquel la catas-
trophe mécanique devient. probable, Sur
l'autodrome, il est difficile de résister a

la tentati®n de pousser a4 fond, et les
rupiures d'organes sont a redouter. Evi-
demment, l'emploi de carburants speé-
ciaux permeittent d'abaisser la tempéra-
ture de fonctionnement et déviter la dé-
tonation, mais malgré tout le moteur
est malmené.

Par contre, le changement de vitesse
n'est utilisé qu’au départ, des freins puis-
sants sont plus dangereux qu'utiles, les
virages a large rayon ne permettent
d'apprécier ni la tenue de route, ni les
ralentis, ni les reprises. Cela est du do-
maine du circuit routier et de lui seul.
Encore faut-il un circuit assez long avec
des montées, cdes descentes, des virages
a4 faible rayvon et certainement I'idéal est
represente par le circuit de 1'ile de Man,
auquel l'industrie anglaise doit tant. Mé-
me les constructeurs qui ne courent. pas
en tirent profit, car ils utilisent, d'une
man ére assez pratique mals peu sporfive,
les lecons qui se degagent des courscs.

CHANGEMENT D'ADRESSE

Pour tout changement d’adresse,
envoyez 1V frs en timbres pour con-
fection de nouvelles bandes et re-
cherches : Joignez la derniére bande
pour éviter toute erreur, ou toute
perte de temps. Merci.

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE




Moto-Revue . S I SR ‘ 1 Février 1947

&

moitié d'un jerrican dans le réservoir
chromé A panneaux rouges. Le plein
d’huile est .également fait. Les pneus
sont bien gonflés. Un appel au carbura-
teur, un coup de kick air fermé, et voila
le moteur en marche,

Une légére pression sur la pédale de
sélecteur, et l'embrayage, extrémement
doux, étant liché, me voild. rentrant a
travers Paris jusqu'aux bureaux de notre
revue,

Ce court trajet me permet de me ren-
dre comple des qualités de la 350 Ariel
comme machine de ville. 3

La position est celie adoptée par l'ar-
mée: selle assez basse, repose-pieds plu-
t6t hduts du sol.ni trop en avant ni trop
¢ sport »; le guwidon est large, assez re-
levé, les poignées inclinées vers l'avant
donnent aux mains un confort et une
slreté parfaites, :

Naturellement, poignée tournante pour
les gaz. ; :

Voici rapidement, et afin de vous fami-
liariser avec cette excellente machine,
les principales caractéristiques:

Le modele W/N.G. est une réplique du
modeéle de luxe 1939 a culbuteurs, avec
pour seules différences des rapports
moins rapprochés, la présentalion et les
accessoires,

Moteur : Alésage 72, course 85, cyl. 349;
rapport volumétrigue 6,5; puissance 12,5
CV a 4.600 t.-m, Cylindre et cuiasse fonte.
. Arbre moteur en 5 piéces (maneton, 2
volants, 2 soies rapportées) tournant sur
deux gros roulements a billes. Bielles en
acier estampé. Téte sur double rangee de
galets, avec bague interchangeable. Pis-
ton alliage léger a4 3 segments d'étan-
chéité, :

Soupapes en téte a4 45°. Arbre A cames
dans le ecarter, culbuteurs et ‘tiges, le tout
complétement enfermé, (Une petite cri-
tigue : cette distribution est assez
bruyante). :
Réglage de distribution, @ froid sans

A OA.: b a
R.F A.: 55°. :
AOE, : 60°, X
R.E.E. ;- 20° '

Les culbuteurs sont enfermés dans 2
petits carters en -alu démontables fixés
par guatre vis de longueurs différentes a
R la culasse Les axes de cu butewsirs sont

- creux pour le passage de I'huile. Des joints
Devant le magasin de la rue Brunmel nolre essayeur prend conge en ca{?ulchuucf} aux extrémités des jtigﬁs..

: & ir choisi pour l'essai une des 350 Ariel disponibles. assurent l'étanchéité (c'est un caoutchouc

de M. Tadayess: aprat ayol: R . fynt;létique spécial résistant a4 la cha-
' eur),

Le réservoir d'huile comporte un filtre.

Nos essals Le carburateur est un Amal 275 B/lj.

Gicleur 120, volet de gaz 5/4, aiguil.e au
cran du centre.

—.—- .
| | Magneto Lucas, Avance : 12 mm. 7/13.
Bougie Lodge H, 14, K.L.G. 81, ou équi-
C m c valente ; Lodge RL. 14 ou KL.G. L.B.
- ® pour marche rapidge. Electiodes distantes

de 3/10 de mn. et demi a4 4,10 et demi.

; ; Chaine primaire : 1/2 x 0,305 de 80
L1.O. M. Ladevéze? Auriez-vous une

Ariel & esaver ? Voild plusieurs lec-
teurs qui nous réclament cet essal.
¢« J'ai une 1.000 toute neuve, mais arri-
vée en caisse, élle n'est pas complétement
remontée. Pourtant, en magasin, nous
avons plusieurs 350 qui proviennent di-
rectement des stocks de l'armée anglaise,
Eles ont €té revisées el sont comme
neuves ; vous pouvez venir quand wvous
voulez en prendre une,

« Alors, 4 tout & I'heure; pour la 1000
quatre cylindres, ce sera pour un autre
numeéro ». \

Quelques minutes plus tard, me wvoild

rue Brunel, devant le magasin L, Psaily
qui prend une extension encore accrue
scg:s la nouvelle direction de Paul Lade-
yezre,
" Devant la vitrine, une exposition de
machines é&trangéres de toutes marques,
et de toutes cylindrées offre a l'amateur
un aftrait puissant.

Depuis la petite D.K.W. jusqu’a la 750
B.M W., en passant par la 250 Excelsior
et la 500 Norton ¢ International », il ¥
en d pour tous les gofts,

Parmi une dizaine de 350 Ariel, je choi-
sis... n'importe laguelle, et 1'on verse la

L

Le mofteur, coté
distribution. ‘Bien en-.
fendu. soupapes en-
closes el lubrifiées
sous pression. Cha-
que culbuteur est en-
fermé dans un petit
carter distinct, Le sé-

. lecteur comporte un
index iIndicaleur de
la vitesse enclan-
chee.

S T
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SOYEZ PRUDENT| MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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mailles sous carter & bain d’huille con-
tenant 0 1, 300 de lubrifiant,

Chaine secondaire : de 5/8 % 3/8 de
‘92 mailles, Lubrifiée par un dispositif a
vis au moyven de l'huile du carter pri-
maire (fonctionne en marche),

Pignons moteurs : 20 dents; em-
brayage : 44, sortie de boite : 18 dents;
roue AR : 47

Boite Burman faite spécia'lement pour
Ariel : Rapp. : 5,7-8,7-12-18,1 a
contient 0,850 d’huile.

Pneus 26x3.25. Pression : avant 1 k, 2;
arriére : 1 k. 7.

Eclairage Lucas 6 V., amp. avant, 6 V.-
24/24¢ W. 2 ampoules veilleuses et feu
rouge : 6 V., - 3 W.

Réservoir essence : 12 litres,

Vitesse prévue : 32-50-65-100 respecti-
vement.

Consommation : 3 litres 1/2 d'essence
aux 100 kms et 0 1, 120 d'huile.”1 litre
d'huile aux 100 kms. , '

Je reprends maintenant mes impres-
sions sur 1’Ariel 350, Gréce a ses rapports
assez bas, cette machine est trés agréa-

ble en ville, et l'on peut facilement des-"

cendre & 40 4 1'heure en prise et repariir
franchement. D’ailleurs son moteur est
exceptionnellement souple pour un mono
A taux de compression élevé,

Le freinage est puissant, sans brutalité,
- et la machine se tient bien sur le sol
mouillé, malgré un pneu avani{ un peu

trop rond, et qui me fait hésiter a utili-

ser le frein avant sur le pavé gras,

Utilisant les faibles. multiplications, je
puis me livrer aux « terrib'es accéléra-
t'ons », comme disent les anglais, ‘et je
me sens vraiment le roi dans les encom-
brements. e 3

Je veux faire un essai dans une cbte
prés de chez moi, et je me dirige dans
Puteaux, vers la rue de Brazza, bien con-

e
-

-
B

15 Kle -

p i, - ——p .. "‘- \

Le moteur, coté
transmission pri-
maire, Notez ['ori-
gina'e fixation de
I'avertisseur elec-

irique. Le cadre
est du iype ber-
ceau.

n

Le brin infe-
rieur de la chai-
ne secondaire est

.abrité par wun
demi - carlier en
tole.

Le guidon semi relevé, monté sur amortisseurs en
- caoulchouc assure une position ideale. La fourche ||
avant comporie des ressoris compensateurs travail-

lant & l'extension,

L o ol

'CAOUTCHOUC

Des producteurs de caoutchouc fran-
cais, anglais, américains et hollandais
se sont réunis en juin a4 Londres. lls
ont fixé le prix du caoutchoue a
1 sh. 2d. la livre. C'est un coup dur
pour le gouvernement anglais qui s'est
engagé a fournir a I'Amérique la ba-
gatelle de 200.000 tonnes de caoutchoue
au prix de 1 sh.. d'ol une perte de
deux pence par livre.

Ce n'est pas gue le gouvernement
anglais veuille faire un généreux ca-

raissent rapidement et

deau a I'Amérique, mais il tient
compte de la surproduciion actuelle
du caoutchouc et d'un effondrement
possible et méme probable des cours.

C'est un phénomeéne analogue a celui
qui s’est manifesté apreés la guerre de
1914, Les besoins de . guerre dispa-
les matiéres
premiéres s'accumulent, La produec-
tion de caouichouc augmente d'autre
part si rapidement (10.000 tonnes
d'augmentation mensuelle) que lan

" que je
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nue par ses 3 rampes successi«
-ves, dont la derniére atteint
18 9. Ayant pris le virage de-
vant la mairie en 2+, j'accélere,
je passe en 3* dans la pre-
miére partie de la cdte, et je
termine aux -environs de 50 &
I'heure, n’ayant jamais donné
tous les-gaz,
C'est. le lendemain matin,
par un temps plus see, mais
froid, que je prends la route,
avec un collégue en tan-sad,
“pour effectuer quelques- essais
de tenue de route et de vitesse.
Suivant ma vieille. habitude,
je desserre le frein de direc-
tion, n’'ayant jamais trouvé,
aux vitesses normales de route,
(1e désavantages dans l'utiii-
sation de cet accessoire; pre-
"~ nant pour: base une distance
de 500 meétres que mon chro-
nometreur peut découvrir en-
tierement, je réalise 17" 2/5
d'un sens et 16" 4/5 de l'autre,
soit 105,264 'de moyenne,
Sur route on aurait avantage
4 mettre une dent de plus au
moteur car la multiplication
est un peu faible a4 pleine vi-
tesse, et le moteur tourne cer-
tainement 4 un régime un peu
trop élevé. On peut done faci-
lement .dépasser cette allure

titre indicatif, si on

donne 2a
change le rapport final,
L.a fenug de .route est
cette vitesse que l'on doit dépasser lar-
gement, tout en restant en sécurité,

impeccable &

Je terminerai en concluant : excellente
machine de qualité « anglaise » (c'est
tout dire) parfaitement remise A neuf,
aux possibilités normales pour une moto
de cette classe, et dont la conduite sur
route ou en ville est facile et agréable.

Daniel REBOUR.

prochain tous les besoins mondiaux
seront couverts.

Ce qui crée une situation anormale
c'est qu'a enté de la gomme naturelle,
il ¥ a'une grosse production de gomme
synthétique. L'Amérique du Nord ne
produit pas de caoutchouc et pendant
la guerre elle a di organiser une pro-
duction massive de gomme- de syn-
thése. Et la situation internationale
I'engage 4 ne pas renoncer 4 la fabri-
cation de produits de remplacement
qui la libérent des importations étran-

. géres, ce qui ne l'empéche pas d'ail-

leurs d'accaparer les produits naturels
que .sont bien obligés de lui livrer
ses débiteurs ruinés,

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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E e ety | b de bloc - moteur
AN £3 N~ deux cylindres ju-
ll | R £ f £ AN melés : u.:.gelui de la
¥ E Wa” 350 Sublime, traité
) e TRRTERTTTT - OB | (< en bloc 4 vitesses
oy TR g, | « tout alu ».
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Triumph, B.5.A., Sumbeam, JA.P. anglais, ainsi d’ailleurs que les Ita-

présenient des bicylindres jumelés qui
sont ou vont étre dang un prochain
avenir mis sur le marché et il ne fait
aucun doute que d'autres grandes mar-
gques sortironi incessamment des mo-
teurs de ce type. Le moteur en V a
disparu des cylindrées moyennes et
le fla.-twin qui se taille un tel succés
dans les domaines de la voituretie
économique et de l'aviation de faible
puissance, n'a que deux représentants
en Angleterre et pourtant ce moieur
est le seul a réunir les avantages d’'un
équilibrage presque parfait et d'un
couple moi.eur régulier,

Que peut-on donec reprocher au flat-
twin ? C'est tout d’abord d'éire en-
combrant quand il s'agit de le 'loger
dans un cadre de moto. S1 on le loge
dans le plan du cadre le cylindre ar-
ridre est masqué, ce qui géne le re-
froidissement, et on ne sait trop ol
caser la boite de vi.esses sans augmen-
ter l'empattement. Placée au-dessus
du cylindre arriére elle place le kick
starter beaucoup trop haut. €.a dispo-
sition transversale du flat-twin est
trés satisfaisante au point de vue du
refroidissement, elle permet de réali-
ser aisément un bloc moteur trés com-
pact. La conségquence logique de celte
disposition est l'emploi d'une trans-
mission par engrenages et arbre &
joints de cardan. Clest sur le conti-
nent. la solution adoptée par Gnéme

et Rhone. par Condor ‘et avant la
guerre ‘par les Allemands. Il est
curieux qu'en Angleterre, Douglas

apreés avoir escayé sur son Endeavour
le flat-twin transversal et la trans-
mission acaténe. ait sur son modéle
‘d'aprés-guerre repris la chaine non
protégee, peut-éire pour des questions
de prix de revient.. En tous cas il
semble bien que la disposition trans-
versale du flat-twin doive étre géné-
ralement adoptée. Il ¥ a chez certains
motocyclistes une crainte, c'est qu’en
cas de virage brusque ou de chute,
un cylindre touche le sol et soit ar-
raché. L'expérience a suffisamment
démontré qu’un tel accident était ex-
ceptionnel et qu'en tous cas il était
possible de monter des pare-chocs.
Toujours est-il que les constructeurs

liens, ne paraissent pas considérer le
flat-twin comme le moteur type pour
les cylindrées moyennes.

Avec les cylindres a4 900, le moteur
en V est trés bien équilibré mais il
est encombrant et le couple moteur
est irrégulier., De plus, & cause méme

aaaaaaa

de cet espacement irrégulier des
temps, les aspirations de mélange frais
ne se produisent pas A iniervalle ré-
gulier, des remous se produisent dans
la colonne gazeuse et l'alimentation
des deux cylindres est défectueuse,
qu’il s'agisse de I'homogénéité ou de
la quantité. De plus une magnélo
unique ne permet pas d'obtenir un al-
lumage également wvigoureux pour les
deux cylindres. Il en est de méme
pour ‘les bicylindres présentant un V
moins ouvert, mais & un moindre de-
gré;: par contre, I’équilibrage bien que
meilleur que celui d'un monocylindre
ou d'un deux cylindres jumelés (avec
manetons a 360¢) est inferieur a celui

d'un flat-twin. Si on wveut tirer le
parti optimum d'un bicylindre en V,
on est amené & trailer les deux cy-
lindres d’'une maniére independante,
c'est-a-dire d’employer deux carbura-
teurs et deux magnétos. C'est la une
complication. TouL c=la n'a d’ailleurs
une grande imporiance que si ' on
cherche le maximum de la puissance

spécifique. On a construit et on cons-

truit encore des moteurs en V qui
sont pratiquement excellents et per-

Ci conire : Le deux
cylindres italien
Sertum vu du cole
transmission pri-
maire.

(]

sonne ne peut contester les qualités
exceptlionnelles des René Gillet, des
Vincent H.R.D. ou des Brough Supe-
riors.

Toutefois nous croyons que le suc-
cés du deux cylindres jumelés vient
surtout de ce que cette disposition as-
sure une alimentation égale des cylin-
dres et un allumage égalemeni vigou-
reux pour les deux cylindres. L'équi-
librage passe au second plan. Si “le
flat-twin 'emporte sous ce rapport, il
présente l'inconvénient d'une longue
tubulure d’admission et avec des ren-
versements dans la marche de la co-
lonne gazeuse. Tout comme pour les
moteurs en V il est préférable de mon-
ter un carburai.eur par cylindre,

Un au.re avantage du deux cylindres
jumelés c'est de pouvoir fondre ‘et
usiner en un bloc les deux ecylindres.
On a ainsi un ensemble trés rigide
et d'un usinage sensiblement plus éco-

i LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE

Le mnouveau bloec
moteur Sertum 500
eme. deux cylindres
cole a cote a4 sou-
papes en {téte,
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CYLINDRES JUMELES

TH

nomique que celui de deux cylindres
Sépares.

Une des trés belles astuces a été le
montage des mane.ons de part et
d’autre d'un volant central. Cela per-
mel de réduire considérablement la
largeur du carter.

On remarquera sur ce type de mo-
teur l'emploi de roulements lisses aux
tétes de bielles. Ce n'est pas une né-
cessiié et on peut disposer les diffé-
rents éléments de l'assemblage bielle
vilebrequin de telle sorte que le mon-
tage de roulements a galets ou a ai-
guilles soil possible, Nous croyons
gu'ici la construction motocyclisie su-
bit l'influence de la technigue auto-
mobile. qui, a part de trés rares ex-
cep.ons, emploie des roulements lisses.
Les roulements lisses garnis d'antifric-
tion sont trés durables, trés slrs et
trés silencieux. Si le graissage s'ar-
réfe, l'antifriction fond et il ne se pro-
duit pas d'avaries majeures. Sur un
des derniers types de moteurs on
trouve un roulement bronze ou plomb
sur maneton cémenté. Jusqu'ici ces
roulemenis élaient réservés aux gros
Diesel. Ils résistent admirablement aux
pressions élevées et aux chocs. Les
roulements lisses se substitueront-ils,
sur les autres types de mo eurs, aux
roulements & galets ou a aiguilles (ces
derniers. constituant un type mixte) ?
C'est 14 une question bien difficile a
trancher. Elle n’a pas d’ailleurs, pour
nous usagers, une 1irés grosse impor-
tance dés l'insiant que tous les tvpes

. de roulsments nous donnent satisfaec-

tion. Mais il ¥ a des raisons qui peu-
vent dans tel ou tel cas faire préfé-
rer un type de roulement approprié.

NV

Le premier documént publié en France concer-
nant la 500 cme. Ariel deux cylindres jumelés.
Nous ne savons encore que peu de chose sur ce
nouveau mo.eur dent 1'aspect extérieur rappelle
.1le Triumph ou le B.S.A. Ce dessin ne sera vrai-
sembablement pas commercialisé avanit quelques

mois,

Dans l'assemblage habituel wvolants-
maneton, ce dernier est aussi court
gque possible pour réaliser le maxi-
mum de rigidité et l'encombrement
minimum. La surface de roulement
étant réduite, il y aura intérét a em-
ployer des galets ou des aiguilles. Sur
nos premiers moteurs qui avaienyL des
roulemen.s lisses bronze sur acier, l'u-
sure était rapide et de plus le grais-
sage par barbotage était peu sir. Il
envoyait des flots d'huile la ou elle
n'était pas nécessaire et quelques pau-
vres goutwes lad ol il en aurait fallu
beaucoup. Les roulements & galets
constituérent done un incontestable
progrés car ils peuvent supporter des
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En somme, sauf sous le rapport de
I'équilibrage. le deux cylindres jume-
lés avec manetons a 360' ne présente
gque des avantages. Et méme 1'équili-
brage par suie de la légéreté plus
grande cdes équipages alternatifs, est
meilleur que celui d'un mono de méme
cylindrée. On s'explique done la vogue
actuelle de ce type de mo eur.

Notons, pour tcrminer, que les Ita-
lizns s'y intéres ent également. Un mo-
cdéle 4 sourapes latérales avait é.& créé
en 1935, mais un nouveau bloc vient
de faire =on gprarition, C'est un mo-
teur & culbuteurs d’un dessin trés heu-
reux, destiné a une 500 supersport
Enf{in, Ariel procéde a la mise au point

WSy

En 1936 Terrot avait établi ce remarquable moieuyr de compétition
gqui ne put, faute de mise au poini, donner {oul ce qu'on attendait
de lui. Nous ne serions nullement surprig de le voir réapparaitre
bientot.

pressions considérables et ne deman-
dent pas un graissage aussi abondant.
Par contre. les roulemenis lisses sount

satisfaisan:s si les manetons sont{ assez

longs et assez gros pour offrir une
grande surface de roulement. C'est la
une condition sine qua non. Ainsi un
no.eur 6 cylindres de wvoiture a éte,
croyons-nous, le champion incontesté
du coulage de bielles. C'est que dans
le louable souci d'assurer au vilebre-
quin une grande rigidité on avait mul.-
tipli¢ le nombre de paliers. ce qui
avait amené 3 réduire la largeur des
coudes et la longueur des manetons.
Ceux-ci n’avaient plus une portée suf-
fisante pour permettre de donner aux
roulements la surface wvoulue. Mais si
le maneton peut avoir les dimensions
voulues et si le graissage est bien étu-
dit. un roulement lisze peu: avoir une
durée considérable. Nous avons connu
une brave voiture dont le moieur. un
quatre eylindres & culbuteurs de puis-
sance spécifique élevée., n'avait pas
encore de jeu annrériable aux tétes
de bielles aprés 100000 kms. I1 ne faut
pas croire d'ailleurs gu’'un bon roule-
ment lisse ait un mauvais rendemenl
mécanique. Celui-ci est pratiguement
égal a celui d’'un roulement a galets,
son emploi sur les deux cylindres ju-
melés est parfaitement ogique.

italien a deux

Un autre bloe
cylindres jumelés, a soupupcs
latérales, celui-l1a,

définitive d’un modéle dont I'aspect
ect sensiblement: identigue a celui de
ses devanecisrs. suivant une technique
gui tend & devenir classique outre-

Manche,
MELLIER.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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MOTO - CLUB ' CHATIL-
LONNAIS, — (Tourisme-
Sport-Camping), — Le M.
C.C. tiendra sa 16 assem-
blée générale statutaire le
dimanche 9 février 1947 9
9 h. 30 précises, au slége
social, café Raymond, 47,
rue Gabriel - Péri, Chatillon-sous-Ba=
gneux. %

Ordre du jour : Rapports moral et fi-
nancier ;. Election du,Comité de Direc-
‘tion ; Projets d'activité pour la saison
1947, Présence indispensable de tous nous
membres,

A l'occasion de son quinziéme anniver.
saire, le M.C.C, offrira un apéritif d’hon-
neur A tous les sociétaires présents a
cette assemblée. '

Tous les pratiquants de sport mécani-
que sont cordialement invités A& cette
le meilleur accueil leur est

MOTO -CLUB DE PARIS,
— Au M.C. Paris, chaque
@l  dimanche une sortie.— Ca-
E¥E-—1 lendrier Touristique de fé-
e vrier - le 2. la forét de
WAl Montmorency (la_ Croix
figmlly  Blanche), par Enghien
- - Rendez-vous porte de la
Chapelle, Le 9 : Port Royal (par Ver-
sailles et Voisin Bretonnaux),  visite de
1'Abbaye, rendez-vous porte de Sti-Cloud,
Le 16 : Ermenonville (Mer de Sable), par
Mortefontaine, rendez-vous porte de la
Villette. Le 23 ¢ Les hauteurs de 1'Hautil
(par St-Germain, Poissy et Chanteloup),
rendez-vous porte Maillot, Pour toutes
ces sorties, rendez-vous & 13 h. 15, départ
13 h. 30 trés précises, Toutes ces- sorlies
comptent des points pour le classement
touristique annuel,

Sportifs : Les équipes sont en forma-
tion pour la participation du M.C. Paris
aux prochaines compétitions de régula-
rité, N'attendez pas pour prendre vos
licences et commencer I'entrainement;
la Commission sportive se tient a votre
disposition pour tous renseignements.
Réunions : les 1o et 3* mercredis du
mois « Aux Armes de la Ville », a 21 h.
préc ses, 66, rue de Rivoli. Renseigne-
ments et adhégions : tous les ®wurs de 8
heures 4 18 h, 30, & la Permanence, 19,
rue Charles-V. Archives B87-51.

MOTOR-CLUB, — Comme
nous vous l'avions indigqueé
dans un récent communi-
queé, a la suite de notre -as-
sembiée générale du 10
courant, la nouvelle forma-
tion du bureau du Motor-

: Club se compose comme

sult :
Président : Maurice Auvray; Vices-Pré-
gidents : Marcel Couessin, Pedro ; Direc-
teur Sportif : Jacques Suzini; Adjoints
au directeur sportif : Jacques Moniot,
Roger Guerin; Secrélaire général : An-
dré Baule: Secrétaire ‘adjoint : André
Brunect ; Trésorier : Georges Visseaux ;
Trésorier adjoint: René Mathis; Mem-
bre du bureau : Fou on ; Délégué aprés
de la Ligue Motocycliste Régionale de
1'Ile-de-France : Maurice Auvray.

Une commission touristique est nom-
mée, composée de MM, Mon ot, Mathis et
Fouion, car cette branche doit se déve-
lopper comme il se doil en méme temps
que le sport, en raison surtout de la si-
tuation actuelle. :

La formation de ce bureagu, par la qua-
1ité de ses membres, acharnés au relé-
vement du sport motorisé, nous  laisse
entrevoir une année de plein succés.

B MOTO-CLUB CLODOALDIEN. — L'as-
semblée générale annuelle du M.C.C, au
cours de laquelle devait é&tre élu le bu-
reau 1947 a eu lieu le dimanche 12 jan-
vier dernier en son siége, Elle a donné
les résultats suivants :

Président : M. De Reviels, qui a été
réélu A la presque unanimité, Vice-Prési-
dents : MM. Morel Paul et Charrier Jac-
ques, President de la commission spor-
tive : M. Godéré Paul, Président de la
commission touristique : M. Dasset Ro-
bert., Secrétaire général : M. Létang Ro-
ger. Secrétaire adjoint. : M, Boittiaux
Raymond. Trésorier général : M, Nicol
Francois, Trésorier adjoint : M. Liégeois
Marcel. Membres du bureau : MM. Le-
Touge Edouard, Lauer Robert, Lehmann
Raymond, Cordier Lucien.- Le secrétaire
et . e trésorier. ont été recus A l'unanjmité
également.

MOTO-CLUB BOULONNAIS. — Le

oto-Club Boulonnais a le plaisir d’in-
former les clubs motocyclistes gu'au
cours de l'assemblée générale qui a eu
lieu au siége de la société : Café Louis,
place Daiton (Tel, 5982), le houveau co-
mité a été constitué comme suit .

Président d'honneur : M, Lefebvre Lu-
cien, rue Doulas-Aigre, Président : M, Be
Paul, rue E.-Hamy . Vices-Presidents : M.
Ducoin Robert, 28, ' rue Leuilleux, M.
Wattel Paul, 5, rue Dumont-de-Courset.
Secrétaire : M, Provost Lucien, 21, bd
Mariette., Trésorier : M. Vandrepotte A.,
24. rue Flour, Membres du Comitée : MM,
Daguebert Léon, Kiel. Eugéne, Roberval
Auguste, Porré Achille, Belval Marcel.

Le nouveau Comité prie tous les clubs
motocyclistes de bien wvouloir leur en-
voyer leur calendrier sportif pour 1'an-
nee 1947. Plusieurs membres de la So-
ciété étant susceptiblgs de participer aux
prochaines épreuves, conime amateurs ou
professionnels.

Toute la correspondance est 4 adresser
au vice-président, 28, rue Leuilleux J4 u-
logne-sur-Mer,

@ LIGUE MOTOCYCLISTE REGIONALE
DE L'ILE DE FRANCE

IL.a Ligue Motocycliste de 1'Ile de
France a tenu ses assises d'assemblée gé-
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nérale annuelle le 16 décembre dernier,
au cours de cette importante séance

laquelle assistaient tous les clubs affiliés
de la Région Parisienne et ceux de Moto-
Ball, les comptes rendus moraux et fi-

nancier furent adoptés, ensuite on pro-

céda au renouvellement des membres du
Comité de Direction 1947, qui a été élu a
I'"'unanimité comme suit :

.Président : M. Mauve (AM.C.F.), Vice-
Présidents (Moto) : M, Auvray (Motor-
Club). M. Bedon (A.M.S.). Vice-Prési-
dent (Moto-Ball): M. Granjou (Versailles
M.C.). Secrétare genéral : M, Cantalice
(M.C. Chitillon). Secrétaire adjoint : M.
Ripert (Groupement Sportif de I'AMF.).
Trésorier ;: M. Freisse (Sporting-Moto=-
Club Paris), Délégué a la F.FM. @ M,
Mauve (A.M.C.F.). X

Depuis plusieurs mois déja, la Ligue
a mis a l'étude un projet tendant
réglementer - les catégories de cou-
reurs, ces travaux sont sur le point d'étre
terminés et seront prochainement sou-
mis & l'approbation de la F.F.M., Cette
nouvelle - mesure favoriserait grande-
ment 1'ému’ation et la reprise des .com-
pétitions sportives,, ce qui aurait les
meilleurs eftets pour la prbopagande mo-
tocycliste,

Réunions mensuelles de la L.MR.IF.
tous les deuxiémes jeudis de chaque
mois, 4 20 h. 45, au siege, 145, avenue
de Villiers, Paris (17¢).

MOTO-CLUB ANGERIEN. — Le 4
Janvier 1947 a eu lieu la premiére réu-
nion générale de l'année du M.C.A, en
vue de I'élection du nouveau bureau,
dont la composition s'établit comme suit:

Président : Denis M. Vice-Président :
Revnard R. Trésorier : Orgé R. Secré-
taire : Texier Marc. Secrétaire adjoint :

Masson P. Administrateurs: Vol M,

Guibbeau Y, Barbeaud P Joyeux E. Ca-
pitaine de route : Raffin Ed,
L'ouverture de la saison est fixée au
1er: ayril. La composition du calendrier
1947 est a4 l'étude, plusieurs grandes sor-
ties et gymkanas v sont déjs inserits.
Pour tous renseignements, s'adresser au
Secrétaire du M.C.A., au siége, Café de
1'Hotel de Ville, & Saint-Jean d'Angely
(Charente-Maritime),

&

i

&

Une partie de 'écurie de course du M.C. Clodoa'dien. De droite @ gauche :
Ponzio (175 cme. N.S,U.), M. Létang, président -au M.C.C. en 1946, Lauer (250
New-Impérial), M. Antonat, président d’honneur du M.C.C., Lefévre (500 Norton)
et Charrier (500 B.M.W.). Ceite photographie a élé prise dans le parc du Pre-

sldent- @ St-Cloud.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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Le Programme NORTON 1947

OUR constater la popularité de
P cette marque glorieuse, i1 suffit de
relever, dans n'importe quelie
épreuve de vitesse, le pourcentage de
concurrents montes sur Norton. L'an-
nonce du programme Norton 1947 est
done un important événement. :
. Norton reste fidéle, jusgu'a nouvel or-
dre, au monocylindre dont il est l'incon-
testable champion et il nous en présente
pour 1947 une gamme compléte, Ce sont
des modéles connus, éprouvés et formeés
par la course et dont les performances
n'ont d'égales que la robustesse, la régu-
larité et la tenue de route,

Tous les modéles sont équipés de la
fourche télescopique aussi simple qu'effi-
cace. Rappelons qu':lle comporte deux
ressoris, un trés s.uple pour absorber
les choes légers, 1zutre dur qui inter-
vient ensuite pour es gros efforts. L'a-
mortisseur se compose d'un anneau soli-

daire de la partie five de la fourche et

d'une lige de .sectitn wvariable qui est
montée sur le tube mobile, Les varia-

el g

La 16 H (500 cmec. latérales) posséde maintenant la fourche télescopique. La
« Big four 633 cme. » ne differe de ce modele que par la cylindrée.

Voici la 500 cme. culbutée pour les « Trials » avec pneus spéciaux et tubulure
d'échappemeni surélevée

#

tions de l'espace annulaire en fonction
des déplacements de la tige reglent 1'é-
coulement de 1'huile,.

Il ¥ a deux modéles 4 soupapes laté-
rales. C'est d'abord la toujours jeune 16 H
de 490 emec. C'est une machine singulié-
rement ¢« coriace » et qui a rendu pen=-
dant la guerre des services extraordinai-
res. Mais sa vitesse est surprenante pour
une machine & soupapes latérales, Clest
comme toutes: les Norton une: belle ma=-
chine trés racée. Le moteur 79x1 0 a un
taux de compression de 4.9 a4 1,

La Big Four a une ?-!Indrée de 633 cc.
(82x120) et un taux de compression de

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX,

45 4 1. C'est une machine qui convient
particulierement au sidecar, C'est croyons
nous le plus gros monocylindre de moto
existant, :

Puis vient un modéle 3 soupapes en
téte commandees par culbuteurs. 1l res-
semble- & la 16 H. exception faite bien
entendu de la distribution. Le taux de
compression est de 65 a 1. C'est une
machine rapide, mais souple et qui con-
vient au grand tourisme. Elle peut étre
livrée avec une suspension arriére a glis-
siéres, du type bien connu, En solo la
multiplication est de 46 a 1. 11l ¥ a
comme pour ‘les modéles précédents 4
vitesses. Tous les modéles - précédents

Dans sa présentation actuelle, la 500 cmc.
Norion « Inlernational » s‘apparente de tres
prés aux modéles de course d'avant la gquerre
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sont chaussés de Dunlop 26x3.25, ont un
réservoir de 12 litres.

Puis viennent les modéles gui sont les
idoles du sportsman, les célébres « arbres
A cames en téte », Ils existent en deux
cyvlindrées et en deux versions: I'une con-
venant 4 un usage normal sur la route,
I'autre étant une véritable machine de
course,

Te modéle 20 a un moteur TIx100 (490
emc.). Le modéle 40 a un moteur T1x88
(384 eme.). Le taux de compression est
de 723 a2 1 pour la premiére et de 7.33
pour la seconde et néanmoins la marche
a4 l'essence ordinaire est satisfaisante.

T
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Détail de la
\ géneéralisée . ir tous les modéles.

fourche coulissanie

RODEZ-LA SAGEMENT
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Les rapports de démultiplication pour le
solo sont respec.vement: mwodéle 30: 4.64,
5.1, 6.16 et 10.3. Modéle 40 : 5.15, 5.66, 6.85
et 12 a 1. Suspension arriére a glissicres,
réservo rs de 1o litres, pneus 27x3 siriés
A4 l'avant et 27x325 a larriére. Ressorts
en ¢p.ngies a cheveux pour les soupapes,
Kick starter et1 éclaiiage électrigue,

Les modéles 40M et 30 M sont des
machines de course et ne comportent ni
kick starter, ni éclairage, La 30 M a un
aicswge de 1962 et une course de 100 mm,,
ce qui porie la cyl ndrée a4 499 cme. Les
coles de la 40 M sont de TixB8 et la cy-
lindréce est de 348 eme. Chague moteur
est spccialement essayé et mis au point.
Cylind:e et culasse sont en alliage léger,
Le cylindre est chemisé Les sieges de
soupapes en bronze sont rapporics, Le
carter est en Elcktron. Echappement du
type megaphone. Embrayage 4 3 disques.
Resevvoir de 20 | tres & bouchon & ouver-
ture rapide. Moycux coniques. Comple-
tours. Le taux de compression avec les
ca.cs en position est de 723 4 1 pour la
M.30 et de 7..3 4 | pour la M. 40. Démul-
tiplication pour la 30 M : 442, 536, 586 et
182 a 1. Pneus 20x3 avant 2ix3.50 arriére,
Demultiplicat on pour la 40 M : 5.15, 5.66,
683, 914 &4 1. Mémes dimensions de
~pneus que pour la 30 M. Le prix de ces

deux modeies est le meéme, 235 livies,
p.us la taxe d'achat,

Nouwvelles
d’ Angleterre

¢ IL Y A AUSSI DES PETITS DIFFICILES

EN ANGLEIERRE

Notre conirére «Motoreycling » u-
blie une lettre d'un débutant privilégié
puisque sa monture est une 16 H Norlon
1946, Nc¢anmoins, il se plaint d'avoir dd
acheter en suppléement un porte-bagage,
des sacoches, un s.€ge arriére, un miroir
retroviseur, des proteége jambes, un pare=-
brise. De plus, au iieu de se donner des
fleurs, les consiructeurs devra.ent ©&étu-
dier davantage I'accessibilité de la dy-
namo, des bouchons de vidange, des car-
buratew s, des tendeurs de chaine, des
écrous d'embase, des cylindres etc...

¢ DONINGTON

Le parc de Donington et son petit ecir-
cuit faisaient es délices des motocyclistes
anglais et =ilira.ent des toules counside=
rables. Mais ."armée anglaiseeen a fait
un dépdét de vehicules réformés et n'a
pas l'intentior ¢ s'en aller. On lui préte
méme Jintention d'acheter Donington.
Ce ser=1t un coup d'au.ant plus rude
pour les nuilucyclistes anglais que les
courses sur routes sont nierdites, que
Breoklands: a été pris par les foices
aériennes et qQue Doninglton rendait
d'inappréciables services en particulier
pour ia mise au point des machincs de
course,

S (i

RN (I

La victolre de Triumph,. dans le
Grand Prix de 1'lle de Man a creée une

-grande émotion dans le monde molocy-

cl ste et nous allons voir éclore toute une
couvée de moteurs de ce type. Cylindres
et culasses en alliage léger étaient sem-
blables 4 ceux d'un groupe électrogéne
établi pour le ministére de l'air britan-
nique. La dynamo de 6 kilowatts accou-
plée au moteur par un joint Hardy n'est
pas constru'te par Triumph, mais tout le
reste est di a I'ingénieur de Triumph, M.
Edward Turner En moins de six muois,
ce groupe electrogéne fut mis en produc-
tion, Peut-éire est-il permis d'espérer que
Triumph tfera f gurer dans son program-
me un modéle de compétition analogue a
ceux de Lyons.

Le moteur dont 1l
est question, dans
I'article et son réqu-

lateur (@ gauche).
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DU GROUPE ELECTROGENE

A LA MOTO

- Assurément, le moteur du groupe élec-
trogene n'est, malgré les apparences, pas
absolument semblable au moteur de
moto, La distribution est différente.
Néanmoins, les cylindres et les culasses
en alliage alu silicilum peuvent éire uti-
lises Les siéges des soupapes sont en
fonte &. haut coefficient de dilatation.
Les chemises des cylindres forment les
bossuges ou se vissent les goujons de
f.xation des culasses. Les cylindres awvee
leurs ailettes sont fondus autour des che-
mises,

Le moteur est refroidi par wventilateur
et air canalisé, d'une maniére assez pri-
mit ve, Nous sommes 3 cet égard bien
loin dv moteur S.AR.A. de la Frankin
ou méme de l'antigue Turicum. Assuré-

ment l'emplol d’al'iages légers a haute
perméabilité thermique simplifie beau-
coup le probléme,

Ce moteur est destiné a tourner a un
régime constant sans aucune surveillance.
En conséquence, il comporte un régula-
teur. Le régime est de 4000 t-m. ré=
gime auquel le moteur developpe envi=-
ron 15 CV. La dynamo débite 200 am-

 péres sous 30 vo ts. La dynamo es! égale-

ment refroidie. Quant au regulateur, 1l
limite les wvariations de régime a 2 ou
3 %. C'est un régulateur centrifuge, Un
cdne poussé par un ressort taré se dé-
place sous la pression de 5 grosses billes
montées dans un manchon fixé sur l'axe
et ainsi sollicitées par la force centrifuge,
ILes déplacements du cdne commandent
I'admission, ;
J. M.

(Clichés Motor Cycling)

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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nos petites annonces

PRIX de la ligne de 26 letires, signes ou €Spaces ..............» 19 [rancs

Pour 'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour ne pas subir de retard, adoptez ie
paiement poar mandat poste, accompagnant votre texte a paraitre, Joignez Lowujours le montant

correspondant au nombre de lignes désir

6. St le nombre de lignes dépasse le montant versé, le

texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieux, sans aucune responsabilité de motre part.

Les lettres majuscules comptent pour deux lettres minuscuies ;

ponctuations (les espaces comptent pour une letire).

Ecrivez trés lisiblement {cgmctéfes i

.MOTOS A VENDRE.

B M.W. 198 card. pn. nfs, 70.000
Terrot 350 lat. ét. imp, é&clair.
bat. pn. neufs, 58.000 francs.
Motobécane 350, 38.000 francs.
Plus. vélom. HIPPOLYTE, 11,
r. J. Chailloux, Fresnes.

PIECES BM.W. R2 R23 BM.W.
R23, R2 nves, Puch et 350 | Terrot
46 culb., 2 Terrot 350 et 250
culb, une 4t. Motobée, chrom.
Ach. R23, R51, ép., av. pap.
BONNEAU 80 r. Fleury Clamart

VELOMOTEUR Aleyon., mo-

teur ét. marche. MONTANT., 6
rue Et:enne-Marcel, Paris (2¢)

VELOMOTEUR Tetrot 1CV tir
bon état,” moteur neuf, 30.000
francs. TESSIER R., 71 ter, hd
Arago, Les Sables d’'Olonnes
(Vendée),

CAUSE dép. René-Gillet solo
1940 2 eyl 750, 6 CV, en ro-
dage, pneus neuf, é&tat neuf,
BALTEL, 5, rue de I'Elysée
Ménilmontant (20¢). Le matin
de préférence, .

CAUSE ‘santé v. Derny ét. nf,
roulé 600 k. GANGNANT, 32,
r. J. Ferry, Bagnolet, apr. %El h,

P. 107 trés bon €t, a v. ou
éch. c. trimoteur. Ec, CORNE-
LIE, 34, r. Entrepfts, St-Ouen

B.S.A. 4 CV sport sup. cul.
sel, 4 vwvit., 1940, état neuf.
Motobécane 5 CV super cul.
sel. 4 v. état neuf,

Matchless 4 ev sup. culb, sel. 4 v
ourche télescopique, neuve.
OINO, 28, allée de la Dhuys,
Montreuil (Seine).

INDIAN 1200 M40 susp. AR,
PIRIM, 23, r. Bréa. DAN. 48-89

250 lat. bon ¢tat 29.000 francs.
200 Zundapp éiat neuf.

250 Peugeot pn. et. méc, nve.
Side 500 culb, 4 vitesses, sél.
Simca 5 torp. B 14, éch, ctre
moto. 116, rue de Paris, Epi-
nay-sur-Seine. Tél, .19, et

m—_ T

A V. Harley Davidson 42 W.L.,
pneus nfs, av. mot. de rech,
peint. b.eue, bon ‘état marche
ou a éch., contre voiture 6 a
12 CV méme sans pneus, Jean
BERLAMONT, Sucrerie de
Franciéres, par Esirees Saint-
Denis (Oise).

Si vous avez des wu.: ue
vélo, venez nous yoir. Enre-
gistrement des commandes

VELO - SOLEX
MOTOS CYCLES
VELOMOTEURS

Toutes les plus grandes
marques

TERROT - ALCYON

GNOME -RHONE
Sidecars BERNARDET

SANS BON:
SPORT 26.220 frs

GRD ROUTIER. 27.140 frs
LIVRAISON
IMMEDIATE |

. Piéces detachées
Accessoires

OCCASIONS

La plus puissante
organisation Frangaise
de ce genre
172, av. Ed.-Vaillant

— BILLANCOURT —
Mo Billancourt Mol. 15.46

W

F. N. 500 M 86 abs, nve, nomb.
iéces rech. f. offre JULIEN,
2, pl. Villebceuf, - St-Etienne.

RUDGE 500 cme. 4 vit. sel
Motopécane 500 eme, 4 vit, seél,
Motobécane 350 B 44. :
Dollar 350 culb. Chaise.

N. S. U, 250 4 v. neuve. :
SALMON, 161 r. Montmartre=2+

202 spéc. grd sport 1945, prix
250000 frs. Gut. 29-47. SAL-
MON, 161, rue Montmarire-2

4 CV DOLLAR .-culb. neuve,
sélect, type spécial, car. ‘bas
prix. GRATECAP, 14, rue Dan-
ton, Levallois. PER. 19-11.

RAVAT 350 culb. Zurcher 1937
roué 12000 k. meée. imp. ir.
propre, 62000 frs. POIRREE,
18, rue A. CHERRIOUX, Issy-
les-Moulineaux, Teél. MIC, 23-66

750 BM W. culb, avec Préci-
sion. MOREAU, 2, r. du Buis-
son-Saint-Louis, Paris . {10),

VELOM. « Ardie » 125 parf, ét.
Mercredi, jeudi, dimanche ma-
tin, BERNARD, 13, rue Kle-
ber, Villeneuve-le-Roi,

L —

PART. vend Opel 7 CV bon
état, bon pn. SOUILLARD, 73,
r. Carnot, Thomery (St-et-M.)

A V. en 1 lot : DS Malterre
500 culb. FC parf. ét. Harley
avec side anc, mod. bon eétat.
1 moteur G.-Rhéne CV2 av.
boite, 1 moteur NSU' 250 parf.
ét. T.e lot 65.000 £, AUDEBERT
134 bd A.-France, Saint-Ouen.

VELOMOTEUR Monet-Goyon 2
v. p. état gén FROGER, Sain-
Denis de Comes (May.).

MAGNAT-DEBON 350 lat. pn.
neufs, DEFOULOY, r. du Dr
Calmette, Montreuil-s.-Bois.

n'oubliez pas de décompter les

mprimerie au beéuin}. Envoyez 8 jours avant la parution.

350 TERROT type H mot, Jap,
ét, de marche, b, pn. 23000 fr,
250 Puch 4 vitesses, selecteur.
350 sem. culb. Monet-Goyon,
30.000 £f. ROBERT et J_EAH. 17,
rue -des- Bateliers, Clichy.

e S . e ——

TERROT 350 culb. parf. ét. px
40.000, MARTIN, 10, r, de Paris
Villiers-sur-Marne (S.-et=0.)

500 -N.S U, culb, sélect, b, ét.
pneus abs. neufs, 80.000 ir.
125 N.S.U. mod. 1945, seélect.
état impec., 60.000 francs. M.
GLEMEE, 80, rue des Martyrs
(18*). Mont. 06-25, 12 h, a 14
heures et a partir 20 heures.

e e

\B.M.W 350 fourche télesc. B.
ét. BOYER, 52, bd Serurier-19+

4 vitesses,

DE.W, 198 ét. 'mf, 750 2 cyl
sélect. avec side.
Moteur 500 culb. Royal-En-
f eld, ' boite 4 vitesses. 500 N.
S.U.. Dr D'HAUWERS, 42, rue
Seilier, Colombes.

B.S.A. 500 lat. 1943, sélecteur.
Monet 350 cec, culb, sélecteur.
4 vélom. 2 Terrot. 2 Monet.
Bloc-moteur A M.C. 125 1947.
vit. 85. 4, r. Hoche, Colombes.
CHAR. 08-47, - :

SIDE Terrot V.A. 2 cyl. 750
1939, état parfait. GAUGLIN,
176, rue de Charonne (11¢).

et Dome AL

DARMONT eau carr. spéc. mot.
55 cal. 'p. état. b. px. ent. rév.
CHARDY, 19, r. Turgot (9).

av, side Bernardet mod. sp.
80.000 fr. Tandem Alcvon 8 vit,
12.000. fr. PIGEON, 9, rue de
Chelles, Gagny (S.-et-0.).

VELOM. 2 t. 3 v, éclairage, b.
ét. BESSAT, 9, r. Papillon-%.

DEW. 350 -4 vit. s$électeur,

comme neuve, VOI.CK, 8, rue®

Moulin-Enfert, GOB. 66-22,

PART, vd 350 culb. Chaise tr.
b. et. ASSELIN, 68, bd Cha-
ronne (20v). Visibie le soir.

ARIEL 4 CV-culb: 4 v. sélect.
avec side impec, ROQ. T71-27.

A V. moto BM.W. 5 CV culb.
excellent état, pneus nfs, 40,
avenue de la Reine, Boulo-
gne MOLitor 45-07.

roue ayv. ?an. 3.000 fr, GAU-
TIER, Savigny-le-Temple, S.M.

PRESTER 175 bon état, 20000
francs, GRAINDORGE, 171, av,
de la Dhuis, Bagnolet,.

PART. vends Norton

lat. 500
eme. modeéle 43, é6tat LLp  px
mod, Tél. Argen, 02-40.

N.SU, 5 CV. culb, ét. nf, TAL-

LET, 37, r. Sabliére, Bécon,

Stvlson

RAVAT 350 Ilat.
lat, Terrot 350 lat,

250
S.U. 250

I eulb, sup. cul. 4.vites. MEIS-

SONNIER A. Florac (Lozeére).

500 *culb. Terrot pneus neufs
27x4 350 latér, Sans-Sou-Pap,
mot. et pn. 27x4 neufs. LEM-
PEREUR, Meudon (8S.-et-0.).
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MOTO-BASTILLE

BAISSE GENERALE de 5 %.

Expédition contre rembours.
Liste sur, demande

Parefigure 142. Siege  AR.
Sacoche cuir pr moto 2.800
Casques moto de 1.000
| - & 1.200 francs
Phares, équipements élec-
i triques pour motos
Averlisseurs pour velomo-
’ teurs et molos

R
Moteur VAP pour vélo

SIDECARS Terrot, Carpio,
Bernardet, pour loutas
motos et velomoleurs

| tous prix :
12.000 — 20.000 a 30.000

| &
6, Bd Richard - Lenoir, 6
| PARIS _ 11*

VELOM. Peugeot grand sport
3 vit. sélect. tube relevé, état
impeec, Le matin, 9, rue Au-
gustin-Thierry (19).

TRIUMPH 250 2 cyl. 2 temps
4 wit. sélecteur modéle 1943,
4000 kms, 110,000 francs. 6,
rue Lacharriére, Paris (11v).

INDIAN susp. AR état neuf,
gidecar Bufflier bon état. VA-
RENNE, 6, av. du Prés.-Wil-
s0n, PaviIInns-E._-Euis (Seine).

CAUSE de départ a solder en
bloc ou séparément :

Terrot 5 CV culb, type RSSE,
side Magnat-Debon 1946, 4
pn. nfs et, impec. 90.000 :frs.
Gnome-Rhone 750 culb., 2 eyl
f.at-twin, side Bernardet, 4
pneus nfs, bon ét. px 85.000 fr.
RADIOR 250 eculb. bon ét. gén.
px 35000 fr. Louis DEFOORT,
Moulins de Verchainmangre,
par Saulzoir (Nord).

VELOM Magnat-Debon 3 vit.
état neuf. M. GUNISSE, %4, bhd
Richard-Lenoir, 11°, de 14 h.
a 15 h. et___arl_r_és 19 h.

A V. Norton 500 lat. 4 vit.
sél. mot, ref. pneus neufs,
70,000 fr. 3, r. Ernestine-18-,

D'YRSAN 3 r. m. comp. 6ev.
pneus bon état Véloear mod.
v. b. état géin. FROGER, Saint-
conf. r. 650 bon état, JEFF,

FN, 600 cmec. a culb. avee
<ide Bernardet,

F N. 500 culb. av. side Bernardet
Précision.

Motobécane 500 culb. trés ra-
pide avec side Bernardet
grand sport,

Monet 500 avec Mag Suisse
side Vannod V8.

DKW 200 bon état.

B.M W, 6800 course spéciale.
BS.A 500 latér, avec side
Bernardet.

Terrot 350 culb. neuve, 4 vi-
tesses, sélect. toute équipée,
BEAUVAIS, 11, rue Emile-Le-
vel (17¢). (Métro Porte Clichy)

PART, v. 800 G.-Rhbéne side
Bufflier imp. vis. CENTRAL
GARAGE, 8 bis, r. Jules Tel-
lier, Le Havre,K Tél - 32-67, -

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS ‘UTILE, L"AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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VENDS cause départ Darmont

spceial sport pneus nfs, BOT.
:57-43. 13, rue Chaufournier,

V. 1200 Harley ou éch. ctre
Zundapp tracté, BLANCHET,
chemin des Cerisiers, Nanlerre

PART céde Moiobécane 250
Eros pn, impeec. side vélom.
N. F. solde 2 voit. élect. preé-
tes pour moteur moto. WHI-
TECHURCH, 95, rue Ch, Laf-
fitte, Neuil y-sur-Seine,

SIDE Terrot 500 cc. RIL s'de,
mod, 39, bon pn. BIENVENU,
104, rue de Paris, Clichy.

N.SU, 198 cc. bon ét. BEAUD,
}ﬁ. rue de Fresnes, Antony.

PART. v. side seul mod. uti-
litaire ét. et pn. neufs, prix
intér. DUFOURNET, 28, rue
Emile-Landrin, Boulogne,

RENE-GILLET 1750 b. ét. ou
a4 éch. contre pn, 650x17. J.
BOUTZEN, 8 bis, rue de 1la
Vallée, Arcueil (Seine).

ON DESIRE ACHETER

CHER. 500 Peug. ou autre lat.
4 vit, mauv, ét,. HAUTEUR, 21,
rue J.-Bart, Courbevoie,

PART. ach. B.M.W. R51 ou
RE6, R61, R71, R73 en état ou
épave. MERCIER, CEN, 88-51,
39, rue de Va.ois, Paris (ler).

SUIS ach. pneu vélomoteur
Wanderer 26x2,25 et chambre.
N. VIEUX, 24, rue de Chali-
Eny (12+), DID, 45-41,

ACH, roue axe 15 cm. 2 pns.
et chambres nfs, WOYNA, 3,
Cité Chaptal, Paris,

CHERCHE 6 a 10 CV ét. mar-
che méme ss carros. ou ech.
contre msto. SCEAUX Roger,
104, rue Haxo., Mén, 99-86.

ACH., tandem_bErnFPEﬂ_‘I'-.
tour B. 39, r. Voltaire, ﬁntun_}'_

CHER. pet. voit. 4 mot, 3 r.
larg. 85 ems pr inf. LEROUX,
23, r. G.-Collin, Chatou, S.-0.

CH. moteur 2 cyl. opposés
600 a4 1000 wmarche AR, état
indif. M, BERNARD, 38, .av.

B T

ACH. Harley-Davidson 1200 et
750 tr, b. ét, méec. HENRY, 80,
r. Racine, Montrouge, Alé&.08-89

SUIS ach, moteur 1° moteur
175 4 temps; 2° moto Monet-
Goyon 250 lat, mauvais état
ou accidentée, L. CHARLES,
19, rue des Bauves, Sarcelles
(Se ne-et-0ise).

CHER, épave F.N. type M 70
B roue AV. BMW. R4 GAU-
TIER, Savigny-.e-Temple, S.M.

PART ach, épaves moto B.S.A,
200 lat. et 350 Triumph angi.
3 H W. m. incomp. avec pa-
piers ch, LEGRAND, r. Le-
gros, Grand Quevilly (S.-Inf.)

SUIS ach, plus, moteurs D.K.
W. 600 eme. voiture, 1 moteur
Triumph allemand type « Hé-
risson », Echangerai . mag-
dyno Lucas b, ét, conilre ma-
gnéto ML, ou B.T.H, Racing.
ROSSIGNOL, 17, rue de Cha-
teaudun, Nanterre,

CH, épave Gnome-Rhéne 750
armée. DUBOIS, 71, r. Arthur
Lamendin, _Eéthune (P.-d.-C.).

CHE, moteur “Ariel 1000 ou
piéces dét, moteur, PEROTTI,
108, cours Vincennes, Paris.

INDIAN 2 ou 4 cyl. ou Harley
méme mauv, ét, Eer, PAUL,
13, r., Poirier de Hargay (142).

EPAVES Zundapp 600 ou 750
BM.W. R5 ou 51. Ecr. FILON,
3 hi_s,__ rue Martel, Parls._

CAMION Delahaye 2t.5 jumel.
essence ou gazo, éch., contre
moto récent. WALTER, 92, av.
Défense, Courbevoie. Déf, 28-11

EMIAN transm, comp, card.
pont roue AX2 Gnome contre
pont roue X750 ou ach. ces der,
MEISSONNIER, Florac "(Loz.).

V. ou éch. Sandford 4 cyl,
sport culb, contre Ariel 4 cyl.
ou B M W. 2 evl., culb.
récente. Ecrire pour rendez-
vous a M. MULLER, 22, av.
Claude Vellefaux, Paris (10°).

BMW. et Ardie 125 contre

pte voit. réc. ROTLLET, 22, r.!

:Www

DIVERS 3

VENDS 2 remorques occasion
moto sur pneus 1 m. 60x0 m 90
x070 et 1 m. 10x0 m., 80x0.70
et un moteur fixe <¢ Lister »

-3 CV 1/2 sur brouette. Etbs

BEAUSOLEIL, 9, rue Saint-
Sabin, Paris,

Chargeur 6v. 3000 f. LABOR-

DERIE, Courcelles-Mandeure.
(Doubs). R, S
A V., piéces BMW. -cadre,
cardan c¢yl, carburat. roues.

500 eme. Jap comp. 170 kms.
350 2 cyl. Garelli de cross,
140 kmh. (& terminer). Puch
250 2 cyl. 4 vit. Terrot 500 lai.
4 vit, sélect, Norton 500 4 vit.
Ariel R4. René - Gillet 750 4
vit. (peinture a ref.). 250 culb.
BSA 200 DK.W. Cherche
four: télesc. R51. TRANSACT'
MOTOS, 104,r. Haxo. Mén.99-86

VEND piéces moto (fourches,
cadres, moteurs, roues), side-
cars et carrosserie de mar-
ques diverses, moto & remon-
ter avec papier et un camion
Citroén P.32. POINARD, 54, r.
E. Dollet, Cachan, Alé, 34-41.

A V. moteur train 2 cyl. en
v. 2 CV. comp. DURIEZ, @6,
avenue Emile-Zola, Paris (15%)
VAUgirard 33-30. ;

CONTRE LE FROID: Tabliers,
cuissards. manchettes, mou-
fles, gants, serre-tétes, etc...
REVIL Ets, 82, av.des Ternes.
ETO. 15-583 Senlg endeinlistesg
pour tous équipements et ac-
Cesso res aulo, moto, cycle,

A VENDRE moteur 500 culb.
M A.G., boite 3 vites. Terrot
neuve, plusieurs magnétos.
A. GEOFFROY, Machault, par

AVIS IMPORT

AUX MECANICIENS ET ARTISANS AUTO

CONNAISSEZ A FOND toute |'automobile d'auvjourd’hui

et devenez a coup sOr, sans déranger vos occupations, un

spécialiste hauiement qualifié et « 4 la page » par l'en-

selgnement ultra-moderne de I'ECOLE des TECHNIQUES

NOUVELLES, 65, Champs-Elysées, Paris. Documentation
B-20 contre 9 francs en timbres.

] .

1** Février 1947

o

NT

—— e

PART, vend moteurs Villiers
195 o~ bt Roval-Fnfield 125,
LEGRAND, rue- R. Legros,
Grand Quevilly (Seine-Inf.).

A V. au pus offrant Nos
« Moto-Revue» du 25-4-36 au
30-6-39. LEROY, 63, r. Lisieux,
Livarot (Calvados).

A V. pneus 26x350 - 600x65
surmoulés, neufs - dyvn. moto
Bosch, état neuf. MICHEL, 19
bis, av. Foch, Saint-Maur.
UNE GLACE CLAIRE POUR
CHASSTS. Qui pourrait procu-
rer une glace claire de 8 mm.
épaisseur environ et de 96 cm.
20x130 em. pour un grand
chéssis presse de photogravure
Faire propositions & notre di-
recteur.

CHERCHE .roue de secours
garnie avec pneus 5.00x5 25x15
pour Simca-8. LACOME, 12, r.
de Cléry,

CHERCHE un pneu et chambre
2.00x5.25x15 super basse pres-
gsion pour Simea-8 LACOME,
12, rue de Cléry.

¢« BREVET 4 vendre » roue
motrice permetitant par sim-
ple changement de transfor-
mer une motocyclette en
tracteur pour labour et in-
versement, Monsieur J. Bte
MAULANDI, 3 avenue de
Sospel, Menton (Alpes-Marit.).

A V. paire bottes aviateur
po'nture 42, Un pantalon cuir
ceinture 48, état neuf. BE-
CHE, Noyaux (Calvados).

= 2 e ———

VEND moteur 350 Velocette
culb, magn’. carb dern. mod.
le soir a 19 h. EMO, 129, av,

Motte-Picquet (7¢). _ nE' Gauthier Ste-Savine (Aube) Féricy (Seine-et-Marne).

| |

COLLECTIONS
DE « MOTO-REVUE »
ANNEES 1937 — 1938 et 1939

Nos lecteurs nouveaur venus d 'a mo-
tocyclette ou au wvélomoteur, trouveront
dans ccs collections d'avant-guerre, des
art.cles fort ntéressants qui les initieront
d une Techniqur et une Pratique domt
ils bénéficieront largement et immédiate-
ment, réal'sant méme de ce fait des éco-
nomies substanc e.les.

Ces collections, quoique incomplétes,
sont assez Iimité'es. elles seront servies
par préférence 4 nos abonnés, au fur et
d@ mesure des arrivées des commandes.

#

Ainsi, jusqu’da fin février, ceux-ci seront
seuls servis etf, @ partir de cette date, s'il
reste encore des col ections, elles seront
servies indifféremment aur abonnés et
lecteurs se.on l'arrivée des commandes.
Toutes ‘ndications publiées antérieure-

~ ment sont nulles.

PRIX : Les années 1937 et 1938 com-
portent de 50 4@ 25 numéros, 'année 1939
en comporte 25 a 15, ne se suivant pas
forcément ; c'est pourquoi nous propo-
sons, selon LU'épuisement d Varrivée des
commandes successives, de compléter les
numéros manquants par des numéros de
Vannée suivante (ou précédente), les nu-
méros étant basés sur le prix de vente
de 15 frs 4 ("unité (4 cette époque heu-
;'E}:se.sﬂ;e prix d'un numéro était de

T. :

Smon-Bolivar, Paris (19°).

BAISSE DE 5 % : Prévoir la baisse de
de 5 % sur l'ensemble de la commande.

FRAIS D’ENVO! A PORT : Ajouter 1
Jranc par numéro commandé et 10 francs
pour frais d'envoi par pli recommandé.

VERSEMENTS : Par mandat avec une
lettre ce qui simplifie tout,

ATTENTION :. De nombreuses com-
mandes mous étant parvenues ces jours
derniers, nous conseillons avant de nous
adresscr de largint de nous faire con-
naitre, par lettre (avec une enveloppe
timbrée et adressée) les numéros désirds
et nNous nous réserverons ces numéros, en
vous faisant connaitre la somme & nous
adresser.

Service Assurances de

T ASSURANCES IMMEDIATES
Accidents — Tiers LETETEE : ;Ggg-uij ;_Ev;; EéYI,::E;T;dr;: (29

e

Mentionnezx toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs
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MILLAND
des plus réputés des
coureurs

tocyclistes spécialiste
MOTOSACOCHE

Un

et Moteurs MAG
et Toutes Réparations
61, rue de Villers, @1
NEUILLY-sur-SEINE

Vve H. BARTHELEMY
1, Bd Voliadire, ASNIERES
GRE. 1597 et 34-12
Agence exclusive
MOTOBECANE
Pisces détachées
Réparations par Spécialistes
Achats . Ventes - Echanges

TOUS SPORTS

VENTE ACHAT ECHANG!

Toutes motos. Toutes mar
ques. Chromage. Emaillag

Cycles route et course
Vente de vélos d'enfant.
NOTARIL Pres

44, Tue des Poissonniers, 4
PARIS (18+*) Mon. 58-9¢

Maurice  BERTHE

Remise en état de tous em-
biel. Réalésage de tous cyl.

stons de ttes marques et
d’apr, dessin: métal spéc. pr
moteurs sports et course.
f ciutistebzﬂ ans d'erpér.

» TUe eguinguand, 47
LEVALILOQIS. PER 13-05

Mare PIAULEY ™%

y MOTOS
Vente . Achai . Echonge
neuf el occasion :
Dépannage — Réparation
Moto-Ecole :
62, av. de Choisy, Paris-13'
GOB. 80-70

REPARATION - MISE. AU POINT - VENTE

FRANCE - MOTOS
R. PITTARD

REALESAGES — REFECTION D'EMBIELLAGES
' ACCESSOIRES — EMAILLAGE

31, Avenue de Neuilly, NEUILLY-sur-SEINE — Pte Maillot

ACHAT ET VENIE
Toutes Motos
Piéces détachées — Mise au

point — Spécialiste Terrot
et !I!ﬂmbémnp

BARRE MOTOS
123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

ACCUMULATEURS Jip BATIERIES MOTOS| $ Achat . Vente . Echange.

‘112, rue Creuzet, Lyon Tél. : Parmentier 46-17 Grand choix de motos

A. PIGASSE, Ingénieur - Chi Frangaises et Etrangéres
S : iate — Occasions. Piéces détachées

VENTE A CREDIT

PAUL MOIOS

34, rue Lécuyer, ST-QUEN
Pte Clignanc.-Pte Montmart
Cli, 12-51

Moteurs et piéces d’occasion

ATELIER REPARATION
Vente - Achat - Echange
de motos et vélomoteurs
piéces dét, pr Motobécane

Ets SCURBECQ
138, av. Parmentler, Paris

L/
SOYER ¢
d'origine ‘
Tout le Stock des Pléces
Jap. Sturmey, Chaise, etc.. ’
Réalésage - Embiellage ’
Ets R. DELOBELLE '
z.r Pﬂ"ﬂq* Mﬂitﬁﬂ‘l} i
*ARIS-17° GAL. 66-70 y'

Le CODE de la ROUTE

Le prix de vente est de 20 francs I'exemplaire.
Plus 6 francs pour le port

Les commandes doivent étre accompagnées

de leur montant, soit par chéque banque, ou

(N NN SR AN N

 ASSUREZ VOUS

aux Meilleures Compagnies

‘ : aux Meilleurs Prix
mieux par versement postal, ou virement pos- A « MOTO-REVUE »

3 tal, au compte MOTO-REVUE 297-37 Paris. 12, rue de Cléry. Paris-12°

MOTOBECANE

B M W.

ZUNDAPP

: B- M- Wl e
Toutes répar. machines recentes Anglaises - Allemandes ACHAT toutes piéces s ey o AEURCHBAIILY

PILZ, 25, rue de Chabrol — PARIS-10° ..

TAI. 59-87

Achat FRANCE-MOTOS

Vente

JORI

— Téléphone : CHArlebourg 05-12 —
AGENT TERROT — MOTOBECANE
58, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES (Seine)
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES
MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

REPARATIONS — RECONSTRUCTION

Robert KIENE

Coureur spécialiste

73, Quai du Point du jour, 73 — BILLANCOURT (Ssine)
Prés du.Pont de Billancourt. Tél, MOL, 31-28

DEPANNAGE . MISE AU POINT . TOUJOURS WITE £T 8/:1Y

Réparation - Mise au point . VENTE . ACHAT - ECHANGE ‘
170, rue Marcadet — PARIS (189 MON. 11-34 9

i E. S ACHE Agent do MOTOBECANE g

CANADIENNES

EN SOLDE DE FIN DE SAISON

Grand Luxe Fourrées Mouton

VALEUR : 12.000 froncs. SOLDEES & : 8.500 franes.
Livraison immédiate

Ecrire : «ATOMIC » 30, rue du Dr Gosselin - ARCUEIL (S.)
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GRANDE EXPOSITION|

Lucien PSA\TY

Spécialiste MOTOS ANGLAISES
Agent officiel des plus grandes marques du monde 1

NORTON, ARIEL, PANTHER, BROUGH-SUPERIOR, RUDGE
VENTE A CREDIT

Nouvelles Machines Neuves d'Angleterre
4 cyl. Ariel 1000 cmec. fourche télesc. 500 Ariel
culbuteurs sport, fourche télesc. 500 Norton
arbre & cames Internationale, fourche télesc.
suspension AR. 500 Norton culbuteurs, fourche
télescopique, suspension AR.

A vendre : 350 Excelsior Manxman arbre a cames
- B.S.A. 5 CV culbuteurs et 5 CV 2 e¢yl. culbuteurs .
600 Sarolea culbuteurs - Zundapp 600 culbuteurs -

Royal Enfield 350 culbuteurs - Ariel comme neuve -
Norion comme neuve, efc., ete.

Toutes machinés récentes, révisées a 1'état de nenf,
- PIECES DETACHEES .- :

Nouvelle Direction :

Paul LADEVEZE

Spécialiste MOTOS RAPIDES

e,

B Ll e e Rt -
= - [l F i

B

&

3 qualiiés essentielles
que posséde toujours
une machine moniée

L. avec des

PISTONS, .
SEGMENTS
et SOUPAPES

MONOPOLE-POISSY

53, Boulevard Robesplerre - POISSY (S.-et-O.)
Téléphone : Saint Germain 428 e Poissy 76

Magasin de Vente: 15, R. Chaptal, LEVALLOIS, PER. 50-60
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