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Le Salon
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GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Actuellement quelques Motos NORTON
« Second - Hand » sont disponibles.
Etat de neuf absolu — Entidrement garanties

Livrables par ordre dinscription des commandes

o,
-

EXCELSIOR et SCOTT

Visibles chez GARREAU

o

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour E
toutes les motos Anglaises qu'il aura vendues

AGENT de TERROT, MOTOBECANE. MONET-GOYON
22, rue Robert-Lindet, PARIS-XV® - VAU. 07-09

Motos VINCENT HRD |

- EN SOLDE DE FIN DE SAISON

Grand Luxe Fourrées Mouton

VALEUR : 12.000 froncs. SOLDEES & : 8.500 fremes.
Livraison immédiate

Ecrire : « ATOMIC » 30, rue du Dr Gosselin - ARCUEIL (S)

marcel perrin * ouoae

MOL. 2982
or GRANDS PRIX DE NICE 18485 sur 250 cmc.
COUPES DE PARIS 1845 O.K. SUPREME
CIRCUIT de SAINT-CLOUD 19848 ' i
espére wvous livrer blentét la machine de wotre choix
Monet-Goyon — Motobécane — Terrot — O.K. Supréme

'MOTOS PARIS - NORD  CYCLES

AGENCES GNOME - RHONE — MOTOBECANE
Réparations rapides et garanties — pléces détachées

accesscires, réalésages, emblellages, émaillage, chromage
Expédifions em Province

| Atelisr ot magasin d'exposition, 3, ruse Emestine, PARIS- 1P

— R —_—

STOCK IMPORTANT

Pidces de rechange et moteurs complels

STATION SERVICE

83, avenus de la Grande-Armeée, 83 — PARIS
Tél.: Passy : 46-25 — 4645 — 46.70 — 46-79

r"' =
. Nous sommes

Al acheteurs de toutes
I piéces détachées
Motos, épaves ou

récentes
@

STOCK DISPONIBLE

Service vente ouvert samedi
et dimanche matin

C.R.U.P.D.A.

21; rne Mﬁﬂgﬂ'i 21 1]
PUTEAUX
LON. 02-63

Emaillage — Chromage

ACHAT : motos et toutes

A pléces détachées, roues,

moteurs, épaves, ete., de
cetlte marque

FOURCHE
- AUTOS-MOTOS
8, Avenue de €t-Ouen, 8

PARIS-18* MAR. 45-07 1
Métro: La Fourche

PIECES  DETACHEES

Réfections d’embiellages
Réalésages de cylindres
Fourniture de pistons

COMPTOIR DE -
| PIECES DETACHEES'
POUR MOTOS §

complets .
Travaux exécutés par 4 R.CHAPTAL . LEVALLOIS
-spéclalistes PIECES DETACHEES

- POUR MOTOS
REALESAGES
PIECES rour MOTEURS

CHAISE

Peugeot — Motobécane
Terrot — Zurcher
Accessoires S
Porle - bagages. Tan - sad.
Repose-pleds. Porte-hldon,
etec... Clés a bougie « Inox »
Fournitures exclusives
aux sagents

Maison
fondée

PERTUISOT

23, r. des Acacias, Paris-17
Tél.: ETO. 12-46
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ADMINISTRATION
PUBLICITE : 12, Rue de CLERY — (Immeuble Métro Sentier) — PARIS (29 — TELEPHONE GUT: 73-32 (4 lignes .qrﬂupéeuﬁ

@ N'OUBLIEZ PAS...

..Que nos bureaux, en rai-
son des counures de courant
électrique, sont, jusqu’a nou-

e

HEEDOMADAIRE PARAISSANT LE VENDREDI
FONDE EN 1913. — Directeur-Fondateur ;: Camille LACOME

ABONNEMENTS

Fr’g{& Et:g{er

Nouveau prix:
12 No» 161 285

@ Verser d ~un bureau de
poste au compte postal .
MOTO-REVUE 297-37 PARIS
@® Indiquer sur le talon vos
nom, prénom et adresse
compléte, avec le n* de
départ de U'abonnement.

Pour tout changement
‘adresse, envoyer 10 fr. en
timbres avec la derniére

bande recue,
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Towjours U'essence

$ € MOTEUR AUXILIAIRE

SUISSE

Le premier moteur suisse
pour B.M.A. vient d’'étre com-

vel ordre, ouverts le samedi VA :
Eg:ﬁ la journée et fermés le A *sﬂlu'lican definitive, pour le commerce de ]’-BEI.SEHH{:'E. {;"E";t‘{fiaﬂfgﬂ 4': fg}“pf a cﬂﬁ%‘é‘.
: n'est toujours pas intervenuz. On parle, peut-étre ieurs‘qlzie 48 cmﬂé de é::yéindﬁ'fe.
16 £ . i . e velomoteur ecuip u Mo-
® VOL DE DOCUMENTS BT bien SCYOly comme € HOnlEs, chn & SSCWRE e om' veut. traluer faclement,
DOUANIERS : e » d un pfur. _enaur a ce.ul en?:sl:r.c_!e primitivemsnt. parait-il, une remorque avec
Notre excellent confrére D'autre part, 'app.ication du nouveaqu regime serait re- ¢ 200 kgs de charge utile.

suisse ¢ Moto-Snort » met en
garde les motocytlisies sé-
journant & 1'étranger contre
les vols de documents doua-
niers permetiant le passage
des véhicules 4 moteur, qui se
multiplient de facon inquié-
tante. Il est donc conseillé
aux touristes de conserver ces
piéces sur eux, au lieu de les
laisser dans la sacoche ou. dans
le coffre & bagages,

¢ CHEZ NORTON

Jo& Craig, l'éminent ingé-
nieur anglas coui dessina .les
Norton si souvent victorieuses,
avait cquitté la firme de Bir-
mingham en 1939, I1 vient de
reprendre son poste dans cette
maison, cui etudie actuelle-
ment une deux cylindres « ver-
tical-twin ». Décidément, la
maladie gagne du terrain,

¢ LES ANGLAIS
AU GRAND PRIX
D'EUROPE

L'Auto-Cycle Union d'An-
Eleterre a fait connaitre aux
organisateurs suisses qu'eile
déléguerait 4 Berne cing
concurrents de classe interna-
t.onale nour disputer le
Grand Prix d’Eurone, Par ail-
leurs, on escomnte la partici-

poriée au mois de mars, ou plus tard. On estime, en effet,
qu’il est indispensable de constituer au préalable dim-
porlants stocks de carburants liquides. Mais ce derniser
point est fort discutable.

Les statistiques actuelles nous apprennent que nous
avons importe' en 1945, la quantité de 1.276.150 tonnes
d'essence, dont 1.074.163 tonnes de la plus basse quaiite
(65 d'octane maximum), et le reste a indice d'oclane de 80.
Or, en 1938, nos importations furent de 693.600 tonnes
pour toute l'année,

Il ne faut pas comparer ¢es chiffres a la légére. Nous
avions, avant 1939, une ressource qui nous fait presque
totalement defaut aujourd’hui. Nos raffineries nalionalzs,
bien approvisionnées et pourvues d'un matériel excellent,
distil'aient de grosses quaniites de petrole brut, qui fournis-
saient la ma eure partie de la consommation nationale. On
mnua'it_ la triste stuation de nos usines psatrolisres, et p:r- On
sonne ne sera surpris d'apprendre ocue nous n'avons dis-
tilele en 1946 que 2.845.000 tonnes de peétrole en 1945,
conire 6.866.000 tonnes en 1938. -

Au vu de ces chiffres, ce serait peutétre aller un p:u
vite en besogne qu= d'exiger le retour a la libertéd tolale,
avec maintien du tarif actuel. Mais ce. qui serait plus ra-
{ionnel et surtout plus moral que le double tarif (cu moins
dans les -conditions prévues), ce serait une sérieuse aug-
mentation des contingents mensuels.
molo, quel’e que scit sa cy.indrée, constituent un chiffre ECT,

10 litres pour unc:

¢ STANLEY WOODS

AUX SFORTS D'HIVER
i Le coureur irlandais Stanley
Woods  partira prochainement
a Kandersteg (Suisse), afin de
pratiquer les sporis d’hiver.

¢ SIGNALISATION
ROUTIERE AMELIOREE
Le Catseve (ceil de r:hati
consiste en une série de len-
tilles reflechissantes  serties
dans des blocs de caoutchouc.
Cet appareil convient inerveil-

leuzement, parait-il, pour la
cignalisation nocturne des vi-
rages.

¢ LE PROBLEME DE

L'ESSENCE EN SUISSE
parlait derniérement
d'une baisse probable des prix
des ecarburants en Suisse.
Cette nouvelle était pour le
nioins préematuree., Aucune
réduction de prix ne pourra
étre envisagée avant la liqui-
dation des vieux stocks en-
treposés en Suisse,

¢ UN MINISTRE

MOTOPHILE
Evidemment, c'es* 4 1'étran-
I1 s'agit de M., Victor
Bodson, ministre de la Justice,

pation de représentants Iia- ridicule pour le possesseur d’'uns machine de plus de 350 des Transports et des Tra-
liens, Belges, Hollandais, Fran- cme. C'est pourquoi avant toute chose, il nous faut exiger vaux publics du Grand Duché
cais, Luxembourgeois, Tché- un: relovement’ Important. de Sk AEEE de Luxembourg, cui cumule
coslovaques, Polonais et pro- b g PRI Rod ons, a defaut de la ces fonct ons avec le titre de
bablement aussi Suédois et libzrte totale. Président de 1'Union Motocy-
Finlandais. : cliste Luxembourgeoise.

¢ LE T.T. DES TOURISTES

L'Auto-Cycle Union vient de faire sa-
voir gue la coursa des 250 (lightweight)
et 350 (Junior), se disputerait en méme
temps. Ceci af.n de réserver une journée
pour une eépreuve de machines s r.cte-
ment de série, courant avec phare, si-
lencieux, ete..., en un mot, 1'"équipement
de route complet, Les ¢ touristes » dis-
puteront 4 tours du fameux circuit de 60
kilomeéires.

¢ UNE DELEGATION BRITANNIQUE
Une comm’ssion technique anglaise a
élé envoyée en Allemagne, afin d’étudier
les machines allemandes, notamment en
ce qui concerne le deux temps et le
compresseur. Elle est revenue avec de

nombreux documents du nlus haut inté-
rét, ayant appris par exemple que la
200 B.MW. suralimentée ne déveioppait
que 60 CV., conire 50 pour la Norton mo-
nocylindre sans compresseur, tou e€s deux
fonct.onnant & l'essence benzol 50 %.

¢ DALMAS CHERCHE UNE MONTE

M. Dalmas, cul disputa avec succés
avant la guerre nlusieurs épreuves de vi-
tesse et de régularité, cherche un appui
pour cour.r le prochain Bol -d'Or. Les
consiructeurs, agents ou managers Que sa
proposition pourvai intéresser sont priés
de se mettre en rapport avec lui, Voici
son adresse : M. Marcel Dalmas, 48, ave-
nue Daumesnil (12¢), .

¢ A PROPOS DES REGLEMENTS
DE COURSE

Notre confrére be'ge Jack Ickx ne ca-
che pas sa symbpathie pour le projet ita-
lien qui a é&té repoussé, déclare-t-il,
parce cue « combattu par des esprits ob-
tus oui n'v avaient rien compr.s ». Ce
projet de reglement était ainsi congu
Aucune limitation de cyl ndree. Poids et
consommation- maxima fixés par le ré-
glement de course. Pas de compresscur.

M, Ickx affirme ensuite ¢« Si la formule
47 se révele un f.asco, j'imagine fort
bien les italiens obtenant gain de couse
avant peu d'années,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISIE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE



Moto-Bevue

Les malheurs de la querre et les destructions n‘ont pas ébranlé le courage
de nos populations du Nord. Voici noire abonne de Lille, M. Deroive et sa
Rovin Jap & culbuteurs modernisée par lui,

® BOTTIN DU CYCLE

Le Bottin du Cycle (Annuaire général
du Cycle et des Industries connexes)
édition 1946-1947, vient de paraitre.

Fondé en 1891, le Bottin du Cycle est
un instrument de travail indispensable a
tous les professionnels du cycle.

Cet ouvrage est vendu au prix de 350 fr.

DIDOT-BOTTIN : 19, rue de U'Univer-
gité, Paris (74).

¢ B DECES DU Dr LAMBORELLE

Nous avons appris avec un douloureux
étonnement la mort de M. le Dr Lambo-
relle, Président d'Honneur de la Fédéra-
tion Molocyeliste de Belgigque =t mem-
bre d'honneur de la F.I.C.M.

On se souyviendra longtemps du role
éminent que le Dr Lamborelle a rempli
dans les congrés de la F.I.C.M., dont il
fut le Vice-Président pendant de nom-
breuses annees,

au developpe-

attache
ment de la FM B, depuis sa creation en

Son nom reste

1912. I1 fut Président de la Commis-
sion Sportive de 1913 a 1928 et Président

de la FM.B. de 1936 a 1938, époque & .

laquelle il prit volontairement sa re-
traite, C'est alors que les membres de la
F.M.B. lui exprimérent leur reconnais-
gsance en le nommant Président d'Hon-
neur. Le Dr Lamborelle est mort le 21
janvier 1947, 'A 1'4ge de 75 ans, et les 140
clubs affiliés 4 la F.M.B. lui ont fait
u:['aét:'n::nI.I"L."Eu':ti.esgI funérailles.

® UN SCOOTER : LE SWALLOW
GADABOUT

L'échec total du scooler apres 1919 n’a
pas découragé, semble-i-il, les rares par-
tisans de ce petit engin et celui dont
nous vous donnons une bréve descrip-
tion évoque ceux d'il yv..a plus de 25 ans.
Aucune suspension des roues minuscules,
Le siége est, il est vrai, assez confortable

A
U

i

et les pneus ont une section de 100 mm.
Le cadre est tubulaire et les tubes ser-
vent de pots d'échappement, Ce n'est pas
a notre avis une solution bien heureuse
lorsque le moteur est un deux temps. Le
moteur est un 123 cme. Villiers avee
changement de vitesse donnant trois rap-
ports, Le refroidissement est assuré par
un tunnel aui s'ouvre en bas du tablier
et passe sous le plancher. Un sidecar
spécial convient au transport deés gros
paquets. Sur de courtes distances et en
solo, la vitesse peut atteindre le 65, mais
le moteur chauffe. La wvitesse normale
est d'environ 45 Kmh. A l'actif de ce
scooter on peut inscrire la facilité de
fu&c;uite et la protection efficace de son
ablier.

R e s e e e
ABONNEMENT NOUVEAU

OU REABONNEMENT
Si wvous réglez votre abonnement
par cheéqgue postal, veuillez INDI-
QUER sur le TALON de CHEQUE
s'il s'agit d'un nouvel abonnement
ou d'un réabonnement, afin d'éviter
les frais inutiles d'un nouveau cliché,
D'autre part, nous prions instamment
nos abonnés de répéter sur le talon
du virement : Leur nom en CARAC-
TERES D'MPRIMERIE, leurs pré-

noms et leur adresse compléte, le
tout trés lisiblement. Merci.

= Février 1947

¢ UN GROUPE AUXILIAIRE ANGLAIS

Jusqu'a présent les anglais ne se sont
guére intéressés aux groupes auxiliaires.
Pourtant un prototype vient d'apparai-
tre : le Bewis Il est assez rudimentaire,.
Le moteur Villiers de 98 cme. est dis-
posé au-dessus de la roue arriére, culasse
en arriére et entraine la roue par un ga-
let. La démuliiplication esit de 1 4 8 et
la vitesse maxima d'une cingquantaine de
kmh., ce qui est un peu trop. Le moteur
Villiers étant excellent, il n'est pas
étonnant que ce groupe marche assez
bien, mais son poids est certainement
trop eélevé, Auss: dans le modéle de série
le moteur n'aura que 60 cmc. Un sys-
téme de leviers permet de soulever le
groupe et d'écarter le galet de la roue
pour débrayer,

4 OUTILLAGE SIMPLIFIE

Nous avons sommairement décrit le 4
cylindres Wooler 4 balanciers. Il doit étre
incessamment monté sur une machine
originale qui n'est pas sans rappeler, sous
une forme modernisée et améliorée la
célébre Banane volante. La {ransmission
se ferait par engrenages. Nous aurons
certainement 1'occasion d'en reparler. Si-
gnalons que sur le moteur méme se
trouve une cavité juste suffisante pour
loger le nécessaire de réparation pour
les pneus et les deux clés tubulaires qui
suffisent pour tous les serrages et tous
les réglages. La pompe A& pneus est logée
dans un tube transversal du cadre.

4 LES VOITURES 500 CMC.

Elles ont figuré dans beaucoup d'é-
preuves anglaises de vitesse sur courtes
distances et on pense que 1'an prochain
une catégorie spéciale leur sera réservée
dans beaucoup de compeétitions. Les unes
seront peut-étre des voitures en réduc-
tion comme la petile Bugatti. D'autres
au contraire seront en guelgue sorte des

4

Lovie

motocyclettes & quatre roues et établies
par des amateurs.

La Strang Special a un moteur T.T.
Vincent H.R.D.,, une boite Burman et
une transmission par chaine. Le cadre et
la suspension proviennent d'une petite
Fiat, Le moteur développe 43 CV,

La Tiger Kitten a un moteur Jap don-
nant 40 CV. Le resie de la wvoiturette
provient d'une Austin. Son constructeur
Lones est un pilote bien connu du Mor-
gan,

Beaucoup de sportifs se préparent a
construire des petites voitures 300 et le
resultat, c'est qu'il est trés difficile de
trouver des moteurs convenables,

4 LA 250 CMC. B.S.A. CULBUTEE

Une vitesse maxima de 100, la possibi-
lité de rouler continuellement a 75 et
d'auire part une trés grande souplesse
et une consommation de 3 litres au 100,
un grand confort et une extréme pro-
preté, tout cela constitue un ensemble de
qualités remarquables.

4 F.N. EN IRLANDE

La Fabrigue Nationale d’'Herstal (Bel-
gique), productrice des motos F.N. au-
rait 1l'intention d'établir une filiale en
Irlande au cours de l'année 1947,

¢ FUMAGALLI REVIENT

A LA COURSE
Le coureur italien Fumagalll a repris
le guidon, et participera I'an prochain &
plusieurs courses sur Gilera 500,

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES S ONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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LE PROBLEME DE L'ESSENCE:
2]

NOS LECTEURS NOUS
ECRIVENT

® Estimant par trop abusives les récentes
Lwswies rewallves a la distribution de
l'essence — clreauion d'un secieur Lbre a
4y 1r. 1e litre — je me perme.s de vous
adresser ma  protestation, supposant
qu'ei.e ne sera pas umqgue, afin gue vous
pudlssiez, au nom de tous les Uusagers, 1n-
tervemir aupies des rouvolrs rubuaes, a
Savo.r ; :

— qu'il est inadmissible que ce soit un
gouveinement gul paeiend combatire le
Ll Clle DOlr, Gul, dans le meéme temps
gquil precoiuse Lne pa.sse generaie ae
D Y% puninum, suivie d'une autre a
bréve ccneance, deciete de vendre a 49
fianucs ce ¢uwi lui revien: a 3 francs !

— gue col.e meswie €est amorale, &
tous pomis we vue, car qu. pousia sap-
provis.onner a de telies condaiilons, s1 ce
ne sone justement ceux qui font e mar-
ch<e noir d'auwes denrees, ¢ce gul, auto-
Mal.Queineni, aura pour conseguence de
fa.lre auguenter encore celles-ci, ‘

— Que, 51 pour des raisons financiéres
que nuus ne pouvons compiendre, il es.
apzolument necessauwe de prolonger le
conungentement, les attributions men-
suelies pourralent étre revisees sur des
bascs pius eguitables, en tenant compie
de 1a cousomumation du vehicule uliiise
pour un Kuometrage Qui puisse amord
normalement les fra.s d'assurances.

A tuntie d'exemp.e, je touche pour ma
moto 450 ecme., 10 litres d'essence pal
mo.s, sout pour fawre 180 kms, alors que
Je paye par ailleurs plus de 5.000 francs
d wSsurance par an, kst-ce logigue ?

CAUCHY Louis, abonné,
; Paris.

@ La cuestion de l'essence a fait couler
beaucoup d'encre, Le nouveau Tregime
fair L'oujet de maints art.cies dans le.
revues et journaux spécialisés, Ils ne
soni pas tous a mon sens desintéresses,

cerwes, le prix du secteur libre es.
beaucoup tiop eieve pour la grande ma-
jor.te des motocyclistes, mais tout de
meme, cela va nous permettre d'entre-
prendre des sorties avec la certitude de
pouvoir rentrer au bercail.

Pius besoin d'aller implorer 1'épicier
ou le coirdonn.er pour ob.enir les guel-
ques litres de preécieux liguide,

Four moil, et )e pense gue pour la ma-
jorite des motocyclistes et automobilisies
le probiéme est le méme, le gouverne-
ment aurait di prévoir la poss.bilité de
cumwer la dotation mensuelle, afin de
nous , perme.tre dentreprendre pendani
les mois d'été de grandes randonnées
touristiques. e

Felsounel.ement, ne roulant gque tre:
peu hiver, j'arr.verai au printemps a
avoir plus de 40 litres dans des reci-
peents hetéroclites |

J'ai l'intention de parlir en congé 2
Tuile cet eté, Pour mon voyage aller e.
retour, 10 l.tres minimum me sont néces-
saires, Comment faire ? ;

Vendre mon approvisionnement, si je
trouve au tarif de 49 francs le litre, e.
l'acheter pendant mon trajet au secieuw.
libre ? Diffic.le de trouver acquéreur !

L'échanger contre des bons du mois en
cgﬁs? au moment du départ, avec de:
amis

C'est possible, maisg illégal |

Il ¥y a bien une autre solution, Celle
que préconise sans doute 1I'Etat, ou du
mo.ns la seule cui paraisse réguliére
Atteler une remorque a ma pauvre 350
et v enfiier mes bidons !

Elle est insensée.

Il serait pourtant bien simple de nous
donner, avec la nouvelle carte d’essence,
la faculté de prendre notre dotation ar-
riérée en un seul mois,

Qu'en . pensez-vous ?

Qu’en pensent vos lecteurs ?

ARMAND Jean, Nice.

— 3G

Robert PAHIN

nous dit...

Le champion Robert

Pahin, et sa fidele

Peugeot « 515» qu’il

conduisait si souvent
a la victoire,

'EST avec beaucoup de satisfaction
gue nous avons pu revoir au ma-

gasin d'exposition Peugeot, -avenue

de la Grande-Armée, le champion qui
défend depuis longtemps les intéréis et
les couleurs de la margue comtoise, Tou-
jours sur la bréche, Robert Pahin- regoit
le défilé des nombreux clients et ama-
teurs qui viennent commander ou voir
de plus prés un velomoteur 55. Il ¥ a
malheureusement plus d'appelés que d'é.
lus, et malgré une product on supérieure
a 1.200 vélomoteurs par mois, il faut un
certain délai avant de satisfaire les por-
teurs de bons. C'est donc entre une haie
de 125 cme., dernier modéle (tous ven-
dus !) et une rangée de bicyciettes que
nous nous sommes entretenus assez lon-
guement, Une conversation avec Pahin
est toujours pleine d'intérét et d'agré-
ment, car ce conducteur (dont tout mo-
tocycliste averti n'ignore rien du glorieux
palmares), joint a ses qualités de cham-
p-on celles d'un parfait gentleman. Dut
sa grande modestie en souffrir, nous
rapellerons & nos nouveaux. lecteurs et
abonnés qu'il disputa pour Peugeot la
presque totalité des grandes épreuves de
régularité en France de 1929 4 1939, sans
récolter un point de pénalisation. I1 en-
leva de nombreux « classements géné-
raux », notamment dang Paris-les Pyré-
nées-Paris (deux consécutifs), le Tour
de France, la Coupe de 1I'Armisi.ce, réa-
lisant les meilleurs temps aux épreuves
de vitesse et de départage, ce qui valait a
son équipe les plus hautes récompenses.
En 1945, a l'issue_de P.P.P. 35, il battit
en vitesse sur 'autodrome le regretté
Boura, que d'anc.ens es.maient le plus
rapide des concurrents, En vitesse pure,
il remporta un record du Bol 4'Or en 250
avec une latérale 108 de série, gonfiée
par lui-méme ! I1 nous représenta bril-
lamment aux Six Jours Internationaux
ou la malchance lui fit manguer pour
un malheureux po.nt de pénalisation, la
meédaille d'or. Enfin, il  battit et déiint
plusieurs années, avec deux co-équipiers,
le record mondial des 24 heures toutes
catégories. Nous ne pouvons donner icila
liste compléte de(ses succeés qui noirci-
rait les colonnes de plusieurs pagss de
¢« Moto-Revue #», mais on doit reconnaitre
que bien peu peuvent se prévalo.r d'un
nombre de victoires aussi élevé, méme
chez les vétlérans du sport motocycliste.
C'est €videmment sur le terrain du
sport que devait rouler la majeure par-
tie de notre conversation, Nous avons
demandé en premier Leu & Pahin sl
comptait reprendre bientdt le guidon.
— ¢ Ce serait évidemment mon plus vif
désir, nous fut-il répondu. Malheurcuse-
sment les circonstances nme sy prétent

. guére, Cela reviendra, sans aucun doute,
| mais quand ? Pour un coureur indépen-
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dant, préparer une machine demande des
loisirs... et de l'argent. Pour les construc-
teurs, il y a un probléme rrdoutable :
Celui de la production présente d oqui
toute activité paralléle doit céder le pas.
Et puis toujours la question financiére !»

— Comment cela ?

— ¢« Vous n’ignorcz pas que les prix
actuels aui sont fixés anrés homologation
et imposés, ne laissrnt au producteur
quw'une marge bénéficiaire infime. Dans
ces conditions, comment envisager les
frais d’un service de courses? »

— Il faut en convenir; la course de
vitesse est ruineuse. Cependant les nou-
velles réglementations internationales
qui prescrivent l'essence tourisme et re-
jettent l'emploi du compresseur, devraient
permetire d'envisager le probléme autre-
ment en repartant sur des bases trés dif-
férenies, voyez l'exemple italien! Et la
question prestige n'est tout de méme pas
a négliger, qu’en pensez-vous ?

— &« Certes, Uobligation d’employer
'esscnce de {tourisme provoQucra Sans
doute un -retour a des tendances plus
normales. Le motocycliste trouvera un
intérét pus grand a la victoire de la
machine dont il pcut acquérir un-s répli-
que comerciale, Cependant il y aura en-
core beaucoup d'engins spéciauxr. Quand
d la ouestion pres.ige, il reste 4 détermi-
ner si elle justifie des dénenses considé-
rables. Mais il est 4@ peu prés impossible
de la prendre en considération si 'aide
des pouvoirs publics fait défaut ».

— Cependant, ne croyez-vous pas que
ce sera t folie, dans l'intérét méme de la
technicue de renoncer aux enzeignements
des courses ?

— & Il ne s'agit pas de renoncer aux
compeétitions. Il existe d’autres catégories
d’éprcuves cui donnent des résultats trés
probunts et au mo.ns ausi ejfectifs que
la course de vitesse pure. Les grandes
épreuves de tourisme, si eles sont suivies
par de véri.ables concours de départage.
¢t ne se terminent pas par une plute de
€ VaNaQucurs ex-eqguo @, sont a retenir.
Une course de coite, une épreuve finale
de vitesse, un concours de manicbilité
gui ne soit pas un simple gymkhana de-
vraicnt donncr un classement distinct et
significatif, Mais ce qgui est absolument
probant, c'est le molo-cross, ou wmieux
CNcoTe une épreuve qui réunit les deux
formules. La « Coupe de PArmistice »
était, @ mon avis, une remarquable ma-
nifestation a tous powunts de vue : Propa-
gande, spectac.e et sur.out démonstration
eclatante des possibilités de la moto.
D'ailleurs, les temps difficiles se termi-
neront bien un jour et ce jour-la, nous
retrouverons plus d'un « ancien » au dé-
part ».

Et sur ces paroles d'espoir, nous avons
pris congé de Robert Pahin.

C. BORDINO.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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PANTHER 1947

NE trés vieille maraue et une non
moins vieille réputation. D'excel-
lentes machines renommées pour
leur économie, leur robustesse et d'ex-
cellentes performances, Un sens du pra-
tique remarquable, une hardiesse tempé-
rée de sagesse traditionnaliste. Mais des
recherches sc entifiques chaque fois que
cela est nécessaire. Par exemple, la dis-
tribution, sur chacun des modeles actuels,
a fait l'objet de nombreuses expériences,
ainsi aue la disposition des tubulures,
des soupapes, des profils de cames, ete.
La fixation du moteur par qQuatre colon-
nettes remplacant le tube avani a fait
ses preuves et donne une extraordinaire
rigidité et malgré tout l'accessibilité est
excellente.
_Pour cette' année, trois modéles : une
250 cme, 3 vilesses, une 350 cme. 4 vi-
tesses et la fameuse 598 c¢me. qui dépasse
le 130 en solo et le 100 avec un sidecar.
La 250 et la 350 ont un moteur incliné,
mais qui n'est pas incorporé au cadre.
Ces moteurs ont des soupapes en téte
avec distribution complétement protégée,
et un graissage avec carter formant ré-
servoir. Aussitét en marche, la circula-
tion d'huile s'établit et ainsi le moteur
regoit l'huile qui est nécessaire. C'est un
point extrémement important, car on sait
que l'usure du moteur est surtout sen-
sible au moment oll il vient d’étre niis
en marche Ces machines sont trés clas-
siques, Les bolites de vitesses sont des
Burman,
Quant a la 600, elles est trop connue
pour qu’il soit besoin de la décrire. Rap-

~ pelons toutefois gu’elle comporte ce dis-

positif si pratique qu'est le semi-décom-
presseur, Et venons-en a l'innovation es-
sentielle commune aux trois modéles :
la_fourche élastique,

Elle a été étudiée par une marque
dlan';ﬂrtlsseurs pour trains d'atterrissage
d’avions: Dowty. Cette fourche télescopi-
que est pneumatique et comporte un
amortisseur hydraulique. Le systéme
pneumatique est excellent. En effet, plus
l'air est conprimé et plus il offre de ré-
sistance aux mouvements des bras mo-
biles de la fourche, alors que dans le
cas de ressorts, cette résistance reste
sensiblement égale. On a donc une ex-
tréme souplesse, pour les mouvements
légers de la fourche et un raidissement
eroissant pour les grands débattements.
Aprés le franchissement de l'obstacle, par
suite de la détente progressive de l'air,
les bras mobiles de la fourche reviennent

Ci-dessus: La 598 cmc. confinue

les traditions cheres a MM,

Phélon et Moore. Regrettons que

I'encombrement n'ait pas permis

le montage d'un carburateur
« down-draught ».

Ci-dessus: La nouvelle {fourche

oléo-pneumatique P.M. Panther,

dont un des éléments est vu en
coupe partielle.
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trés progressivement & la position de re-

-pos. Le rble de l'amortisseur hydrauli-

que qui utilise une huile fluide est trés
facilité, Et en fait, il consiste en un pis-
ton de diameétre légérement inférieur A
lalésage du tube, de sorte que !'huile
circule dans I'espace annulaire ainsi
formé. Elle agit ainsi par froitement et
son action s'exerce également dans les
deux sens. Un avantage considérable de
ce systéme est qu'on peut faire wvarler la
pression selon la charge. On gonfle, =i
on peut dire, plus ou moins la fourche.
Au debut il se produit un léger tasse-
ment, l'huile absorbant une certaine
uantite d'air. Par la suite les pertes
‘air sont insignifiantes et on peut rouler
30 ou 40.000 kms sans veiller & la* pres-
sion, L’étanchéité est parfaite. La garni-
ture supérieure de la fourche qui guide
le tube est constituée par un meétal au-
tolubrifiant qui se gorge d'huile. Les
joints inférieurs sont en caoutchouc syn-
thétique.

Bl ol il oA AT AP AT AT A AP AT AT A AT A A AT AT AT A AT A AT AT AP AT AT

LE PROGRAMME ARIEL POUR 1947

Tous les modéles sont équipés de la
fourche télescopique a amortisseur hy-
drauligue, et moyennant un supplément,
ils pourront recevoir la suspension ar-
riére. Celle-ci comporte une petite four-
che montée sur une jumelle., Le bras de
plus long de cette fourche porte l'axe
de la roue. Le bras- extérieur, le plus
court, est relié 4 l'autre par un axe qui
tourillonne dans un manchon fixé &
I'arriére d'un piston coulissant dans une
glissiére entre deux ressorts antago-
nistes,

Six modéles figurent au programme :
la 4 G (1.000 ce. 4 cylindres), la VH 500
c¢c. Red Hunter, la NH 350 Red Hunter,
toutes deux machines de grand sport

' monocylindriques a .culbuteurs, la VG

200 cc. et la NG 350 cc., machine de luxe
a culbuteurs et enfin la VB 600 a sou-
papes latérales. Avec la taxe d’achat, la
1.000 & suspension arriére cofte prés de
230 livres. C'est au cours actuel une some-
me rondelette.

MACHINES DE GUERRE

Une exposition de machines de guerre
ennemies a eu lieu récemment en An-
gleterre., Indépendamment des B.M.W.
et des Zundapp, trop connues, il y avait
une chenilleite & moteur Opel 36 CV.
La fourche élastiqgue et la direction
étaient celle d'une moto. Cette chenil-
lette d’aspect disgracieux reépondait aux
mémes besoin que la Jepp. .

L'intérét se portait sur une voiturette
DK.W. avec un deux temps- & trois
cylindres, Il s'agit d'un prototype.

On voyait également les Douglas et
les Triumph répondant aux spécifica-
tions du ministére de la guerre britan-
nique, Vitesse : 90-115 kmh. Consom-=-
mation : 3 litres aux cent kms. poids
145 kgs., silence ete... Triumph a un
deux cylindres jumelés a soupapes la-
térales. Le carter de chaine est cons-
tiué par deux tubes en caoutchouc
synthetique. Il' v a bien longtemps nous
avions eu une bicyclette américaine
Brownie gqui avait un carter de ce type
(mais en caouichouc veégélal spécial).
Espérons que l'idée sera reprise pour
les machines de série, I1 ¥ a un point
noir : l'accés & la chaine. Signalons
aussi les petites 125 cc. Royal-Enfield
ave¢ leur parachute,

CHANGEMENT D'ADRESSE

Pour tout changement d'adresse,
envoyez 10 frs en timbres pour con-

fection de nouvelles bandes et re-
cherches : Joignez la derniére bande
pour éviter toute erreur, ou toute
perte de temps. Merci.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE. LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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Aprées une longue éclipse, les « scooters » font leur
réapparition =ous des formes diverses, mais irés amé.
liorées. Ci-dessous : voici le prolotype du scooter dessiné
par M. Henri Lanoy, qui existe en version élecrique et
avec motevr & essence. C'est ce dernier gui est illustre ici

Ci-dessous : la partie motrice du scooter Lanoy. C'est

un 50 cc. 2 temps, boite 3 vitesses et kick. La vitesse

annoncée est de 35 km.-h. pour une consommation de
11 40 au 100 kms.

Ci-dessus l'amusanie et sportive publicité du cata-
logue « Nibbio ». C'est un nouveau scooter italien aux
lignes aeérodynamiques., Tres suggestif, n'est-ce pas!

Ci-dessus : un modéle italien équipé d'un
Villiers 125 ¢mec. 2 temps. Ce petil engin
était ulilisé sur un aérodrome. Il possedait
une boite & deux rapporis normaux, plus
une vitesse treuil (c’est.a-dire trés démul
tipliee) pour les cas speciaqux.

B droite : La «Corgi», motocyclette pliante

des parachufistes anglais, se rapproche

des scooters par ses roues minuscules.

Une version civile que nous avons pu

voir au Salon, sera commercialisée en
Angleterre.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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A droite :
L’étanchéité de ce
réservoir en tole de
duralumin rivée est
assurée par des
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A gauche: Voici la trame d’un
joint{ constitué par une étoffe
d’amiante et des fils métalliques
Le tout est imprégné d une dis-
solution de caoutchoue.
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Ci-dessus: Un prutf:ge-#
bougie en caoutchoue.

Au-dessous: Une gaine

en caoutchouc pour Ila

boule du levier de vi-
tesses,

e s - )

R L S A D i e

rants du caoutchouc, pneus, grip-
pe - genoux, poignées, selles et
examinons d'autres utilisations
possibles du caoutchoue soit naturel
soit artficiel. Gardons-nous surtout de
considérer le caoutchouec artificiel ¢om-
me infériceur au eaoutchoue naturel.
Comme pou: tous les,p-oduits artific’els,
on peut produire une grande variété de
tyres convenant 4 des usages trés di-
vers, Clest ainsi cus  '-s  e-outchouvcs
art ficiels résistent admirablement aux
css2iees et avx huiles, infiniment mieux
que 1¢s mei]l'sure etoutehoucs n-ofoels
spicialement  traités, I1e caoutchouc
a.tif.ciel est beaucoup p'us cher, r.ais
¢=la n'a pas uns trésigrande importance
rovr esrttines utilisations o0 le po'ds
de la matiére employée est trés fai-le.
Sait-cn gu'il existe un joint constitué
par une sorte d'etoffe d’amiante dont
les fi's possédent une armature metal-
ique, Te tout est imprégné d'une disso-
lut on de ecaoutchoue¢. Ces joints sont
irés minces et exigent des surfaces par-
faites, mais tls garantissent une étan-
chéitéd compléte. On doit les découpe~
4 l'emporte-piéce. Ils sont en usage sur
des moteurs d'aviation A refroidissement
par eau, ce qui évite des températures
capables de désagréger ou de briiler le
cacutchoue.

L AISSONS de c5té les usages cou-

Joint & la t:adan avee un bloe
de caoutchouec fai-ant amortis-
seur,

n,

Les caoutchouc: absolument insensi-
bles & l'huile sont précieux pour tous
les joints de carter et pa-ticuliérement
celui du carter de chaine primaire.
Beaucoup de suintements seront sup-
primés. Deux systémes de joints sont
poss bles, Dans 1'un le caoutchouc forme
une sorte de jonc introduit dans une
rainure, dans l'autre on emploie une
variété moins souple qu'on utilise com-
me la fbre. Ie premier svstéme con-
viert narticu'iérerment bien aux iaints
de carters de chaines le second aux
joints de petitles dimens‘ons.

Depuis bien longtemps. on utilise des
amortisseurs de transm’ssion en caouvt-
chouc ol des..blocs de caoutchoue sont
logZs entre des cloisons solidaires l'une
de la partie entrainée, l'autre de la par-
tie entrainante. Et pou~ les transmissions
ecaténes, ‘1 existe des flectors. mais la
so'ution la p'us intéressente renoss sur
tn pricine bien connu erlui d'un an-
necu de caoutchouc spéeial adhérant &
deux anneaux métalliques, l'un intéricur
et I'sutre extérieur -

Ies fourches utilisant des anneaux de
caoutehouc avaient la vogue en Alle-
magne avant-guerre,

Les emplois du croutchoue ne cessent

de se multiplier, qu'il soit actificiel ou
naturel,

S. B

Un iiessus de c=elle en caout-
choue alveéolé,

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES

L]
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Ci-contre et ci-dessus: Quelgues
détails de la suspension Neciman
par anneaux de caouichouc.. A
gauche, de haut en bas: Les an-
neaux de caoutchoue travaillent
a la tension. L’anneau extérieur
n'entre en action que si la course
des biellettes augmente. D’autre
part, pour lui évi er de talonner,
I’axe avant des biellettes infé-
rieures vient buter conire les
anneaux et agit comme si, en
pratique, leur longueur dimi-
nuait, ce qui durcit immediate-
ment la suspension. Ci-dessus:
Comment sont disposés les an-
neaux. Le petit anneau intérieur
empéche le falonnage des axes.
A droite, de haut en bas: Un
perfectionnement de la suspen-
" sion Neiman utilisant deux jeux ———
d’anneaux. Les anneaux de pe-
tit diameétre entrent en action
lorsque ceux de grand diameétre a2
sont a4 fin de course. Détail de
montage de Ia suspension sur ey
une fourche de moto. ‘\\

. Au bas de la page, de gauche a
. droite: Une suspension arriere

comportant des coupelles métal- | /
S ligues venant coiffer des masse- Ly

lotes de caoutchouc. Montiage i

d’'un guidon sur silentbloes. Sus-

pension Continental par bloes

de caoutchouc.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES S ONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT
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LA MACHINE DE COURSE
DE 1939

e SR

Un peu de rétrospective n‘est jomais inutile. Dans

I'article ci aprés. noire collaborateur passe en revus les

motos de compétition qui se distinguérent dans le T.T.
Anglais en 1939, voici plus de sept ans... déjal

U'ETAIT la machine de course en

1939 ? Nous nous trouvions en preé-

gsence .de deux écoles : 1'école an-
glaise qui respectait les traditions du
Tourist Trophy el son esprit, en construi-
sant des machines dont les grandes li-
gnes rappelaient les machines de série et
qui, au moins sous la forme de machines
de compétition, pouvaient étre livrées a
la clieniéle sportive., L'autre était 1'école
continentale. - Allemands et Italiens pour-
suiva‘ent a tout prix dans tous les do-
maines, une politicue de prestige et leurs
constructeurs recevaient de 1'Etat de lar-
ges subventions. Peu importait le prix
de revient. Ils pouvaient deés lors travail-
ler du point de vue technique pur. Aussi
sg'orientérent-ils wvers 1'établissement de
racers spéciaux, d'un prix de revient
trop élevé pour gu'on puisse envisager
leur construction en série et leur vente
au publie. Celui-ci d’ailleurs n’aurait pu
utiliser ces engins en dehors des autodro-
mes ou des autostrades. Le réglement &
la eylindrée pousse infailliblement & la
machine polyevlindrigue a compresseur,
et au.quatre cylindres plutét qu'au deux
cylindres. Cela est-il un bien ou un mal ?
Il est difficile de le dire. Depuis cin-
quante ans la clientéle motocycliste ré-
clame des polyveylindres et achete des
monocylindres et le client est rol. L'atti-
tude anglaise s'explique parfaitement a
cause des obligations commerciales. Re-
connaissons aussi que la BM.W. & com-~-
presseur s'apparente aux types de série,
mais que ceux-ci sont des machines de
luxe. La Guzzi 250 est dans le méme cas.
Mais ces machines elles-mémes auraient
dfi, =i la guerre n'était pes intervenue,
s'incliner devant des machines a quaire

cylindres ou méme plus, et & compres-

seur.

Le T.T. de I'lle de Man é&tait le plus
grand événement sportif et constituait
1'épreuve type. En 1939, la seule ma-
chine anglaise wvictorieuse fut une mo-
nocylindrique Velocette de 350 cme.

Cette heureuse machine ne différait
guére de celles gqui avaient couru l'an-
née précédenie. Le moteur 3 arbre &
cames en téte était remarquable par les
dimensions énormes des ailettes de re-
froidissement du cylindre en alliage lé-
ger. La culasse massive formait un boi-
tier de distribution. La suspension ar-
riére comprenait une fourche oscillante
dont les mouvements &taient contrdlés

" :: |
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Ci-dessus, el & droite : Deux détqils
de la 500 emec. Norton qui triompha
en 1938 et délient toujours le re-
cord du tour de circuit. I! s’agis-
soit d'un modéle entierement nou-
vequ. Les cotes du moteur avaient
élé modifiées, la suspension arriere
revue et ameéliorée. Enfin on avait
monté une fourche °coulissante
s'apparentant & celle de la BM.W.
En 1939, Norton ne courait pas of-
ficiellement.
A goauche : Le graissage exiérieur
de la 350 Velocette, gagnante

du T.T. Junior en 1938 et 1939
(Documents Motorcycle)
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par des bras télescopiques a suspension
oleo pneumatique. Norton, on s'en sou-
vient ne courait pas officiellement. Ce
fut pourtant une Norton qui battit le
record du tour, L'énorme surface de
refroidissement et les ailettes carrées
donnaient & ce moteur un aspect impo-
sant, On peut considérer que les deux
monocylindres de Velocette et de Nor-
ton constituent les modéles les plus
achevés de ce type. La suspension ar-
riere de la Norton est bien connue. La
fourche avant télescopique gqui fit son
apparition ne comprenait pas d'amortis-
seur hydraulique.

La 500 Excelsior fit son apparition,
elle avait un cylindre en fonte et une
culasse de bronze et était assez rappro-
chée du. modéle de série,

Deux machines anglaises originales
firent leur apparition et i1 est regret-
table que la guerre ait empéché leur
développement, Cependant 1'une d’elles
a gagne ceite année une épreuve sur le
continent, et on peut espérer qu'elle
n'en restera pas 14 ; c¢'est la quatre cy-
lindres A.J.S. En 1938 son quaire cylin-
dres en V avait donné des ennuis de re-
froidissement. En 1939 elle possédait un
refroidissement liquide, Chemises d'eau
en alliage léger, arbres ‘4 cames entrai-
nés par chaines, deux magnétos, com-
presseur, cadre A suspension arriére par
glissiéres, fourche avant a parallélogram-
me, telles étaient ses caractéristiques,

La Velocette & deux cylindres ne cou-
vrit aue quelques tours d'essa’s. Boite de
vitesses, carter et réservoir d'huile étaient
boulonnés et formaient ainsi un bloe. Les
deux cvlindres verticaux étaient séparés
T'un de ’autre par un assez grand espace.
Les vilebrequins étaient accouplés par
engrenages. L'un d'eux entrainait un
changement de vitesse sans prise directe,
I'autre la magnéto et le compresseur.

Transmission finzle par engrenages et

arbre 4 joint homocinétique. Vraiment
une belle piéce de mécanique.

Comme on le voit, les ingénieurs an-
glais ne manauent pas d'esprit d'inven-
tion ni les constructeurs anglais de har-
diesse, mais malgré tout, ces dessins ori-
ginaux restent une exXception et ils dis-
paraissent trop souvent avant d'étre
définitivement au point,

Dans le c¢lan étranger la Benelll qui
gagna la catégorie Lightweight était
quipée d'un moteur monocylindrique
non suralimenté A deux arbres & cames
entrainés par touie une kyrielle d'engre-
nages droits, Les soupapes n'étaient pas
protégées. Un alliage léger é&tait utllisé
pour le cylindre et la culasse.

Une belle exécution, mais trés eclassi-
que, Le refroidissement de la culasse
avait fait 1'objet d'une &tude trés soi-
gnée, Il v avait un radiateur d'huile. Ce

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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La 4 cylindres M-B.

moteur pouvait dépasser le régime de
9.000 t.-m.

La Guzzi Lightweight avait un mono
horizontal 250 cme, suralimenté. L'em-
ploi du compresseur exige, avec un
mono, une chambre d'assez vastes dimen-
;sions entre le compresseur et le moteur,
mais i1 ¥ a un sérieux inconvénient, c'est

ue le moteur ne « répond » pas immeé-

ijatement quand on’ouvre ou ferme les
gaz. Ceci est assez dangereux en course,

La D.K.W. finit seconde dans le T.T.
Lightweight., Ces moteurs en U & alimen-
tation par pompe et a refroidissement
liquide sont bien connus par leurs suc-
cés et aussi par leur bruit et leur con-
sommation, '

Dans le senior on se souvient de la
victoire de la B.M.W. 4 compresseur. LA
encore il ne s'agissait que d'une machine
longuement: expérimentée et d’'un dessin
peu conventionnel, encore qu'il ait pu
éire ingpiré par I'AB.C., de 1919, mais
Eaﬁemment mis au point, La B.M.W.
tait remarquable par sa relative légé-
reté, moins de 140 kgs, encore qu'elle
n'utilisat guere d'alliages au magnesium.
La B.M.W. de série, non suralimentée
¢tait nettement plus lourde, Le poids des
200 cme. anglaises était de l'ordre de 150
kgs au moins, ce qui' d'ailleurs représen-
tait un allégement par rapport aux an-
nées précédentes, L'AJ.S. était plus
lourde, plus de 180 kgs. Les Rudge
étaient les plus légéres dans la catégorie
250, 108 kgs environ. Il n'y avait pas de
cadres en tdle emboutie,

Les fourches arriére é&taient soit du
type & glissiére, soit du type a fourches
oscillantes contrblées par des glissiéres,
de maniére a4 assurer un bon guidage de
la fourche,

Le freinage. des machines était consi-
dérablement amélioré. Des tambours
de 20 cm. étaient employés et les flas-
ques présentaient des ouvertures pour le
refroidissement. Les moyeux en alliages
légers étaient trés employés. Les freins
Girling & commande par cbne figuraient
sur bon nombre de machines,

En somme, les monocylindres rempor-
térent deux courses sur trois et la plu-
part des places d’honneurs. Les polycy-
lindres a compresseur d'origine germa-
nique firent preuve d'une bonne mise
au point. Ces machines, plus rapides que
les monos sans compresseur, étaient par
contre moins maniables, On ne pouvait
attendre de I'AJS. et de la Velocette

@ compresseur avait
eté eétablie primit-
vement avec refroi-
dissement par d-'&
En 1939, son motieur
comporiait des che-
mises d'eau. Ce des-
sin doit étre actuel
lement au polnt
Cest wun moleur
« Vee four » El dis-
tribution par A.C.T.
commandeée par
chaine, suivant la
lechnique « mai-
son ». Quelgues an-
nees auparavani, A,
J.S. avait commer.
cialisé un modele
sport dont - celulci
est derivé.

(Clické Motorcycle)

une marche parfaitement régulidre. Il

faut des années pour arriver a4 un tel ré-
sultat,

Nous avons laissé de c6té les machines
destinées aux records & cause de leur ca-
ractére trop spécial.

Espérons qu'il ¥y aura accord entre les
diverries unions motocyclistes nationales
el qu'en particulier le réglement du T.T.
sera le méme que celui des courses conti-
nentales. Il n'est guére possible, dans les
circonstances actuelles, d'étudier des ma-
chines spéciales et il faut trouver une
formule assez large qui incite le plus de
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ues possibles & courir, Nous voyons
de illes marques, longtemps absentes
des épreuves de vitesse, s'intéresser aux
courses, par exemple Triumph. C'est une
tendance & encourager. Pour le présent
il est peut-étre prudent de préveir un
réglement qui interdise 1'emploi du com-
presseur, C'est incontestablement freiner
le progrés, mais c'est, d'autre part, éviter
la mort des courses, par suite de l'abs-
tention générale des constructeurs,

REGAIRAZ.

-
et M T S e
e L L,

=

)
el Tl
e

Le dispositif d’'alimentaion des 250
D.KE.W.

Le Benelli 250 cmec. remporta en 1939 la catégorie « Lightweight » aux
mains du regrette Mellors. Technique classique, mais bien particuliére
a la marque de Pesaro. Le graissage est bien étudié.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN TROUVERA BIEN
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Ceclie rubrigne est ouverle d tous nos abonnés et nous y faisons figurer toute
communicat on d'mtérét générai. Bien entendu, nous demandons d NO§ COTrespon-
duanis de rester dans les limites de la correction la plus absolue. Nous refuserons
de publier toute lettre ne répondunt pas d cette régle, Enfin les textes figurant
dans notre « Tribune Libre #» sonl inserés sous 1a responsabilité de leurs auleurs.

ON PROTESTE

@ Nous voici dotés d'une carte d’essence,
Les P.T.T. remplaceront lcs employés de
Ma rie pour nous remettie .cs precieux
tickets. Tout irait bien s'il n'y avait pas
une ¢« taxe de remise » de valeur incon-
nue, cn parle de 20 -francs par maois.

Ce :scandale va-t-il durer longtemps?
L'essence’ a 20 francs le litre est une
hon.e. Va-=t-on tolérer encore una axe
de 20 francs par tickets de 10 l.tres?

Qu’'aitendent les Automobile-Clubs et
Moio-Clubs ., pour protester ? Seules ies
démonsirations de force sont actuclle-
ment prises en considération, .es automo-
bilistes =t motocyclistes se décideront-ils
4 montrer leur nombre et leur force ?

J. LABORDERIE,
Coulceles.
|

UN SUJET EPINEUX

@ Abonné & « Mo.o-Revue » depuis sa
reapparition aprés la guerre, je liens,
par cette .ettre, a vous meftre en gaide
une fo.s de plus anrés d'autres lecteurs
sur la mauvaise propagande soutenue
par volre revus, par la présentation de
modé.cs spécificuement étrangers. Et
encore, méme =i celles-ci etaient accessi-
bles au public, combien M. Garreau ven-
drait-il en France de fameuscs Vincent
HR.D.?

Vous soutenez ne pouvoir présenter
en ce moment de modéles francais. Pour-
tant j'étais au Salon cette année et ne
serait-ca cu’en motos légéres 125 cc., i’y
ai admire de remarqguables machines.

Pour 'ces machines une partie du voile
est maintenant levé et la sortie en est
prévue pour juillet et méme en série as-
sez importante.

Non, Monsieur le Direeteur, nous ne
vous demandons pas pour linstant la
deserintion de suner-machines, mais au
contraires des mach n2s pratiques, €écono-
micues et cue nous pourrons acheter
avant tou.es aulres,

B, BOULAY,
Monbreuil-Carauefou (Loire-Inf.)
N.DL R. — Nous sommes les premiers

d dép.orer 'absence de présentation « na-
tiona.e » dans notre revue. :

Mais, hélas, si une partie du voile est
ma:ntenant levée sur la date possible, s -
non ccrtaine, de .a sorte de quelques
vé.omoleurs de construction frangaise,
nous pouvons lever complélrment le
voile ¢n vous disant cue bon mombre de
ccs protoiypes mn'avaient que carters
cronx et cylindres sans soupapes ni pis-
tons.

auss’, il cst diffici e de présenter de
telles machings d nos lecteurs.

Nous avons commencé une cérie d’'cs-
sais trés sér.cux, avec,-dés cue cela s ra
possible, chronomélrage a Montlhéry,
tant sur le routicr cue sur la piste de
vitesse. Nous publierons ces résultats
sans aucune cons‘dération publicituire,
ma 8 uniguement dans le but d'njormer
impartialement e lecteur. Mais, pour
faire un.t-l essai, il faut que la machine
goit en état de rouler.

Quant ad la présentat’on pure et simple
d'une machine cui fut exposée au Salon
et dont la sortie n'aura l.eu vra sembla-
b rment pas avant 1948, et aprés des mo-
difications aussi possibles que nombreu-

ses, ce qui a l'eu sur tout prototype, nous
nen veyons pas [intérét

Nousz savons aussit, et le nombreux
courricr qQue nous reccvons en cst la
confirmation, intéresser la grande foule
motccycl.ste par des essais et présenta-
ticn: d2 ‘mach n.s € r.njéres ex stant s,
peut-étre dfficiles a4 acheter pour 'usa-
ger francais, ma's pas pwus gue la ma-
chine nalionale restée au stade d2 mo-
déle d’cxposit.on. A simple titre ind.ca-
t.f, nous vous rapp.lons oue nous avons
annoncé l'¢ssai de la SUBLIME, réalsa-
t'on spécifiquement francaise, en cela,
des que la mise au point en scra ter-
minée,

St le gouvernement donnez enfin U'auto-
risation aux constructeurs de motocyclcties
de fabrigucr des modéles nouveaur au
licu de se cantonn 't dans les seuls vé-
lomoteurs, et en nombre combien res-
treint, et si ce méme gouverncuient
donne également d cecs mémes construc-
tcurs la possibilité d'obten'r de la ma-
tiere promiere en quantité suffisante,
nous verrons enfin les machines natio-
n les sort.r a4 nouveauw, el nous serons (es
premiers @ en publ'er ia dcscripiion et lcs
c¢ssais impartiaux et sincéres.

Nous a,outerons qQue nous rcnongons d
compter les lettres. nous cncourageant
dans la préscntation des belles machines,
sans considération de chauvinisme.

|
OPTIMISME

@ Les crit'cues passionnées que souleve
la moto font toujours plaisir. Ce qu'elle
était, ce aqu'elle est, ce au'elle devrait
é.re, ot les regrets, les crit.ques, les es-
poirs s'affrontent,

Ces discussions prouvent 1'amcur qu'el’e
inspire et cue les f.déles du n.oteur a
deux roues gardent un cceur jeune.

Au nouvel an, chacun fait un petit bilan
de son existence, de ce qui l'a décu,
de ce qu'il aime encore et quand il cons-
tate aue, dans cette derniére coionne,
il doit me.tre beaucoup de choses, eh
bien, il peut se regarder dans la g ace
sans crainte de se trouver tron vieilli.

Pour nous, la Moto tient une place ir-

réduet:ble, Que nous l'utilisions plus ou.

mo ns, elle demeure en nous toujours.

Littérature ? Non.

Je connais des hommes de toutes es-
péces, que fiout sépare, mais quand ils
ont fait de 'a Moto et qu'on lewma rap-
palle, ils man festent le méme plaisir
2t parfois la méme émotion.

Fonct onnaires, magistrats, artistes,
hommes de lettres, ingénieurs ou com-=-

~ mercgants, nous n'oublions pas les joies

qu’'elle nous a données.
La mo.o est chére, égoiste et jalouse

puisqu’elle colite souvent un prix de

vo'turette, laisse tremper son cavalier
et n2 lui accorde jamais plus qu'un com-
pagnon postérieur ou, a la rigueur, la-
téral. ¥ et

Et cependant...

L'Allemagne cui a construit des vé-
hicules populaires pour la livraison et
le teurisme dont la cvlindrée wva de 200
4 750 cm3, étalt en méme temps la terre
d'é ection de la moto,

Les Anglais, réputés maitres és-con-
fort et dont le mat est pluvieux en
toutcs saisons, restent ses fanatigues.

Les pays de montagne abondent en
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motocyclettes : Suisse, Autriche, Tché-
coslovaquie,

Certes, nous vivons une ¢époque de de-
raison et les faits aui précédent peuvent
étre une preuve supplémentaire de l'ab-
surdité générale,

' Je ne le crois pas.

La moto, comme son grand ancien, le
cheva., comme la voile, comme le ski,
comme l'avion, posséde assez de séduc-
tions et procure une gamme asscZ fi:i:.en—
due de sensations pour garder sa p.ace
au moins au soleil.

Et puis, elleest pratique aussi. Elle a
le monopole de certa.ns services, de Ccr-
taines possibilités.

El e ¢st pius economigue a l'usage que
n'importe quel autre veéhicule,

Sur le plan technique, elle oiire un
champ vaste et peu on2rcux, aux re-
cherches et aux Iinnovations. IN'est-c2
pss sur nos moteurs ouon plaga pour
la premiére fos un carbuirateur par cy-
lindre ? Et maintenant les voitures d'In-
dianopolls comme a Thorn Cnginee-
ring Corporation ont 6 cylindres et 6
carburateurs |

L.'Italie toute pauvre, fa:t des choses
étonnantes, ;

Il cst facile de généraliscr les qualiiés
appreécices de tous silence, sensibilite,
propreté meécanique. y ‘

Les possibilités du sport mcocanigque
sur deux roues se confirment chaque
jour.

‘‘out cela nrouve cue la moto posséds
une individualité propre aui donne con-
fiance dans sa destinée.

FOX.

QUE DESIREZ-VOUS CLE VOTRE MOTO ?

© J'al lu avec grana intérét les i ffe-
rents articles de M. Cherpilel ainsi que
la controverse cui lui est oppcste, Je
m'empresse de dire cque : Officier me=-
can cien du train automobile (réscrve)
j'ai conduit & peu prés une snixantaine
de marques différentes de motos, que
je fais (bien qu'ayant une voiture) pour
mon plaisir, de la moto depuis 20 ans
et que je suis entérement de son avis,
sauf sur un seul point, dai'leurs sans
grande importance. En eifet, je na zuls
pas partisan de la ferme.iwre du cadre
par une tbéle cachant le moleur, car
j'estime que celd ne perm~t pas un bon
refroidissement et géne 1'accessibilite
des organes, De plus ua motocycl st
qui aime vraimceniy la moto est en géne-
ral fier de sa machine ¢t de son moteur
et ne consentirait pas, Je crois a le ca-
cher,

Mais par contre, je ne peux qu'ap-
plaudir M, Cherpitel cuand i. vante la
Zundapp ou la BMW. Czs deux mma-
ch.nes sont &4 mon avis, ce qu'on peut
réver de mieux. Leur marche est :=l-
lencieuse, rapide et puiscants, Leur
bloc-moteur est d'une nettetté =t d'une
propreté remarguable, ellcs ont le chan-
gement de vitesze au pied, de bons freins
une transmiss.on par cardan et une te=-
nuz de route impeccabl=.

En un mo. je cons.dére cque la moto
idéale est la B.M.W. ou ja Zundapp
avec une suspension arriere, Je pense
auss: nue la Sunbeam exposée au Salon
doit étre parfaite, mais personnellement
je préfére le moteur flat-twin au mo-
iuer vertical (plus rationnei et plus ac-
cessible), Je 3suis également partisan de
pneus assez gros

En résumé : moteur bi-cylindre (flat-
twin de préférence), suspension avant
télescopique et arriére cou..ssante sys-
téme B.M.W. Changement de vitesse au
pied, mais au pied gauche (ce systéme
se rapprochant plus de l'au.o), trans-
mission par cardan, car la chaine n’a
que trop duré. Selle suspendue par ar-
ticulation avec ressorts dans le tube
du cadre et b.en entendu éclairage et
averi.sseur élec.ricue, guidon treés large
ne forcant pas le conducteur a se coucher
4 plat ventre sur son réservoir.

Robert LEFORT
Bayeux (Calvados)

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, L'UNE EST TOUJOURS UTILE, L'AUTRE TOU;OURS NEFASTE

Y
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RENAISSANCE DE MONTLHERY le 16.2-47

Ce sera pour tous les sportifs de la
région parisienne une réelle satisfaction
de revoir sur l'anneau de ciment des
épreuves motocyclistes et automobiles,

C’est le dimanche 16 février que se dé-

rouleront, a l'autodrome, les premiéres

courses de l'aprés-guerre & Montlheéry.
La réouverture officielle, organisee par
I'A.GACI et I'AMCF., donnera lieu
a c.nq épreuves motocyclistes, qui se dis-
puteront sur 5 tours de la piste de vi-
tesse, départ arrété, arrivée lancée, Cha-
cune d'elle groupera 10 concurrenis. Le dé-
part de la premiére sera donné a 14 h. 30.

S'affronteront successivement :

Les 125 et les 175 (2 classements).

Les 250, les 350, les 500 et les sidecars
(350 et 600). L'entrée sera gratuite pour
tous les spectateurs.

M. René Le Grain procédera a l'inau-
guration de la piste et coupera le ruban
tricolore traditionnel, Enfin, le responsa-
ble de la manifestation motocycliste, M.
Mauve, prétera comme d’habitude son
diligent concours,

Motocycelistes, venez nombreux a Mont-
lhéry demain 16 février.

LIGUE MOTOCYCLISTE REGIONALE,

GION SUD-QUEST, — Le bureau a
été ainsi consiitué : Président : Fragnaud
(M.C.Bx), Bordeaux. Vice - President :
Noutary (M.C.B.Béarnais), Pau, Vice-
Président : Soubrier (M.C.Bx). Secretaire
Général : Danguilhem (M.C.Bx). Tréso-
rier : Capelle (M.C.Bx). Membres : Pabo-
leta (M.C.B.B.), Pau, Bugard (M.C.B.B.),
Pau., Duhau (M.C.B.), Bordeaux. Losta-
lee (M.C.B.), Bordeaux, Lebueil, Bor-
deaux. OlLve (M.C.B.), Canderan, Moise
(M.C.B.), Bordeaux.

Clubs affiliés & ce jour dans le Sud-
Ouest : Moto-Club de Bordeaux et du
Sud-Ouest Moto-Club Basco-Béarnais, a
Pau,

Siéege de la Ligue Motocycliste Régio-
nale : Café Francais, 5, place Pey-Ber-
land, Bordeaux, Tel, 851-41, Adresser pro-
visoirement, 102, bd Wilson, Bordeaux,

MOTOR-CLUB. — Il est
heureux que les nouvelles
composilions = de bureau
soient aussi bien formées,
Elles laissent prévoir pour
I'année 1947 une direction
qui devra tirer le maxi-
mum d’efforts pour mettre
notre sport & sa propre valeur.

Il est regrettable que des jeunes mon-
trent si peu d'enthousiasme pour un
petit effort vraiment utilitaire. Il ne
faut pas se décourager; il faut sim-
plement espérer que les résuliats de 1947
leur donneront envie de goliter au {tra-
vail souvent intensif que doit fournir
cette direction pour la rendre impeccable.

Rappelons aux sportifs et touristes mo-
torisés qu’ils trouveronit & nos réunions
hebdomadaires du vendredi a 21 heures,
tous les renseignements qu’ils désire-
raient obtenir, Elles ont lieu a la Brasse=-
vie « Le Savoie », 15, place de la Répu-

hlique, Paris,
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B AMCF. — L'Association Moto-Cycle-
cariste de France, organisatrice des « Bol
d'Or » et de tant d'épreuves, a procédé
dans sa derniére assemblée générale a
I'élection de son nouveau bureau. Eu-
géne Mauve, créateur du ¢« Bol 4d'Or », a
été réélu a l'unanimité, Voici la compo-
sition du Comité Directeur : ;

Président : E. Mauve. Vice-Présidents :
F, Cuillier, J. Enders, Jarry. Secrétaire
adjoint : A. Prestavoine. Trésorier géné-
{;1; F. Ulmer, Trésorier adjoint : G. Co-
in. 3
JLAMCYF., forte en 1946 de 538 socié-
taires, développera en 1847, une activité
importante, elle organisera par elle-mé-
me, ef apportera benévolement son con-
cours a toute manifestation motorisée
comme par le passé, Elle encouragera les
jeunes, rappelons 4 ce sujet les élimina-
toires du Bol d'Or, les 3 heures, les 6
heures, les 8 heures, les 12 heures, ol
tous les champions actuels sortirent.

Le Secrétariat procure sans aucun frais
supplémentaire les licences ¢« Amateur »
ou « Professionnel » de la F.F.M, et la
Cotisation pour les membres actifs n'est
gque de 300 francs par an.

Ajoutons que ceux-ci sont favorisés
aussi d’entrée gratuite et A tarif réduit
et d'engagement gratuit ou tarifs spé-
ciaux dans certaines autres courses du
Club et le Bol 4d'Or, ete...

Les reunions mensuelles recommence-
ront en février, Pour tous renseignements
écrire au Président E. Mauve, 29, bd du
Havre, a Colombes.

E ASSOCIATION MOTOCYCLISTE DE
A SEINE. — Félicitations, — Nous re-
levons dans le Journal Officiel du 9 que
la médaille d'argent de l'éducation phy-
sique vient d'étre décernée & notre ami
Paul Poitte, le motocycliste bien connu
et gagnant du moto-cross de Piscop, ca-
tégorie amateur en 175 eme, de cylindrée,
Nous lui décernons nos félicitations les
plus sincéres et espérons que l'année
1947 viendra couronner de succes ses es-
poirs motocyclistes.

L'Association motocycliste de la Seine
organisera trés prochainement un moto

cross inferclub qui servira d'entraine-

e

e
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Le Pichon (M.C. Finistere), wvain-
queur de la Rose de Noél moto-
cycliste 19486.

ment au grand moto-cross international
qu’elle organisera le 20 avril. Ce premier
moto-cross de l'année, qui sera disputé
dans les environs immeédiats de Paris,
sera assez difficultueux, car pour affron-
ter les étrangers, il faut que nos motards
pratiquent beaucoup et ne redoutent pas
les passages difficiles,

La trés grande majorité des motocy-
clistes belges pratigque presque tous les
dimanches les moto-cross, c'est pourquoi
ils sont passés maitres dans ce genre de
compétition, nous avons chez nous quel-
ques bons espoirs et bien entrainés, ils
pourront cet été aller en Belgique es-
sayer leur chance.

B MOTO-CLUB DE RABAT, — Bureau
pour 1947, — Président : M. Lordan-Mar-
ceau, Vice-Président : Girod James. Se-
crétaire : Eichler Otto, Trésorier : Gut=-
tiers Jacques. Assesseurs : Dupont, Ra-
bourdin. :

Rabat, — Les sidecars Bufflier vont-ils
conquérir le Maroc ? Voici qu'un deuxié-
me est atendu a Rabat, puis un troi-
siéme A DMeknés, Nous attendons avec
impatience le retour a l'abondance et a
la liberté du commerce, car, que de dif-
ficultés et de démarches avec les Grou=-
pements qui subsistent encore au Maroc :
si les motos et velos sont en vente libre
pour le public, pour le commercant la
distribution de bons ne l'est pas...

Le prix de l'essence est de 8,20/840 le
leitre, 1'huile 55 francs le litre,
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Nous présentons ci-dessus le Hall de la Moto, 18 et 20, rue Rébéval. Paris (197, agent direct des grandes marques : Motoconiort,
\ Peugeot, Terrot, Bernardet, efc., agrandi et modernisé sous l'impulsion de son gérant, M. Robert Lye.

L'organisation actuelle de cette affaire, qui existe déja depuls 32 ans, permet de donmmer entiére satisfaction & la clientélee, tant
par son stock important de piéces détachées et d'accessoires.que par l'accroissement de son personnel et sa specialisation.

SOYEZ PRUDENT! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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CAUSE départ vélom, PRES-
TER éclaiwr. et = “ert. éleclr.
20.000 fr. PONCL. 6, r. Ely-
sce des beaux-arts - 18

BS.A. 5 CV lat. récente. 22,
r, Jedor, Drancy .(Seine).

NEW-MAP 350 culb av. side
Carpio. BEAUMONT, 197, av.
de Choisy, Par.s (13¢).

TERROT 350 a, side b. ét. m.
IUNG, 135, r. Chéat. Rentiers,
tlj. 12 h, a4 14 h., ou dim. mat.

175 PEUGEOT P 102 ocec. int.
- MICHEL, 19,av. F_ﬂch, St=-Maur

ZUNDAPP KS 600 neuve 2 ro-
der, présentadon imp. LAVY,
33, rue Amiral Mouchez (13¢).

PART. vd Motobécane 125 cc.
4 tps, ét. nf. LEGO, 8, r. Psi-
ghari. (Te), INV. BE-EITL

VDS motos &4 remont, av, pap.
DEKE.W. N.SU. 250 culb, 4 vit.
Gillet, Bianchi 500 susp. AR.
Indian 1200, cadre, SOYER,
64, pl. Reéunion, Paris-20r.

N.SU. 2 tem:‘:s-ﬂ_t?? ét. neuf.
AJJA, 212, av, d'Argenteuil,
Asniéres, GRE 00-69.

VEND tandem ea. mot. VAP,
excel. état, 22.000, POIRIER, 10,
rue Pache, Paris.

A VENDRE chissis Darmont.
H. MAUFFREY, Ancier, par
Gray (Haute-Sadne),

250 eme Victoria 1938 4 vit., sé-
lect. comp.éte reviser, av.
ou ss pns. SEGRET, 15, r. de
Predelle, Cosne . Tel. 361.

V, ou éch. c. 330 ou 590 moto
25) comnét. tr., ran. PERARD,
68, r. de Cernay, Reims,

TERROT 6 CV ét. gén. et pns
nfs. LORCET, & Vilgenis-Massy
(S.-et-0.). Tél. 59 Palaiseau,

D.K.W 200 impeccable entié-
rement d'orig n=, présentation
de luxe, PERSIN, 92, av, de
Rigny, Bry-surMarne.

500 NORTON 4 v. silect, éL.
nf, 3 on, nfs. MOINE, 1, villa
Niel, 17-. CAR. 34-61,

e m———

MOTOCONFORT 503 b. ét. m.
pns, 33500 fr. Un lot tb6le on-
dulée neuve. Cherche culbu-
tere 500 Jan. RENE, 73, rue
Chéateaubriand, Rueil.

TERROT N 590 culb. Jan rév.
side Bern. 35000 MONTORD,
17, wvilla St-Michel, Paris,

MATCHLESS 4 CV sun. cul
f té1 4 v, séleet. 90.0°0. GO-
DERE, 16, r Rebard, Chaville.

MONET-GOYON 500 lat, 1945
4 v, av. ou ss s de. BESSIERE,
49, r. des T-Arpents, Pantin.
Métro Hoche, Tel. Nord 33-27.

B.M.W. 750 lat. av. side 37 irés
bon état Pneus presciue neufs,
Mot. & neuf. 6.000 kms. Piéces
de rechange. TOURNEUR, T,
rte de Morangis, Athis-Mons.
Car Porte d'Italie.

NORTON 500 culb. mod, 1839,
trés belle. MAR, 45, r. Julien-
Laecroix, MEN, 63-30.

ON DESIRE ACHETER

PART. ach, Morgan ou Dar-
mont ir. b. ét, pns et mecan.
Faire offre a E. FICHTER, 2,
place de la Gare, Strasbourg.

RECH. moteur ou cyl., Morgan
T CV v, pn. Gnome 730 et 800
R. Gillet, N.S.U. PERARD, 68,
r, Cernay, Reims (Marne).

EPAVE Matchless 350 ou 500
m. tr. accid. ANDRE, aux
Perrons, Les Mureaux (S.-0.)

CH opneu Ribeel 31{21}," Cou-
RONNEAU, 40, rue de la
Course, Bordeaux.

CH. 125. 4 175 A remonter ou
épave. CROISIER, 17, av. Du-
boig, Vitry. ITA. 08-09.

CH. moto Norton 500 A.C.T.
ine, ace, ou ecadre seul b, Bur-
man 3 vit. COZETTE, 98, rue
Croix St-Firmin, Amiens (Som.)

SUIS achet. pont AR Gnome-
Rhéne CV 2 ou X. Ecrire a
M. PEY, 99, rue Duguesclin,
Lyon (Rhoéne),

ACH., chéssis carrosserie et
piéces Juvacuatre  camion-
nette méme accidentée. Curé
BLINGEL, par Auchy -les-=-
Hesdins (Pas-de-Calais).

1 BOITE vitess. 500 lat. Gilera
susp AR, méme sans embray.
REMONT, 29, av. J.-B. Mache-
court, La Machine (Niévre),

® ECHANGES @

EPAVE voiture DKW, 6 CV
av, napler, a4 éch, ctre B.M.W.
R 51 ou R 61, R 66, R 71 ou
R 73 en état ou énave, THIR-
RIOT J., 10, rue Dubeis Cran-
cé, Charleville (Ardennes),

PNEUS motos 27Tx4, 26x3.5,
3.5x19 contre pns voitures AT,
T.. 6, rue Traversiére, Chchy.

V. ou éch, e, moto, tri Juéry
4 reviser. BERNARD, 13, rue
Gambetta, Périgueux.

A V. ou échang. contre m»oto
4 CV Ami'car 6 CV bon +&tat.
MARCELIN, 33, av. A.-Briand,
Bonniéres (S.-et-0.).

ECHANG, side Bernardet seul
mod. utli. et. et bn. neufs,
cont. side tourist. nlus .leger,
b. ét. pour 350, ALIBERT et
COASNES, 113, bd J.-Jaurés,
Boulogne-sur-Seine,

& Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
u mieuxr, sans aucune responsabilité de motre part.
minuscules ;: n'oubliez pas de décompter les

CONTRE IE FROID tablieis,
cuiissards, manchettes, mou-
flee, gants, serre-tétes, elc..
REVIL Ets, 82, av. des Ternes.
ETO. 15-53. Seuls snécial'stes
pour tous éqnipements et ac-
cessoires auto, moto, cycle.

A. V. paire bot'es aviateur
pointure 42, un pantalon culr
ceinture 46, état neuf. BECHE,
Moyaux (Calvauos).

PNEUS et chambres 60Ix65
Silencieux tubulaires chromés.
Sacoches cavalerie cuir 1¢r
cho'x. Batteries moto 14 am-
neTes Expédition province.
FAURIE, 8 2venue de Saint-
QOuen, Paris (18%).

A V. 1 moteur Dresch 5§ CV 2
cyl. avec magnéto parfait
ét. BOURIN, 16, r. du Dessous
des Berges, Paris (13°).

A V PBottes cuir noint, 44
BLANDIN, Nemours (S.-et-M.)

A V cam’onnette C4 platasu
ridell= 1.200 kgs. GARAGE, 32,
rue Sedaine (11+).

INDUSTRIELS! SARL. Lyon-
naise avant bureaux, locaux,
force, télénh. et organis, vente,
manut. et livrais. Recherche

agence génér, succursale déndt:

nréférence branche Auto. Eer.
HAVAS, Lyt}p (Rhone).

VEND wvoit. snort 68 CV rubis
trés bon %tat, pneus neufs, 13,
rue Jean-Jaures, Bob gny.

VENDS séparément pieces, boi-
te, embiellage, eulasse Puch.
boite Zundapn, levier & main,
piéces mo'eur et boite Vic-
toria 3597, Rénonse ascurée, I.LA.
CHAMERE, 27, rue de Chétil-
lon, Clamart (Seine).

MOTO-SPORT a toujours un
cho'x de beau matériel, motos,
sides, m™motsrrs, botes, ete...
MOTO-SPORT achéte tout ma-
tériel mo.os, machines incom-
pleétes: et éléments,

Pour vos regommages pneus
motos, une seule adressz @ la
bonne | MOTO-SPORT, Brie-
Comte-Robert (Seine-et-Marne)

CANADIENNE grande taille
entiérement en ne-u de mou-

ton, 15.000 fr. F. DERBRE, rue
Courbet, Ernée (Mayenne).

s re— o

VDS pees dét. Monasix, DE-
MOY, 5, r. d. Verger, Stiains.

DemAND S
D'EM LOIS
MECANICIENS - GIS-

GARAGIS-
TES, si vous avez beson d'un
aide - mécanicien connaissant
déja la technicue automobile,
éerivez - nous,. MECANIQUE
.ﬁ.UT{JMDEII E, 65, rmue du Dr
Cordier, St-Quentin (Aisn=).

OFFRES D'EMPLOIS

sl adds OUY. “rant pou
atel, moto-auto si pas abs.
du métier s'abstenir. TURE.
78-33. Le matin.’ FIDEL, 4, r.
des Filles-du-Calvaire (3).

A o A o o ol il il i g

JEUNES ! apbrenez un

'« métier d'avenir
Fai¥es-vous une situation
intéressante danz Industrie
et Commerce Auto en sui-
vanlt nos cours par corres-
pontdance qui feront de vous
techniciens et méecaniciens
de 1** ardre. Prépar hrevet
autnmnhbh. militaire (Armde
mntoriefpy COTTRS TFCFT-

NTQUES AUTO. St-Quentin
(Aisne). Rens grat. sur dem.

S a a a at

MOTO.BASTILLE
BAISSE GENERALE de 5_%

Expédition contre rembours.
Liste sur demande

Pare.figure 142. Siege AR.
Sacoche cuir pr moto 2.800
Casques moto de 1.000
a 1.200 franecs
Phares, equipements eélec-
triques pour motos
Avertisseurs pour vélomo-

leurs e! motos
2 & :
Moteur VAP pour

SIDECARS Terrot, Carpio.

Bernardet, pour loutas

motos el veélomoteurs
fous prix :

12,000 — 20000 & 30.000

r ¢

-

velo

6, Bd Richard - Lenoir, ¢
PARIS . 11°

Si vous avez des Luus ue
vélo, venez nous voir. Enre-
gistrement des commandes

VELO - SOLEX
MOTOS CYCLES
VELOMOTEURS

Toutes les plus grandes
marques

TERROT - ALCYON
GNOME-RHONE

Sidecars BERNARDET
., SANS BON:
SPORT ...... 26.220 frs
SRD ROUTIER. 27.140 frs
LIVRAISON
IMMEDIATE |

- Piéces detachees
Accessoires

OCCASIONS

La plus puissante
organisation Francgaise

de ce g9nre
172, av. Ed.-Vaillemt
— BILLANCOURT —

Mo Billancourt Mol. 15.46

Meniionnez toujours « MOTOREVUE » en écrivant aux annonceurs

R



AVIS

AUX MECANICIENS ET ARTISANS AUTO
CONNAISSEZ A FOND toute l'automobile d'aujourd’hui

et devenez a4 coup slr, sans déranger vos occupations, un

spécialiste hautement qualifié et ¢ 4 la page » par l'en-

seignement ultra-moderne de I'ECOLE des TECHNIQUES

NOUVELLES. 65, Champs-Elysées, Paris. Documentation
B-20 contre 9 franes en timbres,

,f"-_

| L

REPARATION S=OPR@N
REDRESSAGE 5B

Fabrication de
Fourches et Cadres

H. DERCHE
8, rue Labat, 8,
MON. 56-89

MOTO

Paris

boites, roues, pignons, etc..

Réalosage et 1éfoction embicllages

Agence officielle
¢« MAGNAT-DEBON »

Ets BEAUSOLEILL
9, rue Baint-Sabin,

TOUS SPORTS

VENTE ACHAT ECHANGE

Toutes motos. Toutes mar-
ques. Chromage. Emaillage

Cycles route et course
Vente de vélos d'enfants

NOTARI Pre

44, rue des Poissonniers, 44
PARIS (18*) Mon. 58-89

BERTHE

Remise en état de tous eme=
biel, Réalésage de tous cyl
Pistons de ttes marques et
v d’apr. dessin: métal spéc. pr

Maurice

moteurs sports et course,
Sl;)fcialistei 20 ans d'expér,
: (N

rue Degumguand 47
LEVALLOIS. PER 13-05

Marc PIAULET

MOTOS
Achat
neuf et occasion

Depannage —
Moto-Ecole

Vente

GOB. 80.70

vélom.:
toutes motos

gides,

58, rue

IMPORTANT

Achat comp-

tant de toutes
motos, vente
de pléces détach., moteurs,

PARIS

Echange
Réparation
62. av. de Choisy, Paris-13*

Au{ant d'acheter méme une
moto neuve, Vvoyez nos oc-
casions, Achat max, motos,
Rénovation

LA MOTO RENOVEE
Amelot — Paris

ACCUMULATEURS BATTERIES MOTOS
12, rue Creuzet; Lyon -~ T&l. ' Parmentier 46-17
A. PIGASSE, Ingénieur - Chimiste L

- - W W W - = A W W W W W W

Le CODE de la ROUTE

Derniére Edition officielle
Le prix de vente est de 20 francs I'exemplaire

Versement postal, ou virement postal au
compte MOTO-REVJE 297-37 Paris.

ol i i g i e Gl o

I o g g T T T O S e

CHARONNE - MOTOS

144, r, de Charonne, Paris-11¢®
Spécialistes

JAP - RENE-GILLET

Vente - Achat . Mise an

Motos - Sidecars
Vélomoteurs . Motobécane

BEAUVAIS

speécialiste Moto et Sidecar
11, rue Emile-Level, PARIS

MAR. 57-81 :
Le meilleur accueil est point de toutes motos
réserveé. Piéces détachées

Spécialiste de la réparﬂiiﬂn

etGmiﬁe au point des !293 S D-K.\V.
PERSIN “ . avenue de Rigny, 92
. ERY-SUR-MARNE

Toutes piéces de ce type — Réfection des embii?g;lees}.

WMNMﬂNmWW

J o R l — Teéléphone : CHArlebourg 05-12 —

AGENT TERROT — MOTOBECANE

98, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES (Seine)
NOMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES

MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

B.M.W. — ZUNDAPP

ACHAT toutes pidces “A T cHA 18, 7. Auguste-Ballly

- B. M. W. “

Toutes répar. machines récentes Anglaises - Allemandes
2y MOTOBECANE
PILZ, 25, rue de Chagru; —  PARIS-100 .. TAI 59-87

Francaises et

——— -

RENOVATION
DES CADRES
ET RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide- et soigné
Raymond BONNOT

174, rue de Romainville
MONTREUIIN (Seine)
AVR. 01-47

Vente. Achat. Réparations
AGENCES .

Terrot, Monet-Goyon
M.R., Motobécane
SPECIALISTES :

N.SU., DXK.W. Zundapp
R. GRAZZINI .

18, r.du Marché-Popincourt
PARIS — Tél. Rog. 17-03

HARLEY - DAVIDSON
22, r. de Picpus, PARIS-12°

Réparations — Reévisions
Pieces deétachées d’origine
Pieces disponibles pour
moteurs 750 cme. Armée
Achat - Vente

IAGHH.T ET VENTE
Toutes Motos
Piéces détachées — Mise au

point — Spécialiste Terrot
et Motobécane

BARRE MOTOS

123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

Achat . Vente - Echange

Grand choix de motos
Etrangéres

Orcasions, Piéces détachédes
VENTE A CREDIT ~

PAUL MOTOS

34, rue Leécyyer, ST-OUEN
Pte Clignanc.-Pte Montmart
Cli, 12-51

PIECES

PRESTER - JONGHI
AUBIER - DUNNE

Débrayages L. P.
Pignons de chaine SACIH
Mo.eurs auxil.aires V.A.P.

Service expéditions province

Réparations
de magneétos et volants

ACCESSOIRES -
R.

CLERGE
ADRESSE PROVISOIRE :
107, bd Leiebvre, 107
PARIS (XV?)

Cherche local 200 & 500 m2

" ASSURANCES IMME

DIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

Service Assurances de MOTO-REVUE, 12, rue de Cléry, Paris (2°) i

e e Y—
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'GRANDE EXPOSITION

Lucien PSALTY

Spécialiste MOTOS ANGLAISES

Agent officiel des plus grandes marques du monde :

NORTON — ARIEL - PANTHER |
| BROUGH - SUPERIOR . RUDGE

| Nouvelles Machines Neuves d'Angleterre

4 eyl. Ariel 1000 cmc. fourche télesc. 500 Ariel
culbuteurs sport, fourche télesc. 500 Ilorion
|| arbre & cames Internationale, fourche télesc.
suspension AR. 500 Norton culbuteurs, fourche

télescopique, suspension AR.

J A wendre les motos révisées et garanties suivantes: Il
| NORTON 4 CV arbre a came, culasse bronze, annés 1940.
. NORTON 5 CV Iniernational, arbre a came, culasse
cylindre alu. — B.MW. 750 cmec. 2 cy.indres. -— N.S.U.
800 cme. culbuieurs année 1943, — B.S.A. 500 cme. cu bu-
’I‘ teurs sal=cteur. — D.K.W. 500 cme. 2 cylindres, suspension
arriere, — D.K.W., la méme avec sidecar. — D.K.W. 1, 3 et
|l 4 ¢V & gélecienr. — TRIUMPH. — ROYAL-ENTIELD. —
ARIEL. — NORTON 4 et 5§ CV état de neuf. — 2 SARO-
LEA 600 cme. & sélecieur. — ZUNDAPP 600 cme, culbu-
teurs, 2 cyl. sélecteur. — MATCHLESS 350 cme. fourche te-
lescopique. — TRIUMPH 500 cmc. 2 cyl., elc.. — Pieces

détachées, chambres, klackson, batteries, eic... [

- Nouvelle Direction :

Paul LADEVEZE

Spécialiste MOTOS RAPIDES

50, rue Brunel — PARIS (179 ETO. 24.65

3

%

VOLANTS MAGNETIQUES

21-23, Rue Ta'eph. &
Parmentier LON. 09-10
PUTEAUX et la suite

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

oour
Vélomoteurs et Motos
Moteurs auxiliaires
IMoteu:is agricoles et Marins
Moieurs Industriels

A
=

II Les Mntncycle;ttes N E W- M A P

vous présenient en exclusivité UNE REMORQUE que wous
connaissez tous et dont les preuves ne sont plre g fagire

livraison e e
= - e B € Lok
immediale

Poids a wvide : 19 kgs
Charge utile : 100 kgs
Pneus confort : 400 A

| Prix : 3.945 francs

Vente libre et directe sans bon a
PARIS: 30, rue de Charenton « Paris-Lyon-Motos ».
LYON: 124, rue Lacassagne « Motocyclettes New-Map ». ||
| BEORDEAUX : 63, rue de Bégles « Bordeaux-Molos-France ».

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOQIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN EOITE D'ORIGINE
CHEZ SON GROSSISTE

Co DS ARguE ok "RENOMMEE MONDJALE
7. RUE DES ACACIAS PARIS.I7 TEL.GAL 929

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT
‘" PEUGEOT — TERROT. elc. — CYCLES TROIS AS
Moteurs Auxiliaires SERWA et VAP . Side Bernardet
VENTE — MISE AU POINT — REPARATIONS

HALL de 1a MOTO

Société a responsab’lité limitée, Capital : 500.000 ir,
13 et 20, Rue Rébeval — Paris (19") Tél BOT. 27-12

o

MOTOS DRESCH D.F.R.

! DRESCHMOTOR

Pieces détachees d’origine

. 7,-rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Telephone : ETANMPES 497

Imprimé en France, le 1¢r et le 15 du mois, par : Imprim.-Auto- Impressions Publictaires, 12, r. de Cléry, Paris (2¢) — N°® 887-1947.

Le Directeur-Gérant : C., LACOME, — Dépdt légal, 1¢r tr, N* 003



