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de ia MOTO

continue
chez

GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
PIECES DETACHEES ANGLAISES

Actuellement quelques Motos NORTON
« Second - Hand » sont disponibles.

Etat de neuf absolu — Entiérement garanties
Livrables par ordre d’inscription des commandes

Motos VINCENT HRD
EXCELSIOR et SCOTT

Visibles chez GARREAU

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES
Assure la piéce détachée IMMEDIATE pour R
toutes les motos Anglaises qu'il aura vendues

AGENT de TERROT, MOTOBECANE, MONET-GOYON

22, rue Robert-Lindet, PARIS-XV® - VAU. 07-09
OUVERT LE SAMEDI. FERME LE LUNDI.

L

VOLANTS MAGNETIQUES

21-23, Rue

Teléph. :
Parmentier LON. 09-10
PUTEAUX et la suite

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

pour
Vélomoteurs et Motos
Moteurs auxiliaires
Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels

USiNES er Bureaux
93. Route d'Heyricux

— LYON _
42 Rue Brungl

!

|

‘EQUIPEMENT |
ELECTRIQUE
COMPLET

DES
CYCLES VELOMDIEVRI MOt
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MODERNISEZ VOTRE VELOMOTEUR
| OU VOTRE MOTO
Plus de confort, Plus d'agrément de conduite

avec. les FOURCHES TELESCOPIQUES et
SUSPENSIONS ARRIERE COULISSANTES

(modeéles déposés)

Joseph STIGNANI

Mécanicien-Motoriste

47, Route de Gonesse, 47 STAINS {Seine]

RECHERCHE DES CONCESSIONNAIRES
POUR LES PRINCIPALES VILLES DE FRANCE

3 - J
Avee le nouveau CARBURATEUR a CHEMINEE

GAIN DE
PUISSANCE

ECONOMIE
D'ESSENCE

50, av. Ed.-Vaillant

‘marcel perrin

BOULOGNE
S B AR IR R MOL. 29-62
COUPES DE PARIS 1048 0% Sone

CIRCUIT DE SAINT-CLOUD 1845
livrte "de suite les wvélomoteurs sur présentation des bons
Monet-Goyon — Motobécane: — Terrot — O.K. Supréme
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4 FELICITATIONS

SFORTIVES

Malgré une double fracture
de la cheville, notre confrére
belge, Jacoues Ickx, de « Mo-
to-Magazine », a 1211 4 assis=
ter &4 la Coupe ¢« Van Malde
ghem » l'importante épreuve
de Moto-Cross. 11 s'est {fait
transporter a divzsrs endrcits
du parcours. Ajouons que le
temps n’était pas idéal, Aussi,
Jacques Ickx a droit aux fé-
licitatlons de tous pour son
courage et son abnégation.

¢ LA PENURIE
DE CHAREON
ET LA FRESSE ANGLAISE

C'est la premiere fois, dans,

les annzales de la presse mo-
tocvceliste anglaise, cue ¢« The
Motor Cycle » et « Motor Cy-
cling » n'ont pas paruen temps
et heure. Ce que les bombar-
dements et Jles nires eévéne-
ments de la guerre n'ont pu
provoquer, l'a été par la pé-
nurie de charbon.

4 LA SEMAINE
DE CINQ JOURS

EN. ANGLETERRE

La semaine de cinqg jours
vient d’'étre rétablie dans 1'in-
dustrie motocycliste anglaise.
Les usines seront désormais
fermées le samedi, ainsi que
les départements des piéces de
rechange.

4 PRODUCTION ACCELEREE

Les ouvriers du consortium
¢« AJS, Matchless » fournis-
sent actuellement un rende-
ment horaire supérieur de
59.1/2 % a celui de 1939,

4 LA 'AWA AUX US.A.
Ies amésrica’ns manifeste-
raient un intérét trés vif pour
la Jawa 250 cme, deux temps
gque nous avons décrite 1'an

passé,

¢ CAVACIUTI SUR NORTON
Le champion italien Celeste
Cavaciuti espére disputer
quelques courses automobiles
en 1947, mais n’abandonnera
pas la moto pour cela.
vient d’'acquérir une 500 Nor-
ton de compétition a suspen-
slon arriére qu’il a recu di-
rectement de Grande Bre-
tagne,

em il e EFes S Lt e
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Politigue incohérente

QOUS apprenions récemment qu'une imporiante mai-
N son francaise produisait mensue lement plus de 1.500

vé.omoteurs. D'autres usines tournent & une cadence
‘@ peu prés égale et construisent en pius un cer.ain nombre
-@ machines de moyenne puissance, Cependant le {ait
brutal est la. Il est @ peu prés impossible de se procurer
une moto neuve par les woies légales.

Evidemment, il v a les petils camarades, ou ceux qui
ont la possibi.ité de paver le prix fort. Mais ceux- a. pour
plusieurs raisons, ne sont qu'une infime minorite. La
grande responsable, c'est l'exporiation. L'exportation «qui
doit sauver la France en nous procurant des « devises ».
Ah, ces fameuses « devises », avec lesquelles on nous
rabat les oreillzs, pour lesquelles on nous affame, on nous
prive d'essence, on paralyse nolre économie! Nous pour-
rions accepler ce prétexte si les stalistiques officielles ne
nous apprenaient, par exempe, que l'on vend des woi.
tures neuves aux U.S.A., pour leur acheter ensuile la
conireparlie de wvieux camions. Fordson et Jeep, qu'on
iguide apres les avoir laissés pourrir a tous les vents.
Vaila les résntats les plus nets de la « po.tique dex-
portalion =.

Esperet-on, en haut liew. que celte situation pourra se
prolonger indeéfiniment? Nos eédiles, qui affichent un mé-
pris total pour leurs administrés, en les privant, sous l'éler-
nel prelexte des « devises », du strict nécessaire, devraient
oien raflachir a ceci: Actuell:ment, par suite des exigences
de la production de guerre, de nombreux pays réclament
d'urgence des produils d'usage et de fabricalion courante
qui font défaut un peu partout. Mais le jour ou la concur-
rence reprendra ses droiis, notre industrie devra lutier
conire des marches mieux organisés, qul auront la possi-
biiite de livrer plus rapidement, en plus grosse quantité
et a meileur comple. Réalisera-t-on ce jourla l'erreur mo-

numentale commise par nos dirigeants ? En attendant,’

nous sommes en droit d'exiger la revision de cetite poli-
tique égoiste et & courte vue. Dans l'intérét de tous les
motocyciisies comme dans celul du pays, nous réclamons :
DES MOTOS NEUVES POUR LES FRANCAIS, et pas seu-
lement des machines nationales, Au lieu d’acheter de
vieux G.M.C. et des Jeep. que leur consommation rend
inutilisables pdur nous, gqu'on utilise une parlie des de-
vises ainsi récupérées a l'achat d'essence, et qu'on nous
rende la liberté d'achat des motos francaises et étran-
gares, apres l'avoir rendue & nos copstructeurs et agents
généraux. La venue en France de motos étrangsres ne
peut qu'inciter nos constructeurs & faire toujours mieux.

Tout doit étre mis en ceuvre pour le retour aux condi-
tions normales.

¢ SELLES PLU;‘S LEGERES

Lycett vient de produire un
modeéle de selle a4 armature
en alliage léger et avec gar-
niture en caoutchouc mousse,
qui pése 3 livres de moins que
le modéle courant,

¢ LE CHAMPIONNAT
ESFAGNOL

Le coureur Gregorio Vidal,
sur BM.W. 530, a éié procla-
mé vainaueur du Championnat
ILspagnol
plus redoutable adversaire fut
Ariueta, également sur B.M.
W. 500.

¢ LES ITALIENS
-A FLOREFFE

Le Motor-Union Namurois a
invité les Italiens & d sputer
son Grand Prix annuel-. La
Fédération Italienne délé-
guera  vraisemblablement 1rois
ou cuatre de ses champions
nationaux,

¢ LA GREVE DES
DISTRIBUTEURS
D'ESSENCE

Le prix exorbitant du car-
burant auto ne procure ce-
pendant aux distributeurs
gqu'un bénéfice dérisoire, C'est
la raison de la gréve des pom-
pistes aqui dura du 20 au 25 fé-
vrier, Certains d'entre eux qui
avalent repris leur activité
malgré l'ordre de gréve, fu-
rent ¢« boycottés » par leurs
collégues. :

¢ TOUJOURS LE DOUBLE
SECTEUR

Une conférence s'est tenue
le 24 février dernier i 1'Eco-
nomie Nationale, On envisa-
gerait de diminuer de 15 %
les attributions prioritaires,
les quantilés ainsi récupérées
étant destinées a l'approvision-
nement du secteur libre.

¢ A PROPOS
DU SALON ANGLAIS

MNous avons annoncé que le
Salon anglais de la moto était
remis A 1948, Voici les motifs
de cette décision : Evolution
défavorable de la situation
industrielle, pénurie de com-
bustible, manque de matiéres
premiéres.
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Le monument é'evé & la mémoire de l'aviateur René Gasnier, @ la Corniche
Angsvine. (Photo de M. Grimault, a Levallois).

INFORMATIONS

¢ LE VELOMOTEUR IDEAL

Le petit moteur Bumblebee est vrai-
ment quelgue chose de remarquable et
on ne peut s'empécher defréver & un
vélomoteur qui en serait équipé,  dis-
posé transversalement, accouplé a une
boite 4 guatre vitesses, une transmission
acaténe. Et on neut laisser courir son
imagination, Hélas toujours le méme obs-
tac.e.s'oppose & nos réves.: le prix de
revient.

€ UN PEU DE PATIENCE, S5.V.P.

De nombreux lecteurs et abonnés se
plaignenl Cue nos annonceurs ne répon-
dent pas a leurs leltres. Qu’ils prennent
pa.ience. Nos agenis sont aussi débordes
que nous-mémes, et les plus importants
de la place de Paris, tels cue MM, Gar-
reau et Ladevéze, en recoivent chaque
mois, voire chac'ie semaine, plusieurs
milliers, Nous vous laissons juges du
courrier aue cela représente, Malgré leur
meilleure volonté, il est impossible aux
agents de répondre par retour a une
quant.té de missives #&ussi impression-
nanie. :

¢ LA NUIT DE LA MOTO

L'Amicale Motocycliste de France or-
ganise ce soir 15 mars une soirée artis-
t que suivie d'une nuit dansanie dans
I'agréable cadre des Salons de la Mairie
du 10* arrondissement, Faubourg Saint-
Martin (Métro Chéaleau d'Eau),

Du musiec-hall et du snort, des vedettes,
du rire, de la gaieté de 21 heures
1'aube !

¢ UNE REVUE AUTOMOBILE
ALLEMANDE

Le premier numéro de « Das Auto »
vient de paraitre dans la zone d'occupa-
tilon Francaise. C'est une revue auto-mo-
tocycl.ste qui s'est assurée notamment la
collaboration de notre confrére A, E,
Martin, ex-rédacteur & « Das Mo#orrad ».

¢ REGIME 7.400 TOURS

C'est en effet cette vitesse de rotation
plus cue respectable que le moteur de
la Sublime a méme légérement dépassé
au banc. A ¢e sujel, nous tenons a preé-
ciser qu'un prototype a déja parcouru un
nombre imposant de kilométres dans les
cond tions les plus pénibles. Cette ma-
chine eétait destinée a vérifier la résis-
tance des matériaux, la tenue de route
et la partie cvele, ‘L'autre moteur, celui
dont nous avons relaté les premiers es-
sais dans notre n® 888, est réservé a la
mise au point proprement dite. Nous
voyons par le chiffre ci-dessus, qu'il tient
ce qu'il promettait !

¢ CENTAURES MODERNES

L'organisation du Rallye de la ¢ Ma-
donnina dei Centauri » nous communi-
que nar Ja plume de son sympathique
president, le Dr Marco Re :

¢« Nous avons recu un grand nombre de

Le petit moteur Bum-
b'e.bee de Brads-
haw., partiellement
demonte. Il existe en
100 et en 125 cme.
deux cylindres en V,
4 temps a soupapes |

latérales.
Notre cliché permet-
ira de se rendre

comple de la dimen-
glon exacte des prin-
cipaux organes., Les
cylindres sont en al-
‘liage leger chemisa,

E
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VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD. VOTRE MOTEUR S'EN

15 Mars 1947

lettres relatives d l'organisation de moire
prochain ralye. Mais plusieurs motocy-
clistes francais ont été intrigués par
terme « Centaure » appliqué aux concur-
rents de notre épreuve et nous vous se-
rions reconaissants d'insérer l'explication
suivante :

Les Centaures (beaucoup d'entre nous
le savrnt), étaient des étres mythologi-
ques que 'on nous décrivait avec le torse
d'un homme et le corps d'un cheva:, done
deur etres en un scul,

Or, les motocyclistes, conducteurs
adroits et fougueur, faisant corps davec
leur machne, personnifient auw micux
cette définition des centaures de la Gréce
antique. L'intelligence de !'homme, a ra-
pidité et la puissance du cheval réunis
dans un ensemble harmonicux. Ceux qui
ont vu nos grands champions disputer
une course seront parfaitement de cet
nvis Le terme « Centaure » appliqué aur
ol BT Metneysligtos gor f-ripmee o il
lier aux sportifs iluwwns, Amatcurs de
¢ deuxr 1 .e. » puissants, rapides et ner-

peuxr, quuna vous chevauchez vos boli-

des, vous devenez tous des centaures!

¢ NOUVELLES D'ITALIE

Un correspondant italien nous a adres-
sé les nouvelles suivantes, relatives a la
vie motocycliste dans son pays.

Les fabriques Guzzi et Gilera travail-
lent & plein rendement. Les livraisons de
machines sont effectuées en un temps re-
lativement raisonnable,

Le probléme du carburant est plus sé-
rieux, car cela dépend des transports
maritimes, Les motocyclistes touchent 20
litres d'essence chaque mois, au prix de
39 lires le litre., L'huile cofite 70 lires.
Evidemment, le marché noir sévit, Les
prix sont alors 120 lires pour un litre
de carburant et 250 francs pour méme
quant:té d'huile. Les touristes étrangers
voyageant en Italie avec leur véhicule
ont droit a4 des allocations suffisantes
pour leurs besoins el bénéficient de prix
gpéciaux. lLes formalités d'entrée (visas
des passeports, passage des mach'nes en
douane) iront rapidement en s‘amélio-
rant.

L'activité des clubs, au ceurs de l'an-
née 1946, a ¢été considérable, tant au
point de vue sportif cu’au point de vue
touristique, 11 ¥y a actuellement 178 clubs

en activité, Voieci ouelgues-uns de ceux

qui se sont distingués particuliérement :

Le M.C, de Milan, le Gentlemen's Mo-
to-Club, de Milan, le M.C. de Reggio
d'Emilie, le M.C, de Turin, le M.C, de
Génes, le M.C. de Lugo, le M.C. de Cas-
tellazo-Bormida,

Les manifestations motlocyclistes, dans
le courant de 1946, ont été trop nombreu-
ses, Chacue dimanche, ii ¥ en avait une
demi-douzaine.
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Suggestions de 'l'ecteur;.._.. .

15 Mars 1947

VERS LA MOTO PRATIQUE

M. Paul Mounier souhdaite davantage une amélioration sensible des
modeéles existants qu'une révolution dans 'aspect et la technique des motos

tout en appriciant le charme de

la molocycle.le, tiouvent leur
machine parfaite et sans defaut ? Bien
peu, sans doute; il n'es.,, pour s'en
rendre compte, que de feuilleter les
collections de notre chere ¢ MOTO-
REVUE »,. Nous sommes a peu pres

Q UELS sont les motocyclistes qui,

i g
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Un levier a main rendrait moins
fastidieux la manceuvrz de la be-
guilde cenirale,

sirs ce trouver dans chagque numéro
quclque <« tuc pratiyue », guelque
modiiicaticn ve cé.ail, unaginee par
un lecteuar dans le but de renure sa
mac.ine plus ag.éable. Quewquefois
meéme, c'e.t le pivjel con.p.e. u'une
moto nouvilie, que nous trouvons sorti
tout arme du c:irveau de s0.1 crealeur.

Cet é.at de choses prcuve que, toul
en etan. par.enue a un état dévolu-
tion a-s=2z avancé, lu m.to n'a pas en-
core atleint ce degré de perlecl.ionne-
meni 1elative.r.eny stable qui caracté-
rise nne mecanigque par.enue au terme
de sa croissance, etai qui peut étre
illus.ré par la loco.no.ive a vapeur ou
le moweur électrique et que |autlomou-

bile est bien prés da.leindie, ell2
aussi. -
Non, nous devons nous rendre 2

I'évi.encz el ne pas hési.er a crier a
tous les vents que la mach.ne que
nous  aimions n'es. pas encore ce
qu'elle devrait éire, qu'elle est bruta-
le, que son cavalier esl expose a trop
de secousses, est trop mal pro: bgé con-
tre l2s in empéries, que le Llrausport
des bazages est”un piobiéme, euf.n
gu’elle cons.itue a l'arrét un engin en-
combrant et inslable, qu'il faut jucher
sur son suppori au prix dun effort
muscula.re bcaucoup irop éleve.

Pour tenter de secouer un peu la
routine de nos constructeurs qui n'uti-
lisent pas souveni, sans doute, leur

production en service courant, je vais,

moi aussi, apporter ma pierre au mo-
nument des moiocycleties futuristes
€én e.sayant d'etre avant tout pratique.
Les solutions que je propose n'ont rien

de révolutionnaire ; certaines existent
déja sur des machines en s:rvice, les
au.les ont élé milries au cours de nom-
breu.es randonnees faites par .ous les
emps. Elles soat toutes 1réal.sables
sans gros bouleversements de la cons-
truction actuelle.

Et d'abord, avant de proposer des
réemedes, vo.ci les princ.paux repro-
ches que je fais aux machines livrées
jusqu’'a preseat sur le macche (je parle
«u marcne d’avant-g.erre, bien en-
len.it). Ln premier hieu le mangue e
confort. Il n'es. évidemment pas qgues-
tion d'ob.enir sur aeux roues la sou-
plesse, l= moclleux ey la pro.ction
d’'une voiture, mais Je préienas quil
est po.sible a’ameéliorer neitement c2
qut es. : la selle de nos motos est trop
pe.ite, mal su pendue et mal guicée,
sa.us weébac.e.neat suffi ant ; le tan-sad,
lorsqu'on ea monte un, est tiop haut
perciié et trop en arriére; l'usage ue
la bégu.le, gqu'elle soiL arriére ou cen=-
trale, exige a larrét un effort physi-
gue impor.ant et exécu.¢ dans de
mauvaises conditions. Le moieur mo-
nocylindrigue manque vra.ment trop
ce soupiesse; la protection du pilole,
lais_.ée en.érement & linitiative de
lu.ager, est mal étudice,

Ceci posé, voici comment, si j'étais
constiu.teur, je concevrais la mo.ocy-
ciet.e pratiue, ce.le cu tiavailleur, du
touriste, celle eniin de tous ciux qui
lui deman.ent seulement d'étre -un
moyen ae transpor. rapide, agreable,
:.Egtlsammem confortabie e. bon mar-
¢ ol

Le cadre serait légérement plus long
que sur lazs modéles aciuels, ceci atin
ae pouvoir réserver a la sslle un dé-
batiement wver.ical d'une dizaine de
cent.méatres sans qu'el e vien..e buler
a fond de course sur le garue-boue ou
queiqu’au.re ferrailie. Je n'aime pas

‘les motos cour.es, elles virent peut-

étre un peu plus facilement, mais le
pilo.e est trop prés de l'axe de la roue
airiere, ce gui nuit au confort et obli-
ge a placszr le tan-sad- dans une mau-
vaise position, La suspension arriére
est trés désira”le et constitue un pro-
grés ceriain, el.e est malheureusement
chére ei difiicile a bien réaliser. Et
puis jestime gu'une bonne selle, bien
susp:ndue, mon.ég sur une machine a
arri-re rigide, procure un confort égal,
sinon supér.eur a celui d'une machine
& suspens.on arriére munie d’'une selle
ordinaire. . Mais il est évident que les
deux solu.ionsg iraient trés bien en-
semble.

Je verrais trés bien le remplacement
des roues standard, actuellement adop-
tées, par des roues de plus pelite di-
mension, équipées avec les pneus

- vulza.re acce:zsoire et

40015 de la voiture SIM.CA. 5,
Cetle substitu.ion aurait l'avantage de
permetire un abaissement substantiel
au tan-sad, accroitrait l'espace ci.po-
nible enwre la :e.le et le garde-boue,
sans demander pour ce.a un cadre
exagérémen; long. Elle permettrait ac-
cessoirement un meillear guicage de
la fourche avant par 'augmentation de
la distance con prise entre les b elleti-
tes supericures e( inférieures et la di-
minut.on du porte-a-faux de la four-
che. Le freinage lui-méme serait ame-
liore, le rapport en.re le diametre cau
tambour ce frein et celui de la roue
Se rapprochant de l'uni.é.

Parlons maintenant de la selle, qm
cons.i.ue, 4 mon avis, un des princi-
paux po. ‘nts faibles de nos machines,
Elle n'a, été, jusqu'a présent, qu'un
j'entends lui re-
server une pa-e co’honneur. I1 eon-
vieni de rej:ier catdégor.quement aux
rayons ces-an.qui.és notre trop fa- -
meuse selle ¢ toute en res orts », dont
on nous a assez rebaitu les oreilles.
Combien de ¢« motards », au lisu d'éire
assis sur son fameux ¢ fon.i. souple »,
se sont-ils pelés le derriére sur sa fer-
ra.lle arr.ére ? La nouvelle venue sera
a la fois plus large pour donner une
me:lleure dssise au cavalier et plus
longue pour lui perme t.e de varier
un peu sa position zans l'obliger & re-
cour.r a cet expé ien:¢ ridicule qui
consisle 4 monier un - coussin sur le
garde-boue arriére,

Elle sera munie, trés en avant, d'un
axe généreux monté sur bagues en
bronze et gralsse sous pression, suffi-
samment long, pour obienir un gui-

B bt e,

T e

+ La suspension de selle a ressorts
antagonistes imaginée par l'au
teur.

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSION DE VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS CHAINES
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dage parfait et un débattement rigou-
reusemen. vertical. Sa suspension seri
réglable par un systéme de leviers
dont on fera varier le rapport et non
par le durcissement d'un ressort ban-
aé plus ou moins fort. Il est nécessaire
que [l'amortissement des secousses,
doux au début, devienne de plus en
plus énergique sur la fin. Un systéme
analogue a celui monté sur les der.
niers vélomo.eurs PEUGEQT, mais un
peu perlectionné, répondra a ces ca-
rac.érisliques. Le fond de selle, cons-
titué par une simple téle mise en for-
me. séra recouvert d'un épais tapis en
caou.chouc alvéolé et l'arriére porlery
un petit rebord formant dossier.

- Tout en con.ervant les béquilles

avant et arriere gui sont inuispensa-
bles en cas de crevaison et parucipent
au mainuen de lar.es gaide-boue a
bavoiets, ma moto sera en plus équi-
pee dune béquilie cen.rale d'un mo-
deéle spécial, destinée seulement a ser-
vir de stabilisateur & l'arre. Celie bé-
quilie ne soulevera - pas la machi.e
Mmais viendra seulement au conuwact uu
sol. klle sera commandée, sans descen-
die de mo.o, par un levier a main pla-
cé sur ie cule, au licu et place de
l'ancien levier de changument ue vi-
le.se 1e..place, bien en enuu, par un
selec.eur au p.ed. ce levicr portera un
ro.uste cliyue. se deplacant sur un
secteur wen.é, quel ue chuse d'analo-
gue a celui monté sur les {re.ns a main
4 voluure ; cesl ce ciiguet qui immo-
b.li:e.a .a Léquille a la position Lasse,
le rapp<l ue l'cn.emble éwant effec.ué
par un ressort sitot que le levier A
n.a.n . sera ramené vers lavan.. Le
rapport ¢nt.e les d.flé.ents cras ve le-
vier sera p évu tcl que 'aba s emei.t
compie. de la béyui.le so.L o.tenu par
un- faiole aeplacement angulaire du
levier a main.

La partie molrice de ma machine
sera consti.uée par un robuste 350 cme.
b.ecyln re cuowe a c.te a soupzpes la-

téraies ; le monocylindre, brutal et”

sa.is souplesse, est a re eter; le deux
temps, tel qu'il a é.é réalisé jusqu’a
aujourd'hui, présente des délauts que
je n'aime pas : ralenti irrégulier, con-
sommat.on plus grande et surtour ce
aé:cagréable graissage par meélangs,
procedé sir, peut-étie, mais sale et
dégolitant a souhai.. Les culbu.eurs
me pavaissent une complicaticn inut.le
pu.sque le motsur a soupapes la.érales
est trés suffisamment puissant, méme
pour le tour.sme rapide. et qu'il pré-
senie ces avan ages de silence, de pro-
preté. de simplicité et de robustesse
trés appréciables, Son prix de revient,
en bicylindre cije a cote, ne doit pas
élre plus élevé que celui d'un mono-
cylindre & arbres &4 cames en iéte de
meéme cylindrée.” De plus, sa courbe
de puissance aplatie le rend tres
agreable a conduire; la recherche d'un
haut rendement spécifique est, & mon
avis, une erreur: seul le rendement
thermique est intéressant pour l'usa-
ger, c'est-a-dire la faculté de faire le
plus de kilométres le plus rapidement
et avec le moins d’essence possible. 11
est plus intéressant d’atteindre ce ré-
sultat avec un 3:0 ecmec. latérales peu
poussé qgu'avec un 250 culbuieurs &
courbe de puissance pointue.

La boite sera, bien entendu, a 4 vi-
tesses commandées par sélecteur; la

4

guestion bloc-moteur ou bofite séparée :

ne présente aucun intérét du moment
gue la transmission primaire est sous
carter élanche, ce qui est indispensa-
ble. La transmission secondaire doit
également étre mieux proiégée; a deé-
faut du carter comple.,, le minimum
inuispensaile est repré-enté par une
couble gouitiére en U renversé, pro-
tégeant l'une le brin supérieur, l'autre
le brin iniérieur de la chaine. La
transmission acaléne serait parfaite si
son prix de revient é.ait moins éleve,

Un autre gros inconvénient de la
motucycietlle, inconvénient qui a con-
sicéraclement restre.nt sa diffu.ion
paimi la masse, esi son manque total
ae prolecdon. Comment  rouler par
temps de pluie? Généraleme.t le mu-
laru impeéni.ent qui ne recule pas de-
vant le maavais temps es. pris entre
deux alternaiives : ou bien 1l res.era
vétu commme le commun des mor.els et
il revien.ra de sa randonnée mouillé,
gelé et crodé de boue, ou bien il re-
ve.ira des vélements spéciaux de pro-
lection qui  lui donneront plus ou
mo.ns une al.ure de scaphan.rier et
le rendront ridicule en ville une fois
sépaié de sa machine. S'il va laire des
cou.ses, il ne pourra cep:ndant pas se
aevetar a la porie de chagque maga-
sinm L.

Sans compler que combinaisons, bot-
les cuissarus deviennent bien encom-
brants lorsgqu’'on les a quillés el que
lon ne =ait od les melire...

Je crois que la bonne méthode a
alopter est une meéthode c.mposite,
une pariie de la pirotection, soit tout
le haut du corps se.a assuré par un
bun man eau de cuir ou de li~su caput-
chouté - ce vétemenl. d'usage courani,
pcrmet de circuler pariout sans attirer

'atiention et sa pro etiion es. elfica-

ce, soit en mach.ne, Soit a pied. Les
jambes, le; genoux et le bas du corps
szront, eux, pro.égés:-de la facon sui-
vante. :

Sur la machine seront prévus, de
cons.uruciions et livrés avec, deux
écrans protecteurs en téle nervurée
pour éviter les vibrations, ou mieux
en alliage Iéger venu de fonc'erie. Cha-
cun de ces écrans, fixé solidement au
cadre, protégera le de sous du pied et
mon e.a jusgu'a mi-janbes environ;
leur protection sera conplétée par un
tablier de cuir ou de ilissu impermeéa-
ble, lequel se fixera d'une parL au ré-
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Un systeme de protection ef-
ficace combinant un tablier de
reservoir et de couris protege-
jambes en aluminium ou en tdle.
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servoir de la moto par lintermédiaire
d'un sandow a agratage iapiae et,
d'autre part, a chacun des écrans pro-
tec.evrs par une a.tacne élastique pou-
vant étre mise -ou enlevee rapidement.
Ce tablier, du genre de celu: fabrigue
avant-guerre par plusieurs mais>ons
renommees prolégera efficacement
le bas du ventre, les cuisses et
les jambes, & condition d’étre prévu
suffisamment ample ‘pour qu'il débor=-
de largement sur les coiés des mem-
bres inflér.eurs, conire lesquels le vent
de la vilesse le maintienaront plaque.
No.re mot.cyclisie ainsi équipé pourra
faule de la ville par mauvais lemps,
muni de son simple manleau, le tablier
res.ant fixe sur la machine. Par beuu
temps, il seia enlevé et lrouvera sa
place dans une des sacoches arriere.
Les écrans pirolecteurs métalliques res-
teront, eux, lixés en permanence sur
la machine,

Le transport des bagages poOse sou-
vent un vrai probléeme pour le moio-
cycliste. Lor:qu'on a un colis assez
gros el d'une seule piéce, une valise
par exemple, il est toujours possible de
le fixer sur le porie-ba.ages au moyen
de sandows de caou.cnouc. Une a.la-
che élas.ique est, en effel, la seule qui
rési=.e, les courroies ou ficelies étant
rapidement disloguées par les secous-
ses dues a la roule,

Mais l'alfaire se complique lorsqu’il
lau. ca er e nombreux pelils objets,
cas qui te pruscnie au cours d'achais
en ville par exemple. Il serait tres
u.ile que toute mo.o soit équipee en
soli..es sacoches ae cuir ou de tole et
cuir, du mo.eéie qui a fail forlune sur
les uic,clei.es vu emps de l'occupa-
Jon... Si nos constructeurs ne peuvent
livrer leurs machines équ.pces de :é-
rie avec des sacuches de ce type, quau
mo.ns ils ne génent pas leur mcntage
ultérieur en placany a cei. endroit les
sacoches d'outillage qui
lement étre ca ées ailieurs, dans le
formé par la fourche arriére du cadre
par exemple.

Par ailleurs, les fabricants d'acces-
soires devraien. étudier et meitre sur
le marché un modéle de sacoche ro-
busie, vas.e et si possible fermant a
clef. 11 doit étre possible d'en fabri-
guer denticre. ent mé al..ques cn tule
embou.ie, suffi amment rigides et
fixées de telle facon qu’'el.es ne ris-
qucne pas de flerrailler,

Comme vous pouvez en juger, la mo=
to de mes réves, sans recourir &4 au-
cune solution exiraordinaire, sera d'un
usage infiniment plus pratique et
agréable que la machine de nos jours.
Sa ligne plus al!longée, ses roues plus
petites lui donneront une tout aulre
allure que celle a laguelle nous som-
mes habitués et qui rappelle irop son
ancétre, la bicyclette.

Paul MOUNIER.

Dans mno're prochain numéroe,
nous publierons Il'avis d'un aulre
lecteur sur la moto idéale,

« LA MONOTRACE
MODERNISEE »

SOYEZ COBRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

suvent faci-
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Il existait en 1939 en lta'ie un protagoniste du moteur
& irés pelite cylindrée unilaire : Ga'busera, dont la
250 deux temps 4 cylindres en V et la 500 huit cy-
lindres remporiérent qux deux derniers Salons de la
Paix un beau succés de curinsité, Au'ourd’hui wvoicl
la 125 deux temps flat‘win Aspi, dont la parlie mo-
trice et la. transmission acatine sont il'ustrés ci-contre,
C'est un bloc-moteur iransversal 4 vitesses au pied.
La pefite machine est vendue pour 75 kmh. Elle pése
76 kilos en ordre de marche,

La 250 cmc. Benclli 4 cylindres
rappeile: par la disposition des
cy indres la Gilera « Grand
Prix », Moateur en ligne frontale,
reiroidissement par equ. avec
pelit radiateur, suraimentation,
etc... Mais le nouveau ragle-
men! proscrivant I'emploi du com-
presseur, on se demande si elle
pourra parliciper aux courses en
1947. Il reste les records du
monde. La firme Pesaro brigue-
rait-elle les louriers de Guzzi?
La vilesse réalisable sur le kilo-
metre lance serait de 230 kmbh. !

La Société Moreiti lance cette 250 f'at-twin & culbuteurs qui n’est pas sans

analogie avec les grosses B.M.W, I. v a un carburateur par cylindre. Il existe

un modéle de circuit, r:présenté ci-dessus, vendu pour 140 kmh. et un mo-
déle sport, vu de face, ci-conire,

Nous rappelons a nos lecteurs qu'il est abso'ument inutile de nous demander
I'adresse des constructeurs des machines ci-dessus, cellesci ne pouvant,
pour l'instant, éire imporlees chez nous.

i

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE. L'UNE EST mtrinm UTILE. L'AUTRE TOUJOURS NEFASTE
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Le VELOSOLEX

N doit aujourd’hul reconnaltre que
O le Velosolex a fait son chemin,

D'une formule jusqu’alors inédite,
ce petit véhicule s'est imposé el des
exemplaires sans cesse plus nombreux
sillonnent les rues de la capitale et..
d’ailleurs. Ajoutons cue la production,
bien ou’importante, ne peut cependant
gatisfaire 4 la demande de la clientéle.

Le Velosolex est né des circonstances de

la guerre, mais on s'est rendu compte a
l'usage qu'il ne constituait pas un pis-
aller, un engin a utiliser faute de pouvoir
.s'en procurer un plus puissant

Nous répéterons une fois de plus qu'il
ne s'agit nas d'un moteur auxiliaire, mais
d'un ¢ fout » compact. Le cadre a été
concu pour cet usage particulier. Il est
d'ailleurs d'une ennstroetion trés spéciale,
On a la possibilité d'employer le Velo-
solex de trois maniéres différentes.

1. En palier : Se laisser entrainer par
le moteur sans pédaler.

2¢ En cote : Aider le moteur a l'aide
des pédales, L'effort &4 fournir est alors
trés réduit. :

3* A volonté, et par action sur une
manetie, débrayer le moteur et l'utiliser
comme un vélo, -

Sans étre de conceplion révolution-
naire, le moteur présente quelques so-
lutions originales. C’est un bpetit deux
temps, d'vne cvlindrée anproximative :Lir-:a
45 eme. Du tvoe class'mie a trois 1ud-
miéres, i1 comnorte une culasse détacha-
ble en aluminium et un cylindre en
fonte dure Il eniraire le nneu par un
galet de friction nlzcé en bout de vile-
brequin, entre le carter moieur et le vo-
lant magnét ove, ce dernier assurant éga-
lement 1'éclairage.

Mais 1la narite la plus intéressante est
certainement le carburateur, ou plutét le
disnositif d’alimentation.

Vo'el son nrincipe de fonctionnement :

L’extrémité du vilebrequin entraine la
pompe a essence, Celle-ci puise le c~rbu-
rant dans le netit réservoir circulaire
placé & droite du carter moteur et légé-
rement en arriére, et l'envo’e sous pres-
slon dans le gicleur de marche. Le ni-
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veau constant est assuré par un systéme
de ¢« trop plein » d’'oll une canalisation
raméne l'excés d’essence au réservoir.
Il n'y a donc : ni flotteur, ni cuve, ni
pointeau, ni robinet ou canalisations fra-
giles. Un volet d'air mobile, commandé
par une pet'te manette, facilite les dé-
parts 4 froid et une vis de réglage per-
met d'enrichir ou d’appauvrir le mé-
lange air-essence, selon les besoins ou
les circonstances atmosphériques.

Un systéme d’obturation, ou bolsseau,
commandé par l'intermediaire du levier

Ci-dessus : le Ve'osolex, vu de
I'avant. On rema=que l'ing >nieuse
fixation du phar:, L'ensemble est
‘parfai.ement equilibre.

Ci-contre : la partie mot:ice et la

direction wvus de 1{rois quarls

arriere. R:marquez les leviers
de guidon inverses.

A droile : vue du
volant - magnétique.
Ce demnlsr est de
dimensions normales,
ce qui garantit sa
robusiesse et !a bon.
ne marche du mo. .
tzur. 11 fourit éga-
lement le courant de
kumiére,

i) de compresseur,-sert & réduire la vitesse
ou a arréter le moteur. La conduite est
des plus simples et le Velosolex neut étre
m’s sans hésitations entre toutes Iles
mains..

Le cadre spécial est constitué par un
& tube unicue de gros diamétre, ol sont
mission, ce qui a neces- brasés les haubans de la fourche arriére.
sita l'emploi d'une gl fst td’ul;m mbust?sse et dd’ur}e rigidité

oute épreuve et son dessn permet

pompe. Le refroidis. I'utilisation ¢« homme » ou ¢ dame » &
sement du cylindre est volonté, Il n’y a d'ailleurs qu'un seul
idéal, grace a la posl modéle. Les frelns sont fixés au cadre,
i du mo: sans colller, par axes sur tasseaux bra-

on s gés, Les pneus sont d'un type spécial
qu’il est recommandé d'utiliser de pré-

Le réservoir d'essence,
de forme circu'aire est
placé plus bas que l'ad-

7
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férence, mais peuvent &tre remplacés
par des enveloppes courantes de nne
qualité.

J'ai eu plusieurs fols l'occasion d'en-
fourcher un Velosolex, et sans wvouloir
publier un essal, car ['usage de cette
machine ne peut, par la simplicité de sa
conduite, donner lieu & de longs coms-
mentaires. Je wvals vous présenter mes
impressions,

La posit on, relevée, est trés conforta-
ble, et la large selle souple v contribue
grandement; les pneus aussi, de forte
scetion, font gue l'on ne regretie pas,
méme sur gros pavés, 1'absence de la
fourche élasticue ou de la suspension
arriére.

Quelques coups de pédale, et l'on se
gent tiré doucement sans a-coups, et si-
lencieusement ! Un léger ronflement im-
perceptible pour le passant cue.- l'on
croise, et c'est tout. La souplesse de la
transm'ssion est due évidemment a la
liaijson mioteur-roue avant par l'intermé-
diaire du galet sur pneu, et celui-ci ne
s'use pas anormalement pour cela, car il
n'y a aucun glissement. ;

Pas besoin d’'étre motocveliste pour
conduire un Velosolex. N'importe qui,
sachant aller & bicyclette, aprés deux
minutes d'explications, est ‘4 1l'aise au
guidon de ce petit véhicule,

e S

La wvitesse sur plat est d’environ 28
kmh., et les cbdtes moyennes sont ava-
lées en roue libre, ;

Au départ, et dans les fortes rampes,
i1 faut s'aider des pédales, mais sans
que cela soit pénible. Ajoutons que le
moteur reste propre, sans suintements
d'huile dangereux pour le costume du
conducteur ; Solex a vraiment mis a 1la
disposition de tous.. ceux qui ont pu
bénéficier d'un bon d'achat! un engin
qu! n'est ni un vélo, ni une moto, mais
cui, de conception bien personnelle, a
su prendre une place méritée et combler
une lacune dans l'échelle des wvéhicules

motorisés, i
Daniel REBOUR

|
Schéma du dispssitif d’alimen-
tation. Légende : T

P. Pompe & essence : R. Réser-
voir ; C. Carburateur : M. Mo-
teur.

Nos Agents | %
et Spécialisies

CHARRIER S'INSTALLE
A SAINT-CLOUD

Nous avons le nlaisir d’»mnrendre A nos
lecteurs cue le sympathicue coureur
Charrier, vient d'ouvrir a Saint-Cloud,
au 21 rue d'Orléans, en rlein cenire de
la vlle, un magnificue rmag-osin de mote-
cyclettes qui a nom <« Rapid Moto ». Il
s'occupera de la vente de machines
neuves et d'occasion. et de la réparation
et mise au point de toules les machines,
plus spécinlerrent des moteurs allemands
BMW., DEW, et Zundapp. Ces répa=-
rations sont fa'tes dons son atelier, pour-
vu d'un c::-u_til]a%'e de tout premier or-
dre et dans un laps de temns trés court.

I1 va sans dire e Charrier el son
mécano me.teur au point de la fameuse
BMW, a compresseur (exposée dans
son magasin) recevront trés amicalement
et trés sportivement tous les motocyclistes
désrant un conseil ou voulant faire ef-
fectuer des travaux sur leurs motos.

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN

Charrier est également agent des
grandes marcues francaises Terrot et

Motobécane et i1 peut vous livrer rapi-

dement les vélomoteurs de ces marques.

Son magas’n es! devenu une perma-
nence du M.C. Clodoaldien Club local
sous les couleurs ducuel il prend part
aux compétitions sportives.

LA SUSPENSION AR
ADAPTABLE GRAZZINI

Dans notre numéro du Salon, nous
avons annoncé la commercialisation pro-
chaine de la susnension arriére Grazzini.
Nous sommes aujourd’hui en mesure d'en
parler plus longuement. Le protot a
été monté sur la ¢ 515 » Peugeot de son
réalisateur, cui nous a déclaré en avoir
obtenu toute satisfaction au ecours de
longs et durs essais. '

C'est un systéme coulissant, avec res-

&

ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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sorts supérieurs travaillant 4 la compres-
sion et ressorts amortisseurs en bas. Voici
guelques détails de construction ;
L’armature, en acier coulé, s'at{apte de
chaque- c6té du cadre par brasure au mo-
ven de 2 raccords orientables, L'axe est
fixé a4 celte armature par un collier, 4 une
de ses extrémités (en haut) et en bas par
un simple boulon. Le coulisseau est cons-
titué par un manchon en acier avec ba-
gues en bronze antifriction de grande
longueur, Un graisseur extérieur permet
de donner de temps & autre un coup de

‘pompe Técalémit. L'axe étant lui-méme

en acier spécial traité aveec pattes d'arai-
gnées, la sécurité est totale, Le ressort
supérieur encaisse les choes et le ressort
inférieur interdit tout talonnage ou re-
bondissement. Le mécanisme est protégé
par des tubes télescopicues qui empé-
chent la poussiére de pénétrer et donnent

-4 l'ensemble un aspect agréable oui peut

g’harmoniser avec la lignie des plus belles
motos.

Cldessus : La suspension AR Grazzini.
Ci-contre : Detail du coulisseau. Remar-
quez la largeur des poriees.

A l'ex'reme gauche : L2 magasin de Char-
rier, Devant la boutique, le sympathique
! coureur agent et sa machine.
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Les portées qui supportent 'axe de
roue sont trés larges et garantissent la
rigidité. On peut adapter une roue ordi-
naire ou une roue & broche, & volonté, Il
est simplement nécessaire de monter un
axe plus gros,

Cette suspension est prévue pour la
plus grande facilité de montage. Grazzini
s'en chargera, mais les motoecyclistes ou
agents: qui désireront en effectuer eux-
mémes la pose pourront acquérir les
piéces nécessaires, =

Dés maintenant les mdtocyelistes sont
invités par Grazzini & se documenter a
son magac<in, 13, rue du Marché-Popin-
court, & Paris. Le meilleur accueil leur
est réservé_ sans qu'il leur soit demandé
aucun engagement,

LES FOURCHES TELESCOPIQUES
ET SUSPENSION AR STIGNANI

I1 est indiscutable que la suspension
arriére et la fourche avant télescopi-
que sont des {endances bien marquées
de la construction moderne. Toutes les
grandes firmes étrangéres s’y rallient
les unes aprés les autres, et un grand
nombre de mo‘ocyclisies sont convain-
cus ce leur supériorité technique et
pratique sur les systémes réputés clas-
siques jusqu'a ce jour. L'industrie ita-
lienne en produisant un grand nombre
de suspensions posterieures eiL de four-
ches avan: adaptables, a comblé les
souhaits de nombreux possesseurs d'an-

ecirnnes machines qui dé iraient béné-.

ficier de ces pcrfectionnements. Che:z
nous. des dispocitifs analogues n'ont
pas encore é&ité produits en série im-
por ante. Aus i nous ne doutons pas
gue 1“ni‘iative de Stignani ne souléve
un gros intérét chez les motocyclistes
francais soucieux de moderniser leur
machine d’avant-guerre,

Siignani a donc mis au point un
modéle de suspension arriére et de
fourche coulssante . adapiables. 11
ne les a commercialiées qu'aprés de
longs essais, estimant gu'une telle réa-
lisation ne souffrait pas le bricolage et
-s'accommoderait mal de solutions ha-
tives ou empiriques. Le dessin définitif
de la suspension a été cong¢u pour don-
ner satisfaction a tous les poinis de
de vue. Les cotes, le choix des maté-
riaux. la facil’'té de montage et d'en-
tretien ont éé déterminés soigneuse-
ment avant la prise du brevet.

On remarque que le garde-boue ne décolle pas de fﬂi;.ﬂn disgracieuse de lo

roue arriere, malgre le débatliementi important de la suspension.

éventuel,

-ce. Lorsqu’il est a fond de course, le
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© Considérons tout d’abord la suspen-
gion arriére. Rien de révolutionnaire
ni de bien compliqué! C'est un dispo-
gitif coulissant, dont l'aspect extérieur
est devenu familier, puisqu'il est adop-
té par la grosse majorité des construc-
teurs. Mais celui-ei a l'avantage de
permeitre un réglage précis selon le
poids du conducteur et du passager

Chaque tube renferme donc :

1c & sa base,- un petit ressort trés
court et trés puissant, qui n'a pour
but que de supporier le coulisseau,
golidaire de l'axe deé roue, et de l'em-
pécher de talonner.

20 Les deux ressorts de suspension
enfilés concentriguement sur l'axe qui
guide les coulisseaux. Le plus grand,
qui est aussi le plus souple, amortit
les dénivellations de peu d’importan-

second ressort, plus court et plus puis-
sant, enire en action. Quelgue soil la
violence du choe, le coulisseau n'arri-
ve jamais & fond de course et ne peut
talonner.

Ci-dessus el ci-conire:
une des suspensions
avant el  arriere
italiennes, dont Sti-
gnani est deéposi-
taire, et quil a
montées sur une 250
cc. . de competition
que nous vimes a
Montlhery.

: 3o Le bouchon supérieur, qui permet

9 en le vissant el en le dévissani, de fai-
Ci-dessous : le vélomoteur trans- re varier la dureté de la suspension,
formé par Stignani. Les modeles suivant qu'on transporte ou non un
definitifs seront ‘d'aspect dilfe- passager en tan-sad.
rent de ceux-ci, surtout la four Les por.ées des coulisseaux sonl en
che AV. La 125 D.K.W. de Bonin bronze EPEEEEL Il ¥y a deux baguqs as-
ol doll Danliné. ou  chakedd sez longuecs pour assurer un guidage

efficace et interdire toul grippage osu
16 mars en sera munie. coincement. Les deux bagues sonl sé-

paréecs . par un espace annulaire qui
constitue un véritable réservoir a
graisse Un graisseur Técalémit permet
de le remplir a intervalles assez éloi-.
Eneés.

Le déba.tement de la roue n'influ-
ence la tension de la chaine que dans
des proportions infimes, (en fait, elle
la détend légérement). Ceci es. obtenu
par linclinaison des glissiéres, qu'il
est indispensable de.respecier au mon-
tage. Toutes explications & ce sujet
sont fournies aux motoristes désireux
de montler eux-mémes la suspension.
Précisons que la pose se fait par sou-
dure autogéne. On scie préalablement
les haubans de la fourche arriére a la
dimension wvoulue. Aprés pose, la roue
AR. est beaucoup plus accessible et
se dégage avec plus de facilité qu’'avee
le cadre rigide.

La fourche télescopique est égale-
ment de montage facile. :

LE DIMANCHE. TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE: REDOUBLEZ DE PRUDENCE
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De Yancienne fourche a parallélo-
gramme, on ne conserve que les deux
fourreaux d’axeg solidaires du tube de
direction.

A noter gque les extrémités de l'axe
de roue sont supportées par deux mon-
tan.s réunis par un « pont » a la hau-
teur de la fixalion du garde-boue. Il
n’en résulte done pour 1'axe aucune fa-
tigue anormale et la rigidité latérale
est absolue Le tvype « molo » sera

complété par un amortisseur oléo-pneu-

matique. Car il y aura deux modeles
(pour la suspension AV. comme pour
la suspension arriere), un® pour les
vélomoteurs, et un pour les grosses
molos.

Nous avons essayé un vélomo.eur
Mo'obécane muni des suspensions AV.
et AR. Stignani. La route de Gonesse
a Stains, est loin d’étre un billard, et
wmous pouvons juger d'autant mieux
de la différence, que nous sommes ve-
nus sur une machine a peu preés identi-
que non transformée. Le confort aug-
mente de 100 %, et on n'éprouve au-
cune sensation d'instabilité, quelle

que soit l'allure, ce qui n'est pas =si
courant avec ces machines ultra-légé-
res qui atteignent cependant 70-75 kmh.
Le coup de frein brutal ne produit
aucune sgensa.ion de dérapage. Il est
certainsque la suspension arriére, sur
velomoteur, n'est nullement un luxe
inutile comme beaucoup le croient.
Stignani s'est également assuré 1la
représentation de deux suspensions
coulissantes AV. et AR italiennes des
marques les plus réputées. Ce sont de
superbes piéces de mécanique, et nous
avons déja vu a Montlhéry, une 250
de compétition montée avec l'une d’el-
les, que nous illustrons ici. De nom-
breux coureurs iialiens l'ont adoptée,
et nous avons pu la  remarquer
au Grand Prix de Genéve, tant pour
sa présentation que pour sa belle te-
nue. L'au.re, est également connue trés

avantageusement et diffusée a de nom-

breux exemplaires en Italie.
Tous nos lecteurs et abonnés que la
question iniéresse, peuvent s'adresser

directement a Stignani. dont ils trou-
veront l'adresse par ailleurs.

—
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Behra est maintenant en possession d'une machine digne de sa c'asse,
qui lui permettra de remporter des succés au cours de la saison 1947.

LE SPORT

BEHEA SUR GUZZI

Jean Behra, le jeune espoir nicois qui,
la saison passée, mit 4 son actif de bril-
lantes performances (1¢r en 350 au cir-
cuit de St-Cloud, 2* Grand Prix de Nice,
Grand Prix de Marseille), vient d'acqué-
rir la nouvelle Guzzi 500 cme. Condor
dont il est allé prendre livraison & Milan,
Cette superbe machine, malgré son poids
peu élevé (103 kgs) a une tenue de route

B

(Photo Leveills).

remarquable, grfice a sa suspension ar-
riere. A l'essence, elle atteint 182 kmh,
Jean Behra et son cousin Louis Truchi
Ilui ont apporté quelques modifications
Fourche avant, selle, refroidissement du
frein avant, etc.

Nous avons  essayé personnellement
celte machine et nous avons été surpris
de son extréme maniabilité, Nul doute
que cette saison, Behra ne confirme ses

brillantes qualités et n'accumule les vie-

toires. Nous savons, qu'il a été pressenti
pour courir le-T.T. -

René LEVEILLE

15 Mars 1947

A LA RECHERCHE D'UNE MONTE

M, Bonnin, agent motocycliste de la
Police Parisienne, serait désreux de par-
ticiper 4 quelques courses de vitesse et
cross en 1947, Toute personne pouvant
lui préter une machine peut lui écrire 3,
villa Kellermann, Paris.

LE CIRCUIT DE VITESSE
. MOTOCYCLISTE DE PAU

Nous avons recu le réglement du Cir-
cuit de Vitesse Motocycliste de Pau qui
se déroulera le 6 avril 1947, et sera ré-
servé aux motocyclettes 350 et 500 cme.
Il ¥y aura trois épreuves distinctes

L'épreuve des amateurs, qui réunira les
concurents des deux cylindrées et se dis-
putera sur 15 tours, =oit 41 kms 535.

Celle des 350 cc. (20 tours, 55 kms 389).

.Celle des 500 cec. (25 tours, 69 kms 225).

Les engagements sont recus jusqu’au 31
mars A 18 heures, au secrétaricrt du Moto-
Eitl;b Basco-Béarnais, boulevard d'Aragon

au,

RALLYE LYON - CIHARBONNIERES

(21-23 mars 1947)

Le Critérium d’Endurance Motocycliste,

ui sera disputé en méme temps que le

allye International Automobile Lyon-
Charbonniéres, sous les auspices du
Moto-Club de Lyon, empruntera le cir-
cuit suivant : :

lere étape : Lyon, St-Etienne, Le Puy,
St-Dier, Clermont, Thiers, Saint-Just en
Ch., Chauffailles, Lyon. ' 2 -

2' étape : Lyon, Hauteville, Nantua, St-
Claude, Oyonnax, La. Cluse, Bourg, Lyon,
Charbonniéres.

Les moyennes imposées sont de 45 kmh,
pour le groupe rouge (175, 250, SC. 350):
de 50 kmh. pour le groupe blanc (350,
SC. 600) ; de 54 kmh, pour le groupe
bleu (500, 1.000, SC. 1.000). Une épreuve
de maniabilité terminera c¢e concours.

MOTO-CR0DOSS A CLAMART

Le 16 mars 1947, I'Association Motocy-
cliste de la Seine organise a Clamart,
prés de la mairie, un cross motocycliste
réservé aux membres des clubs affiliés a
la Ligue Motocycliste de 1'Ile de France.

Cette épreuve servira de galop d'en-
trainement et de sélection pour le grand
moto-cross que I'AM.S. fera dispuler le
20 avril dans la rég on parisienne et sur
lequel nous aurons l'occasion de revenir.

Le 16 mars nous allons revoir avec plai-
sir nos spécialistes du moto-cross Blat,
Deshaies, Verrechia, Mazoyer, Bonin,
Dauge, Poitte, Frot, etc, se mesurer avec
Adnet, Engels, Lamontagne, Godéré, Le-
rouge, Létang, etc

C'es' dans la Forét de Clamart, a 100
metres 1u Terminus de l'autobus, que se
disputera ceite captivante épreuve,

Les conc.'rrents auronl a escalader des
pentes a4 2 9% avec virage d'équerre,
descendre pa: “des sentes ravinées et...
franchir le trou du diable et la fosse aux

Loups.
LE B.YL D'OR
AU BOIS DE BOULOGNE?

Nous avons pu appre. dre que la Com-
mision d'examen des Cii~uits, composée
des personnalités de 1'A C.F. assisté de
M, le Délégué du Ministére de 1'Intérieur,
M. l'Inspecteur Général du Commissariat
au Tourisme et des Représentan's quali-
fiés des Pouvoirs Publics s'est rendn der-

- nidgerment au Bois pour étudier plusieurs

Circuits présentés par des organisateus.
La Délégatim_i s'est montrée favorabile
& un seul projet, celui présenté par le
créateur du Bol d'Or, Eugéne Mauve,
spécialiste depuis 25 ans en matiére dor-
ganisation materielle et sportive. Ce cir-
cuit, d'environ 4 kms 500, avec une ma-
nifique ligne drote de 2 kms, répon-
ra parfaitement bien au déroulement
des deux populaires épreuves de 24 h.
Organisé au profit d'une belle ceuvre,
souhaitons que le « Bol d'Or 1947 3, le
dix-neuviéeme du eLc%;ermu!. revive pour les
Fétes de la Pentechie les 24-25 et 26 mai
prochain, dans ce merveilleux décor
qu'est le Bois de Boulogne & Paris.

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES.VERBAUX

KL e
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Au M. C. Paris, chuqun dimanche une sortie. Voicl réunis au cours de l'une d’elles, une partie des dirigeants et socié-

AVIS

SORTIES EN GROUPE

Dansg le but d'organiser la visite en
groupe de nos jolis sites de France, quel-
ques fervents de la moto adressent pour
se joindre a eux, un appel cordial 4 leurs
camarades lecteurs de ¢« Moto-Revue »
posse:seurs de machines franca'ses mul-
ticylindres 4 cardan, ajoutant ainsi aux

charmes de la prumenadﬂ le plaisir de-

sillonner nos routes sur de belles ma-
chines de chez nous.

Prem.ére sortie prévue pour Piqgues.
Pour se mettre en rapport, écrire 4 M. E,
Brouillot, 149, rue d*ﬁlésm, Paris {14‘-'}

SPORTING - MOTO -
CLUB PARISIEN., —
La réunion générale du
3.M.C.P. a eu lieu le 5
‘évrier au siége,
:té procédé a I'élection

1947, Sa composition est

la su.vanile °
Président d’honneur : Baudoin, réélu:

Présiden act:f Freisse, reelu; 1*r Vice-

Président : Rmhard réélu; 2¢ Vice-Pré-
sident : Gﬂdeimy, réélu ; Secrétaire
Cochin ; Secrétaire adjﬂint ‘Gaillard,

réély ; TI'éEﬂl"l.EI' : Pacheff, réélu: Tré-
sorier adjoint : Thorr: D. recteur t:::-urls-
tique Lassire ; - Délégué ada L. R,
Freisse,

Vous étes cordialement invités A assis-
ter 4 nos réunions ol le meilleur accueil
vous sera réserve, gui ont lieu les 1¢r et
2« mercredis de chacue mois, a 20 h, 39,
A notre s ége « Brasserie Henri IV », 1,
place de  (la Bastille: ou venez vous ren-
seigner chez notre président, M. Freisse,
3, rue Antoine-Vollon, Paris (12¢).

B MOTO-CLUE DE MOULINS. — Ré-
cemment affilié¢ a la .F.F.M. le Moto-
Club de Mouling prend un essor vigou-
reux et fera bientdt a4 nouveau parler

de lui, au moins sur le plan local et ré-

AVIS IMPORTANT

Nous informons nos nouveaux abon-
nés cue tout nouvel abonnement ne
peut commencer qu'avec le

u remier

numéro & paraitre, aprés ption

des fonds. Les abonnements avec effet

rétro-actif ne peuvent étre’ acceptés,

certains numérus anciens étant épmséu
ce jour., . -

n a

du comité pour l'année

taires de l'actif club parisien.

gional, Nous rappelons qu’'il a remporté
le premier prx au Raliye international
de Genéve 1946 avec une forte avance sur
le second. Cette saison-ci, les moulinois
n'enviszgent pas moins de trois sorties
a l'étranger, encadrées par un calendrier

~ des plus chargé cu'ils espérent bien sui-
vre le mieux pﬂss.:ble, en dépit des dif-

ficultés.

Le Bureau comprend Marcel Rabette
comme président, Jean Bertrand comme
vice-président, Georges Bulher, trésorier,
Paul Levacher, Secrétaire, René Vo gnier,
Gustave BEI‘I'IE"I‘. Roger Pontet, comme
membres.

Sous llmnulsmn vigoureuse de ses ac-

tifs ditigeaunts, avet 1'anpui de ses nom-

breux adhérents, motards de oualité et
d’expérience, nous ne doutons pas de
soutenir avec efficac.t¢ la bonne cause
du sport motocyéliste,

Toutes communications gont a4 adresser
au. Moto-Club de Moulins, Secrétariat :
24, boulevard Ledru-Rollin, & Moulins
(Allier). Téléphone 7-76.

- UNION MOTOCYCLISTE DE LA
ﬁARN’E. — L'Union Motocycliste de la
Marne s'est réunie en Assemblée Géné-
rale, le dimanche 8 février 1947, et a dé-
signé son Comité comme suit :

Président : Cado Marcel, V.-Président :
Thalot Jean, Seecr. : Perard Ga:zton. Secr.
adj.: Durin Louis. Trésorier : Perchat.
Trés, Adj.: Goubet Marcel, Membres :
Doven Pierre, Rouget Henri, Lejeune
René, Moreau André, Testot Pierre, Jol-
ly, Reny et Morot. '

ASSOCIATION MOTOCYCLISTE DE

SEINE. — Le bancuet annuel de I'A.
M.S., organisé a Thiais, le samedi 22 fé-
vrier, a obtenu un succés tel que ceux
qui doutent encore de la vitalité du sport
motocyeclisle auraient  bien 'dii passer
route- de Fontainebleau, et jeter un coup
EE-EH dans la salle ol se déroulait cette

Les, principales personnalités du sport
motocyelis.e faisant partie de I'AMS.
étaient présentes, On reconnaissait Geor-
es Monneret, Marcel Perrin, Roger

yver, Georges Houel, Cauchy, Meynier,
Hordelalay, etc...

‘Le banquet, aussi copleux cque soigné,
groupait plus de 150 couverts. Aprés les
discours d'usage, dont ceux du président,
M: Sublime et de Monneret, qui, pour
bref qu'il fut, n'en a été que plus éner-
gique, réunirent le maximum d'applau-
dissemen

|

Aprés quelques tours d’'adresse et de*
prestidigitation coui permirent a Marcel
Perrin de faire admirer son gilet, endroit
et envers, un joveux bal reunit jeunes €t
moins jeunes, et rumbas, tangos, valses
et danses swing durérent jusqu'a laube.

Tous ceux coui furent de la féte ont
pleinement apprécié 1'organisation : le
représentant de « Moto-Revue » se joint
a eux pour remercier 1I'A.M.S. de cette
agréable soirée prolongée, et pour féli-
ci.er le burezu de cette réussite,

MOTO-CLUE DE PARIS.
— Au M.C, Paris, chaque
d manche une sortie. —
Sorties du mois de mars :
Le 15 : Butte aux Gens
d'Armes (prés Thiers), par
Fentarmeé,; départ 13 h. 30
\ por.e de la Villette. Le 23:
Jablines, par Lagny, départ 13 h. 30
porte de Vincennes. Le 3): Chéateaudun,
Sortie conceniration avee le M.C. de
Toura ne, départ 7 h. précises, porte de
St-Cloud. Regroupement zu Perray et a
Chéteaudun, place du Chateau, Inscrip-
tions pour le restaurant, dernier délai
le mercredi 19 mars.

Spor.ifs : Les membres du club ayant
déja leur licence et ceux la désirant sont
instamment priés d'sssister 4 la réunion
du 19 mars, réunion au cours de laquelle
il leur sera fourni tous renseignements
pour le Circuit de la Ligue Motocycliste
de 1l'Ile de France et le Circuit du M.C.
de Touraine. Comnétition auxcouelles le
M.C.P. entend par.iciner amplement.

Réunions tous les l#r et 3' mercredis
du mos ¢ AuxXx Armes de la Ville », 66,
rue de Rivoli, & 21 heures. Tous rensei-
gnements a la Permanence tous les jours
10, rue Char:2s-V. Archwt:s 87-51.

MIIZII'TI'.ZEI-'..'.-l‘.?l‘LUE+ — Sur le
point d’ouvrir la  saison.
motorisée 1947, une détente
5t nécessaire, Dars ce but,
e Motor-Club associe a4 no-
ore =sport la musicue et le
rythme, dans une - soirée
artist que et une - nuit
dansante, le 22 mars 1947, salle des Fétes
Cadet, 21, ruz Cadet (Métiro Cadet), a 21
heures.

Il convie a cette soirée tous les amis
de notre sport favori, afin de retrouver
dans l'ambiance familiale qui est celle du
Moior-Club, tous les élémenis nécessai-
res qui do vent assurer la réussite de nos
réunions sportives et touristiques pendant
I'année qui va suivre.

f m ﬂl.ﬁ; o
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SOYEZ BREFS

En raison du nombre toujours erois-
sant des communiqués

regcus, nous
prions instamment: MM. les secré-
taires et présidents deé n'y faire figu-
rer que le strict indispensable et de
condenser au maximum.

SOYEZ PRUDENT! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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MOTOS A VENDRE

TRIUMPH all. 198 cc. cme nve
BARTAUX, 2, r. Vital-Foucheé,
Chaville (Seine-et-0ise).

NORTON 5 CV 1940 4 vit. Sé-
lectieur, side Bernardet Grand
routier, capote, sacoches, etc.
. &t. meuf absolu garanti. LE-
CLERC, 71, r. Pajnl Paris—lﬂ*

GILLET 4 CV 2 t. 350 emec.
INV. 55-31.

ARIEL 350 dernier m rﬁbdéle
nve. D'"HAUWERS, 42, r. Sel-
lier, l;‘n_lﬂmbes [ne pas ecrire)

500 emec super culasse Terrot
type R.S.S.E. PETIT, 2, r, Ste-
Elisabeth, Paris- 3, ARC 35-71

TERROT 350 lat. parf. état
mée, b. pns. SIRIEYS, 1, al
Saint-Cucufa, ‘Vaucresson, Teél.
GAM. 01-23.

100 cme. VERLOR monovi-
tesse parf. &t. tr. b, pn. 15.000
francs ou éch. ctre Velosolex.
Tél. AUT. 27-76.

175 TERROT comp, parf. état.
500 Norton culb, 1939,

500 Norton - Bernardet G. R.
cme neuf, RAPID-MOTO, 21,
rue d'Orléans, St-Cloud,

. e

ZUNDAPP 1750 culb, side trac-
te ou éch. c¢. 350 ou 500, BU-
CHER, 142, av. Ledru-Rollin.

TERROT 500 culb. av. side. PA-
TERNE, 25, av. St-Ouen, Paris

GN.-RHONE 5 CV av, side tr.
b. ét. BITSCH, 18, av. Chalmin,
Montigny-Beauchamp (S.-0.).

DKW, 500 2 cyl. 4 vit. sélect.
susp. arr, état nf. DASPRAT,
3, rue Dante, Paris. ODEon
35-99, avant 9 heures.

V. cse santé pl. off. Zundapp
800 4 cyl. absol. ecme neuve,

A A R

SUNBEAM 500 compét. Moto-
bécane 500 culb, René-Gillet
700 4 vit, B.S.A. 500 4 vit, Ter-
rot 250 lat. Amilecar 6 CV
sport. Triumph 350, Cadres
Tr:u wph B.S.A., Ariel. Roues

R 12, cadres fourches,
carburateur R o1; mde Précl-
sion, E,.‘ami-:;-nnettr: Salmson 6
CV, 40000 {ir, TRANSACT-
MOTO, 104, rue Haxo, Paris
(20, MEN, 99-86,

S0 SAKOLEA 1 -rit. =sélect.
200 Norton 4 wvit, sél. vt Tor
rot bloe sél. 500 Motobécane
¢ v, _seél. 350 Moiobécane 3 v.
gé], 750 X Gnome-Rhone 4 v,
sé6]l, MOTO - SPORT, Brie-
Comte-Robert, Teél. 216.

VENDS side René-Gillet 750 4
vit. bons pneus, mot. revisé,
Ecr. L. PAULIN, 27, r, Jean-
le-Bon, Vertus (Marne).

500 cmc, TERROT lat. & delco

1.200 kms, moteur, pn. neuf.
émail noir. PET]IT, 6, rue
Caplat (18¢). Sam.’ dim,

intér.
ressorts pinc.

NORTON 500 AC.T.
culasse bronze
susp. AR, 165 k. BADION, 22,
rue de Chatenay. Verriéres-
le-Buisson (S.-et-0.).

TERROT 350 culb. tr. b. ét. pn.
nfs. KIENTZ, 49, r. d'Alsace,
Levallo's-Perret (Seine),

DKW 3 CV ét, neuf, D'"HAU-
WERS, 42, r. Sellier, Colombes,

' VYFI.OM. DX.W. 125 b. ét,

Ne pas écrire.

DKW. 200 ::-arf état trés-
bons pneus, ent, dnrlgine.
MARTIN, 3, allée Télégraphe,

Le Raincy (S.-0.).

MOTOBECANE 500 culb. sup.
cul, dern. mod, ét, nf. PEYRE,
12, r. Cuvier, Drancy (Mairie)

BMW. R 71 2 cyl. 750 lat, f.
télesc., susp, AR, orig. tré b.
etat, pn., nfs, av. side orig.

et ace, a vend. ou. éch. con-.

tre auto tour. sp, rec, tr. b.
é¢tat mécan, PARISET, 29, rue
Eugéne-Sue, Alfort.

ZUNDAPP K.S, 600 2 cylindr.
reconstr. & neuf, pneus nfs;
STATION SERVICE, 83, av. de
la Grande-&rmé«e! PAS., 46-25.

R.-GILLET 750 susp. AR, side

GILLET-HERSTAL & remont.
av. pap. 64, pl. Réunion (20°)

' 350 F.N. lat. type M 70 équipée

état et pns nfs, LEBORGNE,
34, r. V.-Hugo, Malakoff.

VEND Harley-Davidson 42 WL
750 tr. -b, état, 100.000 francs.
Jean BERLAMONT, .Estrées
Saint-Denis (QOise).

VELOM. Terrot 2 vit. b, pns
au pl. offr. R. SCHAMING,
meécanicien, Sablé (Sarthe).

b.
pn. FCPRPIN]T. 3, rue des Pe-
iits-Carreaux, Paris _{2*}.

TERROT 350 impec. AMIOT,
179, bd Delambre, Argenteuil.

NEW-MAP 100 culb. bloe neuf
Mag 3 v. 80 kmh, 2 1. éq. BAR,
61, p. de l'Argue, Lyon.

GUZZI 500 cme. A.CE. sus-
pension AR, reconstruite a
neuf, pneus neufs, STATION
SERVICE, 83, av. Gde-Armée,
Tel, PAS, 46-25.

DRESCH 500 culb.. Bernardet,
Garage, 24, I. Bel. feuilles (16¢)

5 CV culb. sélect. FN. LIE-
VAUX, 22, r, I'Avenir, Arcueil,

MONET-GOYON 500 culb, sél,
susp. AR, roulé 1500 kms.
mod. 39, NOLLIS, Ozouer-le-
Voulgis (S.-et-M.). .

DKW 350 sélect., état neuf.
75000 fr. BAILLY, 8 r. des
Bretons, Maisons-Alfort (S.).
ENT. 11-84.

TERROT 7 CV sélect, 4
av, side. DALMAS, 48,
Daumesnii, Paris (12).

ZUNDAPP 350 cme. culbutée
mod, 1943, reconstruite & neuf,
pneus neufs, STATION SER-
VICE, 83, aven., de la Grande-
Armeée, Teél, PAS. 46-25,

NORTON 500 lat. sélect. mo-
teur, pneus, accus nfs. JEAN,
98, rue Carnot, Stains.

PART. v, vélom. Motoconfort
mnteur nf, bon pn. a partir

30. FOURNION, 127, rue
de Eerr.:,}r, Paria [12'1

RHONY'X 500 arbre & came
en téte, 40.000 fr. tr. bon ét.
meéc, GUI?ARCH, 15, av. Pri-

vit.
av.

gapprenez un
metier d’ avenir
un& situation

JEUNE> !

Faites-vous

intéressante dans Industrie
et Commerce Auto en sui-
vant nos cours par corres-

pondance qui feront de vous
techniciens et mécaniciens
de 1¢r ordre. Prépar; brevet
automob. militaire (Armeée
motorisée) COURS TECH-
NIQUES AUTO, S.-Quentin
(Aisne)., Rens, grat. sur dem,

SIDECARS Gnome - Rhone 6
CV et 5 CV. BS.A, 1000 cc. Mo-
net-Govon 5 CV. Peugeol 5
CV. Zundapp 6 CV, etc. FAU-
RIE, 8, av. Saint-Ouen, Paris.
Métro La Fourche,

TRIPORTEUR Juéry 500 cme.
parf. ét, ch. utile 400 kgs. 2
pneus neufs, 1 r. secours. M.
FRANCAIS, ¢électricien. Saulx-
ures-les- Bulgneville (Vosges).

GUZZI 500 cme. Condor 150
kmh. susp. AR, reconsir.
neuf, pneus neufs. STATION
SERVICE, 83, av. Gde-Armeée.
Tél, PASsy 46-25,

SIDE Gillet

750 nf 4 vit, 40.
Dresch 350, Favor 250. Piéces
500 Terrvot, MASSIAS, r. Bar-
ri&re, Tulle {Curréze}

750 HAHLEY-DAV b, pn. b.
6t. m. 75.000 fr 350 Gnome-
Rhéne, pn, n. av. g. méec, ref.
batt. n. 54.000 fr, ROBIN, 15,
levée de la Loire, St-Pierres
Des Corps,

B.H W 750 bon état pneus
neufs, JAS, 33-44,

500 TERROT R.C.P, de course
4 paliers, ma mach, pers. ftr.
rapide ét, imp. terminé nom-
breuses courses, pl. d’hon, STI-
GNANIL, 47, route de Gonesse,
Stains. Teél 98,

EPAVES Gillet-d'Herstal, bre-
vet DK.W. 2 cvl, 800 cme, &
remonter, & vendre 15.000 fr.
piece. STATION SERVICE,
83, avenue de la Grande-Ar-
mée (17*). PAS. 46-25,

4 MOTOS rapides dont 2 a
arbre a came sélect. pn. nis
voit. BN.C. tr. b, é6t. SOU-
NOURAT, Coursan (Aude),

MOTOB. 3 CV 2 t. tr. b, ét.
Concierge, 11, r. Pondichéry-15¢

SUP. 500 Terrot culb. 4 vit.
Indian 500 eme, 2 cyl. impec.
Ariel, Matchless, Harley.,
GUILLONNEALU, Champto-
ceaux (Maine-et-Loire).

1000 HUSQVARNA 2 cyl. et
plusieurs autres motos, bas
rix, SPORTS CHAMPERRET,

r.. Claude-Debussy (17).
GALvani 47=-73,

inc. 48.000 fr. WILVERT, 8, r. & PEUGEOT 4 CV culb, rem. ét.

f’“'fus neufs av. side marque | g ‘Feray, Essonnes (S.-et-0.). IOAVRSD RN ARl O nf, 45.000 fr. FERRIERES, 96,

périal ou éch. contre Simca MOTOBECANE Eﬁﬂ sup. culas, |r. St-Dominique,  Paris (7).
Cing ' méme é&tat, MARCEAU, | SUPER 500 DK.W. 4 v. susp.|monotub. MAR r. Jul.-La-
Mancy (Marne), AR, gél. ¢. nve, GOURDON, 2, cruix (20°). M]i':N 63-30. DOLLAR 250 tr. b, ét, éclair.
B M.W r. Lippmann (12*). Pte Vincem: élect. pn. nfs, 50.000 fr. Vi-

MW. 350 R 35 cul, four. 0 R.-GILLET b. ét. 35.000 fr.|sible samedi et dimanche.
télesc. MAESTRI, 10, r. Rou- | TERROT 4 cv culb, 4 v. MAU- GaNGHANT 32, r. J.-Ferry, | BOURGOIN, 7, rue Semeraire,
vray, Neuilly (Seine). RICE, 35. r. Guy-Moquet (17"). | Bagnolet, .aprés 19 heures, Le Chesnay (S.-et-0.).

— Téléphone : CHArlebourg 05-12 — B‘ M w-

JO R

AGENT TERROT — MOTOBECANE

NCMBREUSES PIECES DETACHEES DE TOUTES

] 58, boulevard Charles-de-Gaulle — COLOMBES (Seine)

MARQUES FRANCAISES ET ETRANGERES

. Toutes répar. machines récentes Anglaises - Allemandes
MOTOBECANE

PILZ, 325, rue de Chabrol = K PARIS-10¢ ..

TAIL 59-81

ASSURANCES IMMEDIATES

risques — Vol — Incendie

Accidents — Tiers — Tous

Service Assurances de MOTO-RE/UE, 12, rue de Cléry. Paris (2°)

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILE
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MOTOS A VENDRE (suilte)

ZUNDAPP KS 800 4 cyl. re-
construiie . & neuf, pn. neufs.
STATION SERVICE, 83, av.
Gde-Armée (16*), PASsy 46-25.

MONET-GOYON 250, Dollar
500 AC.T. BS.A. 350 4 v.
N.S.U. sup. cul, 4 vites. sél.
gide Maison rouge LUC et
THEO, 29, av. Fontainebleau,
Kremlin-Bicétre, M* P.e Italie

MOTO-BASTILLE

BAISSE GENERALE de 5 %

Expédilon conire rembours.
Liste sur demande

Pare-figure 142. Siage AR.

Sacoche cuir pr moto 2.800

casques moto de 1.000
1.220 francs

Pharzs, eéquipements élec-

triques pour motos

Averlisseurs pour velomo-

teurs el molos

\ 4

Moteur VAP pour vélo
SIDECARS Terrol, Carpio,
Bernardet, pour  toules
motos et velomoteurs

fous prix:
12.000 — 20.000 a

4
6. Bd Richard - Lenoir, 6
PARIS (110

E” BONNET

VELO '‘EOLEX .
Motos, Vélomoteurs, Cycles
Toutes' Marques

VENTE EXCLUSIVEMENT

30.000

A LA TAXE
SIDECARS BERNARDET

BANS BONS AVEC PNEUS
LIVRABLE DE SUITE
EPARATIONS
Mécanique de Précision
ACCESSOIRES
OCCASIONS - REPRISES
La plus pulssante
Organisation Francaise

de ce genre
172, av. Ed.-Vaillant,
BILLANCOURT
Me Billancourt.

172
(Seine):
MOL. 15-48

ACHAT ET VENTE
Toutes  Motos

Pi¢ces détachées — Mise au
point — Spécialiste Terrot
: et Mqtobécane

BARRE MOTOS
123, avenue Foch, 123
LE PARC SAINT-MAUR

Achat comp-
tant de toutes
motos, vente
de pléces détach., moteurs,

boites, roues, pignons, etc..

Réalesage ot réfection ombicllages
Agence officielle
« MAGNAT-DEBON »

Ets BEAUSOLEIL

8, rue Saint-Sabin, PARIS

NS.U, 200 culb. 4 v, s86l. meéc,
pn.; parf, 55.000 Ftte Hanomag
4 CV 5 pn, vds ou ctre B.M.W.
Zund, av, ou ss side. THEYS,
75, rue Hautpoul (19¢).

KOELLER-ESCOFFIER 3 CV
pn, neufs, SCUPPE, 134, rue
Oberkampf, Paris (11¢).

V. HARLEY 1200 b, ét. JEAN,
345, rue St-Martin, Z_E'*aris.

500 ecardan Dresch, moteur 250
roues 650x55, le tout parf, et
GOUYETTE, 93, rue Pierre-
Verner, Antony (Seine),

GILLET-HERSTAL 350 2 tps.
FESARD, 32, r. Truffaut (17¢)

BMW. R12 fourche télesco-
pique reconstr. a4 neuf, pneus
neufs, STATION SERVICE, 83,
avenue de la Grande-Armée
(16®). PASsy 46-25.

ZUNDAFPP 600 2 cyl. sél, apr.
20 h. NEDEY, 65, r. Réaumur.

BIANCHI 5 CV susp, AR. 64,
Pl. Réunion (20°).

ZUNDAPP 350 culb. mod. 43

reconstruite a
neufs. STATION SERVICE, 83,
av. Grande-Armée, Paris (17°).
PAS 46-25,

MONET-GOYON 5 CV culb. 4
v. 8él. ét._ nf. 64, pl._Ré}l_qiﬂn-zﬂ'

ON DESIRE ACHETER

. neuf, pneus

| A{.‘H._épa:l.ies_ de_.ﬁ.mtuﬂ -a'n_gPI.

et ttes piéc. dét, D'"HAUWERS,
42, rue Sellier, Colombes.

CHERCHE side b. ét, pr 350.
CHAMPRENAULT, 25, r. Eug.
Jumin, Paris (19¢).

PART. achéte DK.W. modéle
et épat indifférents. Eer. M.
BLOCK, 182, rue des Trois-
Pierres, Tourcoing (Nord),

ACH, 6 CV Fdrd accid, in-
comp. ol épave av. pap. régl.
Urgent. GUERIN, Le Jonchet
par Boyer (S.-et-L.).

RENE-GILLET 750 cme, 4 vit.
&tat  indifférent. STAHL, 126,
r. Gallieni, Romainville (S.).

ROUE axe 15 cms, 2 pneus et

' chamb. WOYNA, 3, cité Chap-

tal, Paris. ELY. 91-59.

URGENT achéte moto 350 ou
500 neuve ou parf. ét. max.
60.000 fr. AMIEL, 288,
Vaug.rard, Paris.

MOTEUR 500 B S.A. M20. RA-
ﬁ, 15, quai Seine-19*, NOR.

SIDE René-Gillet biplace si
pos. méme épave. BROSSIER,

133, rue Rambuteau, Paris (4°).

CHER, vélom, M.R, épave ou
accidenté avec papiers. Dr
FELDMANN, 9, r. Veronese-13

RECH. pr vélom. Sach moyeu
torpédo ace. intérieur b, ét.
pneu m, t. usagé 26x2,25, Ecr.
Les Allouettes, Daix (C.-d'Or)

MOTO 200 & 350 réc. ét. méc.
suiv. px’ bons pn. BEAUGEZ,
7, .r. Félix-Faure, Vincennes.

ACH. Terrot 250 lat. accid. ou
m, . ét, Ecr. MASSON, 9, r. Fo-
rest, St-Cyr-1'Ecole (5.-et-0.).

CHER. magnéto dynamo Lucas
MAR, 45, r. Jul.-Lacroix (20).

PN. moto 26x350 neuf, ME-
NAND -Roger, Givry (S.-et-L.)

CHERCHE a ach. cardan B.M.
W. type R 2 complet. Ecrire :
M. COTTE, 63, rue de Reims,
Vichy (Allier),

ACH. boite vélom. 3 vit. et
kick. ROLLAND, 36, r. V.-Hu-
g0, Montreuil. AVE. 04-17.
CHERCHE 125 ou 175 b. ét.
BRION, 11, r. Desprez, Paris.

rue

BT

ACH, Gillet-Herstal 5 culb. m.
36-38, méme mauv. ét. ou ss
pn. FRAIKIN SVAAST, Diep.
p. Doudevil (S.-Inf.).

PARTICULTER ch. chéissis
gldecar 3350 ou 8500 avec
roue de préférence méme s.
pneum. NORBERT. MAL. 03-
08. 4 bis, av. Albert-1¢r, Rueil-
Malmajson (S.-et-0.).

CH. side Précision. TERSINET,
33, r. Pinel, St-Denis.

ACH. Dollar 50 mémemauv.
ét. Ecr. BLANCHON, 2 bis, r.
P.-Leroux, Alfortiville (Seine)

CHERCHE pour R51 2 roues
garde-boue AR, selle, guidon,
phare, moteur R 51 ou 66 ou
79. ROBERT et JEAN, 17, r. d.
Batelliers, Clichy’ (Seine),

ACH. B.M.W. 500, 600, 750,
méme en trés mauvais état,
sans pns, & remonter av. pap.
TERIGI, 163, rue Mondenard,
Bordeaux 25-47,

ECHANGES

PART. éch. 750 René-Gillet
1946, 2.000 k. side Bernardet,
contre pet. appart. Paris - ou
proche av. meubles. Dim. et
lundi, Robert BRUNISSEN, 1,
r, du Bel Ecu, Gentilly.

VELOM. ¢. 2 pn. 26x3,50. 1 pn.
21x215 c¢. pn. 26x3,50. DAL-
MAS, 48, av. Daumesnil (127).

VDS ou éch. ctre side seul
torp. Peug, 3 pns. DUCOU-
RAU, Ecouché (Yonne).

BELLE combin, aviat. R.A.F.
Peugeot -cabriolet 5 CV.
Delahaye 2 tonnes.
Echangerais contre moto. DEF.
28-11. WALTER, 92, av, de la
Défense, Courbevoie,

ECH. ou vd perceuse sensitive
neuve, 4 v. 1/4 CV triphasé
220 v, ¢. moto 250. SAMPIC,
7, r. Audran, Paris (18%).

BOTTES cuir noint. 42 état
nf ctre paire id, point. 44. Ec.
TYRODE, 7, rue Parmentier,

“Romainville {E':eingl.

DIVERS

A V. pn, vélom. 600x65, jamais
roulé, DASPRAT, 3, r. Dante,
Paris, ODE. 35-99, av. 9 h.

CONTRE LA PLUIE, tabliers,
pélerines, vestes, cuissards,
sere-tétes, cascues, gants, ete...
REVIL EtHs, 82, av. des Ter-
nes, ETO. 15-53. Seuls spécia-
listes pour tous équipements,
accessoires moto, cycle, auto.

PNEUS motos avant guerre et,
nelfs, carburaleurs divers,
soldé, bas prix, pressé. LE-
CLERC, 71, r. Pajol, Paris-18,

PNEUS et chambres nf. occa-
sion, silencieux tubul. chro-
més, garde-boue envelopp.
moto, piéces et mo‘eurs et
boitee Terrot 250 et 350 lateér,
FAURIE, 8, av. Saint-Ouen,
Paris (18*). s
A V Peugeot cabriolet.5 CV.
PATERNE, 25, av., St-Ouen-17¢

4.V - Dynamo 12 v, ét. neuf:
MICHEL, 19, av.Foch, St-Maur

VDS side vélo enf. imp, pare-
br s cap. couss. pn. nfs px
a 'débattre.. PARISET, 29, T.
Eug -Sue, Alfort (Seine).

CHTRCHE conitaux pr assoc,
exploit. fabric. moteur dis-
tribut, rotot. brevets tous
nays. CROLEAK Ingeni., 34,
boulevard Gallieni, Neuilly-
sur-Marne (S.-et-0.).

BLOC.-M. 125 3 v. exc. ét. 2
pet. compresseurs, PIPART, La
Chapelle St-Rémy (Sarthe),

Rl ey

A V. bicveletie luxe neuve gr.
fermme, pneus  1/2 beallon M.
LEGO, 8, rue Psichari, Paris
(7e). INV. 83-94,

VD 250 Motobée, 2 t. 3 v. mo-
teur pn. tr. bon ét, Achéte
Dresch 500 2 cvl LEON, 54, b.,
rue d’Alsace, Courbevoie,

EXCEPT, Gnome CV 2 § CV
39 nve sport lux, bleu p.-brise

gac, cuir siége AR. . Offre
infér, cent M. s'abst, BERNA-
DAC, 13, T. Collége, Alencon.

Tél, 276 et 365.

A VENDRE Cabriolet Ciiroén
9 CV traction' avant moteur
neuf, bons pneus, trés propre.
Urgent. Eerire D. REBOUR, 10,
r. Delariviére-Lefoullon, Pu-
teaux (Se ne).

A V. moteur Dresch 5 CV parf,
ét. pr. inter. ADNET, 45,
Cours de Vincennes (20).

REMOR®. 2 m, ¥ 1 m, Toues
et pns moto, 6.000 fr. BONET,
6, villa des Charmilles (15).

REMOROUE pour moto parf.
ét. L. 160 1. 65 h. 65, pn, neufs.
ROBERT et JEAN, 17, rue des
Baieliers, Clichy (Seine).

SIDE Terrot 35) culb, parf.
ét. pns nis, ALE, 20-88, A

ENVELOPPE neuve moto 650
w65. GYMMNASE, 11, r. Malte-11¢

MAGNETO nve bicyl. 45° conv,
René-Gillet, 2 carters ‘dis. et
mzgn. neufs, Terrot VA. CRA-
MOIX, Terrasson (Dordogne),

A A A AP A AP LA AP AP AP AP AP AP AP AP AP T AF AP AP G AP AT AT AP AP

ANCIENS NUMEROS DE « MOTO-REVUE »
ANNEES 1937 — 1938 — 1939

Nous tenons 4 la disposition de nos lecteurs (et de nos
abonnés par priorité) un certain nombre de numéros an-

ciens de collections

Nos iccteurs nouveaux venus 4 la molo ou au vélomo-
teur trouveront dans lensemble de ces numéros des ar-
ticlcs intéressants cui les in'tieront d une technique et
une praticue dont its bénéficieront largement et immédia-
tement, realisant méme de ce fait dcs économies substan-
tielles, Ces numéros décrivent des motos de cette époque
qui sont @ peu de chose prés les mémrcs types qui sont
en serv ce courant et sont encore fabriqués.

Chaque numéro de col.ection est vendu 15 francs (port

1 fr. par numéro ¢t 5 jJrancs de recommandation

U'ensemble de l'envoi).

our

Nous avons disponible : de 20 4 30 numéros par année,
pour les années 1937 et 1938 ; pour 1939 il c¢n reste de 20
a 34. Mais vous pouvez obtenir un nombre moindre de
numéros (5, 10, 15), etc., par année. =

Une réduction de 10 % est faite pour un envoi de 30

numeéros,

Aucun envol n'est fait contre remboursement.
par wmandat  ou versement

d’envoyer les fonds

Priére
postal

compte MOTO-REVUE 297-37. Et écrivez BIEN LISIBLE-

MENT.

Mentionnez Innhuﬂ « MOTOREVUE » en écrlvant dux cnnonceurs
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| STOCK IMPORTANT

Piéces de rechange e! moteurs complets

L. SIMARD

pour la Seine : Gratecap
14, rue Danton, 14
LEVALLOIS-PERRET
le sidecar sans concurrence
12, rue Antoine-Primat, 12
livrable rapidement
VILLEUEBANNE (Rhéne)

BM.W. — N.S.U. — ZUNDAPP — D.EKW.,, efc..
“ STATION SERVICE

83, avenue de la Grande-Armée, 83 — PARIS
Tel.: Passy : 46-25 — 46-45 — 46-70 — 46-79 !'

- COMPTOIR DE
PIECES DETACHEES'
POUR MOTOS

4,R.CHAPTAL . LEVALLOIS

PIECES DETACHEES
POUR MOTOS
REALESAGES

PIECES rour MOTEURS

| CHAISE

Peugeot — Motobecane
~- Terrot — Zurcher
Accessoires £
Porte - bagages, Tan - sad.
Repose-pieds Porte-bidon,
ete... Clés 4 bougie ¢Inox»
Fournitures exclusives
aux agents

TOUS SPORTS

VENTE ACHAT ECHANGE

Toutes motos. Toules mar-
ques. Chromage. Emaillage

Cycles route et course
Vente .de vélos d'enfants

NOTARI Fre

44, rue des Poissonniers, 44
PARIS (18*) Mon. 58-99

PIECES DETACHEES I

Réfections d’embiellages
Réalésages de cylindres
Fourniture de pistons

complets
Travaux exécutés par
.E_p
1
Maison
fondée

en
1906

PERTUISOT

23, r. des Acacias, Paris-1T
Tél. :

ETO. 12-46

REPARATION =
REDRESSAGE

Fabrication de
Fourches et Cadres

H. DERCHE
g, rue Labat, 8 Paris
MON. 56-89

Achat . Vente - Echange
Grand choix de motos
Frangaises et Eirangeéres
; Orcagions. Piéces détachées
VENTE A CREDIT

PAUL MOTOS

34, rue Lécuyer, ST-OUEN
FPte Clignanc.-Pte Montmart
Cli, 12-51

E

—
—

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT

PEUGEOT — TERROT, ete. — CYCLES TROIS AS o
Moteurs Auxiliaires SERWA et VAP . Side Bernardet ® ®

VENTE — MISE AU POINT — REPARATIONS REPARATIONS
HALL de 1a MOTO} | > one

z iy e a Emaillage — Chromage

oriét responsabilité limitée, Capital : 500.000 fr. ACHAT : molos et toutes
18 et 20, Rue Rébeval — Paris (199) Tél. BOT. 27-12 piéces dé'tachéae; roues,

moteurs, épaves, etec.,, de
cefte marque

FOURCHE

_ AUTQS-MGT{}S
8, Avenue de St-Ouen, 8
PARIS-18 . MAR. 45-07
Métro: La Fourche

MOTOS DRESCH  D.F.R.

DRESCHMOTOR

Pieces detachees d'origine
7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Téléphone : ETAMPES 497

ey e e e e

ACCUMULATEURS §#4Al> BATIERIES MOTOS
12, rue Creuzet;, Lyon Tél, : Parmentier 46-17
A. PIGASSE, Ingénieur - Chimiste

HARLEY - DAVIDSON
22, 1. de Picpus, PARIS-12°

Béparations — Revisions

Piéces détachées d'origine

Pieces  disponibles

moteurs 750 cme.
Achat - Vente

pour

DUMONT Dépositaire Guriner P

Ets F.
Bougies - Carburateurs - Averlisseurs
8, rue du Mont — PONTARLIER ‘' (Doubs)

~ Nous sommes
acheteurs de toutes “

AVIS IMPORTANT

AUX MECANICIENS ET ARTISANS AUTO piéces  détachées
DOUBLEZ VOS GAINS en connaissant & fond toute l'au- 3

tomobile d’aujourd’hui, Devenez & coup slr, sans déranger Motos, épaves ou
vos occupations, un spécialiste hautement qualifié et ¢ A récentes

la page » par l'enseignement ultra-moderne de I'ECOLE des @

TECHNIQUES NOUVELLES, 65. Champs-Elysées, Paris, H

Documentation B-20 et spécimen contre 9 frs en timbres. STOCK DISPONIBLE
: Service vente ouvert samedi

et: dimanche wmatin

C.R.U.P.D.A.

21,

RENOVATION

DES CADRES
ET RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide et soigné

rue Monge., 21

Raymond BONNOT PUTEAUX
174, de R invill
o e LON. 02-63

AVR. 01-47

Marc PIAULET

MOTOS PARIS - NORD CYCLES MOTOS
AGENCES GNOME - RHONE — MOTOBECANE Nente ' Achat.; Echange
Réparations rapides et garanties —  piéces détachées : nout ot actum#n
~ s . bl Dépannage — Réparation
accessoires, realesages, embiellages, emaillage, chromage Moto-Ecole
| 'Expadlﬁnn-s en Province 62. av. de Choisy, Paris-13°
Atelier et magasin d'exposition, 3, rue Emestine, PARIS-18" GOB. 80.70

Vente. Achat. Réparations
AGENCES :

Mgurice BERTHE;
R

1, Bd Voliaire, ASNIERES

Terrot, Monet-Goyon g r emise en état de tous ems-
M.R., Motobécane GRE. 1597 et 34-12 biel, Réalésage de tous cyl.
SPECIALISTES : Agence exclusive Pistons de ttes marques et
NSU., DXW. Zundapp MOTORECANE d'apr. dessin: métal spéc. pr
R GHEZZM Pid - hé rnnteurg sports et E‘DLII‘SE,

16, r d;l Marché-Popincourt F He ;EEE dﬂtug g:uli t f‘?ﬁﬂ:ﬁgmb%&%aﬁlﬂﬁﬂé&

N - epardations par stes 3 ’

PARIS — Tél. Roq. 17-03 = Sk LEVALLOIS.  PER 13-05

} Achais - Veéntes - Echanges

Imprimé en France le 1¢" et le 15 du mois, par : Imprim.-Auto-Impressions Publicitaires, 12, r. de Cléry, Paris-2*, — N° 880-1947.

Le Directeur-Gérant : C. LACOME., — Dépbét légal, 1¢v tr. Ne 003
.



GNOME-RHONE

Sidecars BERNARDET

1 e T e ———————

GRANDE EXPOSITION

Lucien PSALTY

Speécialiste MOTOS ANGLAISES

Agent officiel des plus gr andes margues du monde
NORTON — ARIEL — PANTHER -- BROUGH-SUPERIOR — RUDGE

OCCASIONS REVISEES ET GARANTIES :

TRIUMPH - 500 cmec. bicylindre ; année 1940,

ZUNDAPP - 600 cme. bicylindre ; année 1940.

D.K.W. - 500 cmec. bicylindre ; année 1940, suspension
arriere. k

MOTOBECANE GRAND SPORT, 4 CV, fin 1939.

MONET-GOYON, GRAND SPORT - 4 CV, année 1910
suspension arriére.

SAROLEA - B.S.A. - ARIEL - TRIUMFPH -
ENFIELD - 4 et 5 CV, année 1940-1943.

BROYAL

CREDIT DE 3 A

NOUVELLE DIRECTION

Paul LADEVEZE

SPECIALISTE MOTOS RAPIDES

w

La compétence que Uon ne
discute pas !

76 FOIS RECORDMAN DU MONDE
6 FOIS CHAMPION DE FRANCE

offre un choix unfque dans ['équipement sportif
AGENCE EXCLUSIVE |- :
pour la France pour
ey e e TOUS LES SPORTS
| |
VELOS
VELOMOTEURS
= MOTOS
B ] SIDECARS

de tous los mn-:l_i]-l:

REPARATIONS ET - MISE AU POINT
PAR LES MECANICIENS DU SERVICE DES COURSES

MONET-GOYON SOUS. LA DIRECTION DANDRE BESSON

MOTOBECANE METTEUR AU POINT PERSONNEL DE

PEUGEOT G. MONNERET opeeuis 20 ans
TERROT

Avant d'acheter, visitez un des
ole..

Toutea les piéces’

PARIS-CENTRE: 7-9,b! Beaumarchais

diétachdes
£0  Mmagasin (FLACE DE LA BASTILLE) @
: PARIS-SUD : 106, av. Anistide-Briand
Stock: complet MONTROUGE — Tel « ALESIA 21.7]
AMAZC
GURTNER UN AGENT LIVRE QUAND IL PEUT! ,
ZENITH UN BON AGENT LIVRE LE PLUS VITE QUIL PEUTI

GEORGES MONNERET LIVRE ENCORE FLUS VITE|

L = =

. |2 MAGASINS

DEK.W. - PUCH - 3 et 4 CV,

N.SU. 3 et 5 CV. :

NORTON GRAND SPORT - arbre a cames, état neuf.
MATCHLESS - 4 cylindres, suspension arriére, ete.

ET LIVEABLES FIN MARS

F.N. M. 86 ; NORTON eétat neuf, 16 H. ; NORTON 500,
culbuteurs année 1940 ; ARIEL 500, culbuteurs année
1940 ; ARIEL 1.000 cmec., 4 cylindres, culbu.eurs, état
neuf, faire offres,

NOUS DISPOSONS DE SIDECARS

18 MOIS
. 50, rue Brunel - PARIS (XVII*) — ETO. : 24-66

Nous nous excusons auprés de notre clientéle du retard
apporte aux letires et expéditions, mais nous recevons
plusieurs milliers de letires par semaine.

1

Les Motocyclettes N EW" M A P

vous présentent en exclusivité UNE REMORQUE que vous
||| connaissez tous et dont les preuves ne sont plre A faire

livraison
immeédiate

“ Poids a wide : 19 kgs
Charge utile : 100 kgs
Pneus confort : 400 A
Prix : 3.945 francs

Vente libre et directe sans bon &
PARIS: 30, rue de Charenton « Paris-Lyon-Molos ».
LYON: 124, rue Lacassagne « Motocycleites New-Map ».

HI_uGHDEAUI: 63, rue de Begles « Bordeaux-Motos-France w=.

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOQIS

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN BOITE D'ORIGINE
CHEZ SON GROSSISTE

MARQUE DE RENOMMEE MONDIALE
7. RUE DES ACACIAS .PARIS.I7¢ TEL.GAL.92"19

Imprimé en France




