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® Verser @ un bureau .le
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® Indiquer sur le talon et
tres lisiblement surtout en
caractéres d'imprimerie, vos
nom, prénom et adresse
compléte, avec le m° de
départ de Pabonnement, s'il
s'agit ad'un abonnement
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@ Spéctfifier s’il s'agit d’un
réabonnement.
@ Pour tout changement
d'adresse, envoyer 10 fr. en
timbres avec la derniére
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toute erreur possible,

¢ LA « CARTE VERTE »

NE SERA PAS RETABLIE

Nous l'avons echappé¢ belle!
Le rétablissement de 1'impdt a
la cylindrée, qui figurait en
bonne place dans les ¢« plans
Schuman » a été rejetée. Es-
pérons que cette menace est
définitivement écartée.

€ PROPOSITION EQUITABLE

M. Bougrain, député, a remis
a4 l'assemblée un rapport sur
la question des réquisitions ou
il envisage notamment :

1* Restitution, quand cela
est possible, des véhicules ré-
quisitionnés; 2 Droit de pré-
férence pour se procurer un
véhicule de  remplacement
lors des ventes de matériel
provenant des domaines ou
des surplus: 3* priorité pour
l'achat d’'un véhicule neuf,
compte tenu de l'activité pro-
fessionnelle:;  4¢ réglement
avant le 1 octobre 1947 de
toutes les indemnités de ré-
gquisitions.

¢ DU PETROLE DE L'IRAK

POUR LA FRANCE

La France recevra bientdt
davantage de pétrole-en pro-
venance de !'Irak., Notre part
annuelle, qui ,est actuellement
de un million de tonnes, serait
augmenicée pro sivement
pour atteindre sept': millions
de tonnes en 1952.

% PNEUS SANS CHAMBRES

A KIR.. -
La iété -Glddrich, d'A-
kron ( o, US/A.), lance des

neumatiques sans chambres
air edaptables sur les jantes

clam__jg}m_s_ «.vﬁ
® gE B GO

C DU LIQUIDE

ear a organisé dernié-
nt 4 la foire agricole de
In des démonstrations de
pgxgus gonflés avec du Hguide.

42 PESSENCE SYNTHETIQUE
AUX US.A.

On se. préoccupe sérieuse-
ment, en Amérigue, de la pro-
duction de l'essence synthéti-
que par hydrogénation de la
houille, La compagnie pétro-
litre Standard Oil et la Con-
solidated Coal C¢ se sont as-
sociés pour entreprendre la
fabrication du ecarburant de
synthése. On prévoit une pro-
duction massive a bref délai,

A PROPOS DE LA
FORMULE INTERNATIONALE

A decision la plus importante prise au dernier congres
L de la F.LC.M, est évidemment l'adoption pour les

courses internationales de molos d'une formule limi.
tant le poids & vide des machines & 120 kiles ¢t imposant
un carburant du commerce & 72 d'oclane, avec distance
minimum de 240 kms & parcourir sans ravitaillement en
essence. La cylindrée serait probablement laissée au choix
des constructeurs, ainsi que !'emploi de la suralimentation.
Quels sont les avanlages et les inconvenients d'une telle
formule ?

La course motocycliste a pour but principal d'étre geéné:
ratrice de progreés, et de permeiire par contrecoup l'amé-
lioration des machines de série. Sous ce rapport, il n'y a
rien a dire contre les nouveaux reglements., La limitation
du poids doit obliger les constructeurs & employer des
mélaux aussi légers et aussi résistants que possible, alors
que la consommation maximum les obligera a rechercher
un meilleur rendement thermique, ce qu'on avait un peu
tendance & négliger avec le réglement a la cylindrée, On
se souvient, par exemple, de la consommation effroyable
des D.K.W. de course a pision compresseur, de l'ordre de
30 litres aux 100 kms pour les 500 ecmec. Donec, au point de
vue technique, on ne saurait contester que la .« formule
internationale » a pour elle de sérieux atoults.

Mais du point de vue pratique, il n'en est pas de méme.
Seule, I'llalie a #tudié des machines en prévision du nou-
veau réglement, el nous verrons des maisons qul restent
fidéles Gux courses,.comme Norton, Velocetlte et beaucoup
d'autres dans l'obligation de repartir de zéro pour étudier
un matétiel absclument neuf. Pour les firmes francaises,
la question est encore plus critique. puisqu’'elles n’ont
méme pas la possibilité de remetire en état les machines
oificielles de 1939. Mais les grands sacrifiés sont indlscu.
tablement les amateurs, qul sont @ peu prés les seuls a
animer les courses motocyclistes chez nous. A quelques
rares exceplions pres, cés conducteurs n'‘curont ni les
moyens. ni les possibilitées pour acquérir a l'étranger des
machines réglemeniaires, car n‘espérons pas en volr cons.
truire chex nous de sitot!

Aussi, nous nous demandons avec une certaine anxiete
ce qu'll adviendra des Grands Prix disputés en France, si

on applique a la letire les réglements de la F.LC.M. re-
glements excellents en eux-mémes, mais qui chez nous

arrivent plusisurs années trop 15t !
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® UN INCENDIE
AUX USINES PEUGEOT

Une 'partie de 1'usine Peu-
geot, de Beaulieu, a été la
proie des flammes. Si nous en
croyons certains confréres, le
département ¢« motos » serait
le, plus atteint par le sinistre.

¢ INJECTION D'EAU DANS
LA CHAMERE
D’EXPLOSION

On en reparle sérieusement,
et M. Charles Baron, ancien
président de la Commission
des Mines A4 la Chambre, au-
rait inventé un dispositif as-
surant une sérieuse économie
de l:i?rburant. 15 a4 20 9 pa-
rait-il.

¢ LA POLICE BELGE
EXAGERE

Un motocycliste belge s'est
vu interpeller par un agent
de l'autorité sous prétexte
qu’il emmenait son passager
sur un coussin de garde-boue,
genre « pillion-seat », donc
sans poignée. Ce’ représentant
de la force publique préten-
dait qu'une selle avec bec et
poign était obligatoire, ce
qui est inexact,

¢ L'ARMEE FRANGAISE ET
LES MOTO-CROSS

Le colonel Champagne, cde
la Direction du Train, avrait
déclaré récemment Jue l'ar-
meée  participerait dans  un
avenir prochain, aux moto-
Cross,

¢ PRENEZ EN NOTE

Le Service  Automobile des
Surplus "Alliés a changé d'a-
dresse, et se trouve mainte-
niant 34, avenue d'Iéna, 4 Pa-
ris.

¢ DECES D'UN CHAMPION
DU MOTO-CROSS

Nous avons appris avec re-
gret le décés du p’lote lillois
Veratchert, un de nos meil-
leurs spécialistes du moto-
cross. Il s'étail récemment dis-
tingué a Montreuil, Que sa
famille et ses amis trouvent
ici les s'neeres condoléances de
¢« Moto-Revue ».

UN BON MOTOCYCLISTE EST ﬂPTIHI&TE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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& L'IMPORTATION DES VEHICULES
ALLEMANDS EST REGLEMENTEE

Les automobiles et motocycleties en
provenance d'Allemagne et d'Autriche ne
peuvent étre acauises que par I'Adminis-
tration des Domaines. Aussi, tout déten-
teur d'un véhicule allemand non imma-
triculé doit en déclarer l'existence au
Commissariat Général aux Affaires Alle-
mandes - et Autrichiennes, Service des
Matériels, 36, rue Lapérouse, a Paris, en
fournissant toutes explications et détails
sur l'identité et les circonstances d’achat
de 1'engin.

¢ AUX MOTOCYCLISTES DESIRANT
SE RENDRE A L'ETRANGER

Les demandes de passeports pour les
personnes habitant la Seine qui devaient
jusqu'ici €tre adressées & la Préfecture
de Police, pourront désormais étre for-
mulées dans les Commissariats de Police
de Paris ou de banlieue,

¢ LA ROUTE EN CAOUTCHOUC
EST SOLIDE

Une portion de l'autoroute reliant An-
vers 4 Rotterdam avait é6té refaite en 1938,
avec un revétement de bitume de caout-
chouc & 4 %. Ce revétement a victorieu-
sement rés sté aux terribles épreuves de
la guerre, alors cue le reste de la route
a plus ou moins souffert durant les six
années de l'occupation.

¢ LE COMMERCE DU PNEUMATIQUE

Du 1°f janvier au 31 mai nous avons
importé 17.244 quintaux de pneumatiques,
représentant 242 676.000 francs.

En revanche, nous avons exporté 33.277

auintaux valant 809504000 francs, ma's
" la majeure partie était destinée ad nos
colonies.

¢ L'ACTIVITE DE L'A.R.A.

Les motocyclistes deg 1'Assistance Rou-
t'ére des Assurances continuent a ren-
dre service aux usagers en difficultés. Au
cours de l'année 1946, ils comptérent a
leur actif 1.008 interventions. Pendant les
15 premiéres semainegs de 1947, un total
de 719 usagers a déja été secouru par
eux, /

| L

s R AR

La brigade motorisée Languedoc-Roussillon escorte les concurrents du Grand
Circuit du Moto-Club Narbonnais pendant le défilée dans la ville de Narbonne,

NOTEZ CECI : |

® Nos bureaux sont fermés du 2 au
18 aolt.

@& En raison des vacances, il n'y aura
pas de Numéro de Moto-Revue enire
le 1¢r goflit et le 5 septembre,

® Rappelez-vous que Moto-Revue ne
parait pas le 1°r et le 15, mais le
1*r et le 3 vendredi de chaque mois.
® Nous ne pouvons répondre gu'aux
lttéres contenant une enveloppe tim-
brée.

® Dans ce cas, nous répondons &
toutes les demandes de renseigne-
ments, mais chacun son tour ! Un
peu de patience.

Ne réclamez pas pour l'envoi du
VADE-MECUM, toutes les demandes
accompagnées des frais d'envoi seront
satisfaites au fur et & mesure des dis-
ponibilités.

? L'augmentation des tarifs de posle
léve les frais d'envoi du V.M. & 35 fr,
au lieu de 25,

® Ne nous demandez pas les condi-
tions d’abonnement : elles figurent en
téte de la premiére page de chaque
Numero.

@ N'oubliez pas de joindre ia der-
niére bande et 10 frs pour changement
d'adresse, -

LA PRODUCTION 1946

On a pu lire dans cericins de nos coniréres au sujet de la production fran.
caise de motocyclettes et vélomoteurs, des chifires pariois sujels a coution. Ceux
que nous publions ci-aprés sont rigoureusement exacts, puisquils émanent dl:

gource olficielle.

Au total, 3.670 motos et 25.982 velomoteurs ont été fabriquées en 1946. Sur ceit
quantité, 3.301 vélomoteurs et 46 motos seulement ont été exportés. Voici le détail

de cetle exportation.

Exportation Marché intérieur
Marques
Veélomot. Motos Veélomol Motos
Gentil {(Aleyon) ........cconeeas 11 728
Bonég GUIML -, .cvacrscnvsnasss 186 151
S-AT.AM (onghi) ............ 220 418
Mandille et Roux .......0000u0s L3 182 3
Monet:GOYOn  ...ccossuscsansins 20 1.931 754
Molobecane .......civisnussi@as 1.106 5 5.833 439
Mew-Map . s e e A 348
Peugeot | S R, e :1:11] 4 6.261 472
Radior ...... e L T R 196
RO s o s T L T 238
S.N.EC.M.A. (Gnome.-Rhone) .... 128 923 415
o e S At T G e 1.131 37 5439 1.990
3015110 AT T 3.301 46 22,681 3.624

¢ MODIFICATION DANS LES TICKETS

DE CARBURANT

A partir du mois de juillet, nous tou-
cherons deux mensualités d'essence a
chaque distribution, En conséquence, la
répartition suivante n'aura lieu qu’'au
mois de septembre.

¢ AUGMENTATION DES DROITS

DE DOUANE SUR L'ESSENCE

Voici le texte de l'arrété publié au J.O.
du 26 juin dernier,

Article premier, — Les droits de douane
applicables aux essences et aux gas-oils
sont modifiés conformément aux disposi-
tions du tableau ci-aprés : . :

Tarif minimum pour 1 hectolitre :

Essence :

A Vimportation ... .. cecsadsa 1.250 frs
A la sortie d’usines exercées .. 1.239 frs
Gas-oil, autres ...... B e e Ly

Les notes et les renvois du tarif anté-
rieur sont maintenus, :
Art, 2. — Le présent arrété n’est pas
applicable a U'Algérie, _
Art 3. — Le directeur général des
douanes est chargé de l'exécution du pré-
sent arrété, i sera inséré au Journal
Officiel de la Républigue Francaise et en-

trera en vigueur le 17 juillet 1947.

¢ LE MARCHE EXTERIEUR

DE LA MOTOCYCLETTE

Pendant les 5 premiers mois de 1947,
nous avons importé 597 motocycleltes
d'une valeur totale de 7.315.000 francs
suivant détail ci-aprés :

Grande-Bretagne : 144. Allemagne :
387. Etats-Unis ; 17, Italie : 20, Belgique :
27. Algérie: 9. Suisse; 12. Autres Pays: 11,
Comparaison avec les 5 premiers mois :

1946 : 1371 motocyclettes valani
11.616.000 fr. 1938 : 102 motocyclettes va-
lant 1.112.000 fr. 1937 : 340 motocyc.ettes
valant 1,686.000 fr.

Au cours de la méme période, nous
avons exporté 3.741 motos d'une valeur
d:i tEE.EILﬂDI} ir., se décomposint comme
s -

Suisse : 492. Belgique : 774. Algérie :
237. Suéde : 209. Argentine : 279. AO.F. :
166. Tunisie : 90. Maroc : 176, Uruguay :
209, Portugal : 96, Tanger : 24. Indochine:
165. Pays-Bas : 370, Autreg pays : 445.
Coemparaison avec les 5 premiers mois !

1946 : 558 motocyclettes wvalant
11 260,000 fr. 1938 : 938 motocyclettes va-
lant 3.225.000 fr. 1937 : 707 motocyclettes
valant 1.985.000 fr.

¢ MEGAPHONES

Le but de ce systéme d'echappement
est de créer dans la tubulure d’'échappe--:
ment une dépression qui, au moment ol
la soupape d'échappement n'est pas en-
core fermée et ol celle d'admission com-
mence A s'ouvrir, appelle les gaz frais
dans la chambre d'explosion. Les temps
doivent donc étre largement eroisés. Les
effets de 1'échappement mégaphonigue ne
se font sentir qu’aux hauts régimes. Par
contre aux régimes modérés on a 1'im-
prelssiﬂn que le moteur est mou et tire
mal, :

. VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN

-‘ -
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 Le dépan des 175 cme. (& gauche) o1 celui des 250 cmc-, & 6 b. 15 du matin,

LE RALLYE Lt Rt O Ditareoiey O iia:-6. Atagt

i e Yars

MEDITERRANEE.CORBIERES-MINERVOIS  §oonaif s i & Vimat? Sr6 Ner
bonnais), 24 pts: 10, Capdepont (M.C, Bi-

terrois), 25 pts; 11. Milles (M. Ball Biter-

= e
e R s e
P =8t x
g Sar |

organisé par le M. C. Narbonnais £ Sl Bt A, Maiiiy (MB. Bifevoi
Catégorie 500, — 1, Amat, (M.C. Nar-

bonnais), 7 pts; 2. Le Halleur (M.C. Nar-
bonnais), 8 pts; 3. Castany (M.C. Nar-
bonnais), 13 pts; 4, Calvayrac (M.C. Nar-
bonnais), 15 pts; 5. Bruniquel (M. Ball
Biterrois), 17 pts; 6. Cairou (M.C. Nar-
bonnais), 21 pts; 7. Saisset (M.C, Nar-
boinnais), 21 pts; §. Lanus (M.C. Nar-
bonnais), 23 pts; 9. Jalabert (M.C, Nar-
bonnais), 31 pts; 10 Taillardat (M.B. Bi-
terrois), 33 pts; 11. ex-z=quo : Rey et
Boutte (M.C. Biterrois), 35 pts. ;

Catégorie sidecar. — 1. Combeleran
(M.C. Narbonnais), 16 pts,

CLASSEMENT PAR EQUIPES

]Jere éguipe : Calvayrac (M.C.N.), 36
pts : 2¢ équipe : Fabre, Saisset (M.CN.),
49 pts; 4 équipe : Caron (MC.B.), 52 p

CLASSEMENT GENERAL
1. Amat (M.CN.), 7 pts; 2. Pech (M.C.
B.), 8 pts; 3. Le Halleur (M.C.N.), 8 pts;
4. Caron (M.CB.), 9 pts; 5. Bose (M.C.
B.), 11 pts; 6. Crouzet (M.CN.), 12 pts;
7. Castany (M.C.N.), 13 pts; 8. Garcia,

De droite & gauche : Mesire et Fouche, du M.C. Narbonnais, Caron et Htﬂttf. E‘\?’erdier. Fabre, Roubio, (M.CN.),
M o : ; ie ! points,
P du C. depart 450 Durant la premiére étape, le coureur

Roudier, du M.C.B., side n. 64 a été dé-
classé pour avoir enlevé son side et con-

Le rallye Méditerranée-Corbiéres-Mi- | L'equipe des « Elephants Noirs » tinué la course en 500 cc
nervois organisé par le Hum-muhﬁﬂﬂ du M.C. Narbonnais avant le Durant la deuxiéme étape, Moncets et
bonnais a obtenu le plus vif succés, 7 la 2° & Séguier du M.C.N. ont été déclassés pour
Moto-Club Narbonnais, qui se dépense depart de la etape (la plus changement de machines, Moncet A. pour
sans compter pour le sport motocycliste, dure), changement de conducteur,

a vu ses efforts récompensés, Aussi, nous
ne saurions trop féliciter MM, Marius B
Moulis, son président et M. René Labau, GEReIE P o e e S A
le directeur de la course, qui est égale- B : %Liﬁf:ﬁ;*‘?ﬂ LR
ment le correspondant sportif de « Moto- % A e S A S

Revue » pour la région.

Le départ fut donné a 10 h, 30, devant
le Café du Grillon, o le M.C., Narbon-
nais a établi son siége social. Les ecin-
quante trois concurrents partirent vers
Béziers, terminus de la premiére étape.
Tout se passa le mieux du monde, la
route étant excellente,

Pour la deuxidme é&tape, la moyeénne
imposée fut réduite de 5 kilométres, en
raison fes difficultés du parcours. Les
chemins de montagne, & travers les Cor-
biéres, accidentés et rocailleux, furent les
témoins de plusieurs accidents, heureu-
sement sans gravité,

D’'excellentes performances furent en-
registrées, spécialement par l'éguipe du

. Club organisateur, malheureusement am-
putée de M. Louis Peany, qui ne put
participer 4 la course pour raison de ; - Al : S . : - N R RS
santé, et de René Ventresque, + el BEEE s o R L g HEHI

L'arrivée eut lieu & 18 heures, boule- . B o L - 15 s
vard Mistral,. ol se pressait une foule

¥ nombreuse. Voici les résultats de 1'é-
preuve :

Catégorie 175 cc. — 1. Garcia (M.C.
Narbonnais), 14 points; 2. Sanault (M.C.
Biterrois), 33 pts; 2. ex-aquo Marquier
(M.C. Biterrois), 33 pts.

Catégorie 250 cc. — 1. ex-aquo : La-
fitte, Verdier, Fabre, Roubio (tous du M.
C. Narbonnais), 14 pts; 5. Estournet (M.
Ball Biterrois), 37 pts; 6. Robert (M. Ball
Biterrois), 37 points,

B r
e T ey
i '
A
e

Catégorie 350 cc. — 1. Pech (M.C. Bi- B R S AR T e
terrois), 8 pts; 2. Carron (M.C. Biterrois), B R S L o e e e ﬁ;{" 2T R
g _ : B i T e T ER e G e

9 pts; 3. Bosc (M.C. Biterrois), 11 pts; T e e i o Tt '_.:_'q.,'_'-_:_'.i-.f.:'_ﬂfgﬁ. '-‘_Ei'_li‘;':h?‘:;.:ﬁ':ﬁ;—m

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE.. ET BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX
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UNE REALISATION

LE MOTEUR MICROMA
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D'AYANT-GARDE ...

18 Juillet 1947.

ROTATIF

Aprés les ingénieurs anglais Cross et Aspin, un francais s’est penché sur le

probiéme de la distribution par boisseau tournant. Nous présentons aujour-

d’hui le résultat des travaux de M. Croleak, un remarquable moteur « sans
soupapes » dont les essais au banc sont plus que prometteurs.

E samedi 7 juin, au fort de Vin-

cennes, le colonel Gaultier, com-

mandant la Légion Etrangére, pré-
sentait 4 I'Etat-Major et 4 de nombreuses
personnalités civiles et militaires, le mo-
teur concu par un de ses subordonnes, M,
Croleak, Tous les assistants furent vive-
ment impressionnés far le régime atteint
(plus de 8.000 t.-m.
et par la facilité avec laquelle se démon-
tait et se remontait la distribution. On
ne meénagea pas les félicitations au Co-
lonel qui permit cette réalisation, a4 M,
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1'essence ordinaire) °

leak dut engager de nombreuses deépen-
ses et sg trouve aujourd’hui dans une
situation financiére assez difficile, Aussi
il est 4 souhaiter gu'une firme sérieuse
s'intéresse a cette remarquable invention
gil'l meérite de ne pas tomber dans 1l'ou-
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La supression des soupapes et 1'élimi-
nation des inconvenients que présente
leur emploi a évidemment ete le premier
but de l'inventeur.

Ces inconvénients, nous les avons
maintes et maintes fois énumérés. Rappe-
lons-les cependant ‘pour mémoire :

1* La nécessité d'un mécanisme de
commande compliqué et fragile absor-

Voici le prototype.
realise avec un bloc
Gilet. A la pirtie
superieure du cylin-
dre, on remargue
l'entonnoir dans le-
quel l'air s’engoufire
avant de lécher l'in-
terieur du distribu-
teur. Le graissage
des engrenages de
commande est assu-
re par les tuyaute.
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Croleak, ainsi qu'sa M. Mignon, un mé-
canicien de l'aéronautique qui exerca au-
prés de nombreux as de l'aviation les
fonctions de metteur au point.

M. Mignon se chargea bénévolement
d’'assister M. Croleak dans ses travaux,
et ce dernier tint & l'associer dans sa
réussite en lui demandant de prendre
les commandes pour l'essai officiel., Le
second collaborateur qui aida l'inventeur
dans sa tidche fut M, Malaprade, ajusteur
mécanicien. C'est en prenant la premiére
syllabe du nom de chaque réalisateur
que le moteur 'en question fut baptise
Microma (Mignon, Croleak et Malaprade}.

‘Bien gue M. Croleak ait rencontré au-
prés de ses chefs militaires la plus en-
titre compréhension et un appui moral
non négligeable, il ne doit qu'a un tra-
vail acharné la raélisation de ses proto-
types, qui eut lieu dans des conditions
parfois emgiriquea A la suite d’'un pre-
mier congé, qui lui fut accordé par le
Colonel Gaultier au vu de simples croquis,
le moteur primitif fut construit dans un
atelier de 3 m. sur 4 au fond d'un jardin,
Pour la construction du deuxiéme, il fal-
lut travailler 10 jours et 10 nuits sans
sortir de 1'usine. Bien entendu, M. Cro-

ries qui deébouchent
au-dessus de l'enton-
noir, @ la partle su.
peérieure -~ du carter

sequ. Remarquez la

position d'une des

bougies, a I'arriére
du cylindre.

n

Le moteur vu de face.
On distingue, & droite,
l'arbre vertical de com-
mande. L'embouchure du
pavillon ou I'air s‘en.
gouffre est ici protéegee
par une grille meétalli-
que. On remarque 'heu.
reuse dispersion des ori-
fices, d'echappement,
dont les pipes sont gar-
nies d'ailetles trés pro-
fondes. Au cenire .du
cylindre, se trouve
le tube d'arrivée d'huile
au distributeur, noyeée
dans les ailettes & mi.

hauteur, '

qui contient le bois-
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bant une bonne partie de la puissance
du moteur par inertie, frottement et né-
cessité de wvaincre la résistance des res-
sorts de rappel aux temps d'ouverture,

2* La présence de points chauds dans
la chambre de combustion., Tout angle
v.f ou solution de continuité est rapide-
ment porté a incandescence par la cha-
leur de l'explosion, et il en résulte le
phénomeéne connu sous le nom de préal-
lumage, L'explosion du mélange gazeux
se produit bien avant le point mort haut,
occasionnant le cognement et ses consé-
quences désastreuses. Le préallumage,
qu'on a confondu trop longtemps avec
l'auto-allumage, interdit 'emploi de taux
de compression élevés, indispensables
pour obtenir un rendement thermique in-
téressant.

3¢ La limitation du passage offert aux
gaz a leur entrée et a leur sortie, qui
empéche un remplissage et une évacua-
tion rapides,

Ici, ec'est un boisseau tournant a Ilu-
miéres qui fait office de distributeur. Il
démasque en temps wvoulu les orifices
d'admission et d’échappement, ainsi que
la bougie, qui se trouve isolée de la
masse gazeuse avant le temps d'explosion,
Ce détail a une importance considérable,
puisque le dernier point chaud, celui
qu'on n'avait pu éviter jusqu’'a présent
avec la plupart des systémes analogues,
n'est plus 4 redouter,

Le distributeur est placé en téte du
cylindre et tourne verticalement, Il cons-
titue une véritable culasse tournante, du
genre de celle de 1'Aspin, mais M. Cro-
leak a apporté au dispositif de nombreux
perfectionnements gui ont permis de ré-
soudre au mieux le probléme du refroi-
dissement et de l'étanchéité, (Le boisseau
ﬂis;ﬂhuteur formant- lui-méme turbine a
air).

Le cylindre, en alliage léger, avec che-
mise intérieure, comporte a4 sa partie
haute, wun orifice d'admission, deux
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orifices d'échappement ménagés dans Ia
paroi, et deux filetages de bougie dis-
pﬂség en deux points opposés diamétrale-
ment.

La direction particuliére de l'ouverture
d'admission ameéne les gaz .tangentielle-
ment & la paroi interne du cylindre, afin
de leur communiguer un mouvement gi-
ratoire qu'ils conserveront jusqu'a leur
sortie. La proximité de la tubulure d'ad-
mission et d'un des conduits d'échappe-
ment permet un réchauffage constant des
gaz frais et améliore les départs.

Au sommet du cylindre, tourne d'un
mouvement circulaire continu et a4 une
viteese qui est le quart de celle du vile-
brequin, le distributeur en alliage léger.
Sa forme a fait l'objet d'études trés mi~-
nutieuses, assurant une tubulure qu'on
peut qualifier de maximum. L'absence to-
tale de calamine aprés 300 heures de
marche en est la preuve la plus absolue.

Les difficuités de réalisation résidaient
principalement dans les possibilitées de
refroidissement du distributeur, dans la
nécessité d’obtenir une étanchéité rigou-
reuse et enfin, dans celle de lubrifier de
facon constante et parfaite les surfaces
de contact, De longs essais au banc, sans
ventilation, donc sans refroidissement
énergique, ont prouvé que les trois points
avaient été solutionnés au mieux, ear
atlcune velléité de serrage, ni aucune
fuite de gaz ne se sont manifestées.

Le cvlindre et la culasse du prototype
d'ess:: . sont refroidis par des ailettes
normales, Mais le distributeur comporte
une circulation d’air interne alimentée
par un pavillon, dont l'entrée est dirigée
vers l'avant de la machine et dans lequel
l'air s'engouffre. Il léche lintérieur du
boisseau garni d’ailettes formant -lur-
bine et sort a l'arriére du cylindre.
Les gaz frais concourent également A ce
refroidissement gqui est d'autant plus
énergique que la machine se déplace a
vive allure,

On a obtenu l'étanchéité au moyen de
quatre éléments en bronze spécial for-
mant segments, d'une hauteur de 52 mm.
Aprés montage, ils constituent une bague
eylindrique. La largeur de la portée in-
terdit tout risque de cisaillage ou méme
d'usure anormale de la portion de la
chemise dans laquelle ils tournent. Les
éléments sont fortement évidés, afin de
réduire le coefficient de frottement.

Des segments expandeurs assurent un
contact etroit entre les éléments et la
chemise, interdisant le passage a toute
fuite de gaz,

Le graissage du moteur, par carter sec
et circulation, ameéne l'huile a tous les
points A lubrifier. En ce qui concerne le
distributeur, une canalisation aboutit a
hauteur du boisseau, et distribue ['huile
sur la surface de frottement au travers
de é:-‘etlts trous soigneusement calibrés.
Apres avoir effectué un tour complet,
I'huile retombe dans le carter par gra-
vité, Ce graissage est réglé par une vis
pointeau,

Voici ctuelques détails de construction
du distributeur et des organes annexes :

Nous ne pouvons mieux comparer la
commande du distributeur & celle entrai-
nant I'A.C.T. sur les moteurs Norton, Ve-
locette ou N.S.U, Deux pignons d’angle,
un arbre vertical sur le cété du cylindre,
A l'extrémité supérieure de l'arbre, des

Détal' des organes de distribution :
De gauche a drolte : Le carler su-
perieur, avec l'entrée et la sortie
pour l'air de refroidissement du
boisseau. On remarque le passage
de l'atbre vertical. Le distributeur,
dont la surface de frottement est en
bronze antifriction. Les pignons de
commande el le couvercle, Le boi-
tier des engrenag:s.
Ci-dessous : Le cylindre démonté
sans les parties hautes, A l'avant,
on distingue le frou de la seconde
bougle, La culasse est fixée par six
goujons de gros dlametre,

cannelures ou s'emmanche un pignon
droit qui transmet le mouvement au bois-
seau,

Un engrenage de dédoublement donne
la dénmmltiplication convenable.

Pour annihiler le choc diit &4 la com-
pression et 4 la détente des gaz, on a eu
recours a4 deux rondelles Belleville, cal-
culées de maniére a ne fléchir que sur
1 mm, Ce sont deux rondelles biconi-
ques en acier spécial, emmanchées bord

d sur l'axe et constituant un eélé-
ment élastique formant amortisseur.
Mais c'est.- principalement une butée &

billes gui encaisse tous les efforts dans
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le sens vertical. Ses dimensions sont as-
ez généreuses pour rassurer les plus
exigeants,

Tous les organes sont sur roulements a
double rangée de billes, a4 l'exception de
la bielle, qui est montée sur aiguilles. A
noter gque le reste du moteur est classi-
gue. C'est un moteur N.S.U, qui a été
utiliseé pour le premier modele, alors que
le second emprunte les organes inférieurs
d'un 500 cme, Gillet d'Herstal. Le dou-
ble allumage est assuré par une bougie
speciale dont nous reparlerons d'ici quel-
ques temps, Le carburateur est classique,
C'est un Amac a aiguille d'un modéle
réecent. .

Le moteur a tourné devant nous, ce
gqui nous permet d’affirmer la wvéracité
de 1lous les points énumeérés ci-dessus
La puissance développée avec un taux
de compression de 7 &4 1 (qui pourrait
étre sensiblement augmenté sans risquces)
est de 30 CV, Le régime de 8.000 t.-m. a
pu éfre atteint, le moteur tournant par-
faitement rond, ne cognant et ne vibrant
aucunement. De méme, le démontage et
le remontage ont été effectués sous nos
veux, dans les temps respectifs de 6 et
11 minutes, Aprés gquoi, le moteur est re-
parti au « quart de tour »,

Nous tenons a préciser que le proto-
type illustré dans cet article pourra su-
bir, pour le montage dans un cadre de
moto, quelques ameénagements ou modifi-
cations, C'est ainsi qu'on pourra réduire
sensiblement l'encombrement latéral, en
rapprochant l'arbre de commande du dis-
iributeur, et en diminuant la largeur des
pipes d'échappement. Grice a l'emploi
des alliages legers pour la grosse majorité
des organes, l'échauffement est minime,
méme sans venlilation.

Une belle réalisation, qui mérite de
retenir l'attention d'un constructeur, car
l'armée n'a aucunement l'intention de
s'approprier ce brevet. Bien qu'aidé of-
ficiellement par les autorités militaires,,
M. Croleak a toute licence d'en céder
l'exploitation aux particuliers. Dans l'in-
térét méme de l'avenir du moteur a ex-
plosion, il faut gque cette invention fran-
caise reste chez nous et trouve son ap-
plication pratique sur les moteurs de
série.

C.:B.

Dans le prochaln numéro de « Molo-
Revue =, nous présenterors un dauire mo-
teur francais & distribuleur rotatif, celui
de M. G. PotiL

LE SCOOTER ITALIEN VESPA

Le scooter Vespa a un chéissis en tdle
emboutie avec un véritable tablier qui
protége remarguablement les jambes du
conducteur. La fourche avant posséde
une suspension par biellette et ressort
plat. La fourche arriére est articulée sur
un bloc de caoutchouc. Tout comme sur

*les wvoitures, les roues sont en porte-a-

faux et ainsi trés faciles 4 démonter.
Le Vespa posséde une roue de rechange.
Le bloc moteur deux temps horizontal &
trois vitesses.est monté sur le coOte droit
de la roue arriére. Le cylindre est en
fonte, la culasse en alliage léger. Le re-
froldissement se fait par ventiateur. Le

réservoir d'essence est constitué par la
pointe arriére. Une boite &. outils se
trouve sur le cdté gauche, La présenta-
tion est trés soignée, Le moteur est soit
un 98 eme., soit un 125 ceme. La vitesse
maxima est de 70 kmh. Un point extré-
mement intéressant, c'est le changement
de vitesse commandé du guidon par une
poignée tournante, Il en résultae une
extréme facilité de conduite, d’autant
que, trés étudiée, cette commande est
sire et ne présente aucun jeu, La com-
mande du débrayage se trouve égale-
ment sur cette poignée, Il ¥ a 14 une idée
a retenir, La tenue de route est bonne,
sauf a l'extréme. ralenti, en dépit des
}'uu:.-s minuscules et le confort est excel-
ent,

UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE: UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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LE TOURIST TROPHY SENIOR

E T.T. 1847 a été 1'un des plus Apre-

ment utés gu’'on ait jamais wvus,

20 secondes seulement d’'écart entre
le premier et le second, moins d'une de-
mi minute entre le second et le troisié¢me,
douze coureurs gagnant des répliqueg de
premiére classe, le douziéme te t a
moins de 20 minutes du premier. Et cette
course captivante, angoissante, disputée
par un temps splendide, dans un cadre
magnifique, devant une foule de specta-
teurs plus dense qu'on en vit jamais.
Assurément, 1'’emploi d'essence & 70 d'oc-
tane et l'interdiction des compresseurs
se traduisirent par un abaissement des
moyennes de l'ordre d'une dizaine de ki-
lométres, Pour une machine non surali-

Un motoriste anglais avait allgneé

plusieurs 350 cmc. Norton équipées

d'une culasse ot d'un cylindre spé-
ciaux de forme carrée.

mentée, rien que 1'abaissement du rapport
volumétrique se traduit par une perte de
puissance d’envirom huit chevaux. Dés a
présent; on ﬁut dire que l'emploi d'un
carburant médiocre ne semble pas avoir
eu sur les moteurs les effets nocifs qu'on
pouvait craindre, Cela était d’autant plus
remarquable que beaucoup de machines
manquaient de mise au point, Ce fut en
particulier le cas des A.J.S, bicylindri-
ques qui primitivement avaient été étu-
diées pour utiliser un compresseur. Elles
n'en firent pas moins de trés bonnes per-
formances et seront dans un proche ave-
nir trés redoutables. Mais laissons de cOté
pour l'instant les enseignements techni-
ques de l'épreuve. Nous ¥ reviendrons
prochainement.

C'est Norton qui s'adjuge, et on s'y at-
tendait, la premiére et la seconde place,
Il v eut un drame, Bills, qui paraissait
devoir prendre la troisiéme place, resta
en panne au dernier tour et ce fut une
Velocette, merveilleusement pilotée par
Goodman, qui finit troisiéme. Cing Nor-
ton le suivaient. Graham, sur une des
nouvelles A.J.S.,, malgré un arrét néces-
sité par la remise en place de la chaine
qui avait sauté, termina 9, Le 10°
tait une Norton, Les 11* et 12
venalent 4 deux Velocette 348 cc,
une Norton. Jock West enfin, malgré
ennuis. d'embrayage, réussit, a
c¢ran admirable, & terminer.

L]
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" des trois premiers

566

LIGHTWEIGHT

SENIOR ET
CLUBMAN

Malgré la menace constante de Good-
man et de sa Velocette, la course fut,
dans 1'ensemble, dominée par Norton, Ce
fut d’abord Bell qui prit la téte devant
Daniell et Bills, Ils étaient talonnés par
Graham sur A.J.S. Au second tour l'ordre
est inchangé, mais
Freud (Norton), Goodman, ainsi ue
deux autres pilotes de Norton, ont relé-
gué Graham en 8 position. Au troisiéme
tour les concurrents ravitaillent, Daniell,
en 35 secondes, Bills en 46 secondes, Bell
en 57 secondes, Grice a la rapidité de
son ravitaillement, Daniell passe en téte
au 4 tour devant Bills et Bell. Au cin-
quiéme tour, Bell a pris la seconde place
devant Bills. I1 semble qu'a ¢e moment
leurs ravitailleurs aient ordonné aux
hommes de Norton de ne pas pousser,
Tout cela entraine généralement du flot-
tement et ¢'est maintenant Bell qui méne
devant Daniell, Bills et Goodman. Gra-
ham ‘sur AJS. est en 6 position derriére
Freud sur Norton. Puis voiel I'élimination
de Bills & la suite d'une panne de mo-
seur. Daniell active et reprend l'avan-
tage sur Bell. On annonce officiellement
que Daniell a gagné par 22 secondes. La
gg:.renna du vainqueur est de 133 kmbh.

1. Daniell (Norton), 3 h. 11 m. 22 s, 1/5;
¢ Bell (Norton), 3 h, 11 m, 4 s. 1/5; 3.
Goodman (Velocette), 3 h. 12 m,_ 11 ss.; 4.
Freud (Norion), 3 h. 14 m. 17 s. 2/5; 5.
Newman (Norton), 3 h. 19 m.; 6. Evans
(Norton), 3 h, 23 m. 2 5. 4/5.

Il v eut parmi les non partants deux
étoiles de premiére grandeur, tous deux
victimes de chutes au cours de l'entrai-
nement : 1'un c¢'était Lyons sur Norton,
1'autre Frith, dont la Guzzi, bien qu’iso-
lée, aurait été une rivale redoutable pour

Norton.
]

LE TOURIST TROPHY
LIGHTWEIGHT

E fut une bataille inégale entre deux
Guzzi d’'un nouveau modéle, mais
malgré cela parfaitement au point
et des machines anglaises d'avant-guerre,
parfois méme déja anciennes et qu'un
concurrent, au moment de la remise des
prix, baptisait, avec quelque injustice,
des piéges 3 souris, car c'étaient d’excel-

Le vaingueur du
T.T. Junlor A.R.
Foster, sur Yelo-
cette, em action.
Rappelons quil a
participé récem-
ment @ un molo-
cross de I'A.M.S.
@ Romainville,
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lentes machines, préparées avec soin;
mais gui manquaient un peu de vitesse.
La construction anglaise se désiniléresse
d’ailleurs quelque peu de cette catégorie,
Le triomphe des Italiens était attendu et
il était mérité, Ce fut d'ailleurs une com-
pensation du coup dur qui avait atteint
leur machine senior. Ces deux Guzzi
étaient pilotées par deux Anglais, et sur
cette uipe wveillait l'as qui s'appell=
Stanley Woods. Comme coureur étranger,
n'y avait gque le Danois Sorensen qui
termina T sur Excelsior, devant le vé-
téran Johnston, 4gé de 48 ans, sur C.T.S.

Barrington et Cann, sur Guzzi, termi-
nérent les sept tours respeclivement en
3h 26 m. 26 5. 3/5 et en 3 h. 37T m, 10 s.
4/5, avec plus de 8 minutes d'avance sur
Drinkwater (Excelsior), suivi de Archer
(New-Impérial), Pike (Rudge) et 11 con-

La IHIPIIII?IOIL ‘arriére des Norten
cfficielles posséde maintenant un
amortisseur hydraulique lipuru'l.

currents terminerent le parcours, 10 re-
curent une réplique de ler classe, 9 cou-
reurs furent élim'nés. La moyenne de
117 kmh. 7 est plus qu'honorable, bien
que probablement les deux vaingqueurs
n'aient pas pousse a fond, Il a signalé
gque Cann eut A remplacer un ressort
de soupape, mais cette panne possible
avait été prévue .et grice a un outil spé-
cial, ce fut l'affaire de quelques secondes
seulement. I1 ¥ eut gquelques constesta-
tions au sujet du chronométrage. Selon
certains experts, ce serait Cann qui au-
rait fini premier, quelques secondes avant .
Barrington. Mais le chronomeétrage offi-
ciel fait foi Les machines étant de la

LE GRIPPAGE EST TOUJOURS LE RESULTAT D'UNE ABSENCE D'HUILLE

v g s
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méme marque et comportant, sauf le
compte tours, le méme équipement, il o'y
a heureusement 1pu d'intéréts commer-
ciaux en jeu et il n'y eut pas d'incident.

CLASSEMENT

. Barrington (Guzzi), 3 h, 38 26
: 2. Cann (Guzzi), 3 h. 3T m. 10 5. 4/5;
Drinkwater (Excelsior), 3 h. 45 m_ 57
: 4. Archer (New-Impérial), 3 h, 47 m.
§.; 5. Pike (Rudge), 3 h,L 51 m.. 9 s,
+ 8. Paterson (New-Impérial), 3 h. §1

- 8.

bruit court que les deux Guzzi se-
nt &4 vendre au prix de 450 livres
(plus les droits de douane et la
d’achat).

0 gk
I i
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LE CLUBMAN'S TOURIST
TROPHY

: N attendait cette épreuve avec quel-
0 que appréhension et on craignait

des accidents. Il n'y en eu qu'un :
un concurrent rentra dans les spectateurs
a4 Ballaugh, mais il n'y eut que trois bles-

Une des culass

piston de la 500 Guaxi

qui devait courir le
Senior. v

£#és légers, Au point de vue sportif, les
coureurs, dont beaucoup étaient loin
d'éire des novices, se comportérent fort
bien et on dispose d'une pépiniére de
champions. Sur le terrain technigue, on
vit avec plaisir réapparaitre en course
des margues qui ne disputaient ére,
du moins officiellement, que des épreu=-
ves de régularité. Ces machines de série
ont fait des étincelles, On regrettait néan-
moins 1'absence de 1000 cc. et en particu-

- ler des deux Vincent HR.D. engagées,

mais dont les pilotes “avaient “fait des
chutes a l'entrainement, I1 y avait au to-
tal 51 concurrents (7 en 250 cc., 21 en
350, 23 en 500). 34 terminérent les trois

ou quatre tours de circuit. Le réglement.

n'est pas parfait et il en résulta un in-
cident ttable, Le premier de la ca-
tégorie ﬂghtweisﬁt (250 cc.) fut disqua-
lifié pour la raison suivante : il utilisait
une machine assez ancienne dont le cy-
lindre avait été réalésé et ainsi excédait
d'un ou deux centimétres cubes la cy-
lindrée autorisée. Or il est parfaitement
possible et méme probable qu'il n'était
gas seul dans ce cas, A l'avenir, il est

souhaiter gqu'on admette une tolérance
raisonnable,

Seniors et Juni:mi avaient quatre tours
a couvrir, les Lightweight trois. Les

- temps

trois catégories se disputaient en méme .
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En Senior, Briggs, sur Norton, domina
le lot, 5 minutes aprés lui termina Jeffe-
ries sur une Triumph deux cylindres,
suivi & 6 minutes par Parsons sur Ariel
et 4 7 minutes environ par Waterman
sur AJS, Cette variété de marques
change du T.T. professionnels, Le clan
des Scottistes suivaient anxieusement 1'u-
nigque Scott angagée. Elle resta en panne
au second tour.

Dans la catégorie Junior, deux Norton
figurent en téte, Elles étaient pilotées
par Parkinson et Pratt., Parkinson gagna
avec une avance de 3 m. 30 secondes.
Sleightholme, sur AJ.S. était troisiéme
41 m. 8s A un peu moins de deux mi-
nutes venait Simister sur Norton.

Nous avons mentionné la disqualifica-
tion de Mac Weigh (Triumph), par suite
d'un cylindre réalésé. Keys, sur A.J.S.,

La nouvelle suspension AR Dowly
cléo-ponsumatique sur les 350 Ve.

Le carter de chaine primaire de la

350 Velocetts de Frith comporiait un

petit  déflecteur dirigeant l'air sur

" 'embrayage, afin de mieux le re-
froidir.

fut proclamé vainqueur, A moins d'une
minute suivait L.R, Archer, sur Velo-
cette. Crossley, sur Velocette, était troi-
sieme. Les moyennes des trois vainqueurs
étaient :

Briggs (Norton), 126 kmh. 4 : Parkinson
(Norton), 113 kmh, 7; Keys (A.JS.),
102 kmh. 9.

En -admettant méme que ces machines
aient eté mises au point par des spécia-
listes, et que les conducteurs aient déja
de l'expérience, ce sont 14 des résultats
remarquables et qui auront une répercus-
gion commerciale d'autant plus grande
qu'il s'agissait de machines de série. Es-
pérons gque l'an prochain le réglement
sera mis au point et que des machines
de grosse cylindrée participeront a 1'é-
preuve en  grand nombre.

Il serait d'ailleurs intéressant que des
machines et des conducteurs étrangers
aient la possibilité de s'aligner. D'ail-
leurs, pourquoi n'envisagerait-on pas, sur
le continent, l'organisation de courses
‘analogues., L'an passé, les organisateurs
du Circuit de la Cambre, & Bruxelles,
avaient incorporé sous le nom de « Tou-
rist Sport », deux épreuves pour machi-
nes de série a4 leur programme. Ces cour-
ses avaient remporté un succés certain,
et on ne peut Jgue regretter qu'elles

"n'aient pas été organisées en 1947,

H.P.B.

(Clichés « The Motorcycle s, « Motor Cy-
cling » et « The Motor Cycle and Cycle
Trader )

de Vhutle

Le reservoirradicieur d‘huile sur
les nouvelles 500 cme. A.].S. deux
c:rlindﬂi.‘

Dans le prochain numero
de =« Moto-Revue » :

LES LECONS DU T. T.
par H.P. BORESTROKE



Ci-dessus : Gusiave Lefévre (Excelsior), est félicité par Garreau a l'issue
de sa course viclorieuse en 250 eme. Cicontre : L'anglais ER. Thomas

(Velocette), premier en 350 cmc. & 1'arrivee,

LEFEVRE est le grand vainqueur

de la JOURNEE
MOTOCYCLISTE DE L'A.M.F.

remportant les ‘catégories 250 et 500 cmc. et le classement général.
L'Anglais Thomas 1 en 350, Fouilhoux en 175, Engel en sidecar
et les amateurs Cherrier (500), Rouchy (350)., Bernard (250) et Picout (175) sont les autres vainqueurs

ETTE manifestation comportait un

C gé, puisqu'en dehors des ‘neuf
courses motocyclistes, on avait prévu
pour le: matin deux épreuves cyclistes :
un critérium de l'heure et une course
pour dames, L’Amicale Motocycliste de
France a assuré avec honneur une tiche
compliquée, et nous a permis d’assister a
un magnifique spectacle, La plupart des
courses furent dprement disputées. On a
pu regretter que la participation interna-
tionale n'ait- pas €té aussi nombreuse
qu'on l'avait espérée tout d'abord (seul
I'Anglais Thomas était au départ), mais
dans l'ensemble tout le monde se retira
satisfait quand, & une heure assez avan-
cée, on elit remis le bouguei aux vain-
queurs des deux derniéres courses,

Le programme du matin réunissait la
course 175 cme, et 250 eme. amateurs, que
les épreuves cyclistes suivirent immeédia-
tement, _ : S :

En 175 eme., 'avignonnais Picout gagna
devant Delaherche, couvrant les 13 tours
du petit circuit & 89 kmh. 552, tandis que
Bernard, du G.S.IF. triomphait en

programme particuliérement char- -

eme., 4 prés de 91 de moyenne. Regret-
tons que Cardon n'ait pu donner toute
sa mesure, Il accomplit néanmoins le
meilleur tour 4 96 kmh. 774, ce qui cons-
titue une belle performance.

Les .courses cyclistes donnérent les ré-
swdtats suivants :

Critérium de 1'heure : Roger Ilitch, de-
vant Sasano,

Eﬂuge des Dames
vant Chapuis,

En début d’aprés-midi, les 175 et 250
professionnels s'affrontérent. Lauer par-
tit avee quelque retard, tandis que Ma-
riani restait sur place, Lefévre, sur Ex-
celsior, s'adjugea donc le commandement
et gagna avec aisance devant Lauer. Som-
bardier dut sé retirer aprés quatre tours.

En 175 cme., Fouilhoux, sur MM, n'eut
aucun adversaire capable de l'inquiéter,
mais prouva néanmoins les qualités de
vitesse de sa belle monture et les siennes
propres, o ' \

La course des 350 cme, amateurs grou-
pait une participation plus nombreuse.
Elle fut marquée par un important dé-
chet mécanique, Lamontagne, du Motor-

: Mme Rennici, de-

4

Ci-dessus :
(n® 16) et Thomas (n"
N 3)., au
. deux-ponts - pendant
. la courge des 350 et

Lefévre

virage des

Club, partit le premier, se détachant net-
tement du lot dés l'extréme début. Une
panne mécanique vint le stopper dans
son élan : Son pignon de commande d'A,
C.T, s'était déclaveté, et tournait fou sur
le cdne., Il battit cependant le record du
tour & plus de 107. C'est finalement Rou-
chy, de I'AM.S., qui lui succéda au com-
mandement, réalisant la moyenne remars
quable de 98 kmh, 039, La moitié des
concurrents termina l'épreuve, Plusieurs
conducteurs, bien que pilotant des ma-
chines de série, se distinguérent, Citons
notamment le jeune Bertin, qui se fut
certainement bien classé sans quelques .
ennuis de sélecteur. :
En sidecars 600 cc., deux hommes se
détachérent du lot, Engel et Morin, tous
deux du Motor-Club, qui firent toute la

course roue dans roue, se relayant alter-

nativement en téte. On comprendra que
la lutte fut particuliérement acharnée en
apprenant qu'Engel ne termina que 2/10
de seconde devant Morin, Les deux pi-
lotes, qui firent le tour d’honneur sur la

‘moto d'Engel, furent confondus dans les

meémes applaudissements. ;

VERIFIEZ DEUX FOIS PAR MOIS LA PRESSSION D VOS PNEUS ET LA TENSION DE VOS "C€HAINES
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- C. Chatillon), reédite sa

Vioto-Hevue
Ci-dessous ; Cherrier (M.

vicloire du Irophée de
$t-Eutrope en 500 cmc,

\ i
\ o
e

. ' » .  cme. amateurs,
TP N /S

Cherrier, vaingqueur du trophée de St-
Eutrope de cette cylindrée, remporta de
nouveau une. belle vietoire en 500 cme.
amateurs, surclassant tout le monde et
réalisant la moyenne de 106 kmh, 154,
Il ¥ eut également pas mal de déchet
mécanique dans cette course, A noter la
malchance de Guérin, victime d'un grip-
page de moteur,

I1 n'y avait que {irois concurrents en
350 professionnels., Aussi, avait-on réuni
les 500 cme, et les 350 cme. dans la mé-
me course, !

En 500 cme., étalent au départ Behra

et sa Guzzi « Dondolino », Charrier, sur
B.M.W. ‘4 compresseur, Lefévre et sa Nor-
ton habituelle, La province était repré-
sentée par Barthe et Naudon sur Velo-
celte, et Lafon sur Triumph,
" Tout le peloton part en bloc, Behra se
faufilant en téte, Il repasse peu apres,
emmenant dans sa roue Charrier, La ba-
garre entre ces deux pilotes se précise et
ils rouleront de conserve pendant plu-
sieurs tours, se suivant de trés prés en
ligne droite comme en virage. Charrier
ménagea visiblement sa machine, et se
contenta de rouler aux environs de 180
kmh. La Guzzi de Behra est extréme-
ment rapide et le style du Nicois est des
plus remarqués, Il ¥ a foule aux virages
pour guetter les passages de ces deux
hommes, et il faut dire que Charrier se
tire trés bien de sa téche,

Derriére eux, Lefévre et Thomas ba-
garrent pour la troisiéme place. « Ta-
tave » fait la course d’attente. Quant a
I'Anglais, il est en téte de la catégorie
350 et ne la quittera pas.

Lafon a dii abandonner prématurément,
Stignani fait une course trés courageuse
sur ung machine ancienne, moeoins rapide.
Houel conduit trés dur, suivant son ha-
bitude, et c'est un des vireurs les plus
remargués, Les méridionaux Naudon et
Barthe sont aussi d’excellents pilotes,
gue nous espérons revoir souvent a Paris,

Le chas croisé - Charrier Behra se
guumuit pendant de nombreux tours, Ces

eux hommes avaient une avance appré-

Cidessus :
Mhrs vain-
queur en 350

¢iable sur tous leurs poursuivants, quand
Charrier dut s'arréter une premiére fois,
perdant un tuyau d'échappement. Behra
continua seul. Entre temps, Lefévre la-
cha Thomas et se lanca a sa poursuite,
passant en deuxiéme position,

Charrier repartit, tentant de regagner
le temps perdu en profitant de son avan-
tage en vitesse pure. Mais il dut s'arréter
définitivement un peu plus tard, ayant
cassé son céble de gaz.

Behra é&tait alors seul en téte, quand
il fut lui aussi contraint & l'arrét, puis a
l'abandon, Le carter qui protégeait sa
culbuterie s'étant dévissé, son huile se
répandit sur le ciment. Il s'ensuivit une
avarie meécanique assez grave pour le
mettre hors eourse, tandis que Lefévre,
qui s'était montré aussi rapide que régu-
lier, passa en téte jusqu'a la fin, Il gagna
4 la moyenne de 113 kmh. 207, ce qui est
au-dessus de tout éloge, avec une ma-
chine marchant a4 l'essence pure. Lefé-
vre remporta donc une seconde victoire,
tandis que Thomas, derriére Ilui; triom-
phait en 350 cme. . B

Engel (Motor-Club)
vainqueur des gi-
decars, & ['arri-
vee. Sur le tan-
sad de sa ma-
chine, est aqssis
I:Iudn. deuxieme

a une longueur,
avec une 350 cc.
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RESULTATS

175 cme, amateurs. — 1, Pleout (Avi-
gnon), 13 tours en 29' 16", moyenne 89
kmh, 552: 2. Delaherche (Motor-Club), 12
tours en 30" 14': 3. Hazé, 35' 27'": 4. Vidal
(G.S.1.F.), 36" 22”: 5. Verraux (G.S.L.F)),
37" 20"": 6., Melioli (ind.), 38" 11".

250 amateurs. — 1, Bernard (G.S.1F.),
15 t, en 33' 06", moyenne 90 kmh. 909; 2
Cardon (Motor-Club), 35' 05".

Meilleur tour : Cardon, 4 96 kmh.r 774,

175 prof. — 1. Fouilloux (M.M.), 18 t.
en 41' 22" 4/10, Meilleur tour en 2° 13",
moyvenne 87 kmh, 082,

250 cme. prof, — 1. Lefevre (Excelsior),
18 t. en 38" 11" 3/10, moyvenne 9 kmh.
339; 2. Lauer (New-Impérial), 38" 57",
EE%'Iellleur tour par Lefévre, a 99 kmh.

350 amateurs. — 1. Rouchy (A.M.S.), 21
t. en 43' 33" 2/10, moyenne 98 kmh. 039;
2. Jean Georges (G.S.IF.), 43" 51" 2/10;
3. Cambray- (A.M.S.), 44’ 53" 1/10; 4. Mo-
rin (Motor-Club), 45° 01'; 5. Bourdon (M.
C. Chétillon), 45' 17" 4/10: 6. Gricourt,
19 t, en 43' 48" 2/10; 7. Massa (G.S5.1.F.),
44’ 49": 8, Vachez (G.SIF.), 43" 23"; 9.
Bertin (G.S.1.F.), 45" 49'; 10, Allanic ((.
SIF.), 17 t. en 44' 47" 1/10; 11. Devriés
(G.S.IL.F.), 15 t. en 46' 15".

Meilleur {our : Lamontagne (Motor-
Club), a4 107 kmh, 143. : )

500 amateurs, — 1, Cherrier (M.C. Chi-
tillon), 24 t. en 45" 31" 2/10, moyenne 106
kmh. 194; 2, Loez (Lille), 46’ 33"; 3. Pel-
lerin (G.S.IF.), 46" 52" 1/10; 4. Belké-
chout (M.C, Clodoaldien), 47" 20" 4/10: 5.
Aimo (Motor-Club), 48' 57": 6. Godéré
(M.CC.), 23 t. en 48" 0" 1/10; 7. Lenglet
(M.CP.), 23 t. en 48" 04"; B, Robbes (M.
C.C.), 23 t. en 48' 31" 3/10; 9. Lerouge (M,
C.C.), 22 t. en 47" 36" 1/10; 10. Bourgeois,
47" 56" 4/10.

Sidecars 600 cme. amat, — 1. Engel
(Motor-Club), 15 t. en 35" 41" 1/10, moy.
83 kmh. 916; 2. Morin (Motor-Club), 3%
41" 3/10; 3, Moulin (G.S.I.F.), 37" 0" 4/10;
4 Jemard, 14 t. en 35' 42''; 5. Riolté, 13 t.
en 37 44" 2/10; 6. Bourderon, 12 t. en
36" 24'"; 7. Mayer, 12 t. en 36" 46" 3/10.

Meilleur tour :  Engel, en 2" 18'" 3/5,
moyenne 86 kmh, 580,

500 Prof. — 1. Lefévre (Norton), 45 t.
en 1 h, 19" 26" 2/10, moyenne 113 kmbh.
207; 2. Naudon (Velocette), 1 h 22" 5"
2/10; 3, Behra (Guzzi), 43 t. en 1 h. 18'
58" 3/10; 4, Venin (Saroléa), 41 t. en 11 h.
20' 26"; 5. Stignani (X..), 26 t. en 39’
32" 4/10,

Meilleurs tours : 500 <¢compresseur :
Charrier, en ‘1" 37" 3/5, moyvenne 122 kmh,
951, — 500 cmec. : Behra, 1’ 40" 1/10, moy.
120 kmh. 217,

350 eme, prof, — 1, Thomas, sur Velo-
cette, 45 t. en 1 h. 21' 13" 3/10, moyenne
111 kmh. 111; 2, Houel, sur Velocette, -41
t. en 1 h, 15 27" 4/10; 3. Barthe, sur
Velocette, 39 t. en 1 h, 21" 37" 2/10; 4.
Ponzio, 15 t, en 39" 22" 4/10,

(Voir nos échos page 173)

.
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NE belle épreuve, exclusivement

motocycliste, qui sut attirer et cap-

tiver une foule imposante. Il est
vrai que la participation était promet-
teuse, malgré 1'mbsence des italiens dont
on avait ré la participation.

Les avaries mécaniques furent nom-
breuses, ce qui prouve gque chaque course
fut disgutée avec acharnement,

En 175 cme., Pierre Berlié, sur Be-
nelli, gagne devant Dubois et Bergallo.

En 250 cme., Anderson et sa Guzzi
triomphérent aisément d'un lot de parti-
cipants francais et belges. Par contre, le
méme Anderson, qui disputait la course
des 350 cme. sur Velocette, ne dut son
succés qu’'a la chute de Lhéritier, surve-
nue au virage du Pare. Le francais, en
grande forme, comblait a chaque tour
une partie de son retard, et il est pro-
bable que si l'épreuve avait duré un peu
plus longtemps..., Lhéritier a conquis le
public lyonnais par son allant et son me-
pris du danger.

L'événement malheureux de cette
course fuf laccident de Georges Monne-
ret. Notre champion national tomba, se
fracturant les os de l'épaule, Blessure peu
dangereuse, mais qiu mettra le populaire
¢« Jojo » hors de combat pour plusieurs
mois, Peut-étre pourra-t-il courir
nouveau en fin de cette saisopn, qu'il avait
brillamment commencée en enlevant
deux courses internationales, Qu'il trouve
ici, . de la part de « Moto-Revue » et de
ses nombreux amis motocyclistes, les
meilleurs veeux de prompt rétablissement.
- En sidecars 600 cme., victoire du suisse
Aubert devant Masuy, tandis que Bou-
langer gagne en sidecars 350 cme, Cette
course fut particuliérement meurtriére et
vit seulement cing arrivants sur quinze
partants.

L'épreuve des 500 eme, fut gagnée haut
la main par lg nicois Behra et sa splen-
dide Guzzi, Dés le deuxiéme tour, il s’ad-
jugeait le commandement pour ne plus
le quitter, dominant avec facilité tous ses
adversaires. Anderson s'arréta apres six
tours, tandis que Lhéritier, parti avec sa
Velocette 350 cme., terminait second.

Le nimois Lesur pagna la course ré-
servée aux amateurs, devant Sutra. .

Le Mototytle de Lyon a réussi magni-
figuement, et nous terminerons en adres-
sant a tous les artisans du succes, orga-
nisateurs.et participants, nos compliments
les plus sinceres.

RESULTATS
250 eme. — 1. Anderson (Guzzi), les 150

kms en 1 h, 385 38" 7/10 (moy. 97 kmh.

714): 2. Collignon; 3. Post; 4. Sabatier; 5.
Pache: 6. Lauer:; 7. Combes,

175 emc. — 1, Berlié (Benelli}, 1 h. 46
51" (moy. 83 kmh,. T76); 2. Dubois; 3. Ber-
gallo; 4. Picout, a4 1 tour; 5. Orel, 4 4
tours; B, Fouilloux,

350 emc. — 1. Anderson (Velocetie), les
160 kms en 1 h 29" 34" 9/10 (moy. 107
kmh. 600): 2 Lhéritier, a 17"; 3. Houel;
4. Thomas; 9. Beischer. —

Sidecars 600 cmec, — 1, Aubert (Nor-
ton), les 150 kms en 1 h. 41' 48" 1/10
(moy. 94 kms 684); 2, Masuy, a 2' 6" 1/10;
3 Morga, 4 5 tours; 4, Bolland, a4 7 t.

Sidecars 350 cmc. — 1. Boulanger; 2.
Combes; 3. Pignard.

500 cme, — 1. Behra (Guzzi), les 160
kms 1 h. 26° 25" 1/10 (moy. 11 kmh.
533); Lhéritier, 4 1 tour: 3. Lefévre, &
3 tours; 4. Serge, 4 4 tours; 5. Houel, &
7 tours; & Beischer (Anglais), &2 8 tours;
" 7. Genin, 4 B tours: 8, Moine (Suisse), etc.

Amatenurs, — 1. Lesur (Nimes), les 50
kms en 31' 25" 7/10; 2. Sutra (Versailles);
3. Betan; 4. Jonguet; 5. Guiot (Villefran-
che); 6. Hong (St-Etienne); 7. Richaud
(St-Etienne): 8. Vidal; 9, Joffroy (St-
Etienne).

LE CIRCUIT DE LYON

Behra (Guxxi), qui |
réalisa le meilleur © =

temps de la joumee
a plus de 110, vu a

I'une des épingles a |

cheveux.

Pierre Berlis, sur 175
Benelli & double A.
C.T.. remporia sa cao-
tégorie avec alsance.

e A
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LE CIRCUIT DE TOURS

raine organisait pour la premiére

fois une course de vitesse sur le
gircuit du Champ de Mars (1.600 m.).
Pour sa premiére édition, cette manifes-
tation remporta un grand succés (10.000
entrées) et démontra une f{fois encore
qu’'une épreuve strictement motocycliste
attire et fait vibrer les foules,

Cette épreuve, réservée strictement aux
amateurs, réunissait les représentants du
Motor-Club de Paris, de I'A.M. Seine, du
Moto-Club Clodeoaldien, du Berry, d'An-
jou et du Moto-Club de Touraine,

Dans la catégorie jusqu'a 175 cme., trés
nette supériorité de Jean Georges (M.C.
T.), qui remporte la premiére place sur
une 125 cmec. .

En 250 ce, Cardon (Motor-Club), prend
la téte dés le départ et termine victorieu-
sement, talonné seulement par Belké-
chout (A.M.S.), qui ne peut mieux faire
que de terminer a 20.

En 350 cmc., le nombre des engageés
obligea les organisateurs & faire disputer
2 séries et une finale,

La premieére série fut gagnée par Aimo
(Motor-Club) et la deuxiéme par ia-
montagne, également du Motor-Club,

Les 5 premiers de chaque série prirent
le départ de la finale, Aimo enléve la
premiére place devant son camarade de
clpb Lamontagne. Jean Georges (M.C.T.),
toujours courageux, remporte la 4* place
avec une machine nettement moins ra-

ide.
pLa course des 500 cme, se révéla tres

L E 22 juin 1947, le Hﬂtﬂ-ﬂluﬁ de Tou-

meurtriére pour 1€s machines (3 arrivants °

sur 10 partants). Aimo, Belkechout et
Jean Georges prennent le départ avec
leurs 350 cmec.

Fidéle &4 son habitude, Aimo prend la
téte dés le départ, mais abandonne bien-
to6t, la magnéto de sa machine étant de-
faillante.

Le jeune espoir tourangeau, Jacques
Bourgeois, partit avec 30" de retard a la
suite d'un départ difficile et fut contraint
d'abandonner au 10¢* tour (embrayage
dvarié), alors qu'il était premier avec 9"

‘d'avance et qu'il venait de battre le re-

cord du tour en 1' 10" (B4 kmh. 857).

Léchelon (M.C, du Berry) qui s'est

montré excellent pilote, prit ensuite la
téte et aprés aveoir fourni un bel effort,
était Jui aussi obligé d'abandonner, de
méme que Guitton (M.C.T.), qui pourtant
remontait des places,

Jean Georges (M.C.T.), prit une hono-
rable deuxiéeme place derriére Sutra (A.
MS.), qui gagna la course.

Le grand succés de l'épreuve récom-
penﬁ les organisateurs et les membres
du M.C.T. et les encourage a faire encore
mieux pour 1948

RESULTATS

Jusqu'd 175 cme. : 1. Jean Georges (M.
CT.), 15 tours en 25" 30" 1/5, moy. 59
kmh, 153; 2. André Raymond (M.C.T.),
en 26' 31" ; 3. Gillon (M.C.B.), 27" 7" (14
tours): 4. Michaud (M.C.B.), 12 tours en
26’ ﬁ .’: Laumonnier (M.C.T.), 12 tours
m L I'l.

250 eme. — 1, Cardon (M.C.), 18 tours .

en 24' 53", moy. Tl . 614 : 2. Belké-
chout m.ia.sf 25 }a-': 3. Godéré (M.

C.C.), 25° 38"; 4. Bourgeois (M.C.T.), 25’

39" - 5. Juigné (M.C.T.), 17 tours en 2Z¥
14" : 6. Reneaume, 15 tours en 25' 51",

350 eme. — 1. Aimo (M.C.), 15 tours en
19' 10" (moy, 74 kmh, 494); 2, Lamonta-
gne (M.C.), 19" 30" ; 3. Létang (M.CC.),
19" 43" : 4. Jean Georges (M.C.T.), 14 t.
en 19° 16" : 5 Bellkéchout (AM.JS.), 14
tours en 19° 38"”; 6. Barat Jacques (M.C.
T.). 14 tours en 20' 01""; 7. Jallot (M.C.B.),
14 tours en 20" 17"'; 8. Rouchy (A.M.S.).
14 tours en 20' 26”; 9. Pavarello (M.C.B.)
13 tours en ir_ﬂ' 56",

[ ]

%
-

L8

Cardon (Motor-Club), vaingueéur en
250 cc., en action dans un virage.

500 cme. — 1, Sutra (AM.S.), 30 tours
en 39' 03" 1/5 moy. 75 kmh, 063; 2. Jean
Georges (M.C.T.), 4 1 tour; 3. Martin (U.
M.A.), a 2 tours,

}8 Juillet 1947

LE SPORT EN ALGERIE

LE CONCOURS DE REGULARITE
DU « JOURNAL D'ALGER »

Le 22 juin 1947 a eu lieu le Concours
de régularité du « Journal d’'Alger », or-
gan par le Moto-Club d'Algérie. Le
parcours, d'une longueur de 314 kms, pas-
=ait par Alger, Koléa, Blida, Médéa, Ber-
rouaghia, Birabalou, Tablat, Arba, Mai-
son Carrée et arrivée a Alger. Le circuit
comprenait plus de 200 kms de virages
et passait par 2 cols & 920 meétres d'alti-
tude avec par endroits des pentes a 10 %,
Une forte chaleur et de grandes difficul-
tés mirent a4 une rude épreuve les pilotes
et les machines, Sur 31 partants, 15 fini-

Yent classés. Le classement donna les Té-

sultats suivanis

CLASSEMENT GENERAL TOUTES
CATEGORIES

1, Sala Joseph, 4 pts, Sc. Norton 500 cc;
2. Sarraillon, 13 pts, Sc. Norton 3500 cc.;
3. Novel, 16 pts, Monet-Goyon 100 cc.; 4.
Mesguich, 18 pts, Monet-Goyon 100 cc.;
5. ex=equo : Vigliano, Detrus, Poncetti,
Matchless 350 cc.; 8. Spagnol, 46 pts; 9.
Mousset, 57 pts, -Motobécane 125 ce.; 10.
Noizette, 64 pts, Matchless 350 cc.; 11.
Moulin, 75 pts, B.S.A. 500 lat.; 12, Vallies,
82 pts, Norton 500 lat.; 13. Valls, 112 pts,
sur Norton 500 sport; 14, Midoun, 126
pts, sur BM.W. 750 sport; 15, Fabiani,
142 pts, Norton 600 sport.

CLASSEMENT PAR CATEGORIES

100 cc. — 1. Novel, 16 pts; 2. Mesguich,
18 pts; 3. Mousset, 57 ptis,

350 cc, — 1, ex-mquo : Vigliano, Pon-
cetti, Petrus, 35 pts; 4, Spagnol, 46 pts; 35,
Noizette, 64 pts.

Plus de 500 tourisme. — 1. Moulin, 75
pts; 2. Vallies, 82 pis.

500 Sport, — 1. Valls, 112 pts

Plus de 500 sport, — 1. Midoun, 126 pts;
2. Fabiani, 142 pts,

Classement par équipes : 1*™ équipe :
Vigliano, Poncetti, Petrus, 35 pts.

_—

EN BELGIQUE

LE CIRCUIT INTERNATIONAL
DE LA CAMBRE

Un accident survenu a Anderson aux
¢s5ais devait malheureusement lui inter-
dire de participer a cette course. La pluie
qui fit son apparition wvers midi, cTessa
aresgue aussitbt et ne retomba plus. Le
bo's de la Cambre est a proximité de
Bruxelles et les habitants de la capitale
belge purent venir nombreux assister a
I'épreuve,

La piste était encore mouillée gquand les
juniors 350 prirent le départ. Roland et
Favier se disputérent longtemps la pre-
miére place, mais I'élimination du pre-
mier permit & Favier de remporter la
victoire, !

La seconde course [Seniors et Interna-
tionaux 250 eme.), vit le succés du belge
Martin, sur Benelli. Thomas, qui montait

B




la Guzzi d’Anderson, réussit 4 passer en
téte pendant deux tours, mais fut arrété
par une chute heureusement peu grave,
Il repartit et termina second, tandis que
Martin passa la ligne en vaingueur.

Les juniors 500 eme, partirent ensuite.
Grosse bagarre entrg Hannicq, Favier et
Roland, le dernier nommeé prenant sa re-
vanche de la course des 350 et terminant
bon premier.

En catégorie 350 cme., l'intérét se con-
centra sur les pilotes Thomas, Laurent,
Beischer, Martin et Whitworth, Thomas
avait pris la téte, puis fut dépassé par
Laurent, Beischer et Martin. Whitworth
prit ensuite l'offensive, passant ses rivaux
}u'll'.?e aprés l'auire et triomphant de haute
utte,

La course des sidecars 600 eme., d'abord
menée par Vanderschrick, fut finalement
remportée par Haldemann. Le francais
Beauvais, troisiéme, s'est fait remarquer
pour sa belle tenue, terminant devant
plusieurs concurrents, d'élite qui avaient
l'avantage d'une plus grande connais-
sance du circuit,

L'épreuve des 500 emc. opposa les an-
glais Foster et "Whitworth dans une ba-
garre de toute beauté, se terminant a
I'avantage de Whitworth, qui réédita
ainsi sa victoire en 350 emec.

Juniors 350 cme, (15 tours). — 1. Fa-
vier, 23" 12" (100 ]‘ﬁnh. Jad): 2, Bill: 3. De-
labarre; 4 Champennois; 5. Van Fleete-
ren: ‘6. Guy: 7. Rogge: 8. Verdonck: 9.
Philips; 10. Pianetti.

Seniors et Internationaux 250 cme. (20
tours). — 1, Martin (Belge, Benelli), 30'
10" (102 kmh. 990); 2. Thomas (Anglais,
Guzzi), 4 1 tour; 3, Simons (Hollandais,
Excelsior), 4 2 tours; 4. Voske (Belge,
Clem T.T.), & 3 tours; 5. Sugg (Anglais,
0.K, Supréme), & 4 tours.

Juniors 500 cme, (15 tours). — 1. Ro-
land, 22' 30" (103 kmh, 553); 2. Reys; 3.
Philips; 4. Bill: 5. Bonmariage;: 6. Pee-
ters; 7. Haster; 8. Goosens; 9. Marco; 10.
Baix (F.M.B.).

Seniors et Internationaux 350 cme. (30
tours). — 1, Whitworth (Anglais, Velo-
cette), 40" 27" (115 kmh. 253); 2. Beischer
(Anglais, Norton), 40' 32": 3. Laurent
(Belge, Velocette), 46" 35"'; 4. Ergé (Belge,
Saroléa), a4 un tour; 5. Simons (Hollan-
dnin?be cels‘or), 4 2 tours; 6. Haldemann
(Suisse, Velocette), & 2 tours; 7, Martin
(Belge, Velocette), a 3 tours; B, Thomas
(Anglais, Velocette), a 4 tours; 9. Car-
lier (Belge, Norton), & 4 tours,

Sidecars 600 cme. Seniors et Interna-
tionaux (15 tours). — 1. Haldemann
(Suisse, Norton), 23" 2" (100 kmh. 258);
2. Vanderschrick (Beage, Norton), 23" 54'";
3. Beauvais (Francais, Norton), 24' 34';
4. Muhlemann (Suisse, F.N.), 24" 37": 5.
Masui (Belge, X...), &4 1 tour; 6. Putte-
mans (Belge, Sarolea), 4 un tour; 7. Le-
chanteur (Belge, Triumph), a4 3 tours.

Sidecars 600 cme. juniors (13 tours) —

1. Zaougaroff, 23' 41" (85 kmh. 300); 2.
Vandenborne: 3. Coen (F.M.B.).

172

Une curieuse et im-
préessionnante photo
de Collot, agent mo
toriste a Vesoul, qui
realisa au Trophée
de Saint-Eutrope le
meilleur tour, tloutes
categories, a plus de
117 kmh. Parti en
tete, Collot aurait in.
quieté les meilisurs
sans une malencon-
ireuse rupture de
chaine,

Seniors et Internationaux 500 cme, (25
tours). - 1. Whitworth (Anglais,
Triumph), 32" (121 kmh, 406); 2, Foster
(Anglais, Norton), 32'3"; 3. Beischer (An-
glais, Norton), 32' 47"'; 4. Laurent (Belge,
Norton), a un tour; 5. Martin (Belge,
Norton), 4 un tour; 6, Fortune (Irlan-
dais), &4 1 tour; 7. Serge (Belge, Norton),
a 1 tour; 8. Frost (Anglais, “Norton), a 1
tour; 9. Houel (Francais, Velocette), a 2
tours; 10. Minett (Anglais, Vincent H.ER.
D.), & 3 tours; 12, Becquevort (Belge,
E.S.A.), & 4 tours,

COMMUNIQUE DU MOTO.CLUB
DU FURAN SUR LE CIRCUIT
DE REGULARITE DU 22 JUIN 1947

Renouant avec la tradition d’avant-
guerre, le Moto-Club du Furan de Saint-
Etienne a organisé dimanche 22 juin 1947
son circuit de régularité du <« Grand
Bois ».

Ce circuit était tracé dans une région
strictement montagneuse et trés acciden-
tée, I1 comportait deux bouecles de 75
kms, soit au total 150 kms, C'est par un
temps maussade qpe 24 partants prirent
le départ.

De deux en deux minutes, chague con-

-eurrent s'élancait pour accomplir sa pre-

miére boucle,

A signaler la belle tenue du vaingqueur
Faugué qui tourna avec la régularité d'un
chronometre.

Jacquemard en sidecar et Guillot en
solo ne purent sg départager et leur place
de second. fut bierr méritée.

Blane, Delabre, Chauchat, Constant fi-
rent également une trés belle course.

Malgré 1'heure matinale et le temps qui
n'incitait pas a la promenade, ce circuit
a connu un légitime succés et tout le
long du parcours, une foule de curieux
était venue applaudir les coureurs,

Le soir les résultats furent donnés au
siege du club et des compliments bien
mérités furent adressés au Président, M.
Marion, qui eut d'autant plus de mérite
d'avoir réussi cette journée sportive que
les difficultés dues a la mauvaise com-
préhension des Services Administratifs
vinrent rendre sa tiche des plus compli-
quée,

A remercier tous les organisateurs qui
furent trés & la hauteur de leur tiche, les
généreux donateurs qui permirent une
distribution trés large de prix aux con-
currents et des compliments tous parti-

culiers aux contréleurs qui, par leur '

exactitude, permirent un classement juste

et équitable,
: CLASSEMENT

1, Faugué; 2. ex-a&quo : Jacquemard,
Guillot; 4. Jubin; 5. Blanc et Delabre: 7.
Chauchat. 8. Constant; 9. Carrot; 10. Do-
ron; 11, Dupont; 12. Malaure; 13, Cha-
vanne; 14, Bassin; 15. Bioscat; 18. Ga-
gnaire: 17. Riffard; 18. Magnien.
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EPREUVES A VENIR

LA COURSE DE COTE DU VENTOUX

A Course Internationale de Cbéte du
Mont Ventoux, organisée le 27 juil-
let 1947 par le Moto-Club d’Avi-
gnon, en collaboration avee 1"Automo-
bhile-Club, est l'une des plus anciennes

compétitions de ce genre. Elle est, en -

outre, la plus longue et la plus acciden-
tée des courses de cotes d'Europe.

Partant de 300 meétres d’altitude et 1'ar-
rivée se faisant a 1.900 meétres, le pour-
centage moyen est d'environ 1 ¢ avec
des maxima allant jusqu'a 14 9. Les
changements de pression atmosphériques
ne sont pas sans influencer la carbura-
tion.

Les records a battre sont les suivants :

Motos 175 eme. : 19" 10" 3/5, moyenne
67 kmh, 582 ; 250 cme. : 17" 32", moyenne
73 kmh, 916 ; 350 cmc, : 16" 28" 1/5, moy.
78 kmh. 689; 500 cmec. : 15" 25", moy.
84 kmh. 065: 750 et 1000 cme, : 19" 117
3/5, moy. 67 kmh, 523 ; sidecars 350 cme. :
19" 16" 1/5 : moy. 67 kmh, 254 : sidecars
600 cme. : 17" 24" 3/5, moy. T4 kmh. 440,

Le record général gst détenu par notre
regretté champion Georges Berthier, sur
Saroléa 500 cme., en 15° 25", depuis 1936,

Voici quelques extraits du réglement
Les concurrenis seront répartis de la fa-
¢on suivante : Catégorie ¢« A » motos,
de 125 a4 175 cme.; de 175 a 250 : de 250
4 350 ; de 350 a 500 ; de 500 et au-dessus,
jusqu’a 1000 cmc, s

Catégorie « B » sidecars jusqu’'a 600 cc.
Au-dessus de 600 cme.

Les inscriptions devront étre de 15 mo-
tos au moins pour gque la course ait lieu.

Le droit d'engagement est fixé a 500
francs pour les motos et .sidecars com-
prenant l'assurance obligatoire pour tous
les concurrents.

Les engagements sont recus a_partir du
ler juin 1947 au siége du Moto-Club
d’Avignon, 2, rue de la République.

La cloture des engagements aura lieu
irrévocablement le 25 juillet &4 24 heures.

Le. carburant obligatoire sera l'essence
commerciale présentant un indice d'oc-
tane compris entre T0 et 75, Le carburant

sera fourni aux concurrents a titre oné-

reux par les organisateurs.
Les essais auront lieu le samedi 26
juillet.
7]

LE  RALLYE INTERNATIONAL
DE LA MADONE DES CENTAURES
A CASTELLAZZO BORMIDA -

Un nombre imposant de motloeyclistes
isolés et de moto-clubs d'Europe a déja
assuré l'organisation de sa venue a Cas-
tellazo Bormida pour le 3 aolt prochain.
Le M.C. Narbonnais, le M.C. de Moulins,
I'’Amicale Moto-Club de la Cité de Lyon,
I'Amicale Touristique Terrot de Dijon, le

M.C. Biterrois, le M.C. de Monaco, repré-

senteront la France. M. Jeanneret, de

Nice, a réuni de nombreux motocyclistes

de sa région,

Nous rappelons a nos lecteurs que le
droit d'inscription de 200 lires est paya-
ble & l'arrivée. Le contrdle fonctionnera a
partir du 2 aolt, 4 15 heures, et durant
foute la nuit jusqu’au 3 aoit, a 11 heures,
L’ensemble des cérémonies sera des plus
attrayants et constituera une imposante
réunion de motocyclistes ouverte a tous.
De nombreux prix récompenseront les
clubs, et chaque participant emportera
une plaguette souvenir, une médaille et
limit:t‘anian‘ Il aura droit au garage gra-
uit.

Ecrivez de notre part 4 1'Organizzatione
Madonnina dei Centauri, a Castellazzo
Bormida, Italia, gui wvous donnera’ tous
les renseignements utiles, Un accueil
chaleureux est réservé A tous, quels que
soient leurs opinions ou convictions reli-
gieuses, La ville de Castellazzo Bormida
se trouve dans une des régions les plus
rgréables de 1'Italie, &4 proximité de la

~Riviera, cui abonde en sites pittoresques.

SOYEZ CORRECT AU GUIDON, LES INJURES SONT LES ARGUMENTS DE CEUX QUI ONT TORT

ah
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LE BOL D'OR AU BOIS DE|
BOULOGNE LES 30-31 AOUT

Le casque d’honneur de Moto-Revue

VOICI LE CLASSEMENT APRES LA JOURNE
MOTOCYCLISTE DE L'AMF. :

- L'AM.CF, NOUS COMMUNIQUE

o

¥

pris 4 la journde de-UAMF. une repan-
che éclatante, enlevant en plus de la
course des eme. et du - classement gé-
nérai la catédgorie 250 eme. Garreau ne
scra pas le moins satisfait des performan-
CEs de zon gendre, puizque la Norion et
I'Excelsior victoricuses ont ébé préparées
par ses soinsg La double victoire de Lefé-
vre et de 'écurie Garreau est la récom-
pense d'un fravail acharné.

. MoK A

La malchance de Lamontagne enléve
au Motor-Club une victoire probable en
350 cme., maig la belle course d'équipe
Engel-Morin sera une consolation pour [e
noyau de vrals sportifs qui congtitue le
bureaw du Motor,

MoX X

Le succés de Rouchy, en 350 amateur,
cmc,, est d noter. Ce vieil habitué de 'au-
todrome a  fait’ une splendide course.
Aprés larrivée, il nous exprima sa satis-
faction  pour la suspension arridre que
Stignani a montde sur sa 350 anglaise et
agf s'est montrée excellente 4 tous poinis

TLLE,
- A
La victoire de Cherrler en 500 ce. ama-

_teurs fut des plus significatives et sera

X X X

Léchelon, du M.C, du Berry, qui pou-
vait préténdre 4 jouer un role capital
dans la course des 500 eme., fut victime
d'une rupture d'ore de roue arridre. C'est
rand dommage, car sa H cme. belge
talt des pius méchantes,

oM X

Le zéle ercessif de certains gendarmes

nous  fait n‘.gﬂler les policiers de la
route gqui asfuraient le gervice d'ordre,
lors de la réouverture de Montlhéry, L'un
d'ewr, affecté 4 la surveillance des stands
de rawvitaillement aurait di se souvenir
que la fermeté n'exclut pas pour cela la
courtoisie. ;
O K

Barthe fit a "épingle du Faye un soleil
magiztral E:l ne 'empécha pas de re-
monter et repartir
un court arrét,

o e B

Terminong en adressant d¢ UVAM.F, nos
compliments pour fes efforis et sa réus-
site. Souhaitons-lul de pouvoir rééditer
bientdt une manifestation de celte am-
p.eur, gui constitue une excellente pro-
pagande pour la moto en général et le
sport motocycliste en particulier,

Le nouveau projet de
réglement international

Congrés de la Fédération Interna-

tionale et dolt &tre mis au int
au cours d'upe réunion qui se tiendra &
Paris. dans lé courant de l'automne. Les
irois points essentiels sont : lo Le rem-
p!nctment du classement en catégories
dnlprh la eyl'ndrée par une limite de
noids aul sera, en principe, de 125 kgs 4
vide;: 20 le carburant d'un indice d'oc-
tane de 70 4 75; 3* la distance qui sera
de 240 kms et devra étre parcourus sans
ravitaillement.

On remarquera qu'il n'est pas guestion
de compresseur ni de cylindrées et que
le constructeur gqui, pour aller aux ex-
irémes, réaliserait le tour de force de
réalizer un polyeylindre & compresseur

C E projet a &té soumis en avril au

d'un litre ou plus de¢ cylindrée et ne pe-
sant gque 125 réservolrs vides, seralt
admis dans les épreuves d'sputées selon

la formulé internationale. Mais i1 serait
limité par la quantité de carburant 4 em-

* porter pour parcourir sans ravitaillement

les 240 kms de parcours, Si une telle
machine consommait de 20 & 25 litres
aux 100 kms, il aurait & loger des réser-
voirs de 50 & 65 litres, ce gqui est bien
difficile & cause de 'encombrement et de
la maniabilité de la machine.

Cette clause du réglement s'oppose donc
& ceriaines
impossible que nous voylons apparaitre,
par exemple, des 350 ou des 500 & quatre
cylindres é?ulp-ﬁea de compresseurs, En-
core ¥ a-t-il un obstacle : ¢'est le nombre
d'octane du carburant autorisé et qui in-
terdit l'emplol de rapports volumétrigues
trés élevés, Interdiction de ravitailler en
cours de route el carburant 4 nombre
d'octane relativement {faible tempérent
donc la liberté que laisse le réglement
en ce qui touche les caractéristiques des
machines, :

Mals quelgues objections se Ipr-éunte.nt
a4 lesprit. Sur un petit elrcuit, la sur-
veillance des concurrents est facile et on
pourra sans trop de difficultés s'assurer
que les concurrents ne fraudent pas et
ne reprennent, clandestinement, du car-
burant en cours de route et peut-fire
méme un carburant & nombre d'octane
plus élevé que celul du carburant officiel.
Mals sur un clreult aussi vaste que celui
fu T.T. la surveillance sera bea
moins facile., On sait combien est diffi-

exagérations, Mais {1 n'est pas

cile l'organisation de toute épreuve ol
la * consommation entre en ligne de
comple, Le plombage des réservoirs n'of-
fre pas lui-méme une garantie absolue.

Il ¥ a également une autre difficulté
oul n'est pas d'ordre sportif, mais maté-
rel, I n'y a que trés peu de machnes
actuelles qui ne dépassent le poids Im-
posé, et pourtant un effort considérable
avait &{¢ fait, au cours des années gqui
précédérent la guerre, pour rédulre le
poids des machinzs de course, Mais dans
de nombreux cas, on ne peut guére ro-
gner davantage Il faudra donc poesqus
toujours étud er de nouvelles machinss
en vue du nouveau réglement, L'industrie
motocyeliste ou blen épulsée, ou blen
absorbée par la construction intenzive de
machines destinées & 'exportation a-t-
elle la poss bilité de fournir en plus l'ef-
fort considérable n pour 1'étude
de machines de course d'un type nou-
veau. Pourra-t-elle ¥y consacrer ums partie
de son g:mnnel et trouver les ressources
financi n es ?

On peut regretter une fois de plus que
les pouvoirs sportifs ne consultent
plus souvent les cORStrucleUurs Sans
gquels on ne peut rien fare, Cela est
plus nécessaire que jamals alors que l'in-
dustrie mo cliste doit se débattre au
milieu de difficultés inextiricables, 5'il y
a encore des concurrents dans les grandes
épreuves internationales, ¢'est qu'un cer-
tain nombre de machines d'avant-guerre
ont échappé & la destruction, Mals con-
cevolr et créer de toutes pléces des ma-
chines entiérement nouvelles, se'on des
données complétement différentes, est A
I'heure actuelle bien difficile:

Et il nous faut également penser aux
coureurs gui utilizent leurs machines
personnelles et guen dépit de toute leur
ingéniosité, ils ne pourront suffisamment
alléger sans de gros dangers. Et pour-
tant, sans eux, comment rassembler assez
de concurrents pour rendre les épreuves
intéressantes. Voyez dans le T.T, lui-
méme la quantité de coureurs qui se sont
engagés eux-mémes ou l'ont été par des
motocistes sportifs | Tls constituent, et de
loin, la majorité,

MNous crovons donec, pour notre part,
gque pour des raizons matérielles, il serait
préferable de conserver pendant qiualquu
temps encore, le réglement actuel,

mus belle aprés
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LE CHAMPIONNAT
- DES CONDUCTEURS 1947

Le réglement du Championnat des Con-
ducteurs francalis motocyelistes 1947 a été
adopté, En wvoicl les points essentiels :

Le « Champlonnat des Conducteurs
francais de motocyclettes 1947 » est ou-
vert aux conducteurs de nationalité fran-
caise détenteurs de la leznece de conduc-
teur de la F.F.M. 1947.

Les courses comptant pour le classe-
ment du Champlonnat des Conducteurs
francais de molocyclettes 1947 » sont les
sulvantes, inscrites au Calendrier sportif
international 1 ouvertes aux mology-
clettes des diverses classes de la catégo-
rie A autorisées 4 prendre part aux cour-
ses de vitesse

Circuit de vitesse motocycliste de Bor-
deaux ; Clrcuit- Motocycliste de Saint-
Cloud : Circuit Motocyeliste de Lyon ;
Circuit Motocyeliste d'Albi ; Circuit Mo-
tocyeliste de Nice ; Circult Motocyeliste
de Strasbourg ; Circuit Motocycliste du
Elmminge:,

Le classement: du « Championnat des
Conducteurs francalis de motocyeleties
17T » gera établi en fin d'année, par ad-
dition de poinis correspondant aux places
obtenues par chague conducteur dans les
courses désignées A 1article 3.

Au eas ol un eonducteur auralt couru
dans plusieurs classes d'une méme course,
il ne sera falr &tat gue du mellleur elas-
sement obtenu dans une classe gquel-
congue,

Aprés la derniére course, tous les points
obtenus glnr chague ' conducteur seront
additionnes et sera déclaré « champion »
celul auquel aura &té attribué le plus
grand nombre de points.

Le conducteur classé. €« champion de
France en 187 » réecevra une medaille ot
un prix de 25000 fr, en espéces offerts
par la Fédération Francaise de motocy-
cliame, -

- dmyply ity

R L’AMICALE MOTOCYCLISTE DE
ICE 4 TURIN. — A l'occasion des
Grands Prix Motocyclistes de Turin, plus

" de guarante membres de I'AMMN, se sont

rendus dans cette ville les 21 et 22 juin.
C'est par les routes Alpestres du Castil-
lon, Brouls, Col de Tende et les verdo-
yantes mlﬂﬁii du P%::i'mnt. que les tou-
tistes atte rent n.,

Apriés l'accuell du Moto-Club Turinais,
suivi dune réception intime, ce fut 'am-
biance sportive du Circuit ol les meil-
leurs « maneites italiennes » s'affronteé-
it le francais J. Behra, de I'A.
MM. s¢ défendit avec son allant et =a
hardiesse coutumiére. Seul Francais ‘au
départ, i1 fit montre d'une belle régula-
fité et ne fut dépassé que par les ma-
chines les plus rapides.

Belles journées de tourisme qiui porté--
rent le bon renom. du molocyclisme Ni-
gcols chez les sportifs italiens.

e anay du Rallye: Ballodt de
i te rengu du n de
l'A.H.ETS, & Saint-Genix-sur-Gulers, le
6 julllet 1947, — Ce rallye bhllon organisé
par I'AM.CC. de Lyon a remporté un
succés triomphal et a bénéficié d'un
temnps vralment idéal, aussi les nombreux
participants purent-ils s'en donner
munﬁ?e. ;

Le licher du ballon eut Heu a4 11 h.
Les B0 engagés se lancérent Immeédliate-
ment & sa poursuite, mals c'est seulement
aprés aveir pris 1500 m. de hauteur et
tenu 1'air pendant 45 minutes, qu'll se
décida A atterrlr, non sans aveoir fait de
nombreux déplacements, et finalement
tomba dans un bois entre deux arbres, i
B kms de Si-Genix,

Ce fut alors un beau cross de motards
A4 travers les buissons et les arbres qui

donna les résultats sulvants

1. Giboulet, de St-Genix: 2, Col, de Ro-
magnieu: 3. Bozon, ind.: 4. Guichard, de
St-Genix: 5, Morel, Amicale Magnat-De-
bon de Grenoble; 6 Faure E.. Amicale
Magnat-Debon de Grenoble; 7. Meyrand,
AMD, de Grenoble; 8. Dubois, AMD.
de Grenoble; 9. Giraud, AMCC, Hnn:
10. Garnler, AM.D.: 12, Exertier, A.M.D.:
13. Covarelle, de Chambéry: 14, Valle,.
de Chambéry, ele..

M.C. Paris, — Au M.C. Paris, chidque

manche une sortie. — Sortles de jull-
let : le 20, Fontaime-le-Port, par Melun
et Chartrette. Départs: 8 h. 30 et 13 h, 30
porte Dorée. Le 27, Gisors. Visite du
Chiiteau, Départ porte Maillot 8 h.

Sortles d'aolt : Le 3, Solsy-s.-Seine,
par Villeneuve St-Georges, 8 h, 30 et 13

* h, 30 porte Dorée. Le 10, Forét de Saint-

Germain, Croix de Noailles, porte Maillot
4 B h. 30, Le 15, Marlotte (I"Enfer), forédt
de Fontainebleau. Regroupement carre-
four de Marlotte. Depart porte d'Italie
8 h. Le 17 : Les Hauteurs de 1"'Hautil, par
Poissy. Regroupement entre Hautil et
Bolsemont, 8 h, 30 et 13 h. 30
porte Maillot. 24 : Forét de Compid-
gne, carrcfour de 1'Armistice, Regroupe=
ment & l*ﬂhéﬂa&n:e. Dédpart 8 h, et 13
h. 30 porte Doree.

Toutes ces sorttes sont pique-nigues et
agrémentées de visites touristiques, jeux
ﬂﬁtﬁ Motocyclistes isolés cordialement

Renseignements : tous les jours & la
Permanence, 189, rue Charles-V. Archives
B87-51, Réunions les premier et troisidéme
mercredis du mols, ¢ Aux Armes de Ia
Ville », 66, rue de Rivoll, 4 21 h.

Correspondance : M. Rouquette, Prési-
dent, 3, rue de Lancry, . 10m, :

=

.Uﬁ'ﬁ. MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEVX, RODEZ-LA SAGEMENT



PRIX de la ligne de 26 letires, signes ou eSpPaces .,....ecccassers 75 francs
Pelites Annonces commerciales (minimum 5 Hgnes) la ligne

Pour. 'envoi par courrier de vos Petites Annonces, pour me pas subir de retard, adoptez le
paiement par mandat poste, accompagnant voire texte d paraitre, Joignez toujours le montant
correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant verse, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au miewx, sans aucune responsabilité de motre part.
Les lettres majuscules comptent pour deux lettres minuscules; m'oubliez pas de décompler les
ponctuations (les espaces comptent pour une letire). :

Ecrivez trés lisiblement (caractéres imprimerie au besoin), Envoyez 10 jours avant la parution

MOTDS A VENDRE
BMW, 3 CV et, vélom. Gorik

ét. impec. VERNILLET. GOB.
17-60, Mercredi 14 a 18 h.

PART. vd B.M.W, impec, avec
ou ss side, S'adr. BATTAGLIA
52, bd Belleville, 20=.

VELOM. Terrot 46 b, état. F.
offre BATAIL, 108, rue Véron,
Alfortville (Seine).

VDS moteur Zurcher 250 culb.
RICHARD Marcel, M,
Folie-Méricourt, ‘Paris,

MOTOBEC. Vélomot. avec side
VICTOR, 50, r. Chéat.-Landon.

P*107 trés bon ét° . bons pneus.
R. HAUTEUR, 21, rue Jean-
Bart, Courbevoie,

PART. v. D.S. Malterre 5 CV
impeec. pns nfs, 45.000 fr. CHO-
PIN, 20, place Chapelle-18

TERROT , Jap 350 culb, sél, 4
V. pn. s, sac, cuir. CARON,
47, rue Labrouste, 15

rue |

MOTOBECANE 175 b, ét. tr.
b. pns. Ec. RENARD, 46, rue
des Moines, 17%

TRIUMPH speed-twin 500 2
cyl., impec. BRUNO, 86, rue
Moulin-Vert, 14, 18 h. 19 h.

PART . vds Terrot 330 sup.
cul. 39 sid. Impérial sport et.
neuf. Visible MARCHAT, a
Chenneviéres-s.-Marne (S.-0.).

MATCHLESS télescop. 350
culb, 1943 c. neuve. RENE, 178,
r. H. Barbusse, Argenteuil, de
18 h, &4 20 heures.

INDIAN grd luxe HUGO, 22,
av. d'Eylau, 16~ 18 h., 30 a 20
h, 30, PASSY 87-00,

BEMW. RI2 bon ét. av, side.
LUCAS. 113, bd Macdonald,
19, & part. 19 h.

UNIQUE Ariel 4 cyl. ét. gén.
imp. pns nfs. JARDON, 30, r.
d'Amiens, Lille, Tél. 704-70,

TERROT 350 lat. BERTINA-
RIA, 20, r. Tuileries, Suresnes.

TRIUMPH ang. 350 culb. 4 v.
g6l 1944 cme nve. MAR, 45, r.
Jul.-Lacroix. 20°. MEN. 63-30.

350 SUPER., cul. MD 4 v,  sé-
lec. ét. nf, 64.000. COPET, 22,
r. A Jedor, Drancy (Seine).

B.S.A. 500 culb. 4 v. sél. ét
mée. impece, pneus nfs. TRE.
09-94, 16 4 20 h. LAUTIER, B,
Square du Thimerais, 17-.

TERROT 350 culb. 4 v. 1938
état et pneus nfs, chrome, es-
sais ttes distances, 85.000 fr.
samedl, dim. ARTEROQ, 92, r.
de Noisy, Rosny-s.-Bois (5.).

4 CV TERROT parf. et. LOCET
73, r. de Vilgenis, Massy (S.-
et-0.). Tél. 58 a Palaiseau.

e e e e ——————

VDS BMW. 4 CV culb, four-
che tél, Vis. Garage, 32, r. de
Meaux, Paris, 19=

'ITERRUT 350 latér, prix intér.
VICTOR, 50, r, Chat.-Landon.

TERROT 500 latér, prix inteér.
VICTOR, 50, r, Chéat.-Landon.
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MOTOCONFORT 175 cc. parf.
ét. pns 26x3,5 meufs. TABAC,
38,. r. de Seine, Paris, 6.

VELOM, Prester 2 vit. b, état,
1 remorg, vélo-molo, 1 envel
A tringle 650-85 nve. GYMNA-
SE, 11, r. Malte, ROQ. 80-95.

VD 1000 Indian av. side 4 r.
ent. nf. ou éch. c. moto 500-
750 av, side p. ét. SEGUY, 15b,
av. de Brazza, Noisy-le-Sec.

DK.W. 198 cc, ét. nf. ANDRE,
20 b., r. Massena, Rueil, 8 h.
4 18 h. sauf dimanche,

DKW, 350 mod. 44 pn. nfs ét.

impec. LANGLOIS, 200, r. Et.-

Marcel, Bagnolet (Seine).

VELOM. 2 v. pn. nis, 18.000 {.
Albert, 16, ch, Etang, Et-Ma_ndé

GNOME 17150 culb, 4 vit. sélect.
2 carbur, 250 Terrot lat. fab.
1945, Roues et boite seleci.
4 vitesses. Teyrot, pneus Ri-
beed 26x3,25. CHA. 08-47, r,
rue Hoche, Colombes,

VDS a part. Gnome et R. 350
lat. rev. chaus. impecc. Px int.
J CAYRE, tél. Lit, 88-41, h.rep.

INDIAN 9 ch. neuve émai]llée
bleu noir susp AR bas prix.
Terrot 750 état impec. RODES,
76, av. Boissier, Viroflay.

350 AUTOMOTO moteur neuf
bons pneus, 35.000, CHARTIER,
27. av. P.-Dérouléde, Vincen-
nes, Aprés 18 heures.

TERROT 350 lat. tout équip.
b. ét. 41 b, av. République,
Parc Saint-Maur (Seine). .

BMW, 750 culb., sport R 63
parf. ét. méc. et pneus gar.
150 a I'heure. 100.000 {irancs.
Ecrire LAPERRIERE, Quemi-
gny-s.-Seine (Cote d'Or),

PEUGEOT P 110 ét. nf, 55.000.
VICTOR, 50, r. Chéat.-Landon.

500 NORTON disp. ds 20 j. ét.
nf. 4 rod. pn. nf. 90.000. Vogel,

Rolleboises p. Mantes (S.-0.).

PART. vd Motobécane B4S 350
lat. ét. méc. parf. bs pns, 50.000
fr. pour rend.-vs ARC. 50-12.
PHILBERT, 15, rue de la Bré-
che-aux-Loups, Paris, 129

RENE-GILLET 500 der. mod.
c. neuve. GERBET, 17, r. Gal-
liéni, Malakoff (S.).

PEUGEOT 250 bloc moteur av.
gide léger (Simard), GUIL-
BAUD, 54, villa Faucheur, 20~

500 TERROT RD av. ou ss side.

ét. nf, px intér. Terrot 500
RSS culb., solo parf, état, MA-
RIE, 12, r. d'Orléans, Neuilly-
5.-Seine. Métro Sablons.

175 TERROT cul. 4 v. sélect.
nve. BONNEAU, Lamottie Beu-

vron (L.-et-C.). :
Peugeot P53 1 CV 1943 selecl.
pneus neufs, moteur impec.

YALIBEZ, 81, rue du Temple,
Paris, 3¢, aprés 19 h.
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GILLET-HERSTAL 350 2 tps
b. méec. pn. ¢. nfs ou. éch. c.
vélom, ét. nf. VALOT, Fonte-
nay-Trésigny (S.-et-M.).

BMW. 4 CV ét. nf, px intér.
RAIZONVILLE, 10, r. Vendre-
zanne, GOB. T7-33,

DARMONT Etoile France bon
pns, peinture a4 ref. COISSAC,
208, rue Saint-Maur, 10-

PART. vds DK.W. 500 2 cyl.
ceme nve, BAUME, 9, rue Ber-
nier, Joinville-le-Pont (Seine).

B.MW. R 73 parf. ét. bs pns,
moteur R75 compl. GOUA-
BAULT, 15, r. Bellier, De-
douvre, Paris, 13~ A part. 19 h.

198 D.K.W. parf. ét. BREGAND
34, av. Verdier, Montrouge.

e e T -

GUZZI 500 culb, susp, AR en-
tiérement neuve, FELIX, 17,
r. Gassandi, Paris (14-).

TRIUMPH 4 CV 39 et vélom.
Terrot, Urg, t. 1. j. 19 h, RA-
BAN, 20, r. Montessy, 7.

TERROT 350 révisée pns b, ét.
Paltani, 9, imp. St-Francois-18-.

MAGNIFIQ. 600 Saroléa culb,
4 vit. sélect, monotube 39, av.
side type Avion Bernardet
dern. mod, état neuf, PAUL,
12, r. Moulin-Vert, 14-

PART. & part. Guzzi 500 eme,
culb. 1942 susp. AR parf, ét.
4 v. sélect. nombr. piéces rech,
DESPREAUX, 1 b, r. Gréban,
St-Germain-en-Laye, T, 956.

SAROLEA 1939 600 culb, cul
alu. ét. neuf. BERTINARIA,
20, r. Tuilerie, Suresnes.

PART. vd moto 500 latér. Be-
nelli année 42, susp. AR sé-
lect. 4 vit. tan-sad, éclair.
pneus 10 % usure moteur nf,
b. état général, avec ou sans
gide, caisse bois, Teél, R.P.E.
PROV. 27-93.

r ASSURANCENS

Accidents — Tiers — Tous

IMPORTANT : Notre Service des Assurances peut pro-

curer 4 nos
l'usage
nous demandant les

lecteurs toutes les assurances désirables, pour
de motos, sidecars, voitures ou camionnettes, En

, nous indiguer obli-

renseignements _
gatoirement : 1° la force de la moto ou de la voiture indi-

quée sur
«comporte, ou nomn,

la carte grise; 2¢* si c’est une moto, dire si elle
un siége

, ot un sidecar; 3I*

l'usage : promenade, ou affaire, ou commerce ; 4° le mon-

VOTRE AVANTAGE A PRENDRE VOTRE ASSURANCE A « MOTO-REVUE » EST QUE, EN CAS
D'ACCIDENT, CE QUI ARRIVE, YOUS SEREZ CONSEILLE, ET NOTRE SERVICE VOUS AIDERA
A OBTENIR LE MAXIMUM, DANS LES DELAIS LES PLUS COURTS. NOS CONSEILS SONT
ABSOLUMENT GRATUITS. ET CELA VAUT LA PEINE DE S’ADRESSER A NOTRE ORGANISATION

Service Assurances de MOTO-REVUE, 12. rue de Cléry, Paris (2°)

PEUGEOT 350 P107 pn. neufs
b. état, vis, sam. et dim., LE-
GUILLIER, 1, r. Marie-Gaus-
son, Villiers-s.-Marne (5.-0.).

TERROT 175 ét. gl. parf, 30, r.
Thiers, Billancourt (Seine),

GNOME-RHONE av. side 1750
¥ 40, ét. nf, pns neufs. CIE-
CHANSKI, 1, r. Robineaw, 20-,

VELOCETTE KN 350 culb, b.
ét. 65.000. ROVERE, 139, bd De-
lambre, Argenteuil. Arg, 02-40.

VELOSOLEX, DULMO, 142, r.
des Ruffins, Montreuil

HARLEY 1000 culb. impec. 190
Norton 5 CV culb. civile rés.
Initer, sacoches, 125,  SAIL-
LANT, 32, r. J.-Jaureés, Ver-
nouillet (S.-et-0.).

un timbre, s.v.p.

Et ainsi vous aurez votre réponsé dans le minimum de

temps..

Mentionnex toujours « Moto-Revue » en écrivant aux. annonceurs

750 BICYL. Terrot 39 ét. nf,
80.000 fr. BOUCHARLAT, 23,
r. St-Antoine, Etampes. T.543

GILLET-HERSTAL 500 comp.
parf. ét, MARTINET, 8, bd de 1a
Mairie, Croissy-s.-Seine, ap.18h,

500 TERROT RSS culb, ét. nf
REMEUF, 15, Gallerands, Mont-
Morency.

TERROT 350 lat, revisée a nf,
bs pns, S'ad. Coiffeur, 6, place
Marceau, Drancy (Seine).

VENDS Gnom=-Rhone 750 type
police état neuf, visible chez
ARMAND, 19, rue du Moulin-
de-Beurre, 15,

DKW, 250 N.Z parf. état de
marche, pneus ét, nf, 70.000 fr.
Saroléa 100 3 v. pns bon état.
35.000 fr, Aprés 19 h. T4, ru=z
du Viaduec, Le Perreux.

390 TRIUMPH angl. culb. 500
Norton arbre & came impec.
av. side sport. BOURLON, 108,

! r. Reine, Boulogne, apr. 18 h.

IMMEDIATES

risques — Vol — Incendie

tant de 'la garantie (500000 ouw illimitée). Veuillez: déposer
votre demande pour gQue nos services — -surcharge
n'aient qu'd inscrire, en face de la demande, le total de la
prime. Joindre une enveloppe portant votre adresse, et

L



TRES joli. moto side Terrot
T CV. VATIN, 213, r. Croix-
Nivert. VAV, 40-21. e

ZUNDAPP 4 cyk 800 att. side
Précision, D.K.W. 350 4 v, sél.
500 supercul. Motobécane 4
vit. sél. piéces et accessoires
velo, HALL DE LA MOTO, 18-
20, rue Rébeval, Paris, 19

URGENT Monet-Goyon 500 av,

ou 55 side 4 rev. pns nfs, b, px

GUISIANO, 6, r. Cendriers-20¢.

TRIUMPH 250 2 cyl. 2 t. 4.V.
sélect, mod. 1943, 5.000 kms.
GUILLET, 6 r. Lacharriere,
11». ROQ. 67-84,

PART. vd Sunbeam 500 culb.

fourche télesc. état imp:; tél,
MAI 04-83.
TERROT 350 bloc moteur sé-

lecteur Delco pneus neufs, ex-
cellent état~ TRACA, Morte-
fontaine (Qise), téléphone 5
Mortefoniaine,

SIDECAR Terrot Jap bicyl. 750
b. ét. mécan. pns nfs, 80.000 fr,
ROUSSEAU, 153, r. J.-Jaurés,
Champigny. T. Pomp. 00-56.

ROYAL-ENFIELD neuve 350
culb. dern.. mod. CUOC, 26, r.
Roger-Salengro, Bicétre,

BM.W. Rl2 nve, PROTIN et
Chadefaux, 83, rte Choisy, Ivry
G.-IRAT 38 6 CV 4 vit, impec.
PECUNIA, 251, r. St-Martin.

URGENT Gnome-Rh, 350 culb.

av. ou ss side -b. px. GUISIA-

NO, 6, r. des Cendriers, 20°,

TERROT 175, Terrot 350, B.S.
A, 500, un tandem, le tt tr. b.
ét, pns nfs. Eer. 3 BOURBON,
8, r. Vasco-de-Gama, 15.

500 JAP course t. rap. Excel-
sior 250 course, ét. nf, R. POIX
Motos, Lons-le-Saunier,

MOTOBEC. 350 culb, 4 v, sél
37 pns impec. mécan. id. Tél.
26-32 Enghien, 12 4 14 h,

BMW. R12 b, ét, 2 p. grip.-
genoux, 2 p. repose-pieds, av.
et arriére. MELIS, . 67, rue
d'Alleray, Paris, 15,

MOTOBECANE 3 CV culb, 2
tub. chromée, bien chaussée,
imp. au pl. offr. Urg. SEGUIN
30, r. Chevert, INV. 19-72

TOUTES LES CARRIERES DE L’AUTOMOBILE

Motoriste. Mécanicien-chauffeur,
Employé ou magasinier de garage, Vendeur-représentant
en automobiles, ete... vous seront ouvertes en suivant nos
cours PAR CORRESFONDANCE qui
Technicien et Mécanicien de premier ordre,

— Préparation au Service militaire dans 1'Armée motorisée
— Conduite, entretien et dépannage de tracteurs agricoles
— Autorails Chemin de Fer de France et des Colonies

— Meécanicien-dépanneur des P.T.T.(Rens. grat. sur dem.)

COURS TECHNIQUES AUTO, :
rue du Docteur Cordier, SAINT - QUENTIN (Aisne)

Electricien-réparateur,

feront de vwvous

l

-
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S

©
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ZUNDAPP 4 cyl impec. avec
ou ss side Précision. BOUVIER,
42, saquai Louis Blériot, 16,

MOTOBECANE lat. 4 CV ét.
nf 1939. GALLOIS, 7, r. Caval-
loti, 18 12 4 13 h. 18 a4 19h. 30

D ——— e

VD ép. Harley 5 CV av. pap.
R. RICHARD, Plombiéres-les-
Bains (Vosges).

GROUPE cadre boite 750 Har-
ley 500 culb., Guzzi récent. 750
B.M.W. R12 bas prix, L. FRA-
NOUX, St-Laurent (Vosges).

DOLLAR 500 cul. avec side
imp. tr. b, pns, 75.000, DEF.
19-61. ANNE, 2, rue Massenet,
Courbevoie.

GNOME 750 X culb, pn. nfs
parf. etat. LANDART, rue 1/2
Lune, Troyes (Aube).

D. K. W. COURSE 250

état neuf vit. 150 chrono, la
plus rapide en France, ferai
rep. moto sport récente. DU-
BUET. 3, r. de Juigné, Dijon.

PART. vds 250 culb, impec.
bons pneus. KLEB, 17-70.

MOTOBECANE 1 HP bon état
de marche, moto sidecar 4
HP CS bon état de marche, 3
pneus neufs. SALTZMANN,
125, rue Haie Coq. 19

TERROT 350 trés bon état,
45.000, ENT, 29-75.

Recriricarion Iwous TRIELLE.GENERALE. AUTOMOBILE
EMBIELLAGE-REGULAGE

REALESAGE'MOTOS-AUTOS
TOUTES MARQUES'
189, Av*GEORGES CLEMENCEAU, 189 NANTERRE - Seine -

L S.A AL AU CAPITAL OF 860000 francs__TEL . MAL . 17-80  R.C.SEINE 309 993
-

|

1, Bd Voltaire, ASNIERES

GRE. 1597 et 34-12

3, impasse Compoint, 3

PARIS-17° MAR. 30-60

SPECIALITES
GURTNER

Carburateurs et Pieces det.

A votre dispogition
sutvant nos disponibilités

P O I NARD
\ le spécialiste du side-car
r a suspension intégrale

Bté S.G.D.G.

54, r. Et.-Dolet, Cachan

Tél. : ALE. 34-41 (Seine)

Marc PIAULET

MOTOS
Vente Achat . Echange
neuf et octasion
Deéepannage — Réparation
: Moto-Ecole
62. av. de Choisy, Paris-13°
GOB. 80-70 b

Achat - Vente -

Grand choix de motos
Francaises et Etrangéres
Occasions. Piéces détachées

Echange

PAUL MOTOS

34, rue Lécuyer, ST-OUEN
Pte Clignanc.-Pte Monmart
Cl. 12-51

Blr M- '- TN ZUHD‘PP

ACHAT toutes pidces “A™SCHA: 16,

r. Auguste-Bailly
Gré. 17-93

ACCUMULATEURS

12, rue Creuset; Lyon

BATTERIES MOTOS|

Tél. Parmentier 46-17

A. PIGASSE. Ingénisur - Chimiste

Mentionnex toujours « Moto-Revue » en écrivant aux annonceurs

PART. vends Terrot 350 lat
type 39 comme neuve, visible
144, rue de Crimée, 19-.

MONET-GOYQN 250 culb, 4 v.
sélect. Indian 1200 solo et
plus. machines diverses, ma-
tériel en trés bon é&état, Roger
LOYER, 17, rue des Bateliers,
Clichy. PER, 05-05,

EXCELSIOR. «Manx» 350 parf.
état mécanique, Magnat-De-
bon 305 culb, 4000 f. 2 wvélom.
Peugeot et Prester, RAPID
MOTO, 21, rue d'Orléans,
Saint-Cloud, MOL. 21-29.

TERROT compé. 350 culb. 4
paliers tres rapide ét, mée.
parfait, av. pns, LETANG, 21
r. d'Orléans, St-Cloud (S.-et-
O.). MOL. 21-29

TERROT 350 lat. t. b. 6t. b, pns
AUFRERE, 36, rue Sibuet-2-.

e R e e

GNOME-RHONE AX2 side peu
roulé, 5 bons pns, 80.000. 258,
rue Colbert, Colombes, apreés
19 heures,

500 D.K.W. side sp. parf. éi.
sél. 750 2 cyl. Gillet-Herstal 2

t. 4 v. sél, side. WEISS, 108,
bd Vietor-Hugo, Clichy.

ZUNDAPP 250 ét. nf. “Tripor-
teur Peugeot type 54 TN nf.
BECK, 3, rug des Fossés Saint-
Marcel, Paris-5¢, 2* étage.
500 TERR{}T 39 RSSE 4 v, sél,
av. side, machine état sulen-
dide, chromée, roulé 7.000 kms
dans sor neuf. Reprendrai
CHG cond. ou cam. visible a
part, du 25, VERVLIET, 8 rue
de la Pompe, 16+

300 MOTOBECANE bloc mot.
lat. av, side pns et méc. parf,
etat. LAMEBERT, 19, Grande
Rue, Fresnes (S.-et-0.).

VELOM. Terrot 1 CV b 6t

20.000 fr. ap. 19 h. LARTIGUE,
2, .r. Fusillés, Bicétre (Seine).

GNOME-RH. 5 CV CV2 culb.

- pn. nfs av, side Bernardet, im-

pec. LAURENT, 76, r. Ferd.-
Ecrthoux, Argenteuil (Seine).

A ENLEVER de suite 500 B.
S.A. culb, 500 Triumph 2 cyl.
200 Monet-Goyon culb. pneus
et ch, occas, HURNI, 13, pass.
Lal_l_x_uile, pl. Clichy,

PART. échangerait 500 Zun-
dapp état neuf, side neuf ctre
petite wvoit, sport préf. méme
avec soult, BESSIERE, 49,

rue des Sept-Arpents, Pantin.
NORD 33-27.

ECH. Darmont 6 cv cire vélurﬁ—.
3 V. écr, Morgan, 10.r. Lamarck

ECH. motocar 2 pl. etre moto.
G. LAMBERT, Digny (E.-et-L.)

VDS ou éch, Celtaquatre ZRE
parf. ¢ét, contre moto  BM.W.
2 cyl. fourche téles, susp AR.
Apr, 18 h., JONCHERET. MOL.,
41-91, 54, rue Bellevue.

VDS ou éch. fourgon tblé Re-
nault 1200 orig. mot. neuf bon
pn. ctre moto side 750 B.M.W.
ou Zundapp. MAYER, 19, rue
du Mont-Cenis, 18-,

TERROT 4 CV lat. nve 4 v. c.
vélomot. frang, 3.v. t. b, ét.
N. LELLIG, Sierck (Maos.).

ON DESIRE ACHETER

ACHETE épave Gn, Rh. 2 cyl.

sans pneu. LESAGE, 73 rue
Neuve, Calais. ;

ACH, cyl. 175 Villi TT 2 échap.
ou mot, méme type ou i pist.

plat récomp, HUET, 43, rue
Lecourbe, Paris, 15-.

BLOC MOT. P 53 tri Peugot,
Jouvet, Ermitage, Montmorency

N




e 1]
PRl

RECH. épave ou cadre Gnome

Rh. CM1 ou M1 av. papiers.
‘BERTIN, 18, r. H, Barbusse,
Chatenay (Seine),

—

B.M.W. 750 culb. R17 état méc.
arfait. ctre pet. cyl. RUMME-
Y, 10, pas. I{racher._ 18-,

ACH. Georges Irat méme sans
pn. accid. ou m: ét, roues mo-
tos ttes marques. PIVETEAU,
r. de Gaulle, Lucon {Vend_éE}_.

PART. ach, 350 culb, impec.
DUCORROY, 32, r. de Pierre-
laye, Conflans (5.-et-0.).

i R i —

CHER 250 ou 500 course étranﬁ.
DUGUET, 12, rue du Onze-
Novembre, Dran 1y (Seine),

3w e ———

CHERC. embiel, Zundapp KS
600. Urgent. FRANCOIS, 17, r.
Le Bua, 20r. MEN, 02-04,

CHERCHE épave Dollar 350
avec roue AR ou roue AR a
cardan Dollar. Eer. LE DI-
GUER, 9, imp. Touzet, 20

CHERCHE 1750 René-Gillet ac-
cid. ou m. ét. Ecr, METREAU,

195, rue de 1'Université,

DIVERS

BERNARDET remis & neuf. R.
HAUTEUR, 21, rue J. Bart,
Courbevoie,

DARMONT car. scpé, nve ent.
rév, 2 pn. nfs, Ec. RENARD,
46, rue des Moines, 17"

VDS roue AR R.-Gillet, canot
pneum. cardans Zundapp, pié-.

ces BMW. R12, eéquip. élect.
Zundapp, D.K.W. side Harley
dern., mod. impec. cherche cy-
lindre Gnome « Major », A, Pi-
veteau, r, Sables, Lugon, Vdée

6§ CV AMILCAR sport 2 places
complet 4 rem, JEFF, 69, av.
République, E_nurbevule.

CONSTRUCTEURS FABRICANTS :

REVIL Ets, 82, av. des Ternes.
ETO, 15-53, seul spécialiste
pour tous équipements et ac-
cessoires moto, cycle, auto,
Tabliers, cuissards, casgues,
cerre-téte, vestes, sacoches,
musettes, siéges arriéres, poi-
ées tournantes, silencieux,
essus selle caoutchoue, accus,
gélecteurs V. M,
klaxon, outillage.

guidons,

pour ﬁmuim bientol...

La ‘“ MOTO-REVUE des A

une revue « sérieuse »

GENTS” .

Le Courrier des Agenis Motoristes de France

CORPORATION DES MOTORISTES (velo, moto, auto).

et Diffusion conirélée et productive

12, Rue de

1 LOT chargeurs Thomson 110
v. pr batteries moto recons-
truits et garantis soldés 1.500
francs piéce. Exp. ¢. temb. -+
emb. et port. AUGERTY, 6, r.
Roger Bacon, 17

AMILCAR 7T CV M2 4 vit. tor-
pédo 4 pl, pouvant faire com-
merc, pare-brise abattant ai-
les envelop.- tr. bonne mécan.
DUCREUX, 69, av. de la Ré-
publique, Courbevoie.

neuf, JEFF, 69, av. de la Ré-
publigue, Courbevoie, e

AMILCAR 6 cyl. double arbre
a4 cames 1100 eme, av. ou ss
compresseur moil. & remonter,
bielles & rouleaux. JEFF, 69,
av. République, Courbevoie.

5 CV AMILCAR cabr. 2 pl. dé-
cap. bon état. Mme DUCREUX
16, rue Hoche, Courbevoie.

TR. belle Fourgonnette Simca
5 dern, modéle, parfait eétat.
repr. en compte 350 ou 500
angl. aprés 19 h. et samedi, 11,
rue Louis-Morard, 14=

SIDE a dr, 4 v. bon ét. par.
bris. ou en sport. CAZALET,
La Mouline, Rodez (Aveyron).

PART. vend Nash cond. int.
accept. moto BM.W. 500 cc.
BRANCOURT, 140, Tonnerolles
Saint-Cloud, MOL. 41-85.

A V. 13 voit. élect, ss, pns ss
batt. four. av. moto moteur
nf, 2000 fr, P, ROUSSEAU, 133,
r. J.-Jaurés, Champigny.

CHAINES @Gillet, Morgan et
diverses couvre-selles, g. m.
accessoires, piéces pour B.S.A.,
Triumph, anc. mod. DALBIAC,
1, rue Jardins, St-Paul, 4.

DARMONT 3 vit. m. AR ftr.
b. état. LEMAITRE, 24, r. des
Gravilliers, 3~ .

A V. tente 220x150x120, tapis
sol cousu double toit abside,
qualité rare, parf. état, com-
plete pds 5 kg, 15.000 f. RIM-
BAULT, 52, r. Monge, Paris-5°

V. moteur 500 lat. standard et
dynamo ach, Magn. Dyna 500
V2 Gnome-Rhéne. ALLEAU,
.32, Vacher, Montmorency.

Clery — PARIS (29
VDS pneu mneuf ameéricain
qual.: sup. 4x18. JODET, 3,

Square du Tarn, Paris.

e e . o P TR W —

A V. Amilcar T CV M2 cabr.
a rod. GAULTIER, 11, r. S. Do-
non, St-Leu la Forét (S.-0.).

VDS side 4 gauche ch. pn. 375
% 19, bon ét, .TRE. 04-67.

URGENT sup.. cabriolet 6 CV.
ADLER Guesiano, 6, rue des
Cendriers, Paris, 20°.
DARMONT 6 CV 3 v, march,
AR, ¢, neuf. 78, bd Félix-Faure
Aubervilliers (Seine).

AMILCAR C.GS.S. grd sport,
6 bs pneus, Eecr. pr rendez-vs
BESSEDE, 129, fbg du Temple

e e e e S— i

V SIDE sport genre Précis. 195,
bd St-Denis, Courbevoie.

AMILCAR 6 CV sp. b. pr. repr.
pet. motto ou veélom. réc, 78,
bd Fﬁlix-Faure.__hubervtlliers.

VDS caisse roue nue side ch.
roues av. et ar, CV2 ou X.
MAILLART. Renil' (Indre).

A V. pneu bal, neuf 27x4 av.
ch, LAFFARGUE, 4, r. Chaptal.

Réservez-y voire publicite, Tarifs reduits de lancement.

une publication professionnelle independante de fout organisme syndical ou auire, touchant toute la

Profitex-en. Proapection

MOTORISTES : Assurez-vous cette publicalion dés sa parution en envoyant dés ce jour volre demande sur papier
commercial (obligatoire) et ceci sans engagement, &

MOTO-REVUE DES AGENTS

SAROLEA 500 culb. av.
et - 2* caisse commerc. b. état,

side

pneus neufs. BURKHARDT,
65 b. rue Saint-Maur, Mai-
sons Alfort, ENTR. 13-28,

AUTOMOTO A9 350 lat. exc.
ét. dyn. mag. et pn. neufs.
CHIEZE, 134, rue Broca, 5.

URGENT—“vend t;:_&l Enﬂemﬂ]‘;:
Zundapp 4 cyl. 800 eme. JOL-
LY 19 rue r.i'{}r_zm. 18=,

GNOME 350 cul. ét, neuf 55.000
frs, LESIGNE, 57, rue Des-
champs, B{}nniér_cs (S.-et-0.).

B.M.W. R12 2 carb. CARDON,
108, route Reine, Boulogne
(Seine). Aprés 18 heures,

ECH, ou v. DEKE.W. 500 2 cyl
t. o b. &t -ctre=- volt.. T CV “8n.
préf, Bugatti. MARTIN;: 4, r.
République, Knutange (Mos.).

250 PEUGEOT lat. bon état,
pns nfs. SAVARY, 25, allée de

I'Eglise, Le Raincy (S5.-0.).

A VENDRE CYL, pist. biel.
cames carb. 'Amac 902/146 pr
Terrot RDA,. Side Terrot, MOS-
TADE, Crevant (Indre).

FONDS DE COMMERCLE

A CEDER local atelier moto
auto, 55 m2, bienplace, petit
loyver, long bail. GUISIANO,
108, bd Ménilmontant, Paris.

& *“DERNIERE MINUTE

e

B.S. A, 500 Etoile d'Or M24 v.
150 kmh. ét. par, 115.000 ou
éch, etre 500 ou 600 culb, Zun-
dapp rec. type civil ét, partf.
FAVIAUD, 48, rue des Loges,
Chitellerault (Vienne),

CHAMB. face métro av, meubl.
contre moto, 64, pl. Reunion-20"

. —

VDS Royal-Enfield & remont=r,
av, pap, 64, place Réunion,

PART vend Monet-Goyon 175
MG b. état, bons pneus, bas
prix CHABLE, 16, r. Maurice
Berteaux, Aftrgenteuil (Seine).

PART. vd side Terrot 500 culb.
RGAS 4 v. sél, 1947, peu roulé,
ANGELIS, 7., rue Boinod. M?®
Marcadet-Poissonniers.

PART, vend side Gnome type
X b. ét. ir. bons pneus. MAR-

GUERITE, rue. Saint-Plerre,
Orléans (Loiret).

S e e s e

TERROT PUO 1939 3 CV tr. b.
ét. COTTE, VAU, 25-99.

ACHETE diverses pieéces pour
moteur Rudge 250 et un mo-
teur de course préfér, 250.
VERD, 23 passage Mauvert,
Villeurbanne (Rhobne).

PART, vd side Terrot dern.
mod, ét, nf. 500 sup. cul. type
RGAS. 201 env. et 1 ch. nve
26x350, S'adresser, 63, rue Ma-
Ldemuiselle. Paris (157).

PART, vds 500 Roy. Enfield
sélect. 4. vit, état nef, CONC.
U, pass. Saint-Michel, 17,

CHERCHE pns 26x3.25 26x3,50
95x3. MAR, 45, rue Julien-La-
croix, 20, MEN. 63-30 .

MOTO 2 cyl, flat-twin marque
ABC., bons pneus prix 15.000
frs ou echange contre veélomo-
teur. CILLETTI, 11, rue d'A-
guesseau, Lyon (Rhoéne). -

s ———n
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COLLECTIONS
DE « MOTO-REVUE »
ANNEES 1937 — 1938 et 1939

Nos lecteurs nouveauxr venus 4 la mo-
tocyclette ou au vélomoteur, trouveront

dans ces collections d'ﬂl!ﬂﬂt—ﬂuEﬁE; des

articles intéressants qui les ini t
@ une Techni et une Pratigue dont
ils bénéfic largement et immédiate-

ment, réalisant mét‘imﬂg de ce fait des éco-
nomies substancielles. . g
incompletes,

Ces collections, Qquoique
sont assezr limitées, elles seront servies

mérog étant bas
‘de 15 frs 4 Vunité (4 cette époque heu-
- reuse, prix

r préférence @ nos abonnés, qu fur et
mesure deg arrivées des commandes.
PRIX . Les années 1937 et 1938 com-
portent de 40 4 20 numéros, l'année 1939
en com E}!‘ﬁﬂdls,msemiumtpm
forcément ; pourguoi nous -
gsons, selon U'épuisement a l’urrtug des
commandes successives, de compléter les

numéros manquants par des numéros de
Pannée suivante J;m précédente), les nu-
sur le prir de vente

d'un numéro était de
1 fr. 50

Bais$k DE 5 % : Prévoir la baisse de
de 5 % sur l'ensemble de la commande.

FﬁAIS D’ENVOI DE PORT : Ajouter 1
franc par numéro commandé et 10 francs
pour frais d’envoi par pli recommandé.

VERSEMENTS : Par mandat. poste avec
une lettre ce qui simplifie tout,

ATTENTION : De mnombreuses com-
mandes nous étant rvenues ces jours
derniers, nous conseillons avant de nous
adresser de largent de nous faire con-
naitre, par lettre (avec une enveloppe
timbrée et adressée) les numéros désirés
et MOus vous Téserverons ces NuMeros, en
vous faisant connaitre la somme 4 nous
adresser.

Wmmwmmm&m&mmwmmmwwn

Mentionnex toujours « Molo-Revue » en écrivant cux annonceurs



ACCUMULATEURS

D. A C.

a votre service
@

Démarrage et
fabrication de plaques
®

DUNIERES
(Haute-Loire)

——

Les Moteurs
P. P. ROUSSEY
sont fabriques et wvendus
par la
Société
D'EXPLOITATION des
BREVETS ROUSSEY

S. A, R. L. ou capital de
1.700.000 Frs qui vient de
se consiituer a cet effet. Les
demandes de fournitures
peuvent éire adressées a
l'adresse de la nouvelle

firme: 34, Bd du Parc, a
NEUILLY - SUR - SEINE
Teléphone MAILLOT 92-61

I el Une EVOLUTION qui _est une révolution |
ELECTRONIX
présents :

SON CONTROLEUR DE BATTERIES

VERIFICATEUR D'ALLUMAGE DES BOUGIES ET
BOBINES, INDISPENSABLE AUX PROFESSIONNELS
- ET AUX PARTICULIERS

nombreux. parmi ces derniers, sont ceux qul I'ont
adopté. Leur expérience, lagur a permis de dis-
: cerner ["utilité certaine et pratique de cet appa-
‘H reil : le plus simple & utiliser et le plus robuste,

i| Conception et Réalisation ELECTRONIX

| Société d'Expleitation de Brevets Eleciro-Mécaniques
! 145, Av. Jean-Jaurés - Paris - NORd 82-27

HAUTEUR & EN

DIAMETRE
GARANTI N’USANT PAS LES CYLINDRES

1 Nouveautéen France

Succés prouvé a l'étranger |

depuis 2 ans

Pistolet electrigque

‘“ ELECTROSPRAY "

pour toutes peintures

@ sans installation
@ sans air comprimé
Convient pour tous travaux, Poids 1250gr.

*

INDUSTRIELS
CARROSSIERS
GARAGISTES

Ets CHATELLIER

, tue Massenet, PARIS-16°

Démonstration tous les Mercredls

e

AGENT DIRECT DE MOTOCONFORT
PEUGEOT — TERROT, etc. — CYCLES TROIS AS
Moteurs Auxiliaires SERWA et VAP _ Side Bernardet

PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES

HALL de 1a MOTO

MOTOS PARIS . NORD CYCLES
- AGENCES GNOME . RHONE — MOTOBECANE *
Reparations rapides et garanties — pléces détachées

accessolres, réalésages, embiellages, émaillage, chromage
Expeditions en Province

Atelier ot magasin d'exposition, 3. rue Emesilne, PARIS-18°

‘ Société A responsabilité limitée. Capital : 500.000 fr.
18 et 20, Rue Rébeval — Paris (19°) TélL BOT. 27-12

Modernisez vos motos, en les faisant transformer avec le
dispositif de suspension arriére Grazzini

VENTES — ACHAT — REPARATIONS
Agences : TERROT, MONET-GOYON, MR, MOTOBECANE

Spécialistes : N.S.U, — DKW, — ZUNDAPP

R. GRAZZINI

16, Rue du Marché-Popincourt, PARIS — Tél : ROQ. 1703

L

7 DEDDE SSEUDS oe COUDANT

' Centre de récupération

,.L @ LE IM|§ et d'usinage :ia S sces
gkl ' oo ULE détachées
it | STOCK DISPONIBLE
PM D.KW. - BMW.
N.S.U. - ZUNDAPP
efc.

Pieces adaptables
de noire fabrication

VENTE — ACHAT

Le CODE de Ia ROUTE

Motos — Epaves Derniére Edition officielle
CRUPDA Le prix de vente est de 20 francs I'exemplaire
Sl | 21, r. Monge, Puteaux Versement postal, ou virement postal qu
Villeurbanne (Rhane) Tél. : LON. 0263 compte MOTO-REVUE 297-37 Paris

LRl i b gt o g VP JF P AP AR

Imprimé en France le 1°r et le 3 vendredi du mois, par Imprim.- Auto-Impressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris (22), —
, Ne 807-1947. — Le Directeur-Gérant C. LACOME, — Dépbt légal, 2 tr, N° 003




GRANDE EXPOSITION

BM.W. 600 emc, R6 latérale, fourche télescopique. — B.S.A.
500 cmc. Spéciale Etoile d’Or, 150 kms. — NORTON 500 cmc.
Inter, — 1 NORTON culasse bronze, suspension .ﬁ.R. — 3
DEKEW. MZ 4 CV et 3 CV, — 57 NORTON d'occasion, mo=-
déle luxe arrivant d’Angleterre, a vendre suivant commande,
— RUDGE SPECIALE 500 cme, année 1940, état de neuf. —
ARIEL 4 et 5 CV RH année 1940, état de neuf. — TRIUMPH
2 cylindres 500 cme, Speed-Twin, état de neuf. — F.N. 500
eme. M 868 culasse bronze, année 1940, état de neuf, — NOR-
TON 500 eme. culbutée, 4 vitesses, sélecteur, — ZUNDAPP
K.S. 500 cmc. et 800 cmc. 4 cylindres, — HARLEY-DAVID-
SON 1000 eme. culbuteurs et 750 cme. latérales parfait état. —
MATCHLESS 350 cmce. culbutée, 4 vitesses, fourche tclesco-
pique, — MONET-GOYON 500 cme, ¢tat de neuf, — NEW-
IMPERIAL 500 eme. culbutée, suspension AR, — TRIUMPH
4 CV latérale et culbutée, — ROYAL-ENFIELD 4 CV, laté-

DIRECTION GENERALE
Paul LADEVEZE
SPECIALISTE MOTQS

RAPIDES

i

..pour faire réparer mes crevaisons,

car elles réalisent une veritable

gsoudure autegéne du caoutchouc

et conviennent & tous types de
vulcanisateur.

...et aussi des Rustines @ Bord mince.

que j'emplole avec la DISSOLUTINE

(Dissolution Spéciale Rustine)
elles se vulcanisent a la
chaleur du roulement.

E"RUSTIN 7, RUE CASTERE
CLICHY (Seine)

Sté Lucien PSALTY - Paul LADEVEZE et Cie. Specialistes MOTOS ANGLAISES

LE PLUS GRAND CHOIX DE MOTOS EN FRANCEet EXPOSITION DE MACHINES DE COURSES
Agent officiel des plus grandes marques du monde
NORTON — ARIEL — PANTHER — BROUGH-SUPERIOR — RUDGE

|le BRETOCYL

rale, état. de neuf, — ARDIE 200 ecmc. — Zundapp 196
cme, cardan, état de neuf. — RENE-GILLET 4 CV et 4 vi-
tegses, état de neuf, — SACHS 125 cme., état de neuf.

Disposons ¢uelques chambres et pneus en occasion, bas

prix, carburateurs, dessus de selles, etc..
BAS PRIX, VENDUES TELLES :
B.M.W. R17, 750 ceme. culbutée. — RENE-GILLET 750 c¢mc.
4 vitesses, suspension AR. — TERROY 175 cme. 2 temps,
25.000 frs. — TERROT 175 eme, 2 temps, 35.000 frs. — TER-
ROT 250 cmc. 4 temps, 45.000 frs. — ROYAL-ENFIELD, cul-
butée, 4 vilesses, séleeteur, année 1940, — TRIUMPH 300
cme, culbutée, 4 vitesses. — MONET-GOYON 350 eme, cul-
butée, 4 vit, suspension AR, — MOTOCONFORT 3 CV 4
temps, 35.000 frs. — B.S.A. 350 cme. culbutée, 4 vit, sclecteur,
DURANDAL RUDGE, 500 cme., 4 vitesses, selecteur, etc...
PETIT CREDIT :

50, rue Bronel - PARIS (XVII') — ETO. : 24-66

Nous nous excusons auprés de noire clientéle du retard
apporté aux lettres et expéditions, mais nous recevons
piusieurs milliers de lettres par semaine.
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Un progrés sensation-
nel dans le graissage
des hauts de cylindre
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"GRAPHITE

cqui, aprés avoir remporté les plus grands succes en 19486,

TRIOMPHE PARTOUT en 1947

En voitures avec WIMILLE, SOMMER, CHIRON, CHABOUD,

GIRAUD.CABANTOUS, VLLORESI, E. MARTIN., efc.
Etf en motos avec

ANDERSON, LOYER, MONNERET,
PERRIN. BEHRA,

LAURENT, AMBROSINI, HOUEL. etc...
Puissance. Souplesse, Sécurité. Suppression du cliquetage
En wente dans tous les garages ou & défaut, profitez de
I'cfire de propagande de BRETOCYL et écrivez & la

Société BRET-OIL

4, rue JEANNE-D'ARC, IS8Y-les-MOULINEAUX . MIC. 18-30
qui vous adressera son coffret de 15 flacons, dose corres-
pondant ¢ 150 litres de carburant pour le prix de 267 francs

(Baisse de 10 % comprise)
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