


AVEMIR PUBLICITE

CARBURATEUR - REGULATEUR
SOLEX

Recommandé pour les Surplus Alliés

(Permet des économies d»
consommation de |'ordre d-
20 % - Protéege efficacement
le matériel).

Monté en série par les Cons-
tructeurs francais sur leurs
vehicules utilitaires.

SQLEX

Car, pour étre intégrale, L'ECONOMIE sur un
véhicule automobile ne doit pas se borner a
une reduction de CONSOMMATION.

Elle doit porter également sur I'usure, la dépré-
ciation, ies réparations.

Et, en aucun cas, elle ne doit étre acquise au
detriment des FERFDRMANCEE de la voiture.

Pour concilier ces deux theses, il est indispen-
sable de ‘' posséder "’ & fond, non seulement la
science de la carburation, mais tous les éléments
qui ont des répercussmns sur elle: allumage,
moteur, tubulures, carburants et lubrifiants, etc.

Aussi le Carburateur est-il devenu, et jusque
dans ses moindres détails de réglage et de
montage, le domaine du Spécialiste.

C'est parce que SOLEX est |e spécialiste n° 1 STAND 83
du Carburateur et de la Carburation ' — et cela
depuis des annéeﬁ—qu autnmuhlllstes ou trans- BALCOH I.l
porteurs savent qu'ils peuvent, qu’'ils doivent se
reposer complétement sur lui. GOUDARD &
MENNESSON,
. Constructeurs

Seules, la Technique Solex, I'Organisation Solex _
le Service Solex, Julunnent la route de 190, Av. de Neuilly
Neuilly-s/Seine

L’ECONOMIE MAXIMUM ET DES PEHFI]RMANCES MAXIMA MAI 63-71 (20 lig.)
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La éompéte nce gue

on ne
discute pas
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6 FOIS CHAMPION DE FRANCE
76 FOIS RECORDMAN DU MONDE

EXPOSE AU SALON DE LA MOTO

— Stand Ne 36 - Sous-Sol B ~—

PARIS-CENTRE :

T

Le scooter italien -

7, 9, Boulevard Beaumarchais
(Place de la Bastille) Tél. TUR. 96-56 —

Les derniers modéles -

et dans ses deux magasins:

PARIS SUD : 106, Avenue Aristide-Briand
— MONTROUGE — Téléph. : ALE. 21-71 —

Les 250 et 500

(Agence exclusive)

Faites une visite a Ulun des deux magasins

vous u

@ Les machines de course des grands pilotes
anglais ANDERSON et THOMAS, vainqueurs de
presque toutes les grandes épreuves depuis deux
ans. Ces machines sont mises qu point par
I'équipe des mécaniciens de course de :
Georges MONNERET
Cette méme équipe de spécialistes réparera,
vérifiera et mettra au point votre moto.

LIVRAISON ULTRA RAPIDE
® Les suspensions arriére adaptables SOU-
PLEXOL et MC CANDLESS, et tous les accessoi-

res anglais '
MC CANDLESS et FERIDAX

verrez:

@ Un choix unique de vétements et équipement
sportif pour TOUS LES SPORTS

® Tous les modéles MOTOBECANE —
PEUGEOT — JONGHI , eic...

Monet-Goyvon

Sidecars BERNARDET

‘®@ Un choix de pidces détachées pour toutes
les marques.

® Stock complet RMAC GURTNER, ZENITH

® Une grande variété de cycles course, demi-

TERROT

~ course, tourisme, cyclotourisme.

APPORTEZ VOS BONS DE VELOS ET VELOMOTEURS

UN AGENT LIVRE QUAND IL PEUT !

UN BON AGENT LIVRE LE PLUS VITE QU’IL PEUT !
! GEORGES MONNERET LIVRE ENCORE PLUS VITE !

o T



_._b_._. DE LA ZO._.O

Société & responsabilité limitée au capital de 500.000 francs

'18-20, RUE REBEVAL - PARIS (19°) - BOT. 27-12 .
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Toutes marques
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# AGENT DIRECT

4
v

& - MOTOCONFORT

Vélomoteurs 125 cmec. latérales 4

temps et 125 cme. & culbuteurs. Mo- |

H—mw”oq déle « SCOUT » 50 emc. Toutes piéces vmcomo-.—a
détachées vélomoteur. Trés nombreu-

Vélomoteur 125 cme. culbuté. Toutes ~ Ses piéces de mofo.

piéces détachées vélomoteur et moto.

- d'origine ou adaptables.

Vélomoteurs 2 temps 100 et 125 cm3.

Trimoteurs. Bicyclettes toutes catégo-

ries. Nombreuses piéces adaptables
pour vélomoteur et moto

Sides BERNARDET

. Grand routier - Sport - Grand Sport. |
| OQE—unOG-.u 0.5. wﬁﬂﬂﬂ%ﬂﬂ i ﬂnHWw Carburateur GURTNER

Wn_._.._, vélo, vélomoteur, moto. elfectué aux ateliers Bermarde®. Toutes piéces détachées.
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As2A\  LES PLUS BELLES MACHINES ANGLAISES
%) exposées 22, Rue Robert-Lindet, PARIS (VAU. 07-09)

Norton .FXGELSIOR

250 cmec. type Manx'man compétition

gagnarte du BOL D'OR toules calégories SCOTT"' l N D l A N

1" LEFEVRE  Terrot — Motobécane — Monel-Goyon

- sur 500 NORTON VINCENT H.R.D.

mise au point par Garrequ la plus rapide des machines de série:

180 kmh. — 5 litres cux 100 kms.
LAUER Suspension arriére
sur Norfon 500 Ilatérales, type 16 H  piéces détachées assurses immediate-

a couvert 1,523 kms 449 au Bol d'Or ment pour toute machine achelée
1947, on 24 heures. chex Garreaw

Tous les derniers modeles Norton, les
machines du Bol d'Or sont exposées /¥

chex Garreau, ainsi que les fameuses 500 s

latérales 16 H type « Tourisme » el « Bol | f .
d’Or =», livrables sous deux mois & la b || i gliis -
clientéle d'aprés l'ordre des inscriptions.,

M
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17.R. VILLARETde JOYEUSE
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USINES A
S'GENIS-LAVAL (Rhane)
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SALON de LAUTOMOBILE 1947 - Stands 14 et 33, Sous-Sol B

Présente, vend et livre ses productions 1947-48

INTrER RN AR RN

PARIS

LR R I AR RT R

Sa remorgue
VELO-VELOMOTEUR

“équipée de pneus 4002 Michelin qu-

vous connaissez tous et dont les preuves ne sont plus

a faire

VENTE LIBRE ET DIRECTE SANS BON

Livraison immeédiate

vélomoteurs

2 temps et 4 temps & culbuteurs qui
ne sont pas des prototypes
Plusieurs milliers de ces modéles sont

en circulation depuis 5 ans déja

Livraison en série

« Le prestigieux CAT133 » contre bon vélomoteur

Sa voiturelte Baby

SANS PERMIS DE CONDUIRE
Moteur 2 temps, 1 CV, 3 litres aqu 100 — prnieus
Michelin 270 X 90 — roue de secours — 2 places
décapotables — Frein sur les 4 roues — Eclairage

électrique — Cofire & bagages

Livraison contre bon vélomoteur




Un progrés sensation-
nel dans le graissage
des hauts de cylindre

= ADOPTEZ
le BRETOCYL

GRAPHITE .
qui TRIOMPHE PARTOUT en 1947
En wvoitures avec WIMILLE — SOMMER — CHIRON
CHABOUD, Champion de France 1947. — GIRAUD-

CABANTOUS, VILLORESI E. MARTIN, LOYER, eilc..
Et en motos avec : “

ANDERSON, MONNERET, LHERITIER, Cham-
pion de France 47. PERRIN, BEHRA. LEFEVRE

LAURENT, AMBHOSINIL HOUEL, efc...

92 Grand Prix Internationaux — 32 Victoires
83 Pldtes d’Honneur

Puissance. Souplesse, séeurité. Suppression du cliguetage.
% 3 Ecofiomie d'Essence

En vente dans tous s garages ou a défaut profitez de

l'offre de propagandé de BRETOCYL et écrivez a la

Société BRET-OIL

4, rue JEANNE-D’ARC, ISSY-LESMOULINEAUX. MIC. 18-30

ui vous adresserd son coffret de 15 flatons, dose corres-
<o nt d 150 litrgs de carburgnt r le de 330 francs

=" COMPAGNIE DES LAMPES

MAZDA

2%, RUE OF USBONME - PANS.S"
FELUPHONE , LABORDE 7250 & 48

PE4.

ECLAIRAGE-RADIO

Salon de U'Automobile : Stand 204, Balcon A

[
#

r—

NOROPOLE-POTIY

53, B* ROBESPIERRE. POISSY (S.-et-O.) - Tél.: S-GERMAIN 428. POISSY 7%
Service Ventes Paris: 15, RUE CHAPTAL. LEVALLOIS - TéL: PEReire 3060

GILLET - HERSTAL

présente au SALON : Sous-Sol D — Stand 3
3 NOUVEAUX MODELES :

150 cmc. 2 temps, 3 vit. sélecteur
250 cmec. 2 temps, 4 vit. séleteur, fourche té-
lescopique. suspension arriére

250 cmc. 4 temps, culb. 4 vit. sélecteur, fourche
télescopique, suspension arriére

qui s‘ajoutent aux modéles déja existants :

125 cme. Vélomoteur, 2 temps, 3 vit. sélecteur.
350 cme. culb. 4 vit. sélect. fourche télescop.
500 cmec. culb. 4 vit. sélect. fourche télescop.

'GILLET.-HERSTAL

Anciens Etablissements GERKINET A
46, BOULEVARD MAGENTA — PARIS (X*)

Service Commercial —

Piéces de rechange d’origines
Ateliers de réparations

L, b S




HARMONIEUX

PUISSANT

CLAIR

sa portée dépasse 1 kflnmétm

VOTRE SECURITE

L’EXIGE !

Y\ [iRTISSEUR A

_.'_#

NEUILLY -sur-SEINE — Tél. : MAL94-27

———

EliST AL (Belgii;ue)_-

¢ ARRIERE

‘que & circulation - gélecteur - Embrayage

Cette serie gensationnelle est realisée
en 4 modeles :

250 cc. et 350 cc. a culbuteurs

450 cc. et 450 cc. & soupapes laterales.
Tous & bloc moleur integral et chaine
unique 4 vitesses - Graissage automati-

genre voiture - Roue avant tiree - Train
arriere suspendu par anneau Neiman -
Selle extra-large - Pneus 26 > 3.50. Equi-
pement electrique code complet. Comp-
teur kilométrique - Rétroviseur - Reservoir
16 litres - Email noir et bleu chrome -
Jantes et reservoir a bandes chromees.

SALON DE PARIS : Stand 2
Sous-sol B — GRAND-PALRIS
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Quelgues
millimétres de garniture \
de freins vous séparent

du danger...

Votre vie dépend de leur gualilié : S e

Exigez la garniture LERTYYN,  moto
FLERTEX 65, rue J. Dulud — Neunilly-sur-Seine

MODERNISEZ VOIRE MOTO
ADAPTEZ IMMEDIATEMENT_ UNE

SUSPENSION fARRIERE

GRAZZINI

 QUELQUES APPLICATIONS VISIBLES AU FUR ET A J‘ — VI
MESURE DES MONTAGES EFFECTUES : -

MATCHLESS — TRIUMPH — PEUGEOT
ZUNDAPP 350 — NORTON — TERROT B B S\ 2N

VICTORIA 250 — HARLEY-DAVIDSON ; =\ Dodee—=E (: ontage
ROYAL-ENFIELD — MOTOBECANE etc. - 7 S -

AGENCES :
Bouches-du-Rhone, Gard, Vaucluse, Basses-Alpes, Alpes- Rhone . M. CHATEAU, 12, rue d'Anse, VILLEFRANCHE

Maritimes, Var : M. R. CANTIE, 77, av. de Toulon, Bas.Rhin : M. A. WETTA, 26, route des Romains,

MARSEILL X
Haute-Vienne, ~Charente, Vienne, Creuse, Dordogne, STRASBOURG-KENIGSHOFFEN.

Corréze : MOTO-CENTRE, 12, rue Auguste-Renoir. Pas-deCalais : M. J. BARBARA, place Jehan-d'Aire,

yal-Enfield

LIMOGES ) AIRE-sur-la-LYS.
Sadne-et-Loire : MOTOC .SPORT-VELO-SPORT-BEBE-  Savoie : MM. BETEMPS Fréres, 20, rue Jean-Pierre-
SPORT, 5, rue Saint-Antoine, CHALON-sur-SAONE. Veyrat, CHAMBERY.

Il existe une suspension arriére GRAZZINI pour foutes les machines
de la plus petite & la plus grosse... et bientot la fourche télescopique !

‘R.B. GRAZZINI. 16, rue du Marché-Popincourt — PARIS Tél..ROQ. 17-03
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Qualiteé Suisse

RS pour la FRANCE &t les COLONIES

Exposition pendant la durée du Salon

Etablissements Pierre HUMBLOT

79-81, rue du Faubourg St-Jacques - Paris 14° - Tél.: GOB. 24 .32 31-24

AGENTS DEMANDES PARTOUT
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PRES les dures années ue 1occupation, nous pouvioas espérer gue

nous reviendrions peu & peu,& des conditions normales d'existence.
]l n'en est rien et plus que toute dutre, notre industrie motocycliste
subit le' contre-coup de notre situation économique, Matiéres pre-
1aniéres en quantités insuffisantes, mdchines-outils qui se démodent, troubles
sociaux, tout s'acharne contre elle et ne lui permettent pas de produire en
quantités suffisantes des machines d'un prix assez bas pour éitre & la portée
de la clientéle. Il serait miraculeux qu’il en soit autrement. Et il n'est guére
vraisemblable que la situation s‘améliore avant longtemps. Dans les pays

étrangers cela ne va guére mieux. En Angleterre, la production dépasse

de beaucoup la nétre, mais elle ne satisfait les marchés extérieurs qu'en
sacrifiont le marché national. Les délais de livraison reculent sans cesse
pendant que le prix des machines est en hausse constante. La motocyclette
en Amérique se heurte & la concurrence de la voiture bon marché. En Italie
on travaille ferme, mais les prix sont trop élevés. L'industrie allemande
n'existe pratiquement plus. De quelque cété que nous tournions nos regards
nous apercevons le méme spectacle. '

Mais nous ne devons pas désespérer car la motocyclette, forme la plus
économique de l'automobile, aspect le plus séduisant des sports mécaniques
est une nécessité sociale que rien ne peut remplacer. Elle consomme peu
d’'un carburant toujours plus rare et plus cher, son entretien est si simple
qu'il est & la portée de tous. On peut la garer partout. Le budget d'une

motocyclette est considérablement inférieur & celui d'une automobile. Une.

clientéle nouvelle achétera, toutes les machines qu'il sera possible de lui
livrer, Ft c'est ce que comprennent fort bien les constructeurs qui, par des
prodiges d'ingéniosité et de volonté, arrivent & tenir et & lutter contre vents
et marées. Ils ont conservé toute leur foi, tout leur enthousiasme et repren-
dront leur marche en avant dés que cela redeviendra possible. Et il est
remarquable qu'au lieu de se contenter des modeéles excellents qu'ils ont

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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établis, ils cherchent sans cesse & réaliser de nouveaux progrés. Des ma-
chines nouvelles font presque chaque jour leur apparition. Et dans le mys-
tére des bureaux d'études, des dessins originaux s'élaborent. Nous connai-
trons ‘au cours des années & venir, plus dune heureuse surprise. Nous
devons rendre hommage & cet effort patient dont nous ne connaitrons que
plus tard les résultats.

Ce qui est également admirable, c'est 1'enthousiasme des motocyclistes.
IlIs ont réussi, beaucoup d'entre eux, & sauver leur machine sous l'occupa-
tion en la réduisant en piéces détachées habilement dissimulées a la con-
voitise de l'occupant. Aussi combien ils aiment cette monture pour laquelle
ils ont éprouvé tant de soucis et affronté tant de dangers. D'autres ont
acheté aux Domaines un amas informe de ferraille auquel, grace a un tra-
vail acharné, ils ont réussi & redonner leur aspect primitif. [l manquait des
piéces : ils les ont refaites, ou, aprés une véritable chasse, ils les ont trou-
vées. Ils ont réalisé des prodiges de mécanique, souvent avec l'aide de ces
mécaniciens professionnels qui sont aussi passionnés pour la moto que
leurs clients eux-mémes. On est surpris du nombre de motos en circulation,
mais il s'explique par cet enthousiasme mécanique et sportif.

Une autre raison d’espérer, c'est la résurrection des clubs motocyclistes
auxquels rien ne peut éire comparé. On y retrouve |'ambiance d'avant-guerre,
cet esprit de camaraderie sportive qui ne connait peut-étre aucun autre
sport. Et aussi une admirable discipline. Au cours de leurs promenades,
régne une pariaite solidarité. L'un d'eux vient-il & rester en panne, et tous
s‘arrétent pour lui venir en aide. L'allure de route est réglée par la machine
la moins rapide. Tous assistent aux réunions ou l'on parle de mécanique,
ol chacun se communique ses expériences. Heureuses heures de détente,
excellentes manifestations de |'esprit sportif !

Et bon nombre de ces clubs ont la hardiesse d'organiser des courses et
ce n'est pas aujourd’hui chose facile. Les frais d'organisation sont énormes,

Octobre 1947



et le fisc insatiable. Méme lorsqu’'on obtient un succés complet, on ne par-
vient guére qu'a joindre les deux bouts. Mais tout le monde paie de son
temps, de sa peine et au .besoin de sa bourse. Que représente d'efforts
telle épreuve, méme modeste. Et les concurrents eux-mémes consentent, par
amour du sport, un énorme sacrifice. L'achat et l'entretien d'une machine de
course sont terriblement onéreux. Il faut trouver du carburant, de l'huile, des
pneus, des chaines, des piéces de rechange. Et que d'heures de travail re-
présente la mise au point d'une machine. Mais quand on est mordu par le
sport, on ne recule devant rien. Il y a la un admirable désintéressement.

Et nous avons tous ces petits inventeurs qui essaient de réaliser leur
réve et qui veulent réaliser une machine, un moteur, une suspension arriére,
une transmission qui correspondent & leur idéal. Aucune déception ne les
arréte. Ils ne disposent que d'un outillage rudimentaire, mais telle est leur
Ingéniosité qu'ils arrivent & réaliser leurs idées. Ce gigantesque travail n'est
pas perdu et plus d'une de leurs conceptions sera reprise par l'industrie
sans qu'eux-mémes en aient tiré le moindre profit. Leur ceuvre est utile parce
qu'elle entretient l'esprit de recherche et de progres.

Comment croire qu'avec tant d'éléments et de facteurs de succes, le
motocyclisme ne serait-il pas assuré d'un avenir encore plus brillant que
son passé ? |
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LES POSSIBILITES DE LA MOTO
EN FRANCE

N OUS sommes un pays que la guerre a lourdement

et

1|
k

# iiiijﬁﬁi[ﬁﬁ-ﬁl
LIS

frappé. Nous manquons de tout, La majeure partie

de ce que nous produisons doit étre exportée et cela
ne suffit méme pas & nous procurer les devises indispen-
sables a nos importations. Mais nous ne devons pas nous
contenter de contempler plus tristement nos ruines. Mal-
heureusement, nos politiciens s'obstinent & ne pas com-
prendre que la circulation routiére est indispensable &
notre relévement. La prospérité d'un pays se mesure 2
I'intensité de son trafic routier. Les chemins de fer ne
suffisent plus a un pays moderne. Il est regrettable que
I'essence soit un produit importé et cela nous oblige & tirer
le maximum des quantités importées. L’idéal serait que
tous les véhicules automobiles transportassent une charge
compléete et par exemple c'est un gaspillage que d'utiliser
une voiture briilant 10 ou 12 litres d’essence aux 100 kms,

'\

T
(it

|

ll~

La production molocycliste francaise est getuellement
neltement orientee vers la 125 ecmec. Deux temps ef
quatre temps culbutés se pariagent la faveur des
constructeurs,
Ci-dessus : Un modéle présenté au Salon 1846, com-
portant un bloc moleur 4 temps & soupapes en
téte intégralement encloses, 4 vilesses et sélecteur
suspension arriére coulissanie. Cicontre : La « Mo-
torette » Terrol, également irailée em bloc moteur
4 temps culbulé a soupapes encloses, es! maintenant
commercialisée, Ci-dessous : Le bloc 125 deux temps
de la Peugeot 55 circule également & de mombreux
exemplaires, C'est un moteur irés perlectionné, avec
disposition speciale des cancux de transfert assu-
rant le « selibalayage intégral » des gax brilés.

it o il i)

derniéres années, beaucoup de personnes ont compris que
la motocyclette et surtout celle de petite cylindrée, était
capable d’assurer a prix réduit des services qu'on avait
jusque 12 demandés & une voiture. Et le résultat a dépassé
leur. attente. Elles ont constaté que la moto n'est ni fra-
gile, ni sale, ni dangereuse, qu’elle est maniable, pratique,
se gare dans un coin, que son entretien est A la portée du
premier venu. Et n'était le faible nombre de machines
disponibles, il est certain que la moto prendrait un formi-
dable essor.

Il est naturel que, I'essence étant rare, le prix des ma-
chines trés élevé et le pouvoir d'achat de la plupart des
Francais trés réduit, 'effort des constructeurs se porte sur
les modéles populaires, d’'un prix accessible, ne dépensant
que peu de carburant, peu colteux d'entretien. Sans doute
en ce qui concerne les exportations, les machines de pe-
tite cylindrée ne se vendent pas en aussi grande quantité
que des machines de cylindrée plus élevée. L'Angleterre
par exemple exporte une 125 eme. contre 7 machines de
cylindrée moyenne (350 et surtout 500 cme.). Mais nous
croyons que ce n'est pas 1a une situation définitive. Avant
la guerre DK.W. exportait jusque dans les colonies bri-
tanniques un.nombre, considérable de ses 98 emec. La ma-
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Le 125 cmec. A.
M.C. a culbuieurs
4 vitesses a seé-
lecteur, - Remuaur-
quez le carbura-
teur Solex type
« volture » Le
montage suz le
cadre s'opére par
I'intermeédiaire de
silentblocs.

iR

o
I:l.., ﬂ“ { |

k

e

chine de petite cylindrée convient parfailement a l'usage
colonial. Elle est si maniable gu'elle peut passer partout ;
‘g'il faut la passer au-dessus d'un obstacle, on la pousse, et
sur un terrain impraticable, sa légéreté est précieuse.
Quand l'essence est rare, par suile de la difficulté des
transports, sa faible consommation est un avantage. Elle
est assez robuste pour fournir un dur service et la puis-
sance développée par ces petits moteurs est extraordinaire.
Un véhicule colonial doit &tre léger et solide et aisé a
entretenir. N'est-ce pas 12 le secret du succés des anciennes
Ford. Nous sommes donc persuadés gue le marché colo-
nial est appelé & offrir de Véstes débouchés & la machine
de petite cylindrée et cela sera d'autant plus intéressant
que nous pouvons offrir des modéles dont on ne irouve
pas, on doit le reconnaitre sans aucun chauvinisme, 1'équi.
valent &4 l'étranger. Si nous savons faire une publicité
suffisante, nous devons avoir la possibilité d'exporter un
nombre considérable de nog petites machines et leur as-
surer un succés égal a celui qu'elles obtiennent en France

méme. Parlons franc ! La machine anglaise de moyenne

cylindrée est si solidement installée sur le marché mon-
dial et elle I'occupe si complétement qu’il n'est guére pos-
sible & un concurrent non britannique de s’y tailler une
place importante. Malgré tous leurs efforts et les moyens
puissants dont ils disposaient avant la guerre, les alle-
mands n'y sont pas parvenus. Mais il nous reste les petites
cylindrées, les seules qui, pendant l'occupation allemande,
ont pu étre livrées en petites quantités mais ont été l'objet
de recherches multiples. Aussi I'un des meilleurs deux
temps 125 eme. pour ne pas dire le meilleur, est francais,
et nos quatre temps 125 eme., qu’ils soient & soupapes en
téte ou a soupapes latérales sont, & I'heure actuelle, uniques
au monde,

Done pour une double raison, adaptation parfaite de la
petite machine aux conditions économiques francaises et
possibilité de développer le marché -extérieur, nos cons-
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tructeurs ont consacré la majeure partie de leurs efforts
a la 125 eme. C'est ainsi qu'au cours des quatre premiers
mois de cette année, ils ont sorti 11.540 vélomoteurs (ou
plus exactement motos légéres de 100 et 125 cme,), contre
1.689 motos de cylindrée moyenne¢, destinées surtout aux
besoins de l'armée, de la gendarmerie et de la police.

I1 est encore une solution plus économique, s’il est pos-
sible, que la petite moto. C'est le groupe auxiliaire adap-
table aux bicyclettes. Il avait pratiquement disparu avant
la guerre ou plug exactement, selon une tendance cons-
tante en mécanidie, il s'était opéré une fusion entre le
groupe mofeur et la bicyclette pour former un ensemble
homogeéne et équilibré qui fut le vélomoteur. Mais le
groupe auxiliaire de 1919-1920 souffrait de certains deé-

Les cylindrées moyennes sont un peu delaissées &

I'heure actuelle, Cependant, Terrot a repris en

I'améliorant un modéle d’avant-guerre, qui se nomme

aujourd’hui R.G.S.E. C'est une 500 cmc. culbutée

traitee en semi-bloc, sulvant la techmigue habituelle
de la margque. :

fauts Pour développer une puissance suffisante, on avait
adopté une cylindrée voisine de 100 cme..Le résultat était
un poids excessif. Aujourd’hui, avec P'accroissement cons-
tant ‘de la puissance spécifique, on peut réaliser des pe-
tits moteurs de 50 et méme 30 cme. de cylindrée et d'un
poids de 5 'a 6 kgs. Ils sont vraiment pratiques et on ne
sera pas surpris d'apprendre qu’au coburs des quatre pre-
miers mois de cette année, il en ait été construit 3.220.
Mais ce chiffre méme nous montre que ces petits engins
sont loin d'étre, comme on l'a peut-éire révé, d'étre uni-
versellement réclamés par des millions de bicyclistes et
il est peu probable qu'ils occupent une place vraiment
importante dans notre production. Et voici méme que chez
nous on entrevoit une évolution analogue a celle que

. \ 70U

Jonghi a rea.
lise un bloc
125 cme. A.
C.T. destine a
une prochaine
série de wvelo-
moteurs. Il
s‘est aveéreé ,
aux essais \ ¥
oussi rapide
que robuste.
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Ci-dessus : Le moteur Microma, a distributeur rolatif. dessiné
par M. Croleak., qui a obtenu la plus hauie récompense au
Concours Lépine: Ci-contre et ci-dessous : Deux aspecits du
prolotype du moteur de la Sublime, une splendide realisation
d'avent-garde due @ MM. Perrin et Lemardelé. Au bas de la
page : Le moteur a distri-
buteur rotalif de M. G. Potit,
dont la ligne est particulie-
rement heureuse.

nous avons constatée pour le vélomoteur : c’est que ce
minuscule moteur est non plus ajouté d'une maniére
plus ou moins ingénieuse & une bicyclette quelconque,
mais kst incorporé & un cycle spécialement établi pour
le recevoir. Il est probable que nous verrons, dans un
proche avenir,.des motocyclettes miniatures, avec chan-
gement de vitesses, pesant de 30 a 40 kgs, capables de
rouler & 40 ouygd0 & l'heure, et ainsi accomplissant le pro-
gramme auquel répondait le vélomoteur. Mais la cylin-
drée ne sera que de 50 ou 60 cme. Il en existe deja des
exemples, surtout en Italie et en Suisse, et on a l'im-
pression que nos industriels, si leurs moyens de produc-
tion n'étaient pas si limités et si la moto de 125 cme. ne
jouissait pas d'une telle faveur, s'engageraient eux aussi
résolument dans cette voie.

Est-ce 4 dire que la moto de cylindrée moyenne et
celle de grosse cylindrée soient en wvoie d’extinction chez
nous ? Assurément non. En admettant que la 125 cme.

#F
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réponde & tous les besoins pratiques, il n'en resie pas
moins qu'une bonne partie de la clientele motocycliste
et en particulier les sportifs, désire des machines plus
rapides et dispose d'une réserve plus grande de puis-
sance. Et cette clientéle est extrémement nombreuse. On
aime une machine rapide, méme si on n’utilise que ra-
rement sa vitesse. On commence par une 125 eme. et on
finit, si on a la possibilité, par une 3500 eme. ou une 1000
cme. Mais une grosse machine eolte un prix élevé et
elle, consomme plus. Elle n’est plus a la portée de tout le
monde. Mais, malgré la misére olt nous nous débat‘ons ac-
tuellement, on peut espérer que les conditions écong-

miques s'amélioreront peu a peu, qu'il s'établira un
équilibre entre les salaires et les prix que la stabilité
monétaire permettra les ventes a crédit, et surtout que
notre industrie disposera de matiéres premiéres plus
abondantes et d'un wvaste outillage moderne. A ce mo-
ment pourront sortir de grandes séries et nous pourrons
acheter ce qui nous plaira. '

Mais ce ne sont ld4 que des espérances et nous devons
baser noire production sur nos ressources et sur nos pos-
sibilités actuelles. Tout doit tendre a 1'économie et c’est
la petite motocyclette sur laguelle nous devons sagement
concentrer nos efforts. C'est elle surtout qui permettra
a notre industrie de surmonter la crise et d'assurer l'ave-
nir et c’est elle qui constitue la base de notre industrie.
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LA CONDOR |

Nous avons photographié pour wvous
. cette magnifique machine, mais les il-
lustrations ci-conire ne vous donneront
gqu'une bien mince idée de sa presenta-
tion., Vous l'admirerez de visu au Salon,

Elle se dénomme la C, 580 et se diffé-
rencie de l'ancienne production de Ila
firme par l'emploi du deux cylindres
opposés. Le bloc moteur est donc un
flat-twin a soupapes latérales de 597 cc.
de cylindrée (75,7%70), développant 20
CV au régime d'utilisation de 4.500 t.-m.
A 3.000 t-m, la puissance est encore de
15,5 CV, car-la courbe de puissance est

assez plate, le taux de compression n'é-’

tant que de 58 &4 1. La disiribution est
commandée par engrenages silencieux a
dentures "hélicoidales, 1'un des pignons
&tant en fibre moulée sur acier. L’allu-
mage delco comporte l'avance automati-
que, Les deux tubes d’échappement dé-
bouchent dans une chambre de détente
unigque placée & droite, dans le triangle
am%re du cadre. Le carburateur, de
margue OBA, du type a starter, est com-
plétg par un filtre & air & double tur-
bulence noyé dans le couvercle et un
réchauffeur de meélange.

Ces firois aspecis
de la C. 580
Condor donnent
vne faiblg idée
de la puissante
el harmonieuse
machine, qu'est
cette production
helvetique.

L'embrayage a disques multiples fonc-
tionne a sec. La boite est 4 4 rapportis
et un crabotage livré sur demande per-
met d'obtenir la multiplication spéciale
pour tous terrains, Voici les rapports res-
pectifs dans les deux cas :

Route : 1*~ : 478 a4 1; 2= : 232-4 1;
I :-15641;: 4 : 108 & 1.

Tous terrains : lere : 785 & 1: 2°
385 Al1l: 3 255 A 1; 4 : 1184 1.

Le sélecteur est placé & gauche. et le
kick, & droite, peut é&tre actionné par
le conducteur en selle, malgré le mon-
tage transversal du moteur, La transmis-
sion finale comprend : un arbre rigide
pouvant supporter sans rupture un angle
de torsion trés important, un amortis-
seur €lastique, et un couple conique 2
taille Gleason. Son rapport est de 5,3 a 1.

Le cadre & berceau n'a rien de révolu-
tionnaire, Par contre, la fourche avant
est d'un type assez particulier. A paralle-
logramme déformable, mais sans ressort
apparent, elle évoque assez bien celle de
certaines motos allemandes. C'est la sus-
pension « différentielle » 4 ressoris noyés
et amortisseur hydraulique, trés douce et
trés agréable. De longs parcours peuvent
étre entrepris sans fatigue anormale des
poignets.

Les roues sont garnies de pneus de
19 4 munies de tambours de freins d'un
diamétre imposant. Ils sont aussi efficaces
aue progressifs et l'emploi des alliages
légers leur assure un bon refroidisse-
ment, Un effort de huit kilos suffit pour
bloquer la roue arriére,

L'équipement -est particuliérement étu-
dié. La selle est suspendue en trois poinis
et 4 dessus en caoutchouc moule, La
hauteur des repbse-pleds se régle aisé-
ment selon la taille du pilote. L.e comp-
teur de vitesse noyé dans le phare est
éclairé pendant la marche de nuit. La
batterie, quoique bien protégée, est trés
accessible. Le coffre A outils, place sy-
métriquement par rapoort au silencieux
est de dimensions trés wvasies.

Voiei un apercu des performances

Le 125 kmh. est réellement atteint en
solo (A noter gue des attaches brasées
permettent 1’attelage facile et rapide
d'un sidecar). L'accélération, en prise di-
recte, Eermet de passer en 9 secondes
de 30 60 kmh. et en 13 secondes de
40 4 80 kmh. Le rapport poids puissance
est de 13 kgs 5.

A une vitesse movenne de T0 kmh., la
consommation n'atteint pas 4 litres aux
100 kms en solo et ne les dépasse que
trés faiblement avec un passager. Le poids
total est de 195 kgs, toute équipée. La
présentation, rouge foncé et chrome,
nous rappellera le beau fini des ma-
chines d’autrefois auaquel les restrictions
de toutes sortes nous ont malheureuse-
ment déshabitués. I1 ¥ aura certainement
un nombre imposant de spectateurs an
Salon pour voir de prés ce magnifique
modeéle de l'industrie motocycliste helvé-
tique. ' .
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Ia Jibération, I'industrie motocy-
A cliste belge s'est trouvée dans une

gsituation qui n’apparaissait guére
enviable. Les ¢« occupants », avec les re-
quisitions, les enlévements de machines-
outils, les destructions de derniére heu-
re, avaijerit largement contribué a réduire
4 néant le potentie]l de fabrication des
principales usines. Les bombardements
firent Ie reste, et les locaux subirent
aussi de graves dégits. Comment peut-
on admettre qu'aujourd'hui la situation
soit beaucoup plus enviable pour les mo-
toeyelistes belges que pour leurs collé-
gues francais ? FN, a déja livre de
nombreux exemplaires des 350 et 450 la-
térales, dont les premiers ont sorti moins
de deux ans apres le départ des troupes
d'oecupation. Saroléa présente une four-
che oléo-pneumatique ne comportant au-
cun ressort et annonce pour le Salon de
Paris une machine 3 suspension arriére,
et Gillet, qui travaille activement sur
des machines militaires, sort depuis
quelques semaines ses 250 derniers mo-
déles (les types plus anciens étant dis-
ponibles depuis longtemps). Evidemment,
les délais de livraison demeurent assez
importants. Mais cet inconvénient sera
jugé bien mince par les motocyclistes de
chez nous qui ne peuvent pratiquement
rien obtenir de nos usines,

Il serait cependant déplacé de pousser
plus en avant la comparaison, C'est que
les conditions économiques des deux pays
différent du tout au tout. A la Libéra-
tion, la Belgique était le seul de 1'Eu-
rope occidentale qui .fut créditeur,
vis-a-vis .des anglo-saxons, de som-
- mes importantes. Alors que nous préten-
dons exporter A& outrance pour faire
rentrer quelgques malheureux dollars (par
ailleurs si mal employés), Ia Belgique
peut acquérir librement matiéres pre-
miéres et objefs manufacturés et est
méme loisible d'importer des machines
étrangéres. L’industrie anglaise a donc
suppléé momentanément & la carence
obligée des usines belges et certains pu-
rent, avec de la patience, s'offrir a4 des
prix relativement modérés, un modéle
récent venu tout droit de Coventry ou
de Birmingham. Beaucoup d'autres, f{i-
déles A la construction nationale, atten-
dirent 1'apparition des modeéles d'aprés-
guerre, Aujourd'hui, le marché tend 2
redevenir normal pour lIes motfos, com-
me pour leurs accessoires essentiels ef
les carburants. '

IL.a capacité de production des ftrois
principales usines belgés est évaluée 3
30.000 motos par an. Sur ce chiffre, un
pourcentage assez élevé sera réservé 3
I'exportation, car les besoins intérieurs
n'excédent pas le quidrt de la fabrica-
tion, soit 7.500 unités, Ce programme doit
étre scrupuleusement respecté afin de

En haut de la page
La 450 cmec. F. N.
& suspension inté-
grale. Ci-dessus :
bloc-moteur de Ila
méme machine. Ci-
conire : Le bloc-mo-
teur Gillet 250 cme.
a@ soupapes en téte,
dont les tiges de
culbuteurs sont dis-
posées en arriere du
cylindre, La distri-
bution est tolalement
Eﬂﬂlm-

~L1
L1

en BELGIQUE
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maintenir les prix 4 un niveau assez
bas. La moto fait vivre en Belgique
4.000 travailleurs de toute espéce et il
est donc indispensable de stabiliser le
marché, A cela une condition primordiale,
exporter au maximum. La fabrication
belge est trés estimée et avantageuse-
ment connue dans les cing parties du

“monde, Donc au point de wvue qualité,

aucun obstacle 4 ce plan. Sous le rap-
port économique, il n'en est malheureu-
sement pas de méme. Les clients éven-
tuels sont nombreux, mais les « de-
vises », les trop célébres ¢« devises »
manquent un peu partout et la France,
pas plus que les Pays Bas, ne peuvent
reprendre sur le méme r}'tﬁme d’avant-
guerre leurs acquisitions sur le marché
belge. Quelques difficultés sont apparues
pour l'approvisionnement en accessoires,
et on a recours un peu partout aux piée-
ces anglaises, L'exemple de Gillet est ca-
ractéristique. Pour adapter sur la nou-
velle 250 eme, un rupteur A avance au-
tomatique, cette usine a d acheter 1la
dynamo dans un pays et le rupteur dans
un autre. Nous avons donné, dans nos
précédents numéros, un apercu de la fa-
brication belge. Les F.N. & ¢ roues ti-
rées », d'aspect aussi étrange que leur
technique est rationnelle, feront certai-
nement leur chemin. Les moteurs repré-
sentent un bel exemple de  standardisa-
tion, puisque la majorité des piéces gont
communes aux trois cylindrées existantes
(250-350-450 cme.). L’ensemble sidecar,
dans lequel le chéissis du side fait corps
avec le cadre de la moto est une sohi-
tion hardie, mais logique, Les 450 et 350
latérales sont actuellement les seuls mo-
deéles effectivement commereialisés. Les
autres suivront bientét, 4 la grande sa-
tisfaction des postulants.

Gillet s‘occupe actuellement de satis-
faire les eommandes de la police luxems-
bourgeoise, qui vient de lui acheter une
série de 750 eme. deux cylindres deux
temps avec sidecar, La 250 cme. dernier
type est commercialisée depuis peu, les
autres modeéles étant depuis longtemps
livrables a lettre lue,

Seules subsistent les eylindrées 125
(deux temps), 250 cme. (deux temps),
250 culbutée (avec tiges de culbuteurs
derriére le cylindre !), 350 et 500 cmuc,
culbutées.

La fourche télescopique se trouve sur
la plupart des modéles, ainsi que la sus-
pension arvriére si caractéristique,

Saroléa reprend ses modéles A& culbu-
teurs et distribution enfermée, munis
d'une fourche coulissante oléo- pneuma-
tique systéme Dowty, qui s'apparente en
cela & celle de la P.M. Panther. La nou-
velle ¢« Saro », dont les visiteurs du Sa-
lon de Paris auront la primeur, vraisem-
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Cidessus : La fourche F.N. est
maintenant populaire en Belgique
ou elle a affirmé en motocross
ses qualités transcendantes. L'ex-
périence acquise dans ces com-
petilions a permis une mise au
point trés poussée. Nous avons
d’ailleurs vu ces machines a l'ceu-
vre chez nous, au motocross de la
Libération, ou elles ont affirmé de
réelles qualites de tenue de route.

blablement, aura de plus une suspension
arriere.

Une nouvelle marque a fait un reéel
effort dans le domaine de la 125 cmc.,
avec la Souplex, équipée d'un moteur
Villiers. Cette moto ulira-légére est sur-
tout remarquable par ses roues surbais-
cées tout en alliage d’aluminium, avec
dispositif « straightside » ou rebord de
jante fixé par boulens qui permet de
démonter le pneu et la chambre sans
leviers et sans efforts pénibles.

Dans le domaine de la compétition, la -

moto anglaise se renconire encore e€n
majorité. Il n'est pas douteux que les
marques F.N. et Saroléa ne fassent leur
renfrée dans un avenir plus ou moins
proche. En moto-cross la construction
nationale s'est déja affirmée, plus spécia-
lement avec les F.IN. & roues tirées et les
Gillet & fourches télescopiques. Le moto-
eross connait une popularité extraordi-
naire et les victoires internationales rem-
portées par des as belges depuis deux
ans, sur-le territoire du pays comme 2
l'extérieur des frontiéres ne peut qu’ac-
. centuer sa vogue. En vitesse pure, Ta-
cheny a fait quelques apparitions donti
une victorieuse avec une F.N. ACT. et
une fois avee l'ancien moteur  deux cy-
lindres cote & cte monté dans un cadre
dernier type & roues tirées, Mais il fau-
dra sans doute quelques mois supplé-
mentaires de réorganisation avant que
I'industrie belge puisse reprendre sa place
d’avant 1939, qui était incontestablement
une des premiéres, En attendant, elle
concentre son effort sur les motos de sé-
rie,, pour lesquelles elle a d'ores et déja
rattrapé son retard.

L.a renaissance du motocyclisme belge
est un merveilleux exemple de ténacité
et de foi dans 1'avenir. R
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A droite : Saroclea monte
la fourchg oléoc-pneumatique
Dowtly qui ne comporte au-
cun ressort. Ce dispositif
rappelle celui  employe
pour les trains d'aterrissage
des avions de la R.AF.,
: dont il gst dérive.

1. Bouchon de remplissage
d’huile. - 2. Valve de gon-
flage. - 3. Fourreau supe-
rieur. - 4. Fourreau mobile,
inférieur. - 5. Raccordement
de téte de direction. - 6. En-
tretoise inférieure de téte

8. Graisseur., - 9. Aréte du
fourreau (3). - 10. Point
rouge servant de repere.

La suspension Gil
let Herstal est com.-
mune oux 250 cme.,
350 cme. et 500 cme.
Malgré son aspect,
c’est un bras oscil-
lant qui controle les
mouvements de Ila
fourche. La fixation
du porte-bagages esi
Irés étudiee.

de fourche. - 7. Trou d'air.
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Clcontre Le bloc-moteur de la
350 cmc. F.N. a culbuteurs. I1 pre-
sente de nombreux details identi-
ques avec le moteur @ soupapes
laterales, et on pourra le remar-
quer aisement en comparant ce.
cliché avec celui de la page pre-
cedente, Les seules pieces différen.
tes. pour les qualre modeles fa-
briques sont: les cylindres, les cu-
lasses et les pistons. Les qutres
piéeces sont standardisees, ce qui
facilite leur stockage et leur appro-
visionnement.

DE LA MOTOCYCLETTE
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Le> | END ANCES

DE

L'INDUSTRIE

ANGLAISE

par H P. BORESTROKE

les difficultés auxquelles ce pays jadis si prospére

doit faire face. L’industrie motocycliste fait front
vaillament aux e¢épreuves, que, comme toutes les autres
elle doit subir. Néanmoihs, elle n’est pas réduite au
méme degré de misére que nous. Elle dispose de
matiéres premiéres plus abondantes et d'un outillage
plus moderne et en meilleur état. La production est donc
plus abondante et peut se répartir sur un plus grand
nombre de modéles. Elle peut lancer de nouveaux Imo-
déles et réaliser d’importants progrés techniques. Il est
vral que les motocyclistes anglais ont presque autant de
mal que les nétres 4 se procurer des machines neuves
et que le prix des machines d'occasion est anormalement
élevé, En effet, la majeure partie de .la production moto-
cycliste est destinée a I'exportation, et comme le Gouver-
nement envisage un accroissement massif des exporta-
tions, - il ne restera plus grand chose pour le marché
in‘érieur, Quant aux prix, ils sont en hausse constante.

l A vie n'est pas rose en Angleterre et on.sait toutes

Les motocyclistes anglais ont néanmoins certaines faci- -

lités que nous n’'avons pas. En particulier, ils disposent
de stocks importants de machines américaines et an-
glaises provenant de l'armée Elles sont parfois en bien
mauvais état, exposées qu’elles ont é{é, pendant de longs
mois, aux intempéries, mais certains motoristes les re-
mettent en état. D'autres sont rénovées par les construc-
teurs. Mais dans tous les cas, les prix sont majorés d'une
taxe d’'achat trés lourde. En sorte que le motocycliste
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Detail de la disposition des lun:iam sur la deux

cylindres deux temps EM.C. a chambre d'explosion

commune et balayage en équicourant. Les lumiéres
de transfert sont au nombre de trois.

anglais doit consentir de lourds sacrifices pour pouvoir
rouler. Mais il se débrouille, lui .aussi, et le mouvement
motocycliste anglais conserve toute son ampleur.

Il est assez curieux que l'emploi de cylindres en al-
liage léger avec chemise en fonte ou en acier soit ré-
servé aux machines de course, ainsi que les culasses en
fonte. Toutefois, on trouve la culasse en alliage léger sur
les deux temps et sur quelques moteurs a soupapes laté-
rales. Bien qu'il existe un assez grand nombre de mo-
deles a soupapes latérales, et en particulier un Jap deux
cylindres jumelés, les soupapes en téte 4 culbuteurs sont
le plus largement représentées. Seuls quelques mébteurs
de compeétition ont l'arbre ou les arbres a cames en
téte. Il en est de méme toutefois pour la nuuvel.le Sun-
beam.

Les moteurs deux cylindres jumelés cﬂnstituent la
nouveauté vraiment intéressante. L’exemple de Triumph
qui a, dés avant la guerre, réalisé un moteur de ce type,
a déclanché le mouvement et depuis la guerre nous en
avons vu -apparaitre de nouveaux qui commencent i étre .
livrés a la clientéle et un certain nombre d’autres sont a
I'étude ou aux essais. C'est qu'il faut environ deux ans
pour qu'une machine nouvelle passe du bureau d'études
a la production en série. Ces moteurs se ressemblent dans
la disposition générale de leurs organes. Les deux coudes
sont disposés de part et d'autre d'un volant central et -
on réalise ainsi un ensemble extrémement rigide Les
soupapes sont toujours en téte, Il existe entre les deux
cylindres un espace suffisant pour la circulation de I'air.
Les deux cylindres disposés de part et d’autre du plan
de la machine se refroidissent mieux qu’un monu-c:.rhn-
dre qui est masqué par le garde-boue. Il n'’y a aucun
risque, comme pour le flat-twin transversal, d'endom-
mager un cylindre dans une chute. Tous les moteurs de
ce type ont des tétes de bielle 2 roulement lisse. Dans
certains la bielle de duralumin porte directement sur le
maneton, le chapeau de la téte de bielle étant régulé.

Le mible encombrement de ce type de moteur, facile
a loger dans un cadre normal, son aspect trés simple et
trés net ne sont que des avantages accessoires, bien qu’il
soit important, au point de vue commercial de respecter
des lignes auxquelles notre ceil est depuis longtemps ac-
coutumé. Plus d'une fois dans le passé, des modéles excel-
lents ont été mal accueillis parce qu'ils avaient un as-
pect un peu étrange. Néanmoins c’est & des qualités plus
importantes que le deux cylindres jumelés doit d’avoir
retenu l'attention des constructeurs. On sait combien il
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Le nouveau bloc moteur 125 cme, deux temps LA.P.
est remarquable & bien des égards. Le dessin, en mé
daillon, indique le trajet des gaz dans le cylindre. Il
v o deux tramsferts diamétralement opposés. La trans-
mission primaire s'effectue par chaine interne,

est difficile d’alimenter convenablement un flat-twin a
l'aide d’'un carburateur unique; aussi est-on amené a
employer deux carburateurs, d'ol des réglages délicats.
Au contraire, avec le deux cylindres jumelés, les tubu-
lures sont trés courtes et on réalise aisément une ali-
mentation égale avec un carburateur unigue. Il est inu-
tile d’insister sur la régularité du couple qui épargne
des choes &4 la transmission. La vitesse des pistons, par
suite de la réduction de la course est moins grande, ce
qui permet d'améliorer le graissage et de diminuer I'u-
sure. Evidemment on peut objecter que l'équilibrage
n’est pas parfait, mais la totalité des attelages alterna-
tifs est inférieure a celle d’'un‘mono de méme cylindrée
et on obtient plus facilement un équilibrage trés satis-
faisant. Telles sont les raisons pour lesquelles nous wver-
rons pendant des années ce type de moteur devenir le
moteur type. Sans sacrifier rien de sa douceur de mar-
che et de sa souplesse, avec un rapport volumétrigue
modéré permettant l'emploi du carburant commercial a
faible indice d'octane, on atteint des performances remar-
quables, le 135 environ en palier et avec en plus des
accélérations tres brillantes.

Nous devons .signaler une nouveauté intéressante,
c'est la Wooler, dont le moteur est un quatre cylindres
horizontaux & balanciers. La machine a été présentée a
la presse motocycliste. Reste a4 savoir l'accueil gue lui
fera le public, car ses lignes sont un peu étranges,

En ce qui concerne les transmissions, les anglais res-
tent fidéles, dans V'ensemble, 4 la boite de vitesses Sé';
parée i sélecteur au pied, ainsi qu'a la chaine. Qui les en
blidmerait ? C'est une solution depuis longtemps éprou-
vée, simple et économique. Méme Douglas sur son nou-
veau modeéle a flat-twin transversal a conservé la chaine.
I1 ¥y a pourtant une notable exception, c¢'est la Sunbeam,

dont le deux cylindres jumelés A arbre & cames en téte ([/a%

est disposé en ligne dans le cadre et entraine la roue
arriere par arbre a cardans et a engrenages. Mais c’est
une machine d'un prix élevé. Quant aux embrayages,
nous voyons chez Burman et chez Vincent HR.D. appa-
raitre des servo embrayages.

Si le cadre & double berceau, fruit d’années de progres,
est inchangé, il est maintenant monté .avee une fourche
avant télescopique dont les mouvements sont contrélés
par un amortisseur hydraulique incorporé A la fourche
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méme. On ne trouve plus gueére, sauf sur les petites

machines et aussi sur la H.R.D., de fourches a parallé-
| logramme. La fourche télescopique,

solidement cons-
truite, est capable de résister, elle aussi, a des efforts
latéraux importants et autorise l'emploi d'un sidecar.
Douglas a inauguré un nouveau systéme a balanciers qui
a l'aspect d'une fourche télescopique.

On reconnait de plus en plus la nécessité d'une suspen-
sion arriére. C'est une lecon de la course qui, dans ce
domaine comme dans les autres, a permis de réaliser
d’énormes progrés. Mais aucun systéme n’a réussi a s'im-
poser. Les uns comme Velocette, Mac Candless, Vincent
H.R.D., ete..., ont une fourche arriére oscillante. La Mac
Candless peut étre montée sur les machines existantes.
La suspension Douglas consiste en une fourche oscillante
dont les mouvements sont contrdlés par des barres de
torsion. Elle est trés douce. D'auftres marques possedent
des suspensions & glissiéres, entre autres Norton. La sus-
pension Ariel est une combinaison de la fourche oscil-
lante et des glissiéres. Une solution particuliérement
ingénieuse est la Triumph, dont la glissiére courbe est
contenue dans le moyeu arriére. Il semble que dans cer-
taines suspensions les variations de tension de la chaine
soient un peu trop grandes. Il existe d’ailleurs encore
beaucoup de machines gqui ne possédent pas de suspen-
sion arriere. Sur d'autres, elle est montée en supplément,

A la course nous devons aussi 1'amélioration des freins.
Quelgques machines trés rapides possédent pour chaque
roue des freins jumelés. Parfois, comme dans le Girling,
l'expansion des segments est commandée par un cbéne
agissant transversalement au lieu de la came classique.
Les freins 4 commande hydraulique n'ont pas fait encore
leur apparition dans la construction motocycliste, mais
cela viendra bien un jour. Il y a évidemment & loger le
mécanisme de commande et le réservoir de liquide spé-
cial et nos machines sont déja si encombrées. On craint
peut-étre aussi les fuites dans des canalisations plus
difficiles a protéger.

L’équipement électrique a fait des progrés certains.
L'allumage & avance automatique figure en série sur
nombre de machines. Si un motocycliste vraiment expé-
rimenté peut préférer une avance commandée, beaucoup
d'autres ne savent pas s'en servir & propos et l'avance
automatique leur permet de tirer un meilleur parti de
leurs moteurs. La dynamo a trois balais fait place a la
dynamo a régulateur de tension. On évite ainsi la sur-
charge des accumulateurs et le bouillonnement de 1'élec-
trolyte. Quelques motocyclistes réclament un éclairage
plus puissant, mais une grosse dynamo est encombrante,
absorbe une partie plus importante d'énergie et cofite
plus cher.

Les sidecars, sang avoir retrouvé leur ancienne popula-
rité, reparaissent peu a peu. Ils ont presque tous la roue

suspendue. Sur un modéle récent, on utilise a4 cet effet
une barre de torsion. ; ;

La 500 ecmec. OHV.
Norton modeéle E.S.2. a
fourche télescopique et
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Le cyclecar, lui, est en voie de disparition. Morgan ne

livre que deux modéles & quatre cylindres et encore ces
quatre cylindres sont des moteurs & soupapes latérales
et ne peuvent avoir aucune prétention sportive. Beaucoup
de sportmen regretteront longtemps le célébre modeéle A
deux cylindres. :

Mais, griace aux exportations, les constructeurs peuvent
continuer leur activité industrielle et technique et 1'évo-
lution se poursuit.

Deux faits dominent, semble-t-il. la construction an-
glaise : le développement de la moto miniature de 125
cme. et l'apparition presque générale du deux cylindres
dans les catégories moyennes. La 125 doit, en grande
partie, son succés a la brillante démonstration que ce
type de machine a fournie pendant la guerre. Il a été
largement utilisé par les troupes parachutées et s'est
avéré comme convenant a tous les terrains. La légéreté
et la maniabilité sont alors des qualités primordiales. On

La nouvelle 500 cmc. Ariel
Red Hunter qui a remporie de
beaux succes dans les ftrials

rf’h.!u _

n'est arrété par aucun obstacle. Un homme robuste peut
soulever sa machine, ce qui n'est pas le cas avec une
machine qui pése deux ou trois fois autant. On pouvait
eégalement utiliser des parachutes de surface relative-
ment faible et loger dans un avion ou dans un planeur
un plus grand nombre de machines. La faible consom-
mation, vu la moindre guantité de carburant a transporter
n'‘est pas un avantage moins sensible. La simplicité et
la rusticité du deux temps, son aptitude 3 fournir de
gros efforts furént, elles aussi, appréciées. Nous ne pou-
vons pas dire que les anglais aient encore, pour les em-
plois civils, apprécié autant que nous les possibilités de

Organes de |'embrayage H.R.D.
Quand le disque d‘embrayage-pilote
entre en prise, les segments du
servo-embrayage s'ouvrent et pres-
sent conitre le tambour du pignon,
leur pression caugmentant avec le cou-
ple. La coupe du dessus montre que
ces deux segments sont du type

conducteur, Remarquez les ressoris
de centrage,

R U I

- de linterrupteur, a

Le guidon, la four-
che, le reservoir et
le tablecu de bord
de la 500 Ariel Red
Hunter. Remarquez
la position commode

la poignée gauche

du guidon et la lar-

geur du tambour de
frein.

‘ce type de machine, mais ils ¥y viennent peu a peu. Elle
€st encore coméurrencée par lautocycle de 98 cme. qui
n'éest g'in vélomoteur assez primitif, & cadre ouvert,
deépourvu de changement de vitesse (exception faite
d'un modéle), mais on a l'impression que l'autocycle lui-
meéme sera peu a peu supplanté par la 125 eme. Celle-ci
d’autre part, et ceci est beaucoup plus net, absorbe la
175 eme. qui a pratiquement disparu. Il est vrai que Vil-
liers va sortir un 200 cme. qui, étant donné la popularité
de cette marque, peut déterminer une oriéntation nou-
velle de la construction anglaise. Il est toujours difficile
de prévoir les réactions de la clientéle. Elle pourra atti-
rer la clientéle & la fois des 125 eme. et celle, bien ré-
duite actuellement des 250 eme. La 250 eme. est dautre

~ part menacée surtout en ce qui coneerng les quatre

temps par la 350 cme., a peine plus lourde, & peine
moins économique. I1 se produira donc, presque fatale-
ment, un regroupement des petites eylindrées. Sera-ce
1a 125 eme. qui 1'emportera ou bien la 200 emc ? Clest
ce qu’il est impossible de prévoir. Quun constructeur
reéussisse A offrir au public un modéle réussi dans l'une
ou l'autre eylindrée, que le moteur de 125 cme. s'avére
meilleur que le 200 eme. ou que le contraire se produise
et 1'un ou l'autre des modéles gagnera la faveur des cons-

 tructeurs et de leur clientéle. Il y a 12 des facteurs im-

prévisibles. i
Dans les cylindrées moyennes, 350 et 500 eme., il n'est”
nul besoin d’étre prothéte pour prédire a échéance plus

. -

Coupe longitudinale de
I'embrayage Vineent H.
R.D.. montrant les ma-
choires garnies et les
biellettes assurant le
contact avec le tambour
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5 “\\iparticipé cu T.T. Conirairement cux mo-
& % déles plus anciens, cellesci comportaient

A un amortisseur extérieur oleo-pneumatique.
¢\ A droite : La fourche Norton « Road Hol-
der » de la 500 E.S.2. Remarquez la fixa-
tion de garde-boue, l'ancrage du frein.
Sur le guidon, & gauche du frein de direc-
tion, est placé le médaillon ou les motocy-
clistes anglais placent leur « permis de
circulation » pour l'année,

Clichés
The Motor Cycle
et
Motor Cycling

A gauche : La béquille latérale qui figure
maintenant sur la majorité des modeles
anglais. C'est un perfectionnement qui de-
viendra sans doute universel. Ci-dessous:
Crevé partiel du magnifique moteur de la
500 cmec. 2 cylindres horizontaux A.].S. de
compétition. Toute la distribution est en-
close, mais on a conservé malgré tout les
ressorts en épingles a cheveux. Cetie
technique se retrouve a peu de chose pres
sur la nouvlle Guzzi 250 cmec., egalement
& deux cylindres jumelés. Cicontre : Deux
détails du cadre de la moto EM.C. La
partie dorsale, le tube de direction et les
supports du réservoir sont d'une seule
piéce.

ou moins longue, 1a substitution du bicylindre au polycy-
lindre. On est, & 71a- vérité, assez surpris de l'emploi de
plus en plus généralisé des deux cylindres jumelés 2
manetons calés & 360 degrés et au succes trés réduit du
flat-twin. La Douglas 350 ecme. est une machine remar-
quable, mais elle reste isolée et on ne sait quel succés
réserverons au flat-twin Coventry Victor le nombre de
plus en plus réduit des constructeurs qui assemblent des
moteurs et des organes établis par des spécialistes. Quant
au deux temps de cylindrée moyenne, il n'a que deux
représentants : la Scott, actuellement d'un prix trop élevé
pour la majorité -de la clientéle, et 'E.M.C. a deux cy-
lindres en V, étudiée par un des maitres incontestés du
deux temps. Ehrlich, qui collabora a l'établissement des
DKW. Les EM.C. ont déja fait dans des courses en
petit circuit, leur apparifion, et remporté quelques succes.
auant aux deux cylindres quatre temps en V il n’en
sxiste plus guére que deux : la Zenith 750 et la Vincent
H.R.D. La Rolls-Royce des motocyclettes, 1a Brough Su-
perior, a disparu du marché, son constructeur s’étant
orienté wvers l'automobile de sport. La quatre cylindres
Ariel continue une carriére brillante.

H. P. BORESTROKE

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE



Deux des machines
vedettes du Bol d'Or
1847, mises au point
par M, Garreau.
Cicontre : La 500 ce.
Norton 16 H de
Loauer, qui couvrit
1.523 kms gn 24 heu-
res sans qucune deé-
‘fa:lllunﬂ. Ci-dessous,
& droite : La 500 ce.
A. C. T. de meme
marque de ‘Lefevre,
gagnant toutes cate-
gories toutes classes
avec 2.057 kms 993.

chez GARREAU

I vous étes parmi les privilégiés
S qui ont pu obtenir un bon de vé-

lomoteur, vous trouverez certai-
nement au Grand Palais la machine
de wvos réves. Mais si vos aspirations
vous attirent wvers la machine de
moyenne ou grosse puissance de classe
internationale, wvous aurez tou: inté-
rét a4 wvous rendre chez Garreau, on
vous pourrez admirer pendant toute
la durée du Salon, les derniers modé-
les de l'industrie britannique, exposés
en permanence a son magasin 'ien
connu du tout Paris motocycliste. Les
Norton 1948, & suspension AR. et
fourches télescopiques, culbuteurs et
A.CT. y seront, ainsi que les presti-
gieuses 1.000 Vincent H R.D., qui sont
actuellement les plus rapides des mo-
tos de sport (180 kmh.), tout en re--
tant maniables et économiques. Les
machines légéres seront représentées
par Excelsior, dont la 125, malgré sa
sobriété exemplaire, autorise des per-
formances qu'on eut exigées autrefois
des 175, ou méme des 250 utilitaires.
- Voici un bref apercu des principaux
modéles qui seront visibles chez Gar-
reau.

Tout d’abord, de la marque Norton,
la machine qui a permis & Lefévre de
remporter le Bol d’'Or foutes catégo-
ries, toutes classes, couvrant -malgré
11 heures de nuit et de multiples cre-

vaisons, plus de 2.057 km. Une autre
200 Norton, dont la performance, pour
étre moins spectaculaire, fut égale.
ment des plus méritoires, figurera 2a
ses cOtés : c'est la 16 H de Lauer, une
bonne machine des surplus, & soupa-
pes latérales, qui abattit, sans autres
aléas que deux perforations de pneu-
matiques, ses 1.523 km. en 24 heures,
aprés avoir tourné comme un chrono-
meétre. Cette moto est d’autant plus in-
téressante que chacun a la possibilité
d’en acquérir une, rigoureusement
semblable. Il suffit de s'inscrire chez
Garreau, pour prendre livraison dans
les deux mois qui suivent d'une 500

- Norton 16 H. militaire, complétement

révisée, et vendue avec une garantie
de 3 mois contre tout vice de construe-
tion. Précisons que Garreau assure la
piéce détachée pour toute moto ven-
due par lui-méme. La 16 H. est la
machine utilitaire type celle sur la-
quelle on peut compter et qui ne vous
laisse jamais en panne. De nombreux
porteurs de journaux I'utilisent tous
les jours en solo et en side-car pour
le transport du papier, et c'est une
référence qui se suffit a4 elle-méme

(voir notre article & ce sujet).

Mais la 16 H. peut étre si vous le
désirez, une bécane singulidérement
méchante, Pour cela, il vous suffit de
demander & Garreau la mise au opoinf

]
La 1000 Vincent
HRD. a les
possibilites de

viltesse d 'une
500 a l'alcool ot
la docilite d'une

risme, Voici son
remorquable
moteur deux cy-
lindres en V, a
distribution su-
relevee si ca.
racléristique.

machine de tou- .
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spéciale qui a permis a !a machine de
Lauer de dépasser 116 kmh. au chro-
no. Et vous aurez une « latérale » qui
montrera sa - plaque arriére a plus
d'une « ‘culbutée ». Tous les clients
de Garreau ont manifesté leur satis-
faction pour la belle tenue de leur 16
H. en toutes circonstances.

Parmi les modéles 1948, 1a « Manx »
est aujourd’hui bien connue de nos
lecteurs, avec sa volumineuse culasse
carrée et sa suspension coulissante in-

: ‘EJJ =

tégrale, ainsi que le modéle E.S. 2, (500
culbutée), machine aux hautes possi-
bilités, tout en restant d'une souplesse
et d'une docilité exemplaires.

La 1.000 Vincent H.R.D. mérite vrai.
ment ‘le qualificatif de formidable.
Tout en conservant la maniabilité d’'une
machine de cylindrée trés inférieure,
elle assure les performances des plus
méchantes machines de compétition.
Sa suspension intégrale avant et arrié-
re lui confére une tenue de route sans
rivale. La 1.000 Vincent H R.D. abonde
en solutions ingénieuses et pratiques
et mérite qu'on s'y arréte en détail
Sa consommation est ineroyablement
basse, et si on roule & une allure relati-
vement: (irés relativement !) modérée,
n'éxcéde pas 5 litres aux 100.

La petite Excelsior est une 125 a
bloc moteur Villiers. Sa technique et
sa présentation font de ce modéle évi-
demment populaire, une des plus soi-
gnées et des plus remarquables en 125.
Les 3 vitesses aux rapports bien calcu-
lés permettent une utilisation ration-
nelle de la puissance du moteur. Les
rapides ¢« Manxman » seront également
présentées , ¥y compris celle qui a per-
mis a Lefévre de gagner avec brio la
catégorie 250, 4 la journée du G.S.LF.
La catégorie 500, & cette méme course,
fut aussi enlevée victorieusement par
Lefévre, sur Norton de 1'écurie Gar-
reau.

Garreau représente également la
margue Indian, Scott, et les marques
francaises Terrot, Motobécane et Mo-
net-Goyon.

Tous ceux qui. viendront admirer.
chez lui le véritable Salon de la mo-
to anglaise, v trouveront le meilleur
accueil, et tous les renseignements
dont ils pourraient avoir besoin.
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Gustave LEFEVRE ¢ Moto-Revue » Salon 1947
vainqueur toutes catégories du Bol d'Or 1947, sur 500 cmc. Norton
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MOTO - CROSS ...




Le sommet des buttes
est afteint par deux
concurrenis dont les
pneus a gros dessins
soulévent des nuages
de sable.
Ci-dessous, sous 1'oeil
du cineaste, le Belge
Mingels deécolle de
I'avant en haut de
la buMle de sable,

Si le grand spécialiste \'ﬂn

ﬁ A ; Hove fonce dans la descente,
Aadindal il réussit moins bien cefle mon-

4;‘* " tée & pic. el -sa moto se re-
s : . lourne, desarconnant son pilote.
e y - H
5 s -

.-.. ! -
. ] W i ; e b .

- iy el
L S e 5
e i T v 1
- e e i, o " .
okt i SR o A 4 <



»
Quel saut au sommet de la butle ! Admirons
Faudace du pilote... et son adresse, car nulle
chute ne terminera cet envol. C'est Francis Viaud
pendant une série du Moto-Cross du 28 septembre

Gaston Blal, un de nos meilleurs
pilotes de moto-cross, escalade une
butte sur sa Fléche d'Argent a mo-
teur Triumph. Ci-dessous : Une vue
générale des Buttes de Montreuil,
prouvant le goiit de plus en plus
vif que prend le public & ce sport
emotionnant ! Et il ¥ a encore des
gens pour dire que le sport moto-
cycliste n'aftire pas la grande
foule !
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UN AGENT SPORTIF :

LADEVEZE

]
Seadl
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Représentant des grandes marques anglaises

OUS la direction de Paul Lade-

veze, les anciens Etablissements
Lucien Psalty ont acquis depuis prés
d'un - an, une extension importante
qui prend chaque jour plus d'ampleur.
C'est que M. Ladevéze, par son sens
des affaires comme par sa compeée-
tence, a su rapidement gagner 1'es-
time des motbcyclistes de Paris et
de la région. C'est lui-méme un pra-
tiguant de la moto et un vrai sporif
dont l'activité a été particuliéerement
remarquable au cours de la saison
1947. Au cours d'épreuves de tourisme,
de wvitesse, de courses de cobte, de
moto-cross, de compétitions sur prai-
ries (Grass-Track), Ladevéze a été
4 1'honneur, et a fait preuve en
maintes occasions d'autant de cou-
rage que d'habileté de conduite. Ne
fut-il pas en téte du Bol d’'Or pen-
dant de longues heures, en dépit de
sa condition physique déplorable
(suite de blessures et contusions su-

bies en moto-cross ?) Enfin, sa belle
équipe de <« poulains » a fait en
plus d'une circonstance deg démons-
trations trés remarquées.

Du cb6té commercial, Ladevéze ne
fut pas moins actif. Les marques
Ariel, Norton, Matchless, etc.. sont

toujours représentées .chez lui par.

de multiples machines des Domaines
reconstruites avec des soins tout par-
ticuliers. Les modéles d'exposition les
plus récents sont également visibles,
et les ¢ Norton » 4 suspension arriére
et fourche télescopique, les Ariel mo-
no et quatre cylindres attirent toujours
un grand nombre de curieux chez
Ladeveze, ainsi que les belles ma-
chines de toutes provenances et de
toutes marques qui constituent un
choix d'occasion comme on en ren-
contre peu aujourd’hui. Les transac-
tions s’opérent dans un climat de con-
fiance, et on peut étre assuré qu'un
client de Ladevéze revient toujours

Ladeveze, a la
course de cote
de la Baraque,
ou il accomplit
_le meilleur
lemps en 1000
cme. sur Ariel,
A la course de
cote de Bel'e-
vae, il fHt le
meilleur temps
toules classes,
loutes calégo-
ries, battant les
. voiures.
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Le magasin des Ets Lucien Psalty-
Paul Ladevéxze, ou l'on trouve de

au magasin de rue Brunel

Voici un apercu du palmarés de
Ladevéze et de son écurie, composée
des clients et des mécanos de son
établissement :

Circuit de Régularité
de I'Tle-de-France

Ladevéze (Ariel), 1** en 1.000 cmc.:
Gambi, premier en 500 et toutes ca-
tégories ; Reuille, premier amateur
en 500, Grillon et Muller, terminant
4 et 5 en 500 sans pénalisation.

Course de cote de Bellevue
a4 Moulins

Paul Ladevéze (1.000 Ariel), pre-
mier toutes classes. Toutes catégories
motos et wvoitures ; Govignon, vain-
gqueur en 500 cme. 2* meilleur temps
motos et voitures.

Circuit d'Indre et Loire

Ladevéze, Grillon et Gambi, pre-
miers ex-a2quo, sans pénalisation, 2
et 3 meilleur temps a l'épreuve de
départage. : |
_ Bo]l 4'Or
'8 partants, 7 arrivants. Ladevéze
teénnline troisitme du classement gé-
néral.

Circuit de Haute Normandie
Gambi, premier ex-zzquo en 500 cc.

Course de cite de la Baraque
Ladevéze, premier en 1.000 cmc., 2¢
du classement général, 2¢ des sidecars.
Reuille premier des amateurs toutes
catégories.

Il est intéressant de noter que ces
succés ont été obtenus sur des super-
sport strictement de série, pour la plu-
part des modéles anglais récents :
Ariel 500 cme. mono et 4 cylindres,
Norton 500 ecme. & culbuteurs, suspen-
sion arriéere et fourche télescopique,
Matchless 350 eme, ete...

Pour l'année 1948, Paul Ladevéze a
des projets commerciaux et sportifs
encore plus importants, mais dés

‘maintenant, il invite les clients éven-

tuels a2 se renseigner chez lui, qu'ils
soient amateurs de machines utilitaires
sport ou compétition.




en ITAILIE

par C. BORDINO®

A presse spécialisée de tous les
pays a souligné, avec juste raisr;:-n,

I'ampleur du mouvement de renais-
sance de l'industrie italienne. Nous n'y
reviendrons que sommairement, en re-
produisant les chiffres de la produc-
tion des six premiers mois de l'année
en Cours :

Motos légéres de 65 a 125 cmec.
7 187 unités.

Motos moyennes (plus de 125 cc.) :
4535 unités.

Motocars ; 3.516 unites.

Au total : 15.238 unités.

Les bicyclettes & moteurs auxiliaires
ot les motos ultra-légéres (moins de
65 emec.) ne sont pas comprises dans
ce chiffre et elles sont légion. Aussi, les
statistiques actuelles doivent-elles éire
considérées comme satisfaisantes.

Evidemment, on ne saurait raisonna-
blement montrer un optimisme béat et
déclarer sans restriction que tout est
pour le mieux dans le meilleur des
mondes de lautre cdoté des Alpes. Les
nombreux modéles offerts a4 la convoi-
tise des amateurs ne sont accessibles
qu'a la minorité d'entre eux et le

cours des machines de -seconde main

ne permet pas non plus a I'italien
moyen de satisfaire sa soif de touris-
me ou de sport motorisé. ¢« Micromo-
tori » et ¢« motobici » sont eux-mé-
mes trop chers pour la population la-
borieuse qui éprouve deéja de grosses
difficultés pour se nourrir et s'habil-
ler décemment. Le probléme de l'es-
sence n’est pas moins crucial que chez
nous et les motocyclistes italiens ne

sont pas plus favorisés que leurs col-
légues francais sous le rapport de la
quantité, de la qualité et du prix du
carburant. Les pneus ne sont libres
qu'au marché noir et la méme rubri-
que du « Motor » qui cote 270.000 lires
la 500 eme. Guzzi fixe entre 12 et
13.000 lires le prix de l'enveloppe
26x3,50. Ce n'est peut-étre pas trés mo-
ral, mais a4 tout prendre, on doit pré-
férer cette reconnaissance légale du
trafic paralléle & l'hypocrisie qui sé-
vit autre part. Le résultat est d’ailleurs
a4 peu prés identique, & l'exception
des tracasseries d'un contréle policier
qui n'empéchent rien du tout, et dont
I'action s'avére en fin de compte plus
nuisible que le mal... N’'insistons pas,
et répétons a nouveau que I'Ifalie est

-

Le nouveau moteur
auxiliagire Vega rappelle
le Cyc-Auto de Scott par

la dispesition, & l'avant =

du peéedalier et l'entrai. 2] '

nement de la roue AR. e
=
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mieux partagee, sur le plan d'ensem-
ble, que beaucoup de ses voisines, car
son programme de production mo.o-
cycliste est totalement orienté vers un
avenir prometteur, qui lui réserve des
débouchés nombreux et abondants.
Les vicioires en course ont fait con-
naitre la moto italienne dans tous les
pays d'Europe, et nul ne songe a con-
tester gue la catégorie 250 eme. est
d'ores et déja le monopole d'une usine
italienne. Ce.te’ suprématie pourrait
bien s'étendre & d’autres catégories et
si 'année 1948 voit l'application effec-
tive de la formule de course interna-
tionale (120 kilos, 240 kms, sans ravi-
taillemeni, carburant du commerce
impose), on peut mesurer i l'avance
les chances italiennes.. Mais n’antici-
pons pas. Le jeu des pronostics, en ce:
domaine, s'aveére parfois dangereux et
revenons au présent.

Les ¢ micromotori », ou moteurs
auxiliaires, sont nés de la grande pé-
nitence. On peut constater qu'ils ont
poussé comme des champignons. Tous
sont dignes d'intérét, mais il est dou-
teux que la totalité puisse survivre
quand la concurrence reprendra ses
droits. Evidemment, le deux temps est
roi. Mais tous les montages possibles
et imaginables se rencontrent. Dans
le cadre, sur le porte-bagagcs arriére,
sur le cété de la roue postérieure,
transmission directe par couronne
dentée, par chaine distincte, par le pé-
dalier. Seul, parait délaissé le genre
¢« Velosolex » (moteur au-dessus de la
roue avant). Notons un curieux pe-
tit quatre temps a soupapes en téte
disposé devant la boite de pédalier, le
Cucciolo, fabriqué par la célébre S1I
A.T.A. de Turin. Une autre maison au-
trefois réputée pour ses deux cylindres
deux temps, Garelli, sort aujourd’hui
un petit 38 cme. sous le nom de Mos-
quito. Ce moteur, disposé sous le pé-
dalier, n'est pas sans rappeler notre
« Motorox ».

L’O.M.B., de Turin, non moins ce-
lébre par ses moteurs de compétition
a4 soupapes en téte, nous a gratifié du
Sirio a ftransmission par engrenages
droits 4 gauche de la roue arriére. Le

/




38 cme. Vega, construit a Monza, est
disposé transversalement devant le pe-
dalier, comme sur le « Cyc Auto »
britannique. Le G.M. s'adapte dans le
triangle du cadre, assez haut, au moyen
de colliers et propulse la roue arriére
~ griace a une chaine protegée. L’Alpino
également sur la fourche arriere,
nécessite la pose d'un pignon, car sa
transmission se fait par une chaine re-
lativement courte., Les autres mar-
ques sont en grand nombre, aux
noms plus imagés les uns que les au-
tres : Poney, Gazelle, ete... etc... Il
existe des petites machines plus ho-
mogénes, mais de cylindrée réduite,
gqui bénéficient de la législation de
faveur des B.M.A. Le Rubino, & mo-
teur deux temps 52 cme., et le D.C.
Scoiattolo, & moteur 4 temps (A.C.T.
g'il vous plait!), en sont deux exem-
ples assez représentatifs, car ils sont
aussi perfectionnés que les machines
de eylindrées supérieures. Chose sin-
guliére, des courses de vitesses, réser-
vées aux bicyclettes & moteurs et pe-
tites motos (jusqu'a 125 cmec.), sont
brganisées fréquemment, et ont été
I'occasion de performances extraordi-
naires pour les unes et les autres. C'est
d'ailleurs sur la. demande de I'Italie
que la F.LCM. a consenti a faire fi-
gurer de nouveau sur ses listes de re-
cords, les catégories 100 eme., 75 eme,,
et méme... 50 cme. :

On ne saurait passer sous silence
I'éfrange petite 65 cme. de Guzzi, qui
n'est pas la moins originale des créa-

au pied. On parle de perfor-

Vue frontale du moteur 125 cc.
Aspl. C'est un flat-twin deux
lemps, formant bloc avec la
boite 4 vilesses @ commande

mances remarquables en re-
gard de la cylindrée soit 80
kmh. La machine eéquipée de
cte moteur a fait récemment
son appariion en Italie.

tions de la marque. Avec son deux
ternps horizontal monté a l'extérieur
du chéssis et son cadre articulé, elle
constitue un des modéles les plus ré-
pandus de moto légére italienne. Ses
capacités de franchissement, sa so-
briété, son rendement, en font un des
véhicules les mieux adaptés aux cir-

La nouvelle 250 Guzzi a deux cy-
lindres jumelés. Les essais du mo-
teur gu banc ont révélé un nombre
respectable de chevaux. On remar-
que !'importance des freins.

Octobre 1947

constances. Méme .en pays monta-
gneux, elle rend d'inappréciables ser-
vices & ses possesseurs.

Les 100 et 125 cmec. italiennes sont
dignes de rivaliser avec les plus beaux
vélomoteurs francais. La Morini, la
M.V, la Bianchi sont traitées comme
les machines de moyenne puissance et
on retrouve sur les principaux modé-
les la suspension arriére et le chan-

gement de vitesse a sélecteur. Dans la
cylindrée supérieure, 175 cmc., la Me-
mini Electra comporte en plus une
fourche coulissante. Cetie catégorie,
jadis si prospére, est étrangement de-
laissée. Mas a cependant une 175 cmec.
deux temps assez rustique, pourvue
d'une suspension arriére a glissiéres
incurveées.

Pour en terminer avec les petites
cylindrées, mentionnong l'originale 125
cme. deux temps bicylindre Aspi a
moteur flat-twin et transmission aca-
téne. I1 ¥y a une suspension arriére
et un changement de vitesse par sélec-
teur au pied. Au précédent Salon,
étaient exposés seulement le bloc et
la transmission. Récemment, la ma-
chine compléte a été présentée a la
presse. On parle de plus de 75 kmbh.
pour 2 1. 75 de mélange aux 100 kms,
environ. Il faut attendre les essais
officiels de ce dessin inédit pour se
prononcer.

La 250 cme. est extrémement popu-
laire. Toutes les marques en ont au
moins un modele au catalogue. Les
Guzzi Airone (sport) et Albatros (com-
pétition), les Gilera Nettuno, sont:
maintenant archi-connues. La seule
machine sport de Bianchi est actuelle-
ment une 250 cme.. M.\M. a une ma-
chine de cette cvlindrée 4 A.C.T. com-

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE



Un des nombreux petiis
sortis depuie la Libération.

mandé par chaine, suivant une tech-
nique bien particuliére a la maison.
Le ecylindre et la culasse en alliage
léger, la distribution enclose en font
une des plus séduisantes supersport du
marché. Si elle tient ce qu’elle pro-
met, il n'est pas douteux qu'elle aura
la méme vogue que la célébre 175 cc.
de jadis. Astra, Sertum, Mas, présen-
tent également leurs 250 cme. sport.
C.M. annonce de surcroit une 350 cmc.
culbutée, Avec la M.M. (a2 soupapes
latérales et 1'Astra, gui est une licence
Ariel), c’est la seule machine de cette
eylindrée qui subsiste sur le marche
italien.

Comme machines de conception par-
ticuliére, les Miller Balsamo retien-
nent l'attention des motocyclistes épris

Al s

de confort et de propreté. Le mo-
déle '200 deux temps et la 250 cmec.
dénommée Jupiter se font remarquer
par la protection intégrale de leur
mécanisme et leurs garde-boue enve-
loppants jusqu'aux moyeux. Moretti

lance une 250 flat-twin & culbuteurs

qui est une réduction des B.M.W.: ger-
maniques. On parle de 140 kmh. a l'es-
sence pour le modéle le plus poussé.

Une jeune marque s'est spécialisée
dans la compétition et a obtenu avec

la 250 cme. flat-twin a
a culbuteurs des Ets Moretti com.
porte une suspenson avant et ar-
riere télescopiques. Celleci est un
compeétition vendu pour
140 kmh.

Ci-dessus :

meodele

Une 250 sport li-qliﬁ : La Gilera Nettuno.

" aussi

Octobre 1947

une 250 eme. 4 double A.C.T. de belles
victoires en circuit. C'est la Parilla, de
conception classique, mais réalisée ma-
gistralement Elle challenge vigoureu-
sement les Guzzi et Gilera et retient
l’attention de plus d'un coureur.

Les 350 emc., nous l'avons wvu, ont
disparu presque complétement des dif.

férents catalogues. Au point de wvue
gsportif, la Fédération Italienne a pris
une décision assez brutale en les ra-
yvant purement et simplement du pro-
gramme des compétitions.

Par contre, les 500 cmec. sont en
grand nombre, et de tous types : Tou-
riisme, sport, compétition. Les modé-
les 4 soupapes en téte, culbuteurs et
tiges dominent, et de loin. Guzzi y est
revenu, méme pour ses modeéles de
course actuellement en activité. Dans
les derniers temps de son activité, Be-
nelli avait commercialisé également
une ¢ O.H.V. » de trés belle venue.
Méme cas pour Gilera. Sertum a sacri-
fié 4 la tendance actuelle du deux
cylindres cdte a coOte, mais dans l'en-
semble, le mono reste sur ses positions
{au moins pour les machines commer-
ciales). La suspension arriére est de
rigueur, sous toutes ses formes et
tous ses aspects.

Les « scooters » ont fait leur appa-
rition. On s'est attaché & les rendre
élégants, propres et pratiques
gu’il se pouvait, et des firmeg comme
Vespa, Nibbio, font un gros effort pour
populariser les <« patinettes » a mo-
teur ressuscitées a la mode aérodyna-
mique...

L.es ¢ tricars » et « triporteurs » de
livraison, dérivés pour la plupart de
motos existantes, sont toujours aussi
répandus. Leur puissance est trés va-
riable. Le plus petit est un 98 cmc et
le plus gros, un 1100° eme. deux cylin-
dres, qui tire allégrement ses deux
tonnes de fret, plus une tonne supplé-
mentaire dans une remorgue attelée
(F.ILM.E.R.).

Dans le domaine des compétitions,
I'activité n’est pas moindre. Dans l'at-
tente de la sortie des polycylindres
nouveaux (250 Guzzi, Gilera et Be-
nelli), les types classiques continuent

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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Le moleur 4 cylindres en ligne fron-
fale Gilera Rondine, -

Ci-dessus : La 500 cme. Gilera Sa-
turno équipée en machine de tou-
risme, Celleci a été acquise par un
coureur francais, .

La moto ultra légére D.C. Scolattolo, bloc moteur A.C.T. 3 vitesses et sélecteur.
La cylindrée est de 63 cme. seulement. Elle comporte une suspension avonmt
- et arriere et tous les perfectionnements des gros modeles. :

vaillamment leur route wvictorieuse.
Chez Guzzi, la 500 deux cylindres, la
Gambalunga, la 250 cmc. mono et les
types commerciaux Condor et Alba-
tros ont accumulé les succég dans
toute I'Europe. Les victoires au -T.T.
Ligthtweight et plus récemment au
Manx Grand Prix constituent un sin-
gulier encouragement pour les ingé-
nieurs de Mandello del Lario, qui se
préparent pour la nouvelle formule,
Les Gilera ont aussi de beaux sueccés
a leur actif, avec la 4 cylindres au-
jourd’hui démunie du compresseur et
les Nettuno-Saturno monocylindres.
La 4 cylindres 250 fera sans doute
parler d'elle I'an prochain. Quant a la
Beneli:, de méme cylindrée, également
a 4 cylindres, c'e.t la grosse inconnue
des futurs Grands Prix. Elle s'est avé-
rée deéja fort rapide, mais reviendra-
t-elle a la surface dans un proche ave-
nir ?

De toute facon, il est trés proba-
ble que l'industrie italienne aura son
mot 4 dire dans les grandes compéti-
tions de 1948. A vous de prouver le
contraire, Messieurs les Anglais !

Cicontre: Le bloc-moteur qui équipe
les tricars Gilera est disposé trans-
versalement. La transmission s'ef-
fectue par arbre rigide. Ci-dessus :
Le bloc moteur de la D.C. Scoiat-

L@ Glo: drie- 25 ande d'A.C.T.
C. BORDINO. i,

? NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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Marcel PERRIN (Recordman du monde) . « Moto-Kevue » Salon 1947
rainqueur du Grand Prix de Grenoble 1947, catégorie 350 cmc. _
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UN PEU DE RETROSPECTIVE :

LES GRANDS PRIX DE FRANCE

Nous reproduisons ci-dessous, sans en avoir modifié ni retranché quoi
que ce soit, le compte rendu de cette épreuve. paru dans le n° 2 de
« Moto-Revue ». Cet article permetira aux jeunes de mesurer le chemin
parcouru depuis cette époque. Aux vétérans du motocyclisme, il rappel-
lera, non sans mélancolie, les souvenirs de leurs débuts et le nom des

LE GRAND PRIX DE FRANCE
DES MOTOCYCLETTES ET SIDECARS
ORGANISE PAR LE MOTOCYCLE-CLUB

DE FRANCE LE 22 JUIN 1813 SUR
LE CIRCUIT DE FONTAINEBLEAU

A belle épreuve de motocyclettes et
sidecars pqui vient d’avoir lieu a
Fontainebleau a ¢été une démonstra-
tion grandiose dFer la renaissance de la
ot clette en ance,
msﬁ:ﬁ 1012, la premiére année du Grand
Prix de France des motocyclettes, l'actif
Motocycle-Club de France n'a pu réunir
qu'un nombre restreint dengagés. i1 a
été cette année récompensé
efforts et c'est au nombre de 63 que
s'est cléturée la liste des engagements.
Ces chiffres en disent plvs long que
de belles paroles et démontrent d'une ia-
con bien nette que nous assistons actuel-
lement en tFrﬂnEE 4 un renouveau de la
otocycletie
mEntr}; la Fourche de I'Obélisque, un
garage avait été installé. En face se trou-
valent le ravitaillement, les ribunes et
le buffet. Du cbté opposé, les tentes des
chronométreurs, les tableaux d’affichage,
les tentes de la presse et de l'ambulance.
Le samedi, dés 10 heures: du matin,
commencerent au Gmt'atgie !{Iagﬁnéa é::
opérations du pesage et du plombage
n-?:.-:hlnes_ Monsieur Munch, Président de
la Commission Sportive du M.C.F., se dé-
pensa comme de coutume, se mettant a
la disposition des concurrents. .
Toute la journée du samedi, jusqu'a 7
heures du soir, ce ne fut qu'un défilé
continuel de motos et de sidecars. Les
concurrents allaient du garage au circuit,
faisaient leur « tour » et revenaient pour
mettre leur machine au point,
Aprés diner, on discuta ferme les chan-
ces des coureurs a la poule aux enchéres.
Dans la deuxiéme catégorie, Fenton
(Clément), Smith (Regal Green), Greaves
(Royal-Enfield) et les crack de Terrot,
Verpault et Cuzeau, sont les favoris.
Dans les 500 cme, de cylindrée, Rex
Mundi, Godfrey (Indian), Fenn (B.S.A.),
Lavanchy (Motosacoche), Perrin (Peu-
geot) (1) sont les plus pris.

4 heures, 4 l'aube naissante, les pé-
tatades des moteurs sonnérent .le réveil.
Dans.moins d'un guart dhe la ville
entiére fut sillonnée par de nombreux
motocyclistes et les caravanes de touris-
tes arrivant de Paris nombreuses,

A 4 h. 30, la voiture officielle entame

le ecircuit pour s'assurer gque la route est
libre.

A 5 heures, MM, de Tjuaulf, Richard et*

Bazin, chronométreurs de |'UF., don-
nen&- le pren;ﬁr départ cie mmuﬂsmmﬁ
condes res pour les

et par ﬁt& pour les sidecars; les con-
currents s'envolent & la conquéte des

lauriers, confiants en leur monture :

Déclarent forfait au depart : -
Pernette (Premier), Efénlﬂar (Koehler
Escoffier) et Cnlthel {Centaure).

_ﬁ” Rien de ;mm avec Marcel. ND.
L.R.

e tous ses-

. célébrités d’alors.

Le premier tour (30 kilométres)

Le meilleur temps est fait par Wood-
house sur Clément en 21 minutes, 12 se-

condes, soit & une moyenne de 85 a
1'heure.

Allemann, qui a bliché 4 maintes re-
rises, arrive au ravitaillement avec ses

reins cassés

Les déparis « a la poussetie »

étajent souvent laborieux. La

casquette a I’'envers se portalt
beaucoup, alors,

Le deuriéme tour (60 kilométres)

Le meilleur temps est fait par Lavan-
chy sur Motosacoche en 43 minutes, soit
4 une moyenne de 39 kms a l'heure,

Woodhouse ayant faussé une tige de
soupape abandonne.

Pean, sur Peugeot, marche a vive al-
lure, suivi par Fenton, sur sa Clément.

Vanella, sur René-Gillet, abandonne
par suite d'une panne d'huile (Ia wveille
pendant ses essais l'orifice de son ré-
servoir &tait resté ouvert et de l'eau
s'était mélangée a4 son huile).

aborde une

courbe dans le style classique

d’alors. On sappelait cela : « Un
virage au pied »,

Un enhﬂﬁruﬂ

=2 Oﬂﬂhre 194?

1913

On apprend que Isody, trompé par le
brouillard intense du matin, alors qu'il
roulait & 90" A -1'heure, n'a pas vu un
virage 4 angle droit entre Arbonne et
Ury, a escaladé le talus de la route et
sauté le fossé pour aller s'abimer avec
sa machine dans les terres labourées,

On apprend également que Fay, sur sa
B.S.A., a abandonné, ayant un roulement
a billes briseé.

Gabriel, sur Triumph, rentre au ravi-
taillement en roulant sur les jantes, 1l
répare et repart.

Le troigsiéme tour (90 kilométres)

Fenton, sur sa Clément, arrive bon pre-
mier et s’arréte pour ravitailler. Pean,
sur Peugeot, ‘le suit. C'est le tour aux
ravitaillements,

A ce moment Gabriel arrive en trombe
et éclate juste devant les tribunes,

Le guatriéeme tour (120 kilomeétres).

Greame Fenton prend de l'avance et
passe devant les tribunes aux aceclama-
i;inna des assistants effrayés par son al-
ure,

Weymann, le sympathigque aviateur,
s'arréte, ayant le cible souple de son dé-
compresseur cassé, Il essave de réparer
avec des ficelles, mais déclare peu apres
abandonner. :

Le cinguiéme tour (150 kilométres)

Quelgues concurrents s'arrétent pour
ravitailler, Perrin s'apercoit gque son ré-

. servoir d'essence est déssoudé, il” va étre

obligé de ravitailler a chague tour, Plan-
det, sur René-Gillet, marche trés régu-
lierement,

Le siriéme tour (180 kilométres)

Greame Fenton s'arréte pour ravitail-
ler, ses veux brilés par la poussiére lui
font grand mal, mais il repart aussitot.
Perrin arrive a4 son tour pour ravitailler,
ayvant son réservoir troué.

Wulliamy perd beaucoup de temps a
réparer sa chaine de magnéto.

Le septiéme tour (200 kilométres)
Pean talonne Greame Fenton et le dé-

¢passe, Perrin ravitaille, 1'essence de son

réservoir tombe goutte a goutte sur les
cylindres chauds de son moteur. el-
qu'un dans l'entourage annonce qu'il ne
fera pas 500 meétres, cette. malheureuse .
prophétie se réalise et au moment ou il
s'appréte a repartir, une longue flamme
enveloppe meoto et cavalier. Woodhouse
arrive avec un extincteur et l'incendie
est éteint immeédiatement, mais Perrin
doit abandonner,

Lacroix raccourcit sa courroie.

Le huitieme tour (240 Kkilométres)

Fenton est toujours premier du classe-
ment dans sa catégorie, mais il perd l'a-
vance si chérement acquise au détriment
de Pean, Ce dernier passe Fenton a
1'Obélisque.

En 500, c'est Godfrey qui meéne main-
tenant la danse, Lavanchy passe peu
apreés, ayant perdu quelques secondes sur
Godfrey.

Le neuviéme tour (270 kilamétires)

Fenton est encore permier, victoire
n‘est plus pour lui gu'une question de
chance, mais Fenton a oublié sa pompe
et il ne veut pas s'arr pour la re-
prendre, g'il eréve, il a course perdue.
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-Le diriéme tour (300 kilométres)

Godfrey se maintient premier du clas-
sement général et peut espérer garder le
Grand Prix de France qu'il détient de-
puis l'année derniére sur le méme cir-
cuit de Fontainebleau, En sidecars, Tou-
chet, sur Regals Green, marche d'une fa-
con tout a fait réguliére. :

Beer, sur Douglas, par suite de cre-
vaisons multiples et Fenn, sur B.S.A.
abandonnent,

G, Fenton continue 4 mener la danse
dans les 350. Il s’'arréte une derniére fois
pour ravitailler et reprend sa pompe.
Godfrey, dans les 500, se maintient pre-
mier, mais Lavanchy commence & mettre
de l'avance, Joe, sur New-Hudson, aban-
donne.

G. Fenton semble devoir é&ire le vain-

queur de sa catégorie, il ‘passe devant
les tribunes en coup de vent, ovationné
par les spectateurs. Pean arrive a ce
moment au ralenti, ayant une soupape
tordue, Il répare et repart,
. Une effervescence régne dans le public,
Un coureur apporte la nouvelle que God-
frey est en panne a Achéres et qu'il ne
peut pas continuer.

Lavanchy passe tout fulminant de joie,
car il a & présent presque partie gagnée,
Sltleihel. sur Indian, file toujours & bonne
allure,

On s’agite beaucoup autour des tribu-
nes et du contrble, et les photographes
et le cinéma prenent leurs derniéres dis-
positions.

Le clairon sonne & ce rhoment : Est-ce
Lavanchy ? On voit déboucher au virage
Lavanchy sur sa rapide Motosacoche, En
effet, il est chaudement ovationné, car la
iutte a été chaude. M. Munch est aussi
content que le vaingqueur, ne vient-il pas
en effet de décrocher une timbale gran-
dement enviée par toutes les maisons ?

On attend le vaingueur des 350, Fen-
ton semble devoir arriver premier, les
minutes passent, enfin un coup de clai-
ron et l'on wvoit déboucher.., Lacroix.
Qu'est devenu Fenton? On attend, on
espére méme que Fenton ne saura tarder,
il peut gagner encore, car il a une cer-
taine avance sur Lacroix. Mais peu aprés,
on apprend qu'il est immobilisé, en panne
d B kms du but; si prés .et si loin,
pauvre vaincu, il fallut que la mauvaise
chance s'en mélat,

Dans la catégoire des 250, c'est Bange,
sur Terrof, qui termine en 8 h. 5 min.
3/5, aprés avoir fait une merveilleuse
course de régularité,

LE CLASEMENT FINAL
Motocyclettes : Premiére catégorie 250 cc.

1. Bange (Terrot, pneus Wolber), en 8
heures, 51 min, 3/5.

Deuxiéme catégorie @ 350 eme.

1, Lacroix (Peugeot, pneus Wolber,
carburateur Longuemare), 6 h. 21 min.
56 sec.; 2, Pean (Peugeot, pneus Wolber
carburateur Longuemare), 6 h., 39 min. 19
sec, ; 3, Desvaux (Peugeot, pneus Wolber,
carburateur Longuemare). 6 h. 49 min.
5 mﬁ‘“nﬂﬂié?ne catégori 500

T g2 Cmc,

1, Lavanchy (Motosacoche), 8 h. 6 min,
52 s.; 2, Mun (Triumph), 6 h. 28 min,
47 sec.; 3. Dubost (René-Gillet), 7 h. 3
mint. 9 sec.; 4. Steibel (Indian), 7 h, 3
min., 37 sec., etc..

Sidecars — Catégorie 350 cme.

1. Davies (Douglas, pneus Hutchinson),
8 h., 59 min, 7 sec,

: Catégorie 500 cmc,

1. Touchet (Regal Green), 6 h. 36
38 sec.; 2. Honel (Gladiator), 6 h. 46
1 sec.; 3. Delaune (B.S.A.), 6 h. 48
14 sec.; 4. Berger (B.S.A.), 6 h. 56
8 sec.; 5. Oblin (Motosacoche), T
44 sec,

Catégorie 750 cme. -

1. Milland (Motosacoche, pneus Hut-
chinson), 6 h, 27 min. 43 sec. 1/5.

- Catégorie 1.000 emc.

1. Meuriot (René-Gillet, pneus Dunlop,
bougies Macquaire, sidecar Mills Full-
ford), 6 h. 47 min. 37 sec. 3/5;: 2. Char-
tier Desvarennes (Indian); 3. Treffe
(Indian),

CE QU’ILS ONT EU:

Alleman : multiples crevaisons,

Beer : crevaisons, :

) 0 Sule

Berger : laisse trainer une courroie de
rechange é&ui se prend dans la roue du
sidecar, te une chute trés grave.

Bloch : multiples crevaisons.

Bobba : ne prend pas le départ.

Cammille : casse son tube d'admission
au huitiéme tour. .

Colombel : d’étourdissements, ne
prend pas le départ.

Chartier Desvarennes : {lﬂurche cassée,
bougies encrassées, au huitiéme tour
rentre au ravitaillement avec la moitié
d'un pignon, aprés 3/¢ d’heure de répara-
tion repart, Au diriéme tour gri sa
soupape d'échappement et te ne les
deuxr derniers tours avec un cylindre.

Cuzeau : chute, casse sa roue au 2
dunhw’ ¢ la Croix de Souvray et aban-

M'l

Un coureur en vitesse. Remar-

gquez la position trés « Stream-

line » de ce fougueux conduc-
teur. -

Darmomt : crevaisons et éclatement en

ﬂiﬂekfm M'd ci ieme
= u temps au cingu
tour 4@ réparer son pneu.

Desvaur : chute au premier tour par
suite du brouillard et se fait une pro-
fonde incision dans la joue gauche, ar-
rive malgré cela quatriéme du classement
dans les 350. .

Octobre- 1947

Dubost : créve trois fois et éclate; perd
10 minutes au ravitaillement t, malgré
cela, fait le tour en 29 m. 30 s. casse
dewxr courroies neuves.

Fay : chute par suite de dérapages,
fait le premier tour en 24 minutes (btiche
comprise). Au deuxiéme tour, il casse
un roulement a4 billes et abandonne.

Gabriel ; crevaisons.

Greame Fenton :@ casse son ressort de
soupape d'admission 4 6 kiométres de
Varrivée alors qu'il était premier.

I;It:mel : pas de crevaisons, ducun en-
nui.

Isodi : chute au premier tour par suite
du brouillard; il va sabimer dans un
champ.,

Joeg @ casse une soupae.

Lambert : chutes,

Lavanchy : une bougie encrassée,

Lrhmann : chutes,

Mangin : une crevaison.

Pean : tige de soupape tordue.

Perrin @ cu tour, alors qu'l
était premier, il s'apercoit que son ré-
servoir est déssoudé. Au septiéme tour,
en ravitaillant son essence, met le feu a
mp“}fiﬁ-ie igraine dépa

e T . migraines au .

Plaudet : induit en erreur sur le clas-
sement, veut prendre de l'avance et bil-
che d@ la Pyramide, Vient se restaurer au
ravitaillement et repart avec ses freins
e Niikiig hute 4 U

ex Mundy : chu , Sou
cassée et crevaisons. 4 R4
isseaw : chute, carburateur bosse é.

Stetbel : perd la tige de sa pompe d
huile; d@ Uarrivée, n'ayant pas vu le signal,
fait un tour de plus.

Sproston : casse une soupape.

Touchet : réservoir d'esence déssoudé.
Ravitaille tous les tours.

Treflet douze crevaisons et éclate-
ments,

Vanella : eau dans le réservoir ¢ huile.

Viala : quatre crevaisons, léve soupape

Wgymanﬂ : cdble de décompresseur
cassé.

Woodhouse : casse une soupape.

Wulliamy : chute, culbuteur grippé.

SPECTATOR.

PLAIDOYER POUR LE « VEAU »

VOUONS-LE ! La recherche presque
exclusive de la vitesse. n'a peut-

étre pas été trés heureuse pour la .

popularité de la moto, Cela lui a gagné
une clientéle sportive dont 1'enthousiasme
est bien sympathique, mais elle a peut-
éire écarté un public timide et dont
I'ambition est de se transporter avec le
maximum de sécurité, de confort, de
propreté, de silence et d’économie. Sans
doute y a-t-il eu quelques essais en ce
(Ner a Car par exemple), mais ils
ont échoué parce qu’ils ont été isolés,

rce gqu'aucun effort sérieux, concerté,

-pa
n'a été fait, parce gu'on a pas suffisam-

ment p cté une clientéle possible. On
sait comb il est difficile de modifier
les opinions publiques. Et on croit com-
munéement que la motocyclette est peu
confortable, sale, bruyante, brutale et
méme instable, capricieuse, difficile 2
metire en route. Telle est l'impression
de trop de personnes. Ce sont autant
d'erreurs, mais elles sont solidement an-
crées., Quand- il voit tel motocycliste ma-
ladroit ou mnégligent suer sang et eau
pour mettre sa machine en marche, dé-
marTer en trombe dans le tonnerre de
I'échappement, se donner " l'apparence
d'un dompteur de monstre, Monsieur
Tout le Monde a quelgue appréhension.
Le vélomoteur lui-méme lui parait trop
bruyant et son ralentt souvent défec-
tueux lui fait également tort

Voici, semble-t-il,. guelques-uns des

ints qui devralent retenir I’'attention

eg constructeurs.

1 La facilité de mise en marche, Un
polycylindre de cylindrée moyenne, 250
eme. par exemple, & taux de compression
modéré et pourvu d'un tif semi
décompresseur analogue a ui que 1'on

trouvait jadis sur quelques machines, la
P.M. entre autres, permettra un départ
sans effort. Un allumage par batterie est
trés avantageux sous ce rapport. Le kick
starter pourrait étre alors assez multiplié.
Le carburateur pourrait étre muni d'un
;r:nlfé d'air, trés utile pour le départ a

2° Un changement de vitesse & engre-
nages planétaires avec .commande au
g‘uidc;n est-il irréalisable ou trop coil-

3° Freins couplés & commande hydrau-
lique du type Lockheed.

4° Cadre ouvert ou chéssis,

5° Suspension avant et arriére.

6° Mécanisme entidrement protégé,

7¢ Chaine secondaire sous carter ou
transmission acaténe.

8° Larges pgarde-boue' enveloppanis
avec bavolet rigide, articulé, avec rappel
par ressorts, :

8° Marche-pieds et protége-jambes. Pa-
re-brise,

9 Simplification des commandes - car-
burateur entiérement automatique, avan-
ce & l'allumage automatique,

10° Béquille centrale,

11° Roues &4 broche interchangeables,
12¢ Siége 4 deux places remplacant la
selle comme sur la Rapide Vincent HR.D,

A bien des égards le Ner-a-Car répon-
dait 4 ses divers points, mais {l n-
tait des imperfections qu'il elt été pos-
sible de corriger, en particulier son chan-
gement de vitesse & plateaux, séduisant
en principe, mais peu satisfaisant en pra.
tique. La Majestic, chez nous, répondait
également & ce programme, et 11 est
dommage w?ue ses constructeurs n'aient
pas persévéré et créé un type plus léger
et plus maniable, o
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Nous

avons fait -

un beau
voyage!l...

ALGER-CASA-ALGER

'ABORD, les présentations : lui, un

grand diable qui m’aime bien, me

fignole, m'installe, les veilles de dé-
part, au milieu de son bistrot, volets fer-
més et toutes lampes ouvertes et se dit :
« gu'est-ce que je pourrais encore bien
lui faire ? ».

Moi : une brave 500 qui,
je le suis, ne demande qu’
voir du pays.

J'ai bien promené mon patron, dans
1la nuit, de Lyon, par Le Puy, Clermont,
Roanne, pendant plus de 500 kms par de
ces petits chemins.., la journée qui suit,
sous la gluie, J'ai été sage et, le diman-
che, & bonniéres, dans la cdte, cha-
touillée un peu, j’'ai rué et fait mon petit
pur-sang,

J'ai senti qu'il était content de moi et
révait de me faire voir du soleil et de
bons copains A4 lui, Des coups de télé-
4 la hiite, on lui répond de Mar-
seille : « pas de place sur le bateau, inu-
tile de vous déranger » Lui pense : ¢ J'y
gquand méme, on verra bien ».
Préparatifs & la hite, pas le temps
d'une rapide visite a 1'usine, mais je me
sens bien. On frotte la route au matin,
lorgnant au passage de belles pancartes :
Beaune, Clos-Vougeot, puis Mficon, Mais
lT“:ulﬁ. s'arréte pas, il pense : Mascara-

itée comme
tourner et

:

Un petit arrét 3 Lyon et c'est la vallée
du Rhéne, mais que de wvent. I1 a beau
me tenir, 4 la sortie du Pont de 1'Isére,
j'irais froiter le talus de gauche; un petit
bonjour a4 Bagnols &4 une 500 Kcehler
dont j'ai fait la connaissance 4 Lyon et
nous sommes de bonne heure 4 Marseille.
Vite, aux bureaux de la Transat. Du
trottoir, je le vois plaider notre cause et
il s'y . Il revient content, sur une
bonne parole: dormez  tranquille et

14 demain matin & 8 heures 30,

: 7 h, 30 nous sommes la, Il pleut,
mais nous partons, Pour 1.000 francs, je
vais faire ma premiére traversée, et a
11 heures on m'embarque avec guelques
SCEUrs nous accompagnant,

J'ai bien été un peu secouée, mais ai
tenu. le choc; a peine une égratignure
au réservoir et une, plus grave, au verre
du 'phare, mais, du quai, je le vois pas-
ser : je le reconnais 4 peine, tout péle,
1'ceil terne, tremblant sur ses jambes, il
monte péniblement dans une belle Bu-
gatti et me laissera toute seule l'aprés-
midi et la nuit dans mon hangar.

Le lendemain, ¢a change. I1 me revient
tout guilleret, il me reste un peu d'es-
sence, je pars au premier coup de kick
et, sous un beau soleil, je fais connais-

7 sance avec Alger et un ami a lui, o1,

gitdt arrivée, on s'occupe de moi: un

Léon Gillot
et sa fidele
500 N° 171
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ciable supplémentaire par-ci, un chatter-

ton par la. Mon patron est heureux, le

rosé colte 11 fr. 50 le litre, l'apéritif

5 fr. 25 le verre. Il en profite sans toute-

{:Et en abuser, ni me délaisser pour au-
nt. '

De belles plagques Alger-Casa-Alger et
le no 171 et aprés deux jours de ce
régime, en route : par une jolie route au
bord de la mer, bien plus belle que le
jour de notre voyage. Nous sommes heu-
reux, ¢a marche bien. De belle séries de
virages, de la' 3, de la 2* tant qu'on en
veut et toujours du vent, du sable, vers
Mostaganem, des collégues que nous pas-

sons et nous arrivons en téte 4 Oran ou .

nous sommes trés applaudis,

Des amis s'occupent de moi, mais je
me sens trés bien., Une heure aprés, ca
repart. Un cdble de débrayage liche en
pleine ville, vite celui de rechange. La
route algérienne est trés ondulée et fa-
tigue le poignet, mais le pays est beau
et il parait si content...

..thrant Tlemcen, un virage comme fant
d'autres mais en plus un vilain trou, il
fait ce qu'il peut, mais nous nous re-
trouvons dans le fossé. Il me reléve vite
et sans méme me demander si je peux
continuer, nous repartons. Je wvais un
peu de travers, mais ce n'est pas bien
grave, Encore des virages, Nous sommes
habitués. Ca wa plus droit, une grande
borne : Maroc, et nous saluons les pre-
miers ce beau pays. La route est superbe, .
droite, et, au bout, Oudjda oli nous som-
mes fétés,

Une bonne nuit de repos. Au matin,
en route, mais ¢a wva tout seul, route
magnifique, droite & perte de vue, beau
temps, plus de vent, je ne demande qu'a
foncer, mais lui, plus sage,- me modére.
Ca nous réussit, car nous retirouvons
3uelques sceurs, qui, trop pressées, ont
0 s'arréter pour essayer de reprendre
leur souffle.

Une plaine immense, les montagnes
blanches de neige & 1'horizon. Des maro-
cains sympathiques qui nous aceclament,
puis, de belles vallées, Fez, toute blanche
dans sa cuvette de verdure; un arrét a
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Meknes; puis de nouveau la route, les
chénes-litgge de la Mamora, 1'Océan en
vue, c¢'est Rabat et -un nombreux public,
puis Casablanca toujours plus belle et
ou mon patron est assailli par ses nom-
breux amis,

J'aimerais bien rester par ici, le pays
est beau, il fait soleil, je me nourrirais a
meilleur compte : 7 fr. le litre d'esserice
et plus de ces petits bouts de papier qu'il
égare toujours dans ses porte-feuilles,
mais, prétant l'oreille, je cro's bien avoir
saisi qu’il compte me ramener par ici cet
hiver. J'en suis heureuse a l'avance.

Pendant deux jours, un nombreux pu-
blic vient me voir puis, nous repartons
par cette méme belle route jusqu’a Tlem-
cen. Arrét 4 QOudjda aprés avoir subi le
vent de sable dans la plaine de Guercif.
A Tlemcen, ma roue arriére ramasse un
beau clou, La chambre est vite changée,
mais comme nous sommes pressés i pré-

sent, il me chatouille le guidon avec le -

menton, 43 kms de plaine en 20 minutes,
ce n'est pas un régime pour moi, Une

O

fois de temps en temps, mais n'y reve-
nons pas trop souvent. -

“A Mascara, pendant le plein d'essence,
il n'oublie pas le beau grand verre de
rosé¢ qui lui permettra d’attendre le
casse-crofite & Orléansville. Un peu de
toilette et, aprés Blida, c'est Alger avec
beaucoup de monde pour nous attendre.
Tribunes, musique militaire,

Allons-nous pouveir retourner bientot
dans la Haute-Sadne qui nous attend ?
Il n'y a plus de place d sponible pendant
plus d'un mois, mais les amis des amis
du patron s'occupent de nous et je coii-
terai bien moins cher pour le retour, 540
francs seulement.

Lui a dd s'habituer & la mer, ou plutdt
le verit soufflait moins fort. Sitdt a quai.
il s'occupe de moi, m'emmene vite et
prenons la route du retour, lequel se
fera sans incident et 4 une belle moyenne.

Je ne suis pas fatiguée, lui est heureux
et m'a promis de repartir bientét.

Nous avons fait un beau voyage.

La 500 N° 171
P.C.C. Léon GILLOT

La SUSPENSION ARRIERE
ADAPTABLE GRAZZINI

La commerc_alisation d'une suspen-
sion arriére adaptable fut considérée
par un grand nombre de motards com-
me une initiative fort sympathique, Il ¥
avait cependant quelques petites réserves
4 faire, sous les rapports de 1'excellence
du systéme adopté et suriout de la fa-
cilité de montage. Aprés une longue
étude, Grazzini a solutionné au mieux
le probléme, et on peut affirmer sans
détour que sa suspension défie la cri-
tique, que ce soit pour les avantages
qu’on en retire, ou pour le coté esthétique
et pratique. Elle est d'un principe con-
nu et éprouvé depuis fort longtemps,
et n'a rien 4 envier a celles des beaux
racers étrangers qui se taillent, dans
toutes les épreuves de vitesse, la part
du lion.

C'est un systéme coulissant, avec res-
sorts supérieurs travaillant & la com-
pression et ressorts amortisseurs en bas.
Voici quelques détails de consiruction :

L'armature, en acer coulé, s'adapte
de chaque- c¢b6té du cadre par brasure
au moyen de 2 raccords orientables.
L’axe est fixé a cette armature par un
collier, & une des extrémités (en haut)
et en bas par un simple boulon. Le cou-
lisseau est constitué par un manchon
cen acier avec bagues en bronze anti-
fr.ction de grande longueur, Un grais-
seur extérieur permet de donner de
temps & autre un coup de pompe Téca-
lémit. L’'axe étant Iui-méme en acier

spécial traité avec pattes d'araignées, la

sécurité est totale. Le ressort supérieur
enca’sse les chocs et le ressort inférieur

interdit tout talonnage on rebondisse-
ment, Le mécanisme est protégé

des tubes télescopiques qui empéchent
la poussiére de pénétrer et donnent a
I'ensemble un aspect agréable.

Les portées qui supportent 1'axe de
roue sont trés larges et garantissent la
r gidité. On peut adapter une roue ordi-
naire ou une roue & broche, & wvolonté.
Il est simplement nécessaire de monter
un axe plus long.

La qualité des matériaux, la dimen-
sion des piéces, une bonne lubrif cation
des parties frottantes permettant d’affir-
mer qu'elle est & peu prés inusable et
n'occasionne aucun déboire. Quelques
diza nes de milliers de kilométres en
terrain varié l'ont d'ailleurs prouvé de
facon surabondante.

Les possibilités de montage sur
toute machine a transmiss.on par chain-
et cadre en tubes, quelque soit sa cy-
lindrée, ont permis l'établissement d'un
seul modéle. Cependant, un systéme par-
ticulier en permet la pose sur les DK,
W. a cadre en todle.

Grazzni s'est assuré un réseau d'a-
gents dans. toute la France, Ces spé-
cialistes sont & méme d'effectuer la pose
de la suspension Grazzini, qui assure
un confort plus grand, une meilleure
tenue de route, et donne ainsi une im-
portante plus-value a la machine mo-
dernisée. La suspension Grazzini s’har-
monise avec la ligne de toutes les ma-
ch nes classiques. Voici d’ailleurs quel-
ques exemples d'applications déja  réa-

Montage sur
une 350 Zun-

dapp.

i

A droite :
Volel une 500
Royal - Enfield
dotée de cette -

suspension. -~

>
|
I : Vue d'arriere,
I8 z ceile Peugeol

montre  1'é1é-
gance de sa
suspension

A gnn;:hu :
Voici wun des

TR

coulissecux aux
oS généreuses  di.
= : mensions prati-

quement inusable

T

WA Wi

lisées . Royal [Enfield,  Matchles:,
Triumph, Norton, Peugeot, Terrot, Moto-
bécane, Victoria 250, Zundapp 350,

Harley-Davidson ete... :

La demande est nombreuse, et pour
permetire de la satisfaire plus rapide-
ment. Grazzini demande des agents pour
les zones qui n'en comportent pas en-
core. Les motoristes intéressés sont priés
de lui écrire de la part de ¢« Moto-
Revue ».

Signalons, pour finir, que Grazz'ni a-
a ' 1'étude une fourche avant télescopi-
gque adaptable. Nous la présenterons a
son tour dés qu'elle sera commercialisée,
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par REGAIRAZ

Le choix d'une machine est aujourd’hui une chose d'autant’

plus difficile qu’on ne trouve guére qu’a acheter d’occasion.
Voici quelques conseils & I'égard des acquéreurs éventuels. §

NE metocyclette, représente au-
jourd’hul wun petit capital. * Cela
s'explique par la rareté des machi-

nes disponibles et par le grand nombre
des acheteurs eventuels. Aussi voiton ré-
apparaitre quelques vieux rossignols qui,

autrement, auraient depuis . longtemps
fini - a la ferraille. Dans la griserie de
l'achat mefiez-vous. Ne wous laissez pas
séduire par un aspect trop brillant, sur-
tout quand il s'‘agit d'une machine an-
cienne. La peinture colte eifcore moins
cher qu'une réfection mécanique., Par
conire il arrive qu'une machine de bonne
marque ait plus d'dge que de services et
qu'elle soit encore en tres bon etat de
marche. N'achetez donc une machine
qu'aprés vous élre assuré de son dage et

de son état mécanique., N'oubliez pas

qu'il est extrémement difficile de se pro-
curer des piéces de rechange et qu'il ne
peut guére étre question, avec les res-
trictions actuelles, d'usiner des pieces
dans un métal approprié. Et ce probleme
des piéces de rechange est d'autant plus
difficile a résoudre que la machine est
d'une marque moins connue. De nom-
breuses marques ont disparu
France qu'a l'étranger.

1

Certigins ‘nq'antl

tant en

Nous vous mettons en garde également
au sujet de l'origine de la machine. Il ¥
a un trés grand nombre de machines vo-
lées et maquillées. N'achetez donc que
si vous avez toutes garanties sur la per-
sonne du vendeur., Il doit aveoir en sa

Le moteur auxiliaire
est une solution pra-

tique ot economique.
Voici le P.P. Rous-

séy, un remarquable
petit deux temps a
par

chaine,

piéces ,administratives.

possession les
Mais encore peuventelles éire des con-
' trefagons. Un prix trop avantageux doit
éveiller vos soupgons. I1 y a une masse
de carambouilleurs dont vous devez vous

se sont speciali-
sés dans la re-
construction des
machines des sur.
plus et les wven.
dent avec toutes
garanties de se-
curite. La Norton
16 H en est un

pandu.

»Octobre 1947

mefier. Sinon, un beau jour, vous. gurez
a restitber une machine sans gutre res-
source que de vous retourner conire un
vendeur insolvable. L'achat des surplus
de Farmée est une aventure trés risquee.
On peut avoir la chance de faire une -
bonne affaire, mais c'est rare. Ces ma-
chines ont été, en regle générale, aussi
mal menées qu'sntretenues. Ce sont la
plupart du temps des cadavres. Pour
prendre un exemple : a l'étranger, cer-
tlains constructeurs avaienl accepté de re-
prendre les machines qu'ils avaient four-
nies a l'armée et de les remetlire en état.
Bien qu'ils les aient revendues & un p-ix
assez élevé, ils se sont apergus que l'ope
ration, de prime abord intérzssante, s'etait
averée ruineuse et ils y ont rapidement
renonce. C'est que ces machines, bien
aue recenles, etaient en mauvais etat.
Et pourtant l'armée anglaise disposait
d'ateliers de réparation dont. nous n‘avons
pas l'équivalent. Les meécaniciens profes-
sionrels s'en tirent encore en achetant un
lot de machines et en réparant celles qui
sont en un état décent a l'aide des pie-
ges empruntées aux autres, Mais pour
I'amateur, ce n'est guere possible. En
principe, les Domaines ne vendent chez

nous que de la ferraille,

Le plus siir c’est encore de vous adres-
ser a un motoriste consciencieux. Le prix
sera peul-etre plus éleve, encore n'estce
pas certain, mais vous serez assuré de
n'élre pas trompé.
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La veérification de l'état - mecanique
d'une machine n'est pas chose facile, et
si vous n'étes pas sir de wous, faites-
vous accompagner par un ami wyraiment
compétent. Il ne peut guers étre question
d'un essai, l'essence étant trop rare. Et
on ne peut étre certain du bon eétat d'une
machine gqu'apres... un demontage. Toutes
les quires indications n'ont qu'une wvaleur
irés relative. Comment pouvez-vous ap-
précier 1'état de 'embiellage, savoir si les
galets sont piqués. Quand on utilisait des
bagues de bronze on pouvait encore se
rendre compte s'il y avait du jeu. Com-
ment apprecier de chic le jeu d'un em-
biellage a galets ou & aiguilles ? La com-
pression peut étre bonne & froid et mau-
vaise a chaud. I1 ¥y a mille et un trues
pour camoufler les jeux. Serez-vous sur
de l'alignement du cadre? Va-t-on vous
permetire de démonter le carter de chai-
ne primaire pour veérifier l'état de la
transmission primaire et de l'embrayage?
Mieux waudrait un essai, qui vous per-
metirait de constater les performances de
la machins et d'interpréter les bruits el

les irrégularités de fonctionnement gque:

vous pourriez -eventuellement constater.
Encere fautil avoir pour cela une longue
expérience.

tires ou tout l= moins par une usure
plus rapide. Enfin la recherche du maxi-
mum de puissance spécifique nécessite
des rapports voluméiriques tres eleves el
des réglages de distribution avec des
temps largement croisés, gqui provoquent
aux allures normales des refoulements a
l'admission et une cugmentation de la
conscmmation, tout cela pour realiser uns
vitesse en pointe que peu de routes per-
mettent d‘utiliser. Mieux wvaut sacriier

"quelques-uns de ces chevaux inutiles, di-

minuer quelque peu le rapport volumétri-
que et le régime, quitte méme 4 augmer-
ter un peu la cylindrée si on veut attein-
dre des performances tres brillantes. Une
grosse mille est & peu de chose pres
aussi rapide qu'une supersport 500 et ne
dépense guere plus. Un exemple caracte-
ristique est fourni par une
anglaise qui, a 'une allure raisonnab'e-
ment rapide, ne consommse guers qua 3
litres aux 100 kmas.

Chaque type de machine correspond a 2GR

une utilisation différente. Une supersport

ou une grosse 1.000 cc. conviennent mal . .\

& un service de ville et a des arréts nom-
breux et bien gu'on puisse faire du grand
tourisme avec un  vélomoteur on souhai-
terait plus de confort et de vitesse. Tout
cela est l'évidence méme.

Pendant longtemps une vitesse maxi-
ma, aussi élevée que possible, a été con
cideree comme lideal. Il
soit quelque peu revenu de cette passion
pour la vitesse. Et on a bien raison. L~
vitesse coute cher et a l'heure actuell=z

les pneus en gomme synthétique nous
interdisent les allures rapides. La viless:

impose & tous les organes des faligues
anormales qui se traduisent par des rup-

semble qu'on

célebre 600 -
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La partie motrice du Velosolex. le
plus petit et le plus économique des
vehicules @ moteur homogénes.

Méme; au prix de l'essence en Angle-
terre, deux fois moins élevé que chez
nous, cette faible consommation est inte-
ressante et du peint de vue individuel st

' du point de wvue national; en eflet, non

seulement nous roulons plus économique-
ment mais encore, pour la méme quan-

\ tite d'essence, les véhicules couvrent plus

d= kilométres, ce qui permet de limiter

15y es importations. On peut estimer que la

Deux exemples de ma-
chines de .luxe. Ci-des-
sus : La 500 cmc. Sun.
beam a deux cylindres
en ligne, tout en dalu-
minium chemise, {irans-
mission par arbre rigide.
Cicontre : La dernier:
1000 cmec. Ariel quatre
cylindres en carre. Plus
cotiteuses a l'achat que
les modeles populaires,
ces machines resteht
pourtant ftrés economi-
ques d’entretien.

vitesse maxima ufilisable de 100 km/h.

4 =st largement suffisante,

Avec ses accelérations positives et né-
galives extrémement brillantes, avec son
exireme maniabilité, la motocyclette per-
met de hautes moyennes. Uns machine
souple est bien plus agréable a conduire
gu'une machine exagérément nerveuse
ot qui exige de fréquents changements
de vitesses et une utilisation adroite des
diverses commandes. Bien entendu nous
ne meconnaissons pas lintéerét de la ma-
chine de compétition pour le sportif et
'expert. Mais nous devons, a l'heute ac-
tuelle, développer surtout la machine uti
litoire convenant & une clientéle beau-
coup plus etendue.

LES DIVERS TYPES

Tout en bas de 1'échelle, nous trouvons
les groupes auxiliaires d'une cylindrée
yariant de 35 a 50 cc. Parfois le groupe
auxiliaire est monté sur une machine spé-
cialement étudiée et, du point de wvue
mécanique, on a ginsi une machine plus
homogéne. Ces petits groupes ne doivent
pas élre comparés a ceux dque nous Vvi-
mes apparaitre en si grand nombre aprés i
1918. Ils élaient alors trop lourds et trop
brutaux et imposaient aux bicycleltes des
efforts pour lesquels elles. n'avaient pas
sté eétudiées. Aussi disparurent-ils rapi-
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dement. Le groupe auxilicire moderne est
extrémement léger, 5 ou 6 kg., et il ne
refire & la bicyclette rien de sa mania-
bilite. On aurait tort de croire que ces
groupes soient fragiles. Ce n'est pas la
dimension absolue des organes qui con-
ditionne leur robustesse, mais leurs di-
mensions relativement & l'effort fourni.
Or, ces petits engins ne sont pas cons-
truifs pour développer, par comparais.n
avec leur cylindrée, une grande pui:-
sance. Cette puissance serait inutilisable

sur une “Bicyclette qui, par suile de sa

construction légére et de son abssnce de
suspension, ne peut rouler a une trop
grande allure. De plus, l'absence de
changement de vitesse oblige & recher-
cher une courbe de puissance aussi plate
que possible. Il en résulte que, par suiie
de leur puissance spécifique relativemen
peu élevee, ces petits moleurs ne sont
jamais surmeneés. Il n'y a nullement a
craindre une ovalisalion rapide car si ic
réegime angulaire parait assez élevé, la

~ vitesse ’ linéaire, par suite de la faible

course du piston reste assez rédu te. Bien
entendu, il ne faut pas s'attendre a des
performances extraordinaires. La vilesse
se siltue aux environs de trents
kilometres a I'heure et la vitesse moyen-
ne sur un itinéraire & profil normal peut
étre de 20 a 25 & l'heure, et ce sont l&
des chiffres pratiquement trés intére--
sanis. La reqularité de marche est par-
faite et -il est exceplionnel d'aveir & pé-
daler. On peut d'acilleurs monter sur lu
bicyclette une multiplication assez forte
qui permet d'aider le petit moteur sans
aveir a « frioter =. Ce n'est guére qu'a
partir de 7 ou 8 % qu'il est nécessaire
d'assister le moteur. On n'a donec que
trés exceptionnellement a pédaler. la
consommation est denviron 1 litreé aux
100 kilometres. Comparez avec le prix
du méme parcours en 3° par le ftrain.
Le vélomoteur est devenu une moto 1lé-
gere. Le moteur type reste le deux temps,
si intéressant pour les petites cylindrées.
En effet, pour donner des résultats inté-
ressanis, le deux temps classique doil
travailler sous une charge assez forte et
s& courbe de puissance est plate, de telle
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Voici un qutre exemple de vélo a moteur auxiliaire,
Celuici est monté avec le groupe Cyclorex, et la transmission & la roue AR
s'effectue par l'intermédiaire du pignon de peéedalier.

sorte que, méeme lorsque le réegime dimi-
nue, il donns encore une puissance rela-
livement élevée. C'est un moteur de tra-
vail apte gux coups de collier. Excellent
grimpeur, il a des reprises trés brillantes.
On congoit donc son succes et sa popu-
larite continue. Sa simplicité et la régu-
larité de son couple sont des qualités pre-
cieuses. Il étlait jadis enclin a la distor-
sion, mais l'usage de parois épaisses ocu
mieux encore du cylindre en alliage léger
chemisé permet un equilibre thermique
satisfaisant pour le cylindre; le piston
plat ne se déforme pas autant que le pis-
ton. a deflecteur. La marche des gaz est

plus reguliere avec les systémes de dis- -

tribution utilisant des passages disposés
selon un angle, les culasses en alliage
léeger éliminent les points chauds et en-
fin on a étudié de nouvelles formes de
chambres d'explosion qui ameélicrent no-
tab.ement le rendement thermique.

Le deux temps moderne est -une mer-
veille d2 simplicité et de robustesse. Cn
souhaiterait seulement que les systémes

En deux temps
comme €n qua-
ire temps. le
velomoteur
moderne  as-
sure les per-
formances et
les avantages
des 175 cmec.
d'avant - guer.
re. Notre cli-
" che represente
la 125 cme.
Terrot 4 temps
a culbuteurs.

d'échappement fussent plus étudiés en
vue de l'efficacité et du silence que de
l'esthetique. Que peut-on demander.a ces
velomoteurs pesant une cinquantaine de
kilos et restant par conséquent extréme-
ment maniables ? Leur vitesse atteint trés
aisément le 60, ils grimpent allegrement
les pentes les plus dures et leur consom-
mation est d'envifon deux litres aux cent
kilomeétres. Ce sontla des performances
tres interessantes puisqu'on réalise sans
difficulte des moyennes supérieures a 40
a l'heure. Il est méme possible, en par-
cours moyennement accidente, d'smmener
normalement un passager,

A cotée de ces velomoteurs utilitaires,
on voit apparaitre ce qu'on pourrait ap-
peler des vélomoteurs da sport équipés
de quatre temps & soupapes en téte. Ce
sont de merveilleux petits engins qui,

tout en restant extraordinairement écono- |

miques, permettent des performances trés

élevées. Si on considére que la route li-

mite en genéral la vitesse et interdit sou-
vent d'utiliser pleinement les possibilités
des machines, on constatera qu'avec un
véelomoteur de ce type on réalisera, dans
bien des cas, des performances egales a
celles de machines de plus forte cylin-
drée.

L]

On peut congtater une régression sen-
sible des machines de 175 et de 250 cc.
de cylindrée. Cela peut s'expliquer parce
que les clients qui cherchent. I'économie
estiment que le velomoteur répond parfai-
tement a leurs besoins, qu'il est suffisam-
ment etoffe, confortable et robuste, qu'il
colte moins cher d'achat et d'entretien.
Dautres clients qui wveulent des perfor-
mances brillantes considerent gu’une ma-
chine de plus forte cylindrée permet de
les realiser avec une marge de sécurité
plus grande et sans que les frais d'entre-
tisn solent sensiblement plus eleves. Il y
a pourtant d'excellentes machines dans
cette classe et cette éclipse peut parfai-
tement n'étre que momentande. Il est fré-
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Pourrons-nous acquerir de nouveau, dans un proche avenir, les mnqniﬁquu
racers étrangers qul suscitent l'envie et l'admiration générale ?

quent qu'en course la moyenne de’ cette
catégorie soit supérieure a celle des ma-
chines de plus fortes cylindrees.

La 350 cme. reste populaire, particulie-
rement chez nous. C'est le type méme de
la machine de cylindrée moyenne; elle
est rapide, 80 pour les soupapes latéra-
les, 115 et plus pour les soupapes en te-
te. Elle dispose d'une réserve de puis-
sance amplement satisfaisante et eie
reste économique. Ml:':is elle est pres-
qu’'aussi lourde qu'une 500 cc. et elle n'en

est, & la cylindrée prés, que 'la réplique.
" C'est un peu comme si on comparait une
voiture de ftrois litres et une de
4 litres. Il ¥ o bien pour la 350 un léger
avantage du point de vue de l'économie
et pour la S00 des performances un peu
plus élevées, mais dans la pratique cela
n'‘est pas considérable. Aussi est-l diffi-
cile d'établir une distinction. Toutefois la
tendance a l'emploi de moteurs polycylin-
driques est assez nette, et les deux cy-
lindres cote-a-cote paraissent plus en
faveur que les flat-twins. _

La catégorie 600 cmc. est moins repre-
sentée. Elle est surtout intéressante parce
qu'elle permet de réaliser des performan-
ces égales a celles d'une 500 cmec. avec
un moteur sensiblement moins poussé. Et
il est curieux de constater que la Scott
600 cc., a peine plus chere que la 500 cc.,
est plus populaire.

On estime généralement que le deux
cylindres convient mieux aux categories
préecedentes que le ‘4 cylindres.

Audela nous ne trouverons naturelle-
ment plus de monocylindres, mais plu-
sieurs lypes de moteurs s'affrontent. Le
quatre cylindres en ligne, difficlle a lo-
ger dans une machine d'empattement
normal, a presque complétement disparu,
particuliérement en Amérique. Le flat-
four n'avait qu'un représentant en Alle-
magne.

Le quatre cylindres en: diagonale est
construit par une seule marque. En som-

me, c'est le moteur en V qui a conserve

la faveur.
Un gros effort a été fait par une mar-
que anglaise pour réaliser une 1.000
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Les freins jumelés ne se remcontrent
que raremeni. Celuici a #ié monie
par un moforiste parisien sur une

supersport francaise.
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aussi maniable gqu'une 500. C'est une
machine de haut luxe, En somme, ces
grosses machines sont & la moto ce que
sont les Talbot, les Delahaye ou les Bent.
ley aux wvoitures, de splendides machines
de luxe. Elles ne peuvent constituer
qu'une exception,

La conduite d'une moto est si simple
que le débutant n'est nullement obligé de
faire ses premieres armes sur une petile
machine et de s'élever ensuite degré par
degré vers les grosses cylindrées. Nous
le mettrons simplement en garde contre
l'attrait des machines de compétition ne-
cessairement un peu brutales et qui, avec
leurs accélérations ulira rapides, peuvent
le désemparer. Avec de la prudence et
du sang-froid, on peut parfaitement débu-
ter sur une 500 ou sur une 1.000. Evi-
demment il sera géné par le poids de la
machine quand il foudra la rouler ou la
mettre sur pied et, d'autre part, il ne de-
vra pas oublier qu'un long entrainement
est nécessaire quand on veut atteindre
de grandes vitesses.

~ Voulez-vous faire de la promenade pai-
sible ou assurer un service utilitaire, pre-
nez un vélomdteur; étes-vous tenté par
les grandes randonnées rapides, une ma-
chine de cylindrée moyenne vous con-
viendra. Les grosses cylindrées permettent
de connaitre & la fois le confort et la vi-
lesse - et .cela aved le minimum dentre-

i1 {ien.
- Et n'oublions pas que si nous voulons
~ assurer & notre passagére le minimum de
= confort, c'est ls sidecar qui le lui offrira.
%\ Le tandem es! bien meilleur marché et !
— n'est @ aucun degré dangereux, mais il
n'cffre qucune protection contre les intem-
péries. Par contre, seul il permet de trans-

|'F." porler un passager quand on ne dispose

que d'une marchine de petite cylindrée.
Espérons que bientot les machihes de
(toutes les catégories recommenceront a
sortir en grande série et & un prix aber
dable et ‘que nous pourrons, choisir dans
une mullitude de modéles celui qui con-
viendra le mieux & notre golt et a notre

bourse. :
REGAIRA?Z
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La SUBLIME

Cefte belle machine, exposée au Salon,
sous-sol A, stand 19, a été encore periec-
tionnée depuis sa présentation. Le stade de
mise au point est terminé et la fabrication en
série va enfin entrer dans une phase active.

Cl-dessus : Voicli la suspension ar-
riére, réeunissant les avantages du
systéme télescopique et de la four-
che articulée, Une telle solution don-
ne donc un confort parfait, en méme
temps qu'une grande rigidité laté-
rale ; l'axe, ainsi, n'a pas a effec-
tuer un travail anormal. Remarquez,
sur la partie supérieure des coulis-
sequx, les bouitons de réglage de
la suspension : des repéres permet-
tent de synchroniser les réglages
- drolt et gauche.

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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ﬁ ~.-dessus : le reservoir est
également modifié : un
grand couvercle, ne faisant
pas saillie, cache le bou-

serrure est prevue pour
éviter le wol de carburant.
Les grippe-genoux sont en-
castrés dans les panneaux
latéraux. Le décor reste le
méme, chrome et or.

La fourche telescopique, d'un dessin
trés sobr2, comporte des amortisseurs
hydrauliques réglables. Le phare est
encastré dans un capolage portant a
sa partle superieure le compteur de
vitesse. On remarque le frein a seg-
ments centraux, en-alliage leger, geé-
néreusement refroldi par de mnom-
breuses aileites. -

chon de remplissage. Une = _
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Ci.dessus et a gaouche: deux
vues du bloc moteur, mon-
trant, ouire l'allure géme.
rale que tous nos lecteurs
connaissent deja, deux per-
fectionnements : des cou-
vercles de boitiers de culbu.
teurs ont remplacé les bou-
chons vissés : l'accessibi.
Ité et la facilité de réglage
s'en ftrouvent accrus., De
plus, l¢ carter gauche a
gagné en simplicité et en
netteté, La ligne - est plus
sobre, et le nettoyage plus
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E SALON DE L'AUTOMOEBILE | Terme prestigieux qui en-
cnang ma jeunesse, le voici donc revenu une fois de
pius, namboyant, elale sur toutes les atiiches, les colon-
nes, les oritlammes qui claguent au vent docicbre dans ce

decor magniugue : ront Alexandre, Cnamps-clysees, Cours
la He.ne, dans une symphonie dautomne vert et cr.

Vouag déja un an — comme ¢a passe le temps — que ce
grand vdaissequ de pierre, de fer et de verre, encore tout
meuriri age ses giorieuses blessures, s'est. rouvert sur notre
reve, apres les annees lugupres, d'attente et d'espoir (les S.P.
venaient d'étre abol.s).

Nous avons retrouve avec emotion notre Salon, non pas
le « palon e la Mmow » des belLes annees revowues, mais le
Salon wout court avec son ambiance et son atmosphere si par-
ticui.eres, ses eclawrages, son bruissement <e ruche, les
innombrables echos ae sa musique & succes et les visages
de connaissance qu'on y retrouvait tous les ans.

Rien ou presque n'avait change ; beaucoup de stands occu-
paient les mémes piaces ef, des l'entree, on se sentamit tout
joyeux et heureux dans ce palais de réve, de féerie, ou la
mecanique reine se prelasscut parmi les plantes, les fleurs,
les aecors des sianus, 1es tentwes, dans un luxe éblouissant
de chrome et d'email dont nous n'avions que le souvenir.

Apres un coup d'eeil circulaire et quelques poignées de
maa cordiaies et joyeuses, j'al enfin reussi, non sans peins,
a me ghsser a la fagon des anguilles, dans les galeries des
bas-coes ou etaent, plus modes.ement exposes nos espoirs
(toujours parentes pauvres) & la recherche de ces montures
d'acier qui nous Sont si chéres ; petites reines soupies et
nerveuses, quon chevauche avec ivresse dans les clairs
mating sur la route.

VOILA DEJA UN AN |

Je n'ai pas la pretention d'établir ici un bilan de la pro-
duction motocycliste farngaise d'aprés-guerre' qui est réduite,
non pas a sa plus simple expression, mais & la catégorie des
vélomoteurs et des petites motocyclettes de 125 de cylindrée.
Ce bilan a été établi par d'autres que mol, magistralement,
avec textes et photos a lappui. Ce qui est certain, c'est que
les consiructeurs frangais ont fait un réel effort pour nous pré-
senter, malgré les mille tracaseries du dirigisme, de belles
peiites motocycleites consommant peu et marchant blen, avec
des blocs-moteurs & circulation d'huile sous pression, culbu-
teurs enfermés, boites & 4 vitessea par sélecteur, suspension
arriere, et méme le moyeu & broches, bref, toutes les condi-
tions requises pour faire une bonne motoc moyenne.

Des hommages enthousiastes ont été rendus & l'ingéniosité
des industriels francais et & leur génie Inventif qui a su wvain.
cre et surmonter toutes les difficultés du moment ; qu'il me
soit permis de joindre mon modeste hommage & ceux des
critiques avertis, en ajoutant : ils ont bien mérité de la Patrie.

A un an d'intervalle, nous volci donc, une fols encore,
explorant la brillante exposition de toutes ces mécaniques
parées pour la féte, qui luisent et qui étincellent de tous leurs
feux sous les éclairages du Grand Palais. Nous fouillens, nous
cherchons, nous grattons, avides de détails, & l'affit de quel.

Brimée par un dirigisme lamentable, notre
consiruction nationale
cantonnée dans le seul 125 cme. ?
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devra-t-elle rester

que chose que nous ne trouvons pas : Jacques, plus jeune
que mei, croit encore au Pére Noél, mol pas. Tous ces chro-
mes « tape-a-l'ceil », ne suffisent pas ; c'est auire chose que
nous voulons, mais ce n'est pas encore pour celte année.
Alors, a cette joie de retrouver notre cher vieux Grand Palais
des Mirages, succéde la déception qui vient renforcer une
idée pénble gue mes camarades et moli avons éprouvée
déja maintes fois, et c'est tout un drame.

Il est evident que si la France étalt une ile au milieu des
oceans, sans contact, sans échanges ni points de comparaison
avec des pays voisins, je n'aurais jamais connu que les pro-
ductions de mon propre pays, et je m'en serais contenté
comme beaucoup de gens le font ; j‘aurais méme trouvé nos
produits manufacturés excellents. J'aurais toutefois noté que,
sur certains points, les fabrications d'aqutrefois étaient infini-
ment supérieures et beaucoup plus scignées dans l'ensemble ;
bon nombre de motocyclistes qui roulent depuls longtemps
seront d'accord avec moi sur ce point indiscutable. Le moto-
cycliste qui alme vraiment la moto, aime tout dans sa ma-
chine, et apprécie vivement le fini dans lea détails, le socin
apporté dans la conception des organes et leur éxécution
impeccable, ainsi que les solutions ingénieuses bien réalisées.

Quon me comprenne une fois pour toutes : il ne s'agit pas
seulement d'un levier bien chromé mais surtout bien ajusté,
bien placé et trés bien usiné ; de méme pour une béquille,
une pédale de frein, une fixation de batterie, ot tout & l'ave-
nant. Qu'un moteur soit beaucoup plus nerveux aujourd'hui
qu'autrefois est certes une bezlle chose, mais elle ne se suffit
pas a elle-méme comme ont l'air da le croire ceux qui l'ont
créé ; il faut également et surtout qu'il soit mécamicuement
silencieux. Or le silence en mécanique est l'indice d'une éxé-
cution de haute précision, d'une recherche des bureaux d'étude
tres approfondie, d'un souci de la perfection qui, dems bien
des cas, nous fait gravement défaut.

81 la France était une ile, nous serions peut-étre en-
chantés de nos montures nationales...

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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« Lo jeu, c'est I'dme de la mécanique », me répondait un
jour mon jeune camarade & qui j‘avais appris & monter &
moto : il avait un air =i docte et si sentencieux pour me dire
cela, alors que je lui faisals remarquer un point qui clochait,
que, par une association d'idées, je me demande aujourd’hui
si nos techniciens raisonnent de cetts fagon eux-cqussi ?

A part tous ces poinis négligés et laissés au hasard, je
{rouverais nos motos francaises excellentes si je vivais dans
une France qui serait une ile au milleu des océans.

Or, je ne vis pas au centre d'une ile, mais sur un continent,
avec des échanges et des importations ; c'est lad qu'est le
drame, car je compare !

Je' compare en motocycliste moyen ayant atteint 1'dge ai-
mable du demi-siécle, lecteur de revues francaises et étran-
géres, n'ayant jamais participé & la moindre compétition ni
rallve cuirement qu'en speciateur, mais pratiquant le tourisme
par goiit inné de la moto e par amour passionné des sensa-
tions grisantes que procure cette petite REINE.

1 v a quelques milliers de gens dans mon cas chez nous,
par conséquent une clientéle en puissance, donc une force.
Comme tous ceux de ma catégorle, i'al lu, j'al observeé, j'al
essayé des moniures prélées par des camarades ; j'a donc
goiitéd, apprécié et comparé cussi... hélas. J'al comparé comme
peut le faire un touriste moyen et la comparaison, je dois
I'avouer, n'est pas & l'avantage de nos productions nationa-
lea — méme les plus belles — et il ¥y en eut cependant de
trés belles.

Chacun de nous se souvient de ces géniales ceuvres présen-
tées lors des salons d'antan, de 1920 & 1930, ceuvres de petits
constructeurs clairvoyants et audacieux, réalisations d'artiscms
vleinse de génie, dénotant une connaissance approfondie de
la motocyclette, des golits et des besoins du motecycliste et

une trés belle et trés courageuse tentative pour vaincre la
routine. Combien de mécaniciens modestes, révélés au public

Nos grands constructeurs curcientl mieux fait d'ac-
cueillir nos petits inventeurs auxquels nous devons
tant de perlectionnements adoptés & l'étranger !

ﬁ:tr I'heureuse indiscrétion de « Moto-Revue » ; que de trou
vailles, de détails, d'accessoires ingénieux, sur lesquels le
voile de l'oubli est retombé depuis.

Tous ces audacieux, tous ces courageux, qu'en qavons-
nous fait? Qui les a aidés? Pourquol ontils disparu et
pourquoi sont-ils rentrés dans l'ombro ?

Il est facile aujourd’hui de leur jeter l'anathéme, car
leur grave fort est d'avoir manqué de capitoux pour s'im-
poser, d'élre arrivés trop tét aux yeux d'un public rou-
tinier et méfiant et si leurs « moutons & cing pattes » ne
sont plus que des souvenirs, c'est uniquement faute de
commanditaires et non la foute de leurs créations trés en
avance sur leur temps,

Il est évident que si nos GRANDS constructeurs frangais
avalent été un peu avisés, ils auralent su profiter de la

=g
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lecon et faire une place & ces créateurs qui leur soufflaient
des vérités que les étrangers ont comprises et dont ils®ont
su faire leur profit.

Puisqu’il en est ainsi et que notre industrie a nettement
I'air de s'orienter definitivement wers un type standard et
de médiocre exécution, je crols que d'ici peu d'années nous
serons les as de la 125 a culbuteurs, 4 vitesses, et pour
led machines moyennes, nous n'curons plus que la res-
source des machines étrangéres. C'est pénible mals c'est
ainsi, :

D'ailleurs bien des motocyclistes ont entendu dire autour
d'eux, comme je 1'al entendu moi-méme de nombreuses fois:
« Co sera ma derniére machine frangaise. »

C'est pénible d'en arriver & cela dans un pays ou tant

de jeunes génies inventifs ont montré la vole cux grands

tenors de l'industrie motocycliste |

Je suis donec ftrés reconnaissant & « Moto-Revue » de
nous parler longuement et en détall des machines italien-
nes, tchécoslovacues, dallemandes et angl'aises. Diailleurs,
de quoi pourrait bien nous parler notre Revue en dehors
de cela? Je me le demande. Dans un sens, cela met la
puce a l'oreille ¢t nos « grands constructeurs » qui stagnent
et piélinent dans la routine encrofitée et qui n'curont pas
& s'étonner le jour ou les clients les bouderont définitive-
ment cu profit des productions éfrangéres. Leur dire cela
n'est pasg méchant de ma part : c'est leur crier « cassecou s,
les avertir et les éclairer, cu nom d'un trés grend nombre
de motocyclistes cui sont des acheteurs, qui constituent une
forco et sont préts & les soutenir ou & les fuir selon la
méthode ou'ils emploleront ot les directives qu'il leur appar-
tient de choisir.

Nul d'entre nous ne me contredira quand je dis au'il
vy a de l'incompétence dans la construcdon et l'exécution
de machines donnant l'impression de n'avolr jomals été
créées par des motocyclistes pra‘icuants, Estce un vestige
de l'occupation que toute cette camelote ?

1 n'est nullement dans mes intentions de fa're icl — sous
ma proore responsabilité — la panéavricue des motocyclettes
étrangeres, mals je suis blen obl'oe de constater cu'elles
sont infiniment plus étudides, raffindes dans les détails,
mani~hlas, aisdes, sérieuses, consciencleuses et agréables
a plloter,

Avonsnous en Fremce un type < populairea » ot utilitaire
tel que la petite 200 BMW, Zindaop, Triumph, Victoria?
Que ditss-vous de lo gamme Alormente das DEW.? Te
n'insiste pas sur les lhmeuses BMW. ot Ziinderem en flnt.
twin ou en flatfour, ou les ind'scutdes et indiscutaWles Guzzi,
Cilera, Trwa, etn, Ceux d'entre nous oni ont pllotd, une
simple RS.A. 250 cui est en Gromde-Rratacme un tyve
« nomlaire » et bon marcha, ou & 1'4chelan sunérianr, des
AON RS.A. da V'armée, des Arial de l'armée, des Norton de
I'armée, savent ona ceas machines banales en Analeterre
n'‘ont nas d'dquivalent chez nous comme qualité et comme

agrément.

Je serais incomplet si je ne citais ici Vélocette, Triumph,
Sunbeam et tant d'outres; non pas dans leurs productions
améliorées d'auiourd’hui, mails intentionnellement dans leurs
modales de 1938 qul datent... et dont je souhaiterals modes-
tement posséder un exemplaire, car rien d'approchant n'a
jamals été fait chez nous.

Crovez-vous réellement que c'est par une simple question
de snobisme que tous les porteurs de journaux — cui ont

‘pu — se -sont procuré -des machines anglaises et alleman-

des?- C'est-parce aue nous n'avons pas, gue NOUS N'OVONS
jamals eu -et n‘curens jamais, je le crains,  d'équivalent
chez nous, hélas |

Pour ceux qui ne savent pas et n'ont jamais eu la jole
de piloter, ne seraitce que quelcuss instants, une de ces
machines plus hoaut citées (et j'en @l ¢ beauceoup), il
n'y a cue demi-mal, car il ne sont pas gaanés oar
la contagion, mais le jour ol ils curent fait quelques kilo-
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Pour  accomplir leur dur {ravail, les porteurs de
journaux ont su cholsir les mécaniques sans deéfail-
: lances... et cellesci sont étrangeres !

meétres sur un de ces engins et curont compareé, ils seront
définitivemment conquis et séduits par le charme nouveau
pour eux.

Car, reprenant’ la conclusion d'une réclame ancienne
d'avant-guerre : « 1'essayer c'est 'adopter ». N'est-ce pas, mon
vieux Camarade Abadie ?

Mais au fond, de quoi est fait ce charme? A quoi tlent
cette séduction ?

Les machines que, arfice & notre Revue, nous connaissons

le mieux, sont les fiialiennes, belges, tchécoslovacues, alle-
mandes, anglaises, américaines et francaises. Elles différent
assez les unes des auftres et je ne suis pas qualifié pour
les étudier icl en détail.
“ Les plus répandues des motos étrangéres chez nous sont
les marques allemandes et anglaises, deux éccles également
cotées, deux conceptions représentant la formule moderne et
la formule classicue mais aboutissant cu méme résultat sous
des dehors si dissemblables, I'une automobile, 'autre restée
nettement cycle; l'une dont les productions paraissent en
letharaia  momentande, l'‘autre continuant jour aprés jour
de modifier a pas lents un petit détail de rien du tout aprés
un autre, sur une formule classique et éprouvée, pour
aboutir sans contestation possible & la vlus haute perfec.
tion mécanioue de tout l'ensemble des détails, méme dans
le fonillis apparent des tuyauteries dhuile, des chaines, des
culbutenrs presaue dans le réservolr et des moyeux AR dont
cert~yins n'ont pas encore la broche. .

Eh bien ce charme incomparable que nous procurent toutes
ces machines tient 12 a ce qu'il n'y a prescue jamais
a_se servir de la moindre clef, du moindre tournevis pour
quoi due oe soit, méme en périocde de rodage;: 2° on peut
partr en toute sécuri*é. l'esprit calme et & peu prés sans
outillage pour une randonnée de plusieurs milliers de kilo-
meéires sans le moindre soucl et sans ménagements pour
le moteur; 3° on a une tenue de route scit fourche & paral-
léloaramme, soit télescopique, absclument “éxiraordinaire, un

confort, un silence, une maniabilité’ ‘qui permettent. joints |

" a un brio de moteur déconcerfant, de faire de trés lonques
étaoes, sans fatique, sans ravitaillement d'essence, & des
moyennes élevées, dans l'enchantement le plils parfait.

Je ne saurais troo insister quprés des’ constructeurs fran-
cais sur la ‘cuestion du sillence qul est & la base de l'agré
mant - da comdnita ot cue miova retronwvens deons toutes les
motocyclettes allemandes et analalses (non modifiées) 2 temps
‘ou’ 4 temps, mono ou bicylindriques. Ce silence mécamique
- ot le silence-de l'échappement qui dénotent une étude con-

: ]
% 13’::&{ YrowurE .
Quelle . jofs, de” pfendre la route l'esprit tranquille,
sans empotter. I'Gutillage nécessaire & un démontage
__ . Complet sut le bord de la route.
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sciencieuse, une réalisation mécanique impeccable et une
preuve que ces machines ont été étudiées, congues, essayées
et mises au point par des molocyclistes et pour des con-
naisseurs.

Je ne voudrals pas passer sous silence la question de
la mise en route qui me parait étre l'argument numeéro 1
dans le chapitre des séductions de notre monture favorite
et la encore, je dois avouer que nous sommes bien souvent
des wvetits gargons & cété des cures, et pourquoi ? Lisez
l'intéressante conférence de M. Menesson (de la maison
Solex) dans une revue corporative et vous comprendrez. Il
expose nettement la question et précise pourquol les An-
glais — pour ne citer gu'eux — ont franchement attaqué
le probléme et décidé de metire la meilleurs qualité d'allu-
mage sur la plus modeste de leurs machines. Vous com-
prendrez pourquol ces moteurs sont si agréables & mettre
en route au prem'er coup de pédadle.

1 v a dans les réclames anglaises des argquments dont
nous ferions blen en France de faire notre profit, car ils
correspondent & une réalitéd, & un besoin, & une nécessitd
et au gout de la clientéle : n'cublions pas que nous voicl
en 1948, et que nAns n'aAcrentors plus cquiourdhi ce que nous
sublssions en 1928. Foutil donec étre un athléte pour faire
500 kilométres dans une journée et pour lancer en force
un moteur qui refuse de partir sons le regard goauenard
et amusé des badauds attroupés? Rien n'est plus séducteur
et publicltaire cqu'une machine partant cu premier appel
dans un doux ronronnement !

Ce golit de la clientdle aucuel je fais ici allusion, est

~aussi le golt francals car, au méme titre que les éirangers,

les francais aiment avoir des machines saines, parfaitement
équilibrées, souples et nerveuses (deux choses si difficiles
a trouver ensemble) sobres et économiques, avec toutes les
qualités de tenue de route, accélération et frelnage cue

la clientéle d'Outre-Manche exige d'une machine. Les An-

glais différent en ceci des Allemands : ils sont des con-
naisseurs avertis et ils exigent; les Allemands, dans l'en-
semble, ne sont pas connaisseurs, n'exigent pas, mais on
leur sert de telles machines cu'ils pourraient difficilement
frouver mieux,

En tous cas, si actuellement la vente des machines étran-
géres était libre en France, il ne se vendrait pas une seule
motocyclette francaise parmi la clientéle en ayant les moyens.

Il n‘est pas rare de trouver dans les publicités d'Outre-
Manche les arguments que woici : « Seul, le meilleur est

suffisanment bon » (Norton). « Quand vous prenez livraison
de la machine individuellement construite que vous attendez,
vous ftrouvez qu'elle répond exactement & vos exigences
(Norton). « Un miracle mécanique — la Royal Enfield 125,
deux temps, hardiment, sclidement construite a une spéci-
fication exceptionnellement compléte, ne pése que 130 livres
anglaises, parcourt plus de 100 milles par gallon », Cons- -

SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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truite comme un canon (Royal Enfield). « Sunbeam a tou-
jours eu un nom évocateur. Une délicieuse machine — une
machine de super classe — telle est l'opinion unanime. Vous
ne pensez pas qu'une Sunbeam encore meilleure puisse
jamais étre réal'sée, dites-vous?.. Nous wvous la présents-
rons » (Sunbeam). « La Matchless est un produit de la plus
grande manufacture mondiale entiérement consacréee a la
construction des motocycleties » (Matchless). « En enlevant
4 écrous, toute la partle arriére des garde-boue, plaque,
porte-bagages se retire a’sément pour permetire facilement
d'accéder, ete. » (Excelsior-vélomoteur). « Fast, amoot, power-

Une merveille, ce moyeu a broche... mais la roue ne

peut sortir ! Oh, c'est irés simple, il suffit de coucher

la machine sur le coté, pendant que l'essence s'écoule
dehors...

ful : rapide, douce, puissante, voila prés de dix ans qu'elle
est choisie pour ces qudlités, par les pilotes avisés ».La
3 T de luxe 350 cc. Twin procure de joyeuses performances,
a un degré irés élevé de silence, de douceur et de flexibilite.
Elle part facllement, est économique.. ses freins sont éner-
giques et les détails de son équipement et ses raffinements
ont le standard élevé hahbituel & Triumph », < Docllity,
sweetness, controlled power : docilité, souplesse, maitrise
absolue » (Triumph). « Passez absolument partout en petite
cylindrée avec la machine la plus éprouvée par tous les temos
gur les terrains les plus durs, dans les conditlons les plus
rudes, cecl est précisément! une invitation pour le possesseur
d'une Douglas dont la suspension, la douceur, le confort, la
maniabilité, etc. » (Douglas). « Le fini durable, la construc-
tion robuste, la douceur, le silence et lefficacité de la
fourche oléo-pneumatique, etc. » (P. M. Panther). « Un long
débattement du kick-starter donne & ce puissant moteur de
45 HP une facilité de mise en route tellement aisée qu'une
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jeune fille de 50 kilos peut, sans effort, le metire en marche »
(Vincent H.R.D.). « Sur les routes les plus rudes, elle permet
de couvrir un kilométrage beaucoup plus élevé avec beau-,
coup mwoins de fatigue » (B.S.A.), « La selle Aéro-Lycett est
l'isolant et le lien le plua parfait entre l'homme et la
mnashine » (Selle Lycett). « G.B., ambassadeur de Grande-
Bretagne, ambassadeur du silence dans les transmissions
mécaniques » (Gear Boxes Burman) et tant d'autres dont je
vous fait grace.

Nous voyons par conséquent cque chez nos trés sportifs
voisins, lesquels ne restent pas précisément les deux pieds
dens le méme sabot — car ils ont tous les dimanches des
guantités considérables de compétitions — la souplesse, la
douceur, le silence la légéreté de la machine, la maniahi-
lité, la tenue de route, la commeodité, 'agrement, le charme,
l'aisance de la conduite, de la mise en route, des com-
mandes, sont les arguments prépondérants exigés de tous
et offerts par tous les constructeurs. Ce qui frappe le plus
chez ces sportifs intrépides c'est cet amour de la douceur,
du silence et surtout ces termes qu'on retrouve partout et &
chadque instant : « Smoothness, effortless », c'est-a-dire dou-
ceur ouatée, glissement des piéces de précision bien lubri-
fices ot jamais cucun effort pour piloter en toutes circons-
tances des mécaniques dociles, agréables, toutes prétes a
bondir ou & s'arréter avec facilité.

Avec cela une survelllance de tous les instants & tous les
stades de la fabrication, un soucl d'omélioration des petits
détails qui, d'année en annéde, ajoutent un agrément de plus
cu fini, ou confort et & la qualité proverbiale de ces mon-
tures de choix que tous les professionnels et oametelurs
avertis ont loujours recherché en compétition.

Je pourrals continuer ainsl, vous citant des exemples et
des comparaisons tout au long de pages et de pages,
comme notre petite merveille de 125 & culbuteurs et tout
et tout, gui @ un moyeu & broche : or, on ne peut pas
sortir la roue qui ne passe pas sous leg garde-boue, alors
on couche la machine... tout simplement |

Je fals donc grace au lecteur de toutes ces pénibles bouf-

fonneries. Mon exposé d'une longueur démesurée pour ne rien
dire cue vous ne sachiez déia est fastidieux et soporifique,
je m'en rends compte et je m'en excuse. Puisque son pouvoir
narcotique nous y convie, faisons un réve, voulez-vous?
Révons ensemble que nous trouvons dans le Salon une

machine flattant notre amour-propre de Francais, avec un
nom bien de chez nous, un moteur trés simple, partant tou-
jours aisément : puisque nous reévons, tout est permis, n'est-
co pas? Alors nous démarrons sous les yeux des badauds
extasias dans vn bruissement d'ailes, un froissement de soie
et nous escaladons un sentier de montagne doux comme
un billard, avec une aisance inconnue et scms effort: notre
moto a des a'les, elle est en wente libre, le constructeur
est aimable, l'essence colite 4 francs, les pouvoirs publics
sont intelligents et honnétes... oui, faisons un réve...

CIRRUS.

T ASSURANCES IMMEDIATES

Accidents — Tiers — Tous risques — Vol — Incendie

IMPORTANT : Notre Service des Assurances peut pro-
curer @ nos lecteurs toutes les assurances désirables, pour
I'usage de motos, sidecars, voitures ou camionnettes, En
nous demandant les renseignements, nous indiguer obli-
gatoirement : 1° la force de la moto ou de la voiture indi-
quée sur la carte grise; 2* si c’est une moto, dire si elle
comporte, ou non, un siége arriére, ou un sidecar; 3¢
l'usage : promenade, ou affaire, ou commerce; 4°* le mon-

tant de la garantie (500000 ou {llimitée). Veuillez d
votre demande pour QqQue nos s — surchargés —
n’aient qu'd inscrire, en face de la demande, le total de la
prime. Joindre une enveloppe portant votre adresse, et
un timbre, 5.0.D.

* Et ainsi vous aurez votre réponse dans le minimum de
temps.

VOTRE AVANTAGE A PRENDRE VOTRE ASSURANCE A « MOTO-REVUE » EST QUE, EN CAS

D'ACCIDENT, CE QUI ARRIVE, VOUS SEREZ CONSEILLE, ET NOTRE SERVICE VOUS AIDERA
A OBTENIR LE MAXIMUM, DANS LES DELAIS LES PLUS COURTS, NOS CONSEILS SONT
ABSOLUMENT GRATUITS. ET CELA VAUT LA PEINE DE S'ADRESSER A NOTRE ORGANISATION

SEI'?iE-E ABE“IMEE dﬂ MOTO'HM 121: rue dﬂ ﬂléﬂf- Pﬂri'l (2‘) _mja
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Interditeg en 1939 les courses de

sidecars ont repris de plus belle

aprés la fin des hostilites. Voiei

un beau virage lors d'une épreuve
de 1947,

Le poids est de 84 kilos.
La maison N.S.U., de Neckarsulm,

% a établi une nouvelle culasse pour ses

trois modéles de course de 350, 500 et
600 cme. de cylindrée respective,

' grace a laquelle la puissance fut éle-

vée A environ 35, 45, et 54 CV respec-

. tivement et le nombre de tours-minute

en ALLEMAGNE

par FRITZ WITTEKIND

Notre correspondant d'Allemagne, Fritx Wittekind. que nous connaisslons

depuils longtemps avant la guerre pour Ses sentiments francophiles et

antinazis o pu eéchapper cux représcilles des hitleriens, Nous avons

recu récemment de ses nouvelles et publierons de nouveau ses articles
: gur le molocyclisme allemand.

ES fabricants de motocycleties

plus ou moins détruites pendant

la guerre n'ont repris leur acti-

vité que partiellement. Quant
aux. usines de la zbne
de I'Allemagne et plus spécialement
Jusine D. K. W., elles ont étée to-
talement démontées, de sorte que la
production actuelle ne se borne
qu'aux firmes des trois autres zones.
1,'6tendue de la production est imposee
par le plan des puissances occupantes
qui permet la construction illimitée
des: motos a moteurs d'une cylindrée

maximum de 60 emc., alors que la pro-

duction des motos d'une ecylindrée de

60 a 250 emec. est limitée & 10.000 uni- -

tés par an. ‘Ea construction des motos
de plus de 250 cme. de cylindrée est
absolument interdite. Mais c’est moins
le plan allié que le manque de ma-
tieres premiéres, d'ouvriers speécialis-
tes et d’énergie qui en empéche la fa-
brication. i
Parmi les usines qui ont repris la
production de leurs anciens modeéles
en quantité limitée, on trouve N.S.U.
avec la ¢ Quick » 97 ecmc, Hecker et
sa 123 emc. ( & moteur Jlo), Zun-
dapp et sa 200 cmc., Tornax et sa 125
cme., Triumph également avec une
125 eme. modifiée, et I'usine d'Eisenach
de I'ancienne maison B.M.W. dont la
production intégrale du modele 350 cc.
est destinée exclusivement aux besoins
des autorités soviétiques. La maison
Triumph, de Nuremberg, a modifié et
amélioré son modéle 125 cme. qui
comporte actuellement les changements
suivants par rapport au modéle de
1938 : La puissance fut portée de 42 a
5 CV. a 4000 t-m. par modification
de la distribution. Notons que ce mo-
teur a deux temps & un taux de com-

sovietigque

pression de 82 a 1 et comporte un
distributeur tournant pour l'admission.
L’accélération de 30 & 60 kms a 'heure
fut portée de 15 a 10 secondes et de-
mie ; le sélecteur au pied fut modifié
et la machine est actuellement munie
d'une selle oscillante. Le moteur per-
met une vitesse maximum de 75 kmbh.
et sa consommation s'éléve a 2 lit. 300
aux 100 kms a 50 kmh. de moyenne.

en pointe de 7200 a 7.800. L’arbre prin- .
cipal est maintenant interrompu a la
base de la culasse et deux arbres se-
condaires attagquent les deux A.CT..
par l'intermédiaire de pignons coniques.
Les cames actionnént done directement
les soupapes. Grice a cet aménagement,
on obtient une diminution de l'inertie,
un régime élevé, un meilleur remplis-
sage des cylindres et par conséquent .
une puissance supérieure.

Quelques usines s'occupent du déve-
loppement de la moto ultra-légére A
moteur de moins de 60 cmc. de cylin-
drée, mais la production en série de
ces motos n'a pas encore commence.

La maison Ardie, de Nuremberg, a
réalisé un monocylindre 4 deux temps
de 40 mm. d'alésage, 47 mm. de
course, 60 cme. de cylindrée, avec un
taux de compression de 75 a 1 déve-
loppant 2,6 CV a 5500 t.-m. Cylindre
en alliage léger, embrayage sur le vi-
lebrequin, boite & deux vitesses com-
mandée au pied, transmission par
chaine et cadre berceau en tubes d’a-
cier. Le poids total est de 40 kilos, la
moto développe 55 kms a l'’heure et

. consomme 1 lit. 700 de mélange aux

100 kms.

A la maison N.S.U. une petite moto
de la méme cylindrée est en voie de
construction. C'est une quatre temps
4 sdupapes en téte. développant de 3
CV 500 .2 3 CV 750, avec cadre en

Dans les courses gutrichiennes, une 250 cmc. Puch 2 temps 4 pistons est
apparue demisrement. Son moteur est composé des éléments de deux
blocs 125 cmc. acolleés.

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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Le prestigieux champion de BM.W.. Georg Meir, re-
mﬂmmduT.T;dnl’II.:hHunutﬂctmhu-n 1939
des principales épreuves m reprend du

pour la cylindrée. Notre photo le représente ne pleine
action, lors de la coupe de I'Eifel disputée sur le Nur-

burg-ring.

tubes, fourche AV télescopique, sus-
bension AR, boite i trois vitesses for-
mant un bloc avec le moteur et com-
mandée au pied.

Quelques autres maisons se sont
préoccupées du développement des mo-
teurs auxiliaires pour bicyclettes. Le
moteur de la Société Seyffer, de Mu-
nich, est un deux temps de 31 cme.
de cylindrée fournissant une puissance
de 0,6 CV a 3500 t-m. Il est monté
élastiquement sur la roue AV, La
transmission est assurée par une cour.

.Toie trapézoidale en caoutchouc. La
poulie en alliage léger est fixée aux
rayons de la roue AV. Le moteur com-
plet a un poids de 4 kgs 200, sa con-
sommation s'éléve A 1 lit. 200 aux 100
kilométres,

Le moteur de la maison Kratzsch, de
Gossnitz, également un deux temps de
39 cme.: (puissance 1 CV) est monté
sur le moyeu de la roue AR. Il com-
porte un embrayage 3 disques multi-
ples et une boite 4 2 vitesses. Consom-
mation d’essence : environ 1 lit. 500
aux 100 kms, poids 7 kilos. :

Le moteur auxiliaire des usines Vic--
toria, de Nuremberg, est également un
Z temps de 38 cme. de cylindrée d’une
puissance maximum de 1 CV a 5000
t-min. Cylindre en fonte grise, piston
et culasse détachable en alliage léger.

. Admission par tiroir, La boite & 2 vi-
tesse donne une démultiplication de

Les machines suralimentées pros.
crites par la F.LC.M. sont tolé-
rées outre-Rhin et se produisent
requliérement dans les épreuves
nationales. Voici deux moteurs de
sport transformés par des con.
currenis, Ci-dessus, une Zundapp
K.5. 500, et cicontre, une B.M.W.
R, 51 & culbuteurs. Le compresseur
de cette demiére vraisemblable.
ment du type Roots. parait en.
irainé par le vilebrequin. II serait
intéeressant de conndaitre les per-
lormances, la consommation, et
surtout les conditions de fonction.
nement de ces modeéles trans.
lormes.
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Cicontre : Le champion Heiner Fleischmann a repris la série de ses
succes sur H.S.'ﬂi. :
LA 1.200 CMC. HARLEY-
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- 18°'4.1 et 30 & 1 et est comprise dans
+* le bloc -moteur. La transmission du
- “moteura la roue AR est assurée paf
* "une chaine. Poids total, environ 9 kgs.
7. " Tous ces moteurs permettent une vi-
tesse de 25 a 30 kmh. Des vitesses plus
grandes ne sont pas souhaitables, parce
.que le cadre de la bicyclette normale

ne peut supporter des efforts trés im-
porhnﬂ.

#5577 Le sport motocycliste en Allemagne a
= :. repris son activité. Plusieurs des cour-
.. seg traditionnelles ont eu lieu cette
“i% année. Le Championnat allemand de

.. “route 1947 donne le résultat suivant :
" . 250 cme. : HP. Muller (D.K.W.); 350
‘i -eme, : W, Jager (Norton): 500 cmc. :
"~ .Georg Meier (BM.W.); 600 cmc. side-

" cear + H Bohm (N.SU.); 1.200 cmc si-
= .decar : J. Muller (BM.W.).

SRS —— Fritz WITTEKIND.

e ]

DAVIDSON A CULBUTEURS

Harley-Davidson a lancé sur les données de la 1.000
cme. sorfie en 1936 une' 1.200 cmc. & soupapes en iéle
aqux hautes possibilités. Il existe un modéle spéciale-
ment destiné & la police (¢ droite), et un modele sport
(ci-dessous). La dénomina-
tion de ce modele, qul ai-
teint le 180 avec facilite,
est « B84 OH.V. Twin =».

Clichés
¢« The Enthusiat -».
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Une PUISSANTE
ORGANISATION

au service des
moteurs fatigués

Quelques pholographies, prises par notre service

de reportage dans les atellers de PERTUISOT, spe-

cia'iste de la piéce détachée et de la remise en
: état des moteurs.
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En haut de la page : La facade
de la boutique, avenue des Acacias
a Paris. i

Au-dessous, a droite : De nombreux
cylindres sont préts pour ls réale-
age,

A gouche : Les tours fonctionnent

sans arré! tout gu long de la jour-

nee. Yoici une batlerie en service,

Ci-contre : Une machine pour par-

faire les alésages de précision. A

V'extréme droite : Un rodoir pour
les cylindres.
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A droite : Une rec-
tifieuse pour les vile.
brequins.

Cidessous : La ma-
chine qui sert a
glacer les cylindres.

e S e A

Ci conire

-
L ]

SR A

Une classique

aleseuse verlicale. La ma-

netle commande le deépla-
cemeni de l'outil,

Ci-dessous : Une aqulre
aléeseuse a chariot hori-
zontal. Le gros ftuyau as-
pire les debris de -
‘maille au fur et @ mesure.
que l'opération se deroule.

e A g
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Chez les PORTEURS

de JOURNAUX

Deux opinions de « Roule-toujours»

parmi tant d'aufres

AL F - lan 600

[ F = L .

du cycle & moteur, tant sur 4

roues que 3 ou 2 m'ont valu une
modeste expérience, ce qQui m'incite
dans cet article 4 traiter de la motocy-
clette prise dans son sens utilitaire. Mon
point de vue sera done celui du mo-
tard porteur de journaux.

Le motard moderne veut : (Si son
portefeuille lui permet), pour le modéle
utilitaire, la transmission cardan, la
fourche coulissante, un kick dégagé
(Eenre R 12 B.ﬂ e S -

Q' UELQUES 28 années de pratique

e it e e s e T T % e R
. LI el A TIE

plus exigeant, ont fait rechercher les
moyens de diffusion propres 4 une exé-
cution des deéparts et la distribution
accelérée des journaux. La concurrence
intervenant, la moto s'est définitivement
imposée, semble-t-il, pour les raisons
avantageuses que vous Iui connaissez.
Angle de braguage permettant un déga-
gement facile dans les encombrements,
direction non démultipliée, accélération,
souplesse, rapidité, force de traction (2
4 300 kgs de charge utile) et j’en passe.
Mais allez vous dire, quelle est donc
cette moto qui, faisant avec de telles
charges 150 kms journaliers, n'ést ja-
mais en panne.. ou si peu, rapidité et
exactitude restant la base d'une bonne
diffusion de presse. Hélas ! Il s'agit d'une
moto étrangére, car il faut bien insister
fici sur l'imprévoyance de nos gouver-
nants qui laissent une industrie jadis
prospére dans le marasme, sinon le
néant. Un exemple i{llustre mes asser-
tions. Une marque francaise réputée ne

DE LA MOTOCYCLETTE
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e monture étrangere et délaissé

ulan machine francaise, depuis quel-
ques années, car voici 10 ans que je f_aiis
de la moto, aussi bien pour mon plaisir
que pour mon travail, et sans préten-
tion, je puis parler moto, car Je Suis
vraiment motard. J'aime la moto pour

; machin OICI, en bref, pourquoi j'ai choisi
Yoici la page des es V

anglosaxonnes, Une B.S.A.
des surplus et une 500 Nor.

reprend-t-elle pas la fabrication d'une
moto présentant des caractéristiques qui
eussent fait l'orgueil du Salon de 1933 -
3 vitesses 4 la main, fourche classique,
transmission & chaines et autres perfec-
tionnements qui rappelient I'dge du
chauffage préalable des cylindres a la
- lampe & souder, pour assurer les départs
4 froid (Mathusalem dixit),

Voild, résumés, les motifs qui me font
délaisser la fabrication francaise, quoi-
que s'en désole mon chauvinisme de bon
patriote, M. ROBERT Hubert,

23 ter, av. Pasteur, Bondy,
=

Un coup de kick,
o! la grosse Har-
loy va quitter la
du Croissant
sa pénible

b 4

la moto. Mais tréve de plaisanteries,
abordons le sujet. Comme on peut le
constater, il y a peu de machines fran-
¢aises qui sillonnent les routes, par rap- -

aux mach.nes étrangéres, Pourquoi ¢

bien voild. Personnellement ayant eu
pas mal de motos (je ne citerai pas de
marques), je me suis arrété, apres
maints essais, sur une marque qui, de- °
puis longtemps, a su donner de rom-
hmﬁl joi&zﬂ;ux ‘enthousiastes de la
moto. est ent que pour assurer un
La BS.A. est aussi ap-  service journalier de 150 kilométres en
préciée ;: le side dchas. moyenne, et cela généralement dans Pa-
ris, {1 faut que la motlo soit robuste,
souple, rapide, qu’elle ait 2 cylindres: les
roues & broches, qu'elle soit assez silen-
cieuse, gu'elle ne suinte pas 1'huile, qu'il
y ait des freins puissants, un embrayage
robuste, une installation électrique par-
faite, grande souplesse de fourche, tenue
de route impeccable, une position per-
meitant les plus longs parcours sans fa-
tigue, consommation réduite par rapport
a la vitesse acquise, Quant aux pannes,
j’en suis encore a4 les compter, J'ajoute-
que la présentation va de pair avec la
meécanique, pneus y compris et surtout
point essentiel, sa maniabilité est &ton-
nante, chose primordiale. Pour ma part,
je n'ai gue des louanges & dire sur cette
moto, dont vous avez vu certainement de
nombreux exemplaires lors de la libé-
ration, montés par d'audacieux motards
militaires, qui soit dit en passant, nous
étonnaient par leurs exhibitions. Voici
done, en résumé, pourquoi je roule sur
une de ces merveilles avec lesquelles
la France pourrait rivaliser, si leg petits
constructeurs étaient soutenus par le...
(je n'insisterai pas).. comme le sont
les constructeurs étrangers. J'ajoute que
ceci est un avis strictement personnel,
et que je suis & la disposition des ama-
teurs, pour des renseignements complé-

mentaires, :
M. André COUSIN,
52 bis, rue de la Bidassoa, Paris-20+ -

fue
pour
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QUELQUES m DE LA CONSTRUCTION MODERNE :
WMM"’W"W

Aqmchq,dahmtmbm:l'mtﬁahﬂmmnouqlﬂﬂﬂ

fourche a balanciers. La roue suspendue et le porie-bagages du

side sport Impérial. Le moteur de la 500 cme. Guzzi Gambalunga.

La suspension arriéere du vélomoteur Motoconfort. Cl-dessous, de

. haut sn bas : Le moteur de la Bianchi 250 sporl. La partie inférieure

de la fourche avant et lp frein & tambour de la Norton Manx. La
suspension arrlére et I'important frein de la Guzzl Gambalunga,

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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Lucien ROSSIGNOL « Moto-Revue » Salon 1947
vainqueur du Bol d'Or 1947 sur 350 Matchless
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UNE ORGANISATION
REMARQUABLE

Une compétence que
I'on ne discute pas :

| Geol’ges
MONNERET

Le nom de Georges Monneret, pour
tous les motocyclistes sportifs  d'avant-
guerre, déﬁ_iﬂne le plus prestigieux pi-
iote francais, l'as au palmarés unique;
pour les jeunes, il semble appartenir &
la légende, car l'activité sportive de
« Jojo » fut trés réduite depuis la libé-
ration, l'organisation de ses deux maga-
sing ne lui ayant laissé que peu de temps
4 consacrer aux compétitions.

Et pourtant, avant de rappeler combien
le slogan « La compétence gque l'on ne
discute pas » est mérité, voyons ol en
est l'activité de Monneret, motoriste.

Aprés son important magasin de Mont-
rouge, ol les motocyclistes de Paris-Sud
et de cette banlieue sont assurés de trou-
ver ce qu'ils cherchent, Monneret a créé
depuis delix ans une nouvelle affaire en
plein centre, 4 la Bastille ! Ces deux
vastes magasins se complétent et on ¥y
trouve les rayons de pieces détachées,
accessolires, ¢t éguipementis pour tous les
sports, les mieux achalandés. Agent ex-
clusif de la grande marque anglaise A.J.S.,
il expose les machines italiennes Vespa
et Sertum, la suspension Souplexol (la-
quelle se distingua au Bol d'Or) et la Me
Candless (gue nous vimes sur la machine
de Frost a Montreuil), ainsi que les ac-
cessoires britanniques Feridax.

Monneret est aussi 1'agent de toutes les
margues importantes nationales motos et
gsidecars, et l'heureux bénéficiaire d'un
bon d'achat est assuré de trouver chez
lui, dans le plus court délai, machine a
sa convenance,

Nous rappelons également un fait qui
mérite d'étre connu,

Tout le monde sportif a admiré les
continuels succés remportés par les
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. champions anglais Anderson et Thomas;

leurs machines, encore exposées dans les
vilrines des magasins de Montrouge ou du
Bd Beaumarchais, sont mises au point
chez Monneret, par son équipe de speé-
cialistes dirigée par André Besson; cette
méme équpe, triée sur le volet, réparera
ou mettra au int wvotre machine si
vous la confiez a Monneret, et cela dans
les délais les plus rapides. :
Pour finir et expliquer aux jeunes son
slogan, nous vous donnons rapidement,
et sans commentaires !
Gem&ges Monneret, 76 fois recordman du

monde, et 6 fois champion de France.
1926 :

G.P. France 1*r amateur 500 ¢mec.
1927  :

G.P. France 1¢r amateur 500 cme.
1928 :

Champlonnat M.C.F. 1¢r, Céte Doulens
500 cme. classement général,

1929

Course de cdte Argenteuil. ler 350, record
battu. 1¢r 600 side, record batiu. Cote St-
L&, 1er 350 cc. record battu. 1*r 600 side,
record battu, Coite Chéiteau-Thierry, 1¥
350 cc. et classement général toutes caté-
gories motlos et voitures. Cbte Fontaine-
bleau, 1l¢r 350 cec. record battu. G.P.
France, 2* 500 cc. Toul-Nancy 1¢r 350 cc.

i
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le palmarés de .

" du Bd Beaumarchais.

POUR LE VELD
ROOBEGRE ¥ 1§

i PEUGEOT (&

| JORGH, . /i

record battu, Coursg de Chitel, 1¢r 350 ce.
record battu. Circuit Armistice, l** 500
‘eme. Cote 17 tournants, 1¢*r 350 cme., re-
cord battu, v

"~ 1930

Chéteau-Thierry, 1¢r 500 cme., record
battu, Fontainebleau, 1¢r 500 emce., record
battu, ler classement général. G.P. Reims,
1*'r 350 ceme., 1®*T* classement général. Cir-
cuit Camp du Drap 4'Or, 1¢r 500 cme.
classement général, “Course de cdte Dou-
lens, 1¢r 350 eme, record. Toul-Nancy, 1tr
350 eme, record.. Circuit Armistice 1¢r 350
eme. sidecar. Km. lancé Vernon, l¢r 500
cme., record. Course de Chatel, 1er 600
ceme, sidecar. S "

G.P. Comminges, 1*r voiture 1.100, record
battu. Course de cite Lisieux, ler caté-
gorie 1.100, record battu. G.P. France, 2'
catégorie 1.100, record battu, Roubaix-Pa-
ris-Roubaix, 1er 3350,

En haut, le magasin

Gicontre, celul de
I'avenue Aristide.
Briand, @ Montrouge.

Georges  Monne-
ret, aprés son ar-
rivee victorieuse
au Grand Prix de
Florelie 1947.
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1932 : .
G.P. Dieppe, 1¢r 500 ¢mc. record général.
G.P. Lorraine, 1¢r 350 cmec., record battu.

'G.P. Picardie, 1*r 350 cme., record battu.

GP. UMVF. 2 35 cmc. G.P. Marseille, 2=
350 eme, G.P. Ardennes, 1** 500 cme., re-
cord battu. Camp du Drap 4'Or, 1¢r 500
eme., record battu., Criterium < Moto-
Revue », 1°r 500 eme., record battu. Cham-
pionnat de France, 1l¢f 250 emec, 1l 330
cme. classement général. Circuit Armis-
tice, 1¢r 600 ecmc. s.decars. Course de Ché-
tel, 1or 350 cme., record battu. 1¢7 500 cmc.
record battu, 1er 1000 cec. record hattu.
St-L.6, 1¢r 1.000 cme. classement général.
Céte Fontainebleau, 1¢r classement géné-
ral Céte Laval 1¢r classement général

®ote Pont Réou, 1¢r classement général. -

Céte Montlucon, ler 500 eme., record bat-
tu, 1=r 1.000 cmcjg Egrlassement général,

G.P. Nimes, 1°r 350 cmc. G.P. Dieppe,
2 350 eme, G.P. France, 2 350 cmc.
Championnat France, 1¢r 350 e¢me. Cam
Drap d'Or, ler 500 cmc. classement ge-
néral. Coéte Chiteau-Thierry, 1 350 emc.
sidecar, record battu. 1+t 350 cme., re-
cord battu. 1*r 1000 cme. record battu.
CHte Course de Chétel, ler 1.000 cmec.,
record classement général. Codte Virey,
1er 600 cmc. sidecar, record battu, 1°F
1.000 ecme. classement général, Cote Tours,
1*r 600 cme. sidecar, record battu. 1+
1.000 emec. classement général. Cohte St-
Quentin, 1er 1000 cmc. classement géne-
ral. Cédte Fontainebleau, 1°r 350 cmec.
classement général. 1°F 1.000 cmc. classe-
ment général, Cobte Cherbourg, 1<t 350
eme. sidecar, 1°f 350 cme., record battu.
1*r 600 cme. sidecars. CoHte Saint-LoO, 1°7
1000 cme. Roubaix-Paris-Roubaix, 1°r

500 eme. 1034

w

K.M. Montlhéry, 1*r 350 cme. Cote Virey,
ler 1000 eme., meilleur temps. Cote Fon-
tainebleau, 1°r 1.000 cmc., meilleur temps.
Cote Lavalette, 1¢r 1,000 cmec., meilleur
temps. Coéte Chéteau Thierry, 1¢r 1.000

A

eme., meilleur temps. Céte Gometz-le-
Chétel, 1¢r 1.000 cme, meilleur temps.
Critérium ¢ Moto-Revue », 1** 500 cmc.
G.P. Nantes, 1*r 500 cme., vainqueur de
la Coupe ¢ Moto-Revue » Camp Drap
d'Or, 1er 500 cme, Championnat de
France, 1*r 250 cme., 1°r 350 cme.

1935 :

K.M. arrété Montlhéry, 1er 1000 ecme.
classernent général motos voitures. Cote
Virey, 1°r 1.000 cmec. Cote Lapize, 1¢r 500
cme. classement général motos veitures.
Cbte Chéteau-Thierry, 1¢r 1.000 ecme. clas-
sement général motos voitures. Coupe
d'Argent, 1*r 500 cme. classement géneé-
ral motos voitures. Critérium « Moto-Re-
vue », 1*r 500 cc. Roubaix-Paris-Roubaix,
ler 500 cme. Circuit d’Orléans, 1er 500 cc.

1936

Cote Lapize, 1er 250 cme, - 1°r 500 cme.
classement général. Critérium ¢ Moto-
Revue », 1** 500 cmec. G.P. UMF. 1
250 eme. G.P. France, 1#r 250 cmc. Spree-
kels Trophy (Championnats du Monde de
Hors-bord), 1er, :
1937 -
Championnat de France, 1¢r 350 cme. G.
P. Lyon, 1*r 350 cme., l1*r 500 cme. Cir-
cuit de Haute Normandie, 1¢* 500 cme.
Cdéte Lapize, 1er 350 cme., l°r 1.000 -cmec.
1938
Coupe de ¢« Moto-Revue », 1ler, 180 kmh.
Circuit de Bourges, 1*r 250 eme. Cote La-

pize, 1*r 1.000 cme, Fonds de course Mo-
tocycliste, 1or. G.P. Belgique Voiture, 1+r

cat. 3.
1939

12 Heures de Paris, 1*r 500 cme. G.P.

d’Anvers (auto), 1*r 3 1 record battu.

24 Heures du l'luliaung:IIr 1;" 3°1l. record battu.
- | -

. G.P. Floreffe, 1*r 250 eme. G.P. Nimes,

1*r 350 cme.
Nous terminerons en citant quelques
chiffres éloguents par eux-mémes :

LA MOTO EN SUISSE

E qui caractérise la construction
helvét’que actuelle, c’est le désir
d’'aller résolument de l'avant, et de
rompre avec un passé cependant
flatteur. C'est que les industriels de la-
bas ont compris qu'il ne suffisait pas
d'une réputation assise pour vivre sur sa
lancée. Il faut marcher avec son épogue

»t an-nd la chose est possible, aller _ré-‘

alument de l'avant.

Cette derniére affirmation nous en-
{raine tout naturellement & revenir sur
cette extraordinaire machine qui révo-
lutionna le Salon de Genéve 1947 : La
Motosacoche, baptisée par la firme créa-
trice : ¢« Hors des Sentlers Battus ».

En lancant ce modéle, la marque: Gé-
nevoise, dont l'expérience dans le do-
maine de la moto est indiscutée, se pro-
posait : « d'établir une machine gqui, par
ses caractéristiques, tente une clientéle
jusqu’d présent découragée par les incon-

La 500 cmc. Universal & moteur

flattwin a soupapes en téte. L'en-

semble est d’'une netteté proche de

la perfection et n'a rien a envier

aqux plus belles réalisations de me-
me genre.

Octobre 1947

Georges Monneret a_ tous les records
internationaux des différents c.rcuils de

‘l'autodrome de Montlhéry, soit

3 kms 333 — moyenne 123 kmh, 711

6 kms — moyenne 129 kmbh.

9 kms 181 — moyenne 113 kmh. 975
(temps 4’ 50").

Voici également certaines moyennes
réalisées lors de quelgues records :

Coupe de Moto-Revue 38 : 180 kmh, 583.

Recordsedu monde :

*1932
3 records en 350, dont celui des 24
Heures & 106 kmh. 629 (2,559 kms 086).

ow 1933

11 records en sidecar 350, dont celui
des 12 H. &4 107 kmh. 372, et celu:. des
24 H., a 98 kmh. 979 (237 kms 505).

1934
2 records toutes catégories, dont celui
des 1000 kms en 6 h, 49° 11" 49/100,
moyenne : 146 kmh. 631, -

1835

3 records en sidecar 350, dont celui
des 100 kms a 138 kmh, 359 et 'heure a
133 km. 521, -

1936

4 records en 350, dont celui des 100
kms A& 169 kms 575 et l'heure & 170
kms 180.

1937

39 records toutes catégories, dont ceux
des 12 Heures a 141 kms 027 de moyenne
et les 24 Heures A 134 kms 320 (3.223
kms 602),

1938

4 records en 250, dont celui des 2
heures- a 142 kms T10 et des 500 kms 3
134 kms 257.

La chance et l'audace ne peuvent étre
la canse de ce palmarés. Une grande
compétence est nécessaire pour, forcer
une telle suite de sucecés LA COMPE-
TENCE QUE L'ON NE DISCUTE PAS !

vénients présentés par la motocyclette »

Pour reéaliser ce programme séduisant.
la Motosacoche répondait aux caractéristi-
ques ci-aprés :

Mise en marche par démarreur auto-
matique mécanique.

Confort de route particulidrement
poussé grice 4 des dispositifs de suspen-
sion spécialement étudiés, tant sur la
fourche avant que pour l'articulation de
la selle.

Dispositifs de protection contre les in-
tempér.es (garde-boue, repose-pieds, etc.)
etudiés avec soin.

Commandes manuelles réduites au mi-
nimum et remplacées dans toute la me-
sure du possible par des commandes au-
tomatiques ou semi-automatiques, ceci
afin de parvenir & une plus grande faci-
lité de conduite. (C'est ainsi qu’'on peut
par exemple placer la machine sur sa bé-
guille ¢t la mettre en marche avec une
absence d'efforts remarquable).

Marche silencieuse et exempte de vi-
brations grice & une suspension élastique
du moteur, une transmission élastique et
un nouveau systéme d’échappement.

Comme innovations audacieuses, on
peut relever : Un moteur 4 temps i sou-
papes latérales disposé presqu'horizonta-
lement dans le cadre, avec ailettes de
forme spéciale. Le carburateur est d'un
type trés spécial particuliérement satis-
faisant sous le rapport de I'économie.
L'allumage s’opére r volant magnéti-
que, Le lancement du moteur est assuré
par un grand levier & main dont le dé-
placement angulaire permet d'entrainer
I'arbre moteur, par déclanchement d'un
ressort survenant 4 fond de course,

La transmission primaire par courroie
sans fin a dme d'acier apparait comme
un geste réactionnaire. Elle constitue éga-
lement un changement de vitesse pro-
gressif et automatique 2 contrdle hydrau-
ligue. C'est I'écartement des joues des
poulies qui assure les variations des
rapports.

Les deux freins sont placés dans le
corps du moyeu arriére, 'un étant ac-
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Cicontre : La meme Motosacoche
vue de l'auire coté. On distingue ici
plus nettement le cylindre du mo-
teur trés incliné sur ['horizontale.
Ci-dessous : Un effort sérieux est
tente vers la molo legeére par Per-
fecla, dont en peut woir ici la 125
cme. équipée du bloc moteur Lardy
2 temps 4 vitesses fabrique en
France. Les roues sont des 550 <85,
semblables a celles de nombreux
vélomoleurs surbaissés de chez
nous, L'eéquipement irés soigné est
a peu de chose prés celui d'une
grosse molo.

tionné a la main, l'autre par pédale, La

- suspension avant du type a roue tirée

comporte des ressorts en épingles i che-
veux. La fourche est montée sur roule-
ments a billes & rattrapage automali-
nue de jeu.

Le réservolr d'essence et le comparti-
ment a4 bagages sont réunis en un meéme
ensemble de forme assez spéciale. La
réserve de carburant est de 5 litres en-
viron, La soute a bagages est pourvue
d'une sacoche et d'une fermeture éclair.
La selle, un simple petit siége de forme
rectangulaire, est suspendue comme la
fourche avant, au moyen de ressorts en
épingles.

Cette spécification en dit assez sur
I'originalité de la machine, que son as-
sect ne vient pas démentir. Des consi-
dérations économiques ont obligé Moto-
sacoche a interrompre la fabrication des
modéles classiques jadis si renommeée.

Le succés commercial du modéle trés
« avanguardia » que nous venons de dé-
cerire est difficilement prévisible et cons-
titue un réel sujet de curiosité. L’avenir
nous répondra sans doute,

Deux autres margues, Universal et Con-
dor, ont, également modifié leur ligne

de conduite et se spécialisent aujour-

d'hui dans les flat-twins. Par l'aspect
comme par la concepfion, la premiére

se rapproche des motos germaniques si
connues et appréciées. Elle existe en 500
ceme. « Boxer » a4 soupapes en télte et en
580 cme., « Boxer » A soupapes latérales.
Le kick starter a droite doit étre ac-

tionné d’'avant en arriére, parallélement

a4 l'axe de la machine. C'est un avantage
appréciable sur beaucoup de modéles
analogues. (L'appellation « Boxer » cor-
respond au mot « Flat-twin » dans les
pays de langue germanique). Les perfor-
mances annoncées sont de 115 kmh. pour
le modéles a soupapes latérales et 130
kmh. pour la culbutée.

La Condor (aujourd’hui représentée en

_France), n’est pas moins caractéristique,

ni moins remarquable. Le gros modéle
est en 600 cme. latérales, La fourche AV
rappelle celle de la Zundapp ¢« Russie »,
du type & parallélogramme et sans res-
sorts apparents. Evidemment, comme sur
1'Universal, transmission par ‘cardan. Le
kick peut également é&tre actionné -le
conducteur étant en selle,

Les motos légéres sont dignement re-
présentées par Perfecta, de Neufchatel,
avec ses 125 emec. a moteurs francgais
(Lardy en deux temps, AM.C., en qua-
tre temps culbutées), Les roues sont de
petit diamétre et munies de pneus basse
pression. La « Motom » est plutét une
variété de bicyclette & moteur auxiliaire,
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A gauche : La 200 cc. Motosacoche
« Hors des Sentiers Battus » du
coté changement de vitesse et trans-
mission. Elle se caractérise par de
nombreux détails inédits : Trans-
mission primaire par courroie, chan-
gemeni de vitesse quilomatique et

progressif par poulies G joues ex-
tensibles, suspension avant particu-
liére avec ressoris en épingles a
cheveux, selle suspéendue de forme
speciale, ainsi que le cadre chassis
et le réservoircoffre a outils.

mais étudiée comme un tout intégral. En-
core un exemple de bloc 4 temps a cul-
buteurs  de trés petite cylindrée, C'est
un engin pratique et économique étudié
pour travailler dans des conditions trés
pénibles, ce qui est trés appréciable dans
un pays de montagnes. e

Tous les pays voisins qui construisent
actuellement trouvent en Suisse un ter-
rain = particulidrement approprié pour
leurs exportations. Le dernier Salon de
Genéve fut 1'un des plus remarquables
qui aient eu lieu depuis la paix. Celui
qui aura lieu en 1948 du 11 au 21 mars

‘ne sera vraisemblablement pas moins

brillant, tant pour la participation natio-
nale gug par celle des pays Impnrta}emurm

Un détail de la Motosacoche révo-

lutionnaire : Le carter de la trans-

mission et du changement de vwi-

tesse. Hemarquez la forme des ai-

leites de la culasse et le dispositif
de suspension de selle.

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE 0
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7 aout. -~ C'est vrgiment le depart. La e @ man-
ger de la cuisine se trouvenl § !'aise sur la moto..,
et sur le I_Ilﬂl de¢ la passagere,

.:l"

15 aout. — Deéja une semaine ecoulée! Dieu! Que

¥es jours s‘envolent! Et qu’il fait chaud sur les

célébres planches de Deauville! A propos de vol..

le maotard n® 2 wvient d'acquérir un solide cadenas

anti-vol. Mais craindrait-il une atiaque brusquée de la
part des charmantes balgneuses ?

N '
e

18 gout. — Demain le

camp sera leve. La vue

des yachts prépare aux
idees de deéparl.

2) aoit, — En roule

vers le Havre. Mais la

moto n‘étant pas am-

phibie, force est de re.

courir au bac de Quil-
leboeui,

- - e '.J n
2 2t i i A -4 x
g T A --3.‘\ F
i, ol P - 3 T
o d - .. o '_. ._- -
i L 2 e i3 LA Py
#258 !

8 aoul. -— Qurmd une moto rencn.ntm une nutﬂ
moto... cela fait un camp bien organisé a Trouville,
Reconnaitriex.yous ici la reine des Plages ?

g .
F R

3;', . 2 e ¥ 1 “-',:,-"'?f"-"!'-: '1 -
17 gout. — Savex-vous faire cﬁ:u le poulet :‘1 la
broche ? Essayez... c'est delicleux — ef sans tickets !

r Iy
el e

Pt o "': i

(Texte et photographies de Marcel Guivare'h)

VACANCES
NORMANDES
1047
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40 SR e 21 aoiit, — Le Hu'rﬁ. - l‘hﬂpﬂﬂﬂh est w 81 L, &
chex nos mh F-nlllninnr les sympathiques vain- llr av depart d'un trnunﬂnuthui. Hg,mnmm Fﬁ
queurs de la cote de St-Théegonnec. Profilons-en pour a la tradition : volci le « De Grassg = voguanl vers

revoir lo molo viclorieuse.. et la photographier, _ les .I.niﬂq:uﬂ.

£ R N P % S SO S
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1 . % J'\.".l-i
|".".~ . T i
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24 coul. — [l n'est si bonne compagnie qui ne se 25 unul. - Cubmm; est dndd-mi triste. Plunta:-m
quitte. Le circuit des plages conduit & Cabourg. Le les tentes a Arromanches. liew hislorique.
ciel est immuablement bleu e! les campeurs immuable-
men! dénudes, Quel été ! : _ -

26 aoiit, — Délices
du petit matin arro-
manchais! Quel cal
me,- quelle douceur
de vwivre! el- pour
tant, ici-méme, il ¥
trois ans...

27 aotit. — Ne quitions pas Arromanches sans empor-
hrm-mdummlhpluphohqruphhd-
Normandie.




28 aout. - Sur les routes de Normandie, o gquelques

pas des siations balnéaires grouillantes de baigneurs

insoucionis, les souvenirs de guerre n'onl pas lous

disparu... Paquvre folle humanité, hallotée du plaisir
a la douleur!

30 qotit. - - Il est encore des aspects riants a Saint

Malo. Que l'onde est bonne dans la piscine en eaqu
de mer !

1°" geptembre. —— Salut, 6 mon dernier malin de cam-
ping. Bientdt le jour sera levé et la maison reprendra

sa place dans son étul de toile.

29 aoiit. — Saint Malo, derniere etape. Cher vieux
Saint Malo du temps jadls ! Quand perdras-tu ce

visage barbelé ?

31 aoiit. — Le soleil se couche sur Saint Malo et sur
la fin des vacances, Tristesse des crepuscules !.

1°* geptembre. — Tout est dit. Il fgut rentrer. La pas-
sagére se seént du vague & l'Gme. Allons courage !
Finies les vacances normandes ! (Au [ait, Saint.Malo
n‘est pas en Normandie. - Tant pis pour mon titre !)

Et @ 'annee prochaine !

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE
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CONSTRUC

NEW-MAP

La fabrication actuelle de New-Map
qui intéresse le plus les motocyclistes
sera certainement ce splend.de vélomo-
teur 4 temps qiu circule depuis déja 5
années. Il est monté avec le 108 cmc.
A M.C. et c’est déja une référence qui se
suffit a elle-méme, car ce petit bloc
réunit un ensemble de quallés qui en
font une des plus belles réalisations fran-
caises de ce genre, Et la clientéle qui lui
fait confiance ne court aucun risque d'es-
suyer les platres, puisqu'il est d'ores et

déja éprouvé par plusieurs années d'u--

sage.

La petite remorque New-Map pour Cy-
cles ou vélomoteurs, montée avec des
pneus Michelin de 400 permet de petits
transports dans les meilleures conditions.
Comme elle est vendue directement, sans
bon, elle retiendra. l'attention de nom-
breux usagers. Pour le camping, le trans-
port de charges réduites, la remorqgue
New-Map est une des plus parfaites du
genre, J

Nous avons gardé pour la fin la voi-
turette ¢« Baby » New-Map, équipée d'un
moteur deux temps de 100 cme. Elle
comporte deux places cbte a cdte et qua-
tre roues munies chacune d'un frein
tambour efficace. La roue de secours
garnie est livrée avec le véhicule, ainsi
qu'une capote et un éclairage électrigue
approprié. Un coffre permet de recevoir
lec bagages des passagers, La consomma-
tion est des nlus minimes : 3 litres aux
100 kms. Avis aux amateurs de cycle-
cars miniature bien construits.

SOLEX

Nul n’ignore ce que cette puissante so-
ciété a fait pour le probléme de la car-
burat.on, Un corps de techniciens d’élite
travaille en permanence a la question et
dispose de moyens de recherches scien-
tifiques qui fait que les laboratoires So-
lex sont unigques en Europe., L'invention
et l'emploi du micromeétre pneumatique
ont permis & Solex d’atteindre pour ses
piéces de carburateurs une précision in-
connue jusqu'alors.

Aussi, c'est avec satisfaction que nous
voyons les carburateurs Selex equiper
un nombre de moteurs de motos de plus
en -plus nombreux. Les petits 108 et 125
AM.C.. notamment, bénéficient du fa-
meux carburateur a starter qui leur as-
sure les départs instantanés’ en toutes
saisons. Dans tous les domaines, la mar-
que Solex affirme sa’volonté de qualité
jamais démentie.

HALL DE LA MOTO

Le Hall de la Moto est si connu de
nos anciens lecteurs gue nous n'aurions
pas jugé utile d'en reparler, si beaucoup
de jeunes motards ne s'étaient joints a
eux depuis la libération.

On peut résumer l'activité de cette
importante maison en disant gu'elle cen-
tralise tout, absolument tout ce dont le
motocycliste peut avoir besoin. Motos,
sidecars, accessoires, piéces détachées
(cycles et motos).

De plus le Hall de la Moto peut entre-
prendre toutes réparations de remise en
état, d’échange standard, d’embiellages,
cylindres et organes d'équipement élec-
trique, Bient6t, tout l'outillage pour la
moto sera également disponible au Hall
de la Moto, ce qui attirera un nombre
de motocyclistes encore plus grand a cette
sympathique maison, si la chose est pos-
sible, toutefois.

S T

TEURS
AGENTS
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SPECIALISTES

LES BOUGIES PRELYO

SUMMUM DE LA QUALITE

Ces bougies sont fabrigquées par la So-
ciété de Précision Lyonnaise, dans ses
Usines de St-Genis Laval (Rhone), mais
voici 15 ans, elles ont immédiatement ri-

wvalisé de qualité avec les meilleures

marques.

Depuis, les constantes recherches faites
en laboratoires ont permis de nouveaux
perfectionnements qui placent les Bou-
gies Prelyo au premier rang de la pro-
duction francaise,

La supériorité de- Prelyo tient avant
tout A la gualité de ses isolanis mica ou
corindon, due aux choix judicieux des
matiéres premiéres employées et aux
procédés de fabrication ultra-modernes
mis en ceuvre, Pour l'isolant corindon,
Prelyo emploie de l'alumine pure cris-
tallisée a4 99,8, Associée a4 un fondant ap-
propriée, elle est moulée & la presse hy-
draulicue sous vide absolu. Puis l'isolant
est cuit 2 une température supérieure a
1 500 degrés, d’ot un produit d'une hémo-
généité et d'une solidité remarquables.

La éréslstance diélectrique a toutes les
températures de l'isolant Prelyo, sa con-
ductibilité thermique trés élevée et sa
haute résistance aux chocs mécaniques
représentent le maximum de ce qui peui
&tre obtenu & I'heure actuelle, tant a 1'é-
tranger que dans noire pays.

Quant 1'isolant mica monté sur cer-
taines bougies, il reste insurpassé et les
usagers se souviennent qu'au début des
gazogénes, sous l'occupation, les Prelyo-
Mica furent les seules a tenir magnifi-
guement  pendant des milliers de kilo-
meétres.

Ce qui précéde démontre pourquoi la
bougie: Prelyo donne au moteur un dé-
part plus facile, un allumage parfait &
tous les régimes comme dans toutes les
conditions de travail, d'ou un fonctionne-
ment eir et régulier, gain de puissance
et meilleur rendement.

Ci.contre : Le nouveau sidecar
Impeérial « Compeétition » victo-
rieux dams plusieurs Gronds
Prix le 194647. Ci-dessous :
Un splendide équipage « Im-
périal » Grand Raid.

IMPERIAL

Le sidecar Impérial continue sa glo-
rieuse carriére sportive et commerciale,
Trés admiré au Salon de Genéve, il a
conquis l'estime du public suisse et d'un
coureur helvétique réputé : Aubert lui
a fait confiance. I1 a attelé 4 sa rapide
Norton le nouveau modéle de compéti-
tion, que nous illustrons ici. Tous les
spectateurs ont pu l'admirer lors de sa
victoire au Grand Prix International de
Lyon, et constater que sa tenue était
remarqguable. Avec Despland, il a rem-
porté de nombreuses courses de vitesse
(dont un autre circuit international en
Belgique).

Mais le sidecar de tourisme reste la
grande préoccupation des Ets Marmon-
nier et ils continuent 4 présenter comme

“avant guerre leur gamme de modéles a

roue indépendante, chéfssis en tubes en
acier A2 haute résistance avec raccords
brasés, suspension de carrosserie par
quatre ressorts a lames semi-cantilever
avec axes montés sur silentblocs. La

-parrosserie monocoque, spacieuse, légére,

résistante et aérodynamique, fait 1'admi-
ration générale par sa ligne élégante et
aérodynamique. :

Le confort du passager a ¢été étudié
avec minutie. Pare-brise en glace « Sé-
curit », dossier et coussin trés souples
garnis de simili-cuir, vide-poches cor-
beille, tapis caoutchouec, repose pieds,
rien n’'a été laissé au hasard, La déco-
ration n'est pas moins soignée, et peut
s'harmoniser avec celle de la plus lu-
xueuse moto de sport. Une gamme de
couleurs choisies est d'ailleurs offerte au
choix de la clientéle.

Impérial a largement contribué 2
faire connaitre et apprécier hors de nos
frontiéres le style et la technique fran-
caise du sidecar au cours de la saison
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1947, et c'est une des raisons pour les-

ous les le succés de cetie marque lyon-

Eﬂf& si réputée doit s'affirmer de plus
e, '

La gamme actuelle comprend les mo-
deéles suivants :
Le T. 34 (une place) et le T. 34 G.T.
(une place 1/2 cbOte & cOte) avec un
vasté coffre arriére. '

ILe T, 35 Grand Sport monoplace.

Le type Spécial Compétition,

Nous insistons sur quelques détails
pratiques du sidecar Impeérial.

Le garde boue étant instantanément
démontable par enlévement d'un seul
boulon, on peut démonter le pneu sans
retirer la roue. ;

Le chéssis est reversible, donec, le
méme sidecar peut se monter A droite
ou A gauche sans modifications pro-
fondes.

La suspension, de roue,

sur les mo-

déles 4 roue indépendante, est absolu-

ment indéréglable et ne nécessite aucun
réglage préalable.

Ajoutons pour terminer, que les side-
cars Impérial sont en vente libre et que
leur constructeur se fera un plais'r de
documenter, sur simple demande,
lecteurs de ¢ Molo-Revue ».

MOTOLUM
(redresseur pour vélomoteur)

Nous informons mnos lecteurs qu'un
nouvel appareil ¢« Motolum » adaptable
aux vélomoteurs I2 V vient d'étre lancé
sur le marché.

I1 s'agit d'un redresseur utilisant le
courant du wvolant magnétique pour ali-
menter en courant continu une batter.e
ainsi, obtient-on un éclairage beaucoup
plus puissant en marche, au ralentis-
sement et a 1'arrét.

Le principal avantage est la possibi-
lité d'adjoindre un avertisseur électri-
que. On peut également monter un feu
de position et une prise de balladeuse.

Le prototype a été monté sur un vélo-
moteur ayant parcouru plusieurs milliers
de kilométres par tous les temps de
jour et de nuit.

Le régime de charge décolle a 600
millis pour arriver 4 1 amp. 8 et ﬂa:cille
entre 600 et 900 millis aux vitesses d'uti-
lisation, régime, qui correspond au di-
xidme de la capacité de l'accumulateur
de 7 amp.

La conduite de nuit, sera grandement
facilitée par le montage sur votre vélo-

moteur d'une batterie alimentée par
1 - Motolum =»,

S :

CORDS

¢« Segments multiples en acier spéciaux »

Les ¢« Segments Multiples » en acier
sont de technigque américaine., La mar-
que « Cords », du nom de son createur,
a 6té la premiére lancée sur le mar-
ché francais. A l'heure présente, ils sont
toujours utilisés de par le monde, sui-
vant différentes adaptations offrant en-
tre elles trés peu de variantes. Ces seg-
ments sont composés de plusieurs la-
melles ayant 68/100 mm, d’épaisseur. Ils
. ne sont pas plats, mais légérement de
forme concave-convexe, donnant en cou-
pe, lorsqu’ils sont montés dans la gorge
du piston, l'impression d'un « tronc de
cine »,

La qualité de l'acier employé pour l'u-
sinage des segments est de la plus haute
importance. Aussi, « l'acier au carbone »,
de fabrication suédoise, a i-il été adopte.
Celui-ci, de grain trés fin et trés dur
(résistance 170 kgs au mm?2), s'est avéré
pourtant suffisamment doux pour former
une bonne surface de glissement, sur la
paroi du cylindre, en méme temps que
suffisamment nerveux pour permetire
aux segments de faire ressorts et de
conserver cette gqualité sous l'influence
de la chaleur du eylindre.

Les montages sont trés faciles, mais,
pour que les buts recherchés par l'em-

les

.a [I'usage

ploi des « Multiples » soit atteint, il
est indispensable qu'ils soient effeclués
correctement., A ce sujet, il est bon de
préciser qu'une <« notice de montage »
incluse dans chagque boite d'origine.
donne toutes les directives pour obtenir
la’ perfection dans ce tiravail.

Résultats : L’ensemble\ des lamelles,
d'une élasticité incomparable, permet
une expansion verticale et radiale, la-
quelle assure « l'étanchéité » dans le
cylindre, d'ou les résultats suivants :
suppression des remontées d’huile, sup-
pression de l'encrassage des bougies,
augmentiation de la compression, rédue-
tion de la consommation d'essence, usure
réduite des cylindres.

Ces avantages acquis, ils sont donc
recommandés pour remeédier aux <« Ova-
lisations de cylindres » dont les remon-
tées d'huile, avec Jleurs gros inconvé-
nients, sont les conséquences,

Mieux, leur utilisation dans les « Mo-
teurs Neufs ou Réalésés », procure les
mémes avantages, puisqu'elle garantit le
but des segments qui est d’assurer «l'é-
tanchéité » d'une part, et le ¢« guidage
des pistons » d’autre part. La technique
« Cords » se définit done ainsi : Réno-
vation des Moteurs Owvalisés, et Assu-
rance des Moteurs Neufs, toutes deux
obtenues, suivant le cas, par 1'adoption
de l'un ou l'autre des deux montages-
types illustrés dans cette page.

La conclusion qui s'impose donc de-
vant ces faitls irréfutables, c'est
qu' ¢ Il ¥y a des Cords pour tous mo-
teurs », et en général « Tous moteurs
exigent des Cords », car les Segments
« Cords » ont été et resteront les « Ré-
novateurs » de wvos moteurs, et ce dans

les meilleures conditions technigues et

économiques.

@
LE STAND DE LA LAMPE MAZDA
AU SALON DE L'AUTOMOEBILE

Au 34* Salon de l'Auto, la Compagnie
des lampes Mazda, malgré toutes les en-
traves créées par la s tuation difficile
et peu favorable au développement de sa
pfoduction, présentera, comme l'année
passée, un ensemble de ses fabricat'ons
des industries et commerces
de l'automobile, de la moto et du cycle.

Notons principalement :

lo Les lampes phare-code 4 ampoule
sélective jaune dont la réintroduction
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sur le marché a été trés favorablement

accueillie par sa cl entéle distributrice..

13.2; Les lampes monofil et anti-brouil-
rd.

3o Les lampes auxiliaires (plafonniers,
graisseurs et témolns), .

40 Les lampes pour motos et vélomo-
teurs. :

30 Les lampes pour vélos, (feux avant
et feux arriere).

A cbté de la gamme compléte de ces
lampes spéciales, on remarquera égale-
ment au stand de cette compagnie, ure
présentation de lampes Mazda & rayon-
nement infra-rouge, susceptibles de mul-
tiples applications therm ques dans les
industries de 1'Automobile et du Cycle :

Séchage des couches d'apprés et de
finition sur carrosseries, séchage de
pe'nture sur moteurs et sur plagues de
police, éluvage d'imprégnations isolantes
de petits bobinages électriques, séchage
d'émail sur cadres de vélos et motos, -
séchage de plaques d'accumulateurs, ré-
chauffage de blocs-moteurs, carburateurs
et tuyauteries, etc... etc...

NOTE SUR LES BATTERIES
. MOTO DARY

La batterie moto « Dary » se caracté-
rise par son électrolyte solidifié, grace
auquel le danger résultant des projec-
tions d'acide, dans le cas ol l'électrolyte
est libre, se trouve éliminé,

L'appréhension que pouvait avoir tout
motocyelisie qui a muni sa moto d'un
bac contenant de l'acide sulfurigue libre,
n'a donc plus de raison d'étre,

En dehors de cet avantage, la présen-
ce d'un électrolyte « solidifié » entre lés
plaques, supprime la chute des mat éres
actives et étouffe la vibration des pla-
ques.

La vie d'une batterie moto « Dary »
est donc beaucoup plus longue que la
durée sur laquelle on doit normalement
compter avec un accumulateur & élec-
trolyte libre. :

Les accumulateurs « Dary » viennent
de metire au point un chargeur de 6 CV.
1 Amp., & un pr'x trés bas, de manier:
a permettire & tout motocyc'iste soucieux
de ne jamais manquer d'éclairage, de
recharger sa batterie la® nuit sur une
simple prise de courant,

~ (Suite page 55)
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MONTAGE TYPE
POUR MOTE URS NEUFS

\
1{55-:;:-1&:”5 3 CORDS
SEGMENT
2 | FONTE ORDRe 4[Fuurz RACLEUR

MONTAGE TYPE
POUR MOTEURS OVALISES

1[SEGMENTS " 3
2 |FONTE ORDRE *{ CORDS



sinajnpuod sepidni snjd sou 2p un ‘/LFel IO.P [0 NP InajpuUIrup
LP6I UOIDS & aNAdY-0JOI » TINOH sebioax)

- J e ). T
Ll o iy B B T e
¥ » T L ]

bt
..__

-2 ...1: »:.___..___.

._.

e T
T i Y

m_-.._-.-..r-. .

L3 ke
=k

e T
b ans Ta.,.#...
CY .._n._.ﬁ_...,.. .._'.__.m.u.-. ¥
e, I el gl
.nu......_i..__ﬂ .J. 3 .__|| :
it L i
i wﬂvifu..___. i T
O 7 : el b ety : ; ; iy el e e S RN
o' R o e Lopagys e Breda ; 3 e’ g A gl N ' T g - xR,
._._...ll =T it T Mgl -_I.-_ I'..h. J. LR o \ B, J - im o el n -2l g B i 1 Sl o g : - -y e
S ._w{...u._.. ._...ate-- : . ot 1 - . e e R ..%ﬁ.ﬂ.f#.wle

-..“.r............-..._.-.: = ...n_-i-...-._f__.._...H._,. e

- 1 3 g A e ST gl
w?ﬁ.ﬂair. ey -.ﬂi ﬁw._.r.c

o
%l

i % i

il A e

...1..,..-._..1. -_..-..l !

r.j......-._....a.L.-.,.




JuwD ggg IPJ9pIS us Ssanaide sesnaiquiou ap inanbuipa
LFBT UOIDS « anaa)-0jo0If » SIYAHTD

e

- Pagte agi




e

Le vélomoteur G.IM.A. est incontes-
tablement un de ceux gui font le plus
honneur a la construction francaise. I
présente un grand nombre de caractéris-
tigques aussi originales que rationnelles,
et existe en deux cylindrées : 108 cmc.,
(3 wvitesses & main), et 125 eme. (4 vi-
tesses et sélecteur au pied),

Les moteurs sont tous deux des blocs
AM.C. & culbuteurs, aujourd'’hui univer-
sellement connus, Rapides, silencieux,
robustes, sobres en huile et en carbu-
rant, d'une ‘propreté irréprochable, ils
ont contribué A détruire la lége du
petit « culbu » aussi fragile qu'un appa-
reil d'horlogerie. Leur montage sur le
cadre du G.I.M.A. s'effectue par l'inter-
médiaire de silent-bloes, garantie abso-
lue de silence et d’'absence de vibratiorms.

Le cadre GIM.A, est bien particulier.
I1 se compose de gros tubes & parois
minces, assurant une rigidité et une soli-
dité incomparables pour le minimum de
%midsé Il est du type berceau entiérement
erme. i

Le vélomoteur G. 1. M. Lo

La fourche avant est une mag:ﬂﬂqéue
piece  de mécanique. C'est un modéle
télescopique tirés perfeclionné avee de
longues surfaces de guldage en bronze
spécial. Ellg est pratiguement inusable
et son entretien se réduit a peu de
chose., Son débattement total est de 12
centimétires. La direction est montée sur
roulements Timken a galets coniques.
Elle est d'une slabilité si remarquable,
gu'un frein de direction n'a pas été jugé
nécessaire, Dans les circonstances diffi-
ciles, (sol glissant, mauvaise route, etc.),
la tenue du G.IM.A. est particuliérement

_aatisiaisantse.

Voici quelques détails d’équipement :

Réservoir de 12 litres 5 monté sur
caoutchouc, Selle montée sur une lon-
gue articulation placée trés a l'avant du
cadre. Porte-bagages robustes, Coffre a
outils vaste et pratique, Grippe-genoux,
silencieux tromblon efficace, mais ne
freinant pas. La présentation n'est pas
celle d'une machine de crise économi-
que, et l'émail bleu france avec filets
argent. et rouge, est du plus bel effet.

Un essai de Ia

OMME tous les visiteurs du Eainn-

de Genéve, ceux du Salon de Paris
resteront en arrét devant la nou-
velle F.N. type 13 présentée au stand de
la célébre marque d'Herstal, en Belgique.

Il faut avouer que l'aspect de la four-
che avant est pour le moins surprenant
au premier abord, Cependant, 4 la ré-
flexion on est forcé de convenir que
cette innovation doit logiquement pré-
senter de nombreux avantages.

C'est pourquoi, persuadés que rien ne
vaut un essai, nous avons demandé &
M. Ernst, chef dg course de la F.N. de
bien wouloir nous confier une 450 cme.
pour une promenade en tout terrain.

Voici tout d'abord une description de
cette machine.

Suspension avant, — La fourche est
composée de 2 éléments, une fourche
directrice triangulée rigide et fixée au
guidon qui tire la roue avant par l'in-
termédiaire d'un triangle mobile, L'axe
de la roue peut donc décrire un arc de
cercle avant comme centre l'extrémité
avant de la fourche rigide., Les mouve-
ments des triangles mobiles sont contro-
lés par 2 ressorts 4 boudin travaillant a
la traction et commandés par l'intermé-
diaire de biellettes. Lorsqu’'un obstacle se
présente, la roue recule un peu et s'éléve
en allongeant les ressorts, sans qu'une
réaction se manifeste au idon. On

¢« traine » la roue avant derriére la four- .
che, A l'examen & l'arrét, nous avions °

craint que le retour se fasse en ¢ coup
de raquette », mais rien de tel ne se
manifeste. Grice au choix judicieux des
ressorts, le retour est progressif.
Suspension arriére. — Chacun sait que
la plus grosse objection & la roue oscil-
lante par tubes télescopiques réside dans
les wariations de la tension de chaine,

%450 eme. F.N.

c¢'est pourquoi certains constructeurs tels
que Triumph ont cherché a faire par-
courir au moyeu un arc de cercle ayant
plus ou moins. le pignon de boite de

_vitesses comme centre. D'autres se con-

tentent de provoquer une diminution de
tension quand les tubes télescopiques tra-
vaillent, ceci par exemple en les incli-
nant,

La FN. type 13 posséde une fourche

AR. oscillante. L'axe de pivotement se
trouve juste en arriére de la boite de vi-
tesses, le systéme de suspension élastique,

Octobre 1947

juste sous la selle. Il est constitué par 2
séries de bagues de caoutchouc travaillant
a la traction, Suivant le poids du pilote
et 1'état du parcours, on peut faire varier
le nombre de bagues. Quand un obsta-
cle se présente sous la roue arriére, elle
se souléve, et le moyeu décrit un are
de cercle dont le centre se trouve pres-
que confondu avec lg pignon de la boite
de vitesses.

L'ensemble est extrémement simple et
robuste, Les ressorts de la fourche avant
et les bagues de suspension arriére sont
trés facilement remplacables, méme en
campagne.

Le_muteur, — Un blo¢ moteur, carter
aluminium en 2 Fiéces_ Cylindre en fonte,
avec de larges ailettes de refroidissement,
culasse aluminium. Le piston en alliage
léger posséde deux segments d'étanchéité
et un ricleur d’huile. La bielle est en
double T, acier forgé, roulement sur an-
tifriction. L'embrayage trés doux est
composé de 2 disques acier et 2 avec
garniture de matiére spéciale. Pompe 2
huile classique engrenages, qui ali-
mente directement le vilebrequin. Les
autres parties du moteur sont lubrifiées
par barbotage. Le carter contient 1 1. 250
d'’huile, Carburateur Amal 22 mm., gi-
cleur de 100. Allumagée par batterie avec
dynamo-rupteur. Un ampéremeétre encas-
tré dans le phare permet de contrbler
la charge et décharge de l'accumulateur.
Boite 4 vitesses, commandée par un sé-
lecteur au pied., Cadre tube acier, for-.
me berceau. Trés forts moyeux de roues, '
mais on aurait pu prévoir des ailettes de
refroidissement pour les tambours de
freins.

Trés bonne disposition des manettes au
guidon, poignée tournante & action di-
recte pour les gaz et suppression de tous
les colliers. L'accessibilité & la bougie
et au carburateur est rfaite, et le dé-
montage des roues s'opere sans difficulté.
Une béquille centrale et un pied de cam-
pagne rendent la machine trés facile A
garer. Quelgues menus détails gagne-
raient encore a étre étudiés, forme du
kick-starter, fixation de la batterie ou
protection des chaines par exemple.

Bonne position relevée du pilote et
sensation de sécurité absolue méme en
terrain accidenté. Nous avons roulé sur
rnéiuvaise route, plerriers, champs labou-

En résumé, trés bonne machine, spé-
cialement étudiée pour ceux qui dési-
rent une machine confortable autant
pour l'emploi journalier que pour Ile
tourisme.

Voici pour terminer quelques chffres
donnés par la mason :

F.N. type 13. Alésage 84,5 mm. Course
80 mm, Taux de compression 5. Puissance
a 3500 t.-min, 11 CV, soit environ 23 CV
100 kms, Consommation essence 3 1, 5 aux -
100 kms. Poids avec équipement com-
plet 130 kgs. Vitesse maximum 110 kmh.

PCRRL T B N 1
45 A i k"}_‘_.i:a i &
- . ! l'_.- ?R?;E'l'.:.-:‘ i )
& L o
P

[ e i 'y
= o
“E "I_.,-. |-_.
Bl gl




oy -'. P
PR L s

SEECIALIS ¥

ATELIED

-2 5
REDARAY | 0N

ROBERT KIENE

Installé depuis peu A Billancourt, le
magasin atelier de Robert Kiéné est deé-
ja célébre, et sa clientéle dépasse lar-
gement le cadre de cette ville, C'e<ct are
I'on y trouve, réunis en un seul établis-
sement, toutes les spécialités nécessaires
aux motocyclistes p éces détachées,
accessoires, machines reconstruites, Pour
tous travaux de réparation, reconstruc-
tion, realésages, remises en état d'em-
biellages, K!éné met a4 votre disposition
un outillage moderne et un personnel
qualifié. Kiéné est un habile metteur au
point qui a fa't ses preuves longtemps
avant la guerre, et soyez certain que
toute machine qui lui passe par Iles
mains peut acquérr, si le client le deé-
sire, de nombreux chevaux supplémen-
taires, Kiéné est un amoureux de Ia
mécanique, il Iui serait intolérable de
se livrer sur les motos de ses clients a
des réparations hétives ou incomplétes.
Avez-vous remarqué, au Bol d'Or, la
performance plus que remarqgquable ac-
complie par son poulain, Betbeéze, pre-
mier amateurs en 125, sur une moto des
surplus gonflée par ses soins. Cette pe-
tite mécan‘que, qui atteint le 108 4 l'es-
sence, prouve que le deux-temps n'a
pas plus de secrets pour Kiéné que le
quatre temps. La maison Kiéné est une
maison de confiance,

MARC PIAULET

Insister sur les qualités de « méca-
no » de Marc Piaulet serait inutile, car
les lecteurs de ¢« Moto-Revue » connais-
sent de longue date cet agent parisien
tant pour sa compétence que son Sens
des affaires et sa serviabilité. Mais nous
croyons utile, dans l'intérét général, de
rappeler - les principales activités de sa
maison. ;

Tout d’abord, le dépannage imméd’at.
sur simple appel, méme pour une grosse
machine accidentée ne pouvant plus
rouler. Un coup de téléphone, et le vé-
hicule dépanneur de Piaulet accourt au
plus pressé. .

Ensuite le service moto-école, qui est
un des mieux organ‘sés et ne menage
au client aucune surprise désagréable.
Le client n'a pas besoin de se procurer
une machine, ni a fournir le carburant,
contrairement & ce qui se passe dans
un grand nombre d'établissements simi-
laires.

Vous voulez acquérir une machine de
seconde main ? Voyez égalemeni Piau-
let, qui vend aveec la garantie du neuf
des machines d’ocecasion entiérement re-
novées. Aucune machine n'est revendue
avant d'étre démontée et vérifiée piéce
par piéce, aussi la sécurité est totale
pour le client.

Une bonne adresse A retenir, celle de
Piaulet que vous trouverez dans nos

‘pages d'annonces.

ROGER CARTIGNY
(Polissage, chromage, nickelage)
Nombreux sont aujourd’hui les mo-
tards qui sont dans l'obligation de ré-
mettre en état une machine achetée
d'occasion ou aux domaines, et beau-
coup sont embarrassés pour frouver un
artisan sérieux qui consente i 'se char-
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Boulogne - Billan.
court.

ger du rechromage des piéces poles.
Qu’ils n'hésitent pas, pour cela, & con-
sulter Roger Cartigny, qui est lui-méme
un motocycliste pratiquant et qui ga-
rantit 4 sa clientéle un travail soigné,
rapide et économique. Le chréome de
Roger Cartigny ne s'écaille pas, et ren-
dra aux piéces traitées 1'état du neuf.
Pour toutes opérations de nickelage et
polissage, voyez également Cartigny.

: L

QUE DEVIENNENT LES « SOYER »

Quel est le motocycliste qui ne con-
nait pas soit pour l'utiliser couramment,
soit pour l'avo’r vue ou essavée. l'excel-
lenie ¢« SOYER ».

Cette bonne marque, qui a malheu-
reusement cessé son activité en 19386,
représentait 4 1'épogue, dans les diffeé-
rentes fabr cations de machines de série,
la machine de qualité.

Aujourd'hui, malgré son 4&ge, elle a
gardé sa silhouette toujours moderne et
=a robustesse plus qu'éprouvée. L'heu-
reux propriétaire d'une de ces mach nes
la garde, car il est slir qu'elle continuera
4 lui rendre encore de longs et fidéles
services.

Il la gardera d’autant plus volontiers
qu'il sait ne jamais manquer de piéces
pour changer celles qu'un trap long
usage obligerait 4 changer.

Les Etablissements Delobelle ont en
effet repris la fabrication des piéces dé-
tachées depu’s la Libération (d'ailleurs
4 l'emplacement de l'ancien margasin de
vente & Paris). Ils disposent de toute la
documentation technique de I'ancienne
usine et de toute la compétence pour ce
délicat travail. Les gualités d'acier, mal-
gré les difficultés actuelles sont touiours
respectées, Tout client est sOr d'étre
dépanné et n'est-ce pas celte certitude
qui donne une plus-value trés sensible
aux Soyer v's-3-vis des machines du
méme age.

Possesseurs de ¢« Soyer », gardez-donc
vos machines, Quand les temps rede-
viendront normaux, vous la changerez,
peut-étre en la regrettant

SIMARD f
Les établissements Louis Simard n'on
pas cette année exposé leurs modéles
au Salon, ayant besoin de toutes leurs
disponibilités pour honorer Jleur f{rés
nombreuse clientéle,
Il est vrai que le monde motocycliste
connait bien la ligne élégante et le con-
fort des sidecars de cette marque. Car,
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s''l1 est {rés difficile d’allier la ligne mo-
derne, le confort et le cdté pratique dans
un sidecar, il faut reconnaitre que cette
firme a su trouver la solution idéale.

Ses sidecars sont munis des tous der-
niers perfectionnements, une suspension
souple par longs ressorts cantilevers
dont la forme spéciale évite toute défor-
mation de la carrosserie et la roue in-
dépendante d'ume conception vraiment
pratique et robuste assurent une tenue
de route et un confort accru par la
forme incurvée du dossier et 'aména-
gement intérieur de la carrosserie (pa-
re-brise, glace sécurit rabattable, mains
courantes avant et arriére, repose-pieds,
poches de cdté etc...). :

Ajoutons que tous les sidecars sont
munis d'un wvaste coffre 3 l'arriére fer-
mant a clé qui permet d'emporter sans
amarrage special sur un porte bagage
et sans craindre la gsiére ou la pluie
tout l'impédimenta Su voyageur,

En conclusion un sidecar vraiment pra-
tique, d'une robustesse a toute épreuve,
d'un fini irréprochable et donti la ligne
et le confort le placent au tout premier
rang de la fabrication francaise,

I1 faut ajouter également que les prix
en sont strictement étudiés au minimum
et imbattables & qualité égale.

MARY

On ne confie pas la remise en état
de son installation électrique & n’'im-
porte qui., Aux nombreux lecteurs qui
désirent connaitre un électricien sérieux
nous indigquons aujourd’hui en confiance
M. Mary , qui s'est spécalisé dans une
branche particuliérement intéressante :
La transformation de l'égquipement élec-
trique des motos allemandes et la pose
d'équipements francais sur ces mémes
machines.

L'entretien et la wvérification des cir-
cuits d'éclairage et d’allumage sonti ainsi
rotablement simplifiés, et tout motocy-
cliste un peu qualifié peut se dépanner
lu'-méme, sur la route, sans recherches
fastidieuses, ; -

L'activité de M. Mary ne s'en tient
pas 1i. et il se charge également du mon-
tage de l'équipement delco sur toute
machine . primitivement équipée
transformations et montage d'équipe-
ments électriques sur motos.:

CLERGE

La disparition d'une firme met dans
I'embarras tous les possesseurs de ma-
chines fabriquées par elle. Ce fut le
cas pour la maison Prester, sérieuse et
réputée, mais victime comme tant d’au-
tres de la grande crise économique d'a-
vant-guerre,

Il est heureux pour les nombreux mo-
tocyelistes qui roulent sur vélomoteurs

Par sa ligne comme par son con-
fort, le sidecar Simard defie la

critique.

g

avec |
. ‘magnéto, ainsi que de toutes réparations,



Moto-Revue

Prester Aubler,-Dunne ou Prester-Jon-
ghi gqu'un des collaborateurs les plus
éminents de 1'usine de Courbevoie se
soit établi, qu'il ait eu la possibilité de
constituer un stock important de toutes
les piéces détachées Prester et Jonghi
(vélomoteurs). M. Clergé, motoriste pa-
risien, a été de longues années chef de
fabrication des motos Prester (depuis
la création de la firme), et a effectué
la mise au point de toutes les machines
du service de courses depuis 1920. Le
vélomoteur Prester-Jonghi de M. Douard,
ul a traversé le Sahara en 1938 fut
galement préparé par les soins de M.
Clergé, Pour tout ce qui concerne les
vélomoteurs Prester, adressez-vous de
confiance 34 M. Clergé, de la part de
« Moto-Revue », naturellement...

Jeanneret a remporté cette année plu-
gieurs victoires en circuilt et courses de
cOtes avec son célébre sidecar oscillant,
qui s’est imposé dés son apparition par
son originalité et sa facilité de conduite.
Ce sidecar a été dessiné et réalisé par
Jeanneret lui-méme et ceux qui l'ont vu
en course ont été émerveillés par sa te-
nue, :

Les nicois connaissent Jeanneret com-
me un des agents les plus s mpatl}iques
et les plus dévoués de la Cohte d'Azur.
Il exécute avec adresse gt célérité tous
les travaux concernant la motocyclette et
se charge également de l'acquisition et
de la vente des occasions. Les enthou-
siastes de la moto trouvent chez lui une
atmosphére gu'on souhaiterait rencontrer
chez tous les commercants de la partie.

L'

MOTO-BASTILLE (Danvignes)

La maison Moto-Bastille, bien c¢onnue
de tous les motocyclistes parisiens et pro-
vineiaux fut crée en 1928, Flle est con-
nue par son magasin remarquablement
achalandé, oli tous les motocyclistes peu-
vent se procurer de facon constante la
piéce ou l'accessoire qui leur font dé-
faut.

Mais c'est encore la voiturette Dan-
vignes 750 cme. présentée dans notre
revue guelques années avant la guerre,
qui a fait le plus pour la célébrité de
la maison, La demande pour ce remar-
quable cyclecar-voiturette scerait nom-
breuse si les considérations économiques
permettaient de reprendre sa fabrication
Remarquons en passant, que M., Dan-
vignes fut un véritable précurseur, en
adoptant 1¢ moteur & deux-cylindres de
petite cylindrée, trés rapide et & haut
rendement. Cette technique se rapproche
de celle d'un grand nombre de voitu-
rettes construites actuellement,

Ne mandquons pas, pour terminer, de
souligner le dévouement de l'actif di-
recteur de « Molo-Bastille » M. René
Danvignes, assisté de son bras droit M.
Auguste Chevalaria qui s’emploient 3
donner A leur nombreuse cientéle la
plus entiére satisfaction, et ce, a des
prix abordables A4 tous. A une époque
ol la probité commerciale se perd de
plus en plus, il faut signaler ¢ Moto-
Bastille » comme une maison qui a con-
servé l'estime générale grice & son hon-
neteté jamais démentie,

AMAC

La production des carburateurs, gui-
dons et accessoires s'accélére progressi-
vement. Elle est encore loin, pourtant, de
suffire aux demandes, .

Néanmoins, 'apport d'un stock considé-
rable de carburateurs et guidons Amac,
prise de guerre, de fabrication allemande,
a permis d'introduire derniérem=nt en
France un grand nombre de types nou-
veaux d'une technigque ultra-moderne et
de ¢« dépanner » ainsi, en méme temps,
bien des clients pressés,
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Les vélomoteurs dernier crl de 125 eme.
2 temps ou 4 temps bénéficient presque
tous du perfectionnement breveté appelé
« gicleur 4 cheminée » qui assure, avec
des accélérations plus franches, une éco-
nomie d’essence allant jusqu’a 50 9% aux
allures réduites.

C'est un brevet 100 9 francais dont

tous les vélomoteurs francais déja équi-
pés de carburateurs Amac type 903-165
peuvent profiter dés maintenant, par
simple échange de piéces et pour une
somme modique. Le méme perfectionne-
ment sera apporté aux autres types de
carburateurs pour motos,
- A noter, pour 1'égquipement des guidons
Amac, l'apparition d'un commutateur
combinant l'inverseur phare-code et le
bouton avertisseur, Ce ¢« combiné » d'al-
lure élégante et d'une manceuvre idéale-
ment pratigue, est destiné aux nouveaux
vélomoteurs 125 cec. 4 redresseur de cou-
rant et batterie d'éclairage,

MAGNETO FRANCE

Leg difficultés de tous genres rencon-
trées depuis la guerre — et la crise de
main-d'ceuvre est une des plus graves
qui subsistent — ont bien entendu forte-
ment entravé une production toujours
croissante, mais malheureusement encore
inférieure aux demandes. Cependant, rien
n'a é6té négligé pour conserver aux fabri-
cations de Magnéto France 1'élément pri-
mordial qui, depuis trente ans a fait sa
renomme : la qualité, De méme les bu-
reaux d'études ont continué leurs recher-
ches pour améliorer sans cesse une pro-
duction déja réputée excellente, C'est

Le combiné magnéto-dynamo France.

dire que la marque Magnéto - France,
dans tous ce qui constitue l'égquipement
électrique complet des cycles, vélomo-
teurs et motos, reste la garantip d'une
fabrication sérieuse et moderne, parfai-
tement adaptée aux besoins et qui donne
toujours la plus entiére satisfaction aux
usagers.

Au Salon de I'Automobile (rez-de-
chaussée, catégorie J, stand n° 10), Ma-
gnéto-France présentiera ses éclairages -de
cycles, magnétos, volants magnétiques et
quipements d'allumage et eclairage par

" batterie.

LE MOYEU NIVEL

Le moyeu Nivel représente une nou-
veauté certaine dans le domaine de la
suspension avant et arriére des motocy-

clettes.
C'est un moveu composé d'un tambour

circulaire, 4 lintérieur duquel se trouve

- le dispositif élastique. I1 permettra donc

la transformation des motos existantes
en machines intégralement suspendues,
par simple changement des moyeux, sans
aucune modification du cadre, La fourche
élastique devient inutile avec le moyeu

‘Nivel, aussi bien 4 I'avant qu'a l'arriere.

Le montage d'un amortisseur oléo-pneu-

matique est prévu. Un modéle pour

Octobre 1947

Faﬁr;smissiun par arbre rigide est a 1'é-
ude.

Les avantages de la suspension avant
et arriére par le moyeu Nivel (qui est
d'ailleurs prévu pour le cycle, la moto
et la voiture), sont les suivants; Sim-
plicité de montage, moindre prix de re-
vient, réduction au maximum du poids
non suspendu. Cette invention est sus-
ceptible d'intéresser & la fois les cons-
tructeurs, pour leur modeéles actuels et
ceux a venir, et l'usager désirant amé-
liorer sa moto ou son sidecar.

NAVILLE

Naville jouit d'une autorité solidement
établie dans le domaine des rToues de
motos, cycles et assimilés. Le rayonnage
est une opération assez difficile qui ne
peut étre effectuée correclement que par
un spécialiste, outillé i cet effet. Pour le
montage ou la réparation de vos roues,
allez chez Naville dont la compétence est
indiscutable. Rappelez-vous bien gue
dans ¢e domaine comme dans beaucoup
d'autres, le bricolage peut n'aboutir qu’a
une perte de temps et d'argent pour fi-
nir, par oll on aurait dii commencer,

LATSCHA

Pour l'achat, la réparation, la mise au
point d’'une motocyclette de la classe des
BEM.W. ou des Zundapp, on ne s'adresse
pas au premier venu, A tous les usagers
qui ont pu se procurer des motos alle-
mandes récupérées, il n'est- pas inutile
de rappeler qgue Latscha est spécialisé
depuis de nombreuses années dans la
repreésentation de ces deux marques.

Vous trouverez chez -lui des conseils
écllfirés et l'accueil le plus aimable qui
soit.

&

DERCHE

Redresser un cadre tordu ou faussé ne
se fait pas & vue d'eeil. Des opération
de vérifications au marbre et A 1'équerre
sont indispensables et il faut une solide
expérience pour mener a bien ce genre
d'opérations. 5
Derche est un spécialiste de-la ques-
tion. Le métier n'a pas de secret pour
lui et il s'entend aussi bien A redresser
un cadre ou une fourche gqu'a établir
sur mesure la partie cycle pour une moto
de votre conception.

LES COURS TECHNIQUES AUTO

DE SAINT-QUENTIN (AISNE)
~Parmi les divers Etablissements spécia-
lisés dans l'enseignement par correspon-
dance, I'un d'eux a sollicité tout particu-
lierement notre atlention en raison de
ce gqu'il se rapporte aux métiers manuels
et 4 une activité appelée & jouer un roéle
important dans 1'économie du pays.

Il s'agit des Cours Techniques Auto,
rue du Docteur-Cordier, & Saint-Quen-
tin (Aisne), qui enseignent tout ce qui a
trait 4 la mécanique et I'électricite de
I'automob’le comme aux différentes pro-
fessions se rattachant au Commerce et
a Mindustrie automobile.

Créés en 1939 par M. le Professeur
Witz, dipldmé de [I'Ecole Professionnelle
de Mons, les Cours Techniques Auto
n'ont cessé depuis lors de fonctionner et
de se développer, '

Les Cours Techniques Auto préparent
aux diverses professions de : garagiste,
meécanicien-chauffeur, électricien-répara-
teur, employé ou magasinier de pgarage,
vendeur d’automobile, etec..., ils jettent
un pont enire 1'école et I'atelier, la théo-
rie et la pratique,

En outre, les cours sont adaptés aux
progrés de la technigque moderne par 1%é-
tude des moteurs de tracteurs et autres
engins mécaniques utilisés en agriculture,

Enfin, ils forment les jeunes gens qui
désirent accomplir leur service militaire
dans I'Armée motorisée,

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE



René BONNET

28, Rue Emest - Renon

ISSY-les-MOULINEAUX

Me Porte de Versailles
MIC. 03-72

Concessionnaire des Grandes Marques
Motobécane
Gnédme-Rhéne etc.

Livraison rapides vélos. vélomoteurs
Sidecars Bernardet

SANS BON D'ACHAT

. Choix considérable en magasin tous
modéles livrés et posés immédiatement
: @&

Station - Service VAP
Moteur quxiliaire pour cycles
EXPEDITION FRANCE ET COLONIES
ACCESSOIRES et PIECES DETACHEES

REPARATIONS et MISE au POINT
par SPECIALISTES

!"RA CE-M
ROBERT KIENE

SPECIALLS IE

......
pe'y 0

FBANCE - MOTOS
ACHAT — RECONSTRUCTION

Robert KIENE

SPECIALISTE DU SIDECAR
Mise au point de machines de course
AGENT DES GRANDES MARQUES

73. Quai du Point - du - Jour, 73
- —— BILLANGOURT (Seine) ——
Tél. MOL. 21-26 . (prés du pont) |

‘MOTOS : PEUGEOT — KOEHLER-ESCOFFIER
 MAGNAT-DEBON — DRESCH

Vente - Achat - Echange Neuf et Occasion
Dépannage — Réparations

. MOTO-ECOLE |
l Marc PIAULET
62: avenue de Choisy, PARIS {13") GOB. 80-70

,;?.'m Rue Saint- mm
GUTII&EH’M

Ty,

AFF’IDUE

FTEHD CE

TOUS TRAN&FORTS

ET DEMENAGEMENTS

PAR RAIL, ROUTE, MER
ET AIR

RAPIDITE .SECURITE.ECONOMIE
m
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CALBERSON

Les services que vous offrent aujour-
d’hui les Transports Calberson sont les
suivants : - .

— Service de ramassage et de livraison
journaliers a Paris et dans tout le dépar-
tement de la Seine,

— Service Rapide sur toutes les princi-
pales villes de France,

— Service de déménagements par le
rail, la route, la mer et l'air, par camions,
cadres ou avions.

— Un Service France-Corse et France-
Afrique : par voie terrestre et maritime
pour les marchandises dont le transport
n'est pas urgent et deux services diffé-
rents par avion :

— un service ultra-rapide, par avion
faisant Alger sans escale, livraison i do-
micile dans les 36 heures.

— un service mixte « rail-air » : rail
jusqu’a Perpignan, par train rai?ide, air
de Perpignan en Afrique du Nord (ce
service est moins rapide mais beaucoun
moins cher que le premier).

— Un service aérien' France-Corse di-
rect sur Ajaccio, Basfia et Calvi, avec
possibilités de réexpédition rapide sur les
localités de l'intéreur.

— Un service d'exportation sur les In-

~ des et I'Extréme-Oriént.

I.a devise des Transports Calberson
est : ¢« Sécurité d'abord »,

Un service de police particulier & l'en-
treprise a permis de réduire les litiges
a leur plus simnple expression.

La S.N.T.R. Calberson

— Accepte les envois en port payvé ou
en port df, ainsi que les envois contre
remboursements, qui sont réglés dés en-
caisement, et les valeurs déclarées;

~— Régle imédiatement les déboursés;

— Fait en outre bénéficier ses clients
de taxes réduifes en appliguant, par
exemple, le tarif d'un colis de 30 kes 3
un envoi composé de trois colis de 10 kgs
pour un méme destinataire,

@

LUC ET,THEO

Le magasin de cycles et motos : ¢« La
Maison Rouge » est bien connu des mo-
tocyclistes du Kremlin-Bicétre et de la
région, car on y irouve tous les acces-
soires ‘indispensables a l'équipement des
machines et des conducteurs, ainsi que de
belles occasions et ce qui ne gite rien,
un bon accueil. Ce n'est pas si courant
aujourd’hui ! o

POINARD

Cefte maison a mis au point un nou-
veau chassis qui remplacera le P. 27.
D'une conception ultra-moderne, d'avant-
garde, il fait 1'objet d'un brevet.

Le chissis en tube d'acier, sans sou-

dure, fait corps avec la carrosserie, ne

laissant d’apparent que les deux bras
d’'attaches inférieurs, Ceux-eci sont articu-
lés sur silentblocs et ressorts a traction
réglables faisant office de suspension du
cité de la moto.

Du c6té opposé, la suspension est as-
surée par un bras, articulé sur un axe
monté sur roulements & billes, renforcé,
servant de support 4 la roue. Le moyeu
est monté sur roulement A billes 3 gor-
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ges profondes, indéréglable et inusable.
A l'autre extrémité du bras sont montés
1 ou 2 ressorts & traction, réglables sui-
vant le poids du sidecar et de la force
de la moto.

La 3 attache, sous la selle, est assurée
par un support perpendiculaire relié a
la chappe correspondante par une atta-
che réglable articulée sur silentbloe.

Cette conceplion rend le sidecar com-
plétement indépendant de la moto, puis-
que les chocs ressentis par celle-ci ne
sont pas transmis au side, et, réciprogue-
ment, puisque la liaison, comme nous

venons de l'expliquer plus haut, est as- -

surée par attaches souples et féglables.

STATION SERVICE

Un stock énorme “de machines de
gt:anda- classe, soigneusement réviséeg est

la disposition des amateurs, 4 la Sta-
tion Service de l'avenue de la Grande-
Armée, DK.W., Zundapp, BM.W. et tou-
tes motos de sport et de ‘tourisme ¥y sont
visibles et vous y {rouverez certainement
la machine que wvous cherchez.

MERAT
Les siéges arriére Mérat étaient parmi
les plus réputés avant-guerre. Leur sus-
pension réglable assurait un excellent
confort quel que soit le poids du passa-
ger. Aussi, les aimables fabricanis du

Fiugticm sur iringle

Détails de fixaton et de suspension
du:siége Mérat.

siége Mérat sont-ils assaillis de demandes

et nombreux sont les lecteurs de ¢« Mo-
to-Revue » qui nous écrivent pour de-
mander leur adresse, '
Les moyenhs actuels ne permettent mal-
heureusement pas de satisfaire tous les
« transadistes » tout au moins en oc=
moment, Mais cette situation ne saurait
durer et les Ets Mérat espérent ferme-
ment reprendre la fabrication sur le pied
d’autrefois & partir de 1948, ce qui com-
blera les voeux des amateurs de grand
tourisme soucieux de leur confort.

Les Etablissements Beausoleil ont re-
pris leur activité.' Depuis longtemps, leur

L

magasin est lg rendez-vous des motocy-
clistes qui recherchent telle ou telle
Eiéae de moto ancienne quasi introuva-
le ailleurs. Inutile d’ajouter que par
les temps qui courent, les clients sont
nombreux. | . -

Le chassis et la
suspension de
roue du sidecar
Poinard sont etu-
diés pour le menxi-
mum de conforl
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Les pieces neuves ou de récupération
de foutes marques sont disponibles chez
Beausoleil, qui s'est assuré d’autre part
l'agence off cielle « Magnat-Debon » Les
derniers modéles de la margue seront
donc exposés chez lui en temps utle,

EYQUEM

La grande marque francaise atteindra
bientét sa e.n%uantiéme année d'exis-.
tence, elle peut a juste titre adopter pour
devise :

« Cinquante année d’expérience.,. de
succes »,

Née aux premiers dges de l'automobile,
elle en a constamment suivi 1'évolution,
se tenant toujours & la hauteur des pro-

et des exigences des moteurs.

Dés 1920, comprenant l'impérieuse né-
cessité de disposer d'isolants céramiques
parfaitement adaptés aux bougies — qui
ne peuvent étre réalisés dans les ate-
liers de céramique non spécialisés — les
Ets Eyquem installaient dans leurs usines
de Levallois-Perret (Seine), une fabrique
d'isolants céramiques dotés du matériel
le plus moderne. C'est de cette fabrique,
avec le concours d'ingénieurs céramistes
et chimistes les plus qualifiés, qu’'est sorti
dés avant la guerre et aprés de longues
années de recherches et de mise au point,
le fameux isolant Mytram a haute tenéur
en - alumine, Perfectionné depuis, i1 sur-
classe actuellement les meilleures tech-
niques. Différent des isolants qui s'appa-
rentent a.la porcelaine ou A la stéatite,

* Mytram est une reproduction synthétigr'~

de la roche dure naturelle connue sous
le nom de Corindon. -

LE « VAP 4 » EST NE..

Il' est désormais superflu de vanter aux
cyclistes les avantages considérables du
moteur auxiliaire, Plus de 30.000 Vap
sillionnent déja les routes de France
et de I'Etranger en faisant apprécier 2
tous leurs performances et leur qualité.
Et pourtant, le bureau d'études de 1la
Société A B.G. toujours & la recherche
des améliorations possibles, wvient de
terminer la mise au point du Vap 4.
-Ce nouveau type apporte des amélio-
rations trés intéressantes, Il est le ré-

. sultat de recherches techniques minu-

tieuses alliées a une expérience consi-
dérable, acquise avec les nombreux mo-
déles déja en service. Le moteur pro-
prement dit, est du méme type que le
Vap 3. Comme ce -dernier, il se monte
sur l'axe de la roue arriére, position
aux nombreux avantages :

Solidité, le moteur é&tant fixé sur un
point particuliérement ' résistant de la
bicyelette.

Stabilité, le centre de gravité se trou-
vant abaissé,

Confort, le conducteur étant a 1'abri
de l'échappement et des projections
d’huile. -

Enfin, le montage ne nécessite aucune
transformation de 1la bicyclette,

Les modifications essentielles du nou-
veau modeéle poriant sur le systéme de
transmission, l'embrayage et I’'allumage.

En effet, le Vap 4 est doté d'une trans-
mission par chaine, qui, évitant tout glis-

sement, donne un meilleur rendement,

Eﬂ méme temps qu'un entretien plus fa-
cile,

Le perfectionnement le plus important
est l'embrayage. Dans les modéles pré-
cédents, le moteur pivotait pour mettre
en contact pignon et couronne dentée.
Le Vap 4, Iud, est équipé d'un em-
brayage a friction, commandé par une
manette spéciale sur le guidon. I1 se
manceuvre ftrés facilement et permet
d’arréter la bicyclette sans stopper le
moteur, ce qui rend la conduite en ville
infiniment plus agréable.

Dernier avantage ! Un volant magné-
tigue remplace la magnéto et simplifie
?Einsi la réalisation mécanique du mo-

s
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1947 sidecars toutes catégories

VENTE - ACHAT .. ECHANGE TOUTES
. MOTOS ET VOITURES

Exposition permanente de machines révisées
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. La MAISON du MOTOCYCLISTE

vous dépannera... vous livrera...
au meilleur prix |

TERROT ET BIENTOT...
MATCHLESS
MOTOBECANE Agent exclusif Paris
MONET-GOYON PIECES DETACHEES : Pi-
: gnons pistons - Equipements
Les sidecars BERNARDET | électriques - Pieces VAP
= CARPIO Casques - Tabliers eic...
(expéd. ¢. rembaursement)
Moteur survelo VAP-HEMY | 1ictes sur demande contre
Bicyclette avec moteur 15 frs timbres

MOTO-BASTILLE

R. DANVIGNES
6. Bd Richard-Lenoir - PARIS (11°) - Roq. 29-28

SOUPLEXOL

confirme ses qualités en terminant le Bol d'Or
avec GAZAZIAN (1.845 km.)

Agent Général : TOURNIER
145, Boul. de la Libération & Marseillle

& PARIS : G. MONNERET, 106. Avenue
Aristide-Briand, 106 -— MONTROUGE

& LYON : MONTCHIROUD, Avenue de
Saxe. — & GRENOBLE : CHEVALLIER

M. J. OLIVA constructeur

6, et 9. Rue d'Anvers — MARSEILLE

Un avertisseur électrique

Un feu de position

Un éclairage plus puissant
Une balladeuse
L'éclairage au ralentissement et & |'arrét

sur votre vélomoteur
grace &

 MOTOLUM

EN VENTE CHEZ :
GAUBERT AUTO:

40, avenue de la Grande-Armée — PARIS
MONNERET. 7. Bd Beaumarchais. PARIS
MOTO - BASTILLE :

6, Boulevard Richard - Lenocir — PARIS
REVIL, 225, Boulevard Péreire — PARIS

Vente en gros :

COMPTOIR BASTILLE :

- 24, Rue de la Cerisaie — PARIS
DEKTEREFF, 88, av. des Ternes, PARIS
DURIF., 16, Rue Montgallet — PARIS
HOUDIN, 50, Boulevard de la République.

LA GARENNE-COLOMBES
"KERS A, 43, r. Voltaire, LEVALLOIS-PERRET
"TINOCCO, 22, Rue Rambuteau — PARIS

NOTICES ET RENSEIGNEMENTS :
G. M. P., 44, Qual Henri-IV — PARIS
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En résumé, ces diverses améliorations
font du Vap 4 un moteur de conduite
plus agréable et d'entretien plus facile,
Construit avee des matériaux de echoix
et un souci de précision constant dans
I'usinage, ce moteur confirmera et déve-
loppera sans tarder le succes la
marque Vap. Et avec toutes ces qualités,
les motleurs auxiliaires Vap consomment
n'importe quelle essence, se montent sur
tous types de bicyclettes ou tandems
et se vendent 4 des prix qui les mettent
4 la portée de tous, ;

..

WILMAN ~
L'emploi des silencieux & passage li-
bre est de plus en plus courant, surtout
pour les voitures gt grosses motocyclet-
tes, Ces silencieux ont l'avantage de lais-
ser un écoulement libre des gaz, sans au-
cune contrepression, tout 'en assurant un

irés bon silence de l'échappement. D'ou

augmentation - de puissance et économie
d'essence. Ces principes sont utilisés par
Wilman sur tous les modéles de silen-
cieux et c’est la principale raison de leur
SUCCes,

r ".-‘_l—.'—-:l-.n..l-hr_..
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Un crevé du dispositif intérieur du _

silencieux Wilman montrant les chi-

canes qui agissent par cloisonne-
ment sur les gaz brilés. _

BEAUVAIS

II n'est plus aujourd'’hui un motocy-
cliste de la région parisienne qui ne con-
naisse Jonquiéres-Motos, le magasin d'un
de nos plus sportifs agents de la région
parisienne, Marcel Beauvais.

‘Beauvais est un vrai spécialiste du si-
decar. Il l'a prouvé dans les compéti-
tions, et son palmarés d'avant-guerre et
d'aprés guerre est des plus élogieux.

SAXER

Saker continue la fabrication des ac-
cessoires qui ont fait sa renommée
Poignées tournantes, manettes, dérive-
chaines, leviers de guidon, guidons, sont
fournis dans les meilleures qualités aux
prix les plus justes. .

Nous sommes heureux d’annoncer . gue
désormais les poignées tournantes Saker,
jusqu’ici garnies d'une matiére de rem-
placement, sont maintenant livrées -avec
garniture extérieure en caoutchouc, com-
me avant-guerre. A l'occasion du Salon,
une importante nouveauté sera présentée
par Saker. C’est la nouvelle poignée
commutatrice qui.remplace tous les in-
terrupteurs électriques, y compris le bou-
ton de l'avertisseur. L'aspect et la pré-
sentation ont été particuliérement soi-
gnés et on peut écrire sans exagération
que son montage embellira votre guidon.
Elle comporte méme un voyant permet-
tant de se rendre compte .si le phare
est allumé. Enfin, un de ses principaux
avantages est de pouvoir obtenir l'éclai-
rage code et la route sans liacher le gui-
don.

Cependant, son prix, loin d!étre pro-
hibitif, reste trés bas, comme celui de
tous les accessoires Saker, Vous pouvez

obtenir au stand du Salon de la motocy-, .-

clette, ou aux Ets Saker, 4 Levallois,
tous renseignements utiles sans engage-
ment c_le votre part.

L
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MICHON

Un mécanicien d'élite, ex-chef d'atelier
d’aviation, met son expérience au ser-
vice des motocyclistes, C'est M. Michon,
aujourd’hui .installé & Puteaux, qui a
monté plus particuliégrement & 1'usage
des fervents du ¢« deux roues », un ate-
lier éguipé pour le réalésage et la ré-
fection de tous moteurs. Son outillage
trés moderne lui permet d'effectuer dans
le minimum de délai et au plus juste
prix : Réalésages de cylindres et fourni-
ture de pistons a la cote, remise en état
d’'embiellages, exécution de pistons spé-
ciaux -en -alliage au silicium, soupapes,
segments, 4xes, chemisage de tous cylin-
dres. Signalons une intéressante speécia-
lité de Michon : le revétement de chrdme
dur sur cylindres et vilebrequin, qui est
utilisé sur beaucoup de moteurs de com-
pétition (motos et voitures) et est une
tendance trés marquée de la technique
moderne,

Aussi, pour tout ce qui concerne la
remise en état d'un moteur ou la piéce
détachée, n'hésitez pas a wvoir Michon,
d'autant plus que chez lui, un renseigne-
ment ne colite rien et est donné avec le
sourire, -

MOTTAZ

Depuis 1913, Mottaz est spécialisé dans
la construction des réservoirs de motos !
Une semblable expérience est a elle
seule une référence de premier choix.
Mottaz posséde un outillage ultra-mo-
derne, et n'emploie que des ouvriers spé-
cialisés dans la question.

-
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Le bouchon jauge Motiaz a joint

en cuir et dispositif a expandeur,

est d'un emploi @ peu prés univer-

sel sur les motos et wvélomoteurs
francais.

L

Enfin, Mottaz fournit un grand nombre
de constructeurs francais. Non content
de fabriquer en série, il fait bénéficier
les particuliers de sa compétence, Si vo-
tre reservoir est détérioré, si vous voulez
le modifier, si vous voulez un réservoir

- special, sur mesure, voyez Mottaz,

2
CYCLEX

Un nouveau moteur auxiliaire pour
vélo, Mais celui-ci mérite qu'on s’y arréte,
vu la personnalité de l'ingénieur qui l'a

dessiné et mis au point. Grand spécialiste

francais des moteurs d'autos et d'avions,

M, géne Gadoux a étudié - "le moteur

miniature avec les mémes soins et a
réussi avec le Cyclex une des meilleures
réalisations du genre.

Il entraine la roue arriére au moyen
d'un galet de contact sur le pneu, et se
monfe derriére la selle, ce qui évite toute
projection d'huile sur les vétements. Il
est fixé en position inversée, au centre

.de la fourche arriére, et repose unique-
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ment sur le pneu. Sa grande originalité
est de pouvoir étre transformé instan-
tanément en bicylindre, par accouplement
d'un second moteur, sans aucune trans-
formation préalable. Ce montage est par-
ticuliérement intéressant pour le tan-
dem. Vous pourrez vous documenter au
Salon, ou chez le constructeur dont 1'a-
dresse figure dans nos pages d'annonces.

B.5.A. MOVEA

La Societé Movea, agent exclusif pour
la France des marques B.S.A., Sunbeam
et New-Hudson, nous présentera au Sa-
lon les modéles suivants : B.S.A C. 10
(250 latérale): C.;11 (250 culbutée) :
B. 31 (350 culbutée); B. 34 (500 culbu-
tée); A. T (500 culbutée, deux cylindres).
Sunbeam S 7 500 cme. deux cylindres
A.C.T,

Nous croyons superflu d'insister sur
la réputation de ces deux marques bri-
tanniques, aussi connues qu'appréciées
chez nous depuis fort longtemps. C'est
done avec satisfactiol que les motards
de passage au salon pourront admirer,
avant d'avo’r la possibilité de les acqué-
rir, ces splendides machines,

plupart des modéles B.S.A. sont
ben connus. Signalons en particulier la
retite 250 cme. a4 distribution surélevée
et culbuteurs transversaux et surfout la
remarquable 500 eme. deux cylindres
cite & cbte, dont la critique anglaise fait
un e¢loge enthousiaste. Chez Sunbeam,
l'originale 500 cmc., également a deux
cylindres, mais & transmiss’on acaténe
par arbre et vis sans fin constilua égale-
ment, voici quelques mois. une nouveauts
sensationnelle,” Aussi, il est certain qu'il
v aura autour du stand B.S.A.. de nom-
breux et vrais amateurs de belles motos.

CRUPDA

Les nombreuses machines allemandes
¢ récupérées » constituent une véritable
providence, car elles ont permis le réé-
quipement partiel de notre parc motocy-
cliste. Ma s, avec la plupart d'entre elles,
une grave question se pose : Celles des
piéces détachées. Le volumineux cour-
rier que nous recevons chaque jour en
est la meilleure preuve.

Peut-on cependant ignorer encore que
le Centre de Récupération et d'Usinage
de Piéces Détachées Adaptables, de Pu-
teaux, s'est spécialisée dans ce domaine
et est &4 méme de livrer aux nombreux
possesseurs de BMW. DE.W. NSU.
Zundapp et autres les piéces de sa fa-
brication adaptables & leur machine ?
Ces p'éces sont d'ailleurs usinées avec le
Dlus grand soin dans les métaux conve-
nant Jge mieux, et ceux qui les emploient
en retirent la méme satisfaction qu'avec
celles d'origine.

BRETOCYL

L'emploi du graphite colloidal devrait
étre universel, car il constitue une véri-.
table assurance contre la panne et l'u-
sure prématurée du moteur., Les grands
as motocyclistes et automobil'stes fran-
cais et étrangers sont des partisans con-
vaincus du graphitage et utilisent dans
leurs engins de course le « Bretocyl »
graphité, qui justifie ainsi son. titre de
« Superlubr fiant des Champions »
Lover, Anderson, Monneret, Lefévre,
Sommer, Wimille, etc... Leur choix n'est
pas di au hasard, mais au fait que le
Bretocyl graphité a largement prouve
ses qualités et les avantages nombreux
qu'on. retirg de son incorporation au
carburant. L'instabilité des huiles ac-
tuellement vendues dang le commerce est
une ra‘son supplémentaire pour user du
Bretocyl graphité, qui compense de beau-
coup son prix de revient.

(suite page 63)
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25, rue Duret et 2, avenue Alphand. PARIS-16°
AGENT EXCLUSIF POUR LA FRANCE
B.S.A.
SUNBEAM |
NEW-HUDSON
B.S.A. 250 cmec. lat. moddle C.10 vas A I AN GAGE MERVER :
~ BS.A. 250 cmc. culb. — C.ll |
e ros-nAm'ou
B.S.A. 500 cmc. culb. — B.34 PIECES DETACHEES
B.S.PL. 50“ cmec. n:ulb. — A.7 REP mﬂﬂﬂs TGU‘I’ES MERQUES
SUNBEAM 500 culb. — S.7 VENTES ET ACHATS MOTOS
2 '$ Stock piéces détachées HARLEY-DAVIDSON
visibles au Type M.P. 750 lat.
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LE BLOC MOTEUR
125

Sur c:tle machine, equipés: du 125
Lardy 2 temps 4 vitesses a pist-n
plat, Rene Maucourant a réalisé
plus de 69 kmh. sur 24 heures, bat-
tant lg record établi en 1938 avec
un moteur allemand. On remarque
la position rationne’'le dz la pédcle
de sélecteur,

B

Le 125 cmc. Lardy monté
sur la machine de Maucou-
rant, du coté volant ma-
gnétigue. Le kick starter est

= ',
_______
Lt R e Ry

Le moteur cote kick et volant magnétique. Le déve-
loppement important des ailetles au voisinage des
echappemenis est particuliérement utile.

= | - C ] i |
== i: L'!"iii.';:.':!"' -“u h S b it e ."-
e | == ) G

kR AT T .

Ci-dessus : Nolex
le bouchon de vi-
site permetlant de
régler I'embra-
vage.

=8

41 Ry, L
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rrrr

Ci-dessus, a gauche : La cage d’embravage et lzs pignons de transmission

primaire & denture oblique. A droite : Le robuste embiellage. Cicontre :

Les deux irains de plgmnons toujours en prise de la boite 4 vitesses a double

baladeur. Ses dimensions en permettraient 'emploi sur une 350 cmc en
toute securita.

LI ]
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MOTO
de
GRANDE CLASSE

= : Vélomotoristes, vos bons velomoteurs seront honorés
: rapidement chez
- MAUCOURANT

LE SPECIALISTE DU SIDECAR LEGER
P 1 SUSPENSION

54, RUE ETIENNE-DOLET, CACHAN (Seine)

Tél. : ALE. 34-41

INTEGRALE

Bté S.G.D.G.

DEPOSITAIRE GURTNER :
Bougies — Carburateurs — Avertisseurs
Pompes a huile
=

Protecteur VERDICT supprimant malcises
et fatigue en automobile

B
8. Rue du Mont — PONTARLIER (Doubs)

IMAUCOURANT

ge classe PREMIER (catégorie motos 125 cme.)

BATTANT LE RECORD

(& plus de 69 kmh. de moyenne pendant les 24 heures.)
sur motocycletie 1

MAUCOURANT

équipée du bloc moteur LARDY (2 temps, 4 vitesses el
sélecteur). Victoire 100 9, Francaise.

LORIN

sur motocyclette

MAUCOURANT
PREMIER en catégorie 175 cmec.

Un velomoteur livre par

MAUCOURANT
est entiérement controlé et mis au point par
MAUCOURANT
Réparation el mise au point des moteurs
SACHS -- DXEKW. — ARDIE
BAucun secret du 2 temps pour
MAUCOURENT

le vrai speécialiste du velomoteur

Agent des grandes mgrques : Motobeécane — Monet-Goyon
M.R. — Magnat-Debon — Gnéme-Rhone.

147, Boulevard Ney — PARIS (18°%)

__ Tél. : MARCADET 46-78 —
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Alcyon exposera au Salon du Cycle,
sous-sol ¢« A », stand n° 195,

1 Un vélomoteur 125 cmec.,, moteur
¢ Zurcher » deux temps. Alésage 50 mm.
Course 625. Cylindre chemisé. Double
échappement. Trois vitesses par boite, at-
taches en dessous. Démarreur au pied.
Allumage et éclairage par volant ma-
gnétique. Cadre surbaissé nouveau mo-
déle, Guidon a pinces, attaches soudées.
Chaines renforcées, Béquille centrale.
Réservoir contenance 10 litres. Porte-ba-
gages. Piéces protégées. Outillage. Pneus

de 600365, ]
20 Vélomoteur 125 eme. présentant les

mémes caractéristiques générales, mais
pourvi d'une boite 4 vitesses a sélecteur
au pied, d'une moyeu arriére & broche,
d'un réservoir nouveau modéle et d'une
fourche télescopique.

.

DIEM
Les anciens Ets Diem présenteront leur
moteur auxiliaire. Il sera semblable a
celui de 'an passé, Moteur 2 temps. Cy-
lindrée 49 cme. Volant magnétique four-
nissant éclairage. Boite 2 vitesses, Trans-
mission par chaine indépendante.

.. #
RENE GILLET

Outre ses trés classiques modéles 750
et 1.000 eme., auxquels les années n'ont

apporté que des maodifications insigni- .

filantes, René Gillet présente un intéres-
sant vélomoteur 125 ceme. deux. temps,
semi bloe, avee boite 4 vitesses et batterie
chargée au moven d'un redresseur par
le volant magnetique.

TERROT

La marque dijonnaise expose une 500
cme. & culbuteurs désignée sous les ini-
tiales R.G.A.S. La R.G.A.S. rappelle de
prés la classique R.S.S.E, d’avant-guerre;
elle en différe cependant par le miétal
de la culasse, ainsi que par la disposition
des tringles de culbuteurs qui passent
maintenant dans un tunnel venu de.fonte
avec le cylindre,

Au méme stand figure également le
125 eme., vélomoteur A culbuteurs, trés
étoffé et de ligne plaisante dont le pro-
totvpe fut présenté 1'an dernier.

AUTOMOTO

. La firme stéphanoise produit un wvélo-
moteur de 125 cme. qui existera en deux
types :

1° 125 ‘A vélomoteur grand luxe, bloc
moteur 125 eme. 2 temps, 3 vitesses. —
Cylindre aluminium chemisé, culasse
brevetée a4 grande surface de refroidisse-
ment, Embravage 4 disgues multiples
acier et bronze, fonctionnant dans l'huile.

LA NOUVELLE
125 cmc. S.N.EC.M.A.

Double tube d'échappement 3 pots dé-
montables. Cadre 4 double berceau avec
douille de wverrou anti-vol Neiman & la
direction, Fourche & ressort en fermé a
guidage télescopique, Selle & suspension
compensée (brevetée); tare du ressort ré-
glable ; articulation AV montée sur si-
lentbloc. Pare-jambes. Bégquille centrale.
Réservoir contenance 9 litres. Allumage
et éclairage par batterie, contacteur au
guidon. Klaxon électrique.

2° 125 A.S5. Vélomoteur, bloc moteur 125
cme, 2 temps, 3 vitesses, simplifié. Mé-
me modéle que 125 A, mais avec éclai-
rage et allumage par volant magnétique.

Sans klaxon, sans coffrets a outils de
porte-bagages, sans pare-jambes.
7]
-RADIOR

Radior, fidéle & sa tradition du bien
fini, présente aux cHtés de sa merveilleuse
gamme de cyeles, son nouveau vélomo-
teur 125 ce. 2 temps 4 double échappement,
boite 3 wvitesses, montage semi-bloc Sa
suspension élastique srriére 4 roue indé-
pendante expérimentée par la firme de-
puls de nombreuses années retient 1'at-
tention des connaisseurs.

On retrouve dans la construction Jle
souci du sérieux, du confort, de la sé-
curité.

@

CYCLOREX

Le moteur Cvelorex (brevets Segnind
exposerait une bicycelette éauipée de leur
moteur 4 2 temps. dont 1a transmicsion
ntilise 1a chaine de pédalier. Un di=pn-
sitif nerfectionné provonue la fermaeture
dn volet des gaz dés que 1l'on cesse de
nédaler. et son ouverture., nroportionnel-
lement & la vitesse de rotation. lorenii’on
reprend le nédalage. Clest un véritable
moteur auxiliaire.

PEUGEOT

La Société des Cycles
sente cette année :

1l Un vélomoteur 100 cme. type 54 C :
Moteur 2 temps. Culasse brevetée. Cylin-
dre aluminium chemisé, Embrayvage & dis-
ques métalliques. Allumage et éclairage
par volant magnétigque, Silencieux dé-
montable. Nouveau cadre raccourci et
élargi permettant une grande maniabi-
lité et donnant un confort accru. Moyeu
arriere élargi avec axe et flasque ren-
forcée, Dispositif facilitant 1'enlévement
de la roue sans dégrafer la chaine.
Chaine renforcée ‘12, 7, type moto. Pneu
avant : 60065 ; arriére : 25y 2,75. Garde-
boue enveloppants, Béquille centrale,

Ce modéle, moyennant un léger sup-
plément, peut &tre livré avec des sabots
protége-jambes et une petite ‘nourrice
d'essence.

2o Un vélomoteur 125 ecmec type 55 D :
Mémes caractéristiques que ci-dessus

Peugeot pré-

" qui lest, en fait,
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avec en. plus frein de direction. Amor-
tisseurs de fourche réglables. Selle a res- .
sort central avec biellettes réglables 3
positions. Moyeu arriére a broche.
Chaine renforcée 12,7, type moto. Pneu
avant de 252,75, Pneu arriére de 253w 3.

Une variante & ce modéle, le 55.C qui
est un modele simplifié aux mémes carac-
téristiques que le précédent, mais ne
comportant pas de moyeu arriére A
broche, @

slHtEiGlH-AI

La SN.ECM.A, ex ¢ Gnome-Rhone »,
iwregente au Salon un modéle nouveau.
1 s'agit d'un vélomoteur 125 eme. 4 four-
che télescopique et bloc moteur 2 temps.
Boite trois vitesses commandées a la
main. Pas de suspension arriére. La ligne
générale est quelque peu différente de
celle du wvélomoteur 1946. Souhaitons
que ce modéle nouveau connaisse une
carriére commerciale plus rapide que
celle de la 350 cme. deux cylindres pré-
sentée au Salon dernier.

- MOREL

La magnéto est assurément 1'un’ des
organes les plus importants d'une moto-
cyclette. Il est aussi celui qui risque
cl'q,- causer le plus d’ennuis au conducteur
s'il n'est pas d'une qualité éprouvée, Par
confre une bonne magnéto tourne pen-
dant des années sans la moindre panne.
Tel est le cas, par exemple, de la ma-
gnéto Morel, dont la renommeée a de-
puis longtemps franchi nos frontiéres,

A REALESAGE MONTPARNASSE

‘est une maison bien sympathique
que « Réalésage Montparnasse » ! Les
clients y sont traités en amis et le tra-
vail effectué est irréprochable, En un
temps ou la conscience professionnelle
et la probité commerciale tendent de
plus en plus & s'évanouir, il nous est
agréable de retrouver ces qualités ou-
bl'ées dans la ieune maison qu'est Réa-
lésage Montparnasse.

SCIENTIFIC ELECTRIC

Scientif-Electrie, toujours a 1'afftt du
progrés, vient de réaliser un apapreil ap-
pelé & rendre les plus grands services
a4 une ‘mportante catégorie d'utilisateurs:
les motoevelistes, En effet, le chargeur
d’accumulateurs spécial pour motocy-
clettes est une nouveauté intéressante, et
nous donnons au mot nouveauté ‘son
plein sens, car il existe trés peu d'ap-
pareils qui lui so‘ent comparables.

RAVAT
Ravat présente deux vélomoteurs 3
deux temps. Ce sont tfous deux des blocs
moteurs A trois vitesses.
Caractéristiques communes Cadre
surbaissé, selle large suvspendue en. trois
points, -pneus motos 24x2,375 ou 25x3,
éau’‘pement moto. ®

JONGHI
Jonghi présente un vélomoteur 125 co.
le 100 ecc. bien connu
réaléesé a4 124 ce. Peut-étre verra-t-on au
méme ‘stand un 125 traité en arbres 2
cames en téte... (?)

F. DUMONT

Le célébre coureur et agent Francois
Dumont est connu dans toute la France
pour son amabilité et sa compétence. Il
présente cette année une nouveauté in-
téressante IL.e protecteur Verdict, qui
suprrime tout malaise ou fatigue en au-
tomobile, On a nu constater en effet aue
les moteurs A& combustion interne (motos
et voitures) émetta‘ent des radiations, ce
aui interdisait l'usage des véhicules au-
tomobiles 4 - bien des personnes. Elles
n'auront désormais plus rien a4 eraindre
eréce a vg_rdict.
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pour vélos
Le vélo demeure en vogue. 116, Boulevard Serrurier — PARIS (mf
| Mais !ii‘s cgcii&tes ne tien-
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e Spécialités de Machines Anglaises, Allemandes
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usqgu'ici es solutions
n’étaient pas satisfaisantes, Agence MOTOCONFORT
soit par mangue de puis-
sance (pédalage enclte), Pistons BM.W. R 12 - R 71 d’origines
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des moteurs d'autos et d'a-
VIONS, résout merveilleuse-
ment le probléme.

Il entraine la roue arriere
par galet sur pneu, sans
aucune transmission inter-
meédiaire. |

Monté derriére la seiie.r
il evite toute projection
d'huile sur les uvétements. I

C’est un moteur inversé,
done d centre de gravité sur-
baissé, fixé au centre dela
fourche arriére, mais repo-
sant uniguement sur le pnn?u

; ,' |

ment, en Mono ou bmylm i \: WY 1 | |[

dre fcyhndrée 48 cmc. ou
96 cme.), sans  aucune
transformation préalable.

Demandez notice spéciale d

MOTEUR CYCLEX
5. Squure du Thimerais — PARIS (XVII*)

au Salon — Galerie E — Stcmd 21
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EMBIELLAGE-REGULAGE
REALESAGE-MOTOS-AUTOS
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AH 1 SI
POUVAIT
FABRIQUER SES BONNES SELLES SOUPLES POuh T CYLINDREES
¢ Toujours mieux, voild notre devise »
POUR LA MOTO. LE VELOMOTEUR, LE VELO a8 e do Bord k. 36

MAISONS-ALFORT (Seine) — ENT. 29-70

e ' LA SUSPENSION ARRIERE :
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REPARATIONS MECANIQUES , 2
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= OLIVA

Le Bol d4d'Or a mis en vedette la sus-
pension arr.ére adaptablg de M. Oliva,
de Marseille, dénommée Souplexol. Elle
a permis au coureur Gagazian de termi-
ner dans d'excellentes conditions physi-
ques une épreuve aussi dure aprés avoir
fourni une course exemplaire, C'est dire
que la Souplexol concilie parfaitement
le confort et la tenue de route, et qu’elle
convient aussi bien au grand tourisme
que pour la compétition. Des as tels que
Perrin et Monneret ont fait confiance a
la Souplexol, et nous estimons gue cette
référence se suffit a4 elle-méme.

MOTO-STATION

Vous cherchez un spécialiste éclairé des
motos allemandes ? Adressez-vous a Mo-
to-Station, qui a acquis une expérience
indiscutable dans cette spécialité. Pour
l’'achat, la wvente, la réparation, Moto-
Station s'emploie au mieux pour donner
satisfaction & sa clientéle.

LECLERCQ

Leclercq est le spécialiste indiscuté du
vélomoteur et du deux temps. Ses vic-
toires en petites cylindrées, tant en vi-
tesse pure qu'en endurance, l'attestent
éloquemment. Il s'entend merveilleuse-
ment A tirer des petites deux temps un
nombre respectable de chevaux, mais il
procéde avec le méme soin & la mise au
point et A& la réparation des machines
utilitaires ou sport de toutes marques.

R.ILG.A.

La maison R.I.G.A. (Rectification’ In-
dustrielle Générale Automobile) accepte
n'importe quel travail de rectification de
eylindres, exécution de tous axes, pistons,
regulage de bielles et coussinets, réale-
' sages, etc... pour toutes les margues fran-
caises et étrangéres. Les délais d'exécu-
tion sont remarquablement courts, ce
qui représente aujourd’hui un avantage
sérieux pour le client. RI.G.A. a fait un
effort considérable pour persévérer dans
la ligne de conduite qui a toujours été
la sienne, et a procédé A l'embauchage
d'un personnel la fols nombreux et
ualifié, sélectionné sévérement. Les me-
thodes de travail et l'outillage ont re-
tenu l'attention particuliére des diri-
geants de cette maison. Autant de rai-
son pour vonsulter R.I.G.A. avant de
faire entreprendre quoi que ce soit sur

votre moteur.
@

RALLYE BRUNET :

Un motoriste établi boulevard Serru-
rier, & Paris, s'est taillé une belle répu-
tation dans le domaine de la moto an-
glaise et allemande. Nous voulons par-
ler de M. Rallye Brunet, pour lequel nous
ayons recu a maintes reprises des té-

La machine de BRene

NUMERO SPECIAL DU

Maucourant

moignages de satisfaction pour sa com-
pétence et sa serviabilite.

Parmi ses speécialités, nous citerons les
pistons B.M.W. R12 et RT7l1 d'origine,
dont il délient un stock important, les
pistons et entrainements de compteurs
Zundapp, et enfin 1’échange standard des
moteurs N.S.U, 250 qu'il pratique de fa-
¢on courante,

GENO

Le casque est rigoureusement indispen-
sable au motocycliste. Ce peut étre, dans
certains cas, une question de vie ou de
mort, Mais encore faut-il porter un cas-
gue digne de ce nom, présentant une
protection reelle et efficace.

Attention, exigez bien le véritable cas-
que Geno, car le succés croissant de la
marque devait, b.en entendu, lui attirer
des imitateurs.

2

PERSIN
Signalons aux D.K.Wistes les Eis Per-
sin (D.K.W. service), a4 Bry-sur-Marne,
qui disposent d'un stock remarquable de
piéces deétachées et d'accesoires d'origine.
Persin s’est spécialisé également dans la
remise en état des 198 cme. D K. W. deux

temps. Amateurs ou possesseurs de D,
K.W. retenez son adresse,
L ]
FOURCHE-AUTOS-MOTOS

Vous -serez bien servis avec celérité et
aux conditions les plus avantageuses, si
vous vous adressez a Fourche-Autos-Mo-
tos, une des agences
mieux organisées et les mieux achalan-
dées, Pour la vente, l'achat, le garage, la
réparation, la reprise, l'échange, consul-
tez Fourche-Autos-Motos, ainsi que pour
tous accessoires et piéces détachées.

ROSSIGNOL

Le premier Bol d'Or de la libération
a 6té le témoin de la vicloire de Rossi-
gnol en catégorie 350 eme. sur une Mat-
chless militaire reconstruite et mise au
point par lui-méme., Ce brillant. résultat
nous a prouvé que chez Rossignol, 1=
mécanicien ne le cédait en rien au pi-
lote. Sa victoire fut celle d'un conduc-
teur sage et endurant, en méme temps
gqu'une eéclatante démonstration des pos-
gibilités de la céléebre machine anglaise a
fourche télescopique, la méme qui a
prouvé son extraordinaire qualité sur
tous les théitres d'opérations au cours
de la guerre, ° :

- TRIUMPH

La Speed-Twin Triumph a recueilli les
suffrages unanimes, Personne ne discute
plus aujourd’hui les extraordinaires qua-
lités de souplesse, de puissance et d'accé-
lération des bolides de la firme anglaise
qui sont munis du moteur i deux cy-

parisiennes les .

La suspension adaptable
construite par M., Oliva, de Marseille,

Souplexol

lindres jumelés dont nous avons donnd
une copieuse description.

Cette 500 a donc remporté un suceeés
commercial considérable, ains. que de
nombreuses victoires dans les trials bri-
tanniques, ces épreuves tous-terrains,
d'une incroyable d fficulté, qui nécessi-
tent #e¢s machines quasi incassables.

Les bicylindres Triumph, rappelons-le,
existent également en cylindre 350 cme.
(model 3T De Luxe). Cette 350 ¢ Verti-
cal Twin », ainsi que les 500 ¢ Tiger 100 »
et « Speed-Twin » sont éqguipées de Ia
Jfourche télescopique qui s'est imposée
par ses qualités remarquables. Ces splen-
dides racers font honneur A l'industrie
de leur pays et nombreux sont les moto-
cycl stes francais qui rongent .leur frein
en attendant leur apoarition chez nous.

MAUCOURANT

On ne présente pas Maucourant 3 un
lecteur de « Moto-Rrevue ». Le spécia-
liste des courses de vitesse et d'endu-
rance en « petits cubes » est titulaire
d'un palmarés qui a fait connaitre son
nom dans toute la France motocycliste.
Il vient d'ajouter un suctcés de plus a
son actif : Sur une moto 125 cme. éta-
blie par ses soins et équipée d’un moteur
Lardy 2 temps, il a battu le record du
Bol d'Or qu'il détenait depuis 1938, réa-
lisant 69 kmh, de moyenne pendant 24
heures : Magnifique confirmation de ses
qualités de coureur et de metteur au

point. ®

LES CASQUES F.N.

Nul motocycliste n'ignore 1és avantages
qu'offre un bon casgue protecteur. Le
casque est indispensable aux conducteurs
et aux passagers soucieux de leur séeu-
rité, mais encore faut-il chois'r un cas-
que gui soit réellement efficace. Les-dif-
férents casques F.N., construits par des
specialistes, résistent aux choes les plus
violents, grdce a la matiére employée
pour la calotte intérieure incassable et
indéformable. La suspension par lanféres
indéchirables et réglables permet d'éviter
la transpiration. La garniture intéri=ure
est interchangeable. La ligne est des plus
élégantes et le port nullement fatigant.

® ,

BUFFLIER

Le sidecar Bufflier, de ligne incompa-
rable, d'un confort de prémier ordre et
d'un fini parfait a séduit tout le monde
dés son apparition. I1 n'eét done pas sur-
prenant que sa renommée ait franchi les
frontiéres et que la demande soit nom-
breuse, tant de la meétropole et des colo-
nies que de l'étranger. :

Le sidecar est un engin ‘ncomparable
pour le grand tourisme. Ses possibilités
pour le i{ransport ou les affaires ont été
«démontrées de facon éloquente pendant
la guerre., Aussi, est-il appelé & un énor-
me développement, '

SALON DE LA MOTOCYCLETTE



ATELIERS DE MECANIQUE |
DU CENTRE

Sociéete Annp‘fmel au capital de 18.000. ﬂﬂﬂ de _francs

9, rue Agrippa-d‘Aubigné — Tél.: 46-20 et 46-21

CLERMONT - FERRAND (Puy - de - Déme)
]

FABRICATION de MOTEURS « MONOBLOCS »
125 cme. 4 TEMPS & CULBUTEURS, 4 VITESSES
| | et SELECTEUR AU PIED

GAIN DE ECONOMIE

PSS ANCE D'ESSENCE De nombreux brevets couvrent nos moteurs
ey g2 ' dont les hautes qualités techniques en font
une des plus belles réalisations actuelles.

- Stand 26
Galerie E

Une réalisation qui fait honneur & la technique I

t & lindustrie franaise VOTRE SECURITE EST ASSUREE
' Vélom;teu: : gci:ilgrenforcé - R -
o LE CASQUE

GEN O

i Moteur A.M.C. 4 temps 125 cmc.

FOURCHE TELESCOPIQUE ] en métal extra léger
DIRECTION AUTO-STABLE HAUTE RESISTANCE
. CADRE INDEFORMABLE : IMPERFORABLE
G. L. M.- A.. 24, Avenue Pasteur au CHOC

Déme)

\ CHAMALIERES (Puy - de -

Poignée Toummante
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" AR ET GAZ Tout le stock des Pidces JAP, STURMEY,
CHAISE, etc...

Etablissements SE M ONSU-BERA (& | REALESAGE — EMBIELLAGE
45-48, rue Sainte;  MARSEILLE Etablissements R. DELOBELLE

~ Dépositaire Régional : | 2, Passage Moitrier — PARIS (XVII)
H. PISCAGLIA, 95, rue dTialie, MHHSEILLE -~ Tl : &AL ‘55_?[]

 POLISSAGE _
CHROMAGE-NICKELAGE

TRAVAIL SOIGNE

SIDECAR Louis SIM&RD

Le sidecar sans concurrence
N'expose pas au Salon

Sa réclame étant faite par
Sa clientéle

| Roger CART]GNY ) Ateliers et 'bl;ra:mx 3 112. Rue Mnine-;Primdt

| | VILLEURBANNE (Rhéne)
4 et 6, Impasse ERARD — PARIS (XII*) Pour la Seine : GRATECAP, 14, rue Danton

 Métro REUILLY = LEVALLOIS-PERRET
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MOTOS DANTON

Par son habileté et sa conscience pro-
fessionnelle, M. Gratecap, directeur des
Ets Motos Danton, a su gagner la con-
fiznce de la clientéle de Levallois. I1 re-
présente les iﬁnuip&les marques : Monet-
Goyon, B.S A, Magnat-Debon, Keehler-
Escoffier, Prester-Jonghi, et tient I'a-
gence exclusive des sidecars Simard. Il
présente un choix trés important de mo-
tos d'occasion révisées et garanties et se
charge de toutes opérations d’échanges
et de crédit. Son é&tablissement posséde
également un service réparations et dé-
Pannages trés bien agencé, '

GUIGNABODFT

Guignabodet est un agent de la grande
banl’eue  dont la renommée a dépassé
les limites de sa région,

Qutre l'achat et la vente de machines
francaises et étrangéres, la fourniture de
riéces détachées de toutes marques, il se
charge_ du rechapage des pneus de mo-
tos. L'outillage perfectionné dont il die-
pose garanilit une exécution soignée et
des prix raisonnablcs.

@ .

o MONOPOLE-POISSY
onopole-Poissy, au prix de longues
et patienies recherches, est parvenu a
réaliser un piston, « Hyperal » qui ré-
pond parfaitement aux besoins nécessités
par l'utilisation des alliages légers dans
la fabrication des pistons, tant pour 1'é-
quipement des moteurs A essence, que

des moteurs Diesel.

L'Hypéral est fabrigué dans un alliage
a forte teneur. en silicium A 1'état libre,
Ijn'.l utilisé pour 1lua fabricaton de
- I'Hyperal est parfaitement homogéne et

possede de ce fait un coefficient de frot-
tement remarquable, se traduisant par
une usure mutuelle trés faible du piston
et du cylindre. Dans les moteurs Diesel
principalement, olt la température de
fonctionnement des pistons est assez éle-
vée, il importe que la dureté de l'alliage
utilisé, se maintienne & une valeur suf-
fisante 4 cette température de fonctionne-
ment. De par sa composition spéciale 3
faible teneur en cuivre, avec addition de
nickel et traces de titane, cet alliage ré-
pond parfaitement au but recherché. Ce-
lui-ci est éaglement étudié au point de
vue conductibilité, afin que la tempéra-
tu de la téte du piston soit abaissée con-
venablement par suite de la bonne répar-
tition des calories de la masse du' piston.
Cette bonne conductibilité est facilitée en
outre par le profil méme du piston qui,
spécialement étudié de manidre & ce que
la densité calorique soit constante du
sommet du piston au bas de la jupe,
joue un rdle capital dans.la répartition
des calories. La texture de cet alliage est
améliorée par un traitement thermique
gqui augmente sa dureté Brinell et ab-
sorbe la dilatation permanente. D'autre
part, grice 4 ses moyens puissants, Mo-
nopole-Poissy ‘a mis au point une fonte
particuliérement adaptée aux exigences

dérable en magasin.
- :

S B

modernes de la fabrication d'un segmeni
de qualité supérieure, Elle est caracté-
risée par sa structure perlitique trés fine,
constituant éminement approprié a la ré-
alisation d'un excellent coefficoent de
frottement. La résistance & 1'usure est
en outre accrue par un constituant rela-
tivement dur, l'eutectique phosphoreux,
dont le dosage est rigoureusement con-
irflé et dont la répartition réguliére en
petites mailles composées -elles-mémes
d'éléments extrémement fins, enléve au
segment tout caractére abrasif si préju-
diciable & la dureé des cylindres. Ce seg-
ment de haute classe fondu a I'unité
porte le nom d' ¢« Intégral ». o

Nous terminerons en signalant que Mo-
nopole continue plus que jamais la fa-
brication de ses soupapes réputées parti-
culiérement dans le milieu motocyelist
ou Jes moteurs poussés exigent des pié.-
ces de qualité irréprochable,

SIDECARS HENRI CARPIO

Cette maison, classée parmi les pre-
miers fabricants de sidecars, regrette de
ne pouvoir exposer cette année; mais
nous signalons aux intéressés que 1ous
leurs modéles sont visibles aux ateliers,
oll vous pourrez assister par vous-méme
A la fabrication de leurs caisses robustes,
élégantes et confortables, grice a leur
montage particulier de leurs chissis bre-
vetés formant coffre, attelés par trois
attaches montées sur silentbloes, avec
suspension par roue indépendante. Le2s
cidecars Carpio ont une tenue de route
irréprochable. Parmi les modéles pré-
sentés, figurent des modéles A deux
places cbte 3 cbte. Force, souplesse, £€lé-
gance sont l'apanage des sidecars Henri

Carpio;
@

ATELIERS DE MECANIQUE DU CENTRF
Les résultats obtenus 4 ce jour par les
moteurs A M.C. nous permetient d’af-
firmer gue la légende du 4 temps culbuté
125 cme. fragile et déliecat n’a plus d=
raison d'étre. Les références de 1tirés
nombreux usagers, les belles perfor-
mances accomplies au cours de compéti-
tions de longue haleine sont autant de
preuves qu'un petit « culbu » aussi bien
concu que réalisé est un excellent moteur
utilitaire. Particuliérement brillant sous
le rapport de la vitesse instantanéa et
de ‘T'aceélératon, 1"AM.C. vous permet-
tra d’assurer avec régularité les services
les plus pénibles. Sa consommation est
d’'autre part trés faible, tant ponr l'es-
sence (sans mélange), que .pour l'huile.

@
RENE BONNET

René Bonnet, dont nos lecteurs d'a-
vant-guerre se souviennent du glorieux

palmarés, s'est installé a Issy-les-Mouli--

neaux, & la grande satisfaction des mo-
tocyclistes de la région, Il s'est assuré
la représentation des principales mar-
ques, dont il livre, 'avec bons d'achat,

. les vélos et vélomoteurs dans le moindre

déla‘, 11 est aussi concessionnaire des si-
decars Bernardet qui, eux, sont wvendus
sans bons, avec roue garnie, et peuvent

-étre livrés et posés immédiatement, car

René Bonnet en posséde un choix consi-

. @
JEAN DURAND

| Jean Durand commenca A faire de la

moto & l'Age de 14 ans, en cachette de
ses parerits. I1 fit. & Montlhéry des essais
en compagnie de son camarade Hordela-
laye sur une antigque 175 Miller Moser.
Il débuta en compétition a 17 ans et
d'emblée enleva en 1929 1a Coupe de 1'Ar-
mistice.

Au cours de sa carriére il n'eut i dé-

plorer aucun accident grave. Incorporé

. Le magasin de Mme Veuve Barré

au Parc Saint-Maur, ou vous  trou-

verez tout ce qul concern: Molo-
.~ bécane et Terrol,

Octobr= 1947

Le :?uqusiu de Rene Bannei
a Issy.les-Moulineaux

la 1*™ Dv, Lég, Motorisée, prisonnier
(Croix rouge allemande), il ne disputa
pas de compeélition depuis son retour et
compte la reprendre sur 500 cme. side
Sans passager,

Au point de vue commercial, Jean Du-
rand s'est assuré lagence de la marque
Condor, dont nous décrivons la magni-
fique 500 cme. flat-twin dans ce numeéro.
Agent motoriste a Vitry, Durand s'est
attiré l'estime générale par sa courloisie
et sa modestie réelle,

FLERTEX

On a trop tendance & négliger certains
organes de nos motos dont l'importance
ne peut cependant échapper & personne.
C'est le cas pour les garnitures de freins.
Beaucoup de motocyclistes ne se préoccu-
pent jamais de la marque ou de la com-
pos tion des garnitures qu'ils achétent, et
un grand nombre d'entre eux sont vic-
times de leur négligence 4 cet égard.

Exigez la garantie d'une marque sé-
rieuse. Flertex, conscient de sa responsa-
bilité, vous offre des garnitures qu’ sont
une véritable sauvegarde pour le mato-
cycliste. Mais demandez bien la marque
Flertex. Votre vie en dépend !

« LA MOTO =»

C'est la raison sociale d'une vieille
ma’'son de la rue d'Alésia, avantageuse-
ment connue de la clientéle des environs
pour tout ce qui concerne la réparation
et la piéce détaehée, Elle représente les
principales marques francaises et dis-
pose d'un stock important de pléces dé-
tachées et d'accessoires motos et cycles.

¢« La Moto » ne se cantonne pas a la
vente des machines et accessoires, ma’‘s
se charge également de la réparation et
de la mise au point de tous modé’es,

SOCIETE CENTRALE DE PIECES MOTOS

Les clients de détail sont parfois em-
barrassés pour trouver les piéces déta-
chées qui les intéressent et dont cer-
tains grossistes sont dépourvus. En de
tels cas, il existe un moyen presque in-
faillible de se dépanner : aller tout droit
a4 la Société Centrale des Pieces Motos,
qui vend exclusivement au détail. (Im-
portant stock de piéces détachées Har-
lev-Davidson, type M.P.).

SIDECARS ROY

Les sidecars Roy informent la clientéle
gu’ils seront 4 méme, dans un prochain
avenir, de satisfaire toutes les demandes
dans le plus bref délai, Ils mettront A la
disposition des futurs sidecaristes une
gamme compléte de modéles ultra mo-
dernes et comme toujours a des prix-
raisonnables. Il existe des sidecars Roy
pour les motos -de toutes cylindrées, y
compris les vélomoteurs. Leurs caracté-
ristiques communes sont les suivantes :
Une carrosserig profilée, légére, élégante
et confortable, Un chéfssis en tube étiré,
A 3 atlaches réglables et orientables, per-
mettant le montage et le démontage sans
rien dérégler. 5

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE



avec les FOURCHES TELESCOPIQUES ' et
SUSPENSIONS ARRIERE COULISSANTES

(modéles pour vélomoteurs et motos)

qui équipaient les machines de DRION et BONIN.
vainqueurs en 125, 175, et 250 cmec. aux motocross de
Paris e d'Amiens.

Joseph STIGNANI

Mécanicien-Motoriste
47, Route de Gonesse, 47 STAINS (Seine)

RECHERCHE DES CONCESSIONNAIRES
POUR LES PRINCIPALES VILLES DE FRANCE

INCROYABLE 11! Livraison immédiate

VELOMOTEUR JONGHI

avec moteur de la « Traversee du Sahara »

MOTEURS AUBIER-DUNNE

40 records du monde
DEPOT PRINCIPAL Pieces detachees

Prester- Jonghi

g Cylindres, échanges standard :
PISTONS, VOLANTS MAGNETIQUES. MOYEUX, RESER-
VOIRS, Jantes, Garde-boue, Silencieux Débrayages L.P.

etc... Service expeditions en ‘PROVINCE,
R. CLERGE, provisoirement 107 Bd Lefebvre

PARIS-XV®

) Elablissements BUFFLIER

o Cpwrn Emily Dele, 31
O Al - Wl L AL L LA Pl

164, rue d'Alésia, Paris (14°) VAU 36-22

Agence :

TERROT - MOTOBECANE - PEUGEOT
MONET-GOYON

Stock piéces détachées, accessoires,
motos et cycles

Réparation - mise au point

Plus de confort, Plus d'agrément de conduite {°

CHARGEURS BATTERIES

SCIENTIFIC
ELECTRIC

26, RUE COURAT, PARIS XX¢ - TEL. ROQ. 83-72
GU|DONS

LEVALLOIS
POUR MOTOSerV.M.

POIGNEES TOURNANTES

poOuUR MOTOS VM. CYCLES

ACCE S SOIRES

s ACCESSOIRES

LG SAKER
LEVALLOIS

LEVALLOIS
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BOL IDOR 1947

Sidecars 600 cmce

GUIGNABODET sur F.N.
(Suspension arriére Stignani)

tient la téte de la 17¢ & la 23° heure. Termine 2.°
a |l tour (panne de bougie), aprés une splendide
démonstration de régularité — Epreuve
d’endurance effectuée sur sa moto personnelle

MOTO-SPORT

Spécialiste de machines rapides et du sidecar

BRIE-COMTE-ROBERT (Seine-et-Marne)
BANLIEUE EST
NN N N NG N NN NN N L N N N NN N N NN NN N

MOTO-STATION

2, rue Lippmann PARIS-20° - Tél. : DOR. 42-55
E

ACHAT - VENTE - REPARATIONS
Piéces détachées B.M.W. Zundapp
D.KEW. N.S.U. PUCH

EMBIELLAGE

| REALESAGE
Prise en dépdt de motos a vendre
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GURTNER

Les Ets Gurtner, de Pontdrlier (Doubs),
spécialisés depuis longtemps dans la fa-
brication d'accessoires pour motocycles
et automobiles, ont fait dépuis deux ans
malgré les énormes difficultés du mo-
ment, un effort considérable pour rester
a la téte de cetle industfie si spéciale,

Ils exposent cette année au Salon de
I'Automobile, stand 6, sadlle C.

Dans le département des  accessoires
pour motocyclettes, nous notons leurs
carburateurs, pompes a huile, manettes
de gaz, robinets A4 esserice et avertisseurs
electrigues. :

La gamme déja importante de leurs
carburateurs, dont la réputation n'est
plus a faire, s'est complétée heureuse-
ment d'un nouveau iype, le¢e RN, spéclale-

ment étudié pour les vélomoteurs de 100.

et 125 cme.
Ce carburateur, adopté par les plus
importants constructeurs francais et

étrangers, est d'une fabrication impecca-
ble; il permet une économie d'essence
appréciable, tout en maintenant sa pleine
puissance au moteur.

D'autre part, un nouvel avertisseur
élecirique, le Baby-Vox, qui est une ré-
plique du fameux Trevox, mais en plus
petit, va étre lancé sous peu sur le mar-
ché, . Son encombrement réduit, sans
nuire 4 sa puissance, en fera un acces-
soire trés utile pour le motoriste.

Nous ne wvoulons pas terminer ce ré-
sumé succinet des fabrications de la
grande firme franc-comtoise sans parler
de sa bougie Super Pyrolite démontable,
dont le succés est considérable, aussi
bien pour la moto que pour l'automobile.

Les matériaux de premieére qualité em-
ployés dans la fabrication de ces bougies,
ainsi que la conception de celles-ci, font
de la Super Pyrolite une des meilleures
-acteullement sur le marché,

A noter également que touie la pro-
duction des Ets Gurtner est réalisée sui-
vant des procédés ultra-modernes et avec
des matidres - premiéres sélectionnées.
L'usager bénéficie done d'une qualité to-
tale offrant le maximum de garantie.

GARAGISTES, SOYEZ PRUDENTS !...

Vous qui &tes dérangés a toute heure
de la nuit, Intervox a concu, spéciale-
ment pour vous, un appareil simple, tou-
jours prét & vous servir. L'Intervox, type
Robot. Pour une dépense minimum, cet
auxiliaire jdéal wvous protégera efficace-

ment et vous fera gagner un temps pré--

cieux puisqu'il :

Ecoute pour vous
- Parle pour vous
Veille pour vous

L'Intervox ¢« Robot » vous permet de
converser, sans quitter votre lit, avec un
visiteur nocturne qui se présente a votre
porte. Vous pouvez donc, sans vous dé-
placer, le renseigner, le faire attendre cu
'éconduire,

Le « Robot » permet également la sur-
veillance. d=5 locaux, la transmission d'or-
dres & haute voix et supprime ainsi de
nombreux déplacements de personnel.

Demandez-nous,- sans engagement de

votre part, une documentation sur nos

appareils. .

Société Intervox, 135, av. du Général
Miechel Bizot, Paris, 12 Tél. DID. 03-92.

.o

A gouche @ Lo
Gillet-Herstal . 250
eme. 2 temps &

suspension AR.
A droite : Le
magasin moderne
de Perrin a  Bil-
lancourt.

LES SUSPENSIONS AR ET rnuﬁcun
TELESCOPIQUES STIGNANI

Stignani a mis au point un modéle de
suspension arriere et de fourche coulis-
sante adaptables. Considérons tout d'a-
bord la suspension arriére. C'est un dis-
positif coulissant, dont l'aspect extérieur
est devenu familier, puisqu’il est adopté
par la grosse majorite des constructeurs.
Mais celui-ci a l'avantage de permettre
un reglage précis selon le poids du con-*
ducteur et du passager éventuel.

Chaque tube renferme donc :

Io a sa base, un petit ressort trés court
et tres puissant, qui n'a pour bout que
de supporter le coulisseau, solidaire de

J'axe de roue, et de l'empécher de ta-

lonner, :

20 Les deux ressorts de suspension en-
filés concentriquement sur
guide les coulisseaux. Le plus grand, qui
est aussi le plus souple, amortit les dé-
nivellations de peu d'importance. Lofs-
gu’il est 4 fond de eourse, le second res-
sort, plus court et plus puissant, entre
en action, Quelque soit la violence du
choc, le coulisseau n'arrive jamais a4 fond
de course et ne peut talonner.

Jo Le bouchon supérieur, qui permet en
le vissant et en le- dévissant, de faire
varier la dureté de la suspension, suivant
gu'on transporte ou non un passager en
tan-sad.

Le débattement de la roue n'influence
la tension de la chaine que dans des
proportions infimes,

La fourche scopique est également
de montage fapile,

De l'ancienpe’ fourche a parallélogram-
me, on ne genserve que les deux four-
reaux d'axg#s solidaires du tube de di-
rection. - -

A nope¥r que les extrémités de l'axe
de roue-Sont supportées par deux mon-
tants réunis par un « pont » & la hau-
teur de la fixation du garde-boue, 11

o o

L
'

Sceaux, difecieur de  Tr sacl-

Motos, 1°" gidecars toules catego-.

ries gu Bol d'Or sur BM.W. side-
3 cﬂiﬁnuiﬂiur. 5

l'axe qui-:

n'en résulte donc pour !"axe aucune fa-
tigue anormale et la rigidité latérale est’
absclue, Cette fourche est complétée par
un amortisseur oléo-pneumatique. Il v a
deux modéles (pour la suspension AV,
comme pour la suspension arriére), un

pour les wvélomoteurs,
grosses motos,

et. un pour les

PERRIN

Perrin continue, dans son magasin de
Billancourt, les activités qui lui ont valu
la renommée d'un de nos agents moto-
ristes les plus adroits et les plus cons-
cienc.eux, Représentant de Terrot, Mo-
tobécane, Monet-Goyon, O.K. Supréme, il
continue de livrer pour toutes ces mar-
ques les accessoires et piéces détachées
dont son magasin est abondamment pour-
vu, D’autre part, il assure la livraison
rapide des velomoteurs avec bons et se
charge de toutes réparations et mises au
point.

Mais Perrin est surtout connu pour les
succés sportifs qu'il accumule depuis 20
ans, et comme constructeur avec André
Lemardelé de la 350 cmec. deux cylin-
dres jumelés <« Sublime », dont nous
présentons de nombreux croquis dans ce
numero et que nous verrons au Salon.
Les efforts de Perrin pour doter le mar-
ché francais d'une machine de classe in-
ternationale sont dignes d'étre soutenus
par la fidélité d'une clientéle de connais-
Seurs,

MONET-GOYON

Nouveaur wmodéles : Les vélomoteurs
sont de trois types distinets :

Le 100 cme. & boite séparée, semblable
au S.3.G., mais monté dans un cadre a
suspension arriére eélastique. Le ressort
de fourche est enfermé sous tube téles-
copique, Enfin la boite est une 4 vitesses
a sélecteur de gros modéle, la méme qui
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* CATEGORIE 350 CMC

1e ROSSIGNOL
2' FAENE

Tous deux sur motocyclette

MATCHLESS RECONSTRUITE

Deux machines au départ — Deux machines a I'arrivee.
L. ROSSIGNOL et Cie, 17, rue de Chdateaudun

NANTERRE Tél. MAL. 10-65

FOURCHE-AUTOS-MOTOS
]. FAURIE — Le Spécialiste de I'Dm:usim_'_l

Achat - Vente - Echange

EMAILLAGE ’ 3 MOTOS
CHROMAGE R t SIDECARS
wseav  [\eparations oo

ACCESSOIRES :

pneus - accus - phares - sacoches cuir, efc...

| 8, Av. de St-Ouen - PARIS-18°
Métro La Fourche Tél. : MARC. 45-07

Maison recommandée

_-__-—-

/-—_—"""'" s

< _—-ﬁ |
J

WACCU SEC ¢
c*%

&7ZINSULFATABLE N\,
~DARY"

MOTO

40 RUE VICTOR HUGO COURBEVOIE

LES ETABLISSEMENTS

- Henri CARPIO

ne faisant pas le Salon, informent leur

nombreuse clientéle que leurs modéles de
SIDECARS A SUSPENSION BREVETEE

pour vélomoteurs 350 et 500 cmc. sont
visibles dans leurs Ateliers

52. rue de la Fraternité, & ROMAINVILLE
et chez leurs nombreux Agents

T el A b a b b (r Yy ywy)
Le Catalogue
&iﬁz, des Catalogues

Publie les caractéristiques et prix
de toutes les marques du monde
(voitures particuliéres, véh. ind.),
ainsi qu'une abondante documen-
tation sur les modéles antérieurs
4 1947, accompagnés de la plupart
des numéros de chassis.

Tableaux de réglage des Mo-
teurs des Principales marques
Francaises et Etrangeéres.

Description des Modéles Simca-5
et Simca-8.

On vy trouve également des
renseignements intéressant pro-
/fessionnels et usagers, ainsl que
les tarifs d’'Assuranced actuellement en vigueur, accom-

pagnés des commentaires utiles, -

Envoi Franco-Recomm. contre Mandat ou Chéque de frs:
385 — adressés &4 CATALOGUE des CATALOGUES, 1. ave-
nue Félix-Faure, Paris (15*), Ch. Post. 258-48 Paris.

L.\'_TEL DE_Fensa 25_'37 (Semej =

LUC & THEO/|

LA MAISON ROUGE
&

S.ARL. Capital 1.000.000 frs

79 av. de Fontainebleau — KREMLIN-BICETRE
& 200 m. de la Porte d'Italie — Tél. : ITA. 23-17
%]

CYCLES — MOTOS
Accessoires —- Pneus — Huiles — Essences
Agences MOTOBECANE et TERROT

FL"I..‘.“."‘.“.‘."‘."I.."..".".“-“I."‘IE‘.‘."‘."2‘.\“‘1“‘1‘\‘1“““‘1‘1

Motocyclistes

LE CASQUE F N

ROTECTEUR

P
Vous protége contre les
F

o T S S N e N e R R,

}m.

choes les plus vielents
N 8, Fbg Poissonniére PARIS PRO : 02-92

O T

S™ CENTRALE
: DE -

PIECES MOTO

44, rue de la Condamine — PARIS-17*

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES — CARBURATEURS — CHAINES
RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et CADRES
CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES —
EMBIELLAGES — REALESAGES — REPARATIONS DE
DYNAMOS — MAGNETOS ot VOLANTS MAGNETIQUES
Redressage de Cadres et Fourches Molos et Vélomoteurs
Stock places détachées HARLEY-DAVIDSON type M.P.

— |I Fres
“‘1““.“‘1“!

/

e

D. K. W. 90 et 198 cme)

Ampoules allemandes, bougies spéciales, ' emhiella%ﬁs.
clefs de boitier, disques d'embrayage, dynamos D.K.W.
décalques d'origine ; toutes pieces sur commande.

REMISE A NEUF — PIECES POUR MOTOS « PUCH »
G.

PERSIN, 92, avenue de Rigny
BRY-sur-MARNE (Seine)
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figurait sur les 250 culbutées d'avant-
guerre,

Le petit moteur auxilialre de 34 cmc.
est un deux temps a. cylindre horizontal
qui prend place sous le pédalier d'une
bicyclette ordinaire, Il transmet le mou-
vement a4 la roue arriére par I'intermeé-
diaire du grand pignon de pédalier et est
débrayable par simple manceuvre d'une
manette au guidon.

Brevete S5.G.D.G.
et Marque Deposée

LA POIGNEE TOURNANTE DUPLEX

Voici les avantages oferts par cette
poignée tournante qui s'est imposée deés
son apparition : ‘

Suppression d'une commande sur le
guidon déja trés encombré, commande
de l'air bien & portée du pouce sans guit-
ter de la main la poignee tournante.

Enroulement du céble sur un grand
diameétre évitant l'usure et permettant
l'ouverirue totale du volet du carbura-
teur avec un quart de course de la poi-
née,
¢ Peut se monter a droite ou a gauche,
il suffit d'interchanger les commandes
d’air et gaz (avance et décompresseur),

Les Ets Semonsu et Beraud fabriguemnt
également des poignées simple commande
pour guidon de 22 et 25 dont la qualité
et la présentation sont éguivalentes.

SAROLEAR

La marque belge avait présenté l'an
dernier ses modéles 4 soupapes latérales.
Cette année nous verrons les nouveaux
modéles & culbuteurs.

. Notons en particulier la culasse a bain
d'huile, la fourche coulissante oléo-pneu-
matigue sans ressorts et la suspension ar-
ritre gul sera vue & ce salon pour la
premiére fois.
 Th = : -
ﬁf.-}. *

; AR -
B e 7B
P i II.I -

e [

E S

T

“Le Stabylcaf 5

Breveté §.G.D.G.
et Marque Déposée

Il s'agit d'un wvéhicule dé-
rivant du Scooter et de la
motocyclette, d'une stabi-
lité inconnue jusqu'a ce
jour, assurant un confort
remarquable joint a wune
présentation trés esthéti-
que,

Conception et réalisation
100 9% francaises du pre-
mier véhicule & deux roues,
4 traction avant, boite si-
lencieuse progressive, sus-
pension amortie avant et
arriéere.

Il est pourvu d'un gui-
don inclinable et antivol.

Ce prototype vient de
terminer des essais de sta-
bilité gqui ont donné en-
tiére satisfaction a son in-
venteur, M. Alfred Tholat.
62, avenue des Minimes, a
Vineennes.

TRANSACT-MOTOS

L'achat, la vente et l'échange
d'une  motocyclette sont les
opérations qui nécessitent de
la part du commercant inte-
ressé compétence et conscience profes-
sionnelle. Ces deux qualités existent au
plus haut degré & Transact-Motos. On
peut donc s'y adresser en confiance,

JAWA

Les Jawa sont de deux types, mais de
la méme cylindrée : 250 emc. Le méme
cadre recoit un blo¢ moteur deux temps
ou un 250 A.C.T. commandé par chaine.
Ici encore, la partie motrice est d'une
netteté significatrice, Suspension arriére
par systéme—coulissant. Fourche avant
télescopique avec phare encastré,

Octobre 1947

MOTOBECANE ET MOTOCONFORT

QOutre le 125 cmec. & culbuteurs déja
connu, Motobécane et sa filiale Motocon
fort présenteront une 350 cmc., deux cy-
lindres en V a culbuteurs, a4 suspension
intégrale et fourche télescopique comme
nous l'avons annonceé, Mais, & la date de
mise sous presse du présent numeéro, un
voile pudique est encore tiré devant le
nouveau-né,

LE GARDIOL

Voici ce gque nous dit M. Gardille, sur
la lubrification et le graphitage des mo-
teurs deux temps :

« Le graissage du moteur & deux .temps
est trés délicat, du fait méme du prin-
cipe mis en jeu et il demeure preé-
caire si la qualité de 1’huile employée
est meédiocre.

« Nous devons en outre nous efforcer
d'améliorer leurs propriétés en leur
ajoutant un adjuvant de lubrification
approprié. 7

¢« Le graphite colloidal représente le
corps doué des plus hautes facultés lu-
brifiantes sous le plus petit volume,
& 'I.'.'!ut:mlll_':'l'«:l:l‘]t il s'incorpore parfaitement
4 l'huile et le mélange demeure stable.
¢ Graphite pur, il n'apporte, entre les
surfaces de portée du moteur, qu'une
substance remarquablement onctueuse,
et capable par elle-méme d’interdire
tout cduntaﬂ!; direct métal sur meétal,
cause de grippage ».

Tous les principes ci-dessus ont été
exposés et développés par M. Gardille
dans un opuscule qui intéressa vivement
les motocyclistes soucieux de la bonne
conservation de leurs moteurs.

Une autre plagquette d'un intérét égal
sur la lubrification du quatre temps vient
d’étre publiée par M. Gardille. Réclamez-
la lui également par le méme courrier, A
'adresse indigquée par nos pages d'an-
nonces.
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La nouvelle Indian « Chief » dont
Garreau est le concessionnaire
exclusif.



USINES er BuREAULY
93. Route d Meyricux

— LYON .

<2 Rue Bruncl

L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE
COMPLET

dea

| CYCLES, VELOMOTEURS, MOTOS
SALON : Galerie ] — Stand 12

LES SIEGES ARRIERE

MERAT

Poursuivant leurs efforts, se rappellent
au bon souvenir de leurs clients, espé-
rant donner bientdt satisfaction a tous.

Siegges AR MERAT
30, rue de la Procession — SURESNES

RIEN QUE LA MOTO

Jean Leclercq
10, av. du Capitaine Glamer - SAINT-OUEN
Tél. : CLIL 02-77
Hl

,  REPARATIONS TOUTES MARQUES
SPECIALISTE DU VELOMOTEUR

MISE AU POINT — ’

Vainqueur Bol d’Or - Paris-Nice etc...
Agences : Jonghi, MR
Silencieux Wilman tous modeles

Pour vendre, acheler, mettre au point voire mofo. -ruhe side-
car, votre vélomoteur, adressez-vous @ une maison serieuse,

L. ROY VOUS OFFRE
27 années d’expérience
&

Pour étre satisfait, n’achetez pas n'importe ou vos éq-lﬂ-_
pements, vos accessoires, vos piéces détachées (stock impor-
tant, expédition rapide toute la France).

L. ROY VOUS OFFRE SA REPUTATION

QUALITE — PRIX BAS
]

Agence directe des Gdes Mques (Motobécame, Terrol. efc.)
E. ROY 144, Rue de Crimée - PARIS-19°
BOT. 34-03

Centre de récupération et d'usinage
de pieces détachées
STOCK DISPONIBLE
D.EW. —  B.M.W.
N.S.U. — ZUNDAPP

etc...
Piéces adaptables de notre fabrication

VENTE

Motos — Epaves ACHAT

CRUPDA

21, rue Monge — PUTEAUX — Tél. : LON. 02-63

ETABLISSEMENTS

Ed. MOTTAZ

7 et 9. Rue du Moulin — PUTEAUX (Seine)
LONG. 05-55

La plus grande spécialité de RESERVOIRS et
ACCESSOIRES DE TOLERIE emboutie pour
vélomoteurs et motocycleties

BOUCHONS DE RESERVOIRS A ESSENCE

FABRICANT EXCLUSIF
- POUR CONSTRUCTEURS ET GROSSISTES

ACHAT ET VENTE TOUTES MOTOS
PIECES DETACHEES — MISE AU POINT
SPECIALISTE TERROT e¢ MOTOBECNE

Barre - Motos
123, Avenue Fn;h, 123
LE PARC SAINT-MAUR

MOTORISTES...
Envoyez-moi :
Cylindres, Pistons et Vilebrequins
~.Je vous renverrai le tout prét au montage
REFECTION COMPLETE DE MOTEURS

REALESAGE - CHEMISAGE - EMBIELLAGE
CHROMES EN EPAISSEUR

PISTONS SPECIAUX SILICIUM

A. MICHON

16, avenue du Président - Wilson, 16

PUTEAUX (Seine) — LON. 11-32

Expédition dans toute la France
F
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COMMANDEZ AUJOURDHUI MEME (OU VENEZ CHERCHER)...

votre VADE-MECUM du MOTOCYCLISTE

Prix : 200 fr. - Franco : 235 fr. - Etranger : 250 fr. - (C.C.P. C. LACOME, 12, rue de Cléry, Paris 289-91

LE VADE-MECUM sera expédié aussitot

Les spécialités
Marc Martin

Pas d'envoi contre Remboursement

A la date du 17 septembre 1947, « Moto-Revue » a, par lettre personnelle, de-
mandé auxr Constructeurs toute documentation utile sur les modéles présentés par
euxr au Salon 1947, dans un seul but d'information, et sans contre-partie publici-
taire, Un certain nombre d’entre eux n'ont pas cru devoir déférer a cette invita-
tion, préférant réserver au premier visiteur du Salon la primeur de leur production.

. Devant ce désir, nous nous croyons nous-mémes tenus d la discrétion au sujet

1* Le sélecteur au pied Vitex, adap-
table sur presque tous les modéles fran-
cais existant actuellement. Cet appareil
qui donne satisfaction a la clientéle mo- -
tocycliste depuis de nombreuses années est bien connu des
motocyclistes.

2¢ Le nouveau sélecteur au pied Baby-Vitex, pour vélomo-
teur, qui sera la révélation de ce Salon et qui sera digne de
son ainé. Les usagers du vélomoteur seront heureux d'adopter
ce perfectionnement qui leur procurera plus de sécurilé,

d’agrément de conduite et donnera une plus-value a leur
machine,

4" Et prochainement, un tan-sad souple, réglable & volonté
selon le poids du passager, & ressorts centraux, avec amortis-
seurs reéglables, dessus simili-cuir, monté sur feutre et nappes
de ressorts, les Ets Marc Martin, aprés étude, ayant jugé
ce mode de fabrication préférable A tous autres. Nous re-
viendrons dans notre numéro de compte rendu sur ces deux
derniéres fabrications dont on dit d'ores et déja le plus
grand bien.

de certains modéles, mais, bien entendu, nos lecteurs les trouveront dans notre
numéro de compte rendu. P

UNE BELLE REALISATION ITALIENNE :
La LAMBRETTA 125

L.e Motor-Scooter Lambretta est un agréable véhicule qui
synthétise 20 ans de progrés technique appligué a la formule
« Scooter » La courbe de puissance de son moteur 2 temps
125 eme. a été étudiée de fagon a réduire le plus possible la
nécessité du changement de vitesse. Le cylindre est en fonte
spéciale et la bielle en acier &4 haute résistance avec coussi-
net 4 rouleaux, Allumage et éclairage par volant magnétigue
réglable a la position de repos, La vitesse maximum est de
65 kmh. & 4.000 tours. La boite de vitesses posséde un dis-
positif spécial inséré dans le mécanisme d'embravage qui a
pour but d'eviter que l'on change de vitesse sans debrayer.
Le Lambretta ne comporte pas de chaine secondaire, mais
sa transmission aux engrenages conigques arriéres est assureée
par barre de torsion amortisseur en acier spécial. Le chassis
est en tdle emboutie d'une grande rigidité éliminant toute
vibration. La suspension avant utilise un manchon de torsion
en caoutchoue (silentbloe) é€liminant toute oscillation. Les
pneus sont des 3,5x7 4 basse pression, Le réservoir contient 6
litres de mélange avec réserve et permet de longues étapes
sans ravitaillement, en raison de la faible consommation.

On voit, par cette description succinte, que le scooter
Lambretta est un vehicule tres interessant, vraisemblablement

appelé 4 un gros succes commercial.

ROY-PARIS
Pour étre satisfait, n'achetez pas n'im-

pour moteur auxiliaire, qui donne sous
un volume réduit les mémes avantages

avec satisfa{:tinr_l que cette maison conti-
nue son activité et peut se charger aux
meilleures conditions de toutes répara-

porte o0l vos accessoires et vos piéces
détachées, Allez plutét chez L. Roy, A
Paris, qui wvous offrira la qualité aux
plus justes prix et vous réservera un
excellent accueil. °

S.AF.IL

. S.AFI posséde une expérience incon-
testable du volant magnétique. La majo-
rité des vélomoteurs en circulation en
sont munis, 4 la grande satisfaction des
possesseurs de ces machines. On les ren-
contre aussi sur un grand nombre de
motos, de moteurs agricoles, marins et in-
dustriels. Un modeéle spéelal a 6té créé

gque ses devanciers,
L'allumage assuré par le volant S AF.I

est particuliérement -énergique. La ques-

tion éclairage, travaillée minutieusement,
a permis d’atteindre avec les volants &
inducteurs multipolaires une intensité
uon ne soupgonnait pas jusqu'alors, et
e nouveaux perfectionnements sont a
I'étude. Nous en reparlerons bientdt.

BARRE

L'agence Barré-Motos du Pare Saint-
Maur se rapelle au bon souvenir des
motocyclistes. Ces derniers apprendront

tions, mise au point, vente d’accessoires
et de piéces détachées. Tout ce qui con-
cerne Terrot et Motobécane est du res-
sort de Barré-Motos. .

VELMOTO

Monsieur Louis Quizel fut prisonnier
pendant la guerre. Il s'installa grossiste
a4 son retour et se spécialisa dans
moto francaise. Il envisage la fabrica-
de nouveaux modéles d’accessoires.

Les motoristes que son activité intéres-
serait sont priés de lui écrire;

es LAQUE Z7sA5r

FABRICANT DE DESSUS DE SELLES
POUR VELOMOTEURS ET MOTOS

Veente exclusive aux grossistes
9, rue de Lunéville, PARIS-19°. — NORD. 98-27

BERNARD

, MO

77 et 79 RUE CONSOLAT
N. 06-06

"

LES PLUS BELLES OCCASIONS
DES GRANDES MARQUES
FRANGCAISES

L .

MARSEILLE

ET ETRANGERES

ITA. 30-90

Stock

complet
'AMAC-GURTNER

VELOS MOTOS SIDE-CARS

uat an

le spécialiste
de la piéce détachée Moto
Ag. Motobécane, Terrot, Condor

Ocecasions toutes marques
Vente, Réparation. Achat

46, bd Lamoureux, Vitry-sur-Seine

NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE



FOURNITURES EN GROS
POUR CYCLES ET MOTOS

Pierre
BONNET LA MOTO FRANGAISE

DE GRANDE CLASSE

170, Av. Edouard-Vaillant, 170
BILLANCOURT 56, Rue du Chemin-Vert, BOULOGNE
MOL. 15-46 (Métro Billancourt) I8 Salon de I'Automobile - Scus-sol A - Stand 19

* L'ELITE SIDECARISTE roule sur...

IMPERIAL

LE SIDECAR DE L'ELITE “
Premiéres places aux Grands Prix
Internationaux de Mettet - Lyon - Zurich
SALON DE L'AUTOMOBILE : SOUS-SOL C - STAND 15

Ets MARMONNIER, 21 bis, rue Martin-Combret
VILLEURBANNE (Rhone)

MAGNETO

POUR MOTOCYCLETTE
—— YELOMOTEUR —
ET MOTEUR AUXILIAIRE
— Ok BICYCLETTE —

PLUS DE 20.000 HﬂTEURS ROULENT ACTUELLEMENT
SUR LES ROUTES DU MONDE ENTIER

socieTt AAIBGE consTruCTEUR

22.R.de NORMANDIE . COURBEVOIE (Seine).Tel. DEF.29-55

~UN DOCUMENT |
| INTERRESSANT... |

ETABLISSEMENTS
SI VOUS ETES CURIEUX de connaitre les

3 M 0 R E L ﬂ idées modernes et les toutes derniéres, réali-
LA'SONE ISIRE sations scientifiques concernant le graissage
TOOMENE (SIRE D : | rationnel des moteurs & deux et quatre temps. ||

AGENCETAIPARG RS Av; HOCHES: T A SO, Demandez les -brochures contenant les études
faites sur ce sujet, par

| E. GARDILLE, 18, rue Gaillon, Paris (2').
qui vous les adressera GRATUITEMENT. °

Imlm VIATICALES * MAGNETOS WOMIONTALLS
ALLUMEURE - INTEAAUPTEIUAS OF BATTERICS - COUPLIURS SEMIL PARALLELE
PLOALES BF OCmMARRAGE - COMMUTATEUAS D'LCLAIRAGE -  AERYOIE @'ANGLE
== BBINCE :LT CONDINEATEVAS D'ALLUMAGE —




BALCON 7 - STAND 149

B SILENCIEUX

WILMAN

Ier PRIX au demrnier
concours de T.C.F

3, .Rue d’Evreux — COURBEVOIE (Seine)

Salon de |’Automobile
Galerie E — Stand 25

SEGMENTS MULTIPLES
EN ACIER SUEDOIS

o

Cadence e
i"&éum

VOTRE GARAGISTE RENOVERA
TOUS MOTEURS AVEC

CORDS

VENDUS EN BOITE D'ORIGINE
CHEZ SON GROSSISTE

MARQUE DE RENOMMEE MONDIALE

Salon de UAuto : Balcon F — Stand n* 4

N'oubliez pas qu’un jour...

LATSCHA

vous représentera

comme par le passé
les plus belles motos

B.M.W. et ZUNDAPP

LATSCHA — Agent général pour la France
16, rue Aug.-Bailly, ASNIERES - GRE. 17-93

REALESAGE MONTPARNASSE

MECANIQUE GENERALE

MOTOS ET AUTOS Tél. Suf. 6502
REGULAGE Dellh.al2h.30
RECTIFICATION p——t—
VILEBREQUINS
EMBIELLAGES
SOUPAPES
PISTONS SPECIAUX
METRO POUR MOTOS SPORTS
GAITE-PERNETY CHEMISAGE
POUR TRAVAUX D& TOUR

23, RUE EDOUARD-JACQUES — PARIS (XIV*)

LICENCE FRANCAISE

D. K.W. auro-union

83 STATION SERVICE ~83
Avenue de la Grande-Armée

PASSY 46-25 — 46-45 PARES OOVI)

480 = 4679 2

VENTE et ACHAT

e T

N e




78. - plus 10 pages en téte, plus 16 pages de hors-texte au centre du n° et 4 de couverture, soit 118 pages

REPERTOIRE GENERAL DES ANNONCIERS

QUI ONT PERMIS LA REALISATION DE NOTRE NUMERO SPECIAL (les chiffres romains indiquent les placards publici-
aires, et les chiffres arabes les pages de présentation,

Accus Dary XVII (54) G.M. C III Nivel - XIV (57)
Alcyon (65) Grazzini VIII (26) Norton (11-13-14-27-46)
Amac XV (57) Guéneau XV (67) Oliva XI (67)
Atelier Méc, du Centre XV (69) Guignabodet XVI (69 Paris-Nord C 111
Automoto (65) Gurtner XIII (71) Patuelli C Il
Barré XVIII Hall de la Moto II-III (53) Perrin C III (71)
Beausoleil C III (59) Hutchinson XX Persin XVII (67)
Beauvais C III (61) Innocenti (75) Pertuisot (42-43)
Bernard Motos (75) Intervox (T1) Peugeot (4-26-65)
Bonnet René X (69) Jawa (73) Piaulet X (56)
Bonnet Pierre XI1X Jeanneret C III (57) Poinard XII (59)
Bonnot Raymond C III Jonghi (5-65) . Prelyo IV (53)
Bretocyl VI (61) Kiéné & (36) Radior (65)
B.S.A. Movéa XII (45-46-50-61) Ladevéze C IV (18) Rallve Brunet XIV (67)
Bufflier ®VI (67) Laquez (75) Ravat {65)
Calberson X (59) Lardy (63) Ray Bonin C 111
Carpio XVII (69) Latscha XX (57) Réalésage Mt. XX (63)
Cartigny XV (56) Leclercqg XVIII (67) Renova Pneus C 111
CICC.A. v Luc et “Theo XVII (59) Revdel X1V
Clerge XVI (56) Magnéto-France XVIII (57) Riga XIV (67)
Condor IX (7) Marc Martin _ (78) Rossignol XVII (67)
Cords XX (54) Marmonnier XIX (46-53) Roussey (27)
Cours Tech. Auto C III (57) Mary XIV (56) Roy (Paris) XVIII
Crupda XVIII (61) Maucourant XIII (67) Roy Sidecars XIV (69)
Cyclex XIV (61) Mazda VI (4) Sati C II1. (73)
Cyclorex (29-65) Mérat XVIII (59) Saker Porterie XVI (61)
Delobelle XV (56) Mercier C 111 Scientif, El. XVI (65)
Derche C III (57) Michon XVIII (61) Semonsu Beraud XV (713)
Dreschmotor C III Monneret I (47) Simard ; XV (56)
Dumont XIII (65) Monopole Poissy VI (69) Solex C II (5-53)
Dunlop XII Morel XIX (65) SN.ECMA. (65)
Durand Jean (69) Moteur V.A.P. XIX (59) Stabylcar (73)
Durand (75) Moto Bastille XI (57) Société Cle Piéces Motos XVII1 (69)
Eyquem XX (59) Motobécane (73) Station Service XX (59)
Faurie XVII (87) Motoconfort (46-73) Stignani A1 (TH
Flertex VIII (69) Moto Danton XII (69) Sublime XIX (6-7T1)
F.N. Casques XVII (67) Moto Ducentier XVI (69) Terrot {4-5-29-65)
F.N. (Motos) IV (8-9-55) Motolum XI (54) Transact'Motos X1 (73)
Gardille XIX (73-75) Motosacoche (48-49) Triumph J{HI (67)
Garreau V (14) Moto Station XVI (67) Velosolex (28)
Gillet-Herstal VI (8-9) Mottaz XVIII (61) Velmoto {78}
Gillet-René (65) Naville C III (57) Vincent H.R.D. (12-14)
Gima XV (55) New-Map V (53) Wilman XX (61

UNE LISTE DES ¢« BONNES ADRESSES RECOMMANDEES » PARAITRA DANS NOTRE N° SPECIAL DU COMPTE RENDU

NE CHERCHEZ PAS..
LE SELECTEUR

s VITEX

N'EXPOSE PAS AU SALON...

‘Pour motos 3
ou 4 vitesges
depuls la 175
jusqu’a la :1.000 cme.

mais vous invite & venir voir ses modéles & son
magasin :

Modernisez votre moto en adaptant le sélecteur 8, RUE DES PLATRIERES — PARIS (20°)
|
f
'E
Il

VITEX

Adaptable sur les principaux types de motos principalement : TERROT (pour tous les modéles blocs, semi-blocs ou boite
séparée). — PEUGEOT P 105, 107, 108, 112, 115, P. 135, 515. — GNOME-RHONE D 3. D4 D 5. CM 1, CM 2, Tunior, ¥V 2,
CV 2. — MOTOBECANE T 4. type Armée, 4 vitesses, blocs R et S 3 et 4 vitesses, — MONET-GOYON 175, 350 moteur
MAG. LS 4, LS 5. 4 vitesses. — F.N. M 70. — SAROLEA 3 vitesses, — SOYER. — DOLLAR. — B.S.A, 4 vitesses, — Boite

de vitesses BURMAN, STURMEY-ARCHER. BRIDIER-CHARRON.— BLOCS CHAISE, n.n.w. 500, etc... efc...

et présente son dernier ne le

BABY-VITEX
LE SELECTEUR AU PIED POUR VELOMOTEUR
TANT ATTENDU PAR LES CONNAISSEURS

adaptable sur les _prindpﬂu: types de veélomoteur
vous pourrez voir également son nouveau

TAN-SAD

souple, réglable & volonté, qui sortira prochainement.

(Métro Ménilmontant)

La Baby-Vitex

Etablissements MARC MARTIN
8, RUE DES PLATRIERES PARIS (20°) (Métro Ménilmontant)

— =

; NUMERO SPECIAL DU SALON DE LA MOTOCYCLETTE



HE}TD’S DRESCH D.F.R.

DRESCHMOTOR

Pieces detachees d'origine

7. rue Braban, 7 — ETAMPES (Seine-et-Oise)
Telephone : ETAMPES 497

Aqence Mnnet-Gnyun. Motobecane, Termt H.ane-G:llei etc...
Velomoteurs conire bon
Sid:cars Bernardet sans bon, avec pneu

5’]; E‘[‘il".. Ed--vﬂiud ﬂt

l marcel Perrln BOULOGNE (Scine)

Tel. : MOL. 29-62
Livraison rapide

3 A

MOTOS

Achat comptant de toutés motos, venie de pieces detachees,
moteurs, boites, roues, pignons, carburateurs, ma-
gneétss, eic... Réalésage et réfeciion embiellages

. DES CADRES
ET RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide et soigné

Raymond BONNOT

174, rue de Romainville
MONTREUIL (Seine)
AVH 01-47

Agence oificielle « MAGNAT-DEBON »

Ets. BEAUSOLEIL

9, ruz Saint-Sabin, Paris

ROQ. 59-46

Un Spec.aliste de la Motc.
Un Mecanicien Brevete-
Exp_rt. Un Recordman du
Monds Moto. Inventeur-
Consiructeur du  Sidecar
e ogcillant » Jeanneret
(Bravele)

REPARATIONS VENTE

RENOVATION

SABLAGE - EMAILLAGE

au four et a froid
Décor d'origine sur demande

MERCIER

63, rue Albert, Paris (13¢). GOB. 47-04

VOLANTS MAGNETIQUES

21-23., Rue Teleph. :
Parmentier LON. 09-10
Pulecux et la sultle

ALLUMAGE - ECLAIRAGE

pour
Vélomoteurs et Motos
Moteurs auxiliaires
Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industnels

NAVILLE Freres

z CONSTRUCTION DE ROUES POUR MOTOS, AUTOS.
CANOES, etc... — ROUES CAOUTCHOUTEES POUR TOUS
CHARIOTS — Reéparations Transformations
35 ANS D'EXPERIENCE

25, Rue Bezout — PARIS (XIV®)
GOB. 7298 — Meétro Alésia — Expéditions en province

moto sPorT RAY BONIN s.?f,f“:f‘e.‘?fu

l er PISCOP cal. 125et 175 14,

Rue COLLANGE., 14

ROBINSON cat. 125 LEVALLOIS

AMIENS cat. 175 et 250

Vent - Achat - Echange - Spécialiste mise cu point

A l'occasion du Salon

BEAUVAIS

Spécialiste de la Moto
et du.  Sidecar

Vous invile a son magasin
ou au stand Bernardet

ACHAT — ACCESSOIRES TF o

Ets JEANNERET

Fondés en 1917

14 bis, rue Reine-Jeanne,

NICE (A.-M.)

8, rue Labat —

MOTOS PARIS - NORD

AGENCES GNOME . RHONE —
Réparations ropides et garanties —
accessoires, realésages, embiellages,

CYCLES

MOTOBECANE @
pieces détachées
emaillage, chromage

Expéditions en Province
Atelier et magasin d’exposilion, 3, rue Emestine, PARIS-18°

MOTOS
GM PATUELLI
CYCLES Le spécialiste
Rénovation — Réparation des mises au point soignées
Mise au point par spécialiste EMBIELLAGES
Ag. Motobecane et Terrot RECONSTRUCTION

REALESAGE - EMBIELLAGE Agence MOTOCONFORT
17, av. du Chemin-de-Fer 12, r. Morel, SAINT-OUEN

MALAKOFF  ALEsia 19-33 CLI.04-30 preés porte Pouchet
Mﬂmmmmmn

REPARATION — REDRESSAGE
Fabrication de Fourches et Cadres

H. DERCHE 11,

PARIS
R O 0, Yo . R e e R R T R | =

VELOMOTEURS, MOTOS,

SIDES, Nombreusss et bel.

l2s crcasions vendues avec
garanties

rue Emile-Level
PARIS — MAR. 57-81

MON. 56-89

LES CARRIERES DE L’AUTOMOBILE
A LA PORTEE DE TOUS

IL’enseignement par correspondance des COURS
TECHNIQUES AUTOMOBILES permet chaque annee
a des milliers de Jeunes Gens de se créer une situation
intéressante dans l'Industrie et le Commerce de l'au-
tomobile. Pourquoi ne feriez-vous pas comme eux ?

A la wville, & la campagne, dans l'armée, les spécia-
listes connaiszant la technique des moteurs sont
recherchés.

N'attendez pas pour suivre l'enseignement par
correspondance des COURS TECHNIQUES AUTO, rue
du . Docteur Cordier, Saint-Quentin (Aisne). Rensei-
gnements gratuits sur demande.

i AUTOS — MOTOS — VELOS '
Rechapages par spécialistes depuis 17 ansg

’PNEUS RENOVA -- PNEUS . #

’ b, rue de la Cerisaie — PARIS-4¢ ‘

e S —

I'mprimé en France le 1°7 et le 3¢ vendredt r:iu mnw par Imprim.- Auto-I'mpressions Publicitaires, 12, rue de Cléry, Paris
Ne 902 bis 1947, — Le Directeur-Gérant : C. LACOME. — Depét Eégai 4e tr, Nn ﬂﬂ.’j‘

L —————————




e L BSALTY & U LADEVEZE

B iaenfd Pawi LAaLlwEFS
E'.':"I..l'l.ﬂ-:.'_ :

VENEZ VISITER LA PLUS

 GRANDE EXPOSITION

de motos anglaises

Sport - Tourisme - Compétiliomn

au SALON de 1a MOTO
(SOUS-SOL C — STAND 1)

Il | ou dans les Magasins 50, rue Brunel - PARIS

h SOCIETE LUCIEN PSALTY, PAUL LADEVEZE et Cie

Direction Générale :

' Paul LADEVEZE

le spécialiste des motos rapides
®

I AGENT OFFICIEL DES PLUS GRANDES MARQUES MONDIALES

NORTON . ARIEL - PANTHER
BROUGH-SUPERIOR - RUDGE

GRAND CHOIX de machines d’occasion revisées et non revisées

PETIT CREDIT

50, rue Brunel - PARIS 17° — Tél. ETOile 24-66

e
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