


ALLUMAGE — ECLAIRAGE

pour..Vélomoteurs et Motos — Moteurs
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins
Moteurs Industriels
TOUTES PIECES DE RECHANGE
pour les différents types SAFI dans les délais

les plus réduits
Service Réparation

Société

d’Applications et de Fabrications Industrielles
21-28, RUE PARMENTIER —

Téléphone : LON. 09-10 — 09-11
Agent en Belgique : Monsieur Cgarles ADAMS
1&, rue de lf.lgourne — BR (Belglcyue}
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIED
~ 61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algérie)

Echange Standard

PUTEAUX

densationnel !
MOTOS JONGHI

126 CMC.

VENTE LIBRE
37_VITESSES — SELECTEUR-

Priaé: 81.000 Fr. -+ Taxes Locales
'QUANTITES LIMITEES

Hétez - vous !

1" VERSEMENT : 25.000 FRS.

Livraison 1 mois environ

Société ‘° MOTOCYCLE »
166. RUE LAFAYETTE — PARIS (100
Tél. : NORD 07-59 (Métro Gare du Nord)

* (Catalogue contre 30 francs timbres poste)

LES VELOMOTEURS

ALCYON
LA FRANGAISE-DIAMANT
THOMANN :
OLYMPIQUE
LABOR
ARMOR

sont équipés avec les nouveaux moteurs

ZURCHER

125 cmc.; 2 temps
" boite séparée
« 3 vitesses »

125 emec., 2 tfemps
Bloc-moteur
« 4 vitesses »

— Moteurs ZURCHER —

36, rue d'Aboukir @ COURBEVOIE (Seine)

A TEMPS NOUVEAUX...
TECHNIQUE NOUVELLE.

LA MOTOCYCLETTE

LE MINIMUM DE POIDS ET D'ENCOMBREMENT
LE MAXIMUM DE CHARGE ET OE SECURITE
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COURSE DE COTE
DE CHARBONNIERES-LES-BAINS

PARIS — VOIVENEL, o4, rue de Charonne
4 Tél. : ROQ. 17-13.

MARSEILLE — TOURNIER, 145 bd de l& Libération
4 Tél. : N 04-12.

DIJON — RION, 199, rue d'Auxonne. Tél. : 25-31
CLERMONT-FERRAND — FROMENT ET MEY-
NARD, 13, rue de L'Industrie, Tél. : 20-19.

IAL

« LES PLUS BEAUX SIDECARS DU MONDE -

1" DESPLAND - 1000 HRD - IMPERIAL

(meilleur temps toutes catégories)

1" CHEVALLIER - 600 NORTON, - IMPERIAL
(meilleur temps Sidecars 600

AGENCES EXCLUSIVES :

LYON — DESPLAND, 92, cours Vitton. Tél.: L 34-19

BORDEAUX — DAVID, 42, Cours Pasteur.
TéL : 920-55.

GRENOBLE — APPARCEL, 71 Cours Jean-Jaurés.
Tél. : 26-57.

TOULON — AUDHEMAR, 76, quai Stahngmd
Tél. : 28-12.

AGENTS GENERAUX POUR LA SUISSE : COURAJOD et BELLONE, 46, rue de Carouge et 5 rue Dancet
Ets M. MARMONNIER, CONSTRUCTEURS - 6, Imp asse du Sablon - LYON (3°) — Tél.

:‘Moncey 81-98 4
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René BONNET

LA PLUS PUISSANTE ORGANISATION DE VENTE
MAGASIN GENERAL

28, Rue Ernest-Renan -— ISSY-LES-MOULINEAUX
a 50 m. Métro Porte de Versailles — Tél. : MIC. 03-72

PRESENTE la 126 cc JONGHlf

EN VENTE LIBRE

équipée du céléebre moteur JONGHI 2 temps avec

laquelle RENE BONNET se classa 1¢* dans PARIS-NICE

remportant la plus haute récompense offerte par
M. le Ministre de 1'Education Physique

PRIX :

Nous invitons les Molocychstes @ venir visiter notre
Stand d’Exposition ou ils verront une gamme importante
de MOTOS - SIDECARS - SCOOTERS - GNOME-RHONE

81.000 Franes

MOTOBECANE - TERROT . BERNARDET, efc...

GRAND CHOIX D’'OCCASIONS
SERVICE DEPOT - VENTE GRATUIT
Catalogue contre 30 franes timbres.

Magasn ouvert sans interruption de 8 & 19 h.
‘sauf le dimanche et lundi matin.

USINES o BUREALX
93. Route d'Meyrieux

— BYON _

42.Rue Brunel

L'EQUIPEMENT

ELECTRIQUE

COMPLET
des

CYCLES, VELOMOTEURS,  MOTOS

DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de St-Mandé

' Tél. DIDerot 76-01 _PARIS (XII)

Mentionnez toujours « MOTO-REV UE ». en écrivant aux annonceurs
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Lasasicnas canr

SUSPENSIONS AR.
P~1r VELOMOTEURS

B.R.

. LA PLUS
ECONOMIQUE !

LA PLUS FACiLE': A MONTER 1!
DONNE LE CONFORT IDEAL !l
e :

AGENCES DIRECTES MOTOBECANE
GNOME-RHONE — JONGHI
KCELLER-ESCOFFIER

: : ®
PIECES DETACHEES ANCIENS ET

NOUVEAUX MODELES ADAP-
TABLES POUR TOUTES MARQUES
®

SPECIALITES
REALESAGES - EMBIELLAGES - CHEMISAGES
REVISIONS : Volants magnétiques

; magnétos et dynamos
MOTOQCYCLISTES - Demandez un devis pour la

revision de vos moteurs. Les travaux seront exécutés

par des spécialistés sous la direction de I'ex-cham-

pion d’Europe de Dirt-Track, Charles BELLISSENT

EXPEDITIONS RAPIDES
DANS TOUTE LA FRANCE

SOCIETE DU
GARAGE JARDILLIER

88, av. Paul-Doumer, PARIS-16° - AUT. 18-42

i 22 ANS D’EXPERIENCE EN COURSE

BOULOGNE- BILLANCOURT Tél.

sont votre galantm en vous adressant a

marcel perrin

10 FOIS, RECORDMAN DU MONDE

AGENCE GRIFFON - SCOOTER BERNARDET - MONET-
GOYON - MOTOBECANE - RENE GILLET - TERROT
GNOME-RHONE :

Sidecars Bernardet - H.B. et Terrot
Mcteurs auxiliaires P.P. Roussey et Vap-4

Toujours des vélomoteurs disponibles
50, avenue EDOUARD-VAILLANT, 50

: MOL. 29-62
Métro Pte de St-Cloud

'MOTOS DRESCH D.F.R.

 DRESCHMOTOR

Pieces detachees d’origine

7 rue Brab(m, 7 — ETAMPES (Seine-et- Oxse)
.. Téléphone : ETAMPES 497

[

calotte en métal léger
avec visiere ou bourrelet

ETABLISSEMENTS

GUENEAU

6, Fg Saint-Honoxjé

,SIDECAR POUR VELOMOTEURS ET

MOTOS LEGERES

136 OO0 FRS

{LIVRE AVEC PNEU
TAXES COMPRISES

AGENTS DANS TOUTE LA FRANCE

3l C"s EMILE ZOLA _VILLEURBANNE (Qbone)

Le Casque
GENO

a calotte en métal
léger & haute résis-
.tance imperforable

aux chocs

AGREE EN
COMPETITION
pour tous pays affiliés
a la F.I.C.M.

le type COMPETITION
: est adopté par
« Moto-Revue » pour
n casque d’honneur

type RECORD
a calotte composite
extra-léger

TYPE TOURISTE

PARIS (VII)

Mentionnez toujours « MOTO-KEVUE » en écrivant aux annonceurs
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ACCU SEC INSULFATABLE

- DARY,

‘I'e lwm'.s able

MOTO

40 RUE VICTOR'-HUGO  COURBEVOIE - SEINE DEF. 23-37

RIGIDIFE ABSOLUE
PROTECTION CONPLETE

% \"
%) || LIvratsons
- IMMEDIATES

Paris-Province

EIZ DELANNET

845RUE DELA ROQUETTE

PARIS.TELROQ.85-22

REFECTIONS D’EMBIELLAGES
REALESAGES DE CYLINDRES

FOURNITURES : PISTONS COMPLETS

PIECES DETACHEES — ACCESSOIRES

TRAVAUX EXECUTES PAR SPECIALISTES
‘ DELAIS RAPIDES

PERTUISOT

23. Rue des Acacias. 23
PARIS-17¢ — Tél. ETO. 12-46

René BONNET

DISTRIBUTEUR DES SIDECARS 'ET SCOOTERS

BERNARDET

MAGASIN DE VENTE : 28, RUE ERNEST - RENAN, 28
ISSY-LES-MOULINEAUX (Seine) — Métro Porte Versailles
Tél. : MIC. 03-72 — Cctalogue contre 30 francs timbres

MUIlUPUlE PUI”Y

P/S TONS,
S & GMEIV TS,

Pub. G. Massenet

S OUPA PES

Mentionnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant saux annonceurs



Les Ets BONNET

172, Avenue Edouard-Vaillant, BILLANCOURT
Téléphone : MOL. 15-46 :
PRESENTENT ET LIVRENT SANS DELAI

eﬁ VENTE LIBRE
les motos légeéres

GUILLER 2 CV. bsléol(e:crt!;?xtre‘firoﬁgécpgdgilz

JONGHI 126 cmc. 3 Vitesses sélecteur

Le sidecar léger POINARD (36 kgs.)
pour vélomoteurs

ET CONTRE BON D'ACHAT :
les Vélomoteurs JONGHI, 3 vitesses, sélecteur
GNOME - RHONE R3 & fourche télescopique
les Motorettes TERROT & - fourche télescopique
AMATEURS et VENDEURS de MACHINES d’OCCASION
adressez-vous & notre Service DEPOT-VENTE qui vous
fournire la machine au point que vous deésirez - ou vous

fera vendre au meilleur cours, sans frais
Réalésages dans la journée - Réparations garanties
Agences :

MOTOBECANE — ALCYON |

LE SIDECAR
SANS CONCURRENCE

L.SIMARD

, Llw‘nble sans bon “trds rapidement
12, rue Antoine—l’nmat, VILLEURBANNE Rhone

e " QUALITE EGALE
10.000 francs moins cher s

o PRSP

LA COURSE... LA ROUTE...
MES PROBLEMES
MEMES SOLU'I'IQNS 1

Nos succés en course

sont votre garantie pour

votre moto ou votre voiture
de tourisme.

BRETOCYL GRAPHITE

Le « Superlubrifiant des Champions »

et le « Champion des Supercarburants »
PROTEGE VOTRE MOTEUR CONTRE L’USURE ET
EN EST LE

VERITABLE BOUCLIER

AVEC =
BRETOCYL GRAPHITE :
PUISSANCE,

SOUPLESSE,
SECURITE,
CLIQUETAGE EVITE,
‘ECONOMIE D’ESSENCE
ASSUREE
En vente dans tous les garages,
Stations-Services, Motoristes ou
BRET-OIL qui- vous enverra son

coffret de propagande de 15 flacons-doses, correspondant
a 150 litres d’essence, pour le prix de 595 francs.

Société BRET-OIL
4, rue Jeanne-d’Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
(Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

Segments Amedee Bollée

pour ’Automobi le

‘__, & pour la Moto

o *—%:z? ’Wm“:"”

 EMAILLAGE —

PARIS NORD MOTOS |

Agences : $
GNOME et RHONE §
MOTOBECANE — TERROT — PEUGEOT ¢

VELOMOTEURS 125 CMC. DISPONIBLES 1
tigques — Accessoires modernes

Apparemage électrique francais et étranger - Piéces
détachées : origine, adaptables, sur modéles

Réfection d’embiellage ~ Réalésage - Chemisage

CHROMAGE — POLISSAGE
SPECIALITE : REVISIONS GENERALES
EXPEDITIONS PROVINCE et COLONIES

ATELIER ET MAGASIN :
3, RUE ERNESTINE — PARIS-1¢°

et ol Aot 4
s

CARBURATEURS
ORIGINES

pour
DO KQ w.

250 cme. - 350 cmc. 500 cmc.

STATION-SERVICE 83

83, Av. de la Grande-Armée, 83, PARIS-16¢

AMAL
FISCHER

FRANKFURT

lMent:lonnez toujours ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs



La Moto

REDACTION
ADMINISTRATION

Fondée en

HEBDOMADAIRE - PROVISOIREMENT TRIMENSUEL
(le 1°F, 3° et 4° vendredi du mois)
(eh Hiver : le ler et le 3¢ Vendredi)

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE
ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES

POUR D E
1913. Directeur-Fondateur

SEMEMMCGCYIEETSTES
Camille LACOME

; PUBLICITE :
12, RUE DE CLERY. 12

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

(Immeuble métro Sentier)
PARIS (29

TEIES

GUT. 73-32. GUT. 73-33. GUT. 73-34. GUT. 73-35.

Le Numéro : 25 Francs

No 944, - 6 MAI 1949,
ABONNEMENTS °

France Etranger

12 No*® 240 fr. 340 fr.

24 No® 480 fr. 600 fr.

L’abonnement comprend les réduc-

tions et le bénéfice des numéros spéciaux
(Nos du Salon, de Noél, etc..) et vous
économiserez plus de 120 francs
. I'ensemble des numéros de série.
@ Verser a un bureau de poste au
compte postal (virement pour les titu-
laires de comptes) :
MOTO-REVUE 297 37 PARIS-2¢.
@ Indiquer sur le talon du chéque,
caractéres d’imprimerie, votre adresse
compléte, avec le no de départ de l'abon-
nement nouveau.
@® Spécifiez s’il s’agit d’un réabonnement
et alors collez au dos du talon de chéque
votre bande d’abonnement découpée et
corrigée s’il v a lieu.
@ Evitez le chéque banque sur la pro-
vince, le talon du chéque postal vous
® en-

servant de recu.
Pour tout changement d’adresse,

voyez 15 frs en timbres avec la derniere

bande, rectifiée trés lisiblement.

sur

en

4 SI LES CHEMINS DE FER
NOUS PRENNENT NOS
PNEUS

On meéne grand bruit au su-
jet des wagons montés sur
pneumatiques. Nous en se-
ricnns fort heureux si les pos-
sesseurs de véhicules routiers
pouvaient acheter librement
les pneus qui leur sont néces-
salres Maiheureusement il
n’en est rlen et ils' ont le plus
grand mal a obtenir des bcns
leur permettant de se procu-
rer des pneus a un prix nor-
mal (on en trouve autant
gu'on veut au marché noir,
mais & un prix double de la
taxe)

4 LES NOUVELLES MANX
NORTON

Les_ nouvelles Norton du
type Manx de série aurcnt dé-
sormais une distribution par
double arbre i cames en téte,
analogue a celle des machines
de course « maison ». Il en
résulte un accroissement de
puissance. Le réglage du ‘jeu
des soupapes se fait par des
cales, alors dque sur les ma-
chines de courses il s’effectue
en meulant les queues de
soupapes. Les freis seraient
du type autoserreur. Les mo-
yeux conicues en alliage léger.

Sur ses machines de course
Norton essaie une nouvelle
fourche qui a, semble-t-il,
quelque analogie avec celle de
la Guzzi de course.

¢ NOUVEAUX VENUS POUR
LES RECORDS 125

Décidemment, la catégorie
125 cmec. retient toute Uatten-
tion des constructeurs et des
pilotes.
« Moto-Revue » a déja publle
la liste impressionnante des
records battus et rebattus au
cours de l'année 1948 et an
début de cette année.

Plusieurs maisons, telles
Puch, Lambretta préparent des
racers 125 cme. profilés ou non,
avec ou sans compresseur, afin
de s’approprier de nouveaux
records. Et voici que mainte-
nant c’est au tour de la mar-
que italienne MV de ventrer
en lice. -

SLOGANS de SECURITE

N grand nombre de personmnes semblent, dans
U la vie moderne, fiévreuse et anarchique, un

peu désemparées et faute de raisonner, elles
se laissent guider, par des formules ou, comme di-
sent les Anglos-Saxons, par des slogans. Les agents
de publicité s’en sont bien rendu compte de méme
que les politiciens. Il faut trouver une formule la-
pidaire et la répéter inlassablement soit dans la
presse, soit par affiches, soit par radio et la foule
finit par suivre le mouvement, comme si elle était
hynoptisée.

Nous croyons guw’il est un domaine ou le slogan
rendrait de bien grands services, c’est celui de Ja
circulation routiére. Le progrés se manifeste sur-
tout par Paugmentation de la vitesse et celle-ci
n’est dangereuse que si on ne se plie pas & un cer-
tain nombre de régles élémentaires, moyées mal-
heureusement dans un code de la route, excellent
en principe, mais confus dans sa -présentation et
dans sa rédaction. C’est un écueil difficilement évi-
table sur un document administratif qui doit étre
.complet. Mais nous avons besoin de connaitre par
le menu le code civil pour étre un honnéte homme.
Nul ne doit, dit-on, ignorer la loi, mais en fait per-

sonne ne la connait et les honnétes gens I'observent

cependant en se conformant & ume loi morale qui

s’exprime & Paide de quelques formules nettes et ¢

concises.
Nous croyons qu’il faudrait réduire les régles de

- la sécurité et un certain nombre de slogans courts,

nets comme des médailles et qui seraient inlassable-
ment répétés. On les serineraient aux enfants des
écoles tout en les commentant par des exemples
et en les illustrant par des images ou des projec-
tions, voire par des films. Ce n’est pas 14 une idée
nouvelle et il y a eu bien des efforts faits dans
ce but. Malheureusement, ils ont été épars et insuf-
fisamment coordennés et ils ont pris la forme &ini-
tiatives qu’on n’a pas poursuivies avec assez d’ordre
et de persévérance. Il faut des années pour arriver
a ce résultat. Il faudrait également donner a cet
enseignement laspect de ces legons de choses qui,
bien faites, laissent dans Pesprit des enfants des
traces si profondes. Les adultes entendraient ces
conseils a la radio, verraient projeter parmi les
actualités des films les concrétisant, les liraient
dans les journaux, les revues, et jusque dans les

(suite page 160)

Y & FOIRE DE PARIS

En 1949, 1la Foire de Paris
sera ouverte du 21 mai au 6
juin. Le chiffre de demande
d’emplacement enregistré est
de beaucoup supérieur a celui
y de 1948, De nombreux indus-
triels ne pourront donc cer-
tainement pas cette année en-

core, faute de place, obtenir
? le stand quils sollicitent.

Rappelons cependant qu'en
1948, le nombre des exposants
dépassait déja 9.000.

De nombreux emplacements
en constructicra seront mis a
la disposition du Comité de la

Foire. C'est tout d’abord un
nouveau groupe de halls de
11,000 metres carrés destiné

aux Industriels, de 1'Electricite
et de la Radio.

Tout pres, dans une nou-
velle construction de 5.000 m.,
trouveront place les fabricants
de machines a. coudre ‘et de
machines pour chaussures,

A c6té du groupe des Incus-
tries du Froid, créé avec un
plein succés au mois de mai
dernier, on frouvera aans un
nouvel édifice de plus de 3.000
metres carrés, la section si vi-
vante de l'artisanat.

Treize pays ont & ce jour
fait connaitre leur intention
d’organiser a la Foire de Paris
1949, une section nationale
ce sont I'Autriche, la Belgi-
p que, le Danemark, la Finlande,
la Greéce, la Hongrie, I'Ttalie,
“le Pakistan, la Pologne, la
Suede, la Suisse, la Tchécoslo-
vaquie et la Yougoslavie.

D’autre part, de nombreux
exposants étrangers, Améri-
cains et Britanniques, en par-
ticulier, installeront les ¢échan-
tillons ° de leur production
dans le groupe correspondant a
leur genre d’'industrie. C’est le
cas plus spécialement pour les
importateurs de machines-ou-
utils aui n'occuperont pas
moins de 3.500 metres carrés
dans le magnifique groupe de
> la mécanique.

4 La France d’Outre-Mer ap-
portera, comme chacue année,
un élément d’intérét excep-
ticnnel avec les productions
variées. au’offrent les ressour-
ces des pays cui la composent.

Rappelons -gue chaaue an-
née la section motocycliste est
representee et dque plusieurs
belles machines attirent 1'in-
térét des motards.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE



‘SLOGANS DE SECURITE
(suite de la page 159) <

¢ almanachs agricoles. Mais les-
sentiel est que ces slogans soient
bien choisis et rédigés d’'une ma- ¢
niére définitive. Il faudrait pour
cela faire appel a de vraies com-
pétences, & des gens qui ont de
la circulation une expérience trés |
étendue et non pas a des person-
} nalités dont les titres sont sur-
tout administratifs. On extrairait
du code les principes qu’il faudrait
rédiger et on organiserait un vas-
te concours qui permettrait de dé-
gager les formules les plus frap-
pantes. L’'Union Nationale des
Associations de Tourisme serait
ia plus qualifiée pour désigner ¢
une commission, non de pontifes,
mais de gens compétents.

Les slogans choisis resteraient
invariables et devraient recevoir
une énorme publicité. Encore fau-
drait-il de Pargent et beaucoup
d’argent. Il y a des ceuvres moins

DESSIN utiles auxquelles I'Etat accorde
¢ POLICE INTRANSIGEANTE ’cﬁ‘s’“’f’nﬁigﬁuﬁeﬁs se plaignent diénormes subvengions. 3
Un de nos abonnés, M. Quevillon, de que les machines anglaises se ressemblent oo

passage a Dieppe, se vit adresser une comme des pois d’une méme gousse. Evi-
contravention 17 pour avoir stationné a demment il ¥y a une certaine similitude

. L'autodrome de Montlhery perd son
aspect de ruine désertique. Voici
une vue actuelle des tribunes au
Grand Prix de Paris. La construc-
tion d'autres tribunes continue acti-
vement et au Bol d'Or, les nombreux
spectateurs geront assurés d'assis-
ter confortablement & l'épreuve.

-

semblement & Paris de tous les motocy-
clistes avec leur motos devant le Minis-

un endroit ol wa car local s'arréte, 2° entre les deux cylindres jumelés. Mais 3 v

parce que en dehors des limites de sta-  auparavant les monocylindres ne se res- ser‘i) re_sp(c&lsablle, %ela ferait dencore plus

tionnement, . semblaient-elles pas ? Il -est -inévitabie de Tuit tans 915 eux sens du nixot). que
Or l'arrét de car était mal ou pas si- qu'une industrie qui a atteint le déve- e-‘; Slggca utltes. da presse en parlerait et

gnalé et deux voitures se trouvaient en loppement de Ilindustrie ®britannique se ?0 l‘fi si uadlon 19 pgrent bauvre ne res-

station, I'une sur un passage clouté, l'au- concentre sur la production de modéles e;:atl bas dans lombre. 3 5

tre sur la signalisation de fin de station- aui plaisent & une clientéle dont la ten- = p%llquum _Dz(iis ce m:me jour falre’ ce

nement, d’ou impossibilité de voir ce der-  dance est toujours traditionnaliste. Il y a- r“‘“g ement dans g aque ville, c'est

nier. ; une mode motocycliste, c'est certain, une bonne oclcasmnt e faire czi)arler de
La police devrait étre plus compréhen-  mais qui est basée non sur la fantaisie, ;‘O“T.i}e"‘t‘? sde“ elf,“fn au point.de vue 33

sive, surtout dans les villes touristiques, mais sur l’expérience et le progres. a liberté de l'essence, mais aussi de

celle de la matiére premiére pour la cons-

car ce n'est pas de cette maniére qu’elle truction de motos e s e L

attirera étrangers et estivants.

— ON NOUS ECRIT —

BRAVO POUR VOTRE EDITORIAL ®. QUEN PENSER > @

« ET NOUS 2 » Des démarches sont fait

Heureusement gque <« Moto-Revue » des commanditaires (5.0(;(3)s }f)x? urlatrcggﬁx)‘
prend la téte et linitiative d’une vaste pour relancer la Moto. Or les titres de
pétition, accuillie & bras ouverts par les propriété ont été acquis par nous en 1928
usagers de ce moyen de locomotion ut!~ aux enchéres publiques par devant no-
litaire entre tous et le plus sobre de ce taire, suite a une requéte du liquidateur
précieux carburant. désigné par Je Tribunal, Alors ? Ou veut-

Aussi afin de vous armer pour nous on en vemir. L’argent des commanditaires
défendre, j’ai pris sans tarder une grande = paiera-t-il les frais du futur proces ?
feuille, et ai recueilli & ce jour une ving- P %
taine de signatures.

Pourquoi ne pas faire un vaste ras-

POUR LE RETOUR DE LA LIBERTE DE L'ESSENCE ~~"*%;°
SIGNEZ LA PETITION DE « MOTO-REVUE » b

La pétition de « Moto-Revue » pour le retour de la liberté de I'essence
$ rencontre le plus vif succeés. Déja de nombreux lecteurs et abonnés nous
2 font part de leur triste sort.

La motocyclette est pour eux un instrument de travail particuliérement
indispensable surtout lorsqu’ils habitent la banlieue ou la province et la 3
nouvelle ration de 10 litres ne leur est pas suffisante. :

Nous voulons le retour de la liberté de l’essence.

Motocyclistes, défendez-vous !...
De notre cété nous organisons une pétition et ce n’est qulen continuant
a nous envoyer de nombreuses lettres que nous obtiendrons un résultat:

Envoyez-nous sur du papier de format commercial 21x27 vos noms,
prénoms, adresse, profession, marque de la motocyclette et numéro d’im-
matriculation, ainsi que votre signature et celle de tous les possesseurs
de moto de votre connaissance.

Amis motocyclistes, écrivez-nous. Le nombre fera notre force.

MODELE DE LETTRE A NOUS FAIRE PARVENIR :

ANCIENS CHAMPIONS...

Si passant a St-Aubin, vous entrez dans la

boutique de M. Meyer, coiffeur, savez- PETITION DE « MOTO-REVUE »

vous qu’il est un de nos anciens cham- POUR LE RETOUR DE LA LIBERTE DE L’ESSENCE

pions ? Le voici, 2° & la course de cote Nom Prénom Adresse Profession Marque No d’imm. Signature
La Cadlifornie, & Cannes, en 1929, et, la

méme année, 1*¥ en 350 sur MagnatDe- g:é

bon & la cote de Caltellart, battant le re- o

cord général toutes catégories.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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LES MACHINES DES SURPLUS:

La 350 cmc. BM.W. type R.35

LA marque B.M.W. doit principale-
ment son succes aux motos flat-
twin de 500, 600 et 750 cmec. Mais il
existe également des modéles monocy-
lindriques en 200 emec. (R. 2 et R. 20),
en 250 cmec. (R. 23 et R. 24), en 300
eme (R. 3). en 400 cme. (R 4) et enfin
en 350 cme. -(R. 35). De ces machines
BM.W. « mono », toutes a soupapes
en téte, la R. 35 était avant l'appari-
tion de la R. 24 qui eut lieu en 1948,
la plus récente en date. Voici quelques
indications sur son - entretien.

Comme caractéristiques communes
a toutes les B.M.W. on relévera le
montage transversal du moteur dans
le cadre et la transmission par car-
dan. Il s’agit d’un bloc 4 temps a sou-
papes en téte commandées par cul-
pbuteurs. Quelques particularités le dis-
tinguent des moteurs classiques. C’est
ainsi que le carter moteur n’est pas
démontable. Comme dans la construc-
tion automobile, il est d’'un seul bloc
de fonderie et a [larriére, .porte la
boite de vitesses boulonnée. Le cy-
lindre est déporté vers la droite pour
permettre l’accouplement arbre mo-
teur-boite de vitesses. La boite a 4
rapports est commandée par un le-
vier a rotule. Le secteur des vitesses
est dissimulé dans le grippe-genoux
droit.

L’'arbre de transmission ne comporte
pas de joint homocinétique, mais un
simple flector en caoutchouc qui suf-
fit amplement a amortir les a-coups.
La R. 35 fut la derniére BM.W. a
posséder le cadre en tdle emboutie
constitué par des éléments a profil en
U. La fourche télescopique est dun
modele simplifié, par comparaison a
celles des 2 cylindres.

Voici les caractéristiques essentielles
de la machine : Alésage : 72 mm. ;
Course : 84 mm. ; Cylindrée : 340 cc.;
Puissance : 14 CV a 5.200 t.-m.; Taux
de compression : 6 4 1 ; Jeu aux cul-
buteurs a froid : 1/10 partout ; Bou-
gie Bosch W 240 T. 1 ; Graissage sous
pression par pompe noyée ; Carbu-
rateur Sum ; Réglage : Gicleur prin-
cipal : 65 Gicleur intermédiaire
60 ; Gicleur de ralenti :
nance du carter moteur 1 1 3/4
d’huile ; de la boite de vitesses : 3/8
de litre ; du carter de couple conique :
1/8 de litre ; de chaque fourreau de
fourche 1/5-1/4 de litre d’huile ; Pnéus
de 19 x 3,50.

REGLAGE DES SOUPAPES
Rien de bien difficile. On retire la
plaquette latérale de protection et le
moteur froid, on opére le réglage par
une vis. Cette vis ést solidaire d’une
tringle et est bloquée par un contre-
écrou. Evidemment, on doit faire tour-

ner le moteur au kick jusqu’a ce que.

les soupapes reposent sur leur siege
(donc au P.M.H. de compression).
Aprés quoi, on peut procéder au ré-
glage du jeu. g
! GRAISSAGE

A Yexception de larbre rigide re-
liant la sortie de boite a la roue ar-
riére, tous les organes en mouvement
travaillent dans un bain d’huile, a l'a-

30 ; Conte- |

bri des corps étrangers. Il est impor-

. tant de surveiller les niveaux d’huile

dans les principaux organes, d’espacer
réguliérement les vidanges et de faire
les pleins avec une huile aussi voisine
que possible de celle préconisée.

L’huile du moteur doit étre vidan-
gée tous les 2.000 kms, au retour d'une
promenade, avant que le moteur soit
refroidi (ce kilométrage s'entend avec
une huile d’excellente qualité). Rin-
cer le carter avec une huile fluide
avant de le remplir & nouveau. L’ori-
fice de remplissage se trouve a droite.
Le bouchon est muni d’'une jauge indi-
quant le niveau correct. :

L’huile du changement de vitesse
ne doit étre vidangée et remplacée
qu'aprés 15.000 kms environ, également
a .chaud. La boite doit étre emplie
jusqu’aux premiers filets de lorifice
(disposé a droite).

+ Mémes observations pour le carter
du couple conique, dont le bouchon est
disposé a l'arriére.

Vérifier de temps a autre et com-
pléter si besoin le niveau. Tous les
300 kms environ pour le moteur, tous
les 1.000 kms pour la boite et la trans-
mission.

La fourche télescopique n’a pas
d’amortisseurs a huile. Mais la partie
supérieure de la glissiére est compo-
sée d'une matiére  spéciale qui freine
le rebondissement dans les deux sens.
Il y a un dispositif analogue dans cha-
que fourreau, qui doit étre constam-
ment rempli d’huile afin d’éviter le
grippage. Dévisser chaque bouchon su-
périeur et introduire 200 a 250 gr.
d’huile fluide (qualité d’hiver) dans
les bras de la fourche.

CARBURATION

Comme la R. 12 (750 lat.), la R. 35
possede un carburateur -Sum a 3 gi-
cleurs. Chacun d’eux correspond a un
régime de marche : Ralenti, marche
normale et grande vitesse entre en
action au fur et a mesure que l'al-
lure augmente. Ceci est obtenu grace
a la forme particuliére de la chambre
de mélange et du boisseau des gaz.
Le gicleur de ralenti (30), celui de
croisiére (60) et celui de puissance
(65) peuvent étre remplacés aprés
rodage par ceux du numéro au-dessous.

Le réglage de la vis d’arrét du bois-
seau des gaz s'opére avec la ma-
nette complétement fermée et l'allu-
mage a plein retard. Le dosage du mé-
lange ‘au ralenti peut étre réglé par
la vis spéciale. Sur les plus récents
modeéles, un starter donnait un mé-

b INDICATIONS UTILES

Calage distribution : 4

A.O.A. 15° - RF A, 25° . A.O.E. 25°
‘R.E.E. 159, ;
Jeux aqux soupapes & froid : 1/10
) partout.
¢ Avance maximum a l'allumage :
12 mm.

Nombre de dents du couple conique :
8 x 45.

lange plus riche au départ. Ce starter

‘'se trouve sur le c¢oté de la chambre

de mélange, au-dessous du volet des
gaz. On lactionne en tirant un bou-
ton, qui permet également par un
simple mouvement de rotation de blo-
quer le starter pendant le réchauf-
fage du moteur.

ALLUMAGE

I:a dynamo est indépendante et en-
trainée par une courroie. Le montage
excentrique de la poulie par rapport
au carter de la dynamo, permet de
régler au mieux la tension de la cour-
roie apres desserrage du collier de
fixation de la génératrice.

La vérification de la dynamo se
fait tous les 5.000 kms. Aprés démon-
tage du carter protecteur, apparaissent
les charbons. Controler la tension des
ressorts, nettoyer les charbons et s’il
Yoa lieu le collecteur, au moyen d’un
chiffon propre. On peut imbiber le
c,hxffon d’essence légére. Par contre,
Iemploi de papier abrasif, toile emeri,
ou lime est formellement déconseille.
Avant de procéder a cet entretien,
il faut déconnecter les fils arrivant a
la boite de jonction de la dynamo.

En bout d’arbre a cames, est montée
la partie mobile du rupteur, indépen-
dante de la dynamo. Les contacts doi-
vent étre écartés de 0,4 a 0,6 mm. De
temps a autre, on doit imbiber légére-
ment, d’huile légére, le feutre de la
came. L’arbre a cames est entrainé par
une chaine.

L’avance a 'allumage est commandée
gu guidon par une manette disposée
a gauche. La position « plein retard »
ne doit étre employée qu'au départ.

CHANGEMENT DE VITESSE

Les crans du levier du changement
de vitesse sont disposés en forme de
H, ce qui est plut6t inhabituel. II n’en
résulte, aucune difficulté de manceu-
vre.

CONCLUSION

Comme toutes les B.M W. monocy-
lindriques, la R. 35 n’est pas du type
« gonflé ». De caractéristiques moyennes
souple, propre et robuste, elle est par-
faitement adaptée au tourisme seul ou
en duo, cu a un service journali€r.
Sa résistance est au moins équivalente
a celle d'un bon « latérales » de
méme cylindrée. Son entretien est trés
simplifié grace a la netteté du moteur
et a son étanchéité. Enfin, sa consom-
mation d’essence et d’huile est des
plus modérée.

LA PRIORITE EST UNE BELLE CHOSE LA VIE UNE PLUS BELLE ENCORE
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ET DISPOSITIF
D’AVANCE

PEU AUTOMATIQUE
ENCOMBRANT

C’est celui monté sur la deux cylindres
150 cc. Velocette. Il ‘a été établi par
BTH (British Thomson Houston) et est
logé en bout d’arbre. Il alimente direc-
tement le phare en courant alternatif, et
grice a un redresseur de courant il
charge la batterie dont le courant est
utilisé’ pour la veilleuse, le feu AR et
l’avertisseur. De plus, a lintérieur de cet
alternateur se trouvent rupteur, bobine et
distributeur d’allumage. Le débit est de
5,5 amperes sous 6 volts pour wa régime
du moteur de 3.000 t.-m. correspondant
A une vitesse de 50 kmh. L’ampérage est

UN ALTERNATEUR

CONDENSATEUR

AIMANTS ET

~ CONJONCTEUR-
DISJONCTEUR

RUPTEUR

vitesse de 80 kmh. environ. Méme si-la
batterie est hors de service, on obtient
entre les ¢lectrodes de la bolgie une
étincelle suffisante a3 un régime du mo-
teur de 800 t.-m. L’avamnce automatique
permet une variation de 18° du point
d’allumage. Ce aui est particulierement
remarquabie c’est le faible encombre-
ment de cet alternateur dont le diameétre
hors tout est a peine de 75 mm. L’induit
rappelle celui de Yalternateur PA des
Douglas de 1930. Le collecteur comporte

quinze touches. Il y a deux balais. L’in- .

ducteur est constitué par des aimants
Alumax a 4 poles. L’ensemble des ai-
mants est logé dans la carcasse de l'al-
ternateur. Cette carcasse est en matiére
plastique isolante. Cette carcasse permet
d’éviter l'isolement individuel des diver-
ses parties de l'alternateur. Elle est de
plus trés légére.

A lintérieur de la came du rupteur

de 175 5.000 tours-minute, soit une est logé le dispositif d’avance automati-
DISJONCTEUR COUPANT
LE CIRCUIT DE LA
BATTERIE QUAND LA PHARE, LAMPE DE 6
GENERATRICE : NE VOLTS 36 WATT
. CHARGE PAS . ALIMENTEE DIREC-
: TEMENT PAR LA
GENERATRICE GENERATRICE
Schéma de cablage ‘
de l'alternateur B. :
T.-H. fournissant ° REDRESSEUR
directement le cou-
rant au phare et
par lintermediaire
d'un redresseur a 'BATTERIE

la - batterie.

5

-

P - Ampoule témoin 6 V.3 W
T - Ampoule de feu arriere

H - Avertisseur électrique 6 V

=@~

? 1)

RESISI'ANCE POUR
EQUILIBRER LA
TENSION et MAINTENIR
LA CHARGE A UNE
VALEUR CONSTANTE
LORSQUE LE PHARE
EST ETEINT

Les lignes grasses indiquent
le circuit du courant alter-
natif. — Les lignes minces

indiquent le

circuit
courant continu.

du

MASSES POLAIRES

6 Mai 1949

que constitué par ‘des masselotes et des
ressorts. Un pignon entraine une roue
dentée en fibre sur laquelle est montée
le distributeur. La came est lubrifiée par
un feutre imprégné de cire. La masse du
rupteur est montée sur un plateau régla-
ble maintenu par deux vis. Dans ce pla-
teau il y a une fenétre qui permet d’ac-
céder au rupteur et de régler les vis

. Platinées avec un petit tournevis.

_La bobine est de trés petites dimen-
sions, environ 6 centimétres de long, mais
elle donne un voltage de 14.000 volts.

Un couvercle en acier recouvvre le tout
et est traversé par quatre broches qui
maintiennent l’ensemble sur le carter du
moteur.

RESSORT

MASSELOTTES

CAME
DE RUPTURE

automatique.

Y mmétgx. ‘
Mcnt:vim;zfs L .-I.%



COMPRESSION

Nous admettons la nécessité de la com-
pression du mélange gazeux avant son
allumage. Et pourtant il y a eu nombre
de moteurs a explosion qui fonction-
naient sans compression du mélange. C’é-
taient, il est vrai, pour la plupart des
‘ moteurs .A gaz, car un mélange de gaz
d'éclairage et d’air peut s’enflammer
trés aisément sans étre préalablement
comprimé. Lenoir, constructeur d'un mo-
teur qui et sous le second Empire un
trés gros succés, et ressemblait a bien
des égards a une machine a vapeur, es-
saya de le monter sur un canot et de le
faire fonctionner avec un mélange d’air
et d’essence trés volatile. Ce moteur
comportait un allumage €lectrique. Mais
on peut dire que c’est la découverte de
Beau de Rochas qui a permis de réaliser
les premiers moteurs a explosion prati-
ques et économiques.

Depuis longtemps Carnot avait établi
que le rendement thermique d'un mo-
teur est déterminé par la différence de
température gui existe entre la source
chaude et la source froide, et ce prin-
cipe s’appliaue a tous les moteurs utili-
sant la chaleur comme énergie, au’il s’a-
gisse de machines a vapeur, de moteurs
a explosion ou a combustion interne. Non
seulement il faut que la source chaude
soit @ une température aussi élevée que
possible, mais encore aue la chute de
température entre la source chaude et la
source froide soit aussi grande que possi-
ble et cela est obtenu par une détente
des gaz aussi compléte cque possible. Il
est donc évident que la totalité de la
course du piston doit étre utilisée pour
la détente et que si on cherche un bon
rendement thermicue, il ne peut étre
auestion d’utiliser une partie de la course
de travail pour introduire dans le cylin-
dre le mélange explosif.

La compression est nécessaire. pour
d’autres raisons : Elle éléve la tempéra-
ture du mélange, ce aqui rendra celui-ci
beaucoup plus inflammable. Elle réduira
le volume occupé par le mélange et la
distance due doit franchir la flamme
pour gagner toute la masse gazeuse.
D’autre part, au moment de l'explosion,
la surface de parois en contact avec les
gaz chauds sera aussi réduite que pos-
sible. On évitera donc les pertes de cha-
leur ou du moins on en réduira l'impor-
tance. -

Remarquons en passant aue Beau de
Rochas avait méme prévu cgu’'en portant
la compression a une certaine valeur on
pourrait provoquer I’auto-allumage du
meélange. C’est ce aqu'on pratique dzans
quelques moteurs d’avion miniature. Cet
auto-allumage ne doit pas étre confondu
avec la combustion du combustible dans
les Diesel ou le combustible est injecté
dans de l’air porté a haute température
par la compression. Un mélange d’es-
sence et d’air prend feu a 550°.

Pendant une diminution de volume (et
en supposant qu'il n'y ait pas de perte
de chaleur par les parois), la température
s'éléve selon la relation

T =Vt 5, —1

T =V 5, —1
dans laquelle T est la température ini-
tiale, V! le volume initial et ,, le rapport
des chaleurs spécifiaues du gaz considéré

soit environ 1,3 dans le cas qui nous
occupe. Les températures T et T! sont
des températures absolues et il faut donc
remplacer 550° par 550 + 273 ou 823° ab-
solus.

La température T! est trés variable
et si des gaz stagnent au ccntact de
points chauds (soupape d’échappement,
bougie, etc.), ils peuvent atteindre la
température critique de 823° avant la fin
du temps de compression. Il est essentiel
d’éviter dans la mesure du possible la
présence de points chauds et la stagna-
tion des gaz. Admettons qu’en aucune
partie de la‘masse gazeuse, la tempéra-
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- Lg nouvelle 125 cmc. Moretti de com-
pétition a un taux de compression de
10 & 1. Son régime doit atteindre
9.000 t-m., l'on espere dépasser le

135 & l'heure !

ture ne dépasse pas 523° absolus, soit 250°.
Dans ces conditions. 1¢& rapport volumé-
trique doit étre inférieur a 4,5. Mais en
fait I’admission empiéte sur la course dez
compression et la charge, sauf le cas
des compresseurs, est inférieure a la
pression atmosphérique. Dans certains
moteurs le refroidissement est meilleur,
plus égal et les points chauds n’atteignent
pas une température aussi élevée que
dans d’autres moteurs moins bien étu-
diés. I1 est donc extrémement - difficile
de déterminer a l’avance le rapport vo-
lumétrique que pourra supporter le mo-
teur sans auto allumage. L’expérience
seule compte.

Plus le rapport volumétrique est élevé,
plus grand est l'écart entre la source
chaude et la source froide et plus le ren-
dement thermique est meilleur. Voici ce
readement thermique pour divers rap-
ports volumétriques
Rapp. volumétr. 4 5 6 7
Rendem. therm. 043 048 052 055

Dans la pratique ces rendements sont
inférieurs et en moyennes ils sont les
suivants
Rapp. volumétr, 4 5 6 7
Rendem. therm. 0.38 0.4x 048 0.5

AR

Voici, communiquées par Marcel Perrin, les cotes du piston Triumph

: / i Grand Prix » (poids 198 grs).
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UN MOTEUR MODERNE :

LE 498 CMC.
2 CYLINDRES

Parmi les machines de course apparues
depuis la fin de la guerre, la 498 cmec.
A.J.S. occupe une place de choix : Sans
étre positivement révolutionnaire, sa
technique différe essentiellement de la
construction britannique en gdénéral, et
de celle de I’Associated Motor Cycles en
particulier. L’AM.C. (la puissante so-
ciété anglaise qui préside aux destinées
des firmes A.J.S. et Matchless, conjoin-
tement) avait déja une notable expé-
rience du moteur de course polycylindri-
que. La quatre cylindres « Vee Four »,
dont le prototype était, ne 1'oublions pas,
une supersport de série, avait recu, aux
fins de participer au T.T. 1936, un com-
presseur volumétrique. Au cours des an-
nées dui suivirent, de nombreuses modi-
fications furent apportées a ces 500 4 cy-
lindres e V (par groupe de 2). Le re-
froidissement, en particulier, avait suscité
quelques déboires, et on s’était finale-
ment rallié a 1'emploi de chemises d’eau

pou: les cylindres et les culasses, et par
conséquent, d’'un radiateur. Dés la re--
prise du sport motoecycliste international
en 1946, les modeles 1939 firent quelques
réapparitions, dont une au .moins se ter-
mina par une victoire, Les qualités de
vitesse et d’accélération de ces machines
étaient indiscutables, et elles accomplis-
saient fréquemment le meilleur tour dans
des compétitions d'une importance et
d’une difficulté certaines. Leur mise au
point était pres d’étre achevée quand
elles disparurent de la scéne sportive
pour faire place au modele « Porc Epic »
qui nous intéresse aujourd’hui. Certes,
toute personne un tant soi peu au cou-
rant de l’'actualité sportive motocycliste
comiait parfaitement 1’aspect de ce bi-
cylindre dont les succes ont d’ores et déja
consacré la renommée. En revanche, ses

NE CONFONDEZ PAS ADRESSE ET IMPRUDENCE, UUNE EST UTILE L’AUTRE NEFASTE
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détails internes, a peu d’exceptions pres,
n’ont pas encore été divulgués. Clest
pourquoi nous n’hésitons pas a lui con-
sacrer un article de plus.

Tout d’abord, un peu d’histoire : La
guerre faisait encore rage quand le res-
ponsable de ce dessin en concut I'¢bau-
che. Dés la fin des hostilités, 1’étude fut
entreprise sans retard, et la réalisation
du premier modele suivit de peu. Nous
n’étonnerons personne en signalant. qu’il
était prévu pour l'emploi du compresseur.
Son allure générale, son refroidissement
poussé a l'extréme, la robustesse de ses
organes le trahissent suffisamment.

Tout se passait le mieux du monde
aquand la décision de la FIC.M, au con-
grés d’automne 1946, vint réduire a néant
la majeure bpartie du travail accompli
jusque la. Pour les circuits de vitesse au
moins il fallait revenir a l’alimentation
par dépression et a ’emploi de l'essence
au nombre d’octanes imposé. Une nou-
velle culasse & taux de compression élevé
fut adjointe au bicylindre, cui fit au T.T.
1947 l'apparition dont op se souvient.

Le nombre et la disposition des . cylin-
dres, comme on peut le penser, n'ont pas
été adoptés a la légere. La possibilité
d’un refroidissement idéal avec un abais-
sement notable du centre de gravité, fu-
rent obtenus par l’emploi d'un groupe
presque horizontal, monté de facon ra-
tionnelle dans un cadre double berceau.
L’emploi d’un bloc-moteur a transmission
primaire par engrenages permit de ré-
duire au minimum l'encombrement lon-
gitudinal de l’ensemble cui est remar-
quablement court et trapu. Ceci n’offre,
au point de vue rigidité, aue des avan-
tages. Il est un peu déroutant, sur le
moteur AJ.S., de constater l’absence to-
tale de chaine intérieure, quand on se
rappelle le qualificatif donné a certaine
1000 cme. 2 cylindres de record (la moto
qui a le plus de chaines littéralement).
Mais avec des engrenages établis avec la
précision nécessaire, aucum inconvénient
n'est a redouter, qu’il s’agisse du rende-
ment ou du silence. Tous les pignons de
1’A.J.S. sont exceptionnellement larges a
la denture, mais leur voile est suffisam-
- ment allégé pour ne pas provoquer d'i-
nertie. Ceci a pour la distribution une
importance comsidérable, On trouvera
sans surprise pour ce moteur une distri~
bution en téte par 2 arbres a cames.
Le double A.C.T. en supprimant tous les
organes de commande animés d’'un mou-
vement altematif, est sans aucun doute
celui qui convient Ie mieux aux moteurs
a haut rendement. Certes, sa réalisation
coliteuse et délicate, la difficulté d’adap-
ter un dispositif pratique pour le réglage
des soupapes, sont des obstacles a la mise
sur le marché d’'une supersport qui en
soit munie. Comme sur la Benelli, il y a
sur I’A.J.S. une cascade de pignons droits

et deux petits pignons latéraux de dia-_

meétre deux fois moindre. Chacun d’eux
actionne un arbre a deux cames, qui at-
taque les soupapes par l'intermédiaire de
poussoirs trés courts. Entre l'extrémité
de ces derniers et les queues de soupapes,
on interpose des petites cales permettant
de régler le jeu. Pour en ajouter ou en
vetirer, on doit procéder au démontage
des boitiers d’arbre a cames, les remonter
ensuite et s’assurer que le réglage est
correct. II faut renouveler l'opération
jusqu’a ce qu'on obtienme la tolérance
juste (c’est le principal inconvénient pra-
tique du systéme, que nous avons d’ail-
leurs signalé plus haut).

On ne saurait passer sous silence l'ad-
mirable piéce de fonderie que constitue
la culasse. Directement léchée par le
courant d’air, elle n'en comporte pas
moins une quantité importante de fines
ailettes. Les boitiers des cames en_ sont
également munis et ceci n'est pas a né-
gliger, car le refroidissement de I'huile
qui circule a grande vitesse a l'intérieur
est un point essentiel. On remarquera la
fixation des boitiers et des couvercles par
huit goujons traversant les cylindres et

fixant dans le carter.

Les soupapes d’échappement, a tiges
creuses emplies de sodium, sont en acier

965. Le diameétre des tiges est supé-
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rieur a 11 mm. Le méme métal a ¢té
adopté pour les soupapes, mais, a lin-
verse des précédentes, elles ne contien-
nent pas de sel auto-réfrigérant. Le dia-
metre de leur .tige est légeremaent infé-
rieur a, 1 cm. Par contre, leur téte est
sensiblement plus large, comme il est
d’ailleurs de régle courante. Les guides
soupapes en bronze, emmanchés a la
presse dans la culasse, n'offrent rien de
spécial.

Les ressorts de soupapes en épingles a
cheveux exercent une traction de 100 li-
vres lorsdue la soupape repose sur sci
siéege. Leur fixation, quoique du type
classique a clavettes demi-cone, est per-
fectionnée par un dispositif augmentant
la sécurité et renforcant le serrage, Les
siéges sont évidemment rapportés, en
acier austénitique pour l’admission et en
bronze pour l’échappement. Ils sont in-
troduits a force dans leur logement.

Pour en terminer avec la culasse, re-
tencns le montage de chaque arbre a
cames sur cing roulements a billes, ce
oui a permis d’alléger notablement les
arbres tout en conservant leur rigidité.

L’arbre moteur, au point de vue méca-
nigue, est un chef d'ceuvre de précision
et d’édguilibrage. Tout en acier forgé,
avec nitruration des surfaces de contact,
il comporte des roulements lisses pour
les manetons de bielles et le palier cen-
tral. L’emploi de ce dernier augmente lé-
gerement la largeur et l’écartement entre
les cylindres. mais ceci permet sans au-
cun doute un refroidissement - encore
meilleur. Evidemment, le vilebrequin est
également mieux soutenu, et si AJ.S. et
Matchless ont adopté\(\un roulement cen-

Ci-dessus : le sélecteur de bonnes propor™Ng

tions et qui est placé sur la face arriére
du carter de boite de vitesses. Audessous,
le pignon de chaine et le levier de com-
mande de l'embrayage, enfermés tous
deux sous carter, disposition trés rare sur
une machine de course, mais mécessaire
pour la lubrification abondante de ces
organes.

confrére

Morok (YcLE

coeraict!

Avec l'aimable au-
torisation de notre
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tral sur leur 500 cmc. 2 cylindres de sé-
rie (aui, elle, a des cylindres verticaux),
c’est certainement anrés en avoir cons-
taté l'efficience sur le modéle « Racing »,
et ceci nous améne a conclure que cette
moto de course est- au sens le plus exact
du terme un'laboratoire. Pas un de ceux
dont le but est de produire a tout prix
des® chevaux vapeurs, mais un véritable
banc d’essai pour les solutions adaptables
aux modeles « client ». Nous n’avons ja-
mais concu autrement le but véritable
d’'une machine de course.

Chaque extrémité du vilebrequin est
supportée par un robuste roulement a
galets. Les bielles, du type a chapeau,
sont en alliage léger forgé R.R. 56. Les
écrous de blocage des chapeaux sont d’un
type particulier et nécessitent 1’emploi
d’'une clef spéciale. Pour un diameétre de
filetage donné, ils assuremt moins d’en-
combrement et un serrage aussi énergi-
gue du'un.« six pans » normal, Nous re-
trouvons des écrous de méme type pour
le serrage des colonnettes fixant cylin-
dres et culasses. Les pistons sont forgés
dans un alliage d’aluminium « Hepolite ».
I:.epr calotte est fortement bombée, avec
évidements pour les soupapes; ils com-
portent detix segments d'étanchéité et un
racleur.

anglais
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= Ceci, ne l'oublions pas, est presaue indis-
pensable sur une machine de course ou
la chaine fournit un travail des nlus pé-
nibles.

L’huile, aprés usage, descend a la base
du carter moteur, qui est constitué par
une sorte de cuve munie d’ailettes. De 1a
elle est filtrée et aspirée par la pompe
de retour qui la renvoie directement au
réservoir. C'est un engrenage de l’'arbre
de pompe cui commande également la
magnéto. -

La boite de vitesses est d’un dessin
assez orthodoxe. A bpignons toujours en
prise et balladeur double, elle est com-
mandée par un sélecteur disposé a droite.

res sont séparés. En alliage
mportent une chemise acier
ns le carter-moteur.
e est du type a circulation
s deux pompes, quoique
par le méme arbre, sont bien
‘elle d’arrivée est disposée’
immédiatement derriére la
wile est envoyée aux princi- est
ts a graisser. La circulation
érement énergiaue et abon-
les boitiers a cames. La dé-
rgée de graisser la distribu-
au boitier supérieur, d’'ou -
tion la dirige ensuite vers le
'rieur (échappement). Des
's déterminent avec précision
wile. Tous les organes sont
abondance, et la lubrification
» secondaire a fait 1’objet de
ix. Entre chaque dent du pi-
tie de boite, est foré uvn pe-
* lequel I'huile peut sortir,
ion de la force centrifuge, et
ur chaque rouleau de chaine.
réduite a des proportions in-
allongement est presque nu!

L'embrayage du
type classique,
mais d'assez

grande dimension
allégé au
maximum pour en
l'inertie.

réduire

Le vilebrequin extré-
mement trapu et ri-
gide, utilise simulta-
nément bagues lisses
et roulements a ga-
lets, tous de fortes di-
mensions. Le poids
des deux carbura-
teurs a. fait adopter
ce <« montage sou-
ple » de plus en plus
usité sur les machi-
Res modernes.
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D’un coté, le pignon de sortie est soutenu
par un palier exteme, qui lui évite le
travail en porte-a-faux. Il est d’ailleurs
entiérement dissimulé par un petit carter
d’ou sortent les deux brins de la chaine.
A ce carter est fixé également le petit
levier faisant pression sur la tige de
l'embrayage qui traverse l'arbre de part
en part.

Du c6té opposé (a gauche), se situe
I’embrayage. Il comporte plusieurs dis-
ques d’un diameétre exceptionnel. Six vis
assurent une bomnne adhérence et évitent
le faux rond. Il est a la fois allégé et
refroidi par de multiples -trous, sa face
externe travaillant a l'air libre. L’amor-
tisseur de choc n’est pas compris dans la
transmission, mais dans l'arbre principal
de la boite de vitesses.

L’alimentation normale par deux car-
burateurs a cuve unique sera maintenue
tant que les réglements s’opposeront a
I’emploi du compresseur. Questionnés au
sujet de ce dernier pour d’'éventuelles
tentatives de records, les responsables ont
fait savoir que leur seul objectif immé-
diat était la préparation du prochain T.T.,
ce gui est aisément compréhensible. Par-
mi les prétendants a la victoire dans le
Senior, I’A.J.S. « Porc Epic » s'affirme
comme un des plus damgereux, un de
ceux avec lequel les meilleurs devront
compter.

Ci-dessus : la culasse

typique est vraiment

un tour de force de

fonderie et édtait primitivement destinde & un moteur & .eompresseur, dont le refroi-

dissement doit &tre excessivement énerdique. Quoique en dalliage léger, les bielles
trahissent elles aussi l'emploi éventuel du compresseur.



Comment
le cadre doit
étre modifié.

Peugeot est essentiellement destiné

au modéle 54, ou au type le plus
récent du modeéle 53, qui ne posséde plus
le faux pédalier et les manivelles clave-
tees sur le grand axe. Néanmoins, au
prix de quelques transformations qui
n’ont rien de difficile pour qui possede
la soudure autogéne, ni rien de ruineux
pour gui doit recourir a un artisan, le
montage sur les premiers 53 (100 cc Dbloc

L E sélecteur Baby Vitex pour 100 cc.

moteur) issus a partir du début de 1939°
est parfaitement possible. Comme :1'allure ...

generale de la petite machine ne peut
qu’y gagner, indépendamment des avan-
tages propres au sélecteur, nous n’hési-
tons pas & donner a nos lecteurs quelques
indications sur cet aménagement que
nous avons pratiqué sur notre propre
monture.

Le gros obstacle a la pose du sélecteur,
c'est le faux pédalier et tous les obsta-
cles qui découlent de sa présence. Pas-
sage du grand axe, solidaire des pattes
de fixation arriére du bloc moteur, petit
cadre en tdle dissimulant le pignon, ma-
nivelles. Il faudra donc supprimer tout
ceci, a l'exception évidemment des flas-
ques qui servent a boulonner le carter
moteur sur le cadre. Pour ces defniers,
on a le choix entre deux solutions
-1 Séparer a la scie & métaux le passage
de l'axe du « pédalier » et utiliser les
anciennes plagues, 2° Si l'on se trouve
a proximité d’'un agent Peugeot, se pro-
. curer des plagues de fixation du « 54 »

dont l’emplacement des trous est rigou-

reusement le méme. Cette derniere solu-
tion a un avantage La possibilité de
conserver les boulons de 60 mm. de long

( diametre 7, filetés au pas de 100). En
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effet, les nouvelles plaquettes sont plus
minces que les anciennes, et comme le
support de sélecteur se visse contre celle
de droite, cela permet dg gagner quel-
ques millimétres. Les boulons décolletés
de 7x70 mm. sont assez difficiles a se
procurer et a tout prendre, le Yrix des
plaquettes Peugeot n’est pas trés impor-
tant. Ne craignez rien pour la rigidité de
la fixation du bloc. Leur épaisseur est
encore largement suffisante.

Voici les indications pour le montage
de nouveaux Trepose-pieds Au départ
des 2 tubes inférieurs de la fourche AR,
on soudera transversalement un axe plein
.dont nous donnons les dimensions. Son
emplacement est a 1 cm. environ en ar-
riere du gousset de renfort du cadre.

' vCet axe ne doit pas géner le mouvement

du ressort de la béquille, et il est bon
de laisser quelques millimetres entre
Yarriére de l'ancrage de ce dernier (a
gauche) et l’axe lui-méme. Comme le res-
sort s’accroche par endessous, la tache
en est trés simplifiée. Ne pas disposer
1’axe trop en arriére, comme on peut étre
tenté de le faire pour obtenir la meil-
leure position. Le boitier du sélecteur
buterait comtre; et tout le travail serait a
recommencer. %

A Templacement indigué sur notre cro-
guis, on prévoit un dégagement pour le
passage de la chaine. L’axe repose donc
sur les méplats qui terminent les tubes
(nous avons un des premiers cadres a
fourche arriére boulomnée sur la partie
avant, semblables si nos souvenirs sont
exacts, a celui du 52. Pour les cadres mo-
noblocs plus récents, l’emplacement est
facile a déterminer). On peut ménager
de chadque coté un renfort généreux a
l'endroit de la soudure. Aprés la pose,
I'axe déborde de chaque coté du cadre
de 6 centimeétres.

Détail et cotes de l'axe transversal
et des biellettes pour repose-pieds.

1OMM, ——" Aj—‘o"”'—-
1
18 MM.
. 60MM. 5 e e oMM A
% 310MM.
Pour les supports de repose-pieds pro-
S 18, prement dits, qui sont ‘fixés par colliers

sur les extrcmxtes de l’axe, nous avons
€U recours a ceux en usage sur les mo-
dernes 54 et 55 gue Peugeot nous a four-
nis. Pour l'usage particulier que nous en
faisons, leur. longueur est sensiblement
trop .importante.

Ceci est une opinion personnelle et peut
varier suivant le golit ou la conformation
de chaqtie individu,

$ 1OMMT 'entr’axe des trous est d'environ 85

mm. et pourrait étre réduit avantageuse-
ment (toujours a notre point de vue) a 60
mm. Libre a ceux gui désirent en confec-
tionner a leur convenance de le faire, ou
de raccourcir ceux du commerce a l'aide
de la soudure autogéne. Peut-étre ceux
d’autres marques de vélomoteurs peu-
vent-ils également étre utilisés. Dans
cette éventualité, le diametre du collier
de fixation des supbports et celui de l'axe
doivent évidemment correspondre. Pour
les repose-pieds eux-mémes, aucune dif-
ficulté. Peugeot fournit ceux convenant
a ses machines. Ils se fixent a 'aide d’un
écrou et d'une rondelle-frein, l'ceil des
supports n’étant pas.fileté, mais traversé
par leur axe,
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Reste la pose du sélecteur lui-méme.
La plaquette ou se vissent les deux co-
lonnettes supportant le mécanisme est
elle méme fixée 3 droite par les trois vis
tenant le bloc-moteur. Il est nécessaire
de l’échancrer légérement a sa base pour
le passage de l'axe tranversal des repose-
pieds., D’autre part on doit interposer
entre les colonmnettes-supports du méca-
nisme et la-plaguette, une cale de 8 mm.
d’épaisseur. Sans quoi la pédale buterait
sur le coté du carter de transmission, au-
dessus du kick. Cette cale consiste en
une petite plaquette percée convenable-
ment. Il reste encore assez de %ilet pour
visser énergiquement le boitier contenant
l¢ mécanjsme. Si l'on vyeut, on pourra
employer” des contre-écrous, avec pour
plus de sécurité des rondelles-freins. Une
derniére remarque On doit remplacer
I'ancien petit levier commandant le bal-
ladeur du changement de vitesse, qui est
en acier coulé, par le_nouveau levier en
tdle. Son extremlte ou se fixe' le bouldn
solidaire de la tringle du sélecteur est
percée a 7 mm. contrairement a celle
de l’ancien dont le trou est de 6 mm.,
et I'épaisseur insuffisante pour permettre
de forer a un diameétre supérieur.

Evidemment, il est presque indispensa-
ble, avant d’effectuer la soudure de l'axe
sur le cadre, de déshabiller presque com-
plétement ce dernier. Mais aprés trans-
formation, vous aurez la satisfaction d’a-
voir un velomoteur d’aspect moderne et
agréable.

Le petit carter prof;le du Baby-Vitex
s’harmonise parfaitement avec le bloc-
moteur et ’ensemble de la machine. Nous
n’insistons pas sur l'agrément de con-
duite et les avantages pratiques du sélec-
teur, si souvent énumérés ici-méme.

YVALVE MOTO OU VELO ?

« Je suis vélomotoriste ; ayant cassé
une valve de chambre, j’'ai dii remplacer
celle-ci par une valve moto (munie d’un
resscrt), les valves vélomoteur (sans res-
sort) étant momentanément introuvables.

J’ai donc pu faire la comparaison entre
les deux systémes ; a mon avis, elle
n'est pas en faveur de la valve moto.

Les avantages de cette derniére sont
peu convaincants : on peut y adapter un
gonfleur,; - mais précisément, j'estime que
le gonflage doit présenter toute facilité
lorsqu’on se trouve sur la route, loin
de tout garage ;

— elle serait moins fragile, mais, pour
éviter de casser une valve velomoteur
comme je l'ai fait, il suffit de prendre
la précaution de visser le capuchon a sa
place, lorsgu’on ‘monte la chambre a air ;
ce capuchon pouvant passer a travers le
trou de valve ;

— elle n’est pas plus etanche qu’une
valve vélomoteur.

Par contre, l'unique avantage de Ila
valve vélomoteur est prépondérant :

— facilité de gonflage égale a celle
d’'un pneu de bicyclette, avec une simple
pompe a vélo, l’'opération durant simple-
ment plus longtemps, mais ne deman-
dant pas d’effort plus important.

Au moment ou l'on essaie, avec raison
de répandre l'usage de la moto parmi des
clienteles nouvelles, il serait souhaitable
que le gonflage d'un pmeu soit possible
a toute personne, méme physiquement
faible. J'ai pu constater en effet que cet-
te opération, meme effectuée avec une
pompe moto a main, par un ihdividu
normal, n’est pas une sinécure, si la
chambre est munie d’une valve moto.

Je crois donc que les fabricants de-
vraient monter sur les chambres, méme

celles destinées aux grosses motos, des
valves vélomoteurs, modifiées si l'on
veut

— dimensions plus généreuses de la

. plaque d’embase,

— présence de deux plats sur la tige
filetée permettant de serrer l'écrou sans
-abimer les filets,

— adaptation d’'un raccord pour gon-
fleur, bien que, persomnellement j’estime
que cela devient alors superflu.

D. Dupont, Pontoise.

UNE MOTOCYCLETTE NEUVE EXIGF 9ES SOINS MINUTIEUX, RODEZ-LA SAGEMENT



MOTO-TRACTEUR R.A.M.

Le moto-tracteur, congu et réalisé par
notre abonné M. Siffre, est constitué
d’une motocyclette 5 CV sur laquelle la
roue arriére a été enlevée et remplacée
par un arriére train, muni de pneus
160x40. Cet arviére-train peut s’adapter
A toutes motocyclettes a transmission fi-
nale par chaine. Il est constitué d'un
arbre monté sur roulements a galets, de
moyeux Michelin, & chaque extrémité,
et porte sur sa partie médiane 1 pignon
de chaine sur lequel attaque le réduc-
teur,

Pour Je prototype, le moteur utilisé
était un 500 F.N. de 1929. X

Grace a sa force de traction d’envi-
rorn 300 kgs, il peut étre facilement uti-
lisé dans lagriculture, principalement
pour la culture de la vigne (largeur 0 m.
80). Ce tracteur a été expérimenté en fé-
vrier 1941, et les essais furent des plus
concluants.

Actuellement M. Siffre prépare un
nouveau moto-tracteur et dés qu’il sera
terminé « Moto-Revue » en parlera.
Caractéristiques du moto-tracteur R.A.M.

Poids : 500 kgs. Longueur : 1 m. 20.
Largeur : 0 m. 80. Hauteur K : 0 m. 90.
Force de traction : 300 kgs. Vitesse maxi-
mum : 70 kmh. ¢ E

LE NOUVEAU SIDECAR
IMPERIAL

POUR MOTOS LEGERES

Longuement étudié, voici le nouveau
sidecar « Impérial » pour motos légeéres.
Comme ses fréres ainés les « Impérial »
grand luxe, il apporte a la clientéle tous
les avantages d’'une fabrication particu-
lierement soignée.

L’ensemble ci-contre donne une idée
de la présentation de ce modéle et de sa
ligne racée. g

Caractéristiques Carrosserie mono-
coque avec enjoliveurs, poignées mon-
toirs et baguettes alu poli, peinture cel-
lulosique deux tons, coussin,®dossier et
accoudoirs simili cuir, coffre AR facile-
ment accessible par le dossier. Chassis
simple en tubes d’acier spéciaux étirés
sans soudure. Attelage par 4 attaches ré-
glables et de conception améliorée per-
mettant le montage sur toutes les petites
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machines acuelles, méme les plus diffi-

ciles a atteler, de 125 a 250 cmc. Roue
avec pneu de 25x3. Support de roue trés
robuste. Poids 38 kgs. Ce modéle apporte
des avantages suffisants pour satisfaire
les plus difficiles,

Malgré la plus
grande  lége-
reté, la ligne
classique de
la marque est
respectée.

.~ et des vélomoteurs des. marques

Le moto-tracteur

RAM. vu de

profil et de des-
sous.

S

O 7

i

Deux vues du
nouveau sidecar
IMPERIAL pour
motos légeres.

LE CREDIT CHEZ BONNET

Nous apprenons avec plaisir que les
Etablissements Bonnet 80, Avenue Leclerc
a Billancourt, viennent de reprendre les
ventes a crédit de Vélomoteurs et Motos.
Rappelons que: cette firme, une des plus
grosses distributrices des motos légeres
Guiller, s’est fait une réputation de 1li-
vraisons ultra-rapides de ces machines
: Gné-
me-et-Rhéne, Jonghi, Terrot, Motobeca-
ne, dont elle est également agent.

Concessionnaire des célébres side-cars
Bernardet et Précision, les Eis. Bonnet

résentent maintenant un modéle ultra-
éger pour Vélomoteurs et motos jusqu’a
250 cmc., dont le confort et la présenta-
tion ne manqgueront pas de leur attirer
les fervents des petites cylindrées.
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UNE VIEILLE MARQUE REVIENT A LA MOTO ET PRESENTE UNE 100 CMC. AUX ¢
SOLUTIONS MODERNES ET ORIGINALES

ien avant la premiére guerre mon-

diale, Adler construisait déja des

motocyclettes. Aprés environ 30 an-
nées d’arrét, Adler sort maintenant du
nouveau. La machine avait d’abord été
étudiée pour recevoir un moteur de 60
cme., au cours des travaux d’études on
a adopté la cylindrée de 100 cmc. Le mo-
teur est un deux temps a piston plat,
l'alésage et la course sont semblables,
50 mm, le moteur a un rendement de
36 CV.

Au cours des différentes études qui ont
été effectuées sur le modeéle 2 temps dans
les différentes cylindrées, il a été re-
connu qu’'une chute de rendement spéci-
fique se produit avec de trés petites cy-
lindrées. La raison principale est' que
pour les trés petits moteurs, malgré la
vitesse relativement modérée des pistons,
on ne peut augmenter la vitesse de rota-
tion au deld d’une certaine limite, sans
obtenir préalablement un fort taux de
_ compression avec pour résultat une con-
sommation de carburant élevée a des vi-
tesses de rotation moyennes. Pour Adler,
il faut combpter une consommation
moyenne de 2 1. aux 100 kms.

Le choix d’une chemise spéciale a été
fait en utilisant en outre un cylindre en
fonte grise. Ce mode de montage permet
un meilleur usinage des canaux de trans-
fert. En outre ce systéme présente I’avan-
tage au réalésage de remplacer facile-
ment les chemises.: La dilatation, en
outre, est trés veu importante.

Le carburateur n’est équipé que d’un
volet, il est placé au bout d’une tubu-
lure d’admission ayant la forme d'un col
de cyg..e. La raison du montage de cette
tubulure en forme de coude a été moti-
vée par des essais d’équilibrage, ayant
conduit a utiliser la forme actuelle qui a
été adoptée. Ceci naus raméne a l’étude

100 cmec.
Adler ; cylindre incliné, échappe-
ment unique et le carburateur fixé
sur une pipe d'admission a double
coude. L‘allumage se fait par vo-

Le bloc-moteur de la

lant magnétique assurant égale-

ment l'éclairage.
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des vieux moteurs Villiers, qui étaient en
effet responsable de la forme donnée, la
forme coudée permet en effet un meilleur
brassage des gaz.

Adler a disposé la boite de vitesses en
bout du vilebrequin. La boite de vitesses
avait d’abord été prévue pour étre du
type planétaire, toutefois de petits in-
convénients qui se produisaient lors du
débrayage, ont poussé Adler a utiliser
une boite de vitesses classique. & deux
ramgées d’arbres, boite qui est placée
contre le moteur, utilisant des engrena-
ges taillés en biseau. Le rapport des en-
grenages est de 1:3,27. L’embrayage a
disque unigue fonctionne a sec, et se
trouve placé entre le moteur et la boite
de  vitesses. Le pignon de départ se

L'gllure de la machine est bien personnelle et la forme cu-

riere télescopique
une solution plus

Détail des ba-
lanciers de la
fourche avant,
avec amortis-

seurs a frie-
tion réglables.
u

rieuse de la fourche y est pour beaucoup. La suspension ar-

surprend un peu ; on pouvait s'attendre a

révolutionnaire, comme celles adoptées par

les Italiens.
e

trouve placé entre les deux boitiers. Les
rapports de la boite de vitesses a com-
mande au pied sont les suivantes :-1 :8,78
1:13,36 - 1:23,18. Cette nouvelle disposi-
tion des engrenages permet un montage
du bloc tres ccncentré,

Le cadre est trés allongé et est a dou-
ble berceau; au noint de vue statique il
fait une impression trés compacte.

La suspension arriére est classique et
est munie d’un= suspension & ressort cen-
tral. La fourche avant emboutie est du
modele a balancier. Parmi les principales
nouveautés cui sont a signaler sur cette
machine, il faut citer le dispositif anti-
vol se trouvant deans la téte de direction,
et la boite a outils sous le réservoir.

DETAILS TECHNIQUES!

Moteur : Monocylindre 2 temps, alésage
50 mm. Course 50 mm. Cylindrée 98 cmc.
Puissance 3,6 CV. Cylindre en fonte grise,
chemisé. La culasse est en alliage léger,
piston plat, la bielle est montée sur rou-
lements a galets, le vilebrecuin est monté
sur roulements a billes. Le graissage s’ef-
fectue par mélange.

Carburateur : Carburateur a volet uni-
que avec filtre a air. :
Allumage : Volant magnétic Bosch 25-

30 watts avec dispositif pour recharge de
la batterie.

Embrayage
sec.

Boite de vitesses : Boite a 3 rapports
avec changement de vitesse au pied et
kick starter. Rapport des vitesses en 1r¢ :
1:243 - 2° 1:1,4 - 3¢ 1:0,92. Rapport
moteur a la boite de  vitesses : 1:3,27.

. Commandes de la boite de vitesses a
la roue arriére : 1/2 X 1/4 X 1,8. Trans-
mission a la premiére vitesse 1:23,18, en
deuxiéme vitesse 1:13,36, en troisiéme Vi-

: Monodisque travaillant a

. tesse 1:8,78.

Cadre : Le cadre est du type a double
berceau, il est muni de repose-pieds in-
terchangeables, et d'une suspension ar-
riere.

Fourche avant : La fourche avant est
emboutie, elle est soudée et est munie
d'un dispositif & balancier.

Suspension Suspension avec ressort
réglable et amortisseurs réglables : Sus-
pension arriére par ressorts cylindriques.

Selle : Selle a ressorts. = 3
Freins : Freins avant et arriere a ma-
choires intérieures.

Preus : 2,50X19 pour jantes de 2,00X19.

Réservoir : Le réservoir est monté sur
des tampons en caoutchouc, robinet de
réservoir avec filtre et position de ré-
serve,/ _2La contenance du réservoir est de
6 1. 172 g

Equipement général :@: Garde-boue trés
enveloppants, porte-bagages, béauilles la-
térales se trouvant de chaaue co6té des
repose-pieds, guidon réglable. Le comp-
teur de vitesse est monté dans le phare.

Equipement électriaue Phare de 130
mm., avertisseur, plague arriére éclairée
par réflection. Batterie de 6 volts.

Autres caractéristioues :@ Poids 55 kgs.
Vitesse maximum environ 70 kmh. Capa-
cité de franchissement des cotes jusagu’a 4
22 9. Consommation 2 1. 2 aux 100 kms. §

J

SOYEZ PR7'DENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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Ci-dessous, de haut en bas: L'excel-
lente solution de Triumph : grille-
porte-bagages sur réservoir, facili-
tcnt le montage du siege arriere.
La selle biplace Féridax, avec grip-
pe-genoux de sécurité pour l'emploi
éventuel en course. Le siége arriére
John Milvertin, spécialement établi

pour le garde-boue arriere des S 7

Sunbeam.
(Clichés The Motor Cycle)
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SELLES, SIEGES TANDEM,
ET PORTE-BAGAGES

endant de longues années les selles
de motocycles n’étaient que de
grosses selles de bicyclettes. I1 y eut
bien quelques essais pour établir des sie-
ges plis confortables comme le Glaize
au temps du tricycle a pétrole sur lequel
on était trés malmené par suite de 1’ab-
sence de toute suspension et d’'un moteur
médiocrement équilibré et monté en
porte & faux. On retrouva également des
siéges & petit dossier sur des guadricycles
et des trimoteurs. Sur une moto de tels
siéges étaient lourds et encombrants et
peu pratiques quand on partait en pous-
sant la machine comme c’était alors la
régle. On ne trouvait alors de siéges
confortables que sur quelques rares ma-
chines monstrueuses, sortes d’automo-
biles & deux roues et destinées surtout au
sidecar parce que leur tenue de route
en solo était plutdot déficiente. Et pour-
tant quatre cylindres a eau, transmission
acaténe, moteur a quatre cylindres,; sus-
pension AV et AR, on y trouvait, en
quelque sorte, l'embryon d’une machine
ultra moderne. Quant aux machines de
conception moins ambitieuse, elles n’a-
vaient qu'une selle. Tout d’abord cette
selle, au lieu d'étre constituée d’un fond
de cuir tendu sur une armature, fut
constituée par un fond rigide et rembour-
ré suspendu par des ressorts a boudins.
On n’était d’ailleurs pas si mal que cela
cur ces selles antiques. Certains modeéles de
course, pour obtenir une plus grande rigi-
dité latérale, étaient montées non sur des
ressorts & boudin, mais sur des minus-
cules ressorts a lames. Aprés 1918, nou-
velle étape : sur une happe de ressorts
a lames tendus sur une armature repo-
sait un fond souple en feutre recouvert
de simili cuir, L’ensemble articulé a l'a-
vant sur une charniére reposait a l'ar-
riére sur de longs ressorts a boudin.
D’autre part la possibilité de transpor-
ter un passager a été de plus en plus
largement exploitée, car la remorque d’'un
sidecar, tout en offrant & un passager un
confort et une protection plus grande
contre les intempéries, nécessite une ma-
chine assez puissante et affecte les per-
formances. De plus l’encombrement peut
créer des difficultés de garage et le prix
d'un bon sidecar est relativement élevé.
On a bien mis sur le marché des sidecars
a3 chassis repliable, mais malgré tout ces
opérations de démontage ou de repliage
centy une compiicatior er iont perdre
-wos, Ies sidecars repliables ont pra-
tiquement disparu du marché. Nous ne
meéconnaissons nullement les qualités de
ce merveilleux instrument qu’est le side-
car. Mais il faut bien admettre que Ie
tandem est pour les possesseurs de pe-
tites machines et pour ceux qui ne dis-
posent pas de place, une solution vrai-

Ci-dessous, de gauche & droite : L'arriere
du sidecar Swallow, agence pour le trans-
port des mallettes ou paquets. Le siege
Hugues, avec coussin Dunlopillo, spécia-
Jement prévu pour la course. Un autre
sidge Hughes pour l'usage en duo, avec
supports amortisseurs. (Tous ces accessoi-
Tes ne sont pas commercialisés en Fran-
ce, inutile de nous écrire).

ment pratique. Le dessin d’'un siége ar-
riére n’est pas chose aisée. Il faut en
effet un siége trés bien suspendu, car le
' passager, sur les machines a arriére ri-
gide, se trouve juste au-dessus de la
roue arriére et est exposé a tous les
chocs de la route. D’autre part il faut
éviter que le passager soit assis trop
haut, perché pour ainsi dire, ce qui est
particuliérement génant a larrét et aux
petites allures... I1 faut également éviter
tout flottement latéral, il est plus facile
de poser le probléme qgue de le résoudre.

N’oublions pas que sur les machines
de sport, le motocycliste est, gquand il re-
cherche le maximum de vitesse, obligé de
se coucher sur sa machine pour offrir a
1’'air une moindre résistance. Aussi a-t-on
été amené a équiper le garde-boue ar-
riére d’un coussin.

Enfin une autre donnée du probléme,
c’est que la suspension arriére amortit
considérablement les chocs et permet de
réduire le débattement et de la selle et
du siége arriére., De plus il est intéres-
sant que- le passager soit aussi rappro-
ché du pilote que possible. Cela a plu-
sieurs avantages meilleur centrage du
poids, plus grand confort pour le passa-
ger, meilleure . coordination des mouve-
ments du conducteur et du passager.

Pour toutes ces raisons nous assistons
a4 une évolution des sieges. La selle de la
moto et le siége arriére se combinent en
un long siége unique pour lequel on uti-
lise soit du caoutchouc mousse, soit un
caoutchouc alvéolé comme le Dunpillo.
Quelques fabricants comme Hughes con-
servent une suspension a ressort, le
siége étant articulé a I'avant et reposant
a larriére sur des glissiéres télescopiques
contenant des ressorts a boudin. Mais
d’autres considerent que 1'élasticité du
caoutchouc suffit a assurer le confort né-
cessaire et ils arrivent a abaisser la po-
gition du siége. En solo le motocycliste
peut varier sa position, ce gui est indis-
pensable pour la course et fort agréable
pour le tourisme.

Un autre probleme qui se pose au mo-
tocycliste c’est le transport des bagages :
‘les saccches de cavalerie ou mieux en-
core, des sacoches quadrangulaires dis-
posées de part et d’autre de la roue ar-
riére présentent la meilleure solution
quand il s’agit d’objets rigides ou fragiles,
par exemple un appareil photographique.
Sur le dessus du réservoir les chocs, les
vibrations et les secousses sont moindres.
Fort astucieusement Triumph a prévu
une sorte de petite grille ou galerie sur
laquelle le chargement peut aisement étre
maintenu par des sandows. Mais, a notre
avis, le sac tyrolien permet de transpor-
ter en toute sécurité ce qui est réellement
fragile. Quant a notre appareil de petit
format, c’est encore dans la poche de.
notre cuir que nous préférons le loger.
Evidemment, en cas de chute, il serait
assez expos€é, mais on ng monte pas a
moto pour ramasser des pelles,
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Le mode d'assemblage le plus ré-

pamndu, celui qu'utilise la presque

totalité des constructeurs anglais
le raccord brasé.

L A plupart des machines ont des

raccords brasés. C’est une méthode
simple, pratique, et qui bénéficie d’une
longue expérience. Elle ne nécessite
qu'un minimum d’outillage. Elle est la
seule possible quand les raccords doi-
vent assurer la rigidité du cadre. Gé-
néralement, nous trouvons un raccord
de direction d’'une seule piéce qui re-
coit le tube supérieur, et le ou les tu-
bes vant. Les tubes” sont soigneuse-
ment polis, goupillés dans les raccords,
on perce un petit trou dans le tube
pour permettre a l'air de s’échapper.
L’ensemble est chauffé, décapé au bo-
rax, puis on applique la brasure qui
s'infiltre. On laisse refroidir, un bon
coup de polissage a la lime ou a la
toile émeri, et on passe aux raccords
suivants. Ce qu’il faut éviter, ce sont
les variations brusques d’épaisseur de
métal. I1 faut prévoir de larges congés
et des raccords gui viennent mourir en
pente douce vers les tubes. L’ensemble
est treés solide, mais malheureusement,
cette méthode d’assemblage est longue
et couteuse. De plus, les raccords re-
présentent un poids qui n’est pas né-
gligeable. Pour une raison de prix et
de poids, on peut.s’attendre, méme si
on conserve la.construction tubulaire,
a l'emploi de la soudure autogéne ou
des soudures électriques, mais ‘ces der-
niéres ont l'inconvénient de nécessiter,
dés I’abord, un matériel coateux. Par
contre, pour de grandes séries, elles
permettent de réaliser une sérieuse
économie.

Une piéce qu'on soude a l'autogéne,
est portée 4 une haute température,
mais cependant, l'acier résiste fort
bien a ce traitement, et quand la sou-
dure est effectuée par un ouvrier ex-
pert, il n’y a aucun risque de consta-
ter un affaiblissement des tubes. Mais
il faut que le dessin du cadre soit tel,
quil posséde une rigidité propre. On
peut d’ailleurs rapporter, a la soudure
autogéne, des nervures de renforce-
ment. On peut également utiliser la
soudure autogéne pour l'aluminium. et
c’est ainsi qu'on peut ryéparer, par
exemple, un carter, mais il faut éviter
les déformations en chauffant d’abord
la piéce toute entiére, et ensuite, il
faut la laisser refroidir.

La soudure a l'arc s’apparente a la
soudure autogéne et convient a des
piéces plus épaisses. La chaleur déve-
loppée est tres forte, et c’est pourquoi
certains métaux ou alliages (acier au
carbone, duralumin, etc...) doivent su-
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BRASURE ou

SOUDURE

bir ensuite un traitement thermique.
L’apport de métal est fait #par une
électrode métallique.

Dans la construction automobile, et
particuliéerement pour les carrosseries
tout acier, on utilise une autre métho-

D'une technique assez voisine de

la carrosserie de voiture, la sou-

dure électrique par point avait

rallié une bonne partie des cons-

tructeurs  allemands avant  la
querre. :
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Une facon originale de réaliser des

raccords de direction fut préconisée

bien avant la guerre par une mar-

que trés connue de motos ircm-
caises.

de de soudure électrique, c¢’est la sou-
dure par points. C’est une sorte de
couture électrique ou ‘les points de
soudure remplacent des rivets. Ils peu-
vent étre assez rapprochés pour que
T'on puisse tout comme avec des rivets,
obtenir une étanchéité parfaite. On
peut réaliser, par ce procédé, des ré-
servoirs d’huile d’'une étanchéité a tou-
te épreuve.

Le chauffage électronique ouvre des
.perspectives nouvelles. Dés a présent,
il est employé pour la brasure a l'ar-
gent,

Que sera le cadre de l'avenir ? La
tole emboutie est, pour l’instant, trés
peu employée, sauf pour les fourches
de ps-tite's machines, et la construction
tubulaire est a peu prés la seule qu’on
rencontre. Il n’y a également qu'un
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Beaucoup plus léger quoique aussi
solide, le systeme des tubes soudés
a l'autogéne & de nombreux parti-
sans, notamment, une grande mar-
que frangaise qui l'emploie exclu-
sivement depuis pas mal d‘années.
Le prix moins élevé de ce procédé
lui rallie un nombre de plus en
plus grand de constructeurs.

petit nombre de poutres matricées.
Mais cela est-il définitif ? Nous som-
mes a une. perlode de transaction et
il faudra au moins deux ou trois ans
encore avant que nous voyions appa-
raitre des machines d’avant-garde. Il
faut le temps de les étudier, de: les
réaliser, de les essayer, d’en entrepren- *
dre la production. Et alors, nous ver-
rons’ peut-étre la tole emboutie, les
alliages '1égers et ‘bien d’autres solu-
tions presque abandonnées aujourd hui
réapparaitre sous des formes nouvel-
les. La soudure électrique sera abso-
lument obligatoire pour les grandes
séries, qui seules, peuvent permetire
de réaliser des machines d'un prix

-abordable.

Records de Vitesse

VERS LE 300 ?

Il semble aue le record de vitesse
toutes catégories subira dans un avenir
prochain de rudes assauts. Il appartient
toujours au champion allemand Henné
sur sa B.M.W. 493 cme. depuis 1937. Pilote
et machine étaient enfermés dans un
carénage. La vitesse moyenne dans les
deux sens sur un Kkilomeétre fut de 279,9
kmh. On aura beau objecter que ces re- |
cords de vitesse pure n'offrent qu'un in-
térét pratique limité, leur prestige est
indiscutable et ils ont une valeur matio-
nale. En Amérique on prépare un engin
mystérieux pour battre le record de
Henne et il n'est pas impossible que
lAngleterre rentre elle aussi dans l'aréne.
C’est a Salt Lake qu'auront probablement
lieu les tentatives, Le coureur anglais
Pope posséde une Brough JAP a com-
presseur qui, convenablement carénée,
devrait é&tre capable de battre le record.
Le moteur développe, en effet, une cen-
taine de chevaux. Salt Lake offre une
surface parfaite sur 16 kilometres carrés.
Une embardée ne présente pas les mé-
mes dangers que sur une autoroute.
L’atmosphére est généralement calme et
on nn'a pas a redouter les coups de vent
latéraux si redoutables pour les machx-
nes carénées. C’est a Salt Lake au'en
septembre dernier Roland Free a porté
le record américain a 150,313 miles a
I'’heure. Sa machine était une Vincent
H.R.D. Black Lightning marchant a l'al-
cool, mais non carénée et sans compres-
seur,

I1 est probable qu’avant peu le 300
kmh. sera dépassé.

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR S’EN TROUVERA BIEN
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Les Motocyclistes clandestins & Montlhéry

Le Match ‘ Bouche-Trou " voit la victoire de

CHERRIER 350) devant LEFEVRE (500)

Le sport motocycliste considéré comme
parent pauvre ? C’est ce gue l'on serait
tenté de croire, aprés avoir assister a
I’épreuve motocycliste disputée a Mont-
Jhéry le 24 avril, & l'occasion du 2¢ Grand
Prix de Paris.

Fin effet, 'A.C.LF. qgui organisait cette
journée automobile avec le concours de
I’A.G.A.C.I., faisait disputer le matin, la
Coupe d’Argent, réservée aux voitures de
petites cylindrées. Entre cette épreuve
terminée a 11 h. 30, et le Grand Prix dont
le départ était fixé a 15 h. 30, il fallait
bien occuper le public.

Pour boucher le trou, on fit appel aux
motocyclistes, On leur fit disputer des
semblants d’'épreuves sur 5 tours (2 €li-
minatoires et une finale) et on mélangea
catégories 350 et 500 cmc.

Mieux encore, sur le programme offi-
ciel, aucune allusion a cette épreuve. Pas
un nom de coureurs.

Ainsi les spectateurs éloignés des haut-
parleurs virent se disputer trois matches
Juxquels ils étaient incapables de com-
prendre quoique que ce soit.

Ce n’est sirement pas de cette maniére
que l'on ‘développera le sport motocy-
cliste en France.

Pourtant les organisateurs se rendent
bien compte du succés remporté par un
Grand Prix Motocycliste, wa Moto-Cross,
etes

Mais parlons un peu de ces épreuves
qui furent bien les plus passionnantes de
la journée pour les initiés.

A la premiére éliminatoire partici-
paient : Houel, Monneret, Aimo et Cher-
rier (ce -demier devdit manauer son dé-
part). Ces pilotes qui étaient tous sur 350
Velocette terminérent dans lordre sui-
vant : Aimo, Houel (ce dernier a une
longueur du 1¢r), Monneret et Cherrier.

Seconde éliminatoire, 7 partants : Le-
févre (Norton), Houel (Velocette), Mcn-
neret (Velocette), Beauvais (Triumph),
Perrin (Triumph), Cherrier (Velocette)
et Baucheraud,

Au premier tour « Tatave » est en téte,
puis viennent Houel, Monneret, Beauvais,
* Perrin, Cherrier et Baucheraud. Puis
Perrin passe Lefévre, ce dernier rétro-
gradant en 3¢ place derriere Houel. Ce
dernier passe au 3¢ tour Perrin, tandis
aue Lefévre devient second (Perrin, a la
suite de l'encrassement de ses bougies,
devait abandonner).

A l'ayant dernier tour Lefévre est de
nouveau au commandement devant
Houel. Et c’est le coun de théatre a l'ar-
rivée ! Cherrier qui 6° au bremier tour,
wétait plus cue 4¢ a 'avant dernier tour,
cuvre en grand et saute sur la ligne d’ar-
rivée Lefevre. 3¢ Beauvais, 4¢ Houel, 5¢
Monneret, 6¢ Baucheraud.

La finale, gui comme les deux €¢limi-
natoires, se disputait sur 5 tours du cir-
cuit de 6 kms 283, était disputée par Le-
févre, Beauvais, Cherrier, Aimo et Houel.
Beauvais, parti trés vite, était suivi de
prés par Cherrier. Lefévre étant 3¢.
Cherrier prenait le commandement au
4ctour et au moment ol sur l'anneau de
vitesse avant la ligne d’arrivée, Beauvais
s’apprétait a le passer, la Triumph de ce

dernier « cafouillait », marchant sur 1

cylindre seulement.

Classement de la finale : 1. Cherrier ;
2. Lefévre; 3. Beauvais; 4. Monneret;
5. Houel ; 6. Aimo.

COURSES DU MOTO-CLUB
ROCHEFORTAIS

De mnotre correspondant

AVORISES par un maghnifique jour-

née les courses motocyclistes orga-
nisées le dimanche 10 avril par le
Moto-Club Rochefortais au Parc des
Sports ont connu un immense succes.

Un trés grand mombre de spectateurs
étaient venus assister a cette réunion qui
se déroula sous la Présidence effective
des Autorités Civiles et Militaires de
Monsieur Barouillet, Président de la Li-
gue Motocycliste du Poitou et de Mon-
sieur Mellé, Président Général de la Sec-
tion Omnisports.

Souliginons la participation des Inter-
nationaux Deshaies (A.S. Police de Paris)
champion du Moto-Cross, Bonnin, (A.S.
Police de Paris) ainis que. les Interna-
tionaux Rossignol (de Saintes) et Guérin
(Angouléme).

Notons également nos bons régionaux :
Savarit (M.C. Rochelais) qui fit une

_course magnifigue et n’hésita pas a fran-

chir le tremplin malgré l'absence de
fourche télescopigdue a sa machine.
Thomas (M.C, Charentais) qui se com-
porta admirablement et parait excessi-
vement sOr de lui-méme malgré son
jeune age. Lopez (M.C, Rochelais) Che-

‘valier (M.C. Charentais) cui est toujours

d’un calme absolu et Bardoul (M.C. Ro-
chefortais), lecuel a joué de malchance.

Au cours de cette manifestaticin nous
avons assisté a4 la course a la valise et
A une sensationnelle exhibition a la fois
comique et* périlleuse de Lambert (M.C:
Sujérien, section de la Rochelle) exécutée
sur moto dernier cri.

L’organisation fut excellente a - tous
points de vue, ausi adressons-nous toutes
nos félicitations au dévoué et sympathi-
que Président Monsieur Thibault

Les clubs suivants : (M.C. Charentais),
(M.C. Saintais), (M.C. St-Georges-de-Di-
donne) apoprtérent leur concours a cette
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Ci-contre A Mont-
lhéry, le départ de
la 2¢ éliminatoire. On
reconnait de gauche
a droite Lefévre,
Baucheraud, Cherrier,

neret et Beauvais.
En bas de la page :
Le vainqueur de la
journée, Cherrier, re-
coit les traditionnels
bouquet et baiser du
vainqueur.

belle féte, Notons qu'au cours du défilé
de tous les clubs présents dans les rues
de la ville, Madame Pinson (M.C. Roche-
lais) fut trés remarquée sur son scooter
dernier modéle.

RESULTATS

Course vitesse avec chicane (10 tours)
Premiére série : 1. Deshaies; 2. Savarit.

Deuxiéme série : 1. Bonnin; 2. Lopez.

Repéchage 1. Savarit : 2. Lopez; 3.
Bardoul. ¥

Finaie sur cendrée (20 tours) : 1, Des-
haies (un tour d’avance); 2. Bonnin
3. Savarit; 4. Bardoul (accidenté).

Course de vitesse pure (6 tours) : Pre-
miére série : 1. Chevalier ; 2. Rossignol.

Deuxiéme série : 1. Guérin ; 2. Thomas.

Troisiéme série : 1. Thomas; 2. Rossi-
gnol.

Finale vitesse (9 tours) 1. Thomas ;
2. Rossignol. Abandon de Guérin (en-
nuis mécaniques).

Course poursuite vélomoteur : 1. Tino:
2. Allard ; 3. Ruizdéléo, a3 un tour.

Course a la valise : 1. Vergnaud.

LE GRAND PRIX MOTOCYLISTE
: D’AGADIR

C’est le dimanche 13 mars qu'eut lieu
cette belle manifestation svortive qui a
remporté un éclatant succes.

Fin1 catégorie 250 cme., la victoire re-
vient 4 Maury, bouclant les 30 tours a

75 kmh. de moyenne devant Ablat et

Didier.

Houel, Perrin, Mon-

~2
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En 350, la premiére place revient a
Martinez (85 kmh. de moyenne), devant
Zonco,. dont la machine a beaucoup
souffert.

La Coupe du Petit Marocain qui réu-
nissait 3 engagés en catégorie 500 et plus,
compétition, et 5 coureurs en classe

500 sport, fut le clou de cette réunion..

Finalement Janin triompha, couvrant
les 40 tours a une moyenne de 81
kmh. 200, suivi de Morre a 3 s. 4/10.

LA COURSE SUR PRAIRIE DE
L'A.C.]M. PICARDIE A REMPORTE UN
BEAU SUCCES
A Amiens, 1’Association Cyclecariste et
Motocyeliste de Picardie organisait le di-
manche 24 avril une course sur prairie
ou les principaux as francais du moto-
cross disputaient la victoire aux cham-

pions locaux.: :

Un public trés mombreux (nous pou-
vons méme dire trop nombreux pour la
tribune qui fut littéralement envahie)
vint applaudir les exploits des concur-
rents dont finalement notre jeune cham-
picnn, Gilbert Brassine, en progreés a cha-
que nouvelle course, sortit vainqueur,
Jors de la grande finale,

CATEGORIE 250 CMC.

Ire Série (6 tours, 8 partants) : 1. Mé-
lioli (St-Cloud), 4’ 14”; 2. Verrechla
(AM.S.), ¢4 14’ : 3. Mauger, 4’ 18",

21 Série (6 tours, 8 partants) : 1. Moury
(Orléans), 4 127 ; 2. Francois (Lille), 4’
15" ; 3. Fossier (UM Marne), 4’ 23”.

3¢ Série (6 tours, 9 partants) : 1. Bazé-
lis (Lille), 4’ 07”; 2. 'Théveney (Chatil-
lon), 4’ 15"; 3. Mangner (Motor) 401822

Finale (8 tours, 14 partants) 1, Godey

(MC St Cloud), 5 20”; 2. Bazélis (Lille),*

a 1/2 longueur ; 3. Legrand (Motor Club),
5% 952 ;.4 Mou.rv 5. Francois; 6. Fos-
sier ; 7. Mélioli ; 8. Théveney ; 9. Poitte ;
10. Magmer 11.. Hozé

CATEGORIES 350 CMC et 500 CMC.

Ire gérie (8 tours, 9 partants) : 1. Tisse-
rand (Buffalo MC), 5 15”; 2. Frangois
(Lllle) 5' 21”; 3. Martin (Buffalo MC),

337

2 Série (8 tours, 9 partants) : 1. Lus-
seyrand (Buffalo MC), 5 12”; 2. Sutra
(St-Cloud); 3. Ladevéze (AMS), 5’ 13>,

3: Série (8 tours, 10 partants) : 1. Hofs-
tetter (AMS), 5 217; 2. Blondeau (AC
MP), 5° 23”; 3. Thuillier (ACMP), 5’ 28”.

40 Série (8 tours, 10 partants) : 1. Gil-
bert Brassine (Buffalo MC), 5’ 03”; 2.
Verrecchia (AMS), 5 10”; 3. Bazelis
(Lille), 5’ 15".

Repéchage (6 taurs, 10 partants) : 1.
Thuillier (MCP), 4’ 30’ ; 2. Bazelis (Lille),
4’ 32 ; 3. Ladevéze (AMS), 4 34”.

Finale (10 tours, 10 partants) : 1. Gil-
bert Brassine (Buffalo MC), 6’ 10”; 2.
Verrechia (AMS), 6 14” ;" 3. Bazelis
(Lille), 6’ 17’ ; 4. Francois (Lille), 6’ 20”;
5. Lusseyrand, 6’ 21”; 6. Thuillier (AC
MP), 6 25”; 7. Sutra; 8. Tisserand; 9.
Hofstetter ; 10 Blondeau

Gilbert Brassme prend le commande-
ment au deuxiéme tour et terminera
sans étre jamais inquiété.

CHAMPIONNAT DE FRANCE
DE MOTO-BALL

Division Nationale AMC. Aixois-
M.C. Villefranche, match nul 1 a 1.

Djivision d’excellence : M.B.C. Chateau-
renard-Languedoc bat Monteux par 4
buts a 0.

COUPE DE FRANCE

R.M.C. Carpentras bat M.B.C. Camaret

par 3 buts a 0. ~

EPREUVES A VENIR

CIRCUIT DE TARARE

Le 3¢ Circuit International Motocycliste
de Vitesse de Tarare se déroulera le 26
mai prochain, sur le circuit habituel de
2 kms, des boulevards extérieurs de la
ville, et comportera 4 épreuves

“haut de la page : Dé-

A la course sur prai-
rie d'Amiens, orga-
nisée par 1'Associa
tion Cyclecariste et
Motocycliste de Picar-
die, Gilbert Brassine,
une fois de plus, s'est
révélé le meilleur. Le
voici virant & vive
allure (ci-contre). En

part des 500 cme.
On reconnait eantre
autre, Lusseyrand,
Verrechia, Brassine,
Hofstetter, etc...

Une course de 250 cmec.

Une course de 350 cmec.

Une course de 500 cmc.

Une course de sidecars de 600 cmc.

Lesquelles seront dotées de prix variant
entre 30.000 et 10.000 francs.

Les coureurs gui seraient désireux de
s'engager pour l'une ou l'autre de ces

épreuves doivent s’adresser au siége so- .

cial du Baldago’s Moto-Club de Tarare,
Café du Commerce, rue Pécherie, 4 Ta-
rare (Rhoéne), qui leur retournera aussi-
to6t toutes indications utiles, copie du re-
glemtent et conditions diverses d’engage-
ment.

LE 20° CIRCUIT DES FRONTIERES AURA
LIEU A CHIMAY LE 5 JUIN (Pentecéte)

L’A.M.C. Beaumont-Chimay organise le
5 juin, sur le circuit de Chimay, une
épreuve de vitesse pure pour catégories
]umors seniors et internationaux sous les
reéglements de la F.M.B. et de la F.IC.M.
Il y aura trois courses.

1re : Juniors 350 et 500. 10 tours, soit
108 kms.

2¢ : Seniors et Internatiomaux 350. 12
tours, soit 130 kms.

3¢ : Seniors et Internationaux 500. 12
tours, soit 130 kms.

Les engagements seront recus jusqu’au
20 mais 1949. Pour tous renseignements
s’adresser & M. Jules Buisseret, de 1'A.M.
C.B.C. de Chimay.

LES 24 HEURES DE SCHAERBECK

. Cest le 26 juin que se disputera cette
épreuve proverbiale par sa dureté. On
escompte la participation de six 350 Jawa,
avec comme pilotes des participants des
derniers Six Jours Internationaux. La
jeune firme Lion Rapide engagerait de
son coOté trois machines. Cette année, la
formule sera la suivante : 22 heures de
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régularité et d’endurance ininterrompues.
Aprés une interruption d’'une heure, au
cours de laquelle les '‘concurrents pour-
ront changer leurs pneus, une épreuve
de vitesse départagera les concurrents
restant en course.

CALENDRIER SPORTIF

DE LA PREMIERE QUINZAINE DE MAI

MOTO-CROSS

Le 8 : Moto-Cross du M.C. Banlieue Nord.
Le 15 : Moto-Cross de I'A.M.S. (région
parisienne).

REGULARITE

Le 8 : Circuit de I’Isére régularité. (M.C.
Dauphinois).

CIRCUIT DE VITESSE

Le 7 : Leinster 200 (Irlande).

Le 7 ou 8 : Circuit de Zandwort (Hol-
lande). x

Le 8 : 4¢ Circuit de vitesse de Perpignan
(A.C. Roussillon).

Le 8 : 3¢ Prix Motocycliste du M.C. Rous-
sillon.

Le 8 : Prix de vitesse de I’A.M. Nigoise.

Le 8 : 6 Prix International de Barcelone
(Espagne).

Les 8-9 : Concours Milano-San Remo
(Italie). ;

Le 14 : North West 200 (Irlande). . <

Le 15 : Circuit de vitesse d’Orléans (A.M.
C. Orléanais).

Le 15 : Circuit de vitesse du M.C. Ber-
gerac.

15 : Circuit de UEntre-Sambre et

Meuse.

Le 15 : Course de Rankweil (Autriche).

SOYEZ PR7TDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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CIRCUIT DES VOSGES

" Le 17° Grand Circuit des Vosges, orga-
nisé par 1’Autemobile Club d’Alsace, 5,
avenue de la Paix, a Strasbourg, aura
lieu cette année le 26 juin. Le réglement
en paraitra incessamment.

" Dés maintenant, mcus croyons savoir
gue: ‘cette épreuve aura les caractéristi-
ques suivantes

Selon la tradition, cette manifestation
nationale ouverte constituera un concours
de régularité et d’endurance.

Les véhicules: seront répartis comme il
suit

Voitures :

Groupe I : cylindrée au-dessus de 3.000
cme. — Groupe II cylindrée au-dessus
de 1500 cmc. et jusqua 3.000 cmc. —
Groupe III cylindrée au-dessus de 750
cme. et jusqu'a. 1.500 cmc.

Motes solo :

Classe A cylindrée maximum 250 cmec.
Classe ' B cylindre maximum 350 cme.
Classe C cylindrée maximum 500 ecme.
Classe E : cylindrée maximum 1.000 cmc.
Motos sides :

Classe B/S : cylindrée maximum 350 cme.
Classe F : cylindrée maximum 600 cmec.
Classe G .: cylindrée maximum 1.000 cmc.

Le' parcours, beaucoup plus leng que
précédemment, atteindra 586 kms envi-

ron et sera Jjalonné
points ci-aprés @ -
Strasbourg, départ : Seltz, Wissem-
bourg, Col du Pigeonnier,

notamment par les

La Petite”

175

Pierre, Saverne, Wangenbourg, Schir-
_meck, Col de la Charbonniére, Villé, Sé-
“lestat, Ribauvillé, Colmar, - Neuf- anach
Mulhouse Masevaux Col du Hundsruck,
St-Amarin, Col de Bramont Col de la
Schlucht, Col du Bonhomme, Col des Ba-
genelles, Ste Marie aux Mines, ~Col de
Fouchy, Andlau, Obernai, Molsheim,
Strasbourg, arriveée.

Les vitesses moyennes imposées, égale-
ment augmentées,  s’échelonneront cette
fois-ci de 45 a 60 kmh. selon la catégorie
des véhicules.

En outre, les ex-zquo seront départa-
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g€és a l'arrivée par une épreuve annexe
d’accélération et de freinage.

Si 'on ajoute a cela que des -contrdles
secrets pourront étre établis sur litiné-
rafre, dont les observations compteront
pour le classement, on constatera que le
17¢ Grand Circuit des Vosges se présente
comme une épreuve beaucoup’ plus sé-
vére que ses devanciers des 3 dernieres
années.

Les engagements, ouverts a partir du
ler mai 1949, seront recus jusqu’au 12
juin inclus, date de rigueur, au siége de
I’A.C.A., 5, avenue de la Paix, Strasbourg.

W MOTO-CLUB CHATILLONNAIS (Tou-
risme-Sport-Camping). — Nos sociétaires
sont informés due les réunions bi-men-
suelles aurent lieu respectivement les
jeudis 5 et 19 mai, a 21 h., au siege so-
cial, 47, rue Gabriel Péri, Chatillon s.
Bagneux (Seine).

Le calendrier mensuel établi pour le
mois de mai est le suivant :

Dimanche 8 mai Sortie promenade
dirigée sur le Moulin de Sannois. Départ
du .siége a 9 h. Pique-nique sous bois.
Itinéraire Bois de Boulogne, Porte
Champerret, Courbevoie, Colombes, Ar-

* genteuil, Sannois. L'apres-midi sera con-

sacr{ée a assister. au moto-cross d’Argen-
teuil.

Dimanche 15 mai : Sortie dirigée sur
Orléans pour accompagner l'équipe du
M.C.C. cui ira défendre- les couleurs du
club dans le Circuit de Vitesse de 'A M.
€. Orléanais. Un camion. transportera le
matériel des coureurs, départ le samedi
sofr vers 17 h. Retour dimanche soir,

D'autre part sos membres pourront
également assister au 2¢ Moto-Cross de
Montreuil.

Dimanche 22 mai : Une sortie touris-

-tique sera .mise sur pied a cette date,

lieu et horaire décidés a la réunion du
5 mai.

Dimanche 29 mai : Sortie sur Sévres
en vue d’assister au Moto-Cross organisé
par le Moto- Club Sevx‘len. Départ du
siége social a 13 h.

NOS PETITES- ANNONCES

PRIX DE LA LIGNE DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES
PETITES ANNONCES COMMERCIALES (minimum 5 lignes) LA LIGNE 250 fr

BMW 350 cc f.
250 cc, 4 vit.
cc 4 vit.
SAISON 11 av.
Viry Chatillon (Seine et Oise)

sélect .

téles. Victoria GRIFFON 3 cv bl. mot. 4 tps
sélec. NSU 250/mécan. et pneus neufs, Con-
année 1943 |cierge 17 r. Descartes, 5e.

Em. Blanchet| xN 786 500 culb. sel. 4 vit.

mol.

Pour Uenvoi par courrier de vos Petites Annonces,

par dat

poste,

ponctuations (les espaeces comptent pour une letire).

Il n’est pas accepté d’

Ecrivez trés lisiblement (caracteres nnprzmderie au besm:t) Envoyez 10 jours avant la parution.
d;

pour me pas subir de retard, adoptez le
t votre terte @ paraitre. Joignez toujours le montant
correspondant au nombre de lignes désiré. Si le nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des mots supprimés, au mieux, sans aucune responsabzme de notre part. |61 r.
Les lettres majuscules comptent pour deur lettres mmuscules n’oubli

VELOMOT. M. Goyon 3 vit.

€ét. 30000. Steynles
4 cov t. propre 40.000. BOUR- SIDE G. Herstal 500 cc culb.

NAC 11 pl.

parf.

Delco ét. nf av. ou ss side-
car Vannod ROQ. 64-23.

parf. ét. dim. mat. Gougeon 30

Ad. Cherloux. |, " Geoffroy St-Hilaire-5e.

250 DKW mot. pns nfs. Noblet
Normandie,

Courbevoie.| SJPE 4 cyl. Majestic moteur

pas de d les

d’achats d’épaves « avec papiers . | eeane:

V. ou éch. Dollar 5 cv
av. side pf ét. ctre 125 Moto-
CHOISEL Dor.

rt démar. élect. m. AR
LAJUDI 6 r. E.Renan Issy-Mx

VELO hommgt Radior neuf et

culb.

79-05

NORTON 16H b.

GIARD

‘Velom. Peugeot P51 100 cc 3 v.
MOTO sidecar 350 ,Terrot pf|Doderay 34r. Ré

nf Prix bas

LAC. 12, r. de Cléry, 2e.

ur sf sam.

% 2 TERROT 5 cv culb. parf. ét.
MOT®S A VENDRE 103 r. La Boétie, Paris. ét. DUBl(I)SQVGRz 1;5 cllg Lagny.| yOTOBEC D.45 4 .tps 100 cc|115. DUCHESNE 52 r. Vv
SAROLEA 350 culb 4 vit. sel. M°“"z“7_- 2 e gﬁ%&)& pDs neufs a?é 1000 [l)(ms Aublet, “Romainville.
3 7 . .. |b. ét. bs pns 100000. Boulogne|TERRI 125 _cu! = ms, . Lavergne r. du Des- -
gth\gi)byz'glu:) ggalafgl’(l&‘:‘ter' 44 r. St André des Arts, 6v.|état neuf OBS. 21-29. sous des Berges, Paris-13¢. :fsxkggmggg csull;ueimgeecM;‘;x;f
= e 12 h. 30 a 13 h. 30. N.S.U, 350 culb. mot.' rodage|ALCYON 4 cv culb. pf_état|seille-10¢, de 18 h. a 20 h,
K‘l’lilb Glléte;t H;res&fa? gypgv 1934590 150 cc 2 tps sélect. abs. nve|pns nfs 4 vit. sél. équ. cplt,|cause maladie. Foucher Pom-

NOEL 59 rue Lamarck, Paris.| ooulanger 16r.

Bachaumont-2¢|32 r.

J. Jaurés, Choisy le Roi |pier,

1 pce Jules Renard Paris|500 DKW NZ 2 eyl.

2 t. susp.

I'éléph. MON. 63-32.
3 SUPERBES motos

Tndian A. France,

BMW 750 cc lat. nve FLA 7 r.
Levallois

R. GILLET 750 11000 k

(Seine).|main parf. ét.

der. .

mod c¢. nve. Zundapp KS|SAROLEA 5 cv lat
600. BSA KM20 parf. ét. achat|Caserne du Fort de Nogent-

LONCAN

] iére, Paris Pro. 09-62|ves,

ire| M. GOYON 100 cc t. b ét. px
Duypont 73 Fg|int. GIRARD 20 av.
Beauchamp (S.0.).

AR ét. nf. Inv. 03-91 h.. rep.

. Réser-|SIDE Roy léger p. 350 ét. nf
- Bt 130000, Torel 4. 1. Jacob. 6

MOTO 3 cv Motobécane b, ét.

M. -GOYON 100 cc parf. état.

SUP. occ. Darmont sp culb.

d. Polssonniers|t¥. b. €t car. mod. urg. 75000

repr. 143 av, Félix Faure-15¢. sur-Marne (Seine). 9a12h. Mme Borovoy. Tri.94-34 BOMIER 46 r.
250 TERROT cul. sport b, ét.!. MOTOBEC. 350 parf. ét. mec.| URGENT 25000, side sport pr
pns nfs 50000. STENZER 10/b. pns + 1 mot. rech. 80 000.|350 ou 500 vis. sam. tte la

Villa Pasteur, Thiais. ROY 144 r.

de Crimée, 19¢.

3. 133 r.

TANDEM Derny- ét.
Nationale-13¢

DEMOUCHY R. 44 av. Jeanne
nf Marty| Trémeau, . Blanc Mesnil (S.0.)

1.
S8m _SeY |\ PART. v. BMW RIZ av. side

et dim. mat. 7 rue J Casale|PART.

SAROLEA 350 super cul. 1948
f. téles. 4000 kms JAMA 23 r.

impec.
de Créteil, Joinville Le Pont.

ETOILE d’Argent B.S.A.
190.000, vis
BARDIN 89 bd Malesherbes.

500| Bois_d'Arcy (S. et Oise).

nve Denisart 43r.

500 Terrot RGSE|gt. an vis, 2a4h. ou apr. 18h.

samedi|B.S.4. k
culb. av. side Carpio, ie tt pfib. état.

100 c¢. PEUGEOT 53 3 vit. b.
pns exc. €t. noir et chromé.
33 bis av. Marx Dormoy,
celles,

HARLEY side
exc. pns nfs.
Sar-|r Ducastel,

Bernardet Dy
H. BORRIES 1|_
St Germain Laye[125 J. L. O 3 vit sél.

ot |€t- DURAND Bouch. Chev. 21

type compétition 500iBMW RI12 av.
Georges et Marcault,
195r. du Chateau des Rentiers|amp.

Roquette-11¢ 1 6 imp. du Curé-18«

side Impérial| 550 culb. Terrot side Bernar.
tr. b ét. pneus neufs bat. 45
18 a4 20 h. TUR. 73-27.

Lersy Paris, 13¢.

S.0. Bus 168 Clignanc. TR

750 BMW. type R57 60000 f. L.|sup. cul.
FRANOUX St Laurent (Vosg )

250 cme. 2 t. t.-sad érat,

nemer,

side 500 Motobéc.
pns nfs c.
a 6 CV. CLEMENT 73 r. Guy-|Deau 80 r.
Courbevoie (Seine).

Bl Motob. nf 175 Terrot comp.|av. mot.

voit.

TRES b.
100 A|neuf 29 000.

vélo av. mot.

Cyclorex neuf 45.000.
5| uniq. piéc. BMW R23 R2. Bon-{MAYER, Houdan: Tél. 124.

Hény| MATCHLESS 350 cme f. .tél.
état!susp. AR ét. imp. 87 r. de Pa-
ris, Select Garage, Les Lilas

Tandem b-

Fleury, Clamart.

BMW RT1 4000 k imp. Baudran,

SIDE " 8imar état neuf,
Gentilly _(Seine).

V. 200 DKW trés bon  état.
2 TUe| RODIER. VAU. 89-16.

45000, bons pneus. AUC
5 imp. des Epinettes-17e.
HARLEY MP 750 nve superbe
150, PELTIER 74 r. Jean Le-

f. tél. sus. AR
prix int. GRELL.

ERE|JAWA 250 1948 rouge chrome|l2 r. de Suresnes Nanterre, S.

.|tr. élég. et moderne 5000 kms| g
arf. ét méc.
Ely.

CHAVANEL vds
course rap. tr. b état. 76 r.

03-59. Fontenay Vincennes, Dau.41-30 Tél.

mceine,. Romainville (Seine).

GN.RH. AX2 side orig
side canad. pour

Avr.
ompee ROQ.

E. GILLET 150 sortie usine 28 ét.
49 a la Taxe. SIR_} 41 1. POUGLAS - 350 1928
03-47.

GALLINARI 24¢ av.
el Gaulle, ' Champigny
Dorian 69-20

BMW R51 ¢, nve susp. AR 280 MATCHLESS 350 cc état exc.

(iu G .de px int. CAGNARD 15r. Daniel
sur Marne|Stern-15¢. samedi ou écrire.

TRIUMPH angl. 350 cme. sél.
om

neuf

60000. 16 ch. Etang St-Mandé

GN.RH. 500 CV2 ét. pf. Marois
43av. G Péri,

¢ neuve, 1r¢ main.

4
e Parrank st ag MAZARGU[L tél. Opéra 05-26

o, | Basfroi-11¢
46-41 le mat jusq. 13 h.
P.' 54, MAR. 71-70.
750 HARLEY chrom.

3 v. mod.
ét. imp. Dutilleul.

impece.

MOTOBEC, -gd routier 100 ?0 roue comp
luxe chrom pns nfs|;ye Entrepots,
Opé. 88-356 il

INDIAN 9 ¢v sus. AR c¢. nve + type
imp. 115. Godin 22
Saint Ouen.

750 HARLEY DAVIDSON side|2CNDAPP K800 c. nve émail.
eivil ét.
rue des Fleurs,
sance (Seine et

noir chro. sél.-4 v. 170. Blon-
nf. JUSTIN, 2.|4i5ux 110 GdeRue Nogent-s.M.

Neuilly Plai~
DKW modéle 44, %2.000-

Teinturerie. 7 r.

MATCHLESS tél. nve a roder
vis. ts 1. s. apr.s 18 h. 30.

Mt Cenis-18¢

Fouquet 23 r.

Paris-15¢. VAUG.

BMW 750 R73 nve 4000 kms|ét bat,
Théo Renaudot|delaGare,
90-21. $

PEUGEOT 2 tps 3 v. P53 b.
klax. CABANEL 12 r.

Colombes 19h.etsam. 70000.

MOTOBEC.
165 quai Valmy, 10¢

Oise). 125
125 4 t. cme nve| 40, avenue Pt d’Asniéres, 17e.
MOTOBEC. 350 bloc mot. parf.

PART.
nve
Desmoulins,

RANCHIN 131 r. Pyrénées-20¢ vd Motobéc

DARMONT E: de F t. b. ét.
de marc. sam. dim. Prévost 27

4 cv ent.
DONNET 30 r.
Cachan

émail luxe soir 19-20 h SAM-Deul.

SIDE Précision orig. coté droit| ' LLOMOT. ‘Peugeot

P.54 4tat| ctet tr. bons pneus 91 r. Sa-
10-19. di Carnot, Vanves (Seine),

Camille-{ SON, 27 rue Erard, Paris-12¢
(Seine). | GFTOMOT. Peugeot bloc 3_vit.

place St Georges, Paris, 9c. et
TERROT 350 HST t.b.6t. 70000| peoyg

MAICCO 143 2 cv 3 vit. 2 tps|comme neuve 45000. ROBBES,
NORRIS 65.000.
Lourmel,

MOTO 500 DKW impec. av.ou|{50.000 FN 4 cv EDIN 44 quai
ss side 34 r.

du 7ouvre-1#r. ide la Rapée, Paris-12e.

5MAU- 52 Bd G. Péri,
15¢.

Malakoff

BALLIN 22 bd Malesherbes, 8¢|Saol 95 T.

GN.RH, 500 culb. D4 ét. d.nf|SIDE G RI,
av. side. MATHURIN 21 r. M.|10! ms

500

Iatéral rlé|parf.
ITA. 05-23 (180.)

MOTOBEC. 125 cc bloc 4 t. ét.

HARLEY DAV,
consommation 5 litres.
LON, 265 rue St.Denis, 2¢. Pl

super Lux nye{VENDS ou éch. ‘ctre pl. petit
NIVE-{ BMW side R12 orig. GUYARD
Gare, Vésinet. Tél 23-71.

récente 65000.. TéL. de

SIDE Précis.

ét. nf PAS.63-25|MOTO Peugeot 3 cv . tr. belle

9 h) a 12 h Morlet CEN 46-13

Foch, Villiers-s.-Marne .(S.0.)
vis. sam. dim. (autobus 106)

GN. RHONE 3 cv Junior état

acces
lin,

N

TERROT 500 side Carpio imp.
130. apr. 19 - h
Laurence Savar-20¢

Depou-{acc. klax. rech. pneu neuf,|goffin,

o ARIEL 350 culb. 4 v. sél. ex.
PEUGEOT 125 2000 kms ét. nf|ét pns nfs.
Courbevoie.

CHIR 3 r. E Dollet, 20e.
GAULT 15 r. Sé-| MOTOCONF. 2 cv 35000. 'De-
Eto. 44-05 coster 12 r. Lapérouse, Pantin

DARTOIS 16 rue Pelletan,

neuf 85600. LOUIS, 2 square
Alice, Paris, 14¢.

R. GILLET 750 ét. nf. Berjot

62 r. de Saintonge, 3¢. 125 cmc ARDIE. MOL. 35-85.

Aulnay sous Bois. Avi 63-66.

Néuvyille,

DKW type N2 4 cv 4 v pleds|INDIAN 1¢ - 18 av. side t. b.
350 cc 145000, parf. ¢t mée. J.
12- r.

pneus état de marche 45000.
DELORME 1 r. Lieuvin-15¢,

Monceaux, 8¢.

Mentionnezx toujours « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonceurs
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PEUGEOT 4 cv lat. b. ét. gén
ROUSSELY 7 r.’ des Fermet-
tes, Houilles. Tél. 543.

DKW 100 cc 3 vit. b. ét. Ta-
bac Chavaroche 78 bd Latour
Maubourg, Paris, Te.

R. GILLET 125 imp. 4 vit. sél.
bat. klax. Gnals 20 av. Rap-Te

SANDFORD 5 cv f.-tw Ruby,
exc. ét. car. Alu p. br. cap
BOEGNER 1 r. Lancret-16e.

4 CV culb. mot. JAP 75.000.
BOUTIN, 251 Marcadet,
aprés 18 h. ou dimanche.
VELOMOT. Prester Jonghi t.
b. état. LONG, 9, bd Anatole
France, = Aubervilliers.

PEUGEOT 350 état neuf a en-|Pd

lever, 73, r. Saussures, 17e.

R. GILLET 750 side Bernard.
ref. a nf 130000. Ely. 97-85.

JE LIQUIDE

Motos et épaves a remonter

TERROT 350 lat. f. tél. s
neuve, pas lmmntriculée
140.000. CEN. 80-42. 555

10 Indian 5 cv 2 cyl. 44 av.
et sans roues 'depuis 35.000.
Harley Davidson 750 cc. 1942

SIDE Impérial dr. ou g. cais.
sport  bs pns 25. Caisse com.
bache neuve 8. Devries 29 bd|
Albert-ler, Nogent-s.-M. (S.)

-|rosseries

Indian 1200 incompl, 25.000.
Terrot 4 cv lat. 46, 35 000.
{Monet - 4 cv_ culb. 39 50.000.
Plusieurs sides, chassis et car-
tres bas prix.

URGENT NSU 350 cul. sup.
cul. 4 v. sél. ét. nf t. 1. jaapr.

FAURIE 8 av. de St Ouen,
Paris-18¢. Métro La Fourche.

18 h. sf sam. dim. Wa!
67 r. Jules Guesde, Levallois.

WANDERER 500 culb. b pns
b. état. M. LANNEVAL 47 ter

VELOM. Motobécane 2 vit.
b. ét- 25000 fr. Tél Arc. 17-72

".G. 500 sor. 44 r. br. in. sél,
4 v. ém. chr. nf cu. al. + 1
mot. nf re 120 ou éch. c.+fort

t.r.

Thiers, Boulogne (Seine).

V. TERROT side 500 R.D.A.
susp. ar. Indian 4 vit. sél.
Vitex 5 pn. 4 ch. ét. imp. Gar.
Malabre, Lubersac (Corréze).

URGENT BMW RT3 sortie us.
juillet 48. PICHONNAT, rte
de Neuvy, Vierzon (Cher),

CHASSIS side roue compl.
gard. boue 15000. JOLIVOT 2
L Michel, Gennevilliers.

SIDES Steib et Bernardet. 53
r. Ch Infroit Champigny-s.-M.
EMW R75 Matchless 350 Nor-
ton 16 H vélom. Peugeot 53,
moteurs Harley Epaves et
piéces div. décalgpes NSU.
MOTOSTATION 18av. Gallieni
Bagnolet sam et dim. mat.

ZUNDAPP 500 cmc. 4 vit. sél.
état neuf. DAUCHEZ 57 rue
L. Calmel, Gennevilliers.

125 Mot. f. susp. sél. Kklax.
pl. of. PENVERNE Eto. 49-62.
BMW RI12 entiér. orig. impec.
750 bicyl. card. f. télesc. t.
conf. Tél. 12-22 Enghien.

V. cyl. cul. Norton 500 culb.
mot. 350 Triumph piéc. 16H et
Peug., 14 r d. Flandre Lille

350 TERROT lat. type HLG
mot. et pns nfs-t. 1. j. CAFE
73 r. de Reuilly. DID. 67-68.

Caron 3 r. A. Auger Montroug:
TRIUMPH nngl 350 culb. 4 v.
MAR 45 Jul. Lacroix-20e.

500 N NORTON culb. répr. moto
CHOCAR 2 Cité Avenir-1le.

125 MOTOBEC. tte éq. pf ét.
Morguet 20 av. Gare, Houilles

F.N. 600 1939 rlé 10000 kms,
rep. autre moto ou épave. ES-
PAILLARD, Veeuil (Charente)

500 ZUNDAPP 2 cyl. 1940 repr.
moto. Café 62r. Couronnes-20e

500 NORTON 16H reprend mo-
to ART 50r. Ménilmontant-20¢

ARDIE 250 ét. nf pléc, détac.
t. sad 100000, vis. GIROT, 57,
rue des Trlcots Clamart.

ROYAL ENFIELD 1949 culb.
fourc. tél. cme neuve équip.
comp. haut luxe ARIS 11 rue
delaFerme Neuilly-s.-S. apr.m

VEL. mot. auxil. TEDDY 129
fg St Antoine. DID. 16-22.

BMW R66 ét. nf gar. tte orig.

SIDE Précision All. cais. com.
MAR 45 r. Jul. Lacroix, 20e.

Ecr. Thomas 7 r. de I’Eperon
Angouléme (Charente).

PART. vds P112 ét. nf. mod .43
side chas. Préc. cais. Humblot
dern. mod. 130000. Jacquet R
ay. des Perdrix, St-Maur.

VDS Solex neuf. Lecalot, 75
rue Barbusse, Clichy (Seine).
SUP. sport Peugeot 350 culb.
side Bern. ét nf 110000 fr.
MARTIN a Thénisy s. Marne

SIDECAR Précision spt moto

A V. vél. 125 Gnome neuf,
fourche télesc. sélect. moteur
125 cmc. 2 t. neuf 100 Ter-
rot état feuf, 45000, 350 Ter-
rot sélect. 70.0000. Tél. 87

MAGNAT DEB. 500 cc black-
burn Cublet modéle 36. Ches-
nel, 74. r. Castagnary, 15¢.
BMW R.35 cardan f télesc.
bas prix. LEMERCIER 36 r.
Carnot, Ernée (Mayenne).

URG. cse dép. colon. Norton
16 H imp. mot. nf bs pns + 2
pns nfs 120. SAUZEDDE 55 av.

Couturier, Vigneux (8.0.).

Selles sur Cher (L.-et-Ch ).

DARMONT 3 v. m. ar. mot. s.

cap ‘RAGOT 31 r Molé Troyes c

PEUGEOT vélomot. 125.c. nve
Magnat Debon 500 p. ét.
of. 2 r. Bertrand. Ség. 36-87

Zundapp grd spt 4 .cyl. tte
beauté pf ét. SPORN 51 rue
Ramey, Paris, 18e.

2
GN. RH. CV2 pf ét. RAMEAU

22 r. Auguste Mounié, Antony

CSE dble empl. vds Harley
750 lat. exc. €t. pare-brise,
phares, entiér. ivoire et
chromée. THOMAS 101 fg St-
Denis. PRO. 38-92.

1 GNOME-REONE 1750 culb.
‘|neuf

SAROLEA 6 cv 1948 culb. ét
télesc. side Impérial,
- gd rout. nf 94 av. de
Rouen (Seine-Infér.).

ét.
a roder révisé
16 rue Félicien Da-
(Frs 150.000).

moteur
par usine,
vid, Paris

600 GILLET HERSTAL avec!
side pf ét. 140. ap. 18 h. BRE-
CION 1 r. André Tessier,
Fontenay sous Bois (Seine)

NORTON neuve 8 kms 500 cc.
16H. Geiser 70 r. Condorcet-9¢
350 MATCHLESS imp. 150000
40, avenue Pt d’Asniéres, 17e.

70000 MOTOCONFORT 500 lat.
T55 tr. b. état gén. LAPORTE
Imp Chatel Gonesse (S.-et-O.)
INDIAN 340 B susp. ar. av.
side + roue sec + 1 pn. nf
150. débat. CAFE des SPORTS
Courteney (Loiret).

"G R, CV2 ét. nf pns nfs dim.
m et soir 110000. GAMBERT
10 r. Tiphaine, P-rls 15¢e,

GNOME sup. maj. ét. 80000
Harley MP bon éut 120000.
Gnome 7 cv bicyl. grd luxe.
Indian 5 cv a enlev. bas px.
Gnome a reviser tous types.
Pneus 26x3.50, 27x4. Px intér.
Alazard 47 av. de Clichy Paris

VDS side Impérial. Cornuel,
9r. StMartin, Aire-s.-Lys, P.C

VELOM. Peugeot 100 -cc ét. nf
BRETON 4 rue Véron,18e.

URG. dép.
Goyon lat.
ét.

vends 250 cc Monet
lux. chr. pneu nf
80000. Alcyon 125
. tub. an. 45 pn nf
chain. nve tré bel. 58.000. Ecr.
DESPIGNES, Triguéres, Loiret

INDIAN 1200 susp. ar..tr. b.
état av. ou ss side origine,
rep. plus faible. DENIZOT 103
r. Parmentier, Houilles.

500 DKW susp. ar. 2 cyl. 1944
nve vds boitier élec. nf de
350, 250, 500 DKW Duchemin
128 av. de Bry, Le Perreux.

DKW 500 SB av. side t. b. ét.
LODS 54 r. d'Assas, 6¢, 19 h

‘|\VDS éch. Harley 7 cv MP rév.

cme nve ctre FN M86 ou
500 culb. ang. BMW. Louveau
8 r. Abbé Ruellan Argenteuil

e

M. GOYON 350 lat. sél. 4 vit.
nve rlé 500 k. 120000 ap. 19h.
MACQUET 38 r. de Joinville
Paris, 19¢.

V. 1 mow.ar Saroléa av. boite
et 1 R. Gillet av. boite type
G1 750 cc. Ecr. Callewaert 2r.
Eglise N. Dame, Verneuil Eure

70.000 350 = culb.
Al8 a roder. Ecr.
rue Saintonge, Paris, 3e.

PEUGEOT 53 impec. 50.000
Conc. 138 r. J. Jaurés Puteaux

ECHANGES

Automoto
RENAUD 13

|VDS cadr. R35 compl. a foure.
téles. cadr Triumph Héris-
son mot. Benelll 500 culb. 7 _
Cros Capen, Nice (A. Mmes).

C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
lois piéces pour moteurs
Chaise et boite Burman.

SALMSON 7 cv 2 ACT mot.
BV rech. ctre side solo. Bouzol
33 rue Fleurus, Paris, 6e.

VDS ou éch. 350 ACT-tr. rap.
4 vit. sél. 80.000 et Norton
506 culb. f. tél. susp. AR
150. SCEAUX 104 r. Haxo-20*

ECH. ctre moto All. 350 & 500
méme mauv. ét. vélom. Moto-
béc. tr. b. ét. + soulte. GivBu-
dan 9 rue Levat, Marseille.

ECH. G. Rh. AX2 mot. flat-
twin c. 500 V. chassis side
Bern. pour AX2 tracté. GUIL-
MAR, 9 r. Princesse, 6e.

VDS ou éch. pet. voiture 3 cy
ctre moto 500 culb. RIGOLET
114 r. Romainville Montreuil

V. ou éch. 350 Peugeot imp.
ctre vélomoteur. RISSE 3 rue
Clignancourt, Paris-18e.

V. ou éch. moto side Automoto
500 b. ét. pns nfs ctre ma-
chine a écr. ou calc. Deca-
denet 37 r. des Rigoles, 20e.

ECH. Peugeot 4 cv + s. Ber-
nard. spt ctre voiturette 5-6
Cv ou 3 ou 4 roues H.O. 143 r.
A. France, Bagnolet (Seine).

-Mirbeau,

GLOBES ALBALITES pour
Jéclairage de magasins et bu-
reaux, bas prix, photo sur de-
mande 3 MOTO-REVUE.

INDIAN piéces orig. pr 1200
CAV 500 GDA, TAURY 50 :
17¢. ETO 12-30

REVIL (Ets) 82 av. des Tern

ETO 15-53, seul spécialisic
pour tous équipts et access
motos, cycles, autos, tabliers.
cuissards, casques, serre-tétes,
gants, manchettes de guidon,
vestes, sacoches, tan - sad,
poignées tournantes, dessus de
selles caoutchouc, accus, sélec-
teurs, pare-brise, etc...

BASTILLE AUTO ECOLE"
16 et 18 bd Beaumarchais.
Permis motos : 1990. Réparat.
Achats et ventes. Vol. 06-68.

V. 2 pneus Englebert 27x400
neufs. ROLLIN 18, rue
Franklin,

Courbevoie.

PART. v. 2 pneus Firestone
350x18, tan-sad Meérat neuf
TORTEL 14 r. d’Avron-20¢.

V. cadre ay. fourc. susp. AR
Gilera 500 px 18000. Hotel
Montaplan, Yenne, Savole T 19

id
side

ECH. couple conique
9/35 contre solo 10/36, BMW
R 71. NEST 64 rue . d’Illzach,
Mulhouse (Haut Rhin).

ON DESIRE ACHETER

ACH. 500 ‘Terrot lat. 4 v.
accid. ou inc. MERIOT 26 r.
Gilbert, Chéteauroux (Indre).

CH. épave Triumph angl. type
Armée f. offre Callewaert 2 r.
Egl N.-Dame, Verneuil (Eure)
J'ACHETE ‘ttes piéces dét
ou ens. de motos de marques
étrangér. A.M.P. 21 T. Monge|
Puteaux, tél. LON. 02-63.
CHERCHE couple conique so-
lo BMW R71 nombre de dents
10/36. NEST 64 rue d’Illzach
Mulhouse (Ht-Rhin).

Ach. 200cc NSU 2t. mém. m.ét
Chabanne 48r des Rancy Lyon

:|CH. kick ,Victoria 350 JEAN

19 bis av."Foch St Maur (8.

DIVERS

GN. RHONE 500 2 cyl.
85000. COHENDET 38 r.
d’Auvergne, Paris, 9e.

impec
Tour

INDIAN 1200 solo moteur rech.
MOUSSET, La Créche (2-S.).

BMW R73 750 culb. ét neuf
Stylos 146 r. Montmartre-2¢.

MOTO . Terrot 350 latérale
HC4, a 4 vit. et

PEUG. 3 cv Lux b. ét. bas px
LAMAL 8 r. Paris, Joinville.

VELOMOT. Terrot 100 cc 3 v
37000. Fouquet 27r. Myrha-18¢

garantie neuve. CHRISTIAN
12 r1ue de Cléry, Paris-2¢.

INDIAN 9 cv susp. ar parf.

V. épave Matchless tte piéce
dét. orig. CHAMPAGNAC av,
av. gén. Leclerc, St Prix (SO)

4t. 110000. ANNOVILLE 41.r.
.Galilée-16¢ K16é.87-33 (13a14h.)

65.000 350 culb. New-Map.

REMORQUE ét. nf. Concierge
6 r. de Mulhouse, Paris-2e.

P A ol SRR S N
TERROT EP équip état neuf
Hiernard 6 r. . d. Panoyaux-20¢

GOUBERT, Chateaurenault.

SPL. Matchless tél. neuve,
40, avenue Pt d’Asniéres, 17e¢,

MOTO side G.Rh. 70000 b. ét.

53 r. Ch. Infroit, Champigny

MOTO Angl. New-lmpérhl 250
cul. sélec. 4 vit. PLANE 8 av.
du Belvédére, Pré St Gervais.

V. boite BMW RT75 compléte
démontée 10000. MICHARD
Pavillon de Breteuil,
OBS. 00-52.

a4 Seures

:|Conc. 17 r.

VOITURES A VENDRE

Torpédo sp. Amilcar C.G.S.
gr. luxe transf. pr spécialiste
7 CV px int. SEILER, 5, 1.
de St-Ouen, St-Ouen L'Au-
mone (S.0.) 750 Pontoise.
CITROEN 11 AR coupé tolé
2 places et 2 places spider,
trées bon état mécanique ga-
ranti, roulé 35.000 kms. LAC,
12, rue de Cléry.

VDS Sandford 1100 cc 4 cyl
3 roues démar. ét. gén. impec
Ecr Roussin 5 r. V. Massé-9¢
PART. v. tr bel. Juva 4 38
4 pl. pns nfs 225.000 Roulleau
9 r. Charles Lecogq, 15e.

V. ou éch. ctre moto 5 cv Li-
corne C. I. 4 portes 1934,
pf ét. 100.000 fr. FAURIE, 8,
ayv de Saint-Ouen, 18e.

EMPLOIS

CHERCHE
touris

empl. chauffeur
ou poids lourd. b Tréf.
Descartes, 5e.

DEM. bon ouvrier cycl. moto
e

V. couple conique nf et cplt
800 G.R. JMB 12r. Magellan-8e

cyl- 3 vit. m. ar. ref. eau
dyn. démar. électr. transm.
ch. ou cardan SCEAUX, 104 r.
Haxo-20¢e. MEN. 99-86.
V. ou éch. chéssis complet
en dural pour Racer contre
moto course 125 ou 175 4 t.

BEC 4r- Dr Moruccli Marseille

POUR Racer 500 vds moteur|

P faire quelques
courses motos. Marcel PRIL-
LARD, Ornans (Doubs).

T S SR RS IEIET
FONDS DE COMMERCE

V. Atelier réparations motos
ou tous commerces prés mai-
rie Xe¢, Bout. et arr. boutique
|60 m2, s. sol. cimenté 30 m2
exc. client. loyer 25.000 frs.
accept. partie paiem. volture
max. 200.000 fr. Bot. 19-67.

AVEZ-VOUS VOTRE

VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE ¢?
EN VENTE A NOS BUREAUX 12, RUE DE CLERY, PARIS

' Vds RENEGILLET 1000 nve. PUCH 250. B.S.A. 500. BM.W. 1
R.6. INDIAN 1200. B.M.W. R.12.” Voiture DX.W. 4 CV., etc.

CHROME CUIR

38, rue d= Chateau-d’Eau, 38
PARIS-10° Tél. ¥ Nord 08-09
Tout l'équipement pour la Moto 4

et la Ville. Vétements de -cuir
exiger 1(} marque CHROME-CUIR

TRANSACTI'MOTOS, 104, R\{e "Haxo — Tél. : MENIL. 99-86 5 o G { 5
REPARATION — REDRESSAGZ ' MOTO - RECORD
Fabrication de Fourches et Cadres i G. BONNARDEL - J. MURIT ¢

Agent « CUCCIOLO : ¢ 151, rue Marcadet, PARIS-18° — MON. 60-60
H. DERCHE $ Toutes Marques Francaises et Etrangéres :
8, rue Labat — PARIS MON. 56-89 B SPECIALISTE - B.M.W. $

Mentionies

1t
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\RAPIDMOTO

21, Rue d'Orléans, ST-CLOUD {S.-et.0.). — Tél. :

MOL. 21:29
( ]
Agences : TERROT - MOTOBECANE - BERNARDET
~ GNOME - RHONE
SPECIALISTE MOTOS BM.W - DKW. — ZUNDAPP

PEUT VOUS LIVRER COMME AILLEURS LE VELOMOTEUR
OU LA MOTO NEUVE DE VOTRE CHOIX
DISPOSONS D‘UN ENSEMBLE TERROT 500 NEUF
ET 15 MOTOS REVISEES DISPONIBLES

40

S'n!:‘
DE -

CENTRALE

PIECES MOTO

44, RUE DE LA CONDAMINE - PARIS-17°

VENTE EXCLUSIVEMENT AU DETAIL
PIGNONS TOUTES MARQUES
ACCESSOIRES CARBURATEURS

CHAINES

CARTERS de BOITES et de MOTEURS
ECHANGES STANDARD de CYLINDRES REALESES

RESERVOIRS — ROUES — FOURCHES et GADRES .

EMBIELLAGES — REALESAGES -, REPARATIONS DE
DYNAMOS -— MAGNETOS et VOLANTS MAGNETIQUES

Redressage de Cadres et Fourches Motos et Vélomoteurs

Avant d'acheter votre moto

Consultez LE SPECIALISTE

de la moto reconstruite HARLEY-DAVIDSON.

Présentation luxe

MOTOS - DANTON

14, rue Danton - LEVALLOIS-PERRET
PEREIRE 19-11

Remise en état batterie Harley
Piéces détachées - Remise & neuf - Réparations

Selle biplace adaptable - Pare-brise
Distributeur side-car SIMARD

4

i PP

R @

Pour éviter toute perte de temps

SABLAGE
votre EMAILLAGE

VOS DECORS DORIGINE

dans une seule maison

GRAND SPECIALISTE D'EMAILLAGE
AW EOUR “ET EN¢ CELLULOSIQUE

DE CYCLES ET MOTOS

SADRIN - MERCIER

63. Rue Albert — PARIS (13) — GOB. 47-04

qrouper - votre

\

Centre de récupération
et d’usinage de piéces
_détachées
D.K.W. B.M.W.
N.S.U. — ZUNDAPP W
PUCH —kYICTORIA
etc...

“HARLEY.DAVIDSON

Agence officielle
22, RUE DE, PICPUS — PARIS (12°)
'TRANSFERE

\.

AIR ET GA2

mise au point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

21, r. Monge, Puteaux
Tél. : LON. 02-63

PIECES ADAPTABLESE $ 14, BOULEVARD SOULT — PARIS (12°)
de notre fabrication oo I PRI ARG,
LS e i m}!
Motos — _Epaves

Atézi:ro de réparations et DES CADRES

AVART i @

ET RESERVOIRS MOTOS
Travail rapide et soigne
Raymond BONNOT
174, rue de Romainville

MONTREUIL (Seine)
AVR. 01-47

FIXATION DE CABLE
SANS SOUDURE
RESTE BIEN EN PLACE
NE.COUPE PAS LE CABLE
PRIX DE DETAIL 670 Frs

SAKER LEVALLOIS

PN o

POIGNEE TOURNANTE DOUBLE

o APAOUR

¥ ) . 5 ok 2 oo
‘ mﬂﬁnﬁ% WILMAN { ROBERT PITTARD - FRANCE-MOTOS |
- 5 TOUT CE QUI CONCERNE LA MOTO ET LE VELOMOTEUR
¢ - REALESAGES, REFECTION D’EMBIELLAGES, ACCESSOIRES
3 REMISE EN ETAT DE MOTEURS
¢ La nouvelic 150 cmec. RADIOR 4 temps a culbuteurs
55 Moteur A.M.C. 4 vitesses au pied, fourche télescopique &
4 2 spirale démontab]e {; 1 Disponible rapidement sans bon d’achat s
% & rue dBvrenx COURBEVOILE (Seine) 3L avenue de Nevilly - NEUILLY:s.SEINE (PTE MAILLOT) 1
; : ELECTRO-VULCANISATION i REALESAGE E
Ssurez o vous 16, Cité Dupont
| (50, rue St-Maur) PARIS-11¢ — ROQ. 00-43
) REPARE et RECHAI;Eetous pneus auto et moto en 8 jours MONTPARNASSE
) 53 'soudure de tringles — Occasions — Expedmons provmce Vclomoteurs Mbtos: Autosi®

AU SERVICE

DES ASSURANCES
rue de Cléry, PARIS-2®

$ 12, = G
¢ | Piéces d’origine

LATSCHA, 16, r. Auguste-Bailly

lUNDAPP

Tous travaux de tour
23, rue Edouard - Jacgue
PARIS-14¢ Autobus

Asniéres — Gré. 17-93;

W:i—pist, orig. cotes rep.
Chemlsage embiel. régulage

58 ¢

S

Imprimé en France le 1¢r, 3% et 4¢ vendredi du mois, par. Imprim. -Auto-Impressions Pubhc:talres, 12,
944 1949, — _Le Directeur-Gérant : C.

N

TUe &e Cléery, Paris (2°).
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