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VELOMOTEURS

Modéles 2 temps Modeles 4 temps

125 cme: 125 ce. & culbuteurs

3 et 4 vitesses Suspension AR

. sélecteur au pied - réglable et breveté

; supériorités
incontestées

UNE GONSTRUGTION SOIGNEE - DES MOTEURS DE QUALITE - UNE PRESENTATION RACEE

CATALOGUES ET RENSEIGNEMENTS SUR DEMANDE

e ; ; " ‘PARIS : 30, rue de Charenton - Tél. : DID. 73-83
MRIO LS NEW -MAE AVIGNON : 145, rue Carreterie - Tél. - 3.53
Bureaux ‘et Usines : G NANCY : 3. rue Léopold-Lallement - T&l : 54-60

122-124, Avenue Lacassagne - LYON (Rhéne) | MARSEILLE : 17, rue de Village - Sek LY FIEd ]

La motocyclette de grand luxe LES PLUS BEAUX

N

i SIMARD

« LE SIDECAR SANS CONCURRENCE ».

12, rue Antoine P;imat i; VILLEUBANNE
b J : : (Rhéne)
N 4

ALLUMAGE — ECLAIRAGE 2

pour Vélomoteurs et Motos — Moteurs . Vous présente une gamme unique de prix :
auxiliaires - Moteurs agricoles et Marins ; :
X Moteurs: Industricls 32.300’w 36.800 — 41'.Q00 -— 42.500 — 43.000
TOUTES PIECES DE RECHANGE 46.000 - 51.000 - 54.000 - 59.000 - 62.000
pour les différents types SAFI dans les délais " EN VENTE LIBRE LIVRES AVEC PNEU ET C RE
les plus réduits 4 S
Service Réparation R — Echange Standard e e :
Société FACILITES DE PAIEMENT SUR DEMANDE
E d’Applications et de Fabrications Industrielles 4
21-23, RUE PARMENTIER — PUTEAUX ; 5 :
Téléphone : LON. 09-10 — 09-11 ; Agents demandés dans toute la France
b Agent en Belgique : Monsieur Charles ADAMS ous LA QUALITE LA MEILLEURE
154, rue de» Livourne — BRUXELLES (Belg:que) g 5
Agent en Algérie : Monsieur Fernand SEYFRIE 10.000 FRANCS MOINS CHER

61, rue de Lyon et rue de Metz - ALGER (Algene)
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Mentionnez toujours « MOTO-REVU'E » en écrivant qux amhonceurs
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La 350 cm3, type HCT

La classique 350 cm® “latérale ”, la plus répandue des motos francaises moyehnes
pour le solo, le tandem, le side-car léger, l'usage commercial et le tourisme

S
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500 cm3 type RGST

Une machine de haut sport !

125 cm3 type ETP
Un vélomoteur 4 temps & soupapes en-
fermées, bloc 4 vitesses, sélecteur. Aux

100 ¢cm3 type M. 349

Hardi grimpeur, capable d’un long ser-
vice aux citadins et aux ryuraux désirant

un engin sérieux, solide, économique.

. Sans permis de conduire

usagers quotidiens voulant ajouter vi-

. tesse moyenne et sportivité aux qualités

“d‘économie et de sécurité.
Sans permis de conduire

130 km. & I'heyre
& gros excédent de purssance
pour les grardes randonnées
et le side-car loyrd

Sur cette gamme compléte de 4 modéles, tous éprouvés, tous bien au point

: : TERROT :
appliquera en 1949 les résultats de 40 années de recherches incessantes dans I’‘amélioration de la suspension
Confort corporel augmenté sur les 4 modéles par la généralisation de la selle & grand débattement - -Meilleure
suspension AV et encore plus parfaite tenue de route gréce & une.nouvelle fourche télescopique (& partir de 125 cc.)

-Suspension AR sur la 500 cc. qui en fait une machine de classe internationale 5

- DIJON (Cote-d’Or)

- TERROT, =, ru’ef'André-COldmban?



ESSENCE EST RARE - UESSENCE EST CHERE

Diminuez vos dépenses de carburant
Accroissez le rendement de votre moteur
Assurez-vous o) des départs a froid ins-
fantangés
b) des mises en action rapides
¢) des reprises nerveuses .
d) un agrément maximum
d'utilisation
en- faisant monter sur votre. vélomoteur
le CARBURATEUR

(gagnant dy Rallye de Monte-Carlo) -
Questionnez votre garagiste.

Plus de 100 Dnsmbuteurs Officiels
ZENITH>
TROMBERG

répartis dans toute la France sont & votre service

SUSPENSIONS AR
pour vélomoteurs

B. R.
La plus économique !
La plus facile

a monter 1 8

DONNE LE CONFCRT
IDEAL 11

Agences directes MOTOBECANE - JONGHI

KCEHLER-ESCOFFIER — GNOME et RHONE

Pxeces détachées anciens et nouveaux modéles
adaptables pour toutes marques

SPECIALITES Réalésages — Embiellages

Chemisages — Revisions volants magnétiques |

magnétos et dynamos
Expéditions Rapides dans Toute la France

SOCIETE DU GARAGE JARDILLIER
88, Av. Paul Doumer, PARIS-16: — AUT. 1

grocossenccess y L UNE S ¢ ,
‘Apprenez un métier d’avenir
) _Vous pouvez vous créer une situation intéressante dans
Industrie et Commerce Auto en suivant nos Cours PAR
CORRESPONDANCE - gqui feromt de vous Techniciens et
Mécaniciens-Electriciens de 1°r Ordre. Préparation Armée
motorisée — Autorails — Tracteurs agricoles, etc... $
COURS TECHNIQUES AUTO, r. du Dr. Cordier SlQuenﬁn ¥
(Risne). Renseignements gratuits sur demcmde.

5 s

LA COURSE... LA ROUTE...
S PROBLEMES -
MEMES SOLUTIONS 1

§ Nos succés en course
9% sont votre garantie pour
votre moto ou votre voiture
de tourisme.

GRAPHITE

Le « Superlubrifiant des Champions »
et le « Champion des Supercarburants »
PROTEGE VOTRE MOTEUR CONTRE L’USURE ET
EN EST LE
VERITABLE BOUCLIER
AVEC 2
BRETOCYL GRAPHITE :
PUISSANCE,
SOUPLESSE,
SECUR,ITE
CLIQUETAGE EVI’I‘E

ECONOMIE D’ESSENCE
ASSUREE
En vente'dans tous Jles garages,
Stations-Services, Motoristes ou
BRET-OIL qui vous enverra son .
coffret de propagande de 15 flacons-doses, correspondant
a 150 litres d’essence, pour le prix de:595 francs.

Société BRET-OIL =
4, rue Jeanne-d'Arc, ISSY-LES-MOULINEAUX
5 (Seine) — Téléphone : MIC. 18-30

Segments Amedee Bollee

pour I’Automobile
) & pour la Moto

; e 7 2
Gy iy

RENE G I'LvL'E T
MOTOS — SIDECARS -— VELOMOTEURS&l

126 bis, 128, avenue Aristide-Briand,
MONTROUGE (S.) — TéL : ALE. 40-40 et 40-41

Motos 750 cc et 1000 cc - 4 temps - 4 vit.
Vélomoteurs 125 cc. - 2 temps - 4 vit.
Chassis  sidecar RENE GILLET »

Fournisseurs de I'Armée, de la Police, Sapeurs-Pompiers, eic.
LI VRAISON RAPIDE
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: Memicnnez toujours « MOTO-REVUE » en écrivant qux annonceurs
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Une motocyclette PEUGEOT de 150 cm3, type 156 & bloc moteur 2 temps,

4 vitesses, par sélecteur au pied a effectué le tour de la SUISSE, soit 1.056 kms
en 21 h. 19’ arréts compris, sous le contréle officiel de I'UNION
MOTOCYCLISTE SUISSE. La machine était successivement pilotée par Robert
PAHIN, le docteur PREVOST et Louis MIALON.
Le départ a eu liev le Mardi 26 Juillet & 20 h. 55. L'itinéraire comprenait, en
particulier le passage des fameux cols de GRIMSEL, LA FURKA, LE SAN
BERNARDINO, LA FLUELA, tous a des altitudes qui dépassent 2.000 métres.
Cet exploit est d"autant plus remarquable qu’au cours de cette performance, la
machine ne s'est arrétée que pour les changements de pilotes et pour le ravi-
taillement en essence et en huile. Il donne une haute idée de la fabrication
PEUGEOT ef des étonnantes possibilités touristiques et sportives de ses
motocyclettes légéres de faible cylindrée.

" BEAULIEY - VALENTIGNEY

>
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La Moto

REDACTION !
ADMINISTRATION
PUBLICITE :

 HEBDOMADAIRE

Fondée en

PROVISOIREMENT TRI-MENSUEL
(le 1°7, 3° ot 4° vendredi du mois)

(en Hiver : le 1er et le 3¢ Vendredi)

REVUE TECHNIQUE INDEPENDANTE
ET DE DEFENSE DES USAGERS
REDIGEE PAR DES MOTOCYCLISTES
POUR DES MOTOCYCLISTES

1913.

Directeur-Fondateur Camille LACOME

12, RUE DE CLERY, 12

LA PLUS FORTE VENTE DES PUBLICATIONS TECHNIQUES

(Immeuble métro Sentier)
PARIS (29

TEL=S"

GUT. 7332, GUT. 7333, GUT. 73-34. GUT. 73-35.

'Le Numeéro : 25 francs

No 954 — 26 AQUT 1949

ABONNEMENTS
- France Etranger
12 No* 240 fr. 340 fr.
24 No* 480 fr. 800 fr.
@ L’asbonnement comprend les réduc-

tions et le bénéfice des numéros spéciaux
(Nos du Salon, de Noél, etc..) et vous
économiserez plus de 120 francs sur

I'ensemble des numéros de série.

@ Verser &4 un bureau de poste au
compte postal (virement pour les m.u-
laires de comptes)

MOTO-REVUE  207-31 PARIS-2e.
@ Indiquer sur le talon, du chéque,
caractéres d’'imprimerie, = votre adresse
compléte, avec le no de départ de 1’abon-

nement nouveau.
@ Spécifiez 5’1l s’agit d'un réabonnement
et alors collez au dos du talon de chéque
votre bande d'abonnement découpée et

corrigée s'il y & lieu.

@ Evitez le chéque banque sur la pro-
vince, le talon du chéque postal vous
2 servant de recu.
@ Pour tout changement d'adresse, en-
voyez 15 frs en timbres avec la derniére

* bande, rectifiée trés lisiblement.

4 CHAMPIONNAT .

DU MONDE 3

Dans la catégorie 500 cmec.
Artesiani avec 24 points meéne,
mais il est suivi de prés par
Pagani et Graham (22 ot 19
points). En 350 cc. c’est Frith
sur Velocette qui est, jusqu’a
présent, tenant du titre et Oli-
ver parmi les sidecaristes. Il
n’y avait pas dans le Grand
Prix de Belgique de catégories
250 cme. et 125 cme. Mais Pa-
gani et Barrington resient en
téte les premiers en 250 cmc.
et Ruffi en 125 cme.

9 DU PETROLE EN ITALIE

* Des recherches de pétrole en
Ttalie, ont abouties récemment
a la découverte d’importants
gisements dans la plaine du
Po6, a Cortemaggiore, a une di-
zaine de Kkilometres de Plai-
sance. Le premier puit de fo-
rage a donné des résultats im-
pressionnants, soit 80.000 m3 de
métane et 20.000 litres de li-
quide. On estime pouvoir ar-
river a une production jour-
naliere de 30 tonmes.

€ UNE NOUVELLE 125

SUEDOISE
A Upsalie, en Suéde, la so=
ciété Nyman-Bolagen, cons-

truit une nouvelle moto légére
dénommée NV 125,

Le moteur est un J.B. de fa-
brication suédoise, c¢’est un mo-
nocylindre deux temps qui dé-
veloppe 4 CV 5 a 5.000 t.-m.
Une particularité, le change-
ment de vitesse est a deux
rapports. Fourche avant téles-
copique, pas de suspension ar-
riére.

¢ APRES L'’ABANDON DE
BOB BERRY, SEUL POPE

RESTE UN CANDIDAT
SERIEUX AU RECORD DE

HENNE
Nous apprenons qu’apreés
plusieurs tentatives malheu-
reuses, au cours desquelles. il

ne put dépasser 214 kmh., I’an-,
glais Bob Berry renonce pro-
visoirement au vrecord du
monde de vitesse.

Par contre, son compatriote
Noel Pope, va bientdt se
mettre em ligne au guidon
d’'une 1000 Brough Superior a
coégxpresseur entierement caré-
née.

4
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Le gouvernement enregistre

UN BEL ECHEC

"EST celui du secteur libre. Le gouvernement
C et surtout son ministre des Finances semblent ¢

vivre en vase clos et me se rendre aucun
compte de la situation économique du pays. Et il
est assez ridicule de les entendre a la radio se gar-
gariser d’optimisme et vouloir nous persuader que
tout va bien“dans le meilleur des mondes, alors que
le pays est ruiné par les impots et est & bout de
souffle. Euphorie gouvernementale et détresse na-
tionale.

Mais on ne peut indéfiniment pressurer, il y a
un point au-dela duquel le cochon de payant finit
par se rebiffer. Quand le prix d’un produit devient
excessif on ne Pachéte plus. Les timbres sont-ils
trop chers ? On écrit moins. Le tabac atteint-il
le prix de I'or et on ne fume plus ! Et en définitive
PEtat se prive de ressources importantes.

11 en est de méme pour I'essence. Le ministre des
Finances croyait que mnous allions tous nous ruer
aux pompes d’essence, mais il n’en est rien, surtout
en province et le secteur libre est loin de procurer
a PEtat les bénéfices escomptés.

Le gouvernement, comme toujours, a exagéré, ct
au lieu de pouvoir compter. sur des revenus subs-
tantiels, que lui aurait procuré la vente de l'essence
a un prix honnéte, il a haussé exagéremment ce
prix, effrayant ainsi tous les motocyclistes qui de
Pessence n’avaient pas un urgent besoin.

Aussi I'Etat envisage-t-il une autre manceuvre.
Les prioritaires, se dit-il, ont un besoin absolu de
rouler pour exercer leur profession. Réduisons leur
attribution et ils seront dans P'obligation d’acheter
de I'essence au secteur libre. Assurément, cela aug-
mentera leurs frais généraux et, par une répercus-
sion naturelle, le prix de la vie. Mais peu importe
a PEtat que nous soyons heureux ou misérables
pourvu qw’il puisse faire face & ses dépenses somp-
tuaires. En tous cas il est certain que le méconten-
tement gronde parfout. Il faut se méfier des mou-
tons enragés et Pexaspération des motocyclistes
s’'ile prennent conscience de leur force et finissent
par comprendre qu’ils doivent s'unir, peut devenir
singuliérement dangereuse. Il serait temps que nos

gouvernants pensassent & autre chose qu’a Passiette
au beurre.

¢ LA GAMME DES
KAPTEIN S’ENRICHIT

Devant le réel succées rencon-
tré aux Pays-Bas par la 175
culbutée Kaptein, qui n’est au-
tre que la 175 Motobécane dont
nous avons vu le prototype au
dernier Salon de Paris, la mou-
velle firme Hollandaise réalise
désormais en série la 125 laté-
rales.

Pour quand les 125 culbutées
et les 350 superculasses ?

¢ LE SALON MOTOCYCLISTE
DE MELBOURNE

Parallélement a l’exposition
automobile, un Salon motocy-
cliste se tint au Motor Cycle
Hall de Melbourne du 12 au
21 mai. Si les records d’af-
fluence furent battus, par con-
tre aucune nouveauté a cette
exposition ou les machines an-
glaises occupaient la majeure
partie des stands.

4 LE GRAND PRIX
DE LILE DE MAN

Les entrées sont closes. Il
n’y a pas moins de 110 concur-
rents inscrits en 350 cme. ct
75 en 500 cmece. Il se peut que
des entrées tardives soient ace
ceptées par le comité. Au moins
34 concurrents part]cxperont a
gette épreuve pour la premiére
ois.

¢ UN NOUVEL AS

Doran, qui sur son A.J.S.
Porc Epic a gagné le Grand
Prix de Belgique a donné a
tous les connaisseurs la certi-
tude qu'un grand as avait fait
son apparition au ciel motocy-
cliste et il' a confirmé ainsi
I'imprezsion qu’il avait laissé
aux spectateurs du T.T.. Le
motocyclisme ne périra pas
faute de champions.

€ AU PEROU

Le sport motocycliste se pra-
tique dans le “monde entier.
Sur un circuit trés accidenté
la victoire revint au pilote
d’une étrange machine, e
B.M.W. 900 cmec. édquipée .de
cylindres et de culasses & sou-
papes en téte provenant d’une
Harley-Davidson. Le second
était monté sur une 1200 Har-

’

ley-Davidson.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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¢ REGLEMENTS TOURISTIQUES
FRANCO-SUISSES

Aux termes d’un arrangement entre les
‘Gouvernerments frangais et suisse, une
certaine somme de francs suisses a été
réservée pour la couverture des frais
€nhcourus les personnes résidant en
France désireuses de passer leurs va-
cances en Suisse. L'exécution de cet ac-
cord a été confiée au Bureau Franco-
Suisse de réglements touristiques, 30,
place de la Madeleine, & Paris-8¢.

Les touristes doivent s’adresser par
poste unigquement 3 ce bureau pour ob-
temir l'autorisation d’acheter les francs

suissey dont ils auront besoin pour leurs °

frais de séjour en Suisse.

Les formules de requéte nécessaires a
cet effet peuvent étre obtenues au Bu-
reau Franco-Suisse de réglements tou-
ristiques, & la Légation de Suisse a Paris,
aux Consulats de Suisse en France, a
‘T'Office hatiomal suisse du Tourisme et
des Chemins de fer fédéraux a Paris et
4 Nice ainsi qu’auprés des Agences de
voyages.. (En ce qui concerne T Bureau
Franco-Suisse, par poste uniquement). Il
y a lieu de remplir une formule par per-
sonne et de l’'adresser par la poste ou
par lintermédiaire d’ume Agence de
voyages au Bureau Franco-Suisse.

Le voyageur joindra a sa requéte tous
documents tels ‘que lettres d’'un hétel
suisse, d’yne pension ou de particuliers
¢€tablissant la durée approximative et le
colt du séjour projeté en Suisse. En
méme temps, il justifiera avoir payé la
taxe de Fr. francais 300. (Soit au compte
de chéques postaux No 7100-16 PARIS,
du Bureau FRANCO-SUISSE, soit par
chéque bancaire). Les passeports ne doi-
ger_xt pas éire envoyés au Bureau Franco-

uisse. D

¢ LE TYPOGRAPHE EXAGERAIT !

Les « typos » sont les auxiliaires pré-
cieux du journaliste, mais qu’ils soient
francais ou belges, ils. premnent parfois
avec les mots et les expressions moto-
cyclistes des libertés dont certaines se
traduisent par des’ « coquilles » ussez
savoureuses. Lisez plutét celle dont fut
victime le « papier » d’un rédacteur
belge, qui avait écrit cette phrase

« Fergus Anderson accrochait une pe-
tite Guzzi sur le bord d'un trottoir ».

Or, le texte, dénaturé, fut traduit aprés
composition de la fagon suivante :

_« Fergus Anderson accouchait une pe-
tite Guzzi sur le bord d’un trottoir ».

Nous nous refusons & commenter Ia
‘chose, laissant ce soin & nos lecteurs.
Mais quel chatiment exemplaire doit étre
infligé au linotypiste responsable d’une
telle énormité ?

¢ TRISTESSE ;

A Reims auc¢un des coneurrents profes-
sionnels n’était monté sur une machine
francaise. Seuls, un amateur en 350 et un
auire en 500 avaient une machine natio-
nale, datant de 15 ans | Nos construc-
teurs, dont il n’est nullement question de
méconnaitre la compétence, se désintéres-
sent complétement des courses et ne se
rendent pas compte que non seulement
leur prestige, mais encore leur intérét est
en ‘jeu. Nous voulons exporter et cela
est légitime, d’autant que nous produi-
sons d’excellentes machines série.
Nous croyons sincérement que les 125 cc.

sur lesquelles se porte la presque tota-

lité de notre effort somt, au moins pour.

les machines de série, les meilleures du
monde et normalement elles devraient
conquérir les marchés étrangers. Mais il
nous faut comprendre qu'il ne suffit pas
de faire bien; mous devons de plus le
faire savoir, la course et la participation
assidue aux épreuves de régularité cons-
tituent la meilleure propagande. On T'a
compris en Europe Centrale.

Ne sommes-nous pas capables de cons-
truire des machines de course 250, 350 et

500 eme. ? Sommes-nous condamnés a ne-

voir dans ces catégories que des proto-
types qu’'on arrose de champagne mais
qui, malgré Tintérét qu’ils soulévent
sont condamnés & ne jamais étre produi-
tes en série, et qui, capables d’étre gon-
flés et tramsformés en machines de
course ne s'aligneront jamais sur la li-
gne de départ ? C’est 12 une politique a
courte vue, car les pays ol nous comp-=
tons exporter nos machines finiront par
oublier que nous existoms. Les exporta-
tions sont toujours fonction du prestige
du pays exportateur et nous n’arriverons
jamais a rien si nous restons dans motre
coquille. Notre industrie automobile est
heureusement, dans l'ensemble, beaucoup
plus active. Il est grand temps que notre
industrie motocycliste se réveille. ®

¢ MOTOPHOBIE PAS MORTE !

Méme en Belgique, pays motophile et
sportif par excellence, ou l'on compte le
plus fort pourcentage de coureurs par
rapport au nombre de motocyclettes cir-
culant sur les routes, il se trouve des
joumalistes pour entraver le développe-
ment des courses ! On se rappelle les ar-
guments qui ont abouti a la suppression
des épreuves dans le bois de Boulogne,
aux portes de Paris. Un quotidien belge
utilise les mémes arguments contre l'or-
ganisation des meetings du bois.de la
Cambre, dans le voisinage de Bruxelles.
Le prétexte invoqué est celui-ci : De
« telles exhibitions » (sic) nuisent a la
tranquillité des promeneurs. Notre con-
frére ¢ Moto-Magazine » n’eut aucune
peine a réfuter ces inepties. Les jours de
courses motocyclistes les promeneurs en
aiiestion affluent var dizaines de milliers.
Tout autre commentaire serait superflu !

€ INJECTION DE VAPEUR D'EAU

Naguére on a utilisé des appareils qui
recueillant la vapeur d’eau du radiateur
humidifiaient les gaz. L’idée a été re-
prise par un inventeur, mais cette fois
Teau provenant d'un réservoir est ato-
misée et envoyée dans la tubulure d’ad-
mission en méme temps qu'une partie
des gaz d’échappement.

Deux gagnants de notre concours
viennent retirer leur prix & nos bu-
‘requx. Bn haut : Mr Marcel Petit-
jean, (3°) et son vélo Peugeot. En
bas_: Le grand vainqueur, Mr Hen-
ri Gironde, assis sur le Gnome-
Rhéne R. 3, 1°" prix du Concours,
et sa charmante femme sont féli~
cités par notre Directeur.

LE DIMANCHE, TOUTES LES VOITURES SONT SUR LA ROUTE :

26 Aotit 1949

L’appareil est ingénieux et est en cours

d’essai. Il permettrait une trés apprécias

ble économie de carburant. Sur de gros
moteurs d’avion om utilise couramment
au départ l'injection d’eau et on réalise
un gain sensible de puissance. Mais eon
ne l'emploie pas en marche a cause du
risque de corrosion. Le roéle de la vapeur
d’eau semble étre surtout d’abaisser la
température interne du moteur et de re-
culer l'apparition de la détonation. Peut-
étre joue-t-elle aussi le rble de cataly-
seur. et améliore-t-elle la combustion du
mélange ? Mais on sait combien il est
difficile d’étudier les phénomeénes inter-
nes dans un moteur A explosion.

4 INDICE D'OCTANE

Dans l'aviation américaine, on  utilise
des carburants qui dépassent lindice
d’octane 100 et vont jusqu’a 120 et méme
125, soit le double de celui de nos es-
sences si chichement distribuées par le =
ministére de la production industrielle.
Nous faisons, em France, des progrés a
l'envers. Quand nos services seront-ils

dirigés par des techniciens et non par des
hommes politiques et des gratte papiers ?

REDOUBLEZ DE PRUDENU-
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LUNE

Nous connaissons par expérience per-
sonnelle, tous les inconvénients des lu-
nettes; cependant, nous voyons certains as
et non des moindres, porter des lunettes
optiques et collectionner les victoires. II
semble qu’une solution apparaisse. Ce
sont les verres de contact montés en ma-
tiére plastique d’aprés un moulage de
T'eeil défectueux. Sans doute est-ce 1la
formule de Vavemir puisque ces verres
sont invisibles, conservent aux yeux
toute 1'étendue de leur champ visuel, pro-
tégent parfaitement 1’ceil. Aprés un court
entrainement, ils sont en général bien
supportés, Ils peuvent, contrairement aux
verres des lunettes, posséder des courbu-
res qui permettent de corriger tous les
défauts de la vue. Mais ils ont I’incon-
vénient de colter un prix élevé aqui s’a-
baissera probablement quand leur usage
se répandra. De plus, guand l’'accommo-
dation imparfaite de la vue nécessite des
lunettes de puissances différentes pour
diverses conditions d’utilisation, le chan=
gement des verres de contact est beau-
coup moins pratique que celui des lu-
nettes ou que I'emploi de verres a double
foyer, C

Quand on porte des lunettes A verres
meénisques, il faut choisir sa monture

avec soin. Il nous est arrivé de perdre
des lungttes em avion et c’est une éven-
tualité désagréable. Cela se produit éga-
lement a moto. Certaines montures mo-
dernes en simili écaille tiennent mal et

nous portons a moto des lunettes a mon-
ture métallique comportant un pont a
ressort serrant le nez et des branches re-
courbées s’accrochant bien aux oreilles.
Nous avons ainsi Une sécurité complete.
On peut sur ces lunettes correctrices
porter de grosses lunettes d’aviation a
monture de caoutchouc mousse, mais. ce
n’est généralement pas nécessaire. Il est
un point auquel il faut wveiller particu-
licrement, c'est l’aération pour eéviter la
formation de buce: Mais :
mieux d’utiliser un écran de matiere
plastique « fransparente. Le celluloid ne
vaut rien, il perd trop rapidement sa
transparence, II ne semble d'ailleurs pas
‘que les accessoiristes aient suffisamment
étudié les problemes due Dposent ces
éerans et en particulier le’ur adaptatlon_,
Fort heureusement nous. n‘avons pas les
yeux sensibles et quand nous roulons en
touriste, les lunettes correctives a ellgs
seules offrent une protection qui, dans
notre cas, est suffisante. Quand on ne
regarde pas au Dprix, on peut se faire
établir des lunettes qui sont a la fois
correctives et protectrices. Il est vrai que
cest ume défense faite une fois pour
toutes et aue nos yeux ont une valeur
agsez grande pour mériter quelques sa-
crifices pécuniaires. Certains opticiens ar-
rivent & travailler les verres de sécurité
pour corriger les défauts de notre vue.
Les lunettes réduisent toujours notre
champ visuel, aussi 1'usage de verres de
trés grand diameétre est-il entiérement
justifié, ainsi que celui des menisques
qui corrigent la vision pour un angle
beaucoup plus grand. Evidemment la
correction n’est pas du méme ordre que
celle des objectifs photographiques et les

parfaitement

il est encore _
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A droite Lunettes pliantes,
genre ameéricaines, convenant
pour lusage en
ville et sur petits parcours. Les
verres teintés protégent effica
cement les veux du soleil.

Les coureurs, surtout Britan-

niques et Italiens emploient en

course des lunettes .masque,
protegeant le nez.

Les lunettes Cebé, a
verres bombés et
bourrelet de caout-
chouc mousse peu-
vent convenir égale-
ment aqux automobi-
listes et aviateurs.

Les lunettes utilisées
par 1'Armée motorisée
américaine, se signalent
par leur simplicité et par
la grande visibilité
qu’elles procurent.
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Les lunettes utilisées par la
Royal AirForce, se signalent
par leur verres G pans coupés.

ménisques restent affectés de nombreu-
ses aberrations, mais notre ceil lui-méme
est loin d’étre parfait. Notre cerveau est
132 pour interpréter les images imparfaites
de notre rétine.

La grosse machine va-t-elle renaitre ?

Nous entendons par grosses machines
celles d’une cylindrée variant de 750 cc.
a 1.000 cec. ou 1.300 cc. Il n’en existe en
Europe que de rares spécimens et en
particulier la René Gillet, la Vincent H.
R.D., I’Arie]l ét en 750 cc. la quatre cy-
lindres danoise Nimbus. Et cependant il
est indiscutable que pour le sidecar Ila
machine de grosse cylindrée est trés in-
téressante. En solo elle assure une ré-
serve de puissance, une souplesse et un
confort qui lui conférent un charme spé-
cial, Le- poids et l’empattement sont, il
est vrai, les inconvénients des grosses
machines, encore que la Vincent H.R.D.
montre que cet obstacle peut étre sur-
monté. On nous dira que les construc-
teurs américains et en particulier Indian,
en viennent a la moto de cylindrée
moyenne et sont séduits par la techni-
que anglaise, mais ‘est-ce a dire qu’ils
renonceront a leurs machines de 750 a
1.000 et plus de cylindrée ? Nous ne le
croyons pas, car ces machines sont par-
faitement adaptées aux besoins locaux et
se prétent aux longs parcours sur d’in-
terminables lignes droites. Sans doute on
peut aller aussi vite avee une machine

VIDANGEZ TOUJOURS A CHAUD, VOTRE MOTEUR SEN

-

de compétition européenne qu’avec une
1.200 cc. américaine, mais probablement
avec moing de confort et plus de fatigue.
Les grosses cylindrées ont un charme
particulier et rien n’est plus agréable
que d’égréner les kilomeétres au rythme
relativement lent d’'un bon gros moteur
qui jamais ne donne l'impression d’étre
a l'ouvrage. La courbe de puissance- est
plate et on n’a aue rarement besoin de
changer de vitesse. Cette absence dlef-
fort, cette impression d’une puissance
disciplinée, docile et de stabilité somt .ex-
trémement agréables. Jamais de cliquetis,
un moteur qui.sans fatigue répond a la
poignée tournante, le peu de soins que
réclame une machine qui n’est jamais
surmenée rendent l'usage de ce§ ma-
chines particuliérement agréables get il
n’y a pas lieu d’étre surpris qu’il existe
pour elles, dans le monde entier, une
importante clientéle, Il semble, d’aprés
certains bruits, que les constructeurs an=
glais s’apprétemt a concurrencer, dans ce
domaine, les Américains, et que nous
puissions nous attendre a voir figurer
au prochain Salon Anglais, de nouveaux
modeles de grosse cylindrée.

TROUVERA BIEN



Moto-Revue

NOS ESSAIS :

Le sidecar léger

OUS disions jadis, il y a dix ou

N quinze ans, que lon ne devait
monter un sidecar sur une machine de
moins de 350 cmc. Et encore, c’était
bien juste, et on avait besoin, pour
un ensemble de 4 CV d’un moteur un
peu. poussé et d’'un side spor:, le plus
léger possible, 5

Mais de simple bicyclette & moteur
auxiliaire qu’il était au début, le vélo-
moteur est venu concurrencer les
grosses machines ; grace a leffort re-
marquable, de nos constructeurs, sa
puissance réelle est telle maintenant
qu’il est devenu commun d’atteler a
un 125 cme. un side étudié spéciale-
ment, il est vrai, mais doté de tout
le confort qtre ’on rencontre sur les
modeéles plus lourds.

Plusieurs marques de sidecars ont °

réalisé des modéles légers trés in-
téressants et parmi ceux-ci, nous al-
lons parler aujourd’hui de I'IMPE-
RIAL.

L’agent parisien de la marque, Voi-
venel, nous ayant prévenu qu'un de
ces sides était disponible chez lui, ac-

--couplé a une Peugeot 56, nous nous
sommes empressés de nous rendre rue
de Charonne.

Devant-la vitrine, plusieurs attelages
sont rangés ; si les machines différent,
les sides sont tous semblables.

Un chassis trés surbaissé en tubes
d’acier est relié au cadre de la moto
par 4 attaches. La fusée du moyeu est
fixée dans un support en acier ma-
tricé de large section ; ce montage est

o
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Une belle ligne, des teintes bien assor-
ties & la moto, un émail de qualité par-
foite, un fini irréprochable sont les ca-
ractéristiques. de 1'Impérial.

On remarque ci-dessus la pointe arriére formant un coffre
vaste, le robuste bras matricé supporiant la fusée, la triple

fixation du gardeboue. Les 2 poignées, de part et d'autre de la caisse sont bien
, Hsibles.

L'avant de la caisse
est fort élégant. No-
tez les 4 attaches
évitant une fatigue
anormale & la direc-
tion de la. moto.

rigide ;. il parait qu'Impérial étudie
une roue suspendue suivant le méme
principe que celui adopté sur les gros
modeles, mais trés léger et pouvant
équiper les modeles réservés aux pe-
tites cylindrées. Le garde-boue, bien
enveloppant, est fixé par 3 supports
tubulaires au porte fusée, et ne sau-
rait ainsi vibrer sur mauvaise route.
Un feu de position est placé a la par-
tie supérieure. La caisse est suspendue
a l'arriere par 2 ressorts a boudin de
gros diametre, enfermés dans un lo-
gement prévu derriere le dossier et
ajoutant a I’élégance de 1’ensemble par
Iinvisibilité de cette suspension. La
caisse est simplement articulée 2a
l'avant.

Chacun connait la ligne sport de
P'Impérial. Les fabricants n’ont pas
voulu, pour un modeéle léger, sacri-
fier son élégance en tirant a 1’écono-
mie. Ce modéle est donc semblable

‘UN BON MOTOCYCLISTE EST OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N‘APPELLE PAS UNE DISPUTE
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dans ses grandes lignes aux types
« sport » bien connus.

La partie avant, d’'un beau dessin
profilé, est assez haute pour constituer
un efficace saut-de-vent protégeant le
passager. L’arriére, assez bas, offre
pourtant aux bagages un vaste coffre
derriére le dossier. Celui-ci ainsi que
le coussin, est garni de ressorts inté-
rieurs, facon sellier et couvert de si-
mili-cuir. La peinture luxueuse, a
deux tons, est assortie a celle de la
.moto et nombreux sont les passants
amateurs qui s’intéressent & 1’élégance
de I’ensemble.

N’oublions pas de signaler que la
caisse est garnie a l’avant d’'un enjo-
liveur et de 2 baguettes polies, ainsi
que de 2 poignées formant appui-mains
pour le passager.

Notons que le poids total du sidecar
est de 38 kgs. Il restait & essayer la
tenue de I’ensemble et un tour au bois
de Boulogne fut décidé.

Nous savons tous la nervosité et la
“puissance du 56 Peugeot ; mais nous
pouvons dire que ses brillantes qua-
lités ne sont en rien diminuées par
Padjonction d'un side 1éger Impérial.
Evidemment, le rapporf avait été di-
minué, mais il était encore assez haut
pour permettre un bon 75 et peut-étre
plus, sur la bonne ligne droite. Dans
les encombrements, I’ensemble se fau-
file facilement, et on n’a pas l’impres-
sion que la ‘voie est de 1 métre, tant
le passage entre les voitures est aisé,
grandement facilité d’ailleurs par les
excellents freins et les 4 vitesses -au
pied de la moto. ¢ :

Avec de tels spécialistes du sidecar,
il n’est pas utile de préciser qu’aucune
réaction ne se fait sentir ‘dans la di-
rection, sans nécessiter un frein de
direction bien serré.

Nous sommes parti a vide et sur les
passages en pavés des quais, on ne
peut remarquer aucune résonnance de
la caisse ou de la suspension.

Aprés un arrét devant le Palais de
Chaillot, pour la photo de la couver-
ture, nous arrivons au Bois, ou qugl-’
ques pointes de vitesse faites a coté
d’autres vélomoteurs étonnent leurs
pilotes. A un arrét au bord de Long-
champ, un motocycliste séduit par la
ligne de I’Impérial s’arréte et demande
quelques précisions ; il a une 150 Guil-
ler. D’abord un peu sceptique quant
aux performances possibles, il repart
convaincu et décidé. Au retour, nous
passons par Puteaux pour monter la
* rue de Brazza, dont le 18 % est fran-
chi allégrement. Dans le haut de l'a-
venue de la Défense, sur le retour, et
désirant faire bénéficier quelqu’'un de
la pla:> 'hre, nous trouvons a l'arrét
de 'autobus un monsieur, qui bien que
surpris de notre offre, accepte d’étre
véhiculé rapidement jusqu’au Louvre.
Ce parcours, couvert en quelques mi-
nutes, fut sans histoire ; mais notre
passager, nous remerciant en prenant
congé, fut bien étonné quand il appris
que le véhicule qui l’avait transporté
était un simple vélomoteur, pouvant
étre piloté facilement par tous sans
permis de conduire.

« Pourquoi alors faire des voitures
si grosses, si peu maniables, si chéres
et qui mangent -tant d’essence, nous
dit-il.! ».

Ce sera, si vous le voulez bien, notre
conclusion,

D. REBOUR

Jeudi 21 juillet, réception & I'Ho6tel de
Ville de 25 boy-scouts italiens qui, mon-
tés sur les petites Guzzi 65 cme. sont par-
tis de Milan le 17 avec lintention de se
rendre a Oslo. Quelques-uns d’entre eux
pgr}(sent méme « pousser » jusqu’a Nar-
vick.

Ils venaient de parcourir le joli ruban
qui passe par le Simplon, Brigue, Mon-
treux, Lausane et Dijon.

Apres Paris, ce sera Bruxelles, Amster-
dam, Rotterdam, Rheine, Hamovre, Kiel,
Gentheborg et Oslo. Arrivée prévue le 31
juillet. -

M. Lollier, Directeur de FAccueil de
Paris, a d’abord improvisé une allocu-
tion, aux termes de laquelle, entre autres,
il a tenu a faire savoir A& nos visiteurs
d'outre-Alpes, que la France est tou-
jours le pays de I'hospitalité. Puis il a
félicité les jeunes sportifs, leur a sou-
haité un bon voyage et leur a remis de
gxxgeux ouvrages offerts par la ville de

aris.

Enfin, M. Ginet-
ti, directeur de
I’expédition, a pris
la parole, en Ita-
lien, pour exalter
I’esprit sportif et
pacifique de la
jeunesse ita-
lienne.

sans restriction entre les jeunesses Fran-
caise et Italienne,

Le raid motocycliste Milan-Oslo, est
ainsi qualifié par ses organisateurs
« Une route d’amour longue de 8.000 kms
pour réunir les peuples sous le signe de
la paix, au nom des souffrances des inno-
centes victimes de la guerre ». Clesi ce
théme qu’a développé ensuite. Lelio Ol-
drini, chef du clan. .

La cérémonie s’est terminée — apres
une visite des salons de I'Hétel de Ville,
commentée avec une rare compétence
par M. Lollier — dams la salle des « Ar-
mes. de la Ville » o fut servi Papéritif de
T'amitié. !

En tant que techniciens de la moto,
nous concluerons que les petites 65 cme
Guzzi se sont jusqu’ici vaillamment com-
portées. Elles n’ont pas I'air d’avoir souf-
fert de la premiére partie de leur voyage.
Nous sommes ecertains qu’elles framchi-
ront allégrement les kilométres qu’il leur
reste & parcourir.
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Les Machines des Surplus :

LA ZUNDAPP 750 cmc.
TYPE « RUSSIE »

E modéle militaire qui posséde
une marche arriére est concu

pour l'emploi de sidecar. Don-
nons-en tout d’abord les -caractéris-
tiques.

Le moteur est un quatre-temps a
deux cylindres opposés horizontaux a
soupapes en téte. Il est disposé trans-
versalement dans le cadre. L’alésage
est ‘de 75 mm, la course de 80 ce 7qui
donne une cylindrée de 751 cc. Le rap-
port volumétrique est de 62 a 1. A
4.000 i/m, la puissance développée est
de 26 cv. Le jeu des pistons est de
0.08. mm. A froid le jeu des soupapes
est de 0,25. Si la machine est uti-
lisée aux Colonies ou en montagne, on
laissera un jeu de 0,30 mm. Le ré-
glage de la distribution avec un demi-
millimeétre de jeu aux soupapes est le
suivant :

Admission Ouverture 4 degrés
avant le P. M. H.; fermeture : 50 de-
grés apreés le P. M. B.

Echappement : Ouverture : 46 de-

geés avant le P. M. B.; fermeture :
8 degrés aprés le P. M. H.

La magnéto était au choix une
Noris Z. G. -ou une Bosch F. J.
2 R. L’avance a Il'allumage est auto-
matique. Le moteur étant a l'arrét, la
rupture se fait au point mort haut.
L’avance automatique atteint 35 de-
grés. Bougies Bosch W 175 T.I. L’écar-
tement des pointes est de 0,4 mm.

La dynamo d’éclairage est une Noris
type D S 6-50-70 & réglage de tension
F. 6 volts 50-70 Watts. La batterie est
une 7 amperes. ’

Le moteur ést nefroidi par air et le
graissage a circulation est assuré par
une pompe a piston. La consommation

* d’huile normale est. d'un litre environ
aux 1.000 kilomeétres.

Le caburateur est un Solex de la
Société des Carburateurs Allemands
type 30 B. F. R. H. Gicleur principal
120x%53, gicleur de ralenti, 0,45; gi-
cleur de départ 130. ]

Le cadre triangulé a double berceau
est en tbéle emboutie et soudée’; sa ri-
gidité est remarquable. La fourche
avant a parallélogrammes comporte
deux ressorts et un amortisseur hy-
draulique. Les ressorts sont logés

UN BON MOTOCYCLISTE EST

~ Vue d’en-
" semble de la
machine,
dont Paspect
compact est
bien carac-
téristiquee.

dans les bras de la fourche. Deux
doigts solidaires de l'axe avant des
biellettes supérieures appuient sur: les
ressorts. L’axe arriére des biellettes
supérieures porte un engrenage qui
commande le piston de I’amortisseur
hydraulique qui lui est monté sur le
collier de direction.

L’embrayage est a double disque
fonctionnant a sec.

Le changement de vitesses posséde
en plus des quatre vitesses avant V
un relai G et une marche arriére R.
Les rapports sont (pour la boite) de
4,83, 2,29, 1,43 et 1, de 6,21 pour le
relai, de 7,52 pour la marche arriére.
La multiplication du kick est de 2,33.

En 4°, la démultiplication totale entre .

le moteur et la roue arriére est de
5,78 a 1.

i

Le moteur, vu du co6té du Kick-starter, le demi-carter supérieur
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Les vitesses. atteintes sont les sui-
vantes :

AV . G
)l 18,5 km/h. 14 km/h.
2° 40 :
3° 62
4 95

La roue du sidecar étant également
motrice, un différentiel par engre-
nages planétaires a été prévu. Il peut
étre blogué, |

11 existe deux types de sidecars dif-
férents par leur suspension :

B W 40 suspension par barre de
torsion. ,

B W 43 suspension télescopique,
carrosserie suspendue par ressorts .4
Iames.

Les freins de la roue arriére et de la
.roue du sidecar sont a commande hy-
draulique ; le frein de roue avant est
commandé par cable avec levier a
main.

Jantes, 3.00x16.

Pneus, 4.50-16.

Pressions de gonflage A V 1,5; si-
de 19 ; AR 2,75.

La direction est montée sur billes
et posséde un amortisseur. Angle de
braquage, 80°; empattement, 1410 mm ;
voie, 1.130 mm.

étant enlevé. Ce carter remarquablement étanche, autorise le
lavage au jet.

OPTIMISTE : UN ACCROCHAGE N'APPELLE PAS UNE DISPUTE
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La longueur de l'équipage est de’

2.385 mm ; la largeur de 1.650 mm ; la
hauteur de 1.010 mm ;' la hauteur de
selle de 785 mm ; rayon de braquage :
5 m 6 a gauche; 4 m 1 a droite. Hau-
teur sous la carrosserie, 160 mm ;
maitre-couple du sidecar 290 mm.

Poids total sidecar compris, 400 kg.

Poids total maximum en’ charge,
820 kg.

Allure minima, 3 & 3,5 km/h.

Vitesse de croisiére a pleine charge
sur autostrade, 80 kmbh.

Vitesse en pointe, 95 km/h.

Possibilité ascensionnelle a pleine
charge, 45 %
(rampe longue).

Consommation sur route, 6 litres
aux’ 100 km. a une yitesse de 60 km.
(en terrain varié, la consommation
peut atteindre 8,5 litres). :

Rayon d'adiion, 300 -a 320 km.

Contenance “du réservoir d’essence,
23 litres (dont une réserve de 3 litres).

Réserve d’huile du moteur, 2,25
litres.

Conienance de la boite, 1,25 litre.

Contenance du boitier du couple
conique, 04 litres.

Contenance boitier entrainement de
la roue du sidecar, 0,2 litres.

Contenance  amortisseur

; hydrau-
lique, 25 cm3.

Contenance du systéme hydrauligne
de commande des freins, 0,385 litres.

Quelques Particularités
de Construction
Moteur

Le carter dy moteur est d’'une seule
piece et forme en quelque sorte un
tunnel fermé a ses extrémités par
deux couvercles boulonnés. En des-
sous, il y a une ouverture que vient
fermer la cuvette contenant I’huile,

Les cylindres en fonte sont fixés sur
le carter wpar: six goujons. La
culasse est amovible. Chacun des cul-
buteurs est coiffé d’un couvercle garni
d’ailettes. Les tiges de culbuteurs sont
enfermées dans des tubes venus de
fonte avec les cylindres. Les poussoirs
sont & commande directe. Les cy-
lindres sont décalés de telle sorte que
les quatre cames sont juxtaposées sur
un arbre situé en haut du carter et
entrainé par engrenages obliques. Les

UNE MOTOCYCLETTE

(rampe courte); 39 % -
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Coupe transversale du
moteur, montrant bielle,
poussoir, talon de¢ pous-
soir, segments et pistons,
ainsi- que le canal de re-
tour d’huile.

Boite de vi-
tesses. Axes
et pignons
sont large-
ment calcu-
Iés comme
on peut s’en
rendre

& \\\E\‘&V\,

pistons a jupe légérement échancrée
ont trois segments d’étanchéité et un
racleur et ont un fond légérement
concave. La chambre d’explosion a
ainsi une section lenticulaire.

Le vilebrequin est monté sur un rou-
lement a billes a 'arriére et un roule-
ment a galets & I'avant. L’extrémité
de I'axe avant qui entraine la dynamo
repose sur un roulement a billes. Le
vilebrequin est d’'une seule piéce. Les
tétes de bielles sont fendues et roulent
sur des aiguilles guidées par une cage
crénelée serrée dans la téte de bielle.
La magnéto qui est au-dessus du
carter et le carburateur sont protégés
par un capot en deux piéces. %.43
pompe & huile est & I'avant du carter,
elle est entrainée par un engrenage
et une vis sans fin. Le filtre est cons-
titué par un long tube de textile re-
plié plusieurs fois sur lui-méme et
logé dans la cuvette. L’orifice de rem-

‘un écrou a
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Croquis de notre bureau
de dessin
Reproduction interdite

plissage se trouve sur le carter un peu
en avant et au-dessus du cylindre
gauche et posséde une jauge. L'orifice
de remplissage du changement de vi-
tesses ‘est a l'arriére du carter devant
la batterie., f

On a utilisé sur ces machines deux
systémes de filtres a air : I'un com-
porte des éléments filtrants imprégnés
d’huile. Il est fixé au carburateur par
oreilles. L’autre sys-
téme utilise la force centrifuge pour
chasser les potssiéres qui sont re-
cueillies dans un collecteur amovible.

Un dispositif dé réchauffage de l'air
d’admission est prévu.

N'oublions pas que cette machine
était ce qu’on pouvait appeler non seu-
lement une moto tous terrains, mais
encore tous pays...

CARBURATEUR

La cuve a niveau constant comporte
un flotteur articulé sur une chaine
latérale. L’arrivée d’essence se fait par
le haut. Sur lautre cété du carbura-
teur se trouve une cheminée verticale
destinée a maintenir le niveau de l'es-
sence quelle que soit l'inclinaison de
la machine ainsi que dans les virages.
Il y a également un starter qui com-
porte un gicleur spécial et un distri-
buteur qui’permet de mettre le starter
en action. Le reste du carburateur est
conforme a la technique de Solex, trop
connue de nos lecteurs pour qu’il soit
nécessaire d’y revenir.

EMBRAYAGE

Il est 1ogé dans le volant du moteur
qui forme cuvette. Dans la denture in-
terne du volant s’engagent les dents
des trois disques lisses de I'embrayage.
Quant aux disques garnis d’amiante,
ils sont au nombre de deux et c’est

.Jeur moyeu qui est denté pour entrai-

ner I'arbre de la boite de vitesses. La.
pression est assurée par quinze ressorts.
CHANGEMENT DE VITESSE
Comme nous l’avons dit, il ‘comporte
4 vitesses, mais sur relai permettant
une grande démultiplication pour les

. passages difficiles et une marche ar-

riére. La commande se fait par deux
leviers & main, 'un pour les 4 vitesses
avant, T'autre pour le relai et la mar-
che arriére. Sur la boite de vitesses
les deux axes de commande sont con-
centriques. Cette boite trés massive
est assez compliquée. Nous donnons le

NEUVE EXIGE DES SOINS MINUTIEUX, RODEZ LA SAGEMENT
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La roue avant, qui est interchan-
geable avec la roue arriére et
celle du sidecar. Notez la dimen-
sion inhabituelle des pneus ainsi
que le petit diameétre des roues.

schéma de son fonctionnement. On- re-
marquera qu’il n’y a pas de prise di-
recte, mais qu’entre l’arbre primaire
entrainé par le moteur et l’arbre se-
condaire il y a un arbre intermédiaire.
Sauf en marche arriére, 'arbre pri-
maire et l'arbre secondaire tournent
donc dans le méme sens.’
KICK STARTER

Il comporte un couple conique de
telle maniére que le levier du kick-
starter soit dans le plan de la machine.

ARBRE DE TRANSMISSION

Il est soutenu a ses deux extrémités
par des roulements a billes. Le ca-
dre étant rigide, aucune articulation
a cardan n’est nécessaire.

COUPLE CONIQUE

I1 est & denture hélicoidale. Sur le
coté se trouve un différentiel a orga-
nes planéfaires. Ce différentiel peut
étre bloqué pour éviter sur terrain
gras, le patinage d’une roue.

L’entrainement de la roue du side-
car se fait par un arbre et par un boi-
tier renfermant les engrenages droits
qui donnent une démultiplication égale
a celle de 1a roue arriére. En effet, cel-
le-ci nest pas entrainée directement par
la- grande couronne, mais par l’inter-
médiaire d'un couple d’engrenages

droits.
ROUES

Les roues sont rendues solidaires des
axes par des dents, systéme beaucoup
plus robuste qu’un clavetage. Les roues
sont amovibles et interchangeables.

CADRE

11 est tubulaire et a double berceau
composé de deux éléments triangulés.
Mais les éléments tubulaires de trés
gros diametre ne sont pas constitués
par des tubes étirés. Ce sont des pou-
tres en acier estampé ef soudé. Ces
poutres sont des section ovale et of-
frent une résistance extraordinaire.

Le bloc-moteur est suspendu a Ila-
vant et a l'arriére sur caoutchouc. Le
chassis du sidecar est établi sur les
mémes principes que le cadre de la
machine. I1 est attaché en quatre points.
Les deux attaches supérieures sont ré-
glables.
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FREINS HYDRAULIQUES

Ils s’apparentent au frein Lockeed.
Nous y retrouvons le réservoir de li-
quide, le piston de commande, et dans
chacun des freins les deux pistons qui
se déplacent dans un cylindre unique
et écartent les segments.

UTILISATION DE LA MACHINE

lo S*assurer du niveau de Thuile
dans le moteur, le changement de vi-
tesse, le boitier du couple conique,
dans celui d’eurainement de la roue
du sidecar.

20 Vérifier le fonctionnement des
freins et le graissage de toutes les ar-
ticulations. :

MISE EN MARCHE

Le levier des vitesses étant au point
mort, ouvrir le robinet d’essence (po-
sition Auf). Placez sur la position dé-
part (Start) le levier du starter quand
le moteur est froid et fermez les gaz.
Allumage coupé, donner deux coups de
kick. Mettre I'allumage et actionner le
kick. Quand le moteur est parti, mettre
le levier du_starter sur la position
« Betrich ». Laisser chauffer le mo-
teur sans 'emballer.

Donnez un peu d’avance en rédui-

sant les gaz.

Vue du « pont ar-
riere » contenant
le réducteur et
permettant = Yen-
clanchement de la
roue motrice side-
car. Il est intéres-
sant de savoir que
ce pont arriére est
normalisé avec ce-
Toi de la B.M.W.
type « Russie ».

Pour arréter le moteur, couper l,es‘

gaz et l'allumage. Fermez ensuite”’le
robinet d’essence.

Mais en somme, la conduite de la -

Zundapp ne différe pas de celle des
autres machineg et ne nous y attarde-
rons pas. Voici les -allures auxquelles
il faut passer les vitesses : 1¢™ 15 kmh.
2¢ 25 kmh. ; 3° 45 kmh. ; 4* 65 kmbh.

ENTRETIEN

Si la machine est meuve, vidangez
l'huile apres les distances suivantes :
500, 500, 1.000 et ensuite tous les 3.000
km. Vérifier avant de partir le niveau
d’huile. La jauge porte deux indica-
tions, Zu wenig (trop peu) et Zuviel
(trop). Le niveau correct est entre ces
deux traits. Aprés 300, puis aprés 500
kms, vérifiez le serrage des écrous,

particuliéement ceux des culasses et

d’embases.

_Aprés les premiers 500 kms, réglez
le jeu des soupapes, puis tous les 2.000
kms. Le réglage s’opére le moteur
froid. Jeu 0.25 mm. ;

Tous les 3.000 kms, en hiver, tous les
6.000 kms, en été, démontez et nettoyez
la cuvette se trouvant sous le carter
et contenant ’huile. Rincez ou rempla-

cez le filtre. A chaque démontage le .

joint doit étre changé.

Le nettoyage des filtres a air doit
étre effectué fréquemment, tous les
300 kms par exemple. Les éléments du
filtre a huile seront lavés a l’esence,
séchés et imprégnés d’huile. Les trojs
chambres du filtre & air maintenues par
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des étriers a ressort sont trés aisés a
démonter et ce démontage est & con-
seiller aprés chaque étape.

Tous les 2.000 kms, nettoyez le car-
burateur. Le réglage du ralenti s’opére
comme sur tous les carburateurs exis-
tants.

L’équipement électrique est tout a
fait classique et n’appelle aucune re-
marque particuliére.

Laissez a lembrayage, soit en ré-
glant le cable, soit la vis qui presse
sur la tige de commande un jeu de 3
mm.

Vérifier tous les 300 kms, le niveau
de Ihuile dans la boite de vitesses.
Vidangez-la tous les 2.000 kms en pé-
riode de rodage et tous les 10.000 kms
par la suite (mémes précautions gue
pour le moteur en ce qui concerne la
jauge. Celle-ci ne doit pas étre vissée
pour la vérification du nivean. Le ni-
veau correct se trouve entre les deux
reperes. )

Tous les 300 kms également vérifiez
le niveau.dans les divers boitiers d’en-
grenages et observez en ce qui les
concerne les mémes régles que pour le
changement de vitesse. L’huile doit af-
fleurer le bouchon de remplissage.

Pour le démontage des roues, tour
nez a droite. Repoussez la piéce d’es-
pacement et I’axe enlevé, la roue vient.
La roue du sidecar se démonte en dé-
vissant 1'écrou qui a un pas a droite.

Tous les 500. kms, donnez un coup
de pompe a tous les graisseurs.

TABLEAU D’ENTRETIEN

Tous les

kms. .

500 Nettoyage des filtres a air.

1.000 Resserrage des écrous d’em-
base ‘et de culasse.

2000 Réglage des soupapes, nettoya-
ge du carburateur,vérifica-
tion des écrous du cadre et
des attaches du sidecar.

5.000 Vérification de Iinstallation

électrique.

Vérification des freins.

Nettoyage de la cuvette d’hui-
le et du filtre.
annuel. Révision générale.

e & & oo o a

ENTRETIEN DE LA FOURCHE

Les deux bras sont coiffés de cou-
vercles a étriers. Tous les 500 kms en-
levez-tes et graissez tous les organes de
la fourche. Tous les 1.000 kms. véri-

6.000

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARRIVER UN PEU PLUS TARD QUE JAMAIS
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fiez le jeu latéral au moyeu, des écrous
et contre-écrous. Vg

"Tous les 1.000 kms, assurez-vous du
niveau de lhuile dans l'amortisseur,
enlevez le gros bouchon a écrou €t
faites fonctionner la fourche vertica-
lement. Ajoutez s’il y a lieu de  I'huile
jusqu'a ce qu’elle effleure le petit ca-
nal dirigé vers l'avant, il ne doit pas
y avoir de bulles d’air. Le réglage de
I'amortisseur se fait par une vis qui
est surmontée d'un bouchon a écrou
plus petit. que le premier et situé en
avant de celui-ci. Enlevez ce bouchon,
desserrez le petit boulon de blocage et
vous pourrez régler la vis pointeau. On
rendra l'amortisseur plus dur en to#-
nant a droite, plus souple en tournant
4 gauche. Serrez ensuite le boulon de
bocage et remettre le bouchon en place.

FREINS

Tous les 2.000 kms vérifier le ni-
veau de liquide dans le petit réservoir.
I y a un bouchon avec une jauge.

‘Le niveau correct se trouve entre les

indications Zuviel et Zuvenig.

Tous les 5.000 kms s’assurer de l'é-
tanchéité de linstallation. Pour cela
nettoyer tous les raccords et les sou-
papes de purge. Appuyez pendant une
demi-minute sur la pédale de freins
et voir si du liquide ne sort pas des
raccords. Si I'on constate une certaine
élasticité, comme s’il y avait un res-
sort dans la commande, c'est l'indice
qu’il y a de Yair dans les canalisations.
Sur le cylindre du frein de roue il y a
un boulon gu'on enléve et qu'on rem-
place par un raccord spécial. Sous le
tube on place un récipient propre con-
tenant un peu de liquide spécial, dé-
vissez de quelques tours, mais pas
complélement le raccord. Appuyez
énergiquement sur la pédale de frein
mais en la laissant' chaque fois reve-

. nir lentement. Continuez jusqu’a ce

que, dans le liquide qui tombe dans le
récipient, il n’y ait plus de bulles d’air.
Maintenez la pédale a fond tout en
vissant complétement le raccord. Puis
vous enlevez le raccord et remettez le
bouchon en place. Si le liquide con-
tenu dans le récipient est propre, il
peut resservir.

Le réglage des freins s'opére de la
maniére suivante. Sur le tambour on
remarque un petit cache-poussiére pi-
votant. On le fait tourner pour dé-
masquer les vis de réglage. Leg fléeches
indiquent le sens dans lequel il faut
visser. La roue étant soulevée, vissez
jusqu’'a ce que le segment frotte sur
le tambour, puis desserrez légérement
jusqu’a ce que la roue tourne légeére-
ment. Réglez successivement chaque
segment. 2

Si vous avez a démonter les seg-
ments attachez 1e cylindre pour que
les écrous de réglage ne s’en aillent
pas. Avant.la remise en place des seg-
ments, ramener cqomplétement en ar-
riére les vis de réglage. Purgez.

Il. ne faut jamais utiliser de 1es-
sence pour le nettoyage des caout-
choucs, mais de 1’alcool.

Si les freins fonctionnent mal, les
causes peuvent étre les suivantes. Gar-
nitures usées. Fuites qui permettent
non seulement au liquide de s’échapper.
mais a l'air de rentrer. Liquide trop
bas dans le réservoir. Soupape du mai-
tre-cylindre endommagée. Dans ce cas'
ne pas laisser la pédale revenir com-

., pletement a4 la position de repos et

changer sans retard la soupape.

USEZ DISCRETEMENT DE VOTRE

SRl

Le réglage du frein a main ne pré-
sente rien de particulier.
GRAISSAGE

Faire le plein du changement de

vitesse avec la méme huile que pour

le moteur, mais les carters d’engre-.

nages (couple conique ctc...) doivent
recevoir de l’huile épaisse spéciale.

Pour les freins hydrauliques, n’uti-
lisez qu'un liquide spécial comme le
Lockheed.

CONCLUSION

La Zundapp 750 (Russie), est une
des plus recherchées des machines
provenant des surplus et elle atteint
des prix extrémement élevés. Cétte
faveur se justifie par ses performances
qui, sans étre extraordinaires sont,
ainsi qu'on a pu le vojr honorables. La
consommation est, malgré le poids,
raisonnable, d’autant qu’il ne s’agit pas
d’'un indication de catalogue, mais d'un
chiffre réel, réalisé en service. Quant

a la robustesse de cette imposante ma-

chine, elle est vraiment extraordinaire
et -elle s’accommode de tous les ter-
rains. Mais en service normal il n'y a
certainement pas d’occasion ou le relai
doive étre utilisé ; peut-étre pour re-
partir dans un col de montagne et en-
core. Mais on appréciera certainement
pour les manceuvres, la marche ar-
riére. La puissance développée par le
moteur suffirait & entrainer a 100" a
I’heure une voiturette & quatre places
et elle est donc surabondante. On sait
que, tout en adoptant des solutions
vraiment modernes, comme les sou-
papes en téte et une chambre d’ex-
plosion, qui se rapproche de la forme
hémisphérique, on s’est contenté d'un
rapport volumétrique et d'un régime
qui, & I'heure actuelle, peuvent étre
considérés comme trés modérés. On re-
marquera, non seulement, les dimen-

Autre vue du
moteur, coté
gauche, carter *
supérieur en
place.” On dis-
tingue le filtre
a air a V'arriére.
La culbuterie
est trés acces-
sible.
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sions massives de la fourche et du ca-

* dre, celles non moins généreuses de

tous les organes de transmission. L’en-
tretign est simple et facile et I'acces-
sibilité excellente, en sorte que la
complication de mécanisme n’apporte
aucune géne et ce n’est pas une ma-
chine qui ait besoin de passer sou-
vent par latelier de réparation. Evi-
demment, il y a une chose que lui re-
prochent certains motocyclistes : c’est
l’'absence de suspension arriére, mais
comment la réaliser avec ce boitier
arriére et ce différentiel qui totalisent
un nombre respectable de kilos et sont
trés encombrants ? Et ce différentiel a
bien des avantages pour la maniabilité.
I1 répartit l'effort moteur sur deux
roues, ce qui évite la fatigue excessive
du pneu de ia moto. Et il permet d'u-
tiliser, sans les inconvénients habituels
un frein sur la roue du sidecar. Le
freinage hydraulique si parfaitement
équilibré et si puissant est un perfec-
tionnement notable Si le frein avant
est du type habituel, c’est & notre avis
une mesure assez sage, puisque dans
le cas d’'une panne des freins & com-
mande hydraulique, on dispose d’'un
frein de secours.

On aurait pu ajouter a la commande
hydraulique, ou plus exactement, lui
superposer une commande mécanique,
mais au prix d'un grosse complication
et nous avons parfois constaté sur les
voitures que le frein a main. a com-
mande par cables, manquait par trop
de puissance. Comme on le voit, dans
Vétablissement de cette machine, rien
n’a été négligé. La sécurité de marche
est totale, Elle peut étre mise entre
toutes les mains et est a l'abri des
maladresses. Et les sidecaristes ac-
ceuilleraient wvolontiers une machine
civile construite sur les mémes prin-
cipes et avec le méme soin. Malheu-

Détail de la partie su-
périeure de Jua fourche
télescopique. Les « cha-
peaux » enlevés per-
mettent de voir la courte
biellette agissant sur le
ressort intérieur.

reusement, il ne faut pas y compter
car il y a un obstacle insurmontable :
le prix de revient qui doit étre ex-
trémement élevé.. 3
H.P. BORESTROKE

AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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UN MECANO TOULONNAIS REALISE
UN MOTEUR SANS SOUPAPES

Le distributeur rotatif a souvent retenu
toute l'attention des constructeurs et in-
venteurs. De mombreuses réalisations, dis-
g:ues aujourd‘hui, furent heureuses ;

ss et Aspin comptérent parmi les
meilleurs fabricants de moteurs de moto-
cyclettes sans soupapes.

Mais quels sont les avantages que l'on
a A supprimer la distribution classique
par soupapes ?

Eh bien, le principal. intérét présenté
par le distributeur rotatif, c’est qu’il per-
met une élévation importante du régime
maximum.

En effet, & partir d’'un certain nombre
de tours-minute, le ressort de soupape
n’est plus assez puissant pour combattire
linertie de la soupape, du culbuteur et
de la tige de culbuteur. Dés ce moment
on constate un véritable affolement de
la soupape, qui rebomdit et n’applique
plus parfaitement sur son siége.

Avec le distributeur rotatif réalisé par

_surprenante par elle-méme,

M. Tortelli de Toulon, cet inconvénient
est supprimé, puisque la distribution ,par
soupapes a été remplacée par deux rdfors,
un pour l’admission, un ‘pour l'échappe-
ment, dont les lumiéres se démasquant a
chaque tour,:laissemt passer les gaz. En
outre, comme l'on peut agrandir ces lu-
miéres prendant la marche, et modifier
lTavance a l’allumage, le moteur de M.
Totelli peut devenir un moteur " écono-
mique a régime lent, ou un moteur de
compétition. 4

Monté sur un 500 Rudge, ce dispositif
a permis a son propriétaire de faire
passer le régime maximum de ce moteur
a 8000 t-m. Mais bientét gridce a un
meilleur usinage, 1a vitesse de 10.000 t.-m.
doit étre atteinte. ILe moteur définitif
sur leque] l’entrainement des rotors ne
se fera plus par une chaine, mais par un
arbre avec pignons d’angle, entiérement
enfermé sous carter étanche, est actuelle-
ment en cours de montage.

# la distribution rotative n’a rien de
par contre
la création de la distribution variable

Cicontre Une vue
coté  distribution et
carter enlevé du nou-
veau moteur a 2
distributeurs  rotatifs
de Mr Tortelli. Notez
que sles orifices d'ad-
mission et d'échap-
pement sont situés
sur le sommet de la
culasse. Un tendeur
de chaine placé de
fagon originale em-
péche tout flottement
de la chaine aux
grands régimes.
Ci-contre Une au-
tre vue de la mao-
chine qiu était pri-
mitivement une Du-
randal &  moteur

Rudge.
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Nous publions dans cette rubrique les
modificatiqns, transformations ou per-
fectionnements souhaités ou réalisés,
aussi bien par les professionnels de la
moto que par des amateurs. N'hésitez
'pas a nous adresser croquis, plans, ou-
photos avec quelques lignes d'expli-
cations. e 4

en marche ne manquera pas d'intéresser
les connaisseurs.

Attendons la mise au point définitive
de ce moteur, et mous en reparlerons,
mais en attendant toutes nos félicitations
a M. Tortelli pour son intéressante réali-
sation. :

UNE CULASSE POUR MATCHLESS
/

) O
Une transformation de 350 Mat-
chless a été opérée par Mr Hu-
bert. Culasse et cylindre d'origine
ont servi de noyau pour couler des
ailettes en alliage léger d'un coef-
ficient de dilatation égal & celui
de la fonte. Le diameétre des sou-
papes a également été augmenté.

MOTEUR ROTATIF

M. Périn, de Suresnes, mous fait part
d’'un projet de moteur rotatif, qu’il n’a
pour le moment pu réaliser. Le fonction-
nement de ce moteur, dont le principal
avantage est d’avoir quatre temps moteurs
pour un tour de rotor, est le suivant :

L’air est aspiré par le diffuseur A, et
diminue de volume grice a la came H.
L’air ainsi comprimé péneétre dans le cy-
lindre distributeur C, grice a l'orifice B,

'a une compression double de celle at-

teinte dans un moteur a essence normal.

C’est au moment ou la palette est au
point D que le cylindre distribue lair
compressé dams le volume E, & une pres-
sion égale & C/2 (l'autre moitié restant
dans le cylindre distributeur).

Simultanément I'injection d’essence et
I’étincelle se produisent. Evidemment, le
cylindre distributeur aurait déja tourné,
masquant aimsi les lumieéres de distribu-
tion. Les gaz chassent alors la palette
dans le sens de la fléche O..

'USEZ bISCRETEm DE VOTRE AVERTISSEUR ET DE VOTRE ECHAPPEMENT
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lement prévu sur la boite comme sécu-
rité. Les 2 photds jointes vous permet-
tront de vous rendre compte de l’en-
semble. 3 :

La machine ainsi équipée a intrigué de
nombreux motocyclistes a travers 1la
France et a l'étranger.

Je pense que cette réalisation intéres-
sera vos lecteurs ».

ANTOINE

EMBRAYAGE ET CHANGEMENT

DE VITESSE A FRICTION

Voici l'originale invention due a M.
Lucien Dumez.

Description de 1’embrayage et change-
ment de vitesse a friction systéme DZ.

Ce dispositif qui renferme a la fois le
changement de vitesses (3 + M AR) et
I'embrayage, nécessite 2 moteurs tournant
en sens inverse et placés a droite et a
gauche (voir schéma d’emsemble).

Il présente l'avantage d’avoir un galet
. de friction pour chaque vitesse et surtout
évite l'inconvénient du galet ordinaire-
ment employé dont le rendement est
mauvais, car la vitesse du plateau est
différente pour I’épaisseur du galet. L’at-
taque du plateau par ume surface céne
fait que tous les points de contact du ga-
le'tt et du plateau tournent a la méme
vitesse.

YWY

INJECTION ET ALLUMAGE

Les gaz brules pousses par la palette
suivante s’échappent par l'orifice G grace
a leur vitesse circonférentielle. -

L’étanchéité de la came contre le rotor
peut étre réalisée en plagant une barette
d’étanchéité, située entre les deux ori-
fices communiquant avec le cylindre dis-
tributeur C. x 2

Pour I'étanchéité des palettes, la force
centrifuge et les ressorts sont largement
suffisants. Le graissage, par le rotor, s’ef-
fectue sous pression, et les métaux em-
ployés sont anti-friction. .

UN CHANGEMENT DE VITESSE
ELCTRO-MAGNETIQUE POUR MOTOS

Notre abonné, M. Antoine, d’Ivry sur
Seine, nous communique deux photos
trés intéressantes et ces quelques préci-
sioms, :

« Abonné a votre revue et lisant dans
votre dernier numéro que la firme alle-
mande B.M.W. allait sortir une machine
équipée d'un changement de vVvitesse
électro magnétique, je vous signale l'in-
vention que j’ai réalisée il ¥ a 14 ans sur
ma motocyclette Zundapp, type K 500.
. Une boite de vitesses présélective élec-
tro-inagnétique avec commande au gui-
don par commutateur (4 vitesses et point
mort). Un petit levier auxiliaire est éga-

D’autre part comme il y a 2 moteurs,
la poussée des plateaux s’équilibre A l'ex-
. trémité du diameétre des galets et il y a
2 points de contact, d’ou meilleur en-
trainement.

Pour éviter que les galets ne soient
repoussés en avant ou en arriére, il a été

2¢ et 3¢ vitesses et sur les galets pour
.~ 1re et la marche AR, de plus un ressort
. pour chaque jeu de 2 galets permet, a
l'aide des leviers de changement de vi-
" tesse, car avec ce. dispositif il faut 2
 leviers de manceuvre, un pour la 1re et
M. AR et un deuxiéme pour le service
de route 2¢ et 3¢. Cet inconvénient est
minime et l'usager s’habitue vite a leur
emploi, il suffit d’en faire un plus court
que l'autre et avec une poignée de forme
différente.

Revenons aux ressorts fixés aux leviers,
Jorsqu’on change de vitesse, aprés avoir
débrayé a fond, ce qui écarte les pla-
teaux, on place le galet & sa position et
Ton embraye doucement. Quand le con-
* tact est établi, il suffit de bander
le ressort en tirani sur le levier jusqu’a
1’encoche prévue a cet effet. Ce ressort
annule la poussée des plateaux en avant
et en arriére.

OTA. — Remarquer que I& surface de
frottement augmente quand le galet est
en 1r¢, ou en marche AR, et qu'il est
plus prés du centre des plateaux.

prévu unm talon sur les volants pour les--
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QUELQUES PROJETS
D’AMORTSSEURS
Sur les fourches a parallélogramme,

- Pamortisseur a friction norma]l a lin-

convénient d’agir mon seulement quand
le systéme élastique revient & sa position
d’équilibre, mais encore lorsque le choc
se produit, génant ainsi le mouvement de
la suspension.

Au contraire, l'amortisseur a friction
que mous propose M. Laminade, de Tou-
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louse, est &tabli de telle maniére qu’il ne
s’oppose pas au fléchissement de la sus-
pension, mais freine énergiquement son
“retour A ]a position normale. Les amortis-
seurs hydrauliques et pneumatiques at-
teignent d’ailleurs le méme but, mais
avec plus de complication mécanique.
Il se compose d'une partie mobile, en-
trainant ’amortissement dans un sens a
1’'aide d’un cliquet.

Supposons que la roue subisse un choc.

Lors de la remontée de la fourche, la
biellette pivote autour de l’aXe sans ren-
contrer de résistance, grace au cliquet.
Lorsque la roue redescend, le cliquet
s’enclanche, entrainant la partie mobile
contrdlée, qui entre en friction avec la
rondelle de fibre.

L’amortissement me se fait danc que
durant la course descendante. Le but
cherché est atteint, donnant ainsi plus
de douceur et de souplesse.

M. Laminade a également projeté des
amortisseurs pneumatiques, domt l'effet
serait identique e son principe-a celui
de son amortisseur a friction.

Les schémas, illustrant cet amortisseur,
sont suffisamment clairs, pour nous dis-
penser de toutes explications relatives au
fonctionnement de 1’appareil.
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AU CIRCUIT DU
COMMINGES

Mugnifiques victoires

des pilotes Anglais

Anderson premier en 250 cmc.
Whitworth premier en 350 cmc.
Graham premier. en 500 cmc.

chines

— 326 —

Voici deux des vain-
queurs de la journes,
les anglais Whitwerth
a gauche, premier
dans “-la catégorie
350 et Graham, &
droile, premier en
500 cmc Tous deux,
grace a leur ma-
magnifique-
ment préparées, et &
leur science de la
course, domineérant
assez nettement les
autres concurrents,
Ci-dessous, apres
leur victoire les an-
glais ' Whitworth et
Anderson  regoivent
le /bouquet tradition-
nel des mains d'une
charmante jeune fille.
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Le départ des catégories
250 et 350 cmc. On recon-
nait qu premier plan Gro-

ham (n® 3) sur AJ.S. 350 lequel cache
Monneret (n° 19), également .sur AJS.
350. Thomas (n® 25) et Whitworth (n° 53)
tous deux sur 350 Velocette, le belge Gof-
fin (n° 17) sur A.].S. et P. Monneret (n® 21)
sur Velocette,
Ci-contre Le grand vainqueur de Ila
journée, Graham échange un sourire avec
Houel premier pilote Francais en caté-
! gorie 500 cme.

SOYEZ PRUDENT ! MIEUX VAUT ARBIVER UN PEU BLUS TARD QUE JAMAIS
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LE CIRCUIT MOTO DE
SAINT GAUDENS

(De nos envoyés et corr dants)

C'est devant une assistance fort nombreuse et
par une température saharienne que s’est dérou-
lée 1’épreuve moto dont les chevilles ouvriéres
ont été sans conteste -MM. Palmade, Directeur
d’Automoto-Course et M. Vie Président de 1'Union
Motocycliste du Midi.

Et ce sont encore les motocyclistes qui ont ap-
porté une fois de plus tout l’intérét sportif a
cette belle épreuve du Circuit des Comminges qui
comptait pour les Grands Prix de France.

Hélas, nous n’avons pas a nous réjouir, en tant
que Francais, de ces resultats sportifs. Les ténors
anglais .ont rafflé tous les lauriers. Nos francais
se sont accrochés farouchement, mais les ma-
chines nétaient pas au point comme celles des
anglais. Aussi félicitons-les sans réserve pour leur
ténacité et leur belle tenue .dans les différentes
catégories. 2

LES 250 et 350 CMC.

Le départ fut donné par M. -Mauve a ces deux
catégories, qui comptaient les plus grands noms
parmi les pilotes anglais ; quelques belges et
italiens, de classe internationale, complétaient le
lot avec nos meilleurs pilotes de vitesse et aussi
quelques régionaux

Dés le départ se forma un peloton de téte
composé de Graham, Whitworth, Monneret, Wood,
Houel et Thomas qui souleva l’enthousiasme dé-
bordant des spectateurs meéridionaux. Peu a peu,
le groupe se désagrégea, Whitworth, le plus ra=-
pide, réalisait son 4e tour & 142 kmh 497. Néan-
moins Graham le dépassait au: 7¢ “tour. Alors
Whitworth poussa et se détacha du lot, prenant
de l'avance tour aprés tour, et se payant le luxe
de doubler Anderson (qui était alors le ler des
250), et qui s’était maintenu, malgré sa cylindrée,
parmi les 8 4 10¢ des meilleurs 350 cc.

Et pendant ce temps G. Monneret bagarrait
avec Wood et Graham ; a l’avant dernier tour,
Graham s’échappait, mais Monneret conservait la
troisieme place devant Wood, remportant a 40
ans le Championnat de France. Parmi les mal-
chanceux, son {fils Monneret Pierre cassa une
soupape Bl premier tour. Barde cassa son guidon,
Craft eut une fuite a l'admission, Barthe a sa
pompe d’huile, Bruguiéres cassa son embrayage,
Cherrier un culbuteur, ¢t Houel fut handicapé par
ses lunettes décollées.

Devons-nous ajouter que quelques francais,
souvent avec des machines déja fort anciennes, fi-
rent tous .ce qu’ils purent pour un -classement
plus qu’honorable devant une compétition étran-
gére formidable comme on le verra'par le clas-
sement ci-aprés : ¢
CATEGORIE 250 CMC.

1. Anderson (Angleterre), sur Guzzi, les 154
kms en 1 h. 9 m 54 s. 7/0 (moy. 132 kmh. 166);
2. Mastellari (Italie), sur Guzzi, 1 h. 10 m 54 s.
5/10 ; 3. Martin (Belg.)), sur Benpelli, 1 h. 13 m.
32 s. 6/10; 4. Francone (Ital.), sur Guzzi, 1 h.
15 m. 15 s. 5/10 ; 5 Soodigno (Ital.), sur Guzzi

1 h. 156 m. 6 s.; 6. Collignon (Frang.), sur
Guzzi, & un tour; 7. Latdrach (Suisse), sur
Guzzi, & un tour; 8. Brethes (Frang.), sur

Excelsior, a un tour ; 9. Salasc (Franc.), a deux
tours ; 10. Naudon (Fr.), sur Rudge, a deux
tours ; 11. Noél (Frang ), sur O.K. Supréme, &
trois tours ; 12. Baviera (Ital.), sur Guzzi.
CATEGORIE 350 -

1. Whitworth (Angl:), sur Velocette, les 165
kms en 1 h. 9 m. 38 s. 9/10 (moy. 142 kmh.
142) ; 2. Graham (Angl), sur AJS., 1 h. 9 m.
53 s. 5/10; 3. Georges Monneret (Frang.), sur
AJ.S., en 1 h., 9 m. 57 s. 6/10; 4. Wood
(Angl.), sur Velocette, 1 h. 9 m. 58 s. 5/10; 5.
Thomas (Angl.), sur Velocette, 1 h. 10 m. 13 s.
9/10 ; 6. Goffin (Belge), sur AJ.S., 1 h. 12 m.

24 s 3/10; 7. Oliver (Angl.), sur Velocette, 1
h. 12 m. 24 s. 6/10; 8. Houel (Frang.), sur
Velocette, 1 h. 13 m. 27 s. 7/10; 9. Rolland

(Belge), sur A.J.S., & un tour ; 10. Guérin (¥r.),
sur Velocette, a deux tours; 11. Lamarque (Fr.),
sur Aleyon, & deux tours; 12. Puyraveau (¥r.),
sur Matchless, a deux tours; 13. Heath (Angl.),
sur A J.S., a trois tours; 11. Jenkinson (Angl.),
sur Velocette, & trois tours; 15. Cherrier (¥r.),

LES 500 CMC.

Comme en 250 et 350, en 500 surtout M. Pal-
made avait réuni un fort beau plateau, comme
rarement on a pu en voir. Déja, I’an dernier, Gra-
ham avait remporté cette catégorie, sur cette
A.J.S. spéciale que nous avons décrite et dessinée
dans ses moindres détails, dans « Moto-Revue ».
Mais cette année Graham est arrivé, par ses se-
crets de mise au point, & obtenir 20 cv de plus de
son pur sang. Dgs le départ, il prend la téte,
suivi de prés par Anderson. Dés le deuxiéme tour,
Graham met les gaz et boucle le circuit a 151
kmh. 318, pulvérisant son record du tour de l'.a
dernier (145 kmh. 332). Mais Graham ménageant
sa monture, allait ralentir, tout en grignottant
au suivant quelques sécondes a chaque tour I:r-
riére lui, Anderson se faisait remonter par Beira
et Whitworth au sixiéme tour. Ce dernier pre-
nait le commandement, suivi de Behra et Ander-
son. Behra, aprés une magnifique défense, cas-
sait une bielle & 200 meétres de la ligne d’arrivée,
terminant 4 pied pour obtenir un classement
(oh ! logique du réglement !). Et Collot de-
vait en étre également victime, alors que celui-
ci allait terminer 8e. Ajoutons que Haldeman

~

* fon abandonna au 5e¢ tour

25 B
33 52,

(Suisse) fit une belle course. de régularité & 1’

derriére l’anglais Heath ; Piveteau, le coureur
St Gaudinois, cassa son embiellage au 1ler tour.
Collot dat s’arréter pour resserrer sa chaine. La-
(axe de roue arriére
cassé). Houel, le: plus malchanceux, perdit deux
places par suite d’arrét provoqué par son amor-
tisseur, Goffin eut des ennuis d’allumage, et en-
fin G. Monneret, parti avec une 350, abandonnsa,
son compte-tours ayant cassé.

Le classement donne 4  anglais pour les quatre
premiéres places, simplement un suisse est cin-
quiéme, suivi de Houel sixiéme. .

S CATEGORIE 500 CMC.

1. Graham (Amgl.), sur AJ.S, en 1 h: 20 m.
19" (moy. 147 kmh. 914) ; 2. Whitworth (Angl.),
sur Triumph, en 1 h. 22 m. 23 s. 8/10; 3. An-
derson (Angl.), sur Guzzi, en 1 h. 20 m. 37 s.
4/10, a un tour ; 4. Heath (Angl.), sur Norton,
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en 1 h. 20’ 42, & un tour ; 5. Haldeman (Suis-

se), sur Norton, en 1 h. 20’ 43" 4/10, & un tour ;

6. Houel (France), sur Gilera, en 1 h. 20 m.

51 s. 5/10, & un tour ; 7. Briggs; 8. Soubié; 9.

Collignon ; 10. Laderach ; 11. Barde ; 12. Mon-

neret ; 13. Behra ; 14. Venin ; 15. Collot.
CONCLUSION

Et par 3 fois, le disque du Good Save the
King aura résonné dans la plaine du Comminges,
celui de la Marseillaise n’aura pas été usé cette
année pour les motos, mais nous devons ajouter
que ce n’est pas la faute de nos coureurs fran-
cais.

Exprimons l’espoir que notre Fédération finira
par intervenir auprés du Ministére intéressé pour
obtenir au moins des autorisations d’achai de
mécaniques que nos coureurs piloteront avec au-
tant de maestria que ceux qui au Comminges
remportérent un aussi gros succes.

VICTOIRES FRANCO-ESPAGNOLES

A SAN SEBASTIAN

Georges

Marcel Perrin

Monneret
deux fois

en 350
deuxieme

premier

Notre espoir P. Monneret se confirme

(De notre envoyé spécial)

Le Grand Prix de San Sebastian s’est déroulé
dans un enthousiasme que nous ignorons chez
nous, et l'accueil des organisateurs tant
pour les coureurs et leurs mécaniciens, que pour
les membres de la presse semble presqu’irréel 2
coté de la facon dont nous .sommes traités dans
notre pays.

Alors qu’'au Circuit de Champagne, a Reims,
par exemple, membres de la presse et reporters
photographes, munis des insignes officiels, étaient
chassés du circuit et tragués par un service d’or-
dre affolé de ses responsabilités, une entiére
compréhension était de mise sur le difficile eir-
cuit espagnol, ou chacun facilitait le travail des
grandes revueés spécialisées.

Mais venons-en au sport.

En 125 cmc., nous avons assisté a un duel
splendide, entre 1’as local Romillo, montant une
Lube & moteur MV, et notre jeune champion
Pierre Monneret. Deux secondes séparent seule-
ment le premier~et le deuxiéme de l’arrivée.

En 250, Aranda fit cavalier seul; nous ne
comprenons pgs la participation de « coureurs »
au guidon de 250 2 ftemps de tourisme !

En 350, brillante participation Espagnole, Belge
et Francaise. J

Georges Monneret mena de bout en bout, souf-
frant toujours terriblement de sa main droite
fracturée ; derriére lui Marcel Perrin confirma
sa bellc tenue & Reims ; puis, duel acharné pour
la 3¢ place entre Behra et Pierre Monneret, ar-

- rivant dans cet ordre avec 2 secondes d'éecart,.

En 500, ou la participation est également treés
relevée, Perrin .prend la téte et mene aprés 10
tours par 20 secondes devant Ortueta, qui pilote
une Manx trés rapide. £

Mais il se passe un fait remarqué par ‘tous et
incompréhensible pour nous ; Jean Behra, qui a

.perdu 2 tours au début, lutte malgré son retard

contre le champion espagnol, et, 2 la suite de
cette terrible bagarre, pousse le coureur local jus-
que dans la roue de Marcel Perrin; -celui-ei,
dont la machine est moins rapide, et manquant
de frein avant, doit finalement s’incliner.

Il faut admirer dans cette épreuve la tenue des
Monneret pére et fils, qui, toujours sur leurs
350, finissent 3e et 5e. . 4

En sidecars 600, Benz, sur BMW, gagne fina-
lement. Notre compatriote Sceaux, sur sa Gi-
lera, remportant I’épreuve toutes cylindrées.

RESULTATS

125 cme. : 1. Romillo (Lube),

15 tours, soit
44 kms 775 en 31 m. 41 s. 3

(moy. 84 kmh. 774)
Monneret (MV), 31’ 43’ ; 3. Bergaréche,

250 emc. : 1. Aranda (Guzzi), 25 tours, soit
74 kms. 625 en 49’ 34” (moy. 90 kmh. 362) ; 2.
Brethes, 24 tours en 50’ 46'°.
350eme ol . Monneret (AJS), 30 tours,
soit 89 kms 350 en 55’ 27’ (moy. 96 kmh. 898
(record battu) ; 2. Perrin (Velocette), 55’ 43" ;
3. Behra (Velocette), 56’ 20’ ; 4. P. Monneret
(Velocette), 56’ 22'"., ete. Il y avait 11 partants.
0. cme. 1. Ortueta (Norton), 35 tours, soit
104 kms 475 en 1 h. 2’ 32’ (moy. 100 kmh 242);
2. Perrin (Triumphk), 1-h. 2’ 42” ; 3. G. Monne-
ret (AJS), 1 h. 4 14”; 4. Dauwe (Guzzi), 33
tours en 1 h. 4' 35" ; 5. P. Monneret (Velocette
350 cc.), 33 tours en 1 h
eu 21 partants Meilleur tour par Ortueta & 104
kmh. 420 & I’heure.

Sidecars 600 cmec. : 1. Benz (BMW), 15 tours
soit 44 kms 775 en 30’ 20’ (moy. 88 kmh. 538) ;
2. “Wirth (Gilera), 82° 5. Meilleur tour par
Benz a4 91 kmh. 460.

Sidecars, cylindrée libre 1. Sceaux (Gilera),
30 tours, soit 59 kms 700 en 42’ 22’ 1/10 (moy.
84 kmh. 474) ; 2. Wirth (Gilera), 42’ 22"’ 3/10.

2’ 577, etc. Il- y avait .

i Georges Monne-
ret 1° en 850,

>
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HECATOMBE DE RECORDS
MOTOCYCLISTES
AU MONT VENTOUX

Félicitons avant tout Jacques Collot, pour la
magnifique performance qu’il accomplit le 31
Juillet, lors de la course de cote du Mont Ven-
toux.

Notre jeune champion motocycliste, dont 1le
palmareés 1949 est des plus élogieux, a battu lar-
gement le record détenu, depuis avant guerre,
par le regretté Berthler.

Sauf dans les catégories 100, 250, 500, les records
ont été battus. Ils sont dus respectivement & Do-
nini en 125 cme., & Barde en 175 cme., & Briggs
en 350, et évidemment & Jacques Collot, en ma-
chine de plus de 500 cme. :

Dans les catégories sidecars 600 cmec. et plus
de 600 cmec., I’Anglais Oliver, sur sa Norton, s’ad-
Jugea les deux recoids dans des temps excellents.

LES RESULTATS

Motos 100 eme. : 1. Geny (MC Avignon), 30’
41” 2/5, moy. 62 kmh. 638; 2. Bert (Motocon-
fort), 30’ 47" 4/5.

125 cme. — 1 Donini (MV), 19’ 42" 4/5, moy.
65 kmh, 742. Record battu; 2. Perrin (Jonghi),
24’ 06 2/5; 3. Gastin (Ultima), 32' 117 4/5 ;
4. Faure (New Map), 36’ 50’ 2/5 ; 5. Amort (MC
Lyon), 51’ 21'" 3/5.

175 cme. — 1. Barde (Barde spéciale), 18’ 22"
1/5, moy. 70 kmh. 549. Record battu ; 2. Ber-
gallo (Bergallo), 20’ 37 ; 3. Perraud (Motocon-
fort), 21’ 40” 2/5

250 c¢me. — 1. Daniel (MC Avignon), 19’ 407,
moy. 65 kmh. 878 ; 2. Wagner (MC Avignon),
22 02" ; 3. Gillard (MC d’Auvergne), 22' 2/5.

350 cme. — 1. Briggs (Velocette), 15’ 357, moy.
83 kmh. 165. Record babtu; 2. Berlié (Velo-
~ette), 15 50" 3/5: 3. Oliver (Velocette), 16’
27 1/5; 4. Heath (AJS), 16’ 57" 1/5; 5. Bru-
guiére (Velocette), 17’ 12’ 2/5.

500 cme. — 1. Collot (Gilera), 15° 27
moy. 83 kmh. 865 ;
1/5 ; 3. Houel
ton), 16’ 17"
37 4/5,

Plus de 500 cme.
moy. 86 kmh. 017

1/5,
2. Behra (Guzzi),
(Gilera), 15’ 55’’ ; 4. Heath (Nor-
2/5 ;- 5. Bruguiére (Norton), 16’

— 1. Collot (Gilera), 15’ 04,
Record motocycliste toutes ca-
‘tégories battu ; 2. Berlié (Velocette), 15’ 547 ; 3.
Braccini (Terrot), 16’ 59 1/5; 4. Besse
(Triumph), 17° 20” ; 5. Rebellin (MC Avignon),
18: 397 2/.

Sidecars jusqu’a 600 cme.
15’ 48" 4/5, moy. 81 kmh. 956. Record battu ; 2.
Bétemps (BMW), 18’ 03 4/5; 3. Combes (Sa-
Toléa), 20’ 16'’ ; 4. Tuson (Motobéc.), 20’ 27" 1/5.

Sidecars plus de 600 cme. — 1. Oliver (Norton),
15’ 42, moy. 82 7km}5‘ 3474 Record battu ; 2.
17" 49 4/.

— 1. Oliver (Norton),

Bétemps (BMW),

~— 828 —

CALENDBIER SPORTIF
1re QUINZAINE DE SEPTEMBRE ¢

MOTO-CROSS
3-4 : Moto-Cross du M.C. Toulousain.
4 : Moto-Cross International de la
banlieue Nord.
11 : Moto-Cross International de I’A.

CIRCUITS DE VITESSE
4 : Circuit d’Avignon (M.C. d’Avign.).
4 . Grand Prix des Nations (Italie).
4 : Circuit de Lausanne (Suisse). $
11 : Course de cOte du S.M, Forézien.
: Course sur gazon i Zurich (Suis.)
11-18 : Les six jours motocyclistes
" (Grande Bretagne).

EPREUVE DE REGULARITE

11 : Circuit de régularité d’Indre et
Loire (M.C. Touraine),

'LE III' GRAND PRIX MOTOS
A VIC-BIGORRE

(De notre Directeur, par téléphone). — Au mo-
ment de la mise sous presse, nous recevons le
classement de cette intéressante épreuve, nous en
dounerons le compte rendu détaillé et photogra-
phiqlie dans mnotre prochain numéro.

Voici le classement

Catégorie 350 cc. — 1. Monneret Pierre (Velo-
cette) en 46 m. 09 s. (moy. 100 kmh. 124) ; 2.
Monneret Georges (A.J.S.), 46 m. 54 5. (meilleur
tour-1 m. 29 s. moy. 103 kmh. 874) ; 3 Barthe
4. Lamarque, 2 1 tour en 47 m.
; 5. Puyraveau, 2’ 3 tours en 47 m. 44 s,
6. Brett, a4 3 tours en 47 m. 44 s.

Caté. “sidecars. — 1. Sceaux (Gilera-Bufflier),
en 20 m. 58 s. (moy. 77 kmh. 125), meilleur
tour en 1 m. 52 s. (82 kmh. 542) ; 2. Murit, en
30 m. 30 s.; 3. Laborde, en 30 m. 48 s.

Cat. 500 cc. — 1. Houel (Gilera), 44 m. 56 s.
(moy. 102 kmh. 841), meilleur tour en 1 m. 26 s.
(107 kmh. 497) ; 2. Behra (Guzzi), en 45 m.
04 s.; 3. Monneret Pierre (Velocette), en 46 m.
13 5. ; 4. Soubies, a 1 tour, en 46 m. 35 IR
Lamarque, 4 2 tours en 46 m. 33 s ; 6 Barthe,
2 3 tours, en 45 m. 40 s.

Voici, photographiés
avec leurs coupes,
les participants fran-
gals qui firent une
magnifique  démons-
tration a San Sébas-
tian. En haut Marcel
Perrin nous montre
Sa coupe en argent,
tandis que ci-contre
Georges et Pierre
Monneret ne sem-
blent pas avoir as-
sez de bras pour
porter les leurs.

UNE BEQUILLE LATERALE EST UNE
PIECE MECANIQUE

“ C’est de cette vérité Que s’est inspiré

lUinventeur de la béquille télescopique

._Ainsi, il a étudié un mode de fixa-
tion donnant mécaniquement toute ga-
rantie de stabilité,

Quand une motqeyclette Tepose Ssur sa
béquille latérale, deux forces antagonistes
sont en présence :

1° Pesanteur de 13 machine s’exercant
perpendiculairement a l’axe longitudinal,
bar suite de la légére inclinaison qui lui
est donnée,

2° Résistance de la béquille s'exercant
parallélement et en sens opposé et trans-
formant la ligne de sustentatioa de 1la
machine en équilibre sur ses roues en
un triangle dont les sommets sont les
boints de contact de ses deux pneumati-
ques et I pied de la béquille.

Or, le point d’application de la résis-
tance de la béquille est placé « au-des-
sus » du centre de gravité, Il est done
mecaniquement immanquable que la ver- .
ticale abaissée du centre de gravité coupe
la surface portante a lintérieur du po-
lygbéne de sustentation, condition indis-
Densable d’équilibre stable. La moto me
cabpriolera pas par dessus sa béquille.

De plus, la béquille ERKA étant a dé-
veloppement télescopique permet au mo-
tocycliste de donner a I’arrét Tinclinaison *
optima quélle que soit la courbure de Ia
route.

‘Le constructeur n’a pas perdu de vue
la flxatlpn de la béquille sur la moto.
Il T’a prévue robuste et facile puisqu’elle
S€ pose comme un repose-pieds, a droite
ou a gauche, sans géner ce repose-pieds
et sans étre génée par le pot d’échappe-
ment quelle que soit sa position.

NOS PETITES ANNONGES

g

Nos

SERVICE PERMANENT |
DES OCCASIONS
abonnés,

GNOME-RHONE

7 cv lat. 2 cyl. t. sad parf. ét.

moyennant|| |3 vdre 80000, fer. Tep. vélo:

PRIX DE LA LIGNE
PETITES ANNONCES

DE 26 LETTRES, SIGNES OU ESPACES .
CO_MMERCIA‘LES (minimum 5 lignes) LA LIGNE

le ver
peuvent

150 fr.

Pour Uenvoi par _courrier
paiement par mandat poste,
correspondant au nombre de

Les lettres maiuscules-‘comptentpour deux lettres
ponctuations (les espates
Ecrivez trés lisiblement

de vos Petites Annonces, pour ne Pas subir de retard, adoptez le.
accompagnant votre texte & paraitre. Joignez toujours le montant
lignes désiré. Si le .nombre de lignes dépasse le montant versé, le
texte sera abrégé et des moLs Supprimés, au mieuz, s

che

comptent pour une lettre). T
2 (caractéres imprimerie au besoin). Envoyez 10 jours avant la parution.”
Il n’est pas accepté d’annonces relatives & des demundes d’achats d’épaves « avec papiers ».

PEUGEOT 125 cc P55C fif av |GN.-RHONE 850 type armée ay. VELOSOLEX neuf.
g Bernardet. BERJOT 28 r.[150 av.
Fossés St Bernard, be.

acces. garghti 65000. Naigeon |side
33 r. Malar, Paris, apr. 18 h.|des

DOUCINO
Ledru Rollin,  Paris.

MOTO side Saroléa

‘tat 80.000. MONT. 07-05

L'ECHAPPEMENT LIBRE FAIT GAGNER UN PEU DE VITESSE... ET

4 cv bon|MOTOBEC. 175 cc 2 cv. Faure!fer. repr. PELLETIER 5 im-
10av. Louis Roche Gennevilliers passeRibet,

INDIAN GDA 5 cv ét. nf 135.

Paris-15¢.

250 fr.{fldu SERVICE PERMANENT
/DES OCCASIONS. Cette, fi-
détaillée,
hes soins de 1’abonné, et sur

des visiteurs qui, nombreux,
| viennent consulter ces fiches;
elle-n’est retirée que lorso' -
| I'information de vente nr.
|a été donnée par le titulaire
Nous ne traitons aucune af-!
|faire et ne nous inimmiscons|
dans aucune transaction. |

de 300 francs,

solex ou vélomot. 125 cmec
obtenir une fiche

POITTEVIN 5 r. Charles Robin
Paris-10¢. (hres rep. ou écr.).

GN.-RHONE 4 cv M1 40000
PELLETIER 5 imp. Ribet-15¢

remplie par

laquelle 1l peut meéme col-l| FEy7 350 NZ 4 vit. €. meut

ans aucune responsabdilité de notre pa;’t. ler une photogrnpgte, restel | Tabarthe 39 r. Epinettes-17¢.
les ; m’oubliez pas de dé ter les (llen permanence, ans nos .

X ‘{||bureaux, a la disposition|||BMW R35 4 cv or. f. tél. card.

exc. ét. 135. Vande Putte 8 r.
Pt Chateau, Charenton (Seine)

MOTO 350 cc culb. Zurcher éq.
'varf ét. écl. 50000, Nesdalek
9 r. Porte aux Saints, Mantes
TERROT 350 culb. séi piec
80000, px & déb. PUGEAUT, '
kis Vills Verlaine-19¢ (18h.30

BEAUCOUP DE PROCES-VERBAUX



DEW350 NZ parf. éi. Charpen-
tier 49 r. Goutte d’Or, 18e.

ROYAL ENFIELD 250 3
cul. PELET 10 r. Auber-9e.

cv

BELLE Velocette KSS, 140000
selle 2 pl. Harley nve 15000.
FORET 94 r. Denfert Roche-
reau, Boulogne s. S. Mol. 63-81

VELOM. Peugeot nf 100. 125 cc
Jean 4pl. E. Renard. Did.57-71
V. ou éch. M. Debon 500 course
trorap. tr. b. ét. Zimmermann
22 r. Desnouettes-15¢ (bas px)
SIDE Ge Précis. BORDELET,
74 bd Barbés, Paris-18e.

250 RAYMO m. angl. 4 t. Ro-
mand 14 Marceau St-Maur ,S.
PART. v. Motobéc. 100 impec.
3 v. side et pns nfs. T P.L.
40 r. L. Blanc. Nord 08-35.
SIDE Bernardet 20000, vis. 17
& 19 h. Charles, 189, Fg Pois-
sonniére, 9e.

NORTON 500 culb. pf ét. mé-
can. 165000. WIELAND 18 r.
Aupain Versailles.

VENDRAIS a part. Terrot
100 cmc. Tél. TRU. 57-43.

VELOM. Peug- 125 cc ét. neuf
Ruc 12r. Hegesippe Moreau-18¢

PART. v. vélomot. 125 Peugeot
P 55exc. ét. vis. HANS 14 r.
Lauriston 12a14h. et sam.mat.

'sible ts les soirs 17 h. &

TRIUMPH angl. 3 cv 4 v. sup

cul. Chauvel 98 r. Gentxlly-lse
SPLEND. Darmont 80. Ecr.
Guy 12r. L. Lejeune Montrouge
TRIUMPH anglaise 250 culb.
4 vit. sél. origine cme neuve
Turigny 52 r. Goutte d’Or-18e

~ RENTRE vac.yv. Sandford 4 cyl.l

Ruby fr. Lockeed au + offr.
Ecr. Févre 47 b. av. Clichy-1T7e
SIDE léger t. b. ét. de 9a18h.
BIAIS 2 r. Montalembert-7e.

VDS 500 cc Saroléa culb. av.
side nf éq. complet 185000, v}i‘-
20 h.
LATRONCHE 33 rue- Emile
Zola, Choisy le Roi.

350 culb. f. téles. b. 4 v. sél.
pn. nfs ét. nf. CLERC ch. 16
r. Poilus, Drancy.

MONET GOY. 3 cv culb. mot.
mag. ref. & nf 60000 Giry 49
r. P. Jouhet, Aulnay s. Bois.

BENELLI 500 lat. parf. ét
av. ou ss side 1ég. v. ou éch.
ctre Simca-5 préf fourg. NI-
COLINI BALANCIER, 3 rue
Bourdelle, Vitry

MATCHLESS 350  téléhydro
impeccable tél. GOB. 38-59.

PART. vds 350 lat. Gnome et
Rhoéne hon état méc. AVOYNE

11' rue Gust. Zédé, Paris, 16e.
. JAS. 45-50.
GN.RH.. 350 culb. ég. imp. 90.

COLBERT 13 rue Lebon-17¢.

VICTORIA 250 sél. 4 vit. ét.
neuf. TAILLANDIER, 14 av.
Daumesnil, 12e

MOTOB. 5 CV parf. ét. 85000
FIRODE 19 ayv. Gobelins 18 h.
BMW 350 R.35 impec.
Maitre-Allain, 184 Gde Rue
Nogent s. M. Tremb. 38-10.

NSU 250 H V sél. Mal. 06-86.
NORTON 500 lat, 90. 24 Gde
Rue, Ville du Bois (S.-0.).

HARLEY 750 ét. nf. Jacquemart
26 r. Moliére Montreuil s. Bois

ZUNDAPP 350 card. état nf.
Garcin 44 r. Reulos, Villejuif
BY¥W R12 c. nve mot. neuf a
rod. pns nfs. PINNERT 40 bd
Gouvion St Cyr. Gal. 84-05.

TERROT 4-cv t. b. ét. pn. nf
70000. SIMONNET 36 r. Jean
Lafontaine, Versailles.

VELOM. Peugeot 100 cc 40000
26 rue Révolution, Ivry.

TERROT 3 CV imp. s. t.
de vue,px int. AVR. 03-67.

D.
Robinson - (Seine).

VENDS Side Bernardet modéle
1948 30000. JUPPEAUX 61 rte
Choisy, Ivry.

INDIAN 5

cv 44 luxe 115.

Cushman 53A Scooter 70 Vé- 8

lomoteur bon état 20. CAMUS
Jeau, 23 rue Payret Dortail,

| Terrot.

JOLIE moto 500 super culb
CHRISTOPHE, Condé

s. Huisne (Orne).

BSA 500 M20 imp: 145000,
vis. & part. 19 k. FEIX 5,
rue Colain, Paris, 20e.

VDS Motobécane BIV2 bon
éi. DEVER 248 fg St Martin.
500 MB culb. 4 v. sél. side
t. bon ét. méc. Conc. 24 rue
Monsieur le Prince, Pafis.
ECH. Sandford contre forte
moto ou sidecar. DOURIEZ 54
rue Bagneux, Montrouge.
BMW RI12 parf. état, pneus
neufs. PRADEAU 8 r. Maroc,
19e, . heures repas, 140 000. .
JONGHI 125 en rodage prix
int BERNY. Tremblay 10-13.
V. ou éch Junior b. ét. c. 500
préf. V2 ou CV2 a remonter

Berneron, Magnac Laval (H.V.)|D:

VEND ou éch. ctre pt voiture
side Magnat-Debon 750 cc peu

Toulé, roue de rechange, état
mécanique impeccable. ~BER-
GER 6 r. Vanloo, Etampes.

DKW _ 350 NZ
révisée. CHA.

impec. entiér.
05-82.

BMW RT5 side impec. Poulain
Regneville sur- Mér (Manche).

DOLLAR 500 tte équ. 65000.
Soyer 92 r. Rochechouart-9e.
SUP. P515 luxe trés bon

état sacrifiée. BOUNAUD, 4
Edgar Quinet, Bécon.

NSU 500 ACT ét. impec. 185000
S. H. 143 r. G. Péri, Carriéres
sur Seine (S--et-O )

I.

500 culd. Terrot side RGAS
5.4000 kms, 6 pns, px 180000.
LEOMME 23 pl. Bossuet Dijon
INDIAN 500 gd luxe 200
VINCHON, tél. 34 a Mériel.

VELOCE. KTT compét. der.
mod. avant sus. cul. carr. Gué-
Tin R. St Ausonne, Angouléme
350 MATCHLESS sélect. 95000
DUSSAUD, Brou (E.-et-L.).

MATCHLESS 350 ét. neuf ou
éch. contre Simca ALLIX
4 r. du Change, Alencon Orne
SIDE 750 R. Gillet tr. beau
état absolument neuf gar. &
choisir sur deux 125 et 130000.
J CU Frasne le Cha-
teau (Haute Saodne).

SIDE léger Stoye av. pneu.
SEBOT 103 rue Jawvel, 15e.
V. ou ‘éch. ctre voit- 4 & 6 cv
KW 3 cv ét. nf. VIEVILLE
29 r. Croix St Loup Meaux SM
TERROT 4 cv en rod. c. nve
av. ou_ S. remorque nve 85000
51 r. Lucienne, La Courneuve
R. ENFIELD 500 culb. av. side
pf ét. Tél. Ber. 00-80. LA-
LOUETTE 76 r. Fenzy, Antony

VELOMOT. Terrot 2 v. t.
ét. b. px tél. 334, Palaiseau.

b.| VDS leW 350 SB imp. BON-

NEAU 17 r. H. Daussy Amiens

M.-G. 350 av. sid. HB 130 urg
DAVIN 27 r. Espérance-13e.

DKW 198 état acc. neuf.
236 av. de Bry, Le Perreux.

MOTOCONF. 350 culb. bon état
pns nfs. GUILLAUME 248 r.
de Bercy-12¢ (19 h. sam. dim.)

MOTOBEC. B2A 2 cv t.-sad.
écl. b.ét t.prop. 38000. St-Clair
11 r. de la Roche, Poitiers.

| ZUNDAPP KS600 ét.nf 130000

et side Vanod V 37 ens. ou
sép. Poitou PTT Onlay (Niév.)
HARLEY "50 civile sél. bipl.
Saco. plus offrant. Docks du
Meuble, 57, av. J. Jaurés, Au-
bervilliers.

MATCHLESS téles. 4 v px int.
Turigny 52 r. Goufte d’Or, 18e
TERROT ty. H pn. méc. b. ét
pa int. Masson 51av. Italie-13¢
P107 b. ét. mar. 50. CUMONT
rue Rouge Villejuif.
Vélocar 1 cv 20. mot, 6 cv NM
10 Cumont 8 r. Rouge Villejuif

INDIAN side 1750 chrome pf
ét. 3 pneus neufs, prix 140.
10 rue du Volga, Paris, 20e. -
TERROT 350 lat. mod. 48.
CAUVRON 20 Lowendal Paris.

URGENT moto Terrot 500 cc
RDTT moteur nf 1 pneu se-
cours, 60.000 fr. PERCHERIN,
5, rue Auguste Rodin, Saint-
Ouen. CLI. 09-74.

MOTOB. 350 culb. FN 350 pf
€t. Lenormand, 89 r Broca-19¢

SPLEND. Zundapp 200 2 t. Mo-
naco 15 av. A. Briand, Arcueil

R.-ENFIELD 350 susp. ar. tr.
b.ét. PIGACHE 18 rue du Pt
Mennecy, Mennecy (S, et O.)

MOTO Dollar mod. 39 4 v. 500
culb side spt pns neufs ur-
gent. Schneider. Nor. 02-95.

350 MATCHLESS G3L type civ.
350 Matchless G3L  spécial
cross 350 NSU. Garage Ren-
neville, 3 chemin des Bourdons
Gngny, tél. Raincy 25-30.
MOTOBEC. 5 cv lat. av. side
util. px a déb. SALIOU 22 r-
de Chalais, L’Hay les Roses.
RENE-GILLET 750 cc ét. nf
av. chés. sid. 1 roue rech. rlé
120 k. MAZET 2 bd des Alliés
Choisy le Roi (Seine).

. 250 MOTOBEC 2 tps b. ét. bs
pns 55000, tél. DAN. 69-44.-

250 GNOME 39 c. nve reprise
Lajudi 6 r. E. Renan, Issy-Mx
BSA WM 20 500 ét. nf. LA-
THUILLE 44 rue Abbé Bour-
bon, Romainville (Seine).

PONEY nf. QUENOT 28 r. de
la Voute-12¢ (4 part. 19h.30)

BMW R66 ét. imp. Cyclocomp-
toir, 6 bd Douaumont, 17e.
TERROT 500 RGAS -1946 sup.
cul. 4 v. ét. nf. LEMOINE 9 r
Frémicourt-15¢ (apr. 19 h.).
PART. v. 500 bloc mot. Staub
av. ou s. side gd tour. 1 pl.
1/2 peint. nve. FAISY 39 rue
des Lilas, Thiais (Seine).
CYCLECAR Darmont spé. 6 cv
eau 3 v. mar. ar. Jacquinet r.
de France, Avesnes (Nord).

‘| VD wélom. Motob.

125 DKW pon état. Garage,
17 r. Olivier de Serre, 15e. .

MATCHLESS 350 f. télesc.
imp. c. nve px int. moteur
Harley 750. Fargeas 3 r..du Dr
Roux, Montreuil (Mo Malrle)
TERROT 350 lat. tr. b.

méc. 4 pns nfs 50000 Mén.75- 30'
NSU sup. cul. 250 cc 4 v. sél.’
110. Café 3 pas. du Poteau-18¢

PEUGEOT 125 P55 accu avert.
55000. ROSSIGNOL. T¢l. Inv.
42-60. Poste 177.

V. ou éch. ctre C. I mod. réc.
(15 traction ou Américaine de
préf.). Cabriolet super-traction
Rosengart parf. état. Ch. DE-
WASMES 32 r. d’Isbergues,
Aire s. La Lys (P.d.C.) t. 1.16

TERROT 350 4 cv lat. parf. ét.
Toulouse 3 av. Paris Vincennes
TRIUMPH  speed
b. ét. 170000. LEROUX Roger
WITTES (Pas de Calais).
BMW 350 culb. card. fche té-
téles. exc. état. GUT. 46-00.
VENDS side Bernardet impec.
pn. nf ARIEL 350 culb. 4 v.
sél. pns neufs. 232 rue Fon-
tenay, Vincennes.

125 -PEUGEOT 4 vit. sélect.
neuve. PRINTZ 8 r. Goncourt
PART. vd BMW R73 nve urg.;
Eenchimol 6 imp. du Curé-18¢

MATCHLESS 350 or f. téi. pn.
nfs sél. Guyot 10 r. Louvois-2¢
BMW 350 cc R35 culb. ét.
nf 5000 kms. THELIER 9 r.
Allard, St Mandé, samedis et

dimanche matin 8 a 13 hres

NSJ ty. 560 6 cv 4 v. sél. mot.
pi é pn. nf solo ou side
Carrio gd tourisme px 130000.
LOISEAU, La Queue les Yve-
lines, S. et Oise, tél. 29 ou 65
100 cme.

v. parf. ét. GUILBAUD, 15
r. Daniel Stern, Paris, 15e.
EMW RI12 av side mil. t. b.
état 115. MADELON, St-Cyr
s. Loire (I. et Loire).

TRIUMP4{ All. 125 hatterie,
klaxon, t. sad speed. Ség 62-36
DuEgtucty

EENELLI 250 compét. télesc.
susp. ar. nombr. piéces rech.
NSU 600 lat. impeccable 110.
Rudge spéc.- ‘500 4 vit. 140
Matchless 350 télesc. M. CA-
MUS, 46 av. Gallieni, a Join-
ville le Pont.

Harley amat. modernis. ex. éf.
MASSIAS 113 r., Nordmann-13e

SAROLEA 350 cc latér. 4 vit.

sélect. remise entiérement &
neuf, noire et chromée. F.
LOBET, 4, avenue Félix Faure

Paris, 15e.

VENDS - vélo Radior av. mot.
auxil. b. état 25000. BEDU 22
av. Wilson, Gien (Loiret).

NORTON 350 ACT compétition
susp. ar. ét. méc. nf Bernard
85. r. Montmoreau, Angouléme.
MOTOCONFORT Forcyclub nf
1600 kms 125 cc. 4 tps 4 vit.
susp. ar. compt. vit. 16 rue
Haxo, La Roche s. Yon (Vdée)

twin orig.|

VELOMOT. Motoconfort 125
dernier modeéle Mobiclub ab-
solument neuf, prix facture.
CINETESTI, 12, rue des Saints
Péres, Paris.

DARMONT trés bon état pns
et batterie neufs, carrosserie
nouvelle 65000 frs. CHAR-
LES, 66 rue Albert, 13e.

500 GUZZI 4 vit. semi-culb.
av. ou sans sidecar. FONTAINE
CGendarmerie, Caen, Calvados.

HURTH 250 culb. b. ét. Legay
51 r. de Boves pr. Amiens:

DKW 350 4 vit. sél. magn. &
nve chrom. B. DELEHELLE a
Grandcamp les Bains (Calv.).
ZUNDAPP KS 600 N side h.
b. ét. 120.000. RAULT 62 r. de
Groussay, Rambouillet. T. 230
Motoconf. 5 HP av. side. Bour-
deron 15 r. Paris, Charenton.
SCOOTER cushman américain

4 tps prix intér. 38 rue Bru-
nel, Paris. GAL. 98-42

V. ou éch. av. soulte contre
Angl. ou All. 500 attel. civ.

luxe, Harley 750, R. J. Cha
tepie, Port Mort (Eure).

VENDS moto Peugeot. 515
bloc moteur 5 cv culb. état
neuf. HOFFMANN Station
Service, Coigniéres (8-0.).
Tél. Mansart 80-24.

LUXE RADIOR 150 cmc. abs.
nve mot. AMC lib. suite. TAR-
DIEU 145 bd Gab. Péri, Mala-
koff (S.) tr. urg. cause dép.
MOTOSACOCHE 500 Mag- culb.
ay. side 1 pl. 1/2 Terrien 18
av. des Lilas, La Baule (L. I.)
INDIAN disponible état d’o-
rigine - 500 cmc. GDA 90.000.
47, avenue Aristide Briand,
Arcueil (Seine).

350 culb. New-Map tr. b. ét.
75000. 13 r. Gounod Sucy, S.O.
VELOCETTE KTT 35 tr.
pn- nf. Eec. av. off. & N. Ser-
paud 29.b..r. L.Say Nantes L I.

n-

GUZZI 500 cme. G.T.V. civile
rare, 4 vit. sél. susp., arriére,
ét. nf 200, vis. LAINES 106,
bd Sébastopol, 3e.
NSU 5 cv 500 culb. 4 vit. état
neuf. ELOIRE, & Péronne.
Téléphone 18.
DKW 350 NZ 4 v. sél. parf.
ét. GAUDEFROY 15 r. d’Hu-
miéres, Compiégne (Oise).
PEUGEOT 4 cv culb. impec
Fournjer, place Gal Leclerc,
Conflans (S5.0.) T. 91 le soir
MOTQCONF. super club 4 cv
culb. {105. COUPEL 19 r. A.
Cappé, Drancy, S. (sam. dim.)
M. G! 175 TT mot. peint._ pn.
nfs. HERVOIN, Brou, E.-et-L

TRIUMPH Tiger 100 imp. La-

can, 101, av. J. Jaurés, Mil-
lau (Aveyron).
SIDE Bernardet GR 49, seul

nf, Guyomarch, La Grolle par
Baignes (Charente).

VD Derny tandem état neuf
vis. 18 h. . Jules
Daunay, Saint . Dems (Seine)
DKW 350 SB ‘tr. bel. pns nfs
pce rech. Dormoy, Biévres, SO
ZUNDAPP 200 t. bon état gén.
Px 110. Tél. ARG. 12-40.
GNOME-RH. 500 culb. ec. nf &
roder 80000 fr. MOL. 61-64.
TERROT 350 ét. neuf 1947,
5000 k. BOIDRON, Mussidan.
SIDE 500 culb. 4 V. 3 pns nfs
parf. ét. Bergougnoux, Aéro-
drome, Thionville (Moselle).
MONET-GOYON avec side 350

.| ment

PEUGEOT P135 cc cul. side
nfs, 11 r. Pierre Durand, As-
niéres. CAR. 89-00.

BMW Rb51 ét. nf gar. s. fact.
Nice-Auto, 2 r Claudia, Nice.

VELOM. M. Goyon 3 v. 1 cv

en s.
d’Orves Pré St Gervais Seine

SAROLEA 600 culb impec.
180000. MARTINET 27 r. H.
Barbusse, Moulin (Allier).

200 mot. DKW bte sép. bon
ét. 38000. BREGAND, 34 av.
Verdier Montrouge.

ADAM, Boisgeloup par Gisors
vend 1300 cc Harley entiére-
d’origine, équipement
grand tourisme, prix intéres-
sant, trés belle mackine, vi-
sible et a traiter chez GAR-
REAU, 22, rue Robert Lindet,
Paris, 15e.

HARLEY 1000 culb. side grand
sport Impérial 360000. 30 r.
L Pasteur, Boulogne s. Seine.

BENELLI 250 cul. 4 vit. mée.
imp. pn. nf, susp. AR, 90000.
MARCOUX 46 r. du Pérat,
Saintes (Char .Marit.).
JONGHI 350 culb. c. nve fer.
rep. GAR. 16 r. Justice, 20e.
TRIUMPH angl. 350 culb. 4
vit. sélect. parf. état 120000.
RAITIERE, Man. 96-09, sauf
samedi et dimanche.

VDS 500 cc Saroléa culb. av.
side nf €g. complet 185 000.
visible ts les soirs 17 h. a
20 h. LATRONCHE, 33, rue
Emile Zola, Choisy le Roi.

prix_intéressant. CALVET, 126\ 3r6T0BEC. 175 1000 k. Defoort
bd Brune, Paris, 14e. Téléph % i

VAU, 24-42 62 r. de Paris, Valenciennes.
VDS belle Gn.-Rhéne 800 AX2

pr side tracté impeccable,| VOITURES A VENDRI'
pneus neufs. F. VILAIR, 14, =
Faubourg d’Ambrail, Epinal|2 li. BUGATTI spt 1935 i p.
(Vosges 3 Orn :

Accidents — Tiers — Tous risques — ‘
Service Assurances de MOTO-REVUE. 12, rue de Cléry, Paris (2°)

S

ASSURANCES IMMEDIA TES

Vol — Incendie




CSE départ G. Irat .gar.
impec. 190. DAUDE, rue
‘Thiers, Avignon (V: "

V.

ECH. moteur BMW R23 ctre
Jap ou Terrot 250 & culb. Ga-
rage Queste -St Venant (P.C.)

AMILCAR CGS sp. T cy_car.
Bordino b. ét. prix intéress.
ROMERO. SEG. 58-02.
SIMCA-5 déc. 46 c. nve repr.
125 récent. LIEVAUX 22 rue
Gouyon du Verger, Arcueil.

ECH. Fiat 8 cv 514 mot.. nf
2 pns nfs repris. -vélomot. 125
cc b. é. LAMBERT, 5 av.
Versaille,

ACH. mot. VAP 4 occ. b. ét. R.
PHILIPPE, Auneau (E. et IL.)
ACH. épave angl. & rem. Char-
les 19 av. H Martin Nanterre
ACHETEUR Simcsa -8 méme
mauy. ét. PLANAGE 4 r. Mar-,
guerite Boisguillaume (8. Inf.)

Choisy le Rol.
ST T I TS A
ON DESIRE ACHETER

ACH. Peugeot 415 mod. 39 sél.
UVEA

LANCIA cabr. T cv tte b
moteur nf repr. moto. Leclerc
56 r. Marx Dormoy, Paris 18e

CITROEN cond. int. 11 Perfo
43 imp. repr. bel. mot. ou side
PIJON 8 r. Stanis. Meunier-20e

ECHANGES

ACH. couple conique solo
9x43 pr Gn.Rh. AX2. G.Dubs
65 r. Ile Napoléon, Mulhouse.

ACH. Mototri. C.AI.A. 15 r.
Jean Jaurés, Levallois.

ACH. épa. RSS avec . papier.
BRULE 24 ay. Carnot, Ville-
neuve Saint Georges.

impec. U 5 rue Péclet
B (Doubs)
CH. p. 250 NSU dyn. delco

cart. ‘€h. sec. roue ar. BARRE
86 av. Rubillard, Le Mans.

ACH. mot. aux. Vds fourche
ay. amort. roue frein compt.
ind. vit. 3 pns 3 ¢h. TONOLI
3 av. Lacour, St Gratien (8S0)

 mande

A vendre 1 bloc mot. FN MT1
350 cc 3 vit. nf complet carbu.
dyn. rupt. 1 paire de roues
Puch ét. nf complétes .sans
pns. FN 4 r. Pierret a Neuilly
8. Seine. MAI. 94-27.

V. gén. 12 V. 50 A. 600 w. 2
mag. 6 cyl. CHOMPTON Elect.
Le Mesle s. Sarthe (Orne).

V piéc. Zundapp Rus. TOSO
Margny les Compidgne (Oise).
GLOBES ALBALITES Pour
éclairage de magasinsg et -bu-
reaux, bas prix, photo sur de-
& MOTO-REVUE.

C.P.D.M. 4 r. Chaptal, Leval-
lois, Boites Burman, piéces pr
moteurs LCths.ise, Peugeot, Ter-

V. ou éch. G. R. AX2 side
Bern. cais. port. jx mot- a
rod. pns nfs r. s. val. 150 C.

CH. épave Dresch & cardan. L.
BOURLON, 50 av. Carpeaux,
Arnouville Jes Gonesse- S. et O.

Juva 4. 202 Amilc. compoun
méme val. HANDTSAEM, 5 r.
P. Bert, Villejuif.

PART. ach. & part. moto culb.

mod. récent sél. parf. petite

crlindrée, faire offre avec prix
T g

ou v. Dollar

ECH. c. 250 max.
500 ét. nf. Téléph. OPE. 48-62

ca état  de
marche. R. CAMPARIO

DIVERS |

rot, , Monet, Aleyon,
efe... 1. réalésage.

V. caisse porteur Précision. NI-
GOND 114 r. de. Flandre, 19e,
ACCORDEON prof. 4 Rgs 96
B. reg. 65000. DHINAUT 237 r.
St Charles, sem. apr. 18 h. 30

INDIAN 1200 CAV 500 GDA
piéces orig. . embiell.  pistons,

REVIL Ets 82 av. des Ternes.
ETO. 15-53, seul spécialiste
pour fous équipts et accessoir.

motos, cycles, -autos, tabliers
cuissards, casques, gants, lu-
nettes, vestes, sacoches, tan-

sad, poignées tournantes, des-
sus. de selle caoutchoue, accus,
sélect- pare-brise, etc...

PNEUS pour Simca-8 occas.
500x5,23, bas prix. LAC,- 12
rue de Cléry, Paris. »

2 VELOS homme -Motobécane
et Radior neufs Terrot bon
état. Alcyon dame b. état bas
pPX. M REVUE 12 r. Cléry

st a
FONDS DE COMMERCE

A céder fonds vente et ré-
parations motos banliue N.O.
logement. Aff. tenue 10 a. Eecr.
Etude DURAND 82 r. St La-
zare, Paris Trinité 79-24.

axes,
des;. joints , i )
boite, disques e‘xix'lbmy. chéssis

12 r.lv. moteur Zundapp 198. Maril-

Lafayette, Rochefort (Ch. M.)!rel 43 r. d. Ardoines Vitry s. S.

TOUTES LES COMMANDES
ELECTRIQUES DANS LA MAIN

SAKER LEVALLOIS

POIGNEE COMMUTATRICE

ide, nves,
moteurs 1200 complets. TAU-|f

RY 50 r. Octave Mirbeau-i7e.

ACH. comm. Motos Cycles ou
local pouvant convenir, bien
situé, préfér. Paris, faire of-
MARVIER, rout:

re e 7, Cros

de Cagnes (A. M.)

{iNE i

LLERE A GAFE DF  BRE

DANS 5 LITRES.D'ESSENCE

Et/ vous “ne reconnaitrez plus votre moteur
(Demandez au S.V., 31, rue Cheévre, Angers, attestations
et preuves contrblables des effets du « Bremnus » sur
rendement, entretien, comsommation. — Echantillons gra-

S tuits aux dirigeants de Clubs).
o\

"

NNUS”

«

et

VoS

. 6 8Ta

> Réflecteurs
} albalite pour magasins

Motoristes, - modernisez

électriques

ateliers. Oecasion.

magasins. Photo
tuite sur demande 2
« Moto-Revue »

Agence et station service VELOSOLEX. Dépositaire
de Motos, Vélomoteurs des marques Motobécane,
Monet-Goyon, Peugeof, Gnome-Rhane. Sides Bufflier
Réparations de toutes marques, et piéces détachées

Fourche
Sélecteur au

AW

avant télescopique

NIEL - GARAGE
8, rue Fourcroy - 17°
WAG.. 52-62

JEANNIN

11, av. de la Porte-de-la-Plaine - 15°

LEC. 8062

2508 cmc)
350 bicyl.

pied - Débrayage automatique

Suspension Arriére

DISPONIBLES RAPIDEMENT
STOCK PIECES DETACHEES

Agent général pour la France et les Colonies
Ets POCH, 127, av. de Neuilly - Neuilly-s-Seine
TéL : SAB. 61.70

CONCESSIONNAIRES POUR PARIS :

REALESAGE - §
CYCLES et MOTOCYCLES - DEPREZ MONTPARNASSE
187, rue Armand-Sylvestre — COURBEVOIE Vélomoteur piston complet §
Tél. : DEF. 07-01 — 07-02 Heures

em

Téléphone - MOL.

23, rue Edouard-Jacques, 23
PARIS-14¢

régulage, chemisage, -
bielleges Moto - Auto
Délai rapide

Autobus 58

Les Ets BORNRNET

172, Avenue Edouard-Vdaillant, BILLANCOURT

15-46

LA PLUS ANCIENNE ORGANISAT!ON DE‘VENTE A CREDIT

s

ARGENTS
GUILLER - JONGHI - MOTOBECANE - TERROT

ALCYON

GNOME - RHONE

Sidecars légers
_ pour vélomoteurs
et motos légeres.

Sidecar léger monté su

GUILLER 150 cmc.

LIVRENT IMMEDIATEMENT

JONGHI sélec

Les vélomoteurs GUILLER & bloc-moteur AMC
GNOME-RHONE R3 & fourche télescopique

teur
et trés rapidement la motorette TERROT

LE PLUS FORMIDABLE CHOIX D’OCCASIONS

DE LA REGION PARISIENNE

Mentionnez foujours « MOTO-REV UE » en écrivant aqux annonceurs



& FOPPPPI T

14 b 14
La Béguille latérale

& systéme télescopique
fixée en deux points, ne
risque pas de tourner.
sz monte instantanément
sur tous vélomoteurs et
inotos, sans géner le pot
d'échappement ni les

repose-pieds

L'CCESSOlRE MOTOCYCLISTE

9, RUE BELIDOR — PARIS (179 >

S PR

4

>

vvvvv

MOTO GU7ZZl:

Qualité Supeneure — Renommée Mondiale

SUSPENSION B.S.B.

9
Gagne le CHAMPIONI:IAT DU MONDE sur i
'« 125 MONDIAL » (moyenne 114 kmh.) :

TOUS RENSEIGNEMENTS
74, RUE DE ROME - . PARIS (89

vvvvv

| 21, r. Monge, Putequx

WA

—N—

( UNE MAISON QUI GROUPE TOUTES VOS COMMANDES
| FOURNITURE EXCLUSIVE AUX A GENTS -

4 RUE CHAPTAI. LEVALLOIS TEI. PER. 0913

EMBIEI.AGES

PIECES | ETACHEES POUR MOTOS B

PEUGEOT-TERROT- MOTOBECANE - ZURCHER
AUBIER - MONET-6OYON

ACCESSOIRES s
PORTE-BAGAGES TAN SAD . REPOSE PIEDS . ETE.
PORTE BIDON . CLES A BOUG/IE INOX
RIECES POUR BOITE G.M.

Centre de récupération
et d’usinage de piéces
détachées
DXKW. — BM.W.
N.S.U. — ZUNDAPP
PUCH — VIGTORIA

avec

etc.. :
PIECES ADAPTABLES ‘ 48 cmec. — deux temps
tabricati -
Vonte o acHAT J % STABILITE PARFAITE
Motos — Epaves

Atelier de réparations et
mise au point de moteurs
de marques allemandes

CRUPDA

Tél. : LON. 0263

6. Bd Bineau -

TOUTES 'LES COTES SANS PEDALER y

le cyclomofeur “ GELEM. " :

(moteur dans 'axe du cadre) ¢

LIVRABLE AVEC FOURCHE ELASTIQUE
b OU TELESCOPIQUE i

{ - G. FEUILLET

LEVALLOIS-PERRET  (Seine)

LES POIGNEES

—  frois vitesses

AGENTS excuwsyes:CAMCL
43 Rue MariusAufan LEVALLOIS .Per 0635
m

CEST LE CONFORT
SOUS LA MAIN
EN - VENTE PARTOUT -

MOTO - RECORD
G. BONNARDEL - J. MURIT

151, rue Marcadet, PARIS-18° — MON., 24-40
Toutes Marques Francaises et Etrcmgeres v
SPECIALISTE B.M.W. b

<

} CONSTRUISEZ VOUS MEME UNE VOITURETTE

? Edité par MOTO—REV‘UE 12, r. de Cléry - PARIS-2° $

Sl FGHT 125"
sans permis de conduire ¢
‘Montage facile a la portée de tout amateur
PLANS ET GUIDE COMPLET : 1000 frs 3
(par poste 1.100) - Chéque postal Moto -Revue 297-37

MOTOS DRESCH — D.F.R.

 DRESCHMOTOR

Pieces détachées -d’origine
7. rue. Braban, 7
ETAMPES 437

Teléphone :

ZUNDAPP

LATSCHA, 16, r. Auguste-Bailly
Asniéres — Gré. "17-93 .

B.M.W.

Piéces d?origine

- REPARE et RECHAPE tous pneus auto et moto en 8 jours

ELECTRO-VULCANISATION
16, Cité Dupont (50, rue St-Maur) PARIS-11° — ROQ. 00 -43

Soudure de fringles — Occasxons — Expéditions province

I'mprimé en France le

1er, 3¢ et 4° vendredi du moia par Imprim. -Auto-Impressions Publ;citmres, 12
o 954 1949. — Le Directeur-Gérant :

CléryPﬂa(z") ==

LACO Dépdt légal, 3 tr. N° 00

ETAMPES (Seine- let- Olse) ¢
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