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AGENCE EXCLUSIVE EXPOSITION DE TOUS MODELES

DEMONSTRATION DE LA MOBYLETTE

PIECES DETACHEES D ORIGINE ACCESSOIRES
TOUT CE QUI CONCERNE LA MOTO 1
VENTE A CREDIT '

RoBERT IPHEL - il e G ate

Station Service Mobylette - Atelier de réparations spécialisé

Livraison immédiaie ou dans les délais Ies plus brefs

AGENCE EXCLUSIVE EXPOSITION DE TOUS LES MODELES

PIECES DETACHEES D'ORIGINE ACCESSOIRES
TOUT CE QUI CONCERNE LA MOTO

VENTE A CREDIT

R _ - p I El _ — 162, Rue Edouard-Vaillant, 162 —
OCBERT BEZONS (Seine-&-Oise) - T¢l. ARC 70-58

Station Service Mobylelie ~ Ateliers de réparaiions spécialisés




REVUE MENSUELLE ILLUSTREE

DIRECTION - ADMINISTRATION

22, RUE DE LA SAUSSIERE
BDULDGNE-SUH—EEINE

TEL. : MOLiTor 29-23, 87-15, 75-82 gT 76-11
C.C.P. : 5390-18 PARIE - R, C. 351.180 B

DIRECTELUR

JEAN CHATELAIN
LE NUMERO : 200 FR.

ABONNEMENT : 1.200 FR.

=
gyl

= DOCUMENTATION TECHNIQUE - INFORMATION - TOURISME - SPORT -

4" Année. — N° 27 bis. DECEMBRE 1952

SONNATRE

ETUDE DES ""MOTOBECANE" Types Z2C

175 cc et Z46 C 125 cc (nouvelle version) . . 3
ETUDE DE LA "MOBYLETTE” 50 cm® 2 temps.
PoRTT BT oL e e R e W N B e e Bl 29

LES NUMEROS DE “LA REVUE TECHNIQUE MOTOCYCLISTE”
COMPRENANT LES DEUX ETUDES CI-DESSUS ETANT ENTIEREMENT
EPUISES, ET NOS LECTEURS CONTINUANT A NOUS RECLAMER,
DE PLUS EN PLUS NOMBREUX, LA DESCRIPTION DE CES DEUX
INTERESSANTES MACHINES, LA REDACTION A PROFITE DE CETTE
OCCASION POUR REEDITER LES TEXTES ET DESSINS QUi SUIVENT
ENTIEREMENT MIS A JOUR

PR LE TEONS T RBCTEDR

La reproduction des articles ow dessins est formellement miterdite sauf accord préalable avec la Direction de la
“Revue Technigue Motocyoliste”.

PUBLICITE : REGIES REVUES, M. R. COIRAT, Directeur-Gérant, 203, rue de Courcelles, Paris (17°). Tél.: ETOile 64-40 et 64-4]




REVUE TECHNIQUE MOTOCYCLISTE

22-22 bis, rue de la Saussiere, Boulogne-sur-Seine
Téléphone : MOLitor 2923, 47-15 7582 et 7611

SERVICE DOCUMENTATION

Actuellement disponibles, les études suivantes peuvent vous éire expédiées immédiatement :

2. Gnéme-Rhéne, type Major 350 cc 100 Fr. 44, Moteur Villiers 100 ¢cc et Avuto-
mote AR e g L aE e R s e 120 Fr.
7 et 8 Norton 16 H - 500 ¢c .... 100 Fr.
- 45, Scooter Bernardet 250 cc . . . . . . 120 Fr.
W oely A0 Terrol 125 ccc BP0 s s "Er;
46. Zindapp d'avant guerre .. .. .. 120 Fr.
19. Peugeot b6-166 . ........... 100 Fr.
47. BS.A. 250 cc Groupe C ... . .. 120 Fr.
OB MW R TS RT3 vl 100 Fr.
48. Radior RN 3T, Tétra et Vélo-
26. Moteur Avubier - Dunne 100 et Rolex: "« 5 SRR AT e i 120 Fr.
b AR R S TR ST g 100 Fr.

49, Le moteur Ydral 175 et les pro-
27 bis. Motobécane Z46 C, Z2 C et ductions Paul Valléee . .. .. ... 120 Fr.

Mobylette, tous types ... ... :
e AL et 50. PUCH 125 TT et le moteur VLT. 120 Fr.
29 et 30. Gnéme-Rhéne 100 et 125 :
& R1,"Rm23. R3neei R:. Terr‘:; 91. YESPA (Numéro spécial scooter). 150 Fr.
ETD 125 R o R St T 200 Fr, 52 MDNET-GOYON iype M 5 V el
35. Les Peugeot 55et 155 . .. ... . 100 Fr. e moteug COCCIOLO & i 120 Fr,
368183 Reng Gillsl 100 1,425 00t 100 Fr) " POTRUTGIRIOND AD) 126 alle moteur, Fup. &
37. Mot Villi Auto-
AV 189 £e. i 100 F, | 54. BIMA.PEUGEOT et les ZUN-
"""" e o ' DAPP DS 350, K500, K 80
SO AIC . (8 vitasgael i 100 Fr. LB SR e R R 0
40. PUCH 250 TF (Equipement élec- 55. SALON 1952 et PEUGEOT
trique Terrot 500 ¢cc) ... ... 100 Fr. 1o E ISR IEE e AT AR D 200 Fr.
42 bis. Motobécane D 45, tous types. 200 Fr. 56. JONGHI 250 cc, type H ... ... 120 Fr.
435 Peuett 176 TC4. 0 e T 150 Fr. 57. B.S.A. Groupe B, 350-500 cc .. 120 Fr.
FRAIS D'ENVOI : 20 fr. pour un numéro ; CLASSEURS : pour 12 numéros.
10 fr. par numéro en plus, Fabrication impeccable - Présentation luxueuse,
. Prix & nos bureaux: 480 francs.
ABONNEMENTS (12 numéros) : En cas d'expédition, les prix sont majorés de .
Franensal Colonhes . 5 oo il Lot 1.200 fr.

110 francs pour un classeur ;
] T ] o R e ol S S R ey et e o 2.000 fr. IS — -~ deux classeurs ;

Changement d'adresses . ................ 20 fr. 190 — — trois classeurs.
IMPORTANT. — Vu limportance des tarifs postaux, il ne peut &tre fait cucun envoi contre remboursement. Vevillez

donc, lors de votre commande, nous couvrir du montant, soit par chéque postal, bancaire, virement & notre compte chéques
postaux 5390-18 Paris, ou méme en timbres.



ETUDE  MOTOBECANE

DES

YPES
C 175 cc.

ET

/L 46 C 125 cc.

(nouvelle version)




REGLAGES - CARACTERISTIQUES

|Pulssance fiscale

Genéralites

Aldsage
Gourse
Cylindrée

o —

Rapport volumétrique

Régime normal de ro-
talion

Régime
tion

maxi de rota-

Culasse

Angle des soupapes
Profondeur de la cham-
bre

Volume de la chambre

Cylindrel

Hauteur de la chemise

Piston

Hauteur totale
Hauteur d'axe

_——

Jeu & la jupe
Poids complet (avec axe
et freins)

Axe de piston

Diamétre nominal
Longueur

Se;t;ments

)

-

segments d'étanchdité

de téte de :

1 segment & fente ra-
cleur DRF :

1 segment a fente

jupe de :

:JE

Jeu a la coupe

Bielle

Entr'axe

Jeu latéral

Dimensions des aiguil-
les

Cotes « réparation »

Vilebrequin

Tolérance de faux rond
Jeu latéral
q!ulllhrage avec bielle

aguée

Maneton

Diamétre
Longueur

Soupapes

Ailmission
Diameétre de la queue
Diamétre de la téte

MOTEUR

7 A6 C : /A e
52 | 56
58,5 | B

124,874 ce 174.873 o
1 CV.1/4 ‘E', Y

6,8 & 6,9 ! 6,3 & 6,4
4.000 L/m A& 4400 t/m

4.800 L/m
alliage léger
1200

20,0 sur culasse
21.5 ec

alliage léger
103,38

52% 2xEp.  Bollée
-J*'}( l}{LW Bollie
22 x IxE Bollée
(montdé dr.;ma rorge

du racleur de jup E:}
mini 0,15 maxi 0,30 |

1048
0,2

d4 de 3x 19,8
3,01 - 3,02 - 3,03

0,02
serre e0teé distrih.

70 gr.

23,92 hb
16

a'\E-iL'-i‘“ﬁll-lU
i

30

n.000 &

(montée

A 70 km/h

2.700 I/m

alliage léger
1200

22 5 sur culasseg

=]
e

alliage léger
130.5

oy
=

o = L )

26X 3 X Ep. Bollée
2 xX3xXEp. Bolléa |
ab X 3 X Ep.

134
0,2

34 de 3x 19,8

501 - 3,02 - 0,03

0,02
serrd colé dislrib,

DD gr.

23,92 ho6
&f

Acier SIMO
T
32

L.evée norma.e

Jeu daltagque
itessorts

de soupapes

friérieur

Longueur el tarage

fnfdrieur

Longueur et larage

‘ ARt l

e aanin

-
idgel

I A i
| U1 (moteuar froid)

31 1 sous 0 Kg
ou 26 mm ss 15 kg

ou 24.2 mm
sous 12,500 kg

29 mm ss 7,300 kgl29

& A

A B
0,1 [moteur froid)
31 mm sous 10 kg

(0

M 55
o 23.5 mm

sous 12,500 kg

Culbuteurs |
‘Jeu & [roid i1 0.1
tJeu pour réglage I_Eibt]‘.l-
hution 0.2 U2
i'l'iz-rf de culbuieurs duralumin | duralumin
| Longueur | 940 ! 219.5
Diametre des rotules | 1 I 3
‘ DISTRIBUTION
E
th'"iltg-\l_" 11 degreés el en(ADA = 22° ou 2,TAQ0A = 22° ou
| millimelres IRFA = 45° ou 6,6 RFA = 45° ou
' ADE = o6oU® ou 11,7AOE = 60° ou
REE = 20* gu EEHFP. = 207 ou
KICK STARTER
Rapport entre pédale| B80/32 x<28/17 = | BO/3L X2BAT
et vilebrequin E 1,12 | 3,12

Rapports

L vitesse

Bollée | |
ans gorge
du racleur de jupe)
mini 0,15% maxi 0,30

2o yilesse
3¢ vitesse —
F .'l e
4* vilesse

Rapports finals

™ vitpsse
2¢  vitesse
3¢ vitesse

i vitesse

—
-

I

Nombre e
pignons
Rapports

?ftm_liure de dents du
lgnon de sortie de
wnite

'Nombre de dents de la
‘ couronne roue AR

: 30 % 32
| :;r[}

15

:’-_rlnln 46
side-car 53

CHANGEMENT DE VITESSES

17/28 % 17/28
0,368
17/28 ¢20/24
{},ﬁ{}ﬂ
17/28 }{1‘ /20
1 i 18
Prise directe

=R
=1 0 G2
an

=T

TRANSMISSION PRIMAIRE

ilents :_1135]

B0 x 32
3,2

TRANSMISSION SECONDAIRE

17

Solo 46
Side-car 53

26 mm ss 15 kg

7,300 ke

-l |

e
Pﬂ?ﬂflﬁl:-l_éhd
= 00 =0 g

e A R




Pas

Diamétre des rouleaux

Largeur intérieure
Nombre de maillons

Nombre de disques

iourse de debravage
Nombre de ressorts
Longueur el tarage

Marque

Type

Volet

Cheminée .

Gicleur rodage
Gicleur apres rodage
Position de I'aiguille

Ralenti

Calibreur
Emmanchement
Passage des gaz
Position de la cuve
Commande

CHAINE

EMBRAYAGE

4 moleurs 4+ 5 ré-|4
cepieurs -+ 4 inler-
calaires
2.7 mm
6, diamétre 14,4
39 libre
23 sous 17 kg

| 13 sous 2. Kg

CARBURATEUR

AMAC GURTNER
| 903/065Y | BN 13 D
i
N 4
0 = 20
70 . 25
| Position
haute
32
50 .
20.4 29,4
1 1%
| & gauche|a gauche
simple simple

moleurs -

cepleurs

2,1 min

i

1 re-

6, diameétre 14.4

39 libre
23 sous 17
18 sous 22

AMAC

kg

kg

GURTNER

L.30/430

0 ou 65
4® pran

/2 ouv.

i gauche
simple

/3

e
|
il

28,6
20

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Batterie

Marque
Voltage
Ampcrage

Volant magnétigue

Marque
Type

Puissance

aone  de

Vis de

Avance

Calage tout retard

(Calage pleine avance

Ecartement des
tacts du rupteur

Bougies
Type

con-

FULMEN
6V
FIEgT. S

NOVI
150 léger rotation
A gauche
30 Waltts
)

11/125 & gauche
Automatique (20°)
1,7 mm avanlt PMH
7.5 mm avant PMH

‘ 0,4 + — 0,1

Beartement des éleelro-

des

Ampoules diverses

Phare - Code
Veilleuse
Régulalrice
Feu rouge

—
& -
L v

= A
e 0 o
&

I A ]
-

o
T

- v

Fod

L

i

FULMEN

6 V
T A

NOVI

22

M 20D

o

36
35
milien

25,06
240
i gauche
simple

150 lourd rotation
a gauche
a9 Watls

11/125 & gauche

Automatique (20°)
21 mm avant PMH
8,1 mm avant PMH

0.4 e i
14125
0,35 & 0.5
A i TN,
i =3 A
05 V1.8 A
o NS IESE A

1. - PARTIE CYCLE

| FOURCHE TELESCOPIQUE

' Dimensions des ressorts

| Tarage

Diamétre des bagues

| Broche - Diamétre

Z 46 C A
324 mm libre 324 mm libre
23.6 | 23,6
15 ! 15

i

SUSPENSION ARRIERE

| Dimension des ressorts

L supérieur par coté
2 inférieurs par cdote

L.ourse ]
| Broche - Diameélre

Avant

- Diametre toambour

| Dimensions des garni-

tures

 Arriére

Dhantetre tambour

| Dimensions des garni-

fures

;.1vant

| Jante e

| Ravons de
I’neu e

| Pression de

=010

| Pression  de

| Llllll

|

- Arriére

Jante de
Ravons e
Pneu de
Pression de

maoteur
ser

bras de fourche
Conftenance du
| volr d'essence

| Hauteur lotale
Liargeur hors Lout
Empattement
Garde au sol

et 1

gonflage

ronflage

gonflage|

S0l
Pression  de gonflage
d11o
Conlenance du earter

Uualit¢ d'huile & utili-
Contenance de chaque

riser-

diam. extérieur 41

longueur, 127
1 de 30X 18
de 33x30

ol mm
1h mm

FREINS

R
il |
b4
.

|30

29X 4

ROUES

2 kg

CAPACITES

et L

CASTROL X 1L

0,200
s el o

Yl
G6i)
1.242 8 mm

136 mm en charege
(2 cavaliers)

diam, extérieur 41
longueur 127
| de 30318
et 1 de 3330

50 mm
15 mm

130

23X 4

130

192 1/4
17
20X 3
1,2 kg

1,5 kg

19%2
17
25 %3 moto

| /2

1,56 kg
2 kg

2101
CASTROL X L
0,201}
iz 1.

DIMENSIONS GENERALES

a80
660
1.242.8 mm
136 mm en charge
(2 pavaliers)




PERFORMANCES

Z 46 ' T

Vitesse en palier apreés|

G

rodage S0 km/h environ | 100 km/h environ

(relevée compleur

CONSOMMATIONS

Essence 24l 60 km/fh | &4 LA k0 Km/h

Huile - D00 1, & 60 km/hi0,100 1. & 70 km/h

POIDS DE MACHINE

En ordre de marche 87 kg | 02 kg

DIMENSIONS DES ROULEMENTS

Vilebrequin, coté volant: N° 6006 X, 30X55x13 (simple
rangeée i gorge profonde).

Vilebrequin, ecdté distribution : N® 6304, 2052 x 15 (simple
rangeée & gorge profonde). :

Yilebrequin, coté distribution : N° 6204. 20X 47X 14 (simple
rangée a4 gorge profonde).

Embravage : N° AAZ0. 20X 47X 18 (double rangée A gorges
profondes).

Moyeu arriére : N° 6301, 12X 37 x12 (double rangée i gorges
profondes).

Plan de VYisserie

Voe aéf cobe’ faﬂ#ﬂ'}‘:

coErce 77 Amrreer

Vo oA cote Aok .

,.--""f
i 3
o 2 s néL/.E:J,;?f a’f--::,{//f;i"cﬂ'f"d

S &
u [ax
A = NUMERO DESIGNATION DIMENSIONS SE MONTE AVEC
£
= =
A 10 422,437 |Vis long. d’ass. couv. cOté trans-|Diameéfre 7/125X 40 F = 24

mis. ef V.M. et plat de V.M.
B 9 604.114 B{Vis courte d'ass. couv., cdté|Diamétre 7/126xX30 F = 22

transm., et V.M, et plat, de

V.M.
D | 404,136 |Vis d’ass. plat. V.M, et couver-|Diameéire T7/125x232 F = 21

cles au carter.
F 2 310.110 |Goujon AV de fixation du mo-|7Xx 48 7/100 F = 418 1 ger. N° 1.904

teur au cadre o /125 F = 18 1 . écr, 1.033
G * 404411 |Tige de fixalion cylindre et|{8x168 8/100 F = 15 1 rond. 140.107

i i i = o

H 12 404.709 Viséde fixation du couvercle in-|Diamétre 6/125X20 F = 15 7

férieur




CYLINDRE -EMBIELLAGE
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LE GRAISSAGE VMOTEUR Z 2

Y 7 46 C

I° BARBOTAGE

L’huile contenue dans le carter (1)
passe dans le compartiment de "em-
brayage par le trou calibré (2).

(Cest le diametre de cet orifice
qui détermine le débit général de
I’huile en c¢irculation. La roue den-
tee de l'embrayage (3) attrape de
Phuile, 'envoie sur le pignon porte-
cames (4) et dans la réserve (5).
L’embiellage (6) tournant dans cette
huile projette celle-ci avee force
dans le cylindre et sur les pignons
de la boite de vitesses (8) avec
Paide du déflecteur (7). L’huile
passe ensuite par le conduit (9) et
retourne dans le carter a4 son point
de deépart.

Le bouchon (10) sert de
lors du remplissage.

niveau

NOTA

Le modele Z 2 C ecomporte un dis-

positif de graissage additionnel du
vilebrequin.

Une mnervure située dans le loge-
ment de la démultiplication collecte
I’huile remontée par la roue d’em-
brayage et I'introduit par gravité au
moyen d’'un ajutage axial a D’inté.
rieur des forages du vilebreguin. Le
praissage additionnel de la téte de
bielle est protégé par un filtre placé

dans le bouchon maintenant ’aju-
tage.

Lors du démontage du couverele
d’embravage, il ¥ a interét a vérifier
la propreté de ce dernier.

B

Circulation d'huile dans

le moteur

{ RESERVE D'HUILE
2 TROU CALIBRE, DIAMRTRE 3 MM
3 ROUE D'EMDBRAYAGE ELEVANT L’HUILE

PIGNON ARBRE A CAMES

[l

CUVETTE SUPERIEURE

EQUIPAGE MORILE

=3 & &N

DEFLEGTEUR

L =]

PIGNON DE BOITE DE VITESSES
9 ORIFICE DE RETOUR AU CARTER

10 BOUCHON-NIVEATU DE REMPLISSAGE

11 BOUCHON DE VIDANGE

g el o R
= e

@

e
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Graissage de la culbuterie

CARTER

CYLINDRE

CHAMDRE DE CULASSE
VILEBREQUIN

MEPLAT DU HENIFLARD
CHAMBRE DE DECANTATION

EVENT A COMMUNICATION AVEC
L'ATMOSPHERE

ORIFICE DE RETOUR D'HUILE AU
CARTER

PASSAGE DES TIGES DE CULBUTEURS
LHAPEAU DES CULBUTEURS
LONDUIT D'ASPIRATION DU RENIFLARD
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2° CULBUTERIE

Ce graissage est assuré par un dis-
positif breveté, intercalant dans le
circuit du reniflard la chambre cons-
tituée par la culasse et son chapeau.

Fonctionnement

Le vilebrequin (4) comporte a une
de ses extrémités un méplat (5).
Lorsque le piston arrive au point
mort en eréant ainsi une dépression
dans le chapeau de culasse, ce mé-
plat est oriente vers le haut (voir
figure).

A ce moment, les vapeurs d’huile
du carter sont aspirées dans le cha-
peau de culasse. Elles ¥ pénetrent
en empruntant le passage des tiges
de culbuteurs (9), puis sont conden-
sées au contact relativement froid
du chapeau et retombent, en partie
a l’état liquide dans le carter, en
empruntant le méme chemin (voir
sens des fleches sur le croguis).

D’autre part, le conduit (11) d’as-
piration du reniflard (qui déborde
léegérement de la cuvette formée par
la culasse, afin de laisser une garde
d’huile) absorbhe lui aussi une par-
tie des vapeurs d’huile régnant dans
le chapeau de culasse (voir fléeches
Sur croquis : ces vapeurs aspirees
par la dépression du piston au point
mort bas, descendent dans la cham-
bre de décantation (6) en emprun-
tant I'orifice démasque par le méplat
du vilebrequin. Une petite quantité
de ces vapeurs s’échappe vers 'exté-
rieur par l'orifice (7) en graissant
la chaine au passage. Le restant de
Phuile condenseée et décantee, re-
tourne au carter par la fente (8),

Ainsi s’établit une circulation
d’huile permanente qui fonctionne
dans l'ordre suivant : 1° carter-
culasse ; 2° reniflard-chambre de
décantation : 3" retour au carter,

La culbuterie se trouve ainsi
graissée uniguement par la conden-
sation des vapeurs d’huile émanant
du ecarter proportionnellement au
regime du moteur et a Pabri de
toute obstruction.



CARACTERISTIQUES DE FABRICATION

| - PARTIE MOTEUR

Le moteur est un quatre temps & culasse hémisphe-
rigue avec soupapes en V commandées par culbuteurs

Alésapge 52, course 58,8, cylindrée 124,874 cc, pour
le Z 46 C.

Alésage 56, course 71, cylindrée 174,873 cc, pour le
Z2C,

La culasse est en alliage léger avec siéges rapportes
en bronze forgé de composition différente & l'admis-
sion et a l’échappement. Les soupapes sont a tiges
nitrurées, elles sont rappelees par deux ressorts concen-
triques a trés faible taux de travail ; la levée est de
5,5, ce qui reduit la fatigue des organes.

Les soupapes ont un angle hybride de facon a
partager au mieux les distances enire sieges et joint
de culasse pour le plus grand diametre possible de
soupape. Les guides de soupapes sont a collerette, en
bronze phosphoreux.

La bague de bougie en bronze d'aluminium est
noyée de fonderie,

La commande des soupapes se fait par culbuteurs et
tiges ; les culbuteurs en acier classe 34 ont une touche
et une rotule de réglage rapportées, les tiges sont en
duralumin pour compenser les dilatations de l'ensem-
ble cylindre-culasse et conserver les jeux a chaud, elles
passent dans un funnel a travers la culasse et le
cylindre,

La culasse comporte un chapeau démontable retenu
par un seul écrou six pans afin de permetire facile-
ment le réglage des jeux.

Ce chapeau constitue une enceinte traversée par les
vapeurs d'huile venant du bloec-moteur a travers le
tunnel des tiges. A cet effet, la prise du reniflard
commandé par le vilebrequin se fait dans la partie
haute de la culasse, forcant les wvapeurs d’huile a
graisser sans exces ni defaut toute la culbuterie et
les soupapes. L'huile de condensation retourne au bloc
par le couloir des tiges de commande. Ce dispositif
est protégé par un brevet,

Cylindre

En alliage léger (aluminium, plus silicium, plus cui-
vre), chemise en fonte speciale traitée, extrémement
reésistante a4 I'usure comporte un piston en alliage léger
hypersilicié aveec deux segments détanchéité et deux
racleurs,

Taux de compression : ﬂ 8 a 6,9 pour le Z 46 C,

S a 64 pour le Z2C,

Piston

A fond plat avec encoches de passage de soupapes,
il est constitué en alliage léger hypersilicié. Son poids
complet est de 165 grammes pour le Z46 C et de 175
grammes pour le Z 2C,

Vilebrequin

I1 est monté sur trois roulements a billes, un de 30
co6té volant et deux de 20 cété transmission primaire.
La téte de hielle est montée sur aiguilles de 23 19.8,

Carter

I1 forme bloc-moteur et se compose d'un carter prin-
cipal fermé par deux couvercles. Ces derniers peuvent
etre ouverts sans sortir le moteur du cadre.

Le carter contient 2,1 litres d’huile et comprend la
boite de détente du reniflard avee retour des conden-
sations & la réserve d’huile,

Cette boite est situee dans le cireuit reniflard en aval

du distributeur de wvilebrequin. Elle communique avec
I'extérieur par un orifice percé a hauteur de la chaine.

Ce dispositif de reniflard calé soigneusement, permet
d’obtenir en fonctionnement normal une dépression de
plusieurs centimeétres d'eau a l'intérieur du carter,
supprimant fout suintement d’huile.

Cependant, pour plus de sécurité, la sortie de l'arbre
vilebreguin edté volant magnétique comporte un joint
antifuite et la sortie de l’arbre a cannelures cété pignon
de chaine, une turbine de rejet d'huile.

Sur le modéle Z 2 C, le couvercle du carter coté dis-
tribution eomporte une poche d’huile pour graissage
additionnel de la téte de bielle.

Distribution

Par un seul arbre a cames commandé par une roue
de 52 dents au module 1,25, trés silencieuse ; 'arbre a
cames est monté sur bagues bronze.

Deux basculeurs a touches convexes transmettent le
mouvement aux tiges. Le calage est le suivant avec
jeu de 0,2 mm environ.

MODELE Z 46 C

AOA, 22° ou 27 mm avant P.M.H.
R.F.LA. 45° ou ﬁﬂmmapres P.M.B.
A.QE. 60° ou 11,7 mm avant P.M.B.
RF.E. 20° ou 2.2 mm aprés P.M.H.

MODELE 42 2C

AQA. 22° ou 3,2 mm avant P.M.H.

R.F.A. 45° ou 7,7 mm aprés P.M.B.

AOE. 60° ou 13,8 mm avant P.M.B.

R.F.E. 20° ou 2.6 mm aprés P.M.H.

Levée commune aux soupapes: 35,9 mm.

Ce réglage donne une trés grande souplesse et per-
met une reprise franché a 20 km/h en prise. Il g’ac-
commode d’un silencieux trés efficace.

TRANSMISSION PRIMAIRE

Par couple hélicoidal formant démultiplicateur rap-
port 80/32 = 3,5. Un pignon de 32 dents solidaire de
I’arbre moteur entraine une roue de 80 dents, solidaire
de I'arbre de boite de wvitesses.

Cette roue commande la circulation de P'huile de
graissage a travers un gicleur de 3 mm,

EMBRAYAGE

Il fonctionne dans l'huile et cnmpnrte des disques
multiples.

L’embrayage du Z 2 C posséde quatre disques mo-
teurs en Férodo comprimé ; I’embrayage du Z 46 C:
guatre disques moteurs en bronze,

L’ensemble de I’embrayage tourne sur un pignon a
gueue, parfaitement maintenu par un roulemeni a
double rangée de billes,

La commande par biellette intérieure est actionnee
depuis le guidon par un levier a main gauche (B.N.A.
168). L’embrayage de la Z 46 C comporte mamtenant
trois disques moteurs en Férodo comprimeé,

KICK STARTER

La mise en marche s’effectue par une pédale au pied
gauche de rapport 4,12. Norme B.N.A. 168,

CHANGEMENT DE VITESSES

Il est a quatre rapports toujours en prise, avec égui-
page monobloe, guadruplé pour le secondaire.

el 7 TR



Les trains de pignons sont supportés par trois rou-
lements, Les rapports sont les suivants :
1™ vitesse : 0,368

O e 2 D0
g s g U
A R
SELECTEUR

L.e selecteur a pedale double est actionne par le
pied droit, le point mort est obtenu en appuyant sur
le patin arriere de la pedale.

Etant en quatriéme vitesse, il suffit donc d’appuyer
gquatre fois sur la branche arriére de la pédale pour
retrouver le point mort.

L’'ensemble du sélecteur forme un tout indeépendant
monté aprés fermeture du bloc-moteur.

IL.e bouchon de vidange, de grand diameétre, forme
regard pendant l'opération, ceci afin de simplifier le
montage et l'entretien. Ce sélecteur est protégé par un
brevet.

Fonctionnement (voir figures page 37)

Ce seélecteur parfaitement étudié est d’une accessi-
bilité parfaite puisqu’il suffit de démonter la plaque 1
pour que I'ensémble vienne d’un bloc. Le mécanisme
etant a la position « point mort », appuyons sur le bras
avant de la pédale et voyons ce qui se passe: l'arbre
11 entraine dans sa rotation le doigt 3, celui-¢i est
engage dans la fourche du porte-cliquet 4. Ce cliguet
est lui-méme en rapport avec les dents de la grille 5
qui pivote d'un cran. La fourchette 6 dont la queue 7
est guidee par une des rainures de la grille 5 pousse
le crabot 8 wvers le pignon 9 dans lequel il s’engage.
ce pignon est rendu solidaire de l'arbre, la boite est
en premiers vitesse.

DEUXIEME VITESSE

51 l'on appuie a nouveau sur le bras avant de la
pédale, le cliquet 10 déplace la grille 5 d'un autre
cran, par le méme processus le crabot 8 échappe du
pignon 9, passe par un point mort et s’engage dans le
pignon taillé sur l'arbre 11, la boite est en 2* vitesse.

TROISIEME VITESSE

Une autre pression sur la pédale dégage le crabot
préecédemment nommé et le raméne au point mort,
tandis que le crabot 12 entre en contact avec le petit
pignon taillé sur l'arbre 11, le 3° rapport est en prise.
QUATRIEME VITESSE

Enfin, une derniére action sur le bras avant de la
pedale dégage le crabot 12 qui, aprés étre passé par
un point mort, s'enclenche dans le pignon 13, la 4
est engagée. Le point mort est obtenu lorsque les
crabots sont 'un et I'autre en position neutre

Pour retrograder, il suffit d’appuyer sur la branche
arriére de la pédale, obligeant ainsi le eliquet a4 rame-
ner la grille en arriére. Un bonhomme 14, poussé par
un ressort 15, est en rapport avec les crans opposés
de la grille ; son role est d’assurer un verrouillage deés
vitesses afin d'éviter qu’elles échappent.

Le ressort en épingle 16 rameéne toujours la pédale
double dans sa position initiale.

W
e 2

Le mouvement primaire du selecteur Motobecane
est axé, comme dans la majorité des cas, parallelement
au vilebrequin alors que le plan de débattement du
mouvement secondaire lui est perpendiculaire. Le
déplacement des organes mobiles (balladeurs, four-
chettes, etc.) a l'intérieur de la boite de vitesses se
faisant sur un axe parallele au vilebreguin, cette
disposition exige nécessairement un changement
d’orientation du mouvement. La wvariation est réalisée
grace a un renvoi a 90° par levier de sonnette monté

sur le mouvement primaire, de telle sorte gue les
jeux et les ecarts angulaires dus au renvoi ne se
répercutent que sur des mouvements de la pédale
de commande. Le mouvement de la partie secondaire
du selecteur, intéressant les débattements des balla-
deurs, est ainsi assure d'une facon correcte quels que
solent la position et le degré d’usure du renvei et
des axes et les additions de jeux. Ce dispositif pré-
sente aussi 'avantage d'étre d’une grande simplicité,
le nombre des piéces étant réduit au minimum ; ajou-
tons que celles-ci sont d’une grande robustesse,

VOLANT MAGNETIQUE

Etanche de 150 mm de diameétre avec avance auto-
matigue donnant 20°. Les vis platinées sont réglables
sans demontage par un regard.

La puissance d’éclairage est de 35 watts sous 6 volts.
L’étincelle d’allumage a une longueur de 5 mm 3
250 t/m. Le ralenti et les départs sont étonnants.

L’accés aux «vis platinées» est donné par un
regard demontable portant la plague d’immatricula-
tion du moteur,

Le calage de 1'allumage est:

Z46C: 1,7 mm a tout retard (soit 7,5 mm 3 pleine
avanece).

42C: 2,1 mm a tout retard (soit 81 mm a pleine
avance),

Il - PARTIE CYCLE

Cadre

Soude a l'autogeéne i simple berceau sans interrup-
tion, formant monobloe, I1 se trouve doublé sous le
moteur et comporte un gousset de renfort soudé for-
mant fixation de réservoir. Le porte-bagages rapporté
est en tole d’acier emboutie,

Fourche

Du type télescopique a bain d’huile et a ressorts
accrochés, elle est absolument étanche de fabrication
et ne comporte aucun joint.

Le guidage qui se fait sur une grande longueur est
assuré par des bagues en résine synthétique lubrifiées
par une huile fluide, S.A.E. 10 par exemple. Une huile
trop epaisse durcirait la fourche par temps froid, un
exces d’huile provoguerait des suintements,

Lorsque la fourche se trouve irés comprimée par
un choc violent (nid de poule, cassis, ete.), 'huile qui
réside au fond de chague bras inférieur se trouve
comprimee elle aussi et est obligée de passer par des
trous prévus dans le bas du tube central fixe, tout
talonnage brutal est ainsi évité.

Le frein de direction est réglable en marche, sans
gidecar ; il n'y a pratiquement pas &4 y toucher en
raison de l'excellente tenue de route de ces machines.

Suspension arriere

Du type coulissant donnant 50 mm de débattement.
Elle posséde trois ressorts par élément assurant une
flexibilité wariable. Ces ressorts sont complétement
protégés par des caches télescopiques (systéme bre-
vete).

IL.es deux glissieres légérement inclinées permettent
le libre débattement de la roue avec une tension de
chaine sensiblement constante.

Roues

Les roues sont équipees de pneumatiques de 25x3
¢ velomoteurs », sauf le pneu arriére du modeéle Z 2 C
qui est du type « mofo »,

g U S B



Les moyeux avant et arriere sont a broches: la
roue arriére peut étre aisément démontée sans toucher
ni au frein ni a la chaine (systéme breveté). Deux
roulements annulaires de 154213 restent dans le
moyeu lors du démontage,

Le moyeu avant dont la broche a un diametre de
15 mm est porté par deux rouléments annulaires de
19530 11, '

Freins

Avant, diameétre 130 mm, commandé par levier &
main droite.

Arriére, diameétre 130 mm, commandé par pédale a
I'avant du pied gauche (suivant norme B.N.A. 168).

Guidon

De forme relevee, réglable, avec poignée tournante
pour les gaz du modéle a tirage axial ne détériorant
pas les cébles (conforme au B.N.A. 168).

Chaine

La chaine renforcée est au pas de 12,7 diametre de
rouleaux 8,51, largeur interieure 7,75, 120 maillons
pour le Z 2 C, 119 maillons pour le Z 46 C,

Béquille

Centrale, rappelée par un ressort et manceuvrable
au pied. Sa fabrication est suffisamment robuste pour
lui permetire de supporter la machine et son pilote
sans s’affaisser.

Réservoir d'essence

De 12 litres de capacité permettant le remplissage
par 10 litres, bouchon & ouverture rapide. Tdle de
9/10° d’épaisseur.

A nappe de ressorts (2 fond legerement relevé sur
le Z2C), fixation en trois points.

Garde-boue

Enveloppants, de 65 mm de profondeur. Le garde-
boue avant suit le débattément de la roue.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Il comprend une batterie de 6 volis 7 amperes
heure, placée au centre de gravité et protégée des
choes éventuels. Le remplissage et le contréle du ni-
veau peuvent g'effectuer sans la déposer de la machine,.

Les évents sont rapportés latéralement pour eéviter
toute corrosion par les wvapeurs acides.

La batterie est maintenue en charge par le volant
grace a une cellule située dans le phare et une ampoule
regulatrice formant fusible de protection et voyant
de charge (systéme brevete).

Un commutateur spécial situé a main gauche et com-
mande par le pouce, permet la signalisation nocturne
et contient le bouton de I'avertisseur a haute fréequence,

On obtlient en deuxiéme position, veilleuse et lan-
terne arriere sur la batterie; en troisiéme position,
code sur l'alternatif ef, en quatrieme position, phare
sur I'alternatif. Le feu rouge étant toujours alimenté
par la batterie,

Le projecteur de 180 mm de diameétre est agréé.

Ce dispositif permet, méme avec une batterie deté-
riorée, le fonctionnement du meoteur (I'allumage de
celui-ci étant tout a fait indépendant) et 1'éclairage.

1° Batterie en court-circuit, débrancher la batterie,
la lampe AR est alors alimentée directement par le
volant magnétique a travers la cellule;

2° IL.a batterie étant a plat, il suffit de quelgues
instants de fonectionnement du moteur pour que
avertisseur et les weilleuses fonctionnent a nouveau
(& condition, bien entendu, que la batterie ne soit pas
hors d’usage). C’est la solution type pour le vélo-
moteur qui peut rester plusieurs mois inemployé.

Echappement

L’échappement se fait par un tube unique de
1 metre de longueur environ. Le pot d'échappement
est du type a chicanes hélicoidales. La capacité du
systéme d’échappement est de 2,100 1. environ.

TABLEAU DE DIFFERENTIATION DES MOTOBECANE Z 46

«1948 » ET Z 46 «1950»

1% {ype

Bigrane ol aarh S e | sur canelures

axe de : 12

ORGANE Z 46 «1948 » Z 46 « 1950 3
BIRRE e o e e e s R a parallélogramme télescopique
BT R S R e T e RN bas sureleve
o i ARG SRRl I e TR plat releve
L TR T e R P B s e i g o T moteur/embrayvage : 3 2,5
PO TR | RS e A R R B 12,7 % 8,51 % 5,21 12,7 % 8,51 % 7,75
Pignon de sortie de boite .......... 17 dents 15 dents
Volant magnétique .................. cone de 20 22
POIRDE S PECUE:, 5l Je il ot o 5 iy & (lans le cadre sous le réservoir
W DL 0E L AT L P Eagdr SIS AN 15 (PR plan de percage des colonnes | plan de percage modifié

Pedale de selecteur ................ au-dessus du repose-pied . passant au-dessous du repose-pied
) BT oA [ 6000 100 0) 1 | b Y oSO Sy 11 neant prise prévue dans le carter gauche
A e s s 5 e N SR AP ol - R broche de 12 mm broche de 15 mmn

MY e N L s e e diameétre du tambour : 117 diamétre du tambour : 130 mm

Cottre a8 ontily ool o cat sl i .| & emboitement
TE0 0 3y i B b i i R e L néant
SUSRERSION. A T Sk s e e e 4 ressoris
Chandelles de suspension AR ........ fixation par cone

pattes de fixation AR brasées

Csur come

 broche de 15 mm

. a charniére

| filtre a air de grand diameélre
6 ressorts flexibilité variable
fixation par pinces

paties soudées
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I - PARTIIC

REGLAGE DU JEU DES CULBUTEURS

OOn peut sans toucher au réservoir ascéder aux
culbuteurs. Pour cela, dévisser I’écrou six pans situé
sur le chapeau de culasse, refirer le chapeau en le
faisant glisser du coté droit sans détériorer le joint.

Vérifier le jeu sous les soupapes qui doit étre de
de 0,10 mm environ.

Dsposifion et dimensions
nrincipales des soupapes
et leurs ressoris,

X7 B
- p
.J_._.-" ":“'}.-"" J,
..-ﬂ"'-l _,..-:__, F..E"'

VOTIEUIR

Ce reéglage s'effectue facilement a l'aide d’une cale
d’épaisseur interposée entre le grain de culbuteur
et D'extrémité de la queue de soupape. Le réglage
proprement dit s’effectue par le vissage ou le dévis-
sage de la rotule et du contre-écrou situés a 'autre
extrémité du culbuteur.

Le chapeau de culasse se remet en procédant de
facon inverse. Prendre soin du joint qui ne doit pas
étre collé.

SRR



DISTRIBUTION
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CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Avec jeu de réglage de 0,2 mm environ aux culbu-
teurs.

Z 46 C
A.O.A. 22° ou 2,7 mm avant P.M.H.
R.F.A. 45° ou 6,6 mm aprés P.M.B.
A.0.E. 60" ou 11,7 mm avant P.M.B.
R.F.E. 20° ou 2,2 mm apres P.M.H.
LZ2C
AO0A. 22° ou 3,2 mm avant P.M.H.
R.F.A, 45° au 7,7 mm apres P.M.B.
A.O.E. 60° ou 13,8 mm avant P.M.B.
R.EE. 20° ou 2,6 mm aprés P.M.H.

RODAGE ET DECALAMINAGE

Pour retirer la culasse (carburateur, échappement
et réservoir d’essence enlevés), dter le chapeau de

culasse et, au moyen d’une clé a positions multiples,
retirer les quatre ecrous de culasse et leurs ron-
delles. L’opération peut étre facilitée par le retrait
d’'une colonnette arriére et, si l'on ne  posséde pas
I'outillage nécessaire, par la dépose des culbuteurs.

Enlever la calamine a l'aide d’un grattoir, qui
sera en cuivre de preéférence, afin d’eviter de rayer
les piéces. Les soupapes devraient étre rodées a
chaque décalaminage.

Il est utile de faire suivre le décalaminage du
moteur par le nettoyage complet de la pipe d’échap-
pement, du tube et du pot d’échappement. Pour nei-
toyer ce dernier, il ¥y a intérét a le plonger dans
un bain de soude ou le chauffer a la flamme d’un
chalumeau.

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique Novi, 4 avance automatique,
assure ['allumage du moteur et 1’éclairage phare-
code.

On a acces aux contacts du rupteur au moyven d’un
regard portant la plaque d’immatriculation.

L’écartement de ces contacts est de 0,4 mm.

Le volant ne nécessite aucun entretien autre que
la vérification périodique de I’écartement des vis pla-
tinées.

En procéedant a cette vérification, il est utile de
metftre quelques gouttes d’huile fine sur le feutre
graisseur de la came, comme il est indigué d’autre
part, Sauf le réglage de ces vis platinées, les répa-
rations du volant magnétique devront toujours étre
confiées a un spécialiste qualifié.

o

Si 'on veut, pour une raison quelconque, retirer
le plateau du velant magnétique, enlever le carter de
chaine, la clavette de la pédale de mise en marche
et les trois vis de fixation.

Pour retirer le volant, enlever le jone, la came et
la vis (filetage & gauche) et se servir des trous tarau-
dés a 8 pas de 100, sur toute leur longueur, pour
fixer un extracteur. Le volant porte un repére qui,

a la partie supérieure, correspond au point mort
haut.
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Culasse vue par en dessous.
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Le calage est de 1,7 mm avant P.M.H. tout retard
(ou 7,5 mm pleine avance) pour le Z 46 C, et de 2,1 mm
avant P.M.H. tout retard (ou 8,1 mm pleine avance)
pour le Z2C.

Au remontage, prendre soin du joint antifuite qui
porte sur le volant. Il y a lieu de vérifier le calage
indépendamment du repére aprés remontage du pla-
teau, ceci a titre de vérification.

Le volant magnétique alimente directement les fila-
ments code et phare ; en outre, il maintient en charge
la batterie par lintermédiaire d’une cellule redres-
seuse et d'une lampe régulatrice éclairant un voyant
situé dans le phare. La batterie alimente l’avertis-
seur, la veilleuse et la lanterne arriére. Du hon entre-
tien de cette batterie dépend le bhon fonctionnement
de l'installation. La batterie est accessible sans dé-
montage. Le niveau du liquide doit affleurer les trois
orifices de remplissage. En cas de nécessité, com-
pléter avee de l'eau distillée exclusivement.

En marche normale, le vovant de charge doit
s'eéclairer, il doit s’éteindre a Parrét. S’il ne s’allume
pas, vérifier les canalisations et changer, si elle est
grillée, la lampe régulatrice 9,5 V-1,8 amp. Si le
voyant restait allumé a 'arrét, débrancher la batterie
au plus tot, vérifier les canalisations, changer la cel-
lule si nécessaire.

Aprés un arrét de plusieurs mois, la batterie doit
reprendre sa charge normalement, sinon vérifier cette
derniére,

Les difficultés de mise en marche proviennent la
plupart du temps d’un mauvais réglage des vis pla-

tinees, I'écartement doit toujours étre a 0,4 mm avee
tolérance de 0,1.

Au remontage du volant, faire exécuter deux tours
a la pédale de kick avant de présenter le plateau
du volant sur le moteur pour obtenir la tension
nécessaire du ressort de pédale.

Vérifier la position des tournevis de commande

pour que les tournevis mile et femelle coincident
exaclement.

PRISE DE COMPTEUR

La prise de compteur est incorporée dans le carter
de volant magnétique. Elle est étanche et ne prend
son mouvement de 'arbre 4 cannelures que par l’in-
termédiaire d’'un tournevis pour éviter tout désali-
gnement des arbres.

Au remontage, s’assurer que le plateau qui est
maintenu par un centrage autour du volant, soit posi-
tionné de maniére a ce que le tournevis vienne en
regard de ['axe dudit arbre a cannelures.

Le carter doit étre ensuite remonté comme il est
dit plus haut.

La lubrification de la prise de mouvement est

assureée par un graisseur placé sur la face gauche du
moteur.

La commande flexible de compteur peut étre reti-
rée sans toucher au moteur, par retrait de la vis
située sur le flane du carter.

Les commandes Z46C et Z2C ne différent que
par le nombre de dents du pignon menant (Z 46 C :

7 dents — Z2C: 8 dents), afin de rétablir les rap-
ports de démultiplication.

EMBRAYAGE

} Ensembie 423.158

422.170

:

422.190 B

~404195 B ~-246C
-422.195B~-Z 2C

404412 B
404.419 B

4 disques Z2C \
423.169 —[ﬂdrsgucszl‘ﬁﬂ'

130.414 412.420

411.448

411.408 C

404.41 |
o

219.112 412.415

404.418

404.414 —\

_424.416 B
412.447 B

\__422.445 B

422.446 B

ﬁ_.dmﬂl.EBS

| 404.188 40.837 E_J
404.161 30.838
404.162 '
422.181
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Coupe de Uembrayage.

EMBRAYAGE

Au cas ol 'on constaterait un patinage de 'em-

brayage, il y aurait lien d’augmenter la tension des
ressorts.

Régler soigneusement la commande qui doit tou-
jours, au repos, présenter un certain mou. Agir au
besoin sur P’écrou de réglage situé au centre du cou-
vercle, la course a I'embrayage mesurée a cct écrou
doit étre de 2,5 mm. Pour enlever le eouvercle, reti-
rer la peédale de sélecteur et le repose-pied, retirer
egalement 1’écrou de réglage, défaire les vis du cou-
vercle, ¥y compris la broche située de D'autre ecoté
du moteur en haut du plateau de volant magnétique
ef traversant la totalité du bloc.

En enlevant le couvercle, faire attention aux entre-
toises et aux rondelles de roue & cames et de bascu-
leurs, qui doivent rester en place,

Pour augmenter la tension des ressorts, resserrer
de la méme guantité les six écrous des ressorts d’em-
brayage.

Avant de remettre le couvercle, essayer ’em-
brayage : le disque extréme tiré par 'axe de com-
mande doit se déplacer parallélement & lui-méme, si
les ressorts sont serrés réguliérement.

Remonter en sens inverse et ne pas oublier que
la commande de débrayage se régle d’abord par
I'écrou de réglage plaeé au milieu du couvercle.

Cet écrou tourne par demi-tours et ne doit jamais
laisser I'embrayage en tension pour ne pas dété-

riorer la butée a billes; il doit quand mé=e étre
approché au mieux.

Regler ensuite le levier de renvoi extérieur placé
a Pavant et le cible de commande qui doit toujours

présenter un certain mou.

L’axe d’arbre a4 cames est retenu pendant le démon-
tage par un jone disposé derriére la roue a cames.
L’axe doit éire emmanché dans le carter principal
et glissant dans le couvercle.

CYLINDRE ET PISTON

Il ¥y a intérét a démonter le réservoir d’essence,
procéder ensuite comme pour le décalaminage, le
cylindre étant maintenu par les guatre mémes colon-
nettes. Pour remonter le eylindre, maintenir au besoin
les segments par une sangle, ce qui facilite Popéra-
tion.

DEPOSE DU MOTEUR

Pour les opérations suivantes, il est nécessaire de
retirer le moteur du cadre. Pour cela, sans toucher
au réservoir, débrancher les commandes et cunalisa-

tions, enlever le repose-pied droit, le carter de chaine
et la chaine.

Démonter le chapeau de fixation avant et les deux
boulons de fixation arriére, le moteur sort facile-

ment du coté droit en tournant autour de la barre
avant du cadre.

SELECTEUR ¢t COMMANDE des VITESSES

En cas de suintement d’huile par P'arbre de sélee-
teur, resserrer le presse-étoupe placé derriére la
pédale.

Le moteur étant sorti du cadre, pour déposer le
sélecteur et la commande des vitesses, enlever les
douze vis, le sélecteur étant en deuxiéme vitesse.

L’ensemble commande des vitesses et sélecteur
vient alors d'un seul bloe et peut étre vérifié sépa-
rément dans D’étau,
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Coupe de la boile de vitesses,
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CI-DESSUS ET CI-DESS0US : DEUX VUES DU
SELECTEUR MOTOBECANE,

=4
Point mort.

Vi aeHe

LES CGIND EEEEMAS CI-CONTHRE ET CI-DESS0OUS INDIQUENT LEZ2 POSITIONS DE LA GRILLE
DANS LES DIFFERENTS RAPPORTS DU SELECTEUER MOTOBECANE.

]
Descente

Deuxiéme vilesse. Troisieme vilesse. Quatridme vilesse.




B ‘

Le sélecteur Motohécane démonid,

Au remontage, procéder en sens inverse en ayant
soin de bien engager les doigts des fourchettes dans
leurs rampes. Ce remontage est facilité par le bou-
chon de vidange formant regard.

BOITE DE VITESSES

On peut vérifier la boite de vitesses en enlevant
le sélecteur. Le jeu normal entre erabots au point
mort est de 1,5 mm.

Le jeu des balladeurs dans les fourchettes doit étre
inférieur a 0,2 mm. La course des balladeurs est de
6 mm de part et d’autre des points morts.

OUVERTURE DU BLOC-MOTEUR

Le volant magnétique, la culasse et le cylindre
déposés, enlever les quatre vis du boitier de sélec-
teur situées sur le couvercle co6té gauche, retirer
les vis du carter. Retirer le pignon de chaine en se
servant de l'arrache-cine standard Motobécane., Le
couvercle vient en laissant en place la boite et I’em-
biellage dans le carter principal. Bien régler le jeu
latéral de la boite au remontage en repérant la posi-
tion des cales.

DEMONTAGE DE L'EMBIELLAGE

L’embiellage est du type démontable par cones
expandeurs.

Pour le deémonter, retirer la vis de maintien des
cones expandeurs.

A travers le cone alésé, introduire un chassoir et
sortir le cone fileté au balancier.

Chasser ensuite le deuxieme cone.

Eviter de se servir de la vis expandeur comme
chassoir, les masses viennent ensuite facilement sur
I'axe.

Remontage

Au remontage, chauffer légérement les masses pour
faciliter l'introduction de I'axe et s’assurer (pour le
modele Z2C) de Porientation du trou de graissage
additionnel.

Introduire le cone lisse, eidté distribution, au balan-
cier, puis le cone fileté et la vis d’expandeur qui
ne doit servir que de sécurité, arréter d’un coup de
pointeau.

Le dégauchissage du vilebrequin doit étre fait avee
une tolérance de 0.02. Le jeu latéral de la bielle doit
eétre de 0,2, o

e e
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MOYEU AVANT
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Il - PARTIE CYCLIC

DEMONTAGE DE LA ROUE AV

La roue avant est munie d’un moyeu porté par
deux roulements annulaires de 15x35x11.

Les deux pinces placées au bas de la fourche
retiennent la broche par deux boulons qu’il faut des-
serrer avant d’essayer de dégager cetie derniére.

Au remontage, serrer d’abord la broche avec 'écrou
de 15 a gauche sans exageration, car cet écron ne
maintient que le latéral du frein.

Les deux boulons de pince sont a serrer en der-
nier ; ils assurent la rigidité.

ATTENTION

Apreés serrage des boulons des pinces, la fourche
doit jouer librement.

DEMONTAGE DE LA ROUE AR

Pour retirer la roue arriere, enlever les trois vis
d’entrainement et la broche au moven de la clé
spéciale ; Uentretoise tombe d’elle-méme et la roue
échappe en penchant légérement la machine vers soi.

Pour remonter, procéder en sens inverse. Avant
remontage, bien graisser la broche et les wis.

Pour sortir le faux moyeu, déposer la chaine, la
roue et la tringle de frein, enlever 'entretoise coté
gauche et I’écrou & main du faux moyeu.

Pour retirer le frein, démonter la joue de pignon
de chaine formant joint en enlevant les six écrous
d’amortisseur. Au remontage, freiner légérement ces
eécrous d'un coup de pointeau.

DEMONTAGE DE LA SUSPENSION

Pour retirer la suspension du cadre, déposer en
outre les boulons supérieurs et inférieurs de fixation
des axes, déposer les axes et extraire latéralement

I'ensemble de la suspension en prenant garde a son
développement car les ressorts sont bandés.

Pour remonter, procéder en sens inverse en ban-
dant les ressorts pour la mise en place au moyen
d’une tige filetée, par exemple, et faire glisser 1’em-
pilage latéralement dans son logement entre pattes.
Amener le tout en position et faire glisser la broche
dans sa position deéfinitive.

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE LA FOURCHE TELESCOPIQUE

Dévisser les graisseurs placés a la partie supé-
rieure des montants de fourche, enlever les caches

Vue de la suspension arriére.

2L



SUSPENSION ARRIERE

LU LIETILITY

7% 425.845 Suspension compléte droite et gauche
(R 425.840 Suspension a gauche compléte

e 425.841 Suspension a droite compléte
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en aluminium qui laissent apparaitre 'écrou supé-
rieur de l'attache ressort.

Un carré prévu en haut de ces derniers permet
leur positionnement et leur maintien pendant mon-
tage et démontage.

Pour retirer le plongeur de la fourche, dévisser
I’écrou mentionné plus haut, le plongeur avec le res-
sort et I'attache sort par le has.

Pour remonter, procéder en sens inverse en ayant
soin de positionner le ressort et son attache de facon

4 ce que la patte de fourche soit en position « vissée
a fond » du ressort.

Pour cela, aprés mise en place, maintenir 1’atta-
P

che supérieure par son carré pendant le serrage de
I’écrou.

Pour sortir le montant, desserrer la pince de la
téte de fourche en enlevant le boulen maintenant
le cache.

Desserrer ’écrou supérieur six pans ; il dégage le
cone fixant le montant dans la plague supérieure de
fourche.

Dégager le montant vers le bas en le sortant du
cache.

Pour remonter, procéder en sens inverse en ayant
soin de ne serrer la pince de la téte de fourche
quau dernier moment et aprés dégauchissage 3
+ 2 des montants,

Pour le dégauchissage, il Y a souvent intérét A
présenter les plongeurs et la broche de roue avant.

Pour sortir les bagues, dégager le jonc de main-
tien en introduisant un outil dans la fente prévue
a la partie inférieure du montant,

Les bagues doivent étre emmanehees pglissantes
dans leur logement,

Ne pas oublier la rondelle d’extrémité supérieure
arrétant la bague haute sur son épaulement.

Les bagues sont fragiles et doivent &tre sorties
avec un outil parfaitement au diamétre en évitant
de frapper.

Les extrémités inférieures de Plongeur doivent étre

garnies, environ sur 100 mm, d’huile fluide S.AE. 10
nar exemple.

SUSPENSION AV

Jeu de direction
complet 406.650

1.923 B

406.624 ﬁ

406.654
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406.637
406.638 E
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Frein de direction
complet 406,660




1L VOLANT VWAGNETIQUE

equipés de volants magnetiques Novi & grand ren-
dement et d'un type entierement nouveau.

Le volant lui-méme est situé contre le carter mo-
teur alors que la partie fixe, avee son rupteur et ses
bobinages, est orientée vers l'extérieur du bloe. Le tout
est completement enfermé et protégé,

Cette disposition a deux avantages principaux .

1° Les induits d’éclairage et d’allumage, le rupteur, le

LEE vélomoteurs Motobécane Z46C et ZZ2ZC sont

condensateur, en un mot la partie délicate de l'ensemble,
est e:lmgnee au maximum du moteur et, de ce fait, n’a
pas a craindre la chaleur degagée par celui-ci ;

2° Le reéglage des wvis platinées est extrémement faci-
lité puisqu'il suffit d’enlever une petite plagquette formant
regard pour y avoir acces.

Mais le gros avantage de ce volant réside dans le dis-
positif d’avance automatique dont il est muni.

Celui-ci est basé sur le principe de la force centrifuge.

SCHEMA DE CABLAGE ELECTRIQUE

Veilleuse 6¥.0,354

&Y 3, 54MF Coge
Cellule

femoin

Balterre
5V 7AH

NOTA : Dans le
dessin  de  'miter-
rupteur, le plot sy-
métrigue a V est
relie directement au
plot darrivée de la
canalisation partant

de L.

Avertisseur 6V



DETAIL DU VOLANT

COUFE DU VOLANT & [ AT I
ASSEMBLE S "‘% [ PARTIE .ROTATIVE
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VUE EXTERIEURE
REGARD DE REGLAGE ENLEVE

@ PARTIE FIXE

1 - Came (en bronze spécial 90 kg 1 - Volant (zinc s/pression). 16 - Hondelle [rein.
chromé dur). 8 - Regard de réglage, 17 - Bobine d’éclairage.
2 - « Jlaricot » donnant la courbe Y - Sortie haute tension, 18 - Bobine d’allumage.
réguliére d’avance. 10 - Borne d’éclairage. 19 - Support de came.
3 - Masselolie en acier traité. 11 - Carter extérieur (alu s/pression). 20 - Cine d’emmanchement.
4 - Ressort de rappel. 12 - Rupteur. 21 - Pignen d’entrainement,
b - dimant (N - AICO), 13 - Vis platinée (écarterment 4/10%). 22 - Induit {i{dle silicium).
6 - Masse polaire avec corne allon- 14 - Frotleur (céloron). 23 - Feulre gralsseur,
gée & profil déterminé, 15 - Goujon de fization, R4 - Condensateur.
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Deux masselottes, en sg'écartant, entrainent dans des
rampes soigneusement calculées — ces rampes sont appe-
lées « haricot» en raison de leur forme — le support
de la came actionnant le rupteur. Plus la vitesse du
moteur est grande, plus la came se déplace en arriere
par rapport au vilebregquin, et plus l'étincelle jaillil tot
a la bougie. Les ressorts de rappel des masselottes sont
tarés avec précision et travaillent sur des plans diffe-
rents, Dés que le régime du moteur wvarie, le dispositif
entre en action et l'étincelle jaillit toujours au moment
optimum.

La wvariation de l'avance atteint 20° et agit depuis
1.000 t/m jusqu'a 5.000 t/m.

Lie Z46C posséde un volant de 150 mm de diameétre
type léger PD2, 460 kg cm?® poids 4,260 kg.

Le Z2C a un volant < lourd » de 150 de diameétre PD2,
600 kg cm® poids 5,350 kg.

Ces deux volants ont un come de 22 mm de diameétre
et une wvis centrale de 11 X 125 a gauche.

Le dispositif d'avance automatique est a rotation a
gauche (en avant vu du coté droit).

CALAGE.

Le calage est de 1,71 mm a tout retard, soit 7,50 mm a
pleine avance pour le Z246C et de 2,1 mm a tout retard,
soit 8,1 mm a pleine avance pour le Z 2 C.

Le calage du volant peut s'effectuer de deux manieres ;

1° Réglage a tout retard :

Amener le piston en position d’avance i tout retard.
Faire colncider le coup de pointeau, marqué dans le
volant, avec le repere du carter (le coup de pointeau
indigue le point exact d'ouverture des contacts, il se
trouve 4 une distance de 10 mm environ, a gauche des
deux repéres gravés sur le wvolant) :

2°* Réglage a pleine avance :

Amener le piston au point d'avance maxi. Tracer sur
le volant le repére exact de pleine avance en reportant,
vers la gauche, a partir du repére ¢« A» (avance) une
distance égale a celle existant entre le repéere non mar-

418.856 B

IIE 864
‘.'.'.[E 857

/_408 862 _

TR AL

qué et le coup de pointeau, soit une dizaine de milli-
metres.

Faire alors coincider le nouveau repére avec le repére
du carter.

Cette derniere methode, qui peut sembler un peu plus
délicate, procure une précision de calage beaucoup plus
grande.

PARTICULARITES DE L'EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Le wvolant magnétique alimente directement les fila
mentis code et phare; en outre, il maintient en charge
une batterie par l'intermédiaire d'une cellule redresseuse
et d'une ampoule régulatrice éclairant un voyant situé
dang le phare, La batterie alimente l'avertisseur, la wveil-
leuse et la lanterne arriére. Du bon entretien de la bat-
terie dépend le bon fonctionnement de l'installation.

La batterie est accessible sans démontage. Le niveau
du liquide doit affleurer les trois orifices du remplissage.
En cas de nécessité, compléter avec de l'eau distillée.

En marche normale, le voyant de charge doit s'éclai-
rer ; il doit s'éteindre a 1'arrét.

5'il ne g'allume pas, verifier les canalisations et chan-
ger, gi elle est grillée, 'ampoule régulatrice, de 9,5 volts -
1.8 amp/h.

Si le voyant restait allumé a larrét, débrancher la

batterie au plus tét, vérifier les canahs&tmna changer la
cellule si necessaire

Aprés un arrét de plusieurs mois, la batterie doit
reprendre sa charge normalement, sinon vérifier cette
derniere.

Lors d'un mauvais fonectionnement du commutateur,
HELEE!L‘I.I‘EI‘ toujours, avant de remonter un nouvel appa-
reil, qu'aucun court-circuit n’existe dans les canalisations

et que le fonetionnement de la cellule redresseuse est
correct.

Roger BRIOULT.
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CYCLOMOTEUR

50 CM* - 2 TEMPS
i



REGLAGES - CARACTERISTIQUES

Généralités

Tvype

Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique
Régime normal de rotation

Culasse

Surface de refroidissement
Volume chambre d’explosion

Piston

Hauteur du déflecteur
Volume du déflecteur
Jeu moyen dans la chemise
Poids avec axe et segments

Segments (A. Bollée)

Supérieur

Inférieur

Jeu de la coupe a 45°
Jeu dans les gorges

Axe de piston

Diametre :

Serrage dans le piston
Jeu moyen dans la bielle

Bielle

Jeu latéral dans le piston.
Jeu lateral sur wvilebrequin

Vilebrequin
Jeu latéral

Chemise

Diameétre extérieur
Diameétre intérieur
Hauteur totale

Dimensions des lumiéres

Admission hauteur
Echappement hauteur
Passage des gaz

Diametre du décompresseur

Carburateur

Marque

Type

Gicleur

Volet

Arrivée banjo
| Serrage

Profond® chambre d'explosion

l. - MOTEUR

monocylindre, 2 temps

39 mm.
41,8 mm,
49,933 cc.

e | R

3.500 t/m. a 30 km.-h.
3.800 t/m. a 35 km.-

320 em*®
10,5 ce.
15.5 mm.

11 mm.
O,a CC.
0,04
92 gr.

1 de 39x3x1.,6
1 de 39¢3x1,6
0,15
0,10

+ 0,006
—— )
0 & 0,25
0,02 a 0,03

13

0,2
0,75 +

0,75

0a 0.2

49.06 =~ 0.1
39 mm.
88 mm.

Gurtner

S 10 D a start. n° 3281
N* 19 (20 p. rodage)

N" 8 spécial
7 8x 100
@ 19

iTIIl.

Flotteur
Emulsion

Filtre silencieux
Pointeau

Pipe d’admission

Transmission primaire

e ————————

Courroie : dimensions
Entr’axe

h. Rapport |
Puissance transmissible |

Transmission secondaire

Pas de 1a chaine et dimensions
Rapport de déemultiplication
Demultiplication totale

Il. - PARTIE

Transmission « vélo »

Pédalier |
Roue libre ¢ vélo »
Chaine

Nombre de maillons
Développement |

Roues

Janfes de 36 trous de 4.7
|

Ravons

Roue avant jauge 13

Roue arriéere jauge 15|

Pneus

Type

Dimensions

Développement

Diameétre extérieur
Diameétre accrochage janie.
Pression de gonflage

Reéservoir

Contenance
Pourcentage de meélange

Performances

Apres rodage, vitesse en }Jﬂ]if}11
Rampe limite gravie sans peé- |
daler !

Poids '

A vide complet

2,77, 75%5,1

46 gr.
N*° 3.863-2
N° 3855
N° 3862 spécial
diam, 16 - long, 13

138725
160
184
— — 3298
57
1.4 CV a 3.000 t/m

Nn
52w 12 = 4,333
14

CYCLE

104

44 dents
20 dents
3
104
4.40 m.

diameétre 2 mm.
longueur 253 mm.
diameétre 2 mm.

'long. 253 et 250 mm.
|

spécial Mobylette
600350 B
2,000 m.
637 mm.
558 mm,

AV 1kg. AR 1,200 kg,

35 km.-h,
T % (avec passager
de 65 kg.)

28 kg.

R |




EQUIPEMENT ELECTRIGQUE

| Yolant magnétique

Nombre d'aimants
Type: 6 volts
Puissance

Ecartement max. des vis pla-

tinées du rupteur

Bougie de 14x125 n°® 310.813

Ecartement des electrodes

Projecteur

Ampoule
Puissance

Feu arriere

Ampoule

Avertisseur

Type
Voltage

Novi

.
rotation a gauche
8 watts

30/100 a 40/100

0,5 & 0,6 mm,

culot 4 vis
6 V. 1 amp.

12 V. .0 smp.

Timbrélec
6 V.

DIMENSION DES ROULEMENTS

Moteur

Roulement de téte de bielle

22 aiguil. de 2,5x13,8
Roulement de vilebrequin

2 de 15x42x13

Transmission primaire

Roulement du relais 20 aiguil. de 33 23,8

Roue avant

18 hilles de 6,35

Roue arriére 2 roulements a billes
de 10x39x9

Pedalier 22 billes de 6,35

Direction 48 billes de 3,96

Les brevets suivants protégent la Mobylette :
PARTIE CYCLE :

Verrouillage pédalier.

Transmission — Courroie — Chaine.
Poignée tournante.

Frein arriére Cantilever,

ACCESSOIRES :

Volant magnétique (2 brevets).
Lanterne arriéere (2 brevets).
Carburateur (2 brevets),
Sonnette électrique (2 brevets).

MOTEUR

GRAISSAGE

PARTIE CYCLE

En ce qui concerne la partie ¢ Cycle », 'entre-

Le graissage du moteur se fait par mélange
d’huile a l'essence ; il y a lieu de respecter les
proportions suivantes :

Trois bouchons-mesure, soit 7 4 8 % dhuile
Castrol Z par litre d’essence.

Important. — Pendant la période de rodage,

il ¥ a lien de mettre quatre mesures par litre
d’essence.

Chaines. — Comme pour une bicyclette, veiller a
ce que les chaines soient toujours bien graissées.
Elles doivent étre démontées tous les 2.000 kilo-
metres et netfoyées au pétrole. Les tremper ensuite
dans un bain de Castrol DG chauffée ; les essuyer
apres refroidissement et les remonter.

tien est identigque a celul d'une bicyclette. S'assu-
rer de temps a autre que les différentes com-
mandes jouent librement et graisser au pinceau
les articulations avec de V'huile Castrol XL.

Moyeux. — Le moyeu arriere est monté sur rou-
lements annulaires ; le moyeu avant est du type
bicyclette, tous deux doivent étre garnis de graisse
Castrolease légére apres démontage tous les
5.000 kilométres environ,

Pédalier. Tous les 2.000 kilomeétres environ,
graisser les roulements des relais de pédalier au
moyen du graisseur 4 pression placé au bout de
I'axe, eO6té gauche, avee de la Castrolease légere.

Volant magnétique. — De temps en temps, met-

tre quelques gouttes d’huile ¢ Huilit » sur le feutre
de came du rupteur.

REGLAGE DES DIFFERENTES COMMANDES

Régler le décompresseur par le serre-cibles, de
maniére a ce que la course mesurée a la soupape
soit correcte, c’est-a-dire de 2 mm. environ. La
poignée tournante doit fermer entiérement les gaz
avant la mise en action du décompresseur.

Le carburateur se regle facilement en agissant
sur le barillet.

i.a commande du starter réglée par le serre-
cibles situé sur le levier du guidon doit jouer
librement et présenter au repos un certain jeu.

P ) [N
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ESCRIPTION TECHINIQUE

PARTIE MOTEUR

Le moteur est un monocylindre 2 temps du type
a trois lumieres a4 compression dans le carter.

I’alésage est de 39 mm, la course de 41,8 mm et
la cylindrée de 49,933 cc.

LA CULASSE

Est en alliage léger avec chambre d’explosion
epousant le déflecteur du piston.

La hougie, placée au centre, est vissée dans une
bague noyée, en bronze d’aluminium ; les ailettes de
grandes dimensions assurent un refroidissement effi-
cace.

La fixation sur le cylindre se fait par quatre gou-
jons au pas de Tx100 ; il n'existe pas de joint entre
la culasse et le eylindre.

LE CYLINDRE

En alliage léger, est muni d'une chemise en fonte
martensitique speéciale a4 haute reésistance.

Le canal de transfert est placé du coté droit.

La fixation du cylindre sur le carter est assurée
par quatre goujons au pas de 6100 ; il existe un
joint d’étanchéilé en papier collé a « Collex Moto »
au bas du cylindre.

Une disposition particuliére des lumiéres permet de
placer le earburateur en arriére du cylindre 4 un
endroit satisfaisant au point de vue propreté. Pour
tenir compte de cette disposition, le déflecteur et
son empreinte dans la culasse sont gauches.

La pipe d’admission est venue de fonderie a 1’ar-
riere du cylindre, ’échappement se fait par un tube
21 %23 placé en avant et a4 gauche du moteur.

LA CHEMISE

A un diametre extérieur de 49 mm. Sa hauteur
totale est de 88 mm. Elle posséde un rebord supé-
rieur sur lequel vient s’appuver la culasse. Deux
encoches disposées en avant et en arriére livrent
passage a la bielle. Elle est emmanchée froide dans
le eylindre préalablement chauffe. La fonte marten-
sitigue gqui la constitue preésente une grande resis-
tance a 'usure.

Les lumieéres, qui ont eté caleculées tres soigneu-
sement, ont été disposées de maniére a assurer un
maximum de puissance a bas régime. Clest ce qui
expligue les excellentes reprises de la Mobylette dont
le moteur a « des chevaux en bas ».

LE PISTON

De 57 mm de hauteur totale, posséede un nez deéflee-
teur orienté vers la droite, destiné a séparer les gaz
frais des gaz briilés. Les deux segments sont placés
prés du sommef : ils sont espacés de 3 mm,

La jupe possede du coté droit deux ouvertures
destinées a venir en regard des lumiéres de trans-
ferts, lors de la descente du piston.

I’axe de piston est emmanché & froid dans le pis-
ton préalablement chauffé ; il est de plus verrouillé
par deux jones qui Iui interdisent tout contact avec

le evlindre. L’axe de piston est fermé a 'une de ses
extremites.

LE VILEBREQUIN

Est monté sur deux roulements a billes de 15x42
x13. Il supporte d'une part le volant magnétique
emmanché sur un cone a 10 % et d’autre part la
poulie attaguant la courroie de transmission pri
maire.

Le maneton est emmanché a force, dégauchi puis

blogué par gonflage au moyen de deux cdnes em-
manchés dur.

LE CARTER MOTEUR

Il se compose de deux boitiers étanches ; ils sont
collés a « Collex Moto » avee un joint papier et main-
tenus assemblés par des goujons transversaux.

Chaque boitier contient un roulement a billes sup-
portant le vilebrequin,

L’étanchéité du carter a une grande importance,
les goujons doivent éire hien serrés.

LA TRANSMISSION PRIMAIRE

Elle se fait a4 l'aide d’'une courroie trapeézoidale
sans fin mettant en rapport la poulie de vilebreguin
de 57 mm avec la poulie démultiplicatrice de 184 mm
tournant folle sur 1’axe du pédalier.

Cette poulie démultiplicatrice est montée sur un
roulement & aiguilles. Elle peut facilement étre rendue
solidaire ou non du pignon de transmission secon-
daire, griace a un levier manceuvré par un bouton
moleté formant verrounillage. Une simple mancuvre
suffit donc pour utiliser la Mobylette comme une
bicyeclette ordinaire.

Une courroie trapézoidale a éité adoptée pour la
transmission primaire en raison de ses qualites de
souplesse, de silence et de resistance ; d’autre part,

gson entretien est absolument nul et son rendement
tres eleve.

TRANSMISSION SECONDAIRE

Elle se fait par chaine renforcée : elle raccorde le
petit pignon de peédalier avec la couronne de roue
arriére.

On régle sa tension en reculant ou en avancant la
roue.

DR b Rl
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Dépose du moteur. Retirer les
deux carters, les commandes allant
au moteur et deébrancher la tuyau-
terie d’essence du carburateur. Le
cdble de commande du starter reste
fixé sur le carburateur.

~ Dégoupiller les deux écrous de
fixation. Retirer les boulons et la
courroie, le moteur sort avec le cin-
tre d’échappement et le pot.

Procéder en sens inverse pour le
montage.

Dépose du carburateur. — Retirer
les deux carters.

Debrancher Ila
sence.

Dégoupiller I’écrou du boulon in-
férieur et le desserrer léegérement
pour retirer la courroie.

Dégoupiller et retirer le boulon
supérieur. Le moteur bascule wvers
I’avant autour du boulon inférieur.
Sortir le carburateur.

tuyvauterie d’es-

Démontage du moteur. Dépo-
ser le volant magnétique.
Relever la rondelle frein de

I'ecrou central.

Serrer le volant dans une sangle
et deévisser ['écrou dans le sens
d’horloge (pas inversé), le rotor
sera dégagé sans que la came soit
décalée.

Nota. — On pourra alors régler
facilement I'écartement des vis dites
¢ platinées » ; on ne devra jamais
toucher au profil de la came.

Se servir de

sortir la came,
Parrache-cone, 0,5548/49, taraudage
diametre 24/100, en ayant soin de
ne pas délériorer 'extrémité du vi-
lebrequin sur laquelle on ne devra
jamais frapper.

Pour

Démontage de la poulie moteur.

Dévisser le contre-éerou 291018
dont le pas est a gauche.
Deévisser la poulie en utilisant

les deux trous preévus a cet effet,

Attention. — La poulie est vissee
a droite et non emmanchée conique
comme on le croit souvent.

Démontage du eylindre. — Le
moteur étant déposé, retirer les
quatre ¢crous retenant la culasse et
les pattes de fixation.

[.a culasse qui ne posséde pas de
joint sera décollée lacilement. (At-
tention : Veiller 2 ne pas égarer le
petit joint du décompresseur.)

Retirer le eylindre qui est retenu
a sa base par quatre écrous.

Amener le piston au point mort
bas.

Sortir le cylindre verticalement
en le balancant légérement longitu-
dinalement et non pas latéralement
afin de ne pas fausser la bielle.

Décalaminage (tous les 3.000 km
au plus). — Apres avoir deposeé le
moteur et démonté la culasse, le
cylindre et la tubulure d’échappe-
ment :

Nettover les lumiéres du cylindre

ENSEMELE 26B8.005

S, Jp—

et I'intérieur de la tubulure d’échap-
pement en se servant dun grattoir
en cuivre de preférence. Gratter
également la calamine fixée sur le
dessus du piston et dans le fond
de la culasse. Ne pas oublier que
le décalaminage du motieur est 1n-
suffisant s'il n'est pas accompagne
du décalaminage de I'échappement.

L.e déealaminage de 'echappement
est toutefois moins fréquent. 11 peut
étre effectué tous les 6.000 km envi-
ron. A cet effet, il convient de dé-
coller la calamine fixée contre les
parois de ’'ensemble (tube et pot)
a I'aide de légers coups de maillet
appliqués sur ceux-ci et en ramo-
nant lintériear. Le pot d’échappe-
ment est déemontable, pour faciliter
cette opération.

Introduire par lorifice d’entrée
une clé a4 tube et retirer P’éecrou
intérieur, La partie arriére compor-
tant la sortie de gaz s’extrait alors
avec les chicanes.

Toutes ces opérations devront étre
faites de preéférence par un meca-
nicien spécialiste et elles seront in-
dispensables dés que les symplomes
suivants seront perceptibles :

— Manque de puissance du mo-
teur ,

— Mauvais départs ;

— Retours au carburateur ;

— Bougie encrassée ;

— Moteur

— Echauffement exagéré,

s'imprégnant d’huile ;

Ouverture du ecarter-moteur. —
Relirer tous les goujons qul assem-
blent les deux demi-carters.

Chauffer légérement les carters
pour permetire aux roulements de
sortir de leurs logements en restant
fixés au vilebrequin.

Degager le vilebrequin,

Démontage de ['embiellage. —
Nous recommandons en ce qui con-
cerne les réfections d’embiellage, de
s’adresser A un spécialiste ; en effet,
les soles de vilebrequin sont recti-
fites apres assemblage.

Pour démonter, éventuellement, il
faut repercer au diamétre de 4 mm
un des cones, afin de pouvoir chas-
ser le cone opposé. Le cone contre-
percé sera chassé a4 son tour sans
difficultes.
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Nettoyage du gicleur. — Déposer
le carter gauche en dévissant I'éerou
moleté et la vis moletée de fixation

Le gicleur placé a la partie infé-
rieure se dévisse facilement avec
une cle de 9 mm.

[Les réglages du carburateur sont
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CARBURATEUR

indiqués dans le chapitre « Régla-
ges-Caractéristiques .

Nettoyage des filtres. — Démon-
ter le carter cdroit.

Le filtre principal est placeé entre
le reservoir et le carburateur : il est
logé dans le réservoir et fait partie

fadiov i N EbRdRRARRRAR

B&1

du robinet ; on y accéde en dévis-
sant ce dernier.,

Le filtre de sécurité est placé a
I’entrée de la cuve, sous le raccord
banjo.

Il faut s’assurer de la propreté
de ces filtres apres tout démontage

carburateur complet
260952 B

Dessin n° 5




0L LLOT iojdwes 6 M uissa(
dIAININYD HY NIFH4

HNINNOONYH 3dAL

GLLLAT

@/ ETLLOE

ZTLLOZ L)

_ BLLLIE
Y ZLLLOZ
N
60 = z
LL9Z LLLLS
abl
=7,

/ U uissa(

LSELSE _ | hop LEELOT
o

ZeELIT " 9yl TEELIZ

SSELOT

9GELIT

00LLOE icnod Yy uiely

8 MU UIsSa(] 00ELOZ, i9jdwa3 Ay el °

0Ll L9
j3|dwod isAsjjue) ¥y uiady

*4110¥0A VvV Svd N3

Py’
- Iires
i R A e =

. e
w anl iy < .-....1._

= e -

e il
C6Z09Z . o
i
B LT
' ra
- LE

LE A

3131dN0J JINVNUNOL 33N3I0d “|eixe

Sbell} g Insuuopuey suloi]

: $NOSSIA-ID

§6¢ 99¢

9j9|dwod sjueuiIno} ssubio

"JYINOD-ID



ou en cas de mauvaise arrivée

d’essence.

Démontage du pédalier. — Enle-
ver le carter gauche, dégoupiller et
desserrer légerement le boulon infé-
rieur de fixation pour détendre et
retirer la courroie,

Retirer la manivelle gauche, ex-
traire avec des pinces le cache en
tole emboutie au cenlre de la poulie.

Retirer le ecirelips, le relais de
pedalier sort avec les aiguilles et
leurs joues.

On pourra, solt changer les pie-
ces usées, soit monter des aiguilles
¢ cote de réparation » 2 et 3/100
plus fortes, a la demande.

Réglage de la boite de peédalier.
— Démonter le relais comme il est
indiqué plus haut, retirer le feutre.

L.a boite de pédalier se régle par
le contre-écrou comme sur une
bicyclette ordinaire, mais il faut
veiller a freiner, par matage, le
contre-ecrou.

Remonter en sens inverse,

Réglage de la courroie. —— Retirer
les deux carters, enlever la goupille
et desserrer legerement le boulon
inférieur 265,241/265.185. 11 est par-
fois utile de dégoupiller et desser-
rer legerement le boulon supérieur
265.184 B 265.185.

Les boutonniéres preéevues dans le
cadre permettent a P'ensemble mo-
teur - cintre - pot d’échappement de
basculer légérement autour du bou-
lon supérieur.

[.a courroie doit étre
gérement, mais éviter tout exceés.
Resserrer les boulons et procéder
au remontage. lL.a courroie a été
calculée pour assurer, pendant plu-
sieurs milliers de kilometres, un
service ne nécessitant aucun entre-
tien.

Tension de la chaine de pedalier.
— Desserrer les deux écrous de bou:
lons de fixation du levier de ten-
deur, au cadre.

Le tendeur tourne autour du hou-
lon avant ; la tension désirée étant
obtenue, resserrer les deux éerous.

Demontage de la roue arriere. —
Desserrer les écrous de moyen,.

Coucher 1la machine, la roue
avance dans les pattes iInversecs ei
les deux chaines sautent des pignons
a droite et a gauche, comme pour
une bicyclette normale,

Pour faciliter le demontage, 1l v a
licu de détendre le frein ou de de-
gonfler légerement le pneu.

Au remontage, veiller a la tension
des chaines.

tendue le-

Réglage de la chaine-moteur. —
La chaine de transmission moteur,
trés renforcée, doit étre tendue sans
exces en reculant la roue arriére.
La chaine de pédalier, pendant cette
opération, doit étre détendue en
relachant le tendeur fixe situé sur
la patte droite du cadre.

Régler ensuite la chaine de péda-
lier comme il est indiqué plus haut.
Ne pas oublier de régler 4 nouveau
les patins de frein AR aprés cette
opeération,

Conception du pédalier. -

_ - Le pé-
dalier, comme on le wvoit

sur la

figure ci-contre, se compose d'un
axe principal portant, 4 droite, le
pédalier « velo » proprement dit,
avec moyeu faisant corps avec la
machine, cet ensemble est claveté
sur I'axe. A gauche 'axe, légérement
allongeé, porte la poulie demultipli-
catrice recevant la courroie trapé-
zoldale. Cette poulie tourne sur un
roulement a aiguilles, tres large.
L’axe de pédalier est porté par deux
roulements a billes avee coOnes et
cuvettes, a ratirapage de jeu. La
manivelle de gauche est clavetee
sur 'axe de la maniére habitucelle,
un graisseur est situé a lextrémité
de cet axe.
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ALLUMAGE

Le volant magnétique NOVI assure
Pallumage du moteur et, facultati-
vement, P'éclairage. 11 comporte un
plateau fixé par deux éecrous sur le
carter moteur,

Sur ce plateau, sonl montds :

— L’induit d’allumage ;

— L’'induit d’éclairage ;

— Le condensateur ;

— Le rupteur.

Un feutre graisseur de la came
est fixé sur le fer d’induit. Ce vo-
lant permet l'accés aux vis «pla-
tinees », sans s’occuper du calage de
la came sur arbre moteur. Le dé.
montage est décrit dans un chapitre
precedent.

L’écartement des vis « platinées 3
est de 30/100 a4 40/100 au max.

L’allumage est calé a 28 mm
d’avance sur la course du piston.

BOUGIE

Nous recommandons de se servir
de bougies de méme marque et de
méme type que celles qui sont mon-
tees d'origine sur les machines. En
cas de rates d’allumage, démonter 1a
bougie pour la nettoyer el vérifier
I'écartement des électrodes qui doit
¢tre de 30/100 4 40/100 au max. Une
bougie trop séche et de teinte blan-
chitre indique un excés d’air, autre-
ment dit, un manque d'essence d’ou
nécessité de monter un gicleur plus
gros. Par contre, une bougie encras-
sée indigque un mélange trop riche.
Il fandra donc dans ce cas monter
un gicleur plus faible, ceci sous
reserve que cet encrassement ne soit
pas imputable au calaminage du mo-
teur et de I'échappement,

ECLAIRAGE

Employer a P'avant une ampoule
6 V1A, culot a vis ballon 17.

A larriére, une ampoule 12V 0,5
A, culot & vis hallon 15,

L’AVERTISSEUR

¢ Timbrélee 3. Comme son nom
I'indique, c'est un timbre electrique
fonctionnant directement sur le vo-
lant magnétique. Le battant est pla-
cé a4 la partie inféricure de I'ap-
pareil, dans une échancrure de la
calotte. La sensibilité de ce timbre
est telle, qu’il fonctionne méme en
poussant la Mobylette a4 la main.

I.e contacteur de Pavertisseur esi
tres particulier : il se compose d’un
anneau logé dans une bague de
caoutchoue et relié au timbre. Une

simple pression 4 n’importe quel
point de la bague met 'anneau en
contact avec le guidon et actionne
le timbre.

Reéglage. — Une vis située a4 la
partie inférieure de 1avertissenr

permet le réglage sans aucun dé-
montage,

Le battant dans ses deux posi-
tions doit étre amené A laisser
0,1 mm environ d’entrefer avec le
timbre.

Répartir la position du battant, si
besoin est, par rotation de la cloche.

CI-DESSOUS : Coupe du volant magnétiqgue NOVI,
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Il est incontestable que la Mobylette
est pour une grande part dans le succés
actuel du cyclomoteur en France. Nous
ne referons pas ici l'éloge de cette
machine dont les qualités sont connues
de tous. Cependant, nous souhaitions
comme beaucoup que quelques modifi-
cations lui soient apportées, ceci pour
la rendre plus attrayante encore. C’est
maintenant chose faite, et nous avons eu
la surprise au Salon de voir en plus de
la Mobylette luxe qui circulait déja
depuis quelque temps, deux autres
modéles répondant aux exigences d'une
clientéle moins fortunée.

Le modele standard vendu jusqu'a
maintenant est supprimé et la produc-
tion se répartit comme suit :

1° L'AV 32 type utilitaire. Cette
machine est évidemment la moins coi-
teuse. Divers changements dans la fabri-
cation du cadre, un cylindre simplifig,
un nouveau guidon, justifient la diffé-
rence de prix avec le type AV 3 qui

était vendu jusqu’d maintenant. Son
prix : 37.900 francs ;

2" L'AV 33 ou superstandard est celle
qui se rapproche le plus du modéle que
nous connaissons fous. Vendue 44.850
francs, elle comporte I'embrayage auto-
matique et un frein tambour arriére ;

3* 'AV 31 ou type luxe, mérite son
appellation. Elle est dotée en effet d'une
fourche télescopique, de I|'embrayage
automatique, de la sonnette électrique
et de deux freins tambours, Elle se pré-
sente sous un revétement en émail beige
caractéristique de la marque. Les garde-
boue sont plus enveloppants, et nous
notons |‘apparition d‘une nouvelle poi-
gnée de commande des gaz & com-
mande rectiligne. Prix de vente: 53.650
francs.

Toutes ces machines sont livrées avec
éclairage électrique par volant magné-
tique et béquille-support pour ['arrét.



L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

Tout le monde connait maintenant la Mobylette
dont le succes ne s'est pas démenti. Les Usines Moto-
bécane ont présenté au Salon 1952 deux nouvelles ver-
sions de cette derniére, qui comportent, pour un prix
légérement supérieur, les perfectionnements apprécia-
bles que voici, couverts d’ailleurs en tous pays par
des brevets :

— Pour la AY 33 ou superstandard : 'embravage
automatique et le frein arriére a tambour ;

— Pour la AV 31 ou luxe: lI'embravage automa-
tique, une fourche télescopique et les deux freins a
tambour.

Méme au départ, 'embravage automatique de la
mobylette n’exige l'emploi d’aucune commande ma-
nuelle, En effet, 'énergie nécessaire a la mise en
ceuvre de 'embravage est empruntée a la foree cen-
frifuge.

Le processus est le suivant : la roue arriére trans-
met son mouvement 4 deux masses tournant a 1'inté-
rieur d’un tambour. Sous l'action de la force centri-
fuge, ces masses s’écarlent et repoussent, par 'inter-
mediaire de deux biellettes, deux méchoires garnies
de ferodo contre la portée intérieure du tambour. Ce
tambour solidaire du vilebrequin du moteur se met en
mouvement et entraine a son tour le moteur. Si la
machine ralentit, la force centrifuge diminue et em-
brayage se désaccouple.

Au départ, ce cyelomoteur se comporte done comme
une simple bicyclette. L’embravage entre en action
quand la machine atteint la vitesse de 7 km/h envi-
ron, c'est-a-dire qu’'a cet instant, elle peut vaincre
sans effort supplémentaire la compression du moteur,
meéme si celui-ei ne tourne pas encore, si bien qu’un
enfant de six ans pourrait le faire démarrer. Tout

]

z

risque de fausses maneuvres est supprimé par l'auto-
maticité compléte du systeme.

Le fonctionnement s'effectue donc en trois temps :

1° temps. — La vitesse n’atteint pas 7 km/h, soit
800 t/m. L’'embrayage ne fonetionne pas, la force cen-
trifuge n'étant pas suffisante pour écarter les masses.

2° temps. -— La vitesse depasse 7 km/h. A ce mo-
ment, sous l'effet de la force centrifuge, les masses
s'écartent suffisamment pour agir sur les méachoires
au moyen des deux biellettes qui multiplient la pres-

sion des masses sur les michoires dans la propertion
de 3,5/2.

3° temps. — Aussitdot gque la vitesse de route est
atteinte, 'effet du systéme multiplicateur s’annule, car
les masses sont bloguées au fond des méchoires, qui
adherent elles-mémes sur toute leur longueur a la
portée intérieure du volant. Done, en marche normale,
toutes les piéces constituant 'embrayage forment avee
le volant un ensemble totalement rigide. Dans ces con-
ditions, le méecanisme est a 'abri de tout effort anor-
mal susceptible de briser ou de déformer une piéce
quelconque,

L’instant ou l'embrayage automatique entre en
action est déterminé par la longueur des hiellettes
gu'on peut faire wvarier au moven d’écrous et de
contre-ecrous, Ce réglage s'opére comme celui des vis
platinées d’un rupteur d’allumage.

Le moteur 2 temps ayant un ralenti instable, les
nouvelles Mobylettes sont munies d’un earburateur a
circuit de ralenti qui assure au moteur un régime
minimum correspondant a la vitesse d’enirée en jeu
du dispositif automatique d’embrayage. Il permet au
moteur de tourner au ralenti, méme si la poignée des
raz est fermée,

COUPE DE
L'EMBRAYAGE

AUTOMATIQUE

SR Ll



DEMONTAGE ET REGLAGE
DE L'EMBRAYAGE AUTOMATIQUE

Le démontage ne présente pas de dif-
ficultés si l'on prend soin de bien suivre
I'ordre des opérations.

En premier lieu, extraire le volant exté-
rieur a l'aide de l'arrache-vclant spécial,
qui sert également pour le volant magné-
tique. Il est alors possible de retirer I'em-
brayage entier de |'arbre du vilebrequin,

La cartouche d'aiguille est logée dans
le fond de |'embrayage et maintenue en
place par deux rondelles avec interpo-
sition de circlips. Ces derniers, de di-
mensions différentes, ne peuvent pas étre
confondus.

Pour démonter le systéme multiplico-
teur, dévisser les vis 261.173 et retirer
la piéce 261.174.

Les machoires sont solidaires des mas-
ses par lintermédiaire des biellettes, ré-
glables au moyen des écrous et des con-
tre-6crous 261.216 et 261.217. Aprés
avoir dévissé ces écrous, l‘ensemble de
I‘articulation peut étre dégagé. Attention
a ne pas perdre les entretoises de main-
tien des ressorts 261.218.

Les deux masses sont retenues entre
elles par deux petits ressorts 261.179.
Deux rivets 261.178 les maintiennent dans
leur logement. On chasse ces derniers et

I'embrayage se trouve alors entiérement
démonté,

L'ensemble poulie et support du sys-
téme multiplicateur n’est démontable que
par les ateliers possédant un outilloge
vraiment spécialisé. Le faible prix de
vente de cet organe ne justifie d’ailleurs
pas un tel travail, et nous conseillons plu-
tét de l'echanger entiérement contre un
dispositif neuf si une avarie obligeait @
remplacer un de ces éléments.

Au remontage, opérer a linverse. Ne
pas oublier cependant de graisser le lo-
gement de la cartouche d'aiguille avant
la mise en place de cette derniére.

Lo vitesse d’enclenchement se regle au
moyen des écrous 261.216. A defaut de
banc d'essai étalonné, opérer par téton-
nement. A noter cependant que ce ré-
glage n'exige pas une précision rigou-
reuse et qu'il n'influe en cucune fagon
sur la marche définitive de l'embrayage.

LA FOURCHE
TELESCOPIQUE

De la fourche télescopique, nous dirons

qu'elle est & montants monobloc. En
effet, les deux entretoises et les montants

sont soudés, ce qui augmente la rigidité
de l'ensemble. D'autre part, les bras mo-
biles sont montés sur bagues graphitées
autocentreuses et comportent deux joints
d'etanchéité. MNotcns que le tube pivot
de direction est ropporté.

Le frein tambour avant est spécial et
prévu pour participer aux efforts créés
par la fourche.

Telles sont les modifications apportées
aux nouvelles Mobylettes. Le nombre
croissant des modéles luxe en circulation
est la meilleure preuve de la satisfac-
tion des usagers.

(Voir dessin en coupe de la fourche
page sutvante.)
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LE NOUVYEAU CARBURATEUR
POUR MOBYLETTES AV 31 et AV 33
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L'adoption de I'embrayage automatique
&0 a exigé le changement du carburateur,
‘ afin d’assurer un fonctionnement impec-
cable du moteur aux divers stades d’uti-
lisation.

Contrairement au carburateur de moto,
il comporte trois circuits distincts : un pour
la marche normale, un pour le ralenti
et un pour le départ.

En marche normale, le débit de I'émul-
sion est dosé directement par l'ouverture
plus ou moins grande du volet des goz.
Le mélange est réalisé & partir de [‘es-
sence admise par le canal d’émulsion
n® 3.778, l'air passant directement & tro-
vers le filtre a air,

Le fenctionnement du carburateur au
ralenti est illustré par notre dessin en
coupe n° 1. L'essence, aprés s'éire éle-
vée dans le gicleur principal n® 3.983
pénetre dans le canal d'émulsion et passe
directement dans un conduit débouchant
dans la pipe d'admission. L'air d‘@mul- 3935
sion arrive par le filtre d'air et passe :
par l'espace libre entre le volet n® 3.100
et le départ de lo pipe.

Une butée de wvolet non visible sur
ce dessin mais portant le n° 5,478 sur
notre vue éclatée permet de régler lo
hauteur du boisseau indépendamment de
la commande manuelle, de cette maniére
on a l'ovantage de ne pas caler le mo
teur si le cable se trouve distendu,
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Au départ, quand e machine est
froide, l‘alimentation du moteur demande
a étre enrichie. C'est le réle du starter.
le volet 3.935 commandé manuellement
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démasque un canal d'essence venant di-
rectement de la cuve a niveau constant,
Le canal est alors en communication di-
recte avec la pipe d‘admission d‘une
part et avec Fextérieur par un trou cali-
bré (voir vue en coupe n° 2) situé der-

riere le corps du carburateur, L'air admis
par cet orifice se mélange avec |‘essence
venant de la cuve et |'émulsion pénétre
directement dans la pipe d‘admission ol
elle retrouve celle venant du canal d’'ad.
mission 3.778.

Le starter ne doit étre utilisé que pour
le départ. Dés que la machine a par-
couru quelques centaines de métres, |'ali-
mentation normale du carburateur est sut-
fisante pour assurer la bonne marche de
la machine.

IMPRESSIONS D'ESSAI

Nous avons essayé la nouvelle Moby-
lette AV 31. Disons tout de suite qu’il
n‘est pas question de performance chro-
no, car nous savons tous qu'elle n'est
pas une machine de sport.

Cependant, sur notre parcours quoti-
dien Boulogne - Bures-sur-Yvette et retour,
la Mobylette AV 31 nous a permis de
réduire réguliérement de une heure trente
la durée du trajet effectué en train et en
métro.

La machine se comporte merveilleuse-
ment. Au début, on est tout surpris de
voir le moteur tourner au ralenti sans
toucher & la poignée des gaz. Au bout
d’une journée, I'habitude est prise et l'on
n‘y pense plus, sauf pour apprécier la

douceur de |‘embrayage. En aucun cas,
nous n'avons, en exécutant les manceu-
vres normales, calé le moteur et, la nuit,
‘avantage de disposer de la lumiére,
méme en cas d'arrét forcé, cjoute encore
a4 lagrément de la conduite.

Un point sur lequel nous insistons, c'est
I‘efficacité des freins. lls sont absolument
sans reproches, et c'est avec un réel plai-
sir quon aborde les croisements, méme
si la route est mouillée, en sachant que

ceux-ci obéiront a la premiére sollici-
tation. Quant & l'efficacité de la suspen-

sion avant, nous l‘avens éprouvée dans
les traversées de Meudon et de Chatil-
lon-sous-Bagneux et il nous a été impos-
sible de la faire talonner.

P

La seule critique que nous pourrions
formuler, qui n'est d'aillevurs pas valable
pour la région parisienne, concerne le
garde-boue arrigére qui ne laisse pas assez
de dégagement au pneu. Dans les régions
nordiques, par exemple, av moment de
'arrachage des betteraves, la boue s'ac-
cumule @& Vlintérieur du garde-bove et
parvient & freiner la roue. Mais ce re-
proche est bien mince vis-a-vis des qua-
litts d’ensemble de la machine et, pour
notre part, nous sommes persuadés qu'elle
a un trés bel avenir et que nous la ren-
contrerons en nombre sans cesse crols
sant sur nos belles routes de France.

J.-P. GUSELLA.
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VOTRE MOTO

Quelle que soit la marque de votre machine,

CE GUIDE TECHNIQUE
CE RECUEIL DE CONSEILS PRATIQUES
CE MEMENTO DES REPARATIONS
CE REPERTOIRE DES REGLAGES

CE MANUEL DE CONDUITE
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Equipent
Les Vélomoteurs, Scooters, Motos, Triporteurs, Voiturettes...
A.G.F. - ALMA - BERNARDET - BUYDENS - GIMA . GUILLER - HELYETT

LIBERIA - MACQUET - MALTERRE - MANUFRANCE - M.R. - MERCIER
NEW-MAP - POIRIER - ROLUX - SICRAF

J dont la réputation n’est plus a faire

e

STATION - SERVICE

. T : } 2
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USINES : 83, Rue Carnot —  SURESNES (Seine) -—  Tél : LONgchamp 15-62
STATION-SERVICE : 20, Rue du Débarcadére - PARIS-17¢ (Porte Maillot) Tél. : ET0. 77-46
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