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Les 100 Kiomeétres '‘‘ Scdoters”.— blouzard et Janin,
tous deux sur ‘‘ Scooter Monet et Goyon ', (pneus Hut~
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UNE FOIS DE PLUS...

CARBURATEUR
des RECORDS

REMPORTE les VICTOIRES suivantes

Catégorie JUNIORY Catégorie SENIOR

ler, 2e 3e, 3¢, Ge, 8, ue, 10¢ et I1e 1o, 3e, 5¢, Ge et 7¢

52 Partants — 11 Finissants
dont NEUF avee AMAC

Record du Tour

Iie ‘b'amps le plus wite

_ SANS COMMENTAIRES |

AGENT EXCLUSIF pour la France:
Robert MUNRO, 198, Boulevard Pereire, PARIS (xvir)

Teléphone: Wagram 10-14 5#

Mentionnez toujours la “* MOTO-REVU: ” en écrivant aux annonciers

TOUS ACCESSOIRES

PIECES DETACHEES
POUR TOUTES MOTOS

Agence Générale des célébres

Motos Reading Standard

MOTO-COMPTOIR : M. HAMON, Directeur

Tel. Wagr. 83-45 < 167, Boulevard Péreire, PARIS < Tél Wag. 83-45

Le ¢ Cyclauto )

(Brevets Ch. Rouquet).

1

Télégrammes : i
CYCLAUTO - Suresnes

Téléphone =
: SURESNES 434

gr

Moteur BITEMPS, 7 HP, 2 cylindres. { Pont AR avec différentiel.

.......

Refroidissement par eau (radiateur 2 l'avant). 3 Roues de 650 X 65.
Changement de vitesse — 2 vitesses. Poids environ 225 kilos.
Transmission par cardan. Consommation 6 litres environ aux 100 kilom.

Livré avec: Carrosserie biplace, Capote, Pare-brise et éclairage.

Société Francaise du Cyclauto, 100, rue Rouget-de-I'lsle, SURESNES (Seine)

Descendre & la Station de Puteaux. -

Mentionnez teujours la « MOTO-REVUE » en dorivant aux annonelers



L'AS de 1a ROUTE

Te Cyclecar

“ECLAIR”

Mo*eur 7-9 HP, 2 cylindres V.
Embrayage coéne cuir.

Transmission par cardan.
I'reinds intérieurs a extension.

toute déformation).

CARACTERISTIQUES

Suspeﬂsjons spéciales, transversales 4 I'avant, 1/2 canti-
lever a l’arriére.

Changement de vitesse dans le i i i
pont arriére par | (i M i 5
engrenages en aciers spéeciaux CN* ou KNA. 5 SRl

Double balladeur.
(:a_rro.wsserie tout en bois, Capote, Pare-brise, Klaxon.
Peinture : Café et Chocolat, Rouge et Noir, Gris et

Chéissis en acier embouti (sa forme triangulaire supprime Noir.

Poids : 200 kilos,

Adresse Télégr. :
LECORAUTOS

LEBEAU & CORDIER

CONSTRUCTEURS 5-77
30; Rue Louis-Bianc, 30, COURBEVOIE

Tél. : COURBEVOIE

MOTOCYCLISTES

[EES

ENVELOPPES
CHAMBRES
COURROIES

ACCESSOIRES

vous donneront toujours satisfaction

DUNLOP. - Fondateur de Indusirie

Qi pneumatique. - 4, rue du Colonel- Moll, PMIIS.
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y Si vous éles soucieux de I BONNE MARCHE

MOl’OC!C]iS‘CS ! de vos machines pour la saison prochaine,

FAITES REVISER VOS MOTOS ET SIDECARS

“w. 3. DETRUCHE 215
le spécialiste o Moto A. B. C.
Prés dela GARE DE L'EST 27, Rue des Récollets, PARIS (10¢°) TELEPHONE : NORD 81-07

STOCK DE PIECES DETACHEES DE TOUTES MARQUES

bl s csment |
e — |

g ——

/i prés avoir gagné

Paris-Reims-Paris i
et

- Paris-Trouville -

le PRIX du PRESIDENT de 1a REPUBLIQUE
au Circuit des 4 Départements & St-Etienne "

AVTOMOBILES :

Wié?i”

Ont I'nonneur de prévenir leur clientéie
que le catalogue ° Novembre 1919 * étant |
épuisé, il sera envoyé, dés leur parution

LES NOTICES ILLUSTREES

concernant leurs modeéles de

VOITURETTES-CYCLECARS
(eindre 0,50 pour frais d'envei)

exe . g Motosi e

DOUGLAS

remporte la 1'° place

dans 1a Course de Cote d'Ernemont (Cat. 350 °°)
14, rue Danton

D 0 U G L A S LEVALLOIS

TELEPHONE : WAGRAM 75-97

AUVUTOMORBILES '* ELFE >
35, Route de la Révolte, 35
LEVALLOIS-PERRET

Tél. Wagram 91-03 (Seine) Télégr. El e-ievallpfs
3 MODELES

= I X PO N —

MOTEUR ** VILLIERS » 2-TEMPS
2 VITESSES - MISE EN MARCHE

AR AN AR AU AR A e s P AP S APPSR

GORDON UREN, 11, Rue Descombes, PARIS (XVII)

Mentionnez toujours la -* MOTO-REVUE ” en écrivant aux annonciers




LA MOTOCYCLETTE IDEALE

pour SOLO ou SIDECAR AIIT"M"H".ES

_ %_#T‘Moteur'Mono2temp561,’4HP HI'M“TEUHS

= e Emile DESMOULINS

Transmission par double cardan

Tél. Roquette 74-29

S

==Tiean

Ingr A & M
-S= g
3 vitesses sans boite ni levier 38’ Rue’_ Merlin
== PARIS
Suspension avant et arriére e
':?’

Catalogue sur demande

MOTOCYCLES Avec le ROI
SIDE-CARS AMORTISSEURS_
REMORQUES

| v Cyclistes et Molocyclistes
seront les ROIS de Ia ROUTE

LUTECE L o
‘ dans toutes les honnes Maisons de Cyeles et Autos

: GATALOGUE SUR DEMANDE /P /
ETUDIES MINUTIEUSEMENT /

CONSTRUITS AVEG LES MEILLEURS MATERIAUX JACQUET-MAUREL
USINES AVEC PRECISION 8, Boulevard de la Seine y/ /4
LIVRES AVEC SOIN ET GOUT NEUILLY=SUR=SEINE & Vagr. 0180
PAR LA ]

SOCIETE D’EMBOUTISSAGE ET DE
CONSTRUCTIONS MECANIQUES
Tee. : W.81-47 — COLOMBES (Seine) — Tr. ; 87-04

LA GRANDE MARQUE FRANCAISE
SPORT — TOURISME — TRAVAIL

HARLEY — INDIAN

AVEC OU SANS SIDECAR
A L’ETAT bE NEUF ABSOLU
ETA‘T MECANIQUE GARANTI
PIECES DETACHEES
POINARD s : 3, RUE LA ROCHELLE, PARIS : :

» Tél. Fleurus 25-25. — Métro : Edgar-Quinet.

L'AGENCE CYCLEMOTOR

(ELYSEES 59-28) 39, RUE MARBEUF  (éLvsees so-2a)

annonce a son honorée clien-
tele qu'elle vient de recevoir un

STOCK

d’Evans Power Cycles et Cyclemotors

Pour le Nord de Ia France, s’adresser : M. G. DUPUY, 31, Rue Poussin, PARIS.
Pour le Sud de la France, s’adresser : COREN & DAVID, ORANGE (Vaucluse).

Mentionnez toujours la “ MOTO-REVUE ” en écrivant aux annonciers
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CYCLOTRACTEUR

MOTEUR AMOVIBLE POUR CYCLES

LLE SEUL qui se monte instantanément sur toute

bicyclette (d’homme ou de dame). - = = = = = - --
LE SEUL qui n'exige aucune transformation de
la bicyclette. = = - = = === = az- - == -

LE SEUL qui posséde un embrayage, réglant la
pression du galet entraineur sur le pneu et permettant de
se servir alternativement du moteur ou de la bicyclette.

LLE. SEUL dont le poids n'excéde pas celui de
I bicydlette, =t =oim e S mim o Uelins s s :

[LE SEUL dont le prix soit moins élevé que‘celui
de la bicyclette. = - ~ = - = - - - - - - - - - =

Prix et con .ticns enviyes
sur demande.

Construcreur : CE FRANCAISE pes AUTOMOBILES oe PLACE

92, Rue Baudin, & LEVALLOIS-PERRET ( Seine)_

rem s
S ——
S ——

~ HARLEY-
" -DAVIDSIN

= Cherchez-vous une motol‘cyclette Harley-Davidson d’occasion ? —
ayant TASPECT, les QUALITES et GARANTIES du NEUF

Si oui I... adressez-vous chez =

7 o NATION
BAILLIF, 10, rue des Colonnes-du-Trone, PARIS goo. 32.31
Vous y trouverez des motos Harley-Davidson défiant toute concurrence

tant au point de vue qualité que prix.

Mentionnez toujours Ia ** MOTO-BEVUE " en dcrivant aux annonciers



BIANCHI

NEUS TRELL}

; ‘ Monocylindre 4 HP, 75 X 112, 3 Vitesses et
Débrayage, Bloc-moteur, Roues a broche, Garde-

boue arriere démontable, etc.

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE

QUINTO MALINVERNI
120, Avenue des Champs-Elysées, PARIS

AGENCE EXCLUSIVE POUR LA VILLE DE PARIS *

MM. COURTOT, LASSERRE, PLISSON

57, Avenue de I Grande-Armée, PARIS

Huitiéme année. — N° 56 | FONDEE EN 1oi3 | , 15 Juillet 1920

———
—

Souvenez-vous

~que SEULES Ies
PASTILLES DISSOLUTIONNEES

vous donneront satisfaction

- - HARRIS & VERLEY - -
4, Boulevard de la Saussaye, NEUILLY-S /SEINE
Directeur Commercial : Georges MUNRO

Noi2 s 5040

No k:16 »
Ne 5:27.50
N G:48 »

Ne 3 : 7.850

TARIF
No 1 : £.50 la douz.

Mentionnez toujours Ia ‘“ MOTO-REVUE-"

en [écrivant auxTannonciers

o Revue Bi-MEensueLLE JLLUSTREE ET TECHNIQUE _
S PO R T ; (Paraissant le 1¢r et le 15 de chague mois) ; TOURlSME
MOTOCYCLETTE, SIDECAR, CYCLECAR
M. GRIMAUD, 0.1. £ - C. LACOME
Directeur :: Reédigée par des Motocyclistes pour des Motocyclistes :: Rédacteur en Chei

REDACTION, ADMINISTRATION, PUBLICITE : 5, Rue Saint-Augustin, PARIS

TELEFPHONE : CENTRAL 68-32

Toutes les communications, chéques et mandats, pour ne subir
aucun retard, doivent étre libellés : ““MOTO-REVUE”
5, rue Saint-Augustin, Paris (il ne sera répondu qu'aux lettres
contenant un timbre pour la réponse).

ABONNEMENTS : FraNCE et COLONIES... ... 18 fr. paran

ETRAKGER 'vos ' vos ans oo 220, —
Abonnement d’essai 6 mois 10 fr.(1 2 fr. Etranger) (n'est pas renouvelabls)
o : ; A
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— Les Motocyclettes d'occasion en Angleterre, 268. — Allumage, 268. — Le Graissage de la Molosacoche, 269, — Notre Concours de
Bicyclettes @ moteur, 270, — Le sidecar en danger, 272. — Le Coin du Cyclecar - La suspension du Cyclecar, 273. — Le Cyclecar en
Amérique, par Forsyth, 275. Les 100 Kilomdélres des Scooters, 276. — Tribune Libre, 278. — Iichos Motocyclistes, 281. — Echappement
Libre, 282. — Le¢s Grandes Iipreuves - Dans les Glubs, 284, — Pelites Annonces, 285.

LES CARBURANTS

et L'ALCOOL =

Il est indiscutable que la crise de l’essence va en 's’accen-
tuant. La baisse continuelle du change a laquelle nos alliés
d’hier trouvent leur compte et qu’ils ne feront pas un geste

. pour enrayer, les nouveaux droits dont on va encore frapper

1'essence, et la spéculation A laquelle se livrent les négo-
ciants, rien ne fait espérer une diminution des prix et tout
au contraire une hausse est a craindre. Le prix de 15 francs
le bidon va étre atteint & bref délai, alors qu’on croyait qu’il
ne le serait qu’en septembre. D’autre part, les troupes
bolchevistes s’avancent sur Baku, et les forces alliées sont
insuffisantes pour la défense de ce centre pétrolifere impor-
tant. Et pour ajouter la derniére touche & ece noir tableau,
certains Américains réclament a cor et & cri, la défense de
l’exportation du pétrole, et les recherches entreprises chez
nous pour la recherche du pétrole ne paraissent pas jusqu’a
présent permettre des résultats encourageants. Il est temps,
grandement temps, d’étudier la possibilité d’employer d’au-
tres combustibles. Il faut immédiatement procéder, comme
M. Le Trocquer 1'a promis a la Chambre, & la débenzolisa-
tion du gaz d'éclairage, c’est une mesure d’attente qui suf-
fira a diminuer sensiblement la consommation d’essence.
Mais un seul moyen est 2 notre disposition pour enrayer la
crise.

C’est la production d’alcool. Il faut reprendre la campa-

™
»

gne engagée au moment de Paris Vienne, et dans les premie-
res années de ce siecle. L’automobile n’est plus simplement
atjourd’hui un sport, c¢’est une nécessité économique. Un
gros effort doit étre fait pour sauver le moteur a explosion.
L’alcool est inépuisable. Partout of il y a des végétaux on
peut en produire. Et il est possible d’en produire non seule-
ment en France, mais surtout dans les colonies. Quant au
prix de revient, la Standard Alcohol C° arrive a un prix de
10,8 cents par 5 litres, soit au cours d’avant-guerre 55 cen-
times, et au cours actuel 1,75 environ. En Suisse, en dépit
du prix élevé du charbon, le prix de revient n’atteint pas
5 francs les 5 litres.

Malheureusement, 1’alcool ne peut pas, si on veut attein-
dre un rendement intéressant étre utilis€ comme le benzol,
dans les mémes conditions que 1’essence, et son emploi sou-
Ieve un certain nombre de difficultés que nous allons exa-
miner. A :

Tout d’abord, 1’alcool pour empécher qu’il ne soit utilisé
pour la consommation, doit étre dénaturé. Cette opération est
effectuée au moyen d’esprit de bois qui au-dessus du taux

«de 5 94 a un effet nuisible et attaque les métaux. Et c’est

peut-étre ce qui a fait le plus de tort a 1’alcool. Mais il y a
tant d’autres moyens de dénaturer 1’alcool, et en particulier

1'addition de benzol qui, loin de nuire, rend 'emploi de 1’al-

cool plus avantageux. Il est possible par ce moyen de fournir
un alcool dénaturé et utilisable, sans aucun effet nuisible
dans les moteurs a explosion.

" L’alcool a besoin d’une grande quantité de chaleur pour
son évaporation. Faites ’expérience suivante : Mettez un
peut d’alcool dans le creux de la main, soufflez dessus et vous
sentirez un froid sensible. Cela signifie qu’il faut pour 1’al-
cool des carburateurs spéciaux pourvus d’un réchauffage par-

La ‘“Moto-Revue” est la revue de tous les Motocyclistes
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ticulierement énergique. Le réchauffage de la tubulure d’ad-
mission est absolument insuffisant. Le carburateur doit étre
entouré d’une chemise d’air chaud.

C{_aux de nos lecteurs que la question intéresserait, trou-
veraient dans un carburateur Longuemare, destiné a l"usaﬂe
de I’alcool, un bon exemple de ce que doit étre un tel c;;‘-
burateur. C’est le carburateur de la série C. Dans ce carbu-
rateur outre la chambre de réchauffage Jes gaz doivent avant
de pénc’zﬁrer dans la tubulure d’admission lécher des ailettes,
te’x}ues a une température élevée par une circulation des gaz
d, echappemen.t. De plus, méme chauffé Ia vaporisation de
1’alcool est difficile et il est théoriquement trés difficile et
S{ans la pr:emque a peu prés impossible d’obtenir un départ
a I'alcool, a moins bien entendy que le moteur soit chaud. La
ress?urce qu'on a est de partir et de rouler quelques minu-
tes 2 I’essence. Cela n’a rien que de trés aisé. Un robinet
a twro.ls voies rend I’opération aisée. De plus, avant de s’arrée-
fer, il est recommandé de faire marcher le moteur i nouveau
a I’essence et ainsi de permettre 2 la chambre 3 niveau cons-
tant de se remplir d’essence pour un deépart subséquent
Quoi qu’il en soit pour marcher  I’alcool pur un carburateur.
special est rigoureusement indispensable.

L’alcool nécessite pour briiler moins d’air que l’essence
Et cela compense le nombre moins grand de calories qu'i'i
peut. fournir (environ 7.o0o contre 10.000 pour D’essence)
car il _en résulte qu’une moins grande quantité de cha]em:
s’enfuit par ’échappement. Avec I’alcool on peut obtenir une
gugmentaﬁon de puissance au moyen d’un exceés de combus-
tible. _En d’autres termes, un mélange trop riche donne plus
de puissance qu’un mélange théoriquement parfait. Donc le
dafxger avec I’alcool c’est d’étre tenté de marcher avec un
mélange trop riche, et ainsi de dépenser plus de combusti-
ble qu’il n’est nécessaire. Mais P'odeur de I’échappement
peut servir & ce sujet d’indication.

Un m‘oteur a alcool, pour étre e’conofnique, doit étre un
motel._lr a trés haute compression, prés de deux fois la com-
pression employée sur les moteurs 4 essence. Cela n’est
naturellement pas aisé a réaliser et entraine des modifications
considérables. A cause du volume réduit de la chambree de
c-"n_zpres‘sion, il y a des difficultés sérieuses a surmonter pour
grnver a loger les soupapes. Presque fatalement le moteur
a alc.ool Sera un moteur a longue course et i culasse hémis-
p,hérlque. Nous n’avons aucun renseignement sur ce que
1’alcool do‘nnerait avec le cycle & deux temps. Mais d’aprés
les caf'acteristiques du deux temps actuel, il ne nous parait
pas trés propre a ’emploi de 1’alcool,

C’e'st une opinion courante qu’avec I’alcool on ne peut
o’btemr d’une cylindrée donnée le méme rendement qu’avec
P’essence. Cela n’est vraj que si la compression est insuffi-
s.amte. En réalité, avec une forte compression 30 9 des calo-
ries sont utilisées an;s qu’avec I’essence Ie rende;lent n’est
que de 22 9. On voit done que le rendement est sensible-
ment‘ €gal, mais encore une fois un moteur a haute com-
pression est indispensable. Cela ne veut pas dire fatalement
un mote_ur spécial. Il est possible d’avoir pour un méme mo-
teur un jeu de deux culasses, une pour la marche i I’essence
une pour la marche a 1’aleool. g

L’avance 4 I’allumage doit étre €galement trés forte
comme sur les deux temps. Il y aurait d’ailleurs un cyclé'
qui se préterait parfaitement A 1a marche I’alcool, cest le
cycle Diesel. Mais pour D’emploi sur les aufos et l,es n;otos
ce typ_e de moteur est actuellement inutilisable, a cause de
son faible régime, de son manque de soupless’e et de son
poids, 1:nais .il ne faut pas trop se hater de conclure qu'il ne
pourra jamais &tre employé. Ce ne sont d’ailleurs 1a que des
vues d’avenir, Et a notre avis, nous croyons qu’avec le déve-

I?ppement que prend de plus en plus I’€lectricité, le jour of
{on aura trouvé l’accumulateur léger, 3 grande capacité, et
a recharge ultra rapide, le moteur a explosion aura fait ,son
temps sur nos motos, et ce jour viendra, Nous le croyons
fermement. .

_Pour en revenir & I’alcool, 1’alcool ne s’emploie pas néces-
sairement pur. Il se mélange fort bien au benzol et un mé-
lang:? par parties égales d’alcool et de benzol peut étre em-
ployé sur la plupart des moteurs actuels sans enfrainer de
grosses modifications. La température d’auto allumage de ce
meia_nge est de 570°%. On devra diminuer les orifices d’air. Il
est egalement avantageux d’élever la compression, mais ce
n'est pas une condition rigoureusement indispensable, Don-
ner bf:aucoup d’avance ce qui dans certaines conditions équi-
vaut 4 augmenter la compression. Et enfin, il faut réchauf-
fer le carburateur. Partir & ’essence ou chauffer énergique-
ment le carburateur avant la mise en route.

Signalons enfin que les mélanges suivants ont 6té utilisés :

70 % d’alcool et 30 % de benzol ;

50 %, d’aleool, 20 % d’acétone, 30 9% benzol

90 9% d’alcool, 10 9, d’éther. :

On ‘ajoute un peu d’huile pour éviter la corrosion. Cette
corrosion ne se produit d’ailleurs qu’a froid, Si on part a
l‘es§ence tout danger de corrosion est écarté.

' Ajoutons aussi qu’on peut convertir 1’alcool en éther, mais
il s’agit 14 d’un combustible beaucoup trop dangereux pour
un‘emploi courant.

: (?n voit donc que la question de 1’alcool est doublement
Interessante et que I’alcool peut constituer un excellent cor-
bustible. Mais il est & souhaiter que la fabrication de 1’alcool
ne tombe pas comme 1’extraction du petrole aux mains d’un
trust. Autrement il se produirait les mémes inconvénients
que pour I’essence. Il faut que sa fabrication se fasse en
France, avec ’appui de capitaux francais. Dépendre de 1é-
t‘ranger est toujours une ftriste affaire. Comment ne pas
ep.ouver quelque sentiment d’amertume a 1'idée que l'es-
sence ne cofite guére 3 New-York que 1 fr. 50 les 3 litres
(en comptant Iargent au taux du change d’avant-guerre).
So_uhaitons aussi que le gouvernement ne vienne pas charger
d'impots cette industrie si elle se développe.

H. P. BORESTROKE.

| Mo DIESEL of Mlour STILL |©

A chaque instant, on voit dans les revies techniques des
références faites 4 ces moteurs qui détiennent le record du
rendement, 'un avec 36 ofo, 1’autre avec plus de 30 ofo des
calories disponibles utilisées. Périodiquement, on discute
la possibilité de leur utilisation sur les autos, Bien que
sous !eunr forme actuelle ils soient absolument inutilisables
en raison de leur poids, de leur faible régime, de leur
encombrement et de leur manque de souplesse, il ne faut
pas trop se hater de crier & I’impossible,

Qu’on se_rappelle que lorsque parurent les premiers
Daimler, le 3 3/4 HP était de telles dimensions qu’il fallut
des prodiges d’ingéniosité pour le loger sur une voiture.
Aujourd’hui, on serait tenté de cacher dans sa poche un
petit 'A. B. C. qui donne en réalité une puissance bien
supérieure & celle de 1'aieul. Soyons donc prudents et con-
tentons-nous de donner une rapide description des deux
types de motetr.

L’invention du Diesel remonte 2 une trentaine d’années,'
mais il 0’y a guére olus d’une quinzaine d’années qu’il
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est pratiquement utilisé. A 1’explosion violente du meélange
gazeux, il substitue une combustion progressive qui dure
toute la durée de la course du piston. Le combustible est
donc utilisé dans de bien meilleures conditions et il en
résulte une économie de 10 & 15 ofo au moins. De plus, le
Diesel fonctionne avec n’importe quelle espéce de combus-
tibles liquides. En 1goo, un spécimen fonctionnait & I’huile
d'arachide. D’autres utilisent les huiles de poisson, etc...
Quant“au fonctionnement, il est des plus simples. Le pis-
ton comprime dans le cylindre de I'air & une pression de
40 kilos environ. De cette compression résulte tine forte
élévation de température (notez 1’échauffement d’une pompe
de bicyclette ou encore celui du briquet a air). A ce mo-
ment, un pointeau est ouvert mecaniquement et laisse
entrer dans le eylindre une quantité déterminée d’essence.
Celleci rencontrant 1’air surchauffé commence a briler
d’olt naturellement élévation de température et de pression. .
Le piston est ainsi chassé progressivement. Ce moteur
peut fonctionner soit d’aprés le cycle. a deux temps, soit
d’apres celui a4 quatre temps.

Dans le premier cas, 1’échappement se fait a fond de
couirse et il y a une chasse d’air qui balaie le cylindre.
Dans le deuxiéme cas, 1’échappement a lieu par tne sou-
pape a la montée du piston, puis: se produit 1l'aspiration
d’air frais, la compression de cet air frais, etc... Le moteur
tant par son rendement que par la possibilité d’employer
tors les combustibles est trés économique. Mais il a ses
défauts. Il ne tourne pas vite, au moins sous sa forme
actuelle, le maximum aiteint étant de Goo tours. Il n’est
pas souple et n’obtient un rendement intéressant que pour
des charges voisines du maximum. Il cotite cher a cons-
truire et enfin il est terriblement lourd. Qti’on songe qu’au
temps moteur les pressions exercées sur le piston dépas-
sent go kilos par cme.

C’est un probléme que de mettre en route un Diesel.
Ils partent & I'air comprimé. On ne peut réduire le poids
a cause de la résistance que doivent présenter ses organes.
Il peut étre trés dangereux, particulierement le type a
deux temps, dans le cas ol la charge ne briilerait pas et
prendrait feu a4 la montée du piston. C’est ainsi qu’avant
la guerre un Diesel de 12.500 HP fit explosion a Augs-
bourg et tua vingt personnes.

Il n’y a que des exemples isolés de locomotives Diesel.
A plus forte raison, 1'application du Diesel aux autos de
tourisme et aux motos parait actuellement douteuse. Pour-
tant, Diesel, avant de se noyer dans la mer: du Nord, avait
2 I’étude un moteur pour automobiles dont on n’a plus
reparlé depuis.

Le Still est beaucoup plus récent et ses essais ont soulevé
I’enthousiasme en Angleterre. Son. principe est aussi sim-
ple qu’intéressant. On sait que les pertes d’'un moteur a
explosion sont considérables. Indépendamment des f{rotte-
ments, environ 30 ofo des calories sont absorbées par
I’eau de refroidissement et a peu prés atitant par 1’échap-
pement. Ce sont ces calories que le Still essaie de récu-
pérer. Et pour cela il fait appel & la machine & vapeur.
L’eau de refroidissement au lieu d’aller dans un radia-
teur se rend dans une chaudiére, 12 aussi se rendent les
gaz d’échappement dont la température atieint soo ou 600°
¢t ils chauffent 'eau de’ refroidissement contenue dans
cette chaudiére ; on atteint ainsi une pression de 15 ou 16
kilos. Mais il va nous falloir un moteur a vapeur. pour uti-
liser cette vapeur. Cela est élégamment résolu dans le Still
qui utilise simplement & cet effet la face inférieure du pis-
ton du moteur a essence. Naturellement, le moteur est

plus haut qu’un moteur ordinaire car une tige de piston

b :
et un presse ctoupe .s't_)nt nécessaires, mais on peut em-
ployer un piston plat. Ce moteur est extrémement sédui-
sanf, la présence de vapeur sous ce piston le refroidit.
Quant a la chaudiére, elle peut étre de dimensions trés
réduites. L’eau suit le trajet suivant, elle va 2 la chaudiére
ofi elle est évaporée de 1a au moteur. A la sortie du moteur,
elle passe par des radiateurs, est condensée, puis retourne
au moteur, est refoulée dans la chaudiére et ainsi de
suite. Il y a done 1 un principe qui est @ priori applicable
au moteur d’automobile. Encore une fois, la chaudiere
peut éfre d’assez petites dimensions.

Espérons que bientot on fera des essais du Still sur des
autos et souhaitons qu’ils réussissent. Un moteur qui rédui-
rait la dépense en essence a la moitié de ce qu’elle est
actuellement est vraiment désirable.

L’Ingénieur X...
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La Motocyclette
a bon marché
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Le progres est une belle chose, mais qui souvent va a
I’encontre de son but. La motocyclette se perfectionne sans
cesse mais les prix montent sans cesse et beaucoup de moto-
cyclistes d’avant-guerre qui n’ont pas conservé leur ma-
chine, se trouvent a cause des prix actuels dans 1'impossi-
bilité d’acheter une machine. Tout le monde ne peut pas
payer 4 a 5.000 francs une moto. Il y a la une clientéle
préte @ acheter une machine simple, bon marcheé.
Débrayage, changements de vitesse, cette clientele-la n’en
demande pas tant. Avec une cylindrée suffisante et un bon
moteur, il y a peu de cotes sur les routes frangaises qu’on
ne puisse grimper avec une machine de ce genre. Certes,
un changement de vitesse et un débrayage rendent la con-
duite de: la moto plus agréable. Mais plutét que de ne pas
rouler du tout, plus d’un motocycliste y renoncerait. Je
suis persuadé qu’il serait possible de construire en grande
série une machine simplifiée pour 2.500 francs, peut-étre
méme moins. Avant la guerre on avait d’excellentes ma-
chines pour goo et 1.000 francs, et si la production avait
été plus forte, leur prix de revient aurait été plus faible
encore. Aujourd’hui en employant le moteur a deux temps
au lieu du quatre temps, il serait certainement possible
d’arriver au prix indiqué plus haut.

Tou: d’abord la partie bicyclette. Il me semble d’abord
que 1’acier estampé, si la production éfait suffisante, four-
nirait un réservoir économique qui constituerait en méme

temps la partie supérieure du cadre avec ses raccords. La-

Précision en est un bon exemple. On aurait ainsi une poutre
si je puis dire, oit viendraient s’attacher les autres tubes du
cadre, soit simples, soit doubles, ce qui serait préférable.

- On pourrait se rapprocher ‘des lignes de la Premier, deux

cylindres, deux temps. Ce qu’il faut éviter, c’est un trop
grand nombre de piéces dont le montage cofiterait trés
cher. Les tubes courraient sans interruption jusqu’au moyeu
arriere ; le moyeu arriére serait trés large, de maniére a
ce qu’il n'y ait pas de coude a faire pour le passage de
la poulie jante.

La direction serait ménagée dans le réservoir.. Quant 2 la
feurche élastique, il en est une excellente c’est celle que
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Magnat Debon employait avant la guerre. Deux tubes portant
la roue, coulissent dans deux autres tubes constituant la
fourche,- les garde-boue fixés a demeure sur la téte de
fourche. A Darriere des garde-boue trés larges fixés sur le
cad.re. Comme freins, deux freins sur la jante-poulie, 1’un
actionn€ au pied, I’autre & la main par une transmission
Bowden, :

Pour la partie motrice un deux temps du type habituel
monoeylindrique. Nous préférerions cependant voir 1’&tran-
gleur non sur le carburateur, mais sur le conduit du pas-
sage entre le carter et le cylindre. La soupape de décom-
pression s’ouvrirait directement & I’air. Le graissage se
ferait en mélangeant I’huile a I'essence, ce qui évite bien
des complications. Quant 3 la magnéio et au carburateur il
faudrait choisir parmi les meilleurs qui se trouvent sur
le marché. Reste a déterminer la eylindrée du moteur, Nous
serions partisans d’une cylindrée assez forte de 300 4

. 350" cm. 3.

La transmission bien entendu par courroie, Ia chaine
entrainant des amortisseurs, etc. D’ailleurs on ne peut
songer & faire une transmission directe par chaine.

Enfin, notre machine populaire ne comporterait aticune
partie nickelée ; tout serait émaillée partout d’une couleur
uniforme, foir ou gris, sans décors. -

Ce type ne pourrait remorquer un sidecar, mais passe-
rait partout en solo. Pour le sidecar, on potrrait, sur les
mémes donnges, établir tne machine munie dun mono
quatre temps, avec deux vitesses par chaines (genre
Enfield, P. M., etc.). Elle coiiterait nécessairement - un
peu plus, mettons de frois mille 3 trois mille cing cents
francs.

Assurément, ces machines ne rivaliseraient ni en confort,
ni en rendement, ni en élégance avec les machines de lixe
qu’on voit apparaitre de tous cotés. Mais elles se vendraient.
Qu’on se rappelle, avant la guerre, le succds deés machines
simples et bien comprises commie les Terrot, les Magnas,
les Peugeot Paris-Nice, les Alcyon, les Griffon, ete. C’est
une clientéle qui est loin d’étre négligeable.

RY-RYANN.

Les Motocyclettes d’occasion en Angleterre

Notre confrére Cycles et Automobiles Indusiriels, dans
son dernier numéro publie une trés intéressante étude stir
les prix actuellement cotés sur les motos d’occasion en Angle-
terre. Ces prix sont donnés en livres sterling.

2
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A 18,6 H. P, sidecar, 1919-20. N siniiinns s 172-2?2
Allon, 2 1/> h. p., 2 Vitesses, 1910-30:. .. ....... 76—85
Aiiel, 3 ¥/2 h. p., sidecar, 191G-20.. ... .. 00ihhins 130-165
Bradbury, 47h..D., 10T3-Tdi .0 vinin., PR e 30-42
B. S. A., 4 1/2 h. p., 3 vitesses, 1916-18.. ... ... 98-140
B.S. A., 4 1/2 h. p., '3 vitesses, 1919-20.. ... .. 135-163
Clyno 6o ., SldBcani tgre-y R 4T F i 8o-140
Diamond-Jap, 2 3/4 h. p., 2 vitesses, r9z20........ 258z

Douglas, 2 3/4 h. p., 2 vitesses, 1914-16......... 49-70

Douglas, 2 3/4 h. p., 2 vitesses, 1917-10.......... 60-85

Douglas; 4 h. p., sidecar, 1918-36........... veo v ITO-I%0
Enfield, 6 h. p., sidecar, 1914-16. ... ........0 ... 80-146
Harley-Davidson, 7-9 h. p., sidecar, rgrg-20...... 170-225
Indian, 7-g' h. p., 2 Vitesses ,1914-15............ 95-155
I.dian Powerplus, sidecar, 1919-20........... v 182-225
James, 4 1/2 h. p., 3 vitesses, sidecar, 1914-17.... 95-105
James, 5-6 h. p., 3 vitesses, sidecar; 1919-20...... I45-155
Levis, 2 1/4 h. p., sans changement de vitesse, 32-42

Natehlesstsidbear i St D Ei S e e 160-175

(@ suivre)

ALLUMAGE

Le réglage des électrodes de la botigie est un point des
plus discutés. L’opinion généralement recue est que cet
intervalle doit étre assez faible pour permettre a I’étincelle
relativement faible que produit la magnéto au départ de fran-
chir ’espace entre les pointes — mais qu’il doit étre assez
grand pour qu’il fournisse ume étincelle assez longte, capa-
ble de donrier, si je puis ainsi m'exprimer, un bon foyer
d’explosion lorsque le moteur fotirne & bonne vitesse. Cet
intervalle doit étre, dit-on, de 4 & 5 dixiémes de millimétres.
Cela est tout a fait arbitraire. En réalité, il ne faut pas des-
-cendre au-dessous de cet inter- ;
valle sous peine de voir la
bougic s’encrasser rapidement
et . donner des ratés, aussi
bient, chose curieuse au ralenti
qu'a un régime élevé. Il est en
effet connu potir Jes ‘moteurs
de voiture qu’un bon inter-
valle entre les électrodes est nécessaire potr obtenir tin bon
ralenti. La raison est qu’au ralenti, le mélange gazeux fi'est
pas si bien brasse, et par conséquent pas si homogéfie que
lorsque le moteur tourne 4 un régime moyen ou élevé. Si
larc n'est pas de longueur suffisante pour remonter des
molécuiles inflammables, des ratés se produisent. Donc ne
pas abaisser Pintervalle 2 moins d’'un demi millimétre, Mais
d’autre part, il ne faut pas exagérer cet intervalle, d’abord
parce que la mise en route deviendrait trés difficile et ensuite
parce que l'on fatiguerait la magnéto. Pour ces raisons il
ne faut pas dépasser un intervalle de o mm. %. Au-dela il y
aurait des ratés de ce fait que I’étincelle se produirait au
parafoudre de la magnéto et plus entre les pointes de Ia bou-
gie. Done, en principe, adopter I'intervalle le plus large qui
permefte un départ aisé. A grande vitesse ’étincelle plus
vigoureuse jouera toujours. Jusqu’d un certain point cette
augmentation d’énergie de ’étincelle supplée 4 1'avance 2
I’allumage. Sur beaucoup de motos on ne sert guére de
I’avance & P’allumage et la manette rouille sur place. Il n'en
était pas de méme avec 'allumage par accus. Ce systéme
donnait une trés bonne étincelle aa ralenti. Le départ était
trés facile. Je me rappelle une vieille voiture Decauville, &
allumage par accus, lorsque le moteur était chaud, on pot-
vait ’arréter, on rétablissait le courant, et immédiatement
il repartait. Mais par contre lorsque le régime devenait plus
éleve, 1'étincelle fournie par 'allumage par accus était moins
riche, et faisait.d’un réglage exact de 1’avance i 1’allumage
un point de premiére importance pour la marche du moteur.
L’avance a ’allumage est de 30° environ pour les moteurs
de tourisme (a 4 temps), mais sur les moteurs de course elle
peut atteindre 45°. Généralement il nous a semblé que les
moteurs & culbuteurs avaient besoin de moins d’avance &
I’allumage que les moteurs A soupapes latérales, 1’explosion
se propageant dans de meilleures conditions. Avec une com-
pression treés éleveée il faut aussi se garder d’employer une
avance 4 l'allumage trop grande, car 1 aussi, I’explosion se
propage plus rapidement. Quand on emploie deux bougies ou

La ‘ Moto-Revue” Insére gracieusement toute Nouveauts

MOTO-REVUE ; 269

plus. par cylindre plus une forte compression, on trouve fré- =
quemment que le point optimum d’allumage est juste le
point mort haut, c’est-a-dire qu’en somme il devient inutile
d’avoir de 1’avance a l’allumage. Duans ce cas on emploie une
magnéto spéciale munie d'un enroulement secondaire double.
Au T. T. 1914 les Scott avaient un double allumage, mais
eurent de nombreux ennuis de magnéto (c’est une magnéto
grillée qui coiita la victoire a Tim Wood alors qu’il s’était
assuré-<une forte avance sur ses concurrents). Jusqu’a phé-
sent, la magnéto a double allumage pour motocyclette ne
parait pas trés au point.

C’est un fait connu qu'on part plus facilement avec des
électrodes minces, sans doute parce que le courant passe
plus facilement, mais le danger est alors ’auto allumage par
incandescence des électrodes. C’est d’ailleurs une condition
essentielle du bon fonctionnement des bougies sur les mo-
teurs de motocyclette, c’est qu’elles soient bien refroidies.
Les bougies a simple électrode paraissent en général meil-
leures que les bougies & électrodes multiples, d’abord parce
que sur ces dernieres une partie du courant « fuit » entre
les électrodes ol 1'étincelle ne se produit pas. Il en résulte
donc une perte de courant et une étincelle moins forte. On
aurait tort en effet de croire qu’il se produit plusieurs étin-
celles & 1a fois avec ces bougies. Par contre, les bougies 2
simple électrode s’encrassent plus facilement et d’autre part
les électrodes s’usent plus rapidement. Il faut de temps en
temps passer les pointes des électrodes au papier de verre.
Les granulations qui se forment sur elles s’opposent en effet
au passage du courant. On devrait aussi périodiquement net-
toyer les vis platinées de la magnéto (avec précaution parce
gue le platine atteint aujourd’hui un prix assez coquet), et
vérifier leur intervalle et aussi de temps en temps nettoyer
le charbon collectetir de la magnéto.

On sera surpris si l’intervalle entre les vis platinées de
la magnéto est trop fort que lorsque le moteur tourne trés
vite ou aura des ratés. La raison est que si l'intervalle entre
les vis est-trop grand, la came agit trop t6t sur le levier de
rupture et @ ce moment l'armature n’a pas été suffisamment
soumise & I’action des aimants. Cette action des aimants
n’est en effet pas instantanée. 1l se produit quelque chose
d’assez semblable 4 ce qui se passe pout les temps du mo-
teur a explosion, un certain retard — si donc la ruputre se
produit trop tot, si I’induit n’a pas eu le temps de subir com-
plétement 1’action des aimants, 1'étincelle est trés défectueuse
et devient de plus en plus faible au fur et a mesure que le
nombre de tours augmente. Il ne faut pas chercher ailleurs
la raison du mauvais allumage dans un certain nombre de
cas, il est facile de s’en assurer en donnant du retard. Si
cela corrige ce défaut, 1a cause est sans aucun doute un écar-
tement trop grand des vis platinées — la petite lame sur la
clé de magnéto sert & mesurer l'intervalle entre les deux
vis platinées. Pour les raisons indiquées il faut soigneuse-
ment vérifier cet écartement.

A toute demande de changement dadresse, joindre
O fr. 75 en ltimbres :
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Le Graissage de la Motosacoche

~

La maison Motosacoche de Genéve donne a ses clients les
conseils suivants concernant le graissage de leurs machines :
« 11 est bon, croyons-nous, de rappeler de temps en temps
que le graissage des moteurs de motocyclettes est une ques-
tion de grande importance, car on est généralement porté a
le considérer comme un point secondaire dans I’entretien
de la machine. Le fonctionnement régulier du moteur, son
rendement le plus élevé, sa longue conservation dépendent
surtout d’un bon graissage. Ce sont, en effet, les principaux
avantages qu’il permet d’cbtenir, mais il y en a d’autres tout
aussi importants et que nous allons briévement examiner
pour mieux éclairer nos lecteurs & ce sujet,

Un premier point a considérer est celui des conditions dans
lesquelles un moteur de moto fonctionne. Alors que dans une
automobile une trés grande partie de la chaleur provenant des
explosions dans la téte des cylindres est absorbée par le
refroidissement trés énergique de 1'eau du radiateur, le mo-
teur de moto ne peut compter que sur sa radiation assurée
par les ailettes, dont 1’action sera plus ou moins efficace a
mestire que la vitesse de la machine sera plus ou moins
grande. Il est donc de toute évidence que la premiére condi-
tion a laquelle I’huile de graissage doit répondre est célle de
pouvoir résister a la chaleur trés élevée du cylindre sans
perdre son pouvoir lubrifiant. Si 1’huile que vous employez
est de qualité médiocre ou inférieure, comnie on en trouve si
souvent partout, elle ne pourra assurer un graissage efficace
du moteur. Des inconvénients parfois assez graves pourront
en réstilter.

Un autre point, tout aussi important, doit étre également
considéré : la viscosité de 1’huile. Si 1’huile est trop fluide,
elle sera chassée en trop grande quantité dans la chambre de
combustion ol elle sera briilée, donnant lieu a4 1’encrasse-
ment des bougies, des soupapes, des surfaces de pistons, des
segments, ete. 1l en résultera un fonctionnement défectueux
ainsi qu’'une consommation excessive d’essence et de lubri-
fiant. Si, au contraire, I’huile est trop épaisse, il° lui sera
impossible de se répandre en quantité suffisante sur les
parois intérieures du cylindre et sur le piston et ses segments
et en assirer une protection efficace. Dans ce cas, un frotte-
ment excessif sera la conséquence immédiate, avec échauf-
fement du moteur qui courra grand risque de gripper.

Comment petit-on assurer un graissage approprié au mo-
teur de motos? Comme pour les moteurs d’auttomobile, les
moteurs de moto exigent gue ’huile réponde a deux condi-
tions essentielles :

1% Qu’elle soit de qualité absolument supérieure, ce qui
lui permettra de conserver le plus longtemps possible son
pouvoir lubrifiant malgré les hautes températures auxquelles
elle doit remplir son role ; c

2° Que sa viscosité convienne aux partictilarités de cons-
truction et de fonctionnement du moteur, ce qui lui rendra
possible d’atteindre en quantité suffisante et de bien proté-
ger toutes les surfaces de frottement. g
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NOTRE CONCOURS DE BICYCLETTES A MOTEUR

CIRCUIT DE CHOISY-LE-ROI
D_imanche 18 Juillet 1920

Nous verrons aux prises tous les procédés capables de trans-
former une bicyclette en bicyclette d moteur. — Les con-

currents. — Ce que sera 'épreuve L
Sl - -
lenge de « Moto-Revue ». DAl

de\’gpgt-huit concurrents sont inscrits dans notre concours
o icyclettes a moteur, représentant 4 peu prés toutes les
poggng}?: clox?tstruxscafxt actuellement des groupes propulseurs
clettes. i 2 it &
poe y est dire que notre épreuve venait a son
e1ljlv§x%5te, en effet, un grand nombre de personnes qui ne
ge e nt se payer le dpmi-dux_e d’une motocyclette, et doivent
coursg eilter de la démocratique bicyclette pour faire leurs
SO S 1a semaine, ou aller respirer le dimanche un peu
42 pur & la campagne. Il y a’aussi une catégorie de gens
lc-ln Olt sont quelque peu effrayés a I’idée d’enfourcher une
certo', etdsont restés fideles a la bicyclette. Mais il n’est pas
e t?*gl u tout que dans ces deux classes de cyclistes, ne
Sl u\{gépas un groupe imposant qui ne serait pas faché
désinrguil - pt?gng?o I};ger lz'noteur. En réalité, les cyclistes
3 er leur machine i a
L > en bicyelette & mo-
estLis:Eugge; ﬁgtr[é(}icr:}tnde vue participation des concurrents
: > cours, on en ftrouvera Ia preuve pa

? liste des engagés. Nous: sommes persuadés qu% son sﬁir
€s au point de vue public sera également éclatant et con-

sacrera définitivement le principe
amovible pour bicyclettes. 2 AR T

Les bicyclettes & moteur ne sont pas des motocyclettes

Car notre épreuve, précisons- i {
pas,faite pour les mo’togyclettes llggé?'relzgf}re Senet

‘L.a:rt:cle 4 du réﬁglement est formel & cet égard : « Les
VB!'I]CUIES devront étre des bicyclettes ordinaires ti‘ansfor—
mées en bicyclettes & moteur, c’est-a-dire que le cadre d
la bl_cyclet_te notamment ne devra avoir subi aucune mod'e
fication, ni renforcement. Le moteur et ses accessoir ;
devront étre facilement amovibles. Les machines co 5
rentes devront_ pquvoir étre transformées de nouvean.ri1 cue:r-
blcyclgttes ordinaires par une seule personne en u d'lr!
n’excédant pas deux heures ». oy

Voici qui précise nettement la question : les mgachines

que nous verrons dimanche sur le circuit de Choisy-le-Roi
seront des bicyclettes ordinaires auxquelles aura 6té adjoint
un groupe’ propulseur.

.i\]ogtons que la eylindrée maxima des motetrs a 6té
fixée 2 200 cme., et que les machines devront avoir obliga-

toirement deux freins indépendant
o pendants et des garde-boue effi-

Les différents types inscrits

}\Ious trouvons dans la liste des engagés I’emploi & peu
g{es de tous les proqedes généraux permettant 1'adjonction
L{;‘l &roupe moteur a une bicyelette ordinaire.
oici, en effet, le moteur agissant
Ve g t sur la roue avant, par
Eflrlctmn '(Cyclo‘fracteur), ou par chaine {Monet-Goyon)‘. pEz
trw_rant d’en arriver au principe dit de « la roue arriere mo-
ice » que nous trouvons appliqué par Voisin et Lumen
ncouslpassons par le procédé du moteur placé dans le cadre
E\/i %c or&?tm). ou au-dessus de la roue arriére (Johnson
. {l)am;ouéleenl)"‘ ou bien] encore de la roue motrice accouplée
arriere au lieu de lui étre substitué -
Wheel, Monet-Goyon). Sl
. I est b1}en certain que chacune de ces réalisdtions méea-
niques presente: ses avantages et ses inconvénients. Notre
epreuve apportera sur ceci d’utiles indications,

Le pesage

r_Les opérations de vérification auront lieu la veille de

‘elp‘;reuve et les concurrents seront convoqués par letire.

’ es qonducte_urs‘ devront peser au minimum 6o kilos. Si
f;l’ll‘_p()lds est inférieur a ce minimum, il devra étre com-
geﬁaﬂi ntloyen c}e lest qui sera fixé a la machine de fagon

nte par les soins du concurren g

e t et plombé au pe-
l&Su;s.egéhic?lesbc{evront étre constamment munis de toutes
€S pleces plombées ou poingonnées so i i

[ piece poing: us peine de disqua-
I _Les concurrents déc}areront par écrit la cylindrée de
eur moteur. Toute déclaration reconnue fausse entrai-
nera une amende de 500 francs pour la marque ou le con-
current et sa mise hors course.

Des dossards et brassards portant les numéros des com-
currents leur seront remis ati pesage. Les brassards de-
vront étre portés au bras gauche, )

](Jllhaque concurrent de\:ra s’assurer 4 une compagnie sol-
;ar e con&re les risques d accidents qu’il pourrait causer aux
ers, pendant la duqe_e ’de I’épreuve, les organisateurs décli-
nant toute responsabilité i cet égard.

L i N ”
a ‘‘Moto-Revue ” Insdre gracleusement toute Nouveauté Intéressante
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! L’itinéraire
L’épreuve aura lieu sur le circuit de Choisy-le-Roi

départ 4 ’angle de la route de Versailles et de la rue des
Saules ; rue des Saules, rue Royale, chemin vicinal n® 5;

Thias

Colede la
Beile Eping — =

Grignon, Orly, route de Rungis, route de Paris, La Belle-

 Epine, Choisy-le-Roi, arrivée au meéme endroit que le dé-

part; soit 8 kilométres environ. Ce circuit devra étre cou-
vert huit fois.

Le pneu Hutchinson fera la signalisation du parcours au
moyen d’affiches et de flécheties,

Le départ

Le départ sera donné a 8 heures précises, le rassemble-
ment des concurrents ayant lieu & 7 h. 30, place Rouget-de-
L’Isle, a Choisy-le-Roi.

La lisie des concurrents

Voici la liste des concurrents inscrits, avec les numeéros
qu’ils porteront dans 1'épreuve

To S OMDESH: Faialeirs bl ito siase oy Lumen.

2, Diendonne  .5.iede . Lumen.
reiTardivellelgiis i oot Lumen.

A Melotesaie el oa - Lumen.

e Renard ST NS s Lumen.

6. Versolenot ............. Lumen.

Bl ONZAtd . e Monet et Goyon.
R AN e Monet et Goyen,
ORI ayEE S s et Monet et Goyon.
TN AL e o S R Monet et Goyon.
T NVOTEAUT vieie s siortsm e Cyclotracteur.

1. ROUNOI i s e i fareats Cyclotracteur.

13. Boutault ...... Al Cyclotracteur.

61 ) B0 b D Mol he e i ot Cyclotracteur.

TR e L ATIAY At s e sreadt o A Cyclotracteur.

O R B I e st e Yl faems Cyclotracteur.

T sleveille S s e Cyclotracteur.

TR PO lISkyi el e s Cyclotracteur.

19. Barthélemy ..... e Motor Fly Voisin.
20. Colombel ,......c.0.... Motor Fly Voisin.
21 o BESNISr iR G T Motor Fly Voisin.
22, Raimbault .............. Motor Fly Voisin.
23. Faulhan Stanton ........ Xk

2 ANLONY il e s Johnson Motor Wheel.
25 Rosen oL i, Johnson Motor Wheel.
T DAL e s S T e s Cyclemoteur.

o HayesT e s Cyclemoteur.

2R BIOWI G s s hrvih ol siacets ciitarn Cyclemoteur.

En quoi consiste I'épreuve

11 sera accordé a chaque concurrent un maximum de
temps pour terminer 1’épreuve, calculé sur une moyenne de
50 kilometres a ’heure. Tout retard sur ce maximum sera
pénalisé d'un point par deux minutes de retard,

Le controle d’arrivée sera fermé une heure trente apres
le délai accordé. En conséquence, le maximum de points de
pénalisation est de 45. Tout concurrent n’ayant pas ter-

‘miné avant la fermeture du confrdle .ne pourra gétre classé.

A 15 heures, course de cote

Une course de cote sera également disputée. Elle aura
liet dans la cote dite de la Belle Epine, route de Choisy-le-
Roi a Versailles, sur une distance d’environ un kilometre.

Les départs seront donnés a partir de 15 heures.

Cette épreuve de cOie servira 2 départager les ex-gequos
du concours de tourisme.

Pas de chaines pour les deiix épreuves

Le concours étant destiné a opérer un classement de
procédés moteurs. et non de coureurs cyclistes, aussi bien
dans le concours de tourisme que dans la course de cote,
les machines devront étre propulsées uniquement par leur
moteur. En conséquence, seront prohibés tous procédés
méeaniques susceptibles d'utiliser la foree physique du
cycliste. Notamment, les chaines des bicyclettes seront
enleveées. 2

Le Jury

Le Jury sera composé de MM. Maurice Philippe, Hamon,
président de 1’Association Amicale des Anciens Motocy-
clistes Militaires et Gillet, président de la Commission
sportive du M. C. Parisien. 3

Les Prix

Médailles de vermeil.

Médailles d’argent.

: médaille offerte par le Touring Club de France & la
machine la mieux équipée pour le tourisme.

1 médaille vermeil offerte par le pneu Dunlop.

[ médaille vermeil offerte par le pneu Hitchinson.

o carburateur -« Fill » offert par, la Société Bauche et Cie.

2 alternacycles pour vélos offerts par les Efablissements
Rosengart (Alternacycle). :

& mocessaires de réparations « Chemico », offerts ‘par
MM. Harris et Verley, de Neuilly. %

20 francs en especes, offerts par le Restaurant Feiche, a
Choisy-le-Roi. 3

20 francs en especes, offerts par le Café Mathieu, de
Thiais.

25 bougies n° 1, offertes par Bougiver. ;

o francs et 6 bougies moto, 8 bougies moto, 1 sifflet
moto, offerts par Dietrich et Cie. 5

Et la liste n’est pas close... Une communication ulté-
tieure indiguera de quelle maniére I’attribution en sera

faite.

-

La Coupe-Challenge de Moto-Revie
La Coupe-Challenge de régularité Moto-Revue, par

- gquipes de deux, sera mise en compétition.

Elle sera détenue un an par la marque ayant obtenu le
chiffre minimum en additionnant la place de classement de
ses deux coureurs les mieux classés.

En cas d’ex-equo, on tiendra compte des points de péna-
lisation des équipes, et, si cela ne suffit pas, de leur temps

dans 1'épreuve de cote.
Pour se rendre @ Choisy-le-Roi

Par le train. — Orsay, Saint-Michel, Austerlitz ; departs
d’Orsay a 6 h. o4, 7 hi, 7 h. 16 et 7 h. 38. (Trajet 20 mi-
nutes).

Par le tramway. — Ligne du Chatelet a Choisy (départs
toutes les 12 minutes; trajet 4o minutes).

Par la route. — Nous ne ferons pas 4 nos lecteurs l'injure
de leur donner un itinéraire pour se rendre 2 Choisy-le-

Roi l... 7
Maurice PHILIPPE.

"Nous faire des éloges sur « M.-R. »... c’est trés blen... vous abonner c’'est mieux |
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Le Sidecar en danger |,..

Il y a quelques jours, le Journal Officiel promulgait 1a loi
du 25 juin 1920 dont un article — 'article 100 — est ainsi
congu :

« Les automobiles servant aw transport des marchandises
et les sidecars seront iMmposés comme des automobiles ser-
vant au treasport des personnes qui comportent une oy deux
places ».

La nouvelle immédiatement connue souleva comme hien
l’on pense, une indescriptible émotion dans le monde moto-
cycliste et les nombreuses demandes auxquelles nous efimes

a répondre ces jours-ci donnent I'exacte mesure de 1'anxiété’

générale. c

Nous aurions pu, comme certains, meitre sous Jes yeux
de nos lecteurs, dans nofre dernier numéro, un pamphlet
d4bordant de violence, sous un titra cinglant et brailler- a
tue-téte, nous aurions ginsi perda un temps précieux sans
faire avancer Ia question d'un pas. Nous avons préféré par-

mieyy, ¢

C’est pourquoi dés le lendemain du funeste vote de Ia
Chambre, délaissant Ia plume pour I’épée, nous -nous
Sommes mis en campagne a 'effet d’envisager les mesures

faire intervenir le groupe des députés sportifs et avions
déja trouvé I'aide de M. Henry Paté qui se proposait de
faire annuler, au moyen d’un amendement, la partie de Iar-
ticle 100 de la loi des Finances qui contenait ’assimilation
du sidecar 4 la voiture. Cette idée d’intervention dut mal-
heureusement éire abandonnée, car nous nous trouvions en
présence d’une loi votée et non plus en discussion.

I1 ne restait done plus qu'un moyen : ¢’était d’agir auprés
du Sénat et de faire présenter par un de ses membres une
protestation en régle,

Les termes de cette protestation ont €té arrctés cet aprés-
midi par les consructeurs assistant 4 la réunion provoquée
par notre collaborateur Maurice Philippe,

Elle est ainsi rédigée -

« Les représentants des Chambres Syndicales, des cons-
tructeurs de motoeycleties ot de sidecars, des agents du
cycle et de 1’automobile, des clubs motocyclistes, réunis
le 7 juillet 1920, protesteni contre la loi du 25 juin assimi-
lant aux voitures automobiles, devant Pimpdt, les sidecars
Véhicules essentiellement démocratiques, et chargent leur
délégation de faire, auprés des Potvoirs Pulbics, toutes dd-
marches utiles pour obtenir une atténuation & [’impot trop
lourd qui le gréve »,

Ont signé

MM. Rairon, Cochard, Longuemare, Lizé, Marquis « de
Larenty-Tholosan, Duclos, Bloch, Mougin, L. Psalty, Plet-
sier, Hannocque, Lehman, Emerigo, Flavignac, Paul Miinch,
Vite, Vallée-Picaud, Duverne, Jouve, Gillet, Bartmann, Ber-
ger, Ajasson, Bastide, Oblin, Brunet, X. (Lutéce) Mamon,
Terme, Detruche, ‘Hirel, Tony-Bouley, Bigeard, Loisier;

Maussang, Roussin, Debladis, Cabet, Dalbian, Valigny, de
Font-Réaulx, Laurent, J.- Brun.

* La délégation chargée de présenter la protestation et de Ig
motiver est composée de. :

MM. Longuemare, représentant 1’Union Motocyeliste de
France; Lainé, représentant la ‘Chambre Syndicale des
Agents de I’Automobile et dy Cycle ; Rairon, représentant
la Chambre Syndicale de J’Automobile; Hamon, représentant
les constructeurs et agents de motocyclettes'; Tony-Bou]ey,
réprésentant ses fabricanis de sidecars; Maurice ’ Philippe,
representant - la Presse sportive,

Cette protestation a été remise le soir méme, 4 M. Reng
Besnard, président des Sports au Sénat, ;

Qu'en adviendra-t-il ? C’est le secret de demain,

Encore pour e deux-temps... - M. Violet se fiche..

Dans une lettre que nous venons de recevoir de nofre
ami M. Violet, ingénieur de la Société des Motetrs- Bi-
Temps, ce dernier nous reproche de faire campagne conire
le deux temps a compression dans le carter, le seul qui
marcha a 1’heyre actuelle; ajoute-t-il, si nous devons recoi-
naitre que ce type de motery fonetionne parfaitement bien
sur Scott, Radco, Lévis, Clyno, Triumph, Motosolo, Bi-
Temps, etc., M. Violet ne devrait pas ainsi s’emporter parce
que nous essayons en publiant des idées nouvelles, de pro-
voguer par la discussion de procédss ef dispositifs - qui per-
mettront peut-€tre un jour de trouver encore’ mieux... que
le moteur a deux temps a compression dans le carter... qui
sait? les choses sont si bizarres, Christophe Colomb décou-
yrit bien 1’Amérique sans s’en douter ?

D’autre part, a la suite de la deseription d’un nouveau
moteur & deux temps parue dans le dernier numéro, M. Vio-
let ajoute :

« Laissez-moi vous dire que ce motenr fut breveté par moi
en 1908, Ce n'est pas jeune, Ensuite, les courbes de puis-
sance que vous-donnez sont fausses, de méme que e schéma
de distribution.

« Je constate simplement

« 1° Que ce mono SOUPAPE a 2 soupapes’ : 1 d’admission,
automatique, et une autre d’échappement. Expliquez-moi. par
quel mystére une SOUpape automatique qui ne suit pas sur
un 4 temps a 2.400 tours, alors qu’elle ne s'ouvre que
1.200 fois, sous wune forte dépression, peut suivre 3
6.000 tours, en s’ouvrant 6.000 fois, sous une dépression
2 fois moindre ? :

«2° Que la soupape d’échappefent, qui elle aussi, n'ou-
vre qu'une fois sur 2 dans les 4 temps, et suit difficilement 2
partir de 3.000 tours, soit I.500 ouvertures, ce qui motive les
commandes des modromiques, suit'ici 4 6.000 ouvertures ?
D’autant que cette soupape est trés grande, donc lourde, et
non refroidie par les gaz frais ?

« 3° Que le carter, malgi€ vos affirmations, Joue dans
’aspiration et la compression préalable un role, non secon-
daire, mais de 1% importance, et que ce moteur cessera de
fonctionner si on ouvre la vidange du carter,

« Enfin, pour metire au point une fois pour toutes ces
racontars qui ne reposent sur rien de sérieux, je suls dis-
Pos€ a matcher, i poids et cylindrée égale

« En vitesse, en souplesse, en consommation, et ce, sur
route, et au bane d’essai, tous ces moteurs, si tant est qu'ils
existent ailleurs que dans I'imagination de vos COrrespon-
dants, ce dont je doute. {

« Je réitére done mon affirmation premiére : les courbes
et schémas publiés soni faux. Et je prie auteur de 'article,
prudemment anonyme, de se démasquer et de faire Ia
preuve, s'il le peut, devant un Jury de gens compétents, que
nous trouverons a I'U, M, F., Ia preuve de ses affirmations.

« Je profite de la présente pour vous signaler que le dispo-
sitif remplacant le différentiel, décrit dans le méms N° 55,
fut breveté par moi en 1go7 et monté sur les voiturettes
Violet-Charpaux,  Semeusp et Cohendet.

« Veuillez, je vous pria, insérer la présente et agréer,
Monsieur, mes salutations distinguges.. « M. VIOLET ».

MOTO-REVOE

273

La suspension des Cyclecars

QUELQUES PROBLEMES

Le cyclecar est a cause de son p_rix réduit im‘érfssamét;?rrz
as seulement pour 1’acheteur, mais encore pour le cogveuﬂS
feur auquel il permet d’essayer une foule d’idées no
4 .
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laquelle peut se trouver portée la roue). Si done le véhicule
se meut dans la direction indiquée par la fische, cet allonge-
ment de liempattement signifie que les roues avant ont
momentanément a rouler plus vite que le train arriére, parce

qu’att moment du choc elles s’en eloignent. Par contre,

quand l'obstacle est passé et que I’empattement redevient
normal, les roues avant ralentissent pour rattraper le chan-
‘gement dans 'empattement.

Assurément dans le cas de la roue avant, la force qui
pousse en avant la roue c’est ]a masse de Ia voiture, tandis
que la résistance a cette accélération ou a ce ralentissement,
c’est simplement 1'inertie de la roue qui est facilement sur-
monteée. Mais malgré tout, cela cause un glissement entre
le pneu et la route. L'effet est insignifiant en ce qui con-
cerne les roues directrices, mais est au contraire loin d’étre
négligeable pour les roues motrices. En ce cas, l’effort du

moteur est une autre -force qu’il faut prendre en considé- |

’

\\ { : ity

L. Suspension avant par ressort 4 boudin unique. —

En effet, dans les deux cas A B est évidemment plus
court que A C 4 C B.

On voit donc qu'en’ dépit de 1'utilité qu’il y a, nous de-
vrions dire de la nécessité oir l'on est de suspendre le

vehicule, une suspension  parfaite est trés difficilement

réalisable. Mais pour difficile -qu’un probléme soit, on ne
doit pas se laisser détourner de le résoudre. Commengars
par affirmer qu’un cyclecar doit étre suspendu. Si léger
soit-il, il souffrirait terriblement des choes de la route,
L’exemple des motos non suspendiues n’est pas a suivre.
Rouler a4 motocyclette sur certaines  routes actuelles, en
dépit des meilleures selles, est trés fatiguant, et ‘tout moto-
cycliste qui aime sa machine souffre des rudes chocs qu’elle
encaisse. Un cyclecar non suspendu ne peut résister aux
exécrables routes de France. Assurément, il y aura toujours
les' roues, les pneus et les axes qui ne seront pas suspen-
dus, mais comparé a celui du véhicule total leur poids

2. Suspension par ressort cantilever i Parriere et demi-cantilever a 'avant,

3. Suspension arriére par demi-cantilever,

ration. Quand la roue en se souleyant nécessite pour les
raisons indiquées plus haut, une légére accélération, I’effort
du moteur y aide, mais au confraire lorsque 1’obstacle
franchi, elle a besoin de ralentir, il en résulte au contraire
un d coup pour’tout le mécanisme. Petit a coup certes,
car les obstacles a franchir se nécessitent évidemment
qu’'un mouvement de faible amplitude, mais particuliére-
ment sensible au point le plus vulnérable, c’est-a-dire au
point de contact du pneu avec la route. Et tout cela expli-
que fort bien pourquoi on use plus de pneus sur des routes
cahoteuses que sur d’autres,

Comment remédier a cet état de chose. En ne suspendant
pas le vehicule, mais c’est naturellement la pire chose 2
faire. Monter les roues sur un chassis rigide et suspendre
organes. moteurs et carrosserie, ce .n’est guére a recom-
mander. A premiére vue, on pourrait croire que si les roues
étaient montées 2 'extrémité de brag pivotant autdur d’un
axe central le probleéme serait résolu. Il ne I’est pas davan-
tage, ni dans le cas d’un obstacle gite franchissent stcces-
sivement les deux trains de roues, ni dans celui oft a un
moment donné les roues avant et arriére ont 3 franchir en
méme lemps deux obstacles.

n’esg pas bien considérable. Il faut simplement les rendre
aussi légers qu'il est compatible avee la solidité. Un cycle-
car non suspendu userait d’ailleurs beaticoup de pneus
la raison suivante : Avec les chocs de la route il quitterait
a chaque instant le sol, Et naturellement les roues tour-
nant a vide emballeraient lorsqu’elles foucheraient a nou-
veau le sol, il se produirait un frottement néfaste aux
POEUS, surtout aux pneus d’aprés guerre. Dans le cas d’un
vehicule suspendu;, si la roue quitte un instant le sol, le
ressort I’y rameéne aussitét sans qu'elle ait eu le temps
d’accélérer de facon sensible, '
Supposorls qu'une roue soit entrainée par chaine ou
courrole, et que la roue soit montée au bout d’un bras qui
maintienne la tension constante. Supposons qie la roue
se souléve selon les principes exposés plus haut, il en
résulte un allongement de ’empattement, avec les résul-
tats d’abord d’une accélération et ensuite d’un ralentisse-
ment. Ici la poulie tend a tourner par suite du mouve-
ment dq la roue, dans le sens de la marche quand la roue
se souléve, ce qui produit 1’accélération désirée, et tend
4 tourner en sens.inverse quand la roue s’abaisse, ce qui
est cgalement souhaitable ; malheureusement ces accélé-

Le mellleup |:r:0)_ren de nous prouver votre sympathie... c’est de vous abonner,
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ration et ralentissement sont trés faibles et ne suffisent pas
4 compenser ceux de la roue,

Nous avons a notre disposition deux sortes de ressorts:
le ressort 4 lames d'une part, et le ressort a boudin d’autre
part.  Les qualités des deux types sont trés différentes.
Quand le véhicule franchit un obstacle, le systéme de sus-
pension tend a osciller, ces oscillations diminuent peu 2
peu d’amplitude. 1 est nécessaire que ces oscillations soient
amorties aussi rapidement que possible, et c’est ’explica-
tion de la popularité du ressort a lames. La friction qui se
produit entre les lames agit comme tune sorte de frein sur
les oscillations, Un ressort a boudin, lui au contraire,
maintient les oscillations longtemps. agrés le choce.

Mais si le ressort & lames amortit ainsi les oscillations,
il est évident que son action est lente, relativement, et
d’autant’ qu’il est plus long et posséde un plus grand nom-
bre de lames. Aussi un second obstacle peut se présenter et
un second choc en résulter avant que le ressort n’ait eu
le temps de reprendre sa position normale. Pour répondre

. & tous les choes, un rtessort a lames doit &tre dur et court,

et dans ce cas, la suspension manque de confort. L’addi-
tion d'un petit ressort a boudin est un grand avantage, car
il absorbera les petits chocs et ses oscillations seront limi-
tées. Il laissera lorsque de gros chocs se produiront le res-
sort & lames entrer en jeu. C'est le principe de nombreux
amortisseurs. Et ce systéme est 4 recommander sur les
routes actuelles, ott la succession rapide de trous nécessite
une suspension alerte, si je puis ainsi m’exprimer.
D’autres problémes se posent encore, par exemple celui
ds la direction, si les roues avant se meuvent dans deux
plans verticaux et que par suite d’un obstacle une d’elies
se souléve, il en résulte que la barre d’accouplement de-
vrait s’allonger, mais comme elle ne le fait pas, les roues
conservent ou s’écartent selon la position de cette barre
en avant ou en arriere. C’est pourquoi sur les voitures et
sur un tres grand nombre de cyclecars, les roues avant sont
montées sur, un axe, le chassis étant isolé de cet axe par
les ressorts de suspension. Mais je m’arréte ici. Je me
proposais simplement de montrer qu’il y a toujours matiére
a4 recherches. La légéreté méme du cyclecar exige une
suspension parfaite, et pour le confort et pour 1’économie.

MELLIER.

Le Cyclecar en Amérique

A vrai dire, il y a fort peu de véhicules répondant a
notre conception du cyclecar, en Amérique. Ce genre de
mofo-car est trés peu goaté, et il n’y a guére a signaler que
des engins construits isolément par quelques amateurs. On

mauvais des routes, réduites le plus souvent 2 des pistes
marquées par de langes et profondes orniéres.
Pour les alentours immédiats des grands centres, ol les

- routes sont parfaitement entretenues, passe encore. La,

la moto fait prime, en solo ou accompagnée de sidecars qui
prenncnt des proportions et des dispositions toutes ameéri-
caines. A signaler dans un ordre d’idées, un sidecar Cam-
ping qui se transforme en une sorte de wigwam, et dont
les flancs recélent, en plus des passagers, le maiériel de
pique-nique le plus americain qu'il soit. :

Pour en revenir au cyclecar, Iz besoin en est beaucoup
moins, grand que chez nous. Les Ameéricains ne sont pas
si tenus par /des prix d’essence et de caoutchouc, qui chez
nous affectent des intentions nettement prohibitives. | La
question d'économie d’entretien et de consommation n’en-
tre pas en meéme ligne de compte que chez nous.

Reste le prix d’achat. Et bien, ils ont la Ford (ce n’est
pas une voiture, ni une voiturette, ni un motocyele, ¢’est
une Ford!) — Au pays natal de cette marque prolifique, il
semble difficile de faire mieux au méme prix, et surtout
aussi pratique. Car sur cet engin spécial, six 3 sept per-
sonnes, quand ce n’est pas davantage, prennent place aisé-
ment; la suspension est excellente, le chassis va partout
grace a sa surélévation particuliére, la piéce de rechange,
rigoureusement interchangeable sdns ‘ajustage, pullule, et
pour une somme minime, il est possible de faire voiture
neuve chaque année. Ces raisons expliquent suffisamment
pourquoi le cyclecar militaire ne peut avoir qu’une place
minuscule aux U, S. A. Seul, en catégorie sport, il peut
exister quelques modeles originaux. Nous avons sous les
yeux les croquis d’un cyclecar bizarre, assez original pour
étre signalé dans ces colonnes.

Imaginez-vous un cadre bas, a claire voie, monté sur
3 roues, une directrice a 1'avant, par guidon, et deux por-
teuses, mais non mofrices a l’arriére. Deux siéges en con-
treplaqué et une barre fransversale repose-pieds forment
toute la carrosserie.

La fraction est donnée par une roue motrice auxiliaire,
analogue a 1’Autowheel, a la Motor Fly, ete., mue par un
deux cylindres, opposés, horizontaux.

Un mécanisme trés simple donne I’embrayage. Il est
constitué par un levier qui permet de soulever ou de laisser
porter sur le sol la roue motrice auxiliaire. Le moteur est
mis en marche la roue relevée, en laissant poser progressi-
vement (?) la roue patine, et la pression augmentant, elle
imprime au véhicule sa vitesse propre.

Autre détail curieux, bien américain, le méme levier, 2
fond de course A. V., rapproche l’essieu  porteur arriere
de telle facon que les pneus entrent en contact avec les
garde-boue, garnis spécialement a cet effet, et un freinage
aussi efficace que possible est obtenu sur ce moyet.

Ces deux solutions particulieres — 6 combien — donnent
parait-il, d’excellents résultats grdace au poids excessive-

lui préfere de beaucoup la motoeyclette puissante, ou la
voiture plus lourde, et partant, mieux s‘;hspenf:lu_e. Cette
condition est nécessaire par suite de ['état généralement

=
Z

T

ment réduit de tout le véhicule qui, & vide ptse a peine
50 kilogrammes. C’est 1a sa seule excuse.
FORSYTH.

Nos abonnés seuls ont drolt & nos Consuliatione technigues
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Blouzard sur  scooter Monet-Goyon ” grimpe la cote de Flins a plus de 59 & I'heure,

Les Scooters ont fait 100 kil...
avec le sourire...

Une éclalanle démonstration. — Belle wictoire de
Monet-Gayon. — Skootamota et Lumen. confirment
lenrs excellentes qualités. ;

Je me rappelle aujourd’hui, les airs sceptiques de ceux a
qui je parlais, il y a deux mois, d’une épreuve de 100 Kilo-
metres pour Sceoters. « 1oo kilométres! pour ces machings-
13, tout juste bonnes & aller faire un four au bois, et
encore!l... » La conclusion était toujours la méme : « Pen-
sez-vous qu’il y aura un ‘seul scooter qui terminera? »

Hé bien! Ils sont partis 16 de Paris a Mantes (50 Kkilo-
métres), 15 Staient classés dans les délais, le seizieme,
Naudin, un amateur, ayant été retardé par une crevaison
a Saint-Germain, au retour, ils étaient encore 14 ef l’on
en retrouve 11 a larrivée, dont g sans pénalisation, Ces
chiffres ont leur éloquence.

Et & quelle splendide allure le” parcours fut couvert! Je
n'ose donner des précisions pour ne pas éveiller la suscep-
tibilité gendarmique, si j'ose dire. Sachez seulement gqu’a
Saint-Germain, quatre concurrents étaient déja arrivés a

8 h. 33, ayant par conséquent couvert les 18 kilometres de -

pavés a plus de 30 de moyenng!

Allons! la cause est entendue : les scooters sont décidé-
ment tout autre chose que des jouets, et 1'on peut atiendre
d’eux de bons services. Il est juste de remercier le Scoofer
Club de France de 1’avoir réveélg.” 3

Est-ce a dire qu’on puisse les classer parmi les véhicules
de tourisme ? Que non pas : lz scooter reste 1'engin idéal
pour les petites courses inais, malgré cette démonstration
sur 1oo kilométres, il n'est pas fait pour les randonnées
touristiques. En lui’ faisant couvrir cette coquette distance,
on. a voulu frapper le public et lui donner confiance ~: un
appareil capable de réaliser cette performance pourra a for-
tiori donner satisfaciion sur les petits parcours journaliers.
Il seraii donc de trés mauvaise politique de dire aux ache-
teurs qu’ils peuvent envisager la possibilité de faire, avec
un scooter, du grand fourisme. J'espére qu'on ne tombera
pas dans ce travers.

(Pneu Hutc_hinsoﬁ }

Non plus d'ailleurs que dans celui qui ‘consisterait 2
faire étalage de la grande vitesse montrée par certaines
machines dans Paris-Mantes et retour, De ce que 1’épreuye
a servi aux constructeurs pour étudier de pres le rende-
ment moteurs, il ne faudrait pas orienter le scooter vers
la vitesse. Certes, il est toujours utile de perfectionner le
rendement d’uni moteur; et les clients qui ne demande-
ront pas a ce moteur son maximum de puissance, ne pour-
ront néanmoins que gagner a l'amélioration de Son rende-
ment, C’est justement pourquoi les courses et concours ser-
vent la cause des machines qui y participent. Mais gardons-
nous comme de la peste de faire du scooter un engin trés
vite, trop vite pour ne pas etre quelque peu dangereux.

**Ik
N 3

Il est done bien entendu que les résultats vitesse de la
Coupe des 100 kilometres ne doivent pas s’appliquer aux
scooters du type normal. Il n'en reste pas moins que ces
résultats sont quand méme a la faveur des marques et qu’il
y a toutes les chances que celles ayant réalisé les meilleures
performances soient qualifiées plus que tout aufre pour
fournir a leurs clients des machines parfaitement établies.

Le grand vainqueur est ici Monet-Goyon. La course de
son champion Blouzard vaut d’étre étudiée.

Sachez d’abord que le moteur victorieux a €té monté touft
juste pour I’épreuve, et que son premier essai sérieux était
précisément celle-ci. Dans ces conditions, il efit ét€ trés
pardonnable qu’il lui arrivat en cours de route un certain
nombre d’incidents. Hé bien! point. De Paris a Mantes et
de Mantes a Paris, pas une défaillance, pas un arrét : rien.
N’est-ce pas déja étonnant.

Mais attendez... Bien que les heures d'arrivée dans les

divers contrbles ne prouvent rien, au point de vue du clas-
sement, puisqu’il s’agit en l’occurence d’un concours de
tourisme, je ne puis résister a l'envie de commettre une
grosse indiscrétion en vous révélant I’horaire de Blouzard
sur le parcours Paris-Mantes, ot il. fut constamment en
tete. y 3

‘Parti & & heures de la Porte Maillot, il arrive a Saini-
Germain (18 kilométres) a 8 h. 28. Départ obligatoire a
o h. 12, arrivée a Flins & g h. 33, soit 23 minutes pour cou-
vrir les 19 kiloméires séparant Saint-Germain de Flins. Dé-
part réglementaire de Flins & 10 h. 24. Arrivée a Mantes a
10 h. 45. Nous trouvons donc un total pour le parcours
Paris-Mantes (52 kilométres), de 1 h. 12 m., soit 43 Kil. 333

Les belles phrases.ne peuvent garnir notre calsse... abonnez-vous !

7
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de moyenne ! Dans ces conditions, rien d’étonnant i ce que
Blouzard ait monté la dute cote de Flins & plus de 5o, Nlest-
gelpgs merveilleux pour un moteur de 170 cme. de cylin-
rée T %

On me pardonnera de m’'étre étendu si Inoguement sur
Ja‘ performance de la Monet-Goyon. Mais je considére qu'il
eit été injuste que ne fussent pas connus les détails qui en
sitient exactement la valeur, et montrent la puissance da
travail d’une marque et le génie d'un Monet, créateur d’un
tel moteur.

Derriére Monet-Goyon, les Skootamota et les Lumen ont
fait la belle course qu’on attendait d’elles, Il est a noter que
le moteur de Skootamota a contre Iui ce handicap sévére de
ses 125 eme. de cylindrée seulement. Et, la construction
;extra-.gobuste de la Lumen connait cet autre handicap qu’esi
¢ poids,

QUELQUES MOTS SUR L’EPREUVE

Le départ fut donné a 8 heures, de la Porte Maillot, aux
16 coneurrents :

{! Saz’nt-Gf;rmain, arrive d’abord Blouzard qui, ne con-
‘naissant pas la ville ne s’arréte pas et devra revenir sur
ses pas. Blouzard est suivi d’Anfony, Janin et Colombel,
précédant le groupe compact des Lumen.: Combes, Dieu-
donné, Renard, Bernaski. Théoriquement, le controle n’est
pas encore ouvert, puisqu'il est seulement 8 h. 45 et que
I’heure réglementaire de passage, calculée Sur la moyenne
horaire de 15 kilomeétres, est seulement ¢ h. 12.

Un concurrent pénalisé : Produillet, qui a pris feu en
cours de route. ’

Le contrile de Flins est assuré par le dévoué Dubost. Se
présentent dans l'ordre : Blouzard, Hébrard, Colombel,
Janin, Rosen, Tardivelle, Renard. Réédition de 1’avance
précédente : 4 ce moment, il n'est pas encore 1o h., et
I’heure théorique de passage est 10 h. 24! g

Antony arrive a pied, ayant cassé son carburateur; Nau-
din, qui a crevé, ne rejoint pas dans les délais.

10 h. 24 :départ. Antony, qui a réparé, joue de malheur :
il glisse sur un rail, tombe et s’ouvre l’arcade sourcillere
sur le trottoir. = Au
grand étonnement des
spectateurs, il se  fait
panser provisoirement
et~ repart a  toute
allure.

Liarrivée a Mantes. — Clest encore Blouzard qui’ arrive
en téte, suivi a trois® minutes par Rosen,: precédant  lui-
meéme d'une minute Heébard et Janin, suivent ; Renard,
Prouillet, Tardivelle, Combes, Antony, Melot, etc. Une
seule penalisation, celle de I'amateur Aussilloux (2 points)
qui est resié en panne d’essSence.

La céte de Flins

Le départ de Mantes avait été donné 4 14 heures. A
Flins, une neutralisation de 30 minutes 6était prévue, afin
d’espacer les concurrents pour permetire la prise facile de
leur temps dans la cote, cz temps servani a dépariager les
ex-@quo. :

Un‘ assez grand nombre de = spectateurs éfaient” venus
par 14 route pour assister a l’escalade, qui en moto, qui en
sidecar, qui en voiture, Parmi ces spectateurs, le chevalier
René de Knyff, qui n’en rate pas une, dés qu'il s’agit d’un
moteur monté sur véhicule a deux roues. ) :

Les temps étaient pris par M. de Tuault, chronométreur
officiel. fod

Colombel avait abandonné .avant Flins, une soupape
cassée. Il est juste de dire qu'il s’agissait d’un moteur spé-
cial, et non d'un modéle de série. :

Au retour, a Saint-Germain, Blouzard est toujours en
téte, devant Rosen, Hébrard, Tardivellé, Janin, Combes,
ete. Aucune pénalisation.’ Et c’est enfin

L’arrivée & la Porte Maillot, au milieu de spectateurs
nombreux, trop nombreux, ce qui fait le désespoir des ciné-
mas. Cette fois, c’est Rosen qui a I’honneur de terminer
le premier, Blouzard s’étant perdu dans la féte de Neuilly!
Précisons qu’il était arrivé la veille de Macon, ce qui
explique le fait.. Les pavés gras d’entre Saint-Germain ect
Paris ont fait des victimes, et ont valu I’élimination, a quel-
ques metres du but de Combes, Renard et Aussilloux.

Bernaski termine avec cing points de pénalisation. .

Le classement

Le classement s’établit comme suit : Ont terminé sans
pénalisation (classement fourni par les temps de I’épreuve
en cote) : ; 20

1. Blouzard (Monet-Goyon); 2. Rosen (Skootamota); 3.
Janin (Monet-Goyon) ; 4. Antony (Skootamota); 5. Dieu-
donné (Lumen) ; 6. Melot (Lumen) ; 7. Tardivelle (Lumen) ;
8. Delbrel (Monet-Goyon) ; g. Hébrard (Skootamota).

Avec 5 points de pénalisation : 10. Bernaski (Lumen) ;
11. Prouillet (Skootamota).

La Coupe Hutchinson

La Coupe de régularité Hutchinson (équipes
de deux) a été gagnée par Monet-Goyen -avec
4 points, devant Skootamota (6 points) et Lumen
(11 points).

Il est & noter que 1'amateur Naudin termina
régulierement le parcours. Hors
course, il me plait également de
signaler qu'un mutilé des deux
jambes a fait toute 1'épreuve, et
dans les délais de non-pénalisa-
tion avec une Auto-Mouche (vélo-
cimane a trois roues auquel est
accouplé a l'arriére une Auto-
Wheel). Il se pourrait que cette
treés jolie performance donnat nais-
sance ultérieurement a un cycle-
car Mone{-Goyon léger. R

Maurice PHILIPPE.

St vous voulez recevoir réguHérement « Moto-Revue », abonnez-vous !
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n'engagent que

insérées sous des initiales.

TRIBUNE LIBRE

Quelques lettres recues par la Rédaction

Ces lettres c{ui expriment I'opinion libre de nos abonnés,
eur auteur, Toutes les communications doivent
porter T'adresse ‘de Texpéditeur, toutefois elles peuvent étre

Sur le deux-temps...

M. Louis, ingénieur E. P. E. 1., a Draguignan, nous écrit :

Depuis quelque temps, on s’est fort occupé dans les re-
vues 'du moteur a deux temps qui a des avantages trés sé-
duisants, mais qui a beaucoup d’inconvénients. Il semblerait
qu’'un deux temps a cylindrée égale doive avoir une puis-
sance double du quatre temps, il n’en est pas ainsi ét tine
des raisons principales, c’est que le deux temps est limité
par le temps d’ouverture des orifices d’admission et échap-
pement, et au dessus d'une certaine vitesse la distribution
ne peut plus s’effectuer.

On pourrait donc employer un systeme retardant le mou-

E!lgl‘:n’ﬂ.{gl’.ﬂ
clliptiquos

vement du vilebrequin & ce moment la et caler dans ce but
un pignon elliptique sur 1’arbre. Le grand axe étant perpen-
diculaire au maneton. Le volant serait calé sur un deuxieme
pignon identique a 1’autre, mais en faisant coincider le grand
axe au petit axe. En supposant que le volant ait un mou-
vement de rotation uniforme, la téte de bielle ira plus vite
de a en b et plus lentement de b en c. Il s’en suit que pour
une méme durée d’ouverture des orifices d’admission et
d’échappement, le moteur tournera plus vite et la puissance
sera-de ce fait augmentée. ) ]

J’ai employé ce systéme de transmission avec un réel
avantage sur mon cycle nautique et peut s’appliquer au mo-
teur & deux temps, avec cette différence que dans [’hydro-
cycle a cause du peu d'inertie de 1’hélice il faut augmenter
la vitesse des pedales dans le voisinage des points morts,
tandis que Ia il faut la diminuer, simple question de calage
- des pignons.

En faisant varier ce calage de go° on pourrait méme lors-
que le moteur tourne trop lentement, produire un temps de
distribution plus rapide de facon & ce que les gaz frais ne
passent pas par l'ouverture d’échappement.

On peut réaliser ainsi par ce systéme de transmission rela-
- tivement simple et réalisable a peu: de frais, un moteur plus
puissant et plus simple qu’avec tout autre dispositif.

Dans 1'espoir d’étre utile & la cause motocycliste, veuillez
agréer... :

L’inconvénient de ce systeme théoriquement tres satisfai-
sant est qu’il est dangereux de faire subir directement @ des
engrenages le choc violent de I'explosion et de plus, @ cause
du jeu inévitable il se produirait un bruit continuel et des a-
coup dans la marche. — N. D, L

" gaz brilés, et s’échappe

Un autre dispositif pour le deux-temps.

Monsieur,

Voici un dessin de moteur &4 2 temps, a double alésages.
Peut-étre existe-t-il déja. Je ne sais pas.

Il me semble que ce moteur a les avantages suivants sur
les 2 temps actuels : Tt

12 11 aspire un volume de gaz plus grand qu'un 2 temps
ordinaire, par rapport a
la cylindrée ;

29 Il aspire de 1’air
qui a pour but de re-
froidir Ie bas du piston
et ensuite balayer les

en partie avec eux. De
ce fait, il y a un meil-
leur  refroidissement,
une meilleure cylin-
drée et pas de perte de
gaz frais au ralenti par
1’échappement ;

3% Le grand alésage
a aussi pour but de
compléter la cylindrée
en remontant presque
jusqu’au moment de
1’explosion.

Comme les 2 temps
ordinaires, il aspire et
comprime ses gaz dans
le carter, et de la ils
sont refoulés dans le
grand alésage et continuent leur montée jusqu’a la cham-
bre d’explosion.

Recevez... Marcel Magnon, & Bordeaux.

Lasad

Sur diverses questions d'intérét général...

Monsieur le Rédacteur,

J’ai plus d’une fois constaté avec plaisir que vous 'récla-
miez dans votre journal une suspension arriére sur les motos.
C’est bien a4 mon avis la condition sine qua non du succes
de la motocyclette. Les routes sont dans un si piteux état,
vous en avez sans doute souffert comme moi. Peut-on encore
les appeler des routes, et ce n'est certes pas de l'incurie
croissante des Ponts et Chaussées qu’on peut attendre leur
amélioration. L’activité de cette administration se borne dans
mon coin a transporter a grands frais sur de gros camions
des cailloux que 1’on dispose en tas le long des routes et
voila. Non, ce n’est pas -tout, car ils se sont avisés d'un
procédé plus élégant encore. Voici la nouvelle recette pour
refaire les routes avec un minimum d’efforts, ou plus exac-
tement la double recette. On répand sur la route défoncée

Nous falre des éloges sur « M.-R. »... c’est trés bien.. vous abonner c’est mieux

de la terre et ’on attend que le passage des véhicules 1'ait
enfoncée dans la route. C’est encore ce qui. présente le
moins d'inconvénients. Mais le plus beau, celui des pro-
cédés dont les ingénieurs des P. C. doivent ressentir le
plus juste fierté consiste a choisir les silex les plus mignons
et les plus pointus et 4 en couvrir la route. Cela sculpte les
pneus, tn peu trop profondément parfois. J’ai en six kilo-
métres crevé 7 fois I’autre jour. Mon pneu était dur & monter
mais a la fin il était délicieusement facile a remetire en
place. ‘Et puis, le petit jeu d’adresse qui consiste a mettre
des morceaux de toile 13 ot I’enveloppe est coupée et a les
empécher de se déplacer quand on remonte la roue. Oit sont

* les-belles routes de France ? Elles ont fait comme le reste.

J’ai une vieille 3 1/2 H. P. a allumage par accumulateurs.
J’ai toujours peur qu’ils ne se déchargent tout d'un coup et
ne me laissent en plan. Ils ont besoin d’étre rechargés tous
les 8o kilométres environ, en sorte qu’il m’est impossible
d’entreprendre une promenade un peu longue. Je crains que
si je fais les frais d’'une magnéto, je ne rentre pas dans mon
débours quand je revendrai la machine. Me conseillez-vous
plutot d’acheter une batterie de piles séches?

R. — Tout dépend de I’état de la machine. Si malgré sa
date elle est en bon €état, nous vous conseillerons vivement
’achat d’une magnéto, que vous pourriez trouver d’occasion.
Vous aurez rapidement rattrapé les frais de recharge s’il
s’agit des accus, et de remplacement s’il s’agit des piles
séches (qui ne font gudre que 1.500 kilometres). Il est d’ail-
leurs tout & fait anormal que vos accus se déchargent si vite.
Ou bien ils sont en mauvais état, ou vous avez un court
circuit dans la canalisation électrique. Revoyez-la soigneu-
sement. Nous avons eu pendant longtemps des accus et ils
n’avaient besoin d’étre rechargés que tous les Sco kilqmé-
tres, et a part le réglage fréquent du trembleur, ce systeme
d’allumage ne nous a jamais causé d’ennuis. Personnelle-
ment rious préférons les accus aux piles séches, qui revien-
nent plus cher, mais sont bien entendu plus propres que
les accus. Les accus ont l'inconvénient grave de corroder les
réservoirs. Revoyez en somme votre canalisation. Si vous
ne trouvez aucun défaut, et qu’alors vos accus soient respon-
sables, ou bien confiez-les & un spécialiste, ou mieux montez
une magnéto. Contrairement & ce que vous croyez, cetie
magnéto augmentera d’une maniére trés sensible la valeur
de votre machine, et lors de la vente vous devriez en rat-
traper le prix d’achat. :

P

MNouvelle suspension pour roues de sidecars

et cyclecars (Systéeme Benoit).

En principe 1’axe de la roue est porté par un levier du pre-
mier genre, articulé sur le chassis et dont I'extrémité est
liée & un ressort appliqué également sur le chassis.

Dans le cas particulier du dessin, on voit I’axe de la roue
serré par un collier & une extrémité du levier. Ce levier est
articulé sur un axe porté par le chassis 2 la place de ’axe

de la roue. A l'autre extrémité du levier est adapté un res-
sort qui se comprime entre le point extréme du levier et le
chassis.

‘L’axe du levier est combiné de facon qu’il possede une
grande surface de frottement. II se compose tout d’abord
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d’une partie cylindrique fixée au chassis en place de Paxe
de la rotute. Il se” continue par un large épaulement formant
flasque pour ensuite reprendre son premier diamétre et se
termine par une partie filetée plus petite. Cette partie filetée
supporte une deuxiéme flasque formant écrou et servant au
rattrapage de jeu. Ceite flasque est elle-méme maintenue
par un contre-6crou séparé de la flasque par une rondelle
comportant un plat pour ’empécher de tourner et rendre effi-
cace 1’effet de contre-écrou.

Les deux parties formant flasquie sont encastrées dans le
levier et augmentent la surface de frottement.

Le graissage de I’axe est assuré par un graisseur du genre
Stauffer, a graisse consistante. .Il ne nécessite donc que peu
d’entretien et est a 1'abri de 1’eau et de la poussiére.

Entre le levier et le ressort formant la jonction entre eux,
se-trouve une tige filetée vissée dans cette extrémité du le-
vier. Cette tige se termine par une partie coudée plate, sous
laquelle est fixé le ressort. Ce petit bras coudé est réglable
en hauteur et en largeur permettant de monter 1’amortisseur
sur différentes formes de chassis.

En résumé, cette suspension de roue, présente les avan-
tages suivants : elle est simple, pratique, d’un grand effet,
supprime ou atténue les choes de coté sur la moto, doit évi-
ter dans une forte proportion les bris de cadres ou de chas-
sis, produits par les chocs de la route, et posséde un sys-
teme de rattrapage de jeu, quoique d’une usure trés minime
vu sa grande surface de frottement.

Raand

M. A. Demacon aimerait voir une collaboration

plus intime entre le constructeur et le client.

Monsieur le Directeur de Mofo-Revue,

Fidele ami de Moto-Revue, je me permets de vous signa-
ler, dans l'intérét de tous, quelques dangers qui me parais-
sent devoir menacer (j'espére me tromper) 1'existencé méme
de notre sport en France. :

D’abord, ’état de nos routes. Il faut que, non pas demain,
mais dés maintenant, motocyclistes et cyclistes s’unissent
pour demander avec force la réfection des chaussées. Pas
de crédits nous répondra-t-on.- Alors, il n’est pas cofitetx
de créer, sur chaque route, une petite piste ou trottoir
étroit qui sera suffisant pour nous et dont l’accés aux voi-
tures sera interdit. D’ailleurs ce trottoir, une fois établi,
durera indéfiniment car ce ne sont pas nos fréles engins qui
détruisent les chaussées, mais bien les lourds véhicules.

Autre chose : le prix des machines devient trop élevé
pour nos modestes moyens. Il faut avec la méme force que
nous demandions la suppression de la taxe de luxe qui est
tout simplement une ironie quand elle est pergue sur cet
engin économique et utilitaire par excellence qu’est la mo-
tocyclette. Elle est encore plus une dérision quand elle
vient, comme en ce moment, grever le prix de machines gue
les constructeurs, a cause des difficultés inouies de fabrica-
tion et d’approvisionnement, sont forcés de vendre trés cher,
bien au-dessus du prix raisonnable cerrespondant aux ser-
vices normatx qu’on est en droit d'attendre d’une machine.
J’insiste la-dessus et je m’adresse atx constructeurs : un
grand nombre d’entre eux s’enlisent €ux-mémes en vou-
lant, dans cette période difficile de restrictions, établir de
petites limousines, veéritables bijoux de mécanique trés
cofiteux d’études et de mise au point, admirables certes,
mdis qui ne sont pas « du moment » et ne correspondent

+ plus a notre modeste budget amaigri encore par la guerre.

— Mais, me direz-vous, la demande est énorme et ces
machines trouvent acheteurs a4 n’importe quel prix. Peut-
étre, mais la vraie clientéle, celle qui durera plus tard et
fera suite a la clientéle éphémére de ce moment se tient
coi et se résigne, ne trouvant rien a sa portée, a attendre
des jours meilleurs. Elle attendra jusqu’au jour oti une
partie y aura renoncé définitivement et o1 ’autre aura trouyé
geulque chose de mieux (vous savez de quoi je veux parler).
Réfléchissez-y, ce mouvement est déja commencé et ce

La “ Moto-Revue” est un Organe indépendant
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n’est pas d’hier qu’on entend ce propos entte motocyclistes :
« A ce prix-la,-¢a n’est plus intéressant de faire do la
moto | » Cette parole, combien de fois I’ai-je entendue |

Par ce temps de vie chére, I’économie avant tout. Faites
des machines simples, donc économiques d’achat et ro-
bustes, par suite économiques d’entretien. Mais avant touf
soignez la suspension.

Et puis au point de vue commercial il y a un effort @
fa}re. Beaucoup de constructeurs dédaignent par trop le
client et les machines témoignent souvent d’une étude faite
Sans son concours, 4 lui qui est pourtant mietix 4 méme
que n'importe qui d’en apprécier les défauts de sa moto et
de la comparer atix concurrehtes.

Pourquoi, drapé dans ce que je veux bien appeler sa di-
gnité, le fabricant ne se tient-il pas en contact avec son
client ? Pourquoi ne lui demande-t-il pas de temps a autre
des renseignements siir:la marche de sa machine et sur les
améliorations qu'il désirerait voir apporter aiix modeles
futurs P Hélas | cette observation ne &’adresse pas qui’aux
fabricants de motos, et nous, Francais, avons encote beau-
eoup & apprendre des Boches sous ce rapport ! Puissent
mes paroles étre de quelque utilité ; ce sera mon excuse de
VOus avoir copieusement « barbé ».

A. DEMACON.

4

Sur le Cycleear...

; Paris, le 4 juin 1920.
Monsieur,

Vous avez publié de nombreuses opinions sur la fagon
de concevoir le cyclecar, voulez-vous nie permettre de vous
adresser mes vues sur ce sujet si brilant d’actualité, et
qui, je crois, est loin d’étre arrivé au point.

Celui qui use du cyclecar n’a pas le moyen de s'offrir ~

une auto, par conséquent, un tel appareil doit étre éco-
nomique d’achat et surtout de consommation. Partant de ce
principe, examinons comment, dans la suite des temps, on
résolvait le probléme.

Le seigheur d’autrefois attelait 2 son carrosse 8, 10 ou
12 chevaux, il disposait d'un excés de puissance et mar-
chait toujours en « quatrieme , il ne regardait pas a la
dépense. Au contraire, le charretier qui, Iui, doit marcher
économiquement, n'a juste que la puissance suffisante, et
lorsque un point dur se présente, il ajoute un cheval de
renfort. Or, le moteur mécanique de renfort, a cet avan-
tage, sur le moteur animal, de pouvoir étre facilement
porté pat le véhicule Iui-méme et par un simple embrayage,
d’entrer en action.

Actuellement, le moteur est suffisamment au point pour
eétre utilisé de la sorte. Par conséquent : suppression du
changement de vitesse, obtention- d’une marche économi-
que et de sécurité de 30 a 40 kilometres & 1’heure.

Dans un tel systéme, au moment du démarrage, il y a
a craindre le calage du moteur, aussi, je serais d’avis de
faire un embrayage a couple limité, basé sur un principe
analogue aux freins automatiques a vis, de certains appa-
reils de levage. !

La transmission doit étre nettement mécanique, c’est--
dire a. cardan (engrenage d’angle ou vis) qui ont fait leur
preuve, et qui constituent la meilleure solution.

Au point de vue des roues motrices, pour 1’usage cou-
rant, le différentiel s’impose. Mais il est possible d’en réali-
ser un, simple et léger, dans lequel n’entre aucun engre-
nage. Le role du différentiel, comme son nom lindique, est
de permettre une différence de vitesse, des deux roties imo-
trices ; par conséquent, si l'on entraine chaque roue, par
l'intermédiaire d’une roue libre, on aura constitué un
différentiel. Si 1'on suppose constante la vitesse du centre
de pravité de la masse portée par l'essieu arriére, la roue
qui parcourt le petit rayon freinera simplement sur le
volant du moteur et ’autre se mettra automatiquement a la
viesse demandée. (Ce systéme ne permettrait pas la mar-
che arriere, a3 moins que par un embrayage a griffe quel-
conguie, on blogue une des roues libres, en’ méme temps

que dans le cas d’une transmission par pignon d’angle,
on pourrdit efigrener ce pignon sur une deuxiéme toue
symeétrique & la premiére, servant dans ce cas).

Ce systéme ne. peut évidemment s’appliquer qu’a _des
vehicules légers et s’il a des inconvénients, le différentiel
a engrenages n'en est pas exempt, puisque dans les cahos,
lorsque I'effort de frottement est inférieur & Ieffort d’avan-
cement, il s’en suit un patinage qui, s'il n'est pas percep-
tible a 1'eeil, frappe notre porte-monnaic par- 'intermé-
diaire des pneus. .

Un mot potir terminer, de la suspension qui poutrait
éire réalisée, par un reSsort en spirale, dans une boite
pleine de graisse et étre amortie par frottement (donnant
de meilleurs résultats que les amortisseurs basés sur des
différences de période d’oscillation) dans le sens du retour,
par un systéme analogiie aux roties libres. Ceel potrrait
étre réalisé a bon marché et permettrait, lorsque les routes
sont miauvaises, comme elles sont généralement, d’éviter
les résonances des secousses. :

Je vous prie d’agréer, etc... DAGUILLON, Paris, 3°.

Rasad

Un type de fourche élastigque.

Lyon, 23 Juin 1920,

Lecteur assidu de Moto-Revue, je viens vous soumettre
un type de fourche élastique avant, qui (& ma connaissance,

RS
P>

~

A. Picce en tole emboutie formant eén méme temps garde-boue.

B. Ressort & lames (1 de chaque coté). i

La picee A porterait & l'arricre un axe assez large pour éviler le
jeu latéral et qui tournerait dans la fourche proprement dite qui
n'aurait pas besoin d’éire haubanée, ne recevant aucun choe violent.

Liextrémité antérieure des ressorls serait fixé sur une jumelle,
on coulisserait dans uue cage formée de 2 petits rouleaux.

tout aut moins, n'existe pas encore et qui, je crois, pourrait
donner de bons résultats : absence de rebondissement par
I'emploi de ressorts & lames et simplicité de constriction et
d’entretien. Ci-joint croguis.

R. Jovy, Sergeni a la Direction du Service de Santé.

TUn abonné :

ECONOMISE 6 fr. pav an sur le coiit des 24 Numéros;
A DROIT i 6 lignes d’'annonces gratuites (18 fr.);
AUX nombreux avantages réservés aux abonneés.

La ‘“Moto-Revue ” insére et illustre toute Communication intéressante
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| ECHOS
Motocyelistes

L'aufre jour je débouchais, pedibs cum jambis, du pont
de Neuilly, quand un bolide passa si prés de moi
Que mon chapeau tormba
Et que- je fis un quart de tour en arriére.
(Victor Hugo).

Je finissais @ peine de remetire mon couvre-chef dans
une position plus compatible avec ma dignité que le bolide
repassa. Je me disais « sirement cet astre fera désastré »
et ['allais le lui dire a lui-méme lorsque je m’apercus qir'il
s'agissait d'un bolide inoffensif. C'était, en effet, mon ami
de Font-Reéaulx monté sur la toto'légére D. F. R. dont il
est I'un des sympathiques constructeurs.

Voyez-vous, me dit-il, je suis. absolument enthousiasmé
de ma machine. Savez-vous ce que nous avons, grice q elle,
accompli dimanche dernier? Je dis nous, car nous étions
deux sur ma monture. Et puis, tenez, je préfere ne rien
vous direé ctar vous pourriez croire que j'exagére. Denian-
dez plutot a ce Monsieur qui vient et qui nous accompagnait
sur sa deux temps d’'une aulre margqie...

Ah! Monsieur, me dit le nouvel arrivant, j’ai cependdnt
une machine anglaise qui jouit de l'aufre coté du détroit
d’'une bonne réputation de rapidité el bien, dimanche, je
« n'existais pas ». Nous sommes partis de Paris @ trois,
MM. Désert ¢t de Font-Réaulx eénsemble sur leur machine,
mol seul sur la mienne. A chaque instant je « décollais ».
Quel « train » d'enfer. 3 h. 15 aprés notre départ nous arri-
vions @ Rouen ayant, cela va sans dire, avalé sans douleur
les cotes qui se présentaient...

Sans commentaires, n’est-ce pas?

<

Si le Circuit de Fontainebleaw ne noius a révélé aucun
sidecar nouveau, il nous a, par confre, confirmé la valeur
de certains pilotes, tels par exemple, que Jean Psalty, qu’on
voyait pour la premiére fois dans une épreuve de vitesse
pure. 3

Sa belle allure dans les lignes droités, son incontestable
sang-froid dans les wvirages pris a toute vitesse, avee son
sidecar Harley-Davidson, sa place devant Milliman dont on
ne satirait contester la haute vdaleur, sont autant de qualités
qui lui permettront avec un peu d'expérience de se mani-
fester @ la premiere occasion.

Dommage que les sidecars ne puissent courir au Mans.
J'ai dans 'idée que Jean Psalty nous aurait réservé une
agréable surprise.

Bulletin de santé. ;

Il va sans dire que des le lendemain du vote de larti-
cle 100 du 235 juin dernier, nous sommes allé préendre des
nouvelles de M. About, le coeitr serré a U'idée de I'état in-
quiétant dans lequel nous craignions de trouver Uillusire
député, auteur du lumineux amendement. « Monsieur est
encore trés fatigué, nous répondit-on, de [Ueffort cérébral
qu'il a div fournir ces jours-ci et puis c¢’est depuis ce matin
un défilé perpétuel, aussi nous e vous le cachons pas, il
en a « marre ».., About.

Une motocyclette & plateauy de friction.

Nous croyons savoir qu'une motocyclette depuis long-
temps a l'étude, va bientot voir le jour. Ce qui la différencie
nettement des autres, c’est son changement de vitesses par

plateaux de friction a double galet supprimant tout patinage.

Son moteur — un deux femps —- sera, parait-il, compléte-
ment renfermé. C’est un sérieux pas vers la moto idéale.
Nous' en.reparlerons... :

c:go

A propos de soupape automatique.

Que reproche-t-on a la soupape automatique ? De ne pas
fonctionner aux grandes allures et partant, d'avoir en
course, un rendement inférieur a la soupape commandée.
Et bien! ce n'est pas du tout 'avis de MM. Monet et Goyon
ni de leur représentant a Paris, notfre sympathigue ami
Robert Boullay et la preuve c’est qu’ils ne craignaient pas
d'engager dans 'épreuve des 100 Fkilométreés des Scooters,
3 machines sur 4 avec moteurs @ soupapes automatigies...
et de gagner la Coupe.

e

O Administration!!!

Deux heures, avenue des Champs-Elysées. Entre les deux
flots de wéhicules, flot montant, Hot descendant, deux
agents de la brigade des voitures stationnent, l'ceil investi-
gateur. Soudain un coup de sifflet déchire Uair, Uun des
flots — celui qui descend — cesse de couler. Entre le side-
cariste arrété et les représentants de l’autorité s’engage une
conversation dépourvue d'aménilté. Je m’approche imité en
ceei par une foule qui devient compacte en moins de temps
gu'il n'en faut pour l'écrire. Un coup d’eil circulaire me
révele le pelit patissier traditionnel sans lequel il n’est pas
de bon rassemblement.

La conversation se prolonge, une octave plus haut, le ton
devient menagant, j'entends des invitations pour le poste de
police declinées énergiquement par le délinquant. .Pendant
¢e temps les voitures, une @ une, s‘immobilisent, il ¥ en a
jusqu’a U'Etoile et siirement au deld... Chacun discute sans
naturellement ‘savoir au juste de quoi il s’agit, impatientés
les ehauffeurs lancent auw moyen de leurs trompes ou klaxons
des appels déchirants et désespérés.. Un pelit vieux a lu-
nettes, rescapé de Waterloo, qui luttait depuis plus de dix
minutes pour le premier rang fait voir sa satisfaction d'y
étre parvenu, en proférant : « Il a siirement écrasé quel-
qu'un » ! Ce en quoi il est approuvé immédiatement par sa
voisine, une vieille dame dont le chef branlant s’harmonise
parfaitement avee le réticule ef la jupe a traine et qui
ajoute : « Bien sir, Monsieur, ils vont si wite avec leurs
machines! Ah! les temps sont bien changés au jour d’au-
jourd’hut... »

Fort heureusement pour lui et pour la viclime présumée,
le motocycliste n'a écrasé personne. Il a tout simplement...
peint sur carton au lieu de métal le numéro de sa machine...

Et c¢'est pour ¢a que pendant vingt minutes on a arrété
complétement la circulation, fait perdre un temps précieux
@ des centaines de personnes. Et le fait se renouvelle dix
fois, vingt fois par jour...

Ah! qui donc me disait que la guerre tuerait la bureau-
cratie P

Farceur, va!

Le Vade-Mecum du Motocycliste

A peine avions-nous annonceé que le. Vade Mecum du
Motocycliste paraitrait fin courant,. et que nous acceptions
les souscriptions, que-nous avons été aussitof assaillis de
comiandes des quatre coins de la France, et méme de
1*étranger. Nous I’insérerons au fur et a mesure, a partir de
la fin du mois; nous continuerons a recevoir les souserip-
tions (8 francs par volume; g francs par poste recom-
mandée), mais ces commandes qui nous parviendront aprés
le 15 juillet, ne seront livtées que cotrant aoit. Que nos
lecteurs, désireux d’avoir un Manuel de cette premiere

_édition se hatent.,. s'ils ne veulent pas se voir obligés d’at-

tendre ensuite quelques mois une nouvelle édition.




282

MOTO-REVVUE

PROCHAINES GRANDES EPREUVES

1S Juillet :
Goncours de Bicycletles d moleur
26 au 31 Juillet 3
Les 6 jours de Grenoble
S Aout:
Marseille-Mont Venfoux
1%-16 Aout:
Liége-Paris-Licge
15 Aouat s
Records du M. G. F.
28 Aout:
Grand Prix de la Sarthe

Les Six Jours de Grenoble
23 concurrents inscrits

Le grand concours dlendurance des
six jours de Grenoble, gqu’organise
I’'U. M. F., pour la fin de ce mois, a
réuni en tout 23 engagés.. C’est peu,
pour une aussi belle épreuve.

Nous avons publié dans nos précé-
dents numeéros, tous les renseignements
relatifs a cefte épreuve, notamment les
cartes des 4 étapes que- nos lecteurs re-
trouveront dans Moto-Revue du 15 juin.

Notis recevons au moment de met-
tre sous presse le communiqué officiel
suivant

La Commission Sportive de I'U. M. F.
s’est réunie le 6 juillet 1920 et a pro-
cédé, en présence des concurrents, au
tirage au sort pour l'ordre des départs
des premicre, deuxiéme, troisiéme et
quatriéme étapes du Concours d’Endu-
rance des Six Jours. -

Ce tirage au sort a donné les résul-
tats suivants
- Le premier chifire aprés le concur-
rent indique 1’ordre de départ 4 la pre-
miére étape, le second pour la 2°, et ainsi
de suite pour la 3° et 4°.

Motocyclettes

1. Gillet (Sermeus) 14, q, 11, 3. —
2, Wolf I (B. Gold) 8, 7, 13, 11. — 3.
Condor. I (Alfter) 7, 17,5, 9: — 4.

A. B. C. I (H. Naas) 1, 13, 4, 14. —
5. A, B. C. II (Détruche) 11, 5, 9, 1. —
6. A. B. C. 1II (Yenné) 16, 3, 14, 10. —
7. Rudge Multi I (Duverne) s, 6, 1, 12.

— 8. Rudge Multi II (Mahieu) 10, 12,
2, 7. — g. Triumph I (Gabriel) 16, 16,
S, 8l =10, Ay B. CUIVE 2 18 =i,
— 11. Magnat Debon I (Belli) g, 4, 12,
15. — 12. Motosacoche I (André) 18, 14,
6, 13. — 13. Motosacoche II (P. Gon-
net) 19, 18, 17, 17. — 14. Seott I 3, 1,
3, 16. — 15. Scott II 17, 11, 16, 4. —
16. Scott 1II 13, 10, 1g, 8 — 17.
Triumph II (Pinney) 6, 19, 18, 5. — 18.
Indian I (Bernard) 12, 2, 10, 6. — 10.
Zénith 1 (H. P. Lucas) 4, 8, 15, 19. —

Sidecars et Cyclecars

20. Benoit Gonin (A. Gallien) 21, 21,
20, 23. — 21. Motosacoche III (E. Gex)
22, 20, 21, 21. —22, Harley Davidson
(S. Barron) 23, 22, 23, 22. — 23. Mor-
gan I (Sandford) 20, 23, 22, z0.

Concours international de tourisme

L”équipe suivante a €té désignée pour
representer la France dans le Concours
International de Tourisme :

H. Naas (motocyclette A. B. C); Ga-
briel (motocyclette Triumph); A. Ga-
lien (sidecar Benoit Gonin).

Le Secrétaire de I’'U. M. F.
> Ch. FOURREAU.

Le Circuit du Rhoéne
Gros succes, épreuve intéressante

l:e Circuit du Rhone s’impose dés
maintenant, comme une épreuve clas-
sique. Son réglement — tout 2 1’hon-
neur de M. Rougier — subira 1’an pro-
chain une mise au point méticuleuse et
il deviendra le véritable critérium du
Tourisme.

Le réglement était rigoureux, sous
une apparence débonnaire : 30 4 I’heure
sur un parcours difficultueux, c’est une
pe:rformance trés dure a accomplir sans
pénalisation et il faut pour gagner ce
genre d’épreuve, non seulement de la
virtuosité, mais surtout de la téte.

Voici le classement général :

1. A. Pardon (Kcelher-Escoffier), zo08.
— 2. Benoit-Gonin (S. C. Benoit-Go-
nin), zor. — 3. Lapalud (Henderson),
188. — 4. Darier (Keelher-Escoffier),
187. — 5. Bothier (Triumph), 186, —
6. Chaumet (S. C. Indian), 185 1/2. —
7. Pédi (Kcelher-Escoffier), 185. — 8.
Couderc (Triumph), 184. — g. Chautard

(Terrot), 181. — r1o0. Zind (Motosaco-
Cl.'le), 178. — 11. Drevon (Benoit-Go-
nin), 176. — 12. Edouard (S. C. Har-
ley-Davidson), 108. — 13. Eischman

(Moto-Réve), 23.
Coupe du M. C. L. — 1. Pardon
(Keelher-Escoffier).

== s
.i-x o -

~ Le Moto c¢lub Parisien intéresse ses sorties par des épreuves dis
lien une épreuve interessante. Blauseur, Caron, Farania Verlet et Meunier réalisérent des t
M. G. Gillet, Président de la Commission Sportive.

pulées entre ses membres. Dimanche dernier sur la cote de Lardy cut

emps intéressants chronoméirés  par

Les belles phrases ne peuvent garnir notre calsse... abonnez-vous |

Prix Bouget. — 1. Pardon (Kcelher-
Escoffier).

Challenge Marocco. — Equipe Keel-
her-Escoffier (Pardon, Darier, Pédi).

++

Le Grand Prix des Motos
et Cyclecars du Mans

Le Grand Prix des motos et cyclecars
qui se disputera le 28 aoit sur le cir-
cuit du Mans, a réuni un certain nom-
bre d’engagés. Dans cette liste nous re-
levons quelques « as » de la mioto et
les « rois » du volant. Nous en publie-
rons les noms dans un prochain numéro.
Dés a présent, nous avons la satisfac-
tion de retrouver en motos 230, Tho-
mann et Motosolo, en 350, la marque
bleu ciel Aleyon, tandis qu’en catégorie
500 nous allons voir se dérouler la
lutte épique Alcyon contre Peugeot;
nous y verrons enfin la nouvelle Blé-
riot, et la non moins récente A. B. C.,
Rudge aussi sera de la féte.

Nous assisterons a de belles luttes
entre la plupart des cyclecars nouveaux,
Ruby, Noél, Elfe, Blanc et Guillon,
Soriano-Pedroso, Major et Ch. Four-
nier, le tri Morgan. On nous a annoncé
que la plupart des concurrents avaient
4 cette occasion adopté le moteur bi-
temps... mais chut!... V... nous attra-

perait.
++

Moto-Club de Nice.

Le Moto Club de Nice a tenu sa
deuxiéme réunion générale. Etaient pré-
sents : MM, Fayard, Establet Forest,
Orenga, Andréis A., Raveu, Maurin,
Sazias, Frey, Elléna, Massa, Roux V.,
Cardon, Kandler, Yourassoff, Muraire,
Unia F. et J., Magnien, Rolly-Connet,
Remualdo, Verdi, Pittaluga, Goia.

Le bureau a été ainsi formé : Prési-
dent d’honneur : M. Gibert; président
actif, M. Sazias; vice-présidents, MM.
Establet et Frey ; secrétaire général, Rol-
ly-Gonnet ; secrétaire adjoint, Orenga;
trésorier général, M. Forest; adjoint,
Roux  Victor; conseillers, MM. Ma-
gnien, de Kérolyr, Maurin, Raveu, Ellé-
na, Gola, Andréis. Commission spor-
tive : MM. de Kérolyr, Rolly, Orenga,
Unia, Maurin. Commission touristique :
MM. Massa, Muraire, Pittaluga, Daw-
son et Frey. Commission de réception :
MM. Cappelle, Bailet, Forest, Sazias et
Magnien. 3

11 a été également décidé d’offrir une
médaille de vermeil a M. Fayard, en re-
merciement des services qu’il a ren-
dus & la société.

-+

Moto-Club Lot-et-Garonnais

Le Moto Club Lot-et-Garonnais vient
de se fonder a Agen. Bureau provi-
soire : Président, M. Carriere; secré-
taire-trésorier, M. Lalanne fils. Siege
Social : Café Glacier, Agen.

MOTO-REVOE

Automobile~-Club de I’Ouest

L’Automobile Club de 1’Ouest s’est
réunie le mois dernier en assemblée gé-
nérale, sous la présidence de M. le doc-
teur Moreau, vice-président.

L’ceuvre de guerre s’est terminée par
la répartition d’une somme de 226 mille
francs aux mutilés de 1'Ouest ; le Club
a obtenu, d’ailleurs, la médaille d’ar-

. gent de la Reconnaissance Frangaise.

Les sociétaires, de 3.000 en octobre
1919, sont 3.600 en mai 1920.

Ont été réélus membres du conseil
d’administration

MM. ]. Bariller, du Mans; E. Bré-
tillard, de Chartres; G. Cally, de Char-
tres; E. Duval-Fleury, de Paris; Comte
de Follin, du Mans ; Docteur Grasset, de
Tours ; C. Launay, de Brulon; A. Phe-
lipot, de Chateau-Gontier ;. G. Ragot, de
Saint-Aignan-sur-Cher ; J. des Valet-
tes, de Laval; L. Verney, de Paris.

Le Comité de direction a ensuite €té
réélu a I'unanimité. Il est ainsi compo-
sé

MM. G. Singher; Docteur Moreau ;
P. Jamin; G. Durand; J. Bariller: L.
Verney ; R. Groult. {

M. André Cointreau, d’Angers, a €été
élu administrateur.

Gl

L.a Course de Cote de la Faucille

Le dimanche 18 courant, coincidant
avec arrivée des coureurs du Tour de
France cycliste 2 Gex, aura lieu sur la
cote de la Faucille, une grande épreuve
internationale pour motos, sidecars et

. cyclecars.

Cetfte course est organisée par les
cing clubs motocyclistes de Genéve et
le Journal 1’Auto-Sporf, sous le con-
trole technique et sportif de 1'U. M. S.
La cote est longue de 10 Kkil. 600, une
pente moyenne de 7 % et une pente
maxima de 1o %, différence d’altitude
670 metres.

Réglements et formulaires d'inscrip-
tions, a 1’ Auto-Sport, =27, Coulouvre-
niere, Genéve. Téléphone 36-64 et aux
bureaux de Moto-Revue.

Les inscriptions a droits doublés sont
recues jusqu’au 15 juillet.

++

La Chambre Syndicale du Cycle-
car et des Industries qui s’y
rattachent.

Deux réunions se sont tenues dans
le but d’envisager la. constitution d’une
chambre syndicale de cyclecar. La plu-
part des marques étaient représentées:
Major, Elfe, Triauto-Godet, Tholomé,
Blériot, Cyclauto, Teiller et Fournier,
Blanc et Guillon, Le Favori, Derby,
Noél, S. I. C. A. M., Massip, Monet et
Goyon, G. N., Janémian.

. Un bureau provisoire, composé de
MM. Violet (Major), Jean Brun (Blé-
riot), Reinhardt (G. N.) et Mauve (Elfe)
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a été constitué et les principes suivants
ont été adoptés :

‘Cotisation des membres actifs. —
Droit d’entrée : 1 fr.; cotisation 5 fr.

par ouvrier (minimum 6o fr.). — Coti-
sation des membres honoraires : 50 fr.
par an.

En principe également a été admis Ia
définition suivante du cyclecar :. Tout

véhicule automobile d'un nombre quel-
conque de roues, dont le moteur a une
cylindrée maximum de 1.100 cmec. et qui,
muni d’une carrosserie a4 une ou deux
places pése a vide sans accessoires mMoins
de 350 kilos.

Il a 6té également envisagé la consti-
tution d’un club du cyclecar.

Fiancailies

Nous avons le plaisir d’apprendre les
flancailles de Mlile Odette Girandeau,
fille de notre excellent camarade André
Girandeau, directeur du Didot-Bottin,
avec le capitaine Maurice Hamel, du
z03° R. C. C. (chars de combat), Lé-
gion d’honneur, croix de guerre (5 ci-
tations).

++

Pas de Salon a Paris en 1920

Les salons de 1’automobile auront lieu
a Paris, en octobre; a Londres, en no-
vembre ; & Bruxelles et New-York, en
décembre ; Milan, en janvier.

Toutefois, 1'organisation du Salon de
Paris de cette année, sur la demande
de la délégation francaise, est abandon-
née. Il n’y aura donc pas de Salon &

Paris en 1920.
++

Ce qu’on fait avec cing litres
d'essence

Le concours de consommation de
notre confrére Aufo-Médica, a réuni
une quinzaine de partants. Parmi les
plus grandes distances couvertes avec
un bidon de cing litres, on cite le cy-
clecar Barna, monoplace, inventé par
M. Barrelier, qui aurait  couvert
193 kil. 500 (?) ’automobilette de Coi-
gnet, a deux places, aurait couvert
62 kil. g50; le cyclecar Sphinx, de M.
Forster, 61 kil. 450. De nombreux doc-
teurs assistaient a cette réunion.

“Moto-Revae * 2 IEtranger

Rome-Turin-Paris-Anvers
27 juillet, 5 aoiit — 1.800 kil.

Le Moto Club de Rome et notre con-
frére Il Messaggero organisent un con-
cours de régularité pour motos 350,
500, 750 et sidecars 1.o00 cme. Le
parcours est : ; -

2% juillet : Rome-Livourne (315 kil.);
29 juillet : Livourne-Génes (215 kil.);

Augmenter le nombre de nos abonnés c'est collaborer au développement de la motocyclette.
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30 juillet : Genes-Turin (177 kil.);
1°" aofit : Turin-Suze-Chambéry (219
kil.); 2 aolit : Chambéry-Dijon (236
kil.) ; 3 aoft : Dijon-Paris (263 kil.) ;
5 aofit : Paris-Anvers (326 kil).

Le classement portera sur la moyen-
ne de marche (50 kil.-heure en Italie:
30 Kkil-heure en France), et le chro-
nomeétrage de Suze-Mont-Cenis.

Engagements (roo lires par machine)
au  Messaggero, via Tritone, 152,
Rome.

++

Liége-Paris-Liége

Le Royal Moto Club Liégeois orga-
nise un concours de tourisme sur le
parcours Liége-Paris-Liége, qui aura
lieu en deux étapes, les 14 et 16 aoiit;
le 15, repos a Paris. L’arrivée se fera
vraisemblablement a la fourchette de
Champigny.

Il a ét¢ prévu, en plus de la régula-
rité de marche, des épreuves de dé-
marrage a froid, de non stop avec vi-
tesses minima imposées, en cote, en
palier et en terrain varié, ete.

C’est une épreuve intéressante 2
tous points de vue et nous lui souhaitons
le grand succés qu’elle meérite.

++
[ La guerre... a Liége

Nous lisons dans notre confrére le
Journal de Liége, dont M. Snyers, tient
la rubrique motocycliste avec une rare
compétence, une vive discussion qui a
éclaté entre la F. M. B. et la L. V. B.

M. Martin Fagard, dans une lettre
qu’il vient d’adresser & ce journal, ex-
plique que si la L. V. B. est compé-
tente pour s’occuper de cyclisme, elle
doit laisser 3 la F. M. B. le soin de gé-
rer les gens et les choses motocyclistes.

Soutenir le contraire, serait nier 1%é-
vidence, ajoute-t-il.

Cette Fédération existe et fonctionme
depuis rgix!

Elle a groupé tous les grands clubs

de Belgique et a obtenu le patronage
du Royal Automobile Club de Belgi-
que, qui lui a conféré des pouvoirs.

Depuis 1911, elle a contrdlé toutes
les epreuves motocyclistes sur route,
alors que la L. V. B. n’a rien fait,

Pour- les initiés, il est connu que la
L. V. B. a repris 4 nouveau la discus-
sion a l’instigation d’'un Club Motocy-
cliste qui ne veut pas se soumettre au
controle de ‘la F. M. B., bien qu’il y
ait adhéré, et cela uniquement pour des
questions de' « personnes ».

L'intérét du sport devrait cependant
passer avant ces petites questions per-
sonnelles.

MOTO-REVUE,

Le Circuit du Col Sestriéres.

Favorisé par une belle et chaude jour-
née, le circuit du col Sestriéres, orga-
nis¢ pour la quatriéme fois, s’est dis-
puté le 27 écoulé.

Le parcours) (256 kil. 400)- compre-
nait une cote de 1 kil. 400, & grimper
une premiére fois aprés avoir effectué
83 kil. 200 et une deuxieéme fois, aprés
245 kil

Sur 32 partants, 16 terminérent.

+

La Targa Florio
(216 kilomeétres. — 20 septembre 1g20)

MOTOCYCLETTES, SIDECARS ET CYCLECARS
organisée par I’A., C. de Sicile
Les grandes lignes du réglement de la
Targa des motocyclettes et cyclecars.
— 15.000 lires de prix.

Les motocyclettes couvriront, le
20 septembre, 3 tours du Circuit de
Madonie, soit 324 Kil.; les sidecars et
cyclecars couvriront deux tours seule-
ment, soit 216 kil. Les catégories pré-
vues sont :

Motocyclettes : 250 cme. ; 350 cme. ;
C. 500 cme. Sidecars : so0 cme.; B.
750 cme. ; C. 1ooo eme. Cyclecasr
A. 750 cmec. (poids minimum : 150 kil.) ;
B. 1100 cme. (poids minimum : 175 kil.).

Les prix attribués aux premiers des
classements généraux respectifs se-
ront : 4

Motocyclettes : au 1%, 1.500 lires ; au
2% 1.000 lires ; au 3%, 3500 lires.

Sidecars : au 1°Y, 1.500 lires; au 2°,
1.000 lires; au 3° soo lires.

Cyclecars : au 1%, 2.500 lires ; au 2°

‘1.500 lires; au 3° 1.000 lires.

Il sera attribué en outre : au 1% du
classement général de chacune des trois
catégories ci-dessus, une reproduction
de la Targa Florio en bronze; au 1 de
chaque catégorie de cylindrée, une mé-
daille d’or, et au 2° une médaille d’ar-
gent.

Engagements : motos, 200 lires; si-
decars, 300 lires; cyclecars, 400 lires.

La Course de Cote d’Albis

Voici les meilleurs temps :(5 kil. Soo).
Cyclecars. — Vitesse : 1. Alfter (Mo-

ser), ‘en 7 m. .5 s. 4/s. — Tourisme
1. Zuberon (Moser), en g m. 11 s.
Sidecars. — Tourisme, plus 1.000

cme. Juniors : 1. Tithoud (Reading), en
7 M. 24 S.; 1.000 ¢cme. Juniors: 1. Hen-
ry (Indian), en ¥ m: 7 s. 3/5; 2. Clar
(Harley-Davidson), en 7 m. 8 s.; %50
cmc. — Experts : 1. Dinkel (Condor),
en 7 m, 48 s. 3/5: 500 cme. — Juniors :
1. Glaetli (Motosacoche), en 11 m. 3 s.

Motocycleftes. — 1.100 cme. — Ju-
niors : 1. Jaeggli (Henderson), en % m.
— Experts : 1. Schmidt (Henderson),
en s m. 54 8. 1/5.

1.000 eme. — Juniors : 1. Veladini
(Zénith), en 5 m. 33 s- 1/5; 750 cme, —
Juniors : 1. Coriany (Triumph), en 5 m.
53 s. — Experts : 1. Kessler (Scott),
€n 6 m. 20 S.; 500 cmec. — Juniors
1. Keller (Condor), en 6 m. 2 s, 4/5;
Ghezzi (Motosacoche), en 5 m. 41 s,
1/5. — Professionnels : 1. Robert (Mo-
tosacoche), en 6 m. 28 s.; 350 cmc. —
Experts: 1. Blum (Cleveland), en 11 m,
12 5. 3/5; 250 eme. — Juniors : 1. Gu-
beran (Condor), en 7 m. 46 s. 4/5. —
Experts : 1. Niederhaeuser (Condor),
en 7 m. 28 s. 4/5.

Classe vitesse. — Sidecars 500 cmc. :
1. Gex (Motosacoche), en 6 m. 49 5. —
Motos, 500 eme. : 1. Guindani (Moto-
sacoche), en 5 m. 7 s. 1fs (ancien re-
cord) : 5 m. 44 s.). — Professionnels :
1. Pélissier (Motosacoche), en 5 m. 14 s.
— Motos, 250 eme. : 1. Dinkel (Con-
dor), en 7 m. 3 s.

++

Le kilometre lancé
a la Chaux-de-Fonds

Une épreuve du kilométre lancé aura
lieu 3 La Chaux-de-Fonds, le 25 juil-
let. Elle est organisée par le Moto Club
de cette ville et se disputera sur la route

des Eplatures.
L

Vient de paraitre

L’Annuaire Général de la Vélocipé-
die, 29° édition 1920, vient de parai-
tre aprés six années d'interruption du
fait de la guerre.

Cet Annuaire qui est maintenant la
propriété de la Société de 1’Annuaire du
Commerce Didot-Bottin, contient comme
précédemment les adresses de tout ce
qui a rapport & la Vélocipédie, et les
machines a coudre.

L’impatience avec laquelle il était
attendu est la meilleure preuve de son
continuel succes.

Ce volume est en vente au prix de
25 francs, au Didot-Boitin, 19, rue de
I’Université, Paris (7°). Pour toutes ins-
criptions, souscriptions ou  publicité
pour 1921, s’adresser a M. Jacques Gi-
raudeau, chef de la publicité, 1, rue
Villaret-de-Joyeuse, Paris (17°).

Motos TRIUMPH er B.S.A.
COMME NEUVES
Pibees détachees, - Réparations ssignées. — Prix modérds
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Nowa IMPORTANT. — Tout abonné d la Moto-Revue, de par son abonnement, @ droil d irois insertions graluiles
de deux lignes, De la sorle, il se trouve remboursé du montant de son abonnemgnr.

ON DESIRE VENDRE
Motos

Triumph, 3 vit., état absolu neuf, garantie d’usine el
Terrot, 2 3 /4 1920, plombée neuve. Delagneau, a Tonnerre
(Yonne). !

Cleveland, 3 FIP, 2 vit., débr. Kick, st. état neuf. Lglnmhﬂc,
69, rue des Bourguignons, Bois-Colombes.

Moto mono, 2 3 /4, ancien modéle, 600 fr., pressé. Bauland,
4 Guinzier (Loire). : ;

Terrot, 5 HP, 3 vil.. par boite, carte grise, prix 3.500 fr.

~ Ziegler, 66, rue Orfila, 4 Paris, 20°.

Bianchi, 4 HP 1920, neuve, n’a pas fait 1.000 kil., com-
pletement équipée, Klaxon, phare, outillage complet, courroie
et chambre de rechange. Guzzi, 7 bis, rue Plumet, Paris.

Terrot, 2 3 /4 HP, ch. vit. progr., pneu AR n, b. état,
1.100 fr. Aulas, Marizy (S.-et-L.). ]

Triumph, modéle 19, trés bon état, garantie, 3.900 fr.
Mme Savona, 78, rue du Cherche-Midi, Paris. s

Clément, 5 HP., 2 vit., débr., rem. ent. 4 neuf, essais diman-
che matin, 3.500 fr. Maire, 21, rue du Texel, Paris, 1.4“. A

Clément, 5 HP, 2 vit., débr., marche parf., 2,700 fr. Binjé,
4, rue Camille-Tahan, Paris, 18¢.

Griffon Zédel, 3 1/2 HP., Bosch-Longuemare, mod. ‘1917,
bien suspendue, cause achat grosse moto, prix 1.500 fr. Chaut,
31, rue des Arches, & Montbrison (Loire). :

Rover, 3 vit., com. neuve, débr., m. en marche, parf. état,
carte grise, prix 4.500 fr. Ecrire p. rendez-vous M. Gobin,
56, av. Ledru-Roellin, 12e. 4

Griffon, 4 HP, 2 cyl., débr.; 3 vit., ordre marche 2.900 fr.,
carle grise, access. Papin, 68, rue Baudricourt, le matin.

Peugeot, 2 3 /4 HP, 1.500 fr., p. renseign. Logut, 53, rue
de Seine, Paris.

Terrot, motorette, 2 HP, marche parfaite, 800 fr. Jean
Lefevre, 82, bd des Batignolles, 17¢. 3

Trotinette Lumen et Roue neuves comme occasion.
Henriet, 174, rue Vaugirard. '

New-Hudson 2% HP, 2 temps, bon état, 1.500 fr.
Thiébault, comptable Garage, 2, rue des S’ablons, Paris.

Griffon, 3 HP. 2 cyl. magn. Bosch, Claudel, état neuf,
2 pneus, 4 ch. & air, 15 bougies, 2 courroies, ace. divers
1.200 fr. Visible tous les jours. Oublié, 18, rue Le
Verrier, Paris (6¢). :

Turquin-Coudert moto tamdem 4 HP. 2 sclleg, 2 vitesses,
2.000 fr. Poletto, 33, avenue Philippe Auguste, 4 Paris.

Mirus, 3 HP. magnéto 800 fr. — Dedivre 3 HP.
ma gnéto 800 fr. voiture Grégoire 10-12 a cardan. A. Govin,
a Etables (Vienne).

Gratieux, 3 HP. 2 temps, parfait état, 2.000 fr.
J. Meyer, .7, rue Andrieux, Reims,

Sldecal;s

Indian, 7-9 HP, état neuf avec sidecar. Lobre, 3, rue de
la République, &4 Lyon. ;

Reading-Standard, 8/10 HP, carrosserie G L, e vty
magnéto Bosch, pneus neufs, m. parf. Lemaitre, 69, rue des
Bourguignons, a Bois-Colombes. )

Royal Enfield, 6/8 HP., ¢tat neuf, moteur ent. rebagué,
chaine, piston, segments. soupapes, guides, arbre de vit. neufs,
factures et garantie du vendeur, net 6.900 fr. Hardant, garage,
41, rue Richelieu.

Motosacoche, 4 HP, 2 vit., débr., trés bon état, 3.500 fr.
68, rue Croix-Nivert, Paris, 15¢.

Harley-Davidson, 7 /9 HP, élat marche garanti, peinture,
garniture neufs, rechanges, 6:800 fr. A. du Minehy, a Clin-
Guérande (L.-Inf.).

Indian7 /9 HP, avec sidecar, carte grise, bon état, 6.500 fra
Jean Maigné, 17, rue Varsovie, & Toulouse. -

Reading Standard, 10 HP, sidecar, grand tourisme, carte
grise, comme neuve. Ecr. J. de Forerand, a Jassans (Aln). ;
: Harley-Davidson, exc. ¢état. S’adresser André Guérin,
113, rue Lamarck, Paris, 18¢. Tél. Marcadet 07-84.

Sidecar 1920, 7 HP, 2 cyl.,, boite 3 vit., p.-brise, kiz}xouv,‘
écl. électr., état neuf. Chaix, 19, rue E.-Zola, a (’.ham]ngn}.

Alldays, sidecar complet, caisse liyraison b. état. Etabl.
Raynaud et Bourceret, 14, rue Piccini, Paris, 1(3“-.F .

Bowser, sidecar, grand luxe, capote, p.-br., mu}c 300 }nl._,
s’adapt. de préférence & Indian. Sylvain, 5, rue Coulomiers,
et \ f. état he, 3 wit., Geffroy, 8, rue

, 4 HP, parf. état marche, 3 vit., 0y, 8, rue

ﬁ?ﬁ:‘ﬁfé (pour vi.%iter voir M. Gaudiol, 7, bd Pereire, ])j“ll'.is).

Harley-Davidson, sidecar 9 HP. état neuf, carte. Grise,
212, avenue du Maine, Paris 14e. ° : A ¢

~Davidson, 7/9 HP. état neuf, garanti, cclairag

élcft??‘(l[gg, ]?égui_pée '1)ou1/' grand tourisme 7.000 fr. Pinaud
Robert, a4 Barbezieux (Che),

Cyclecars

Bédelia, 2 cyl., 8 HP, état mavche entiér. revue, pneus
neufs, éclairageyélcctriquc, outillage, 4.000 fr. Madelain, a
Villacoublay (S.-et-0.). 2

Tricar Werner, 7 HP, 2 cyl. & eau, magn. Bosch, ¢. clau,
2 wvit., débr. 2 ir., direction wvolant, 2 baq. cap., pneu i?eui,
état marche parf, pour le prix d’une moto, au plus offrant.
Faire offres A Laisné, 14, av. Firmin-Didot, & Gargan (S.-et-0.)

Divers, Agences, Situations.

Boite vitesse « Triumph neuve, 2 vit. pour 2 'tempsz avee
pignons et poulie, courroie Dunlop neuve pour B. S.) 1;\:,
klackson, parfait état. Barthélemy, 83, rue Bmle'a:u,_l aris,

Désire catalogues voiturettes et cyclecars. Ispinadel,
4 Servian (Hérault). ;

Tanterne agrandissements projection. Herbet, 29, rue
Dufour, Amiens, timbre pour rép.

Vulcanisateur « Vulcans », type voiture état neuf. Herbet
29, rue Dufour, Amiens, t. p. T-

Accus Tudor, Lype B. A. S., 16 volts, 100 fr., 1 enveloppe

“Good Year, 28 X 3, 140 fr. Maitre, 17, pass. Kuszner, Paris.

Moteur P. P. en bon état, 500 fr. S’adresser a M. Chant,
31, rue des Arches, & Montbrison (Loire.)

Phare avee générateur cuiyre, petite lanterne, moto, cham-
bre 650 % 50, visible a Maolo- Revue. A ;

Dessinateur au courant motocyclette recherche situation
dessin et mise au point. A. C. ¢ /o, Molo- Revue.

ON DESIRE ACHETER

Moto Triumph, Douglas ou Terrot, 4 HP, avec chang.
de vitesse, b. état, m. parf., 2,500 fr. maximum. Singer, 11,
rue Daubenton, a Dijon (Cote-d’Or). :

Panier sidecar, osier ou carrosserie légeére, avec chassis
complet pour moto Peugeol. Offres a Hubler, 11, pass. Dietz-
Morin, & Paris, 16°. :

Cyclecar ou voiturette, état neuf ou contrat livrable de
suite. Pagenel, 4 Moirans (Jura). : :

Moto B. 8. A., méme mauvais état, pour faire piéces déta-
chées. Eer. Bertrand, 20, rue de Phalsbourg, Paris..

Terrot, 2 3 /4 HP 1914, poulic ext., suspension AV et AR.
Chambosse, 3, rue Firmin-Gouvon, a Toul.

Carburateur pour 2 3 /4, selle et moyeu, 3 vitesses, pour

- mote. Geynet, 4" Puligny-Montrachet (Cote-d’Or).
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B. S. A, occ. parf. état marche, écrire prix & Gabriel Rigou-
reau, a Saint-Denis-les-Sens (Yonne).

Carter de chaine, chaine et soupape compléte pour B. S. A.
Gaillard, 9, rue Carnot, 4 Sens (Yonne).

Moto ou sidecar Douglas, 4 HP, récente ou cyclecar dis-
pomble de suite. Wuillermez, 166, boulevard de Strasbourg,
a Boulogne-sur-Seine. )

Moteur Griffon, Moser, 2 eyl., bon ou mauvais état, urgent.
G..., 15, rue Wattignies, 12¢.

Moteurs aillettes, 2 cyl., en V. 7 /9, préf. Harley ou Indian,
oce. bon état. Collet (Aviation), Latécoére, 4 Toulouse.

Boite de vitesse B. S. A. Indian ou Harley. Icrire
offres a Versinger, chef armurier 19¢ Bataillon du Génie
4 Hussein-dey (Alger).

Constructeur de Motocyclettes d’avant guerre ayant
cessé fabrication solderait 4 conditions avantageuses motos
neuves type 1914, — Changement de vitesse Krupké,
moyeux, freins, roulements 4 billes, courroies, jantes etc,.

S'adresser TRAIN, 6 bis, rue Rouget de I'lsle a
Courbevoie.

—— BEDELIA

Modeles récents, types sport 8 HP 2 cylindres complétement
remis & neuf. Marche parfaite garantie. Essai a volonté. Dispo-
nibles actuellement. Concierge, 97, avenue d’Orléans, Paris.

IMPORTANT

Nous n’inscrirons plus dorénavant les petites annonces
de*nos lecteurs demandant a acheter des motos ou cyclecars
4 moins que ces annonces ne pertent I'indication d’un type
de machine détermine.

De méme nous n’insérerons plus les demandes de cata-
logues, celles-ci ne donnant aucun resultat pour le demandeur.

Nous n’accepterons plus d’annonces portant indication
d’adresse de Moto- Revue.

Les vendeurs de motos ont tout intérét a demander une

fiche de notre Service des occasions. (Prix : 5 fr.)
|
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Etablits L.ROSENGART:
65, Boul? Soult , Paris
°ee00 2000000000008,
L’ALTERNACYCLE n'es! pas une magnéto,
c’est un véritable alternateur. Tournant sur
2 roulements 4 hilles, il ne peat éire comparé
aux appareils électrigues similaires puisqu’ils
.n‘ani collscteur, ni balai, ni charbon, n’a besoin,

INVENTEURS e’

envoyé gratls et franco par I'Ingenieur-Consetl
BOETTCHER. 39, Boulevard Saint-Martin. Paris.

Importante usine étrangére de Motocyclettes cherche
Agents exclusifs pour les régions du Nord-Est, Sud-Ouest,
Sud-Est, de préférence, établis a Lille, Naney, Bordeaux et
Lyon. Ecrire a T. M. O., c/o Moto-Revue avec enveloppe
timbrée a 0 fr. 25 pour transmission,

nidepile ni d’aceu | par eonséguent ausun risque
de panne, aucune usure possible, aucuan hesoin
d'entretien. Cet appareil se falt pour oélo,
moto, volturette, voiture et camion. }

. apongd)

1920
15¢ Amnnée

ANNUAIRE-DICTIONNAIRE UNIVERSEL
- DE L’INDUSTRIE AUTOMOBILE -

Ouyrage de réputation mondiale s’adressant,
en méme tzmps et aussi bien:
aux Agents, Commerg¢ants, Constructeurs
et au grand Public

“ L’ANNUAL 7, 222, Boulevard Péreire, Paris
Prix : 25 francs, relie

+ » « « A DECOUPER OU A RECOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE GOLLECTION . . . .

N T o AT s Bl s OR g

Veuillez m’abonner pour un an 4 partir du numéro

(Ci-joint un mandat-poste de Frs: |8
montant de mon abonnement).

le

Prénoms

Profession
Adresse

Signature ;

MOTEUR TRAIN

2 vil:s-sTeZm i1 it : : 188, Avenue de Neuilly
I °3°pan i o SO LB NEUILLY-sur-SEINE
" " RAPI D ELS 5
GIBBUBATE:LH Amnn REGULIERES Téléphone : NEUILLY 7-79
4|+ PRIX: ROBUSTES o

Modile 2 TP 172
Modele 3 TP 1/2

3.400 .

LES MOTOCYCLETTES FRANCAISES

.
D. F. R. : Constructeurs

= 3200 || Voue deyez les voir avant de fixer votre choix

DESERT et de FONT-REAULX

CATALOGUES SUR DEMANDE

ACGENTS DEMANDES PARTOUT

LES MOTEURS SANS SOUPAPES
=BI-TEMPS =

sont les premiers et les seuls moteurs
a deux temps frangais donnant entiere
satisfaction dans toutes applications

DE 2 HP A 40 HP
SIMPLES, ROBUSTES, INDEREGLABLES

Motocyclettes - Cyclecars - Voitures
Tracteurs - Groupes motos - Pompes
- - - - Groupes électrogénes - - - -
Pétring mécaniques - Groupes marins

2, Rue des Italiens, 2 — PARIS

Teéléphone : CENTRAL O6-53

LE TORPEDO |
. 2 places

Lol

“SICAM”

MOTEUR BI-TEMPS -

——————

LIVRAISON RAPIDE ::.

3, Rue Hoche, PANTIN (Seiue)

Agent pour Paris, Seine et Seine-et-Oise
M. BOGEY, 57, boul. de Grenelle, PARIS

R

J. PSALTY 183, Boulevard Péreire, Paris
a a

Tétiphone : Wag. 99-13
v

IN.UU. T.=312HP

Mentionnez toujours 12 ¢“ MOTO-REVUE ” en écrivant aux annoncieprs




Une de plus...

AU GRAND PRIX DE FRANCE

CATELLA, sur Moto-sidecar

e )
—_—
PO ) B Eny
a“ % :

st s
e TR BB GG
e el

Remporte la victoire

(Categorie 500 cmoc)

Avec une Machine de tourisme ayant fait Paris=Nice

Etablissements G. L, rue Michel-Carré, ARGENTEUIL (Seine)

: SPECIALITE de MOTOS
AMERICAINES & ANGLAISES

INDIAN & HARLEY
PIECES DETACHEES

MOTOCYCLISTES 1! ATTENTION 1.

Révisions Générales et Réparations
— TOUTES MARQUES —
par le Spécialiste ALBERT

Atelier de Mécanique de précision

“THE UNITED MOTORCYCLES »

i6, Rue GUIIIaume—TeII 16 -- PARIS (Métro Champerret)

SUR VOTRE MOTOCYCLETTE

: Quelle gu’en soit la marque : :  :

Fixez un INDICATEUR de VITESSE
— et — COMPTEUR KILOMETRIQUE

COWEY

OBJETS D'ART MEDAILLES
COUPES INSIGNES

Recommandé par tous les oconnaisseurs et constructeurs
LIVRAISON IMMEDIATE

23, AVENUE TRUDAIN
IVALPIC, PARIS (80

BOUSSARD

FABRICANT
Fditeur des « (Huvres de EHuguenin »
170, Rue du Temple, PARIS
Téléph. Arch. 37-21
ENVOIDU CATALOGUE FRANCO A NOS LECTEURS

Mentlonnez toujours la ‘“ MOTO-REVUE” en écrivant aux annonclers

USINE & BUREAUX:
47, rue Cartier-Bresson, PANTIN (Seine)

Tél. : Nord 45-52
SUCCURSALE :

7, boul. Bineau, LEVALLOIS-PERRET

Tél : Wagr. 99-98 (Porte Champerret)

Reparations -:- Pieces détachces

PERFECTA —

e

Société des Embrayages

«HELE-SHAW»

M. THABAUD & C”*
129, avenue de Versailles, PARIS
g <5

Embrayages métalliques
a disques ondulés pour

MOTOCYCLETTES
— CYELEGCARS -

Automobiles, Camions,
Tracteurs,Bateaux,Aéros-
tation, Aviation = = = = = -~ =
Embrayages Industriels -

e

PROGRESSIVITE
SOUPLESSE -- DUREE

“BURBURY ™

SIDE CARS

La meilleure conception du Siege de cote
Avec ses carrosseries renforcées
Possédant quatre attaches différentes

MODELES SPECIAUX SUR DEMANDE DU CLIENT

CATALOGUE FRANCO

ROUSSIN

CONSTRUCTEUR
Fournisseur de 'Armée

50, Rue de Rennes, PARIS

MOTOCYCLET[TES A A A A
D’OCCASION » & % % & a %
DISPONIBLES EN MAGASIN

vendues aprés essal » » A * » a

TRIUMPH - - - - - B. S. A
STUCCHI ~ MOTOSACOCHE
EXCELSIOR - - - - - CLYNO
..... ALCYON - - - - .

DELAUNAY, 27, Rue Milton, 27
PARIS (99

ilentlonnaz toujours la “ MOTO-REVUE ” en écrivant aux annonciers



“ ROYAL- ENFIEI.I -

La 2 Temps 2 !/4, 2 viltesses
OBLIN Freres, 41, r. Richelieu, Paris

Constructeursdu sidecar DIANE

"TAN-SAD

Selle tandem de Moto -

s’adapte sur n’importe
quel porte-bagage de Moto

b
: Agent Général pour la Franee :
s H. BOUDENE
2 175 Rue Bichat
.PARIS (X9

MOTOS INDIAN avec SIDECAR

frs REMISES ENTIEREMENT A NEUF. .
R EMAIL & NICKEL NEUFS
. — | PNEUS NEUFS. . . . ..

MARCHE GARANTIE. . .

VALIGNY /o~ = v

MOTOCYCLISTES ===
REPARA TIONS
Yente et Aclal de NACHINES DE TOUTES MARQUBS

PIECES. DETACHEES

Vréiia TERRASSE

(METRO BARBES) 20, RUE DE JESSAINT (i18° ARROND

el faut a votre Motocyclette—

- | LINEXT

INDIAN .
HARLEY-
DAVIDSON

avec ou sans sidecar

TOUTES PIECES DE RECHANGE

pour Indian, Harley, Moto-Réve, Royal-Enfield
Remise a neuf - Travail a fagcon

KOFMEHL, s rue aarmaine

Téléph. : Wagram 07-16 Métro @ Etoile

IMAGNETOS D'ECLAIRAGE

“RADIOS”

B. —
C. Dynamos pour motosidecars

— motocycles

cyclecars et voiturettes

PHARES ET LANTERNES

I GUERNET PaFiS

44, Rue du Chalteau-d’Eau

Des roulements doux de bons pneumatiques

Une selle de toute premiére qualité
Confortable, Souple et Indéformable

Noubliez pas en achetant votre motocyclette, d'exiger de
votre marchand ou de votre constructeur: j :

Une selle |

ENBLE]

La meilleure
dumonde & tong
points de vue
reconnaissable a
laplaquett e mé-
tallique portant
ce mot placé a
I'arriére de I3
selle.

Pour éviter les contrefagons; les selles Pinextensible,
portent les initiales H. G. gravées dans le cuir.

71951 — Imp. spéciale de la “ Mote-Revue ”, 5, rne Saint-Angustin, Paris

Le Gérant ; C. LACOME.

A. Modele pour cycles L :

s

i
if‘

comme la”Z..

la bouteille d’acétyléne
dissous

e

'=MAGONDEAUX

donne un éclairage plus puissant

plus régulier

plus pratique

Modeéle spécial de 250 litres

pour Motos et Cyclecars.

et moins couteux

STE des APPAREILS MAGONDEAUX

L ]

1

SIEGE SOCIAL :
212 = EBoulevard Péreire, PARIS

Téléphone : Usines a

WAGRAM 08-25

PORT-MARLY (8.-t-0.)& NANTES

.
-

18 ——

4

e e e |

|

Mentiennez toujours la * MOTO-REVUE” en écrivant aux annonciers
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