


Le F’NEU IVIC)TC)

est le PLUS VITE
le PLUS SOUPLE
et le PLUS RESISTANT

6 JOURS GRENOBLE

Catégorie 350 cme.: MORAND (Condor'

M E D A' I_ l_ E ; s00 cmce. : ROBERT (Motosacoche):
— soo0 cmc. : ROLLY (Motosacoche).
) O R : = 750 cme. : BARTHELEMY (Scott).

— 1.000 cmc.: BERNARD (Indian).
{Sidecars 1.000 cme: : GEX  (Motosacoche),

TROPHEE INTERNATIONAL

MORAND (Condor) — ROBERT (Motosacoche) — GEX (Motosacoche)

COUPE VIZILLE

BERNARD (Indian)

LA PLUS HAUTE -RECOMPENSE

MEDAILLE DU T. C. F.

GEX (Motosacoche)

ROME PARIS - ANVERS

C.ztcz,out 350 cme.: 1" DEL SORDO (Terrol) Catégorie 750cme.: I LORET! (B 8. 4.).
— 500 cInc. : I“ MORABITO (Rudge Multi). — rooocme. : 1" FALCONI (Harley-Davidson®.
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Construction irréprochable.

Etahlissements E. TRAIN

6", Rue Rougetl-de-IIsle

COURBEVOIE (Secine)
Téléphone :

579 CourBEVOIE

a MONTRICHARD (L.-t-C.)

P

Usine ‘annexe
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E'CONOMISONS Liis

L’essence colite 2 francs 50 le litre
Avec CeCl, T N S S L

(4 llires, 4 d’essence)

‘et cela, i

un Carburateur

- ZENITH,

une voiture Standard 4 cylindres 62/110 pesant 908 kx]ogs

a parcouru 100 kilométres

SE CLASSANT PREMIERE

du Concours de Consommation du Junior Car-Club., — (Londres, 27 mars 1920).

Société du Carburateur ZENITH
Siege soc:‘al et Usines : 51, Chemin Feuills, LYON —  Maison a PARIS 15, rue du Debarcadere

USINES ET SUCCURSALES :
PARIS-LYON- LOVDRFS MILAN TURIN- BRUXELLBS GENEVE DETRO[T(Mlch ,-CH[CAGO NEW- YORK'

\m 7

Le ( C'yclauto ) c—

(Brevets Ch. Rouquet).

Téléphone = Télégrammes :
SURESNES 434 | CYCLAUTO-Suresnes

2l l&

Moteur BITEMPS, 7 HP, 2 cylin-
dres.
- Refr mdlsqement par eau (radia-
teur a 'avant).
Changement de vitesse —2 vitesses.
‘Transmission par cardan.
Pont AR avee différentiel. .
3 Roues de 650 x 65.
Poids environ 275 kilos.
Consommation : 6 litres environ
aux 100 kilomeétres.

Livré avec: Carrosserie biplace, Capote, Pare-brise et éclairage.

Société Frangalse du Cyclauto, 100, rue Rouget-de-I'Isle, SURESNES (Selne)

Descmdra 4 la Slation de Puteaux.

Mentionnez toujours ‘* MOTO-REVUE ” en é&grivant aux annonciers

: AGENCE
DIRECTE

P

LEV-DAVIDSON

CHERCHEZ-VOUS...
une motocyclette HARLEY-DAVID-SON ayant
L’ASPECT- et'les QUALITES DU NEUF
2 & GARANTIE TROIS MOIS = :
munie o sa carte grise, - DISPONIBLE DE SUITE ?

SI OUI...

adressez-vous chez

(A pértir du 1°F Septémbre) st

8,'.Rue Vauvenargues, 8 (18°)

—— TELERPHONE : MARCADET 08.25 —— . METRO : NATION — TéL.: ROQ. 32-31

VOUS Y TROUVEREZ DES MOTOS HARLEY-DAVIDSON
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE COMME PRIX ET QUALITE

(Jusqu'au 15 Septembre)

10, Rue des Colonnes-du-Tréne

Mentionnez toujeurs la ** MOTO-REVUE ” en écﬁl#ant aux annonciers
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LA MaisoN DUVERNE & C*

MOTOCYCLETTES

82, Avenue des Ternes et 225, Boulevard Pereire, PARIS (17°)
AGENT GENERAL POUR LA FRANCE

DES

vous informe qu'elle ouvrira le 5 Septembre prochain,
son MAGASIN D’EXPOSITION ot

Pon pourra admirer les différents modéles de la

célebre Marque de COVENTRY (Angleterre)

o

Agence poar la France :

DEUX MODELES " Mono 500 cme. et deux cyl. 654 cmc.

Spécial pour Sidecar

PSALTY & DELABRE,

50, Rue Brunel — PARIS METRO :

Téléphone : WAGRAM 24-66 Obligado ou Maillog

Mentionnez toujours “ MOTO-REVUE” en écrivant aux annonciers

Robert MUNRO,

SELLE MOTO
XLALL

Le Ca;burateur
des RECORDS

La mieux Suspendue
L2 plus _confortapie

e

'AMAC

AGENT EXCLUSIF POUR LA FRANCE :

- 198, Boulevard Péreire, Paris

CONCOURS D’ENDURANCE pes SIX-JOURS

GRENOBLE 1920 — 1552 KILOMETRES

La Magneto FERERL T A

REMPORTE LES SUCCES SUIVANTS :

NAA Sty AvBaC 0 s e Médaille d’Or
DETRUCHE sur A.B.C...... Médaille d’0Or
Motos Catégorie 750 ce. : BARTHELEMY sur SCOTT. Médaille d’Or
Cyclecars.. .. 1.700 cc. : SANDFORD sur MORGAN.. Médaille d’Or

Motos Catégorie 500 cc. :

COTE DE LAFFREY

18 BORGOTTI sur A.B.C. (Catégorie 500 cc.)
sur A.B.C. (Catégorte 500 cc.)

2¢  YVENNE

TOUS avec MAGNETO PERFECTA

Société des Etabl® PERFECTA, 47, Rue Cartier-Bresson, PANTIN (Seine)

TELEPHONE : NORD 45-52

SUCCURSALE": 7, Boulevard Bineau, LEVALLOIS (Seine). — Z¥edhone " WAGRAM g99-98

Mentionnez toujours la ‘‘ MOTO-REVUE” en écrivant aux annonciers
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= L'AS de fa ROUTE

Le Cyclecar

“ECLAIR”

"CARACTERISTIQUES : ; P

Suspensions spéciales, transversales 'a l'avant, 1/2 canti-

Mo“eur 7-9 HP, 2 cylindres V.

ok Motocycllstes Harley - Davndson s
%IHHHHHHUJH |tlF|HH\HHHHHNIIIUHHHHHIHI%] "Uil\|H\HHH|\|\I]lh!&lkltlllml\HHHHNM AR R .ILILIH\I\I\I\|\|\H|\HHHHI‘“\IU\HHHHHHHI]IJIJ I I‘I\NI\|\|\HHH|H\I]IIsltl[IHH\HHHH"!‘!mm!ii!LlﬂUlHiﬂ%
& . = DANS VOTRE INTERET : : -
"ADRESSEZ-VOUS DIRECTEMENT A z

I'’Agence Générale
" Harley-Davidson

Embrayage cone cuir.

Changement de vitesse dans le pont arriére par
. engrenages en aciers spéciaux CN* ou ENA.

f Transmission par cardan.

lever a l'arriére.
(iing roues Michelin 650 x 65.
Double balladeur,
Carrosserie tout en bois, Capute, Pare-brise, Klaxon.

"Freins intérieurs & extension. Peinture : Café §°
: € et Chocolat, Rouge et Noir, G R
ChéAssis en acier embouti (sa forme triangulaire supprime Noir, s o N
toute déformation). Poids : 200 kilos. Sl

Tél. : COURBEVOIE

LEBEAU & CORDIER ~  To.: cous: 4
. CONSTRUCTEURS $77 4
30, Rue Louis-B;anc, 30, COURBEVOIE ISR,

Adresse Télégr. :
LECORAUTOS

4, Rue du Colonel-Moll — PARIS

gsines & ARGENTEUIL (S.-el-0.)

|
1
{
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- PIECES DE RECHANGE B MACHINES NEUVES
 BEPARATIONS - - - - o st OO ASION
MISE AU POINT. - . = o S e G AR ANTIES

AGEN CE FRANCAISE HARLEY DAVIDSON NEUILLY 1431
Teléph:\ 3 LeviLLY 0531

32-34, rue Pierret, NEUILL Y-SUR-SEINE 4

0000500005000 AR L

MOTOCYCLISTES ..
LES ROUTES SONT MAUVAISES! : : -
: ""NE PARTEZ PAS SANS EMPORTER

ces deux articles

|
| AVEC LESQUELS
NS Les REPARATIONS sont

" FACILES
RAPIDES
PERMANENTES

EMPLATRE ~* (CHEMICO ™

pour réparation instantanée
des Eclatemesnts d’enveioppes

REMARQUEZ SES POINTES en acier trempé
s’acerochant aux toiles

Ne1, — 110 x 80%, la piéce.. & fr. 5O
Ne2, = 150850170800 S eia = 8l 2y

NECESSAIRE DE REPARATIONS

contenant

: 1 hofite dissolution ;- 9 pastilles dissolution-

1 bofite talc; nées;

1 toile préparée; 1 brosse métallique. PRIX g
PRIX : La bofte, grand format..... 10 fr.

HARRIS & YERLEY , 4, Boul ‘de la Saussaye, 8 NEUILLY-SUR- SEINE

Directeur Commercial : Georges MUNRO

Mentionnez toujours la ‘* MOTO-REVUE” en écrivant aux annonclers
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_ MOTOCYCLETTES
BIANCHI
NEUS RIRELL]

Monocylindre 4 HP, 75 X 112, 3 Vitesses et
Débrayage, Bloc-moteur, Roues a broche, Garde-
boue arriere démontable, etc.

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE
QUINTO MALINVERNI
120, Avenue des Champs-Elysées, PARIS

AGENGE EXCLUSIVE POUR LA VILLE DE PARIS

MM: COURTOT, LASSERRE, PLISSON
57, Avenue de Ia Grande-Armée, PARIS

EN MAGASIN
LIVRABLES DE SUITE

AU PRIX DE

4,175 francs net

toutes taxes comprises

7 2 vitesses. — 2 litres 3 /4 aux 100 kilométres

Vitesse : 60 kilométres en palier

SPIESS & NIEMEYER

88 bis, Avenue Mozart, 88 bis
ta.: avmenn 2855  PARIS (XVI€) 14.: avizuir 28-55

MOTO CEDOS

la Reine des 2-Temps

SOUS-AGENTS
DEMANDES PARTOUT

Mentionnez foujours la ‘“ MOTO-REVUE ” en écrlvant aux annonclers
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Huitiéme année. — Ne 59

| FONDEE

EN [913 : i*r Septembre 1920

Revue Bi-MENSUELLE

ILLusTREE ET TECHNIQUE

I. S po R T ; a7 (Paraissant le 1°f et le 15 de chague mois) TOURlSME
MOTOCYCLETTE, SIDECAR, CYCLECAR
M. GRIMAUD, o.1. &} : C. LACOME
Directeur - | 22 Reédigée par des Motocyclistes pour des Motocyclistes :: Rédacteur en Chel

REDACTION, ADMINISTRATION, PUBLICITE : 5, Rue Saint-Augustin, PARIS

TELEPHONE : CENTRAL 68-32

FPPTUTTTOwD

Toutes les communications, chéques et mandats, pour ne subir
aucun retard, doivent étre libellés : “MOTO=-REVUE”
5, rue Saint-Augustin, Paris (il ne sera répondu qu'aux lettres
contenant un timbre pour la réponse).

AAAAAA OV UTOPY: b FEvOT

ABONNEMENTS : FRANCE et COLONIES... ... 18 fr. par an
; ETRANGER +.0 vov 4vs .ov 22 fr, —
Abonnement d’essai 6 mois 10 fr.(1 2 fr. Etranger) (n'est pas renourelable)
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Les legons du Tourist Trophy par H, P. Borestroke, 327. — Moto légére et sidecar, 328. — Powr les débutants: Le motews & )
Temps par Mellier, 320, — La machine d'occasion. attention waux clows», 330, — Liége-Paris-Liége, 331. — La Moto Bijou
1920,-333.— Le Coin du Cyclecar : La Transmission par A. F, Major, 334, — Les nowveauw eyclecars : Le Rover, L Ipsi
le Condow et Flewry, 335-336. — Le changement de vitesse Rozier. 336, — Le Girowit de la Sarthe, 337. — Recettes [iiles:

341. — Hehappement libre, 342. — Pztites Annonces, 344.
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Les lecons du Tourist Trophy

LES DEDUCTIONS A EN TIRER
QUE VA NOUS RESERVER LE MANS ?

PAR H..B, BORESTROKE

S <o

Le T. T., disputé dans I'fle de Man, est la seule épreuve
de. vitesse sur route en Angleterre. Le circuit est difficile
avec des cotes dures et des virages, ce qui rend d’autant
plus meéritoires les performances réalisées. Les lecteurs de
Moto-Revue ont €t€ mis au courant des résultats. Le T. T.
avait €t€ un peu boudé par les constructeurs anglals, trés
ocoupés comme les notres & remettre leurs exploitations en
obdre. Les concurrents qui avaient fait un réel offert étaient
en 250 cme. (coupe de Motoeycle) Levis, en 350 A. J. S.,
en soo Sunbeam. En 350 et en 300 respectivéement les ma-
chines mises en ligne par Blackburne et Norton ne s’écar-
taient guere du type de Série. On sait qu’en 350 A. J. S.
gagna bien que le vainqueur Cyril Williams dut terminer
la course a pied & cause de la rupture d’un clabot du chan-
gement de vitesse, oun plutdt croyons-nous de la clavette de
I'axe des pignons, les deux Blackburne bien que beaucoup
moins vites, terminérent deuxieéme et troisitme. En 230,
Levis termina en téte sur toute la ligne. Au premier tour

avaient disparu deux A. ]. S., une Blackburne, une Dia-.

mond, ufie Aurora; au second tour, une Diamond, au troi-
si¢me, une Diamond, trois A. J. S., et 12 Wooler, et au
quatridme une Douglas. Donc en tout sur 23 concurrents,
douze lachérent.

De ces machines les plus régulidres furent indiscutable-

ment les Levis qui, en dépit de leur faible .cylindrée réali-
serent une moyenne de plus de 6o bien qu’elles aient eu
passablement de malchance. Clark ayant démoli dans une
chute sa roue avant et terminant & plat, Pa Applebee (qui
compte 53 printemps) ayant eu des ennuis de magnéto et
Kuhn ayant souffert erevaison sur crevaison. C’esf une
grosse victoire pour le deux temps. Un deux temps 3 re-
froidissement par air a supporté réguliérement cette
€preuve, alors que tous les quatre temps sans exception,
de la méme cylindrée bien entendu, ont laché, c’est une
victoire compléte. Le 250 Levis n’est assurément pas, avec
son cylindre aluminium acier et sa culasse détachable alu-
minium, une machine de série, mais rien ne s’oppose & ce
qu’il le devienne. Les transmissions onf beaucoup mieux
tenu sur les deux temps que sur les quatre temps. Quant
a la consommation, nous n'avons auciine idée de ce qu’elle
fut. La machine sans étre l1égére demetrait maniable. Son
poids était de 8o kilos environ. Bref, la premiére lecon du
T. T. est que le deux temps est maintenant au point de vue
sfireté de marche, au point. De méme que le deux temps &
refroidissement par eau a gagné ses galons dans le T. T.,
le deux temps a ailettes a montré que lui aussi était capa-
ble de tenir le coup et de résister pendant 5 heures a un
régime de 5.000 tours a la minute.

Les quatre temps dans le Junior T. T. ont été singulie-

rement moins heureux. Dans la catégorie 250 tous sont res-

tés en plan. De bien séduisantes machines pourtant que ces
jolies petites Diamond. Elles étaient munies de moteurs 2
haut rendement, avec deux soupapes d’admission et une
d’¢chappement. Mais le fait est 1a, auciine n’a tenu au deld
du troijsiéme tour. Dans la catégorie 350, les quatre temps
poussés n’ont pas €té plus heureux, 3 une exception pres.
L’A. J. S. était' cependant particuliérement bien éudiée et
soigneusement essayée. La plupart des pannes furent dues
aux soupapes et aux changements de vitesse. Le bris fré-
quent des soupapes s’explique par la mauvaise qualité des

2 Motocyclistes ! Pour que nous prenions vos intéréts... prenez les nétres... Abonnez-vous
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aciers actuels. Une barre d’acier n’est pas la méme sur
toute sa longueur. Quant aux ennuis des changements de
vitesse, il est dii 2 la brutalité des moteurs poussés qui
selon une expression trés exacte « arrachent tout » les chan-
gements de vitesse qui ont ainsi laché, ne sont pas des
types de série et en particulier je ne crois pas qu’il. y eut.
d’amortisseurs prévus. Mais soyez assurés et c'est l'avan-
tage du T. T. que ’année prochaine cela ne se reproduira
plus et que les changements de' vitesse tiendront. Beaq-
coup de constructeurs n’ont pas trouvé le temps de procé-
der a des essais suffisants. En tous cas, la preuve est faite.
Le circuit est assez dur et assez vite pour €prouver les
moteurs de 350 cmc. La marche réguliére des deux: Black-
burne a montré que pour de tels circuits il valait mieux
une machine pas trop vite, mais siire. L’A. ]J. S. était d’au
moins vingt kilométres a 1’heure plus vite.

" La régularité des machines du ® Senior T. T., fut plus
grande de beaucoup que celle des engins du Junior T. T.
Au premier tour nous notons I’abandon de I’A. B. C.; au
second celui de 1’autre A. B. C. et d’'une A. J. S. (350 cmc),
au troisiéme celui des Sunbeam de Dance et d’Eric Wil-
liams, et d’une Norton, au quatriéme celui d’une Indian,
d’une Norton et d’une Douglas, au cinquiéme tour celui
de la Duzmo et d’une Norton. Quatorze concurrents sur
vingt-cinq partants finirent donc la course dans les délais.
Pour une course aussi dure cela est honorable, surtout si
I’on considére la moyenne réalisée. Le favori était Dance,
qui & I'inverse de Stanley, est aussi @ son aise sur la route
que sur la piste, et est un homme de tout premier ordre.
La panne qui l'arréta fut une des plus inattendues : rup-
tiure de la soupape d’admission. Il se trouva qu’il n’avait
comme rechange qu’une soupape d'échappement, dont la
tige étdit trop grosse pour remplacer la soupape d’admis-

sion. Ses deux premiers tours battaient le record de Tim .

Wood, et 'un était accompli a prés de go & I’heure. Cela
est tout simplement fantastique. Quant a 1’abandon de 1’autre
Sunbeam, il fut le résultat d’un accident. Voila donc une
machine établie spécialement pour la course mais qui sans
deux accidents (la rupture d’une soupape d'admission est
un accident exceptionnel) aurait terminé au grand complet.
Les Sunbeam étaient remarquables par = leur souplesse,
étaient de ligne trés belle et trés pure. Un peu trop lourdes
cependant. Culasse démontable, soupapesﬂcéte a cote,
graissage mécanique e transmission par chaine.

Les Norton étaient des machines rigoureusement de série
et leurs places de second, de quatriéme, etc., est une
peeuve de la valeur de cette excellente machine. Une aban-
donna par suite de crevaisons, mais deux autres pour des
. ennuis mécaniques (des grippages), ce qui laisse supposer
que pour un travail exceptionnel comme celui qu’on de-
mande aux machines du T. T. un graissage automatique
n’est pas aussi sir que le graissage mécanique.

Des ennuis de soupapes éliminérent les A. B. C. Ce fut '

la courroie qui éimina la Douglas aprés deux tours excel-
lents, la Duzmo, une bien jolie machine de sport, dut aban-
donner aprés un accident.

Quant aux Indians, elles furent trés régulitres, mais
elles n’ont pas  paru tenir aussi bien la route que les
autres machines, cela est étonnant pour qui a monté 1'Indian
Scout et sait comme elle est confortabie et bien en main.
A cause de leur poids sans doute, elles manquaient un peu
de vitesse. ; Nl

Au fond, si paradoxal que cela puisse paraitre, le circuit
du T. T. n’est pas assez vite pour des machines de 500 cmc.,
et ne soumet pas les moteurs actuels a une épreuve suffl-
sante. Il est, de plus, dangereux pour des machines aussi
rapides. Aussi est-il fortement question de réduire ’année
prochaine la cylindrée a 350 cmc. Il y aurait deux classes
une de 250 et une de 350 cmec. |

Autrement le T. T. de cette année a montré ’adoption de
la chaine par tout le monde: Des -deux machines & courroie,
l’'une a abandonné par la faute méme de la courroie, l'au-
tre a terminé en rang médiocre, Le changement de vitesse
donnant une bonne gamme~ de vitesss, est indispensable.

Toutes les machines avaient au moins 3 vitesses, 1'A. B. C.
et I’A. |." S. en avalent quatre et la Douglas six. Ensuite
le graissage mécanique n'est plus un raffinement, mais
une nécessité pour les moteurs a grande vitesse. :

Il a été prouvé aussi que les deux freins ne doivent pas
étre sur la r .e arriére. Une roue arriere bloquée entraine
nécessairement des dérapages. Deux bons freins, I'un sur
la roue arriére, l’autre sur la roue avant permettent un
arrét plus rapide. Ajouterons-nous que la course de. cette
année est le triomphe du monocylindre, ce qui ne veut pas
dire que ce triomphe soit définitif, loin de la. :

Moto légére et Sidecar

La motocyclette 16gére actuelle avec son moteur & rende:
ment élevé et son changement de vitesse donne un tel ren-

dement que tot ou tard-leur propriétaire se demande : « Si je

montais un sidecar », tout comme s'il s’agissait de monter
une lampe ou un fétiche sur le guidon. Et le malheur est
que cette combinaison singuliére réussisse parfois, cela n'en-=

gage que trop de motocyclistes a suivre un pareil exemple.
Le plus a plaindre ce n’est pas.le moteur. La, plupart des .

moteurs actuels ne chauffent plus, ne vibrent guere et ont

un merveilleux rendement.’ Avec le changement de vitesse .

on arrive a remorquer un sidecar léger. Mais le moteur au-
quel on demande perpétuellement un aussi gros effort ne
peut résister bien longtemps. Les roulements s’useront beau-
coup plu: ite. Remorquer un sidecar en palier, est presque
aussi dur que de monter une cote de 10 % en solo. La meil-
leure preuve en est la vitesse du sidecar comparée avec celle
de la moto solo. Une 2 3/4 qui atteint en solo de 65 & 70.ne
remorquera un sidecar qu’a 35 & I’heure environ en palier (il

ne s’agit pas de machines spéciales). Mais si le moteur-fati- -

gue et a besoin de révisions plus fréquentes, il y a quelque
chose de plus grave, car il s’agit d’un véritable danger. La
plupart des cadres et des roues de machines légéres ne sont
pas étudiées pour supporter la fatigue d’un sidecar, on s’est
par expérience si bien rendu compte des efforts qu’un sidecar
impose 2 une machine que l’on a, sous l'empire de cette
‘préoccupation, modifié le cadre des machines actuelles,. on
’a renforcé de toutes les maniéres et malgré cela le bris
d’un cadre ou d’une attache ne saurait malheureusement pas-
ser pour quelque chose d’exceptionnel. A plus forte raison,
il est bien imprudent d’escompter qu’un cadre léger résiste
3 un tel abus. Ou bien il se rompt, ou bien il se fausse. Re-

présentez-vous en effet cet ensemble rigide, exposé a des

choses dans toutes les directions, tiraillé de partout. Et les

roues, les moyeux sont trop peu larges pour que. les roues

puissent résister aux efforts latéraux, les pneus sont trop
légers. Le moindre jeu dans un roulement le met bien vite
hors d’usage. Nos routes actuelles sont dans un tel état qu’il
faut Lien se représenter qu’un sidecar accouplé i une moto-
cyclette légére constitue un véritable danger. Il faut avoir le
courage de résister a la tentation. Pour le sidecar il faut au
moins une machine de 500 cm3, lourde, robuste. Nous ayons
vu des sidecars montés sur des machines-de 6o kilos. Le
résultat ne se faisait pas attendre. Au bout de quelques kilo-

métres, la moto se brisait généralement a 1a fourche ou au
raccord de direction. Donc nous ne saurions trop conseil=
ler de s’abstenir de monter des sidecars sur des ' machines,

trop faibles ou trop légéres. C'est courir au devant' des
pires ennuis. : g

Lecteurs! Faitas-nous des abonnés
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ILES DEBUTANTS

le Moteur 3 2 ‘Tamns

AVANTAGES
INCONVENIENTS

g

Aprés la disparition du Bichrone et de I’Ixion, le moteur a
deux temps semblait avoir disparu, du moins en ce qui con-
cernait lés motos, car on continuait 2 1’employer sur les ba-
-teaux. Mais vint la Scott, et le succés remporté par cette
remarquable machine remit la question & 1’ordre du jour.
Vint la Levis, puis la longue série des deux temps jusqu’aux
moteurs actuels, aux Précisions, aux Bi-Temps, aux Train,
aux Gratieux, aux Ballot, aux Soyer et Clapson.

Le principe du deux temps est maintenant, ou devrait étre
connu de tous les motocyclistes, ainsi que ses inconvénients
et ses avantages. On trouvera dans la’ collection de Moto-
Revue un certain nombre d’articles qui se rapportent 2 ce
sujet; et ¢’est en somme un résumé de tous ces articles qu’on
trouvera ici.

Parmi les motocyclistes qui se . sarvent du quatre ~ temps
r.gne trop souvent l’impression fxusse qu’un deux temps
deéveloppe, ou peu s’en faut, le pouvoir d’un moteur fonc-
tionnant selon le cycle a quatre temps. Et ce qui est plus
grave, des commissions sportives sous cette ~impression

- souvent désavantagent le deux temps. Le deux temps au

moins sous la forme généralement employée aujourd’hui,
ne peut donner cette puissance. Pour guelles raisons ?

Tout d’abord dans tous les types qui emploient la com-
pression dans le carter, le volume du carter, méme si 1’on
en déduit ’espace considérable occupé par les divers organes
du moteur, est beaucoup plus grand'que la cylindrée du

- moteur. Cela réduit d’autant la force de 1’aspiration. En

conséquence, la charge aspirée n’est donc pas suffisante pour
la cylindrée, et de plus elle n’est pas refoulée intégralement
dans le cylindre. Ensuite une partie des gaz s’échappe avec
les gaz brilés. 70 9, de la cylindrée parait représenter le.
maximum de la charge admise’ et sur cette quantité 10 % au
moins sont des gaz brilés. En somme, il ne faut compter
que sur 60 % des gaz qu’aspirerait un quatre temps de la
méme cylindrée. Ce qui revient a dire qu’en dépit dit nom-
bre double de temps moteurs, la puissance fournie par un
deux temps ne peut guére étre que de 20 9} supérieure 2

celle d’'un quatre temps de cylindrée semblable. L

Le deuxiéme point 4 considérer, c’est la vitesse. Le temps
utilisé pour I’admission et 1’échappement n’est que le cin-
quieme de la course contre une course entiére du quatre
temps, il en résulte qu'il est impossible de faire tourner un
moteur a deux temps si bien équilibré qu’il soit aussi vite
‘qu’un quatre temps. C’est ainsi que le Scott en dépit de sa
course trés faible et de son excellent équilibrage n’atteint
pas 3.000 tours minutes, et déja a cette allure sa puissance
a considérablement décru. La meilleure \preuve c'est que la
ot on démultiplie une quatre temps de 13 4 15 4 1, on ne dé-
multiplie la Scott de 8 ou de g a 1. En définitive, par le ré-
gime plus €levé auquel il peut marcher le quatre temps rat-
trape vite ses 2o 9, de retard. Si Scott a gagné deux T. T.,
il le doit :.1° A ce que le deux temps développant sa puis-
sance 4 un régime peu élevé permet de merveilleuses repri-
ses; 2° Aux qualités d’équilibre, de conduite de ses ma-
chines. 5

Mais s’il est une qualité que posséde le deux temps, c'est

celle de s’acharner, de, tenir bon lorsqu’on Iui demande un

effort. Je ne sais quel fumiste demandait un quatre temps
pour le palier et un deux temps pour les cotes. Au fond de
ce paradoxe, il y a une assez grande part de vérité. Le deux
temps est un excellent grimpeur de cotes, et lui qui chauffe
facilement si on le pousse en palier, marche a plein gaz en
cdte, sans avoir l'air de s’en apercevoir. Cette qualité ne doit
pas étre confondue avec la souplesse qui est moindre:chez
le deux temps que dans le quatre temps. En effet, les charges
réduites et le balayage insuffisant des-gaz briilés ne sont pro-
pices & I'obtention d’'un bon ralenti. On peut cependant se
servir du retard 4 l'allumage sur un deux temps bien plus
que sur un quatre temps. Ici il n’y a pas de soupapes 2 brii-
ler (on sait que c’est I’effet du retard sur les-quatre temps).
Cet avantage perme: d’obtenir un ralenti satisfaisant. La
ré'gularité du couple moteur donne une marche sans sac-
cades. ; -

Comparativement & la cylindrfe, la consommation d’huile
et d’essence. est forte, mais un réglage soigné et une conduite
intelligente de la machine permettent de les limiter. Il y 4
beaucoup a perdre et peu a gagner par 1’emploi de gros gi-
cleurs. Dans des conditions normales, il faut conduire par
les gaz. Et dans les descentes il faut fermer les gaz et donner
l‘air.. Il faut éviter d’employer la soupape de décompression
ou linterrupteur, car dans ce cas cela n’empéche pas 1’aspi-
ration de se faire dans le carter et le mélange gazeux est
simplement gaspillé. Une grosse deux temps avec sidecar si
elle est conduite avec soin ne dépense que 5 litres 1/2 aux
100 kilométres. Cela ne dépasse pas de beaucoup la consom-
mation d'un quatre temps.

Pratiquement tous les propriétaires de deux temps ont re-
marqué qu’un accroissement sensible de la puissance est
constaté quand le graissage est abondant, et sont persuadés
que cela st nécessité par les organes du deux temps. Ce
n’est pas la raison, et cela ne fait que gaspiller de I’huile. La

puissance plus forte développée vient simplement de ce que -

I’huile briile en méme temps que I’essence. Effectivement,
quand le moteur est chaud on arrive a le faire marcher pen-
dans quelques instants avec I'huile et I’air. Ainsi on = peut
diminuer sans crainte la quantité d’huile. En dépit du prix
de 1’essence elle ne cofite pas aussi cher que I’huile.

Le rendement du deux temps dépend de deux facteurs, Ia
compression dans le carter et celle dans le cylindre. Etant
donnée 1’absence de soupapes, cette compression est géné-.
ralement meilleure sur les deux temps que sur les quatre
temps, particulierement sur les types marins refroidis par
I'eau. Le refroidissement a eau est des plus recommanda-
bles sur les deux temps, et conduit 2 une longue durée des
organes. ;

Les joints doivent naturellement étre parfaits, aussi ne
faut-il pas se servir des vieux joints quand on remonte un
moteur. Utiliser des joints neufs enduits de -sécotine ou
d’huile de lin cuite. A ce propos ne pas essayer de modifier
la compression d’un deux temps en intercalant un joint épais
entre le carter et le cylindre, on modifie par 14 la hauteur
des passages et le réglage. ;

La douceur de marche du deux temps, en dépit de la dé-
pense plus forte en essence et en huile, permet une économie
geénérale plus élevée que le quatre temps. Les pneus’ et les
chaines durent, le fait a été constaté toujours, plus longtemps
sur les deux temps. La plus grosse deux temps actuelle se
sert des mémes chaines qu’une petite 2 3/4 quatre temps, et
elles paraissent inusables. Un pneu d’une deux temps et side-
car dure 5.000 kilométres.

. On voit que le deux temps est un rival dangereux pour le
quatre temps. Inférieur pour la vitesse et 1’économie, il 1’em-
porte de loin pour la douceur de marche et la qualité pré-
cieuse d’obtenir son meilleur rendement lorsqu’on en a le
plus besoin, c’est-a-dire en cote.

MELLIER..
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‘Attention aux
vieux “clous”

i

On est trop porté a juger les gens sur leur mine et les
machines sur leur apparence. Il y a, en ce qui concerne
les machines neuves, une part de vérité : le constructeur
qui veille avec un soin jaloux & ce que ses motocyclettes
soient parfaitement finies, luxueusement émaillées et
nickelées, le fait 2 cause d’habitudes de conscience et
d’exactitude, qu’on retrouve aussi dans le choix des maté-
riaux et la perfection de l'usinage. Presque toujours une
belle machine (neuve) est par surcroit une bonne ma-
chine. Mais I’association des deux qualités n'est pas tou-
jours nécessaire; par exemple, les machines de course

" sont trés souvent mal émaillées et mal nickelées, et le pro-.

fane serait exposé 2 les prendre pour des clous sans valeur.
Et pourtant, qu’y a-t-il de plus soigneusement établi qu'une
machine de course, dont dépend souvent la prospérité ou la
ruine d'une marque. Leur cadre est badigeonné tant bien que
mal d’une couleur grise quelconque, tuyauteries et fils
sont attachés avec du chatterton, le moteur est barbouillé
d’huile et de graisse, le guidon est emmaillloté de chif-
fons. 11 y a bien des maisons qui veillent 'davantage a
l’aspect de leurs machines de course, mais elles sont
’exception (par exemple une maison avait des petites ma-
chines dont les cylindres et les tuyauteries étaient bleuis) ;
mais ce dont mous voulons parler ce n’est pas des ma-
chines neuves, mais des machines d’occasion.

Dans une machine d’occasion l’état apparent de la ma-
chine peut étre excellent, mais 1’état réel détestable. Dés
qu’une machine a roulé il faut se méfier. Une machine
entre certaines mains maladroites peut é&tre mise hors
d’usage en quelques kilometres; l’ignorance de certains
débutants est incroyable, ou du moins leur négligence.
J’en ai vu un qui s'étonnait de ce que sa machine ne
marchait pas trés bien, toute neuve qu’elle était. L'ayant
brievement examinée, je ne trouvai rien d’anormal et je
demandai combien elle consommait d’huile. Le proprié-
taire me répondit qu'il donnait une pompe & chaque sor-
tie! S'il avait continué quelque temps encore ainsi, en
quel état aurait ét¢ son moteur, d’autant que la marque
qu’il montait nécessitait un graissage trés abondant.. En
1.000 kilométres son moteur, en admettant qu’il n’ait pas
grippé entre temps, aurait été plus €prouvé que par plu-
sieurs saisons d’usage normal.

Un changement de vitesse peut &tre mis hors d’usage
en une seconde. Et tout 3 I’avenant. Un véhicule méca-
nique si bien congu soit-il, nécessite un entretien régulier.
Et il faut bien peu de temps pour ruiner une machine de
fond en comble. L’apparence extérieure sera excellente,
la machine paraitra neuve, le vendeur prouvera qu’il I’a
acheté quelques semaines plus tdt, ‘'mais il n’en demeu-
rera pas moins que la machine ne pourra é&tre remise en
état qu’au prix de dépenses élevées. Il faut parfois se
méfer des modéles trés récents mis en vente, au moins

en temps normal. 'Aujourd’hui, la hausse perpétuelle des
prix donne lieu & des spéculations qui expliquent la pré-
sence sur le marché de machines vieilles seulement de
detix ou trois mois. Mais en temps normal, a part certains
cas isolés, il n’est pas flatteur pour une machine qu’un
acheteur veuille s’en désaisir aprés deux 'ou trois mois
d’usage. On fera donc bien de n’acheter une telle machine
qu’aprés expertise ou aprés essai. ; :

Il arrive souvent aussi qu’un vieux clou se dissimule

.sous un émalil et un nickel brillants. Le vendeur, & moins

d’étre particulierement insouciant, essaie en vendant sa
machine d’en tirer le meilleur prix possible et il sait bien
que la propreté d’une machine est la premiére condition
d’une vente facile. Il lui fait soigneusement sa toilette, et
si 1’émail et le nickel sont en trop mauvais état, il fait les
frais de 1’émaillage et du renickelage, sir qu’il les rat-
trapera et au deld a la vente. Et il le fera d’autant plus
s’il se trouve que quelque partie du cadre a subi quelque
malheur. Une bonne couche d’émail a tot fait de dissi-
muler quelque cassure. Parfois méme le zéle du vendeur
est exagéré et maladroit, il va peindre son moteur avec
quelque peinture & ’aluminium. Rien ne sent mieux le
vieux clou. Il n’est pas difficile de tirer aujourd’hui d’un
vieux clou qui valait bien deux a trois cents francs avant
la guerre, mille .francs ou plus, excellente affaire et qui

explique le nombre formidale de tacots remis en circula-

tion. Que de machines depuis longtemps oubliées sous la
poussiére dans un coin de garage sont héitivement remon-
tées, nettoyées et hélas tout aussi rapidement vendues.
J’ai été effaré de voir le long des routes des machines qui,
aprés avoir éprouvé la patience de générations de chauf-
feurs, auraient mérit€ de disparaitre complétement.

Si 1’on achéte un de ces spécimens, il faut bien s’atten-
dre & des ennuis mécaniques, mais il faut examiner soi-
gneusement fourche et cadre pour étre bien sfir qu'ils ne
s¢ rompront pas et n'entraineront pas quelque grave
accident, Il est amusant de voir que dans les annonces
elles fgurent généralement avec la mention « trés vite ».
Qualité aussi illusoire que les autres. Quelques ancétres
ont un réservoir cabossé, un = guidon rouillé, un . cadre
squameux. Trés souvent ce sont celles qu’il y a intérét a
acheter. Il n’y a pas de tentative de la part du vendeur

pour tromper l'acheteur et elles sont en meilleur état

gqu'on ne le croirait de prime abord. Si le moteur, le
cadre et les roulements sont sains, une couche d’émail 2
froid (1’émail au four coaterait trop cher) et un bon net-
toyage au pétrole leur donneront une apparence décente.
Si l'on consent & faire une dépense, on fera singuliére-
ment mieux de procéder au rebagage du moteur et 2

1’achat d'une magnéto et d'un carburateur.

On le voit done, l’achat d’une machine d’occasion est
souvent délicat, il v a mille et une ficelles pour tromper
I’acheteur et plus d’un motocycliste d’expérience s’y est
laissé prendre. Il ne faut jamais acheter les yeux dans le
sac. Un essai sur deux ou trois kilométres, tout en don-
nant certaines indications s’il est effectué par un expert,
ne permet pas toujours de déeceler'la fraude. Un examen
préalable, qui tout en étant soigneux peut étre rapide-
ment fait par un homme du métier, si le vendeur y con-
sent, le démontage d'un cylindre, puis un essai sur une
dizaine de kilomeétres, tout en ne mettant pas compléte-
ment Pacheteur & l'abri d’ennuis subséquents, du moins
offrent une garantie relative et qu’il ne faut pas négliger.

Notre couverture : LE CYCLECAR * THOLOME”

Notre couverture représente le cyclecar « Tholomé » que
’on peut justement appeler, tant en raison de ses procédes
spéciaux de fabrication que des prix, le cyclecar populaire
par excellence. ;

Notre prochain numéro contiendra une description détail-
lée de cet intéressant véhicule construit par * M. Tholomé,

61, Tue Chevallier, a Levallois-Perret (Seine).

Pour faire aboutir nos revendications... venez grossir la masse... Abonnez-vous!
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Les concurrents de Liége-Paris-Liége arrivent au controle de Joinville.

CIRCUIT DES CHAMPS DE BATAILLE

LIEGE-PARIS-LIEGE

(14-15-16 aofit)

Organisé par le Royal Moto-Club Liégeois
avec le concours du Journal de Liége et I’Echo des Sports

Liége-Paris-Liége, vient de se courir. ]j'aprés ce que je
viens d’en voir, cette épreuve touristique internationale res-
tera une des plus belles parmi celles de 1’année motocy-
cliste 1g920. §

C’est en effet un brillant succés que vient de remporter
le grand Club Liégeois, qui a pu réunir plus de go partants ;
parmi ce lot imposant, nous avons surtout remarqué. des
amateurs, et ¢’est uné raison de plus pour applaudir a2 la
cranerie de ces hardis motocyclistes belges. Le déchet a été
important, mais croyez-vous qu’il soit bien aisé de parcou-
rir ainsi en deux étapes ces Soo kilométres, avec des
moyennes imposées de 28 a 36 kilométres 4 ['heure ?

Assurément la machine en général tiendra le coup, mais
le motocycliste lui, sera vaincu par la fatigue — & moins d’un
entrainement tout spécial — qui ne peut étre l'apanage que
de quelques rares pilotes.

Done, comme si ce programme n’était de par la longueur
de la route suffisamment éliminatoire; les organisateurs ont
tenu a y ajouter des épreuves spéciales, telles que le départ
a froid, une étape encadrée de 45 kilometres, des €preuves
en palier et en cote... Aprés cela il ne hous reste qu'a nous
étonner de voir comment huit concurrents arrivent & obtenir
la médaille d’or sans aucun point de pénalisation. Pour mieux
faite comprendre 2 nos lecteurs, résumons le mécanisme de
I’épreuve. Ao

La premiére journée ne comportait donec qu’une épreuve
de régularité, c’est-d-dire que les conctirrents avaient a se
faire contrdler, & plusieurs contrdles, dans les moyennes kilo-
métriques, ou, si vous aimez mietix, aux vitesses imposées
ci-dessous. Le méme baréme était appliqué au second jour :

; Solo
1% ‘catégorie 250 CMC. ........... 28 kil. & 1’heure
27 » R QR SR [Pz o) »
20 n HOOTEINAE S HT e, 12 v »

4° ”n i A S S A 34 » »
5° » 2000 SN B S T 36 » »
Sidecars 7
6° catégorie. 500 CMC. .......... 28 kil. & I’heure
77 » AT I R e, 30 » 450
8e n T, DRI et L AR 2B »
3

Le déchet pour cette premiére journée fut de 40 % ‘envi-
ron. De nombreuses crevaisons, des chites dues:au mauvais
état des routes de la zone du front mirent & mal la plupart
des concurrents.

Malgré cela il nous fut donné de voir des « amazones »
montées sur les porte-bagages des motocyclistes. La position
assurément inconfortable pour une petite promerade devait
bien 1’8tre tout a fait pour 4oo0 kilometres, malgré celd pas
la moindre plainte. Des gerbes de fleurs furent alors offertes
spontanément par les rédacteurs de Moto-Revue a toutes les
passagéres, elles les avaient méritées par la cranerie avec
laquelle elles avaient accompli ce parcours.

Aprés une journée de repos bien gagné, les conctirrents
quittérent Joinville & 3 h. 30 du matin, sur un départ a froid.
Cette épreuve se fit sous le contrdle de M. Hamon, prési-
dent des Anciens Motocyclistes = Militaires, assisté de
M. Lacome, notre rédacteur en chef, et de MM. Jourde et
Robert, notre rédacteur Baude, etc. : ;

Les machines étaient amenées sur la ligne de départ par
un commissaire, les concurrents en prenaient possession au
moment oft letir temps commengait 4 étre chronométré offi-
ciellement ; la plupart d'entre eux ont réussi de beaux départs
et ont mis leur moteur en route avant l'écoulement de la
mintite qui leur était accordée dans ce but.

Voici les meilleurs temps du concours de départ a froid :

1. Dresse, en 8 secondes. — J. Thion, 12 s. — Arthur Le-
clercq, 13 s. — Dubois; E. Taymans; Claessens; Deby,

. 14 8. — Huynen ; Kunel, 15 s. — Nebel ; Dehaybe ; Barbier ;

Humels ; Brown, 16 s. — Feyens et Gena, 17 8. — Melotte ;
Nottet ; Berry ; Potel ; A. Leclercq, 20 s. — Werder, 21 8. —
P. Tihon, 23 s. — Erodue; Brugninckx ; Pierrard, 24 5. —
J. Taymans-Léodet ; Desterbeck, 26's., ete.

Ensuite sur la route, le programme comportait comme je
I’ai dit plus haut diverses épreuves. {

La premiére consistait en une épreuve « encadrée » qui
slest disputée entre Bouillon et Saint-Hubert, sur un par-
cours d’environ 45 kilométres. Les concurrents étaient « en-
fermés » entre une voiture-pilote marchant a 3o a I’heure,
et une voiture-balai marchant & la méme: vitesse. Tout con-

{ ]




352 - MMOTO-REVLE

current devangant la premigre ou se laissant dépasser par la
seconde était pénalis€ de 5 points.

Deux épreuves de vitesse, l'une en cOte et l'autre en
palier, faisaient suite 2 la précédente et se disputaient, la
premiére sur la route de Laroche 4 la baraque de Fraiture
sur les 6 kilométres précédent le village de Samrée, la se-
conde immédiatement aprés et sans arrét sur les 8 kilome-
tres suivant le méme village. Ces épreuves se couraient
« non stop », toujours suivant une vitesse imposée

Catégories Palier Cote
250C. (C.. SO0 L\l e e 45 kil: 35 kill
Il e G S D R S Tl 50, 40 —
OO =t ek N e Gor=— 45 —
G e = el S G e SR 65— 50 —

TR 0RO ek e g e A 75— 55 —
soots-—isidecar i Lot A5 305
DR el Gk 50 — T

T DO S S 0 Y (ieki== 40 —

Cette derniére épreuve notamment eut pour résultat de
reculer la place de quelques-uns qui ne purent réaliser les
vitessés imposées.

En effet, sur les concurrents dont les' noms suivent, et
n’ayant pas eu de pénalisation dans les autres épreuves

MM. Dedroog Willy (James); Nebel (Triumph); Feyens
fils (Ivy) ; Scorneaux (Rudge); Desterbecq (Rudge); Mélotte
(Saroléa) ; Leclercq Arthur (Saroléa); Leclercq Alphonse
(Saroléa) ; Dehaybe (Saroléa); Charley (Saroléa); Tihon
Joseph (Saroléa) ; Dewandre (Saroléa) ; Porta (Harley) ; Claes-
sens (Saroléa) ; J. Taymans (Triumph); Milhoux (G. L.);
Springuel A. (Harley).

...nous ne retrouvons que 7 concurrents qualifiés pour
la médaille d’or

Ce sont :

Feyens fils (Ivy); Desterbecq (Rudge); Dehaybe (Saro-

1éa) ; Charley (Saroléa) ; Claessens (Saroléa) ; Porta (Harley) ;
Milhoux (G.L.); Alb. Springuel (Harley).
" Et peut-étre ce chiffre sera-t-il encore réduit quand on
aura examiné et tranché toutes les réclamations déposées.
11 nous reste & mentionner l'effort héroique accompli par
deux Frangais, les sympathiques constructeurs de la D. F. R.
Partis en Belgique pour y disputer leurs chances, ils
furent victimes de la guigne ngire. De Font Réaulx, lors de
‘la premiére étape biicha a deux reprises, passa sur un chien
a 50 2 I’heure... désastre; machine et cavalier furent égra-
tignés et nous piimes voir de Font Réaulx rejoindre le parc

M. Thuillier, directeur du Journal de L iége, s’entretient avec Sermeus
et le directeur_de la maison Gillet qui viennent d’arriver i Joinville.

Encore une amazone souriante sur Saroléa... tandis que le cliché de droite nous représente Ihabile pilote M=¢ Taymans, sur Ariel. el

e

e
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Denx méthodes de voyager pour dames: sidecar ou “.pillion-seatl ” ??? L'une et I'autre ont leurs charmes. Un sidecar G.L,
et une Harley-Davidson. (Des gerbes de fleurs vicnnent d’élre remises par nos rédacleurs aux passagéres).

fermé, tout ensanglanté... mais souriant, Malgré ses cruelles
souffrances, et l'opposition de tous ses amis, il repartit le
lundi matin. C’est pendant cette étape que son camarade
d’écurie Désert, qui s’était trompé de route vers La Ferté-
Milon -en wvoulant ratiraper le temps perdu, ramassa une
biiche formidable a plus de 70 a 1’heure par suite d’un déra-
page dans la poussiére. :

Résultat : une clavicule brisée. Réparation... pardon, pan-

sement sommaire et le voild reparti pour faire les 300 Kilo-
métres qui lui restent a faire et il arrive 4 Liége avec de
Font-Réaulx qui 1’avait attendu pour lui porter secours.

Il nous faut remonter & quelques mois en arriére, au mo-
ment oit la horde germanique foulait ces mémes“régions,
pour nous rappeler des faits aussi héroiques. Comment
voulez-vous qu’avec de tels « as », la D. F. R. ne fasse
pas parler d’elle.

LES NOUVELLES MOTOS

LA MOTO-BIJOU (Modéle 1920)

C’est, comme son nom l'indique, un véritable. bijou,
car malgré sa construction robuste et tous les perfec-
tionnements dont elie est dotée, elle ne peése que €o Kilos.
Le cadre trés bas est pourvu d'une fourche é€lastique que
I’on trouve sur de nombreuses marques et qui a fait ses
preuves : la « Druid ». Les' jumelles supérieures sont
remplacées par des ressoris compensateurs dont I’action
combinée avec les ressorts supérieurs absorbe tous les
chocs de la route. :

Le moteur est un Bi-Temps de 66-75 donnant une force
théorique de 2 H. P. 1/2, bien dépassée en pratique. Il est
suffisamment connu pour que nNous n’'ayons pas a nous
étendre davantage sur ces qualités qui sont la souplesse, la

- régularité de marche et une simplification d’organes qui ren-

dent son entretien a4 peu prés nul. Sa consommation en
essence est d’environ trois litres aux 100 kiloméires. Comme
dans la plupart des deux temps, le graissage s’opere automa-
tiquement par simple incorporation de [I’huile a 1’essence
dans la proportion de 10 %. ;

Le carburateur est un. Zénith, la magnéto une R. B. La
boite de vitesse est de fabrication francaise et donne les rap-
ports de 9 & 1 en petite vitesse et de 5 & 1 en grande. La

transmission se fait par chaine du moteur a la boite de vi-
_tesse et par courroie caoutchouc de 19 mm. de largeur de

la boite a la roue arriére. .
La vitesse atteinte est de 65 kilométres en palier. La sou-

v

plesse du deux temps jointe & la démultiplication obtenue
par la boite de vitesse permet d’aborder les cotes les plus
dures sans la moindre hésitation.

Enfin, la machine est munie de deux freins trés puis-
sants agissant tous deux sur la roue arriére. Leurs empla-
cements, judicieusement choisis, permettent le démontage
instantané de la roue sans éprouver la moindre géne.

Malvisi, le gagnant de Rome-Paris-Anvers, sur Excelsior.
(Pneus Huichinsoii)

eI .
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Lt COIN pu CYCLEQRR

La technique du Cyclecar

(Suite)

v
LA TRANSMISSION

Avant d’aborder les modes de
transmission utilisables sur les
cyclecars, causons un brin d’un
organe qui fait couler beaucoup d’encre, le difjérentiel. Et
si j'en juge par le volumineux - courrier qui nous apporie
!‘oginion des lecteurs sur le cyelecar, les avis sont trés par-
tagés. 7

Pour le « 3 roues », il est &vident que la question est
résolue, En automobile comme ailleurs, la fonction crée
'organe; et celle-ci cessant, celui-la disparait,

Mais dans I’ensemble la grande majorité des cyclecars est
a quatre roues, bien que le prix de revient en soit plus
grand et les difficultés constructives supplémentaires. Le
bien fondé de 1’une ou 1’autre de ces facons de voir sort du
cadre de cette étude. Ce qui nous' intéresse, c’est le diffé-
rentiel sur le « quatre roues ».

Nombre de gens sont pour la suppression radicale de cet
organe, et leurs raisons nme sont pas négligeables. Sur des
véhicules légers, oil, du fait de la suspension les roues quit-

FAUT-IL UN
DIFFERENTIEL ?

tent le sol a chaque instant, il est possible que le différen--.

tiel augmente les chances d’usure en marche normale.
Théoriquement, la roue tournant librement dans 1’es-
pace, acquiert une vitesse instantanée, supérieure a celle
correspondant & l’allure du véhicule, et lorsqu’elle pose a
nouveau sur le sol, il se produit un arrachement. En pra-
tique, je crois qu’il n'en est rien, la fréquence des mouve-
ments de la roue s’y oppose. Je ne pense pas que la sip-
pression du différentiel présente d’autres avantages que
la simplification du mécanisme, et partant, abaisse son
prix de revient. C’est 1a évidemment un avantage a consi-
dérer. L’emploi du différentiel offre d’autres avantages ;
comme chacun sait, dans les virages, il permet une trans-
mission correcte. Mais en marche normale également: en
ligne droite, le différentiel fonctionne souvent, du fait de
’inégalité inévitable des roues provenant du gonflement
inégal des bandages, de 1’écrasement différent par suite
de la répartition essentiellement variable des poids, et sou-
vent du coéfficient d’adhérence au sol différent pour les

deux pneus (si par exemple les pneumatiques sont de genre’

différent, anti et lisse). Le diameétre utile peut sensiblement
varier et dans ce cas le différentiel prend un role d’écono-
miseur de pneus indéniable et facilite la conduite.

Ainsi les deux écoles ont leurs fidéles, avec autant de

raison. Il est cependant une condition essentielle & obser-
ver, qu'un cyclecar soit muni ou non du différentiel. Clest
que les deux roues soient motrices; l'usure des pneumati-
ques sera ainsi misux répartie, et la tenue de route est d ce
prix.

Un argument encore milite en faveur du cyclecar. Lors-
que l'on pousse & la main un cyclecar (ou les deux roues
arriéres sont solidaires), pour une manceuvre quelconque,
on est surpris de la légéreté de I'engin en ligne droite,
mais dés que l’on braque la direction, la mancuvre de-
vient une véritable opération athlétique, dont la valeur
croit avec l'angle de braguage des roues avant!

Or, en principe, le cyclecar est un véhicule & petite puis-
sance. Il arvive souvent que 1'on est obligé de démarrer en
braquant, soit pour quitter un trottoir, soit dans un encom-
brement, pour en sortir par une acrobatie que l'exiguité du
cyclecar permet souvent, soit pour se ranger enfre deux

véhicules, soit encore pour faire demi tour, toutes circons-
tances que la conduite en ville rend fréquentes.
Mais si la puissance en régime normal est faible, elle

est minuscule au moment de [I'embrayage, qui, que je.

sache, se fait avec peu de gaz. Sans différentiel, le démar-
rage en virage doit donc étre fait moteur « emballé », plus
que de raison, par conséguent sans souplesse, sous peine
de” caler au mauvais moment. De plus, bien des méca-
nismes, notamment 1a friction, s’accommodent mal des
démarrages emballés. C'est une des catises de patinage les
plus fréquentes. ‘

C’est pourguoi je suis partisan d'un systéme différentiel
qui permette une indépendance légére aux roues, relative-
ment l'une a l'autre, mais en les gardant toutes deux
motrices.

L'OPINION DE A ce sujet; nous extrayons de
QUELQUES LECTEURS notre counrier, ~quelques leitres

de lectetwrs, Sans vouloir les
citer toutes, car beaucoup expriment les mémes idées géné-
rales sur la guestion, il convient de citer un nombre impor-
tant qui controversent sur 1’'utilisation de detix roues libres
comme différentiel. Nous avons publi€ dernierement quel-
ques-unes d’entre- elles.

éM. DAGUILLON, prend & nouveau la défensé du sys-
teme.

« Un lecteur, écrit-il, critique le différentiel » & roue libre

en se basant sur la différence de gonflement des pneus et
I’état de la route; or, il y a une chose devant laquelle ces
deux variables disparaissent; ¢’est le glissement.
* Quand pour une courroie ayant un arc d’enroulement de
150 degrés, le glissement est d’environ 1,5 ofo; pour la
route qui n’est que tangente i la roue, il ne parait pas
exagéré de compter 7 4 8 olo. Par conséquent, si alternati-
vement chaque roue est motrice, ces alternances se produi-
ront rapidement : dans le cas d’un cliguet a 2o dents, envi-
ron 2z fois par tour; c¢’est-a-dire du méme ordre de grandeur
que celles causées par les cahots avec un différentiel ordi-
naire; avec cette différence que celui a roue libre peut don-
ner liew o un mouvement ondulatoire du véhicule, perpen-
diculairement et dans le méme plan-a axe de la route.
Avec une suspension ad hoc ce mouvement serait, je crois,
négligeable, et dans tous les cas pourrail éire réduit par un
amortisseur spécial. ;

Malgré tous ses défauts, le différentiel a roue libre, bien
au point deviendra, j'en suis convaincu, I'apanage du vrai
cyclecar, c’est-a-dire du léger veéhicule, bon marché et
économique,

Et cetfte lettre est appuyée de 1’opinion de M. JEAN
DORT, de Malzéville, qui nous écrit a ce sujet

Je me permetirai d’ajouter. quelgue complément a ces
idées, afin de les rendre plus pratiques. Ne Serait-il pas
intéressant de placer sur une seule roue arriéré une clavette
amovible pour la marche drriere seulement? :

Il suffirait de Uenlever et de ne la metire en place que
lorsque la nécessité absolue de marcher en arriére se fait
sentir.

D’aileurs, tout le monde est aujourd’hui d’accord a recon-
naitre que la marche arriéere ne s’impose qu'exceptionnel-

lement dans la construction d’un véhicule léger. En outre, .

une telle clavette bien comprise pourrait, enfoncée a fond
servir de dispositif de siireté contre le vol, en immobili-
sant le cyclecar, o )

Et bien, je ne suis pas de 1’avis de ces correspondants.
D’abord il n’est pas du tout entendu que fout le monde est
d’accord a reconnaitre que la marche arriére ne s’impose
qu’exceptionnellement. Bien au contraire, la marche arriére
est indispensable au cyclecar : en ville, par les multiples
exigences de la circulation (bien que son emploi soit seule-
ment foléré), et sur route, lorsqu’il  s’agit de faire demi-
tour sans emprunter les fossés, et sans courrir & la recher-
che d’un emplacement propice. Quant & la possibilité d’em-

Dans la ‘“ Moto-Revue ” on traite des questions utilitaires

ﬁ
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" poigner la voiture et de la retourner a la main, vous me

permettrez de penser que c’est & une obligation dont il
vaut mieux se¢ passer. Enfin, le « glissement » peut trés
bien étre une cause qui vient s’ajouter aux perturbations,
at lieu d'étre un correctif, en particulier — et ce qui arrive
souvent — s'il est différent pour les deux roues considé-
rées. ; :

D’autre part, la clavette amovible pour la marche arriére !
Pas trés pratique, en vérité. Il est déja bien difficile de
réaliser un crabottage fonctionnant proprement. Et ce n'est
pas ume solution économique.

M. HENRY SIMON, nous écrit

Je suis avec intérét vos recherches en vue de trouver un
-d;'fférentiel qui ne soit pas « le différentiel » tout en étant
€elc,y. -

Vous suggérez 'idée de deux roues libres, une sur cha-
que .roue motrice; cette solution me semble hérissée d'in-
convénients : a coups perpétuels au moteur, impossibilité
de marcher au ralenii a la plus peiite descente, le poids de
la voiture, la pesanteur, plus exactement, devenant alors
le seul moteur servant @ l'avancement et le moteur Iui-
méme tournant a vide; dans une descente longue, poir
économiser l'essence on ferme les gaz, mais alors le mo-
teur s'arréte, les roues libres fonctionnant, obligation de se
servir des freins, impossibilit¢ de freiner avec le mofeur
puisque les roues ne l'entrainent pas et, par suite, de re-
mettre le moteur en marche, sans au bas de la descente,
arréter, descendre de wvoiture, et tourner la manivelle;
meéme sur-une roule rigoureusement « en palier », je ne
vois pas les deux roues mofrices ensemble, il me parait
que fréquemment l'une ou l'autre sera libre par suite des
inégalités de la route, des chaos, la non-identité du diame-
tre des roues (usure des pneus, épaisseur de gomme), etc.

Je vous fais part de ’idée qui m’est venue : ne serait-il
pas possible de monter sur chaque roue mofrice non pas
une roue libre, mais un embrayage a chaque roue arriére ?

Si, dans un tournant la roue extérieure seule reste mo-
trice, le rendement sera le meilleur, et la conduite facili-
tée. Dot la nécessité d’actionner automatiquement les
embrayages des roues par la direction; un dispositif simple
peut étre imaginé qui, a mesure que l'on tourne le volant
a droite ou @ gauche pour un tournant, débraye la roue inté-
rieure en gardant la roue extérieure embrayée.

Une commande souple supplémentaire peut actionner
simultanément les deux débrayages des roues, ceci suppri-
merait donc le débrayage habituel du moteur. Que vaut
I'idée? A vous de la juger.

Pour cefte seconde partie, je ne suis plus d’accord!
Certes, il est bon de rechercher quelque chose pour rem-
placer le différentiel, mais par quelque chose d’automati-

- que, d’indéréglable au méme degré que le différentiel ordi-

naire, et surtout pas plus cofiteux & établir. Car c’est une
erreur de croire qu’un différentiel a pignons droits. cote
cher a établir, en série. Tant qu’a faire, je préfére encore

. le systeme ordinaire: ¢ Sk Ao
D’aileurs, ’embrayage a 1’arriere a déja €té réalisé. Chez:

Ruby, sur les 8§ H. P., 'une des roues arriéres était fixe
sur un essieu moteur. L’autre extrémité actionnait la se-
conde roue par embrayage automatique, a ressort et cone.
Le devers de la voiture par la force centrifuge était censé
assurer le fonctionnement de 1’adhérence xéglable, Sans
étre parfait, ce systéme donnait satisfaction, et préférable a
la suggestion d’un autre lecteur que la roue libre séduit,
mais qui n’en ignore pas les inconvénients. C’est M. LA-
ROQUE, a Paris, qui nous écrit :

Je pense qu’il y aurait peut-étre un moyen intermédiaire
entre deux roues libres, deux roues motrices sans diffé-
rentiel ni roues libres, ou une seule roue motrice.

Ce moyen consisterait 4 meftre une roue motrice sans
route libre et une autre roue motrice aussi, mais munie de
la roue libre (soit la roue gauche). ;

En route droite, les deux roues sont motrices (2 pas tou-
jours), arrive un tournant sur la gauche, la roue droite est
seule motrice, la roue gauche devenant folle, fait au con-

traire un tournant ¢ droite, c’est la roue gauche qui tourne
plus vite. T

Evidemment, dans le premier wvirage, il y a un léger
arrachement, mais peu appréciable et dans le second virage
il n'y en a pas du teut.

Dans la marche arriére, la roue droite est seule motrice.

Le systéme est possible, mais 4 mon avis, c'est encore
une cote mal taillée, et un vrai différéntiel a de bons avan-
tages. C’est l'avis de M. JOSSERAND

Le poids réduit du cylecar n’empéche pas les roues de
toujours adhérer au sol, et, dans un virage, rien ne peut
empécher le patinage sur le sol des pneus extérieurs, a leur
grand dommage.

Poids réduif, usure réduite, je le veux bien, mais usure
tout de méme. 5

L’acquéreur d’un cyclecar compte-t-il s'en servir pen-
dant cing ans ? Il peut étre assuré que, avec un service quo-
tidien l'absence de différentiel lui coifera plusieurs enve-
loppes, avec les inconvénients d’une usure anormale, et
d’une direction souvent en tire-a-faux.

Mettorts dans la balance d'un cdté le poids gagné par
l'absence du différentiel, et I’économie qui en résulte dans
le prix d'achat; de l'autre, l'usure des pneumatiques, el
une moindre souplesse dans la conduite, pour ne pas dire
plus. L’hésitation me semble difficle.

M

Pour conélure, et pour que le cyclecar devienne un
engin pratique, il ne faut pas le priver d'un avantage con-
sidérable — parmi tant d’autres ~— qti'il a sur la moto et le
sidecar. Laissons lui la marche arriere. Avec une friction,
elle est obtenue sans piéce supplémentaire, par consé-
quent, sans augmentation de prix. Et quelle supériorité
incomparable dans l'utilisation. Et ceci condamne le: sédui-
sant principe de la double roue libre. Mieux vaut pas de
différentiel que de l'avoir & ce prix, et pour une économie
illusoire de pneumatiques, se priver du merveilleyx frein
(économique pour les pneus) qu’est le moteur de la marche
arriére, et la possibilité de rendre réellement solidaire la
voiture et le moteur qui 1’actionne.

Et s’il y a différentiel, toute ma sympathie va au type clas-
sique, dont I’exécution en série n’est pas tellement oné-
reuse. Peut-étre aurons-nous quelque jour, des spécialistes
pour le cyclecar, qui, a Dinstar de firmes américaines livre-
ront a bas prix un type Standard. ;

Mais, pour certains cas particuliers, il est possible, de
réaliser la fonction différentielle, de facon suffisamment
pratique potir en garder les avantages sans recourir au pont
arriere. Clest ce que nous verrons ensemble la prochaine

fois. - AnpRE F. MAJOR.

(suITE) .

1 LES NOUVEAUX CYCLECARS

LE “ROVER” 8 HP
Rover est un nom familier & nos lecteurs, les performances
accomplies par les motos « Rover » sont encore présentes &
toutes les mémoires et sont autant de garanties en faveur de
la voiturette la « grande sceur » de la famille.
Le moteur est un deux cylindres « Flat-win » a ailettes,
de 85 x 88, donnant une force théorique.de 8 H. P., mais

. en développant 14 en réalité. Embrayage a disque garni de

ferrodo, 3 "vitesses et marche arriére, transmission 4 car-
dan. Suspension par ressorts Cantilever.

Roues détachables flasquées. Eclairage électrique par
dynamo Lucas 6 volts. Capote pare-brise.

Carrosserie torpédo, 2 places cote a cote.

Comme on le voit rien n'y mangque.

Nous croyons savoir qu’un exemplaire de ce joli véhicule
est en route et qu’on pourra bient6t 1’admirer chez les agents
de Rover, MM. Psalty et Delabre, so, rue Brunel, Paris.

Nos abonnés seuls ont droit @ nos Consultations techniques
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LE CYCLECAR ‘“ ipPSI1”

Aprés des études soigneusement poussées, le eyclecar
« Ipsi » entre dans la période de réalisation pratique.

C’est un magnifique véhicule ne présentant que des solu-
tions purement mécaniques, comme on peut le voir par la
deseription sommaire ci-apres..
 Moteur Barrot 4 cylindres, cylindrée environ 1.100 cmec.,
a refroidissement par eau.

Transmission par plateaux de friction & grande surface,
permettant debrayage, 4 vitesses et marche arriére.

Transmission finale par chaine silencieuse sous carter.

L’aspect est d’un effet trés agréable. Ligne générale hori-
zontale. :

Nous reviendrons en détail sur cet intéressant cyclecar,
construit 17, rue Eugénie, a Asniéres.

LE “COADOU & FLEURY "

Le nouveau cyclecar construit par MM. Coadou et Fleury,
132, rue de Bagnolet, a Paris, se présente sous un aspect
qui lui est absolument particulier comme le montre notre
photographie.

C’est un chassis-coque menobloe rubanhé intérieurement

Le eyclecar coque Coadou et Fleury

donc indéformable. Sa forme ovoide parabolaire est particu-
lierement pénétrante.

Deux modéles : un 4 cylindres 6/8 H. P. a ailettes ou un
deirx-temps 2 cylindres en ligne de-6 H. P. a refroidissement
par eau. :

Quatre roues, différentiel par vérouillage automatique.
Changement de vitesse planétaire’ commandé par pédales.
Transmission & cardan. Suspension spéciale a ’avant et par
cantilever a l'arriére.

C’est en un mot de la jolie mécanique et, détail apprécia-
ble, a des prix intéressants : g.cco francs le modele 4 cylin-
dres et 6.500 francs en 2 cylindres 2 temps.

UN NOUVEAU SYSTEME
de changement de vitesse progressif

Le brevet formé par M. Rozier a pour objet un systéme
de changement de vitesse progressif.

Ce systéme de changement de vitesse 2 plateau de fric-
tion ayant I’avantage sur les systémes analogues connus,
de supprimer le porte-a-faux du plateau moteur et d’aug-
menter ’adhérence des plateaux moteur et conduit et par
suite le rendement.

Dans les systémes de changements de vitesses progressifs
a plateaux de friction, connus jusqu'a ce jour, ’arbre mo-

teur a porte un plateau de friction b qui transmet son mou-
vement & un plateau coulissant ¢, porté par ’arbre conduit d
lequel fait un angle de go° avec l'arbre moteur.

Cette disposition a l'inconvénient de faire travailler le
plateau moteur en porte-a-faux. :

Suivant l’'invention on supprime cet inconvénient en fai-
sant agir un plateau moteur sur chaque face du plateau
conduit. Dans |’exemple représenté, l’arbre moteur a. com-

‘mande, au moyen d’engrenages comme représenté ou de

toute autre maniére, deux arbres paralléles ax, az, tournant
en sens-inverse.

L’arbre a1 porte un plateau coulissant br, et 1’arbre a2
un plateau analogue b2, ces plateaux agissent en regard

T
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I'un de l'autre sur deux plateaux c1, c2, accolés 1'un 2 I'au-
tre et pouvant giisser 1’'un sur l’autre. Les plateaux c1, ¢z,

sont calés respectivement au bout des’trongons di, dz, de .
‘I’essieu en deux piéces.

*Cette disposition a 1'avantage de supprimer le différentiel
puisque les plateaux c¢1, cz peuvent glisser 1'un sur l'au-
tre.

La « puissance que ce changement de vitesse regoit du
moteur peut étre transmise aux roues motrices fi, f2, soit
directement avec des arbres a cardan, soit par l'intermé-
diaire d’ engrenages coniques ou de chaines. ;

L’invention n’est naturellement pas limitée aux déiails
d’exécution représentés et décrits qui n’ont été choisis
qu’a titre d’exemple. Notamment, le systéme de change-
ment de vitesse peut s'appliquer & d’autres machines que
les automohiles,‘ et dans le cas oi1 I'arbre conduit est en une
seule piéce, les deux plateaux ci, ¢z, peuvent étre rem-
placés par un plateau unique,’ sans pour cela s’écarter
du cadre -de l'invention.

L’inventeur se met 2 la disposition des constructeurs que
la question intéresserait ; priére de lui écrire : M. N. Rozier,
passage Léonidas, a Paris.

Nous faire desgéloges sur ‘‘Moto-Revue”..., c’est trés bien..., vous abonner c'est mieux!
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Le Circuit de ia Sarthé

Le 28 goiit se disputeront au Mans : LE GRAND PRIX DES
MOTOCYCLETTES. LE GRAND PRIX DES CYCLECARS.

La bonne activité de I’Automobile Club de 1’Ouest, la plus
importante des associations automobiles, a trouvé sa récom-
pense en ce meeting des 28 et 29 aofit, qui est le « great
event » de l'année. -

Hormis les grosses voitures qu’il était ralsonnablement
impossible d’ espérer voir en ligne, nous trouvons représenié
dans ce meeting toutes les sories de véhicules susceptibles
de nous intéresser -: motocyclettes, cyclecars, voiturettes.

«lly manque ‘les sidecars », penseront quelques -uns. Je
ne crois pas qu'il faille dep]orer cette absence : le sidecar
est' uniquement un engin de tourisme. Ses apparitions: eil
course, avec des carrosseries ultra-rudimentaires et les con-
torsions de ses passagers, lui-font devant le public plus de
tort que de bien. Car il faut admettre que les courses sont
créées en définitive pour le grand public et non pas pour
quelques initiés. Certes, s'il ne s’agissait que de ces der-
niers, le sidecar n'aurait pas beaucoup & perdre dans ses
manifestations -en course. Car les motocyclistes fervents
savent tous 4 quoi s'en tenir sur les trés bons services que
sont susceptibles de leur rendre les sidecars. Mais les pro-
fanes, aprés avoir vu soit directement, soit sur photogra-
phles, les conditions spéciales dans lesquelles se présentent
les sidecars dans les courses de vitesse, les profanes sont
tentés de conclure que le sidecar est un engin d’acrobates.

Au surplus, il est mauvais, pour plusieurs raisons, de
laisser s’acclimater 1'idée que le sidecar est un engin de vi-
tesse. Laissons 4 chaque véhicule les caractéristiques -de

son emploi., Le sidecar est un appareil qui n’est pas fait pour .

rouler a toute allure.
Au lieu de verser un pleur, réjouissons-nous au contraire

que les Grands Prix Motocyclistes soient réservés aux seules
motocyclettes et aux seuls cyclecars.
e

Le circuit de la Sarthe 1920 est donc le meetmg capital de
I’année automobile.

En effet, nous trouvons 31 engagés en motocyclettes et
22 en cyclecars; pour ne parler que des deux épreuves qui
intéressent plus particuliérement les lecteurs de Moto-Revue.
Ces chiffres indiquent déja que la course ne se présente pas
trop mal. Mais lorsqu’on verra que le Grand Prix des moto-
cyclettes contient dans la seule catégorie 500 cme. les noms
de Alcyon, Peugeot, A. B. C., Motosacoche, Blériot, Dou-
glas et Rudge ; lorsqu’on trouvera réunis en cyclecars Major,
Morgan, Elfe, Soriano, Ruby, Automobilette, Fournier, Jour-
dain, Blanc et Guillon {Tom Pouce), Nogl, on ne pourra plus
dlscuter sur 1'intérét des €preuves.

Si 'on ajoute que, pour la premiere fois depuis la gu&rre,
se’ disputeront des courses sous une organisation’ digne
d’elles (circuit gardé et chloruré, tribunes, tableau d’affi-
chage, etc.), on comprendra. que le Circuit de la Sarthe ne
pgut remporter qu’un grand, trés grand et trés légitime suc-
cés.

*
ko

Nous ne trouverons plus cependant le circuit classique, le
plus vite de France, sur lequel nous avions accoutumé de
voir se disputer les courses m'ganisées par I’A. C. O. La
remise en état et le chlorurage d’un circuit d’une cinquan-
taine de kilométres eussent entrainé des frais considérables
excédant notablement la capacité d’une association automo-
bile quelle qu’elle fiit.

Nous serons donc obligés de nous contenter de cet mné—
raire de 17 kil. 100. Au reste, s’il ne permet pas de réaliser
des vitesses moyennes aussi élevées que celles permises par
1’ancien circuit — Bablot n’y fit-il pas, si j’ai bonne souve-

Sl vous voulez recevolr rdguliérement “Moto-Revue ”, abonnez-vous !
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nance, un tour a 135 de moyenne! — il est pourtant suffi.
samment vite pour autoriser de belles performances.

Le sage sait borner ses désirs... surtout lorsqu'il n’y a
pas moyen e faire autrement.

Les motocyclettes

Dans le Grand Prix des Motocyclettes, quatre machines
sont inscrites dans la.catégorie 256 eme. ; sept en 350 cme. ;
vingt en 500 cmec. ;

A l'examen des caractéristiques, des machines engagées,
un fait frappe dés 1'abord : a part Verus, Rudge et Blérikt,
toutes les transmissions a la roue arriére sont par chaing.
L’évolution commencée sur la machine de tourisine se pottr-
suit donc sur la motocyclette de course. C’est une preuve
en passant qu'il n* y a pas tellement de dissemblances enire
les procédés adoptés sur les machines de course et ceux
réalisés sur les machines de série. La chaine, solution plus
-mécanique que la courroie devait raisonnablement remporter
cette victoire. Mais il serait souhaitable que sa brutalité fiit
atténuée non seulement par la souplesse de I’embrayage,
mais encore par un procédé amortisseur monté soit sur le
pignon transmetteur, ou mieux sur le pignon récepteur, Cer-
taines marques ont d’ailleurs fait ainsi. Les autres y vien-
dront fort probablement.

Autre constatation : si ’on en excepte Verus et Rudge,
toutes les soupapes sont placées a fond de culasse, avec com-
mande par culbuteurs. La supériorité de rendement du dis-
positif n’est contestée par personne. Et comme, Diet merci,
le bris d’une soupape est maintenant un accident extréme-
ment rare, il n’y avait vraiment plus aucune raison pour con-
server les culasses en chapelles avec soupapes commandées
par en-dessous.

Peugeot et Blériot ont quatre soupapes par cylindre.

Tous ont d'ailleurs facilité, au maximum la respiration de .

leurs moteurs en adoptant des soupapes de grand diamétre,
ou en compensant une section relativement faible par une
plus grande levée.

En ce qui concerne le nombre de cylindres, il y a presque
unanimité (Rudge excepté) pour 1’adoption du deux cylindres
en 350 et 500 cmc. Monocylindre, bien entendu, en 250 cme.

Dans ces deux cylindres, les dispositions les plus diverses
ont leurs partisans : en V (moteurs Alcyon, MAG, Black-
burne) ; verticaux cote a cote (Peugeot, Blériot) ; horizontaux
opposés, sens de la machine (Douglas), ou horizontaux
opposés face a la route (A. B. C.).

Le praissage semi-automatique avec pompe a4 main auxi-
liaire a d’assez nombreux partisans. Seul Paugeot ose adopter
le graissage entiérement sous pression.

Changements de vitesse par segments et chaines multiples
ou par boites & engrenages. Roues de 650 partout. Pneus de
50, 55, 60 ou meéme 65. ‘

Un seul moteur a4 deux temps : le Bi-Temps, monté sur
les Motosolo.

Telles sont les caractéristiques que nous révele un coup
diceil jeté sur les machines engagées.

*!k*

Une innovation est a signaler, que nous voyons réalisée
pour la premiére fois dans un Grand Prix : les départs seront
donnés en ligne par catégorie. L’épreuve me pourra qu’y
. gagner en clarté et en intérét. Quant aux concurrents deésa-
vantagés par un mauvais départ, ils auront le temps de se
rattraper ! Mais les vingt partants de la catégorie 00 cmc.
feront bien d’étre prudents...

g

Des pronostics ? L’épreuve. est trop ouverte pour permet-
tre de se hasarder d’en faire. A moins de mettre les noms
dans un chapeau et de les tirer au sort. Peut-étre ainsi aurai-
je la chance de tomber juste ?

C’est le plus bel éloge qu’on puisse faire d’une course
que reconnaitre 1’impossibilité d’en extraire un gagnant pos-
sible en s’appuyant sur quelque chose ressemblant 4 un rai-

. 650 X 063.

sonnement. Le meileur temps sera-t-il réalisé par Alcyon?
ou Peugeot? ou Motosacoche ? ou Douglas? ou A. B., C.?
Je laisse le soin de le deviner a nos lecteurs.

Les -eyclecars

Les cyelecars ont maintenant une existence 1égale, et jouis-
sent d’une taxe spéciale. C’est dire que, d’un seul coup,
I’industrie du cyclecar voit ses possibilités de développe-
ment décuplés. Clest dire aussi que jamais résultats d’une
épreuve réservée aux cycleears ne présentérent un intérét
comparable a ceux du Grand Prix des cyclecars 1gzo.

Je gage que si certains constructeurs avaient pu prévoir
cette victoire administrative, ils se fussent engagé d’enthou-
siasme. Le Grand Prix aurait dd réunir non pas 22, mais
60 inscriptions, Ce sera pour 1’an prochain. Mais ils ont été
bien inspiré, ceux qui n’ont pas remis ... 1'an prochain ce
qu'ils pouvaient tenter de faire dés maintenant. Car le car-
net de commandes du gagnant de 1’épreuve se ressentira de
cette victoire. ;

L

*
* K

Avec les cyclecars, nous entrons dans le domaine de la
vérité. En somme, jusqu’ici, le cyclecar.-n’a pas encore été
produit en France en séries importantes. Aussi certains prin-
cipes n’ont-ils pas ptt s’imposer. De 1a, les solutions trés
différenfes employées par les marques.

Pourtant, nous hous trouvons en présence — et ceci de-
puis que le cyclecar existe — de deux grandes classes : les
cyclecars-voiturettes et les cyclecars-motocycles. Les pre-
miers ont les caractéristiques de la voiture : moteur quatre
cylindres, boite de vitesses & engrenages, transmission & car-
dan. Il semble que la seule économie réalisée sur les prin-
cipes mécaniques adoptés 1'ait été par la suppression du
différentiel.

L’autre classe s’est orientée vers des dispositifs spéciaux

aux motocycles. Elle a choisi un moteur deux cylindres, un
changement de vitesse par friction ou clabots, une transmis-
sion finale par chaine. Naturellement, pas de différentiel non
plus.
- Voici donc délimités les deux clans de constructeurs de
cyclecars. Tout au plus, trouve-t-on quelques rares marques
ayant jeté un pont entre eux, par exemple en munissant leur
cyclecar-voiturette (boite de vitesse et cardan) d’un moteur
deux cylindres au lieu de quatre.

A la classe des cyclecars-voiturettes appartiennent: Auto-
mobilette, Jourdain, Soriano.

En cyclecars-motocycles, nous trouvons : Ruby, Fournier,
Major, Tom Pouce, Morgan.

Cependant que la classe intermédiaire renferme les noms
de Elfe et Nogél. : J

Les moteurs 2 quatre cylindres sont des Ballot ou des
Ruby ; les deux cylindres portent les marques de Bi-Temps,
Anzani, JAP, MAG et G. N.

Refroidissement a eau (thermo-siphon) en majorité. Regret-
tons a ce stjet que le refroidissement a air canalisé n’ait pas
davantage d’adeptes.

La plupart des cyclecars sont montés avec des roues

*
* %
Et j’oserai cette fois terminer par un pronostic : sauf acci-

dent, je vois les plus grandes chances au Major de Violet
; MAURICE PHILIPPE.

Le Circuit

La carte ci-aprés donne l'itinéraire du nouveau circuit de
la Sarthe. 2 BB e
Ainsi que nous 1’avons déja dit, il comporte 17 kil. 100.

Le Grand .Prix des Motocyclettes

Le Grand'Prix des motocyclettes se disputera le samedi
28 aofit. &

Les départs seront donnés & partir de 6 heures du matin,
par catégories, 4 une minute d’intervalle.

Faites notre force, aidez-nous, en vous abennant
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Les distances 2 parcourir sont de 16 tours {273 kil. 600)
pour la 17 catégorie ; de 20 tours (342 kil.) pour la 2°, et de
22 tours (376 kil. 200) pour la 3° ;

Les arrivées se jugeront en face de la tribune ofﬁmelle:
Les concurrents devront avoir terminé leur parcours a
11 h. 30.° : ,
Les engagés
Voici la liste des engagés avec leurs numeéros, :

g Catégorie 250 cmc.
1. Thomann (Marc) ; 2. Motosolo (Dubost); 3. Motosolo
(Clech) ; 4. Aleyon (Louis).
Catégorie 350 cmc.
5. Aleyon (Lehmann); 6. Aleyon (Guiguet); 7. Motosa-
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coche (Frey); 8. Motosacoche (F. Pélissier); o. Metosaco-
che (Rolly); 10. Verus (Bartlett) ; 1r. Verus (Copus).

Catégarie 500 cmc.

12. Aleyen (Vulliamy); 3. Alcyon (Jolly); 14. Rudge-
Multi (Duverne); 15. (X.) Standard (Moret) ; 16. Peugeot
(Péan) ; 17. Peugeot (Desvaux); 18. Blériot (Brunet) ; 19.
Riériot (Morel) ; 20. A. B. C. (Naas); 21. A. B. C. (Detru-
che) ; 22. A. B. C. (Borgotti) ; 23. A. B. C. (Emerson) ; 24.

Motosacoche (Milland) ; 25. Motosacoche (L. Pélissier); 26.
Motosacoche (Robert) ; 27. Douglas (Isodi) ; 28. Douglas (Ki-
kam) ; 29. Douglas {Alexander); 30. Peugeot (Perrin); 31.
Blériot (Paumier).

Le Grand Prix des Cyclecars .

Le Grand Prix des cyclecars se courra également le samedi
28 aofit, le pesage ayant lieu en méme temps que celui des
motocyclettes. ;

Les départs seront donnés a partir: de midi et les concur-
rents partiront deux par deux a 3o secondes d’intervalle.

Les cyclecars devront accomplir 16 tours de circuit, Soit
273 kil. 600. Ils auront 5 heures pour effectuer ce parcours.

Les arrivées seront jugées dans les mémes conditions que
les motocyclettes et les concurrents auront cing heures pour
effectuer le parcours imposé.

L'ordre des départs
Les concurrents partiront dans 'ordre suivant :

: Catégorie 750 cmc.
1. Elfe (Bart); 2. Elfe (Rousseau).

Categorie 1.100 cmec.

3. Noél (Louis Nogl); 4. Automobilette (G. Coignet); 5.
Ch. Fournier (Fournier); 6. Major (Violet); 7. Ruby (Leve-
que); 8. Elfe (Lacour) ; 9. Tom Pouce (Blanc) ; ro. Soriano-
Pedroso (Soriano); 1:. G. N. (Douglas Hawkes) ; 12. Jour-
dain (Jourdain) ; 13. Morgan (Ware) ; 14. Noél (Lucien Nogl) ;
15. Automobilette (M. Aubrun); 16. Major (Enders Jack);
17. Elfe (Pouilez) ; 18. Tom Pouce (Coquillat) ; rg. Soriano-

. Pedroso (Pedroso) ;- z2o. Morgan (Sandford); =21. Major

(Mourre) ; 22. Soriano-Pedroso (Salvetti).’

i

L’organisation

Les tribunes. — Le centre de l’organisation se tiendra
dans le grand camp américain situé sur les terrains de la
Rainerie entre la route d’Angers et la route de Laigné-en-
Belin. Deux vastes tribunes seront édifiées, des loges seront
installées et des emplacements seront réservés aux person-
nalités officielles ainsi qu’a Ia presse. ;

Le bureau de I’4A. C. O. — Derrigre les tribunes, le secré-
tariat de 1’A.. C. O. sera installé et les spectateurs, les cons-
tructeurs, les journalistes, les soci€taires pourront y trouver
tous les renseignements dont ils pourraient avoir besoin.
C’est dans ce bureau que se réunira le jury, Un service téle-
phonique et télégraphique est également prévu. :

L’enceinte , populaire. — Une enceinte populaire a été
cette année cg'éée par I’A. C. O. & proximité des tribunes.
C’est une innovation qui sera trés appréciée et qui permettra
au public qui utilisera ces places, de suivre les péripéties du
ravitaillement et d’étre tenu au courant par le tabeau d’affi-
chage du classement des coneurrents qui sera publié tous
les deux tours, soit tous les 34 kilométres.

Le tableau d’affichage. — Sur le cdté opposé, face aux
tribunes et parallélement a la route empruntée par le eircuit,
sera monté le grand tableau d’affichage de PA. C. O.

Le chronométrage. — Le chronométrage sera assuré par les
chronométreurs officiels de 1’Automoebile Club de Prance.
Une estrade couverte a été édifiée a leur intefition et leurs
sec: étaires transmettront les résulats avee rapidité au service
chargé de 1’affichage.

Les ravitaillements. — Le poste de chronométrage et le
tableau d’affichage seront disposés en face la ligne d’arrivée.
De chaque cdté, les boxes de ravitaillements des concurrents
s'étendront sur une longueur d’environ so métres, chaque
maison engagée disposant d’us emplacement de 4 meétres sur
3 m. 40.

La “ Moto-Bevue ” est une Tribune libre
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Le Challenge Dunlop

La Société anonyme des Pneumatiques Dunlop a fait den
a 1’Automobile Club de 1’Ouest de la France d’un challenge
destiné 4 étre mis en compétition annuelle dans une épreuve
de vitesse organisée dans: les mémes conditions que le Grand
Prix de I’U. M. F. sur le circuit de la Sarthe ou sur tout cir-
cuit choisi par I’A. C. O. dans la région de 1’Ouest.

La date devra étre annoncée au moins deux mois 2
1’avance. ‘

Ce challenge sera attribué a la marque dont la machine
moto ou cyclecar, réalisera la moyenne la plus elcvee de la
journée et terminera la course.

En cas d’ ex-cequo, le challenge sera attribué au consbruc-
teur de 1’engin ayant la plus faible cylindrée.

En cas d’égalité de cylindrée, le challenge reviendra au
constructeur dont 1’engin et le ou les coureurs réaliseront le
poids le plus élevé.

Le constructeur qui remportera ce challenge n’en sera
détenteur que pour une année ; il ne deviendra la propriété
de ce constructeur qu’aprés’ trois victoires consécutives ou
non, remportées dans 1’épreuve olt ledit challenge sera mis
en compétition.

Caractéristiques des Motocyclettes

Thomann, moteur Zurcher 62 x 82, a culbuteurs, graissage -
semi-automatique et pompe auxiliaire, embrayage a seg-
ments, 2 vitesses, chaine-chaine.

Motoselo, moteur Bi-Temps 65 X %35, 2 2 temps, 2 vitesses

: par boite, a chaine.

Aleyon 250 cmec., moteur Alecyon 62 x 82, mono a culbu
teurs, méme caractéristiques que la Thomann, 350 cme.,
54 % %5, 4 2 cylindres en V.

500 cme. (62 % 82), 2 cylindres en V a culbuteurs,
2 vitesses, chaine-chaine.

Motosacoche, ®*moteur MAG, 54 x #%5, 2 cylindres en V a
culbuteurs, graissage automatique, chaine-chaine.

Véras, moteur Blackburne, 2 cylindres en V, soupapes cote
a cote, embrayage d:sque furodo, 2 v1tesses par boite, a
courroie.

Rudge-Multi, mono 85 x 88, & 2 soupapes superposées,
pompe au pied, 20 vitesses par poulie extensible, a cour-
roie,

Peugeot 2 cyItndm'es verttcaux 62 X 82, 4 4 soupapes par

culbuteurs, graissage sous pression, embrayage métal-
lique, 3 vitesses par boite, transmission a chaine.

A. B. C. 2 cylindres horizontaux %1 x 56, a culbuteurs
compte-goutte, embrayaae disques Ferodo, 4 vitesses
par boite, transmission a chaine.

Motosacoche Mag, 2 cylindres en V 64 X% w4 culbutetrs,
embrayage 4 segments, 3 vitesses par chaine-chaine.
Douglas, 2 cylindres -opposés horizontaux, a culbuteurs,
graissage sous pression, 3 vitesses par boite, tranmis-

sion 2 chaine. B

Caractéristiques des C}'cleéars

Automobilette, 2 cylindres, embrayage métallique, change-
ment de vitesse par balladeur, 3 vitesses, cardan.

Ruby 4 cylindres, 59 X =100, culbuteurs, graissage sous
pression et barbottage, r.froidissement par thermo-si-
phon, friction, 8 vitesses, chaine.

Fournier, moteur Ballot, 4 cylindres 59 X ' 100, Soupapes
cote a cote, frictions, 4 vitesses, chaine, diff4rentiel par
friction.

Jourdzin, moteur Ruby 4 cylindres, 59 X 100, Soupapes a
fond de  culasse, graissage par pompe et atgets, em-
brayage a disques, 3 vitesses par balladeur, cardan.

Tom Pouce, moteur Bi-Temps, 75 X 120, a 2 cylindres,
friction, transmission par chaine,

Major, moteur Bi-Temps 75 % 120, 2 cylindres, friction,
transmission par chaine. ; t

Soriano, moteur Ballot 59 X 100, embrayage métallique,
3 vitesses pour baladeur, chaine.

Elfe, moteur Anzani 75 X 84, 2 cylindres, refroidissement
a ailettes, embrayage disques, 3 vitesses par baladeur,
a chaine.

Moteur 75 % 124, thermo-siphon, cone cuir, 2 vites-
ses par baladeur, chaine.

Morgan, moteur J. A. P., 90 X 77,5, a 4 soupapes compte-

goutte, thermorsmhon cone cuir, 2 wtesses, clabots,
chaine.

Moteur MAG, 82 % 103.5, 2 soupapes superposées, *

pompe a main, thermo-siphon.
Noél, moteur Bi-Temps et Anzain, cone cuir, 2 vitesses par
balladeur, cardan différentiel par satellites paralléles.
G. N. 2 cylindres 84 x g6, 2 soupapes en téte de culasse,

pompe & main, refroidssement & air, embrayage a pla- -

teat1, 3 vitesses, chaine.

La ‘“ Moto-Revue ” est

un organe indépendant
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Comment - fixer un écrou qui se déserre

11y a des écrous qui ont tendance 2 se dévisser et a se

perdre, méme en employant des rondelles. Voici le moyen
de les en empécher. Tout d’abord bien serrer 1’écrou, pren-
dre un poingon. A I’endroit oit le filet du boulon sort de

“’écrou donner un ou deux coups de marteau sur le poingon.
Cette simple méthode fixera ’écrou sans endommager beau-
.coup le filet et n’empéche pas d’enlever 1’écrou lorsque cela
-est nécessaire.

Radad

 Pour augmenter la compression d’un moteur;

I suffit de mettre une petite cale de forme convenable —
dans le croquis ci-contre elle est figurée en noir — entre la
bielle et le roulement en bronze de la téte de bielle. La dis-

tance entre’ le piston et I’ax du vilbrequin est augmentce
d’autant et la compression est augmentée.

R

Comment on répare un flotteur percé

L’accident est assez rare, peu grave et facile &/ réparer,
thais pas sur la route. Généralement en fermant partielle-
ment le robinet d’essence on arrive 4 marcher jusqu’au pro-
chain village. L3, on démonte la cuve a niveau constant, et
on enléve le flotteur. On entend P’essence a |'intérieur quand
on I’agite (ne pas confondre avec le bruit que font les quel-

_ques petits grains de soudure qui se trouvent toujours 2

I'intérieur du flotteur).

Mettre le flotteur dans 1’eau bouillante. Les bulles qui
s’échappent indiquent le trou. Tenir un autre petit trou et le
flotteur, de maniére 4 ce que l’essence se trouve en bas et

" puisse ainsi s’échapper. Sortez de l’eau, 1’essence coule.

Quand elle s’arréte, remettez quelques instants dans: 1'eau
bouillante. Quand il n’ y a plus d’essence dans le flotteur,
une goutte de soudure sur les deux trous, limez 1’excés de
soudure et remettez en place.

Un écrou de bougie qui ne tient pas

Quand un écrou de bougie ne tient pas, donner transver-
salement un trait de scie puis serrer dans 1’étau. Quand vous
remonterez 1’écrou il ne bougera plus.

Pour réparer un tube cassé

Quand un tube casse ailleurs qu’aux points on peut le
réparer provisoirement avec un tube de caoutchouc ou bien
a défaut avee un bouchon que 1’on perce et que l’on serre
sur le tube avec du fil de cuivre ou de fer méme.’

Eannd

Pour.cuivrer le fer ou I'acier

On peut recouvrir une surface métallique (acier ot fer)

d'une légére couche de cuivre de la maniére suivante : Net-
thyer  avec soin la surface, de préférence avec de « eau
de cristaux » pour enlever toute trace de graisse; plonger
ensuite dans une solution de sulfate de cuivre (dans la pro-
por:ion de.3o grammes de sulfate de cuivre pour 100 gram-
mes d’eau chaude). Au bout de quelques minutes on obtien-
dra un dépOt de cuivre qui ne sera certainement pas aussi
durable que par la galvanoplastle, mais qui aura une résis-

tance appréciable. ‘
haand

Pour désencrasser les radiateurs

Quand le radiateur est entartré, la circulation de 'eau se
fait d’une maniére moins intensive parce que le passage de
l'eau est ralenti. Le refroidissement par radiation de la paroi

des tubes diminte par cdnséqgent et il est nécessaire d’uti-
liser un désincrustant. On peut en fabriquer un soi-méme 2
bon compte de la manidre suivante : faire dissoudre une
solution de soude caustique a raison de 500 grammes pour
10 litres d’eau chaude. Aprés avoir versé cette solution dans
le radiateur, on marche 20 ou - 30 minutes & petite allure.
Puis on vide le radiateur et on le remplit de nouveau d’ean
claire. Le résultat se fera de suite sentir. Il est bon de répé-
ter 1’opération au minimum deux ou trois fois par an.

Raaad

Pour extraire un morceau de boulon d’'un écrou
Un &tau est nécessaire. Deux petits bouts d’une tige de fer

“d’un diamétre un peu inférieur a celui du bodflon. On serre

le boulon entre ces deux bouts de fer, solidement. On peut
alors dégager 1’écrou au moyen d’une clef anglaise.

Eanad

Comment réparer une meche brisée

Lorsqu’une méche est brisée procurez-vous un tube de

son diameétre, en cuivre. Nettoyez la partie supérieure de la
meéche (la partie brisée s’entend) chauffez et étendez de la
‘soudure. Faites la méme chose pour Jintérieur du tube.
Chauffez alors les deux parties ; passez un peu d’esprit de
sel et quand la soudure fond insérer la méche dans le tube.
Introduisez dans la partie supérieure du tube une tige de fer
qui’ rentre & frottement dure et jamais votre méche n’aura
été aussi solide. -

Le meilleur moyen de nous prouver votre sympathie... c‘est de vous abonner.

PR O
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PROCHAINES GRANDES EPREUVES

28 Aout:
Grand Prix de la Sarthe

5 Septembre :

Gote du Mont-Verdun

10 Octobre:

Course de Gaillon

Course de cote du Mont-Verdun
5 Septembre 1g20

Le M. C. L. organise "a notveau sa
10° course annuelle au Mont-Verdun; a
laquelle les succés précédents laissent
prévoir un succés plus grand encore.

Cette course est ouverte aux motocy-
clettes, sidecars et cyclecars, répondant
aux catégories prévies par les régle-
ments de 1'U. M. F.

Sur la demande de nombreux socié-
taires, a 1’issue de cette épreuve, il sera

Catégorie 350 cme. — 1. Pardie, 2
10 h. 17; 2. Yvonneau, 4 10 h. 21.
Catégorie 350 cme. — 1. G. Legros,
4 10 h. 29, pour 10 h. 15. :
Catégorie sidecars. ~ 1. Sady, a 10 h.
34, pour 10 h. 35; 2. L. Lot, 4 10 h. 37.
Catégorie 500 cme. — 1. De Labarre,

a 10 h. 35, pour 10 h. 35; 2. M. Le-
gros, 4 10 h. 34; 3. G. Lot, a 10 h. 37.
Catégorie goo emec. — 1. Leloubés, 2

10 h. 41, pour 10 h. 35; 2. Griffoul, &

10 h. 42; 3. de Raquine, 2 10 h. zo.
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Alphonse BINET

OUVRE UN DEPOT
a NEUILLY

95, Avenue du Roule, 95

(En face l'Eglise Saint:-Pierre)
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M. Baillif s'agrandit...
et déménage.

Nous apprenons que M. Baillif,
10, rue des Colonnes-du-Trone, vient
de traiter pour I’agence directe Harley
avec la maison Goode et Derizet. I
quitterait les locaux de la rue des Co-
lonnes-du-Tréne pour aller s’installer
8, rue Vauvenargues. A cette adresse,
M. -Baillif ouvrira un garage et un ate-
lier spécial de réparations pour toutes
motos.

“Moto-Revue ” en Suisse

Notre confrére 1’duto-Sport de Ge-
néve, vient d’ouvrir une souscription
destinée 2 offrir un souvenir aux trois
représentants de la Suisse qui ont ra-
mené le trophée international des
6 jours. Rappelons qu’il s’agit de Ro-
bert et Gex sur Motosacoche, et Morand
sur la fameuse petite 250 cme. Condor.
Suze-Mont-Cenis.

MOTO-REVUE

Les licences de 1'U. M. S.

La Commission Sportive de 1'U. M. S.
rappelle que les demandes de licence
doivent &tre faites 3 jours avant 1%6-
preuve envisagée.

STy el

Le Vade-Mecum du Motocycliste

Par suite du grand nombre de deman-
des recues et de la difficulté éprouvée
dans la reliure, un certain nombre de
commandes n’ont pu étre encore livrées.,

Nous pouvons donner la certitude que
TOUTES les commandes prises jusqu’au
15 Aolit seront livrées le 15 Septembre au
plus tard.

Nous prenons toujours des commandes
livrables au fur et a mesure (9 francs
franco-postey recommandé, 10 francs
pour PEtranger).

La course de La Chaux-de-Fonds

Cette épreuve a eu le plus grand
succes. Motosacoche a remporté le clas-
sement général des motos, et Condor

343

celui des sidecars. Les Moto-Réve, Zé-
gith, New-Impérial, Indian et Harley
firent de belles performances.

4

La course du Mont Saleve

Le M. C. de Paquis organisera cette
épreuve le 5 septembre et le kilométre
lancé le 26 septembre. et

++

Le coureur Billing en se rendant 3
la Chaux-de-Fonds fit une chute et se
fractura la cuisse. Son état va s’amélio-
rant,

e

Suze-Mont-Cenis

Cette épreuve a ét€ un succés pour
Douglas, Della Ferrera et Harley-David-
son qui ont enlevé les premiéres places
des trois catégories.

SIDECARS VITE & C°
REVERSIBLES - ROBUSTES - LEGERS
AGENCE pour PARIS XVIIe et IXe
LEVALLOIS-CLICHY-NEUILLY

FLAMENCOURT ™ G0h Natora

dispuité :
Les engagements sont regus au Siége, P

7, place des Terreaux, les mardi et ven- =
dredi, & partir de 20 b 30. ARTICLE 30 =

_ Les réglements sont tentts a la dispo- Les sidecars et les cyclecars sont -
sition des intéressés 4 Moto-Revue. ftappes diine seule tade. de drods
lation ainsi fixée : sidecar, 50 fr.;
cyelecar, 100 francs. Cette taxe est
doublée ‘pour les sidecars et les cy-
clecars servant au transport public
des voyageurs ou des marchandises.

OUR les besoins de sa
clientele de la Porte
Maillot, des Ternes et de la
Barlieue Ouest, M. A. Binet
vient d'ouvrir un :

DEPOT DE VENTE

DE

MARCHANDISES A EMPORTER

oli les Constructeurs, Gara-
gistes et Mécaniciens trouve-
ront en §TO0K tous lesarticles
fabriqués par cette impor-
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BYOY6 gra t 1 l!mé; -
e ratis et fran n - i
BORTTgm. a9, Boukvgg s.m-xii-lﬁn. Pnl?il.

TOUTES PIECES DETACHEES

TRIUMPH : '
CLYNO: — RUDGE ™ — DOUGLAS

BOITES DE VITESSES entiéres, RESERVOIRS,
CADRES, FOURCHES AV et AR, CYLINDRES,
PISTONS, 'BIELLES, ROUES, MOYEUZX, stc...

Le tout neuf et occasion

+4+

—_—

A toute demande de changement d ‘adresse, joindre
O fr. 75 en timbres

Un abonné :

EGONOMISE 6 fr. par an sur le coiit des 24 Numéros;
A DROIT a 6 lignes d'annonces gratuites (18 fr.);
AUX nombreux avantages réservés aux abonneés.

| | TriuMPH & DoucLas

TOUJOURS EN STOCK

. Le Meeting de Boulogne
(21-22 aoiit)

LU R

‘Le meeting de Boulogne, favorisé par
un temps favorable a remporté un.bon
succés. En ce qui concerne les moto-
cyclettes et sidecars, les résultats ‘sui-
vants furent obtenus

Liége-Paris Liége en un jour PRIX SPECIAUX PAR QUANTITES

1.000 MAGNETOS pour Motos

TRIUMPH, B.IS.A., DOUGLAS, Marques C. A. V.
SPLITDORF, THOMSON-BENNET, DIXIE, BOSCH, efc.

Le Motor Union nous communique
l¢ réglement de sa grande épreuve Lié-
ge-Paris-Liége en un jour,qu’il organise.

Les départs devront avoir lieu cha-
que samedi & g heures du soir, pour per-
mettre aux.concurrents de rentrer 2a
Liége le dimanche dans la soirée.

On évalue généralement a 14 heures,
le temps qu’il faudra au concufrent potit
dccomplir le parcours, ce qui représente
50 kilomeétres a 1’heure de moyenne.

Motocyclettes

3 kilométres départ lancé, 250 cc. —
1. Cottin (Motosolo). 500 cc. — 1. Bar-
thelenty (Norton). 1.000 c¢. — 1. Ciil-
lier (H. Davidson).

1 kilométre départ arrété. 250 cc. —
i. Cottin (Mofosolo). 500 ce. — 1. Ga-
briel (Triumph).

500 méetres en cote départ arrété,
250 cc. — 1. Cottin (Motosolo). 300 cc.
— 1. Barthelemy (Norton). 1.000 cc. —

tante maison, c'est-a-dire :
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SEGMENTS « Coupob », « Coupba », « Lelimann »
(800 dimensions)
SOUPAPES en acier ou nickel, de tous modéles.
PISTONS en fonte incassable ponr tous moteurs.
BOULONS, ECROUS et VIS de toutes dimensions.
GOUPILLES, RONDELLES, CHAPES, AXES

BARTLETT, Rue des Ecoles-Chevreuil
PETIT-QUEVILLY-ROUEN (Scine-lnférieure)

9%, Rue Amelot, 94 — PARIS

; ; SECTEUR ELECTRIQUE

R

Pown : ! Or, tout le monde sait que poiir main- ot GODJONS,; ete.
17 Gaithon D Beyiiecn). tenir une telle moyenne sur un trajet & i
idecars i 2 i B n pourra y remettre ! . ; z
Sl s lsldeser ey ffe?blab]e’ i aut. marcher 2 8o kilome : g .+« « A DECOUPER OU A RECOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE GOLLECTION . . . .
3 kilometred aépart lance, 500 cc, —  tres. 165 VILEBREQUINS & RECTIFIER,

1. Moret (Reading-Standard). 1.000 ecc. Sans contester le gros intérét que pré-

— 1. Bonard (Harley-Davidson). sente la course du Motor Union; nous
1_kilométre départ arrété, soo cc. —  estimons qu'elle offre un danger fion

1. Moret (Reading-Standard). r.o00 cc.  seulement pour les concurrents et le pu-

— 1. Dufour (Harley-Davidson). blic, mais pour la cause de Ta motocy-
500 métres cote départ arrété, 500 cc. . clette elle-méme.

— 1. Moret (Reading-Sfandard). ¥.oo0
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Veuillez m’abonner pour un an 4 partir du numéro

les CYLINDRES & REALISER,
198 PISIONS S R oNCEEm T iR e - - Neuillez ' m’abonner pour unan 4 partiv du numeéro." .
les BIELLES 4 REBAGUER,

(Ci-joint un mandat-poste de Frs : |8

Reéparations exécutees dans les ; ; montant de mon abonnement).

1O 00T L0 O R A

Aussi faisons-nous toutes nos réser- ateliers spéciaux de la niaison, dans :
ee. — 1. Dufour (Harley-Davidson). ves quant 4 l'organisation de pareilles [ C(md]itions' s mcillour:“-i e Nom : [ 1€
i épreqves de vitesse qui n’ont jamais été s AL e . Prénoms Signature : : :
tolérées qu’en.circuit fermé, et en Fran- soins, de rapidite et de prix. ;
Le Rallye Bordeaux-Royan ee méme, oit la vitesse maxima tolérée . Profession
est de 3o & P’heure, il est & souhaiter que Ad
258 L - : : ress
,Cette épreuve organisée par le M. C.  les courageux concurrents ne tombent Adzegselr. 18 CTIGSpoRIAR0R e

T T

Bordelais, a obtenu le plus grand suc-  pas dans les griffes de nos braves pan-
ces. Résultats : “dores.

37, BOULEVARD BOURDON — PARIS
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: Le mailleur moyen de nous prouver votre sympathie.., c'est de vous abonner
La ‘“Moto-Revue” insére gracieusement toute nouveauté ;
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ON DESIRE VENDRE
Motos :

Magnat-Debon, 2 cyl.,, 4 HP, comme neuve, moteur par-
tait, marche-pieds, 2,200 frs. Royer Gillier, & la Ville-Diew,
par Gorre (Hte-Vienne). ,

Terrot, 4 HP, 3 vit., débr., état neuf, 3.500 fr. J. B. Colomb,
Craponne (Haute-Loire). ‘

Moto Norton T. T., sport, parfait état, pneus Dunlop
neufs, avee ou sans changement de vitesse, Barthélemy, 83,
rue Boileau, Paris 16¢.

Jolie Terrot neuve, débrayage, presq. pas roulé, a vendre
cause départ. Auto-wheel Monet-Goyon, 700 frs bénéfice
sur prix actuel, complet. neuf. Ribet, 8, rue N.-Dame, 4 Milly.

Moto A, B. C., neuve, disponible de suite, Hébert, route de
Gerneuil, Nonancourt. :

Alcyon neuve, 2 1/2 HP, roulée 50 km., cause santé,
Dagmez, 1, rue des Arts, Béthune (P.-de-C.).

Griffon, 3 1/2 HP, bon état de marche, mag. Bosch, débr.
1.500 fr, Lévéque, 6, rue de Charenton, Alfortville.

. Magnat-Debon, 3 1 /4, peu usagée ; éerire pour rendez—vuu} :
Lhenry, 57, av. Italie, Paris.

Moto Rochet, mono, 2 H 3 /4, magnéto, pneus neufs, état
de marche parfait, 1.300 fr. Iung, 82, boulevard d’Alsace-
Lorraine, Nancy.

Moto Griffon, 2 cyl. 31/2, magnéto, débrayage, parfait état
de marche, 1.500. Voir chez Trempé, 16, av. Charles-Floquet,
Paris.

F. N., moto, 4 cyl,; en parfait état de marche, 1.600 ir.
Murton, 23, rue Edith-Cavell, Bécon-Courbevoie.

Moto Werner, 2 FIP, mag. Bosch, fourche élastique, en bon

état, 800 fr. Maximes, 229, boulevard Pereire, 17¢, de 19 h. a

20 h.

Moto F. N. 4 cyel., 5 HP, Cardan, débrayage, Bosch blin-
dée; 6tat de neuf, prix 2.500, pnens neufs. Emilien E., Lorgues
(Var). ;

Terrot, 2 HP 1 /2, bon état, 875 fr. Hachin, 7, rue Watteau,
Bécon-les-Bruyeres (Seine).

Motosacoche, 1 HP 1 /4, trés légére, fourche élastique, par-
fait état. Bourgine, 10, rie des lLisses, & Chartres. g

Sidecars

Gritfon, 5 HP, débray., 3 vit., sidecar osier, 2.800 fr., par-
fait état. Gaston Bourdin, 6, [g Fléchambault, Reims.

Indian, 9 HP, excellent état de marche, pneus neufs et
carte, grise, 6.800 fr. Visible de 6 h. 1/2 &4 8 h,, Michaut, 55,
rue Olivier-de-Serres, Paris 15¢,

Indian, sidecar dernier modele, élat neuf, outillage, pneus
rech., carte grise, 5.500 Ir. Vinadel, 29, rue Haxo, Paris.

Terrot, 4 HP 1/2, deux cyl., débray., 3 vit,, Sturmey-
Archer, avec ‘sidecar porte-bagage. Dépense 6 lit. 100, Jm,
Parfait état. Prix 5.000 fr. Gautier, pharmacien, Grez-en-
Bouére (Mayenne). . :

Triumph, 5 HP, sidecar luxe avec capote état neuf, 4.500 fr;
Vis. aprés 19 heures. Nastors, 8, rue Ramponneau, Paris.

B. S. A, b HP; sidecar, 3 vit., transmission chaine, tout
Gquipée avec accessoires. Ind. vitesse. Coiw:y, phare, géneé-
11 eur, soupage, maillons, 6 chambres a air, étal parfait, 5.200
francs. Ecrire pour rendez-vous, Morand, rue Sorbier, 32,
Paris.

Indian sidecar, 9 HP, type sport luxe, grand mod¢tle, ca-
[ote pare-brise, 7.200 fr., état neuf. Garage, 49, boul. Mont-
parnasse.

B. S. A., 3 vit,, neuve, avec sidecar Dianc neuf, nomb. acces-
soires. 5.200 I, allée Dupleix, 74, Gargan-Livry.

Triumph, sidecar, 4.000 fr., état neuf, tous les jours 18 h.,
diranche toute la journée. Gradelet, 52, rue des Ecoles,
Les Lilas (Seine).

Clément 5 HP, 2 vit., débr., pneus neufs, capote pare-brise,
accessoires, parfait état, achat voiture. Ecrire, Giraud,1, villa
Amélie, Paris, 20°. :

B. S. A., carr. Levy, 3 vit.,, débray. 1919., mag. Bosch,
carb. Amagc, roues pleines, éclair. acét. Auxar, roue de secours,
tous acces. et pieces rechange, p. gr. tour. Dr Casalis, 78, rue
des Bois-de-Colombes. La Garenne (Seine).

i 1u|n|g 3
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Cyclecars et Voiture ttes

H puobile 1914, 12/16 HP, éclairage, démarrage élec-

trique, Westinghouse, 5 roues amovibles, R. A. F., parfait’
état, entierement revue. 18.000 francs. Liégeois, 4 Laval.

Voiturette de Dion, mono 1914, 8 HP, 2 places, coffre

échantillons, capote pare-hrise, outillage, klaxon, bon état..
Prix: 4.500 franes. Ernest Bouillé, représentant, 25, rue de
Charonne, Paris. . i

Divers ;

Sidecar Diane, bon état, garniture drap beige, chambre
enveloppe neuve, 750 fr. Régnier, 81, rue Broca, Paris.

Sidecar osier, confortable et élégant, belle forme, 900 franes.
Roger Gillier, & la Ville-Dieu par Gorre (Hte-Vienne).

5.000 boites métalliques saupoudreuses, contenant 130. ar.
tale pour nécessaires réparations, le 0 /0 : 42 francs. K. Bouillé,
representant, 25, rue de Charonne, Paris.

Jumelle Belliéni 9 % 12, Zeiss Iéna, P8 — 136 m/m état

neut. Mare Lexcellent, Villa s\lladelcine, 18, avenue Alex.-Dada,
Virotlay (S.-et-0.).

Changt de vitesse, Trinmph neuf, 3 vit. Vidal, 15, rue dés .

Entrepreneurs (XVe¢).

Cadre moto Peugeot, 2 3 /4 avec guidon et roue avant — 1
radiateur et un capot pour voiturette. R. Peullier, 3, quai de
I’'Oureq, 4 Pantin. N

ON DESIRE ACHETER
Motos.
Triumph ou B. S. A. ou aulre, de 4 a 6 HP, faire offres a
Botton L., Maison Champale, & Beaujeu (Rhone).

Motos-trocttinettes ou patinettes,bon état, livrables sep-
tembre-octobre. Yincent Harbonnier a Sommegnies (Nord).

Cyclecars

G. N. ou similaire, méme mauvais état. Bayard, a Villiers-
St-Sépulchre (Oise). !

Divers ‘ :
Moteur oil roue motrice, oceasion pour bicyelettes, faire
offres avee prix. Ch. Leroy, 2, rue Louis-lIRoguet, Orléans.
- Magnéto légére pour mono, hon état. Faire offres: Boursiae,
Gerville, par La Haie-du-Puits (Manche).
Moyeu Sturmey-Archer, 3 vilesses, méme usagé. Offriv
avec détails, J. de Plas, 52, rue Vaneau, Paris; Urgent,

———— BEDELIA

Modéles réeents, types sport 8 HP 2 cylindres complétement
remis a neuf, Marclie parfaite garantie. Essai a volonté. Dispo-
nibles actucllemenl. Concierge, 97, avenue d'Orléans, Paris.

TRIUMPH 417: 3,700 ir.— DOUGLAS 23/4: 2.700 Ir-
DOUGLAS 411P: 6.000 I, — RUPTA 2 1/2: 1.500 fr-

Ces machines sont vendues aprés essais

L, THUILLIER, Molos, & VIGNACOURT (Somme)

AVIS IMPORTANT

Nous rappelons a nos lecteurs :

10 Que nos,« Petites Annonces » méme payantes sont exclu-
sivement réservées @ nos abonnés pour leurs besoins personnels,
et que par conséquent nous somimes dans I’obligation de refuser
toules annonces présentant un caractére commnercial, ces der-
niéres devant élre insérées dans les emplacements qui leur sont
réserves et a des conditions spéciales que sur demande nons
{aisons connailre aux intéressés.
| 20 Que les annonces a répéter doivent &étre libellées sur
autant de Jeuillels sépares quelles doivent paraitre de fois avec
Pindication du numéro sur chaque feuillet.

30 QQue nous somines au regrel de refuser les annonces con-
cernant des demandes de catalogues, faule de place pour les
insérer. ;

— P

'MOTEUR TRAIN

2-Temps
2 vitesses par boite

< Modtle 2 IP12 = 3.200 ir.

Modtle 3 P12 = 3,400 I

LA SQNT:: SOURPLES e
: ; -SEIN
CARBURATEUR “AMAC” RAPIDES _ “sur-SEINE
- REGULIERES S
PRIX: ROBUSTES Téléphone : NEUILL‘Y'L'?Q

Vous devez les voir avant de fixer votre choix

LES MOTOCYCLETTES FRANGCAILSES e —

D. F. R. -

DESERT ot do FONT-REAULK

Constructeurs

188, Avenue de Neuilly

<$o
i CATALOGUES SUR DEMANDE

AGENTS DEMANDES PARTOUT

|

| ‘ 1

M. Fernand BOLLING
oy 47, Rue .de Ponthieu

Elysées: 21-10 PARIS (VIIL¥)

CONCESSIONNAIRE EXCLUSIF
POUR LA FRANCE DES
CELEBRES MOTOCYCLETTES

SUNBEAM

Hl
a lhonneur de porter & la connaissance

de sa nombreuse clienttle qu’il vient
d’adjoindre & son magasin de vente de
 Motos et pieces détachées un atelier
spécial pour la réparation et la
revision des motos : : : :

- .
. ..

i
i

—SUNBEAM—

_Personnel spécialisé -~ Travail soigné et rapide

e

APRES...
Le Grand Prix de _Picardie A C. Fol913,

[e Record du Monde a Brooklands,
Le Circuit de I'Eure a Vernon 1919,

BATTANT TOUTES CATEGORIES

“MORGAN"”

LE VERIFABLE CYCLECAR

affronte les 6 jours de Grenqblé
... et remporte la médaille d’or

VOILA LES PLUS BELLES GARANTIES

30.000 Motgan ont été mises en cicculation
en 15 années en Angletecre el Dominions

AGENT POUR PARIS :

SANDFORD, 72, avenue des Ternes, Paris
=

J. PSALTY

Téléphone :

IN.U.T. 31/2HP

183, Boulevard Péreire, Paris

Wag'. 99:13

. Mentionnez toujours la * MOTO-REVUE en écrivant aux annohcle:&s




Motoc CIiStes 11 Si vous éles soucieux de Ia. BONNE MARCHE “ : 4 e g Mmurmémit.mpss”‘mp
‘ Y O de vos machines pour la saison oreochaine, '

-

Transmission par double cardan

I ‘ FAITES REVISER 'VOS MOTOS ET SIDECARS Motocyclette ideale o

3 vitesses sans bofte ni levier

par : : ' Agent de la g i - S ot
i 3. DETRUCHE .= = S Pt

; f i - PARIS
Prés de la GARE DE L'EST 27, Rue des Récollets, PARIS (10°) TELEPHONE : NORD 81-07 || 50 L’:O ou SIDECAR 5 e
3 : ) . Catalogue sur demande
" . STOCK DE PIECES DETACHEES DE TOUTES MARQUES : : Tél. : Roquette 74-29

~ ’ S g : ] o — - T

Tar it e | MOTOCYCLES i Apres avoir gagné
u i re moto || 5 s 3 2 i
sl e | SIDE-CARS Paris-Reims-Paris
ALBERT REMORQUES i ot
Répare tout - Revise les |

.
Qﬂl... moteurs - Flasque les
roues - Fait piéces détachées pour
toutes marques - Vend Cyclecars,
Sidecars - Vend Harley, Ind.irm
Iuxueusement remises a neuf, livr.
de suite. Garantii son travail & des
prix Llrés intéressants.

Le mécanicien qui répare, revise volre
machine tienl votre vie entre ses maing
: Sachez prendre des garanties !
Le Spécialiste Albert vous les
dnnne dans ses veniles comme
dans mes réparations, ¢

GARAGE pour motos
» €1 sidecars

Y

- - Paris-Trouville -
AVYTOMOBRB ILES L U T E c E : | le PRIX du PRESIDENT de la REPUBLIQUE

goi é 5 g e ' | | | au Gircuit des 4 Départements & St-Btionne

ETUDIES MINUTIEUSEMENT ———La Moto———

35, H[Illtﬁ_dﬂ la Hé'l[lﬂﬂ.ﬁ lEVAllllISFEHHEH(Seme) : CONSTRUITS AVEC LES MEILLEURS MATERIAUX
2 : : ' USINES AVEC PRECISION
sortiront pmcbainement leurs premiéres LIVRES AVECG SOIN ET GOUT ;
séries de CYCLECARS BB 6-8 HP, 4 |

PAR LA°
2 places, ef lears VOITURETTES :

rémporte la 1™ place .

CYCLECARS 6-8 HP < 8-12 HP, . SOCIETE D'EMBOUTISSAGE ET DE ’ dans la Course de Cote d'Ernemont (Cat. 350 c¢)
2 el 3 places. Ce sont des véhicules CONSTRUCTIONS MECANIQUES : ; £
simples, souples, robustes et les plus R A - ‘
économigques. - S e : eine) — TiL.: 87-04 14, rue Danton
Sur demande, les notices illustrées les concer= LA GRANDE MARQUE FRANCAISE D o U G L A s et
nant, seront envoyées dés leur parution. / i SPORT — TOURISME — TRAVATIL i TELEPHONE : WaGRAM 75-97
(Joindre 0 fr. 50 pour frais d’envoi). 4 = 3

= . ' 7]

“CYCLEMOTOR” = @ P CLYNO .

Groupe moteur parfaitement équilibré ] : LA DEUX-TEMPS DE GRANDE MARQUE
s’adap‘ant instantanément sans aucune

transformation sur toute bicyclette
VITESSE en PALIER : 50 k. — CONSOMMATION : 2 lit. 800 aux 10, .

,, SOUPLE ET MANIABLE : -
PUISSANTE ET VITE
POUR LA VILLE ET LA MONTAGNE

£ o . : : M ‘ _
S o eSS no e ey | | |hiseee sae e VALPIC, 23, wveue Trudsine, PARIS 99

Pour le Nord, 'adresser : M. G. DUPUY, 81, Rue Poussin, PARIS, —  Pourle Sud. s’adresser : MM, COREN et DAVID, ORANGE (Vaucluse)

=l

, Mentionnez toujours la ‘“ MOTO-REVUE ”
Mentionnez toujours la * MOTO-REVU= ' en écrivant aux annonciers en éorivant aux annonciers

T ar——



Agence Genérale
des Motocyclettes Ameéricaines

READING- STANDARD

“Idéales”
pour le Sidecar et le Grand Tourisme

les Motocyclettes

Tous Accessoires
el Pieces detachees

pour toutes Motos

MOTO-COMPTOIR : M. HAMON Directeur
167, Boulev. Péreire, PARIS. Tél. Wagram 83-45

- Société des Embrayages

«HELE-SHAW)»

. THABAUD & C*
129, avenue de Versailles, PARIS
<o

Embrayages meétalliques
a disques ondulés pour

MOTOCYCLETTES
S CYCLECARS —

Automobiles, Camions,
Tracteurs, Bateaux,Aéros-
tation, Aviation = = = = = = =
Embrayages Industriels -

g

A ? |]
PROGRESSIVITE

SOUPLESSE -~ DUREE

URBURY
Wil an

SIDE CARS ——

La meilleure conception du Sitge de edté
Avec ses carrpsseries renforcées
Pessédant quatre attaches différentes

CONSTRUCTEUR
Fournissenr de I'Armée

50, Rue de Rennes, PARIS

|STOCK MOTOS

TRIUMPH -BS.A.| ¢
G STUCEHL . -2 hn
a |- -- MOTO-BIJOU| o

SIDECARS PIECES DETACHEES
NEUFS TRIUMPH
et D’OCCASION et B. S. A

v - v

[ ACCESSOIRES J

DELAUNA

27, Rue Milton
PARIS

Mentlonnez toujours la « MOTO-REVUE » en eerivant aux annonclers

___II faul a votre Motocyclette—

F

CYCLEGAR::

"MORGAN "~

M. SANDFORD,
72, Avenue des Ternes, PARIS

Agent pour

LIVRAISONS IMMEDIATES

Des roulements doux_de bons pneumatiques J
Une selle de toute premiére qualité

Confortable, Souple et Indéformable

Noubliez pas en achetant votre motocyclette, d’exiger de
votre marchand ou de votre constructeurs - %

Une selle

La meilleur,
L lN Ex EN" I dumende Atous |
5 ' points de vue,
reconnaissable d
la plaquettemé_
tallique portant

o6 mot placé &
_ Larriére de la

selle, s—

- Pour éviter les contrafat;ons, ies selles I'Inextensibley
portent les initiales H. G. gravées dans le cuir,
SO T P RS A

MOTO-AGENCE

n'a qu'une Speécialité : la B. S. A
REVISIONS GENERALES A FORFAIT

REPARATIONS SOIGNEES et GARANTIES
" ACCESSCQIRES

2555, Rue de Billancour! - BOULOGNE-s| SEINE

.— ¢t — COMPTEUR KILOMETRIQUE

SUR  VOTRE MOTOCYCLETTE

: Quelle qu'en soit la marque @ ! @

Fixez un INDICATEUR de VITESSE

COWEY

Recommandé par tous les connaisseurs et constructeurs
LIVRAISON IMMEDIATE

VALPIC, * Fikis (o

4 FFp
Y IR AP SR

PAR PROJECTEUR

: ELECTRIQUE

Etablits L.ROSENGART
65, Boul? Soult ,Par:is
i weeee L20600R08RAR:
L'ALTERNACYCLE n'est pas une magnéto,
¢’est un véritable alternateur. Tournant sur
2 roulements & hiltes, il ne peut étrg comparé
aix appareils électrigues simitaires pmsqu ‘ils
_n‘anicollecteur, ni balal, i charbon, n'a hesoln,
ni de ptle ni d’aceu ; par eansaquent aucunrisqua
de panne, auctne usure nossible, aucun hesoin
d'entretien. Cet appareil se fait pour 0élo,
mota, voiturette, voiture et camion.

SR . [\] ] D) ‘

OBJETS DART MEDAILLES
COUPES INSIGNES

BOUSSARD

FABRICANT

170, Rue du Temple. PARIS
Téléph. Arch. 37-21
ﬂ ENVOI DU CATALOGUE FRANCO A NOS LECTEURS

Hditeur des « (Buvres de FHuguenin » -




Motocyclettes neuves et Occasions

Toutes marques
Disponibles en magasins

GARAGE SPECIAL POUR MOTOS

Atelier de Réparations

LEFEVRE
27, Avenue de la République, 27. PARIS (Xl”).

Téléphon‘é : Roquette 54-83.

I SUPPRESSION des CREVAISONS

ECONOMIE DES ENVELOPPES
ENTRETIEN DU CAOUTCHOUC
- Brocbures Jﬂluatréas franco -

Les Etab. STOPFLIGHT se tiennent
& disposition clientéle pr installation du
Stopflight dans les:pneus. Les voitures
#ne sont gardées que 3 h. et rendues
avec pneus increvables. Prendre
4 rendez- vous par téléphone.

MOTOCYCLISTES
REPARATIONS
Yente el Achat de MACHIVES DE TODTES MARQUES

PIECES DETACHEES

Vrétia TERRASSE

(METRO BARBES) 20, RUE DE JESSAINT (18" ARROND.)

'INDIAN — = -
HARLEY-DAVIDSON

avec ou sans sidecar |

Toutes Pieces de Rechange

A DES PRIX DEFIANT
TOUTE CONCURRENCE

Remise & neuf -—  Travail a facon

KOFMEHL & GIRARDIN

8, Rue d'Armaillé
Téléphone : Wagram 07.16 Métro ;: ETOILE

JVALIGNY 38 s =

.Selle tandem de Moto

<o

16, Rue de I'Assomption
PARIS (X¢)

s'adapte sur n’'importe
quel porte-bagage de Moto

Agent Général pour la Franee :

H. BOUDENE

MoTOs INDIAN avec SIDECAR

- frs REMISES “ENTIEREMENT A NEUF. .
1.500-

EMAIL & NICKEL NEUFS
PNEUS NEUFS, . ... . .
MARCHE GARANTIE. .

HARLEY — INDIAN

AVEC OU SANS SIDECAR
A L’ETAT b NEUF ABSOLU
ETAT MECANIQUE GARANTI
- PIECES DETACHEES

3, RUE LA ROCHELLE, PA I8
POI NARD’ Tél. Flet:rus 25-25. — Métro :' Edgar-Quinet.

11T 1 (00 L FTE VL LT LI LUL{IES

GRAND GARAGE pour MOTOS

ATELIER DE REPARATIONS AVEC FORGE MOTRICE

Mise au point. — Entretie:_:

REMISES POUR SIDECARS

820 francs par mois

SCHMIDLIN, 134, Boulevard de Grenelle (I5°)

LT R UL TR T DU LTI

BURIRIRIRIRIn

{ UL UL S R0 68 S50 40§00 640 AE0 HEF 388 96 08 08 {11 IO TICTITYOTTOT 0

1I\IIJIIJII!IIJIIllliul\IHIHIHIHIIJIN

MOTO SAROLEA
———HERSTAl ————=
Gxpose son Nouveau Modele 4 H.P., 3 Vitesses
91, Rue de Prony, PARIS —  1ei. wacram s0-51

Tivraison Immaédiate ;
Agents sérievx demandés - Disponibilités pour Exportation.

72498 Imyp. spériale de la *¢ Moto-Revue ”, 5, rue Saint-Augustin, Paris

Le Géranmt ; C. LACOME.

e i 2

oy s

/
£ et et A et i

el = a dst L b

CARBURATEUR CLAUDEL TypcRM

POUR MOTOS — ———
ET MOTEURS FIXES 3 a 12 HP

Ecrou J'admission

s

 Plateau

Manette
| de la clé

Pamzeau

Cuve @
niveau constant

1. Vis de putée,

a8

L
| Coneday R

Arrivée
d'essence

N

Ressort
du cine

Type RM pour Motos el Moteurs fixes
CONSOMMATION : 1 litre 50 a 2 litres 50 aux 100 Kilos pour 3 HP environ

Alésage du cylindre. .| 50 55 60 60 65 70 76 80
Carburateur. . . . . . 12 14 16 17 18 200 | 122 24
Sortie des gaz. . . . . 15 17 18 19 21 23 25 27
Réglage. . . . ... . 50 2 55(60 a 70(65 a 75|70 a 75(|75 a 80|85 a 90/95a105/100al10

@ —— —— R ————

126 fr. 50 : 155 fr. 25
{, \\= : ~ \ '\ e

N. B. — Pour les ﬁiéccs détachées, voir nomenclature et Tarif géﬁéral (':l-e la Maiéon.

Etablissements CLAUDEL, 42 rue de Villiers, a LEVALLOIS-PERRET

Mentionnez toujours la ‘“* MOTO-REVUE ” en écrivant aux annonciers



[.E GRAND TOURISME
a la Portée de Tous

Grace aux Ftablissements

CHM)DRON ¢ RICOUX

89, Rue Pouchet, 39

PARIS (179

TELEPHONE : MARCADET 23-78 s

qui vous livent IMMEDIATEMENT
une MOTOCYCLETTE '

HARLEY-

 DAVIDSON
et SIDECAR

: ’ EQUIPEE AVEC :
;TAT MECANIQUE PARFAIT PHARE.
EMAIL ORIGINE .~ BOUTEILLE MAGONDEAUX
NICKEL 'NEUF . COMPTEUR DE VITESSE
PNEUS NEUFS .~ KLAXON
: |’ TROUSSE A OQUTILS ——

O

Pour 6 < o (D o francs !!!

AVEC GARANTIE

Mentionnez toujours la “ MOTO-REVUE ' en écrivant aux annonciers
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