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Rectification des bielles EF;EQ Réfection des embiellages
et ajustage avec maneton AT Révision générale tous
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La Motecyclette de grand luxe VELOMOTEURS

Modéle 2 temps MOTO | G UZZ| I

Modéles 4 lemps
125 et 175¢m? @ culbuteurs
5 el 4 vilesses suspenston AR

sélecteur au pied riglable et brevetée

supériorités
incontestées

Une construction soignée —  Des moteurs de qualité —  Une présentation racée

- Catalogue et Renseignements sur demande

Motocyclettes NEW-MAP PARIS : "DEPOT MEW-MAP ", 30, Rue de Charenton - Tél. DiDerot 73-83

BUFEAUX ET USINES MARSEILLE : Monsieur GANIER, 17, Rue de Village - Tél. : LY. 71-91
122-124, Avenue Lacassagne, 122-124 | NANCY : Monsieur LEFEVRE, 3, Rue Léopold-Lallement - Tél. : 54-60
LYON (Rhdme) TOURCOING : M. DEGRYSE, 13, Place de la Républigue - Tél. : 13-34

30[ POF 1950
Calégorie 350 4s
EXTRAIT DE LA
PRESSE SPECIALISEE

On avait 'mpression de voir
un simple touriste sur une
marvoilleuse machine qui ne
necassita pas le -maolndre arrit!

2061 km, 7 en 24 h.
moyenne 85 km, 9
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125 cm’ f 250 cm®

sans permis avec permis
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POUR LA VILLE
POUR LA VILLE ET LES GRANDES

POUR VO'S AFFAIRES '-rs:gp ' : " RANDONNEES
PRIX : 124.600 Frs PRIX : 148.600 Frs

LA PLUS IMPORTANTE PRODUCTION FRANCAISE
LE SCOOTER LE PLUS ELEGANT @ UN PETIT VEHICULE DE GRANDE CLASSE

DEMANDEZ UN ESSA| A UN ‘' DISTRIBUTEUR OFFICIEL "

POUR

VOTRE MOTO

VOUS PRESENTE..

sa nouvelle bobine
houte tension, dun
encombrement - {rés
réduit, pour motsur
da 100 & 750 cme.
Et vous rappells ses
diffarentes spd-
cialités

I

zées  spus gailne
synthétique.
< Eommutaieurs.
- interrupleurs.
- ponjoncleurs.
BOBIME Mo & - Eclalrrige cvclas,

CHATNE FRANCAISE e
DE QUAUITE

Usine - Siége Social:
93, Route d'Heyrieux, 93 — LYON (VII®)
Dépét : 42, Rue Brunel — PARIS (XVII®)

—panalisalions Tes-

Pour Motas, Yélomoteurs et
motewrs auxiliaires.

EM VENTE CHEZ TOUS LES

Pour wvotre satisfaction totale

EXIGEZ LES ACCESSOIRES

CARBURATEURS, GUIDONS spPECIALISTES.
POIGNEES TOURNANTES, stc.

SPECIFICATIONS 1 Moteur 3 femps - Culpsse allioge ldgor
Flstan & déflactewr - Cylindréos 100 em3 {48 % 55 - %arbum-
teur autematique avec valet départ - Allumoge velant magné-
tigue - Echappament silencieus tubulaire - Transmission primaire
par pignons, aecondoire por chofne « Dédbrayage & 5 disques
acier-ligge « Chongemont de vilesss incorpord ou blog, cam-
mondd por levier of sectour tur Do cété droit du réscreci
Rapposts do dbémuliiplication: 8,1« 128 et 201,86 al - Miza
an marche par pédale - Codre lwbulaire renfarcd cnlldrament
bBrasé - Fourche 1dlesapigue & grand débollemant - Froins .
1005 AV, 1307 AR - Mous 600 x45 - Garda-bave snve.
logpants - Ferla-bagoges - Szcoche avec auliilage = Rézorvoir
ezzence 10 litres avec genoullléres - Bagoille AR . Guldan
pofgnbe tournonte gaz = Selle suwipendus cooulchout  awed
rasserl horizontial réglable - Edairage élocirique volant ma.
gniditue = Pampe de cadre « Plogue de police AR [uminaise
Aovpriissour glectrique en suppldmeont . Polds o 55 kilags

EraBLissements TeErroT
2, rue André Colomban - DIJON
| Magosin d'Expeallian : Avanve de la Grande-Armée, Paris

MOTORETTE 1 ch. 100 em Type MT1

MOTORETTE 1 ch.: 125 em? Type ETD

SPECIFICATIONS : flac-motour 4 lomps manslobe soupapes en Hle, iafalement enclowms ot
projsgées por circelation d'hulle; commande par cufbuigurs - Culasse ollinga léger - Cylindrée s
123 em3 (52 58}« Grajuoge circulalion cénlinue et carler sec, par pompe. dauble & ans
granogos = Alliumoge bobine-batterie « Avance auiomatigue - Corbyrolour automaliguee avac
volel de déparl ef filire & air = Echappamant silencioux iwbulaire = Transmissben primaiee
engrencge ef secondaire choine - Boelre & grals, an}pur&, 4 witesses paint marl vercoulilé
Rapporls « 757 « %43 - 13,59 < 20,85 4 | « Debroyoge 5 disquas adoer-lidge - Séleciaur
ay pied - Mise en marche par padale - Freins tambour de 1305 < Pnevs AY 2422,375 ou
GO00xAE, AR 253 - Moyeux aluminium AR & broche foizont omortsseur de fransmisslon
Fourchn 1\"rﬂtupiquu avec amarlisseur hydrovlique 4 dowble ‘effel - Cadra WWbusloire enildre.
mant brasé - Guidon arjenlable peignée toernonts gaz - Selle coculchaus suspandua ressort
harizontal réglable - Parte-bagoges amavible - Béquille centrale - Plagua palics AR lumineuss
Réservolr esscnces |0 lilres - Ganoullléres - Résarvoir huile @ 3 litres - Socacha thle avec
cutlllage - Pompe codre - Eclairoge électrique por dynomo on bout diarbre et botieris
Avartisgaur Hitl:iquu = Indicateur So vitassa incorparéd dons le phare ovec commande da
camplour dans la Bloe = Palds it 85 kilogs,
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A NOS LECTEURS

EUX nouvelles sont & annoncer aujounrd hui
D i nos lecteurs
Une bonne et, hélas ! ane moins bonne...

Commencons plutit par Ia ¢ moins honne ».

Nos abonnds savent sans doute que, depuis
quelgue temps déjh, le papier subit une hausse
progressive, mais siire, housse & laguelle nous
étions presgue habitués (sl 'on ose dire 1)

Maig, depuis quelgues somaines, les prix per-
dant lenr ascension réguliére, montent en fléche
de 66 & 65 % sans crier gare !

A titre indieatil :

Le papier qui noos a été facturd le 15 jan-
vier 1951 4 74 francs le kg, ‘nous a été livré le
15 avril & 115 francs,

Ce gui donne finalement une hausse totale
dEpﬁs‘ deux ans de "ordre de plus de cent pour
cent !

Troig alternativer se sont alors présentées
PoOUr nous

1* Augmenter le prix dans les mémes propor-
tiongz, c’eat tellement simple que e'est la solu-
fion employée le plus eouramment, nous ne le
savons que trop !

2° Maintenir le prix, mais baisser la qualité
{moins de pages, papler plug ordinaire, dessinag
et photos plus petits).

3" Conserver le prix, maintenir la gqualité et
méme "augmenter considérablement, mais -{i!éy
a forcément un « mais ») ne liveer que 11 numé-
rog au Heu de 12 pour les abonnements en cours.

Cleat finnlement & eette derniére solution gue
nous nons sommes orrétés. Nous aurions beau-
coup mieux aimé, évidemment, ne rien changer,
mais nous n'en avions pas la possibilité.

OYONS maintenant la, ou plutdt les, hon-
v nes nouvelles

Tout d'abord, comme vous ["avez
remarqué tout de suite, la couverture est désor-
mais en couleurs afin de donner & nos Revues
un aspect plus attrayant. Nolre ancienne cou-
verture, par trop sévére au dire de beaucoup,
ne sera plus utilisée gque pour les rééditions de
numéres spéeianx. -

Toujours dans les bonnes nouvelles, signalons
une orientation des études vers les machines de
moyenne et de prosse eylindrées. La 500 Terrot
RGET ouvre la marche et, enfin, la continuation
dune rubrique gqui plait beaucoup, si 'on en
croit le courrier que nous recevons chague
jour : ¢ Le probléme du Cyclecar .

Vous serez ainsi temus au courant de ce qui
dlest Fait, de co qui se fait et de ce qul se fera
dans le monde de la voiturette légdre dite
& Motocyeliste =,

LCotte rubrigue sera accompagnée d'une nou-
velle et importante série d’articles consacrés
aux ¢ Scooters » qui, décidément,

semblent vouleir intéresser aussi
la clientéle francaise.

La reproduction des arilcles ou dessing est formellement inlerdite souf accord préalable avee lo Direcilon

Revue Teehnigue Motocycliste
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Si le XXI' Salon de (enéve wétait pas ee
quon pent appeler un Selon révolutionnaire, i
wen contenait pas moins un bon nombre de
nowveautés dun pew purtout, que nous allons
essayer de présenter le plug complétement pos-
gible @& nos leeteurs,

LES MACHINES SUISSES.
Condor.

Cher ce grand constructenr Suisse, nous avons pu
voir une grande variété de machines allant du cyclo-
moteur 32 cc a la grosse bicylindre 750 cc flat twin,
Mais, la principale nouveauté éait le modéle « RA-
CER » 2 temps, 2 cylindres (58:<66) développant 14 CV,
allumage par batterie, 4 vitesses par sélecteur, Poids |
125 kg Vitesse annoncée : 120 km/h. Comme on peut
sen rendre compte d'aprés la photo, le moteur n'est
pas sans rappeler celui de la JAWA 350 cc. avec son
carburateur enfermé.

Les gros modéles 580 et 750 cc sont maintenant livra-
bles avec une suspension avant et arriére télescopique
et poussoirs de soupapes hydrauliques ; par ailleurs, la
ligne des machines est inchangée et reste aussi massive.
Un bon point pour le parfait carénage du moteur qu'on
voudrait bien voir un jour avec une distribution par
culbuteurs. Ce qui donnerait un coup de fouet a cette
machine vraiment peu rapide pour sa cylindrée (120
km/h pour une 750 cc flat-twin modéle 1951). 11 est
vrai gque Condor étant un des principaux fournisseurs
de l'armée suisse, ses fabrications sont plutét étudides
pour duter que pour réaliser des performances trans-
cendantes.

o " T B A A R R A R, TRLE LN O R L T

Universal.

Peu de changements sur les modéles de cette marque
suisse que nous citerons simplement pour mémoire, La
présenlation des machines est toujours aussi soigndée, la
ligne générale reste « trés BMW s, avec une allure de
motenr plus moderne encore, Ce moteur de 580 cc est
i distribution soit par culbuteurs, soit par soupapes
latéreles, fes seules pibees différentes étant les culasses
et les cylindres. Les caractéristiques de ces moteurs sont
les suivantes : alésage, 72 mm ; course, 71 mm. Raj)puﬂ
volumétrique 6 4 | pour le modéle 3 soupapes latérales,
7 4 1 pour l'autre, On s¢ rendra compte de 'importance
du type de distribution, lorsqu'on saura que le modéle
« latérales » merche & 120 & 'heure et le « culbutées »
i 145

Motosacoche.

A cessé toute production motocycliste, sa fabrication
est surtout concentrée maintenant, en dehors, des bicy-
clettes, sur cyvelomatenr de (aible -cylindrée (32 cc),
I ’ensemble trés compact, moteur-réservoir, entrainement
est logé dans la roue arridre ; cetie position procure,
parait-il, une stabilité remarquable et supprime les
vibrations transmises a U'ensemble de la machine.

Un embrayage incorporé est actionné du guidon ; il
permet de rouler avec le moteur arrété ou, au contriire,
d'immaobiliser la hicyclette avec moteur en marche. Cet
avantape est évidemment appréciable pour la descente
d'une longue cite”ou pour rouler en ville.

L'entrainement se fail par chaine intérieure prote-
oée, La consommation annoncée pour ce pelit moteur
de 32 cc est dlenviron 12 Jitre anx 100 km 4 la vitesse
de 30 km/h Les rampes jusqu'd 8 96 sont gravies sans
pedaler.

Iin haut : La nouvelle Condor typo o Racer ».
[evaorguer le dessin du moteur gui ressemble
beaucoup au moteur Jawa,

En bas : Le nouvean scooter Ami. Le capotage
enlevé laisse voir la chaine primaire ¢l un des
¢léments de caouichouc utilisés pour la snspen-
gian arritre. La trappe du véservoir soulevée
Inisge voir le bouehon de remplissago.

En haul el # gauche : Vue en coupe partielle du moteur
Cyclemaster, monté par Motesacoche,

En bas ol & gauche ; Coupe partielle du moteur auxiliaive i
Flink entrainant la roue avant par galet, |

En bas et i droite © Le scooter Swiss, capot fermé et ouvert.

Le motenr utilisé est un « Ho» & 2 leMps. On a fait décrire r

un quart de tour & la culagse pour amMEncr les ailettes dans y
le sens du courant d’air de refroidissement,




Présentant deux modéles de scooters, le premier est
équipé d'un moteur Sachs de 98 cc 2 temps, 2 vitesses.
Ce moteur développe environ 4 CV & 4.000 t/m, il ‘est
raccordé 4 la boite par l'intermédiaire d’un embrayage
& disques libge. La suspension avant est du type telesco-
pique & ressort central et amortisseur hydraulique incor-
poré, la suspension arriére se fait par bras oscillant.
Le pignon de chaine secondaire étant place juste sur
l'axe du bras mobile portant la roue arriére, la chaine
dentrainement ne subit avcune différence de tension.
Le tablier protecteur placé en avant de la fourche
ressemble un pen A un bouclier de guerrier romain ;
il comporte 4 sa partie inférieure, une ouverture des-
tinée au passage de I'air de refroidissement du moteur,
Le poids de la « moto-scoater » AMI est denviron 50 ke
en ordre de marche et sa vitesse atteint 60 km/h.

Le second modéle tvpe A 3, est prévu pour trans-
sorter  denx  personnes. Le moteur est toujours un

ACHS, mais cette fois de 150 cc, 2 temps, piston
plat, alésage 57, course 38.

Ce moteur développe une puissance réelle de 7.2 CV
a 5.000 t/m; ce qui semble fort honorable pour un
150 ce. Le rapport volumétrique est de 6.5 & 1. La boite
de vitesses A 4 rapports, se commande au pied par sélec-
teur. 11 existe un point mort, bien déterminé, entre cha-
que vitesse, Le volet de départ se commande au pied
et la position centrale du moteur procure un bon equi-
librage. Suspension avant par fourche telescopique i
bain d'huile. débattement de 150 mm, Fourche arriére
en . tubos diacier soudés, encastrés dans la poutre du
cadre ; la suspension se fait par éléments en caoutchouc
travaillant & 1z compression. Un de ces éléments de
caoutchouc est nettement visible sur notre photographie.
Un capot en tole, facilement démontable, permet d'avair

En haut ! Le dernier modéle Maicomohil est une

véritable voiture découverte sur deux roues. La

roue avant bhrague dans un earénage fixe of des
voleta donnent accés au moteur.

Riedel (homme au turbo-réacteur Jumo), c'est
un bieylindre 2 temps de 150 ce.
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En bas : Le dernier né de Pinventeur allemand

accts commodément & la partie mécanique, Comme
pour le maodéle précédent, le pignon de chaine secon-
dzire est calé sur ['axe d'articulation de la suspension.
Les roues démontables en deux moitiés sont montées
sur des moyeux i broche, elles sont équipées de pneus
de 400710, la roue de secours peut &tre montée indiflé-
remment & l'avant ou & P'arriére, les trois roues étant
inlerchanpeables. Les deux siéges a la méme hauteur
sont en caoutchoue trés souple. La vitesse annoncée est
de 80 4 85 km/h, Poids : 80 kg

Swiss.

. Ce scoofer léger est muni d'un mateur llo 2 temps,
118 cc (50x55), développant 4.6 CV a4 4000 t/m, &
allumage par volant magaétique, refroidissement par
turbine soufflante placée contre le volant lui-méme, afin
d'éviter les renvois de trapsmission. Le point ¢“articula-
tion de la suspersion arriére, que l'on apergoit sur la
photo du scooter avec capot déposé, est relativement
proche du pignon, de sortie de boite.

Cette suspension est constituée principelement par
une fourche oscillante tirant sur un ressort horizontal
logé dans le tube central du cadre.

a fourche avant est du modéle télescopique,

Flink.

Il s'agit d'un petit moteur auxiliaire de bicyclette
lacé au-dessus de la rous AV et facilement amaovible.
a cylindrée est de 43 cc. Alésage 38, Course 38. Régime
normal 3000 t/m. Maxi 4000 t/m. Puissance réelle
1 CV. Vitesse 30 km/h.

Allumage par volant mapgnétique, carburateur spécial
sans flotteur. Transmissiﬂnﬂg:{r galet sur le pneu. Con-
sommation 14 litre aux 100 km.

LES FABRICATIONS ALLEMANDES.
Maico Mobil.

Le premier scooter de cette marque a été déja pré-
senté dans le numéro de janvier 19531 de La Repue
Technigne Motocycliste mais, depuis, il a été profon-
dément transformé comme nous allons le voir.

Le moteur est maintenant placé au centre de P'engin,
cest un 150 cc Maico, 2 temps, développant enviran
6,5 CV effectifs,

Allumage par batterie

Les roues sont plus grandes que sur I'ancien modéle,,
elles ont un diamétre &e 0,51 em.

Les suspensions avant et arriére sont télescopiques.
La carrosserie du type cogue est établie en alliages
légers.

Le réservoir a une capacité de 8,5 litres, avec réserve
de 3 litres, il est situé 4 l'avant sous le tableau de bord.

Comme on peut sen rendre compte sur Iillustration,
la ligne moderne de cet engin semble assez réussie,
elle présente tout au moins 'avantage de procurer une
protection nettement améliorée, comparativement A celle
des autres scooters ; par contre, il est douteux que la
tenue de route soit suffisante par vent latéral violent.

Voici rapidement énumérées, quelques caractéristi-
ques de la carrosserie :

Pas de chilssis, carrosserie coque, roue de secours &

En haut : Le seooter allemand « Till », construit
par Imme-Riedel. Le capot enlevé laisse aper-
cevoir la turbine de refroidissement dn moteur.

En bas: Le moteur trés cavactéristique de

I'Adler. La hoite de vitesses est placée & edté du

moteur. Hemarguer la béquille latérale arliculée
a Vextrémité do repose-pied. =
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Ci-tlessus @ La DKW RT 125 - RT 200 et son moleur

hydrauligue situé en bas de la fonrche est nettemen

e g el

en voe ¢ éclatée s Ceeul I

i visihle dans la cou

alésage change). L'amortisseur
ipe de cette derniire,

demi encastrée;, marchepied longeant presgue toute |a
machine, deux regards articulés donnent accés au
maoteur, arrigre de la carrosserie forme un  vaste
coffre & bagages. 1l existe un vide-poche 4 couvercle &
droite du tablier. Le pare-brise arrondi protége les
mains, le tableau de bord trés complet comprend une
montre, un compteur, un ampéremeétre, avec éclairage
indirect, témoin lumineux de contact, serrure de houton
d'allumage. L'opinion générale des visiteurs entourant
le stand MAICO, aprés les premitres minutes d'étonne-
ment provoguées par 'importance et allure inhabi-
tuelles de ce scooter, était quiil suffirait d'y ajouter
deux roues pour faire une excellente petite voiture.

Voild qui nous raméne singuligrement vers le fameux
probléme du cyclecar.

Imme-Riedel.

Une grande nouveauté nous attendait sur ce stand,
il s'agit de la dernitére création de M. Riedel, un moteur
2 temps bicylindre, rappelant beavcoup par la forme
son ainé, le petit monocylindre de 98 cc R 100, Le
nouveau bicylindre appelé R 130, a des pistons qui se
meuvent en sens inverse, afin d’éliminer une bonne par-
tie des vibrations. 11 a plus exactement le méme couple
qu'un guatre cylindres en ligne 4 temps, cefle souplesse
lui permet d'entrainer la machine de 15 a 80 kmyh en
troisiéme vitesse, sans aucun cognement. Le changement
de vitesses se fait comme pour la ROI00, par poignee
tournante au guidon.

L'embrayage posséde une pédale auxiliaire pouvant
étre actionnée par le pied. MNotons que la premigre
vitesse est toujours montée sur roue libre. L'allumage
se Tait par dynamno NORIS de 30 watts.

Ce moteur étajt présenté d'une part sur une moto
légére ressemblant beaucoup 4 la K 100 avec ses roues
avant et arriere en porte & faux er, d'autre part, sur
un scooter le TILL d'allure trés moderne, avec son
capotage arriére entitrement fermé, Uair de refroidisse-
ment étant aspiré par dessous a aide d'une turbine,
Le sigge biplace & charniére démasque le remplissage
du réservoir de carburant et un petit coffre 4 bagages
placé au-dessus du moteur. Bien entendu, les deux roues
sont montées en porte & faux et sont trés facilement
interchangeables avec la roue de secours. Suspension
avant et arridre.

Adler.

Le plus récent modéle de ce constrocteur, qui était
déja exposé au Salon de Bruxelles, mérite vraiment de
s’y arréter. 11 s'agit d'une machine légére équipée d'un
moteur d'une conception splciale, cest un monocylindre
deux temps de 98 cc de cylindrée, développant une
puissance réelle de plus de 4 CV. La boite de vitesses
i trois rapports, est monteée dans l'axe du wilebrequin,
l'embrayage se trouvant placé entre le vilebrequin lui-
méme el le pignon de sortie de boite. L'ensemble de
la pignonnerie est complétement déporté sur le cité du
moteur.

La suspension avant est du type i balancier, la roue
étant portée par deux biellettes articulées en bout de
fourche: et prenant point d’appui sur un ressort heli-
cofdal. La suspension arriére se fait par deux ressorts
hélicoldaux préves pour le transport d'un passa%er.
Notons aussi la position originale des deux petites bé-
quilles latérales placées 4 l'extrémité des repose-pieds,

Ci-dessus : Le evelomoteur Kreidler K50, Remar-
quer Pemplacement du fillre & air av-dessus du
pédalior.
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{i-rlessus @ Le fonctionnement du sélectenr de la
boite de wvitesses TWN BDG 125,

Ci-dessous : La TWN BDG 250 H. La réalisation
de la coupe partielle de cette machine était
ahsolument splendide.
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(Gi-dessus @ Lo Motom 150 ce & soupapes én tile,

Le moteur est enfitrement enfermé dans un

carénage qui dirige 1"air de refroidissement sur
le eylindre.

Ci-tlessons @ Le seooter MV-Agusta. Le capot
arriere enlevé laisse apercevoir le moteur.

DDA

DKW.

Sur le stand de cette grande marque allemande, nous
pouvions voir deux nouveautés. La ¢ RT 125» et la
¢« RT 200% ces machines possédent sensiblement les
mémes caractéristiques essentielles et ne sont diffé-
rentes que par la cylindrée de leurs moteurs. Ces
moteurs sont respectivement des 123 et 198 cc. Le pre-
mier développe une puissance réelle de 472 CV et le
second 7.2 CV. Ce sont tous deux des blocs moteurs
avec boite 4 trois vitesses et embrayage & disques mul-
tiples monté sur |'arbre primaire de la boite de vitesses.
Comme sur les anciens modéles, les pistons sont plats
et le balayage des gaz se fait par contre-courant. La
fourche télescopique a finalement été adoptée. Elle
comporte deux amortisseurs hydrauliques incorporés.

Kreidler K 50.

Cette petite machine de belle présentation se situe exac-
tement entre le cyclomoteur et la motocyclette légere.
En efiet, elle est & cyclomateur » par sa forme de cadre,
par la cylindrée de 50 cc, de son moteur, etg.., mais
par contre, elle fait trés « mato s par sa fourche téles-
copigue, son tuyau et son pot d'échappement, son aver-
tisseur électrique, ses freins 4 tambours (le frein arriere
commandé au pied) et surtout sa boite & deux vitesses
qui lui permet de gravir n'importe quelle cote jus-
qua 15 g5 sans pédalage auxiliaire,

Motons 4 ce propos, le systéme de commande des
vitesses qui se fait par levier au guidon, en tournant
dans un sens, on engage la premitre, en tournant dans
I'autre, on passe en deuxiéme, le point mort se trouve
en position intermeédizire et le cIispnsﬂgF d'entrainement
4 segments extensibles supprime le débrayage. Le mo-
teur en porte i faux, monté sur caoutchoue, développe
une puissance de 2,2 CV a 6.000 t/m, l'allumage se fait
par volant magnétique de 16 watts. Cylindre alliage
léger, chemise fonte (alésage 38, course 44}, Culasse alu-
minium, : .

Pignon de démultiplication primaire & dentures héli-
coidales. Notons une particularité assez peu courante
dans les fabrications motocyclistes @ le bouchon de vi-
dange de I'huile comporte un aimant permanent recueil-
lant les particules métalliques se trouvant dans ['huile.
La roue libre du pédalier est logée dans la boite de
vitesses et le pignon arriére comprend des amorlisseurs
en caoutchoue. La vitesse maxima de l'engin atteint 30
4 55 km/h et des rampes de 15 g peuvent élre gravies
sans pédalage avec une charge de 100 kg. Puoids en
ordre de marche : 40 kg environ. Consommation : |4
litre aux 100 km. Alimentation par carburateur AMAL
avee filtre 4 air humide, Taisant silencieux d'admission,
logé dans un carter fermé placé au-dessus du pédalier.

TWN.

Exposait sa fameuse BDG 230 H & cylindre en U 3
deux pistons. Alésage 2343, Course 78, Cylindrée 248
ce. Puissance réelle 11 GV a4 3.800 t/m. Doite de vitesses
4 4 rapports commandés par sélecteur, avec indicateur
lumineusx dans le phare de position < pont mort s (la
boite peut &ire démontée sans sortic le moteur du cadre).

Allumage par batterie. La pompe & huile a é1é sup-
primée depuis longtemps déja et sul les nouvelles le
graissage se' fait Jw melange d'huile & Pessence comme
sur la plupart des edeux temps». La chaine sccon-
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daire est complétement enfermée, le fait est si rarc
qu'il mérite vraiment d'étre signalé.

On pouvait voir également sur le stand TWHN, la
petite BDG 125 cc. Son moteur est congu suivant le
méme principe que celui de sa seur ainée

Puissance réelle : 6,5 CV & 4800 t/m.

Vilebrequin a trois paliers, par ailleurs les spécifica-
tions sont les mémes que pour la 230 cc.

Mous avons remarqué également une grande quantité
de nouvelles marques, dont les constructeurs s'étzient
bornés & étabilir seulement le cadre et guelques détails

articuliers. Le mateur choisi était invariablement un
LO — décidément, trés répandu cette année — ou un
SACHS. Les fourches télescopiques et les suspensions
arriére étalent presque toutes de méme fabrication, les
constructeurs s'étant contentés simplement de les adap-
ter au micux A leur machine, Ce cas se présente, do
reste, asser souvent ches nous pour que nous sachions
le peu d'intérét qu'on peut attacher & ces fabrications
plus ou moins hétérogénes, mais rendues, hélas, trop
souvent, inévitables, en rajson des dépenses élevées,
oceasionnées par I'étude et la réalisation d'une machine
compléte.

FABRICATIONS [AUTRICHIENNES.

Principalement représentées par PUCH, qui exposait
trois nouveaux modéles, les TFS; 5L et TL.

La TES est la variante ¢sport» de la TF que nous
connaissons déja,

Cette machine qui a été prévue pour les courses d'en-
durance, est équipée d'un moteur monocylindre en U
deux temps 230 ce, deux carburateurs dont un utilisé
uniquement dans les régimes élevés. La culasse com-

orte maintenant deux bougies, La puissance du moteur
a 2,000 t/m atteint 16 CV réels.

La petite 125 type Sl que nous avons déja pré-
sentée 4 nos lecteurs, I'année derniére, a été plus ou
muoing modifiée, il n'est plus question, pour le moment,
de monter un cylindre chromé en alliage léger non
chemisé, une selle ordinaire remplace le coussin biplace,
le volant magnétique est & lextérieur du bloc moteur
au liew d'étre enfermé comme prévu.

Quant & la TL, elle représente la mzchine plus classi-
que, elle ne posséde qu'un seul carburateur et son moteur
peut éire un 123 cc ou un 1530 ce, au choix. MNotons
maintenant une bojte 4 4 vitesses — ancienne boite &
3 rapports & laquelle le constructeur étant resté si long-
temps fidéle ayant ¢été définitivement abandonnde.

FABRICATIONS ITALIENNES

Motom.

La moto légére « Delphinos MOTOM & déjd érd
décrite dans nos numéros de janvier et février [9530.
Toutelois, éeant donné le succés qu'elle semble rencon-
trer, il nous parait intéressant d'y revenir.

Le moteur enfermé dans un carter de tole est un 150 cc
& soupapes en téte paralléles, il est du type super-carré
(alésame 00, course 32). La puissance développée alteint
66 CV d 5200 t/m,

Le cadre se compose d'un seul gros tube cintré, sur
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En haut : La Rumi avee son moteur horizontal
bicylindre aux lignes carrées.

An milien : Le scooter Moretti-Puch, Les ouies

du garde-boue avant laissent pénétrer 1%air de

refroidissement du moteur, I1 est malheureuse-

ment & craindre gque la boue sorle par ces

ouvertures qui sont précisément divigdes dans
le sens de rotation de la roue.

En bas: La fameuse Jawa 600 ce @ arbre &
eames en Léte. Remarguer la prise d’air do car-

burateur qui se fait an travers dn réservoir
d*huile,




lequel viennent sarticuler la fourche  avant 4 roue
« poussée » el Ia suspension arriére oscillante. Le bloc
molenr placeé trés en arrigre est monté flottant sur trois
supports en caoutchouc. Les roues facilement démonta-
bles sont montées sur moyeus A hroches, elles sont équi-
pées de pneus A hasse pression assurant un bon confort.
Les repose-pieds ont été remplacés par un vaste mar-
chepied recauvert de caoutchouc, mais [a présence d'une
dénivellation centrale et des pédales de sélecteur et de
freins s'oppose @ 'utilisation pratique de J'espace vide,
laissé sous le réservoir en avant du moteur, pour le
transport de bagage. De ce fait, nous ne voyons pas
trés bien son utilite

MV Agusta type C.

Le moteur de ce scooter est un 125 ec 2 temps, avec
refraidissement par turbine soufflante. Cylindre fonte.
Culasse aluminium. Puissance réelle 6 CV, ce qui sem-
ble fort élevé avec le rapport volumétrique de 6 4 |
seulement, La boite est 3 4 rapports commandés par
sélecteur. Un voyvant lumineus placé au centre du gui-
don permet ay conducteur de connaitre & tout moment
la vitesse engageée. Vitesse annoncée ; 7% kmy/h, Con-
sommation 2.4 litres aux 100 km.

Rumi.

Diéjh présentée dans La Revue Techpigue, cetle mi-
chine de conception assex spéciale est animée par un
mateur bicylindre deux temps de 123 ce, développant
3 GV 4 5400 t/m et atteignant 85 km/h, Suspensions
avant et arriére télescopigues,

Moretti-Puch.

Encore un nouveay scooter | Construit par la Société
itzlienne de Motoscooters, il est équipé d'un mateur
PUCH de 125 cc A deux pistons. Alésage 38x2, Course
55, Rapport volumétrique 6,5. Puissance 55 CV 4 4.300
t/m. Régime maximuam : 4800 t/m.

Un senl carburateur classique assure Ialimentation,

Embravage i disques mullliph:s dans 1'huile.

Consommation 24 litres aux 100 km & 60 km/h,

Suspension avant par fourche télescopique arrigre par
hras oscillants 2 flexibilité réglable. Carrosserie coque
trés rigide, le tunnel central est utilisé comme poutre

‘—//

LE MOTELUR
FICHTEL
ET SACHS

et comme coulotr d'air de refroidissement du moteur,
ce tunnel a son orifice situé derriére la roue avant, clest
ce qui explique la présence d'ouies dans le garde-boue
avant [ixe.

Preus de 4058, Poids en ordre de marche @ 85 kg,

Peu de nooveautés sur les stands anglais;, oo l'on
retrouvait la grande majorité des construeteurs J'Outre-
Manche, Exception, toutefois, la nouvelle Royal Enfield
250 ce, 4 guatre temps A& fourche télescopique et sus-
sepsion arriere: facultative, et aussi la petite 197 cc
Lambler, équipée d'un moteur Villiers deux temps,

Les productions tchécoslovagues dtajent représentées
par JAWA (fig. 18), qui exposait une gamme compléte
de ses Tabrications et notamment la superbe 500 cc bicy-
lindre & arbre & cames en téte dont le moteut développe
26 CV effectifs 4 5.300 t/m, soit 52 CV au litre, avouons
que pour une machine « spott s, ce n'est pas si mal !
PPar contre, la vitesse maximum annoncée est de 135
lkmyh 3 on aurait puos'attendre 3oun peu plos, disposant
d'une telle puissance,

Sur les stands francais, assez nombreux, nous n'avons
pas remarqué de nouveaulds sensationnelles, comme il
fallait s'y attendre. Le nouveau moteor Poulain, place
sous le pédalier, semble intéresser assex vivement les
Suisses, Du reste, on le retrouvait sur de nombreux
stands ol il équipait des-cyclomoteurs d'origines diver-
ses, Le seul nouveau modéle digne détre signalé, était
cerlainement le nouveay scooter BERNARDET, mono-
cylindre de 250 cc, qui n’avait pas encore étd présenté
au public,

Le bloc mateur est un dewx temps, un. cylindre, déve-
loppant 11 CV a4 4.500 t/m, 3 vitesses commanddes au
pied ¢ embrayage & disques multiples dans 'huile, re-
[roidissement du moteur par turbine, batterie, redres-
senr, avertisseur, Roue de 300 mm, réservoir de 12 litres,
Suspensions avant et arriére par anneaux NEIMAN,
comme sur les maodéles précédents,

(]
Terminons ce compte rendu, en signalant la parfaite
organisation des services administratifs, et rendons hom-

mage A4 nos amis suisses, pour le hon gofit dont ils
ont fait preuve daps [a décoration de leurs stands.
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Géndralités (%)

Cylindrée

Pulesance flacale
Pulssance effective
Rapport volumétrigue

Régime normal de rotation
Régime maxi de rotation

Culasse (*)
Angle des soupa)

jui:]
Profondeur de la chambre

Volume de la chambre

Cylindra (%)
Hauteur de la chemise
Diamétra extérieur
Piston (%)

Hauteur totale
Hauteur d'axe

Jeu & la jupe
Poids

Axe de piston (%)
—_—
Diamétre nominal
Longueur
Segments (*)
Dimensions :

2 dtanchéite

2 racleurs

Jen dang les gorges
Jeu & la coupe
Bielle (*)

Entrraxe
Jou 1atéral
ids

Pa
Dimension des aigullles
Cotes « réparation’s

Yilebreguin (*}
Toldrance de faux rond

Jeu latéral
Eguilibrage (tolérance)

Mangton (%)
Digmetre
Longueur
Sonpapes (*)

Admission Echappement
Diamétre de la gueue
Diamétra de la féte

Ly
Jen d'attague

44
in]
134,86
1,26 OV
58 OV
6,8/1
4,800 t/m
G.600 t/m

Ba®
23,5
20 omb 840

116:5
i

51,6
25 (Base de la jupe
i 1'axa)
6 & 8/100°
100 grammes

14

130
4/10°
180 grammes
3 16,8
intercalaire 284 x 158
301« 168 ot 3,02 = 158

2 f 4/100°
Pratiquement mul
Inférieure & § grammes

Pour bague « Nadella »
de 20 x 28,7 =« 18
B2mim.

i)
48,5
i
& | 100

Ressorts de soupnpes
Extériour (%)

Longueur et tarage

Intérienr (*)

Longueur eb tarage

Culbuteurs (%)

Jeu oA frold
Jeu pour réglagle de distribution

Tiges de calbuteurs (*)

Langueur
Diameétre des rotules

Distribution

Réplage en degrés et en milli-
metres

Avance ouverture admission
Retard fermeture admission
Avance ouverture déchappemént

Retard fermeture  échappement

Kick starier

Rapport entre  pédale et vile-
breguin

Changementl de vitesses

Rapporis
1 yitesse
2* yitesse
8= vitesse

Transmission primaire (*)

Mombre de dents des pignons
Rapparts

Transmission secondaire (%)

Nombre de dents du pignon de
sortle de boite

Numbre de dents de la cou-
ronge, roue AT (pour roues de
&0

Chaine Secondaire (%)

Diamétre des rouleaux
Largeur intérieure
Pay

Embrayage

Wombre de disgues

Coutse de débrayage

— 18 —

33 mm,

18 kg pour les
ieux ncmuplé;

32 mrm.

Tarage

a4/ 100"
51007

215

26 f 26* avant PMH
4,7 4 58 mm.

46 4 48° aprés PMB
T8 & 83 mm.
66 & B&* avant PMB
12,2 4 129 mm,
25 f 28% aprés PMH
4.7 & 58 mm.

1 & 3,83

.._.._.._.
e
B3 g0
o e T
T

23,64
17285

16

4h

TS
M
o, i

3 disgues acler
4 disgues duralumin
2 mm,

Nombre de ressorts 6

Longueyr ef tarags Wmm. - Ekg
(*} Tdentigue au 135 - 4 vitesses

_-___-.————___—_______

———

Carburateor

Marque
Type
Position cuve

Emmanchement
Passage des gaz
Automaticité
Alimentation
Ralenti

Calibreur au ralent:
Tube démulsion
Volet

Prise d'air

Solex
26 2H

Cuvi
i droite

166

a0

40

LD
53.237/8

Amac
013.085/Y
Cuve
@ panche
264
16,65
D13/ 10665
35

6T,
Bpéciale 04/2

EQUIPEMENT

Valant magnétique

Margue
Type

Puissance

Come

Vis de

Avance

Calage tout rotard
Ecartement des contacts

Contenance en hulle
du earter-motenr

POIDS DU MOTEUR COMPLET

SLEA o

ELECTRIQUE

Safl
B258Y ou 885X
Rotation droite

12 , Pas de 150

2 mm. avant PMH
Peut varier entre 2 et
4/10¢ pourvu que e
décollage 88 produise
snivant les deux repd-
reg placés l'un sur le
stator et 1'autre sur le
rotor (trés Important).

1 Mtre
22 kilos




DESCRIPTION TECHNIQUIE

GEMNERALITES

1l &'apit d'un bloc-moteur, quatre femps, & soupapes
en téte disposées en V, commandées par culbuteurs.
Le changement de vitesses comprend trois rapporiz
commandés par levier & main.

Le gralssape par centrifugation se fait sur la téte
de hielle, Phuile étant puisée et appelée dans le mane-
ton par un canal longitudinal, pereé dans le vilehre-
gquin et qui débouche dans ume aunge A huile.

LA CULASSE

Réalisée par un procédé tout spécial, cette picce est,
comme le cvlindre, constitude par plusieurs métaux.

Elle comporte des siéges de soupapes, en acier spé-
cial, et un siége de bhougie en laiton dur, tous noyés
a4 la coulée dans Palpax en fusion. Ees guides
de soupapes sont rapportés par emmanchement dur.

Elle est munie de larges aileltes el porte, en avant,
'écrou (114) de fixation du tube d'échappement et &
I'arriére le earburatenr. On distingue vers le milieu
le canal o0 passent les tiges des culbutenrs.

LES SOUPAPES

En acier silichrome, sont rappelées chacune par
deux ressorts gui sent maintenus par des coupelles
en acier traité dans lesgquelles viennenl se loger les
pinces conigues de retenue (1100, lesguelles sont pri-
sonniéres dans la gorge prévue i DPextrémité de [a
queue de soupape.

LE SUPPORT DES CULBUTEURS

Cette  piece est moulée en  allinge léger traité
(AP,

Elle porte les culbuteurs oscillant sur leurs axes,
lesgquels sont emmanchés durs et verronillés par des
vis. L'ensemhble ainsi obtenu est tréz compact, facile
f enlever et & remettre en place, étant maintenu. geu-
lement par guatre écrous (229 qui bloguent en méme
temps la culasse & 'aide des gonjons (228),

LES CULBUTEURS

En acier & haute résistance ainsi gque leurs axes
(408 B) sont légers et irés robustes. Des ressorts
anlivibrateurs (409) les maintiennent latéralement,

LE COUVYRE-CULBUTEURS

Carter enveloppant complétement les culbuteurs,
est construit en alliage léger, les grandes ailettes dont
il est muni favorisent la condensation des vapeurs
d'huile qui retombent sur la culbuterie ; cette conden-
salion joint son action & eelle du reniflard,

Liétanchéité est maintenue & la partie inférieure par
un joint en tresse spéciale reposant directement sur
la culazse et & la partie supérieure par le joint (127)
de forme conique, en composition synthétigue qui
recoit le reniflarcd,

Il se compose des picees 121, 122, 123 of 124 ef fone-
tionne de la fagon suivante :

LE RENIFLARD

Le elapet (123) qui laisse échapper 'air pendant la
course descendante du piston, s'oppose & une nouvelle
rentréde d’air lors de sa remontée. Une dépression
importante ainsi créée, rappelle & Pintérieur du carter

'huile poussée vers le reniflavd par le temps précédent
du eveles

La chicane en spirale du corps du reniflard draine
I'huile dont est chargé air dexpulsion el celle-ci,
transformée en gouttelettes ainsi gue nous P'avons
indiqué plus haut, graizse les eulbutenrs et retourne
au eirvcuit.

Le reniflavd est traversé par un écrou tubulaire
(125) & téte six pans qui se visse sur le goujon cen-
tral (1163 blogué dans la culasse, cet écron fixe & lui
saul le reniflard ef le couvre-culasse.

LE CYLINDRE

Esl constitué par un assemblage hi-métal, il se com-
pose dune chemise en fonte spéciale, centrifugée,
munie de mervures danerage eof enrobée lors de sa
coulée dans Valumininm en fusion, Elle n'est done pas
amovible. L'évacuation de la chaleur se fait par de
larges ailettes : il existe un passage d'air entre le eylin-
dre proprement dit et le tunnel des tiges de eulbu-
teurs. Ce tunnel met en communication directe le
carfer-moteur et la partie supérieure de la culasse,
permettant i ajr comprimé dans le carter, de séchap-
per par le reniflard.

Les goujons (228) qui fixent la culasse el le support
de culbutenrs sont en acier traité, Le joint de culasse
(1253-126 B) est en composition plastique armée, parti-
culitrement étudide pour résister aux pressions et aux
températures élevées auxquelles il se lrouve soumis.
Un joint (125-230) établi également en matidre plasti-
que appropride est placeé entre le eylindre et le ear-
ter principal.

LA DISTRIBUTION

Elle comprend ;

#) Le pignon (1.390-3V) de commande de Uarbre i
cames qui est emmanché sur le vilebreguin et entraine
le pignon de distribution lni-méme solidaire de I'arbre
i eames (1.230),

i} Les basculeurs (402 e} qui frottent directement
sur leg cames et recoivent les tiges de culbunteurs (419
i qui ils transmettent les mouvements d'ouverture et
de fermefure des soupapes.

¢l Les eulbuieurs ei les soupapes décrits plus haut,

LE CARTER PRINCIPAL

En alliage léger & base d’aluminium, il contient le
vilebrequin et le changement de vitesses.

Le carter est chauffé dans 'huile & 150-180" pour
emmancher les voulements & aiguilles, les silenthlocs,
les axes d'arbre 4 eames el de basculeurs,

Le carter principal comporte des paties d'attache
{une en avant et deux en arriére) munies de silent-
blocs et utilisées pour la fixation du motenr sur la
machine. Lorsgue le piston est an peint mort bas, il
est Httéralement « avalé s par le carter dans leguel
la chemise pénétre profondément.

Denx  largpes lumigres prévoes dans la  cloison
midiane du  earter, au-dessus de l'axe darbre i
cames, assurent le passage des vapeurs d'huile du
carter-motenr au carter de distribution et an couvre-
culasse,

Une large suverture circulaire prévue aun centre du
carter permet le démontage aisé du changement de
vitesses aprés démontage du petit flasque [L160 SV,
Un houchon de vidange est prévu & la base du earter,
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LE VILEBREGUIN

Il est formé par 'assemblage de deux velants mani-
velles (200) en acier mi-dur, sur lesquels sont mon-
tég, du eiité distribution, 'axe (1387 et du cité volant
magnétigue, 'axe (1.3586). Ces deux axes sonl en acier
spécinl & haute résistance, cémenté, trailé el rectifié

L'axe (1.386) tourne sur un roulement (318) a dou-
ble rangée de hilles qui fixe la position que doit avoir
le vilebreguin dans le sens latéral. 11 porte, 4 son
extrémité, blogué sur un edne normalisé, le rotor do
volant magnétique, lequel remplit également le rile
de volant d'inertie,

L'axe (L357) tourne sur un roulement & aiguilles
derrviere lequel se trouvent placés le pignon d'atta-
que (300 et le pignon de commande de distribution
(1.300) emmanchés tous les deux sur six cannelures
et blogués par Péeron (210).

LA BIELLE

Forgée en acier spécial, est trempee, eémentée ef
rectifice. La téte de bielle est montée sur aiguilles.
Le pied de Iz bielle est muni d'une bague bronze rece-
vant 'axe de piston,

LE PISTON, — En alliage léger, est du type a téte
bombée de maniére & dpouser am mieux la forme
hémigphérique de la chambre d'explosion. Il com-
porte quatre segments dispesés dans Pordre guivant,
i partir du hant du piston :

Deux segments d’étanehéité de 48 2% 1,0

Un segment racleur de 48x3x18, puis, an-fes-
sous  de Paxe de piston, un autre racleur de
A8 81,9, .

L'AXT DE PISTON tubulaire, emmanché 4
chand dang ce dernier, tourillonne dans 1a bague
tronze de la bielle. 11 est maintenu verrouillé dans le
piston par deux jenes gui lui interdisent tout contact
aver la chemise do eylindre.

LE CHANGEMENT DE VITESSES

Il ne peut &fre guestion ici de la «boite de vites-
gea s puisqu'il n'existe aneune cloison ghparant le
vilehreguin de la pignonnerie.

I est du type & haladeur unigue avec 3° vitesse en
prise directe, et se compose de:

1. I’arbre primaivre faisant corps avee le pignon
fixe de troisieme vitesse (1.165) ; il est porté par un
roulement logé dans le Aasgue démontable, son extré-
mité cannelée porte embrayage.

2. L'arbre secondaire (L172) qui esl engagé partiel-
lement dans larbre primaire et comporte des canne-
lures sur lesguelles coulisse le baladeur & crabots
(1.167). Immédiatement contre les cannelures se trouve
une portée rectifie sur laguelle tourne fou le pignon
de troisiéme vitesze (1.168).

4. L'arhre intermédiaire (1.176) qui est constitué par
'axe de Kick. Le train intermdédinire (1.164) a triple
denture tourne sur Parbre (1176 par Uintermédiaive
d'une douhle rangée daiguilles (217).

4. L'axe porte-fourcheite (1.182) vervouillé dans le
flasque de carter droit (115%) par une vis sans téle
(1.388). La fourchette (1.181) qui glisse sur Vaxe
(1.182) porte le dispositif de verrouillage des vilesses,
gonstitué par une hille (1.184) poussée par un ressort
(1.185) retenu dans son logement par une clavelte
fendue (T721).

COMMANDE DES VITESSES

Le changpement de vitesses est commandé par un
levier & main qui actionne & P'aide d'une tringle régla-
ble le¢ renvei (1.191). Celui-ci est emmanché sur les
eannelures de Uaxe du doigt (L190), Ce doigt est
engagé dans la chape de la fourcheite (1,181) of
P'oblige it se déplacer latéralement pour entrainer le
haladeur (1167,

FONCTIONNEMENT DU CHANGEMENT
DE VITESSES

PREMIERE VITESSE. — 8i en manmuvrant le levier
i main on tire vers Parriére & fond le renvoi (1.191),
ce dernier par Dintermédiaive du deigt (1,190) va
entrainer la fourchette (1.181) et par suite le hala-
deur (1.167) vers la droite, ses crahots yont pénétrer
dans lo pignon (1.168) en le rendant ainsi solidaire
de Parbre (1.172)., La transmission va done se faire
dans 'ordre suivant :

Moteur, pignon démultiplicateur, embrayage arbre
primaire et son pignon (1,165),

Train intermédiaire (1.164), pignon (1.168), bala-
deur €1.167), arbre de sortie de hoite (1.172) et enfin
pignon de chaine (1,171) emmanché sur cdne et cla-
veté sur Uarbre (1.172).

On obtiendra ainsi un maxzimum de démultiplication.

POINT MORT. — Le renvoi (1.191) &tant tiréd lége-
rement en avant, In fourchette (1.181) dégage les cra-
bots du baladeur (1.167) ee gui libére le pignon (1.168)
qui n'entraine plus Parbre de sortie de hoite,

DEUXIEME VITESSE. — Le renvoi (1.191) est tiré
d'un autre eran en avant, le pignon baladeur (1167}
pngréne dans le pignon central du train intermédiaire
{Lll{d). Dans cette position la transmission s'effectue
ainsi @

— Arbre primaire et son pignon (1.165).

~ Grand pignon du train intermédiaire (1.164) puis
pignon moyen de ce méme train.

—— Pignon baladeur (1.167) et arbre de sortie de
hoite (1172).

TROISIEME VITESSE 0U FRISE DIRECTE., — Le
renvoi (1,191) étant tiré & fond en avant, le baladeur
(1.167) vient 'engager dans le pignon & queue (1.165).
La transmission passe done directement de ce pignon
4 quene au haladeur toujours solidaire de l'arbre de
sortie de hoite. Les arbres primaire et secondaire tour-
nent done & la méme vitesse

— P e

LA TRANSMISSION PRIMAIRE

Elle se compose du pignon d'attague (5000 gui trans-
met gon monvement A la roue démultiplicatrice (501},
laguelle entraine l'arbre primaive par Uintermédiaire
de embrayage. Ces deux pigees qul sont en acier
traité peuvent effectuer un tris long service en raison
de Ieur parfaite lubrifieation.

L'EMBRAYAGE

Il est du type i disques muoltiples en acier et en
aluminium travaillant dans Uhuile et comprend le
plateau d’entrainement (1.208) blogué sur 'arbre pri-
maire et le platenn porte-disque (5053, ce dernier
coulisse sur un embout cannelé (608).

Ces deux plateaux sont en alliage léger traité
(APAM). Us sont renforeés ob nervurdés ef compri-
ment entre eux, i Paide de six ressorts & tension régla-
ble, les disques entraineurs (1.209) et les disques
entrainés (1.210).

Une hutée i hilles (516) montée sur le trépied (514)
recoit par le poussoir central (517) la poussée axiale
qui libére les disyues lors du débrayage.

LE CARTER-SUPPORT
DE VOLANT MAGNETIQUE (12.810)

En allinge Iéper, il raccorde le stator du volant
magnetique (928) an earter-moteur (11593, Un regard

{1.350) prévu en avant de ce earter donne Acces
an dispositif avance wariable, La borne de courant
haunte tension (901) est vissée dane un emhbout prévu
i la partie supéricure duo earter.

Un joint type chromex logé dans le moyeu de ce
carter g'oppose 4 toule entrée d'huile en provenance
du moteur. Le stator do volant magnétique (928) est
fixé au ecarter par trois vis (930) logées dans des
fentes, Les rvessorts (922) avee leurs conpelles (931D
assurent une pression constante et réguliére du sta-
tor contre son carter-support. Elles limitent le débat-
tement du dispositif d'avance i allumage.

LE FLASQUE COTE DISTRIBUTION

En aluminium, comprend :

1. Le réservoir d'huile intérieur fermé par un cou-
verele indépendant (L.381) dans lequel vient débou-
cher Parbre gauche du vilebrequin,

2. La commande de débrayage composée du levier
extériour (341), de son ressort de rappel (859), de
'arhre porte-cames (239) ef du linguet de débrayage
h18&).

3. Le support arrét de gaine et sa vis de réglage
(353).

4. Le bouchen de vemplissage d'huile avee sa jauge
{1.261).

12400 AV~

EMBRAYAGE
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LE SYSTEME DE LANCEMENT OU KICK-STARTER

Il est placdé & droite du moteur. La manivelle et la
pédale (1.290), d’une seule piéce sont articulées sur le
support de Kick (L1201). Ce support elaveté sur
Iarbre de Kick (1.176) comporte un doigt de bhutée
en contact, au repos, aveec la bague de cacutchoue
(301) supportée par la pitce (1.294). Comme nous
Pavons vu plug haut, Parbre de Kiek traverse la boite
de viteszes do part en parl ef supporie par Pintermé-
dinlre de deux rangées d'aiguilles (217) le train inter-
médiaire i triple denture (L164).

A Pextrémité de Parbre de Wick est prévo le loge-
ment du eliguet d’entrainement (636) poussé par le
ressort (637) lni-méme verrouillé par la goupille (638).

Co cliquet est particllement engagé i intérienr dn
plug grand pignon du train intermédiaire et se trouve,
an moment de Pentrainement, en rapport avee les
rochets taillés i Vintévieur de ee pignon.

ENTRETIEN

QUELQUES REMARQUES
CONCERNANT LE RENIFLARD

Les erachements et fuites d'huile gui pourraient
ge produire sur un moteur neuf, ont foujours leur
origine, soit dans un dépassement de la quanfite
d'huile indiguée au chapitre « Graissage », soil dans
un manvals fonctionnement du reniflard, soit encore
dang une mise au régime élevé prématurée,

Sur la vue d'ensemble du eylindre et de 'embiel-
lage on peut voir exactement dans quel ordre sassem-
hlent les pidces qui le composent.

Son démontage s'effectue facilement : aprés avoir
enlevé 1'éerou (125) il suffit de le séparer avec pré-
eaution du couvre-culbuteurs (118) sur leguel il peut
ftre maintenu légirement « collé par le foint synthé-
tigune (127).

La vis qui fixe In rondelle de maintien (1223 sur le
corps de reniflard (121) ayant été enlevée, on peut
proeéder & un bon nettoyage de chacun des éléments
en ovitant de déformer la rondelle-clapet (123) qui
doit &tre replacée trés exactement dans la position
indiguée sur la vue d'ensemble, les denx lamelles for-
mant ressorts étant bien tournées vers le hant,

Aprés remise en place, elle doit porter parfaite-
ment sur sa face dappui et obstruer entidrement ori-
fice en forme de ¢ harieot » de la pides (1213,

Bloguer ensuite la vis qui fixe la rondelle (122) et
replacer le tout sur le couvercle des culbuteurs en
ayant soin de server suffisamment, maig BANE excés,
'éerou de bloecage (125).

VOLANT MAGNETIQUE

Le volant magnétique est constitué par deux orga-
nes hien distinets, le stator et le rotor.

1. STATOR. — Le stator groupe sur un platean cen-
tré aur le earter-motenr et pouvant osciller dana trois
mortaises & 120° concentriques i 1'arbre-moteur, les
trois bobines destinées & fournir le courant d'allumage
ot d'éelairage, le rupteur et le condensateur.

2. ROTOR., — Il représente un volant dont la jante
est déportée vers lintérienr et sur laguelle se trou-
vent fixées les masses polaires (aimants) qui permet-
tent 4 Vengemble ainsi constitué de former un volant
d'inertie en méme temps gu'un organe d'allumage et
d'éelnirage.

Il coiffe le stator et sc trouve hlogué sur cine @
I'extrémité du vilebrequin par un éevou central, vissé

Lorsqu'on liche la pédale du Kick, le cliguet (636)
entre en contact avee une rampe d'escamolage situde
contre intérieur du flasque démontable (L1G60) et se
trouve dégagé des rochets du pignon dentrainement.

Notons que le pignen entrainé par le Kick est
engrend en permanence dans le petit pignon 4 queue
(1,1653, on obtient déji une premiére multiplication
dn mouvement de Ia pédale de lanceur ; Ia secconde
multiplication, beaucoup plus importante, est obfe-
nue par la grande roue de lransmission primaire
(501} gui entraine le vilebrequin par le pignon (500).

Llavantage de la grande différence de rapport exis-
tant entre "arbre de Kick et le vilebreguin, réside
principalement dans la facilité de mise en marche, cha-
que coup de Kick faisant déerive plusieurs tours an
maoteur.

REGLAGES

a droite. Ce dernier gui tourne librement dans le
moyen du rotor esl maintenu prisonnier par un con-
tre-éerou, leguel permet ainsi le déblocage du volant
sur son cone, sans 'aide d'un arrache-moyen.

Les vis « platindes » sont accessibles par les denx
ouvertures, venues de fonderie, dans la toile du rotor
el peuvent étre vérifiées en cas d'allumage difectuens,
ntais il ezt recommandé de ne pas ¥ toucher 2ans motil
serieux. ;

Lo commande d’avance variable s'effectue par un
clble dont une extrémité est fixée au platean stator et
I'autre au guidon (manette ou poignée tournante) et
consiste en un simple déplacement angulaire duw sta-
tor par rapport au rotor,

Le démontage du volant est détaillé dans le chapi-
tre « Coneeils pratiques ». Toutefols, nous insistons
gur le fait qu'il ne faut abselument pas, an moment
du desserrage de I'dcron central, opérer la retenue par
le moteur lui-méme (mise en prise dune vitesse, frei-
nage sur roue arvidre, ete.), Les réparations de volant
magnétique devront &tre confiées & un spécialiste ou
aun constructeur,

CALAGE

Le meilleur calage du volant magnétigue a avance
varlable qui équipe les moteurs ADMC. est défini
comme suit :

Les contacts platinés doivent commencer & décol-
ler lovsgue le piston se trouve & 1,7 mm. avant le
point mort haut, la manette de commande de "avance
variable étant alors ramenée & la position « plein
retard ».

Ceel s'entend : deuxiéme temps du eycle, toutes
goupapes fermées, tiges de culbuleurs libérées.

Un index placé sur le stator a &té préva par le
nu%structcur pour indiquer le décollage des vis pla-
tinédes,

TRES IMPORTANT. — Le décollage doit se produire
lorsgue Uindex et le Tepére ge trouvent en concor-
dance,

Se reporter, au besoin, ¢ lo notice SAFI ou Magnéto-
France ci-jointe.

Il est recommuandd aux usagers de ne meltre leur
manette aw retord gue pour emendr le moleur &
Vextréme ralenti, les lancements et les démarrages
dtant toufours plus foeiles lovsque lo manette de com-
mande davance se troupe environ au tiers de s
COUTrse.
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REGLAGE DES CULBUTEURS

Premier réglage it : 500 km.

Denxieme réglage & @ 2.000 km.

: Virification tous les 5,000 km. et réglage, s'il ¥ a
iou.

Pour que cette opération puisse se Faire dans de
honnes conditions, il faut procéder comme suit :

Le reniflard ayant été enlevé, retirer le couyre-cul-
buteurs.

Enlever ensuite la bougie et mettre le piston au
point mort haut correspondant au temps « explosion »
(soupapes entidrement libérées de toute pougsée),

Introduire ensuite une eale de 5/100° entre le eunl-
buteur et la ealotte de soupape (ceci d tour de rile
pour chaeun des culbuienrs).

Débloguer au besoin les contre-éerous et rotules
¢413) et visser ou dévisser ces dernidves de fagon i
lnisser glisser sans jeu lao cale de 5/1007%

Bien rebloguer le eontre-écrou et remonter le tout.

ATTENTION | — Le réglage des culbuteurs doit
toujours ftre fait « motewr froid 3, Tout mitre :raglcr,qv
risqiee de provoguer wne perte de puizsance et dentrai-
ner une détérvioration des SOUDIPES.

REGLAGE DE L'EMBRAYAGE

Un certain rodage est nécessaire pour gue la sou-
plesse désirable de Pembrayage soit atteinie ; elle doit
étre sntisfaisante & partir de 2.500 & 3.000 km.

Le cible reliant la manette de commande du goidon
of le lovier (2341) doil étre monté de maniére & ne pas
permetire le patinage dans la position embrayée et 4
favoriser au maximum le débrayage lorsgu’on manceu-
yre bien & fond la manette du guidomn.

Il ¥ a done licu, lors dn montage du eiible préala-
blement fixée 4 la maneile du goidon, de faire glisser
le serve-cible (343) mis en place dans le levier (341)
jusqui ce qu'on sente celui-ei buter intérieurement
conire In butée i billes de 'embrayage.

Pour obtenir le meilleur réglage, il ¥ a lien de pra-
tiquer comme soit

Aprés avoir bloqué définitivement le serre-cible
{aver deux clés) dévisser la vis de tension (353) en
donnant quelgues coups de lanceur jusqu'i ce que
Pembrayage commence i patiner,

Revigser ensuite de quelques filets 1o vis (3563) jus-
quiit ee gu'un léger battement goit sensible & lo ma-
nette du guidon. La piéce (341) comporie un emman-
chement # fourche qui permet de détacher tris
facilement le ciible en cas de démontage,

REGLAGE
DE LA DISTRIBUTION

Les temps douvertiure et de fer-
meture des soupapes oni été ainsi
définis :

Ouverture admission : 25 a 287
avant point mort haut

Fermeture échappement : 26 a 287

aprés point mort haut.

Fermeture admission : 45 a4 48°

aprés point mort has,

Ouverture échappement ¢ 55 & 58"
avant point mort bas.

Afin qu'il soit permis au monfage
de se rapprocher le plus possible
du réglage indiqué ci-dessus, deux
poggibilités ont é16 prévues, soil :

a) Accouplement du pignon | de
distribution (1.3%0) sur six cannelu-
res permettant de décaler le pignon
par rapport au vilebreguin,

bt Choix dune petite denture
¢module 1) pour le couple de distri-
hution.

Le réglage de la distribution deit
toujours &tre précédé dun réglage
des culbuteurs.

NOTA, — Le pignon de distribu-
iion et le pignon darbre & cames sont
repérés,




CIRCULATION D'HUILE
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GRAISSAGE
DE LA CULBUTERIE

Comme nous 'avens vo dans un
chapitre précédent, le clapet (123
du reniflacd laisse échapper Pair
expulsé du carter pendant ln course
descendante du piston, il s"oppose a
une nouvelle entrée d'air lors de sa
remontée. La dépression imporiante
ainsi eréée rappelle & Vintéricur du
carter huile poussée vers le reni-
flard au temps précédent du eyele.

La chicane en spirale du corps de
reniflard draine Dhuile dont est
chargé air dexpulsion et celle-ci,
transformée en goutteleites, praisse
leg culbuteurs, retourne au eirewit
en empruntant le tunnel des tipes
de culbuteurs et lubrifie au passage
l'arbre & cames, les toucheaux et les
pignons de distribution,

L'huile gui graisse les guenes de
soupapes ef les doigts des culbu-
teurs est récoltée par les alvéoles
prévos dans la eulasse et dans les-
quels sont lopds les ressorts ; des
eananx raménent le surplus de cette
huile dans le couloir des tires de
culbutenrs. (Voir fipure ci-eontre)

GRAISSAGE

DU VILEBREQUIN

ET DU CHANGEMENT
DE VITESSES

Ln_remnllﬁﬂage du earter-motenr
se fait par un bouchon situé sur le
couvercle de (ransmission primaire
du cité gauche du motenr, Ce hou-
chon  porte également la  jaupe
d'huile sur laguelle deux ropéres
sont indigqués qui correspondent aux
niveaux « mini et maxiz, (Voir ci-
contre.)

L'huile se trouvant au fond du
earter de fransmission primaire et
au fond du carter de vilehreguin
(une ouverture permet au nivean de
sofablir entre les deux carters) se
trouve entrainée par la roue démul-
tiplicatrice (501) contre le carter,
jusque dans la  goulette (13.370).
Cette goulotte déverse I"huile dans
la chambre supérieure du ecarter
(12,480). Une partie de cetie huile
pénétre par un orifiee dans le loge-
ment de 'axe du pignon & cames ;
un fraisage longitudinal prévo dans
eet axe répartit 'huile sur toute la
portée du pignon et des cames,

Le restant de Phuile s’'aceumule dans la chambre
supérieure puis, finissant par déborder, retombe par
pravité dans le réserveir inférieur (1.381), dont le
dessus est ouverl, Le niveau de "huile monte pro-
gressivement dans ce réservoir et atteint les denx ori-
fices prévos dans embout cylindrigue venu de fon-
derie dans le fond du earter (1.248) et recevant
I'extrémité do vilebregquin. L'huile, en pénétrant dans
cet emhbout, traverse un peiit filtre circulaire puis
passe dans le vilebrequin par Ia perforation inté-
rieure de U'arbre gauche. Un joint « chromex» (362)
assure "étanchéité entre Parbre du vilebrequin et le
régervoir d'huile, Une partie de Chuile introduite dans
le vilebrequin est évacuée par deux trous prévus sur
le ¢ioté de Varbre. Ces trous communiquent avee la
hague intérieure don roulement & aignilles qui se
trouve ainsi parfaitement graissé.

Dés que I'huile sort de acbre du vilebreguing entre
les deux masses centrales, elle est projelée dans Loutes
les directions par la force centrifuge et lubrifie au
passage :

— La téte de bielle el le maneton ;

— Le cylindre, le piston et son axe ;

— Les pignons du changement de vitesses,

Dautre part, les masses du vilebreguin qui baignent
légérement dans 'huile, entrainent une certaine quan-
tité d'huile avee elles el la projettent vers le haut
(puisque le vilebrequin tourne & lenvers) sur les
pignons du changement de vitesses el sur les roule-

‘ments des différentz arbres.

Cette huile s'accumule dans le carter de boite de
vitesses et son niveau en montant permet un sureroit
de graissage, par barbotage des différents pignons.
Lorsque le niveau normal est atteint, I'huile déborde
par Pavant, retourne au carter de vilebreguin, puis
finalement au carter de transmission primaire, Elle se
irouve ensuite reprise par la roue démultiplicatrice
et retourne dans le eirenib

Un bouchon (1.251) prévu sous le carter vidange
i la fois le compartiment du changement de vitesses
ot le earter de transmission primaire grice & une
bifureation de 'orifice d'évacuation.

On profitera de chague démontage du carter de
transmission primaire pour enlever le convercle de la
cage & huile (1.381) et nettoyer soigneusement inté-
rieur de cette cage et le petit filtre eylindrigue. La
plupart des impuretés contenues dans 'huile s'aceu-
mulent en effet dans ce petit réservoir gui par ailleurs
ne se trouverait jamais vidange.

PERIODICITE DU GRAISSAGE

Caractéristiques des huiles & employer :

Tté : indice S.AE. 50, Hiver : indice SAE 30.

Employer toujours de I'huile de trés bonne gualité.

Vidanger tous les L000 km.

Dés que le moteur sera entidrement rodé (2500 4
2.000 km.), il n'y aura pas lieu d’ajouter du lubrifiant
entre les vidanges. Toutefois, vérifier le niveau a lIa
jaunge (1.384) de temps i autre, le moteur étant froid
ef la machine portant sur la héguille et la rone avant.

Qﬂﬂl{iuea‘f necommandalions
imfwnfanfe-s

RODAGE

Un radage sofgneusement fall vous dvilera
tous deboires ol il doil e effectnd avee bean-
coup de soing.

Le rendemend tnldgral du moleur ne sera pas
atletnd avant 3.000 k. el les recommandalions
sutvantes devrond dlre rvispeclées !

1% Jusgu'a 500 K, Hmiler Vovverture des
gaz de manitre ¢ ne pas dépasser 40 o Pheure
en brotsiéme vilesse (palier ou ldgére cdle).

Euiler iowle monlde excessive dy molowr e
régime, méme sur place.

Débrayer el passer en vilesse inférigure dés
gue le molewr donne des signes de foligue
{eognement).

20 De 500 @ 1.500 km., porfer praogressivement
fn wilesse mazimum 4 50 d I-’fwure an olisar-
vant les mémes recommandafions.

3 Pe L5004 3000 kem., procéder pew & peu
a4 wne montée en régime maximum de roufe en
commencanl par des pointes de vitesse leds
courtes que Pon prolongera pew & ped,

Notre garaniie sera sans effel suwre lowles pid-
ces grippées ow brisées par suite d'une conduite
prémalurément poussde. ;

Se reporter aux instructions de nolre notice
pour graissage el enlretien.

Maintenir fowjours les ailettes die cylindre ef de lo
culasse aingi gue le carter du moteur en excellent
éiat - de propreté, cect afin d'obtenir un bon refroidis-
sement,

Déealaminer péviodiguement (fous les 10,000 Fm.
enwviron) lo chambre derploston et le dessus die piston,
wérifier le pision, les zegments, Voxe de piston ef les
jones de verrowillage,

Profiter du démontage de lo culasse pouwr effectuer
un rodage de soupapes zi celles-ci ont lewrs siéges
& Pleids =,

Il faut apporter les plus gronds soins d Penléverment
et @ lo remize en plece du doint de culesse dont les
faces dappui (eylindre et culasze) doivent éire par-
faitement mettoydes a Pessence ouw au trichlore.

5i le moteur est destiné & étre monté dans un codre
de fabrication spéciale, il foudra tenir compte de lo
position dit moteuwr gui devra se trouver horizontal,
cylindre parfoitement vertical.

Ceel est Andizspensable pour obtenir un fonclionne-
ment correct du systéme de groissage.

e U e

——
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CONSEILS

l. - Démontage
du moteur

DEPOSE DE LA CULASSE

Dévisser le six pans placeé au cen-
tre du reniflard, an sommet du cha-
peau de culasse,

Dégager le couvre-colasse donl
I'étanchéité esl assurée par un joint
tressé encastré.

Dévisser les guatre douilles & téfe
six pans retenant Pensemble de la
culbuterie,

Sortir d'un bloe les culbuteurs el
leur support.

Retirer les liges de culbulenrs.

Dévisser 'éorou placé o gauche de
la culasse.

Dégager la culasse ¢n la tivanl
hien en ligne vers le hout, (Attention
au joint én matiére plastique, ne pas
hésiter & le remplacer au remontage,
5'il parait doutenx.)

Montage - démontage
d'une sotpape. A re-
mionlage, placer Vappa-
rell sulvant la flgure el
tizeer 1e boulon moleld
Jusgu'a e gudl solt possgtble de placer
les  plaveltes de quens  deé soupape,
Avenl e peddwigser le boulon molete,
slossuter que s ressorts el les ela-
rJir.-Hes soml fden O [eurs places respec-
s,

DEPOSE DU CYLINDRE
Lan culasse élanl déposdée,
Dévisser les six écrous placés & la
Iase do evlindre.
| Amener le piston au point mort
hiis.
Digager le evlindre en le tirant
vers le haut et en Ie balancant 1é-

S ]

PRATIQUES

girement d'avanl en arriére, mais
jamais sur le edté. (Attention au
joint en matitre plastique place 4 Ia
base du cylindre, le remplacer an
remontoge, 8"l parait détériore.)

Boucher 'orifice du carter avec un
chiffon.

DEPOSE D'UN CULBUTEUR

L'ensemible de la culbuterie étant
dépost,

Enlever la vis de serrage du pa-
lier, elle verrouille 'axe de culbi-
teur.

Sortir 'axe emmanché dur, a
Iaide d'un jet de bronze et d'un mar-
:t_um; (ou chauffer légérement le pa-
Ierh.

DEMONTAGE D'UNE SOUPAPE

Utiliser un léve-soupape appro-
pri¢, comprimer le ressorl el déga-
ger les denx clavettes en demi-lune.

A défant de léve-soupape,

Placer la eulasse en bhiais sur un
&labli.

Caler la soupape par-dessous avee
une pitee de bois, par exemple.

Faire pression sur la coupelle du
ressort avee deux tournevis d'égale
longueur ou encore une clé plate
de 18 mm. dont Pextrémilé opposée
sera recouverte d'un ehiffon pour ne
pas blesser la main.

Enlever les deux clavettes coni-
:%ucs el laisser les ressorts se déten-

re.

Retirer la coiffe en acier de la
soupape.

Enlever la coupelle et les deux
ressorts,

Sortir ln soupape.

DEMONTAGE DU
VOLANT MAGNETIQUE

Dévisser In horne de haote tension
iln volant,

Débrancher, 81 v oo liew, le M1
«lumiegre .

Retirer le capot de protection do
volant,

Dévisser 'écrou central du volant
{pas normal).

Le volanl sera maintenu soit par
une sangle, soil par une clé & grif-
fes engagée dans les ouvertures
pratiquées dans le volant. Aprés
avoir  dévissé I'éerou  de guelques
fours, il suffira de forcer légere-
ment pour arracher le volant, 'écron
central formant extracteor,

Relirer e volant.

Débrancher la commande d'avan-
e varinhle. ’

Retirer les trois vis & ressorls gqul
maintiennent le stator appliqué con-
tre le carler et limitent la course
de P'avance variable,

(Attention aux rondelles d"appui.)

REMONTAGE DU
VOLANT MAGNETIQUE

Il n'offre pas de diffleullés spé-
cinles en dehors du calage qui est
décrit dans le chapitre « Réglages »,

OUVERTURE DU CARTER
DE TRANSMISSION PRIMAIRE

(Flagque edté digtribution)

Vidanger le moteur en enlevant
le bouchon & tile six pans placd &
la partie inférienre do carter.

Retirer les vis placées loul antour
du couvercle gauche du carler.

Décoller soigneusement le carter
en agissant sur la commande de dé-
brayage, frapper sur la périphérie
du carter avee un maillet de bois
pour faciliter le décollage duo joint
papier gui deil rester eollé conlre
le, couvercle du ecarter, .

Tirer hien d'aplomb aussitot que
I'on peut introdoire les doigts entre
le carter et le flasque.

Le carter enlevé laisse apparaitre

1° La transmission primaire ;

2° L'embrayage logé dans la roue
dénmmltiplicatrice ; o B

3® L'ensemble de la distribution.

An fond du ecouvercle il reste :

1* La commande ‘de débrayage ;

2° Le réservoir dhnile

3° La jauge d’hnile.

Retirer 4 1a main le doigl de pres-
sion de l’mhrui'age et enlever la
butée & billes (10 hilles serties),

Sortir le trépied dont les irois
pieds d'appui sont engagés dans le
plateau entraing,

I-'{abattre le frein de Pécrou cen-
tral,

Dévisser V'éerou (pas normal) el
le retirer avec le frein tole et la
rondelle intermédiaire.

NOTA. — Pour faciliter le dé-
hloeage de Véerou central de la
rone d'embrayage, on peut s'aider
d'une clé 4 griffes engagée dans les
trous du plateaun porte-disques,

Retirer la roue démulliplicatrice
contenant Pensemble de 'embrayage,
elle tourne sur une bague bronze
facilement amovible.

Il. - Demontage
de lI'embrayage
POUR SEPARER LES DISQUES
L'ensemble de Vembrayage étant

sorti de la roue démulliplicatrice,

Dévisser el retirer les six écrous
six pans placés sur la face du pla-
teanr entrainé, aprés avoir rabatiu
les freins en tile retenant les éerous
deux par deux, "

Par lintériear du plateawn, retiver
les six vis de réglage et dégager les
ressorls.

Séparer les disques les uns des
anlres.

On doit (rouver dans Vordre en
commencant par 'extériear :

Démonlage de La
cutbuterie, lengemn-
bl des’ culbuteurs
pewt  dtre  dégagd
diun Bloe,

Le plateau extérienr enlreaing ;

- 1 disgue six  crans  inlériears
duralumin ; i

- 1 disgque douze crans extérieurs
acier ;

— 1 disque six crans interieurs
duralumin ;

— 1 disque douze crans extérieurs
acier ;

— | disque  six  crans intérieurs
duralumin ;

— 1 disgue douze crans extérienrs
acler ;
1 disgue six  ecrans  intérieurs
duralumin ;

Le plateau intérieur entraing
DEMONTAGE DE LA
COMMANDE DE DEBRAYAGE

Enlever a la main le levier d'ap-
pui sur la butée @ billes,

Retirer le petit levier de comman-
de placé sur le couvercle du carter




de transmission primaire, en dévis-
sant la vis 4 téle six pans.

Hetirer le ressorl de rappel el
repérer sa position,

Sortie le palier en acier gui csl
engagé & foree dans le couvercle du
carter, en frappant par intérieur
e ce dernier,

Le palier étant sorti, soulever Ié-
girement V'arbre de commande por-
tant la came afin de le dégager du
palier intérieur el le sortir par
Uintérieur,

OUVERTURE DI RESERVOIR
D'HUILE

Dévisser les lrois vis de flxation
qui sont freindes par matage du
metal du convercle de réservoir dans
ln fente des tétes.

Décoller  soigneusement le  cou-
vercle, nettoyver le fillre central el
Pintérieur du réservoir, ce dernicer
a pour bul de distribuer Phoile dans
le wilebrequin,

REMONTAGE DU COUVERCLE
DE TRANSMISSION PRIMAIRE

(Flazque cdté distribution)

Pas de difflealtés spéciales :

Refermer le réservoir d'huile en
interposant un joint papier (ne pas
oublier le petit filtre central).

Beplacer la commande de  dé-
hravage.

Enduire la bordure du eouvercle
de carler avee de 1"« Hermétic » el
¥ placer le joinl papier. (Ne pas
mettre d' « Hermétic » sur le plan de
joint du ecarter.)

Replacer le couvercle.

Serrer progressivement et égale-
ment les vis de fixation situdes sur
le pourtour du couvercle.

lll. - Démontage
de la distribution

Le couvercle du carter de trans-
mission primaire élanl enlevé ainsi
gque les tiges de culbulenrs :

Retirer, & 'alde d'un tournevis, la
douille fendue qui maintient les denx
basculeurs sur leur axe,

Sortir le ressorl el dégager les
deux baseuleurs qui sont absolument
identiques.

Hetirer 4 la main le pignon de
I'arbre & cames.

Démonter le petit pignon d'entrai-
nement de la disteibation ; il est
emmanché - sur les cannelures du
vilebregquin et refenu par un jone:
Pousser le pignon de  commande
distribution pour dégager le jone
el reliver ensuite 'un derriére 'au-
tre_lt- pignon de commande distri-
bution et le pignon d'attague.

REMONTAGE
DE LA DISTRIBUTION

_Aueune  difficulté spéciale, sens
inverse des opérations ci-dessus,

IV. - Démontage
du changement
de vitesses

Pour effectuer co démontage, il
n'est pas nécessaire de déposer le
motenr de la machine.

Le soin apporté 4 Pétode de ce
dispositif permel d'y avoir aceds,
pour  démontage, au meyven d'un
Nasgue intériear placé dans le ear-
ler de transmission primaire,

"ORDRE DES OPERATIONS

A EFFECTUER

Dévisser 'éerou de retenue duo
pignon de chaine {(allention pas
mversel.

Retirer le pignon 4 I'aide d'un
cxtraclear,

BRetirer la vis de verronillage de
IFarbre de la fourchette da edlé droit
sur le eouvercle de carter.

Deémonter le couvercle du carter
ile transmission primaire et déposer
f'un bloe ln roue démuoltiplicatrice
el embrayage (ces différents deé-
montages sont décrils dans les cho-
pitres préocéedents).,

A ce moment, on - a accés A un
Masque intérieur eirculaive portant
tous les éaléments du changement de
vitesses,

Dévisser les cing vis de fixation
du flasque et sortic d'un bloe le
flasgue et Pensemble du ehangement
de vitesses.

MNOTA. — Dans certains cas, il
faudra aider le démontage en frap-
pant avec un maillet sur Vextrémité
de Parbre portant le pignon de sor-
tie de hoite. On  pourra  aussi
chasser, de extérienr vers Uinté-
ricur, l'axe portant les fourchettes,

Le flasque étanl sorti, tous les
plgnons penvent &tre facilement dé-
gagds & la main ; il en est de méme
pour la fonrchette et son axe.

Le remontage se fera sans diffl-
cultés mais il fandra veiller 4 'en-
gagement eorrect de la fourchetie
sur le baladenr el sur le doigt de
commande,

V.- Ouverture du carter
principal et dépose
du vilebrequin

Déposer le eylindre, le couvercle
o carter, Ia distribution, 'ensemble
du changement de vitesses, le volant
magnétigue. (Ces démontages sonl
détaillés dans les chapitres précé-
dents.)

Dévisser les vis 4 téte cylindrique
réparties  lout  antour du  earter
support de volant magnétique. Re-
tirer les wis du eouvercle deoit,

Sortir le pignon dattaque du vile-
hreguin.

Chauffer légérement le  earter
principal afin de libérer le roule-
ment o aiguilles.

=

NOTA. — Tous les roulements
qui equipent les moleurs AM.C. de-
vront &ire sortis en chaulfant les
carters on les couvercles dans les-
quels ils sonl loges,

Séparer les deux parties du carter
en lirant < en ligne » dés que le pas-
sage sera suffisanl pour introduire
les doigls entre les deux picees,

Le vilebreguin reste engagé dans
le Masque dreoil 3 pour le sortie il
foudra 2

Serrer le flasque dans un  élan
dont les michoires seront garnies
e plomb.

Dévisser avec une eld o ergots
Péeron de  vilebreguin  (pas nor-
mal},

Separer le fasque do vilebreguin
en utilisant une presse,

DEMONTAGE
DE L'EMBIELLAGE (1)

Le maneton est emmanché  coni-
rue dans le vilebreguin ; pour le reti-
rer il fanl dévisser éeron de droite
el chasser le cone par lo droite o
Paide d'une presse.

La bague Nadella engagée  sur
Varbre-motenr du edté distribution
sera retirée i Paide d'un extractenr 3
dans ce cas, s le vilebrequin ne
peut &tre tenu & la main, il faut ser-
rer le volanl gauche dans un étau,
en veillant 4 ce que le volant volsin
ne touche nulle part, ceci afin d'évi-
ler toute déformation du vilebre-
quin.

REMONTAGE DU MANETON

Engager d'ahord le maneton dans
le volant gauche dua vilebreguin en
placant correctement le doigt de
blocage.

Placer ensuile la rondelle d'espa-
cement puis Ia bielle el ses galets
avee la bague centrale,

Bemettre Tn deuxieme rondelle.

Emmancher le denxiéme volant
de vilebrequin, le pelil cone fendu
el replacer le frein el son éeron qul
sera serrd brés modérément.

Procéder & Palignement approché
des deux arbres de vilebrequin,
puis, suivant la méthode elassigue,
les placer dans deux V reposant sur
un marbre,

Placer deux comparateurs aux
extrémités of corriger Palignement
en donnant de petits coups de mail-
tet sur les volants,

Lorsque la ligne d'arbre correcte
sera obtenue, serrer 'écroun 4 bloc,
contriler encore une fois, et rabai-
tre le frein.

DEMONTAGE
DE L’AXE DE PISTON

Retirer les jones darredt,

Chauffer le piston en lenvelop-
pant quelgques instants dans un chif-
fon impregné dChuile chaude.

Chasser Taxe avec un jet de
bronze ou le sortir avee un extroc-
fenr.

REMONTAGE -

Porter le piston & la lempérature
de 100 degrés environ en Pimmer-
geant dans de Uhuile chande, .

Introduire au maillet Paxe Treodd
en maintenant snignﬁusu]nunt Ia
hielle en place,

Replacer les joncs d'arcit,

MISE EN PLACE DES SEGMENTS

Oberver les preécaulions d'usage,
Utiliser trois ou guatre lnmelles de

clinquant appliquées loul antour du
piston et sur lesquelles on fera glis-
sor les segments les uns aprés les
aufres,

Ne pas oublier de tiercer les con-
pes des segments.

Pour emmancher 1¢ piston dans le
eylindre, on pourra utiliser une
sangle ou un collier en elinguant,
desting 4 maintenir  les segments
comprimés an fond des gorges.

On ponrra continuer le démonla-

ge en sortant la pompe & huile du
carter. Le démontage de cetie der-
niere ne presente auenne difficultd,
som couvercle n'élanl retenu gque par
quatre vis freinées. Au remontage,
avolr soin de replacer un joint pa-
pier en bon état.

{1} Cea opérations, particulitrement deé-
licates, devront &tre conflées 4 un apéela-
Hste, onu, mieux, aux. Atellers de Méca-
nigue du Centrs qui sont  parfaltement
outllléa pour ce genre de travall

LIE CARBURATIEUR

Le carburateur est soit un SOLEX 26 ZH soit un AMAC 913065/Y

SOLEX 26 ZH

Il posséde, en dehors du niveau constant, un gicleur de ralenti et un gicleur pr:incipnl, ainsi gue les ealibreurs
d'air habituels, Etant donné sa destination particulidre ce carburateur est muni d'un velet de ﬂél?aﬂ- La buse
d'air est venue de fonderie avee le eorps de Vappareil, elle est de 17 pour le 26 ZH.

1. PRISE IMAIR UNIQUE
Dans le 26 ZH 'air néeessaire
Paération de la cove, Pair du ralenti
el Paie d'démulsion sonl prélevés en
totalité dans entrée d'air principale
du carburatear o passent ainsi né-
cessalrement par le fillee 4 air, pour
le montage duguel Ventrée d’air o
cié specialement dessinee. Il on est
de méme pour Pair nécessaire & la
carburation de Pessence débitée par
le gicleur principal, lors du départ
i froid, volet de départ fermé, Celte
disposition o le double avantage
d"éliminer les poussicres el de rendre
la conscmmalion d'essence indépen-
dante de Pétal de colmatage do filtre
aair, 1o richesse do mélange demen-
rant constanle quel que soil le degré
dlencrassement du fllre,

II. — DEPART A FROID

La mise en marche du motear i
froid est assurée par un volet de
diéparl spécial, place sous  carler
ctanche, et commandd & 1o main &
Faide dun levier & bouton moleté ;
ee volet comporte une encoche per-
mettant  d*éviler 'engorgement duo
moteur en cas de fausse manoeuvee.

HI. — RALENTI

Pouar In marche au ralenti, Pali-
mentation du motenr est assurée par
un - giclenr de ralenti (z) et par un
calibreur d'air constitud par un trou
fixe percé dans Pentrée d'air géne-
rale. En outre, une vis de réglage
(W2 fait varvier la richesse gqui esl
réluite en la serrant et inversement.

La vitesse du moteur i wvide est
réglée par une vis butée de ralen-
H (4.

IV. — MARCHE NORMALE

Elle est assurde par le gicleor
principal, la huse d’nir (K est ve-
nue de fonderie avee le corps do

SOLEX 26 ZH
g - Gicleur de ralentl,
W - Fis de rdgluge.
# = Vig de bulbde de valonil,
K - Busg d'alr,
g = Gieleur d'allmeniation,
g = Tube d'émulelon,

e TR

&= Ajulage d'aulometiclte,

P = Paindeail

F = Floltour,

¥V - Volet d'alr,

Fi - Volel de départ,

¢ - Commande du volel de ddpart.
¥ - Bouchon dwu gleleur principal.




carburateur. Son diamétre ne doil
done pas éirée modiflé.

Les différents éléments de réglage
gont Tacilement accessibles de exité-
rienr et sans démonlage do ecarbu-
rateur. ¥

Pour accéder au pointean d’arri-
vie dessenee et au fotteur, démon-
{er le dessus de euve de Pappareil
aprés avoir dévissé les rois vis gui
assurent la fxation de ce dernicr
sur In enve f niveau constant,

On remarguera la disposilion par-
ticuliere du lamis filtre inclus dans
un hossage du dessus de eave. Pour
on effectucr le nettoyage dévisser le

Ce ecarburatenr du type f giclear
i cheminée, a ¢té otudid pour assi-
rer un fonctionnement parfait i tous
les régimes, avee une consoimmaltion
de earburant réduite.

Afln déviter la lransmission an
carburateur, de la chaleur dégagée
par le moleur, une rondelle en liége
a O prévae dans le fond de
I'emmanchement on elle constitue un
parfait isolant thermigque.

Une autre caractéristique inté-
ressante de ce carburaleur réside
ost diffusé par un giclenr spéeind
comportant des trons d'émulsion In-
{éraux (voir vue en coupe).

Voicl 1es réglages d'origine de co
carburatenr, ils ont 16 snigneuﬁe-
mentl  déferminés el eonviennént
parfaitement au  moteur A M. C.
125 ce. Nous engageons vivemenl les
utilisateurs & ne pas les modifier,

Trous W'dmulsion.
Vs ole palentl,

9 Hessorl uls de ralentl,
10 Viz houchan,

11  Bouehon de glelour.
12 Eerou de raccord,
13 Bicdne,

1% Ecrouw de slége.

15 Sldge de polileau,
#r Corps,

17 Flelleur,

18 Palnliau,

10 Goenpllle d'agitaleur,
20 Aghutenr,

21 Gulde de pointeat.

1 Tendeur e edhle

2 Chapea,

3 Ressorf volgd gas,

i VPis gulde e bofsseau.
6 Volel gaz.

G Glelewr,

i

8

22 Wiz counercle de cuve.

bouton A téle six pans avec joinl
d'étanchéité préva sur le dessus de
cuve du earburateur et sortic le
filtre.

Pour le remonlage, s'assurer gue
te filtre est bicn centré,

REGLAGE DU RALENTI

1° Le réglage du ralenti doit étre
affectué sur un moleur chaud,

20 Server légorement ln vis de bu-
tée de papillon (&) et [aire lourner
le moteur & vitesse modérée, sans
I"'emballer,

3* Desserrer la vis de richesse de

AMAC 913065/Y

Emmanchement = 25,4,

Passapge des gaz = 10,65,

Prise d'air spéciale == 04/8
Gicleur de marche = 913/106/65.
Volet des gaz = GT.

Gicleur de ralenti = 35,

ralenti (W) jusqu'aun momenl oi le
mofeur commence i « galoper », puis
la serrer progressivemenl jusqu’h ce
que le motear lourne rond,

4 Dévisser trés lentement ln vis
de butée de ralenti (2) pour amencr
le moteur &4 un régime de ralenti
normial,

5% 581 & ce momenlt, le moteur « ga-
lope » légérement, resserrer quelgue
pen la vis de richesse (W),

Avant de procéder nu réglage du
ralenti du moteur, il est essenlic] de
vérifler Pétal do la bougie et d'en
régler avee soin 'écartement dea
électrodes.

CARACTERISTIGQUES

Cuve & gauche,

Arrvivie d'essence inféricure par
raceord droil {écrou el bicdne),

Rondelle isolante de fond d'em-
manchement.

Bride rapportée avee joint,
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REGLAGE DU RALENTI

Le ralenti dépend de trois Elé-
ments de réglage gqui doivent se
ecombiner simullanémenl pour obie-
nir un bon résullal.

1* Le gicleur de ralenti ;

2¢ La vis de réglage d’air ;

#* Llouverture du volet de goz,

1* Lo gicleur de ralenti. Vissé
en dessous du corps pris do collier
de serrage comporle un numéro 35,
40 ele. proporlionnel auo débit et
interchongeable.

2* La vis d'nir de ralenti. — Dis-
poste horizonlalement av-dessus du
gicleur doit, en général, étre d’abord
visste hienm 0 fond (asscex dur) puis
redesserrée d'environ un demi-tour
jusqu'd I'oblention d'un ralenti ré-
gulier (sans égard pour la vitesse).

3" L'ouverture du volet qui doit
alors Otre réduite si le ralenti régu-
lier n'est pas assez lent,

Co lype de carburatear est sensi-

ble a4 Pinclinaison de la moto cotd
cuve ou ¢hlé opposé.

Il ¥ a le plus grand intérét & ton-
jours pencher la moto du miéme colé
(opposé 4 ln cuve) pour actionner
le Kick-Starter. Celle légére ineli-
naison enriehil le mélange gazeux
et favorise In mise en marche sans
enlrainer un noyage excessif de la
CUve.

DEPART A FROID

— Fermer l'obturateur d'air  of
ouvrir le robinel ('essence.

— Appuyer Irois on quatre se-
condes sur Pagitateur sans faire
diébiorder 'essence.

— Quvrir la manette des gaz de
10 & 15 em. seulement et le volel
de 2 4 3 mm,

DEPART A CHAUD

— Ne pas toucher & Pagitateur
ni i Pobturateor,

— Ouvrir de quelques millimétres
le volet des gaz.

IRREGULARITES
DE FONCTIONNEMENT

En marche, arrél plus ou moins
brusque du molear par défaut de
carburation provient, nenf fois sur
dix, d'une impurcté dans la cana-
lisation, démonler ot soulfler dans lo
gicleur, Ne jamais ¥ introduire un
corps métalligue qui pourrail agran-
dir I'orifice calibré. Si ln cuve no se
remplit. pas, démonter le raccord
d'arrivée d'essence, posser un pelit
fil métallique dans le robinet d'es-
senee du réservoir. :

Le débordement de Ia cuve 2
Parrét ou en marehe provient d'un
flolleur pered ou dune impurclé qui
s'est glissée entre lo sitcge et lo poin-
teau. Démonter le couvercle et pas-
ser le doigt sur le pointenu pour
relirer I'impurelé, Ne jamais roder
le pointeau & o loile émerd.

MNe pas introduire une pitce mié-
tallique dans le sicge du pointean.

FQUIPEVENT ELECTRIQUIE

VOLANT MAGNETIQUE

Caractéristiques générales

Ln  conception
£.5.Y¥.) & pormis d'obtenir une

variable csf comninndée a distance.

nonvelle de ce
pulssanee consi-
diérable d¢elnirnge depuis les plus basses vilesses
de rolation do moteur, toul en assurant un execl-
lent allumage facilitant les départs i
vilesse de ralenli est de 200 1/m et Ia puissance
fournic est de 40 walls 4 régime normal. L'avance

Il est préva
ci-tlessous :

pour l'alimentation des ampoules

PHARE : Ampoule phare-code 12 wvolts, B0-00
hougies, 2 plols, 3 ergols gros culol,
FEU AR : Ampoule navette de 106 wvolls, 0,2 am-

volant  (lype péres,

f frolil. Sa

Fue en coupe du Folor of du slalar assemblds

1 - forne loule fehsion B = Almant
2 = Breleur fe conlugk 0 - Masses pololres
Slatar monld i = Condensaleur 3o~ Condensalewr 10 = fopng d'éclulrge
L - Contuct huule lenston B - fabine d'delalragre % = ?E:':i;“' A 11 - Mayru coniguy
2 - fobing dallinage 6 = ftupteu % - Stator 12 - Lingrvt
8 - Dornes 7 - tudey de réglage T - Rolor 13 - Capul de protection




Le volant 5.5.Y, comprend deux parties

1" LE STATOR : Partic fixée dans le carter mo-
teur par trois vis logées dans des fenles gui limi-
tent la course de Uavance variable, celle-ci s'effec-
tue en faisanl pivoler le stator a l'aide d'un céible
rappeld par un ressorl, son amplitude est de 287,

Le stalor supporte la bobine d'allumage, les
deux  hobines d'éclairage, le condensateur et le
ruplenr.

Les bohines sont imprégnées sous vide el sous
pression afin de  leur assurer une grande robus-
tesse et une protection absolue contre homidité,

2 LE ROTOR : Partie tournante qui comporte
trois nimants en acier spécial 4 hantes qualités
magneétiques, munis de six masses polaires  assn-
rant un couranl déclairage puissant et évitant
tout scintillement i basses vilesses.

Porte contact

Cannenon g la masss Connexwon g condensateors

Dédtails du rupleur

Deux larges ouverlures permettent Uaceés Tacile
an rupleur pour le réglage des vis

Lo cage do rotor est exéenlée en allinge léger,
son poids est de 2,350 lg.

La fixation du stalor est assurée par deux  vis
dont les frous sont distants d'axe en axe de 80 mm,
le diametre de ees rous est de 6,5 mm.

Démontage

1* Enlever le couvercle de protection [ixé  par
frois vis.

& Dibvisser Meerou . central de filxation du velant
(pas normal) jusqutd ce gue ln bague arrache-
moyel décolle le rotor de axe.

En ecas de résistance, il faut Taciliter ce décol-
lnge en donnant un coup sec sur P'écron en inter-
posant une pitee de bpis pour éviter toute dété-
riaration,

3" Enlever le stator fixé par trois vis & LEle cylin-
drigue.

ATTENTION. MNee  jamais exercer de  pesée
sur la cage du volant, ce qui amdénerait inl‘ailllihic-
ment Ian délormation de celle cage ou sa rupfure
pris du moyen,

LA CELLULE REDRESSEUSE
ADAPTABLE

Le dispositif SAFI n ecellule redreszonse permel
d'obtenir les avantages suivants ;

1" Un delaivage dlintensité constante, quelle  gque
soit la vilesse,

2" La charge dune ballerie mise en paralléle
avee le volant,

3 L'éelairage & Parrét.

4 L'emploi d'un avertisseur electrigque, .

L'appareillage nécessaire & la transformation du
courant est placé dans un boilier indépendant se
fixanl sur le cadre.

Principe de fonctionnement

Il consiste en la  bransformation & Paide d'un
groupe de cellules spéciales, du courant alternatif,
fourni par le vaolant, en couranl confinu propre i
In charge d'une batterie.

Le principal avantage du systéme consiste en la
protection de la batterie contre toute surcharge
ou décharge malgeé 'alimentation du phare avee
ampoule de 35 bougies, en marche de muit do
fait de Pexistence de deax régimes. Demi-charge
de jour; pleine charge de nuit, Le passage d'un
rigime 4 Pauire avee d'auires avantages se réalise
facilement par le commutateur «type ¥V 3s.

A

1AL =
N4 |
aA .
%] 1000 2000 3000 4000 5000
TOURS MIMJITE

| DE DECHARGE
W
A

Conrbe de charge en fonetion de la vilesse en tim

Fonctionnement du commutateur

Jommandé par une clé, entraingé dans le sens des
aiguilles d'une montre, i1 a quatre positions O, A, L, E.

Il réalise les combinaisons nécessaires de 1'éelai-
rage el des denx régimes du redresseur :  demi-
charge ; pleine charge.,

Ce commutalenr fournit une double sécurité @ la clé
retivtée, Uallomage: est impossible el le phare est
nécessairement éteinl, senls les feux de position peu-
vent fonclionner,

Position 0. — Allumage coupé, la clé n'est pas
enclenchée ¢l ne ltient pas dans cetlte position.

Position e — L'allumage fonclionne, éclairage
pst coupe, régime de charge rédoif.

Position L. L'allumage fonctionne, lanterne of
fen arrvitre allumés, charge réduoite.

Position E. — L'allumage fonctionne, phare ou code
{selon la position de Pinverseur I 31, allumés ainsi
que la lanlerne AR, régime de pleine charge.
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LE PROBLEN.

PERFORMANCES

Il est toujours délicat et diffieile
de prédire davance les performan-
ces. d'un wvéhicule terrestre, En ce
qui concerne la puissance du mo-
teur, la fig. 37 indigue pour le carbu-
pant francais de 1951, les courbes
di puissance a4 obtenir sans brop de
peine dun moteur de 2 CV fiseaux,
refroldl par aic, 4 soupapes latéra-
les ou & culasse hémisphérique et
culbuteurs, Bien entendu, en reéalisa-
tion « tourisme =, la guestion compé-
tition sera examinde une autre fois
Pour 'établissement de la fig. 37, il
a été tenu compte des pertes pour
P'entrainement de Ia soulflante de re-
frojdissement, et de la présence d'un
pot  déchappement d'assex grand
volume; Car, contrairement au cas
de la motoeyclette, nolls avons sous
la carrosserie de notre engin la pos-
sibilité de loger un grand silenciews,
d'échappement.

La puissance nécessaire & l'avan-
cement de notre wéhicule est plus
difficile & prédire; autant eelle dé-
coulant de la résistance au roule-
ment, gu'une évaluation convenable
du wrai Cx, de la trainé aérodyna-
migue,

En ce qui concerne la résistance
au roulement, des essafs minutieux
sont aetuellement en cours a 1'ULT.
AC, a Montlhéry, A défaut de ren-
geignements plus précis, nous allons
nousg bazer sur les essais de la maizon
Continental, gui préavoient une sec-
tion du pneu appropriée 4 la charge,
et dont le célébre expert francais

Fig. 86, — Magquette soufflerle,

(Voir notre numéra de mars.)

e

;

J. Andreau (Journal de la S.L4.,
mai 1937} et Vingénieur allemand
K. Kiihner (Zeitschrift des Vereins
Deutzcher Ingeniewre, 19-2-1038) onl
tiré des formules mathématigues,
gui tiennent compte de la pression
de genflage des pneus.

La baze de caleul de la résiztance
atrodynamigue est le produit Bx —
5.Cx, avee S5 = la surface frontale
du maitre-couple, et Cx le coeffi-
clent de la trainée aérodynamigue
de notre engn, qui doit tenir compie
également de Vinterréaction entre le
vehietle et le sol. D'apréz les essais
e soufflerie et 1'analyse approfon-
dle des véalisations par M. Jean
Angeli (Journal de lo $.1.4A, septem-
bre 1845) la waleur du RBx de notre
enpgin peut varier entre 0,44 et 0,52
suivant la forme définitive de Ia
parrosserie et sa flnesse,

1l nous reste estimation du poids.

Il est déja difficile de dire si un
viéhicule existant est lourd ou léger,
car autematiguerment une grande
voiture pése davantage gu'une pe-
tite, Mous voulons choisir pour 1'ins-
tant comme indice de la grandeur
des voitures le produit Se,
Se — Empattement x Vole moyenng,
en m? et diviser le poidz a4 vide de
chacune par ce produit Se, gqul repré-
gente la surface engendrée par les
guatre points de contaet des guatre
TOues,

La figure 38 donne ginsi une sta-
tistique de toutes les voitures et
volturettes modernes, Naturellement
cefte méthode de présentation n'est
pas exemple de défauts, Par exem-
ple des wiellles voitures dont em-
pattemnent est exagéré en comparai-
son  avee leur surface habitable
{Citroén 11 et 15) paraissent trés
légéres,

Sinon, la figure 38 se révele extrd-
mement instruective ef on apergoit
certaines  wvoitures dont la lépéreté
est proclamée par une publicite ta-
pageuse, et qui ne =ont pas toujours
tréz bien placées,

e

(Suite du numeére de mors
de la R.T.M.)

CICLECAR

S1 nous séparons les voltures lé-
gores dez lourdes par la ligne inter-
rompue, nous pouyons constater avec
aatiafaction gque la plupart des wvoi-
tures francaizes sont placées dang la
premicre catégorie, tandis gue les
anglaizes et les véhicules tehécoslo-
vagues sont veaiment lourds. Notons
egalement la position asser conve-
nable des voitures américaines ot la
belle place de la Kalser:

MNous nous réservons pour une at-
tre fois 'analyse et la synthése com-
pléte du poids des différents orga-
nas d'une voiture et nous prenons
comme base de nos estimations le
diagramme de Ila figure 38, Sang
grands efforts vers un allégement
poussé, on peut déduire du disgram-
me gue leg poids de notre engin se
zituera entre-300 ot 350 kg (1). Pour
plus de sireté, nous avons fait le
caleul de la puissance nécessaire A
Tavancement du véhicule avec un
poids & vide de 350 kg et de 510 kg
en charge! avee deux perzonnes 3
bard.

La figure 39 en donne le résultat.
Il a été tenu compte d'un rende-
mint de {ransmiszion globale, entre
le moteur et les moyeux des roueg
motrices de 0,90, ce qui permet 1'ufl-
lisation, =i besoin est, dune démul-
tiplication totals en deux éElages,
charune dun  rendement unitaire
de 0,85.

En eomparant les figures 37 ef 38,
nols apprenons gque notre” véhicule
pourrait atteindre, suivant la forme

d - g 32
[
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Fiis, 47, — Pulssance au froin d'un bicy-

lindre 4 tomps de 2 CY fiscaux avec
distelbution par soupapes latérales, ou avec
culasse hemisphérique et culbuteurs, Il a
été tenu comple des portos causées par
la soufflante de refroidissement ef par
un pol d'échappement de grand velums.




de sa carrosserie et Ila pression de
gonflage des pneumatiques, et avec
une démulliplication appropride, une
vitesse enfre 106 et 114 km/h avee
un moteur 4 culasse hémisphérique
et culbuteurs, et 100 & I0B kmjh,
aver un moteur 4 soupapes latérales
de la méme cylindrée., Ces perfor-
mances cadrent tout & fait avee no-
tre programme initial,

Mais toute question de perfor-
mances reste Incompléte sans un
examen de D'aceoélération, Sang en-
trer dans des considérations mathé-
matiques, on peut dire gu'approxi-
mativement 'aceélération dépend de
la pulssance par tonne de poids en
charge. Pour un poids 8 wvide de

300 kg, ¢t de 460 kg en charge, no-
tre véhieule aurail done un facteur
puissanee/poids de 33,7 a4 39 CV/t
suivant la distribution choizie, Pour
un. poids & wvide de 350 kg, et de
510 kg en charge, ce facteur s’établit
a 30,56 ou 35,3 CV/ L.

A titre de comparaison, le Ta-
bleau II réunit les wvalewrs CV/A
analogues des principales voitures
de tourisme francaizes, et on peut
g¢ rendre compte rapidement que
notre véhieule n'est paz mal placé
du tout. De nouveau, le programme
initial semble rempli.

De nombreuses formules existent
ayant pour tiche de prédive la con-
gommation d'une wvoiture. Une des

TABLEAU Il

plus shnples el anciennes, valable
plutéit pour des voitures de formes
démodées, peu adérodynamigues, dit
gue 1p consommetion movenne sur
route ezt égale au poids de lo wvoi-
ture en kilos, divisd par 100. Cecl
donnerait 4,5 4 § litres aux 100 km
pour notre engin, valeurs plutit pes-
simistes, =i on tient compte des meil-
leures formes de notre carrosserie
Pour un examen plus approfondi,
il faudrait partir des courbes de
congommation de notre moteur, un
travail gui dépasserait le cadre cde
cet arficle,

(1) Motona gqus la polde de 1 plapart
doz ¢ racers » monoplaca do 600 oo dessi-
néa pour la nduvelle formule - de ecoures,
aat de 250 Kg.
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Margue Lype & 3 i 48 & g S =
g i g B & B oS =
m - E o = =R ] g E
] B & el 0 LoD A=
& T8 g3 = I
|
BOVIN: v viai s s B3 a0 11 34l 20,4 — —_ 251,700 GG
GITROBN ovsrnnrss 2.0¥ 408 9 (a8 13,6 == — 235,000 472
L8 N e e Sin D40 7 700 24,3 - - ] S45.000 GAG (1)
RENAULT ........ & GV BG0 1% 720 26.4 _ — SE.000 Gi14
— ves s - CW luxe - = = -5 = — | 334,000 591
= e R Gr. luxe —_ - = — — — | FT8.000 G675
PANHARD & oo 110 50 25 7140 39,4 270 32,2 1 441,000 BOZ
—_— e sl 550 33 Ti0 46,0 870 Hy] ! 4T2.000 BAE
JUEIME . e LT 60 4 520 17,8 s - | 230,000 G40 (2)
BERNARDET .\ oveernmein a6l 23 120 az.0 el —_ B65.000 G652 (2)
= 1 1.200 260 L1yl 1.480 33,8 | 482,000 a6l
PREUGEOT .... ..., 203 P 42 1,245 3.7 : 55000 402
CITROEMN: e A1 L 1.045 ah 1.360 1.0 | 424.000 406
— T e L 1.400 Bl 1.420 394 | 403,000 412
e 15 8ix| 1.270 T 1600 | 485 | (28,000 404
RENAULT Coloralt ...... 1.250 ] 1.570 | 350 | GE0.000 &T1
FORD Vedette .......... | 4200 i 1.520 42,7 748,500 GO
SALMBON ........ 54 61 1.150 a0 1,470 34,0 | B0, T4
e e e RS S& Bl 1210 72 1.530 47,0 | 1060000 8T
HOTCHKISS ...... 130V 1.300 T 1.620 433 | BE6,000 68
— e 20 0V 1.450 105 1.770 ao.a 1.225.000 BaG
CREGOIRE wonciavmeess 1.400 a0 1.420 49,2 L.200,000 1.090
BRLAGE «vvaass e 31 1.525 g2 1.845 44,5 L.395.000 915
DELAMAYE ...... 135M 1.420 b3 1,740 54,0 1.GE9.000 LABE [3)
— T A L.aat af 1.970 45,6 1779000 1.078
TALBOT Jovaaais Baby 1.500 120 1820 63,49 | 12045000 B3
= oL Heoord 1.730 170 2.050 230 | 1870000 1.080
(1) Prix 1948 « Normale s, — (2} Prototype 1949, — (8) Coash.

L'ENDURANCE

Le probléme des performances
doit étre complété par une considé-
ration de Tendurance du vehicule et
de son moteur, leur durde éfant un
des polnts vitaux de l'économie to-
tale d'un engin moderne & grande
concentration de puizsance. M. Jean
Angeli (Journol de la 5.1.A., mars
1846), aprés une étude de l'influence
du coeffleient de charge sur la du-
rép, analogue aux habitudes dans le
domaine des moteurs d'avion, a éta-
bli le diagramme de la figure 40,
dans lequel nous retrouvons de nou-
veau la puissance par ftonne de
poids en! charge, Une nouvelle com-
paraison de notra engin avec les
voitures du Tableau II est done
possible,

Mous terminons ce chapitre des
performances  en  rappelant gu'un

Ao

ple, la cotation des voitures suivant
leurs performances, gualités méca-
nigues et leur confort, telle gu'elle
ezt maintenant 4 la mode, est sans
valeur sans une considération duo
prix, car en méprisant le cbté finan-
pler 11 est aujourdhul parfaiterment
possible de réaliser lg véhicule par-
fait sur tous les points. Mais, en
dehors des T'effort technigue qui se
traduit par la puissance & la tonne;
la tenue de route, les gualités mé-
eanigues et le confort, le prixz dun
engin est malheureusement influen-
ot dgalement par les moyens de
production, par le volume de la
zéirie.

Afin d'8liminer 1'effet dimenglon-
nel, nous sommes obligés de consi-
dérer les prixz au kilogramme, C'est
d'ailleurs une vieille expérience dans
toutes leg  industries mécanigques,
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g, 48, — Statistique du polds des voitures modernes en fonction de la surface, Se

"Empattemont * Vala™,

attelage motocyclette - sidecar d'une
eylindrée de 500 cc atteint, suivant
la distribution du moteur, une vi-
tesse de 893 & 895 km/h, avec une
consommation de 4,256 4 6 litres aux
1000 km, & la vitesze de G4 km/h, et
que Ba puissance par tonne varie
de 33 4 55 CV/t sulvant la distribu-
tion et le taux de compression  du
moteur (14 & 23 CV). II faut une
Ariel « Sguare-four » pour atteindre
les 110 km/h, mais la consomma-
tion dépasse lergement les 6 litres
aux 100 lkm.

LE PRIX

Toutes considérations des perfor-
mances et des gualités d'un véhicule
sont sans valeur sans un examen de
la question de prix. Ainsi, par exem-

gue malgeé les différences de tech-
nigues, ¢'esl toujours le simple prix
au kllogramme du poids & vide gul
permet de comparer des enging dif-
férents, mais remplissant Ies mémes
fonctions,

Ainsi la figure 41 donne le prix
au kilogramme des wvoitures fran-
paises du Tableau IT en fonction . de
la  production mensuelle de leurs
constructeurs respectifs, On cons-
tate uns étonnante répularité, les
points ge trouvent dans une hande
dont la limite supérienre est définie
par les enging de luxe, Les prix
enumérés dans le Tableau II, et qui
ont servi de baze & 1'établissement
de la figure 41, sont ceux du Salon
1950, ‘done du mois doctobre 1950,
afin d'&liminer les ineidences excep-
tionnelles dues 4 la guerre.

STy o

Fio. 40, —Vilesse d'endurance d'une vol-

fure de lowrdsme en fonclion de la puls-

sance par lonne de polds en charge d'aprés
Jean Angéll,
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On apercoit nettement dans la fi-
gure 41 la sltuatiom un peu & part
de la Citrotn 11 CV, modéle démodé,
dont Toutillage est amortl depuis
longtemps, et les places peu bril-
lantes de la Panhard «Dyna» et de
In ¢ Grégoire », dues aux influences
d'une technigue gqui se &soucie ifrop
pen du prix de revient, La place
de la Renault 4 CV modéle «luxes
el «grand luxe» est peu compré-
hensible, d'autant plus que le mo-
déle ¢« normale s est presgue ahan-
donné, .

La Rovin prouve, par oonire,
gqu'une austérité poussée porte ses
fruits, cette wvoiturette occupe une
place de choix !

A titre de documentation, et afin
de démontrer la piteuse situation de
notre industrie sur les marchés in-
ternationaux, nous avons inclus dans
la figure 41 aussi les prix au kilo
des principales voitures américaines,
dont la eourbe semble sulvre exac-
tement la méme lol en ce qui con-
cerne l'influence de la sérvie, mals
dont le niveau est beaucoup plus
has. Heureux Américains] Jei aussl,
Ia place de la Cadillae démentre
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Fin, 39, — Pulssance  mefeur nécaisalre

pour |'entrainement d’un véhicule biplace

de 300 & 350 kilos & vide avec deux

patsagers.  Rendement de la  transmit-
ilon = 0,90,




Fig, 41, — Prix av kilogromme des voitures fiangalses el amérlcaines en fenction de
la produclion mensuelle du consrucleur.
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I'influence du luxe ef celle de Ia
Crozley le gain possible par une
certaine austérité et sobriéte. Les
prix américaing sont également no-
téz avant Pouverture des hostilités
en Corée,

Toujours & titre d'illustration de
la guestion, notons gu'un chasseur
monoplace de Paviation américaine
de la derniére guerre coltait 1.760
francs le kilo, pour une production
en grande série, gu'un chasseur &
réaction moderne cotite 15,750 francs
au kilo, toujours en grande série;
pour atteindre 34,300 francs par kilo
pour les plus récents chasseurs em-
bargués,

PRODUETION MENFURLEE

Mais revenonz i notre wvéhicule,
le nouwveau « cyclecar ». Son austé-
rité semblable a celle de la Rovin
ol de la Crosley -doit le placer sur
la ligne interrompue de notre dia-
gramme, légérement au-dessous des
voitures ordinaives, dont le confort
est nettement supérieur. I1 en résul-
te done, gue pour un poids & vide

places, el
places,

Le “3

enfin par

— A0 —

Cetle annde. les Ets Morgan neus clfrent deux
modéles, le "F, Super’’, un engin de zporl & deux

de 300 kg, szon prixz en fonction de
la production mensuelle serait le
suivant

100 véhicules par mois fv, 180,000

200 -- = = fr, 168000
B0 = e = fr— 154000
1.0060 - — — fr. 144.000
2,000 —  — fr, 135000

Pour un poids & vide de 350 lg, les
prix. varieraient de fr. 210,000 &
158.000. On peut done estimer gue,
méme aux prix correspondants &
une faible série, le marcheé de notre
engin serail assuré,

5l on compare les prix au kilo-
gramme des volfures avec ceux des
vélomoteurs et motocyclettes gue la
Repie Technigue Mofoepeliste a in-
diguéz dans zes comptes rendus du
Salon 1930, on pent étre étonné de
la différence, nos motocyelettes
étant nettement plus chéres au kilo,
Mais i1 me faut pas ouoblier, que
dans la voiture, la eaisse, les ziéges,
done l'ensemble de la carrosserie,
représentent un  poids  important
assez bon marché au  kilegramme.
Dautre part, comme les organes de
la molocyeletle servent en méme
temps & Thabillage, leur présentation
doit étre plus =oignde, réservoirs,
jantez &t phares chromés, et sou-
vent aussi les piéees des fourches
télescopigques et suspension arriére.

Les bloc-moteurs participant eux
aussi A habillage nécessitent des
surfaces extérieures lisses, sans as-
pérités, done dos démoulages com-

le "'F. 4"" qul a une carrosserie & qualre

Le moteur wliliss sur les deux modéles a8l e
4 eylindres de la “"Ford Ten'® {la 10 C¥ anglaise).
adaplé pour les Margans,

roves pese molns de 400 kiles, ce qui

lui permet de conterver lod performances élonnantas
da: modiles précédents. o biplace esl denné pour
une vilesse de croisiére de 106 & 'heuvrs,

La transmission du medale 12571 ezt assurée par
un embrayage @ disque unique sec & meyeu fouple,
par un arbre conduizant & Ja boile de viteses ef

unie vis sans fin el une chaine enfrainant

la_roue AR, La baile esl & trois vitessex el une
marche arriére,

Les lengerons du chéssis sont en acier profiléa en
L ot los roves AY tent wipendues indépendamment
par ressorts helicoidaux

-

pligués et un polissage & 1a main |

tréz onéreux. Il en est de méme
pour les chapeaux de culasses, cou-
vercles de distribution, volants ma-
pnétigues, ete, Le faible encombie-
ment disponible exige des embraya-
ges A disgues multiples d'un agence-
ment et d'une commande compli-
qués,

Tout ececi expligue facilement
pourguoei, méme & sérvie égale, la
motocyelette colite plus cher au ki-
logramme que la voiture. En ce qui
concerng le scooter, on pourrait, au
premier abord, croire qu'il devait se
rapprocher de la voiture, ©Miais Ia
mauvaise utilization de la matiére,
aingi gue les nouvelles exigences au
point de wvue encombrement de In
partie méeanique, entrainement des
roués de faible diamétre, ete., font
monter le prix au kilogramme en-

core au-dessus de celui des vélomo- |

teurs équivalents (voir Revue Tech-
nigue Motocpeliste de décembre
19500,

CONCLUSION

L'étude présente montre gue, sur
des bases technigues solides, la réa-
ligation dun ftel véhicule semble
dgalement économiguement justifide,
L'activité dans les auires pays d'Eu-
rope et méme en Amérigue, laisse
méme prévoir  des  possibilités
d'exportation, ne serait-ce que pous
Ia forme de licences de construction.

La France, pour le moment en-
eore, dominant dans la technique des
voiturettes, peut prendre de lavan-
ce et consolider =a position sur les
marchés  diexportation. Mais trop
d’hésltations peuvent étre dangereu-
ges, car 'Allemagne, qgui fait tant
d'efforts pour exporter, ne tardera
slirement pas @ attaguer dpglement
ce domaine avec son ardear habi-
tuelle.

E.-M, DRUCKER.

Sur nolre TABLEAL 11, qui donna
les puissances par lenne en charge,
los prix av kilegramme des voifures
frongaises sont calculés au moment
du Salen de "Auvlemcbils en acle-
bre 1950.

Celte rubrique est
ouverle @ ltous...

mais la R.M.T. lalsso
b ses correspondants
I'entitre responsabilits

Mous avons déja dit, dans notre Editorial, & quel point I'étude
intitulée “le Probléeme du Cyclecar’” avait suscité l'intérét de nom-
breux lecteurs ; nous en avons pour preuve un courrier dont le volume
s'accroit chaque jour et auquel nous répendrons directement et... en
retard ; ce dont nous nous excusons.

Parmi ces nombreuvses lettres. il en est qui sont fort intéressantes
et démontrent une fois de plus que le cyclecar ne doit pas désespérer

de l'avenir!

Mais la lettre que nous publions ci-dessous, par son slyle bien per-
sonnel et surtout par I'opinion de son auteur, nous a paru concrétiser
les avis de la grande majorité de nos correspondants ; c'est pourquol
nous l'avens retenue immédiatement.

Mous nous excusons a l'avance auprés de M. B..., de Monte-
Carlo, de publier sa lettre, malgré sa recommandation, mais qu’il ne
nous en veuille pas. En nous adressant une lettre aussi inféressante,
il devait se douter que nous ne pourrions pas faire avtrement que la

reproduire !
Messieurs,

Yotre article sur les eyelecars, parw
dans volre numéro de février, aura pour
vhyus deux eonséquonces :

® L'une, &sez agréable, puisque cet
arlicle: m'a décidé b devenir un nouvel
abonngé,

2% L'aufre, beavcoup moins agréable,
car vous allez &tre obligés de me lire Jus-
qu'au bout |

I'ai beaucoup pratiqué la mote avani
|a guarre el suls resté motard dans I'ame,
le me suls marié vers la fin de la guerre
of ma femme, quoigue sporlive, n'aimo
pas beavcoup la mofe par crainte da la
fattgue ef du manque de profection
confre les Intempéries. Dautre part, Ma-
dame voudraif bien conduire &l mames sor-
tir seule & l'occasion et elle ne se wolf
pa: pllotant une grosse mote !

En plus, nous: faisons du camping af,
quitte a souléver des tampétes de désap-
probation chéex les mofards, mes fréres,
jo ne suli pas davis qu'une mate il
faite pour élre fransformée en chameau
de caravane avec 'épouse el les ballots
divers entassés & ["arrigre vaille que vaille,
au grand dam de 'squilibre of de la
tenue de route. (Me publiez pas ma lel-

—_ 1 —

fre, ventre de biche! le fiens encore &
la viel)

Sans m'élerniser dans des délails zans
importance, |e wvous dirai que la selulion
molo-sldecar ne me plall pas beaucoup.
Mouvs avions donc pensé, ma femme of
moi-méme, & oscheter une pefite voilure
el, dans notre lgnerance, nous avions
pensdé quune volture complétemont ou-
verte devalt colfer & peu prés le méma
priz. quiene conduite inlérieure, |l nous
a fallu déchanter.

Or e suis resté motard ef la perspec-
tive d'&tre enfermé dans une carrosserle
me covpe ftout le plaisir d'une randen-
nédo 1 il me foul une wue folale ot dw
vant dans le nez. Ma femme et du méme
avis gque moi, (Il nous arrive d'élre d'ac-
eard 1)

Yotra arficle nows rend un peu d'espolr
car nows y voyon: gue e cyclecar ned
pas complélement mert of que nous pour-
rons peut-&tre avelr un Jour un véhicule
DECOUYERT (J'y fiens !} pour mains da
BO0.000 franes.

Comme wvous difos que vous almeriex
connaitre 'opinion de ves lecteurs sur le
sujet, jo me permots de vous envoyer la
mienna qul nest pas colle d'un spécie-
liste, maiz celle d'un fulur client du eyele-

p—— e




ear, un de ces fichus clients qui voudralent
tout avair et ne rien payer ! 11

I. On peul avelr, sl Je ne me hompe,
pour 250.000 franes un ensemble mata-
sidecar,

Pour co prix (dans les conditions ac-
tuellas) pourrait-on avelr un wvéhiculo &
3 rouns, moteur b l'arriéro. mono ou bicy-
lindre (2 ou 4 tamps) 7

La roue arrigre unique seralt melrice
{transmission par chaine ou par arbre, le
prix de rovienl étant juge).

Les deux roues avant seraleni direetrl-
ces ; commandes da direclion, freins, dé-
brayage of accélérateur comme sur wne
une yoiture.

Boite de 4 vilesses avlani que posi-
ble ; nous sommes de grands amateurs de
monfagne al préférons 4 plutél que 3 vi-
fejes,

51 le prix de revient le demandait, on
pourrait se passer de marche arriére ains
que de démamrege élecirique. le lancamant
du moteur so faizant alors par une mani-
velle, ou misux par uno iorte de kick
commandé depuls le sidge duv condue-
tour

Le vihicule serait un biplace, Un coffre
b bagages serait aménagé dans un faux-
capol, b l'avant. comme dans la 4 che-
vaux Renaulf,

Lo rédaction de lo R.T.M,

le demanderals & cet engin une ligne
agréable, genre Sandford 3 roues d avan!
guerre, of une vitesze maximum de 90.95
a ['howre permettani une « vifeste de
crolsiére » de 60-65 me parail entlére-
ment suffisante,

A mon humble avis, wne tells machine
doit aveir un grand succés auprés d'une
clientéle lourlstigue n'oyant pai  besoin
d'une machine appelée & rendre des ser-
viees quotidions, of par mauvais femps,

Il. Personnallomani, je sersis prat @
payer nettement pluz pour un ensemble
genre Deshais [fig. 9 da voire numére de
féyriar) eamme aspect oxtérieur

Quatre rouves, fraction avant, freins sur
les 4 rowes;

Vitessa maximum de 120 environ, per-
mettant de « fenir 3 un bon B0 en palier.
Cylindrée permetlant cetle performance
toul en Byan! un moteur « plat =, souple
ot agréable & conduire, (Pentons & notre
douce moitia ) Mows laisserons & Messiours
les techniciens le soin de cholsir la motour.
mes sympathies allant vers un bicylindre. .,
4 rafroidissement par alr.

Boile de qualre viteises (pas de sur-
mulfipliée & cavie de la montagne)l e
marche  arriéra.

Démarrage ol éclaiiage éloctrique,

A arriére ; spider & une ouw deux pla-
ces (n'oublions pas belle-maman!) ; ca
spider pouvant servir de coffre @ bagages
en onlevant le siége.

S5i le eyelecar Dehais éalt affiche &
230.000 franes, ponsez-vous gue o« e
mien » dépassera’tt de beaucoup les
300.000 7

L'une comme |'autre de ces deux ma-
ehinas m'intérasierall beavcoup el js suls
cerfain de ne pai &lre le seul dans men
cas,

Il serait trés agréable de savolr que la
maching eyt capstruite an  grande série
por une grosse malion el que, pidces de
rechange el réparalions serajiant irouvées
facllement sur la roule, avanlages qu'ap:
préciant fous les jours les propriétaites de
voitures Renaull, Cltrokn, Peugest, efc.,
ou les propriétaires de motos de grandes
marques.

Il ne me reste qu'a souhalter quun
grand nombre de lectours vous donnent
[aurs idéas el leurs godl: &l que leur
grand nombre incite un construcleur &
sorflr quelque chote qul nous safisfasse au
mieux,

Dans cetle attonie, jo voul prie d egréer,
IMessiours, mos trés sincéres salufations.

prépare pour le prochain numero lo suite de cette rubrigue qui

passionne nos lectewrs, en reproduisant douwtres lettres ef en présentant de nonwveawr types de

eyelecars,

Celte polgnéde towrnante
ezt une ameélioration consi-
dérable de o précédente qud
ciretile  déjd en France a
plics de 300000 eremplaires
sur toutez les imargues de
vélomoteurs,

Le principe du fonction-
nement est inchdngé, c'est-
d-dire gu'une rotation an-
gulaire trés faible de la
poignée (1/4 de four enwvi-
ror) assure i course com-
pléte di cdble de commande
des goz au moyen de dewr
rampes hélicoidales  oppo-
sfes agissant sur des cou-

NOUVELLE
POIGNEE TOURNANTE
A.M. A.C.

lissenuxr guidés par une glis-

sigre rectiligne (ne coupant

jomeis lex cdbleg),

En plus des avaniages
précdédents, le modéle 1851
présente :

1% Une friction progres-

stwe: 4 wolonté (par

deur véritnbles cines
d'embrayage) ;

' Une abzence totale de
jeum morts et de vi-
brations ;

a* Une durée illimitée (et

sans jeu) o
4" Un digmeélre extérieur

plus réduit,

[ 3=]

Une 4 CV RENAULT ?
Une SIMCA 8 1.200°?
Une CITROEN T.A. ?
Une CITROEN 2 (V. ?
Une VEDETTE ?
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PERFORMANCES
SECURITE

ECON OMIE Plan de Graissoge clair ef détaillé

et DUREE 2

Oull alors faites ['acqui-
sition pour un Prix | oeq0g pueec FRANCO : 530 fr.
immediatement amor-

meilleur
livre technique et pra- EDITIONS PRATIQUES AUTOMOBILES

tique consacré a votre | g g5 Rue Rabert-Blache - Paris-100
véhicule.

et VALEURS DOCUMENTAIRES
ABSOLUMENT UNIQUES

Puis VERITABLE INNOVATION :
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Dans voire essence foujours..

BRETOCYL- GRAPHITE

“Le Superlubrflant des Champions © et * Le Chomplon des Superlubrifiants ©
Indispensable au radage des moteurs

PLUS D'ACCROCHAGES DE FIETGNE
PUISSANCE - SOUPLESSE - SECURITE

En vente dans tous les Garages -~ Statlons.Services -i- Motoristes
BRET-OIL — ISSY-LES-MOULINEAUX — Seine Téléphone : MIChelet 18-30 (lignes groupées)

ET VOUS AUREZ

A VOLONTE

AVERTISSEUR

LAMTERME

PHARE

DIRECTION CODE USINES
GENERALE AVEC LE LA SONE
T coMMUTATEUR BRI
- ISERE = C. M. 45 = ISERE =—

LEVALLOIS

: LEVALLOIS

René GILLET| &¥ 9
MOTOCYCLETTES : Wi U

750 cm3 et 1000 cm3 avec ou sans Side-car 1

VELOMOTEUR type V1

125 em3 - 2 temps - & vitesses - sélecteur au pied
Roue @ Broches interchangeables

—
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Bureaux et Usines : 126 bis, Av. A.-Briand T
MONTROUGE - Tél ALE 40-40 et 40-41 ;

Spécialiste Moteur A.M.C, - G.LM.A.
Toute la gamme MOTOCONFORT
dont la fameuse “ MOBYLETTE *

P. MONGINIEET

9, Boulevard Murat - PARIS-16¢ (Porte d'Auteuil)
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VENTE A CREDIT Tgﬂ

POUR LA REGION PARISIENME MOTOB CANE
PIECES DETACHEES ‘?“3'- '

MOTOS ET VELOMOTEURS - LIVRAISON RAPIDE

LA BOUGIE

"PROGRES"”

margue un prugréa
Son La Supériorité

AUCUNE MARQUE DE SIDECARS AU MOMDE
e peut vous asurer les parlactionnaments qu'ont réalisls pour vous .

LES ETABLISSEMENTS

Louis SIMARD & Fils

ISGLHHT luu% de 1z BOUGIE 12, Ruoe Anlolne-Primat - VILLEURBANNE (Rhioe)
EM MICA PUR “PROGRES
ll;:lHESABI.E ey
DEMONTABLE
LR FABRICATION
B Départs exirémement
impeccables, SOIGMNEE
® Bendement do son ISOLANT
superieur, en MICA PUR
= Hunﬂhéizétme de Madagascar
B Brotistida: RESISTANT
de carburant, beaucoup mieux
| | Lungua duma' gue toul auira a la - X
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incurvd intérieur, sellerle grand luxe avec sccoudoira et
pochos Peinture: celluloslgue vitrifide deux tons, accesaoires
ab enjoliveurs de luxe.

BUREAUX ET USINE . 164, rue Gabriel-Péri
VITRY-SUR-SEIME (Seine) — Tél. : ITAlie 08-23

Moteur LF POULAIN,
%9 CM3 a déhrayage
donble disque et pé-
dalier incorpord,

1 seule chaine.

2 lreins tambours puls-
gants.

3 witesses sur déralllsur
utilisées par le moteur.

Fourche téléscopique.

Le Cyelomofenr Iype BMA 61
compléte la gamme des fabri-
catlons ALRA :

Vélomoteur fype Y5135 CM3,
4 vitesses ;

Molocycleites fype MCE 175
CHI, & vilesses.

Triporienrs & dillérentiel charge
uille : 208 ef 300 kgs.

‘Le Cyclomoteur ALMA type BMA 51

e

ADRIESSEEEX VS DEMANDES IDFAGENCE A :

MOTOCYCLETTES ET VELOMOTEURS ALMA

gm RUE GABRIEL-PERI

- CLERMONT-FERRAND

BEZONS PARIS
102, Mue Easuard:ratligns R @ B ERT ]P H ]E ][l 29,av.de loa Grande-Armée
;LE:Q...E zss:p AGENCES EXCLUSIVES (XVI*) TEL. PAS. 86-45

Essal et Démonstration

H._HOE “MOBYLETTE "

TOUS LES MODELES EN MAGASIN
STOCK COMPLET DE PIECES DETACHEES - ACCESSOIRES

VENTE A CREDIT L
LIVRAISON TRES RAPIDE
LA SELLE SOUPLE I (=
A SUSPENSION SANDOW WA

Los anciens Efablissements J, REYDEL & Gondecourt, Nord. Dépdt & Foris: 212, Rue Soint-Mour, Téléphone : BOTzoris B3-91

Type BABY
(pour moteurs
auxilinires)

GUIDON MODELE 1861
nouvelle poignée tournante

En vente
chez tous les epécialistes

Catalogue et documentation
a MM, les Agents
sur demande.

eS|

s el FY)
COFFRET STATION-SERVICE-AMAC
l“éﬂr’fs de 2, r. Collange - LEVALLOIS - Tél. PER. 06-02
rechangs

Pour le TRAVAIL,
pour les AFFAIRES,
pour le TOURISME...

; .-'.':ia)

népond & tous les lesoins

AGENTS PARTOUT

T E. B STANDA

81, av. de lo Gde-Armée 31, av. de lo Républigue

LA MAISON DE IA MOTO

9 his, Rue Haute St-André - CLERMONT-FERRAND

Fournifures en Gros pour Motocyclelies
—— CATALOGUE SUR DEMANDE ——r

VENTE EXCLUSIVE AUX AGENTS




TOUTE L'ELECTRICITE MCTO

DRV ous les bobinages
E‘%SISE ous les équipements |
LUCAS outes les transformations

M.E.M.
Georges MARY
44, Rue du Texel, PARIS-148. Tél Ség. : 88-8o

Pour’ Whlamolisrs
L] L;: EEI"?Wh. Suspension a fexibilite | =34 2
o variahla %
§0 ks 450 kmh, ot #églnble
Madila M, 100 [suivant la charge
50 hge o 00 krth,

100 kgs :‘m kemh I{Eu TARLLANMIER © 81 rue de lo PREVOYAMCE . VIRCEMNES 1SEIHED
brevelde SG.0G

]
A Dorumentallon
T demonde  an
retoernanil [
présanie anmance,

CHA, 4b0F
DAL, FEI5 RT. |

Possesseurs de Motos DKW !

Plus d'ennuis électriques
avec le boitier adaptable

G. PERSIN

Dispositif pratique, siir et Indéréglable

Pose ropide chez tous
les bons motocystes

TOUTES PIECES POUR DKW SB KS

(3 vitessas)
Embisllages garantis - Expadition en Province

G, PERSIN

92, Avenue de Rigny, BRY-sur-MARNE (Seine)

PARIS-NORD MOTOS

GNOME el RHONE — B.5. A. = TERROT — PEUGEOT
Pnenmatligues —  Accessolres. —  Appareillage  élecirioquos
Pleces détachées @ orglie, adapable, sur modéle — Embiellagaes

Réalésages — Chemisages — Plsions complels

REMISE EN ITAT CADRE BT RESERVOIRS
EMAILLAGE — CHROMAGE — POLISSAGE

EXECUTION RAPIDE DE TOUTES REPARATIONS

Expéditions Province of Colonies

ATELIERS ET MAGASIN ; 3, rue Fronesting —  PARIS- 18-

[SCOOTER BERNARDET

125 et 250 cme.

E58A1 TFOUS LES SAMEDIS
CREDIT 12 MOIS SUR DEMAMDE

G. §. M.
DISTRIDUTELR DFFCIEL

B, rue des Eolas, PARIS {50
ODEON  &2-56 l_J
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LES BONS DU TRESOR
A INTERET PROGRESSIF

SONT AMOMYMES ET EXOMERES
DE TOUS IMPOTS

RENSEIGNEZ-VYOUS SUR LES NOUVEAUX
AVANTAGES QU'ILS COMPORTENT

—_—

PRIX DEMISSION .. .eunc-..s 4,975 Francs
PRIX DE REMBOURSEMENT
APRES TROIS ANS.,..5550 Francs

REMBOURSABLES A VUE APRES 3 MOIS

ACCESSOIRES - P.ECES DETACHEES
CHAINES POUR BMA - VM - MOTO
REALESAGES - EMBIELLAGES

FOURNITURES GENERALES POUR MOTOCYCLES £* PREFER-LECOMIUIE

B, rua Myrha - Parls (18%)
Taldphona ¢ MONtmartra 21:52

Catalogue ot tarf sur demande - Vente exclusive an gros,

ELEGANCE
SOUPLESSE
ECONOMIE

PRIX :
110.000 Frs

(Accessoires
en supplément)

AGENT DE VENTE - STATION SERVICE - ACCESSOIRES .

Efs SUFFREN 40, Avenue de Suffren, gggiﬁn{é(g‘-’ﬁ}

e # AVEC LE MERVEILLEUX

CDERNY

DEMANDEZ LE CATALOGUE

DERNY-MOTOR, 49, av. de 5t-Mandé

Tél. DIDerst 76:01 PARIS (X1

Segments Amedee Bollee

pour I'Automobile
& pour la Moto

\C—)

——ee e
—_—
————

Si vous voulez acheter votre

MOBYLETTE, MOTO ou VELOMOTEUR

Adressez-vous & des Mécaniciens

RENAULT & CAMUS

SPECIALISTES
vous donneront satisfaction ainsi que pour foutes
raparations.

CREDIT pour PARIS-BANLIEUE
2 bis, Rue Trosy - CLAMART (Seine) — MIC. 06-35

IPIETIVIES ANNORNCES

Jawan 250 et 350 revisées et garanties 250 spéclale com-
petition. — NIEL-GARAGE, 8, rue Pourcroy, Parls (17
Tél. Wag. 52-62. :

" Particulier vend Side-car R. Gillet 9 CV. Remis & neul.
Prix 120.000, — GOMBEAU, 4, rue Fiéchiler, Paris (9,

Achiéte Pepgeot 201-B ou € ou Resengart LR, 4 con-
dulte int. ou cabriclet déc. &t possible bon dtat. — Faire
offre avee prix 4 M. MANETTI, 37, boulevard Murat,
Paris {16

21 ans, deslrant me spécialiser dans branche motocyel.,
cherche emplol ajde mée. chez mécaniclen spée, Moto
préf. Guest Parls, — CLAUDE, 41, avenue de la Répu-
bifgue, Houllles (Seine-et-0Oise).

LOUIS JEANNIN

VENTE - ECHANGE -

11, Avenue de la Porte de la Plaine, PARIS-15° -
_— P————— e P

Ex-coureur Jonghi - Grand Prix d'Europe 1932

REPARATIONS — Service JAWA
Roprésentonts de toutes marques froncalses et de motos JAWA, OGAR, C-Z — PFléces détachdes T J &

Métra - Porte de Versailles - Tél. Leconrbe 80-62

=




Mous sommes actuellement en mesure de fournir la plupart des
pidces détachées d'origine ou adaptables aux machines méme les 88 s "
plus anciennes comme aux derniers modéles b @ wsilionre
deposds garaniie

MOTOCONFORT - PEUGEOT - TERROT

Grace a nos stocks importants et variés, nous vous donnons les
moyens de dépanner des moteurs de modéles agés tels que :

Bloc B - B1C - B2A - E - PBO - P51 - P52 - P105 - P107 - P108 H A l L:

- P110 - VMM - MT - LU - F - HST - HS5T - PU, efc.. eic. DE LA

MOTO

18-20, RUE REBEVAL
et 27, RUE VINCENT
PARIS-19°

TELEPHOME : BOTZARIS 27.12
*®

MOTOCONFORT
PEUGEOT
TERROT

Mous pouvons aussi expédier contre remboursement tous les

ACCESSOIRES MOTO

(Accumulateurs, Ampéremétres, Avertisseurs, Bougies, Cables, Cosses.
Carburateurs, Compteurs, Contacteurs, Disjoncteurs, Gaine, Garni-
tures de Freins, Moyeux, Poignées tournantes, Porte-bidons, Pro-
jecteurs, Tansads, etc., efc.

Tout récemment. nous avons constitué un rayon de

PIECES DETACHEES D'ORIGINE TWN

surtout destinées a la réparation des medéles B200 - B204 - B254
- B350 - 5350 - BD250 (hérisson) - BDG125 et BDG250.

Mous nous disposons a |'étendre a tous les modaéles construits
par la Triumph Werke Mirnberg A.G.

AGENT GENERAL
POUR LA FRAMCE

TWN

BING [.I' N‘]Rls TRIUMPH WERKE NURNBERG AG
nous ont confié leur Agence Générale pour la France, Trés prochai-
nement, nous disposerons en nos magasins de stocks trés complehs
d'accessoires- et pigces délachées de ces marques.

Nous espérons avoir bientdt la possibilité d'importer des Motos
“"TWN" et des Side-cars “STEIB” en quantité suffisante pour les
fournir & volenté a tous nos Agents Régionaux.

Seib |

“le meilleun ﬁaumdssm
du Wiotociste

Le Directeur-Gédrant @ Jean CHATELAIN.

Leg Imp:fassluna Rapldes. 7. rue Narboy, PAnis-XP,

s MOTTAZ

Specialites de RESERVOIRS ?W ‘éz

ot aceessoires de tdlera pour VELOMOTEURS et MOTDS

BOUCHONS DE RESERVOIRS EXPANSIBLES

” Fohrication

"‘\5__1 . exclusive
N pour
Constructeurs
i jr it
L

r—--‘ ' Grassistes

LEUR RENDEMENT
FAIT LEUR RENOMMEE !

L P

LE MOTEUR POUR TOUS
QU'ON VOIT PARTOUT

par £2s
mz%f ConSlrucienrs
ABG

22, R.de NORMANDIE _- COURBEVOIE.(Seine)
Tel. DEF.29-55

PIECES
DETACHEES

Agent général pour la France et ['Algérie:

E* J. POCH

127, Av. de Neuilly, NEUILLY-SUR-SEINE - san. 6i-70

OCERP

Belgique ¢ 20 fr. Belges Prix: 100 frs Suisse : 2 fr. Suisses



Cette nouvelle motocyclette 175 ™, type 176 TC &
résume toute l'expérience de PEUGEOT dans
la fabrication des "2 temps'' & haut rendement,

C'est une machine puissante, nerveuse, d'une¢ extréme robusiesse
el d'une tenue de route incomparable,

~i'=
Deacription | Bloc moteur 2 lemps, aves oy- téleacopique. - Suspendicn arrlére. - Moyeux
lindre cluminium chemise. Embroyage o a broche instantonément démontables —
disques métalligues, iravailiant dans 'hulle, Compleur incorporé dans le phare, avec
d'une trés gronde robusiesse. — Transmisston commande sur bloc moteur, — Eeldiraga
primaire sllencleuse dons un bain dhuile = par battecie, — Averlsseur électrique. —
& vitesses avec selecteur au pied, — Fourche Verrou antivel,

Ce modéls an- acuallament babrigus s grands sdeia el
Eveakle dons de diloiz somosx

iey,




