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|‘ SES INCOMPARABLES CARROSSERIES S’IMPOSENT

y { PARCE QUELLES REPRESENTENT LE MAXIMUM
: 1= DE CONFORT — SOLIDITE — ELEGANCE

ASEERINSENSEESEEEENEREENERES

126, Boulevard de Charonne, 126 — PARIS

: BAGNOLET

USINE ELECTRIQUE :

Tél. : ROQUETTE 24-99 -2 = Métro

SPORT TOURISTE

€r 1
[4\ 'eEs

Vous étes certainement trés satisfaits de votre chassis.

N
: i e Adressez-vous a nous
Vous étes non moins certainemnti trés mécontents de votre carrosserie.

Et nous lui donnerons le CACHET, la SOLIDITE et surtout le CONFORT QUI LUI MANQUgI{g
RE C
J ET NOUS VOUS FERONS DES CARROSSERIES A VOT
Consultez-nous I 57 3 TOUS GENRES DE CHASSIS 0110 01 1 3 3 53 1

“—] NOUVEAUTES 1923!

r J““ 1 Q\l Mo Q
JI!‘)N‘J L \' ._,)):. E{L‘)
La supérionité de nos carrosseries de Side-car n’est p]us a démontrer. — Il n'en existe pas d'aussi parfaites.

}ndépendamment de notre fabrication habituf.lle, nous vous présentons u1 nouveau medéle réunissant toutes
les garanties de confort et sol dité
s st de confont et it AUX PRIX INIMITABLES DE

MODELE Ne 5, A LA FOIS MONO ET BIPLACE.. Frs 680 »
MODELE N°5, MONOPLACE .. .. .. .. . . » 580 »

LE SIEGE TANDEM L.V. (Breveté)

S’adaptant sur tous porte-bagages de Motocyclette
LE PLUS SJUFLE — LE PLUS SOLIDE — LE MOINS CHER

PRIX : AVEC DOSSIER. ..- . Frs 95 »
PRIX : SANS DOSSIER. Frs 65 »

OO ] S ——

i

Mentionnez toujours la. « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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PIECES DETACHEES pour

'H'arley et Indian

O

Etablissements D. S.

- P. DEBLADIS e: SIGRAND

TELEPHONE 578 Bureaux : 3, Rue Villebois-Mareuil -- VINCENNES ~TELEPHONE 518

USINES A MONTREUIL

Motocyclistes !

(_. ~ Les Pieces détachées francaises D. S. vous sﬁnt GARANTIES

-

I LES PEEGES ETRANGERES NESERE-SONTIRPAS

N’est-ce pas un Critérium de la Qualité

Au BOL d"OR, GABET sur HARLEY remontée avec PIEGES D, S,

SE CLASSE SECOND DEVANT TOUTES  LES MACHINESE IMPORTEES

Envoi franco des feuilles rectificatives de prix en baisse.

Jaune pour Harley

Rose [pour; Indian

mmmmmmmmummn AGENTS EXCh Usi TS i

PARIS et SEINE : J. DEBLADIS, 5, rue Jouvenet, Paris-16¢

SRPESMARITIMES ) poLLY-GONNET & WO0OD
""" 20, rue de Chteauneul, Nice

GART) =i e Teulon BARTHELEMY & Co .

HERAULT . . . . .. 5, rue des Calquiéres, Nimes
GIRONDE . .. . ..

CHARBNTE © | :{ P. PARDIES
BASSES-PYRENEES.| &9 place Fondaudége, Bordeaux
HAUTES-PYRENEERS

RHONE, AIN, SAONE-et-LOIRE : A. RIGOT, 1, quai
Qlaude Bernard, Lyon.

HAUTE-GARONNE, TARN, GERS, ARIEGE : Marcel
GNERE, 20, impasse Cahuzac, Toulouse (pour
Harley).
SOMME : P. MASSOULE, 8, rue Flatters, Amiens.
SEINE-INFERIEURE : HENRI-LELONG et LE BRIS,
31, rue chquemare Le Havre.

EURE : ESCANDE Marcel, 74, rue Grande, Evroux.
SARTHE : Daniel GUENE, 8, av. de Pontlieu, 'Le Mans.
INDRE-et-LOIRE : L. CHABROL, 61, rue Michelet, Tours.
PUY-DE-DOME : E. GUITTARD, 14, rue André-Moinier,

Clermont-Ferrand.

LOIRE, HAUTE - LOIRE ARDRCHE et ALLIER :
L. GAUTIER & DULAC; 28, rue des Armuriers,
Saint-Etienne.

BOUCHES-DU-RHONE, BASSES-ALPES, VAUCLUSE,
DROME : R. CORNEMONT, 6 et 8, rue du Grand-
Puits, Marseille.

. NORD : LENNE & WASTIAUX, 5. pl S‘ebastopol Lille.

MEUSE, MEURTHE-el-MO 3., VO“-GE‘: Hte-SAONE :
J. BINOCHE, 9, rue dit TLavoir-St- Jean, a Nancy.

ESPAGNE : Nicolas A. RODIL, 5 et 8, Canos, Madrid,

CONCLUEZ 111

FRANCE - EXPORTATION

g

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Lucien PSALTY

50, Rue Brunel, PARIS

vous offre dés aujourd’hui
des PRIX Nets Nets...
au_comptant ou a credit.

MAC GREGOR_

*MAC GREGOR?” de
Coventry. Motocyclette légére
| 3'4 HP. Modéle Homme et
Dame, a Fr. 1.715 net

3 1/2 HP 3 vit. chalne-chalne 4.550 f.
4 HP 3 vit. chaine-chalne.... 4.950 f.
"4 pp 5 vit. type Sport...... 5.250f.
5/’6 HP 3 vit. 2 cylindres. .. 5.800 f.

“GNOME et RHONE”
Motos 500 cme, 4 temps, 3 vi-
embr. chatne et courr. Js tesses. Facilités de paiement.

21 /2 mpi ik . 3.675¢. Prix. 3.600 fr.
) i{hzin?gl:;alge“tssm4 250f. HARLEY & INDIAN .

Bofles de vilesse STURMEY et BURMAN, Accessoires et Pitces détachdes.

LUCIEN PSALTY, 50, Ruc Brunel, PARIS

HP ise directe,
2 1/4 G S e diete: 2,690 £.

) HP 2 vitesses, kick et3 350 f.

Cyclecars et Voiturettes

BENJAMIN

Tél, Wagram 24.66

———
-

Carrosserle Tole - Chassis breveté

Carrosserie pour motos 2 3/4 HP, * Mignoriette”’ T. B., 2 places, poids 40 kilos.... ........... 650 f
poidsalifnlkilos? o S ne N e 2B0 Chassis pour motos jusqua 6 HP . . ..... .. 510§,

Chassis, poids 22 kilos, sans pneu.. ........- 4101, Chassis renforcé pour forte moto ..... ...... 650f

Carrosseries pour motos depuis 3 1/2 HP, petit Supplément pour roue élastique- ... ........ 1B0f
sport,dpordsi 22 kilos S i 310f. Nouveaux chéssis rendant élastique toute moto

T-:B., poidsi 25 kilos'. .. 4. Lres nion s Sl 4101, 4 cadre rigide. ...... 0 RO Ra S b 800 f.

Carrosseries pour motos depuis 6 HP, grand Capote. .o ...... O S R S o D 150f, =
sport, poids 25 kilos........ e faiselt 400 DA Te-Brine s oy e S e e 90 f

Torpille, poids 30 kilos . ... . .. S 450 f, Capote pour carrosserie & 2 places.. ... ..... 200f.

FORTE REMISE AUX AGENTS

La Maison se charge de toutes les réparations et remise a neuf des Carrosseries

TONY BO ULE 4

CATALOGUE SUR DEMANDE - JOINDRE UN TIMBRE de 0 fr.
139, Avenue d’Italie, 139

11 Mentionnez toujours'la « MOTG-REVUE » en écrivant aux annonciers

: La Machine qui

s’impose

la500c.c. PIERTON-SPORT

Il

= SES QIIATFPES

MOTEUR A HAUT RENDEMENT REMARQUABLEMENT REFROIDT =~ CULASSE
DETACHABLE BRONZE - VOLANT EXTERIEUR MONTE A BILLE ET A ROULEAUX
TRANSMISSION CHAINE~ZHAINE ~ BOITE TROIS VITESSES ET EMBRAYAGE A
QU.;\TRE PLATEAUY. LIEGE, CHAINES RENOLD A GROS ROULEAUX 1 =

P
SA ROBUSTESSE, SA LIGNE FLEGANTE, SA VITESSE GARANTIE : [20 KiLomE-
TRES A L'HEURE, SA SOUPLESSE ET SA MANIABILITE EN VILLE, EN FONT LA
MACHINE REVEE POUR L’AMATEUR DE GRAND TOURISME EI° DE SPORT:

PRIX : &4.500 frs.

_DELAI DE LIVRAISON GARANTI : DEUX MOIS

PIERTON, 50, av. Marceau - COURBEVOIE

AGENCES DISPONIBLES. POUR PARIS ET LA PROVINCE

o N DiFFIcINS TR E S INSEE RIE SISIAANERES

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE .» en écrivant aux annonciers III
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Moto ayant
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Questionnez

F‘
\
AT

ATELIERS SEIGNOL ~ ceux qui en ont.
=
12, AVENUE DE MADRID /// /%/ ;
L e ol
LD AR RN AR RN VOO R AR
SO LA NOUVELLE MOTOCYCLiTTEi 6 HP Ui

RENE GILLET

LA DOYENNE DES MARQUESFDE MOTOCYCLETTES ,FRANGAISES

Reste la PLUS QUALIF[EE pour le LONG TOURISME

Griace a son CADRE RENFORCE
et # sa FOURCHE ELASTIQUE
spécialement étudiés pour les Routes Frangaises.

Spéciales pour
SIDECAR

6 HP, 3 vit.; embrayage a disques. Réservoir : 12 litres d'essence et 4 litres d'huile
ROUES DETACHABLES ET INTERCHANGEARLES

Efabl. René GILLET, 128, rt- d'0rléans, GRAND-MONTROUGE i

AR T T T T LT T TR LT LT

A T AR AR AT

§
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ivler;tionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

N

oG lette

la meilleure B}Cjclekte a Moteur

Meddle Standsedflommes .o 1 ABOT
Modele Standard Dames = Leclesiastiques... 1550
Modele'lxe pour Menmes o - 1600
Modzle Luxe Dames aEccléS]asUclues..._.,.,....1.75 i |
MeddlelGrandilainiames = o 1690
Modele Grand SPoro*t"{ otairi00: el i k000 Y

® : i
Gr‘oupe amowla'eavec ‘ZOUS S5€5 accessomes..........&BO .ﬂ

22 Boulevard de Grenelle
. PARIS .

;\ngehEs demandes pour
: Régions encore libres.

/
Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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: MOTOR CYCLE P e o cl d ?
: , Confort ourqguol acheier une grosse molo el un sidecar .
E TR : = : g
: Al leur marché '
- . : OT'S que pour meilleur marche vous pouvez avolr un
. L
Le possesseur d'une CLE V ELAND a l'air con ortable, parce qu'il l'est réellement, 5
Il jouit de plusieurs sortes de confort. 5 §
: :
& . = et
. Il met en route son moteur confortablement.”— II Il achéte son essence avec confort parce qu’il sait -
dirige sa machine avec confort. — Il poursuit qu'un bidon d’essence le ménera 150 km. — 5 ‘ 1
sa route avec confort, et repose ses pieds sur Lt son esprit est confortablement reposé parce n J
de confortables marche pieds. — Il a une que la CLEVELAND est ung motocyclette - | Je
bonne assise .et une selle confortable. — La simple, directe, de haute qualité, de fonctionne- . i
fourche est suspendue pourl’absorption de tous ment certain, machine tranquille et obéissante. | ‘
les chotlzs de la foute, il est assis confoi'i.ablev SN T Pour le bon renom dela
ment, laissant la mauvaise route s’éloigner M= N S
derriére lui. — 1l dirige la machine conforta- Sur ceci, tous les possesseurs de CLEVELAND : Wflue MORG? ) lnour‘%
blement parce que le centre de gravité trés bas sont d’accord ; pourquoi n’achéteriez-vous pas, fll_EL PSRN sarde la
lui retire le poids de la machine des bras. vous aussi, une CLEVELAND qui vous rendra clientéle contre la vente . X ST e 2 ’
| Il régle sa vitesse avec confort avecun simple confortablement tous les services que vous des piéces détachées qui Rap]de S{)l]de et Confortable, muni d un moteur a cm:u]atlon d eau
S mouvement du doigt ou pression du pied. — pouvezattendre d’une motocyclette. ——— - né’sont pas i de- Rotre ?
: E fabrication; elles sont
3 - failes avecdes matériaux 5
n
‘ 7 . ¥ f n de qualité trésinlérieure CYC].@C&.I' M O R G A N
CLE ELAND . Etabllssements VALPIC, 23, av. Trudalne, PARIS (9L) E et dangereuses pour ceux A .
: - qui les emploient. Les Constrult en FRANCE
PIECES DETACHEES SERVICE STATION - vendeurs de ces pieces d ; . d 1 g né
. /10 Stec > 5 epuls de longues annees
: Vente 4 crédit - Catalogue franco sur demande ‘ii-é"]t:‘{e‘;?e‘fi] ont pasla p
méme intérét que nous | — DARMONT
!ﬂll.'....l---.II..IIIII-.III JEREER '---IIIIIIIIII.IIIIIIIIIH.--IIla.llll...llIII'IIIIIIDIII‘- a maintenir ld‘ \"!B[”ﬂ e par R' s
réputation de notre 5 ;
S Usine :27, rue Jules-Ferry
COURBEVOIE (Seine)
LA MOTO i | |

MOTEUR VITESSE Les chlécars MOR_GrA\.N’pgu- \_ L
vent étre obtenus soit a l'usine
VILLIERS POUVANT 217, RuelJules-Ferry, & Courbevoie
(Pont Bineau), Téléphone 525, soit
150 cmc ATTEINDRE chez PREVOST, 26, avenue de la
\ trande-Armée, Paris.
PUISSANCE 70 KILOMETRES :
2 HP « A L'HEURE

UNE SOLUTION PARFAITE DE LA MOTO LEGERE

Peut étre fournie avec boite 2 vitesses, débrayage, kick-starter. Edlairage électrique

MONET GOYON

&

57, Rue pu Pavirron, MACON
9 6, Rue pE Moscou, PARIS

wd

VI Menfionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annongiers

Mantionnez toujours la « MOTO-REYUE v en écrivant aux annonoiers

VII



MADOZ & C¢ LES NOUVEAUX MODELES o

C ONSTRUCTEURS-MECANICIENS ; : | ' E

52, Rue de Saint-Germain E I ) 1 9 2 3 E

NANTERRE seine) ; = . E

E sont les plus PERFECTIONNES pour le GRAND TOURISME et le GRAND SPORT :

Moteurs - Blocs-Moteurs : 4 MODELES g

et | E E

Groupes Propul - Cycles : - - ;

Pour constructeurs g Indian Scout type G.E. E

de VELOMOTEURS

et de MOTOS | £ i

’ E Tous E

= sont vendus =

! E au comptant ;

< = payables en 12 mois E

La Voiturette-Cyclecar | :
[ 4 g £

66 l z B v A C o 99 L’INDIAN BIG CH]EF 1200 cmc. cylmdree

. X E .................................... g

. sl -

Est actuellement la MOINS CHERE | 8 Agence francaise INDIAN, 8, Rue Lebon, Paris

C'est aussi la PLUS ECONOMIQUE | LES PROPRIETAIRES des motos de sa marque

: ! g Informe | FS MECANICIENS qui les entretiennent E

Sa carrosserie Torpédo Sport lui donne une ligne impeccable | g qu’elle a en magasin toutes les pidces détachées =

E pour tous les modéles de 1914 & 1923 E

6 HP. 4 cylindres, 750 cc. - 5 lit. aux 100 Kil. - 75 Kil. a ’heure £ £
1 g ~ 4y P e -
Ventela credit | Prix- 7.700 £ compléte, en ordre de marche lmpmo‘o'ﬂ_ Daran : es prix sont toujours de plus em plus reduits : ¢
nx: 4. s T M 3 £ es pieces somt exclusivement d’origines et garanties

Automobiles L. ZEVACO, 44, Rue de la Gare — EAUBONNE (S.-et-0.) : on organisation vous assure une livraison immeédiate
AGENCE PRINCIPALE ET MAGASIN D'EXPOSITION: AGENCE POUR LE MIDI : 'E=. S l : M M s d v t d‘E e E
. MEUNIER 140, Avenye D nil, PARIS (12¢ SORASI, 10, de Vill MARSEILLE (B.-d E uccursale a ARSEILLE : agasin de Vente et xposition E
i } e el Mt i 2 160, Cours Lieutaud aParis, 13, av. dela Gde-Armée £
VIII Me"tionnez toujours Ia 4 MOTO_REVUE o écriva"t s an“onciers '..IIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIl'llIllllllllllIIIIIllIIlllllllIIIllllllllIIIIIIIIllllllllIlIIIIIIIIIIlIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllil“l’
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La Suspension

Idéale

Le Vainqueur
- de toutes les grandes

Epreuves Mondiales _pour tous Cyclecars

Hitlm HTHHITH

N A AMORTISSEUR
: ) ..DE CHOCS d)
Le Meilleur L#/ Le plus simple

QM-UMONJM

POSE FACILE

iz

F REPUSSEAU & Cie Constructeurs-Licenciés

BUREAUX 50, Avenue de la Grande Armée, PARIS

g WAGRAM 70.09
gﬁNES g 58, Rue Jean- Jaurés, LEVALLOIS-PERRET (Seine)
teliers de montage

WAGRAM 87.9

OO A O R

I

F
l U ‘ f F Ce qu'en pense le Tour:ng Club de France

e ” T ”I milw ﬂl mﬂlﬂ“ﬂ‘ I WW“I i | .

: IHHW m l [ L

l Py

NES W’WM

L’Exposition des Nouveautés
pour cyc!es et automobiles

GRANDE MEDAILLE DE VERMEIL nEpAnA‘"ﬂ" :

!:ngli héaplz:\lral goml::e se alftéddé ernée aux RUSTINES, permet- f§

ultra rapide des evaisons de cha mbres 3 air d
;lo moto et auto. Les RUSTINES s'appliquent sans emplol d: i IHSTA"TMEE ‘
o sc;lnu:‘:rnl ;\’mge‘:‘ emr:eéds1 les chambres & air que I'on peunt H

immediatement pour reparfir aussitét. i
uénép 08T85 qie nous sommes heu eu!;( de sll,; aler & latalant?o?:“d: DESCHA”BRES
técéfistes. Plus de disso ! tion désséchant dans Ia sacoche, une simple

poc! ette de pastilles se conservant presque indéfiniment, et la
sation plus rapide et durable. Voila de quol nous réjoulr b B

Revue du T.C.F. Aott, 1922. R

51 votre fournisseur habituel ne tient pas les *“ RUSTINES
Demandsa~ echant: lons gratuits

accompagnd. d'un timbre de 0,25

H"mm””m L. RUSTIN Teie xuc du Bois, Clichy- h-Glrcnlc Seine

iy

NOUVELLE (I8

Ty S il SE POSENT :
""."W“““J"""““"“'m i § sans DISsoLUTION |G

il SANS RIEN

wmfnm '

X -Mentionnez. toujours la «-MOTO-REVUE % en écrivant aux-annoniers
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SANS ESSENCE (SSS -

Mﬂ ‘I | ‘ | \ |
|m : PUblic/té 6.SWEERTS

. Grand Prix Francais

e el b = = = = = [

CAMP DE VERNEUlLﬂ

(Nlévre

250 Motos Indian

démontées, non révisées, complétes,
toutes p1eces cassées ou ne pouvant
plus servir remplagées,

Stock de Piéces neuves d’origine
HARLEY et INDIAN (demander liste)

FOURCHES .RIGIDES POUR HARLEY
CARROSSERIES SIDE-CAR, MONO ET BIPLACE

Expéditions immédiates compl étes. Merlleurs prix

M ALTERRE

Rue Biscornet, 13
PARIS BASTILLE
Téléphone : DIDEROT 55-38

a Toutes autres piécesdétachéesneuveset
j occasion Harley et Indian (demander larif)

r:mz:::c::;:c::tm:m::::::c

LE CARBURATEUR
DES RECORDS

Pour Motos, Vélos a moteur -

LE GRAND VAINQUEUR
- 1922

]er' 29, 3e. 4e
Tnurlst Trophy Anglais | B8
, 2e, 36' 4e ; 5e’ 6e. i
Grand Prix Belge

|er. 20. 3e,

Six jours Suisses
ler, 2¢, 3e,

Demander tarif ! :
Selles, LECKIE XL - ALL

e

ISEUL GICLEUR
MANETTE DOUBLE

Fourches élastiques MUNRO-SAXON.
Manettes HaANDY, sacoches, accessoires motos

Robert MUNRO, 197, bd Pereire, Paris 178 - Tél. Wagr. 10-14

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

L

Le Record du Monde

ne suffit pas de dire :

« Notre bicyclette & moteur est la seule
qui monte foutes les cétes sans pédaler »

IL FAUT LE PROUVER !

UNE SEULE

Beyclette & moteur a le droit de se dire
LA PLUS RAPIDE AU MONDE

C’est celle qu’ détient orticiellement sans pédaler

B\

du Kilométre lancé & 82 kil, 285 & I'heure
(Ancien record : 53 km. 136)

Le Record de la Cote

de Gometz (10 0/0) a 63 l(rn 604 4 I'heure
: m?:g\rfaen record : km. 460)

Ele b 5 F NOMME

ET EST EN VENTE

32, Rue de Tilsitt, PARIS

AU PRIX DE

' i : 900 ek

AVEC EMBRAYAGE & 2 VITESSS .

|||||||




UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE
UN ECLAIRAGE PUISSANT --
CEOISISSEZ le GROUFPE I¥" 3

Véritable mirolr Mangin -Réfleoteur

démontable - Fermoture Rattrape-

Jeux breveté - Fourche artloulée

brevetée seplagant sur toutes formes
de guldon
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EN YENTE DANS TOUTES LES BONNES MAISONS
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Sidecar (€8

ONOPLACE ‘et BIPLACE, 2 places cile & cile el
2 places 1/2. Médaille d’argent, concours d’élégance
de ’Auto i

IDECARISTES avant de fixzer votre choix sur une

carrosserie, venez essayer nolre sidecar, alin de vous
rendre compte de son confort et de ses avantages con-
sistant principalement en ses grands cofflres a\ant et
arriere et son faux radiateur servant de réservoir d’es-
sence de secours. Ne pesant que 50 kilogr. én biplaces,
il est néanmoins en tdle entiérement emboutie et armeée.

G. BROUAL, 139", boul. de Verdun, Courbevoie

Communications : Tramways Champerret 63 et 64, Maillot 62
TELEPHONE : Courbevoie 585

DUPONT & TRA’ZET Constructeurs, 3, Rue Tesson,PARlS 150 fr.
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_MOTOCYCLISTES' Si vous désirez :

PRIX

XI1 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant ai.lx annongiers
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La Moto Bic_yclette D. F. R.
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MOTEUR 123 cMc., ENTIEREMENT MONTE SUR BILLES ET ROULEAUX
BOITE DE DEUX VITESSES ET DEBRAYAGE

F. DESERT & P. DE FONT-REAULX, Constructeurs %% AYENUE DE NEUILLY, 188
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Disponibles

en en
Magasin] Magasin
-t %

Modéle 3 HP. — Prix : 3.600 fr. — Taxe de Luxe comprise

Baisse de Prix . 1. Motocyclettes SAROLEA

NOUVEAUX ; Type 3 HP 350 cmc., boite de vitesse Sturmey Archer.. .. .. .. 3.600f Taxe de Luxe

Type Tourisme 550 cmec., boite Sturmey Archer (chaine et chaine).. %.7CO0f.
BRI = Tipe Sport 500 emc., boite Sturmey Archer (chaine et chaine).. %.800f, COMPRISE

by »
PALMARES Quelques succés de la SAROLEA
Coupe John Bull : |¢r Vidal. Coupe du Prince de Ligne (plus grande vitesse) : Vidal.

Liége-Nice et retour : (2.200 kms) quatre machines engagées, quatre machines classees
Grand Prix des Sidecars : ¢ Chiumenti gagnant le Trophée Pandiani, etc.., etc..

Maersr ppsroaos. DELAUNAY, 62, rue Rochechouart, PARIS ?ﬁﬁﬁ]}i‘iﬁﬁ’s o5
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PARAISSANT DU 4% AU 45 & CcU 45 Au 20 DE CHAQUE Moils

Touges les communications, chéques et mandats, pour ne subir aucun
retard doivent étre libellés: « MOTO-REVUE s», 5, rue Saint-Augustin, Paris,
(Il ne sera répondu qu’aux lettres contenant un timbre pour la réponse).
Les manuscrits non insérés ne sont pas rendus. Toute reproduction d’article
ou d'illustration est rigoureusement interdite sans indication de source.
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Rédacteur en chef -
AUTOMOBILISTES | o . . . o . 1 ,
P it il XigeZ-la de VOSs I'ournisseurs = 2
MOTOCYCLISTES |~ ° = <
GARAGISTES 2 GCommandez - Ia £ . : 'SOMMAIRE Un changement de vitesse pour les maladroits
HUILE = 7
= - poun = 0 i La motocycletie se répandra certainement de plus en plus. Mais, @
21, RUE DU MONT-THABOR, PARIS 1° . ; : “'_'TF'I{ = Ne 118 cause de cela méme, il faut prévoir qu’elle ne tombera pas tfoujours :
Teéléphone : Central 80-%&%& 3l Adresse télégraphique : Wocastrolow, Paris = ! E 15 Ftvrier 1923 enire de bonnes mains. Il faudrait donc éviter tout organe suscepiible :
: = d’étre endommagé par une manceuvre maladroite. Peut-étre est-ce @ N
T TR TR TR R R cause de cela méme que la boife de vitesse qu’on frouve sur les motos :
est généralement beaqucoup moins fragile que celle des automobiles. Il |
Un changement de vites- est possible et aisé de changer sans débrayer, et méme une fausse
G malcat manwune e risque gudre duvoir dos efets bion fichen,'Les change:
La - Chronique de la ments épicycliques peuvent éireé plus & l'abri encore des maladresses.
QlE];mSi’?i’B?ﬁlII‘(ﬁﬂamIngc ok 0 _ Mais 'le changement de vitesse qui nous apparait comme le. plus indes-
s-em‘i—t-ech‘n.i-qr.ie de H.-P. Bo- tructible, c’est, croyons-nous, les plateaux de friction dont Borestroke
: restroke .........i.el 71 nous entrefenait dernierement dans un article trés fouillé. Ce systéme
Mnmcyc"stes ! Mél‘.‘ﬂniﬂlens TOL(?Y(I;I?I*%IE'({:‘IE, E;‘ag‘AOI,\’ég: est employé avec succes méme sur un c‘amfon. .II parait donc que le
i f e SR L L B 73 manque dadhérence iant redouté par certains n’'existe pas. Les cyclecars
FRANCAIS : Lbs PNEUMATIQUES, par J. e ne se soni-ils pas chargés de prouver la wvaleur de ce systéme? .
. 4 L IE Meg\lm;;)p.o'[).()'s‘“(fels. e Aussi ne parait-il pas a craindre qu’il ne soif pas églement bon pour la {
La malson DRESCH et C motocyclistes  en  Angle- motocyclette. Et, en fait, quand on l’a employé sur la motocyclette, il a -
terT“g’,T?a." Albion .. .00, 18 donné toute satisfaction. Il marchait fort bien sur la Herdlé Bruneau ,'
éorie des Risques, par S s At e i 5 Fisd #
NE PRETE PAS A CONFUSION P.-G. Charpentier, avocat i ou il était tres joliment fraité, et aujourd’hui une machine d’origine $
; 2 : la Cour ........... e 79 américaine en est équipée. Et 1 encore on n’a lew de lui faire aucun :
Fabnquant en FRAN CE des Piéces Fran;:aiscs Arkrﬁta?g;?%éfgiggﬁzltnjen- reprochie. Mais ceci-est peul-étre plus intéressanf encore, une motobi- é
P - dances, par J. Mellier .... 80 cyclette anglaise @ moteur flat fwin deux-temps a, elle aussi, un chan- b
polR BEB2.S A . T Trlumph Iittéjn-e Poquurfsfé{;npﬁﬁ;qsﬁ;;g_ gemient de vitesse @ plateaux. Son prix est remarquablement bas, en sorte |
Eitg LIVRE A DEs Prix Framncals DEs PIicES SERIEUSEMENT TEUR.S, par ] Sa e 89 quil y a tout lieu de penser qu'il est possible d’établir ce changement !
ETUDIEES ET CARANTIES. — Demandez ses tarifs ! Moto-Aviettes et Cycle- de vitesse @ un prix trés bas.
: < cars aériens “en. 1926,.... 183 Que d’avantages par ailleurs. Une gamme compléte de vitesses, un
7 % LE CYCLECAR ET L’ACCESSI- 1 -
58, rue Theoplu]e = Gautier BILITE, par J. Dufour...... 84 embrayage d’une élémentaire simplicité, des organes de grande dimension, i
Le sidecar Géo......... 85 robustes et accessiblés. Impossibilité, par -une fausse manceuvre de
LES CHASSIS DE (Y- £ z ; : e 7
CLECARS, par Regairaz... 86 détraquer quoi que ce soif, et au besoin, sans complication, la possi-
La Pierton Sporf ....... 87 bilité-de la marche arriere, ce qui ne laisse pas d’éfre précieux avec un
D.LF;‘i_ ﬁ wcyclette.’i nmte‘“ o sidecar. . Confrairement & un préjugé assez répandu, les plafeaux de :
BARTS=-Nicr % sy 88 friction ont un rendement qui ne le céde guére a celui dés engrenages. Le ;
Allaweh w.oooi et 89 . fait qu'on n'hésite pas @ I'employer avec un moteur qui n’a pas 150 cmc. i
EQ nl\?n]tiscy%lil‘i}r;e. en Bel- 3 de cylindrée est d’ailleurs assez probant. Changement de vitesse pour les
gliger s i SN e 93 maladroits, mais aussi changement de vitesse pour l'expert. N'est:ce pas
Tribune Libre ...... e 9% le réve de tous que d’avoir la mulitiplication exacte en foutes circons-
La Page Pratique ...... 96 Lo
r tances. Or, les plateaux de friction nous donnent non seulement une
Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers o) 2 SN s g gamme de vitesses parfaitement progressive, mais encore trés étendue.



Quelqu es réllexions

Hélas, la Chambre a adopté sans sourciller le carburant
national, et il est fort & redouter que le Sénat ne suive le
mauvais exemple, Ce sont toujours les chauffeurs qui paient.
A-t-on besoin de nouvelles ressources budgétaires, vite on
impose de nouveaux impots sur les automobiles. [’Etat est-
il submergé par les flots d’un alcool dont il s’obstine &4 con-

server le monopole, il s’empresse de le déverser dans 1'es-

sence des motards. 11 ne faut pas nous laisser .aveugler par
une ¢épithéte ronflante. Chaussures nationales en carton,
complet national en mpapier, il ne suffit pas de nommer
une chose nationale pour qu’elle soit bonme. Il est singu-

lier quaussi peu ide protestations se soient élevées au sein

de la Chambre, et parmi les associations automobiles,

Que pourra-t-il advenir de ce carburant national qui n’est
méme pas stable au contact de P’air ? Diminution de muis-
sance sensible, irrégularités de carburation, rouille des or-
ganes du moteur, destruction de 1'émail de la machine, aug-
mentation de la consommation, voild pour nous les résul-
tats e cette Joi, si le Sénat la ratifie. L’alcool est beav-
coup moins riche en ealories que 1’essence, on met done de
I’eau «dans motre vin, L’alcool. est acétuellement heaucoup
trop eher pour concurrencer ’essence comme carburant, Le
produire 4 un bon marché correspondant a sa faible valeur
en 'ecalories, encourager la création de moteurs spéciaux
pour la marche 4 Talcool pur, ce serait la seule politique
rationnelle de (’alcool.

Nos moteurs actuels sont faits pour marcher A essence
o bien au benzol. Ne leur laissons pas imposer d’autres
carburants, Diminution du rendement, et de plus, augmen-
tation trés sensible de la consommation kilométrique,
n’est-ce pas mous imposer un impdét nouveau et un impdt
trés Tournd ? C’est par une politique & courte vue, entraver
une fois de plus le progrés d’une industrie pleine dénergie
et de wvitalité, Nous connaissons les tabacs nationaux, les
téléphones nationaux, cela nous suffit. Puissions-nous ne
pas savoir ce que peut étre un carburant national [

Lo~

Le beau grelot qu’a attaché Académie de Médecine, Voici
que la docte et grave compagnie devient une dépendance
de I’Office de la Route et veut légiférer. Lasse de faire la
guerre aux microbes, elle s’en prend maintenant au chauf-
feur. Il nous fallait passer un conseil de revision mour sa-
voir si nous pouvions porter le sac et le fusil, Sous prétexte
que nous n’allons pas & pied, il nous en faudra subir un
nouveau, C’est vraiment une réjouissante perspective. Et
cela sera, assurément, fort utile. Nous ne parlons pas des
difficultés pratiques qu’il pourrait soulever, des spécialistes
auxquels il faudrait avoir recounrs, des erreurs de diagnostic
dont les princes de lla science et les plus Tumineux flam-
beaux ne sont pas exempts. des frais et de la mperte de
temps. Mais cela dévitera-t-il les accidents ? Le piéton ne
continuera-t-il pas & lire son journal dans la rue ? Le
charretier ne dormira-t-il plus dans une voiture sans lan-
ternes ? Le bétail cessera-t-il de préférer I’herbe du bas-
coté de droite Jorsqu’il sera: a4 gauche? S'l faut faire pas-
ser un examen meédical a tous ceux qui peuvent causeit un

en passant... par Calamme

accident, il faut Pimposer au piéton, au cycliste, 4 la
nourrice qui pousse une voiture d'enfant. Ce sera alorc
Pexamen medical mniversel, et le gouvernement médical,
la médecine gouvernant le monde. On canonisera Hippo-
crate et Galien. L’examen médical des awviateurs a-t-il
donné des résultats si probants? Et combien parmi les
meilleurs pilotes et les plus sfirs, ont-ils une mauvaise
vue? L’examen médical, §’il est jamais pratiqué, ne sera
done qu’une farce, mais certes, une farce sinistre.

= o

Le Salon de Milan et celui de Bruxelles montrent Pin-
térét que l'on prend dans ces deux pays A la motocy-
clette. T’un et Pautre témoignent ide Peffort des construc-
teurs et «de P’enthousiasme du public. On a Pimpression
tres nette que dlici quelques années, le motoeyclisme sera
aussi populaire dans ces deux pays qu’il est en Angle-
terre, Hélas ! combien lentement, par contre, la motocy-
clette gagne du terrain chez nous. Le cyclecar d’une- part
et la bicyclette & moteur de D’autre, expliquent peut-étre
4 quelque degré cette sitnation. Il ¥ a 1, avant tout, une
question de prix, une partie de la clientéle trouve les mo-
tocyclettes trop chéres et estime qu’une motobicyclette est
suffisante pour se promener; lautre pense que le confort
du cyclecar vaut bien deux billets de mille. Il est surpre-
nant qu’il n’y -ait pas entre ces deux extrémes, les gens
qui n’ont pas ou ne veulent pas sacrifier la somme néces-
saire @ l'achat d’une anoto et ceux qui sont pour ainsi
dire trop riches pour se Poffrir, un public moyen. Non,
ce n'est pas la qu’il faut chercher encore la wvraie raison,
mais dans les préjugés qu’on a contre la motocyclette.

La motocyclette, la bonne et pratique motocyclette ac-
tuelle, est vietime du succes qu’eut, il ¥ a une douzaine
d’années, une motocyclette trés imparfaite, Peut-étre aussi
I"est-elle des motoeyelistes eux-mémes, qui traversent trop
vite les willages, marchent & I’échappement libre et sem-
blent trouver un exquis plaisir & se maquiller ’huile, Mais
a force d’insister sur les qualités de la motocyclette et de
les démontrer autant gque nous'le pouvons, nous arriverons
bien a convainere les sceptiques. Tl ¥ a en France un corps
solide de motocyclistes enthousiastes, et ¢’est ce qui nous
donne le mplus confiance pour avenir du motocyelisme
chez nous,

o

Le 14 mars de cette année, se courra une épreuve pré-
sentant mn intérét tout partienlier; une épreuve de mo-
tos de Série et réservée exclusivement aux constructeurs.

Les machines concurrentes me seront pas classées par
cylindrée, mais par prix; il sera prévu quatre catégo-
ries pour motos-soli, et 4 pour motos avee sidecars, les
acheteurs éventuels pourront done, d’apres les résultats
de Pépreuve, savoir vraimenft quelle est Ja moto d'un
prix déterminé capable de la meilleure performance.

Ajoutons, énfin, que cette épreuve se disputera en Angle-
terre.

MOTO REVUE

14 Sebilie o

La Rigidité du Cadre, le Centre de Gravité, la longueur de la machine
La Répartition du Poids, I’Angle de la Fourche, les pneus et le couple moteur

La peur du :dérapage par terrains
gras est une des raisons qui nuisent
le plus a la popularité de la motocy-
clette. Et nombreux sont les motocy-
clistes qui ne s’engagent pas sans ap-
préhension sup une route boueuse, et
il faut reconnaitre qu’ils n’ont pas
toujours tort. Il est fort joli de donner
des conseils, de dire quaveec de
l'aplomb et du sang-froid, on réduit a
rien les dangers «e dérapage. Mais
tout le monde n’est pas un champion
¢t un véhieule me peut étre populaire
que s’il est aisé & conduire et peu dan-
gereux. Or, I’instabilité n’est a4 aucun
degré un défaut essentiel de la motocy-
clette, Il y a des machines incompa-
rablement plus stables que dautres.
Les courses ont fait beaucoup pour deé-
velopper la stabilité des machines, spé-
cialement les circuits a4 virage. Il faut
toujours compter avee la virtuosité des
coureurs, mais il suffit d’assister a
une course pour voir que certains con-
ducteurs sont incomparablement plus
a leur aise que d’autres et cela est di
a4 Pimpression de sécurité gque leur
donne leur machine. La stabilité dans
les  virages n’est pas tout, il y faut
ajouter encore la stabilité de route.
Certaines machines au dela d’une cer-
taine vitesse et méme entre led mains
de motocyeclistes exercés ne peuvent
marcher en ligne droite et zigzaguent
d’une maniére dangereuse, si solide-
ment gu’on les tienne. D’autres, an
contraire, ignorent complétement ces

weues de poisson. Ce sont 1i des deé-
fauts rédhibitoires et qui gatent des
machines, par ailleurs, excellentes.
L*établissement d’une machine stable
est trés difficile et comme le réglage
d’'un moteur est avant tout question
d’expérience, il est impossible de don-
ner une recette infaillible pour assu-
rer la stabilité d’une machine. Il y a
trop de facteurs qui entrent en jeu
Eour qu’on puisse a ’avance assigner

chacun sa part. Le centre de gravité,
la répartition du poids sur (les deux
roues, I’angle de la fourche, la dimen-
sion et le gonflement des pneus, la ré-
gularité du eouple moteur, la sonplesse
de la transmission, la position du ca-

i
La machine doit étre parfaitement ri-
gide latéralement et les roues bien
en ligne.’

71

Un trés intéressant article dans lequel notre collaborateur
technigue’ H.-P. BorESTROKE dévoile les raisons (pour certains
les mystéres) de Uinstabilité de certaines motocyclettes.

valier et bien entendu les courbes dé-
crites dans les virages, 1’état du sol,
la cambrure de la route, tont joue un
réle et un réle important.

La rigidilé du cadre,
cendition essentielle de la stabililé.

‘Une machine rigide latéralement est
absolument nécessaire. Si Ton réalise
une suspension arriére sans aucun jeu,
sans aucun fléchissement latéral; elle
permettra d’avoir une machine aussi
stable qu’une machine a arriére rigide.
Touwt defaut d’alignement des roues est-
néfaste, si faible soit-il, Cela parait
¢lémentaire, mais il est extrémement
rare de trouver une machine qui rem-
plisse cette condition. Tout ce qui peut
produire un défaut dalignement, doit
étre éliminé. A la suite d'une chute, le
cadre doit etre minutieusement vérifie.
Il arrive méme dans eertains cas, lef-
fort exercé par les organes de trans-
mission, chaine ou courroie, il se pro-
duit un fléehissement latéral des four-
ches arriére. On remarquera souvent
aunssi qu'une machine utilisée avec un
sidecar est trés dure a4 conduire lors-
qu’on veut rouler en solo. Tout cel:
provient -de la rigidité latérale insuf-
fisante de la plupart des cadres ac-
tuels. Peu de motocyclistes veillent au
réglage des roues. 1l est rare que les
moyeux n'aient pas de jeu. On en trou-
vera également dans des articulations
de la fourche — ila selle elle-méme
peut flotter latéralement. Toutes wces
causes affectent de maniére sensible la
stabilité d’nne machine, 11 y a d’au-
tres causes encore comme le voile
d’une roue, il est des cadres mal éta-
blis qui roulent. Mais il est en toul
cas certain qu’une rigidité latérale
aussi parfaite que possible est absolu-
ment 1ndispensable. Les cadres dou-
bles ont un avantage certain a ce
point de vue.

Centre de gravité.

Dans Détablissement des machines
de- course, on s'efforce d’abaisser le
centre de gravité le plus possible.
Malheureusement, un moteur trop bas
est d’autant plus exposé et un espace
suffisant doit étre ménagé entre le
moteur et le sol. Le cadre & berceau
nffre une protection intéressante an
fragile carter du moteur. Mais il ne
faut pas perdre de vue le poids impor-
tant du motocycliste par .rapport au
poids de I’ensemble. On s’en est bien
rendu compte puisque TPon a surbaissé
les tubes supérieurs du cadre, soit en
les inecurvant & Parriére, soit en les in-
clinant. De plus, la tendance est d’em-
ployer des guidons bas «ui ont, en
outre, Pavantage de reporter Ie poids
du motoeyeliste plus en avant. 4 prori
la place du réservoir parait assez mail
choisie ‘et, d’autant plus mal choisie
que la contenance des réservoirs s’est
acerue. Le poids d’un réservoir rempli
atteint fréquemment une vingtaine de

kilos. Aussi, il est possible qu’on che.-
che t6t ou tard un autre emplacement.
Pourtant, celui-ci a lavantage d’étre
accessible et aussi d’étre en charge. On
peut imaginer assurément un réservoir
sous pression, ow un systéme d’aspira-
tien d’essence, mais ce sont des com-
plications et peut-étre n'est-il pas pru-
dent d’utiliser sur une motoeyclette
bousculée cahotée par da route ineclé-
mente, des appareils que leurs petites
dimensions rendraient plus ou moins
délicats. Contrairement & . ce qulon
pourrait creire au premler abord, les
grandes roues favorisent ’abaissement
du centre de gravité, puisqu’on peut,
grice a elle, disposer dans mune posi-
tion plus basse que le centre des roues,
une plus grande partie de la machine.
Enfin, il est indéniable que la position,
trés hasse qu’a le motocycliste sur les
machines actuelles exerce une influen-

Pour gu’une machine soit stable, il
faut que la plus grande partie des
piéces lourdes se trouvent au-des-
sous de I'axe des roues.

ce morale surr le motoeycliste et lui
inspire confiance. Il est singulier qu'un
abaissement exagéré du centre de gra-
vité n'ait pas donné sur les automo-
biles “les résultats escomptés. Cest
ainsi que sur les Renault de 1905 (les
voitures de course bien entendu) on
- trouva que si les machines étaient
moins exposées a4 verser, elles chas-
saient dans les virages, Pent-étre en
serait-il de méme des motocyclettes.
Cependant, nous avons été frappés de
Pinvraisemblable stabilité dw Nen-a-car.
dont le centre de gravité est manifes-
tement situé trés bas. Il est probable.
dailleurs, que d’autres raisons vien-
nent contribuer a lui' assurer son ex-
ceptionnelle stabilité,

Longueur de la machine.

C’est une question qui met le cons-
tructeur devant un dilemne assez em-
barrassant. Une machine courte est peu
confortable, une machine longue vire
mal. Le manque de confort d’une ma--
chine courte est facile 4 constater. Un
obstacle fait prendre 4 1a machine une
inclinaison d’autant plus grande
quelle est plus courte. On sait égale-
ment combien la position de la selle,
par rapport aux roues est importante

i




72

pon seulement pour la stabilité, mais
encore pour le confort. (Cest d’ailleurs,
pour la méme raison que les compar-
timents centraux d’un wagon sont plus
confortables que ceux situés sur les
roues. Llamplitude des oscillations y
est beaucoup plus réduite. Quant a la
difficulté de faire virer ume nachine
longue, elle n’esl pas moins évidente.
L’empattement d’une machine de cour-
se doit done étre aussi court que pos-
sible, et il n’est pas impossible que
cette question de longueur des machi-
nes de course n’ait pas été sans in-
fluence sur le développement du flat
. twin. Sur piste, la longueur des ma-
chines est beaucoup moins importante
que sur un circuit routier. L’état des
routes actuelles vend mnécessaire un
grand empattement an moins pour le
tourisme. Mais en course, sur circuit
sinueux, les machines courtes seront
' nettement avantagées.

Répartition du poids.

Autrefois, on accumulait le plus de
poids possible sur Dlarriére, mais de
plus en plus, on tend aujourd’hui a ré-
partir le poids sur les deux roues
d’une maniére aussi égale que pos-
sible. Et, en examinant les machi-
nes considérées comme les plus sta-
bles, on sera frappés de '’emplacement
avancé du moteur par exemple.

A quelques ];‘ilcagnamme‘s pres, le
voids porté par les deux roues est égal.
}11 est curieux ce gu’une addition de
poids A4 lavant ou & I'arriére de la
machine peut en modifier la stabilité.
Ainsi, nous avons eu une machine, tres
légére et trés vite, sur laquelle il suf-
fisait de mettre la sacoche & outils en
avant du guidon pour obtenir une trés
grande stabilité. Mais si on fixait cette
sacoche sur le porte-bagages, la ma-
chine tendait a esquisser des queies
de pofisson sur un terrain gras. ln des
dangers de la monte en tandem (pil-
lion seat), c’est précisément cette aceu-
mulation de poids sur arriére qui
affecte dangereusement la stabilité de
la machine dés que le terrain est glis-
sant ou manque de fermeté. La encore,
il convient de ne pas oublier que la
plus lounde motucyelette est encore 1é-
gére, si I'on tient compte du poids
transporté et que le poid du motocy-
cliste ne doit pas étre négligé. Compa-
rez les photographies de courcurs et
vous verrez quils sont dans une
position de plus en plus avancée. La
selle a empiété peu a peu sur le réser-
voir; le guidon s’est peu & peu réduit
4 mune barre droite. Méme ainsi, le
poids porté par Parriére de la machine
est plus que suffisant pour assurer
Padhérence nécessaire. Il n’y a que
dans les cas extrémes, dans une forte
cote, a ferrain gras, avec sidecar, que
P’adhérence peut n’étre pas suffisante.
Mais en solo, le patinage est excgep-
tionnel et ne se produit jamais sur le
macadam. Si ’on posséde une machine
dont la stabilité n’est pas satisfaisante
en dépit de I'alignement exact du ca-
dre et des roues, du réglage parfait des
roulements, on fera bien d’essaver de
modifier d’une maniére ou <le ’autre
la réparntition du poids. On trouvera
-;:{(iillé‘l‘allen‘l‘etl.t une ameélioration sensi-
hle.

Angle de la fourche.

Tei, c’est véritablement la bouteille
.4 Iencie. 't on a derit a4 perte de vue
sur le sujet, on a fait intervenir le eal-
cul des forces qui entrent en jeu, mais
en fait, on n’est arrivé 4 aucun résul-
tat définitif. Pour la vitesse, il con-
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viient de proserire les fourches oscil-
lantes qui font varier I'empattement
de 1la machine. Quand on en fait usa-
ge, il faut limiter leur jeu le plus
possible, et sur certaines machines de
course, elles sont en fait montées si
dur qu’elles sont a4 pew prés léqui-
valent d’une fourche rigide.

Dans le cas des fourches & double
action, on remplace les amortisseurs
horizontaux par des leviers rigides.
Trois types essentiels de fourche s’of-
frent & motre choix: le type a tubes
coulissants (Scott, Magnat), le type a
parallélogramme, de beaucoup le plus
répandu, et celui olt le moyeu est tiré
par la fourche (Indian, Excelsior, Blé-
riot, ete). D’aprés notre expérience
personnelle, le premier type nous a
paru procurer une extréme sfreté de
direction, mais peut-étre que la stabi-
lité de Ta Scott et de la Magnat tiennent

PP

Dans la position T. T. le corps se pen-
che en avant et le poids se porte
sur la roue avant.

encore # dautres causes. L'inconvé-
nient est que ces fourches ont & résis-
ter aux choes horizontaux et doivent
ainsi que la direction étre trés solide-
ment établies, La fourche 4 parallélo-
gramme est & tous égards excellente.

11 faut cependant qu’elle me puisse pas -
fléchir latéralement et qu’il n’y ait au-

cune trace de jeu On veillera soigneu-
sement a4 1’¢galité de la tare des res-
sorts quand ils sont doubles. Toute
force qui tend & déplacer da fourche de
son axe doit étre soigneuwsement éli-
mindée. Dans le troisi¢me type, la roue
tend a4 se redresser elle-méme, mais
cela ne dispense pas d’avoir recours i
des leviers parfaitements rigides et a
des articulations sans aucun jeu.
Quant a ’angle de la fourche, nous ne
pouvons que donner des impressions
personnelles. On congoit que des expé-
riences soient trés difficiles 4 conduire.
(Pest un aspect de la méme question
que celle des bateaux ardents et des
bateaux mous, des aéroplanes a cen-
tres distimets ou 4 centres confondus.
On peut établir une fourche telle que
par suite du poids de la machine, la
roue reste dans le plan de:-la machine.
On peut ¢tablir, au contraire, une four-
che avec daquelle ]a roue puisse sortir
librement de son plan. Dans le premier
cas, nous aurons une machine qui, en
ligne droite, ne demandera pour sa di-
rectiion qu'un faible effort, elle don-
nera Pimpression d’étre automatique-
ment stable. Mais lorsqu’on voudra
aborder un virage, il faudra un effort
poar. le faire et il semblera que la
direction soit lourde. Dans le second

cas, nous trouverons, au contraire,
quwen palier la direction nécessite plus
de doigté, mais que les virages sont
pris avec un effort moindre. Quant au
« speed wobble », aux queues de pois-
son que font certaines machines au-
dela d’une vitesse critique, elles pa-
raissent se produire plutdt avec le pre-
mier type de fourche. (Pest probable-
ment un cas analogue a celui dum
avion a centres distincts comme les
premiers Sommer, trés ca‘t:acté-ris‘tiqu_es
a cet égard., Ces appareils, lorsqu’ils
¢taient embarqués par un coup de vent
ne revenaient que trés lentement a
leur position normale et aprés une
pression énergique et prolongée sur le
manche & balai. Quand nn choc a fait
dévier Ja roue d’une quantité notable,
leffort a été tel que lla réaction ne se
fait que lentement.et un zig-zag s'es-
quisse. Au contraire, avec une fourche
sensible, le motocycliste oppose immeé-
diatement sa force musculaire et im-
médiatement P’influenee perturbatrice
est éliminée. Nouws n’avons, d’ailleurs,
pas la prétention d’affirmer que cette
explication soit la bonne.

Les pneus.

Encore une question trés controver-
sée. On estime généralement que les
gros pneus ont une tenaance a don-
ner du « roulis ». Cela est vrai en
partie. Sils sont mal gonflés, cela n'a
rien de surprenant. Mais cetle opinion
provient aussi de cg que l'on monte
des gros pneus sur des jantes destinées
A des pneus de plus faible seclion. lls
ne reposent pas sur une base suffi-
sante, et cela, au surplus, fatigue les
talons. Si vous voulez monter de gros
pneus, faites changer vos jantes. Cela
n’est pas trés cottenx aw surplus, Sur
une de mos machines qui est attelée a
un sidecar, nous employons des pneus
de 110 m/m de section sur des jantes
de woiturette. Non seulement, cette
machine, déji munie d’une suspension
arriere est tres confortable, mais 1’éco-
nomie réalisée est considérable. Nous
avons +de plus, la certitude de trouven
des pneus pantout. La perte de vitesse
est insignifinnte, 1 kilométre a I’heure
peut-étre. Les pneus sont plus faciles
a4 monter que des pneus de moto. Les
crevaisons sont devenues trés rares.
Nous avons roulé ien solo avec cette
machine et dépassé e 100 a I’heure,
sans constater plus .de tendance au
roulis quavec des pneus de 75.

Beauconp de motocyclistes, lorsque
leurs pneus arriére sont usés, les mon-
tent 4 Pavant; c’est une pratique que
T’on'doit déconseiller. Il faut a Pavant
des pneus antidérapants et en parfait
état. Un dérapage de Iarriére s’atte-
nue de lui-meéme, un dérapage a Ia-
vant s’accentue. Un éclatement & 1'a-
vant est foujours grave. Donc ne mon-
tez a 'avant que des pneus en parfa.t
¢tat A l'avant, nous préférons les ner-
vures aux pastilles, ear le pnew n’a
pas besoin de mordre le sol comme a
Parriére, pour la .]l‘»mpulsinn de la ma-
chine. Lies pneus doivent étre trés gon-
flées pour diminuer la rvésistance au
roulement. Certains motocyclistes pré-
tendent que l’on dérape moins avee
des pneus pew gonflés. En réalité, Pang-
mentation de surface est insignifiante,

ct I’adhérence est a peu pres la méme. -

Dies pneus peu gonflés amorcent le dé-
rapage, par le roulis qu’ils causent.
Dans un prochain article, nous wer-
rons la « régularité du couple moteur
et les virages ».
H.-P. BORESTROKE.

: Ry, g
LB O]

W ans)

o, ) e

? // ll%‘r fﬁ': X 'I.q/l‘

1T

//%,. v,pe %/ fﬂ«% ? ng i //r.-w éﬂ /:::

[MOTO REVUE

1/ . i/ by
4' /®/f£ /ﬂ// ’/ém V] /y.lhm. /’7‘ ‘

g /fsﬁa lena 4 /b8

_Les polices européennes : en Angleterre, en Hollande, en Allemagne, en Espagne,
: au Japon et en Egypte. — Les agents de la Préfecture de Paris
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Les agents motocy-
clistes réunis dans la
; cour de la Préfecture.

Dans mnotre numéro du 15 janvier, nous avons parlé longuement des organisations policieres d’0Outre-Atlantique.
Cette foils-ci, nous nous proposons de dire quelques mots sur la police d’Europe et notamment la notre, les moto-

Aun Japon

Il conviendrait, toutefois, avant de
parler de PEuroype, de rappeler en pas-
sant que les Japonais qui, & maintes
reprises, se sont montres les conecur-
rents redoutables des blancs et notam-
ment des Américains, ont awssi intor-
poré des motocyclettes dans le maté-
riel de leur police, il est vrai que leur
éaquipe n’est  pas encore formidable
puisqu’elle ne se compose que de deux
motos  AGE quatre cylindres avec side-
cars et ne sert gqu'au transport rapide
des chefs de section en cas de gréves,
d’incendies ou pour tous auires dépla-
cements urgents. Les pilotes de ces ma-
chines, qui sont attachées a la ville de
Hagoya, sont au nombze de 4 et se re-
layent tour & tour. Ils portent vn uni-
forme qui ressemble assez 4 ceux des
Motor-Cops, mais en drap blane, a
cause du soleil, vétement pittoresque
san? conteste, mais quelque peu salis-
sant,

En Egypte.

Le Sultan d’Egypte dispose aussi de
quatre agents motoeyclistes. Ils sont
montés sur des Douglas et portent Puni-
fn}'-mc des autres agents, y compris le
ez »n,

En Anglelerre.

Chose curieuse, en Angleterre, pays,
j’allais. dire berceaun de la metocy-
clette, on m’a pu jusqu’a ce jour orga-
niser définitivement une police en mo-
tocyclette; la-bas, on se sert de poli-
cemen: & cheval. Les autorités london-
niennes achetérent bien, en 1921,
douze motos Triumph attelées de side-
cars, mads il faut eroire guwe ces machi-
nes me donnérent pas satisfaction puis-
que trois mois aprés, on les abandon-
nait. Les agents qui montaient ces ma-
chines ('un pilotant, 'autre dans le si-

cychistes de la Préfecture de Paris.

decar) étaient habillés comme les
-agents a cheval et ils portaient le méme
kepi que nos' agents eyeclistes. Ils
avalent ostensiblement pour mission
le réglage de la circulation des véhi-
cules lents, car a Londres, on retrouve
encore beauecoup de voitures attelées
de chevaux et iles voies y sont moins
larges qua Paris ou New-York, si
bien qu'avee la circulation intense qul

_ ¥ existe Ja police en motos se trouvait
en somme impuissante a remplir son
role. :

Idans le Nord d’Angleterre, a4 DNotlin-
gham, on a aussi essayé d’adod.cr des
motocyclettes mais, 14 encore, pour des
raisons connues seules des auwfo.lés,
le projet fut abandonné, A Liverpool, la
police dispose de deux Beardmore Pre-
cision, Leurs pilotes sont chargés de la
surveillance aux alentours de la wville.

Enfin, avant de fermer les parenthe-
ses sur I’Angleterre, signalons que le
Prince de Galles, lors de son voyage &
Brighton, se fit accompagner de six
agents motocyelistes,  montés  sur
Triumph et Douglas et qu’il existe ac-

Un agent motocycliste s’en va en tour-
née.

tuellement & Londres une brigade de po-
licewomen chargée spéeialement des
meeurs «qui dispose d’une « écurie » im-
posante de motocyelettes, A savoir : des
Sunbeam, Royal, Enfield, Rover, [Levis
et Matchiless ! ;

En Hollande

Nous laisions passer dans molie ni-
méro duw 17 septembre trois photos de
la. police motocyeliste Hollandaise.
Dans ‘ce pays, ou da motocyclette est
trés en vogue, la police a voulu, a Yins-
tar des Américains, doter ses agents de
moyens efficaces pour amreter les
chauffards et leur a acheté, & cet effet,
une douzaine de motos dont une avee
sidecar. Les machines choisies fusent
des Harley-Davidson, 19227 elles sont
montées en tandem, comme d’ailleurs lia

- plupart des motos en Hollande (1). Les

agents portent un uniforme bleu foncé
avec uwn Jarge passepoil sur la man-
chette droite, leur képi est a4 peu de
chose prés celui de nos agents cy-
clistes, par mauvais temps ils portent
des vétements en cuir noir, A I’heure
actuelle, les agents motocyclistes ne
sont pas encore un service autonome,
mais travaillent en coopération avec

le reste de la « force »,

~En Belgique

La Belgique a, elle aussi, sa police
motocyeliste. e confraire mous eut bien

~¢tonné, car, et ce, le dernier Salon"l’a

démontré, ce petit pays wient rapide-
ment a la motocyclette, témoin S, M. la
Reine Elisabeth et S. A. R. le Prince
Léopold qui viennent d’acheter des mo-
Llos pour leur distraction personnelle,
une Monet et Goyon et une Jeccy-Véa.
Les ‘machines en service dans la po-

(1) Lice notre article : Les:motocy-
clettes en Hollande, par R. Sexé, nu-
méro 114,
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lice sont des James et des B. S. A.; ils
sont au nombre de quatre et roulent en
solo.

En Allemagne

La Police verte allemande qui est
en vérité une sorte de milice destirée
A réprimer les troubles intestimanx
posséde - bien des motos Wanderer,
mais elle s’en sert surtout pour aon-
ter ses estafettes et pour collaborer
avec la police criminelle, ces motocy-
clistes ne contribuient en aucune ma-
niére au controle de la circulation en
ville.

En Espagne

Enfin, en Espagne, uous retrouyons
encore des agents motocyclistes; la po-
lice de Madrid en comporte une dou-
zaine montés sur sidecans et affectés
exclusivement A la garde du Palais et
«du Pare Royal, Ils remplacent pour ce
travail, les chevaux dont la rapidité
de deplacement laissait a deésiver.

-La Police parisienne

La Préfecture de Paris envisage
d’une maniére toute autre que la po-
lice américaine I'emploi des - ageuts
motocyelistes. En effet, si de l'autve
coté de DI’Atlantique, les Motor-Cops
sont d’une grande utilité pour agir
contre le brigandage, ils de seraicnt
moins en France ou l'organisation po-
liciére est arrivée 4 un tel degré de
rerfectionnement qu’il est rare quun
bandit, & plus forte raison une hande,
aille loim avant d’étre arrété, ct ce;
sans le secours de moyens vaudevilles-
qgues. Nous avons en maintes preuves
de lefficacité de la police criminelle
pour ne pas avoir & y revenir ici, ce
senait, d’ailleurs, en dehons du cadre
de cet anticle.

M. de Courval, le directeur du Ser-
vice motoeyeliste de la Pnéfecture,
bien voulu nous donner des détails
sur lPorganisation du service-motoey-
cliste, les résultats obtenus jusqu’a ce
jour, ses projets et enfin ses espoirs

La police municipale, car les moto-
cyvelistes dépendent de ce service, dis-
pose actuellement d’une vingtaine de
motos dont 12 aveec sideecar biplaces
transformable; ces motos sont princi-
palement des marques ameéricaines,
mais des D. F, R, sont utilisées en
sola

Larganisation, .

Ainsi qu’on pourra le voir, par les
photas ci-contre, les agents motocy-
clistes portent 1'uniforme des agents
cyalistes a4 Pexception de leur tunique
qui est en cuir noir. Leur recrutement
se fait «dans les nangs de da police mu-
nicipale et nombre d’entre eux conver-
bis a la cause possedent maintenant
une moto & eux personnellement!

Tout comme a Chicago, le service
des agents motocyclistes pavisien est
organisé en rondes; chaque agent a un
quartier dans lequel il circule suivant
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un intinéraire déterminé, il reste en
rapport avec les autres agents de ser-
vice et de temps & aufre passe au com-
missaniat du quartier ot il vecoit des
instructions et remet & son tour un
rappoirt. -

C’est ainsi, par exemple, qu’une ma-
fifestation qquelconque est immédiate-
ment signalés au commissariat le plus
proche qui, 4 son tour, en avertit la
préfecture; 1, un ovdre est rapide-
ment donné el, en quelques minutes,
un groupe de sidecars pant sur les
lieux, chaque machine transportant, en
outre du jpilote, trois agents munici-
paux (deux dans le sidecar et un en
tandem). Ce mode de.transport pre-
sente avantage incontestable d’¢tre
extrémement rapide, condition indis-
pensable pour ce genre de serviee. Il
est, en effet, infiniment plus utile d'a-
voir immédiatement un renfont d’'mne
vingtaine d’hommes que d’en vecevoir
200 une heure apres.

Ambulanciers & l'occasion

Ainsi que nous I'avons’dit plus haut,
le sidecar de la préfecture est trans-
formable, systéme de Courval. Exté-
rieurement, il ressemble a4 la plupart
des sidecars biplaces, mais les deux
dossiers sont montés sur charniéres;
alui de devant baseule et vient s’appli-
quer sur un rebord aménagé devant le
coussin de derriére, remplissant le vi-
de entre les deux siéges, et celui de
derriére bascule en arvri¢re jpour for-
mer oreiller; il est retenu dans cette
position par deux chaines qui permet-
tent, en outre, de régler la hauteur.

La transformation se fait en quel-
ques secondes, une ambulance extré-
mement confortable est alors disponi-
ble pour transporter un blessé ou un
mialade et nombrenx sont ceux qui ont
eu i se féliciter de ce gquun de ces si-
decars se soit trouvé sur place lors
d’'un accident.

En cas d’incendies, les motocyclisies
de la Préfecture peuvent rendre les
plus grands services. Grace i leur ma-
chines rapides et leurs sidecars, un
service d’ordre est rapidement tramns-
porté sur les lieux du sinistre. ils ser-
vent, en outre, d’estafettes et d’agents
de liaison. :

Certains de nos lecteurs pourraient
avoir quelque appréhension sur la ve-
nue de ce nouveau moyen pour faire la
chasse aux automobilistes, mais la
question de contravention, nous a-t-on
affirmé, est en quelque sorte accessoire
et Pagent motocyeliste a rarement 2
intervenir, car la vue de son uniforme
et de sa puissante monture suffit gé-
néralement, pour calmer les automobi-
listes les plus avides de vitesse!

Le quartier général des agents mo-
tocycelistes est a la préfecture; a 1’lle
de la"Cité, mais un spacieux garage si-
tué boulevard de la. gare, s'occupe des
réparations courantes et «de mises au
point. Chague machine est affectée a
un chauffeur qui ne change jamais de
monture, il en est ainsi responsable.

Projets- et espoirs.

Si seulement, nous a-t-on confi¢,
nous pouvions avoir une ou deux mo-
tos-sidecars par anrondissement, que
de services elles rendraient! Mais
voila, les crédits ne le permettent pas,
pour le moment tout au moins. Ce-
vendant, nous avons bon espoir et
hientot, peut-étre, étant donné. les ex-
cellents résultats obtenus avec les ma-
chines déja en secvice, nous aurons
une brigade de motocyclistes digne de
notre organisation. 077

Il est regrettable gu’une onganisa-
tion comme celle de la préfecture de
Paris, universellemeiit reconnue comme
étant la meilleure du monde, en soit a
compter son argent par billets de
mil%, pour ne pas dire par billets de
cent, alors gu’a Détranger dans des
nays plus jeunes, disposant d’une po-
I'ce moins importante que la notre,
on accorde des sommes considérables,
ce qui n'exclue pas dailleurs des com-
paraisons «quelquefois flatteuses pour
nows, sur les résultats obtenus !

Cependant, ne désespérons pas, car
netre mnouveau  préfet, M. Naudin,
trouvera bien ides messources néces-
saires pour doter ses agents de moto-
cyclettes et mous avons limpression
tros nette que 'automobiliste, et par-
tant, le motocyeliste, n”’aura pas a s’en
ndre. M, Naudin n’a-t-il pas sup-
primé aprés quelques mois doffice
seulement la fameuse contravention
au vr_rl, chose que ses prédécesseurs
u'avaient jamais voulu faire? Cela
seul, &4 notre avis, est un indice pré-
eleux sur son attitude vis-h-vis de
Pautomobilisme,

_Quant au point de vue de Pexpan-
gion du mouvement motocyeliste, il est
‘neontestable que la venue d’une ad-
ministration aussi importante que la
préfecture parmi les usagers de la mo-
tj:::t;‘y-c![te_tte, constitue la consécration
defingtive rd-_e cet engin comme moyen
de locomotion rapide et éeonomidque.

Nos Routes : un peu de statistiques

I1 y a_en France 38.000 km. de rou-
tes mationales et 60.000 km. de rou-
tes départementales et de chemins vi-
cinaux. Les dépenses étaient en 1913,
de 34 millions pour nos routes natio-
nales, 21 pour matériaux, 13 pour
main- d’ceuvre. Le métre ¢ube de ma-
tériaux cotitait aloss 9 fr. 50, la jour-
née de travail 3 fr. 40, Aujourd’hui,
ces prix sont de 45 fr. et 12 fr.

Le coefficient d’augmentation est de
3 fr. 85, si lon avait appliqué aux
erédit de 1913, 131 millions auraient
du etre inscrit au budget, or il n’a été
préva que 115 millions. L’accroisse-
meut de la circulation peut étre éva-
lué a 30 0/0 pour les véhicules de tou-
ristes et 900 0/0 pour les camions au-
tomobiles.

-
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Quelque;s P}m tos

inédites

. La Brigade 'motocyc]iste s

parisienne

1. Dans la cour de la Préfecture, avant le départ. — 2. Un eyelecar Benjamin, transportant des chefs de division, —
g 3. Un chauffeur s’expliquel... — 4. Une patrouille d’agents. — 5. Le eyclecar ambulance. — 6. Le méme _vehl-
cule vu de prés (remarquer le siége avant qui bascule pour former brancard comme dans la figure 5). — 7. Un
eyclecar G. N. : un des premiers véhicules de ce genre en service a la Préfecture. — 8. Un appel urgent :
les inspecteuns ayant pris place dans le sidecar se rendent 4 un incendie. — 9. Quelques agents montés sur motes
soli groupés attendant des ordres. — 10. Vue arriére du cyelecar ambulance. — 11. Un des sidecars ambulance
(le dossier se renverse).
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Malgié le prix élevé des pneumati-

ques, on ne peut pas dire qulil soit:

exagéré, Le caoutchouc est plus abon-
dant que jamais, et 8l en était de
méme du coton nécessaire a la confec-
tion des toiles, Paugmentation des prix
serait moins forte encore. Toujours est-
il gque dans le budget d’entretien d’une
machine, les pneus constituent un des
c¢hapitres les plus importants et les
plus onéreux. Pourtant les pneus ac-
tuels sont généralement, guoi gu’on
dise, de meilleure qualité encore qu’a-
vant la guerre. Si leur usure parait
trop rapide, cela doit étre, avant tout,
attribué au lamentable état de nos
routes. Rien n'est plus néfaste & un
pneu que des routes en mauvais état.
Malgré la souplesse du matelas d’air

. _qu'il contient, il n’absorbe pas impuné-

ment les choes, L’écrasement brutal qui
résulte’ d’'un choce, en aplatissant le
pneu, le déforme et tend a séparer les
diverses ctouches que lie heureusement
la vuleanisation. Soumises sans cesse i
ce travail intense, il ne faut pas s’éton-
ner que les toiles se distendent et finis-
sent par lacher, que la moindre amorce
de déchirure, celle que peut produire
un silex ou un fragment de verre finisse
par dégénérer en une crevasse et par
entrainer un delatement. La gomme
elles-méme s’use plus vite sur les mau-
vaises routes. -Le pnen élastique
bondit au passage de P’obstacle, la roue
quitte momentanément le sol et A ce
moment, n’ayant plus de résistance &
vaincre, elle emballe, lorsqu’elle re-
prend contact avec le sol, étant donné
qu’elle tourne trop vite, elle patine, et
le frottement gui en résulte est particu-
liegrement nuisible, C’est un phénoméne
analogue a celui d’une hélice qui, par
suite du tangage, sort de leau. Elle
emballe et lorsqu’elle est plongée & nou-

I1 faut aux gros pneus des jantes
appropriees.

veau dans l’eau, elle est soumise 4 un
terrible effort qui peut se traduire par
la rupture de 1’arbre de couche.
On soigne tous les organes de la ma-
chine. Il ne faut pas oublier le pneuma-
tique qui est Pintermédiaire entre ia
machine et Ia route, par lequel toute la
puissance utile est transmise. On aug-

Jean Mellier nous entretient des soins A donner aux pneumatiques en vue d’allonger
leur existence et partant, de diminuer les frais d’entretien de‘la moto ou du cyclecar.

mentera considérablement le kilomé-
trage des pneus en leur donnant les
soins qu'ils réclament, on ménagera sa
bourse, et ’on s’évitera en partie ces

pannes de pneus qui figurent parmi les.

plus odieuses gui soient.

Nous avons fréquemment signalé
dans « Moto-Revue » Pimportance qu’il
v a d’avoir des pneus d’aussi forte sec-
tion que possible, Cela est recomman-
dable de toute évidence pour le confort;
on réduit les choes auquel est exposé
Porganisme du motocycliste et aussi
I'ensemble de la machine. Un gros
pneu fatigue moins guo’un petit pneu.
Le volume d’air plus grand absorbe

Le moule en platre dans lequel on
coule le plomb.

plus  aisément les choes, les de-
formations sous linfluence des choes
sont moins prononcées, ’échauffement
est également moins considérable,
Méme si Penveloppe ne présente pas
une plus grande épaisseur, il résistera
bien mieux,

Prenez, en principe, les pneus les plas
gros possible. Et, si le constructeur de
votre machine la monte moyennant un
supplément sur gros pneus, n’hésitez
pas a faire cette dépense, vous n’aurez
pas lieu de vous en repentir, Bien en-
tendu, il faut aux gros pneus des jan-
tes appropriées. Certains motocyclistes,
en rognant les talons et 4 grand ren-
fort de leviers arrivent & monter de
gros pneus sur des jantes inappropriées,
mais le résultat risque de n’étre pas des
plus satisfaisants. Et c’est 4 cette pra-
tique, peun recommandable, que I’on
peut attribuer le reproche parfois
adressé aux gros pneus, celui de « rou-
ler ». 11 faut une jante assez large

our maintenir le pneu qui doit étre
bien assis sur sa jante. Il est égale-
ment nécessaire que les talons portent
bien de partout et qu’ils ne soient pas
retenus uniquement par le rebord cou-
pant de celle-ci.

Lie second point, c’est de gonfler les
pneus & la pression correcte. Gela n’est
pas bien difficile pour une voiture, mais

ce n'est pas aussi simple avec une mo-
tocyclette, C’est que, dans ce cas, le
pneu, au moins le pneu arriére, doit

'suppléer, a4 quelques rares exceptions

pres, a l’absence de suspension. Un
pneu insuffisamment gonflé est, pour
les raisons que nous indiquions tout a
I’heure, exposé a des efforts considéra-

bles qui tendent & le dissocier et & éten-

dre les toiles, Un pneu cablé résiste
sensiblement mieux a ces efforts. Le
prix en est malheureusement un peu
plus élevé, mais il est rattrapé a
'usage. Si 'on gonfle trop, la machine

- fatigue et, au surplus, sur une route

cahoteuse, on risque de favoriser ainsi
le rebondissement du pneu, ce qui n’est,
4 aucun degré, souhaitable. Il ¥ a un
Juste milien que seule Pexpérience peut
indiquer. 11 faut, en principe, gonfler
autant qu’il est compatible, avec le con-
fort. Il faut naturellement gonfler moins
le pneu avant gqui ne supporte pas une
aussi grande charge que le pneu arriére.
Ce dernier ne doit s’écraser que légére-
ment. Les gros pneus permettent natu-
rellement une latitude plus grande.

I1 est de toute évidence gue la ma-
niére dont on conduit est un élément
extrémement important dans la dépense
en pneus. Démarrages rapides ou coups
de frein brusques, virages pris i toute
volée, vitesse exagérée, particuliérement
en cote, sont autant de raisons pour
qu’'un pneu ne fasse pas long feu.

Il est trés mauvais, aun garage, de
laisser la machine reposer sur le
méme endroit du pneumatique Un
pneu qui ne travaille pas a tendance
a prendre la forme qu’on lui impose.

La partie du pneu ainsi écrasée, fa-
tigue. De plus, il est trés vraisemblable
qu’on laissera le pneu dégonflé., Inutile
de dire que pincé entre le sol du ga-
rage et la jante, il sera en assez mau-
vaise posture,

Ceci est plus dangereux avec les si-

Un pneu mal gonflé fatiiue beaucoup
et se crevasse facilement,

decars et les cyclecars qui se tiennent
en equilibre d’eux-mémes qu’'avec la
moto solo. que, généralement, on sou-
léve sur sa Léquille arriére. Si on ne
doit pas rouler Phiver, le mieux gu’on
puisse faire, c’est encore de démonter
lex-pneus, de les frotter d’un chiffon

légérement vaseliné ou enduit d’un mé-
lange de graphite et de térébenthine,
de les envelopper de journaux et de les
mettre dans un endroit obscur. frais
mais non humide.

Pour les cyclecars, on peut recom-
mander de peindre leurs pneus avee
I'une des peintures spéciales qu’on
trouve a cet effet dans le commerce. Il
faut préalablement laver les pneus avec
de lean tieéde et une solution qui les
dégraisse,

Cette peinture n’a pas simplement
Pavantage du coup d’ceil, mais, en outre,
elle préserve les pneus de la lumiére
du soleil, : \ -

Peu de motoeyclistes ou de eycleca-
ristes se soucient de 1’6tat de leurs jan-
tes, et, en général, Pintérieur. particu-
liérement les gorges, est recouvert d’une
couche de rouille. Parfois méme, on
trouve des rayons qgui dépassent leur
téte. L’intérieur d’une jante doit étre
parfaitement lisse. Il faut limer soi-
gneusement les rayons qui dépassent et
passer soigneusement tout Iintérieur

‘au papier de verre ou i la toile émeri

fine,. sans oublier les gorges. En-
suite, on appliquera un émail noir,
mais qui séche lentement, comme les
peintures gu’on emploie pour les meu-
bles de jardin. Ces peintures ne de-
viennent *pas cassantes comme les
émaux qui séchent rapidement, L’en-
droit le plus vulnérable des pneus est
celui au-dessus des talons. le caout-
chouec y est mince et le rebord de la
jante a tot fait de T'user. Si ce rebord
est rouillé, la rouille attagque la toile.
(Pest aussi la raison pour laquelle il
fant des pneus. parfaitement amnropriés
aux jantes. S’ils « rampent », si, sous
Peffort qu’ils ont &4 transmettre, ils glis-
sent tant soit peu sur la jante, ils sonf
bientdt coupés a cet endroit et, de plus,
la valve sera tiraillée jusqu’au moment
ou elle sera arrachée. Un pneu insuf-

fisamment gonflé peut causer les mémes

accidents, g

Il ne faut pas attendre gu’un pneu
créve pour se souvenir de son existence.
11 faut, an contraire, le surveiller cons-
tamment et de prés. On peut ainsi soi-
gner A temps ses plaies et éviter gu'el-
les ne saggravent, On ne saurait trop
se meéfier de minuscules petits silex,
trop petits, semble-t-il, pour étre bien
dangereux, qui s’incrustent dans un
pneumatique. En réalité, ils ouvrent
une porte 4 la grande ennemic des
pneus, I’humidité, et cette blessure, en
apparence insignifiante, gagnera peu a
peun; la moindre incision aux toiles ira
grandissant sans cesse et un beau jour,
ce sera P’éelatement. On arrive aisément
A extraire ce silex avec un bout d’ai-
guille A tricoter ou le bout d’une lime
a4 ongle, mais 1A ne doivent pas se bor-
ner nos soins, il convient encore de
boucher. le trou au moyen de mastic.
Ces masties n’adhérent bien que si la
plaie est parfaitement propre. On la
nettoie avec un petit tampon d’ouate
enroulé autour dune allumette ef im-
prégné de benzine. On verse ensuite un
peu de dissolution qu’on laisse sécher
un pen, et on insére mne petite boulette

de mastie. Ce mastic n’est vraiment pris .

que vingt-quatre henres aprés, Quand le
tron a une dimension plus grande et
est déia une coupure bien nette au fond
de laquelle apparait la toile. seule la
vulcanisation permet une rénaration
vraiment efficace et durable. Un vulea-
nisatenr, sans &tre bon marché. n’est
pas, malgré tout. d’un prix inabordahle.
Et pour les petits véhicules qui nous
occupent, . on en trouve pour une cen-

MoTo REVUE

taine de francs, C’est de l’argent bien
placé. Pour qu'une réparation vraiment
solide soit faite, il faut que la paroi in-
terne du vulcanisateur soit en contact
intime avec la partie & vulcaniser. Ceci
n’est évidemment guére possible avee
les pneus sculptés. On peut, malgré
tout, se tirer d’affaire par le procédé
suivant : Prenez un morceau de carton
que vous découpez de maniére 4 pou-
voir rabattre ses bords comme une
boite, remplissez de mastic que vous re-
couvrez de tale; vous appuyez sur le
pneu a Pendroit 4 réparer et ainsi, vous
avez une empreinte. Rabattez les
quatre bords, aprés avoir enlevé une
bande de mastic tout autour de l’em-
preinte. Maintenez les bords avec un
élastique. Bouchez les fentes avec du
mastic pour constituer une sorte de cu-
vette dans laquelle vous versez du pla-
tre a modeler délayé avec de l’eau, de
telle sorte que ce platre recouvre bien
toute votre empreinte et la dépasse
d’un demi centimétre. Laissez quelques
minutes, détachez le pliatre du mastic,
mettez a4 four doux pour bien sécher.
Faites fondre du plomb dans un creu-
set, dans une louche ou dans une cas-
serole en fer battu. Ne le portez pas
an deld du point de fusion, car il se
formerait des porosités. Versez-le dans
le moule que vous aurez obtenu et re-
couvrez-le “de plomb. Laissez refroidir
et cassez le plitre, Vous avez alors an
moule de plomb qui sera en contact in-
time avec l’enveloppe. ’

La vuleanisation répare bien le
caoutchoue, mais non les toiles, I1 fau-
dra done 4 lintérieur un-empléitre, soit
pincé sous les talons, soit qui tienne,
comme certains, au moyen de cram-
pons. I1 faut, en effet, soustraire la
toile endommagée A tout effort.

On peut également, pour obtenir une
réparation vraiment définitive, em-
ployer une piéce spéciale de toile vul-
canisante 4 simple ou double courbe.
L’essentiel, dans ce cas, est de nettoyer
sériensement la toile intérieure de 1’en-
veloppe. On n’aura’ que des .insuccés, si
I’on tente de vuleaniser une toile, si
peu humide soit-elle. On passe a la
brosse, et ensuite avec un chiffon légé-
rement imprégné de pétrole (pas d’es-
sence). On coupe, une bande de toile
vuleanisante simple qui aille d’un talon
A Pautre, puis une piéce plus petite. de
toile vulecanisante enduite des deux cd-
tés, telle qu’elle déborde la coupure &
réparer. Badigeonnez avec une dissolu-
tion vulcanisante I’intérieur de l’enve-
louppe ef les piéces de, toile. La plus
petite est mise en place, puis la plus
grande, Il est préférable encore d'uki-
liser «deux ou trois couches et il est sur-
tout mécessaire de bien laisser sécher.
Il ne reste plus qua vulcaniser.

Quand un éeclatement se produit sur
la route, on mpeut généralement renirer
si on a un'emplitre et un manchon a sa
disposition et naturellement une cham-
bre & air de rechange, si ’éclatement est

- de grandes dimensions. Dans les cas dé-

sespérés, on conseille de bourrer 1’en-
veloppe ’herbe., Nous n’avons jamais
eu P’oceasion d’avoir receurs & cette bu-
colique opération. Une fois, nous réussi-
mes 4 regagner un endroit civilisé en
ficelant bien la chambre éclatée des
deux ‘cotés de I’éclatement et en bour-
rant de chiffons ’enveloppe a cet en-
droit. I1 ¥ a une multitude de moyens
de se tirer d’affaire, mais de beaucoup le
meillenr e’est d’avoir toujours tout ce
qu’il fant et d’étre équipé pour toutes
les éventualités,
MELLIER.

7
Suspension compensée

Une mnouvelle adaptation
de l'air comprimé.

Basé sur l’amortissenr Hoffmann,
le principe n’est pas nouveau, mais un
type tout a fait récent congu par A.
Ward, vient de faire son apparition sur
le marché anglais.

A Dintérieur des deux longerons du
chéssis, on adapte, en dessus de cha-

L’essien avant montrant le cylindre en
acier contenant l’air comprime,

que suspension un cylindre en acier.
Ce eylindre comprend.un piston a dou-
ble effet reli¢ a_ D’essien par une ge-
nouilliere. On peut, suivant la de-
mande, envoyer de air par en dessus
ou par en dessous suivant ‘gu’il y a
surcharge ou mauvaise route.

L'air comprimé est fourni par une

Vue arriére de la pompe 4 trois pistons
qui ressemble 4 s’y méprendre & un
moteur.

pompe 4 air i trois pistons, intercalée
sur la candan de la translation de la
voiture. Au moyen d’une prise:a plu-
sienrs embranchements et & portée du
chauffeur, ce dernier peut faire varier
les pressions afin d’adapter la suspen-
sion au besoin de la route, ce qui per-

‘met toutes les combinaisons possibles;

un avantage de ce systéme de suspen-
sion compensée serait de pouvoir se
servir des deux grands réservoirs pour
le gonflement des pneus, pour action-
ner un cric pneumatique pour la mise
en route du moteur, Te freinage genre
Westing House pareil a4 celui employé
sur les chemins de fer,

o
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Letire de notre cousin anglais D.-H. NosLE (Albion)
sur les Ccurses. en Angleterre.

Les préparations pour la =pl_‘ot:hmma
saison motocycliste sont maintenant
poussées activement en Angleterre,

Déja le British Motor Cyecle Racing-
Club qui organise toutes les epreuves
de vitesse a Brooklands a annonce
son programme pour 1923.

La premiére réunion aura lieu le
mai et 4 partir de cette date les épreu-
ves se suivront réguliérement tous les
commencements de mois.

La course de 500 miles (800 kilome-
tres) qui est aussi organisée par le Club
susmentionné est prévue pour le 21
juillet, et Ion espere qu’il sera plus
heureux cette année qu'en 1922, (On se
rappelle que ’année” derniére le pro-
priétaire de Brooklands fit interdire la
course au dernier moment). La gues-
tion du silencienx, objet du litige,
n’est pas encore résolue, mais la chose
retient attention des experts et une
définition exacte du terme « Raison-
nablement silencieux » est attendue
d’un moment a Pautre.

Les courses 4 Broocklands intéressent
tout particuliérement les constructeurs
de motos, témoin le nombre de de-
mandes de membres (iui désirent étre
élus au Comité du B. M. C. R. C. (Voir
plus haut.) Clest ce Comité qui régle
les réunions de Brooklands, il se
compose de dix membres, cing d’en-
tre eux étant élus a chaque réunion
annuelle du Club.

Parmi les guinze postulants pour
cette année, nous retrouvons des noms
connus méme en France, entre auires,
Le Vack, D.-R. Donovan, C.G. Puillin,
de Lissa et enfin, A.-V. Ebblewhite, le
chronométreur; certains dentre eux,
d’ailleurs, sont déja membres du Co-
mité, mais, suivant le réglement, doi-
vent démissionner tous les-deux ans
quittes & se présenter & la réélec-
tion.

A la derniére réunion duw Comité, le
colonel Lindsay Lloyd, le préposé a
Tentretien de Ja piste a annoncé que
des réparations considérables avaient
été entreprises sur la piste dont Tou-
verture au public est prévue pour fin
février.

Au cours de cette réunion, il a été
pris, en outre, une déecision qui ne
manquera pas d’avoir une répercus-
sion sur les vitesses cette année.

Depuis la premiére ouverture de la
piste 1907, on chronométrait la vi-
tesse des motocyclettes sur une dis-
tance calculée d’apres un parcours qui
faisait le tour de I'autodrome approxi-
mativement & 3 meétres du bord inté-
vienr de la piste. cette méthode, déci-
dée par le propriétaire de Broocklands
et non par le B. M, C. R.C,, est tout a
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fait arbitraire et, si elle était a la ri-
gueur applicable alors que les motos
ne tournaient qua des vilesses relati-
vement réduites, elle est tout a fait
inupropriée aux vitesses actuelles qui
atteignent et dépassent parfois 160 a
I’heure. 2 :

Iin effet, & 100 a4 I’heure, il est pos-
sible de faire le tour de la piste sans
se servir des devers, mais a partir de
130, il devient indispensable d’user de
ce profil artificiel pour virer, et mno-
tamment, sous la passerelle des mem-
bres. (Voir photo.) 7

{Or, comme actuellement il est im-
possible de battre un record quelcon-

Le Vack passe & 160 a I'heure sur sa
Zénith JAP A Brooklands. La croix
indique la serviette,

que 4 moins de 130 a I’heure, il s’en-
suit que le courveur se voit obligé de
dépasser cette vitesse et partant, de
virer sur la banquette; pour faire ceci,
il faut qu’il suive une ligne plus éloi-
gnée du bord intérieur de la piste et
couvre un parcours sensiblement su-
périeur a celui daprés lequel on le
chronometre.

Les automobiles sont chronométrées
d*aprés une distance calculée a4 16 mé-
tres de lintérieur de la piste, et la
différence entre la longueur des deux
parcours est de 50 meétres. Ceei peut
ne pas paraitre énorme, mais cela rte-
présente néanmoins une différence de
vitesse de 3 kilométres 500 a 1’heure,

La B. M, C. R., estimant avec raison
que les coureurs motoeyclistes sc péna-
lisent inutilement, a deécidé qu’a 'ave-
nir leur chronométrage se ferait sur la
méme base que celle des voitures,

La décision du Comité a été large-
ment influencée par 1’examen d'une sé-
rie de photos présentées par le signa-

taire. Nous reproduisons une de ces
photos qui montre H. Le Vack alors
qu’i] battait le record des 50 miles (80
kilométres) sur une Zénith Jap de
8 HP.

La serviette () placée a 14 metres
de Dintérieur de la piste (base de chro-
nométrage actuelle des automobiles)
démontre que loin de faire une con-
cession aux motocyeclistes en les chro-
nométrant sur cette base, on sera en-
core en dessous de la vérité et les vi-
tesses effectuées seront, en vérité, en-
core plus élevées que celles homolo-
guées.

aprés la photo, Le Vack, par rap-
port & la serviette, prenail son wvirage
a4 21 meétres de l’intérieur, il convien-
drait done, pour obtenir la vitesse
exacte, d’ajouter 5 kilométres aux 161
kilométres 400 qui lui sont reconnus!

Ajoutons pour terminer que les cou-
reurs anglais verraient avec plaisir des
Francais concourir avec eux 4 Broock-
lands Ta saison prochaime. Si cet es-
poir se réalise, nous verrions de belles
luttes.

Allons, Messieurs, & qui le gant?-.,,

La Réfection des Routes

Les usagers de la route vont enfin
avoir satisfaction, le ministére des
Travaux publics a adressé aux ingé-
nieurs des Ponts et Chaussées une cir-
culaire les priant de remettre a 1’ad-
ministration centrale un rapport heb-
domadaire statuant les travaux impor-
tants prévus pour la semaine suivante
sur les routes nationales et 1’emplace-
ment exact de ces travaux, Ces indi-
cations seraient, par voie d’affiches ou
de communication &4 la presse, portées
4 la connaissance des intéressés qui
pourraient régler, en conséquence,
leurs itinéraires en empruntant au
besoin un parcours détourné.

Engrenages élastiques

Sur le Scott sociable, on voit utili-
ser des engrenages spéciaux, qui, a
vrai dire ont déja été employés dans
P’industrie, sur des moteurs électriques
ou des machines-outils. Ces engrena-
ges sont composés d’une série de ron-
delles d’acier serrées entre deux joues,
et découpées au profil. Ces engrenages
présentent une certaine élasticité, qui
réduit les choes et le bruit. On évite
aussi de maniére certaine la présence
de [?ai-ll-es pouvant amener une ruptu-
re. Le graissage serait’ également plus
facile. ;

Sous ce titre et sous la signature de
Me Barthélemy, avocat 4 la Cour, un
de nos confréres a fait paraitre I’ar-
ticle suivant :

Les accidents de la circulation se
muliiplient. Les démocraties modernes
dans leur effort d’égalisation, n’ont
pas nivelé le sort des citoyens en mou-
vement, et le piéton qui traverse au-
Jjourd’hui les Champs-Elysées court
plus de risques que le manant du
temps jadis faisant place aux carros-
ses, dans les rues de la Belle-Ferron-
niére ou du Chat-qui-pelote.

Pourquoi? I’abord parce que I'em-
ploi généralisé des machines & faire du
cent ¢ l'heure a tout de méme modifié
la face de la vie.

Ensuite parce que nofre droit est ar-
chaique, et ne s’adapte plus a I'état de
choses nouveau. ¢

C’est presque toujours a la victime
a « faire la preuve ». Il en était ainsi
du temps des Romains. Ne pourrait-on
changer un peu?

Il est évident que les lois qui ont
créé Pégalité des citoyens devant les
tribunaux supposent que leurs moyens
sont égaunx.

Or, on ne peut pas prétendre qu’il g
a égalité entre celui qui circule & pied
ou sur une voiture attelée d’un che-
val, et le chauffeur qui conduif une
automobile aveugle et puissante.

Privilégié en fait, ce dernier le reste
enl droit. Prenons une hypothése ba-
nale :

Un piéton s’aventure dans un carre-"

four dangereux. Il ne fait pas trés
clair. Il est écrasé. Bien gqu’aplati (sic)
sur le sol, il Iui faut chercher. des
agents, el s'il n'y a pas d’agents, trou-
ver des témoins, lesquels se dérobent
a qui mienx mieux pour éviter les en-
nuis des convocalions ef des enauéfes.

Le propriétaire de I'auto, probable-
ment assuré, attendra pour régler l'in-
demnité &’y étre condamné par un tri-
bunal. Il appartiendra done & la victi-
me d’entamer le proeés en avancant
tous les frais et. conformément & Par-
ticle 1382 du Code civil, de prouver que
Ie chauffeur a commis une faute en
Péerasant,

Ce n’est pas foujours facile.

Le développement du machinisme a

créé, au profit de ceux qui emploient, °

une situation de priviléae qui doit étre
contre-balancée par des obligations
correspondantes.

Celui oui se croit assez fort pour
utiliser des machines filant & des vi-
lesses vertigineuses eourt un risque :
le risque de blesser et de tuer. dont il
doft étre tenu pour responsable.

La j;a_nr olt e chauffeur devra prou-
ver quiil n'a pas tort, fes gens digtraity
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sur la chaussée, et méme les autres, se-
ront beaucoup plus tranquilles.

Il suffirait pour amener la réforme
propvsée, d’ajouter simplement a Par-
ticle 1382 ou 1384 du Code civil un
alinéa ainsi congu :

« Toute personne qui utilise un
moyen mécanique est présumée res-
ponsable du fait dommageable -causé
par la machine ou 4 l’occasion de son
fonctionnement. »

Et alors, par Papplication d’un fel
principe, que de problémes compliqués
seraient enfin résolus!

Que de jurisprudences flotfanies se-
raient définitivement fixées!

André BARTHELEMY,
Avocatl & la Cour d’Appel de Paris.

Tels qu’ils sont concus, les principes
0sés dans cet article constituent une
érésie pure en fait et aboutissent ju-

ridiquement & un bouleversement du
droit actuel. : .

En fait, comme en droit, ces prin-
cipes doivent retenir notre attention,
mais ils doivent aussi, en raison de
Pintérét particulier qu’ils présentent,
ére sérieurement discutés.

Tout d’abord, en fait, il est absolu-
ment inacceptable et injuste de poser
en principe qu'un véhicule automobile
est fait pour atteindre la vitesse de 100
kilométres & I’heure et gquiaveuglément,
il écrase animaux et piétons qui m’ont
pas la précaution de se garer prudem-
ment sur son passage; ceci peut étre
la théorie des ennemis acharnés du
sport automobile, mais non pas de
ceux qui, comme nous, ont coutume
de respecter la vie humaine et qui, in-
dépendamment de l’assurance qui les
couvre, savent pertinamment que leur
responsabilité pénale est toujours per-
sonnellement engagée dans le cas de

blessures par imprudence ou d’homi-,

cide involontaire.

Les statistiques démontrent. en effet,
qu’une notable proportion des aceci-
dents de'la voie publique est due non
pas 4 Pimprudence ouw la maladresse
du chauffeur, mais 4 la distraction, &
la faute ‘des vietimes et celui qui, au
mépris de ces condidérations. persiste
4 crier : Haro! sur Pauto. ‘doit étre,
sans conteste, taxé de partialité.

En droit, par contre, la théorie du
« renversement de la preuve » parait
a priori séduisante, car il est incontes-
table gue la victime. au moment de
I’accident, se trouve dans un état d’in-
fériorité marauée. Cependant, imposer
4 Pavteur de V’accident ’obligation de
justifier qu’il n’a pas tort. constitue
un véritable houleversement du droit
actuel, ) s
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Or, est-il vraiment besoin de rema-
nier aussi profondément le Code & ’oc-
casion de ces accidents? Nous ne le
croyons pas, car la pratique a maintes
fois démontré gu’en raison des: senti-
ments qui font honneur A notre civili-
sation, ne manquent pas les person-
nes prédisposées 4 accorder spontané-
ment leur aide, & ceux qui se trouvent
dans P’embarras et si besoin, leur ser-
vir de~témoins.

Pour justifier sa théorie du risque
mécanique, I’auteur de P’article semble
vouloir assurer la quiétude aux gens
qui traversent la rue. Il1 convient ce-
pendant de rappeler que le Code de la
Route vient de consacrer en principe,
et dune facon fort équitable, que la
chaussée est le domaine des véhicules
comme le trottoir est le domaine du
piéton, et que quwiconquwe s’engage sur
la premiére, doit auparavant=prendre
toutes précauntions, il est aidé en cela,
d’ailleurs, par des refuges et les barra-
ges d’agents.

Tant que les promeneurs s’entéte-
ront & traverser les Champs-Elysées
ou Je carrefour Chiteaudun en lisant
leur journal, nous persisterons 4 décla-
rer, & croire et & préconiser qu'une pré-
somption de faunte doit leur étre im-
putable, Pourquoi imposer une preuve
négative contraire 4 tout principe de
droit?...

En toutes circonstances, la victime
n’est-elle pas assistée et secourme par
le puissant organe du ministére public
qui, nous ne le cachons pas, 'se mon-
tre. dans ses réquisitoires, de moins en
moins tendre pour le malheureux an.
tomobiliste.

I1 est, en effet, fichenx de constater
que, de plus en plus, les délits de ce
genre sont considérés par les tribu-
naux comme des délits réels et gu’il
suffit de les avoir commis matérielle-
ment pour en étre présumé respon-
sable.

Encore une fois les fa‘ts et les cons-
tatations abondent dans le sens de 1a
théorie exposée par M¢ Barthélemy, et

- il n’est point besoin A4 mon sens, en

raison des tendances actuelles qui
semblent lui donner raison. de modi-
fier pour cela I’état actvel de la 1égis-
lation qui aboutirait 4 I’excés con-
traire en mettant trop souvent I’au-
teur d’un accident dans 1’impossibilité
d’administrer la preuve d’une absence
de faute de sa part? 3

I1 éprouve hien assez de difficultés A
se défendre des arguments qui sont
produits entre lui, tant par le minis-
tére mublic que par les parties civiles
qui plaident contre Ini,

Picrre CHARPENTIER,
Anocat & la Gour,




(’est sur le continent, particuliére-
ment dans les maisons qui consfruisent
complétement leurs machines .que le
bloe moteur s’est depuis la guerre rapi-
dement imposé 4 tel point qu’on peut ie
considérer commeé une des caractéristi-
ques essentielles “de 1la moto euro-
péenne, En Amérique, ses progrés n’ont
pas été moins rapides, Employé d’abord
sur les quatre cylindres (Henderson,
puis Ace, et antérieurement sur la Pier-
ce) et sur les deux temps (Cleveland),
il a été adopté sur des flat twins (Har-
ley-Davidson Sport) et presque en
méme temps sur des bicylindres en V,
sur I’Indian Scout, et enfin; plus récem-
ment encore, sur les Indian Chief et
Super Chief, Par contre, en Angleterre,
son adoption n’a pas ¢té aussi rapide.
Les Anglais se refusent & renoncer, pour
des considérations théoriques, & ce qui
leur a longtemps donné satisfaction;
de plus, beaucoup de maisons anglaises
ne font qu'assembler des piéces et des
organes provenant de différents spécia-
listes, i(Cela peut présenter des avanta-
ges, mais en tous cas, n’est pas fait
pour favoriser les tentatives originales.
Pourtant, dés avant la guerre, pour ne
citer que deux exemples, on trouvait
un 2 HP Précision 4 deux vitesses et la

Le petit groupe moteur anglais Ray
(remarquer la m_ag-uéto volant).
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Le Bloc Moteur

UNE revue des oloc moteurs actuellement sur e
marché. — Leurs avantages, leurs défauts et les
tendances actuelles dans la construction du moteur.

Clyno deux temps, également a4 deux
vitesses. Mais le dernier Salon a démon-
tré eclairement que le bloc moteur rete-
nait sérieusement 'attention des cons-
tructurs anglais, Nous pouvons méme le
saisir a4 différents stades de son évo-
lution, C’est ainsi que sur la Beard-
niore Precision 4 1/4, nous trouvons
réunis sur un méme carter le moteur
et un changement de vitesse. Mais ces
trois vitesses sont obtenues par des
engrenages provenant d’une des boites
de vitesses provenant d’un des meil-
leurs spécialistes et la transmission
primaire se fait mpar chaine (cetle
chaine n’est d’ailleurs pas réglable).
Il s’agit done ici d'une fusion pour
ainsi dire du carter de moteur et de
celui de la hoite de vitesse. Sur la

Par Jean MELLIER.

tré chez nous, le prix élevé auquel elle
était vendue en, 1920-1921 en a été sans
doute la cause, probablement aussi la
crainte qu’'a le public anglais de toute
machine irés originale.

Les avantages du bloc moteur sont
certains. 11 permet d’éliminer ces an-
gles et ces recoins qui rendent l’entre-
tien d’une motocyclette si fastidieux.
(Pest 13 un avantage pratique fort ap-
préciable. Sur les grosses machines, on
pourra réduire sensiblement I'empatte-
ment qui est parfois un peu exagéré.
D’autre part, le cadre d’une motocy-
clette n’est pas absolument rigide, il en
résulte des déformations, les unes per-
manentes risquent d’affecter sérieuse-
ment l’alignement du moteur et de la
boite de vitesse, les autres se tradui-

Vue d’un Bloc moteur d’un ancien type d’Henderson montrant la trans-

mission primaire par pignons d’angle.

monobille 2 1/2 Rover, nous trouvons
quelque chose d’analogue.

Dans ce cas, la magnéto est entrai-
née également par la chaine, ce qui
impose 4 l'arbre de la magnéto un ef-
fort sérieux, On sent, en outre, une
tendance & réunir en un bloc moteur
et boite de vitesse sur un certain
nombre de machines. C’est ainsi que
sur la nouvelle New Impérial, le mo-
teur et la boite sont logés dans le ber-
cean du cadre. Et enfin, la marque, $i
longtemmps réputée comme celle qui
demeurait fidélement attachée aux so-
lutions classiques, Triumph a réservé
coup sur coup deux grosses SUrprises ;
ce fut d’abord la Triumph Ricardo &
quatre soupapes, cest, cette année, une
9-3/4 &4 bloec moteur, qui sera livrée 2
la clientéle vraisemblablement en avril
prochain, Cette nouvelle machine a un
bloc moteur proprement dit oft Iaccou-
plement de la boite de vitesse au mo-
teur se fait par engrenages. Le bloc mo-
teur a donc fait'en Angleterre de sensa-
tionnelles recrues. Nous ne parlons pas
de PPA, B. C., puisqu’elle n’a pas eu, €n
Angleterre, le succés gu’elle a rencon-

sent par des oscillations horizontales

qui fatiguent beaucoup la chaine. On
sait que 'un des avantages du bloc mo-
teur sur les chassis de voiture, c’est
précisément de rendre la partie motrice
indépendante des déformations - du

chassis. Cet avantage n’est pas moins .

sensible sur les motocyclettes. Le gros
obstacle qu’on a rencontré dans Téta-
blissement d’un bloe¢ moteur pour mo-
tos, c’est D’établissement d’engrenages
silencieux. La fabrication des engrena-
ges a fait d’¢normes progrés. On peut
fabriquer -économigquement des engrena-
ges de premier ordre. De nouvelles ma-
chines substituent a la taille un wveri-
table estampage. Aussi peut-on recourir
4 des engrenages a chevrons, hélicoi-
daux, ete., sans étre obligé d’¢lever in-
diiment le prix de revient. Aussi
croyons-nous que pour le bloc moteur,
les engrenages s’imposent. Le graissage
de ces engrenages n'est peut-étre pas
aussi aisé quion serait tentéede le eroire,
mais il est, en touf cas. beancoup moins
difficile que: celui d’une chaine primaire.
Cette chaine entrainée 4 une grande vi-
tesse est -soumise aux effets de 1a force

centrifuge qui tend 4 Décarter des pi-
gnons et qui en chasse I’huile comme
dans une essoreuse. Sur beaucoup de
machines, la chaine primaire est sim-
plement couverte d’un garde-chaine et
elle fonctionne 4 peu prés a sec, ce qui
n’est pas pour prolonger sa durée, Aussi
son rendement, dans ces conditions ad-

verses, est-il inférieur au rendement -
-.normal, Le rendement d’engrenages

Le bloc moteur Bradshaw & refroidis-
sement par huile. Ce groupe, un des
dernjers venus, est extrémement
compact,

bien taillés et bien graissés n’est d’ail-
leuns pas inférieur 4 celui d’une chaine.
Pour toutes ces raisons, si on conserve
moteur et boite de vitesse en ligne avec

le cadre, une transmission primaire par.

engrenage nous parait préférable. Elle
supprime d’ailleurs ’ennuyeux réglage
de la chaine primaire, Donc, parfait ali-
gnement et rigidité de ’ensemble mo-
teur, tels sont les premiers résultats
qu’on obtient 4 I’aide du bloc moteur.
Le carter d’un bloc moteur offre ‘une
grande surface de radiation et cette
grande surface contribuerait a4 empé-
cher le méteur de chauffer, & condition,

bien entendu, que le cylindre ne soit

pas séparé du carter par un joint iso-
lant. I1 faudrait, si I’on peut ainsi dire,
un bon contact thermique. Le carter, si
paradoxal que cela pnisse paraitre,
joue, en effet, un role important dans

le refroidissement d’un moteur. Non:

seulement, air frais qui y péneétre, si
Pon a un systéme de reniflard bien
compris, refroidit piston et cylindre,
mais encore I’huile qui retombe le long

des parois, abandonne une partie nota-

hl2 de la chaleur qu’elle a emmagasinée.
On sait, d’ailleurs, que c’est une parti-
cularité utilisée sur les moteurs Brads-
haw refroidis a I’huile. Plus la surface
est grande, mieux le refroidissement
s'effectue. Quant au contact du cylindre
¢t du carter (contact thermique, bien
entendu), il est trés imparfait avec un
joint en papier ou en amiante. Aussi
bhien qu’il soit trés imprudent de vou-
loiv anticiper sur 1’avenir, croyons-nous
que le carter en aluminium entourera ie
cylindre qui sera.alors une simple che-
mise de fonte. Cette construction dif-
férente de la construction Bradshaw

qni laise, elle, un espace entre le cy-'

lindre et le carter, donnerait au mo-
teur un aspect -beaueoup. plus..propre.
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Elle est employée avec succés sur un ou
deux moteurs de vélomoteurs, et égale-
ment sur quelques moteurs de cyclecars
et de voitures.

Un avantage que 1'on invoque sou-
vent en faveur du bloc moteur, c'est la
facilité de graissage. On graisse, dit-on,
4 la fois moteur et boite de vitesses ;
ils _beuvent avoir un carter sans seépa-
ration. Il n’y a gu’a maintenir au fond
du darter un niveau dhuile tel gu’en-
grenages et volants y trempent respec-

tivement de la quantité nécessaire, et le *

graissage se fera tout seul. Nous ne
sommes, & aucun degré, partisans de ces
systépnes .pri.mitifs de graissage, moins
que jamais en ce qui concerne le bloc

moteur, Le méme lubrifiant ne convient.

pas ‘au moteur et aux engrenages. En
principe, les engrenages réclament une
huile épaisse et graphitée parfaitement
impropre au graissage d'un moteur, et
si I’on ne donne pas aux engrenages
trés exactement le lubrifiant approprié,
le rendement baisse. Peu de motocyelis-
tes, malheurensement. se représentent
Pimportance qu’a le graissage. Beaucoup
ont la superstition de I’huile épaisse,
alors que certains moteurs ont un ren-
dement bien meilleur avec de I'huile
fluide, Chaque organe de la ‘moto a un
lubrifiant qui lui convient particuliére-
ment, Aussi, prévoir un graissage coim-
mun au moteur et 4 la boite de vitesse
nous semble étre non un progreés, mais
un sérieux recul.

En disposant la boite de vitesse dans
Paxe du moteur, on évite ’emploi d’un
{rain d’engrenages primaires, on sim-
plifie le probléme du refroidissement,
bien que rien ne s’oppose A ce que la
ou les chapelles de soupapes soient en
avant du moteur, lorsque le moteur est
disposé dans le plan de la machine et
non transversalement, mais cet avan-
tage est intéressant’ pour les bicylin-
dres en V et pour les flat twins, ainsi

que I'a montré P’A. B. C. Mais si Pon '

vent conserver la chaine, il faut alors
avoir recours A un couple conique (A.
B. C., Henderson, etc.) ou bien A une
vis (Cleveland) et l'on prend Pavan-
tage ainsi gagné, La Cardan représen-
tée par F. N., G, S. D,, et chez nous par
Yutéce, Nougnier, et aussi par la ma-
¢hine danoise Nimbus, permet de sim-
plifier considérablement la transmis-
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sion, La difficulté, c’est que Parbre de
cardan travaille forcément selon un an-
gle, mais comme cet angle est léger, les
pertes sont 4 peu prés insignifiantes.
Souhaiter la mort de la chaine semble
ingrat et injuste, car la chaine est une
excellente transmission, d’un rendement
extrémement élevé et tres sir, Durant
toute la saison derniére, nous avons ré-
glé trois fois mos chaines et jamais

La transmission primaire des Indian
a bloc moteur.

elles ne nous ont laissés en panne, Mais
cependant, les nettoyages et les bains
de suif auxquels il faut, cing ou six
fois par an, les soumettre sont des ope-
rations peu agréables. De plus, la chaine
est un des obstacles les plus. sérieux a
la suspension arriére; les objections
soulevées n’ont peut-étre pas en pra-
tique une bien grande valeur, et puis,
on peut toujours se tirer d’affaire avec
une chaine 4 ressorts. Mais ces varia-
tions de tension qui résultent d’on ar-
riére élastique, si insignifiantes qu’elles
soient, ne sont pas recommandables et
la machine moderne doit de plus en
plus se rapprocher de Pidéal théorique.

$%] faut reconnaitre les avantages du
bloc moteur, il faut, par contre, avouer
que sa réalisation est loin d’étre aisée,
Enlever un bloc moteur de 1,000 cme.
qui pése 60 ou 70 kilos n’est pas A la
portée d’un motocycliste un peu chétif,
ot il est encore plus difficile d’étre re-
mis en place. Aussi doit-on faire en
sorte que ce démontage ne soit néces-,
saire que lorsqu’on veut faire une revi-
sion compléte, L’accessibilité est une
qualité que doit posséder le bloc mo-
teur. On doit pouvoir décrasser le mo-
teur, régler les soupapes ou 'embrayage
ot méme vérifier le fonctionnement de
la boite de vitesse sans enlever le bloc
moteur du cadre. C’est 1a chose aisée
pour certains organes, mais par exem-
ple, le réglage de Pembrayage dans le
cas d’un bloc moteur disposé transver-
ealement, n'est pas toujours aisé. Assu-
rément, dans ce eas, 'embrayage tour-
nant au régime du moteur, fqtigue
moins, et si on lui donne les dimen-
sions suffisantes, il n’aura que rarc-
ment besoin d’étre réglé. Mais cela
n’est pas, malgré tout, une raison pour
en rendre le réglage compliqué. 11 fau-
dra dome prévoir des ouvertures pour
tout cela, mais il y aura 4 en assurer
I’étanchéité, ce qui n’est pas toujonrs
facile, Bref, il ne faut pas se dis-si-m-u}er
aquun temms assez long sera necessairs
pour que le bloe moteur deyienne unis
versel, Mais. malgré tout, son avenr ne
narait pas douteux.

MELLIER,



La motocyelette actuelle est une ma-
chine en somme satisfaisante, bien
qu’elle puisse encore éfre amenée i un
{)1115 haut point de perfection. La: ou
e progrés se manifeste de la maniére
la plus évidente, c’est dans le moteur.

Le moteur actuel posséde non seule-
ment un rendement élevé, mais encore
une régularité de marche suffisante.
Sans qu’on puisse dire que le problé-
me, trés délicat et trés complexe d’ail-
leurs,  du -refroidissement soit résolu
de maniére définitive, maglré tout les
moteurs d’aujourd’hui ne chauffent
vraiment que dans les cas extrémes, et
la - plupart supportent des marches
prolongées 4 pleins gaz. Cette possi-
bilité de fonctionner presque conti-
nuellement a pleine puissance, est la
rosse différence du moteur actuel et
ﬁ-e la plupart de ceux d’autrefois. Et
cela est riche de conséquences prati-
ques, surtout si 'on y ajoute 'influen-
ce heureuse du changement de vitesse
qui permet avec une puissance beau-
coup plus réduite, de remorquer des
charges plus élevées et de les hisser
en haut de cotes ol les plus puis-
santes machines de jadis calaient pi-
teusement.

De cette meilleure utilisation de la
cylindrée et du meillenr parti que lon
tire de la puissance fournie, il semble-
rait logique de conclure gqu’il y a lieu
pour un méme effet de diminuer con-
sidérablement les cylindrées. Clest ce
gu'on a fait en automobile, c’est un
mouvement A la vérité assez lent, mais
sensible pourtant qulon peut relever
dans la construction motocyeliste. As-
surément, il‘]y aura toujours des ma-
chines de cylindrée élevée. On cons-
truit toujours des automobiles de 3 et
5 litres de cylindrée, mais elles mne
constituent malgré tout qu’une excep-
tion. On verra toujours de grosses mo-
tos pour les amateurs de vitesse, mais
leur nombre est trés vraisemblable-
ment appelé 4 diminuer. Une grosse
cylindrée est - devenue parfaitement
inutile. On voit'les industriels présen-
ter & leur clientéle des 500 cme. qui
sont garanties dépasser une vitesse.de
120 kilometres. Autrefois umne 3 1/2
qui- atteignait le 65 en solo était une
machine qui. marchait bien. Sans étre
taxé d’exagération, on peut dire qu’une
350 actuelle. et méme dans beaucoup
de cas une 250 cme. permet de réallser
ce qu_’une ancienpe 500 n’elit pu faire,
Depuis que le deux temps est deveny
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si populaire surtout on voit appa-
raitre des sidecars accouplés a des pe-
tites machines qui n’eussent pu autre-
fois monter une cote sans aide des
pédales. Aussi, voit-on de grandes pos-
sibilités pour le développement des pe-
tits moteurs, les succés des scooters et
encore plus ceux des bicyclettes & mo-
teur ouvrent de nouveaux horizons.
Certes, le petit moteur ne date pas
d’aujourd’hui et il a belle lurette
w’on Pa vu apparag;me. Le probleme
e la bicyclette A4 moteur est aussi
vieux que le moteur a explosion lui-
méme, mais jusqu'a ces derniers
temps, les résultats n’étaient pas tres
encourageants, il est vrai gne Ia mo-
tocyclette vraiment pratique n’est pas
bien vieille non plus. Ces pstits mo-
teurs d’autrefois fonctionnaient de la
maniére la plus capricieuse, et se dé-
réglaient & chaque instant. Naturelle-
ment, la moindre ‘perte de puissance,

associée a P’absence de changement de

vitesse, les rendait inutilisables. Au-
jourd’hui le cas n’est pas le méme. J°¢-
tais, je I’'avoue un peu sceptique sur
les prétentions des constructeirs de
groupes pour bicyclettes, pour en avoir
le cceur net, j’en ai loyalement fait
Pessai et j’ai été converti. J’ai volon-
tairement essayé des machines qui n’é-
taient pas spécialement mises au point
mais qui, au contraire, se trouvaient
entre les mains de clients, peu au cou-
rant de la méecanique, et pourtant tous
les groupes que j’ai essayés et qui ap-
partenaient a des systémes frés diffe-
rents m’ont démontré 1a méme chose :
qu’un moteur de 90 & 125 ecme. permet-
tait de remorquer un cavalier de
poids normal, & une vitesse d’au moins
30 kilométres en palier et de monter
des cotes de 9 4 10 0/0. Si l’on cher-
che a étre transporté sans fatigue et
sans frais & une vitesse modérée, c’est
tout ce qu’il faut. Pourtant, la bicy-
clette & moteur présente un inconvé-
nient, celui de ne pas étre assez con-
fortable pour des étapes un peu lon-
gues, la position est mauvaise, et ’on
ressent les choes des.mauvaises rou-
tes. On souhaiterait une machine plus
confortable, plus basse, mais alors, on
tombe dans une réduction de la moto-
cyelette. Le scooter, & notre avis, 4 des
roues trop petites pour en faire un en-
gin de route. Une motobicyclette avec
des roues de 60 ow 65 et des pneus de
bonne section serait bien plus agréa-
ble. Malheureusement, clle serait quel-
que peu plus lourde que la bicyelette
& moteur et en perdant dg la légéreté;
ello wperdeait aussi son pptitude A

Une question d actualité

Pour les petits Moteurs

- M. RavissE nous parle d'un mouvemeut
qui tend a se généraliser aussi bien dans la construc-
tion des cyclecars que dans celle des motos : la ré-
duction des cylindrées. =
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grimper les cotes. Elle ne deviendrait
possible que par Dladoption d’un
changement de vitesse. Les petits mo-
teurs sont ceux qui peuvent tirer le
plus d’avantages du changement de vi-
tesse. Le changement de vitesse, en
permettant d’avoir un jeu de rapports
proportionnés aux différents efforts a
fournir, éviteraient uwne trop grande
démultiplication qgui entraine en pa-
lier une consommation exagérée d’es-
sence et une ftrop petite qui se fait
sentir en cote. Il y a déja a Pessai
quelques-unes de ces petites motobicy-
clettes, et les résultats obtenus sont
des plus encourageants. Pour nous, il
ne parait pas y avoir de doute, méme
les groupes pour bicyclette auront un
changement de vitesse, cela permettra
de reéduire peut étre encore la cylin-
drée et en tout cas supprimera défi-
nitivement l'usage des pédales.

: RAvISSE.

UUne curieuse suspension

En parcourant une collection de
I’Automobil Revue de Berne, nous
trouvons la description d’une trés cu-
rieuse suspension qui pourrait étre
intéressante pour les ecyclecars. Cette

L]

suspension comporte un ressort unique
a4 boudins. Ce ressort est fixé d’umne
part, au chassis, et d’autre part,»a
un cablé d’acier qui.court le long du
chassis et passe aux extrémités sur des
poulies. Les roues ou plutdt les axes
portent des prolongements verticaux
terminés par une poulie sur laquelle
passe le cable. Quand un choc se pro-
duit, cette poulie pousse le cible et le
mouvement tend le ressort a boudin.

Bien que primitivement destinée aux
camjons, cette suspension pourrait étre
appliquée aux cyclecars.

Lire dans notre prochain numé.
ro un article des plus intéressants
par notre collaborateur H.-P. Bo-
restroke ; « Conseils aux India-
nistes »,
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‘Moto-aviettes et Cyclecars aériens

en 1926,.. par J, Leeca
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Le propre d’un véhicule économique,
c’est non seulement d’étre dun prix
d’achat modéré de ne dépenser que
peu d'’huile, d’essence ou de pneus,
miais encore d’étre facilement entre-
tenw par son propriétaire et d’étre
assez accessible pour . gque eelui-ci
puisse effectuer Jui-méme les réﬁ‘xa-g\e_s
et les réparations dont la meilleure
des mach’nes peut avoir éventuelle-
ment besoin. L’aceessibilité doit donc
étre une des qualités essentielles du
cydlecar. Et ’on peut se demander si
la voiture automobile offre sous ce
rapport un exemple & suivre. Nous ne
parlons méme pas des voitures de
grand luxe pour lesquelles un mécani-
c’en ‘est 4 peu prés mécessaire; si 'on
ne veut pas consacrer tout son temps a
leur entretien. Mais sur .combien de
voitures «dites populaires il est & peu
prés impossible au propriétaire d’ef-
fectuer réglages et répamations? Quel
cataclysme devient alors mm acecident
quelconque au pont arriére. Pour une
simple clavette qui a laché, il faut
tout démonter. Sur une voiture trés
connue, il fant pour régler la direc-

Les. culasses détachables facilitent la
décarbomisation.

tion démonter le radiateur, Cela est
peut-étre fort heureux pour le gara-
giste, mais par contre, augmente no-
tablement les frais d’entretien. Le ecy-
clecar du type voiturette, parait étre
ot sellement eeludi qui est de plus po-
pulaire, Mais il ne faut pas oublier
que le cyclecar doit avoir des qualités
“re 'a voiture n’a pas toujours. Le pro-
~igtaire d’un cyclecar compte, gén ‘ra-
lement, en tows cas. de plus prés qu’un
propriétaire de voiture. Il voudra tout
faire par lui-méme; s’il s’en remet a
un méecanicien de ’entretien de sa ma-

chine, ‘1 voudra que les réparations lui _

cotitent le moins cher possible et 1on
sait combien les heures d’omyvrier éle-
vent de prix d’une réparation, méme si
le meécamicien est conscienc'eux. Une
machine accessible permet au proprié-
taime d’effectuer ses réparations lui-
méme ou dans le second ecas de réduire
au minimum le temps employé. Dans
les deux cas, il y a une {conomie sen-
sible. 4

Nous ne parlons pas des réparations
qu’on effectue sur le bord de la route.
Fort heureusement, la " régularité de
marche du cyclecar actuel, a quelque
-type qu’il appartienne, est impeceable,
14 preéuve en a été-faite assez souvent.

MOTO REVUE

Par Jean DUFOUR

Le cyclecar est un véhicule populaire, un

e Cyclecar et I,Accessil)ilité

éhicule pour les petites

hourses tous ses organes doivent donc étre accessibles afin que son proprié-
taire puisse, lui-méme, en assurer l'entretien.

Mais Pentretien an garage doit étre fa-
cilité par tous les moyens possibles.
On n'est que trop® tenté. de mégliger
une 1machine d’entretien délicat Et

En quoi consiste Paccessibilité d’un
moteur de cyeclecar.

pour le cyclecar comme pour tout en-
semble mécanique, il est essentiel (Eiue
tous les organes fonetionnent dans des
conditions normales. Une machine qui
bat la breloque est condamnée & mourt.

Certaines parties du cyclecar moder-
ne sont wemarquablement accessibles.
(’est le cas du moteur. Si 1on a un
capot qui puisse s’enlever comiplete-
ment, on est fort A son aise et c’est
un point sur lequel le eyclecar l'em-
porte de loin sur la motocyclette, &
condition, toutefois, que le motenr soit
par lui-méme accessible, que par exem-
ple 1’on: puisse régler les soupapes sans
oétre géné par les tubulures d’admis-

Un large rvegard doit étre prévu dans

la carrosserie pour permettre d’ac-
céder au pont arriére. T

sion ou d’échappement. Clest,’d vrai
dire le cas le plus fréquent. Les cylin-
dres en bloc ont fait beaucoup pour
nous procurer cette aceessibilité, Les
tuyauteries noyées dans le. blo¢ peu-

vent étre difficiles & établir, mais cette
d:fficulté ne concerne que le construc-
teur. Elles ont, en tous cas, I"énorme
avantage de donner un moteur trés
propre, trés net d’aspect, et ou tout se:

_trouve 4 la portée de la main, Sans

vouloir médire du moteur de motocy-
clette qui, lui aussi, est régulier de
marche, qui, dui aussi, atteint un ex-
cellent rendement, il faut reconnaitre
que laspect d’un moteur de cyclecar
qui ressemble parfois & une boite mé-
tallique dont toutes les aspérités ont
disparu, est bien préférable. La com-
plication intérieure reste, les tuyaunte-
ries sont dissimulées mais elles exis-
tent, il y a toujours des soupapes, assu-
rément, ma‘s ces tuyauteries on peut
en oublier VPexistence, elles ne meces-
sitent pas comme sur pas.mal de mo-
tos des joints délicats. Quant aux sou-
papes leur réglage; sitot que le cache-
soupape est enlevé, devient ridicule-
ment facile. 4

Si le moteur est le plus souvent trés
accessible, i] n’en est pas toujours de
méme de I'embrayage. On nous objec-
tera qu'un embrayage moderne et par-

Il faut que les coffres 4 outils, accu-
mulateurs, ete., soient portés par le
chissis et non par la carrosserie,

Liculiérement un embrayage de cycle-
car auquel on peut donner beaucoup
plus que sur une moto de grandes di-
mensions, n’a pas besoin d’étre fré-
quemmnient. réglé et que généralement
la saison se passe sans qu'on at be-
so.n d ente:venir. Mais encore faut-il
prévoir le pire. Méme si le eyclecariste
n’est appelé a toucher 4 son embrayage
gu’une. fois par -an, ce n’est pas une
raison pour que celui-e! soit inacces-
sible. Le cyclecariste a pu &étre négli-
gent, il ne s’est peut-étre pas donné a
temps la peine de régler un embrayage
qui patinait, et se voit, de ce fait, amie-

né a faire le réglage sur la route. Ad- -

mettons méme qu’il de fasse a atelier,
Si Dopération est.difficile, il en gar-
dera un mauvais souvenir, et il en
gardera une sorte de wrancune a sa
machine. On perd trés lentement le
souvenir des expériences désagréables,

Il "est rare que la hoite de vitesse
ne soit pas accessible, Elle " posseéde
dans la majorité des cas un couvercle
d’inspection de’ grandes dimensions
qui permef un examen:et un réglage

- trés faciles 'si -de fonetionnement est

porp— r-3

défectueux, et aussi un renﬂh_s-g.-ag-e
trés facile au moyen d’un lubrifiant
méme épais. Quant i Paccessibilité des
autres types de changement de vitesse
elle est évidente. Que ce soient des ga-
lets, des plataux, des chaines et des
clabots, il suffit de soulever le capot
ou d’enlever quelques planches pour
les avoir littéralenveut souws la main.

Par contre, I'un des organes le plus
difficilement accessible, c'est uso_uvwen-t
le pont arriére et c’est peut-étre a cau-
se de cela qu'il est le plus négligé. Le
pont arriére est la partie du cyclecar
qui est exposée aux plus grandes fati-
gues.. Bien gue Pabsence de différen-
fiel, A peu prés universelle sur les cy-
elecars, permette de 'simplifier le pont
arriére et, a poids égal, de lui donner
une résistance supérieure, il faut le ve-
rifier de temps & autre, s’assurer qu’il
n’y a de jeu nulle part gue tous les
bowlons sont bien serrés, et surtont lui
donner & intervalle régulier le lubri-
fiant nécessaire. Trop souvent, & moins
que Von enléve la carrosserie, il faut
pamper sous la machine. 11 suffivait
d’une trappe dans le coffre arriére
pouwr remeédier. On traite trop souvent
le chissis et Ja carrosserie comme
deux ¢léments séparés. Cela peut étre
mécaniquement vrai, mais ne U’est plus
par rapport au propriétaire d-L} cycle-
car qui considére sa carrosserie Comn-
me inamovible. Et il faut reconnaitre
que son attitude est justifiée. Ce n’est
pas un petit travail que de démonter
une carrosserie, les boulons sont d’ac-
cés difficile, les coffres sont encombrés
d’outils, le poids est assez ¢levé pour
un homme seul, d’autant qu’on ne sa’t
par quel bout la suaisir. Le démontage
ne s'effectue pas sans quelques éraflu-

res.qui la déparent et qui sont beau-

coup plus sensibles & l’amour-propre
dn cyclecariste que toute autre chose.
Assurément, une carrosserie aisée & dé-
monter et solide a la fois n’est pas un
probléme facile, mais on aurait ce
nendant tort de le considérer comme
insurmontahble. Tl faudrait tout d’a-
hord que coffres a outils, accumula-
teurs, etc., soient montés sur le chassis
non sur la carrosserie et ensulte que
le svstéme de fixation soit aussi sim-

_plifié que possible. La carrossenie 1e

doit mas étre un obstacle chaaue fois
que l'on doit s’occuper du cyclecar

I’importance de la direction est ca-
pitale, puisau’une rupture de direction
représente Paccident le plus dangerenx
aui nuisse survenir. Aussi. doit-il étre
factle de la surveiller et de Ja régler.
Fort henreusement. nombre de cyele-
rars sont en avance sous ece rapvort.
TTne excellenle solution consiste A
faire aboutir la colonme de direction
en dehors. et mon en dedans du chfs-
sis. On pent ainsi sraisser les engre-
nases, la vis, le secteur, selon les cas.

I1 est fort heureux que le graissage
se simplifie de plus en nlus. Nowms ne
parlons pas seulement du motenr et
des orgdanes de transmission. mais des
ressorts. de leurs mains, de tontes ces
niéces (i, nériodiquement, réclament
P’injection d’un pen de oraisse. T.e sue-
ces de certains dispositifs graisseurs
est une nreuve du besoin urgent qu’on
en avait

Le evelecar de V’aven'r sera certaine-
mient trés accessihle. tont en me néees-

sitant gu'un minimyrm de soims. Mais

nous aurions crand tort de ne pas
constater que déid sous sa forme ac-
tnella, il est en s2vance non seunlement
sur la motoevelatte. ma’s trés souvent
sur la voiture elle-méme.

J. Durous.

MIOTO REVUB

Nous revenons aujourd’hui sur le

trés intéressant véhiculer dont nous
avons déja entretenu nos lecteurs dans
notre numéro du 17 juillet 1922,
. Depuis la guerre beaucoup de moto-
cyelistes possédent de ces grosses mo-
tos américaines dont Pexcédent de
puissance permet de transporter plus
de deux personnes.

I1 fallait donc  établir pour cette
nombreuse clientéle un sidecar spa-
cieux pour deux personnes.

Probléme difficile 4 bien des points
de vue.

En effet deux places en tandem ne
donnent pas la méme suspension A
chacun des passagers, celui d’avant est
bien plus secoué que celui d’arriére,
en plus il est bien en porte a4 faux.

D’autre part deux places en tandem
sont inélégantes pour un chassis large
ou trop exigues,

* Cependant . cette disposition permet
aux passagers de converser entre eux
ou avec le motoeycliste.

Les ateliers Géo ont pris cette so-
lution et lui ont rendu une élégance
que, bien des sidécars monoplaces en-
vieraient.

La photo qui illustre cet article per-
mettra au .lecteur de s’en  rendre
compte,

Les deux passagers disposent de
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70 em., si vous comptez que dans une
voiture ils en ont 80, vous constaterez
qu’ils ont suffisamment d’aise.

Pour trouver une jolie ligne de
Pavant, les constructeurs ont munis
leur sideear d’un trés joli faux radia-
teur de forme analogue aux radiateurs
Panhard Dessous un réservoir d’es-
sence qui se vidange trés simplement
par l’air comprimé dans le réservoir de
19 moto.

Un garde-boue efficace et une sus-
pension parfaite complétent I’ensem-
ble. 1

Remarquez le pare-brise effectif et
le coffre spacieux dans la pointe ar-
riére et ne ‘trouvez-vous pas que l’en-
semble est plaisant.

Nous ajoutérons’ pour terminer que
les ateliers Géo établissent également
un modéle monoplace.

Ces deux sidecars sont construits
irés soigneusement et vendus & des
prix abordables. pour les motocyelistes
qui cherchent un engin bien fabrigué
plus que « tape-a-I’ceil ».

Rappelons en finissant que les ate-
liers Géo sont situés, 139, avenue de
Lutéce, 4 la Garenne (Sgine) et qu’ils
se feront un plaisir de répondre a
toutes demandes de renseignements.
Birry-H.

Dans notre prochain numéro, lire le
compte rendu de Paris-Nice, ainsi
gu’un article illustré sur les earacté-
ristiques des bicyclettes 4 moteur et
des motos qui y participent.- §

Voir aussi : Les difficultés de I'équi=
librage des moteurs (article tehnique).

Le M. C. F. sort : voici une photo prise par un de nos rédacteurs 4 la
g‘gﬁxtn-éi're\?org-u;? sur Mantes. Assis au premier plan, M. Calmette, le prési-
(¢ RERSL) B G
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1] serait vain de nier l'influence que
le cyclecar subit de la part de la voi-
ture automobile. Malgré quelques no-
tables exceptions, le cyclecar actuel re-

_produit la disposition des organes de
P’automobile et adopte ses procédés de
construction. g

(’est simplement une question d’¢é-
chelle On introduit certaines simplifi-
cations nécessitées par le poids imposé
ou par le prix de vente. On supprime,
par exemple, le différentiel. Mais par-
tout, que ce soit dans le moteur, que
ce so't dans la boite de vitesses, que ce
soit dans la transmission, on retrouve
les caractéristiques de la constructions
auntomobile.

CG’est en particulier ¢ eas pour les
chissis. La constriiction en bois ou en
bois armé bat en retraite. Le bois ar-

‘mé jadis' employé sur les anciennes
Panhard, a fait son temps sur les auto-
mobiles, il en est de méme pour les
cyclecars. Il présenté peut-étre un inté-
rét pour l'amateur qui comstruit lui-
méme sa machine, mais P’ingénieur qui
¢tablit un type de cyclecar destiné a
la production en série hésite a I’em-
ployer. Non pas qu’il ne soit pas soli-
de, mais la construction en bois ne
peut étre aussi précise que la construc-
tion métallique. La résistance du bois
peut varier, il préte toujours un pen,
il est méme affecté par la tempéra-
ture; Phumidité, ete... I1 est difficile
d’assurer & la partie motrice Pindépen-
dance mendue mécessaire par les flé-
chissements du chdssis. Et enfin, la
construction -d’un chéssis en bois est
beancoup plus difficile qu’on ne le
croirait au premier abord. Tl faut, en
effet, que le rectangle ou le quadrila-
tere soit indéformahle et comme i] est
sinon impossible, dw moins trés com-
pliqué de la trianguler par un membre
suivant la diagonale, on ne peut ob-
tenir sa rigidité dans le plan horizon-
tal qu'en renforeant les coins par des
cquerres. Pour mettre ces équerres, ‘1
faut des boulons qui traversent le bois
gles: longerons, ce qui affaiblit ceux-ci
4 U'endroit ol ils ont le plus gros effort

Les équernes
Pavant d’une voiturette bien connue.
|’ensemble, quoigue trés léger, pré-
sente une grande Tésistance, ©

d’assemblage de

MOTO REVUE

Assis de Cyclecars

ChAassis en corniére, en tubes triangulés, en bois ou chissis-coque, tels
sont, en gros, les types de chassis qui se partagent la faveur de construc-
teurs. Regairaz étudie chacun 4 fond.

A fournir. D’ailleurs, la construction
en bois n’est pas légére, si on veut ob-
tenir un chéssis résistant, et’ enfin,
elle m’est pas bon marché. Les bois
qu'on doit employer sont précisément
assez chers; que ce soit le fréne ou le
spruce. Il ne faut pas gque les piéces
employées présentent le moindre deé-
faut. Quant au bois armé, il donne un
chéssis trop lourd pour wun cyclecar.
Quant & constituer Ile chassis d'une
plateforme flexible, nous n’y croyons
guére meéme pour les tout petits cy-
clecars. La suspension obtenue est dn-
suffisante pour les'routes actuelles. Et
cela ne peut en somme étre considéré
que comme un moyen de fortune. Un
cyclecar ne doit pas étre un jouet. Si
donc le chéssis en bois disparait pen
a peu, il ne faut pas nous en plaindre,
bien qu’il tende & cause de sa flexib-

Le chéssis en tubes du cyclecar
Morgan.

lité 4 absorber les choes, ma:is il count
grand risque, si on veut le faire assez
léger, de n’étre guére durable, et par
ses déformations d’éprouver les orga-
nes mécaniques de la machine.

L.a construction en corniére est en
théorie et en pratique bien plus satis-
faisante. L’industrie cyclecariste a pu
profiter de la longue expérience de
I'industrie automobile. Le chassis en
acter profilé eést suffisamment léger, re-
lativement hon marché, et assez solide.
I1 est insensfble aux changements de
température, la dilatation ‘ou le retrait
étant  pratiquement insignifiants. 11
permet de fixer trés simplement Iles
ressorts de suspension, et de disposer
trés simplement la partie motrice
grice: & des longerons tramsversaux. Il
est trés simple et ne nécessite aucune
espéce d’entretien. Il est solide. On ne
voit pas dans les épreuves d’enduran-
te de chissis qui ldchent. La pratique
justifie donc amplement I’adoption de
ce type de chiissis et sa position sem-
ble maintenant si solide qu’il semble
téméraire d’élever contre lui la moin-
dre critique. Mais pourtant, le chéssis
profilé a priori me semble pas encore
satisfaire 4 toutes les conditions, Sur
une auwtomobile, on mn’est pas limité
par le poids et par conséquent on peut
donner aux points faibles la solidité
nécessaire par l'emploi d’une masse
plus grande de métal, Poup le cyclecar,

nows n’avons pas une marge de poids
suffisante pour nous permettre cela.
Il nous faudrait donc employer une
construction qui donne le maximum
de solidité pour le poids. Comme le
chéssis doit étre avant tout rigide, il
ne semble pas qu’il y ait d’autre res-
source qu’un ensemble triangulé. Et
s’il' m’est nullement impossible de
trianguler un chéissis en corniére, la
triangulation est plus aisée avec un
chéissis en tubes.

La suspension me doit pas €étre obte-
nue par un fléchissement du chéssis,
mais par un systéme élastique inter-
posé entre le chissis et les roues. La
difficulté de réaliser un chassis rigide,
c’est que le chissis est dans un plan
horizontal et ne peut avoir qu’une fai-
ble profondeur. Mais évidemment, la
toiangulation verticale m’est pas diffi-
cile-a& assurer. Il y a malgré tout deux
inconvénients, c¢’est d’abord de dissi-
muler ces tubes, c’est ensuite la fixa-
tion des ressorts. Un systéme triangulé
constitue un ensemble sur lequel da
totalité des efforts doit se wrépartir.
L’ensemble est solide.

Si on essaie d’attacher des ressorts
demi-cantilever 4 un chéssis triangulé
Peffort de torsion qu’ils exerceront sur
leur attache risquera fort de fausse:
ou de briser le chassis. Il faudra donc
avoir recours aux ressorts cantile-
ver, mais en veillant encore 4 ce que
Iarticulation du ressort et son point
d’attache se trouvent 4 un angle des
triangles.

On peut se tirer d’affaire par I’em-
ploi de ressorts A4 boudin. C’est ainsi
que sur le trés curieux Scott Sociabile,
on a recours a ce systeme'de suspen-
sion. Au cours d'un passage en Angle-
terre, nous avons eu l’occasion d’es-
sayer cette curieuse petite machine, et
elle est extraordinairement conforta-
ble, en dépit de son aspect un peu sin-
gulier. La triangulation horizontale
n'est pas non plus impossible 4 réali-
ser. Mais pour que le tout demeure
bon marché et solide, il faudrait re-
noncer aux raccords, et I’exemple dn
Scott sociable est un encouragement a
s’engager dans cette voie, Les tubes de
cette ‘machine sont fixés par des bou-
dons et ainsi une rupture est aisément
réparable. Les dimensions des tubes
ont été unifiées de telle sorte. quiavec
deux ou trois tubes dans le coffre, on

Sur un chassis en corniére, les res-
sorts a4 Pavant comme & larriére, sont
faciles a fixer solidement et simple-
ment,

est prét a toute éventualité. Contrai-

rement 4 ce qu'on pourrait redouter,
il me se produit aucun fem:al-l.Lemel)t,
car les tubes travaillent toujours. Il y
a 12 une heureuse initiative gu'on
souhaiterait de voir se répandre. L’ap-
parence d'un tel chissis est compli-
quée, L'eil profane est embarrassé
par ces tubes qui s'entrecroisent, mais
qui soutiendrait qu'un pont suspendu,

" ou quun pont cantilever est inférieur

A mn.pont de pierre d’apparence con-
sidérablement plus simple.
11 y a bien une autre solution, ce se-

rait celle qui consistemait a supprimer

le chassis, ou bien plutdt a le combi-
ner avec la carrosserie a traiter len-
semble comme un fuselage d’avion et
on ne saurait affirmer que ce me soit
pas le systéme de lavenir. Il a été dé-
ja réalisé non seulement sur les rares
voiturettes 4 hélice, mais meéme sur
un cyclecar, et on peut méme considé-

rer les premiéres Bédélia comme un -

prototype de cette construction. Tout
P’ensemble constituerait une poutre
armée et on devrait atteindre malgré
un poids réduit, une extréme solidité.
Malheureusement en pratique, cela est
plus malaisé. Alors qu’un fuselage
d’aéroplane mn'est, au moins en vol,
soumis qua un effort & peun pres cons-
tant, un cyclecar est, lui, exposé a des
chocs violents, Méme si un systéme de
suspension entre en jeu, il faut qu’il
prenne son point d’appui sur lle chassis
carrosserie, 'effort s’exercera done sur
umy point précis et il faudra un systeme
de nervures pour le répartir sur la
plus grande surface possible. On con-
¢oit que de longues expériences se-
raient nécessaires pour y arriver. Un

autre obstacle, ¢’est qu’il serait trés

difficile de découper des panneaux
pour donner accés au moteur et aux
organes de transmission. Peut-étre se-
rait-on obligé de mettre le moteur en
avant de la carrosserie comme sur cer-
tains types de Morgan.

_Tels sont, en gros, les types de chés-
sis entre lesquels nous avons A choi-
sir. De ces quatre types, 'un est pro-
bablement appelé 4 disparaitre, c’est le
chéssis en bois ou en bois armé, I’au-
tre est actuellement trés difficile a réa-
liser, c’est le chissis coque. Nous nous
trouvons done en présence de deux ty-
pes : celui en corniére d’acier, I'autre
en tube triangulé. Sl m’y avait pas
la fameuse limite des 350 kilos, il n'y
aurait pas dieu de chercher autre chose
que le chassis en. cormiére. On pour-
rait alors employer des corniéres de

ILe chassis en corniére,

dimensions suffisantes et renforcer les -

angles aw moyen d’équerres, ete.

Mais il y a la limite de poids, et
nous croyons que la construetion tu-
bulaire et triangulée n’a peut étre pas
dit son dernier mot, surtout pour les
cyclecars de faible puissance.
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Pour faire du 100 i I’heure

LA NOUVELLE MOTO
PIER TFON:SPORT

Les usines Pierton, 50, avenue Mar-
ceau, & Courbevoie, viennent de c¢réer
une motocyelette gui est une nouveauté
dans toute Pacception du terme. En ef-
fet, elle ne prend pas place parmi les
rangs cependant si nombreux des mo-
deéles offerts & Pacheteur; elle y marque
un échelon nouvean : la solution pré-
cise d’une moto attendue par de nom-
breux motoeyelistes, et comme elle fut

cong¢ue par un spécialiste averti et usi-
née soigneusement, il n’est pas diffi-
cile, avec de pareilles références, de lui
prédire une belle vogue.

Le moteur est un Madz, c’est en dire
la wvaleur; la culasse est détachable et
en aluminium, la bougie placée au-des-
sus de ’admission est done bien refroi-
die et 4 P’abri du coup de feu. Large
soupape en acier électrique, moteur a
longue course, bien entendu; ses cotes
sont 70x 112; la téte de bielle tourne
sur trois rangs de rouleaux, le vilebre-
quin sur cing rangées de billes et cing
frictions : deux du coté distributezur,
trois du c6té entrainement. Piston en
alliage d’aluminium frottant trés for-
tement, trois segments profonds et
étroits évitant les fuites sans usure
du cylindre. La distribution est assu-
rée par plateaux i attaque directe, des
cames indépendantes évitant les heurts,
Toutes les tuyauteéries larges et sans
coudes, Magnéto Salmson. Le moteur
est complété par un volant extérieur a
jante ronde d’un bel effet; son diame-
Lr2, bien caleulé, assure un ralenti et
des reprises impeccables,

La boite de vitesses est & trois vites-
ses, débrayage et Kkick (embrayage a
quatre plateaux garnis liége): la trans-
mission a4 chaines; la fourche a paral-
1élogramme déformable; le guidon re-
versible permpettant trois positions :
course, demi-course, touriste; le réser-
voir émail argent bandes noires, les
repose~pieds tubunlaires et les roues
650 % 55; sa consemmaltion aux 100 ki-
lometres est de 3 1. 1/2 et 200 gram-
mes d’huile,

Enfin, je terminerai en ajoutant
que ses fabricants garantissent wune
vitesse de 0 a 125 kilomeétres a
I'heure.
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Une curieuse méthode

pour trouver les points surchauffés

L’éminent professeur Low, qui ac-
cumule trouvaille sur trouvaille, vient
d’inventer une nouvelle méthode' pour
se rendre un compte exact des fempéra-
tures auxquelles sont portées les diffé-
rentes parties d’un cylindre. Ce sont
ces inégalités de températures qui sont
4 la base des déformations du cylindre,
et' il faut les connaitre pour pouvoir,
d’une maniére ou de Pautre, égaliser ces
fempératures en augmentant par exem-
ple les ailettes des parties surchauffées.

La partie a4 examiner est recouverle
d’une peinture lumineuse *dont ’activité
est accrue par la chaleur, le moteur en
cours de fonctionnement est examiné
dans une chambre noire et on le pho-
tographie, 11 faut, a cet objet, des pla-
ques spécialement orthochromatisées.
Mais on a ainsi trés facilement une idée
des points surchauffés qui donnent sur
la plaque une image plus brillante, Il
n’y a pas d’impossibilité méme a dé-
terminer la température, si en em-
ployant une peinture de composition
déterminée, et une plagque donnée, on
pourrait auparavant établir une table.
De plus en plus, on arrive 4 saisir les
seerets du moteur & explosion, lui qui,
a cause de son régime et de la multipli-
cité des phénoménes thermiques et chi-
micques qui marquent son fonctionne-
ment, a si longtemps conservé son mys-
Lére, !

Quelques précisions
sur la bicyclette 3 moteur D. F. R.
Nous rappelons que cette intéressante

" bieyclette a moteur dont nous avgns en-

tretenu nos lecteurs dans notre précé-
dent numéro est construite par MM. Dé-
sert et de Font-Réaulx, 188, avenue de
Neuilly, &4 Neuilly-sur-Seine. A la suite

Le vilebrequin...

de diverses [demandes, nous croyons «de-
voir préeciser quelques indications qui
ont pu étre mal interprétées : Palésage
est de 50 m/m et la course de 56, don-
nant 123 eme, de cylindrée.

La transmission se fait par courroie
trapézoidale entoilée de 18 m/m de sec-
tion. La téte de bielle roule sur 14 rou-

..et la bielle-de la D. F. R.

leaux. Lz vilebrequin, dont les portées
sont montées sur billes, est équilibré
par un ressaut spdécial et deux trous
remplis de liége, de sorte que l'espace
dans le carter se trouwe trés restreint,
ce qui donne une bonne compression.
Le poids total de la bicyclette & moteur
est de 38 kilos,

|
|
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Les engages

La liste des engagés avec les numé-
ros qu’ils porteront en course, s’éta-
blit de la facon suivante :

Vélomoteurs 100 eme. — 1. Automo-

to (Frerot); 2. Automoto (Biosca); 3.
Evans Cyclemotor (Trouche); 4. Evans
Cyclemotor (Bourbon) ; 6.  Evans
Cyclemotor (Era); 7. Louis Clément
(Babat) ; 8. Cyclette (X...); 9. Cyclette
(X...).
Vélomoteurs 125 eme. — 15. Rovin
(Barthélemy) ; 16. Rovin (Pouget); 17.
Rovin (Dulieu); 18. Mascotte P. S.
(Chéret) ; 19 Mascotte P. S. (Mavson);
20. Mascotte P, S. (Maurer); 21. Grif-
' fon (Beaudelaire); 22. Griffon (Hue);
23. Griffon (Colombel); 24, Vélomoto
Stella (Boulangier) ; 25. D.F.F, (Pierre);
26 D. F. R. (Dubost); 27. D. F. R. (Du-
pont); 28. Roll (Quillard) ; 29, Sanchoc
(Landon); 30. Sanchoe (Roux); 31. Le-
loir (Devaux); 32. La Cyclette (X...); 33.
La Cyclette (X..); 34. Faure Bayle
(Faure) ; 35. Faure Bayle (Buer).

Motas 250 eme., — 40. Terrot (Gou-
bert) ; 41. Terrot (Desdious) ; 42, Terrot
(Juy); 43. Vélocette (Petit) ; 44. Condor
(Divorne).’

Motor 350 eme. — 50, Terrot (Cu-
zeau) ; 51. Terrot (Vachey); 52. Gillet
(Reynaerts); 53. Gillet (Mineur); 54.
Gillet (Vincotte); 55. Beatty Claxton
(Claxton); 56. D. F. R. (Stanton); 57.
D. F. R. (Guy);.58. B. S. A, (Contant);
99, Magnat Debon (Gallot); 60. Magnat
Debon (Perly). :

Motos 500 eme, — 65. Norton (Sexé) ;
66. Triumph (Pouzo); 67. Triumph
(Pinney); 68. Griffon (Borgotti); 69.
Gngme et Rhone (Naas) ;. 70. Gnome et
Rhone (Bernard); 71. B. S. A. (Berran-
ger); 72. Dresch et Cie (Vachet); 73.
D. S. (Cabion); 74. Lea Francis (Gil-
'l)ert IE. Wood); 75. Norton (Bastide):
76. Norton (Francisquet); 77. Saroléa
(Delaunay).

Motos 750 eme. — 80. Gnome et Rho-
ne (Lambert) ; 81. Nonton (Krebs Mau-
rice); 82. Rover (Noble): 81. Motosa-
coche (Rolly).

Sidecars 600 cme. — 86. Keelher-Es-

coffier (Carosso); 87. Gnome et Rhone’

(D.et'ruchwe); 88. Orial (Moret).
Sad'ecars 1000 eme. — 90. Indian

(Porsi) ; 91_. Motosacoche (Gex); 92.

Harley-Davidson (Vulliamy); 93. Har-
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ley-Davidson (Andre); 94. B, S. A.
(Ring). 4

Cyclecars 750 cme. — 100. Peugeot
(Louis); 101. Benjamin (Mme Violeite
Moris); 102. Benjamin (Lenfant); 103.
Benjamin (Hibert); 104. Sénéchal (Sé-
néchal). i

Cyelecars 1.100 ¢me. — 110. Morgan
(Agnero); 111. Morgan (Prévost); 112,
Amilear (Berthier); 113. Amilear (Mo-
rel); 114, J. G. Sport (Mlle:Duforet).

Les contréles

PrEMiERE ETAPE : Pamis-DijoN
Contréle de Sens (signature)
Coniréle : Café Gayon, en face 1la
sous-préfecture. — Contréleur : M.
Maugars, assisté du M. C. de Sens.
_Contréle d’Auxerre
C.'ont?'o‘le el Parc fermé : Terre-plein
avenue Gambetta, aprés le vieux pont.
— Contréleurs : MM, Allouis et Rouli-
nat. — Déjeuner : Hotel de Bourgogne
et Hotel Morin,
Contrile d’Avalion
Coniréle : Hotel du Café de la Poste
(Place Vauban). — Coniréleurs : MM.
Hurion et Chapuis.
; Contréle de Dijon
Controle : Dijon-Automobile, boule-
vard Sévigné. — Contrélenr : M. Ver-
pault, assisté du Moto-(ilub Bourgui-
gnon. — Pare fermé : Préau de Iécole.
Deuxitme ETAPE : DuoN-Lyon
_ Contréle de Mdacon
Controle : Place de la Barse, café
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Thomas. —- Controlenr : M. Garnier-
Jeandart, assisté des membres du
M. V. C. MAconnais.
Controle de Roanne
Contréle et Parc fermé : Terre-plein
place de 1’Hotel-de-Ville. — Coniré-
leurs : M. Banomy et les membres du
Moto~-Club de Roanne, MM. Brulas,
Rolle-Vilaine, Vingouroux, Bluasse. —
Déjetiner Restanrant Tixier. Vin
d’honmeur offert par le Moto-Club de
Roanne.
Contréle de Lyon
Contréle et Parc fermé. — Garage
Dumont, Cours de Verdun. — Contro-
leurs : M. Bouvard, président du Moto-
Club de Lyon et les membres duw club.

TROISIEME ETAPE : LyoN-MARSEILLE
Contréle de Valence
Contréle : Café Clément, place Ma-
dier-de-Montjan, — Contréleurs : M.
Itpier et les membres de Valence Spor-
tif.
Contréle d’Avignon
Contréle et Pare fermé : Boulevard
Saint-Michel. — Contréleurs : Les
membres de la Commission Sportive
du Moto-Club d’Avignon. — Déjeiiner:
Hétel du Cours.
..Contréle de Salon
Contréle : Café du Commerce. cours
Victor-Hugo. — Contrélenrs : M. Pas-
cal et les membres dn S. C. de Salon.
Conftrile de Marseille
Conirole et Parc fermé : Etablisse-
ments Bablot, 170, cours Lieutaud, —
Contréleurs @ M. Manvel et les mem-
bhres du Moto-Club de Marseille.
QUATRIEME ETAPE : MARSEILLE-NICE
Cantrile de Toulon
Coniréle : Café du Commerce. —
Contréleurs : Les membres du S. C.
Toulonnais. :
Contréle de Cannes
Contréle ef Pare fermé : Casino mu-
n*eipal, — Contréleurs : Les membres
du Moto-Club de Canmes.
Contréle de Nice
Confréle : place: Masséna. — Con-
tréleurs : Les membres du Moto-Club
de Nice.
Contréle de Monaco
Contrdle
tréleurs : Les membres du M. V. S. Mo-
negasque.
Confréle de Nice
Contirdle : Place Masséna, — Confré-
leurs : Les membres du Moto-Club de
Nice, — Parc fermé : Vélodrome du
pont Magnan. Exposition au Vélodro-
me du pont Magnan.

: Place du Port. — Con-
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La Course de Cate cle]laucll

ORGANISEE PAR LE M. C. A REMPCRTE UN BEAU SUCCES

La saison a commencé par I’épreuve
annuelle de Cote gqu'organise le Moto-
Club de Marseille sur le kilomeétre lan-
cé en edte 2 6 0/0 & Allauch.

La course «s’est disputée devant
25.000 spectateurs.

L’organisation de ’épreuve fut bon-
ne et malgré sa difficuité, la course ne
fut marguée que par un seul accident.
Par suite de ’éclatement d’un “pnew
avant, le motocyeliste Chaillol s'est
jeté sur le remblai se fracturant une
cuisse et se faisant diversés contu-
sions.

Le triomphateur de la journée fut
Péan, sur moto Peugeot 500 emc, qui
enleva sa catégorie avec 114 'de moyen-
ne, et réalisant le meilleur temps des
motos, :

Belle performance ¢également des
Evans Cyclemotor. dont les six enga-
ses effectuent une belle démonst.ati w.

Le classement

Vélomoteurs 100 eme. -— 1. Durand
(Evans Cyclomoteur), 1 . 30 s. 2/5;
moyenne : 45 kil.; 2. Kuntzmanu (La
Cyclette), 1 m. 21 s. 3/5; 3. Trouche
(Evans Cyclemotor), 1 m. 25 s. 1/5; 3.
ex &quo, Giraud (La Cyclette), 1 m.
& 8. 1/5; 5. André jr (Evans Cyclemo-
tor), 1 m. 29 s. 2/5; 6. Gazay (Evans
Cyelemotor), 1 m. 36 s. 2/5; 7. Mlle
Hommaire (Evans Cyclemotor), 1.m.
22 5. 2/5; 8. Jouve (Evans Cyclemotor),
2 m. 19 s. 1/5.

Motos 250 eme. — 1. Gabelier (Ma-
gnat-Debon) 46 s.; moyenne : 78 Kkil.;
5. Vache (D. F. R.), 49 s. 2/5.

Motos 350 cme. — 1. Gilles (Dou-
glas), 50 s, 4/5; moyenne : 70 kil.

Motos 500 ecme. — 1. Péan (Peugeot),
31 5. 2/5; moyenne : 114 kil ;3 2, Liau-
taud (Douglas), 32 s. 2/5; 3. Guignel
(Keehler-Escoffier), 40 s. 2/5; 4. Ra-
vante (A. B. C.), 47 s. 2/5.

Motos 7560 eme. — 1. David (Keehiler-
Bscoffier), 39 s. 2/5; moyenne : 91 ki-
lomeétres; 2. Brun (Kochler-Escoffier),
45 s. 1/5; 3. Romani (Kehler-Escof-
fier), 46 s, 2/5; 4. Bernard (B. S. A)),
47 s. 4/5.

Motos 1.000 cme. — 1. Vuillamy
(Harley-Davidson), 34 s. 1/5; moyenne
105 kil. 500; 2. Gaussorgues {(Harley-
Davidson), 38 s.; 3. Rey (Harley-David-
son), 39 s. 3/5; 4. Manry (Harley-Da-
vidson), 41 s. 4/5; 5. Mathien (Harley-
Davidson), 46 s. 2/5.

Sidecars 1.000 ¢cme, — 1. Verdy (Mo-

tosacoche), 38 s. 2/5; moyenne : 94
kilométres; 2. André (Harley-David-
son), 44 s. 1/3.
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Cyclecars 750 eme. — 1. Ducreux
(Quadrillette Peugeot), 45 s. 1/5;

moyenne : 79 kil. 600; 2. Arbaud (Ma-

this), 48 s. 1/5; ‘3. Berthe (Sénéchal),
52 s.; 4. Bris (Peugeot), 1 m. 12 s..2/5.
Cuclecars 1.100 eme. (monoplaces), —

1. Bueno (Salmson), 35 s. 2/5; moyen-
ne : 101 Kkil.

*(Biplaces). — 1. Moret (Amilear), 34
secondes 3/5; moyenne : 104 kil.; 2.
Vigié (Sénéchal), 40 s. 1/5; 3. Guirand
(Morgan), 40 s, 2/5; 4. Catalan (Mor-
gan), 42 s. 3/5; 5. Ladiv (Amilear), 44
secondes 4/5; 6. Rey (Morgan), 54 s.

Le record de ’an. dernier établi par
Richard, en motos, est done battu.
Péan a porté le record des motos de
104 kilométres 300 & 114 kilométres.

Sur les bas colés

Un ronflement, puis une Harley sur-
git. Un jeune spectateur qui faisait le
«-speaker » depuis le début annonce :
@ le 84 ». Quelguwun Uentendant, s’é-
crie (je traduis le provencal) : « Ol
hue! il monte a 34 ». :

Tout de méme si Rey l'avail enten-
du.

Félicitations au service d'ordre
mais... un spectaleur, ayant voulu tra-
verser la route, pendant la course, se
vit obligé « manu mililari » par un
habit horizon, de regagner le bord op-
posé, en retraversant & nouveau la
roule.. puisque lU'on ne doit pas tra-
verser (logique : quand tu nous tiens!)

M. C...n, Uagent de Cyclemotor pour
le Sud faisait des prouesses pour ser-
vir ses amis @ la table d’un petit res-
taurant oii il fallait se servir soi-mé-
me. Toutefois, portant un plat de jam-
bon, il « loupa » le virage de la porte,
ce qui fit dire a quelqu'un: « Il a quel-
que chose de l'as, mais rien du gar-
con! »

La toilette sportive masculine est
affreuse, n’en déplaise a nos ‘as, mais
Mademoiselle X..., sur son Amilcar,
était charmante. >

Tout de méme, Mlle Y... g allait un
peu fort, Je veux bien croire que les
robes vous génent en sport, mais j'eus-
se mieux aimé une culotte bouffante,
au pantalon collant noir quoigque le pli
en [t impeccable. Il est vrai qu’il
vous donnait une plus grande aisance
pour esquisser un pas de shimniy... M.

< O

Le Circuit des Vosges

Le Circuit des Vosges du Moto-Club
d’Alsace et de Lorraine se courra sur :

Strasbourg, Schirmeck, Foudray,
Charbonniére, Villé, Val de Villé, Sain-
te-Marie~aux-Mines, Saint-Dié, Le Til-
lot, Gérardmer, Sainte-Maurice, Ballon
d’Alsace, Giromagny, Belfort, Mulhou-
se, Colmar, Sélestat, Strasbourg. Total:
376 kil. 2t ;

Cette épreuve de grand tourisme se-
ra ouverte aux motos et cyclecars.

Vue du départ.

Vuillamy (sur H. D), premier des

Gilles

solo 1.000 cme. (pneus Hutchinson).




90

Le Tour de France de l'Auto

Peu a pen, les engagements du Tour
de France organisé par notre confrére
I’Auto, arrivent faubourg Montmartre.
Nous avons annoncé l’inscription des
deux Salmson en 1.100 eme. Peugeot
vient d’y inscrire quatre gquadrilleties
d’un coup.

Le Tour de France du M.C.F.

L’excellente épreuve du M, C. F.
prend tournure.

M. Calmette, Je président du M. C. F.
partira prochainement sur la route
pour organiser les divers contrdles : a
I’heure ol nous mettons sous presse
voici la liste des engageés inscrits

Motos' 260 eme. — 1. Vélocette (Ber-
ger).

Motos 350 eme. — 1, Gillet T (X.); 2.
Gillet II (X); 8. Gillet III (X.); 4.
D.F.R. I (Pierre), 5. D. F, R. II (X.); 6.
B. 5. A. I. (Contant).

Motos 500 cme. — 1, Gnome et Rho-
ne I (Naas); 2, Gnome et Rhone II (X.);
3. Gnome et Rhone 111 (X.); 4. Gnome
et Rhone IV (X.); 5. Griffon (Borgotti) ;
6. B. S. A. II (Berrenger); 7. Dresch
(Dresch).

Sidecars 350 ¢me. — 1. D. F. R, (Il
(Dubost).

Sidecars 1000 eme. — 1. Harley-Da-
vidson I (Vulliamy); 2. Harley-David-
son II (X.); 3. Harley-Davidson III
(X5 4. B. S. A, 1II (Ring).

Cyelecars 750 eme. — 1. Fournier
(Bossebaeuf) ; 2. Benjamin I (Mme Vio-
lette Morris); 3. Benjamin II (X.); 4.
Benjamin III (X.).

Cyclecars 1.100 ¢me. — 1. Sénéchal
(R, Sénéchal); 2. Sandford (Decom-
bard); 3. Bedelia (Demange); 4. Ben-
jamin 1V (Lenfant).
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Rappelons que les engagements sont
reeus jusquau 28 février au M. G. F.,
81, avenue de la Grande-Armée, 4 Pa-
ris. -
Ils sont de -1.000 francs pour une
machine, 1.800 francs pour deux et
2.500 franes pour trois machines de la
meéme marque.

Le Grand Prix du M.C. de Lyon

(’est encore sur le Cirewit de Saini-

André-de-Corcy que se disputera le
prochain Grand Prix du M. C. de Lyon.
L’excellent club régional a préva un
aménagement séricux du ecircuit gu’il
désire peu a peu transformer en cir-
cuit permanent. La route va étre élar-
gie et les trois virages entierement ve-
faits.

La Course de cdte du M.C.F.
au Cceur Volant

La course de cote d’Argenteuil qui
devait étre organisée a Argentueil, sur
le parcours classique, })ia'r le M. C. F.,
le ﬁ)l mars, sera remplacée par une
épreuve analogue . sur la rampe du
Ceeur-Volant, comme ’an dernier. L’é-
preuve d’Argenteuil est reportée en fin
de saison.

Le Ceeur-Volant se dispute sur une
distance d’environ -750 meétres, bicy-
clettes 4 moteur, scooters, motos, side-
cars et cyclecars toutes catégories peu-
vent y participer. Les dépants seront
donnés arcétés et les concurrents pour-
ront bénéficier de trois tentatives de
départ. Il y aura dans chaque catégo-
rie deux classements : un pour les pro-
fessionnels, un pour les indépendants.
Ces derniers ne devront étre ni cons-
tructeur, ni agent, ni représentant ou
employé de la marque du véhicule
qu’ils pilotent et ne devront pas avoir
gagné antérieurement plus de quatre
apreuves., . :

Au M.C. de Lyon

Au_ calendrier du M. C. Lyon, sont
inserits : 17-18 février, organisation
controle Paris-Nice; 10 mai, Grand
Prix du M. C. L., & St-André-de-Corcy;
27 mai, participation & la course de
cote de Limonest, organisée par I'A.
C. R.; 8 juillet, Challenge de St-Geoire-
en-Valdarine, avec le M. C. D.; 15 aott,
sortie annuelle sur le Galibier; 30 sep-
Eembre, course de cbdte du mont Ver-

un.

4 Falicon (course de cote), Verdy, sur
5, C. Motosacoche 1.100 cme. se
classe premier en vitesse, battant le

record, et Muraire sur Indian enléve

la catégorie Touriste.

A Falicon, Esta-
blet (Morgan) se
classe  premier en
~ touriste, cependant
que Rolly enléve la
catégorie vitesse.

A I'U.M.F.

Pour demander 'homologation

Nous rappelons comment les clubs .

ou comités organisateurs d’épreuves
doivent demander I’homologation a
PU. M. F.

Dans les 24 heures (épreuves) ou les
6 jours (courses et concours) envoyer
le dossier 4 la Commission sportive.
Ce dossier comprend « toutes les indi-
cations - nécessaires » : feuilles de
chronométrage et de pointage, liste des
engagés, liste des partants, feuilles de
classement détaillées, ete., et rapport
de cloture.

Ce rapport, dressé et signé par les
commissaires, contient dans 1’ordre

1° Le classement et I'attribution des
recompenses;

2° La liste des concurrents a qui
I’engagement doit &tre remboursé;

39 La liste de ceux gui n’ont pas
droit 4 ce rembounsement, avec les mo-
tifs;

40 Les pénalités infligées;

5° Les records établis ou battus;

6° La liste des réclamations, les dé-
cisions intervenues et Ta date de signi-
fication de ces décisions.

Modificalions aux reéglements.

Par application des nouveaux regle-
ments de la Fédération Internationale
des Clubs motocyclistes, les modifica-
tions suivantes sont apportées aux ré-
glements généraux de I’U. M. F. :

1° Il est interdit de courir dans plu-
sieurs catégories d’une. méme course
sur le méme véhicule;

2° Le port d’un casque protecteur est
obligatoire dans toutes les courses de
vitesse; .

3° Il est interdit aux  coureurs de
participer aux manifestations sporti-
ves avec (des chaussures dont les se-
melles sont garnies de clous.

Le carburateur Zénith
offre-zoo.000 francs pour l'aviation
Les dirigeants du Carburateur Zé-
nith, dont 1’esprit sportif est bien con-
nu, ont adressé, & 1’Aéro-Club de Fran-
ce I'annonce de deux prix d’une va-

- leur de 200.000 francs. Le premier, de

140.000 franecs.,ira a une épreuve de
consommation, réservée aux avions de
moyenne puissance, qui se disputerait
pendant trois années consécutives au
cours de la premiére quinzaine de juil-
let, sur litinéraire Paris-Lyon et mre-
tour, avec attribution de 45.000 fr. de
prix chague année et mise en compé-
tition d’un obiet d’art challenge d'uue
valeur de 5 000 fr,

Le deuxiéme, de 60.000 fr., est desti-
né a un military a disputer pendant
trois périodes consécutives de douze
mois, du 15 juin d’une année, au 15
juin de P'année suivante, sur 1itiné-
raire : Paris-Metz-Strasbourg-Dijon-
Lyon-Chateauroux-Touns - Paris, avee
attribution de 20.000 fr. de prix pour
chaque période.

Ces deux prix répondent a4 des be-
soins wéels, et il est heureux gu'on
songe un peu a récompenser les pilotes
militaires qui, depuis un an, multi-
plient leurs raids.

Lire la Chronique des Assu-
rances, Moto-Revue, page 94.

Nous demander nos notices ex-
plicatives.

g
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‘Qu'est=ce que I'U.M.F.

Comme suite 4 motre dernier article
paru dans notre numéro du 1¢° février,
pour répondre 4 de nombreuses de-
mandes de lecteurs de province, nous
leur confirmons que 1'Union Motoey-
cliste de France (I’U. M. F.), dont le
siége est a Paris, 6, place de la Con-
corde, est de.seul pouvoir sportif qui
régisse, en France, les courses des nio-
tos, sidecars et cyclecars, Clest done 2
1T'U. M. F. que doivent étre adressées
toutes les demandes d’organisation.

Nos correspondants trouveront éga-
lement ci-dessous la liste des clubs de
Paris et de Provinee actuellement affi-
liés & I’U, M. F.

A.C. de I’'Ouest, A.C. Ardenna‘s, M.C.
de France, M. C. du Nord de la Fran-
ce, Cyclecar Cl. de Frapce, M. C. de
Lyon, M. C. de Marseille, Assoc. Moto-
eyclecariste de France, M. C. d’Avignon,
M. C. d’Alsace-Lorraine, M. C. de Nice,
M. €. Pavisien, M. C. de Roanne, M. C.
de Montmartre, M C. de Bordeaux, A.C.
de  Calais, M. C. Bourguignon, M. C.
Montargois, Union Motocyeliste Cha-
rentaise, Section Motocyeliste A.C.P.A.,
Joyeuse Pédale de Saint-Etienne, M. C.
de Boulogne-Billancourt, M. €. Dauphi-
nois, !I\‘I..C. du Gard, Moto Vélo-Club
Maconnais, Union Motocyeliste de
PAube, Autocycle-Club de France, M.C.
Veu_déen. M. C. Charentais, M. C. de la
Région Nogentaise, M, C. de Salom, M.
G. ~ Stéphanois, Moto Vélo-Club de
I'Ain, Pédale Bizontine, Scooter-Club
de France, Sporting Amical Motocycle,
Touring M. C. de France.

Au Motocycle=Club da Lyon

I’assemblée générale du M. €. L. a
eu lien le 12 janvier dernier. Le rap-
port moral et la situation financiére
du club ont fait wvessortir sa bonne
marche et en particulier les sueceos
sportifs memportés par plusienrs de ses
membres, dont deux : MM. Zind et Mo-
rel, sont champions de France, vitesse
pour 1923,

$_u_.1' la propaosition de M. Bouvard,
président, une médaille d’or est offente
i Auguste Pardon, non encore renis
de ses hlessures du civcuit de IAin.

I est ensuite procédé a PPapproba-
tion des nouveaux statuts du M, €. L.
dont. lensemhle est voté a I'u-
nanimité. Ceux-ci comporient les ma-
difications ou additions suivantes : °

1° Admission aux votes des cons-
tructeurs, agents, ete.; 3
_ 20 Election du Conseil dadministra-
tion pour trois ans, renouvelable par
tierss X

3° Admission au M. C. L. de socidtés

affiliées, dont les ‘membres  bénéficie-
ront de certains avantages.

I ANS IES
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L¢ poésident annonce ensuite qu’a
partir de janvier 1923, le M. €. L. sera
dote d’un bulletin officiel mensuel, qui
sera adressé gratuitement.

Que le Grand Prix du M. C. L., pre-
miére eépreuve du Championnat de
France pour Motos et Cyclecars aura
lieu le 10 mai prochain sur le cireuit
de Saint-Andié-de-Corey.

Sous la présidence du doyen d’age,
M. E. Salel, il a été procédé A 1'élec-
tion du Conseil dadministration, et
des commissions, dont voieci la com-
position définitive.

Président d’honneur : M. P. Bouget.

Congseil d’administration : président:
J. Bouvard; viee-présidents : H, Ter-
rasse, E, Salel, J. Pardon; secrétaire :

Picaud; trésorier : J. Prylli; assuram-,

ces : M. Rougier; contentieux : A, Roy;
conseillers : Bothier, Gauthier, Tem-
porel,- Guy, R. Payen, H. Payen, - de
Vaubercey. .
Comumission Sportive presidient
d’honneur : H. Terrasse; président -« H.
Payen; vice-président : J. Pardon; se-
crétaive : Doctewr Kocher; trésorier :
J. Prylli; membres : J. Bouvard, Da-
vid, Lapalud, Ant. Pardon, R. Payen.
*Commission des Féles : président :
A. Guy; vice-président: L. Sevez; mem-

Le Rallye de
PA. M. C. IV

Le départ du bal-
lon; les concur-
rents groupés
autour du parc
aérostatique.

Nous prions MM les Secrétaires de Clubs de nous adresser
i réguli¢rement leurs communiqués.

bres : Bothier, Dreyvon, Gilbaud, F.
Mermet.

Commission de [ourisme: président:
A. Roy; vice-présidents : Chulliat,
Burdin; secrétaive : J. &ollet; mem-
bres : Bothier, Gauthier, Patuel, Salel.
Villard.

Au programme sont inscrits : 17/18
février : ovganisation contréle Paiis-
Nice; 10 mai : Grand Prix du M, C, L.,
a Saint-André-de-Corey; 27 mai : par-
ticipation 4 la course de cote de Limo-
nest organisée par I’A. C. R.; 8 juillet:
Challenge de Saint-Geoire-en-Valda -
rine avec le M. C. D.; 15 aoif : sotie
annuelle sur le Galibier; 30 septembre:
Course de cote du Mont Verdun. En-
tre temps : rallys et randonnées a
Poceasion des fétes.

Le Rallye=Ballon de I'A.M.C.F.

Le premier rallye-ballon, organisé
par PPA. M. C. B. a eu lieu le diman-
che 28 janvier; le ballon, parti du* parc
aérostatique de Saint-Cloud, piloté par
Blanchet, accompagné de Mauve, prési-
dent de I'A. M. C. F,, dés le départ, fut
perdu de yue par suite du brouillard
intense qui régnait sur la région pari-
Slienne. .

Une soixantaine de machines, néan-
moins se lancérent a sa poursuite; seul
de tous des eoncurrents, MM. Bureau et
Fity, parvinrent a le retrou-
ver tout prés de la Ferté-
Alais.

I1 est a souhaiter gque
PA, M, C, F. nous réédite
.une nouvelle ascension et
souhaitons-leur un  ciel
moins nuageux.
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AL Avdennats

Le Comité du Moto-Club Ardennais
a tenu sa réunion mensuelle de comité
vendredi 19 janvier, & 20 h. 30, au café
Balthazar, place Dueale, i Chavleville,
sous la présidence de M. Vanden-
bessche, membre dun comité de
rU. M. F. :

Il a été décidé que tous les diman-
ches & partiv du 4 février se feraient
les sorties dominicales de propagande,
et sous forme de wallye a4 controle se-
cret. La premiére aura comme but &
atteindre Sedan, la seconde  Vouziers,
la troisiéme Rethel, la quatrieme Ro-
croi par Signy-’Abbaye, la cinquiéme
Givet par da Vallée de la Meuse.

Le Comité s’est également arrété
pour Porganisation de diverses épreu-
ves motocyclistes, cyclecaristes, side-
caristes, en une course de cote de 3 ki-
lométres, vraisemblablement, la cote
de Monthermé, et 1 kilomeétre lancé sur
le Palier entre Le TFremblois et Rimo-
gne. La date n’est pas encore désignée,
" Plus tard, de M. C. A. organisera un
conecours de régularité dont voici I'iti-
néraive : départ : Charleville-Sedan-
Carignan-Margut-La Ferté-Stenay-Bu-
zancy-Vouziers-Rethel-Signy-1’Abbaye-
_ Le Tremblois-Roeroi-Vallée de Misére-

Revin - Fumay - Vireux - Givet-Vireux -
Hargnies-Hautes - Butees - Montherme -
Braux-Nouzonville-Charleville.

Le Motor Racing=Club

Une nouvelle association motocy-

cliste vient de naitre : le Motor Ra- -

cing-Club, Son siége social est 56, bou-
levard de Clichy. ;

Le Comité est ainsi constitué :

Président d’honneur : M. .J.-I. Nor-
ton; président : M. René Francisquet;
vice-présidents : MM. Jacques Seénart
ot Pierre Massoule; seerétaire : M. Vie-
tor Bastide; trésorier : M. Maurice
Krebs.

A Amiens

A Passemblée générale de la section
motocycliste de I’Automobile-Club de
Picardie et de 1’Aisne, le Comité pour
1923 a été ainsi constitué : Président :
M. le commandant Meau; vice-prési-
dent : M. Denis Pradien; secrétaire
M. Pierre Yvert; secrétaire adjoint
M. Jean Percheval; membres : M.
Caumartin, Reyboulet, Papillon, Van-
noye, Lamarre, Delamarre; Comité des
sorties : MM. Denis, Padieur, Reyhou-
bet, Martinval; délégué a 1'U. M B
M. Louis Tourniguet.

Nous apprenons avec plaisir que no-

tre ‘ami- Lucien Bollack, correspondant
en France de notre confrére Light Cap
et Cyclecar, de Londres, et vice-prési-
dent du Cyclecar-Club de France, vient
de fonder la Société Lucien Bollack,
Neflter et C°, dont Ie si¢ge est, 90, rue
des Fréres-Herbert, a Levallois-Perret,
afin de conlinuer et intfensifier la fa-
brication des cyclecars et voituretfes
Jacques Muller.

La collaboration de lUingénieur Jac-
ques Muller — qui a congu et réalisé
des cyelecars depuis plusieurs années
— et de Lucien Bollack — a qui I'ex-
périence acquise dans les usines amé-
ricaines et anglaises assure le doigié
de la production rapide et soignée —
assure @ cctle nouvelle firme un bril-
lant avenir. ==

Mo*rd REVUE

Le Rallye=Ballon du M.C.F.

Le M. C. F. avait annoncé pour di-
manche 3 février, son rallye-ballon;
les conditions atmosphériques ne per-
mirent pas le départ du sphérique; on

décida néanmoins d’aller déjeuner &
Mantes, et dans Paprés-midi, le M.C.F.
organisa une épreuve des plus amu-
santes; voici en quoi elle consistait :

Trois contrdoles connus des concur-
rents remettent a chacun d’eux un je-
ton «de couleur bleue, blanche et rouge.
Mais ils ne les remettent que dans
I’ordre, le bleu dabord, puis le blane
A qui posséde le bleu, ete... On imagine
4 quelles recherches peuvent se livrer
les concurrents malheureux qui com-
mencent & contre-sens.

Les trois countrdles, placés dans les
villages voisins de Mantes, étaient te-
nus respectivement : celui de Guitran-
court (bleu) par MM. Lacome et P. La-
brie, celui de Fontenay-Saint-Pére

“(blan) par M. Le Génissel et celui de

Follainville (rouge) par M. Collin. M.
Calmette, président du M. C. F., don-
nait le départ et jugeait les arrvivées de
ce rallie original 4 Mantes méme.

Un certain nombre de concurrents,
surtout en eyclecars, prirent le départ
sans se laisser décourager par les diffi-
cultés ni 'imprévu dun parcours, dont
cetains  troncons étaient dlailleurs
récllement mauvais., Au bout de trois
qguarts d’heure a peine, on vit revenir
les poemiers, triomphants, munis de
leumns trois jetons.

Voiei la liste des concurrents les
micux classés :

1. Thévenet (G. N) en 42 m. 30 s.;
2. Noél (Supplexa) en 43 m. (Premier
des motos; 3. Darnet (Sénéchal) en 46
minutes 55 s.; 4. Bremans (Salmson)
en 47 m.; 5. Perrot (Salmson) en 47 m.
5 s.; 6. Feuche (Exau) en 47 m. 15 s.;
7. Debourle (Benjamin) en 48 m.; 8.
Rousseau (Derby) en 48 m. 45 s. et
Barthélémy (Morgan), en 48 m. 45 s.;
10. Bramari (Benjamin) en 50 m. 20 s.;
11. Lenfant (Benjamin) en 56 m.; 12,
Mendes (Benjamin) en 89 m. 30 s.; 13.
Rousseau (G. N.y en 1 h, 2 m. 45 s.

Le M. C. F. doit étre felicité de nous
avoir donné, en dépit des circonstan-
ces défavorables, une joyeuse journée
motocycliste.

Moto=Club du Nord de la France

La Commission Sportive du M.C.N.F.
met a4 létude différentes manifesta-
tions sportives pour la saison 1923, en-
tre autre une ¢épreuve de mégularité
de 200 kilométres, avee course de cote,
pour motoeyclettes et cyclecars,

Cette éprewve aura lieu probable-
mert en juin.

Thévenet sur G.N. spécial
et Noél sur Supplexa
gagnent 1’épreuve du
M.C.F:

Q u E].(lll cs ECllOS

La cote d’Argenteunil ne pouvant élre
remise en étal pour le 11 mars, les di-
rigeants du M. C. F. viennent de lé-
cider DPorganisalion d’une course de
cote, qui aura lien a celle dale au
Ceeur-Volant.

o

Nous apprenons avec plaisir que
Pouget vient d’entrer a la maison Ro-
vin, pour laguelle il pa courir en 1923.

Lol ~ )

Cest le 24 févurier que notre ewcel-
lent confrére PEcho des Sports remet-
tra au cours d’une cérémonie intime,
les priz qux paingUeurs du « brassard
d’honneur » qu'il a st judicieusement
créé. Rappelons que les vainqueurs
sont : Zind sur Motosacoche et Benoil
sur Salmson.

> o>

D’aprés le dernier recensement, il 1
a actuellement a Lille 1.622 voitures
de tourisme, 103 molocyclettes. En
1914, on trouvait 554 voitures de tou-
risme, 60 motocycletles.

L=

La Foire automobile de Toulouse a
remporté un gres succeés ef sur la de-
mande de la plupart des exposants,
I'Automobile-Club organisateur a.re-
porté la dale de fermeture au 21 jan-
vier,

R~} .

La production annucelle des usines
Peugeot atteint 100.000 bicycletles,
5.000 bieycleltes a moteur, 3.000 moto-
cyclettes. La production des chaines
atfeint 80.000 métres par mois et celle
des jantes en acier 50.000 paires par
nmois.

. o> O

On mande de Milan que la Frera qui
déja triomphait @ Targo Florio s’adju-
geait les premiére el denxiéme places
dans le -premier circuit EI Figrelho
(Génes) avec Mansetti et Moretti,” ce
dernier suivanf son co-équipier .12
secondes seulement d’intervalle, et pré-
cédant le troisieme de 6 minules. .

Ils courraient dans la calégorie
1.000: cme.

L

Le mouvement féministel :

Il vient de se fonder en Amérique
(c’est toujours en Amérique que ces
choses-la se passent) un club molocy-
cliste exclusivement réserpé amn sexe
[aible. 25N

Quand, en France, la molocyclelle

“sera-t-elle répandue a ce point?

Le Salon de la Moto

Moins d’une semaine mnous sépare

du greal event motocycliste, et de
tous ‘les coins du pays les sporis-
men se préparent a venir au Palais
d’Egmont se rendve compte des progrés
de la technique motocycliste.
* Si au récent Salom de I'Automobile,
la participation motocyeliste fut sur-
toul assurce par les constructeurs na-
tionaux — qui y remportérent un gros
sucees — au Palais d’Egmont tous les
pays grands producteurs de motocy-
clettes seront représentés et les visi-
teurs pourrent ainsi se mendre compte
de Vevolution de I'industrie motocy-
cliste tout ‘enticre.

Do reste voici la liste des exposanis
actuellement inserits; d’aulres wvien-
dront encore se joindre a ceux-ci. En
somme, on peut se rendre compte que
le III® Salon de la Motocyclette sera
un gros suceceés; il convient d’en féli-
citer bien sincérement le Comité orga-
nisateur, qui s’est dépensé sans comp-
ter pour vaincre toutes les difficultes.

Les Exposants

G. Potts (Easting Windscreems) ;
Sunbeam, motos: Ateliers Cita; B. B,
Motors (Cleveland); Praillet et An-
taine (Triumph) ; Blaser (Motosacoche) ;
Import Company DLimited (Indian);
Genin (Frera); Ramakers (Compteurs
0. S.); Wayaffe et Fils (vélo a mo-
ieur); Bruxelloise d’Auto-Transport
(Jeecy-Vea);  Dunlop  Rubber C°
(pneus) ; Durand et Rincheval (Pier-
ton) ; Noirhomme (New-Hudson); Plas-
man (B, S. A); Feyens (Duzmo et
Evans); Aronstein, motos sidecars;
Ateliers Karl Julin (Julin); Dupuy
(Evans Cyclemotor); Anciaux (Mo-
net et Goyon); Monge et Cie (bougies

Lodge, moteurs Villiers, accessoires

Luecas, selles Brooks); Aviatic (véte-
tements cuir); Van Geert et Cie

_(Rush); Buysschaert (Raleigh); Tay-

mans fréres (American-Excelsior) ;
Bl-e‘slau (Norton, A. B. C., Gnéme et
Rhone, ete.); A. Bovy (Bovy); Reyners
(nll-o-tos, vélos et accessoires); Ateliers
Gillet (Gillet) ; Berry fréres (Sheffield-
Henderson et Scott); Diercxsens (Fire-
stone! : Monoyer (accessoires divers).
On le voit, sauf Caroléa et F. N,
toutes les grandes firmes .appréciées
* ie marché belge seront au Palais
smont. :
Pegrettons le conflit existant entre
Ia Chambre des Constructeurs d’autos
et c_e.ll‘e des importateurs de .motos,
confiit qui mous prive de la présence
dz deux des plus grandes marques na-
tionales, mais d’ici le 24 un arrange=
ment sera probablement' intervenu.
Souhaitons-le dans I'intérét de tous.

(SIS

Le permis de conduire serait institué

En Belgique, le permis de conduire
nexiste pas. Mais la circulation deye-
nant de plus en plus intense, notam-
iment a Bruxelles, et le nombre d’acei-
dents ayant augmenté par suite de
Linexpérience de jeunes et nouveaux
conducteurs, plusieurs députés vont dé-
poser sur le bureau des Chambres un
projet de loi instituant le permis de
conduire obligatoire.

« Nul ne pourra conduire de véhi-
cule automobile, dit le texte de la pro-
position, §’il n’est portéur d’un permis
délivré par le ministre des Travaux
publics. Ce penmis mne sera accordé
qu'aux personnes Agées de plus de dix-
huit ans, et seulement aprés examen
d’aptitude devant une Comimission spé-
ciale, siégeant au chef-lieu d’arrondis-
sement. Tout conducteur, non porteur
de son permis sera passible d’une
amende de 100 franes; aprés deux
amendes consécutives, le permis pour-
ra otre retiré pour un an. Il pourra
Stre retiré définitivement a tout con-
ducteur qui, par sa faute, aura causc
un accident grave. »

<> o

Les Grands Prix

Le réglement du Grand Prix des Mo-
toeyclettes de la F. M. B. (15 juillet) et
du Grand Prix des Sidecans (16 juil-
let) vient d’étre publié. ;

Les épreuves auront lieu sur le eir-
cun:t de Dimant (14 kil. 200) (triangle
Beauraing, Dion, Feschaux),

Le Grand Prix des motos comprend
3 catégories : 500 cme. (distance, 30
tours, 426 kil.); 350 eme. (distanse .26
tours, 360 kil. 200); 250 cme. (dis-
tance 22 tours, 312 kilt 400). =

Le Grand Prix des sidecars com-
prend 3 catégories : 1.000 cme, (distan-
ce, 20 tours, 284 kil.); 600 eme. (dis-
tance, 18 tours, 255 kil. 600); 350 cme.
(distance 14 touns 198 kil. 800). :

A signaler, parmi les particularités
de ce wéglement, les points suivants :
les courcuns ne devront avoir de chaus-
sures ni ferrées ni cloutées, Les trois
disques portant de numéro de la ma-
chine, Pun a la téte de fourche face
A la rvoute, les deux autres de chaque
¢S5t de la roue arriéere, et le dossard
du pilote seront fournis par les orga-
nisateurs. Tout concumient engagé
avant le 1°7 juin pourra résilier son
engagement et se faire rembourser les
droits sl était vaingueur du Touiist
Trophy anglais ou du Grand Prix de
France. z
Les droits dengagement sont de
50 fr. par machine jusqu’au 1°° juin;
.000 fr. par machine du 1°* juin au
juillet,

Le calendrier 1923’

Le Comité sporntif de la F. M. B. a
fixé comme suit les dates des grandes
epreuves : :

18 mars : Coupe du Journal La
Meuse, R. M. C, L.; ;

ler et 2 aveil : réservé au M. C. du
Hainaut;

8 avril : Coupe Flament Antwerp
Motor-Club;

8 -avril : Coupe Flament Antwerp
Motor-Club ;

14-15 avril : Rallye des Floralles,
M. C. de la Flandre Orientale:

29 avril : Counpe Gillet, U. M. B.;

10 mai : réservé au Moto-Club de
Dinant;

13 mai : course de Mont-Theux,
U. M. L.; :

3 juin : course de 24 heures, M. C.
de Charleroi; :

10 juin : Grand Prix de Spa, M. C.
Vervietois;

17 juin : meeting de Jodoigne, M. C.
de Jodoigne;

24 juin : Coupe duw prince de Ligne,
Auto-Mofo-Club du Hainaul;

1er juillet + Coupe Van de Casteele,
Moto-Club de la West Flandre;

8 juillet : course de cote de la Sarte,
Moto-Club de Huy;

15 juillet : Grand Prix de Belgique
A Anseremumne, F. M. B.;

16 juillet : Grand Prix des sidecars,
idem, F. M. B.; :

22 juillet : eirenit des Cwétes, L. M.
Ourthe et Ambléve;

29 juillet : réservé au Moto-Club du
Hainaut;

_ b aout r meeting de Hannut, Moto-
Club de Hannut;

14, 15, 16 aolt : épreuve de grand
tourisme, U, M. L.;

: 26 aont : réservé au M. C. de Cour-
Arai; ¢

2 septembre : tentatives de record a
Oostmalle, F. M. B.;

9 septembre : réservé au M. C. de
Charleroi;

16 septembre : Coupe American Ex-
celsior , U. M. B.

Une autre fédération

Depuist que le Motor Union de Liége
s’est retiré de la Fédération Motocy-
cliste Belge, il fut question, a plusieurs

© reprises, de réunir les divers groupe-

ments dissidents sous une nouvelle
autorité sportive.

Derniérement, les délégués des socié-
tés suivantes se réunirent: Motor
Union de Lanklaer. Motor Union de
Diest, Moto Sport d’Anvers, Auto Moto
Club de Charleroi, Club Motocycliste
Namur-Luxembourg, Motor Union d’Ar-
lon, Motor Union de Luxembourg, Club
Motoeveliste Sérésien et Motor Union
de Liége; réunis pour la premiére fois
en une assemblée pléniére, ils décidé-

rent A Dunanimité, la formation de

|
|
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I’Association Moter-Unioniste Belge-
Luxembourgeoise. Cette association a
pour but de défendre et de sauvegarder
les intéréts des clubs précités et leur
accorder les avantages multiples que le
grand club liégeois met a leur disposi-
tion ;s Journal hebdomadaire gratuit,
annuaire, courses et banquets subsidiés,
participation de coureurs, assurances

motocyclistes et automobilistes rédui-

ites, ete. Un comité de chronométreurs
fut également fondé. Toutes les fone-
tions sont purement honorifiques. Cha-
que mois, les délégués se réunissent
dans une ville ot siege un club de Pas-
sociation. Les calendriers sportifs el
touristes de 1923 furent établis.
o

L’Union Motocycliste Liégeoise a te-
nu son assemblée générale le 29 jan-
vier et a ainsi nommé son bureaw :

Président : M. Collignon; wvice-prési-
dents : MM, Gillet et Ummels; secré-
taire adjoint : Genot; trésorier géne-
ral : Paulus; commissaires : Peeters,
Hebette, Ghysens Bucy et Pisant; Di-
recteur des tétes : M. R.-L. Pouret.

Au Motor Union

L’¢preuve Liége-Clervaux-Liége, soit
210 kilomeétres, n’a pas obtenu un gros
SUCCes.

Sur 16 concurrents gui prirent le
départ, deux d’entre-eux seulement ter-
minérent le parcours dans les délais
préyvus.

La neige recouvreant entiérement plus
des 2/3 de Ditinéraire, de nombreux
pilotes durent abandonner.

1, Praillet, sur Triumph (s.-c.), 500
eme., 4 18 h. 30. A effectuc le trajet en
7 h. 30 m. soit domc wune vitesse
moyenne de 29 km. 66 4 I’heure; 2.
Weerens, sur F. N, (s-c.) 4 19 h. 30. A
effectné le parcouns en 8 h., 30 minutes,
soit & une vitesse moyenne de 26 km.
178 a I’heure.

Liége=Nice=Liége

Worganisation de cette intéressante
épreuve se poursuit normalement, Voici
quelques points du réglement :

Sur chaque étape, un certain nombre
de controles fixes de route seront éta-
blis.

Les concurrents doivent v faire
pointer leur feuille de route i Pheure
indiquée par celle-ci.

Une tolérance de trente minutes -

pour avance et de deux minutes pour
retard sera accordée a chaque contrédle

MOTO REVUE

de route, Au deld de cette tolérance, il
sera appliqué un point de pénalisation
par- minute de retard ou d’avance.

Aucun concurrent ne sera autorisé i
repartir d’un contrdle avant I’heure in-
diquée par son baréme de marche.

En dehors des contréles fixes de rou-
tes, un certain nombre de controles de
passage seront installés sur différents
points du parcours.

Une course de cote sera courue au
cerrs de la derniére étape, le 27 mai,
dans aprés-midi. Ce parcours sera
couvert en vitesse pure,

Le classement s’établira comme suit:
Ne seront pas pénalisés les concurrents
ayant atteint une vitesse qui ne sera
pas inférieure de plus de 5 0/0 a la
vitesse du premier de la catégorie, -

Seront pénalisés tous les concurrents
dont la vitesse sera inférieure de pius
de 5 (/0 du premier de la eatégorie, et
ce 4 raison de 2 points par 1 0/0 en
dessous des 3 0/0 de tolérance, les cal-
culs étant arrondis an 1/2 0/0 supé-
rieur,

Vitesse en palier. ;

Une épreuve de vitesse de 1 kilométre
en palier aller et retour se courra a
Nice, le 23 mai.

Les machines sont tenuas d’accomplir
ce parcours a une vitesse minimum en
kilometres par heure par catégorie fixée
comme suit :

250 cme.—60 km. — 350 eme.— 70 km,
— 800 ame.—=80 km. — 750 cme.—385
km, — 1,000 cme.—=90 lm.

Sidecars 600 eme.—60 km, — Sidecars
1.000 eme. =75 km.

Cyelecars 750 cmc,—65 lum.

Contréle de la machine.

Les piéces principales, telles que ca-
dre, fourche, carter, cylindres, ele., se-
ront poingconnées ou plombées avant la
course,

Toutes les machines seront examinées
en tous détails & Nice et A la fin de
P’épreuve, Les défectuosités constatées
donneront lieu 4 des pénalisations. Les
commissaires qui suivent la course peu-
vent faire I’examen des machines aux
différents controles,

Au départ, il sera accordé A chaque
concurrent une provision de 1.000
points, On déduira de cette provision
toute pénalité encourue, Ils sont répar-
tis comme suit : a) Régularité, 600;
b) Vitesse en cote, 100; c) Vitesse en
palier, 100; d) Contréle d’état de la
machine, 200, !

La Chronique des Assurances

Quotidiennement, on nous pose cette
question :

Quelle différence ewxisle-1-il entre
notre assurance « collective » et Uas-
surance « individuelle »?

Eh bien voici : Tous nos abonnés
peuvent adhérer indistinctement a
Pune ou & Pautre; dans la premiére ils
adherent « collectivement », dans la
seconde « individuellement ».

lies risques garantis sont les me-
mes: 100.000 fr, par sinistre.

La collective prend effet du 1°° jan-
vier au 31 décembre 1923, l'indivi-
duelle prend effet du jour de I’inscrip-
tion de Passurance et pour 12 mois,
quelle que soit 1’¢poque d’inscription.

Les deux assurances couvrent les

abonnés par Pusage de vélos, vélos a

moteurs, motos, sidecars, cyclegars et
méme voiturettes jusqu'a 12 HP,

- La prime forfaitaire pour la collec-
tive est de 40 fr, 25 et lassuré peut

conduire indifféremment tout genre de:

véhicule décrit ci-dessus, tandis que
dans Uindividuelle la prime a4 payer
est variable selon la force du véhicule,
et selon que assuré est domicili¢
dans la Seine, ou en province.

Comme nous l'avons expliqué pré-
cédemment, en cas de résiliation, dans
la collective, tous les assurés sont 1é-
siliés  « collectivement » tandis que
Vindividuelle, est seul wésilié Passuré
qui a cawsé le sinistre impontant,

C’est du reste le grand avantage de
Iindividuelle; Fassuré est eonsidéré
comnye s’il venait divectement, indivi-
duellement a4 la Compagnie.

De plus, Passsurance individuelle
« seuwlement » permet de garantic les
personnes {ranspontées gratuitement,
mais pour les propriétaires de cyele-
cars, ou voiturettes senlement (A Pex-
clusion des motos et sidecars dont la
Compagnie n’a pas voulu assumer la
responsabilité) (surprime de 10 0/0).

De méme, la garantie de 100.000 peut
étre pontée a 150.000 et a 200.000
moyennant surprimes de 8 et 12 fr.

Enfin, toujours par la eollective, les
assurés pourront faire conduire leur
vehicule par toute personne qu’il leur
conviendra moyennant une surprime.

Ajoutons, en terminant, que notre
service des assurances accepte égale-
ment les assurances pour accidents
corporels a soi-méme, contre I’incen-
die, e vol, et la D. A. S.

Nous adresserons nos motices expli-
catives firanco sur demande accompa-
gnée d’une enveloppe timbrée.

.

HISTOIRE SANS PAROLES
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La Nouveauté que tout le monde attendait |

La Bicy’clette a m_ofeuf “AUTOMOTO 5

MOTEUR' A DEUX TEMPS - ALESAGE 53 % - COURSE 45 % - CYLINDREE 99 cwmc,
. DISTRIBUTION PAR TROIS LUMIERES - DEUX FREINS TRES PUISSANTS : :

0000 DESCRIPTION

GRAISSAGE. — Pétroloil,

ALLUMAGE. — Par magnéto Déesse
munie d’un dispositif permettant Iéelai-
rage.

CARBURATEUR. — Automatique &
nivizau constant commandé par une ma-
nette placée sur le guidon,

CADRE. — Cadre trés renforcé pour
supporter les inégalités de la route et
du type a berceau, surbaissé sur tube
supérieur pour obtenir une meilleure
position en selle, muni d’une tra-
verse renfort formant soutien de réser-
voir, Suspension 4 'avant au moyen de
la fourche oscillante classique bien ré-
glée en inclinaison pour absorber les
choes sans réaction arriere anormales.

FREINS. — Machine pourvue de deux
freins trés puissants, I'un actionné par

TECHNIQUE -©o60o

contre-pédalage et agissant sur la jante
poulie, I'autre commandé par une ma-
nette .placée au gnidon agissant sur la
jante arriére, :

TRANSMISSION. — Transmission
comportant un démultiplicateur a en-
grenage.

COMMANDES AU GUIDON. — Trois
manettes pour : décompresseur, carbu-
rateur et débrayage.

RESERVOIR. — De forme fuselée en-
castré entre les deux tubes supérieurs
du cadre, Capacité : 6 litres 1/2 d’es-
sence et 1 litre d’hmile. :

Bouchon du réservoir d’huile formant
mesure pour mélanger Lhuile & Pes-
sence dans la proportion convenable.

ROUES. — De 650 42. Pneus a fa-
lons.

en bicyclettes a moteur

Bureaux, DirecTioN ET MacasiNs p'ExposiTioN : 152, Avenue Malakoff

Téléphone : PASSY 12-03 et 15-87, = Telégramme : AUTOMOTUA-PARIS

Mentionnez toujours la x MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers.

«“ L’AUTOMOTO ” Sostitie e symmum de In perfection

:= PARIS

Envoi franco du Catalogue et Notice sur demande adressée 3 AUTOMOTO-PUBLICITE (Service U) 152, avenue Matakoff - Paris-16°
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Cyclecars
Voiturettes

depuis

8.500

f ranc s

I

Aprés TROIS ANNEES D’ETUDES

et de couteuses mises au point, les CYCLECARS et

VOITURETTES Jacques MULLER sont offertes au

public.

Construites en Séries soignées

par une Société importante dirigée par des ingénieurs

spécialiste des véhicules légars.

NOS MODELES 1923

offrent par leur diversité, leur qualité et leur prix avan-
tageux, de quoi sat’sfaire les acheteurs les plus difficiles.

Nos cyclecars tourisme, sport et super-sport,
Nos voiturettes trois places tourisme et sport
comportent tous les organes des grosses voitures.

4. cylindres, refroidissement par eau, transmission &
cardan, frein sur transm’ssion, direction irréversible,
suspension brevetée, fusée bain d’huile, roues métalliques
amovibles, etc..., etc...

Nos carrosseries robustes et soignées, offrent tout le
confort désirable. :

CATALOGUE FRANCO SUR DEMANDE

: : - ; : ie
Lucien Borrack, NerTEr & C
A 86, 88, 90, rue des Fréres-Herbert
LEVALLOIS-_'PERRET

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Dans cette rubriqueTnous faisons paraitre les communications’ que
nous- recevons de nos lecteurs, étant bien entendu que nous somines
das nécessairement d’accord avec ces derniers quant aux opinions
qu’ils expriment, opinions qui ne sauraient engager que leurs auteurs,

Les communications peuvent étre insérées- sousfun pseudonyme
si 'auteur en exprime le désir, mais ce dernier devra indispensa-
blement nous le transmettre avee son nom et son adresse.

La moto et le démarrage €électrique

Monsieur le Rédacteur,
Je serais trés curienx de savoir
pourquoi la mise en marche électri-
que qui a si bien pris sur les antomo-

biles, ne serait pas appliquée aux mo- -

tocyclettes actuelles, £

Elle supprimerait ’emploi de cet in-
commode et inélégant appaneil qu’on
nomme le kick starter, et du méme
coup, la voltige grotesque et disgra-
cieuse que de motocycliste est obligé
d’effectuer pour mettre son moteur en

_marche, grice a cette soi-disant haute
nouveauté.

Il me semble qu'une bonne et puis-
sante dynamo d’éclairage cumulant les
fonctions de génératrice et de moteur
(principe basé sur la reversibilité de
ces machines), se chargerait tout aussi
bien de cette mission.

A condition, toutefois, que sa cons-
truction robuste, son poids modéré et
son haut rendement la rendent parti-
culierement apte & cet wsage.

Quant a la batterie d’accumulateurs,
elle serait de capacité suffisante pour
assurer différemment un éclairage
puissant; ou la mise en marche de la
dynamo-moteur. ;

Le sport motocycliste y gagnerait et
P’esthétique aussi.

La parole est aux constructeurs.

GRILLIERES.

Un propulseur par bicyclette

Fig. 1 montre un cadre de bicy-
clette avec Padaptation du moteur a

Pavant par 2 brides (2 et 3); le volant

(4) commandé par un cardan solidaire
d'un tube carré (6) un arbre (7) sur

lequel il coulisse; pour permettre par
la poussée du levier support (8), adap-
té au tube (34 fig. 2), la pression du

galet conique (9) sur le pneu (10) de la
roue motrice (11)

Fig. 2 montre un plan des 2 galets
dont 1 seulement est moteur.

FFig. 3 montre un systéme d’entraine-

ment facultatif comportant 2 galets (9
et 12) portés par les deux arbres (7 et
15) dont un en prise directement avec
le moteur et I’autre commandé par en-
grenage et tournant en sens contraire.
Dans ce cas, les galets sont formés
de cuvettes en acier (40 et 41) garmies
4 lintérieur de férodo (42 et 43) et
deviennent pour ainsi dire des poulies
A gorges angulaires; ils frictionnent
sur deux cercles (44 et 45) également
angulaires fixés & leur tour sur la
roue AR (11). OLIVER.

A propos d'alcool !

Messieurs, les lois nouvellement vo-
tées aun Parlement prévoient, a partir
dn mois e juillet prochain, I’incorpo-
ration de 10 0/0 d’alcool a4 I’essence
destinée aux moteurs. On nous affirme
que cette addition ne modifiera en
rien la valeur du camburant, déja fort
mauvais mis & notre disposition. Mal-
heureusement pour tous les proprié-
taires d’Harley et d’Indian, il est elas-
sique que les flotteurs en lidge verni
s’accommodent fort mal de cette addi-
tion d’alcool qui peut dissoudre Ile
verni. Connaissez-vous quelquun qui
se soit déja préoccupé de la question

soit dans le but de trouver un vernis
inattaquable, soit pour entreprendre la
fabrication dun flotteur - métallique
destiné & remplacer le flotteur liége du

Schetler?.

La question intéresse, je pense, tous
les propriétaires de motos américaines.
Peut-étre, trouverons-nous quelqu’un
qui nous apportera une solution inté-
ressante. — M. MAIRE,

=

Amis leeteurs, qui passez sans doute
trop rapidement sur les pages dan-
nonces cependant si instructives? Vou-
lez-vous me suivre?

Un eyclecar a quatre roues, trés
connu, a baissé ses prix de mille
frames./Pour moins de 6.000 fr. il vous
est maintenant offert un véhicule élé-
gant et vite avec trois vitesses par
chaines et aussi une marvche arriére;
les quatre rowes sont garnies ide pneus
710 % 85 et il vous est donné une cin-
quieéme roue nue, capote, pare-brise et
outillage, trompe, lanternes, etc.’ le
prix inférieur a 6.000 comprend tou-
tes les taxes.

Alors, direz-vous, un trois rowes vaut
moins cher?... Hélas, non ! ! Pourtant,
le trois moues n’a que deux vitesses,
par conséquent chaines, et pas de mar-

che AR. Il n’a que #rois pmeus de -

650 3¢ 65 et pas de roue de secours.

Une roue métallique garnie de som
pnen vaut 180 & 190 fr., e¢i 370 fir. en-
viron d’économie. Ajoutez- & cela le
gain de la troisiéme chaine de troisie-
me vitesse. de la guatriéme chaine de
marche AR et du relai de menverse-
ment de mouvement, fournitures et
main-d’ceuvre que nous évaluerons a...
mettons 355 fr. en chiffres ronds... Ce-
la nous améne au total de 725 fr.

_Conclusion : siun quatre roues trois
vitesses et marche AR vaut 5.975 fr.
net, un trois roues deux vitesses sans
marche AR ne doit valoir que 5.250 fr.
toutes choses égales et qui meprésen-
terait d’ailleurs deux fois somn prix d’a-
vant-guerre qui était de 2.665 fir.

Convenez, ami lecteurs, que la lec-
ture raisonnée des annonces est par-
fois instruective.

F.-A. RoGug.

s,

FLCCITEE TN

AUX CONSTRUCTEURS
qui désirent faire les épreuves
sporiives de I'année...

seessanssnnseane o,

z nous pouvons Indlquer des noms de
: coureurs professionnels et amatenrs &
i ayant déjd, pour Ia plupart, us :
H passé sportif, :
% o




96

Mo'ho' REVUB

Quelques suggestions intéressantes, croyons-nous, qui nous sont communiquées par nos lecteurs. Notre service artistique se charge
d'illustrer toutes les recettes soumises, mais les auteurs sont néanmeins priés de ioind're un croquis quelconque.

Indicateur de niveau

Pour faire um indicateur de niveau
pratique, percez lé bhouchon de rem-
plissage en .son centre; et fixez en le
soudant un morceau de tube percé de
trous, Recouvrez le dessus avec un
graisseur a chapeau.

Si vous avez ‘eu soin avant de revis-
ser -le bouchon de placer mn fil de fer
gradué terminé par un liége, a cha-
que fois quc vous souléverez le cha-

« peau de graisseur, la tige apparaitra
en indiquant un niveau du liquide.

Pour les motos a4 changement
de vitesse par poulie extensible

Fort prudemment, les constructeurs
d’une excellente et célébre- machine a
changement de vitesse progressif par
poulie variable ont fait placer sur le
réservoir le conseil de ne pas essayer
de tourner la manivelle du changement
de vitesse dans le sens de P’angmenta-
tion de la multiplication quand la ma-
chine est arrétée. Pourtant il arrive
que des amateurs oublient ce sage con-
seil, et méme que des touche-a-tout,
comme on en rencontre trop souvent,
s'avisent de tourner cette manivelle.
La poulie est:coincée entre les joues
de la poulie et s’oppose & tout mou-
vement. Le résultat est que la tringle
inférieure de commande plie et est
faussée. Tl devient ensuite impossible
d’obtenir la grande vitesse, ear la trin-
gle faussée devient trop courte.

Quand on tourne la manivelle pour
abaisser la multiplication, il n’y a pas

de mal, la courroie tombant au fond
des gorges.

Le reméde est évidemment de redres-
ser la tringle. En grande vitesse la
courroie dépasse imperceptiblement la
poulie.

Pour calculer la cylindrée
de son moteur

Quotidiennement, des abonnés nous
demandent comment on calcule la cy-
lindrée d’un moteur quand on en con-
nait son alésage et sa course.

Rien de plus simple, voici la for-
mule :

(HR2 x course x nombre de cylindres)

Explication : on divise l’alésage par
deux et on multiplie le quotient ohte-
nu par lui-méme; ensuite, on multi-
plie ce résultat par «=31416; on
multiplie par Ja course en millimetres
et enfin on multiplie par le nombre de
cylindres; on obtient ainsi la cylin-
drée.

Ex. : pour un moteur de 70 d’alé-
sage 100 de ceux a deux cylindres.

Nous aurons :

3,1416 ¢ 39,5 x 39,5 100 xx 2 — soit
une eylindrée de 973 eme. 5.570.

Amutre exemple : :

Pour un monoecylindre de 8598,
oS aurons :

3 1416 x 47,5 x 47,5 98 = cylindrée de
d00 cIne. '
Pour retirer
un bouchon de soupape grippé

Un des remeédes les plus efficaces
pour retirer un bouchon de soupape

LA MOTO-AVIETTE (?) EN 1925

‘Voild que je ne sais plus comment on
fait pour atterrirl...

grippé est celui qui consiste 4 injec-
ter du... vinaigre!l ; 5

Un de nos correspondants a usé a
plusieurs reprises de ce.moyen et avec
SUCCes.

Ressorts casseés

En cas de rupture de lames, il est
utile d’avoir dans un coffre un mor-
cean de fer en U muni de tiges et de
boulons que vous aurez préparé pen-
dant vos loisirs a la dimension de vos
ressorts. Rendez la surface intérieure

du fer rugueuse pour qu'il tienme
bien sans glisser. :
Si vous n’avez pas cet accessoire, un
¢tau & mains peut étre trés utile,
Evidemment avee ces dispositifs,
vous Oterez la souplesse du ressort
mais vous pourrez rentrer.

% Un nouveau type de parc-boue

Voiei un. nouvean type de pare-boue
fort pratique et qui peut s'adapter &
toutes motocyclettes. En effet, les pa-
me-boue V. W, son munis d’une atta-
che orientable qui en permet le mon-
tage en quelques minutes. Situés a I’a-
vant de la moto, de part et d’antre de
I'aplomb arriére de la roue ils garan-
tissent du froid, de la pluie et de la
poussiére, Sur le c6té interne des pa-
re-houne une ouverture a éf¢ prévue
pour le passage de l'air de refroidis-
sement. Les pare-bowe V. W. qui exis-
tent en émail noir, kaki et rouge et
sur toutes autres teintes me idéparent
nullement 1’élégance de 1la motocy-
clette. Ils constituent un abri effectif.

Chacun sait que le gros reproche que
Ton fait A la motocyelette est sa fai-
ble garantie contre la boue : avec le
nouveau type de pare-boue dont mous
venons de donner la description suc-
cinete, le reproche n’existe plus.

Le pare-boue V. W. augmente le
confort «du motocycliste : 4 ce simple
titre, il méritait d’étre signalé.

Ce pare-boue est vendu par Veuil-
lotte et Willemain, 17, rue Riquet, Pa-
ris.
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nulle part ailleurs

vous ne trouverez ce que vous offre

grand journal d’information
a4 4, 6 et 8 pages
fondé pa- Le progrés Civique

gui publie chaque semaine
TROIS PAGES
spécialement pour vous

LUﬁDI J]E:.lJ_DI SAMEDI
Hygiéne

Sports Automobilisme

et Culture physique et Santé Motocyclisme

a des temps, a des hommes nouveaux
il fallait un journal nouveau

LE VOICI

Direction - Administration : 5, 5%, 5, rue du Déme, Paris-16°

Rédaction - Imprimerie : 25, avenue Kléber, Paris-16°
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ANGLETERRE
Le Calendrier de Brooklands

La, piste de Brooklands a déja toutes °

los dates suivantes retenues pour Ja
saison prochaine :

7 mars : Trials du Junior Car-Club,

2 avril : meeting ouvert (Brook-
lands Auto Racing Club).

7 avril : courses pour les membres
du B. A. R. C.

14 avril : épreuves du M, C. G.

28 avril : épreuves de vitesse du Ju-
nior G, C.

5 mai : courses pour les membres
“adu B ARG

- 12 mai : épreuves de P’Ealing M. C.
" 921 mai: meeting ouvert (B.AR.C.).
2 juin : courses pour les membres du
B. A, R. C.

23 juin : meeting ouvert (B.AR.C.).
. 7 juillet : épreuves du West Kent
C'ub et du Surrey Club.

14 ‘juillet : épreuves du Motor Cy-
eling Club.

91 juillet : course des 500 miles.

6 aofit : meeting ouvert (B.A.R.C.).

18 aoflit : courses pour les membres
du B. M. C. R. C. :

15 septembre : meeting ouvert (B.
A RGN, 7

22 septembre : courses pour les
membres du B. M. C. R. C.

29 septembre : course des 200 miles
de Jumior Car Club.

.

fi L
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20 octobre : championﬁatrs du B. M.
C. R. C,

Brooklands fermerait=il 2

A la suite «des plaintes réitérées des
particuliers habitant dans les environs,
il est question de le fermer. &

Le directenr de la piste, le colonel
F. Lindray-Lloyd, président du British
Motor Cycle Racing Club, a demandé
aux constrocteurs de me plus courir
avee des voitures bruyantes, car les
autorilés sont décidées a prononcer
Pinterdit sur Pautodrome.

Lesli T;

Les engagements seront clos a droits
simples le 14 avril et 4 droits:doubles
le 23 awwil. t

Le 11 juin se courra épreuve des
350 eme.; le 13, celles des 250 cme. et
des sidecars; et le 15, celle des
500 cme, -‘

Le 13 juin, les motos de 350 cme.
courront dans la matinée et les side-
cars dans Paprés-midi.

Ajoutons que les autorités de Tile
de Man organiseront également une
épreuve pour « amateurs »,

D e R

L’Auto Cycle Union d’Angleterre a &

I’étude la création, pour les Six Jours

anglais, d’une catégorie de vélo-mo-

teurs.

En Amérique, chaque cirque ambulant
tallation peut étre faite en quelques

posséde un « motodrome » dont Iins-
heures, généralement ce sont des équi-

pes féminines qui s’exhibent au public avec des motos 4 deux cylindres

de 1.000 cme. de cylindrée et plus.. et on mous assure que ces gymmasiar-

ques font passer un frisson sur les spectateurs.

ITALIE

Frera, la firme italienne, vient de
sortir une nouvelle motocyelette de 500
cme, Son alésage et sa course sont de
84,5 x 88, sa puissance de 3 1/2 HP a
4 soupapes mono.

ESPAGNE
L’épreuve du R. M. C. C.

Sur les 48 concurrents inscrits dans
cette épreuve, 36 partants s’alignerent
ot 20 seulement arrivérent & Sara-
gosse. Les mieux placés sont : 3. Lo-
rye, 2 Salmson et 4 Indian.

Une Fédération motocycliste

Au cours d’une réunion qui s’est te-
nue aujourd’hui & Saragosse, & 1’occa-
sion du passage des concurrents de
I’éprenve du R. M. G. C., a eu lien la
fondation de la F. M. E. Cette fédéra-
tion sera subdivisée en {rois comités,
qui siégeront 4 Madrid, a Barcelone et
a Bilbao.

Les membres présents ont choisi
comme président M. Ruiz  Ferry ct
comme secrétaire M. Ribed.

La course d’inauguration
du RM.C.E.

est le 18 février que le Real Moto
Club d’Espagne donnera sa « course
d’inauguration », épreuve pour moto-
cyclettes, sidecars et cyclecars, sur le
parcours suivant : Madrid, El Plantion,
Las Rozas, Galafagar, Villalba, Torre-
lodones, Las Matas, Las Rozas, Gala-
faga, Villalba, Torrelodones, Las Ma-
tas, arrivée an kilométre 20 de la route
de Madrid 4 La Coruna, soit 105 kilo-
metres 700,

Des moyennes horaires sont impo-
sées; elles varient, suivant les catégo-
ries, de 50 kil a 72 kil. 4 I’heure. .

= o

La Foire de Madrid aura lieu du
31 mars au 28 avril; A. B. C. et Cle-
veland sont inscrits en motos; Amil-
car, Mathis, Peugeot le sont en eycle-
cars: dans les accessoires, C. I. C. G, A,

 Cyclecar 6 HP

8.,

29 bis, Rue de

MATHIS

AGENCE DIRECTE
(prés place Daumesnil)

TELEPMHONE @ DIDEROT 02-14

Cyclecars 6 HP, 4 cylindres, 5 roues -
Frs 8.950

Ses 9 et 10 HP, 6 cyl., 100 km & I’heure

Vente au comptant et a crédit

la Bréche-aux-Loups

Demander le catalogue

)

le “RUBY” 4 cylindres 55x95

H. GODEFROY et LEVEQUE
38, rue Raspail, & Levallois-Perret (Seine)

Téléphone : WAGRAM 63-38

&

28 Janvier

Danslapremiére épreuve de la saison, lamotocycletie

MAGNAT-DEBON

Triomphe dans la catégorie 250 cmc.

1923

s oto M t-Deb +
ler GABEL'EH urmprzus gg;fop ebon G

a la moyenne de 78 kLil. a T'heure

DEMANDEZ-NOUS LES NOTICES
sur les

ASSURANCES COLLECTIVES

Accidents aux tiers,
Individuelle, Vol,
Incendie, D. S. A.

Celte derniére assurance qui garantil conire
les contraventions obtient un immense succés

(Joindre enveloppe timbrée)

1]

CATALOCUE FRANCO SUR DEMANDE

Cycles et Motocyclettes MAGNAT-DEBON

construits par la

Manufacture Lyonnaise de Cycles et Motocyclettes
i 92, Rue de la Part-Dieu -:- LYON

g
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BIGY.CLETTES A

94, Rue. Lauriston, PARIS (16v)

Téléphone: PASSY 87-01
PRIX

Modele homme .. ..... 1.700 {r
Modéle pour dame ou

Moteur P.S. complet, 800 fr.

et la plus pratigue.

ST T T

Grand Prix du M.C.F. 4 Montargis,
record du tour.— Grand Frix du
Scooter club de France 1oo km,
Paris—M:utes-zParis. 4 part. 4 arriv.
1 4 prémiéres places,— Coupe de 1’Ar-
écclésiastique. ..., . 1,850 fr.  mistice, 185 km.de routespdéfoncées
107 Cheret, 2° Van Jon, 8¢ Marson 5¢ Maurer
22 octobre 1922. - Circuitd’Automne
4 Toulouse 240 km. 1°* Maurersur P. S.

La machine P. 8. de consfruction trés solgnés est la seale qul puisse
affronter toutes les cotes sans pédaler, elle est la plus simple, la plus élégante

)

CHTTHHTTT T BE

MOTEUR

Métro : BOISSIERE

ST
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mum 5 lignes).

étre & caractére commerocial

feullles séparées.

TARIF : 3tvanes |a ligne (minimum 2 lignes) ; Annonces i earactére commercial : 5 franes la ligne (mini-

Tout abonné & Moto-Revue, de par son abonnement, a droit & 3 insertions gratuites de 2 lignes (au total @
lignes) ; il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement. Les annonces gratuites ne doivent pas

Toute annonce devra étre rédigée sur feuille séparde, sans antre formule que la rubriqus dans Iaquelle elle
doit dtre insérée et le No; si cetle annonce doit paraltre plusieurs fois, la recopler sur antant de

Nos abonnés moyennant
le versément de 10 francs
peuvent obtenir une feuille
du service permanent des
occasions.

Cette fiche est valable
jusqu’a la vente de la
machine.
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Motos a vendre

Terrot 1914, ch. vit., suspens. AR, parfait état. A vend.
L. Calage, Ingr. Langroise par Hennebont (Morbihan).

Harley solo klaxon, carte grise, ent. revisée et remise a
neuf. 3.200 fr. Besse, 1, r. Faraday. ;

Triumph en parfait état de marche, 3 vitesses, débrayage
accessoires. 3.000 fr. Jibrat, 34, av. Cambronne, Paris.

Mot. Snob, 1 HP, en caiss. dédouan. 650 fr. p. vélo. Ecr.
Papin, 11, r. Trévise, Paris. {

DFR., 3 1/2 HP, 2 vit., déb., Kick. 2.400 fr., t. b. état.
Visible chez D.F.R., 188, av. Neuilly, Neuilly.

Labor, 3 HP, moteur Ballot, mise en marche par pédale,
9 vitesses, roulée 200 kil. maximum, vente pour cause accli-
dent, 2.700 fr, Laulan, horloger, Luxey (Landes). 2

Evans Cyclemotor abs. neuve, carburateur Amac, 2 freins.
1.300 fr. Gadeau, 78, r. Cherche-Midi.

Aleyon 1914, 3 HP, 2 cyl., 350 cc., Magneto S.E.V., carb.
Zénith, parfait état de marche a vendre, 1.950 fr. cause santé.
André Birand cycles, St-Saturnin-du-Bois (Charente-Inférieure).

Triumph 1922, 5 HP, d’origine, outillage complet, pompe,
phare, éclairage Magondeaux et side G.L. neuf avec pare-brise.
Easting-Winds, porte-bagages, nombreuses pieces de rechange.
Réelle occasion. Particulier vend cause santé. Allain, 191, av.
de Neuilly, Neuilly-sur-Seine. !

B.S.A., sidecar, 5 HP, 3 vit.,, déb., parfait ét, marche.
garantie, essais, accessoires, 3.000 fr. Visible : Billouin, 104,
av. Villiers.

g Royal Enfield, 4 HP, pr mod. toute offre raisonnable
acceptée. Jeunchomme, 90, . des Boulets.

Harley solo état de neuf, 2.800 fr. Larcher, 138, r. Mar-
cadet (182). :

Cyclotracteur absolument neuf, réelle occasion, non encore
déballé, 4 enlever pour 500 fr. Louis ¢ /o Moto- Revue, b, X
St-Augustin. : ;

Peugeot, 2 1/2 HP, 2 cylindres, pneus courrole neufs.
Parfait état de marche. Enlever 4 500 fr. A, Thomas, a Thezan

de). ! !
(A?}rzzﬁeux bloc-moteur, 2 temps, 3 HP, 2 vitesses Kick,
débrayage, presque neuve 1.750 fr. Dupont, 8, r. de la Goutte-
a’0r (189)- ;

Cyclotracteur bon état sur vélo, carte grise sepl. 1922,
800 fr. Sergent Martin, au Vigean (Gironde).

René Gillet, 3 HP, bon état, magnéto et Zénith, 550 fr.
Dutheil, 133, r. Mont-Cenis (XVIII®). :

Super vélauto Monet-Goyon, état neuf, essais 4 volonté,
prix 2.300 fr. Bauzat, 3, r. Clémenceau, a4 Clermont-Ferrand.

F.N., 2 3 /4 fourche élast., bon état, 650 fr. Concierge, 18,

. Maison-Dieu (XIVe). :
5 C;clof.racteu(r a pgine roulé et fourche élastique, 400 fr.
Ecr. : Gréve, 11, rue fg St-Antoine, Paris. s

Triumph, type sport, bien équipée, réelle oceasion, 3.000 fr.
Ecr. : M. Blanchard, 23, r. du Casino, & Enghien (S.-et-0.).

‘A B.C. comme neuve, bas prix, cause achat, cyclecar.
Marce, 1, T. des Sables, La Roche-sur-Yon (Vendée).

Sicam, groupe pr vélo, état neuf, roulé 1.000 k. avec ou

sans fourche élast., prix intéres. Jacquemet, gare Amberieu-en-
Bey (Ain). :

Scooter B.C.R. 2 HP 1 /2, train, amc. 65 km. 1.400 fr.
Eugene Mallet, 9, r. de la Cour des Noues (XXe).

N.S.U., bon état marche ,rare occ., carte grise, 1.000 fr.
Vedrine, 7, av. de Paris, Villejuif (Seine).

PIECES DETACHEES pour

DOUGLAS. - P. & M.
B. S. A. - TRIUMPH

Expéditiens en Province. - DEMANDEZ LE TARIF

onr Trinmph ef
DISQUES { i Sturmey. 448
d’embrayage < Dougias'4 EP. 6.25

» Harley..oaoas
“FEROBESTOS” (  mdian....o: 6.50
Adhérence parfaite. Remises aux agents.

Les moins chers, ; =
Les plus résistants.

ROULEMENTS A BILLES

pour volants, motenrs Triumph, B, 8. A. oi Sunbeam : la pitce 19,60
pour boites de vitesses ** Sturmey”” : petit 17.10, -grand 20.30
pour boites B. 8. A. : pefit 19.3», moyen 24,05, grand 88.3»

Voir autres spécialités dans No® précédents et suivants.

P.-J. FLAMENCOURT, !71; bd National, oy yoHY (Seine)

00 MﬂTU 1es Marques garanties

peruis1.000 22

PARIS.ANTN. 101. Av. ve Villiers, Paris.
Grandes facilités de paiement

HARLEY-SIDE comme Neuve 3.300 fr_

garantie & mois

INDIAN-SIDE comme Neuve 2700 fr

garantie 6 mols

Nous prenons en palement les Bons et Titres en oompte
et toutes Motos

REVISION PAR SPECIALISTES

Et* FOULON

162, Avenue Daumesnil, 162

Ouvert le dimanche matin
DIDEROT 41,59

llllllllllllll=

La. Magnéto-Phare gt S T E L'L-A”.=

LAMPE ELECTRIQUE A MAGNETO
Breveté 8.6G.D.G., pour

CYCLES, MOTOS & VELOMOTEURS

Etablissements G. H.

132, Rue de I’Abbé=Groult

RENEEESENERRNEED,

PARIS (XV¢)

= Téléphone : Ségur 18-18

JACHETE Gticiis "y ‘VENpS
D!

Harley side; Indian side-sport

a choisir 2.800. Fort lofé de” garde-boue _potur
Triumph, porle-bagage, béquilles, janies, janies
pouliespc‘l 10 fr. piéce, magnéto Bosch 75 fr.; EIC
150 fr. ; motos neuves Louis Clément boite 3 vit.,
roues flasquées, d enlever 2.200 fr. Véritable occasion.

I U 5 U O O O O O o D

A. BEAUSOLEIL, 9, rue Saini-Sabin -- Tél. Roq. 59-46
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'SELECT ECOLE

L’école des « As »

pour I'Auto, la Moto. — Cours mécanique avec dipléme.

9 BIS, rue Aumont-Thiéville cuampERRET

—

MOTOS INDIAN avec side-sport,CREDIT.
Machines parfaites, 4.070 {r. — Réparations conscien-
cieuses, devis de suite. — Garage fermé, 10 fr. par mois.

BELLAIS, |2, av. Gambetta, Choisy-le Roi. Tél.: Choisy. 86

Tram : Orsay - St-Michel, 20 minutes.

e HARLEY, INDIAN

B O U D 9 x
X

REVISION A FORFAIT — MAGNETO BOSCH

STOCK MAGONDEAUX — AGENT MICHELIN

DUPAS
157, Avenue de Paris, SAINT=-MANDE

A 50 matres de la Porte de Vincennes
1ELEPRONE : DIDEROT 04-36

DR 1 0 O o X lllllllll.lllll

Les plus belles Motos
IN D l A N Les plus bas prix 2.900
Les plus’ belles Carrosseries

PHOTOS SUR DEMAN—DE

Ces machjnes vous sont offertes par une des maisons les
plus sérieuses, ayant irois années de pratique. et livrées
avec les meillcures garanties.

Avant d’acheter, voir chez

FLOURET, I, rue des Suisses, NANTERRE (Seine)

15 min. Porte Maillot. Livrables de suite, Téléph. 242 Nanterre

I O O 6 o D

Camp de MONTOIR OB 0 D X D

IMPORTANT STOCK
pE TOUTES PIECES DETACHEES

INDIAN

TN
aux meilleures conditions

Demander le catalogue des pieces *“ INDIAN ".
Commandes expédiées complétes le jour méme.

Piéces g;’:::'d]é& H A RLEY Catalog:l;écr'af

Réparation et mise au point pour INDIAN et HARLEY.

PEYROL & Cie, 26, rue Vallier, Levallois-Perret

Téléph,.: LEVALLOIS 1-74, Méiro: PORTE CHAMPERRET,

JN O 0 D S P o D
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5.000 PERCE COURROIE

Premiére marque anglaise, Toutes dimensions
. A solder 2 france contre mandat ou timbres poste
K. BARTLETT, Rue Chevreul, PETIT QUEVILLY (§.-L)

B.S.A., side chaine chaine, pas de I’'armée, état neuf, comp-
{eur nombreux accessoires, carfe grise. 2.800 fr. Malassis,
29 bis, r. du Petit-Bois, Parc-St-Maur (Seine).

Auto fauteuil, 3 HP, trés bon état, refroidis. par eau.
2.400 fr. Gindre, a Nozeroy (Jura).

Peugeot, 2 3 /4 HP, 2 cyl., débray., 2 vit. Bosch Claudel.
800 fr. Caille, 37, r. des Dames.

Alcyonnette, roulé 1 mois, marche garantie parfaite, prix
1.350 fr. Armaing, Fers, a4 Castelnaudary.

Motocyclette mono, 2 HP 3 /4, 64 <90, magn. Bosch,
4 tensions, carb. Zénith, état parfait de marche compléte
av. lanternes sacoche garnie, pompe courroie de rechange,
1.900 fr. M. Moreau, 21, r. Bourdignon, a St-Maur (8°).

& Cedos, 2 HP 3 /4, 2 vit., état neuf, outil. complet. Poublan,
64, . de la Gare, 4 Nangis (S.-et-M.).

Sicam, 1 HP 1 /2, état neuf sur Peugeot, rout. ext., forte
moy. Eadie, 2' vit., fourche élast. Benicourt, carte grise,
2 freins, susp. selle, mot. Liberty, pneus neufs renforeés, port.
bag. arr., cause doubl. empl., réelle occasion, 900 fr. M. Dufour,
11, r. Saint-Placide, Paris (6°). ,

Shootamota, bonne oceasion, com. neuve, 1 HP 1 /2, ay.
serv. 4 une dame, marche garantie, 1.400 fr. Jacques, 104, av.
de Villiers.

B.S.A., 4 HP 1 /2, dern. mod., chajne-chaine, com. neuve
a céder p. particulier, 3.500 fr. L’Heureux, 14, bd du Houlme,
a4 Malaunay (Seine-Inférieure).

Motosacoche groupe, 1 HP 1 /2, état neuf, marque Bosch,
roulé 750 km. J. Sauvage, 23, r. de I’Alma, Laval (Mayenne).

Z.L., moto 5 HP, 2 cylindres, débrayage, guidon sport,
carte grise peut faire sidecar. Bicyclette homme et dame
tourisme. Walter, 18, r. des Gabrunts, Clamart.

Royal Enfield, moto 4 HP, c. neuve compteur c. dép.

“régim. Krebs, 21, av. de la Défense, Puteaux.

30 motos a enlever, ttes marques, dép. 500 fr. Viladie, 21°¢
av. de la Défense, Puteaux.

\

Sidecars a vendre,

Harley, 9 HP, side Garnier, cap., pare-brise et carrosserie
livraison Harley, éclairage Magondeaux, tan-sad, tous acces-
soires. Faire offre : Ed. du Beuse, usines conserves, Moyas
(Loir-et-Cher).

B.S.A. side, Bosch, Zénith, bon état de marche, pneus neufs.
2.400 francs. Mendés, 133, av. Jean-Jaurés, Paris. Nord 45-29.

Harley, side Garnier, p. b. cte. 3.600 fr. Girard, 58, r. St-
Placide.

Indian side 9 HP, parf. ét. et méc. peint. neuve, capiton.
cuir luxe, pneus neufs phare, indie. vit. enregist. env. ch. rech.
access., profit. suite 3.300 fr. Dupont, 27, r. Fleury, & Clamart.

Indian sidecar 7-9 HP, cap. caisse Harley, bon état, 4.500 fr.,
ou échange contre Harley ou cyclecar. Deux caisses bon état
Indian et genresTomny Bouley. Legougne, 20 Grande Rue,
Asniéres.

Triumph, side-état neuf garanti. 3.200 fr. Bonnaire, a
Vailly (Cher).

Indian, side 3 boules, éclairage électrique, trés bon état,
2.800 fr. Bonnaire, a Vailly (Cher).

Harley-Davidson, sidecar, moteur entiérement revisé
facture a ’appui, écl. Magondeaux, compt. kil. anglais, chamb.
i air embout. rech. piéces détachées & vendre cause achat
cyclecar, bon état de marche, prix intéressant. René Chernel,
route de Paris, & Chalette (Loiret).

B.S.A. sidecar, état neuf, marche parf., phare, pare-brise,
3.600 fr. 9, r. d’Avron, Rosny-sous-Bois (Seine). ;

B.S.A. sid., 5 HP, 3 vit., parf. état, 2.500 fr. Colson, 22,
r. de la Gaieté, Blanc-Mesnil (S.-et-0.). 2

Harley sidecar, état de neuf, émail. Larcher, 138, r. Mar-
cadet (18¢).

B.S.A. side 5 HP, 3 vit., parfait état, 3.200 fr. Decaudin,
a Chantilly (Oise).

Sumbeam side, chaine-chaine, modele 1921, état neuf,
5.000 fr., cause double emploi. 64, r. Basse, Pontoise (S.-et-0.).

Harley, 9 HP, roues blindées 3 pn., ét. neuf, 5 ch. rech.,
écl. Magondeaux, side GL, capote, par.-brise, 3.900 fr. Judrin,
30, r. de Buci (6°).

Indian side 1920, parfait état, écl. ind. vit., susp. Benoit,
side bi-place, cap., pare-brise élégant, garanti, marche par-
faite émail créme. Delrieu, & Limagne, Aurillac (Cantal).

A.B.C. 1922 et sidecar, tous deux parfait état, peu roulé,
ensemble ou séparément. Richomme, Montagne Théurées,
Creusot (S.-et-L.). 3 :

A .B.C. sidecars, type 1922, avec ou sans moto, 80 k. a
11;hc}1re a roulé 500 kilom. Lepelley, 3, r. des Cordeliéres,

aris.

Triumph sid. GL, pare-brise, access., piéces rech., parfait
état, 3.200 fr. G. Lhomme, 66, r. Jullien, & Vanves (Seine).




PETITES ANNONGES Xix

‘Qous |prolongez la vie
"2 DE VOTRE MOTOCYCLETTE =

en n'employant pour vos réparations q:e des picces d origne

SEULES ELLES SONT GARANTIE
en un métal PARFAIT et APPROPRIE
et sont rigoureusement INTERCHANGEABLES

Exigez-les de votre mécanicien

PIECES POUR TOUS MODELES : & débrayage,

a moyeu, Sturmey Archer, a boite de vitesses

a la SEULE Maison de vente a Paris 212, Bd. Pereire

ET CHEZ LES AGENTS ACCREDITES

Facilités de paiement pour tous achats de machines

INDIAN = HARLEY = B.S.A. = TRIUMPH

Pisces neuves et occasion. — Tarif sur demande.
Pierre DELRIEU, Limagne, Aurillac (Cantal).

MOTO ULTIMA. LYON

FABRICATION FRANCAISE CREEE EN 1908
LA MOINS CHERE

MODELE POPULAIRE,

1.995 fr. pe-

Modele & dé¢brayage
Moteur avec boite de witesse

ULTIMA

Avec
débrayage
et §
Kick Starter

LU T T
Demandez
1

E. BILLION S 1224110 fn Sonptotan e

JACHETE au MAXIMUM &2 o wores
PARIS-AUTOS, 10 Av. de Villiers,

AN LS

Indian side 3 boul., march. parf., émail grenat. Zenith et
Schebler chaine rech. cham. outil. rev. récente, carfe grise,
3.800 fr. Prendre rend.-vous : Réglat, 12, r. de I’Orangerie,
Villemonble (Seine), 15 minutes gare Est.

A.B.C. side comme neuf, 4.200 fr., échangerais cont. voitu-
rette ou cyclecar mauvais état. Liégeois, 6, av. de Messine,
Paris.

Harley 7/9 HP, side excel. état 4 wvendre 3.500 fr. ou
échanger. contre cyclecar. Robert, 66, r. d’Etretat, a Fecamp
(S.-Inf.). :

Harley side 1922, modeéle électrique 1.200 ¢ 3 a céder a
connaisseur bien en-dessous de sa valeur. Guyot, 1, Sergent-
Bobillot, & €Chalon-sur-Saéne (S.-et-L.).

Harley side L. V., bi-place, capote, pare-brise, roues flasquées
Ecrire : Dubuquey, 6, r. Simonin a Courbevoie (Seine).

Indian side, excellent état, pare-brise, ace.' compteur,
rechangdes, carb. Zenith, 2.200 fr. Blot Michel, & Tournus
(S.-et-L.). -

Bradbury sidecar 5 HP, 3.000 fr. M. Barbier, 6, r. Garreau
(XVIII®). Dimanche matin. : :

B.S.A., sidecar luxe, pret. a prendre la route; pour 3.500 fr.
Cantin, 9, r. Barbés, Petit-Ivry (Seine). .

Harley side, 4 vendre compl. rev. 4 neuf, 3.400 fr. Fauser Ch.

70, r. Dulong, Paris (XVIIe).
Harley side sport spécial 1921, entiér. équipée, écl. Magon-
deaux, chamb. et pneus rech., prix intéressant. Arnoux, 69,

" av. Emile-Zola, Paris.

Cyclecars a vendre.

Hinstin cyclecar, ¢. neuf, compt., phares, 5.500 fr. Hotel
de 1’Union, a Villeneuve-le-Comte (S.-et-M.).

Peugeot, quadrillette 1922, 6.000 fr. Séparément sidecar
ou moto A.B.C., le tout état neuf. Bijon, 1, bd Arago, Paris.

Benjamin cyclecar, type Déca luxe 2 pl. 1 /2, 5 roues, éclair.
et démarrage élect. Blériot, abselument neuf, mod. Salon
22-23, compt. journ. OS housse et cotés de capote, trompe
klaxon, tapis, radiat. nick. outillage, impdéts payés, valeur
facture 10.000 fr. laissé avec 2.500 fr., perte cause achat
voiture. Georges, 3, r. du Platre, Paris (4°). Samedi aprés-
midi et dim. matin.

Quadrilette tendem état neuf, compléte, roulé 2.000 km.
a 4.500 fr. Decaudin, a Chantilly (Oise).

Chassis cyclecar 8§ HP. 4 roues, différentiel, sans chang.
de vit., comme neuf, vend. ou échang. contre moto side
Indianu ou Harley. Bottin, a Sagy par Meulan (Ardricourt)
(S.-et-M.).

Dalila, 4 cyl. Ruby, type luxe 22, com. neuf (900 km.),
5 roues, écl. Mag. 5.500 fr. Lauga, 82, bd Barbés (Catal. fco).
;in?!!)organ, parfait état, acces. rech. Marhem, 113, r. Lamarck

{ (189). e i e L

G.A.R. cyclecar 6 HP, état neuf, éclairage électrique, comp.
vitesse, peu roulé, cause double emploi. Visible Maison Worch,
Le Vésinet.

Garden anglais a vendre, 4 roues, belle carrosserie, mono-
place, 6 HP, bon état de marche, pneus neufs, nombreux
accessoires, 2.300 fr. Visible Garage, 145, bd Murat, a Paris.

Sénéchal cyclecar luxe, peu roulé 4 vendre double emploi,
Erés b)onne occasion, 5.000 fr. M. Pauleau, notaire 4 Masseube
Gers). g

G.N. cyclecar, parfait état, 3.700 fr. complet ordre de
marche. Chapoton, cours, Poitiers.

Morgan luxe 21, air, mot. Mag., eulbut:, b. état, 3.800 fr.
Aragon, 7, imp. Compoint. Me Balagny.

G.N. compl. rév. peu roulé, doubl. emploi, es. rendez-vous.
Garage, 12, r. Bisson, a Saint-Quentin.

Divers a vendre.

A vendre : 1 boite de vitesse DouglasT™4 HP, compléte,
embrayage, poulie et manivelle kick, 1 bojte de vitesse Dou-

glas 4 EFLP, neuve compléle embrayage, manivelle kick sans -

poulie. Berrenger, 54, r. de Fontenelle, & Rouen.

Bonnes bicyclettes neuves a vendre 225 franes. Bouton,
52, r, des Marais, a Paris (X9).

A vendre éclairage électrique neuf, 1 bouteille alternacycle
spéciale pour moto avec phare neuf. Berrenger, 54, r. de
Fontenelle, 4 Rouen.

met en valeur
tout Moteur

. LA MAGNETO
AVALETTE

GENDRON,
60, RUE ESCUDIER
Boulogne-sur-Seine

| HARLEY-DAVIDSO
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B.S.A. - CLEVELAND

Stocks - Piéces détechées - Réparations

VENTF EXPEDITIONS RAPIDES ACHAT

MOTO-AGENCE sousotiarsir-stne" =~ Flsphons a2

Plus d’encrassements
de bougie

grace aun

Transformateur VAN KERR

Le seul smplificateur d'étincelles
INDEREGLABLE ET INCASSABLE

..' POUR 5 FRANCS .o
FACILITEZ LA MISE EN MARCHE

Obtenez un allumage parfait
Economisez 10 a 209, d’essence

s Pouvez contrdler [I’étincelle
/ \ % méme sur le tabller
i \\‘
- LUZENA et LALANDE

139, Quai d’Asniéres
a ASNIERES

INDIAN siecars

.TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD 4, Passage Flysée-des-Beaux-Art

METRO : PIGALLE

MOTOCYCLISTES
CYCLISTES

Faites une piste des plus mauvaises
routes en adoptant I’

~ Amortisseur J.M.

Tige unique : 28 ir,, Jumelée ; 40 ir., Moto: 50 fir

et'la

Fourche élastique J. M.

pour Motos et Vélos
qui se pose en quelques minutes
. PRIX : 86 ¥Fr.
EN VENTE PARTOUT - CATALOGUE FRANCO

| .M., 3, Boul. de Ia Seine, NEILLY-5.-SEIKE _
Télép. : Wagram 01-80 et Neuilly 90

Essais gratuits a 1'usine.

1 lot chassis nus de eyclecars De Marcay dep. 65 {r., roue
neuve, 35 Ir., pare-brise, neufs articulés avec glace, 70 fr.
Ensem)ble. Indian a reviser 1.200 fr. Tesdou, 63, r. Ducouédic
(XIVe). *

Pneus motos 600 x 65 nfs, 35 fr., 650 x45 jusqu’a 65 dep.
28 ir., pour jante 28 %3, 65 ir. occasion dep. 30 fr. Tesdou,
63, r. Ducouédic (XIVe).

A vendre pour Harley parfait état, tout l'appareillage
électrique origine avec carter de distribution allant avec
1 carter, 1 batterie d’occas., 1 phare, 1 klaxon, 1 lanterne AR,
1 tableau de distribution. Berrenger, 54, r. de Fontenelle, a
Rouen.

Indian side cap., pare-brise, out., 3.900 fr. a4 enlever de
suite. Tesdou, 63, r. Ducouédic (XIVe).

Essieu et direction compléte pour cyclecar. Conditions
intéressantes. Lacome, 5, r. St-Augustin (Centr., 03-81).

Chassis sidecar pr moto 4 FHP, complet avec carrosserie,
roue, pneu, chambre bon état, attaches compleétes allant sur
toute moto, 400 fr. Delrieu, a Limagne Aurillac (Cantal).

Cinéma Fulgur parfait état, 250 fr. ou éch. dynamo
Spitdorf pour Indian. Stelzlé, 17, r. Boulainvilliers (16¢).

Torpédo Clément-Bayard, 6 places, 6 cylindres, état de
marche parfaite, carte grise, prix 7.000 fr. Pour rendez-vous
éerire )é M. Frueco, 8, r. des Carrieres, a Fontenay-sous-Beis
(Seine).

Renault 8 HP, Solex 1922, ét. méc. gar., pn. neufs, ni
pannes, ni réparations, compt. lant. outill. vit. 55 kilom.
Simonin, prof. au lycée, St-Etienne.

Voiturette coupé Renault, type AX, 2 pl., parfait étal.
Doré, 11 bis, r. Benjamin-Delesserl, Pantin.

Un petit lot piéces Indian bas prix, réservoirs, ressorts,

" fourches, ete. Le soir ou dimanche. Dhurnet, 68, r. du Rendez-

VOous.
Magnéto Ericson com. nve. bout. Magondeau 250 1.,

phare 200 m /fm diam., acélyl. el élect. caisse side type com.

‘i_;m‘y pour Harley. Ecrire Llata, bte postale 207 Central a
aris. |

Je cherche poulie pour courroie directe de 2’ a 25 m /m
allant sur axe moteur B.S.A., je vends 170 fr. roue arriére
650 % 65 avec moyeu Starmeey Archer, 3 vitesses, débrayage,
en parfait état mécanique, peu roulé. A. Marchand, 2 Mareil-
Marly (S.-et-0.).

Moto Griffon, 2 HP 3 /4, fourche élastique, magnéto 500 fr.
ou échange appareil soudure autogéne ou outillage, étau,
enclume, carb. amad. avec manettes, 70 fr., Longuemare,
20 fr., gonfleur AV, neuf, 75 fr., courroie cuir chromé neuve,
36 fr., 1 vélo complet roues de 650 x40 spéeial pour groupe,
250 fr., 1 fourche élastique pour vélo moteur, 50 fr., une autre
pour vélo, 35 fr., 1 selle Brown, 35 fr. Francois Prax, a Homps
(Aude). : :

Cyclotracteur neuf 500 fr., bicyclette Peugeot, 3 vitesses,
400 fr. Cone, 26, r. Folie-Méricourt, a Paris (XTIe).

Eclairage par bouteille avec phare, porte phare et bouteille
lanterne arriere et sid. porte-bagage, sid. le tout 125 fr. Chez
M. G. Vise, 52, r. Pixerecourt, Paris. |

Un moteur Peugeot, 2 cylindres 3 HP, carburateur et
magnéto, 550 fr., 1 cadre moto, réservoir, selle, roue AR sans
fourche avant, 150 fr., 1 cadre moto Peugeol type Paris-Nice,
fourche élastique guidon, réservoir, selle porte-bagages, roues
et pneus, 450 fr. Philipp, 55, r. Claude-Bernard, Paris (V¢).

Carrosserie bateau 1 place et srapontin, pare-brise,
tablier pour Indian, & vendre 280 fr. Singer, 21, r. Parmentier,
a Courbevoie.

Une fourche moto Harley compleéte, ressorts neufs, modele
armée trés bon état, une chaine Duck pour Henderson, 1pignon
primaire boite vitesse Henderson, modéle armée. IE. Legrand,
10, route de Rouen, a Gaillon (Eure).

Magnéto pour Indian, magn. dyn. Splitdorff état neuf.
Dupuis, 26, r. Mirabeau, Ivry-sur-Seine.

Dynamo Harley compl. neuve, conj. dij., val. 330 fr. cédée
a 225 fr. Le Plain, 62, Grande Rue a Flers (Orne).

Magnéto E.I.C., mono pour B.S.A., 100 fr. H. Gonjomu,
150, bd Voltaire, 4 Paris.

Pour Harley et Indian, bougies. magnétos et quantité de
piéces a céder a prix intéressant. Guyot, r. Sergent-Bobillot,
a Chalon-sur-Sadéne (S.-et-L.).

Carr. sidecar osier B.S.A., 1 place bon état, prix 60 fr.
Lapendy, aux Biefs Arfeuilles (Allier).

Side G.L. forme flotteur moderne avec chassis parfait état,
adaptable sur A.B.C. ou toutes motos : 800 fr. Legros, 41, r.
de Jussieu. :

Chassis de sidecar et carrosserie d'origine B.S.A. comme
neuf, 500 fr. Ecrire Dutheil, 133, r. du Mont-Cenis (XVILI¢).

Caisse de sidecar Indian avec capole sans gaine, cilés
en mica démontables; pare-brise en glace avec monkbure
r}zcit(elée,rcaisse a outils fermant & clef, peinture neuve 7 couches
état neul. :

¥
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GROUPE MOTEUR AUXILIAIRE

Se monte sur n’importe quelle
Bicyclette sans transformation

Monte toutes les cites SANS PEDALER

PRIX :

fr. Moteur 4 2 temps 1 1/4 HP.
Poids du groupe moleur com-
plet : 14 kilos.
Alésage ; 50 millimétres.
Course ; 60 millimétres.
Allumage haute tension par
volant magnétique.

Plus de 20.000 g Cat.tla]i:;l:ateurspécialsans_ﬂet—
2O Graissage automatique par
déja vendus

mélange.
Consommation ; 1 lit. 2/3
par 100 kilomeétres.

Caractéristiques :

complet avee tous les acces-

soires nécessaires & la trans-,

formation immédiate d'une
bicyclette.

Carantie : 6 mois

(L COT LTI TT T LD R T LY

SOCIETE INDUSTRIELLE & COMMERCIALE

>

12, rue Nouvelle, PARIS (1x¢ arr)

M
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Vélo Hirondelle, selle, guidon de moto, cadr, surb. et neuf,
convient pour mont.g.zmot., 300 fr. Domergue, droguiste,
a Montélimar.'y ;

Cherche pt tour av. ou ss dispos. filet, forge port. moteur

fixe 1 a4 3 HP, transmiss. perceuse et outillage. Walter, r.
Rémilly, a Versailles. ; ;

Carrosserie cyclecar neuve 2 places, cote a cote, belle
u(-.casi(‘g]. 175 fr. Tremblay, 6, r. Gambetta, Les,Mur eaux
(S.-et-0.).

Mot. 2 cyl. 4 eau avee radia ettransm. 4 friction compl.
pour cyclecar. Huguenin, 1 r. Charles-Bossut (12¢).

Poste téléphonie et T.S.F. 4 cadre, marche garantie. Essai
95 fr. cause double emploi. Robert, 27, I. Tronchet.

Sidecar seul compl. et neuf, pn. chamb., carr. osier pr
250. Bomgine, 4 Parthenay (Deux-Sgvres).

AV. boites B.S.A., 6tat neuf avec toutes les commandes,
prix 300 fr. Martin, r. de la Chaussée-Ambriéres (Mayenne).

Pneus,neufs 28 x 3 encore emballés, les deux pour 129 fr.
Valere, 2, r. du Sauvage, 4 Chalon-sur-Marne.

Chassis sidecar anglais 275 fr., caisse neuve 275 fr., caisse
Matchless 300 fr. Visible chez M. Grandemange, 50, r. du
Simplon. :

Carross. sport Garnier 1 pl. 1 /2 strap., par.-br., pte-bag:,

pte-pn., 500 fr. Ecrire Chéron, 69, r. Labat.

1 violon 3 /4 Stradiv, ét. nenf 25 fr., 1 paire patins a glace
neufs av. courr. 20 fr.; musique pour piano ‘Wagner, vol.

broch. superbe édit. allem. Crépuscule des Dieux, Rienzi,

Maitres Chanteurs, 25 fr. chaque. Teyssier Raoul, Le Gratusse

par Lalinde (Dordogne).

1 West pocket Kodak, obj. rectil. av. adapt. plaque 4 1/2
%6 et cuve a développer en plein jour, 1 machine a écrire
Virotyp, 1 phono Pathé av. 50 disques en bon état. Faire
offres a Sicurani, café du Commerce, & (azouis-les-Béziers.

Camionnette Darracqg 600 hgr., 4 cylind. motobloe, mot.
revisé a neuf, vendre ou échang. contre side 5.000 fr. Barnouin
Champ-de-Mars, 4 Nyons (Drome).

Grand poste ciné « Ernemann » avec tous les accessoires
complet état neuf. Echangerais contre moto side biplace bon
état. Fourdrinier, a4 Ballancourt (Seine-et-Oise).

Achéte cadre moto 2 HP 1/2 ou 3 HP non interrompu,
complet sans moteur. Ecrire : Chauvelon, 5, r. Charles-Renou-
vier, Paris (20°).

Harley ou autre 500 a 1.000 em3 parfait état maxim.,
9.000. Lebled, 144, r. du Point-du-Jour, 4 Billancourt (Seine):

1 tendeur courroie genre Magnat-Debon, 1 tendeur chaine,
1 roue 550 x50, pneu talon sans pneu, une chaine vieille
Peugeot a pédale, un frein jante poulie-Pellaux. place Gambetta
Agde (Hérault). :

Cyclecar de marque a réviser [de préf. Mathis, Benjamin
ou Peugeot. Colin, 7, r. Migevaut, 4 Nancey.

( Cherche Cleveland type armée, bas prix. Bonnaire, Vailly
Cher). ke

yz Sidecar B.S.A. ou Gloria avec attaches pour motos Triumph
av. carros. sport conf. tout en trés bon état. Lenain, 34, bd
St-Michel a Etampes (S.-et-0.).

Harley side ensemble & reviser, remonter ou accidenté.
J.N. Colomb, Craponne (Haute-Loire).

Moto légére, réc. mod. bon état, débr., boite vitesses.
Lucas, 1, r. Simonnot, Pré-St-Gervais (Seine).

Suis acheteur : mot. de vélo Sicam ou autre 2 t. revis. ou
non. Pelletier, 17, av. de la Marne, Asnieres (Seine).

Emplois, Situxtions.

Cherche collaborateur pour exploiter brevet_automobiie
d’utilité économique. Dumy, P.O.P., 44, r. Pasquier.
Ingénieur A.M. 30 ans, connais. -bien moto, cyclecar,

désire situat. chef bureau études, chef fabrication, directeur

technique, conviendrait bien pour maison de moy. importance
ou il pourrait s’occuper 4 la fois des études et de la fabrication,
serait disposé a reprendre garage Ou maison de moyenne
importance aprés essais et stages. Ecrire Régor 4 la Revue.

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATION

MACHINES a ECRIRE

de toutes Marques, Neuves et Occasion

RAPID-OFFICE (Vve A. Peltier)
68, Rue de Richelieu, 68, PARIS

COPI1ES
s3HNLINHNOA

—

St

Camionnette deux places. 7.900 francs

GARDAHA UT,47, rue de Paris, CLICHY Sint)

TELEPHONE : 418 crLicHY

14, RUE DANTON

LEVALLOIS-PERRET (Seine)
Téléphone 1 Wacram 75-97

MOTOS

2 3/4, 4 HP Tourisme
90.1/2, 6.1 Sports

LIVRABLES DE SUITE

PIECES DETACHEES pour tous modeéles

toujours fournies par retour du courrjer

'“'- o : : .
Mentionnez toujours la ¢ MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

M'otocyclistes...

chaines DUCKWORTH 1923

sont arrivées

LEYEL HAREEY " §0 425 =%
LE JEU INDIAN.. .. .. .. 112.50
1L EMAILLON-ATTACHE 3,50
Le Ressort pour Attache . .. 055
CHAINE SUPER-RENFORCEE

pour motos de course. (le métre) 50O »
(Nos nouvelles chaines portent le Millésime de Fabrication)

AGENCE GENERALE DUCKWORTH

MAUCOURT & DESBROSSES ;
27, Boulevard Bonne Nouvelle - PARIS (2¢)
(Entrée : 18, Rue Thorel)

Téléphone : LOUVRE 16-47

Demandez notre Dérive-chaines réglable.... 15 )
Nos Courroies depuis..

le métre 7 »

CLLL L L L L C e T T LTI

Pare-houe V. W.

s adaptant sans aucune modi-
fication sur tous types de motos

et sidecar grace a notre attache
orientable. :

Prix: 45 francs

i EN MAGASIN chez fous spéelalistes et chez?

VEUILLOTTE ¢ WILLEMAIN :

§.17, Rue Riquet - PARIS. Métro : Riguet &

L EL L L L L L T e T e P T L)

Pour votre HARLEY ou INDIAN

Voulez-vous un mécanicien COMPETENT ¢t SPECIALISE?
CONFIEZ VOTRE MACHINE A : :

MEUNIER, /40, avenue Daumesnil, PARIS.- ] 2°

(pris la Mairie du XTI®) — NI PAS CONFONDRE
chru:sl]l.lgerc_fE avec lui des travaux a exécuter. Il vous don-
nera les meilleurs conseils pour vous éviter les petits ennuis

de la route.

AGENCE PRINCIPALE des CYCLECARS “ZEVAGO P

FAITES REPARER
VOS MOTOCYCLETTES
ET VOS5 CYCLECARS

chez M. F. BARDEAU & C*

SPECIALISTES :

27, Rue Rennequin, PARIS (17¢)

Tél-: WAGR
27-79 AN

XXII
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—MCARROSSERIES DE SIDECARS e

Le plus Economique
Le Meilleur Marché

Ge 1 a S EIF
MOTOCYCLETTES
MOTEURS INDUSTRIELS,
CYCLECARS, ol».

Demander le Cata-
L ogue M R.

i s

MALICET er BLIN

3 Aubervilliers (Seine)

ROULEMENTS A BILLES"
BILLES ET ROULEAUX
CHASSIS MONTES SANS MOTEUR

TAILLAGE D'ENGRENAGES

Carrosserie en L6le, dernier modeéle DEMANDEZ NOTICE ET LISTE DES STOCKISTES PIECES DETACHEES pour AUTOMOBILES

avec coffre A. R., siege profond

¢l confortable =

I" LEPUITTEVIN —— Monoplace el Biplace ——

construcTEUR _ Garde-boue de motos et desidecars

21, rue Saulnier, 21 . Carrosserie pour cyclecars de tous
PUTKEAUX (Seine) modéles

Télép. 168 Pideaux DEMANDER CATALOGUES

PUBLICITE HENRI LEBEUF, PARIS

Sl N o

ST TV S A V/ M (LALLM APREERRTN OO ED22

Etabllssements Eugéne BAUCHE & C'
Rue Caruel-de-Salnt-Martin, 'LE GHESNAY (8.-et- -0.)
Tieipnonn : VERSAILLES 10-46

Type “ FLOTTEUR " entitrement métallique

RBURATEUR "‘Fill”’ ] =
CARBURATEUR ‘F E |- WD

Femrmenas S

VEND A CREDIT
MOTOCYCLETRTRES: > CYCLECARS: :: VOITURES

Aux meilleures conditions

et

Prix: 8 fr. 50

Er.nco rcéummamié 9 fr, 95
< Etranger

Franeo !ﬂ:onm:andd 11 fr.

o223 des Catalogues

(GUIDE DE L’ACHETEUR)
HEsSsST PARU
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BOUSSARD

=
E EDITEUR-FABRICANT

Médailles

Insignes pour Sociétés

27, Rue de la Boétie, PARIS
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Coupes -:- Challenges Tous les prix, toutes les caractéristiques de foutes les marques A ents ! Garagls tes ! Ré parateurs ! i
‘ Motoeyclettes, Sidecars, Cyelecars, Voitures tourisme, "-=ﬂ
PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES %ﬁ'ﬂ‘?ﬂﬁi ér'nd}sttri‘zl:s:} CE:%ESE:'PUr?iic;:i%g;iézl%: |l|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|||||IIIIII'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII||||IIIIIIII||IIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII NOUS GARANTISSONS
g viation, Machines-outils et Outillage, stiqu 3 ® .
T jcules industriel i que les piéces détachées de
Catalogue franco :Ltgrl::ﬁsosa %a;;:,cm,g;n ?aeilgﬁ]tlaw.l-. s : : G Le tarl.f 1923 notre fabrication sont de
170 R d T l PAR]S Lditeurs: WVE VicToR LEFEVREAS:r'g(EvA)RON 1 pes PIECES DETACHEES POUR toute premiére qualité.
ue u emp €. 1, Avenue Félix-Fanre - e MAISON
! ; ’ Tédldphone : Sbgur 48-T1 E AVI S :
B Compte de Ché(ﬁles Postail:lcr: Paris No 25.848 B HARL Y-D D ON et INDIAN COURAUDON
T TR TRV AEENS O TR AR R TR T T T T T 88"" av, Mozart, Paris
—_— | est paru — Pt
l ASSUREZ-VOUSles meill ditions d hé Agents du vélo-moto ** STELLA
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Réparations de Magnétos
Piéces détachées pour

BOSCH

et toutes autres marques

Sipecar, Mono ET BipLAce
Breveté S.G.D.G.
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ENTIEREMENT EN TOLE}
Fourche avec dispos. 1
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Carrosserie | de SlDECAR s

Société anonyme des Etablissements

GARNIER

68, rue de la Glaciére, PARIS
Téléphone : Gobksline 04-62
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CEEL pour Harley,
incassable, garantie,
absolument interchan-
geable, sans autres
pidces., . .. « 210fr.
Fourohe systéme
Armée, non garan-
tieis o s, 180T,

Yo oses Mo - Spécialité pour Motos et Cyclecars i

5 U7 Domander Liste
: CEEL STOCK A MAo;tg:on(‘::e, de SARELLO

De BORACI, 17, Rue de Village.
1043, Avenue des Ternes, 104 — PARIS
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i CACHEMAILLE & LESSIEUX Gare-Neutlly-Porte-Maillot
i 22, Av. Pereire, ASNIERES 13, rue Guersant, PARIS(17¢) ThCEnrioNE: W  ol-00 A2 TARIF R FRANGO [ff || SPCCIal‘Ste de la VOlTURB d ENFANT
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85721 Imp, spéciale de la « Moto-Revue », 5 rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant : C. Lacoms.
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Agences Régionales

oit on trouve toujours les piéces d’origine
Harlev-Davidson. -

ANGOULEME : HarpoiN, route de Bordeaux (faub. Saint-
Ausons).

ARRAS : ViGIER, 12, rue de Douai.

AGEN : (,oun'r, 129, boulevard de la République.

BFAUVAIS BLonp, 24, Tue du Faubourg-Saint-Jacques.

BEZIERS LUNES 23 rue Victor-Hugo.

BORDEAUX : Dr LABARRE E1 Lacomsg, 17, rue Huguerle

BOURG-EN-BRESSE : RopET ET \101113[., méeaniciens.

BRESF : NORMAND ET FLOCH, 84, rue Luuis-Pastem

(‘ABPENTRAS REY, mécanicien,

CHALONS-SUR-MARNE : VALERE, 2, rue du bunvage

s ‘HARLEY

Cest au pied de la céte...'_-,_j-_f

TOURISME 1004 <

LAON : CHEDAILLE, 1, rue Saint-Jean.

LILLE MERLIN 95 rue Nationale.

LE HAVRE : MALHERBE, 3, rue du Chillou.

LE MANS : bAILLAm 98 bis, avenue du Pontlieue.
LYON : ToURNIER Preres, 116, rue de Seze.
MARSEILLE : Sonier, 180, rue de Rome.

METZ : CHAMBOSSI;. 1 bis, avenue du Maréchal-Foch,
MOU(_.HAHD I"OUHQUET automobiles.

MOULINS : ‘\‘{rzssomm, 16, rue des Couteliers.
NANTES : SmEzs, 9, rue de I’Héronniére.
ORLEANS Poussk (Marcel) 3, rue de Bourgogne.

CHARLEVILLE —MEZIEBES s MOBE\U, rue des Ecoles.
CLERMONT-FERRAND : Copar, 7, rue de I’Arcade.

RENNES : Derony, 5, rue Baudrmne

ROUEN : Leroux, 9, rue Verte.
SAINT-BRIEUC : BOULAIRE, 1, place Dugueselin.
STRASBOURG DokLy, 11, place de I’Université.
TOULON ODF 9-10, plflce d’Armes.
TOULOUSE CAIRA, 14 rue des Tourneurs,

DIJON : VeErrauLT, 41, rue J.-J.-Rousseau.
GRENOBLE

: EMERIC ET FERLAT, 4, rue Etienne-Marcel.

ALGERIE : Janopy, 18, rue Rlchelleu, Alger.
TUNISIE : Ets JEan Bonc, 7, rue Saint-Charles, Tunis. .

BFCKER & DURAND,

Magasin d’Exposition et piéces détachées.
Ateliers de réparations et piéces détachées.

PARIS

183, boul, Pereire.
22, rue de Picpus.

Propriétaires d’HARLEY-DAVIDSON examinez bien la liste
ci-dessus, toutes vos réparations, toutes vos fournitures de pléces
doivent vous étre [aites par ces maisons recommandées par nous.

UNE BONNE NOUVELLE : Notre campagne porte
ses fruits, Tous les fabricants. (petits et grands) de piéces
détachées de contrefacon se croient obligés de garantir leur
production.

esquelles sont les bonnes ? Toutes d’aprés eux.
eureux propriétaires d Harley-Davidson, dormez en paix,
on s'occupe de vous.

VIERZON : RENAUDA ET CHARBONNIER, Tue des Changes.

DAVIDSON

que Pon apprécie la cylindrée.

SIDECAR

Ul

.G i
PISTON, PiN |

Agents de la Motocyclette, la clientéle deviendra plus nombreuse si vous lui

inspirez confiance : RIEN DE PLUS FACILE

Toutes les pitces HARLEY-DAVIDSON sont livrées en boites

<€ plombées avec la bande de garantie. %

Agence Générale Frangaise : HARLEY-DAVIDSON

32-34, Rue Pierret, NEUILLY-SUR-SEINE (524 1h3in st

I Agence Parisienne exclusive : BECKER & DURAND

Adr. Télégr.: BépurmoTo 183, Boulevard Pereire + 22, Rue de Picpus Tél. : Wacram 99-13




SPORTIFS !  Nulle part ailleur

VOUS ne trouverez ce que VvVous offre L

. L’'Evans - Cyclemolor
A DES TEMPS NOUVEAUX, il fallait UN VEHICULE NOUVEAU
VOUS LE CONNAISSEZ
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Suspension et stabilité remarquables. Pas de dérapage.
Centre de gravité surbaissé. Selle ressorts Cantilever b™™

° * CONFORT
Le VOICI  SIMPLICITE

ROBUSTESSE,
ECONOMIE

aws 8%
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I'anné 1923 a débuté par un triomphe de I'Evans dans la course d'Allauch : 1°T EVANS-CYCLEMOTOR a 45 de moyenne

« La course PARIS-NICE étant une épreuve d'endurance, dans sa catégorie TEVANS-CYCLEMOTOR, arrivé le premier
« ¢ NICE en 1922, aprés avoir effectué le parcours en totalité sans pédale, aurait le droit d'estimer qu'une participation a
« I'épreuve 1923 est une répétition inutile qui n'ajouterait rien a sa gloire. »

LA LIVRAISON EST IMMEDIATE

AGENTS EXCLUSIFS EN FRANCE :
PARIS ~ SEINE - NORD = NORD-EST - NORD-OUEST ET BELGIQUZ | SUD =~ SUD<EST - SUD-OUEST ET COLONIES

Géo DUPUY, 31, rue Poussin, Paris | COREN & C", Central auto, Orange (Vaucluse)

TELEPH. : AUT. 02-86. TELEGR. ;: GEODUPFOR-PARIS, | TELEPHONE 140. TELLEGR. | CENTRAL-AUTO.
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