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Surbeillez-en le Graissage

Quand le froid commence A se faire
sentir, il est prudent de surveiller le
graissage de votre moteur. Au départ
3 froid, 'huile figée dans les conduits
et sur les organes qu'elle touche, rend
difficile et pénible la mise en marche.

Si I'huile ne conserve pas une flui-
dité suffisante par temps froid, la cir-
culation du lubrifiant ne peut s'établir
immédiatement, ce qui peut donner lieu
3 des inconvénients parfois assez graves.

De nombreux moteurs exigent, de
par leur construction, un changement du
type d'huile d&s le début
de lasaison hivernale, afin
d’éviter tous les inconvé-
nients et les ennuis diis
au froid, maisil est essen-

|—r
el que ce type d'huile Mobiloil sont en vente
convienne a:la construc- O l 01 dans tous les garages.

Consullez notre Tableau de Graissage

Le froid est un danger
pour votre moteur

@he

FABLEAU DE GRAISSAGE
(EXTRAIT)

Consultez nofre Tableau de Gralsage

lettre Indiquée en regard de
3:&::::‘:;’;1?;’;”“:;::[&:"0 e elitd qul doit e
employée.
A - Gargoyle Mobilail '
B Gargoyle Mobiloil B
- Gargoyle Mobiloil “ BB "

1923

Motocyclettes
2 Ete | Hiver

tion et au fonctionnement du moteur.
Pour cela consultez notre Tableau
de Graissage reproduit partiellement
ci-contre. Il vous indique le type de
Gargoyle Mobiloil exactement appro-
prié a votre moto. Si la marque de celle
que vous possédez n'y est pas indiquée,
demandez-nous un exemplaire de notre
brochure illustrée ‘‘Guide de Grais-
sage’’ qui contient le Tableau complet,
ainsi qu'une étude détaillée du graissage
des moteurs d’automobiles et de moto-
cyclettes et un chapitre spécial concer-
nantles pannes de moteur
et leurs remédes. Nous
vous en ferons l'envoi
gratuitement et franco.
Nos huiles Gargoyle
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Vacuum Oil Company

Siége Social :

AGENCES et SUCCURSALES : Alger, Bordeaux, Lille, Lyon, Marseille, Nancy, Nantes, Rouen, Tunis,
Bale. Rotterdam, Luxembourg (G.-D.).

SUCCURSALF, BELGE : 62, Rue de Tenbosch BRUXELLES

S. A. F.

34, Rue du Louvre. — PARIS -
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MAGONDEAUX |
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‘DONNE UN ECLAIRAGE PLUS PUISSANT
PLUS REGULIER
PLUS PRATIQUE
MOINS COUTEUX

Moddle spéoial de 250 litres pour Motos et Cyclecars

Usines a

: PORT-MARLY - LYON - NANTES - BACCARAT - LILLE - ROUEN - LE HAVRE
BORDEAUX - TOULOUSE - MARSEILLE - MONTBELIARD

B @&
50 Succursales
1.800 dépéots

Société des Appareils MAGONDEAUX i

- Téléphone
SIEGE SOCIAL ; :
Wagram 08-25 et 95-99

B ; 212 ter, Boulevard Pereire, PARIS &
Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers I
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GRAND PRIX DES NATIONS 1e PEUGEOT. Gillard.
Monza, 9 Septembre.

COUPE DES VOITURETTES! [ & ioos e

= Boulogne, 1°7 Septembre.

COUPE INTERNATIONALE A ATHOT D

= DES VOITURETTES e ' =
Le Mans, 23 Seplembre.

AVEC MAGINETO

OSGC

de la Robert Bosch A.G. a Stuttgart et Fenerbach

Vérltable mireir Mangin Réflecteur

démentable - Fepmeture Ratirepe-

Jeux breveté - Fourche articulée *

bravetée se plagant sur toutes formoes l
de guidon
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B LA SERIE CONTINUE..... MOTOCYCLISTES' Si vous désirez -

= : 5 _ Vel UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE

% GRAND PRIX D’EUROPE % b g UN ECLAIRAGE PUISSANT --

% Monza, 2 Septembre. &0 g%lli%'.'.'.'.'.'gﬁ;%‘;;'. @REEISIBEHZ 1s. RO IR (B! '

-

DUPONT & TRAIZET, Consructears, 3, koe TessonPARIS l.‘;'il =

llFf YENTE DANS TOUTES LEB BONNES MAISONS
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Fernand PEAN concessionnaire exclusif, 97, Bd. Exelmans - PARIS - Tél. Aut. 35-15
% INSTALLATIONS — REPARATIONS Sous-Agents : LILLE — BORDEAUX — LYON
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R - LA NOUVELLE MOTOCYCLETTE 6 H P Ul D‘Z TOUTES Cyalecars a CRED]T
RE N ; = , Voiturettes
LA DOYENNE! DES MAHQUEB DE MOTOCYCLETTES FRANGAISES =
Reste la PLUS QUALIFIEE pour le LONGE TOURISME 53,% : :
race son ORC! . i
S roURcnE ELASTIQUE == oundicar de Yulgarisarion Motocyctiste
spéclalement étudiés pour lss Routes Frangaises. == 27, Rue de la Boéti
' ;?.. %Qj . € de la oetie
PARIS TéLs Klystes 26-38
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TOLRELIREE RN R LRk ananbnbadi”,

Chassis a cadre entier AGENCE DIRECTE

Ry s VITESSES M H T H I 5

FHHEHLREE

Spéciales pour

CYCLECAR 6 HP, Imp6t ; 100 Frs par an,,,... 10.700 frs
SIDECAR : VOITURETTE 8-10 HP., 8 places tréfles............. 13.500 frs
6iHP, 3 vit.; embraysge i disques. Réservoir : 12 litres d'essence et 4 litres d'huile FORBE 10800 Hir siniagaa donst /g 20 12.908 frs

VOITURE 10 HP. £ et 6cylindres et 11 HP. 4 eylindres
Toutes' nos voitures sont munies de Péclairage et du démerrage électrique

B RERER

ROUES DETACHABLES ET INTERCHANGEABLES
Téléph.

Etabl. René GILLET, 128, rtc d'Orléans, GRAND-MONTROUGE s -

FOURNISSEURS DE L ARMEE
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G. ALIF, 29 bis, Rue de la Bréche-aux-Loups
(;)rés la Place Daumesnil)  Téléphone : DIDEROT o2-14

AR T AR RN R T

Demandez le Catalogue
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usinent et livrent

directement

des pidces & des

prix francais
pour

B.S.A. et Triumph 2

et garantissent
d'une fagon
absolue
leur fabrication.
EREENEEN ER NN ENERRERANLNRNY

Demander leurs tarifs
| 58, r. Théophile-Gautie;
PARIS

Demandez Motlces gratulte s

Comment Emailler
voitre Auto, Cycle ou Motfo

Grdce & Ia méthode ROBBIAL AC, tout
t peut, & irds pen de frals, rendre
;ntégtl'leme%tt‘ a utmau'l‘ﬂu l'alapteel:: éléﬁant
VIR ** u neuf en obtenant un fini parfalt, bien Iisse
Coupon “M-R ., | ot d’un brillant Incomparable, ﬂll ne 86 fen-
Service “Notices ROBBIALAC dille nl ne s’écallle jamals. Le ROBBIALAC
42, Rue de Bdvres est llyr§ sn nolr et on grand nombre
BOULOGNE-SUR-BEINE @’aufres nuances des plus sifrayantes; 1l
: uite s’appligne alsément, dureit & fond et donne
Veuillez m’adresser mi‘t = G un résultat au molins égal & I’émall au four
I??:ss:;amﬁ:? jﬁ?ggm‘:r?u b | ©0udls melllours peinturs de carrosserle
el
d’une croix Pot;l‘ obtenlr gratis cartes de teinter et
AILLER UNE notices comportant Instructions complétes
COMMENT EM pour émalller & neuf cyeles, motocycles on

AUTO- Une MOTO— | autos, pridre de remplir ef nous adresser,
Un, CYCLE—Une FORD.— aujourd’hul méme, le coupon cl-contre.
Nom 1

Adresse.

L

pNeu PE

ANTI-B Type 1923
s’impose
par ses

qualités

3

THEV'HIllIl RUBBER GUTIA-PERCHA & TELEGRAPH WORKS Co Lt

Usines et Direction Générale, & PERSAN (S.et 0.)

Maison de Verte pour PARIS : 31, RUE DE LA BOETIE, 31

SUCCURSALES :
Ly 0N, MARSEILLE, BORDEAUX, LILLE, NANCY, TOULOUSE, NANTE I

NOUVELLE EPREUVE !

NOUVELLE VICTOIRE !
NOUVEAU RECORD BATTU !

A LA COURSE DE COTE DE GAILLON

LEZIN

sur

Vélomoteur

Fait le meilleur temps des Vélomoteurs TOUTES CATEGORIES
S:ul parmi les 102 véhicules engagés, le VELOMOTEUR ROVIN accomplit le tour de force admirable de baitre

dérart arrété le record départ lancé de I'an dernier établi par une machine de 125 eme. de cylindrée.

Il bat de prés de 10 KILOMETRES le gagnant de la CATEGORIE SUPERIEURE |
<~ SALLEC. « VOYEZ AU 2° SALON

Les Vélomoteurs et Moto Extra-Légeére 175 cmc.

ROVIN

ECORD DU MONDE DE VITESSE”

<> STAND 22 <>

de
98 cmc.
(Moteur ROVIN)

Catalogue N° 18 aux Etablissements ROVIN, 2, rue de Colombes, Asniéres.

Sidecar
““LE FLOTTEUR ”

174, rue de Vaugirard PARIS (15¢)
TELkPHONE : Ségur 89-32,

Sidecar mono avec capot et pare-brise.
-:- Sidecar bi-place et | place 1/2 -:-
Demandez Calalogue

Motos Indian, René Gillet, D.. F. R., Harley-Davidson
CYCLECARS

VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT EN (2 MOIS
Catalogue pour Indian sur demande

Groupe amovible LUTETIA Bté S.G.D.G.
=t i Le plus léger : 8 kilos 500 :-: :-:

Pose facile sur bicyclettes hommes ou
dames, tendems, tri-porteur, voitures
oo de mutilés Qe

Le seul compor-

tant un em

brayage pro-
gressif.

Transmission
par chaine a
tension réglable
Volant magné-
tique haute
tension indé-
réglable.
Tous nrganes
montés sur
roulements
a billes.

Réservoir amovible

Monte toutes les plus fortes rampes £
SANS PEDALER

Demander notice explicalive — Nombreuses références

Concessionnaires exclusifs : NOUVELET et LACOMBE
6”5, rue Denis-Papin, ASNIERES (Seing)

v Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

les Commissiopnaires

PARIS (XVII®) Tél. Waaram 10-14

Carburateurs AMAC
Belles LECKIE XL’ ALL
Fourches élastiques

En vepte chez fous

R. MUNRO
198, Boulevard Pereire

LEVIERS

Télephone: 258, Sacoche, accessoires
L T
Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers v,
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VELO MOTO

STELLA

1, Rue d’Issy, a BILLANCOURT (Seine)

IIE
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STAND AU SALON 1923
en haut du Grand Escalier de gauche
i!IIIII|||||||||||||||ml|ﬂ|!|||||||“||||||||||ﬂ“||l|||“||||||||||||||ﬂ||||||||||Illl|||||IIIIIiﬂl||||||||||||||||“mﬂll|||||||||||||||“mm|l||||||||||||Ilm]|'|||||||||||||||||“H“|l|||||||||||||||||mll

MOTEUR P. S. 125 cme.

EA LT

Médecins, Vélérinaires, Voyageurs de Commerce. Automobilistes !

SI YOUS YOULEZ &t sin 'S e

EXigGZ sur vos Chassis un BLOC MOTEUR CHAPUIS'DORNIER
PREMIER,

Renseignements, Usmes ¢t Bureaux, 88 2 92, Avenue du Président- Wilson, 4 PUTEAUX — Téléphone 225

e o A A T U R G PR

Catégoria 1100 cc en 1923 au Concours du bidon de
5 litres, ayant parcouru 110 kilométres 563 métres.

L

Les Motocyclettes ' |
CLEVELAND
S

sont exposées 23; Avenue Trudaine - PAR'S (9¢)
Métro : ANVERS, et non au Salon :

Agents et Motocyclistes, dans votre intérét, ne
traitez rien, sans avoir examiné les Motocyclettes

Yl I CELEVERAND =i e e
P b4 g gia oo o2 S PR e
VI Mentionnéz toujours la « MOTO-REVUE » en &¢rivant aux annonciers
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CYCLECAR SALMSON

Minimum d’impéts - Faible prix d’achat - Frais d’entretien réduits

4 Cylindres Eclairage Electrique
3 Vitersss 5 Roues Garnies
Marche Arriére

Refroidissement par
ate mle BAU Sle sle

JOURNEE DES RECORDS

Cyclecars 1100°™° monoplace: BENoIsT 160 km. 213
Cyclecars 1100™° Li-places: Bueno 139 km. 399

RECORDS DU MONDE

Demander le Catalogue M R 97 a la
SOCiété des Moteurs SALMSON, 3, Avenue des Moulineaux - BILLANCOURT

I'heure.

a
a I'heure.

— : 3
MOTOCYCLISTES !
: CYCLECARISTES 1

STOCK DE PIECES DRLTACHIES
PROVENANT DE
L’ARMEE ANGLAISE

Garanti d’origine el en trés bon élat La €€ U 3>
Bougie

“TRIUMPH ” i
; étudide pour les

:* MOTEURS RAPIDES ::

Frs. B DE
Oadre Dl c v oa s s s 130 » | Resgort de fourche AV. 22 5O :
Base arrlére . ...... 85 »|Oylindres. ........ 95 o MOtOCYCIEttes
Fourche montant obli- Bouchons de soupape AD et Cyclecars
Lo O BT D b 50 »| d’échappement ... . 5

Haubans fourche AV Courroie, Ia longueur, , 12

ELLE A TRIOMPHE DANS DE

»

»

droite ou gauche. . . . 50 »{woyen AR complet. .. 25
»

e e i 2 :x NOMBREUSES EPREUVES :.:
Béqﬂ!"ﬂ AV....... 12 50 | Ressort de soupapes. . . 1 50 BOISSY St-LEGER
Béquilles AR. . .. ... 25 | guvettes de ressort. . . 1 50 : PARIS-NICE ::
RESEIVOIT. o o o o o s o o 75 | Bouchons de soupape 24
Réservolr repeint . . . . 110 »| aluminlum....... . 12

+: Tour de France, Bol d'Or, etc. :-:
Ega’emcnt presque toutes les autres ptéces
: ::  a des prix semblables =Rl s T

R ]

Exigez-ia !

; i i Notices sur demande a
Stockiste officiel des pigces et boites *‘ Sturmey-Archer”

————— s

BARTLETT, Petit-Quevilly (Seine- Inférieure)

s

CHOLLET 24. passage Hébrard - 204, rue St-Maur -
psprieant beovets ' 1€1. N 81-24 PARIS-Xe Métro Belleville

N\ rrrroroors,

T TTTITITTTTETITITTTTTIN, v

Mentionnez toujours' la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers VII
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? | Ses deux derniéres performances

RECORD DU MONDE RECORD DE GAILLON
DU KILOMETRE LANCE TOUTES CATEGORIES

Catégorie 500 cmc. Motos et Cyclecars

Ses nouveautes

MOTOSACOCHE 250 cmc., VOITURETTE, 2 places, luxe,

Pour faire vous-méme et instantanément une bonne répara-
tion sur vos boyaux, enveloppes ou chambres 4 air, employez

L’IMMEDIAT

T R R

ef vous aurez une véritable soudure aufogéne du caoufchouc

Nouveau néc. VELO: 2.75. - néc. MOTO.:5.50.
Nouveau née. AUTO : 10. - née. GARAGE : 22.

Gros : L'IMMEDIAT, 22, Avenue des Canadiens
JOINVILLE LE PONT

En Vente Partout

=
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LE POT D’ECHAPPEMENT SCIENTIFIQUE

Steigboy

- DIMINUE'VOTRE CONSOMMATION D’ESSENCE,
AUGMENTE VOTRE VITESSE, SUPPRIME LES
ENCRASSEMENTS DE BOUGIES, DES SOU-
PAPES, CYLINDRES. EST SUPERIEUR A

QLT

L'ECHAPPEMENT LIBRE DONT IL N'A FAS Mosteur 4 temps, 3 vitesses par Moteur quatre cylindres a eau,
5 LES INCONVENIENTS A1 boite Sturmey., débrayage, kick- 1100 cme. .. .. .. 12.500 fr.
starter, transmis. chaine 3.450 fr. VOITURETTE, 2 pla ces, sport,

A ' MOTOSACOCHE 500 cmec. Motetir & culbuteurs, 4 cylindres,

Lk STEIGBOY EenyamBE LES Cotes : JOSACORHE 300 ehe ¢ Moo o 1 14000
teurs, 3 vitesses. Iype record du VOITURETTE, 3 places, luxe,

Demendez la Notice spéciale aux monde. S e 13.700 fr.

ETABLISSEMENTS MULHAUSER - STRASBOURG

Téléphone 835-03 — 14, rue du 22 Novembre — Adr, Tél.: RESOLUM
QUI VOUS INDIQUERONT PAR RETOUR LEUR AGENT LE PLUS PROCHE DE VOTRE DOMICILE

SALON DE L’AUTOMOBILE : ler Etage, Salle F. Stand 13
0O

Ses lypes classiques

MOTOSACOCHE 600 cmc. MOTOSACOCHE 500 cme.

‘ Moteur 2 cyl., 4 temps, 3 vitesses,
transmission chaine.. 9.650 fr.

R T e TR
LT T

Moteur deux cylindres, quatre
temps, trols vitesses, transmis-

les Moteurs et Blocs Moteurs

qui s’imposent sur toutes
les Bonnes Marques ::

Maurice POYET et €18, 40, rue des Petits-Champs, Paris-2¢
AGENTS GENERAUX DE VENTE — Reg. du Com. 209.556 B - Paris

Machine, ‘avec capote formant

pare-brise .. .. .. 975 fr.

CI M E con chaine .. .. . 4975 fr.  AUTOSACOCHE 1.000 cme.
—a L] SIDECAR LEGER e oteur Z cyl., 4 temps, O vitesses,

transmission chaine.. 7.800 fr.

SIDECAR LUXE pour cetle
machine.. .. . .. 1.950 fr.

" VIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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15 OCTOBRE 1923

FABRICATION ENTIEREMENT FRANCAISE

COMPTEUR MOTO

OS.

ONZIEME ANNEE. — Nv 134,

AR RN
N ‘\‘k\\\@\ SPORT &

§ s §\\ TOURISME

REDAOTION, ADMINISTRATION
SERVICES DE LA PUBLICITE

5, Rue Saint-Augustin, 5
PARIS (prds do la Bourse) 2% Arr,

TELEPHONE
tligne : CENTRAL 0881
ligne : CENTRAL 68-32

- [ MENSUELLE \\§\ N B\
Sompto chiaues Pty REVUE BI-MENSU A §\\\ N N § &\\\
& ILLUSTREE \\ \ \\‘\§ \‘\\ \ o
1 \§ 3
; e & TECHNIQUE S\ NN\ \\\\\Q\\\\ \\\\\\\\%
\" Franoe et Colonle . 18 fr. e
S Eos & St R Rédigee par des Motocyclistes pour des Motocyclistes
ABONNEMENT D’ESSAL ParaissanT DU 4 AU 5 & Du 15 aAu 20 DE CHAQUE MO!s
6 - MOIS. acieaaninasnanne 10 1P, M. GRIMAUD,O.1.{} \ .
(12 fr. pour I'Unlon Postale) DIRECTEUR Toutes communications, chdques ef wmandats, dolvent 8tre libellés
‘c. LACOME « MOTO-REVUE ». 5, rue Salnt-Augustin, Paris.
Rédacteur en chef (Il ne gera répondu qu'aux lettres contenant un timbre pour la réponse),
LU I i n...

ROBUSESSE EXTR % Le Srilecar de petite cylf}i(lrée.

S OMMAI RE Le prix des gros sidecars est si élevé qu'il leur devient difficile de lutter contre
Ne 134 E L: eyclecar. Neus ne voulons pas reprendre ici les arguments tant de fois exposés

pour ou contre le sidecar. Celui-ci conservera ses adeptes et continuera a se vendre,

15 OCTOBRE 1923 mais il est peu probable qu'il atleigne ['tmmense popularité du cyclecar. Le gros
sidecar n'a donc, croyons-nous, devant lui qu'un horizon assez limité, un avenir
siir peut-étre mais relativement peu brillant. Par contre le sidecar de petite cylindrée

ATELIERS SEIGNOL
NEUILLY-S-SEINE : 12, Avenue de Madrid et CLUSES (Haute-Savoie) : \ : - iy
MAGASINS & BUREAUX : 17, Rue Duret, PARIS - xvi' (Tél. Passy 12-38), ; : : £ FRooKe

EATtorial .. h e wumibabms 547 a bien des chances de se développer.
La Chronique de la Quin- La preuve est faite et bien faite qu'un moteur de 350 cc., a deux ou a qualre
AR i e 518 Z lemps, peut, a condition qu'il soit solidement construit, fort bien remorquer un sidecar.

La vitesse en palier atteint le 60, et c'est ld une allure parfaitement suffisante.
Une boite a trois vitesses, une transmission par chaines sont indispensables. Cadres,
roues, doivent eire renforcés. Ce serait une erreur que de chercher a lout prix lu
légéreté. Il ne faut pas hésiter non plus & adopter de gros pneus. Si ces précautions
sont prises, un sidecar de 350 cc. est capable de passer partout et de résister aux plus

Société Anonyme des Etablissements Louis Clément e D 549

Commandes Desmodromi-
ques, par H.-P. Borgs-

___.—————-————_—_—_——_—_—-___— TROKE 851

Un mélange anglais : Le

Discol e ) matuvaises roules. Qﬁani a croire que le moteur surmené ne puisse assurer longtem;s
1— LE e L e 559 ; <on service c'est également une erreur. On devra veiller particuli¢rement au refroi-
L 4 PE TI l E MOTO _MER F E L 2 b 2 dissement et au graissage. Il ne faut pas que le moteur ait de point faible.
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; Lebilli Salon de 553 . L'avaniage d'un sidecar de cetle cylindrée c'est son prix peu élevé et son éco™

TELEPHONE : s ! : Jek nomie d'entretien. Son prix ne devrait pas dépasser 3.500 francs et nous croyon®

Usmes er Bureaux g : L ?.czxti!nz::r?él LUSDCIII SEC0 558 que fabriqué en grandes séries, on pourrait le livrer pour cette somme. Cest ensuite

118-152, rue de Silly Aulewil 11-79 5 SR : son économie d'entretien. La consommation en essence ne dépasse pas quatre litres

Boslogne sur-Seinc I dﬁ%élﬁ&?“ﬁ“ﬂaéﬂ‘élw‘ S aux cent r'ai[om‘é!res. celle d'huile un litre pour quatre ou cing cents kilométres. Les

. e i : pneus durent indéfiniment si le sidecar est léger et bien aligné.
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4 _ =R = H 1 011,';1(_1[‘111211.3!{;15 lolmotenizak 560 De plus un fel instrument peut servir @ deux fins. La moto peut en effet éire
£ H = ; uttlisée sans difficulté pour le solo. Elle est relativement légére et maniable, puis~
ElENEs = Le Concours des Pronosties. 560 ' )

S Efe E Shn : qu'elle ne pése guére que la moitié de certaines grosses machines. Le sidecar 350

e m @ La moto est-elle standar- est donc une machine a deux fins comme le fut avant la guerre le sidecar de 500 cc.
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2 e U8 & oila, croyons-nous, un certain nombre d arguments qui militent en sa faveur.
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e o E? E Les épreuves du mois .... 565 Nos lecie‘urs ne {rouveront dans ce numéro que quelques Tcn.?eignements sur

©) = iz 3 Les épreuves i venir 568 les ncuveautés présentées au Salon. Nous nous en excusons, mais L'on comprendra

= % @ L 2 e aisément I'impossibilité qu'il y avait pour nous de réunir silét aprés le Salon, la

g Ay 5 = E__ g Le Tourisme et la Loi .. 570 documentation - concernant tous les véhicules qui étaient exposés; d'autre 'part,

~ = i) i s e ; : s "

N = .’-?3\ 5 La Page Pratique ... ... 571 nets avons U?‘f!‘{ ¢viler de répartir ces reniseignements sur deux numéros, nous
St = A ] e : avons done décidé de reporter purement et simplement notre comple-rendu général
z Cg S E Y - La Tribune Libre ........ 572 H du Salon au numéro du. premier novembre Nous prions encore une fois nos nom-
£ = Le Sport 4 TEtranger 578 breux lecieurs de nous excuser, et fer{r assurons qu'ils trouveront dans ce numéro
= e e XV une documentation aﬁsolum_ent compléte sur tous les véhicules sans exception, des

‘.51 & ‘rl_ e 4 calégories vélomoteurs, motocycleties, cyclecars et voiturettes, exposées au Salon
Liste alphabétique des an- o de ' Auotmobile
NONCEUTS Leevvvrveveens XXI Ce numére, en raiscn de son imporlance, paraitra avec quelques jours de relard.

-Mehtiunn‘ez toujours la « MOTO-REVUE » en. écrivant aux annonciers
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MM. les Abonnés le recevront deés sa parution, 48 heures avant la distribution
dans les kiosques.



Quelques commentaires sur les choses du jour, par CALAMINE

N ! du cyclecar
essent une tendance trés mnefte cax
OT.It?(?clnc. 4 se tansformer en voiturette. bld]e ch‘iias
sis ‘est solidement 'établi, on ne dispose plus duw pv?‘ai-
nécessaire pour établir une tl:lal‘rUSSEI.ledSECI'i()Bl:l['t]sSII&ESil'ellt
nfortable. De plus, beaucoup ;
E;E;p?:'ter trois ou quatr'e pex{songes, eln ic;lt%egog}llee,d%c;
: aniére, la machine rentre dans la ca 1
:Y?)lili'::lelré?tes. A force de 1'éduu1r(;‘ les cyh_ndtree;érlézemégltl;ghlléi
jo? ion s’est o 2
a rejoint le (iyclecar et une fus i o
clecar de 750 cmec. est en pass
?:ucx'cltga:—{ype : au moins si 'on cons'ldere le cycliecar
v-oitﬂrette. Mofo-Revue 1’avait annoncé depuis long-

temps.
o o
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‘miotocyele parait retenir sérieusement I'a
Lgt:gfilggard:: cm%:;trug]teurs. Tout Je I.nczude ne 1;;31:;1:
mettre 10.000 franc.is dans un é:yclgca;r,dglgﬁ)go ai‘r{;.lli)g; o

] r les cyclecars au-dessou ! :

g:)aur{sc’hé’ o;lar«g.emenyt ouvert. hlalheurenFEélggnzo 1.111: g?albpoer%t
que le public ne se laisse pas conva;n oy
Il faut lui prouver que les nouveau: ictlesi D
dent A ses exigences et ne constituent pas 'le i

i ‘un moteur 4 deux temps de faible cylind
lg);lsf, tzga:-‘]hfer partout deux personnes, Les épreuvesu%-eg;
durance sont 13 pour permetire aux nouveaux vex; aae
montrer leurs qualités. Mais elles nous paraissen ']irop
le début un peu dures. Il ne t"apt pas risguer J;a: Lron
de sévéritée de jeter le discrédit sur ces petites %
chines. Il serait trés sage de leur réserver des ﬁ:pi{'euarla
spéciales, sans les obliger & des tours de force. au s
agir avec modération et prudence en ce gqui les concerne.
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i brication du

? N parait devoir abandonner la fal )

L lf'\DrEeuuxp cadre élastiqgue. La mode avant tout. .Mz;._s

nous ‘ne pouvons voir sans rcgrfeft dl-spaiaityecgentt-_t:rtl’ﬁ;,liw

i spension arriére si efficace et si rtable.
;ilil;iev:;i li{ue JIndian Chief est une bien belle piece,
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*autre part, F. N. qui vient a la chaine. Et, lg
Votl:llt‘;oge?uunepsoliltiom dont 13 prathl(.lle a ;puu;’lt‘mll;
vérifié Uexcellence est en passe d'étre con arg’nu‘:mpmute
mode, car il y a une mode en mécanique com etoc faute
autre chose. L’évolution de éa c%r,lis‘;.z::tljgrgélrﬂgwsegg By
n'est pas toujours logique. geh fecsitngen o ’s’im-
de conceptions hardies ont echoue ou mx e iy

i vent peur de loriginalité. Pou
'%J;é;ar;“ke drgub};};r; adiggxlllt de lg transmission -Pal-dpl-gntoxllz
d’angle ceux qui l'ont utilisée, et combien grande es
poularité de la quatre cylindres F. N.

uELLE impression a-t-elle faite 4 Monza ? La Pcu%ctl)lte

s’est révélée aussi vite que régul}ére. Commeil'ses
pas souhaiter qu’elle participe aux ep‘rewveli anlgeal ar:
aunx courses de Brooklands ou au T. T. Certes, 2 (I:u-rs
cours du T. T. est trés dur et il faudrait que nos co rx:mes
s’y entrainent longuement. Ce sont des frais mtmméme’
mais quel retentissement auraient une victoire e !
une place d’honnpeur.

o

is vi : la pre-
g Grand Palais vient de fermea’- ses portes sur
aniére partic du 18¢ Salon de I’Automobile.

Est-il besoin de le dire, ce fut un nouveau s_uwccés, un
succes encore plus retentissant que celui des années pré.ce_sé
aentes et, dés le jour de Pouverture, la foule se pressai
compacte anx portes de Pexposition.

=

*s1 eu Poccasion, pendant le Salon, de causer avec u;.le
personnalité du monde :-111t0mob11e, ang‘-lans_let t:lm I;‘e
conversation ne tarda pas 4 roaler sur Tantomobile et par-
ticuliérement sur la circlﬂatl‘nn de Paris. e
Eh bien, savez-vous ce qu'il en pense de la {'.IECUJ a o8
parisienne, cet Anglais qui con:,d-ult ,rournel_]emen? Ss'?rnvle-
ture A travers les rues encombrées de la « city » bcl gu
ment merveilleua ! Les c‘hauﬂ'eurs,. dit-il, sont eiuc i:E
plus adroits que leurs fréres gln-g*la-ls,, et, qumqu]: acgu
culation soit plus dense A4 Paris, on s’y déplace beaucoup
pius rapidement qu’a Londres.

< O

i ivi x i ‘ordre devant

vUs ceux, d’ailleurs, qui virent le service d’or K
'_-[‘Ole{‘3 Graiid Palais p’endam‘. le Salon ne peuvent qu’étre
de son avis. Je n’ai pas eu le temps de compter les voi-

i & is je sui i ur nom-
. tures qui s’y arrétérent, mais je suis certain gue le

i i \ &s le Grand
ferail pélir un retour 'de Longclga‘unp apr )
?’i?x et cegendaut, pas un em&l;outm].l-auge. pas méme un
encombrement..... et T'on se plaint !

<

t probable que ceux qui prennent part & .notl'g_corf-
Iljcgllslrsl de paron%stics iront sur place que]mg:s eJou'usi
avant, pour se rlendrepcompietdu no?i?f]i c}]e,o:;;))lhgts p% 2
assent devant le « Pére. Auto »; 1 ! S
g;ns leurs calculs, de tenir compte de tous celux quéjl_atl:clxe
1és par cet original concours, pas_sero:;jc avec leur vméitc—
devant le poste des officiels ce jour-la et .qui aug nento
ront de leur nombre celui des simples touristes, t:_lu qt%es
de bouleverser les pronostics basés sur les statistiques

mieux établies ! 1 @
ol ik

A Londres...

Le Salon se tiendra celle année en
deux fois. L’exposition des motocy-
cleltes aura lieu ¢ POlympia, du 15 au
20 octobre ; celle des voitures, du 2 au
10 novembre.

Dans un prochain numéro, nous en
publierons un compte rendu de notre
envoyé spécial.

. =

On, sait que le préfet de la Seine a
donné Paulorisation 'de construire un
nouveau modéle de faxi monoplace.
Le premier échantillon de ces voitures
@ été présenté @ la commission compé-
tente. Il porte le matricule 48 01-G5.

Sur un chdssis a quatre roues, mo-
teur guatre chevaux, se trouve une car-
rosserie de landaulet ; la caisse est
bleu roi ; la banquette a 70 centim,
de large ; un guichet mobile sur la pa-
roi de devant permet de parler au
chauffeur...

Le plus inléressant est que le tarif
est exactement 50 0/0 moins cher que
dans les autres taxis,

Dans quelques jours, il y aura une
trentaine de véhicules en circulation,

=

Prochainement, FAutomobile (Club
de France va faire paraitre un bulletin
menstel : « C. F. », dans lequel
paraitront les renseignements officiels
concernant le club de la Place de la
Concorde, la Fédération Nationale des
4. C. et les A. C. étrangers.
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Benoist, le grand champion du cy-
elecar, enire chez Delage ; la chose est
certaine.

L -

Le déjeuner Motosacoche, qui a eu
lieu jeudi dernier, avait groupé autour
de M. Neher, administrateur-délégué
de la marque, agents, coureurs ot
confréres. Pas de discours, quelques
paroles cordiales et sympathiques seu-
lement de MM. Neher et Dechevrens,
auxquelles répondit nofre collabora-
teur Maurice Philippe, et joie pour
tous d'apprendre la confirmation de
Pextension -nouvelle que Motosacoche
— marque amie et presque francaise
— doit prendre en France,

Durand, Uagent de Motosacoche pour
Grenoble, prit la parole au nom des
agenis de la marque,

MOTO REVUE

ECHOS

Nous apprenons que Barthélemy, un
des premiers pilotes de vélomoteur,
courra en 1924 pour Griffon, dont il
a déja piloté les machines toujours
avec succés.

Ce retour indique la confiance réci-
progue de 'homme pour la machine ef
de la maison qui se lattache.

Barthélemy et sa Griffon feront cer-
tainement parler d’eux la saison pro-
chaine, aussi bien en vélomoteur qu’en
moto légére.

Griffon participerait donc en 1924 &
toules les manifestations de tourisme
avec les motos 175 eme. de la marque;
celles-ci seraient pilotées par Beaude-
laire, Barthélemy et Liaudois.

: < O

Guignet, dit « Bouboule », revient
completement & la moto et il s'inslalle
@ Lyon, 41, rue Malesherbes, ot il a
pris la représentation de Labor ef
Koelher-Escoffier... naturellement.

L= B -

Une Amicale de Clubs vient de se
créer dans le but de resserrer les liens
de bonne camaraderie, qui - unissent
tous les motocyclistes, et de la défense
des intéréts communs. Le Comité pro-
visoire qui vient d’étre élu et qui se
compose de MM. Calmette (M.C.F.),
président ; Franquebalme (C.C.F.), se-
crélaire ; Verdy (M.C.N.), trésorier ;
Bouvard (M.C.L)), Ducreuz (M.CM,) et
des déléqués des M. C. d’Avignon, du
Gard, du Dauphiné, de Lyon, de Mur-
seille, de Salon, de Montargis, M. C.
Bourguignon et de I'Héraull, membres,
a été chargé de rédiger une letfre ca-
posant les buis de U'Amicale. Celte ict-

. lre sera adressée & ceux qui n'ont pu

assister @ la réunion et qui pourront
envoyer leur adhésion en wvue de la
réunion constitutive.
L=

Il nous a été remis, pendant que
se disputait le Concours du Lilre d' Es-
sence, une paire de lunettes d’qutomo-
bile, Pri¢re & l'inléressé de communi-
quer & nos bureauwx, 5, rue Saint-Au-
gustin, en en donnant description et
en indiquant Uheure et 'endroit aux-
quels elles ont é1é perdues.

La Journée des records aux Acacias. — Le sidecar « Motosacoche »
on remarquera gque la carrosserie, fortement inspirée des « Bugatti »

du Grand Prix, recoupre complétement la roue. Notez

vent de la fourche de la machine.

de Verdy ;

aussi le coupe-

’ 549

Pendant toute la durée du Salon de
I'Automobile, le stand Moto-Revue fut
le rendez-vous de tous les motocy-
clistes, professionnels et amateurs, el
deux cﬁarmantes vendeuses parta-
geaient leur temps a distribuer des
Moto-Revue ef répondre aux renseigne-
ments que venaient leur demander nos
nombreux lecteurs et abonnés.

=}

Jeudi, le jour de Uouverfure du Sq-

lon, il fut vendu, tant & Uintérieur
qud Uextérieur, deux mille. numéros
de Moto-Revue, et cela alla en aug-
mentant jusqu'au dimanche ot les
ventes atleignirent, pour ce jour-lq
seulement, sepl mille quatre cents.
Nos abonnés et les kiosques ayant
été servis, il nous fallut alors faire
une nouveau tirage, c’est pour celle
raison que lon vil arriver dans les
kiosques, vers le 10 octobre, une nou-
velle fournée de Moto-Revue. Ajou-
tons en passant que le tirage de no-
tre numéro album du Salon s'élevait
a 48,500 numeéros,

L~

Un effort tout partieulier avait été
fait pour que le stand de Moto-Revue
soit agréable & Tlwil. Quatre magni-
fiques tableaux, dus au pinccau de
notre collaborateur Roger Soubie,
donnaient un relief i{rés colorié au
fond de gris sombre et des filets mau-
ves donnaient au tout un cachet touf
& fait artistique. Nous avons déja
. mentionné les denx charmanfes ven-
deuses qui eurent elles aussi leur
part de succés.

L= - .

Le dernier dimanche de Uexnosition
fut marqué ‘d’un .petit incident ftrés
amusant. Vers 4 heures, alors que le
monde se pressait autour des diffd-
renls sfands, un garde chamnpétre ef
un capitaine de pompiers arrivérent
dans le salon A et se dirigérent sur .
notre stand, suivis de toute la com-
mune libre de Montmartre en grand
uniforme. Ce fut la cohue, et nofre
confrére Pierre Labric. conseiller mu-
nicipal des svorts de la commune [i-
bre. en profita pour annoncer par
voix du garde champdtre qu'ils llaient
organiser sur la buite, en collabora-
tion avec Moto-Revue, wune série
d'énreunes motocylistes et cyeleca-
ristes. Il réclama enswile un hurrah !
pour Moto-Revue qui fut poussé avec
enthousiasme par tous cenx qui étaient
présents. Diz minutes n'us fard. les
édiles de la commune libre de Mont-
martre guittérent le stand de Moto-
Revue en emporfont chacun un ni-
méro album du Salon.

L=

Malgré les manceuvres de la der-
niére heure. la Commission Snortine
de 'U. M, F.. jugeanf avee son indis-
eutable impartialité, a confirmé Chéret
dans-son fitre de champion de France.-
catégorie 125 cme. Clest la conséera-
tion définitive de la palenr de I'hom-
me et de « la Mascotte » (moteur
P. 8). que d'ailleurs personne ne met-
tait plus en doute.

L= .

Nous disposons de quelques numéros
album du Salon tirés sur papier cou-
ché ; ces numéros de grand luxe sont
remis contre 4 franes. — Enwvoi recom-
mandé contre mandat de 5 franes. —
Cel intéressant numéro de Iuxe est @
eonseroer, i

i
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Quelques villes & éviter avec s0in...
Attention a Pont-Audemer

La ville de Pont-Audemer applique
rigoureusement Parrété fizant a 12 ki-
lomeétres a Pheure la vilesse des auto-
mobiles.

et 4 Winzenheim (Haut-Rhin)

Les gendarmes postés & Pentrée et a
la sortie, dressent des contraventions
au vol aux imprudents qui ont le mal-
heur de dépasser Pallure d’'un cheval
au trot.

o o

~ On sait que la suppression de la ca-
tégorie 125 eme. des bicyclettes a mo-
teur avail ¢té décidée pour 1924, Le
fait que la Fédération Internationale
des Clubs Motocyclistes a reconnu cette
calégorie ne change pas le point de
pue frangais. Et la Commission des bi-
cyclettes a moteur de r'u. M. F. vient
de confirmer sa décision antérieure.

Il ne subsistera donc, la saison
prochaine, en bicyclettes & moleur, que
les catégories 75 el 100 cme. Mais,
&’autre part, il sera créé une catégorie
motocyclettes ultra-légéres a eylindrée
maximum de 175 cme.

= >

TLa Moto Husquarna qui a gagné les
Siv Jours infernationaux est fabriquée
en deunax modéles, une 1.000 eme., deux
cylindres pour le sidecar et une 500
cent. cubes, deux cylindres pour le
solo. Le modele solo est @ deux cylin-
dres en V de 6583, le graissage est
automatique par pompe commandée
par la distribution, le réservoir d’huile
se trouve derriére le tube de selle, la
magnélo est placée derricre le moleur,
la iransmission est entiérement a chai-
ne et par boite a trois vitesses Stur-
mey. La fourche est du genre Druid,
les deux freins travaillent sur la roue
arriére, les pneus sont de 28 3. Le
priz en Suéde est de 90 L

<~

Nous signalons @& nos lecteurs la
nouvelle adresse de M. Leloir : 16, rue
Frémicourt, Paris. Celte maison monle
désormuais ses bicycleltes a moteur
avec des moteurs Train.

LA JOURNEE DES RECORDS AUX
battit le recor

v
¥

MioTO REVUE

La chasse nouveau genre.

Certains sportsmen ausltraliens ont
déeouvert une nouvelle méthode pour
faire la chasse aux lapins et aux liée-
vres. Leur systéme consisie @ se pro-
mener la nuit avec une molo munie
d'un phare & pivot exirémement puis-
sant quw'ils proménent sur le bord de la
route. Dés qu'ils aper¢oivent un gibier,
ils le fixenl avec le pnare, et Uanimal,
ahuri par le faiseau lumineux, reste
figé sur place, il ne reste plus ulors
qu'a le prendre @ la main.

. o <

M. Legoupil représenle a Paris 1un
vétement chaud, léger, hygiénique et
imperméable, convenant spécialement
auxr aviateurs el aux conducteurs de
cyclecars et de motocyclelies exposés
au froid de Uhiver. Le « Bombax »,
tel est le nom de ce vélement, est
confeclionné dans sa doublure avec
un coton d'écorce de banane qui a la
propriété d’élre imperméable a leatl
ef de maintenir indéfiniment une cha-
leur légérement supérieure a la cha-
leur humaine. On trouve ce vétement
chez M. Legoupil, 45, route d'Orléans,
a Montrouge (Seine).

U R~

Les  établissements Toutain, 171,
boulevard National @ Clichy (Seine),
qui lvrent les disques d’embrayage
Ferobestos pour T'riumph, boites Stur-
mey, A.B.C., Harley, Indian et qui
possédent un stock important de pneus
motos, chambres @ air, efc... se char-
gent dés a présent de loutes les répa-
“alions : travail fini, trés soigné el a
prix modérés.

= o

Motocyclistes et cyclecarisles, nous
signalons & votre attention que les
« Ruslines » se vendent non seulement
en nécessaires (pastilles), mais aussi
en bande a découper.

Cette derniére nouveauté des « Rus-
tines » obtienl un gros succes dans le
monde automobile el motocyeliste, car
elle répondait @ un besoin.

Rappelons que les « Rustines » ré-
pareni n’importe quelle chambre a air.

Demande d’échantillon contre 1 fr.
en timbres-poste ¢ L. Rustin, 16 bis.

Acacias. — La Mascolle avec laguelle Chéret
d du monde (cal. 125 eme.) (85 Kkil. 328), Une des particula-
rités de celte machine fut ses carburateurs, au nombre de.. 3!

rue du Bois, @ Clichy-la-Garenne.

Rappelons que les Rustines repa-
rent wimporle quelle chambre a air
sgns essence, sans dissolulion, sans
rien.

Trottoirs

M. Adolphe Chérioux vient de re-
mettre au Conseil municipal une note
sur le nombre des édicules qui encom-
brent la voie publique de Paris. lls
sont au nombre de 4.603. Or, le mon-
tant des redevances pour I’oceupation
des trottoirs n’est pas supérieur ‘a
3.437.961 francs. :

— (est peu de chose, estime M. Ché- -
rioux, et il conyvient que chaque con-
seiller envisage la suppression des ed;-
cules qui n'offrent qu'un petit inté-
rét. Les trottoirs sont faits pour la cir-
culation : les encombrer, c’est I'entra-

Ver.
P

IUne amusante histoire

Le Bulletin Officiel du Touring-Club
belge nous conte Iamusante aneedote
que voici : ! )

« Un de nos amis antomobiliste
était poursuivi devant le juge de paix
de Charleroi pour n’avoir pas corne,
malgré les signaux du garde-champe-
tre. ;

« Le prévenu a reconnu que le garde
1ui faisait, avec la maim, un signe con-
sistant a4 ramener plusieurs fois le

~ pouce vers les autres doigts joints. Ce

que lon traduit d’ordinaire, élégam-
ment par : « Ta bouche, bébé! » Le
prévenu a interprété que cela voulait
dire : « Ordonner de faire le silence,
de mne pas troubler Tordre par des
bruits de trompe. »

« Le garde-champétre a reconnu que
cétait bien ce geste quiil avait fait,
mais que cela voulait dire : « Faites
aller la trompe! »

« Trés perplexe, le juge a acquitté! »

Les accidents de rue a Paris

_ Les accidents d’automobiles s’éle-
vent, pour les dix premiers mois de
Vannée 1922, "4 44,365 et 106 d’entre
eux furent mortels. Il ne s'agit, bien
entendu, que du département de la
Soime. A cela, il faut ajouter les acci-
dents causés par les voitures a che-
vaux, les tramways, les autobus, ies
motocyclettes et les bicyclettes, en tout
32650

Nous apprenons que M. Delaunay
vient d’éditer un mnouveau catalogue
de piéees de rechange de sa fabrica-
_tion pour motos Triumph et B. S. A,
modéle armée. Ce catalogue est en-
voyé franco contre 1 franc en tim-
hres-poste.

Sommaire de la “ Vie Automobile ”
du 25 Aofit 1923

Tes Grandes Internationales : C. Taroux.

— Traits caractéristiques. — Pourriez-vous
me dire ... THE MAN WHO Knows. — La Deux
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LES régimes actuellement atteints
par les moteurs a fort rendement volu-
métrique, soulévent de nombreuses dif-
ficultés. Les unes concernent I’équili-
brage et I'on y remédie par un grand

nombre de cylindres (jusqu'a 12 pour
une cylindrée de 2 litres), Les autres
regardent ’alimentation et I’on cons-
tate aujourd’hui mne tendance & em-
ployer un carburateur par cylindre. Les
autres, et non les moindres, touchent
la distribution. Nos distributions sont
actuellement semi-commandées, PPou-
verture de la soupape est seule produite
de maniére positive et certaine. Mais
son retour est provoqué par un ressort
plus ou moins fantaisiste. Pour obtenir
avec les régimes actuels, un rappel as-
sez rapide de la soupape sur son siége
on a recours a des Tessorts puissants ef
brutaux. On a employé pour éviter le
rebondissement qui détermine dans la
soupape des vibrations dangereuses
-deqx ou trois ressorts concentrigues.
Mais quelles que soient les précautions
prises pour rappeler la soupape avec
assez d’énergie, mais sans trop de bru-
talité, examen cinématographique ou
oscilloscopique d’une distribution, ré-
veéle de nombreuses frrégularités’ de
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les hautes compressions : c’est qu’une
des soupapes (généralement celle d’as-
piration) ne revienne pas et heurte le
fond du piston, ce qui fait générale-
ment deux victimes, la soupape et le
piston. Et en tous cas, ces irrégula-
rités causent des perturbations dans le
fonetionnement du moteur et abaissent
son rendement.

Comment y remédier? En employant
une distribution entiérement com-
mandée. On peut avoir recours i une
dl'sl.'rvhuti‘on par doubles fourreaux
(Knight), par fourreau unigque (Mac
Col!lum), par valve rotative, etc... On
peut conserver aussi les soupapes
mais en commandant aussi bien la.
descente que la montée, en les obli-
geant &4 obéir absolument aux organes
de la distribution. Une telle comman-
de a re¢u le nom de commande desmo-
d,rn.m]que. Cette commande ne date pas
d’hier et si 'on fouillait dans les bre-
vets on en retrouverait sans doute
comme pour toutes les nouveautés, les
traces aux déhuts de I"automobile Mais
c’est au Grand Prix de Lyon, en 1914

_(ue nous en voyons une application sm:
les voitures Delage et Th. Schneider.
‘_Nou-s la retrouvons ensuite sur une
]:‘lél'tl et enfin Bignan n’hésite pas 4 en
¢quiper ses voitures de tourisme. Clest
la une preuve que la commande des-
modrontique peut étre réalisée de ma-
niére ‘sﬁre_ et pratique, sans étre par
trop compiiquée ou par frop délicate
Et pourtant, nombreux furent les con-
currents qui, pour le dernier Grand
Prix, firent des essais de commandes
desmodromigues et finalement renon-
cerent & les employer, Mais il faudrait

bien se garder de voir 14 un i

len sc : ne attitude
définitive. On _sait que pour beaucoup
la mise au point des voitures fut faite
a la hate, et que le femps manqua cer-

fonctlonnement et on voit que le le-
vier de distribution ou le pousseir de
soupape sont loin de suivre exacte-
ment le profil de la came. Aussi s'ex-
plique-t-on un accident assez fréquent
en course avec les soupapes en téte et
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(o ndes clesmodromiques

ou H.-P. Borestroke

& s c
nous entretient d une commande qui tend & se géuéraliser

tainement pour effectuer les essais né-
cessaires de dispositifs nouveaux. Il y

a fort & parier qu’il n’en sera pas de
ménie dans l'avenir et que 1’on ne ver-
ra employer que des distributions po-

sitives, absolument commandées, four-'

reaux ou commandes desmodromiques.

La commande desmodromique peut

se trouver réalisée de plusieurs ma-

Fig. 3.

m.éres. Nous pouvons avoir un excen-
trique monté sur ’engrenage de dédou-
blement et commandant par une tige
un culbuteur; celui-ci, au lieu de pous-
ser simplement la soupape, serait arti-
culé sur celle~ci (fig. 1). Ce systéme est
impraticable, 4 cause du jeu que pren-
draient les articulations, de la 'diffi-
culté de réglage, de Pinertie, ete.

‘On peut avoir recours 4 deux cames
dont I'une abaisse le levier de com-
mande et dont P'autre 1’éléve, mais on
congoit qu’il est pratiquement presque
imposs:ble de régler une telle distribu-
tion. Dans la commande Delage, il y a
bien deux cames, une -d’ouvznjtur‘e et
une de rappel, mais elles tournent, et
par cnns_équ-ent entrainent une cage’ ou
¢trier qui commande la soupape (fig. 3)
Actuellement, la commande desmodro-
mique est réalisée plus simplement
Sur la commande Fiat, par exemple on
emploie simplement une came a rai-
nure, Dans la rainure roulent deux ga-
lets dont Paxe est solidaire de la sou-
pape (fig. 4). Et enfin, sur la Bignan
deux litres, la came horizontale cons-
{;;ttge 11[-1_1 prltEAall que pincent deux ga-

i i entra étri
»mam(ile o 5)}nent les étriers de com-

Rien ne parait done plus simple au
premier abord que la commande des-
modromique. Elle le serait, en prati-
que, si la précision absolue était pos-
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sible et si mos moteurs étaient sous-
traits A la dilatation, aux déforma-
tions, aux vibrations, etc.. Malheureu-
sement, ce nm’est pas ce (que Mous pre-
sente la réalité. La moindre erreur 1ci
est fatale. Pas assez de jew et c’est une
rupture d’organes. Trop de jeu et la
soupape n'est pas rappelée et il n’y a
pas de compression. Cependant, cet
obstacle n’est pas insurmontable puis-
quun accouplement élastique peut 1'é-
liminer. De plus, I'expérience a prouvé
que la soupape se ferme meme sl y a
du jeu. On est méme arrivé a faire
fonctionner une de <¢es commandes
avec un jeu d’un millimétre entre la
soupape et son siége, mais le ralenti en
souffre naturellement. En somme, la
commande desmodromique est réali-
sable a4 condition qu’elle soit @établie
avee la préeision la plus parfaite. Elle
est cofliteuse par conséquent. D’autre
part, ses bienfaits ne se font vraiment
sentir que pour des régimes inutilisa-

=

Fig. 4 bis.

bles, actuellement sur'des machines de
tourisme. Aussi ne la trouverons-nous
pas de sitot sur nos machines.

///’@m

Uﬂ mélange

Il semble qu’avec les distributions
actuelles, on ne soit pas loin d’avoir
atteint le maximum utile du régime.
Aussi l'attention se porte-t-elle sur-
tout sur une augmentation de com-
pression qui, 4 son tour, entraine une
&lévation de la pression moyenne et
détermine par explosion une augmen-
tation de la puissance. Il y a des mo-
teurs de course ol le taux de compres-
sion atteint 7 kilos. Cest la limite de
la compression utilisable avec Ies-
sence. Au dela se produit I'auto-allu-
mage. On a vu récemment, si fantas-
tique que cela puisse paraitre, une
machine faire plusieurs tours de Broo-
klands avee sa magnéto suspendue A
la tringle d’avance et détachée du mo-
teur. Cet auto-allumage, en empéchant
des compressions plus élevées, empe-
che d’amélorer la force de I’explosion.
11 est devenu nécessaire de trouver des
carburants capables de s’accommoder
de compression plus élevées, et parti-
culiérement le benzol et T'alcool. La
question a recu lattention d'un des
plus remarguables ingénieurs anglais
M. Ricardo, qui a, en particulier, des-
siné la auatre soupapes Triumph bien
connue de nos lecteurs.

anglais 3 base dialeonl i e Discol ’

Avec le concours de la Hammers-
mith Distillery Co, Ltd, il a poursuivi
de patientes recherches qui 'ont ame-
né a adopter la formule suivante :

Aleool éthylique ....... 60
Alcdtone oo s 20
Benzolas vt e 10
PR B e B AR S B S 10

100

Le prix de ce carburant est ¢levé,
puisqu’il est le triple de celui de es-
sence et ce Pprix, ¢videmment, limite
aux courses sen emploi, 'acétone en
est en grande partie cause.

Du moins a-t-il donné de bons résul-
tats, au moins en ce qui concerne le
rendement. Il n’en est pas de mé&me
pour la consommation qui est d'un
tiers au moins plus élevée quiavec
I'essence. Aussi m’est-il pas utilisable
dés D'instant quon fait entrer en
compte 1’économie.

Quels sont les avantages qui justi-
fient son emploi en course. Clest d’a-
bord une légére augmentation de puis-
sance; de vrai, elle n’est guére que de
5 0/0 si 'on conserve la méme com-

L
pression, mais en course cela compte,
un ou deux kilométres de vitesse en
plus peuvent faire gagner une course.
Mais l'avantage qui est le plus sensi-

ble particuliérement avec des moteurs

refroidis par l’air, c'est que les pertes
de calories aux parois sont réduites
d’un bon tiers. Par conséquent, un mo-
teur chauffera nettement moins avec le
Discol (c’est le nom de ce carhurant).
D’un autre cdté, on peut élever nota-
hlement la compression, et la porter
de 5 1/2 4 8 par exemple. Le résultat,
cest que sans échauffer davantage le
moteur, on aura une augmentation de
puissance de prés de 20 0/0, au dela
d’une compression’ de 6 1/2 le gain
de puissance devient de plus en plus
réduit. De 5 1/2 4 6 1/2 le gain est de
18 0/0.

Quel est le role des différents cous-
tituants. I1 semble que ’acétone (dont
Podenr est d’ailleurs trés désagréable),
réduise le cognement. La réduction de
Véchauffement des parois doit étre at-
tribué A4 la haute chaleur latente de
vaporisation, le benzol assure um dé-
part facile, et I'eau n’est pas la par
économie, mais pour élever la chaleur
latente de vaporisation.

Freins sur 1es cluatre roues

Le frein sur les gquatre roues s’est
imposé en automobile, particuliére-
ment sur les voitures vites et ses avan-
tages sont incontestables. Les freins
avant, au lieu de faire ichasser la
voiture, la redressent ; le freinage ré-
parti sur les quatre roues utilise Padhé-
rence totale de la voiture et, par cela
méme, est plus efficace et ménage les
pneus, Aussi comprend-on son adop-
tion par les grandes marques. Il est
d’ailleurs probable que des voitures
de luxe son usage &'étendra aux voi-
tures populaires, et nous en sommes
persuadés, aux cyclecars, C’est pour
ceux-ci que le probléme apparait le
plus compliqué, puisque, s’ils ont des
avantages, les freins sur les quatre

roues ont, pour un véhicule qui doit
&tre A la fois simple, bon marché ct
léger, DPinconvénient d’étre souvent
compliqués, chers et lourds. Qu’ils
soient commandés par un servo moteur,
ou par un systéme de timonnerie, ils
représentent un mécanisme d'une com-
plication redoutable et a peu prés irréa-
lisable sur une machine de 8.000 ou
10.000 fr. et d’un poids de 350 kilos.
Pourtant parmi les systémes en usage
sur les voitures, il en est un qui ne nous
parait pas, a priori, inapplicable aux
cyclecars. On sera peut-étre surpris
dapprendre qu’il s’agit de la voiture a
la mode, le Rolls Royce. En voici le
principe : sur l'arbre de transmission
sont des disques qui tournent fous. Sur

ces disques sont pratiquées des gorges
dans lesquelles sont fixés les cibles de
commande des quatre freins, Ces dis-
ques sont situés entre d’autres disques
qui, eux, sont entrainés par des canne-
lures pratiquées wsur larbre. Nous
avons, en définitive, un' véritable em-
brayage. Si les disques & gorge sont
serrés entre les autres, ils se trouvent
entrainés et exercent une traction plus
ou moins énergique sur les cébles, Il
est 4 remarquer que si un cable a plus
de jeu que les autres, auntomatique-
ment ce jeu est rattrapé par le disque
corespondant, On voit que ce systéme
de freinage est la simplicité méme, et
il ne parait pas impossible gu’il puisse
figurer sur nos cyclecars.

MoOTO REVUE
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Le 18e 83101;1 (le I)Automol)ile

Nes lecleurs trouc fonné i a - ! ! : ; .
u ouveront mentionnées ci-dessous cuelques-unes des nouveautés prisenides cette année au Salon

LE VELOMOTEUR ET LA MOTO

Le Salon 1923 marque un grand pas
dans les progrés du velomoteur et de
la moto. =

De grands efforts ont été faits par
nos constructeurs dans le but d’amé¢-
liorer le confort du conducteur et la
maniabilité de la machine.

Les marques de bicyclettes a mo-
teur se sont multipli¢ées dans de gran-
des proportions, et les acheteurs sont
nombreux & chaque stand. Ce succés
est dit a’ la fabrication soignée, A
I’élégance et au fini de ces petits véhi-
cules.

Les quelques bricoleurs qui, les an-
nees précédentes, avaient exposé des
machines construites 4 1A peu pres,
sans aucune étude que la copie plus
ou moins exacte d’une machine de
marque, ont euw un succés de courte
durée et ont vw leurs espoirs tomber
dans des conditions désastreuses.

Pour la ligne & donner & leurs velo-
moteurs, nos constructeurs se sont ins-
pirés- des machines anglaises. Les ca-
dres sont en tube renforcé et la plu-
part sont montés sur fourche élastique
a parallélogramme- & ressorts 4 bou-
din ou a lames ; en général ces four-
ches sont trés bien étudiées et don-

Slu," la nouvelle « Néracar »
Péchappement et la culasse
sont munies d’ailettes.

nent beaucoup de souplesse aux ma-
chines,

La presque totalité des velomoteurs
est montee avec des groupes com-
prenant le moteur, les organes démul-
tiplicateurs, le débrayage et la boite
a vitesse s’il y a lieu ; cette méthode
de grouper tous les organes sous car-
ter étanche présente un gros avan-
tage au point de vue de la propreté
du moteur et de la suppression des
projections d’huile, si désagréables
lorsque T'on a besoin de circuler en
tenue de ville. ;

Les moteurs sont généralement du
crvc]e deux temps, & lumiéres ; ce sys-
téme réduit au minimum Dentretien
du moteur dont le graissage se fait
par me}ange d’huile au carburant; la
proportion courante est de 1/10, De
plus, & moins de rupture d’une bielle
ou d’un organe essentiel, ce moteur
est pratiquement indéréglable.

I,fa]]um-age se fait beaucoup par ma-
gnéto, quoique I’emploi du volant ma-
gnetique se généralise, ce dernier pro-
cédé donnant encore une étincelle trés
forte 4 la vitesse de 60 tours.

Le carburateur 4 deux commandes

'se voit sur peu de vélomoteurs, ces

Lire dans nofre numéro du 5 novembre le co
A du 5 1 mple rendu complet du
18% Salon avec description détaillée el photo de toutes les nmchiﬁes ex-

posées.

machines étant destinées a4 des per-
sonnes peu expérimentées; le carbura-
teur automatique 4 simple réglage des
gaz était tout indiqué.

La question de la transmission est
encore trés partagée, la chaine, comme
la courroie, présente ses avantages et
ses inconvénients ; la courroie est plus
souple que la chaine, mais patine ; la
chaine est trop brutale; c’est ainsi que
de mombreux constructeurs voulant
obtenir une transmission adhérente et
souple ont adopté la chaine, mais en
adaptant aux pignons des amortis-
seurs en caoutchouc (Mascotte, ete...)
ou en faisant usage d’'un embrayage
progressif (systéme Tavernier, ete..).

Il reste encore un point & améliorer
dans le vélomoteur : c’est la position
du cycliste. J’ai remarqué beaucoup de
ces engins sur lesquels ’emploi des pé-
dales n’est prévu que pour le départ ;
souvent la selle trop confortable géne
le mouvement des jambes, ou alors la
multiplication du pédalier est trop
grande et le cycliste malheureux, obli-
gé de revenir avec I'usage de ses jam-
I;es} est obligé de fournir un gros ef-
ort. N

LA MOTO

Dans la moto, les moteurs de petite
cylindrée dominent. En raison du prix
¢leve de I’essence, les constructeurs
se sopt efforcés de faire des machines
rapides et de consommation trés ré-
duite.
 C’est ainsi que T'on vit aux Aca-
cias une machine de 350 cme. réaliser
une vitesse de 155 kilom. 306 sur un
parcours de 1 kilométre.

Les motos présentent surtout des
nouveautés dans le moteur; certains
constructeurs, et non les moindres, ont
an}-e]]oré le rendement de leurs ma-
chines en augmentant la compression
des gaz et en réduisant le plus pos-
sible le poids des piéces en mouve-
ment sans nuire a leur solidité. :

D’autres se sont afttachés A aug-
menter la puissance de leurs moteu?s
en améliorant la circulation des gaz.
(La machine de Levack & la journée
des records n’était pas montée avee des
picees extrémement allégées ; le secret
de sa victoire était dans sa distribu-
tion.)

La grosse moto remporte également
un succes retentissant aupres des ama-
teurs de longues randonmées, désireux
de voyager avec- beaucoup de confort.
La maison Supplexa a exposé a son
stand une supermoto hors série; cette
machine imposante par ses dimensions
et ses perfectionnements est un chef-
d’ceuvre de méecanique. .

Elle est actionnée par un moteur
J. A, P, de 1.000 cme., magnéto, dy-
namo, boite a vitesse Harley, un réser-
voir de 20 litres, fourche & ressorts
tntiers, amortisseurs Hartford, deux
phares, compteur, montre-indicateur

3
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de niveau d’essence et huile ; en un
mot, c’est le perfectionnement absolu
de la moto solo grand tourisme de
luxe. 4 '
Le Salon 1923 aura été un succes
pour les vélomoteurs et motos et les
constructeurs ont pu y puiser une forte
documentation sur les nouveautés et
perfectionnements du jour.

Neracar

Cette machine, qui fut une des ré-
vélations de Pannée écoulée, ne pre-
sente que des modifications de détall :
nouvelle démultiplication du kick
starter, échappement et culasse gar-
nies d’ailettes, nouvel emplacement du
carburateur, ete.., sans oublier la
nouvelle forme des ressorts avant et
la fixation du guidon, trés intéres
sant a4 étudier de preés.

Mascolte P. S.

Cette célébre bicyelette a4 moteur
présente deux nouveaux modéles : un
modéle 4 entrainement par courroie
trapézoidale et un modéle deux vi-
tesses débrayage. Les deux vitesses
sont commandées par un levier a
houle placé a droite. A remarquer ¢ga-
lement le mnouveau décompresseur
donnant par une canalisation nicke-
lée dans la tuyauterie et évitant ainsi
toute projection d’huile,

Le moteur G. G,

Ce moteur pour bicyclette, présenté
pour la premiére fois aw Salon, re-
tient ’attention par sa netteté. Clest

w
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porte-bagages, 'axe des cylindres, per-
pendiculairement & la machine, il ne
donmne aucune vibration, les pistons se
déplagant ensemble et symé}r:quemenf
par rapport 4 I'axe de la bicyclette.

Peuple

(Pest, pourrait-on dire, une grosse
bieycletie A moteur. Instruite par l'ex-
périence de ses raids demeurés fa-
metx, la maison n’a pas hésité A ad-
joindre a cette machine un sidecar
léger A caisse osier. Bien entendu, ]'a
machine a été renforcée en conse-
quence. Le montage des garde-boue
avee tringles rondes rigides se fixant
par un écrou A une plaquette soudée
est caractéristique. Le garde-boue ar-
riére se reléve pour permettre le dé-
montage facile de la roue. Ces roues
sont a4 papillons. P00

Notons ¢galement un trés intéres-
sant frein sur roue avant, formé d’un
tambour solidaire de la roue sur le-
quel frotte une double spire contrac-
tée par bowden. Ce frein serre pro-
gressivement puisque le sens d’enrou-
Jement du segment et le sens de rota-
tion de la roue sont les mémes.

Sic

Sur une des motos légéres de cetie
marque, j’ai remarqué un systéme de
refroidissement trés particulier par
air forcé et canalisé. Une turbine est
montée sur le volant magneto et en-

voie un violent courant d’air qui est .

canalisé et projeté sur le cy]i‘ndl-e par
un conduit spécial en tdle, C'est une
tentative. intéressante et qui doit cer-

.

« Mascolfe PS » : le décompresseur communique avec le pot d'échappement.

un deux cylindres_u]}posés_s‘a denx
temps, la compression se faisant en-
semble pour les deux cylindres, les
explosions ont lieu simultanément.
1 allumage se fait par volant magné-
tique. Les colliers d’arrivée et d ech,ap-
pement des gaz sont en bronze, l'en-
semble ecarter, démultiplicateur et
monobloec en aluminium, Placé en

tainement donner d'excellents r-ésug—
tats. L’ensemble est trés propre et me-
rite d’étre signalé.
Stella
Sur un des modé¢les, éclairage élec-
trique par une magnéto spéciale aftta-

quée directement par le moteur, Deux
freins au pied, un de chaque coté, ce

qui est pratique dans certains cas, el
unc position de selle excellente, pas
trop sur la roue arriére, mais un peu
en avant.

D. F. R.

Noté un nouveau graissage séparé
sous pression, Une pompe commandée
par pignon et facilement réglable,
méme en marche, puise I’huile dans

Bas du carler el pompe aulomalique
de la « D, ¥. R. »

un réservoir fondu dans la base du
carter du moteur et 'envoie sous pres-
sion au moteur proprement dit. Le
débit d’huile est absolument régulier
et proportionné aux besoins du moteur
4 toutes les allures.

Ce type de graissage donne une ma-
chine plus propre, I'huile n’étant plus
mélangée a4 Pessence, mais se trouvant
au contraire dans la partie la plus
basse de la moto et le plus loin pos-
sible des vétements du motocycliste,
qui ne craint plus les taches.

Harlette

Cette machine, présentée par MM.
Goode et Cie, semble a premiére vue -
une réduction de la Harley. La ligne
générale est la méme, en particulier
le réservoir caractéristique de eette
marque ¢t la fourche a tubes coulis-
sant qui est une rédiction exacte de
la fourche Harley. Naturellement, le
moteur est différent ; c'est un mono-
cylindre deux temps de marque P. S.
" Dans I’ensemble, 1a Harlette est une
trés jolie machine bien présentée,
d'une ligne, et pour cause, trés amé-
ricaine.

Frangaise ' Diamant

(’est la méme machine que l’an-
née précédente qui est le modele 1924
Toujours fidéle au cylindre alumi-
nium chemisé en acier, les construc-
teurs ont adopté cette année une cu-
lasse d’une seule giéce avec le cy~
lindre. L’ensemble du moteur n'a pas
changé.

. Mars

La firme alsacienne qui expose pour
la premiére fois au Salon présente
deux hicyelettes 4 moteur fort origi-
nales, La premiére posséde un moteur
oblique, la deuxié¢me un moteur hori--
zontal et boite deux vitesses transmis-

sion chaine-courroie, c'est une vraie
moto, remarguablement souple, aussi
les pédales ont laissé la place a4 deux
grands marchepieds-wagon en alumi-
nium quadrillé. La ligne trés basse
et le fini kaki et nickel contribuent
4 fa‘re de la Mars une des nouveautés
les plus intéressantes du Salon., Nous

- eroyons qu'on parlera beaucoup de la

Mars.
Potler Lecorsier

Le Vélotouriste a toujours le méme
mode de fixation, Cette année, il
existe en plus un modele sport dont
le moteur est fixé par son centre de
gravité au-dessous d’un berceau for-
mé par le cadre. Le moteur est un
deux temps, dont le cylindre comporte
fquatre lumiéres opposées deux A
deux. Le déflecteur, de forme rectan-
gulaire, du piston est tout a fait no-

. table, I’ensemble tourne sur billes.

Tavernier

Un fort beau moteur deux temps
pour vélos moteurs. Pour éviter une
4rop brusque et #rop courte aspira-

tion, I’admission se fait pendant tout

le déplacement du piston au moyen
d'une lumiére, ou plus exactement
d'nm tiroir commandé par une exeen-
trigue.

Nous mne pouvons passer sous si-
lence D’ingénieux embrayage progres-
sif. L.e moteur entraine un pignon so-
lidaire de masselottes mobiles. Dés

.que le moteur tourne, la force centri-

fuge écarte ces derniéres qui, pous-
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sant une came, provoque le serrage
d'un frein 4 enroulement entrainant la
roue par le tambour solidaire de celle-
ci. Notons que dans une cOte le mo-
teur ne peunt caler puisqu’un ralentis-
sement d’allure provoque le rappel des
masselottes par un ressort ad hoc et
que la roue ainsi automatiquement

débrayiée laisse le moteur reprendre*

son régime normal.
Dollar

Une gentille bicyclette 4 moteur
munie d'un quatre femps a culbu-
teurs, le léve-soupape manauvré par
bowden est constitué par une -sorte
d’ergot appuyant sous une rondelle
venue de fonte avec la tige de sou-
pape.’

Favor

Cette maison, qui expose un cadre
" de bicyclette supportant un platean
garni de 600 kilos, fabrique également.
une bicyclette a4 moteur qui doit étre
particulierement robuste, 4 en juger
par la fabrication spéciale des tubes
de cadre « Favor ». Le moteur est
fixé d’une fagon originale par de lar-
ges et longues pattes venues de fon-
derie avec le carter el qui embras-
sant les tubes suspendent en quelque
sorte le moteur aw lieu de 1’appuyer
uniquement par sa base.

New-Hudson

Cette margue reste naturellement
fidéle aux protége-jambes gui sont des
accessoires d’'une mtilité incontesta-
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ble ; un remarquable déflecteur en
alumininm dirige les filets d’air sur
la bougie placée derriére le cylindre et
qui se trouve ainsi mieux refroidie
que placée 4 Iavant sans déflecteur.

Saint-Georges

Deux modeles de vélomoteurs équi-
pés avee moteur P. S. Sur le modele
sport, il n’y a pas de pédales, mais
deux robustes repose-pieds en alumi-
nium strié. Notons également la fixa-
tion du porte-bagages tout en tubes,
rivé 4 une lame d’acier épais courant
sur le garde-boue arriére et se recour-
bant a Pextrémité pour former attache
de béquille. Nous en avons rarement
vu d’aussi solides sur les vélomo-
teurs.
y F, N.

Ici tout est changé. F. N. abandonne
la Cardan et adopte la chaine ! Je le
regrette, et ie crois que je ne serai
pas le seul. La Cardan est trop chére
A construire, m’a-t-on dit au Stand
F. N. C’est possible, niais pourtant...
Cela n’empéche pas les F. N. d’étre
parmi les plus jolies machines du
Salon.

Toutes deux, la mone-sport et Ia
grosse quatre eylindres ont un bloc-
moteur trés étudié, un cadre double.
des selles trés basses et bien suspen-
dues. Fourche genre Druid, mais avec
ressorts a4 lames, gros pneus.

Sur Ie 4 cylindres, remarqué nun sup-
nort trés nouveau permettant de mel-
tre la machine sur pied sans ‘aucun
effort,

LE CYCLECAR ET IA VOITURETTE

Le salon de 1923 marque nettement

Tévolution dpn cyclecar vers la voitu-~

rette dont le triomphe s’affirme par
sa perfection mécanique et son confort
qui peuvent rivaliser avee la voiture.
Certaines marques - célébres «ui
avaient abandonné la construction de
la voiturette P'ont reprise cette année
avec un luxe et un confort réels. Cer-
tains constructeurs de cyeclecars expo-

Le frein avant « Phrizus ».

sent de luxueuses voiturettes parfaile-
ment établies, mettant A profit Pexpé-
rience qu’ils ont acquise dans la pra-
tique du eyclecar. Ces voiturettes don-
nent une impression de séeurité beaa-
coup plus grande par le renforcement
“des essieux avants, des ressorts et de
leurs attaches et surtout par ’adoption

du freinage intégral par servo-frein sur

les 4 roues, nécessité sur des machines
dont certaines marques garvantissent
pouvoir atteindre 120 kilométres &
I’heure.

Le cyclecar ayant nettement démon-
tré ‘que 'on pouvait aisément se pas-
ser du différentiel, nous voyons. appa-
raitre certaines marques de voiturettes
ayant nettement supprimé le différen-
tiel, Telle autre marque de cyelecar qui
avait monté sur ses chissis des ponts
arriere de voie réduite et inférieure a
la voie de lessien avant 4 cause de
Pabsence de différentiel, n’a pas craint,
aprés expérience, de ramener le pont
arriére a des dimensions normales.

Nous distinguons mnettement quatre
catégories différentes dans les classes
cyclecars et voiturettes.

Nous citerons :

1° Le cyclecar empruntant nettement
sa conception aux solutions motocycles,
afin de pouvoir offrir une petite ma-
chine solide et durable, confortable
méme, Testant dans la limite de poids
a un prix variant de 4.800 a 4.995. Nous
remarquons ’adoption du moteur 2
deux temps monocylindrique de 3 4 5
chevaux, Les dimensions, un peu ré-

duites, de I’empattement nuisent peut-
étre un peu a I’élégance de la ligne,

viendra certainenlent plus élégante. Les
carrosseries sont suffisamment soignées
et confortables et assurent & ces petils

La nouvelle suspension « Benjamin ».

cyclecars une supériorité de confort in-
contestable sur les sidecars et Its
motos ;

2° Les cyclecars établis &4 Paide de
courroies, plateaux et couronne de fric-
tion conservent leurs adeptes fidéles et
présentent des modéles munis de car- -
rosseries luxueuses et confortabies.
Dans cette classe des monocylindri-
ques, deux cylindres, trois méme én
étoile et quatre cylindres. I’aspect,
la ligne de ces cyclecars ne laissent rien
A désirer, leur sécurité est absolue; la
marge pour atteindre la limite de poids
étant plus grande, nous voyons méme
apparaitre le frein sur les quatre roues;

3° Le cyclecar rapide et luxueux
ayant remporté tous les succés de I’an-
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née, a nettement emprunté ses concep-
tions a4 l'auto, 4 cylindres, embrayage,
boite de vitesses, pas de différentiel,
mais freins sur les 4 roues. Les modé-

Réglage des freins de la « Perle ».

les exposés présentent les lignes les
plus pures, en sport, grand sport, tou-
risme et carrosserie utilitaire, mais on
fut dans Pobligation, dans certains cas,
de réduire le nombre ou l’importance
des accessoires pour rester dans la li-
mite fatidique des 350 kilos.

Certains modéles grand sport peu-
vent atteindre 120 kilomeétres a T'heure.
mais la fonction créant organe, I’évo-
lution des mémes cyclecars vers la voi-
turette a permis d’établir des modéles
répondant aux mémes desiderata que
leurs grandes sceurs les voitures: quatre
freins, éclairage, démarrage, frein de
secours, 3 et 4 places, conduite inte-
rieure.

Nous avons rencontré dans cette ca-
tégorie cyclecar un élégant et conforta-
ble modéle 4 cylindres en ligne & ai-
lettes et refroidissement par turbine a
aspirateur réglable permettant un re-
gime de marche 4 la température la
plus favorable.

Nous citerons également denx trés in-
téressants moteurs 4 deux et trois ey-
lindres présentant les mémes avantages
quun 4 ou 6 cylindres, avec un poids
et un encombrement moindres; le prin-
cipe nouveau analogue au deux temps
adopte le systéme trés intéressant de
la compression préalable par pompe ;

4° TLes voiturettes ayant profité de
Iexpérience du cyclecar et bénéficiant
surtout des merveilleux petits 4 cylin-
dres spécialement étudiés et créés pour
eux, prennent une place considérable
dans le Salon de 1923, Ces voiturettes
présentent tout le confort désirable.

Nous citerons également les voiturat-
tes erédes par nos grandes marques,
profitant de leur expérience de la gros-
se voiture et de Dexpérience du cycle-
car pour créer un modéle confortable
et de prix avantageux de _fai}).lc consom-
mation en pneus et en essieux. \

Ces voiturettes, sauf une marque qui
a repris heureusement ses modeles
d’avant-guerre a un cylindre, sont mu-
nies de quatre cylindres de 5 a 8 C:\v,
souples et nerveux, permettant de rea-
liser les meilleures moyennes, tout en
conservant les qualités de sécurité ct
de confort. |

En résumé, si laspect général du
chissis n’a pas varié, tel adoptant le
ressort transversal, tel autre abandon-
nant pour le demi-ressort a 1’ava1}t, Tes
earrosseries ont fait un pas considéra-
ble en luxe et en confort. )

Gros cffort pour donner un cyclecar
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pratique et bon marché, un cyclecar
confortable, Juxueux et rapide et des
voiturettes offrant tout le confort de
la grosse voiture 4 des prix abordables.

Zévaco
Ce cyclecar bien connu est muni
d’un moteur Chapuis-Dornier, Llen-
samble est le méme que le modéle pré-
cédent ; indiquons cependant 1 adjone-
tion d’un tambour en tdle derriére le
radiateur et dans lequel tourne I'hé-

lice.
Monet ef Goyon

Un centre de curiosité.an stand de
la marque maconnaise fut sans con-
tredit le nouveau cyclecar 4 roues,
d’une formule tout & fait motocycle,
A entrainement par courroie, ce cy-
clecar se caractérise par sa suspension
arriére constituée par une sorte de le-
vier oscillant autour d’un axe soli-
daire du chéassis et solidaire a ses
extrémités, dune part, de la roue, de
I’autre, d’un ressort a4 boudin fixé au

les articulations. Transmission par ar-
bre &4 rotule centrale. Les amateurs
de sécurité aimeront sans doute la bri-
de qui entoure l'arbre, cette bride est
fixée au moyen de deux boulons i
Ientretoise médiane. En cas de déboi-
tement de la rotule (cas peu proba-
ble du reste) l'arbre ne peut se pi-
quer dans le sol et amener I’accident
grave, puisque cette bride le main-
tient en place. C'est un détail minime,
mais qui a sa raison d’étre, et un bon
exemple a suivre.

Madou

Une jolie voiturette, trés robuste et
trés classique. Les ressorts sont trés
longs et s’attachent sur des essieux
trés forts, aussi bien a4 lavant qu’a
I'arriére. Les freins ont un trés grand
diameétre. Le réglage du frein sur mé-
canisme est trés intéressant et instan-
tané, tout en étant indéréglable une
fois bloqué, Nous avons également re-
marqué les pédales, réglables en lon-
agueur, et les trappes d’inspection de

Les organes de commande de la voilurette « Madou ».
Remarquer au premier plan I'éerou a oreilles pour le
réglage des vitesses et, entre le carler el les pédales,
le démarreur électrique.

chissis., Nous ne croyons pas qu’il
existe un cyeclecar plus léger, ce qui est
une trés bonne référence au sujet
consommation en essence et pneus

Cyclecar Perreau

Ce nouveau venw se caractérise tout
d’abord par une suspension digne
d’une grosse voiture : ressorts entiers
tres larges et cantilevers a l'arriére ;
ces derniers sont fixés d’une fagon
trés robuste et vraiment amdéeanique.
Le moteur 1.100 cme, est monobloe,
soupapes au-dessus, embrayage cdne
cuir, direction a4 gauche ou a droite

A volonté, Graissage Técalém:it a toutes

la boite de vitesse et du moteur, ren-
dant la visite et le graissage des di-
vers organes trés rapides.

L'Austin Seven

La 7 CV Austin n’est pas un cy-
clecar a proprement parler, c’est plu-
t6t une voiture miniature ; elle four-
mille de détails intéressants, en par-
‘ticulier sa mise en marche, et les
joints de transmission sur lesquels il
faudrait revenir A loisir. Dans Ders-
semble, son aspect ramassé et sa li-
gne générale sont d’une facture essen-
tiellement britannique ; sa largeur de
carrosserie n’est pas pour déplaire a

ceux qui recherchent de préférence
une voiture confortable a4 une voiture
rapide.

Bl ()

. La suspension du chissis sport est
intéressante ; en particulier les canti-
levers arriére, fixés par une glissiére
a graissage a4 l’avant et articulés en
leur centre sur un axe fixé au chas-
sis. A Darriére, les ressorts sont hou-
lonnés sur le pont, mais comportent
une lame de sécurité coulissant dans
une piéceg spéciale.

- Notons que les cantilevers arriére
sont interchangeables avec les ressorts
entiers utilisés &, ’avant.

Francon

Toujours fidéle & la friction, trés
perfectionnée et qui vraiment tient le
coup. Sur touns les modéles, adoption
du chéssis en ac’er embouti. Nouveaun
motenr supporté en trois points et
portant a droite le boitier de la direc-
tlbﬂﬂ, d un type nouveau et assez ingé-
n'eux, avee vis et écrou et articulation
par rotule & rattrapage de jeu.

Lafitte

Un cyclecar trés original : moteur
3 cylindres radial, & a‘lettes et venti-
lateur et transmission par friction
d’un nouveau' type trés simple, don-
nant la prise directe en grande. Donc
excellent rendement, bien meilleur que
(lz‘lns les voitures 4 boite de vitesse,
ot méme en grande il' y a toujours
des pignons qui tournent dans le carter
des engrenages. Suspension avant
originale, 4 roue indépendante.

Bédelia

Toujours fidéle & ses principes, ce

qui prouve qu'ils sont hons. Une amé- *
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inverse, puisque le brin inférieur ‘tra-
vaille a4 la traction. Le brin supérieur
est légérement détendu, ce qui com-
pense par la pesanteur Peffet de la
force centrifuge.

La Perle

Une machine de vitesse. La suspen-
sion est particuliérement soignée et la
commande des freins avant est excel-
lente. Le réglage en est facile et ne
nécessite pas l'usage d’une clef.

Le radiatenr est également d’une
forme spéciale, étudiée pour la  vi-
tesse, et permettant Pemploi d’une
grille de protection. -

Amilear

Expose un chéssis nu de sport snr
lequel nous avons relevé beaucoup de
points nouveaux. Suspension avant
par ressorts entiers, déportés sur le
coté du chassis, au lieu d'étre sous les
longerens, Ceei nécessite un  chéassis
d’une forme spéciale, légérement ou-
vert a Pavant, mais cependant d’une
forme Irés rationnelle. La commande
des freins sur roue avant est égale-
ment ntéressante et d'une grande ro-
bustesse, j )

Benjamin

Une nouvelle suspension avant par
ressorts 1/4 elliptiques avec lame de
sécurilé est adoptée chez Benjamin, et
Pessieu avant est maintenant en acier
estampé d’une seule piéee. La boite de
vitesse fait corps avec le moteur, qui,
sur certains types, est un deux temps,

4 denx ou trois cylindres, suivant le .

modeéle,

Coté carrosserie, nous remarquons
le modéle sport, vraiment original, et
qui a remporté un trés grand succés
auprés des jeunes sportifs que n’ef-
fraye pas originalité, Un corps par-

lioration cependant : les courroies de
transmission n’attaquent plus directe-
ment les poulies-jantes fixées aux
roues arriére, mais une petite poulie
de méme diamétre que la poulie mo-
trice et calée sur un démultiplicateur
monté sur le moyeu., La courrcie
tourne plus vite, et leffort de trac-
tion guelle a & supporter est minime.,
Le sens de marche de la courroie est

Boite de vitesse « Santax »

faitement fuselé, verni en rouge de la
téte 4 la queue, et deux trous d’ont
émergent les tétes du pilote et du pas-
sager. De tout petits pare-brise et une
minuscule capote individuelle pour
chaque occupant, :

Pour conserver la ligne, la roue de
rechange est 4 Dintérvieur, & droile dn
passager.

En un mot, beaucoup d’originalité.
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Derby

Un nouveau type populaire dont le
moteur est un Chapuis-Dornier spé-
cial, et dont Derby a I’exclusivité.
C’est un monocylindre deux temps, du
type classique 4 3 lumiéres, monté

N ‘.

Suspension avanl
« Matthey el Martin ».

comme les Chapuis-Dornier ordinaires
sur un bloc-moteur 3 vitesses et dé-
brayage, suspendu en trois points sur
le chéissis. :

L’ensemble est trés net et est trés
bien adapté &4 un type populaire dun
prix peu élevé,

Santax

Iei tout est nouveau. Mais comme
les solutions adoptées ont regu
I’épreuve de la route et ont donné
d’excellents résultats, ne nous éton-
nons pas trop de lewr originalité., Le
montage du moteur sur D’essien ar-
riére, ainsi d’ailleurs que la boite de
vitesse, est une solution que nous re-
trouvons sur qublques cyclecars an-
glais qui ont fait leurs preuves, le Car-
den en particulier,

Notons la mise en marche automa-
tique, commandée du siége méme du
conducteur.

M. S.

Quelques perfectionnements sur le
chissis de ce cyclecar. La réaction et la
poussée se font par de fortes bielles,
qui laissent aux ressorts leur rdle nor-
mal. Les carrosseries sont toujours
splendides et fourmillent de détails in-
génieux. Le marche-pied, par exemple;
dissimulé lorsque la portiére est fer-
mée, et qui apparait lorsqu’on ouvre
celle-ci ; capote invisible, etc., et tou-
lc.nn's fabrication en contreplaqué mou-
é,

Matthey et Martin

Un beau chéssis dont le fini en
blanc mat attire I’eil. Ce fini est ob-
tenuw par métallisation' de Pacler, pro-
cédé remplacant la peinture et rendant
le chéissis et toutes les piéces trai-
tées absolument inaltérables et in-
sensibles & la rouille

La suspension est intéressante, et de
toute sécurité. Quatre ressorts semi-
cantilevers & double lames maitresses,
'hlieu attachés au chéssis et aux es-
sieux avant et arriére, *
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I, obtention A Permis‘ de

Dans ndtre numéro 127 du 17 juillet 1923,
nous avons donmué sous le titre [ « Pour élre
2n régle avec le fisc el avec la police » ; la
marche & suivre pour Lobtention de permis
de conduire.

Dewvant les demandes de reénseignements
supplémentaires qui nous parviemnent, nous
publions in extemso wun extrait du journal
offictel du 17 mars 1923.

(Extrait du Jowrnal officiel de la Républi-
que Frangaise, du 17 mars 1923, page 2534.)

Le ministre des Travaux publics,

Vu le déeret du 31 déccmbre 1gz2z; portant
réslement général sur la police de la circu-
lation routiere, et, notamment, 'article =29
de ce décret;

Vu lavis de la Commission centrale des
automobiles du 23 janvier 1023;

Sur la propoesition de linspecteur général
des Ponts et Chaussées chargé du service de
la voirie routiére,

Arréte :

Article premier. — Toute personne désirant
obtenir le permis de conduire prévan a4 l'arti-
cle 20 du décret du 31 décembre 1922, en fait
la demande, sur papier timbré au préfet
du département de sa résidence. Cette de-
mande énonce les nom, prénoms, domicile,
lieu et date de naissance du, pétitionnaire, et
précise, le cas échéant, si Iintéressé désire
obtenir la faculté de conduire, soit des voi-
tures affectées A des transports en commun,
soit des véhicules dont le poids en charge
dépasse 3.000 kilogrammes, soit des motocy-
cles 4 deux roues.

A cette demande sont joints, par le péti-
tionnaire :

a) La justification de son état civil et de
sa résidence ;

2) Une déclaration affirmant qu’il ne se
trouve pas privé du droit de conduire, par
suite d'une décision de retrait d'un permis
antérieur ;

¢) Deux exemplaires de la photographie de
son visage, de face ou de trois guarts, A
I’état d’épreuves non collées et mesurant en-
viron 4 centimétres de cété ;

4) Une quittance délivrée par un percep-
teur du département et justifiant du paie-
ment des droits afférents au permis de con-

duire.
Art. 2, — Les candidats au permis de con-

duire subissent devant un expert accrédité
par, le ministre des Travaux publics, une ou
plusieurs épreuves directes, permettant d’ap-
précier leur aptitude & conduire et & ma-
neuvrer les véhicules auxquels s’appliquera 1
permis. E

Iis justifient de la connaissance des ré-
gles de la police de la circulation automo-
bile.

Art. 3. — Lorsque le résultat de ces épreu-
ves est satisfaisant, les préfets délivrent aux
candidats admis, des permis de conduire,
qu'ils éfablissent sur les cartes roses, fournies
par l'administration centrale, suivant deux
modéles respectivement applicables, I'un 4 la
conduite des automobiles (modéle A), -l'autre
A la condnite *des motocyelettes & deux roues
(modele B).

Chaque préfet date et numérote, dans I'or-
dre de leur délivrance, les permis établis par
ses soins et les enregistre avec l'indication
de 1a ou des catégories de véhicules a la con-
duite desquels ils s’appliquent.

Art. 4 — Le permis du modéle A, sans
mention spéciale au verso, est valable pour
la conduite de tout véhicule automobile n’ap-
partenant pas 4 l'une des trois catégories ci-
aprés

a) Voitures affectées & des transports en
commun de personnes ;

5) Voitures dont le poids en charge dépasss
3.000 kilogrammes ;

¢) Motocycles & deux roues, avec ou sans
sidecar.

La validité de ces permis peut toutefois
&tre étendue, par mention spéciale au verso,
A l'une ou plusieurs catégories des véhicules
ci-dessus, soit .au moment méme de la déli-
vrance, si les demandes subies par le candi-
dat sur sa demande ont démontré sa capacité
A conduire les véhicules desdites catégories,
<oit postérieurement,” sur une nouvelle de-
mande du titulaire, adressée au préfet de
sn tésidence, et instruite dans la forme pré-
vue aux. articles 2 et 3 ci-dessus, aprés ver-
sement des droits exigibles.

Art. 5. — Le permis du modéle B est vala-
ble exclusivement pour la conduite des mo-
tocyeles 4 deux roues: Il n'est susceptible

d’aucune extension de validité et ne peut
étre utilisé pour la conduite d’un sidecar que
si le conducteur qui en est titulaire a dix-
huit ans révolus,

COI’l(lUil‘e

Art. 6. — Le présent arrété entrera en vi-
gueur le 1" juin 1923. Les certificats de ca-
pacité pour la conduite des automobiles déli-
yrés avant cette date, demeureront valables.

Toutefois, & partir du 1*f juin 1924, ils de-
yront pour étre applicables a la conduite des
voitures affectées a des transpoyts en com-
mun, des véhicules dont le poids en charge
dépasse 3.ooo kilogrammes, ou des motocycles
3 deux roues, étre revétus de la ou des men-
tions spéciales visées A larticle 4 du pré-
sent arrété.

Ces mentions spéciales complémentaires se-
ront apposées sur le certificat de capacité,
4 la demande de Vintéressé, par le préfet du
département de la résidence de celui-ci. El-
les le seront sans épreuve nouvelle, lorsque
le demandeur justifiera avoir habitucllement
conduit pendant plus de six mois des vehi-
cules appartenant a la ou aux catégories
envisagées, Si-: cette justification n'est pas
produite ou est jugée insuffisante, le de-
mandeur est tenu de subir un nouvel exa-
men, aprés versement des droits exigibles.

Les certificats de capacité pour la conduite
des  motocycles, délivrés avant la mise en
sigueur du présent arrété, restent valables
pour la conduite des motocycles a4 deux roues.

Art, 3. — Les brevets délivrés par 1’auto-
rité militaire aux conducteurs de véhicules
automobiles de Varmée et de la marine peu-
vent #&tre transformés sans nouvel examen,
en permis de conduire du modéle A (avec ou
sans extension de validité), ou du modéle B,
d'aprés les mentions spéciales de capacité
que portent lesdits brevets.

Art, 8. — Sont valables sur tout le terri-
toire francais, aux conditions fixées par le
présent arrété, les certificats de capacite
et permis de conduire délivrés dans les pays
de protectorat et colonies ci-aprés : Tuni-
sie, Maroc, Algérie, Indochine, établissements

frangais de 1'Inde, Afrique occidentale fran-
caise, Moyen-Congo, Madagascar, La Réunion,
Martinique, Guadeloupe, Nouvelle-Calédonie,
Tahiti.

Art. 9. — Les préfets sont chargés, chacun
en ce qui le concerne, de l'exécution du pré-
sent arrété, qui sera publié au Jowrunal offi-
ciel.

Fait A Paris le 16 mars 1923

Yves le TROCQUER.

Nous n’aurons plus
de championnats de tourisme

Un peu avant le congrés du calen-
drier, le comité de I’U. M. F. s’était réu-
ni sous la présidence de M. Longue-
marre.

Au cours de cette séance, des déci-
sions trés importantes ont été prises :

1° La suppression des championnats
de France tourisme ;

99 La limitation, au nombre de trois,
des épreuves comptant pour le cham-
pionnat de France vitesse. Ces épreu-
ves seront, pour 1924 : les Grands Prix
de I’'U. M. F., les Grands Prix du M.
(. I, et une épreuve régionale gui sera
désignée ultérieurement ; 2

3¢ L’obligation, pour tout club ou or-
ganisateur désirant retenir une date au

. calendrier, de verser une somme (e
100 francs remboursable aprés homolo-
gation de Yépreuve.

On a également envisagé la possibi-
lité de diviser les épreuves motoeyclis-
tes en trois catégories (nationales, ré-
gionales et locales), avec droit de prio-
rité dans cet ordre pour la retenue des

dates.

Le Vade=Mecum du motocycliste

Traité pratique sur la motocyclette
et le sidecar, par H.-P. Borestroke et
C. Lacome vient de paraitre. La 3¢ édi-
tion de cet ouvrage unique en son
genre (45 mille) est en vente & Moto-
Revue, 5, rue Saint-Augustin, Paris.

Prix au bureau : 8 franes; franco re-
commandé, 9 franes.

La bougie Dubost

Le suceés de la Bougie Dubost a ¢été
considérable pendant la durée du Sa-
lon. Nous avons répondu avec plaisir
aux nomhreuses demandes de rensei-
gnements qui nous ont été adressées i
notre stand &4 son sujet. I1 n’est pas
sans intérét de rappeler qu’avec la bou-
gie Dubost, on évite I’'encrassement,
Tauto-allumage, Péclatement de porce-
Jaine, et cela griace A4 son isolant en
mica, son 6lectrode en nickel pur, son
culot en acier; son démontage rapide
en fait enfin une bougie pratique en-
tre foutes.

Cest la bougie Tévée pour moteur i
haut régime et a4 forte compression,
toute indiquée pour le deux temps.

Son étude et sa mise au point ont
été faites par E. Dubost, trois fois
champion de France, son expérience
est la meillenre garantie de la perfec-
tion de sa bougie.

Agence exclusive : 25, rue de Ville-
just, Paris. Téléph. Passy 76.65 et 73.92.

Concours de Pronostics ?

Prenez-vous part a notre Concours
de Pronostics ?

Lire par ailleurs les conditions de
cet original concours auquel partici-
pent tous les motocyclistes et cycleca-
ristes qui s’intéressent au sport. Dans
un prochain numéro nous publierons
la liste des prix réservés spécialement'
4 nos abonnés.

Nos assurances :

Nos notices d’assurances sont ac-
tuellement épuisées ; de nouvelles no-
tices sont & I’impression. Nous ayons
pris note des demandes récentes, elles
sont soigneusement classées et les no-
tices seront ddressées dés leur paru-
tion.

e

M.

. PONTOISE 3372

Agence principale ¢ i Magasinexp osdilion :
A. MEUNIER, 140, avenue Daume:nil
PARIS (r29) g

Agence pour le Midi :

SORACI, 17, rve du Village
MARSEILLE (B.-du-R.)

Les G/B C.V. 1924 “L. ZEVAGO”

I Sont équipées avec bloc-moteur 4 cylindres

CHAPUIS-DORNIER et restent le
véhicule de qualité an meilleur prix

DEUX MODELES :
Tourisme. ...... 9.1501r,
Grand Sport.... 10.800 —

§'¢ o™ des Cyclecars-Yoitorattes L. ZEVAGO

Capital 250.000 francs

4k, Rue de la Gare, EAUBONNE (8.-el-0.) Té1.: 96
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Voulez-vous gagner cette Motocyclette ?

(Construite dans les Ateliers de Sedan)
Et de nombreux autres Prix de valeur ? 2.

ST OUI...

La superbe Motocyelette «SMART» offerte en Premier Prix du Concours du ““ Pire Aulo” organisé par Moto-Revue

PRIENEZ EPART AU

GRAND CONCOURS de “PRONOSTICS”

ORGANISE PAR [VOTO REVUE
T.e Concours comnsiste a&a dire combien
1o de Vélomoteurs et Motos 20 de Sidecars. 3° de Cyclecars. 4° de Voiturettes
passeront le 1°F dlmanni};e ‘de Janvier et se dirigeant sur Versailles,
‘devant le restaurant du “Pere Auto” (Ville-d'Avray) de 13 a 14 h.
Cette constatation sera fax.te par hl'nssx‘er. assisté de personnalités officielles des clubs motocyclistes de Paris.
Le classement sera fﬂlt' d’abord d'aprés la 1™ question, les ex @quos seront départagés par les questions 2
puis 3, puis 4. Les réponses seront enfermées sous scellés quelques jours avant et ouvertes par huissier, :

Ce concours est ouvert a TOUT LE MONDE

Dans le prochain numeéro, nous donnerons une premiére liste des nombreux prix affectés aux meilleures réponses
(MOTO-REVUE EST EN VENTE PARTOUT)
T R R R

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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LE SUCCES DU SALON :

LES NOUVEAUTES
oNET &« (oYoN

4.950 rn

La MOTO Sport 3 €V, 3 vilesses

MONET & GOYON 57, rue du Pavillon, l\/ll;;(;(;gl

6, rue de Moscou,

continuent & Lvrer, & lettre lue, la MOTO [ligére 2 CV,
dont plusieurs milliers d’exemplaires sillonnent les  routes.

XI1 Mentionnez toujours la « MOTO-REYUE » en écrivant aux annonciers
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La mort de Uaviateur Maneyrol évoque les premiers essais de vol & voile en France, ot Maneyrol essayait de
ravir aux Allemands le record qui était détenu jusqu'alors par eu. [ 3 i {

Le croquis ci-dessus, de notre dessinateur H, Bounsiac, ef fail au moment ot Maneyrol exécula son pre-
mier vol important, montre I'intérét énorme que prenaienl ¢ ce nouveau sport les propriétaires de petits véhi-
cules de la région de Vauville. : : ‘

——
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. 7 .
Pourquoi pas le moteur i larridre !

Le cyclecar, 4 quelques exceptions
prés, suit la pratique automobile.
Celle-ci, sans étre routiniére, est tres
attachée a la tradition et Pinfluence
des prototypes s'exerce encore sur
les types actuels, Si les différents or-
ganes ont été individuellement per-
fectionnés, leur disposition générale,
aprés les quelques tdtonnements ini-
taux, est devenue constante. Se sous-
traire 4 la coutume passerait pour ré-
volutionnaire, et il y aurait fort a
faire pour convaincre le public. Nous
nous représentons mal une machine
dont le moteur serait a l’arviére, ct
pourtant il n'y a aucune raison pour,
qu'elle ne marche pas. aussi hien
qu'une machine dont le moteur est a
PPavant. Ceux qui ont monté un mo-
teur a-l’arrviére y ont renoncé, et non
pour des raisons techniques, mais plu-
tot pour des considérations esthéti-
ques. Il y a une mode pour 1’antomo-
bile comme pour les vetements. Sans
remonter au temps du vieux Daimler
et des premieéres Peugeot, n’avons-
nous pas, en 1900, eu des voiturettes
comme la merveilleuse petite de Dion
Bouton. Et depuis, en Angleterre, des
marques comme G. W. K et Cronch
ont longtemps logé leur moteur a
Parriére. G, W. K. avait méme annoncé
son intention de reprendre la cons-
truction de ce type, mais il ne sem-
ble pas gu’elle escompte une forte de-
mande. Le moteur &4 l’arriére est sur-
tout Treprésenté par des cyeclecars
comme 1I'A, V. et le Carden. Mais au
moment ou des tendances nouvelles se
dessinent, en tout cas pour les voi-
tures de course, le moteur & Parriére
réapparait sur deux machines alle-
mandes, la Rumpler, et cette annde
sur la Benz, qui a fait bonne figure
4 Monza. Le moteur & DParriére est
donc possible, Mais encore faut-il
qu’il présente quelques avantages.

La grosse difficulté, celle qui sans
doute a plus que toute autre empéché
la disposition du moteur A Darriére,
c’est celle du refroidissement, Si le re-

MOTO REVUE

froidissement est a4 eau, il faut de
longues canalisations lourdes et en-
combrantes, et les déclivités peuvent
affecter le refroidissement. Pourtant
sur la G. W. K, ancien modéle il ne
semble pas qu’il en soit résulté des in-
convénients bien sensibles. Dans le
cas du refroidissement par air, le mo-
teur se trouve masqué, mais des ma-
chines comme I’A. V, ne semblent
pas en souffrir. Cette difficulté, il ne
faut pas, au surplus, se Pexagérer, Il
est parfaitement possible d'ayoir &
Parriére un radiatenr, a condition
quon dispose d'un ventilateur efficace.
Et on peut également avec un mo-
teur A4 air adapter une soufflerie.
Le gros avantage c'est que le poids
se trouve la ol il doit étre. Il contri-

bue 4 augmenter Iadhérence des .

roues arriere. Ainsi ces roues pati-
nent moins. Si les pneus s'usent vite,
c’est précisément que les roues pati-
nent. Elles sont d’une part entrainées
par une série d’a-coup. Ces a-coup
sont d’autant plus prononcés que le
couple du moteur est moins régulier,
Et c’est un fait connu gu'une quatre
¢ylindres usera moins de pneus qu’une
mono. Une transmission souple, une
multiplication assez faible exercent
aussi une influence marquée, L'adhé-
rence, d’autre part, joue un role pré-
pondérant dans ’élimination du pa-
tinage et par comséquent de 1'usure
des pneus. On sait combien celte
adhérence est importante dans la re-
morque des trains de chemin de fer.
Si les locomotives modernes ont vu
sans cesse leur poids s’accroitre, si
I'on s’efforce de faire supporter la
majeure partie de ce poids par les
roues motrices, c’est pour permettre
d’entrainer, sans risque de patinage,
des trains de plus en plus lourds,
Or, sur les voitures et les cyclecars
actuels, les organes les plus lourds
sont a Pavant et leur poids ne vient
pas augmenter comme il convien-
drait I’adhérence des roues motrices.
On a souvent le tort de croire qu’une

?

augmentation de poids détermine une
usure plus élevée des pneus. Cest le
cas si le poids est mal réparti, mais
a poids égal, le véhicule qui usera le
moins de pneus ¢’est celui qui por-
tera le plus de charge a Darriére.
Quand une voiture chasse de Iar-
riére, c’est faute d’adhérence, et sur
certains modéles de sport on est obli-
gé de lester Darriére avec des sacs
de sable. En fait, dans les occasions
ot nous avons conduit une voiture @
moteur a larriére, nous avons été
frappés de son excellente tenue de
route.

Le moteur & Darriére permet de
constituer un bloc moteur dune ex-
tréme simplicité. Un excellent exem-
ple nous en est offert par les an-
ciennes voiturettes de Dion. Les car-
dans latéraux permettent le déplace-
ment des roues. La nouvelle Carden
en est un autre exemple. Enfin on
peut employer une courte chaine
sous ecarter, une chaine silencieunse
par exemple, qui constituerait une
excellente transmission, car cette
chaine trés courte ne risquerait pas
de s’allonger sensiblement. Quant au
type de moteur, on aurait la possi-
bilité d’en employer ume infinité, de
le monter verticalement, ou horizonta-
lement. La réalisation d'un bloe-mo-
teur arriéere n’est pas plus difficile
que celle d’un bloc-moteur avant.

Pour ne pas avoir un chissis trop
long, sans doute faudrait-il dépor-

ter vers I'avant les sieges des passa--

gers, et on pourrait redouter que le
changement de lignes ne choque les
habitudes de la clientéle, mais les
notions esthétiques sont en matiere
de méeanique extrémement, variables.
Aussi, sans vouloir prétendre que le
moteur a Darriére éliminera le mo-
teur & l'avant, nous croyons qu'il a
des chances de se développer. Et ce
ne sera pas, comme le prétendraient
certains, un progrés a4 l'envers !

K,

Un coOncours original i Ia Portée cle tout le mon(]c

LE GRAND CONCOURS DES

le Salon de I’Automobile nous a
donné Poccasion de lancer un concours
des plus intéressants, — et aussi des
plus faciles — & la portée de tout le
monde et auquel tout le monde peuat
CONCOUTir,

Le concours consiste 4 dire combien

1° de vélomoteurs et de motocy-
clettes ;

29 de sidecars ;

3° e cyclecars ;

4° de. voiturettes
passeront le premier dimanche de jan-
vier et se dirigeant sur Versailles, de-
vant le pestaurant du « Pére Auto »
(Ville-d’Avray) ‘de 13 & 14 heures.

Cette constatation sera faite par
un huissier, assisté de personnalitis
officielles des clubs motocyclistes de
Paris. Le classement sera fait d’abord
d’aprés la premiére question, les ex-
squos seront départagés par les gues-

tions 2, puis 3, puis 4, Les réponses se-
ront enfermées sous scellés, quelques
jours avant le jour de l’épreuve, par
ministére d’huissier, et la boite sera
ensuite ouverte devant les personnali-
tés du monde motocycliste, en public.

Comme on peut le voir, la garantic
de la régularité de ce concours est par-
faite, et seul, celui qui aura donné .a
réponse précise, sera déclaré gagnant
de Ia motorycletie « Smart », formant
le 1°° prix,

Car, il est inutile de le dire, la liste
des prix n’est pas encore arrétée; elle

.sera longue, trés longue méme, et mé-

me ceux qui ne se rapprocheront pas
beaucoup des meilleures réponses, au-
ront néanmoins des chances de toucher
quelque chose.

ABONNEZ-VOUS A MOTO-REVUE

« PRONOSTICS ”

POUR CONCOURIR

Le concours est gratuit et ouvert &
tous nos lecteurs, il n’est pas indispen-
sable d’étre abonné.

Toutefois, est-il besoin de le dire,
nons réserverons des prix spéciaux aux
meillenres. réponses que nous feront
parvenir nos abonnés; nous espérons,
dans notre prochain numéro, pouvoir
commencer a donner une importante
liste de prix.

Nos lecteurs trouveront & la dermiére
page de notre Revue un bon qu'ils de-
vront découper et joindre a leur bul-
letin de concours qui sera publié¢ dans
un prochain numéro,

Lecteurs, — Ne pas oublier de décou-
per le bon qui se trouve i la der-
niére page de ce numéro pour le join-
dre plus tard A votre bulletin de con-
cours.

" MOTO REVUE

Quelques remarques... par Mellier.

561

LA MOTOCYCLETTE EST-ELLE STANDARDISEE ?

Le progrés est trés lent pour les au-
tres parties. Transmission chaine, chai-
ne, boite de wvitesse et embrayage au
pédalier sont comme sténéotypés. On
peut donner des ‘caractéristiques d’une
motoeyclette type, tout comme celles
d’une automobile type. L.e malheur est
qu’a notre avis ce type de motocycletie
ou plutdét cette motocyclette type ne
constitue pas une machine parfaite.
Elle n’est ni assez confortable, ni as-
sez propre, elle est encore trop déli-
cabe de conduite et d’entretien.

Ce n’est pas qu’il faille proscrire le -

cadre en tubes. Ce serait une erreur
que de vouloir adopter pour la motocy-
clette toutes les solutions de 'automo-
bile. Un wvéhicule & deux roues ne peut
étre le méme qu'un veéhicule a4 quatre
roues, Miis d’autre part si le rende-
ment d’'une machine de tourisme ac-
tuelle est aprés tout satisfaisant, elle

PNEUS

Beaucoup de cyclecaristes qui ont été
a lorigine des motocyclistes s’étonnent
que les pneus avant des cyclecars, tout
en s’usant moins vite que les pneus ar-
riére, ne soient pas aussi inusables que
le pneu avant d’une moto“(non attelée
A4 un sidecar, bien entendu). Un pneu
avant de moto semble avoir recu l'im-
mortalité en partage, et on voit des
vieux pneus fissurés, crevassés, rafis-
tolés, remastiqués, de vieux invalides
de pneus qui tiennent le coup. Or, les
pneus avant du cyclecar s’usent alors
qwils n’ont qu'une faible charge & por-
ter et aucun effort de freinage ou de
traction 4 endurer, La cause en est
simple : ¢’est uniquement l'absence de
différentiel. Cela parait, de prime
abord, singulier, puisque l'absence de

diftérentiel ne géne pas, au contraire,

On note de curieuses anomalies dans
les tendances de la construction moto-
cycliste. D’abord fa diversité des cy-
lindrées dont la gamme va de 50 &
1.300 cme. La grosse Henderson a 26
fois la cylindrée de la plus petite mo-
tobicyclette. La voiture la plus puis-
sante n'a que 6 & 7 fois la cylindrée
d’une voiturette, Qu’en conclure si-

non que le choix offert 4 la clientéle -

est beaucoup plus étendu ? Ce qu’il y

1 de remarquable, c’est que toutes les ’

catégories sont également populaires,
et que, par exemple, la grosse imolo
sidecar n’a guére moins d’adepte que
la toute petite machine solo. Au con-
traire si I’on dresse le recensement des
voitures automobiles, on peut noier
une écrasante majorité en faveur des
cylindrées réduites. Cela provient de
I’économie d’entretien: de la motocy-
clette : la plus puissante machine ne
revient pas cher. L’écart est propor-
tionnellement beaucoup moindre entre
I’entretien d’une 1.000 cme. et celui
d’une 250 par exemple qu'il ne [’est
entre le budget d’une 50 HP et celui
d’une 10 HP,

Cette diversité des types offerts a la
clientéle restera-t-elle toujours aussi
grande ? Il serait téméraire de laffir-

est bruyante, sale, peu confortable et
a besoin de réglages fréquents, Il y a
certes des exceptions assez nombreu-
ses, mais il est dommage qu'elles ne
soient «que des exceptions. Le bruit
peut et doit étre supprimé, et une mo-

" tocyclette doit étre assez propre pour

quwon puisse Penfourcher sans revétir
un scaphandre. Les méthodes préhis-
‘toriques de graissage qu'on rencontre
généralement doivent étre proscriles et
une circulation d’huile est une stricte
nécessité, On a fait beaucoup, il faunt
le reconnaitre, pour protéger le moto-
cycliste contre la boue, qu’on peut, a la
rigueur, d’une brosse énergique, enle-
ver ; I’huile demeure et résiste a4 tous
les traitements ; il faudra peut-éire se

" résoudre A enclore le moteur. Quand la

partie motrice pourra étre isolée du
motocyeliste, alors on aura la machine
propre, et la machine quen un mini-

mum de temps on pourra nettoyer avee
une éponge et un seau d’eau. Que nous
en sommes loin encore | Quant au
confort on le réalise la plupart du
temps A grand rénfort d’expédients,
nous sommes persuadés, et la logique
elle-méme le veut, que seule une sus-
pension compléte peut donner le con-
tort et la bonne tenue sur la route.
Le probléme de la suspension arriére
peut étre épineux, mais il n’est pas
insoluble. I1 y a déja d’excellentes ma-
chines &4 suspension arriére. Les gros
pneus sont trés recommandables mais
ils ne doivent pas détourner notre at-
tention du probléeme essentiel. S’'imagi-
ne-t-on un constructenr d’automobile
vendant  une voiture suspendue &
Pavant seulement, la munissant de gros
pneus et de siéges & ressort. S’étonne-
rait-il de voir cette machine ce dislo-
quer au bout de peu de temps ?

AVANT ET DIFFERENTIEL

la conduite de la machine, que les vi-
rages sont pris avec la plus parfaite
aisance, sans rien qui donne Iidée
d’un effort, Et en fait P'usure des pneus
arriére d’'un cyclecar sans différentiel
n’est aucunement plus élevee que celle

d’'un cyclecar & différentiel, peut-étre

méme est-elle moindre pour des rai-
sons qui ont été souvent analysées
dans Molo-Revue.

Cette usure des pneus avant (dent il
faudrait cependant ne pas exagérer
Pimportance puisque dans notre cas le
kilométrage des pneus n’est jamais des-
cendu du dessous de 9.000 kilométres
et a souvent dépassé 12.000 kilométres)
parait paradoxale, mais avec un peu de
réflexion, on en comprend facilement la
raison, Elle est due aux conditions dans
lesquelles les virages sont pris. Par

SIDECAR ET SOLO

mer, Dans quel sens se fera l’évolu-

tion, il n’est pas ais¢ de le dire. En |

réalité, il y a deux besoins opposés a

-satisfaire, ceux du soliste et ceux du

sidecariste. Et entre les deux, il se
produit des tiraillements dont une ca-
tégorie est an moins pour le temps
présent victime, clest la catégorie H500
cent. cubes, la machine a deux usages
par excellence. Elle tend & devenir une
machine de sport solo & grande vi-
tesse. Pour le sidecar, on lui a donné
pour ainsi dire un coup de pouce ct
augmenté sa eylindrée de quelques
centimétres. Pour le solo, la catégo-
rie 3560 cme. a reeruté de nombreux
adeptes. La 500 a done paru trop puis-
sante pour le solo, et trés légerement
insuffisante pour le sidecar. Cela vient

de ce que oneaucoup de sidecaristes -

voudraient tirer de leur moto sidecur
une vitesse ¢gale a celle réalisée en
solo, monter aussi rapidement les co-
tes, et 4 cause du poids supplémen-
taire, 4 cause de 1a résistance de l’air,
nécessite une augmentation ‘considé-
rable de puissance. Une moto sidecar
de 1.000 ¢me. n'est guére plus rapide
quune moto de 500 cme. (nous par-
lons de types normaux, de rendement
moyen). tela csl d’autant plus sen-

suite de l'absence de différentiel le
cyclecar tend & continuer son trajet en
ligne droite et résiste d’autant plus
que ses roues arriére portent la plus
grande partie du poids, Ce sont® les
roues avant qui lobligent a virer, ct
comme elles sont moins chargées il se
produit une tendance & déraper insen-
siblement. Cet effort renouvelé des mil-
lievs, nous devrions dire des millions
de fois, fatigue 4 la longue les pneu-
matiques et écourte un pew leur exis-
tence ; on congoit aussi que les direc-
tions des cyclecars doivent étre bien
étudiées pour résister a cet effort, et
on constatera en fait que sur les cy-
clecars qui ont fait leurs preuwves, la
robustesse des directions est un des
points qui retiennent I'attention.

i

sible qu'on a toujours tendance a sur-
charger le sidecar d’outils d’accessoi-
res et de bagages, de telle sorte que la
relation de la cylindrée au poids est
au désavantage de la moto sidecar.
Aussi est-il rare que le sidecariste ne
remplace pas le cas échéant, sa ma-
chine par une plus forte, & moins
d’étre trés strictement limité par des
raisons d’économie, Par contre, il n’est
pas rare de voir un soliste changer
sa machine pour une machine de ey-
lindrée plus faible. La catégorie 750
cme., longtemps négligée, revient 4 la
vie méme sportive et un jour prendra
la place des 1,000 cme. comme la
350 eme. remplace peu & peu la 500
eme. Cependant cette catégorie est a
Pheure actuelle, avec les rendements
qu'on peut atteindre aujourd’hui sans
nuire aux qualités pratiques d'un mo-
teur, un excellent compromis entre la
moto solo et la moto sidecar, suffisam-
ment légére, maniable et économique
en solo, assez puissante et robuste
pour le sidecar.

7
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Le calendrier motocyeliste et auto-
mobile est si peu chargé qu’il nous
a été impossible de trouver en septem-
bre un dimanche libre. Comme nous
tenions a4 ce que fit disputé, pour la
guatriéme année, notre concours du
Litre d’Essence, il nous a donc fallu
nous rabattre sur un jour de semaine

Avouons d’ailleurs que nous ne le
déplorons pas outre mesure. Un con-
cours de consommation comme celui-
ci n’a pas du tout 'intention de cons-
tituer un spectacle attrayant. Son uti-
lité n’est point discutable ; mais elle
réside dans les résultats obtenus et
non pas dans la vue d’engins tour-
nant « aw ralenti », ou se laissant
aller, moteur arrété, dans les des-
centes,

L’épreuve disputée en semaine 4
done, 4 motre avis, son plein rende-
ment du coté du public. La formule
présente d’ailleurs get avantage que
les spectateurs étant en nombre res-
treint, il devient beaucoup plus facile
d’assurer la panfaite régularité du
concours, car il est alors possible de
surveiller les concurrents de la meil-
leure facon.

Naturellement, nous etimes 1’étonne-
ment et le sourire de quelques assis-
tants profanes qui constataient qu’au
passage devant le poste de chromomé-
trage la presque totalité des concur-
rents roulaient sans utiliser le mo-
teur : « Ce n’est pas malin, comme
cela, de me pas consommer d’es-
sence ! »."D’autres, plus caustiques, ow
de moins bonne foi, murmuraient :
« Clest une idée de faire disputer un
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Notre

Quatnéme Concoirs

ﬂ{(lu Litre c‘[’Essence‘
h par Maurice Philippe.
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concours de consommation en- des-
cente ! » C'était évidemment trés spi-
rituel. Mais nous dirons 4 notre tour
qu’on n’a jamais vu jusqu’iei un eir-
cuit fermé ne comprenant que des
montées; et que si 'on veut avoir une
cote, i1 est obligatoire d’accepter une
descenie. Ou alors le circuit, plat ? Les
critiquemrs de tout & 1’heure ne
s'écrieraient-ils pas : « Ces moteurs
sont devenus. tellement anémiques
qu’ils ne seraient pas capables de gra-

de Decombart devant le controle fixe
du Café Pigeois

vir une cote ». Ce serait d’a®lleurs
peut-étre vrai.

I1 faut bien choisir entre ces deux
maux, Pour notre part, nous préfé-
rons le cireuit avec codte et descente,

LE 4¢ CoNcouRs pu Li-
TRE D’ESSENCE, -—
Mare et Jolly jeune,
sur Alcyon, gagnent
la Coupe de Régnla-
rité. Dans le méduail-
lon, G. Jolly, sur

& Aleyonnelte, couvre

81 kilom. 034,

qui, s’il permet d'un coté une belle
économie de combustible, exige d’au-
tre part des moteurs suffisamment
puissants pour fournir le coup de col-
lier nécessaire a P’ascension d’'une
cote.

Méme en tenant compte de la: lé-

gere correction de distance du cir-.

cuit, les meilleures performances de
Pan dernier sont largement battues.

C’est I'Aleyonnette de G. Jolly qui
pafcourt la plus grande distance :
81 kil. 034, soit environ 1 1it. 230 aux
100 kilometres. Ce résultat est d’au-
tant plus remarquable qu’il est ob-
tenu avec une bicyclette a moteur
100 eme. et un moteur a deux temps,
alors qu’il y avait des 75.cme. quatre
temps dans I’épreuve. On avait admis

_jusquici que le deux temps avait le

désavantage de consommer davantage
que le quatre temps. Voiei qui montre
le travail fécond qu'on a effectué
chez Aleyon, au point de renverser
toutes ces théories. Et P'on ne peunt
arguer d'un appoint de  I’huile de
graissage : VAleyonnette était lubri-
fide par Iordinaire mélange huile-es-
sence a 15 0/0 d’huile. Performance
inattaquable par conséquent, et qui

est grandement 4 1’honneur d’Aleyon .

et de Ludovie, animateur sportif de Ia
marque,

Aleyon ralle d’ailleurs les premiéres
places en motos 250 et 350 cme. Les
distances parcourues par les pilotes
de la marque sont éloquentes : 81 ki-
lometres® 34, 80 kilom. 920, 77 kilo-
metres 716, 11 n’y a que Lemasson
qui dépare la collection, 4 cause d’une
panne de magnéto. L’équipe Aleyon
est imbattable en consommation :
c’est un fait qu’il faut bien enregis-
trer... alors meéme qu’il contribuerait
a ce que la marque fasse le vide de
concurrents dans les catégories on
elle s'inscrit, C’est ce qui s’est d’ail-
leurs produit cette année.

En bicyclettes 4 moteur 75 cme.,
Rovin, qui a tout couru et 4 peu preés

MOTO REVOE

tout gagné en 1923, n'a pas hésité ‘A
s'aligner. Cette activité a &té récom-
penscée une fois de plus par des per-
formances remarquables 4 tous égards,

Dans les motos 1.000 cme., Lambe:t
se présenta sur ume Motosacoche
n’ayant nullement été réglée en vue
d’une consommation ultra-réduite, Le
pilote tourna d’ailleurs a belle allure
et sans utiliser en vue d’une moindre
consommation, - mais au prix  d’une
réduetion de la vitesse, les déclivités

Les Rasser
- font une bonne
démonstration.
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meitant au carburatenr d’aspirer. les
vapeurs d’huile du carter, ce qui a
évidemment dérangé tout le réglage
étudié, nous passerons aux cycle-
cars.

On devine que, dans cette classe,
la meilleure performance a été le fait
d’une quadrilette Peugeot, celle de
Charton. Je crois que les 2 lit. 970
aux 100 kilomeétres constituent le re-
cord de la marque. Le public a, une’
fois encore, la preuve des études re-
marquables de Peugeot, qui ne né-
glige rien pour faire de sa quadri-
lette le wvéhicule le plus gconomique
pour transporter confortablement et
rapidement deux personnes. Certes, il
ne faut pas, dans un tel concours,
prendre au pied de la lettre les chif-

du terrain. Malgré cela, le chiffre réa-
lis¢ est de 3 Iit. 480 aux 100 kilo-
metres, la distance de 30 kilométres
ayant été couverte sans un seul coup
de pompe de graissage.

La catégorie sidecars 1.000 cme. voit
triompher DVIndian de Motfet avec
3 lit. 840 aux 100 kilométres. La mnon
plus on n’a ed recours a4 aucune solu-
tion exceptionnelle.

Quand nous -aurons signalé les ef-
forts méritoires de Rasser et la per-
formance du sidecar B. S. A, de La-
nois, auquel nous avons dit faire sup-
primer an pesage la tuyauterie per-

fres réalisés, Mais qu'on ne s’y trompe
pas-: ce sont les 2 lit, 970 aux 100 ki-
lométres de Charton, et les autres
concours de consommation remportés
par Peugeot qui permettent aux qua-
drilettes de dépenser normalement
moins de 5 litres aux 100 kitométres.
Résultat qui n’est obtenu, 4 ma con-
naissance, par aucun autre cyclecar.

Enfin, en 1.100 eme., le Morgan de
Decombart consomme 3 lit, 110 aux
100 kilométres. On connait les quali-
tés de vitesse, de tenue de route et
de résistance du Morgan. Nous som-
mes heureux que notre concours lui
ait permis d’y ajouter la preuve
d’une trés belle sobriété.

Comme de coutume, nous avons éta-
bli au sunplus deunx autres classe-
ments : au rendement et au prix de
revient de la personne transportée.
Le classement au rendement, don-
né par la formule

PlisesD)
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CoNcours DU LiTRE. — G. Jolly sur Air-yom'mt{e suivi de la quadrilette de Charton, au premier virage,




dans laquelle P représente le poids
total du véhicule, pilote et passager
compris, D la distance [parcourue,
a donné pour résultats :

1. Quadrilette Peugeot (Charton),
19 kil. 040 ; 2. Morgan (Decombart),
16 kil. 049 ; 3. Aleyon (Jolly), 11 ki-
lométres 490 ; 4. Aleyon (Mare), 11 ki-
lométres 113 ; 5. Aleyon (Meunier),
10 kil. 681 ; 6. Indian (Mottet), 9 ki-
lomeétres 505 ; 7. Alcyonnette (Jolly),
8 kil. 508 ; 8. Rasser (Loison), 8 kilo-
meétres 438 ; 9. Rasser (Rasser), 8 .kx-
lométres 260 ; 10. Rovin A(wLez;n),
7 kil, 687 ; 11, Rovin (Douet), 7 Kkilo-
métres 456 ; 12, Motosacoche (Lam-
bert), 6 kil. 847 ; 18. B. S. A. (Lanois),
6 Ikil. 617 ; 14. Alcyon (Lemasson),
5 kil. 936.

Comme il est de régle dans le Con:
cours du Litre d’Essence, nous avons
pris toutes les précautions pour empé-
cher la moindre fraude. Bien, entendu.
le réservoir spécial relié directement
an carburateur par un tube de durite,
a ¢té utilisé de nouveau. Et mnous
avons, avant Pépreuve, examiné séve-
rement les véhicules.

Certes, il se trouvera encore des
« malins » qui cligneront de l'ceil
d’un air entendu : « Et les injections
d’essence dans les prises d’air supplé-
mentaires, voire dans celle du carbu-
rateur ; et les seringues de Pravaz pi-
quées dans la durite, et.. », Que ces
malins essayent en cours de route,
sur un circuit de 2 kilom. 300 au tour,
avec des contréleurs, avee des concur-
rents qui se dépassent fréquemment,
d’utiliser ces truquages.. de théorie.
Représentez-vous le détail des mou-
vements nécessaires, et vous sourirez

ecomme nous de ces procédés qui, loin

. d’étre machiavéliques, ne sont qu’en-

fantins. :
Par contre, un ftruquage 7possible,
cest celui de l'utilisation de I’huile de
graissage comme carburant. .
1l y a d’abord la question de ’huile
pour les moteurs & deux temps em-
ployant le mélange huile-essence. On

Mottel sur Indian fait 26 kil. 330 m,

pourrait évidemment ajouter quelques
produits chimiques & cette huile. Aussi
1*huile, comme 1’essence d’ai_lleurs,_ est-
elle fournie par Porganisation. Si un
concurrent tenait & employer wune
huile spéciale apportée par lui, il de-
.yrait nous confier une partie de cette
huile, aux fins d’analyse. Le cas ne
s'esl pas présenté jusqu’ici.

Les Rovin : Lézin est suivi de prés par son co-équipier Douet,

Concours DU LiTRE. — Un passage de Lézin
qui couvre 80 kilom, 920 m.

sur Rovin,

D'autre part, comme 1'an dernier.
nous n’avons pas autorisé les tuyaute-
ries reliant la prise d’air du carbura-

teur avec le carter du moteur, ce qui-

aurait permis d'utiliser les vapeurs
d’huile qui constituent un combus-
tible. o :

Enfin, pour ceux qui auraient été
{entés de transformer leur moteur de
telle fagon qu'il consomme autant
d’huile que d’essence, nous publions
les quantités approximatives d’huile
consommée, Cela a suffi ‘,]usqu’lc‘l
pour empécher la. carburation « a
I’huile », bien que certaines consom-
mations apparaissent comme nette-
ment anormales. Si cette rupture
d’équilibre augmente, nous I@milerons
par la suite la quantité d’huile.

A propos d’huile, notons encore une
fois que les quantités annoncées n'ont
aucun caractére de précision a—bsqlue.
Notamment, il n’a pas été imposé la
vidange du carter moleur, ce qui fait
que certains concurrents, graissant par
pompe 4 main. ont pu effectuer
I*épreuve sans ajouter une seule pom-
pe dhuile. Tel est. par, exemple, le
cas de Lambert. Mais cela prouve
que Lambert roulait bien « a Tes-
sence »., Bt c’est le but que nous
poursuivons en surveillant la  con-
sommation d’huile.

Les résultats de Pépreuve furent
les suivants : ;
! KILOMETRIQUE :
Vélomoteurs 75 e¢me. — 1. Lézin
(Rovin), 80 kil. 920, soit 1 1it, 230
aux 100 kil. (Huile, 200 grs) ; .2_.
Douet (Rovin), 68 Lkil, 640, (Huile
140 grs). e
Vélomoteurs 100 cme. — 1. G. Jol-
ly (Alcyonnette), 81 kil, 034, soit 1 li-
tre 230 aux 100 kil. (Huile, 150 grs).
Motos 250 cme, — 1. ex @&quo : MM,
Jolly et Meunier (Aleyon), 80 kil. 920,
soit -1 1it. 230 aux 100 kil. (Huile,
450 grs) ; 3. Lemasson (Alcyon),

44 Kil. 970, (Huile, 250 grs).

Motos 350 cme. — 1. Mare (Aleyon),
77 kil. 716, soit 1 lit. 280 aux 100
kilométres. (Huile 850 grs), record ;
2, Rasser (Rasser), 53 kil. 990. (Huile,
280 grs) ; 3. Loison (Rasser), 50 kilo-
mélres 530. (Huile, 240 grs).

Motos 1,000 e¢me. — 1. Lambert
(Motosacoche), 29 kil. 260, soit 3 li-
tres 480 aux 100 kil. (Consom. huile
insignifiante).

Sidecars 1.000 cme. — 1. Mottet (In-
dian), 26 kil. 330, soit 3 lit. 840 aux
100 kil. (Huile, 350 grs) ; 2, Lanois

(B. S. A.), 22 kil, 057. (Huile, 250 grs).

Cyelecars 750 ecme, — 1. Charton
(quadrilette Peugeot), 36 kil, 616, soit
2 lit. 970 aux 100 kil. (Consom. huile
insignifiante), record.

Cyclecars 1.100 eme. — 1..Decom-
bart (Morgan), 32 kil, 098, soit 3 li-
trés 110 aux 100 kil. (Huile, 250 grs).

Au prix de revient kilométrique du
combustible (huile et essence) de la
persenne transportée, en comptant
Tessence & 1 fr. 70 le litre, I’huile &
4 fr. 50 le litre, on trouve :

1. Douet (Rovin), 0 fr. 026 ; 2. Qua-
drilette Peugeot (Charton), 0 fr. 035;
3. Aleyonnette (G. Jolly), 0 fr, 037 ;
4. Rovin (Lezin), 0 fr. 040 ; 5. Alcyon
(Mare), 0 fr. 042'; 6. Morgan (Decom-
bart), 0 fr. 044 ; ex @quo : Aleyon
(Lemasson), Aleyon (Jolly), Alcyon
(Meunier), Rasser (Rasser), 0 fr. 053 ;
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1. Rasser (Loison), 0 fr. 054 ; 12. Mo-
tosacoche (Lambert), 0 fr. 058 ; 13.
Indian (Mottet), 0 fr. 125 ; 14. B, S. A,
(Lanois), 0 fr, 128.

Avant de dire quelques mots du
Litre d’Essence 1924, nous voulons
adresser des remerciements 4 M. Mon-
taudoin, gui mit fort aimablement ses
ateliers 4 notre disposition pour ef-
fectuer les opérations de pesage et de
vérifieation des véhicules ; a la Mu--
nicipalité de Chatou, qui facilita gran-
dement notre tache.

M. de Thuault fut un chronomé-
treur parfait, compétent, aimable, et
tout disposé a préter aide 4 I'organi-
sation, ce qui n’est pas toujours le
cas des chronométreurs.

L’an prochain ? Méme réglement en
ce qui concerne l'essence et P’huile
accordées. Le classement sera fourni
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uniquement par la distance parcou-
rue. Mais on imposera une vitesse
moyenne minimum sur I'ensemble des
tours. complets réalisés, vitesse va-
riant probablement de 25 & 40 kilo-
métres a Pheure, suivant les catégo-
ries, Sur un eircuit aussi court, com-
portant par tour deux virages a4 an-
gle droit et un en épingle A.cheveu.
il sera nécessaire de ne pas affaiblir
les moteurs ; il deviendra enfin diffi-
cile, sinon' impossible, de faire toule
la descente « en roue libre ».

Nous aurons ainsi rempli le pro-
gramme que doit se tracer tout orga-
nisateur : rendre chaque année plus
difficile Pépreuve qu’il fait disputer,

LES

Les Champions de France
pour 1923

On sait que 1'Union ‘Motocycliste de
France met en compétition dans chaque caté-
gorie de machines qu'elle régit, un titre de
champion de France, qui se dispute an
cours d'un certain nombre d’épreuves prises
dans le calendrier de l’année.

Toutes les épreuves intéressées ayant &8
courues maintenant, le classement par points
@ pu étre établi et la liste des heureux ga-
gnants du titre proclamée.

La voici telle que la Commission Sportive
de I'U.M.F. nous la communique :

Championnat de France tourisme.

Scaoters, — Violet (C.8.V.).

Bicycleties & moteur 75 emec. — Douet (Ma-
rant-Anzani).

Bicycletles a moleur 100 cme. — Calvignac.
(La Francaise). 2

Bicyclettes a motenr 125 cme. — Chéret

(Mascotte P.S.).

EPREUVES DU MOIS

Motocyclette 250 cme. — Desdions (Terrot),
; .’.l)fotacyclet{es 350 cme. — Reynaertz. (Gil-
et).

Motocyclelles soo cme. — Bernard (Gnome

et Rhone).
Sidecars 350 cmo. — Dubost (D.F.R.).

Sidecars 6oo cme. — Moret (Orial),
Sidecars 1.o00 eme, — Vulliamy (Harlcy-
Davidson).

Cyelecars 30 e¢me. — Hibert (Benjamin).
* Cyelecars 1.100 cme. — Sénéchal (Sénéchal),
Championnat de France vilesse'
Motocyclettes aso eme. — Clech (Motosolo).
Motocyclettes 350 cmc. — Bartlett (Brad-

shaw).

Motocyclettes s00 cime. — Gillard (Peugeot).
Cyclecars 750 cme, — Sénéchal (Sénéchal).
Cyclecars 1.100 c¢me. — Benoist (Salmson).

Le Grand Prix de Cyclecars

En raison de l'importance donnéc a notre
numéro du Salon gque nous avons dit mettre
sous presse longtemps A l'avance nous n'avons

LeE Graxp Prix pEs CvcrLEcars. — Le Tableau d’affichage.
: Au premier plan : I'Obéissante,

pu insérer le compte rendu du Grand Prix
des cyclecars. Nos lecteurs voudront bien nous
€n excuser,

Le G.P. a été une victoire pour Salmson,
Dés le début la situation se précise,  Les
Salmson de 1.100 cme sont les plus vites -de
tout le lot et la lutte pour Jes records va se
circonscrire entre les trois conducteurs. Be-
noist, Buéno et Casse.

In 750, la lutte prend une fermeté parti-
culiére du fait du duel qui s’annonce serré
entre Lombard et Sénéchal.

Puis les « liquidations » commencent;
Dhéme ne reparalt pas au second tour et
abandonne.

En téte la chasse aux records s’organise
et, dans les deux catégories, on &« tue »
les anciens temps.

..Comme .en. 350 cmc

Au cinquiéme tour, les passages s'effectuent
dans 1'ordre suivant:

En 1100 cme: 1. Buéno, 47 m. 54 g5 iigy
Benolist,' 48 m. 3 s.; 3. Casse, 52 m. 59 s5.; ‘4.
Mauve, 1 h. 4 m. 37 s. : ]

En. 750 cmc : 1, Lombard, sz m. 47 s.;
a9; Sén_échal, 53 m. 6 s.; 3. Cutler, 53 m. 40 s.}
4- Waite, 55 m. 41 s5.; 5. Roddis, 50 m. 39 s.;
6, Sandford 1 h. 10,m. 57 s. ?

Il est a remarqgier que Lombard passe 3°
du lot immédiatement aprés Benoist.

La ronde se poursuit sans que lordre
change. Cutler abandonne au 8* tour et au
tour suivant, le g, c’est Mauve qui disparait,
étant d’ailleurs loin derriére. Dans la grosse
catégorie ta ‘lutte se cantonne entre Buéno
et Benoist.

Les records tombent. Buéno a successive-
ment effectué des tours en 9 m. 28 5. (i0g kil
400), puis en g m. 28 s. (109 kil. 400), mais
Benoist s’en méle aussi et descend le temps a
o m. 8 s. (113 kil. 400). Les deux champions
de Salmson se suivent a quelques métres.

Au dixiéme tour, les deux classements sont
les suivants :

En r.yo0 cmc : 1. Benoist, 1 h. 35 m. 29 5.5

2. Buéno, 1 h: 35 m. 30 s.; 3. Casse, 1 h.
40 M. 59 S

En 550 cme ¢ 1. Lombard, r h. 44 m. 21 s.;
2., Sénéchal, 1 h. 44 m. 35 s5.; 3. Waite; 1 h.
s50:m. ; 4. Roudis, 1 h. 56 m. 15 5.; 5 Sand-
ford, i2.H. 5 °m. 24 s.

Dans la petite catégorie aussi les records
sont mis A" mal. Aprés avoir fait o5 de
moyenne au début, Lombard a forcé Pallure
et fait successivement au tour: 10 m. 21 s.
(100 kil.). 10 m: 15 s. (1or kil. o46).

Puis Sénéchal bat ce dernier temps avec
10 m. 13 s., soit zor kil, 150 de moyenne,
Plus que jamais les places sont chéres, d'au-
tant plus que Walte fort régulier, est tout
prés des leaders. A

Voici les. classements

Grand Prix des cyclecars -

“Catégorie 1.100 cmc. — 1. Benoist (Salm-
son, pneus Englebert), en 3 h. 45 m. 18 s.
3/s, moyenng o5 kil. 866; 2. Casse (Salmson),
en 3 h. 55 m. 50 8 2/

A 0 Ay
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Le record du tour est battu par Benoist
en 8 m. 48 s. (moyenne 117 kil. ggs). La
moyenne de 1922 (98 kil. s02 par Benoist) est
battue par Benoist lui-méme.

Catégorie 750 cmeé. — 1. Lombard (Salmson,
pneus Englebert), en 2 h. 55 m. 25 s. 2fs,
moyenne 100 kil. 500; 2. Sénéchal (Sénéchal),
2 h. 56 m. 23 s. 1f5; 3. Waite (Austin), en 3 h.
5 m 49 s. 1/5; 4. Roddis (Austin), en 3 h. 14
m. 30 S.

Le record du tour a été battu par Sénéchal
en ro m. 13 5. (moyenne 1o1 kil. 150). La moyen-
ne de 1922 (78 kil. 280 par Sénéchal) est bat-
tue par Lombard.

La Coéte de Gaillon

L’intéressante épreuve de notre ‘confrére
IL’Auto a remporté cette année un  énorme
succés. Rappelons que les départs étaient
donnés « arrétés ». 5

Voici du reste les classements:

Bicyclettes & motewr 35 cmc, — 1. Douct
(Rovin), 1 m. 44 5. /5 (34 kil. '548); 2. Vallet
(Collet-Anzani), r m. 56 s. 4/s.

Bicyclettes '& moleur 100 cme. — 1. Lézin
(Rovin), 56 s. 2/s (63 kil. 829); 2. Moussard
(Propuleycle), 1 m. 13 s. 1/5; 3. Detrez (Ve-
lomotor), 1 m. 30 s. 1/s5.

Bicyclettes & moleur 125 cme. — 1. Barthé-
lemy (P.S.), 1 m. 55 1/s5 (55 kil. 214). Pneus
Dunlop; 2. Liaudois (P.S.), 1 m. 21 5. 2/5;
3. Berrenger (P.S.), & m. 26 s. 1/5; 4. Legen-
dre (Legendre), 1 m. 42 s. 1/5.

Metos 250 cmic. — 1. Meunier (Labor), 51 s.
4/5 (69 kil. 408). Pneus Dunlop; 2. Bartlett
(Bradshaw), 55 s. 3/s.

Motos 350 ¢me. — 1. Marc (Alcyon), 46 s.
1/5 (77 kil. o¢22). Pneus Dunlop ; 2. Bartlett
(Bradshaw), s3 s 2z/s.

Motos soo cme. — 1. Franconi (Motosaco-
che), 37 s. 13 (96 kil. 774). Pneus Hutchinson;
2. Péan (Peugeot) 38 s. 1/3; 3. G. Jolly (Al-
cyon), 4o 5. 2/5; 4. Durand (Pierton), so s. 1'5.

Metos 750 cmec — 1. Gillard (Peugeot), 44
s. 1f5 (81 kil." 447)." Pneus Dunlop ; 2. O.
Lambert (Kochler), so s. 1/s. :

Motes 1.000 cmc. — 1. Vulliamy (Harl.-
Dav.), 38's. 1/5 (o4 kil. 240). Pneus Hutchin-
son ;2. A. Lambert (X...), 42 s. 1/5; 3. Cham-
baut (X...) et Bartlett (Bartl.) ex @quo 43
s. 4/s; 5. Randeynes (R. Quidet), 46 s, 4/s;
6. Houllier (Excelsior), st s. 4/s.

Cyclecars 750 cme. — 1. Rubin (Sandford),
54 S. 45 (65 kil. 693). Pneus Dunlop; 2. Le-
jeune (B.N.C.), 55 s. 2/s; 3. Bossebeeuf (Four-
nier), r m. i

Cyclecars 1.1oo eme. — 1. Mestivier (Amil-
car), 43 5. 4f/s (82 kil. 191). Pneus Dunlop;
2. Collet (Collet), 54 s. z/s.

Voitures tourisme. — Catégorie 1.100 cmc.
~— 1. Sénéchal (Sénéchal), 40 s. 15 (73 kil
170). Pneus Dunlop ; 2. Morel (Amilcar), so
secondes 1fs; 3. Lafont (G.A.R.), 56 s 2/5;
4- Simon (B.N.C.), r m. 1r s. 1f5; 5 Gar-
dahaut (G.A.R.), 1 m. 16 s. 4/s.

Le Prix de U'Union Commerciale
el Syndicat d'Initiative de Vernon

Le prix de 50 franes offert par I'U.C.S.I..
pour le pilote ayant fait le meilleur temps
des .trois catégories bicyclettes & moteur, est
gagné par Lézin sur Rovin 100 cmc.

Antour de éprenve

Comme A 1’habitude, il y eut deux cour-
ses: le matin ce furent les motos et les
cyclecars; le soir, les voitures. ;Le change-
ment «e réglement (on courait départ arrété)
avait apporté quelgues modifications aux dis-
positions habituelles, le parc des concurrents
se trouvait avancé des 7 ou Soo métres qui
jadis servaient i la lancée. Maintenant, du
départ il est possible de suivre les con-
currents tout au long de leurs efforts.

I.é matin on vit de trés jolies choses i
1’actif de plusieurs vainqueuys; en tout pre-
mier lieu, félicitons l'agzile champion de Mno-
tosacoche, Franconi, qui escalada la rampe a
97 de moyenne, malgré une seconde de pé-
nalisation au départ et réalisa une perfor-
mance splendide; et soulignons aussi le- bel
exploit de lextraordinaire bicyclette & mo-
teur 100 cmc. Rovin, montée par 1'excellent
Tézin. Les vélomoteurs furent en général
trés bons: Douet (Rovin), gagne les 75 cmc
et Barthélémy (oz) les 125 cmc.; Moussard
(Propulcycle) eut la malchance, il coinga sa
manette des gaz en cours de route. Meunier
(T abor) et Marc (Alcyon), une fois de plus
triomphent en petites catégories motocvclet-
tes; Gillard (Peugeot) remporte les 750 cmc et

La CoumsE pE coreE pE GaiLLox (de
haut en bas). — Vuillamy (Harley-
Davidson), Gillard (Peugeot), Fran-
coni (Motosacoche), Barthélemy (P.
S.), Lezin (Rovin), Marc (Alcyon),
Mestivier (Amilcar).

Vulliamy (Harley) fait un temps remargua-
ble en 1.000 cmc.

En cyclecars 750 cme. belle victoire de Ru-
bin dont le nerveux Saudford monta a 66 de
moyenne, tandis que Mestivier réalise du 82
avec son trés joli Amilcar si bien profilé.

Le Meeting des Cheminots
d’Arras

Le meeting automobile, organisé par
le Comité des Fétes des Gités d’Arras,
<est déroulé le 14 et a remporté un
vif succés. Voici les rvésultats des
deux épreuves inscrites ~au  pro-
gramme :

3 kil. départ arrété

Motos 250 emc. .— 1. Bouchez
(Soyer). 3 m. 32 s. 1/5. — 350 eme, :
1. Blondeau (Rush), 2 m. 14 5. 3/5. —
500 cme : 1. Wastiaux (Saroléa), 2 m.
4 5. 4/5.

Sidecars 600 cme. — 1. Wastiaux
(Saroléa), 2 m. 29 s, 2/5, — 1.000 cme:
1. Houben (Harley), 2 m. 32 s. 2/5.

Cyclecars 750 eme. — 1.- Piadeau
(Peugeot), 2 m. 47 s. 4/5. — 1.000 cme.:
1. Baratte (Morgan), 2 m. 37 s. —
1.100 eme : 1. Bourdrez (Amilear) et
Dumont (Salmson), 2 m. 32 s. 2/5 ;
3. Debricquon (Amilcar), 2 m. 46 s.

Le kilométre lancé

Motos 250 cme. : 1. Bouchez (Soyer),
1 m. 14 s, 1/5. — 350 cme. : 1, Blon-
deaun (Rush), 44 s. 1/5. — 500 cme. :
1., Wastiaux (Saroléa), 47 s. 2/o.

Sidecars 600 cme. — 1. Wastiaux
Saroléa), 51 s. 2/5. — 1.100 cmec, : 1.
Houben (Harley), 51 s. 4/5.

Cyclecars 750 eme. — 1. Pradeau
(Peugeot), 56 s. 2/5. — 1.000 cme. :
1. Baratte (Morgan), 50 s. 4/5. — 1.100
eme. : 1. Dumont (Salmson), 50 s. 2/5;
2. Bourdrez (Amilear), 51 s.; 3. De-
bricquon (Amilcar), 53 s. 3/b.

Le Circuit des routes pavées

Les performances accomplies au cours de
la premitre journée du Meeting des Routes
Pavées par les petites machines ont été re-
marquables. Motocyclettes et cyclecars ont
été extraordinaires d’'endurance et ont hau-
tement prouvé que cette épreuve, aux pires
difficultés, ne devait pas les rebuter.

Tous les arrivants ont dépassé les moyen- -

nes obligatoires fixées pour chaque catégorie.

En catégorie 350, le pilote belge Gheude:
sur Gillet remporte une jolie victoire A 64
de moyenne. Le succés de Gillet fut accueilli
avec la sympathie qui entoure Ja marque
d’Herstall. Les Rush de Casier et de Carpen-
tier firent une tris jolie course de régula-
rité et d’ensemble.

Tn catégorie soo, les Norton furent splen-
dides. Tom et Havenith n'eurent aucun en-
nui et soutinrent impeccablement leur 63 de
moyenne. Ces deux hommes arrivent seconds
dans le classement de la Coupe Dubonnet.
Norton remporte ainsi. un suceés qui ne dé-
parera pas le beau palmarés de la firme an-
zlaice, Quant a Koémpgen et Jubeau (les
hommes de Saroléa) ils finissent en paquet
tout preés de leurs adversaires, aprés une
marche impeccable.

Tt voici les cyelecars. Un nom bien conru
domine dans le classement des deux catézo-
ries, celui de notre sympathique et méritant
champion-constructeur Sénéchal. Celui-ci rem-
porte un triple succés. Lui-méme est pre-
mer en 730, 4 la formidable. moyenne de 66
A 1'heure. Doré qui condujsait son 1.100}
triomphe de son cété i y0 4 l'heure.

Voici les résultats :

" Motes 250 cmec. — (Aucun arrivant).

Motos 350 cme. — 1. Gheude (Gillet-Hers-
tall, pneus Englebert), 5.434 points; 2. Casier
(Rush), 3248, points; 3. Carpentier (Rush),

3.149 points; 4. Lenormand (Terrot); s. Rei- -

nartz (Gillet-Herstall).
Motos so0 cme. — 1. Tom (Norton), 5.217

Le Granp Pnrix pes CYCLECARS. — Lombard sur Salmson.

points; 2. Havenith (Norton) s5.066 points; 3.
Koempgen (Saroléa), 4.217 points; 4 Jubeau
(Saroléa), 4.204 points.

Cyclecars 750 cme. — 1. Sénéchal (Sénéchal),
5.427 points; 2. Cézure (Peugeot), 1.827 points;
3. Baurens (Peugeot), 1.826 points; 4. Laville
(Peugeot), 1.825 points.

Cyclecars 1.100 cme. — 1, Doré (Sénéchal),
5.293 points; 2. S. Delsalle (Salmson), 3.126
points,

La Coupe Dubonmel. — 1. Sénéchal (Séné-
chal et Doré), ro.y20 points; 2. Norton (Tom
et Havenih), 10.283 points; 3. Saroléa (Koemp-
gen et Jubeau), 8.431 points.

A Boulognes=sur=Mer

La Coupe motocycliste de régularité de la
Gazette Commerciale qui s'est disputée le
24 écoulé, a été contrariée par une pluie
diluvienne. Ce fait causa de nombreux aban-
dons de concurrents. Classement :

Motos. — 1. Gonemans et Denis, o point;
3. Butez 4. Roussel; 5. Belval; 6. Albu-
queique.

Vélomoteurs. — 1. Monborgne.

Cyélecars. — 1. Mary et Vasseur

Le kilométre lancé

du M. C. de Lyon

Résultats de D’épremve organisée par le
Motocycle Club de Lyon, le 24 septembre :

Vélomoteurs 55 cme. — 1. Convert (Micro-
moteur), 1 m. 59 s. 7/10.

Vélomoteurs 100 enic. — 1. Convert (Ar-
mor), r m. 23 s. 3f10.

Motos 250 cme. — 1. Goubert (Terrot), 35
s. 9/10.

Matos 350 cme. — 1. Goubert (Terrot), 38 s.;
non licenciés: 1. Payen; 2. Blachon.
Motos s00 eme. — 1. Zind (Motosacoche), 27

s.. 1fto; 2. Guignet (Koehler-Escoffier) ; 3.
Payen. Non licenciés: 1. Morin, 31 s. 1/10;
2, Monroux; 3. J. Bouvard. :

Mogos 550, cme. — 1. Margier (Kochler-Es-
coffier), 27 s. 1f1o; 2. Baboin (Motosacoche).

Molas 1.000 cmec. — 1. Lambert (Excelsior),
23 5, 3f10 (meilleur temps; moy. hor.: 155 kil.);
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Sidecars 1.000 ¢me. — 1. Guignet (Koehler-
Escoffier), 36 s. 4fs. Non licenciés : 1. H.
Payen (Harley), 40 s. 2/s; 2. Roy (Indian).
Cyclecars 1.100 cme, — 1. Nodet (Salmson),
33 s. af19; 2. Rodansky (Amilear); 3. Cour-
bet (Amilcar). Non licenciés : 1. John Lap
(Amilcar), 34 5. 5/1o; 2. Guillard (Hinstin);
3. Setcendix (Amiclar); 4. Bothner (Salmson).

La course de cbte
du col de Braus
Résultats 'de I'épreuve de cdte organisée

par le Moto Club de Nice, dans le col de
Braus.

Vitesse. — Motos 350! 1. Guize (Colson),
12 m. 1 5. — Motos soo: 1. Thomson (Sunbeam),
11 m. (record). — Motos 750: 1. Agnero (Mo-
tosacoche) 11 m. 37 5, 1/5. — Sidecars 6oo:
1. Verdy (Motosacoche), 11 m. 13 8, 2[5 (re-
cord).

Pourisme. — Vélomoteurs 75: 1. Celle (Anza-
ni), 22 m. 58 s. z(s. — Motos 350! I Canda
(Gillet), 15 m. 11 s. 4/5 (record). — Motos
300: 1. Scala (Kehler-Escoffier), 13 m. 13 s.
2/s. — Motos 1.000: Sartorio (Ha}-ley), TT
53 8 2/3. — Sidecars 1.000: 1. Unia (Harley),
15 m. 5 s. 2/5 (record). — Cyclecars 7so: r.
Touis (Peugeot), 19 m. 10 s. 1/s. — Cyclecars
1.100¢ 1. Cauvin (Hinstin), 15 m. 20 3. (re-
cord).

2. M. Payen (Harley-Davidson). Non  licen-
ciés 1 1. Ch: Payen (Harley-Davidson), 39 s.
1 /10, %

Sidecars 6oo c¢mc. — 1. ‘Margier -(Koehler-
Escoffier), 20 s. sfro. :

IGRAISSA ‘
sy it PRESSION

LE Granp Prix pEs CYCLECARS. —

Un des Austin dans le virage.

Lt Granp Prix peEs CycLEcAns. — Benoist sur Salmson.

Le Circuit d’automne

L'Union Motocycliste du Midi, qui avait
organisé, ls 28 écoulé, l'épreuve Toulouse-
Biarritz, comptant pour le Championnat de
Trance tourisme, a publié les résultats de
cette épreuve.

Bicyclettes & moteur. — 1. Chéret et Mau-
rer” (Mascotte P.S.).

Motos 250 ¢me. — 1. Desdiou (Terrot).
Motos 350 cme. — 1. Pélissier (Terrot).
Motos 500 cmic. — 1. Bernard et Naas (Gno-

me et Rhéne).
Sidecars 350 c¢mc. — 1. Dubost (D.F.R.), et
Gheude (Gillet).

Le circuit du Bas=Rhin.

Le Circuit du Bas-Rhin, épreuve organiséc
*par le Moto Club d’Alsace, le 16 septimbre,
a donné les résultats suivants :

Molos 250 e¢mc. — Werner, 45 points. —
aso eme. @ 1. Hoehlig, 23 pts; e. Finaude, 36
points. — 1.000 cme, : I, Cauchy, 11 pts. —

Sidecars 1.000 cme, 1. Bierler, o pt; 2. Hom-
mel, 2 pts; 3. Degermann, 11 pts. — Cyecle-
cars 750 cmc. @ 1. Lapie (Peugeot), — Cycle-
cars 1.100 ¢mc, < 1. Schneider, 1 pt:; 2.
Schmitt 8 pts; 3. Mme Binder, 13 pts; 4 Du-
rand, 13 pts 1fz.

Classement général: 1. Bierlein, o pt; 2.
Schneider, 1 pt; 3. Cauchy, 1 p. 1/2; 4. Hom-
mel, 2 pts; 5. Lapie, 4 pts; 6. Schmitt, 8 pts;

m".“
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7. Patry, o pts; 8. Degermann, 11 pts; 9. Mme
Binder, 13 pts; 10. Durand, 13 pts 1/2; 11.
Hoehlig, 23 pts; 12. Finance, 36 pts; 13. Riehl,
42 pts; 14, Werner, 45 pts.

Le concours Stéphanois
du bidon de 5 litres

Résultats de l'épreuve de consommation
dite du « Bidon de 5 litres » qui eut lieu
4 la fin du mois dernier.

1. Charton (Peugeot), 127 kil. s03; 2. Col-
liere (Peugeot), 10z kil. %24; 3. Guillerme
(X...), 82 kil. 721; 4 Bastide (Benjamin), 81
kil. 068; 5. Buard (Ford), so kil. o15; 6
Rolly (Suére), 49 kil. 120; 7. Jaboulay (Zedel),
37 kil. 810; 8. Mousset (X...) 36 kil. o8o; g.
Bussauget (Renault), 28 kil. 62s.

La course de cbte

du Ballon d’Alsace

L’épreuve de cbte organisée au Ballon d’Al.
sace par le Motocycle Club Belfortain a été
contrariée par la pluie, qui avait rendu les
virages trés glissants. Le meilleur temps a
été fait par Bidot (Peugeot) devant Pot-
tier et Muller.

La Coupe de régularité du M.C.R.

La Coupe de régularité, organisée par le
M.C.R. sur 1co kil. sur le tour de La Pom-
pelle, a donné les résultats suivants : 1

LE Graxp Prix pes CycrLecars. — Ve
générale au départ.

Bruno (Le Grimpeur); 2. J. Meyer (Anzani);
3. Danglard (D.F.R.).

La course de cote de Changrenon

Grice & un temps superbe et 4 une excel-
lente organisation, la course de céte de Chan-
grenon (r.800 métres & 6 ofo de moyenne), que
le Moto Club MAtonnais a fait courir le 11
a obtenu un joli succés. Résultats

Bicyclettes & mofewr. — X... (Hunter), 2
minutes, 45 S.

Scooters. — Sourdot (Monet-Goyon), r m.
46 s, .

Motos 350 e¢me. — Ruel (Terrot), 1 m: 32 s.

Motos 350 eme. .. X... (Triumph), 1 m. 21 s¢

Motos 1.000 cme. — Godard (Harley-David-
son), I m. 14 S. ¥

Sidecars 1.000 cmc. — Godard (Harley-Da-
vidson), 1 m. 33 s. .

Cyclecars 1.100 cmc. course. — Humbert
(Salmson), 1 m. 33 s.

Cyclecars 1.100 €mc, towrisme. — Pamier

(Amilcar), * m 11 s,

Si vous vous inléressez vraiment au
sport moteyeliste, prenez part & notre
« Concours des Pronostics ».

Cela vous amusera et, qui sait, vous
gagnerez pent-éfre une moto de la va-
leur de 2.000 francs.

Voir par ailleurs les conditions.

LES

28 Oclobre.
La course de cdte de Griffoulet.

Les travaux de réfection de la cote
sont commencés et la route sera Je
28 octobre, en parfait état.

Tes organisateurs, A, C. du Midi et
1’U, M, du Midi, accordent une rédue-
tion de 50 0/0 4 leurs membres pour
les engagements qui sont recus a droits
simplles jusqu’au 18 et & droits doubles
jusqu’au 26 octobre, au secrétariat, 3,
rne du Poids-de-I"Huile, & Toulouse.

11 Novembre.
Le II® coupe de l'Armistice.

Cette épreuve reste la méme que I'an
passé, et les petites modifications ap-
portées A son réglement ne change-
ront en rien le but poursuivi. Le kilo-
métrage a été légérement augmenté,
afin de pouvoir établir la demi-étape
A Meulan, centre plus actif et plus
vivant de notre grande banlieue pari-
sienne. La course de cote servant 4 dé-
partager les ex @quos reste celle de
Levy-Saint-Nom ; toutefois, les orga-
n sateurs ont décidé que le départ en
serait domné « arréte ». Toutes les
moyennes ont ¢té augmentées de 5 ki-
lométres 4 P’heure, ce qui ajoutera
certes aux difficultés de ce concours
de tourisme, mais le rendra plus inté-
ressant encore. Les catégories profes-
sionmels et indépendants restent dis-
tinctes.

Les droits d’engagements pour les
professionnels ont été fixés a 30 fr.
pour les vélomoteurs scooters et mo-
tos ; 35 francs pour les sidecars ;
50 franes pour les cyclecars.

Les droits ne comprennent pas l’as-
surance obligatoire dont le taux a été
fixé¢ a 20 francs.

Pour les indépendants, les droits
d’engagement ont été fixés a 10 francs

FPREUVES A VENIR

pour les vélomoteurs, scooters, motos
et sidecars ; 20 franes pour les cycle-
cars.

Les engagements, qui seront clos le
6 niovembre, sont recus 4 Sporfing et
au Motocyele Club de France.

27 Janvier.

La course de cote d’Allauch.

Le M. C. de Marseille ouvrira la sai-
son le 27 janvier 1924 par la course de
cote d’Allauch ; le réglement vient de
paraitre. Lépreuve est ouverte 4 tou-
tes catégories de bicyclettes 4 mofeur,
motocyclettes, sidecars, cvelecars, voi-
tures tourisme, chéssis de série, voi-
tures de course.

Il ¥y aura deux classements en moto-
eyeles : amateurs et professionnels.

4 Mai.
Le Tour de France.

I1 nous est agréable d’annoncer au-
jourd’hui 4 nos lecteurs la mise sur
pied du Tour de France automobile et
motocycliste, pour Dorganisation du-
quel le Motocyele Club de France et
'Auto ont décidé d’unir leurs efforts.
Cette trés importante épreuve gui rem-
porta cette année un succés considéra-
ble, se' déroulera du 4 au 18 mai 1924,
sous réserve de lapprobation par Ie
congrés du calendrier.

Dans la nouvelle réglementation, les
organisateurs se sont inspirés des en-
seignements de 1923. La modification
la plus sérieuse est celle qui consiste,
durant cette quinzaine, a4 accomplir le
Tour de France en huit étapes seule-
ment, done étapes dures par leur lon-
gueur. Un jour sur deux est prévu pour
une exposition de tous les véhicules
concurrents. Les villes * d’exposition
sont : Lille, Strasbourg, Lyon, Mar-
seille, Toulouse, Bordeaux ¢t Le Mans;

ce sont 1A des villes toutes désignées
par leur importance, par Pactivité de
leurs clubs automobiles, par leur goit
régional de la locomotion automobile,
pour étre le théitre de ces expositions,
En somme, le Tour de France 1924, ex-
cessivement sévére par ses conditions,
constituera un véritable Salon ambu-
Jant de lautomobile.
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Le congrés du calendrirr

motocycliste 1924

Les délégués des clubs motocyclistes
affiliés A4 I’'Union Motocyeliste de
France se sont réunis la semaine der-
nieére 4 ’A. C. F,, pour élaborer le ca-
lendrier motoeycliste de 1924,

La séance était présidée par M. Lon-
suemarre, assisté de M. Fourreau. Par-
mi les délégués mrésents, citons : MM.
Paillette. du M. C. Ardennais ; Mauve,
de DPAMCE.: Portal, de I'A.C. de
Nice : Kern, dn M.C. d’Alsace ; Cal-
mette. du M.C. dp France ; Ducreux et
Rousselet. du M.C. de Marseille ; Re-
messon. du M,C. du Nord ; Bonnet, du
M.C., d’Avignon ; Berthier. de T'A.C.O. :
Berson et Benmassy, du M.C. de Roan-
ne ; Lot, du M.C. de Bordeaux. etc.

Le congrés fut animé, étant donné
le nombre des épreuves. Mais grace
A Pénergique courtoisie dw vrésident,
1es délégués eurent vite fait de se met-
tre d’accord sur les dates suivantes :

Janvier. — 27 : Kilométre lancé, i
Allauch (M. C. de Marseille).

Février. — 21 au 26 : Paris-Nice (M,
(l. de Nice). — 27 au 3 mars ; Semaine
motocycliste de Nice et Course de cote
de 1a Turhie (M. C. Nice).

Mars, — 23 : Course du Kilométre

laneé (M.C. du Gard). — 30 : Course

de cbte du Ceeur-Volant (M.C.F.),

April. — 6 : Kilométre lancé (M.C.
d’Alsace) ; Course de cbdte du Camp
(M.C. Marseille). — 13 : Course de cote
de Naviteau (M.C. de 'Hérault). — 20 :
Circuit du Printemps (U.S. Midi). —
9(-21 : Marseille-Niee (M.C. Marseille).
— 920-21 - Concours d’Endurance (U.
M.F). — 20-21 : Meeting de Piques
(A.C:0). — 21 : Roubaix-Paris-Rou-
baix (M. C, Nord). — 27 : Epreuve de
vitesse (A.M.C.F.). — 27 : Course de
cote des Alpilles (M.C. Avignon)..

Mai. — 4 au 18 : Tour de France
(Aufo et M.CF.). — 11 : Course de
cote (A.C.0.). — 11 : Derby des vélo-
moteurs (UM. du Forez). — 16 au 18 :
Concours de régularité des wélomo-
teurs (U.M. Forez), — 25 : Course de
cote du Limonest (M.C. Lyon). — 29 :
Course de cote du Pic Montaigu (A.C.
Centre). — 29 : Grand Prix Motocy-
cliste (M.C. Lyon).

Juin. — 1 : Course de edte de Poix
(A.C.P.A). — 8 : Course de cote de
Vendranges (A.C. du Forez). — 8:
Grand Prix de I’A.C. du Midi (A)C. du
Midi), — 8-9 : Meeting de la Pente-
cdte (A.C.0). — 9 : Course de vitesse
A4 Marseille (A.C. Marseille). — 18 :

Course de cote de Crochat (A.C. Li-.

mousin). — 14 au 25 : Grands Prix
d’Endurance (A.C.0)). — 22 : Course de
cote du Val-Suzon (A.C. Bourguignon).
24 : Course de cote & Bordeaux (A.
(. du Sud-Ouest). — 26 : Course du
kilométre 4 Bordeaux (A.C. du Sud-
Ouest). — 29 : Meeting de Vitesse (A.
C. 0.).

Juillet. — 6 : Course de cdte du Bal-
lon d’Alsace (A.C.A.,, A.C.B.,, A\CV.)). —
6 : Meeting de Vitesse (A.C.0.). 6 au
9 : Semaine automobile 4 Vals-les-

Bains et Coupe de T'A.CR. — 13:
Course de cdte de Laffrey (A.C. Dauphi- °
nois. — 12 au 14 : Critérium de tou-
risme dans les Alpes (A.CR.). — 13 au

MoOTO REVUE

14 : Course de cote (A.C,0.). — 20 au
21 : Grand Prix d’Europe. — Grand
Prix de tourisme (A.C.F.). — 28:
Course de cote 2 Royan (A.C. du Sud-
Ouest), — 29 : Course du kilomeétre
lancé 4 Royan (A/C. du Sud-Ouest). —
97 au 3 aout: Semaine des plages

(A.C.0). ;
Aotif. — 3 : Epreuve de I’A, C. des
Deux-Sévres. — 11 au 17 : Semaine

des villes d’eaux d’Auvergne (A.C.A.).
— 17 : Course de cote du Mont Ven-
toux (A.C. Vauclusien). 19 : Kilo-
meétre lancé et 5 Lkilométres (A, C.
Vauclusien, A.C. de Marseille). — 15 au
17 : Meeting du 15 aout (A.C.0.). —
928 au 31 : Meeting automobile de
Boulogne-sur-Mer (A.C. du Nord). —
30 : Meeting de Vitesse (A.C.0.).

Septembre. — 8 : Course de cote a
Biarritz (A.C. du Sud-Ouest). — 9 :
Course du kilométre lancé a Biarritz
(A.C. du Sud-Ouest), — 11 : Course de
cote a4 Arcachon (A.C. du Sud-Ouest).
— 12 : Course du kilométre 4 Arca-
chon (A.C. du Sud-Ouest). — 14 :
Course de vitesse (A.C. de Marseille).
— 14 : Meeting d’Automne (A.C,0.). —
21 : Course de cbte de La Baraque
(A.C. d’Auvergne). — 28 : Course de
ebte de Gaillon (Auto).

Octobre. — 5 au 6 : Circuit automo-
bile des Routes Pavées (A.C. du Nord).
— 26 : Course de cbdte de Griffoulet
(A.C. du Midi).

Cette liste, du reste, n’est pas com-
pléte et d’autres épreuves viendront
s’y ajouter, sans préjudice de ce qui
figurera au calendrier motocyeliste,
pour I’établissement duquel le congrés
se réunit aujourd’hui,

Le calendrier motocycliste
international

Les délégués de la Fédération Inter-
nationale des Clubs Motocyclistes se
sont réunis la semaine derniére, 4 1'A.
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C. F., pour élaborer le calendrier mo-

tocycliste international de 1924.
Etaient présents : MM. le baron No-

thomb, pour la Belgique; O. Bendixen,

pour le Danemark ; Ruis Ferry, pour
I’Espagne ; Longuemaure et Fourreau, .

pour la France ; Green Fenton, pour
I’Angleterre ; Head, pour I’Italie, et
Neher, pour la Suisse.

Aprés une discussion fort courtoise,
le calendrier a été arrété de la facom
suivante :

Avril, — 3 au 13 : Tour d’Italie mo-
tocycliste (Italie). — 20 au 21 : Con-
cours d’Endurance U.M.F. (France). —
30 avril aw 8 mai : Concours des Six
Jours (Grande-Bretagne).

Mai. — 4 au 25 : Grand Prix du
Moto Club d’Italie (Italie). — 19 :
Grand Prix d’Espagne (Espagne).

Juin, — 15 : Grand Prix de Suisse
(Suisse), — 23 au 28 : Tourist Trophy
(Grande-Bretagne). — Fin juin, Con-
cours d’Endurance (Hollande).

Juillet. — 6 aw 13 : Douze heures
A4 Madrid (Espagne). — 6 au 7 ou 13
au 14 : Grand Prix des Motocyclettes
et Sidecars (Belgique) ; 14 ou 19 :
Grand Prix des Motocyclettes (France).
— 25 au 31 : Circuit des Vosges (Bel-
gique). — 27 : Journée des Records
(France).

Aotit, — 5 au 10 ou 20 au 25 : Liége-
Nice-Li¢ge (Belgique). — 17 : Journée
des Records (Belgique), — 23 au 24 :
Meeting de Fanot (Danemark).

Septembre. — 6 : Championnat Mo-

tocycliste d’Europe (Italie). — 13 an
14 : Raid Nord-Sud (Italie). — Pre-

mieére quinzaine : Grand Prix des Cy-
clecars (France).

Avez-vous relenu le denxiéme nu-
méro du Salon ? Faites-le dés a pré-
senl, car vous aurez peut-étre du mal a
Pobtenir. Il sera vendu 2 francs.

Ou bien abonnez-vous !

Un essai (16 Morgan Monotrace

Moto-Revue s’intéresse a toutes les
nouveautés, et a‘ce titre notre organe
se devait d’étudier spécialement Ile
Morgan Monotrace, dont nous avions
déja exposé les principes a4 mos {fi-
deéles lecteurs.

Les dirigeants de la Morgan Mono-
frace mw’ayant aimablement invité
i essayer leur engin, je me suis
rendu avec empressement & leur
convocation.

Le premier essai a eu liew dans
Paris méme, sous I’habile pilotage du
méeanicien expert, David. En plein
Champs-Elysées, sur cette wéritable
motocyclette carrossée, dont deux pe-
tites roues auxiliaires redressables as-
surent I’équilibre a I'arrét, nous avons
filé entre les voitures aveec une aisance
extraordinaire, ,marchant sur deux

3

+ roues au ralenti avec la plus extréme

facilité. Maniabilité extréme, tenue de
route remarquable. 5
Trois jours aprés ce premier essai,
j’étais invité 4 conduire moi-méme le
Monotrace. Un: apprentissage de quel-
ques minutes m'a permis d’avoir rapi-
dement la machine en mains et de

virer soit au ralenti, soit en vitesse,
avee grande aisance. Reprises mer-
veuses, ralenti régulier, départs du
moteur A froid au kick trés faciles. A
la fin. de ’essai, mis en confiance, j'ai
pu Jacher un instant les mains et la
machine a gardé rigoureunsement sa li-
gne. I1 y a entre le pilotage du Mono-
trace et celui d’'un avion une étrange
similitude pour la direction au sol
lorsqu’on reléve les roues latérales et
que brusquement I’on se trouve sur les
roues motrices et directrices. Sensation
agréable d’équilibre et de confort tout
au cours de 1’essai, telle est momn im-
pression prédominante.

Prochainement, le Mor%an Monotrace
fera des essais de maniabilité fort ori-
ginaux, dont nos lecteurs seront tenus
au courant.

Ajoutons que le veéhicule est livré
muni de l’éclairage électrique, d’une
capote et d'un pare-brise et que la
protection contre les intempéries est
absolue 4 son bord.

(’est une nouveauté réellement sen-
sationnelle comme véhicule économi-
que : biplace, 4 litres d’essence aux

100 ‘kilométres, vitesse 75 a I'heure
avec le moteur de série et prix d’achat
inférieur a4 celui d’une. motocyclefte
avee sidecar, telles sont les caractéris-
tiques du Monotrace sur lequel nous
reviendrons d’ici peu de temps,

. R S:

UN ESSAI
DE LA BOUGIE «UNUS»

La bougie « Unus », déja remar-
quable sur le quatre temps, vient d’étre
étudiée spéeialement pour le deux
lemps. Cette bougie, dont I’aération est
parfaite aux plus hautes températures
et aux plus hauts régimes du moteur,
donne pleine et entiére satisfaction

aux touristes amoureux du vélomoteur:

¢t du deux temps, de quelque puissance
qu’il soit.

Les essais que nous en avons fait
ont ¢té en tous points satisfaisants :
la bougie « Unus » constitue un auxi-
liaire fidéle, ¢légant, et dans lequel en
peut avoir la plus absolue confiance.

A et A
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LE TOURISME ET LA LOI

Les usines « Taco » vous ont pri-
vilégié, elles viennent de vous livrer
un des premiers (elles ont dit cela A
combien !) leur dernier modéle du Sa-
lon 6 cyl. 2 temps garantis grimpant
toutes les cotes, aussi vite qu’il Ies
descend.

Par une belle journée, aprés avoir
entassé 4 personnes dans votre deux
places, en avant, & vous D'air et la
vitesse.

Mais tout n’est pas rose et multi-
ples sont les obstacles matériels et
légaux... Plus souvent vous aurez a
appuyer sur le frein que sur Iaccélé-
rateur.

Le tram

I1 vous faut gagner, & l’autre bout
de Paris, la porte X..., et bientét vous
avez des démélés avec le tram.

Le fram, c’est un autobus sans
bandes caoutchoutées, qui ne s'en fait
pas.., il « rail » les autres, et obsti-
nément, sans jamais se garer, il suit
la méme « ligne »,

Tout & coup il s’arréte, arrétant
tout : Ia jperche a sauté, le receveur
saute également, et sur la chaussée,
barrant le passage, s’emploie longue-
ment a4 remettre les choses en état.

Pour micux vous impatienter, il
fait le maladroit, le « sot », A Ia
perche.

Le code de la route est muet sur le
tramway, mais n’allez 'pas croire,
comme 'ont fait beaucoup, qu’il tom-
be dans le droit commun des autres
véhicules.

Le tram se sowvient avoir été aulre-
fois assimilé aux chemins de fer d’in-
téréts locaux et se considére comme
un train sur rue.

Privilégié, il a partout la priorité
et ne lignore pas.

Il est chez lui sur le rail.

Il doit sonner aux croisements
mais ne e fait souvent qu’an moment
ou il passe,

Il peut faire 20 kilom. 4 I’heure
dans les agglomérations et 30 kilo-
métres en dehors des traverses.

Si vous devez toujours pouvoir
vous arréter instantanément, il s’ae-
corde 15 métres pour stopper.

Débouchez sur le rail alors qu’il
arrive 4 moins de 15 métres, il vous
emboutira et, froidement, prétendra
en avoir eu le droit.

Ne vous fichez pas, ou le wattmann,
adepte de la métempsychose, va en
un instant vous incarner dans la peau
des plus beaux animaux de la créa-
tion. :

Ne restez pas & vous attendrir sur
les dépouilles mécaniques de votre
« Taco ».

Les voyageurs du seigneur tram
isont gens pressés ; prenez des té-
moins parmi eux et conciliez-vous-les
en activant le dégagement de la voie,

Vous trouverez également quelques

femmes sur la chaussée pour affirmer

qu’elles ont trés bien vw l'accident :
prenez leur adresse.

La traversée des villages

Le conducteur- 'd’une voiture auto-
mobile doit §’arréter gquand le con-
ducteur d’un cheyal lui fait des si-
gnes pour I’y inviter.

Cest la regle.

Si le carcan est un de ces étiques
canadiens que nos dépdts de remonte
connurent pendant la guerre et que
le pacha cocher ne daigne pas des-
cendre dg son siége pour prendre sa
bestiole et la mener par le hout du

, Nez..., la peur dudit coursier conti-

nuera, de méme le droit du cocher et
votre attente !

Dans les villages ol un arrété mu-
nicipal réglemente la vitesse des au-
tos, la contravention « au vol » pour
exces de vitesse est encore licite, et
il est décidé que le juge n’a pas A
demander au gendarme la « formule »
dont il s’est servi pour ecalculer I’excés
de vitesse.

Et cela tampis pour vous, et heureu-
sement pour les gendarmes,

Ces spécialistes prétendent se met-
tre 4 une distance connue d’un point
repéré et vous chronométrer 4 votre
passage.

Ne peut-on pas dire que les gens
d’armes sont aussi gens d'esprit !

Des polytechniciens ne feraient pas
mieux !

111
Da_ns le bled

Un pnen éclate, vous allez wvous
écraser contre un des arbres mis pour
cela au bord des routes et mettez
vos passagers en piéces détachées.

Ils viennent vous demander le mon-
tant des réparations de leur per-
isonne,

Vous n'étes pas responsable si vous
les transportez & titre de complaisance
et s’il n’y a pas quasi-délit de votre
part.

Ils échoueront presque toujours
dans la preuve du quasi-délit, et c¢’est
pourquoi les assurances comprennent
volontiers, en faisant grand état, les
personnes transportées dont les po-
lices couvrent Passuré des dominages
causés au tiers.

(A suipre.)

René Hurer,
avocat ¢ la Cour.

LA BOUGIE COMPAR

La bougie Compar posséde plusieurs
particularités : elle est munie d’un dis-
rupteur visible et indéréglable, elle ost
démunie de pointes, elle ne présente
aucune cavité, Son électrode circulajre
et son isolant en verre constituent les
denx éléments principaux de son in-
contestable succés,

Le service des essais de Moto-Revue
auquel a été confiée une hougie Com-
par, I'a soumise aux plus dures épreu-
ves, spécialement 4 une épreuve den-
crassement intensif dont elle est sor-
tie victorieusement : la bougic Compar,
qui sera trés prochainement étudiée
spécialement pour les petits deux
temps de nos vélomoteurs. s’annonce
comme un des gros succés de 1924,

G. de B. C.
OUL.. IL A ENFIN PARU. .

Voild qui va combler d’aise de nom-
breux lecteurs ! En aura-t-il fait éerire
des lettres de réclamation ce satané
Vade-Mecum; mais maintenant, nous
avons la satisfaction de pouvoir an-
noncer a nos lecteurs que nous accep-
tons toutes les commandes qui seront
livrées a lettre lue, & partir du 25 de

ce mois, Actuellement, nous activons
les départs des ecommandes enregis-
trées depuis six mois. Sous quelques
jours, tout aura vepris sa marche nor-
male. .

UN PROJET D’EPREUVE
PARIS-ROUBAIX-PARIS

11 est probable que nous verrons, au

début de la saison 1924, une nouvelle °

dpreuve motoeycliste et ecyclecariste
sur DPitinéraire Roubaix-Paris-Roubaix.
Elle serait organisée par le Moto Club
du Nord de la France, et sa formule
originale lui attirerait un gros succés.

LE CRITERIUM
DES CHAMPIONS PROVINCIAUX

Il se disputera par ¢liminations
en provinee et la finale qura lieu
chaque année & Gaillon
La nouvelle formule de Gaillon, dé-
part arrété, a donné un regain d’inté-
rét 4 la partie motocycliste de la vieille

course de cbte.

Aussi, les organisateurs ont-ils pensé

que Gaillon, derniére course de cdte de
Tannée, pourrait servir de critérium gé-

néral, mettant en présence les meil-
leurs motocyelistes régionaux. Voici
grosso modo comment I’Aufo envisage
la chose : chaque club provincial dé-
cide d’adopter telle course de cOte (la
plus proche de son siége social) comme
épreuve de championnat pour ses mem-
bres; il désigne ainsi son représentant.
En fin d’année, nous convoquos tous
ces champions locaux a se rencontrer_il
Gaillon, afin que puisse étre décerne_e
la palme au meilleur de tous.

ATTENTION...

Avez-vous retenu notre deuxiéme nu-
méro du Salon ? 8 ;

Nos -abonnés le recevront sans frais
dés sa parution, sans qu’ils aient &
s’occuper de I'acheter, i

Rappelons que ce numéro, qui cofl-
tera 2 francs, contiendra les photos
et les deseriptions de tous les véhi-
cules exposés,

J.a mpartie traitant du Salon sera
préfacée par un article de notre colla~
boratenr Robert Sexé, 4 qui nous de-
vons déja « La Moto en Hollande »,
« La construction anglaise » et enfin
cette intéressante série d'articles si
documentés intitulée : « La Moto en
Allemagne ».

Quelques  suggest

Prise d’air additionnel

Nous avons déja donné bien des
moyens de faire une prise d’air addi-
tionnel. En voici un nouveau pour

ceux qui me seraient pas encore con-
vaincus de 1’économie que ’on réalise
ainsi quand le moteur est bien chaud.

Percez simplement la tuyvautecie
d'aspiration d’un petit trou rond et
fixez au collier de raccord deunx leviers
articulés, en téle découpée ainsi qu’in-
diqué sur le shéma.

A l’extrémité du second levier placez
un rivet du méme diamétre que le trou
‘de la tubuluye, Vous aurez done une
prise d’air additionnel ou non a vo-
lonté.

Vous pouvez remplacer ie jeu de ie-
viers par une bague coulissante munie
d’uny ressort de rappel et monter une
commange au guidon, la.seule diffi-
culté sera d’avoir une bague bien cou-
lissante et cependant étanche.

Fixation d'un téton de cible Bowden

Faire une bague avec du gros fil de
fer et la faire avancer en tournant
dans le sens du toron de fils vers I’ex-
trémité, égaliser avec une cisaille les

fils qui dépassent et placer le téton,
faire reculer la bague en sens inverse
en méme temps que le téton. I1 ne
reste plus qu’a lixer les extrémités des
fils et & détordre le fil de fer de la ha-
gue.

intéressanfes, croyons-nous, qui nous

MOTO REVUE

Des idées pour la page pratique

Nous rappelons A nos abonnés et lec-
teurs gu'une bougie sera envoyée & tous
ceux dont les recettes seront insérées
dans cette rubrique.

Envoyez-nous simplement ’idée. la
maniére la plus commode de Pexécuter
avee, autant gue possible, un croquis;
notre service artistique se chargera de
P’illustrer convenablement.

Enlever ou placer des segments
commodément

L’accessoire qui le permet ‘est telle-
ment simple & faire gu’a son premier
emploi on regagnera le temps mis &
le faire. D’autre part, il ne cofite rien
et évitera de casser bien des segments.

Prenez simplement une boite de lait
condensé ou autre et découpez-la de

facon & lui laisser juste le fond et les
montants le long desquels glissera le
segment & placer ou & enlever.

Trompe actionnée par les genoux

Deux sacs de cuir réunis par des la-
cets et & lintérieur desquels vous pla-
cerez deux poires de petit volume, for-
meront d’excellents « Knee grips ».

Si vous y adjoignez deux tuyaux
aboutissant & un raccord double en
cuivre dans le genre de ceux que les
gaziers emploient, ’air chassé action-
nera la trompe.

Bien entendu, sur mauvaises routes,
vous risquerez de corner tout le temps,
si vous ne premez la précaution de
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sont communiquées par nos lecleurs, "Nofre service arfistique se charge d'illustrer
foufes les recetfes, mais les aufeurs sonl néanmoins priés de joindre un croquis quelconque.

placer un raccord muni d'un robinet,
grace auquel vous aurez pour la route
des « Knee grips » bien élastiques et

pour la ville, un moyen de corneér sans
retirer les mains du -guidomn.
Un conseil pour terminer : faites

attention de ne pas abimer le réservoir .

en fixant la trompe, comme l’organe
n’a aucune fatigue tout en étant trés
léger, une simple soudure du collier
suffira. ]

Une bonne place
pour-la bougie de rechange

Toute extrémité de tube non bouché
pourra servir, mais, en particulier,
sous la selle, la bougie sera parfai-
tement abritée.

Il vous suffira done de rouler la bou-
gie dans un linge et de lintroduire &
frottement dans le tube,

Ayez soin de la ligoter par un fil de
fer 4 une pitce quelconque, car vous
risqueriez de la perdre sur la route,
ou alors si elle tient réellement A res-
ter en votre compagnie d’étre obligé

de vous livrer 4 un jeu de patience si,
entrée trop profondément, il fallait
Pextirper comme un bouchon coincé
dans le goulot d’une bouteille,
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Dans cette rubrique nous faisons parattre les communications que
nous recevons de nos lecteursétant bien entendu que nousne sommes
pas nécessairement d’accord avec ces derniers auant aux opinions

qui s’expriment, opinions qui ne sauraient engager que leurs auteurs.

La grenouille existe=t=elle ?

Moto-Revue a fait paraifre, en date
du 1°F septembre, Darticle humoristi-
que et fort intéressant de M. le docteur
Guerry-Sandrog — il ne pouvait en étre
autrement de la part d’un praticien aus-
si distingué — la Grenouille et le beeuf,
qui traite de la question du cyclecar
utilitaire.

Nombreux sont ceux qui le récla-
ment, nombreuses sont les formules
proposées. Courroie et chaine ont leurs
partisans, moteuns faibles et moteurs
puissants les leurs. Chacun attend la
réalisation exacte du type par lui con-
cu et se demande s’il existe, ou tout
au moins si un modéle §’en rappro-
chant a été réalisé.

Notre grand travers d’esprit en Fran-
ce est le particularisme et c’est a cette
ficheuse tendance que sacrifient mal-
heureusement les constructeurs, pour
le plus grand dam de la clientéle. T
multiplicité des modéles ne différant
ave par des détails de minime impor-
tanse, empéche la réalisation de types
standard dont le prix de revient serait
de beaucoup réduit — exemple Ford.

En matiére de cyclecar, I’école-voitu-
rette est surabondamment représen-
tée; elle a ses partisans, qui ne sont
pas la masse de ceux qui viendraient au
cyclecar et gui, intensivement le plus
souvent, comprennent qu’un instrument
aussi léger ne peut étre réalisé dans
des conditions de prix compatibles avec
I’état de leurs finances et envisagent un
appareil plus rustique, plus simple et
aussi de prix plus réduit.

Beaucoup attendent et pourtant ces
différentes grenouilles qui répondent &
Jeurs aspirations existent. L’Angleterre
n’a pas cessé de travailler cette ques-
tion et le cyclecar Motocycle compte
parmi les fabricants, et non des moin-
dres, de trés chauds défenseurs. Les
conditions du change permettent diffi-
cilemen? leur aceés sur le marché fran-
cais. Aussi bien, avons-nous en Framce
pour les partisans de ]a courroie — qui.
je l’avoue, a nos préférences, en raison
de sa souplesse et de sa facilité d’en-
tretien — des modéles déja fort bien
au point, mais qui sont d’une modestie
telle que personne presque ne les con-
nait, Ce sont les parents pauvres de
Pautomobile. Utilis présente un moto-
cyele 4 quatre roues dont la simplicité
répond au désir de beaucoup parmi
coux qui recherchent un véhicule de
promenade & deux, donnant une vitesse
raisonnable — nullement comparable
A celle d’un sidecar.

Bédélia a étudié aussi un modéle peu
rapide (45 4 ’heure en palier) compor-
tant trois vitesses marche arriére —
monocylindrique deux temps 3456 cme.,

transmission par double courroie — qui
mérite d’étre examiné par ceux qui dé-
sirent un véhicule économique,

Un modele plus fort deux cyindres,
995 cme., établi sur les mémes princi-
pes, permet une vitesse plus grande,
sans pourtant prétendre atteindre celle
des cyclecars-voiturettes, mais suoffi-
sante cependant (environ 70 en palier).

Les solutions instituées sur cyclecar
sont méme préférables 4 celles préco-
nisées par le docteur Guerry-avec, par-
don, Sandrog.

Fournier et sa friction qui n’est
qu’une courroie rigide donne aussi une
solution des plus praticques.

Quelle est la valgur d’exécution de
ces appareils ? Je la crois bonne per-
sonnellement. Au surplus, ce qui im-
porte, ¢’est que les solutions déja réa-
lisées soient étudiées de prés par ceux
qui ont besoin d’un cyclecar de prix
d’achat modeste en rapport avec leur
hourse et d’entretien économique. Les
observations d’ordre pratique qui pour-
ront étre formulées permettront I’amé-
lioration des modéles dont la diffusion
ne peut qu’étre profitable a la collec-
tiyité.

Morgan et G. N. donnent les solu-
tions heureuses de la transmission par
chaines, d’une robustesse trés grande et
dont la mise au point est certainement
parfaite, car leur fabrication est déja
ancienne. Ils sont d’une force mlus
grande, conviennent. par suite, 4 toute
une catégorie de cyclecaristes amateurs
de vitesse.

L.e Salon réveélera-t-il des nouveau-
tés ? Souhaitons-le. Mais pourtant, n’en
demandons pas trop, car le mieux est
Tennemi du bien et Iémiettement de
Yeffort ne permet pas un effet utile trés

grand.
Le docteur Guerry-Sandrog — en est-
il sir, ce présomptueux ? — dont l'es-

prit est judicieux et l’expérience pro-
fonde pourra certainement trouver les
améliorations ‘4 réaliser -— pour ame-
ner au plus haut point perfectible les
modéles. existants, sans qu’il soit be-
soin d’en créer un spécial nour chaque
aspirant cyclecariste. Ef nous Iui offri-
rons commne ses mombreux malades,
hommage de notre reconnaissance.
Me¢ CHAINET-COUROIZON.
U S )

A propos du numéro du Salon |

Mounsieur le Rédacteur,

Depuis le 1°F octobre, je questionne
anxieusement toutes les marchandes de
journaux que je rencontre sur mon che-
min dans Tespoir, chaque fois déca
d’ailleurs, d’obterir un de vos numé-
ros-album du Salon,

Un de mes amis, plus fortuné que

Les communications e : C
si I'auteur en exprime le désir, mais ce dernier devra indispensa-

blement nous le transmettre avec son nom et son adresse.

euvent étre insérées sous un pseudonyme

moi en avait un entre les mains (il est
abonné, je crois) et, me pouvant me
déplacer pour visiter le Salon, je
croyais avoir trouvé la solution révée
en achetant Moto-Revue qui, j’ai pu le
voir, contient la description de toutes
les motos et voiturettes actuellement
sur le marché.

Voudriez-vous avoir P’amabilité de
me faire parvenir directement votre
numéro-album pour lequel je vous rc-
mets inclus 2 fr. 50 en timbres-poste.

Veuillez agréer, monsieur le Rédae-
teur, ete...

Monceau (Arles).

Messieurs, -

Malgré toutes mes recherches, il m'a
¢été impossible de me procurer un des
numéros-album du Salon que vous an-
nonciez dans vos numéros des 1°F et
15 septembre. C’est évidemment une ex-
cellente idée de sortir un numéro im-
portant 4 Poccasion d’une exposition
aussi importante que celle du Salon,
mais encore faut-il que les intéressés
puissent se le procurer. Enfin, espé-
rons que jaurai plus de succés la pro-
chaine fois,

M. A... (Saint-Malo).

Monsieur le Rédacteur en chef,

Permettez 4 un lecteur assidu de vo-
tre trés intéressant ovgane de vous féli-
citer de votre numéro-album du Salon.
Jy ai trouvé une foule de renseigne-
menls et la liste des exposants m’a été
d’'une aide précieuse pour visiter le Sa-
lon. Souffrez toutefois que je vous si-
gnale en passant la difficulté que jhai
eue 4 me procurer ce numéro. En effet,
aprés plusieurs jours de recherches, ce
nest qu’en visitant le Salon que jlai
enfin pu mettre la main dessus. ;

Je vous prie de croire, monsieur’ie
Rédacteur, ete...

: BeErnARD (Versailles).

N. D. L. B. — Nous regrettons vive-
ment les ennuis qu’ont eus nos lecteurs
A obtenir ce numéro, et nous nous ex-
cusons auprés d’eux, mais la rapidité
avee laquelle les numéros de cette im-
portance se vendent (nous avions ce-
pendant fait deux tirages), nous met-
tant dans l’impossibilité d’offrir au-
cune espéce de garantie, si ce n’est aux
abonnés et 4 ceux qui commandent leur
numéro a lavance.

Nous disposons encore de quelques
numéros que nous tenons a la dispo-
sition de mos lecteurs ; 2 fr. 50 dans
nos bureaux. Ajouter 40 cent. ipour
frais d’envoi.

De plus, nous disposons d’un mil-
lier de numéros du Salon tirés entieé-
rement sur papier couché luxe (comme
celui de la couverture). Prix 4 fr.
(franco recommandé 4 fr. 50).

MOTO REVUE
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LE SPORT A L'ETRANGER

BELGIQUE

Pour la premiére année la Fédération Mo-
tocycliste Belge avait créé un Championnat
de Belgique portant sur sept épreuves, de
régularité et d’endurance, choisiés dans le
calendrier de 1g23.

Le classement général vient d'en étre éta-
bli.” Clest le brillant pilote liégeois de la
moto F.N., Edmond Claessens, qui se voit

& attribuer le titre de champion de Belgique

1923; il recoit, en outre, la médaille d’or
grand module de la F.M.B. et la Coupe
Aviation.

Voici le classement du Championnat :

1. Claessens, 49 points; 2. de Grady, 38
points; 3. Bouillon, 36 points; 4. Breslau, 27
points; 5. Vidal, 25 points; 6. Philippart, 21
points.

La journée des records

La premitre des journées de records a ob-
tenu un vif succés.

L’organisation fut en tous points parfaite;
malheureusement, un vent de cote géna les
concurrents.

Les temps furent pris avec l'appareil élec-
trique de 1’Automobile Club de France, ma-
neeuvré par MM. Legrain et Carpe, chrono-
métreurs officiels de I'A.C.F. A signaler la

"série de belles performances établies par

Marchan voici les meilleurs temps :

Motos 250 cme. — Marchant (Rush), Temps
moyen des deux essais : 28 5. 655; moyenne :
125 kil. 630. Record du monde baltu; ancien
record : 31 s. 18 (115 kil. 497).

Motos 330 cmec. — Marchant (Chatter Lea),
25 5. o4 Moyenne : 148 kil. g6o. Record
belge.

Motos 500 cmec. — Marchant (Chatter Lea),
24 s. o1. Moyenne : 144 kil. 520.

Motas 750 cmc. — Rol:(Norton), 25 s. sI.
Movenne 141 kil. 121. Record belge.

Motos 1.000 icmc. — Bouillon (American-

Excelsior), 22 s. 275 Moyenne : 161 kil. 652.
Record belge.

Sidecars 350 cmc. — Marchant (Chatter
Léa), 29 s. 535. Moyenne : 121 kil. 870. Re-
cord belge.

Stdecars 1.000 cmec. — Bouillon (American-

Excelsior), 20 s. s8. Moyenne : 135 kil. 440.
Record belge.

ANGLETERRE

Belles Performances anglaises

M. W. D. Marchand, sur motoyclette Cha-
ter-Lea, 2 3/4 HP, a, sur la piste de Brook-
lands, couvert 5 milles (8 kil. environ), 4 l'al-
lure ' de 88' milles 7o (142 kil, 718) et les
(0 milles (16 kil. og) 4 86 milles (130 kilo-
métres jop), établissant ainsi deux belles per-
formances qui vont certainement &tre trans-
formées en records du monde.

A Brooklands

Cyeclecars 1.100 emc. — 1. Bueno
(Salmson), pneus Englebert, en 2 h.
25 m. 2 s, 4/5 (moy. hor, 133 k. 140) ;
2. X.. (Austin) : 3. Lombard (Salm-
son).

La course

Le matin, le départ de I’épreuve des
eyclecars fut donné & 10 heures. Treize
partants. Les Salmson prennent la
téte, suivis par les Morgan. Le vent
souffle en rafales. Bientdt la course
se réduit 4 une lutte des Salmson con-
tre les records. Buéno couvre les
50 milles a4 141 kil. 380 de moyenne,
les 100 milles a 142 kil, 100 de
moyenne. Au 150° mille, Lombard
passe un moment en téte. Puis Buéno
repasse. Il établit Ie record de I’heure
avee 142 kilom. 280. I1 couvre les deux
heures 4 136 kilom. 120 de moyenne.
Sur la fin de la course, I’Austin vient
souffler la deuxiéme place & Lombard.

ESPAGNE
Le III Salon de Barcelone

Sa Majesté leroi d’Espagne vient d'accep-
ter le haut patronage et la présidence d’hon-
nzur du 3* Salon de 1'Automobile du Cycle
et Fies Sports, qui se tiendra du 2 au 13
avril 1924 dans le Palais des Beaux-Arts ds
Montjuich. ;

Le prix des stands a été réduit d'une
I_agon fort notable; c’est ainsi que le prix du
métre a été fixé A so pesetas pour les voitu-
res et a 3o francs pour les accessoires.

Une commission composée de MM. Ber-
trand, Serra, Elizalde, Cuidad Abadal, Ni-
caulo, Tarrida, Creuss, Vallet, Boffil, Fiol
et Masferrer, correspondant de 1’dzxze a Bar-
celonne, va se rendre i Paris pour inviter
qf{lmellem?nt les Chambres syndicales fran-
gaises et étrangéres A assister au Salon de
Barcelone.

HOLLANDE
Le Salon d’Amsterdam

Amsterdam, v gotobre. — Clest du 5 au
17 février 1924 qu'aura lieu, 4 Amsterdam, le
Salon hollandais de 1’Automobile.

LUXEMBOURG

Le Tour de Luxembourg, organisé par la
Motor Union de Luxembourg, a remporté le
succés voulu. Le départ fut donné a4 la place
(l’armcs,'ct_malgré I’heure matinale, les spec-
tateurs étaient venus en grand nombre.

L'arrivée s'est faite dans l'ordre suivant:

1. Tihange (Arlon) ; =. Wagner (Arlon) ; 3.
Schmitz (Arlon); 4. Debreux (Liége); 5. Ben-
nivert (Liége); 6. Parpete (Arlon) 7. Reinert
(Luxembourg); 8 Morhay (Liége); o. Batisse
(Luxembourg); 1o. Drion (Liége); 11. Think
(Luxembourg); 12. Lessure (Luxembourg); 13
Campil (Luxembourg); 14. Anton (Luxem-
bourg); 15. Faber (Luxembdurg), premier cy-
clecar ; 16. Weiss (Luxembourg); 1. Jeha (Lié-
ge); 18, Pauchenne (Liége); 19. Ennen (Luxem-

bourg).
ALLEMAGNE

Salon de Berlin

Il n'y a que peu de conclusions & tirer du
Salon de Berlin. Les Allemands ont fourni
un gros effort, ils cherchent sans résultat des
solutions nouvelles. ]

Le Salon Berlinois aura été une source de
désillusions pour tous ceux qui cherchaient
quelque chose de nouveau. De ce c6té nos
constructeurs n'ont rien A craindre au point
de vue du fini, de la ligne et de la beauté
de nos voitures, .

ITALIE

Nombreux records établis @ Monza

Des essais de records couroinés de succeés
ont été faits le 8 octobre & Monza par l’équi-
pe Manetti-Fergnani sur un sidecar Garelli
350 cmc. E

Le solo a établi les records suivants

thetirelts 111 k. 063 Moyenne: 111 k. 063
23 e 220 QOO - I10 450
A s 312 384 —_ 104 125
AR R | 424 036 —_ 100 239
310D ko 532 050 —_— 106 410
Gl 639 306 — 106 551
T 747 061 - - 106 523
Sl 852 336 = 106 542
(1 = ey 958 527 - - 106 503
10, ' — ..;. 1.050  Fkz0 — 105 Q22
l11 — 1.169 507 == 106 327
2. — ... L.273 444 — 106
< HE VG S E i
roomilles 1 27 54 35 — 109 848
200 50— SIS A R o5 = 104 401
300 — 4 32 49 —_ 106 560
400 — 05 23 ThaasdB — 106 560
500 — 7 33 332 4/s = 106 449
6oo — 9 3 16 — 106 643
7007 — 10 36 35 2[5 — 106 177
800 — 12 4 5% — 106 560
00 kil... o 53 357 4fs —_ N 18y
200 — 1 48 46 4f5 -— 110 ' 314
300 0= 2 .53 31 45 == 103 728
400 — 3 46 25 25 — 105 996
500 4 42 20 d4fs == 106 252
oo  — 5 38 34 1f5 e 16 230
700 — 6 33 1r 3/5 = 106 819
S0 — 7 30 57 1f5 — 06 441
900 — 8 a7 1i.afs s 106 505
1.000 — - 9 25 =23 .1f5 — 105 934
1.100 — 10: 220 7 1f5 — o6 o8g
1.200 — Ix 106 222 (2[5 —_ 106 450
1.300 — 2 1L 47 4[5 = 106 587

Le sidecar a établi les records suivants :
Moyenne: 8 k. 306
W A

.89 o086

i 87 824

= 83 smr

= 88 .548

== 86 844

== 86 o914

o 88 g8o0

200, — 3 38 27 = 88 404
300 — 5 28 36 z2f5 = 88 153
400 — 7 23 29, = 7 058
100 kil t 7 10 1f8 - 89 312
200 — 24 4430 15 —- 88 o6y
30U — a2 a3 38 —_ 88 241
oo M= Sl P v ng Al = B7 650
500 — 5 42 10 1§ — 87 650
6oo — IR ) — 86 926

1/5
Beaucoup de ces records établissent égale-
ment ceux d ecatégories supérieures. Au total,
ce sont 73 records du monde établis ou bat-

tus. »,

Un des concurrents du Grand Prix Anglais (couru en Irlande), ¢ la suite
d'un dérapage fait un bond vers les décors .. ‘ e
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13, Av. de la Grande-Armée = PARIS ;. 5e¥%85s

AGENCE EXCLUSIVE DES 1= MARQUES - _ M A LI C E T ET B LIN

Motocyclettes INDIAN A Aubervilliers (Seine) _
ROULEMENTS A BILLES
tous les modéles de motos et sidecars i i BILLES ET ROULEAUX
s et toutes pidces détachées d’origine : CHASSIS MONTES SANS MOTEUR

Tz TAILLAGE D'ENGRENAGES
——— liyrables & lettre vue DEMANDEZ NOTICE ET LISTE DES STOCKISTES PIECES DETACHEES pour AUTOMOBILES

l"!:

Motocyclettes et bicyclettes 4 moteur D.F. R.

Tous modéles en magasin
Essais el legons gratuits

Pour vos \

Les CARBURATEURS

LONGUEMARE

sont adoptés par
la majorité des
constructeurs.

MOTOCYCLISTES...

exigez-les sur vos

Motocyclettes

REPARATION & MISE AU POINT DE MOTOCYCLETTES

de toutes marques
VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT AUX PRIX DE CATALOGUE
Tous accessolres pour Cycles et Motocycleties en magasin

STOCK HUTCHINSON
MAGASINS OUVERTS LE DIMANCHE MATIN

D.K.W.

GROUPE MOTEUR AUXILIAIRE

Se monte sur n’importe quelle
Bicyclette sans transformation

Monte toutes les cotes SANS PEDALER

machines ainsi que
les manettes b'®

marque G L & C*

- Demandez la notice spéciale des carburateurs FB a FBH
pour cyclecars et autos.

~

MOTO ULTIM A LYON Adressez-.vaus en loule confiance_é Ia
E.BILLION cowsr, txon. | aison PETITJEAN

Caractéristiques :

Moteur & 2 temps 1 1/2 HP. Carburateur spécial sans flot-

T e e T T T T T T TS

L .

PR o L 19:24, Rue du Commandant-Faurax LT

plet; . 3 rafssage automatique par Té]é hone: Vaudrey 2‘04 eleph. lrud. 64-
Alésage ; 50 millimétres. meélange. P AR R
Course ; 60 millimétres. CJonsommation ; 1 lit. 2/3

100 kilométres. LE VENTE - 4 :

Allumage haute tension par R Réparations de {toules Machines N .

volant magnétique, Garantie : 6 mois. 3 MODELES MOINS ACHAT (J. LON(LUEI\/[ARE & C:Ie

) ECHANGE FOURNITURES GENERALES

Moteur 4 temps
i3 1/4 HP.
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5 5 12, R isson-St-Loui: I
Est livié complet avec tous les accessoires ue du Buisson-St-Louis, PARIS

nécessaires au montage sur une bicyclette.

Plus de 30.000 circulent dans le Monde
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GRAISSAGE SOUS HAUTEPRESSION POUR AUTOS E T TOUTES MAGHINES
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i i y Demandez Accrochade a distayed
LIVRAISON GARANTIE PAR RETOUR e s il Glama
] S Catalogue flexible

<>

SIC, 12, rue Nouvelle, PARIS (1X® arr.)

AGENTS REGIONAUX

CACHEMAILLE, 13, rue Guersant, Paris (17¢)
SAUBADE, 82, rue de Bégles - BorRDEAUX
ROLLY-GONNET, 20 r. de Chateauneuf - NicE
SARACI, 10, rue de Village - MARSEILLE

: - MEYREL .FRERES " Asnieres . (Seine) 30 Rue Diderol.3o,.

B

A \Ci.;.va!é automaliquenient audraisseur
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X111 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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XV PETITES ANNONCES

minimum 5 lignes.

de feuilles séparées.

TARIF : 3 francs la ligne (minihum 2 lignes) Annonce & caractére commerclal : 5 francs la ligne

Tout abonné a4 Molo-Repue, de par son abonnement, a droit & 3 insertlons gratuites de 2 lignes (au
total 6 ligne, ) ; il se trouve ‘de ce fait remboursé du montant de son abonnement. Les annonces gratuites
ne doivent pas 8tre 4 caractére commercial

Taute annonce devra étre rédigée sur feuille séparée, sans autre formule que la rubrique dans laquelle
elle doit étre insérée et le numéro ; si cotte annonce doit parattre plusieurs fols, la recopier sur autant

Nos abonnés moyennant
le versement de 10 francs
peuvent obtenir une
feuille du service perma-
nent des occasions

Cette fiche est valabie
jusqu’a la venie de la
machine

oY

Motos aa Vendre.

Occasion rare, pour cause départ, je céde & vil prix ma
superbe A. B. C.,, 5 IIP 1923 avec ses nombreux accessoires, et
mon Alcyon, 2 1/4 HP. Pressé. Ecrire pour conditions ou
rendez-vous : J. A. B., 18, rue des Chélets, Cenon (Gironde).

A. B. G, 1921, parfait état, tous accessoires, 3.000. Visible :
68, rue de I'Université, Paris.

Alcyonnette révisée 4 neuf par Aleyon, tous accessoires,
excel. état, a céder bonnes conditions. Lajous, Soueich (Hauce-
Garonne). C

Alcyon, 3 CV, moteur Ballot, 2 vit,, marche parfaite, peu
roulé. Guichard, 10, rue Giraud, Arles-sur-Rhone.

Alcyonnette presque neuve, c¢ssais & volonté, 1.100 .r.
Basso Meo. 34, rue de la Chapelle, Paris (18¢).

Alcyonnette homme et cycletle dame, fourches élastiques,
trés peu roulé, comme neuves, carles grises, cause achat cyelecar,
1.000 fr. chaque, S’adresser : Deguilly, 169, avenue de Neuilly,
a Neuilly-sur-Seine. :

B. S. A, bon état, outillage, 2.300 fr. Renaud de Montaignac,
Evaux (Creuse),

B. S. A, 5 CV, 3 vitesses, piéces diverses, gros pneus neufs,
excellent état, marche parfaite. Prix & débatire, cause achat
cyclecar. Vergé, sémaphore Portzic, Drest.

B. S. A, 5 CV, 3 vitesses, parfait état mécanique, si¢ge
arriére, pneu et chambres rechange, 2.000 fr. Sansac, 78, ruc de
Paris, St-Germain-en-Laye (Seine-et-0Oise). ,

B. S. A. avec ou sans side, 2.800, magnéto Bosch, phare Du-
cellier, Magondeaux, compteur O. S., pneus 650 x 85, outillage
et nombreuses rechanges, Clereau, rue St-Jean, Caen.

B. S. A, 5 GV, boit., 3 vit., excel. état, éclair., tromp., sh-
cochie, carte grise, occasion xceptionnelle, 1.900 f.. Vattier,
28, rue du Pressoir (20¢).

Clément Gladiator, 2 HP 3[4, 2 vitesses; état de neuf
absolu ; Terrot, 4 HP, 3 vitesses, bon état ; Rovin 1923, 2 vi-
resses, pas roulé. Prix trés intéressant. Garreau, cyeles, Couey-
le-Chéteau (Aisne).

Clément Gladiator, 5 CV, mag., 2 cyl., 2 vit.,, débray.,
pariait état, side détach., 2 minutes, 1.400. Ecrire de suite pour
rendez-vous essais dimanche matin : Laborne, 37, rue Cronstadt,
Courbevoie.

Cleveland neuve, jamais roulé, visible de 5 4 7 h, Tourteaun,
7, avenue Ledru-Rollin, Paris (12¢).

Cleveland 1022, cause départ, état neuf, équipée hiver,
tan sad, 2.350 fr. Le Treize, 1r . L., St-Brieuc (Cotes-du-Nord).

Cleveland, mode¢le 1922, parfait état, groupe cdclairage,
tan sad, ete. Pierre Morel, 17, rue Foch ,Dunkerque.

Céderais cause départ, belle Cleveland, trés bon état, prix :
2,200 fr. Urgent. Baataid, 36, quai de Passy (16¢).

QGleveland, 3 CV, parfait état, écl. Mag., 1.750 fr. Burtin,
avenue Gare, Digoin (S.-et-L.).

Cyclette homme luxe, néuve, prix : 1.650, cédée 1.450 ;
une autre dame luxe, roulée 50 kil. Prix : 1.750, cédée 1.550.
Bories, 50, rue Boulbonne, Toulouse.

Cyclotracteur, fourche élastique, roulé 100 kil.,, carle grise,
400 fr., cause moto. Jacquelin, 25, rue Michel-le-Comte, Paris.

Cyclotracteur neuf, & vendre, 500 fr. L’Hospital, cycles,
Soustons (Landes).

Deux motos 350, ayant participé grandes épréuves 1923.
44, rue Fabert (7°).

Vélomoteur diamant ncuf, 1.750 fr. ; Terrot, 2 CV 1 /2, pi 14
fait état, 1.150 fr. Dictz, Ste-Maxime-sur-Mer (Var).

PIECES DETACHEES pour

TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expédltionsen province.- DEMANDEZ LE TARIF

La Maisen se charge de toutes les réparatiens
-~ Travail trés seigné - Prix meodérés -i-

DISQUES mﬁfﬁey 445

d’embrayage !» A.B.O..... 7 30
» Harley..... B.50

“FEROBESTOS "' » 1ndtan...... 6.50

Adhérence parfaite Remisesaux agents
Les moins chers
Les plus résistants

Moyeux complats état neuf pour Triumgh ot Douglas avant oi arriére 241r. pidce

~  Ancienne Maison FLAMENCOURT
F. TOUTIN, Suce., '71;boul. National CLICHY (Seine)

JACHETE au MAXIMUM 258 s, ™
PARIS-AUTOS, % A% [ 5™

LOCATION — VENTE = AGHAT — REPARATION

P ]
> MACHINES a ECRIRE ¢
—  de toutes Marques, Neuves et Occasion =
o -
o RAPID-OFFICE (Vve A. Peltier) 3
© g8, Rue de Richelleu, 68, PARIS &

INGROYABLE ! I mais vrail Il

ONEUS NEUFS HUTCHINSON
Brooklands et Passenger 30 FM

26 2 PNEU ET CHAMBRE

ANDRE GABRIEL, 3, PASSAGE DU DESIR
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JACHETE 5titsis " i ‘Venps

Harley side ; Indian side a choisirt

2.800[r.; Garde-boue AV Triumph, porte-babages
10 fr.; Jantes el Béquilles 5 fr.; Magnélos Boseh
85 fr., EIC et CAV 130 fr.; Moleurs pour vélos
Fly-Voisin 2HP 250fr.; Pneus neufs 26 <2 d 25[r.

BEAUSOLEIL, 9, rue Saint-Sabin, PARIS-XI°- Tél. Rog. 59.46
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MONTAGE

ROUES pouR CYCLES - AUTOS - MOTOS - AVIATION

ROUES MONTEES
FOURNIWRES GENERALES POUR TOUTES ROUES

a Rayonnage Métallique

i Construct - 8,Rue Sarrette, PA
A NAVILLE, o ¥ Con B NG Tois o

Un meilleur Siége.
de Porte~Bagages

Mcillnm parer que leTsidge est
lni-méme élastique et de. plus
monté sur ressorts. Il est léger
quoique robuste — Rigide et par-
fait en tous points. Tl est recou-
vert de cuir solide de premiére
qualité.

SHOWIRG
DEFLECTION

umﬁ’w:n
SEAT

Siege a ressorts laminés.

REGISTCRED, THADE MARK

Lewis BARNASCONE, 2, rue de Braque, Paris

Concesstonnaire exc usif pour le gros en France de

J.-B. BROOKS & C° Ltd, Birmingham (Angl.)

Camp de MONTO]R ) B B

IMPORTANT STOCK
pE TOUTES PIECES pfTacHEES

- INDIAN

aux mel!letires conditions

Demander le catalogue des piéces ** INDIAN *.
Commandes expédi¢es complétes le jour méme.

Pidces s:ﬁchéu H ARLEY Gatalog:l;éda’

. Réparation et mise au point pour INDIAN et HarLEY;

AGENTS DES MOTOCYCLETTES GNOME & RHONE

BeraanaEn)

PEYROL & Cie, 26, rue Vallier Levallois-Perret

Tdldph.) LRVALLOIS 1-74, Mdiro | PORTE CHAMPRRRE®
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Moto Douglas, 2 GV 3 /4, modéle récent, parfait état. Eerire :
Bodineau, Ecole du génie, Versailles. ¢

F. N, 2 GV 1 /2, débrayage, 2 vitcsses, entidrement révisée
par usine d’origine, 1.600 fr. Visible de 12 h, 4 14 h. le dimanche
matin, cause achat sidecar. Peypouquet; 12, rue Crussol (11¢).

Moto La Francaise, 3 CV et moto 2 temps état neuf,cadre

surbaissé, excellent état. Aprés 10 h. ou écrire. Trapet, 58, 1ue
Vallier, Levallois. .

Vélomoteur La Francaise Diamant, neuf avec accessoires,
1.750 fr., livrable de suite. J. Filly, Cachan (Scine). Tél. ne 155.

Motoclette Griffon, Siearn 1922, trés bon état de marche,
1,200 fr. Pelletier, 17, avenue de la Marne, Asniéres (Seine).

Griffon, 4 FIP 1923, 3 vitesses Sturmer Archer, roulé 800 Kil.
aveec Tan Sad et repose-pieds, occasion sérieuse, sortie usine
jPLli]'l_ dernier; Prix : 3.200 fr. Montsouris-Sport, 225, rue Tolbiac,

aris.

Griffon, 4 GV, 2 cylindres Bosch, marche parfaite, carte
grise, 800. Fontaine, Vernou-sur-Seine, pat St-Mammes (Seine-
¢ét-Marne).

Humber, 3 CV 1 /2, bon état de marche, révisée, 3 vitesses,
4 vendre ou 4 échanger. Garde-meubles, 9, rue Ringault, St-Onier
(Pas-de-Calais).

Moto, 2 CV 1 /4, mot. Omtoutz, magnéto, carte grise, 500 fr,
Dexhaix, 32, avenue Gargan, Aulnay-sous-Bois.

Moto, 3 /5 CV, mod. récent, rapide, bas prix, écr. caract.
état. Miralles, boul. Pitolet St-Eugéne Alger.

Moto, 2 /12 HP, parfait état marche, vélocim. Monet-Goyon,
état neuf, bas prix. Lombard, Poligny (IHautes-Alpes).

850 fr., jolie petite moto, 2 cylindres, 3 HP, révisée pneus et
émail neufs. André, 50, rue de la Barre, Deuil (Seine-et-Oise).

Motosacoche; 4 CV, 2 vit., bon état, pneus neufs, compteur,
a ccessoires, 1.650 fr. G. Montel, 159, rue Duguesclin, Lyon,

Motosacoche, 2 CV 1 /4, magn. Bosch, trés peu roulé, cause
départ, 950 fr. Henriot, 79, route de Belfort, Essert (Ht-Rhin).

Motosacoche, 2 CV, parfait état, peu roulé, carb. Amac,
}.300 fr., achat sidecar. P. Goussu, T. S. F., 46, rue de Rome,
Paris.

Motosacoche, 4 HP, sortie d’usine de Genéve décembre
dernier, pour cause d’achat de woiture. Coudry, 9, rue des
Granges, Besancon (Doubs).

Peugeot, deux temps 1923, 2 vitesses, kick, comme neuve.
Day, 109, rue du Mont-Cenis, Paris (18¢).

Peugeot, 6 CV, 1921, trés peu roulé, acc. et outil., convenant
pour sidecar, 2.800 fr. Beysens, 15, rue Plumet, Paris,

Peugeot, 2 HP 3 /4, trés bon état, mag. et carb. neuve.
Verriez, 13, rue St-Aubin, Vitry (S.ine).

Peugeot, 6 FHP, 3 vitesses, débroyage Mg. Bosch, carburat.
Claudel, pneus neufs, peu roulé, irait pour mettre side 3 litres
sux 100 kil.; cadre vélomoteur avec roues, pneus, poulie, jante,
fourche élastique, pédalier. Moto, 2.400 fr.: cadre, 250 fr. Lucien
Bossu, rue Oberkampf, Jouy-en-Josois.

Moto-Réve, 5 GV, état neuf, révisée, débravage, occasion,
1.800 1r., carte grise. J. Port, 9, rue Pache, Paris (11¢).

Moto-Réve, 4 HP 1 /2, 2 vitesses entierement révisée.Café
Mogene¢, rie Ste-Catherine, Lyon. 1

Vélomoto-Reve, 2 3[4 CV, débray. pneus neufs bon état

- marche Essai & vol. S’adresser : Jean Qutot 42 rue Dabray

Nice.
Rovin ‘vélomoteur 125 cme.; 2 vit. débrayage, carb. Amac,
2 sacoches, compteur Jaeger, carte grise, comme neuve avec

pneu, chambre, chaine de rechange neuf, le tout, 1.850 fr. °

Visible garage : 103, rue de Picpus, Paris (12¢).

Sunbeam, 4 HP, en pariait état, 2.900, & céder par parti-
culier. 19, avenue Mac-Mahon, Paris.

Terrot Mle 1923, 2 temps, sortie usine en juin, comme neuve,
peu roulée, selle cantilever, klaxon, trompe, éclairage et ou-
tillage, pneu neul, 2 HP 3 /4, 2 vitesses et débray. Affaire de
confiance, cause santé. Ecrire : Jean Roche, Etablissement
Thermal, St-Péray (Ardéche).

Triumph, 5 (V, parfait état mécanique, 3.500 fr. Groult,
12, bd de Verdon, Rouen (Secine-Inférieure).

Triumph, bel état, cause double emploi avec accessoires.
Ecrire : Bardin, 33, rue d’Annay, Lens (Pas-de-Calais). !

Triumph, 3 vitesses, parfait éuat, 2.200. Gleizes, 102,
avenue Wilson, Puteaux.

Triumph, Tourist Trophy, trés bon ¢état, 1.400. 102. rond-
point des Bergéres, Puteaux.

Je vends a de bonnes conditions, motos, cyclecars. Nestor
Michel, 23, avenue de Beaumont, Clermont-Ferrand (P.-de-D.).

Sidecars & vendre.

Side B. S. A., complétement équipé, état neuf, 3.350 fr.;
E:ilél';:sserie side neuve, 250 fr. Grandemange, 50, rue du Simplon
e
B. S. A. avec side, parfait état, équipée grand tourisme,
nb. aceess. Goujon, 150, bd Voltaire.
B. S. A, sidecar, parfait état, pare-brise, phare et accessoires,
3.600 fr, Dourneau, 35, rue St-Paul, Paris,
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Indian side, parfait état marche, prix : 2.300 fr. Lefévre,

B
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RS T
construit des motocyclettes
de tourisme incomparables
cette marque posséde aussi
des machines rapides

Horsman, sur TRIUMPH
3 HP 1/2, 499 cc. type IR
avec Sidecar, bat le
record du monde de cette catégorie
a
Brooklands,le 20 aofit 19238

Les 5 milles lancés (<) 477 milles 3 (i25%5) & I'h,
Les 10 milles arrétes (i€"xx) 2 T4 milles 91 [15%:<) & I'h.

AGENCE DE FRANCE: 212, BOULEVARD PEREIRE, PARIS
Srule mai on de vente & Paris des picces détachées dorigive.
FACILI(ES DE PAIEMENT POUR TOUS ACHATS DE MACHINES

il

© Sans %h e ,a“v.ofra fenfzisie, vous pou- .
vez Parcourir les jolias cofes de Trance sur
nos modéles s;:e',cialamnl‘ etudies pour

le gmnd fourisme ...

Demander notice B au

g e

Directeur du PmPuE-Cg_clﬂ_
Zrue Grave!. LevALLOIS
Telephone=Levallois 743

MOTO-ECOIL.E
30 FR. BREVET s
Cours conduite, mécanique sur Indian, Harley, B. S. A.
et toules marques.
REPARATION ET MISE AU POINT
Travail soigné par spécialistes. Prix trés modérés.
15, Rue des Ormeaux
METRO-AVRON

Sidecar B. S. A., état necuf, pare-brise, phare, tous access.,
2.400. Jan, 9, rue d’Avron, Rosny-sous-Bois. !

B. S. A., sidecar remis a neu:, sacoches, outillage, pneu,
chambres, chaines, courroie de rechange, gros phare, amor-
tisseur J. M., pneus de. 80, 3.000 fr. Dunier, 7, rue Jules-Sieg-
fried, Epinay-sur-Seine.

Sidecar René Gillet, 7 HP, 2 vitesses, pneus neufs, 1.200 fr.
Roger, 37, b.-de-'Ouest, ‘Le Raincy (Seine-et-Oise).

Gnome et Rhone, side, capote, pare-brise, outillage, phare
trés bon état, 4.000. 142, bd Georges-V, Bordeaux. :

Harley side révisée, état parfait, cadre, fourches, guidons
neufs. Prix intéressant. X. de Milly, a Milly (Manche).

Harley side, parfait état de marche, 2 pneus neufs, phare,
accessoires, outillage. Prix : 3.000 fr., ferai tous essais. Badie a
Raphele (Bouches-du-Rhone). :

Harley, 7 /9 CV, révisée avec guidon, fourche et cadre neufs,
side élégant, forme bateau. Prix intéiessant. Xavier de Milly,
a Milly (Manche). ,

Harley side, 7 /9, roues flasquées, phare Magondeaux,comp-
teur, 3.500 ,cause auto. David, 7, boulevard de Charonne, Paris:

Harley, parfait état, side garni, bouteille Magondeaux, 4 000

Harley, parfait état, side garni, bouteille Magondeaux,
4 000 fr Ecrire rendez-vous : Breton, 2, square De]agnbrq, li’ans

Harley sidecar, 2 pl., capote, pare-brise, compt. kilométrique,
écl. Magondeaux, Tan Sad, 4.500 1r., ou a écharger cyclecar
G. N., quadrilette Peugeot ou Morgan. Menard, 114, rue de
Montreuil, Paris (11e). ? :

Harley sidecar, trés bon état, éclairage Magondcaux. S adr(;s-
ser : M. Soudicux, 7 bis, rue Fabre-d’Eglan.ine (12¢), le matin.

Sidecar de luxe Harley-Davidson, état neuf, a vendrq.
occasion unique. Prix : 4.800. Visible tous les matins de 8 h. a
9 h. S’adresser 4 M. Pérot, 12 bis, rue de Picpus (12¢). Téléph.
Did. 22-08 de 8 h. a 9 h. :

Harley beau side, compt. O S., pas roulé de Ia saison, 3.000.
Autissié, 13, rue Buzelin, Paris.

Indian side bateau, état neuf, 3.000 fr., cause auto, acces-
soires, pneus neufs. Ecrire : Dabit, 26, rue du Roi-de-Sicile, Paris.

Indian side, sans car, ét. neuf, 1 jeu chaines Duck, nf, 2 pn.
nfs, ¢. g1., assur. compl. La Prévoy. 1 an, 3.700, Ecrire :,Chéron,
38, rue Amelot (11¢). A E

Indian side, 9 GV, étac neuf, marche parfaite, essais a vo-
lonté. Dufour, La Clayette (S.-et-L.). i ;

Indian, side-sport superbe, acheté juin dernier, parfait état,
outils, pneus, chambres 4 air, phare avec bouteille, 3.500 fr.
S’adresser : Jean Hottinguer, 18, rue de Courcelles, Paris.

Indian sidecar, appartenant a militaire part. pour T 0. E.,
2.500, Trés pressé. Brunelct, 49, rue Dldqt (14e).

Indian side, pare-b., 9 HP, trés bon état, 3'.200 ou échange
conlre moto légére neuve ou trés bon état. Giraudon, 43, rue
St-Pierre, Beauvais. - ;

Indian, 9 CV, sidecar, flotteur bi-place, bon état, pare-brise,
éclairage, trompe, chambie et pneu de rechange, carte grise.
G. Lamensans, 4, rue Chevillard, Epm‘gy-sur-bem}:. ] ;

Indian, 9 /12 CV, side sport surbaiss¢, peu roulé, peinture et
nickel comme neufs, parfait état mécanique, trompe, compteur,
éclair. Magondeaux, porte-hagages, ou'nl.lage,’ch_a'inc rechange,
carte grise rechange, carte grise, 4.000. Voir ou €crire pour essals :
Bretin, route d’Aizy, 4 Vailly-sur-Aisne. :

Indian, 9 GV, sidecar sport Céel, machine état neuf garantie.
S'adresser le soir ou dimanche matin 4 M. Bataille, 209, rue de
Bercy. /

Indian, 7 /9 HP, avec side Harley, bon état de marche. Prix :
$.600 fr. ou échangerais contre cyclecar, J. Lasalle, 53, rue de
Bagnolet, Pré-Saint-Gervais (Seinej.

Propriétaire d’usine de 300 mg. av. matér. m.écanicicn {tours*
perceuse, scie, lapidaire, ete.) qui convient pour repar. n_nt_nﬁ, mon-
tage mé -an. ou industrie simil., CHERCHE TRAVAIL suivi, Pet. ou
grd. séries, 0U LOCATAIRE pour ladite nsinc_. Laisse mac:h. instal-
lation, pet. log. BAIL & VOLONTI sans r-prise de mabériel. Cond.
avant. Ecr. RATTIER, 25, r. Saint-Maur, Majlsons-Alfort.

Stocks - Pidces détechées - Réparations

VENTE EXPEDITIONS RAPIDES ACHAT

MOTO-AGENCE sousddiafen f5:d" " tslihone 412
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envoyds gratis et franco o’ UIngénieur-Conseil
BETTCEER 39, Boulavard Saint-Martin, Paris.
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Si vous avez besoin de pidees et accessoires pour réviser, entretenir, équiper volre

“INDIAN " on votre “HMARLEY "
Envoyes Ia liste de ee qu'll vous faut A : Pierre DELRIE U, Limagne
AURILLAG (Cantal) qul, par retour du courrler, vons enverra ses prix dé-
tiant toute conourrence, soit en pldces meuves, soit en occaslon garantile:

| Etablissements Vincent ANDRE :

Ingénieur-Constructeur .
Fournisscur du Ministére de la Guerre, des Compagnles
‘ de Ohemins de for,
des grandes Administrations, Fournissenr des Oyclecars
SALMSON, BIGNAN, B.0.P. MORGAN, FOURNIER, ELFE

RADIATEURS, RESERVOIRS-TOLERIE
pour Aviation, Automobile et Industrie. — Réparations
Sidge Social et Ateliers : Téléphone :
85, Avenue de Wagram, PARIS (17¢) - Wagram 28-00
Atoliers annexes : 99, Rue Chevalier, LEVALLOIS

A

AVANT D’ACHETER UNE INDIAN

visitez les Etablissements FLOURET Fréres

Quatre années de pratique, vous assurent une mise au point par-
faite. Nos machines sont essayées sur route avec 1’Acheteur.
Nous apprenons a conduire 4 nos clients
Toutes formalités accomplies par nos soins. Permis carte grise.

Magasins de’Vente Ateliers de Réparations
185, av. de Paris, Nanterre 1, rue des Suisses, Nanterre
Tramway : MAILLOT (ligne 58), Station: NANTERRE

— TRAJET 20 MINUTES — .
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Bicyclette & Moteur ‘* TAVERNIER ”

Moteur 2 temps 62 cme -~ Carburateur
Zénith -~ Distribution par tiroir assurant
un rendement ' supérieur de 25°/o =
Débrayage a gnffes & commande par
~ - -~ cable sur le guidon - - - -

I s

DEMANDEZ LA NOTICE: DETAILLEE

V. TAVERNIER, 15 Rue du Tage, PARIS (13°)

=
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LA FRANCE MANQUE DE TECHNICIENS

SPECIALISES DANS ’AUTOMOBILE ET I’AVIATION

Suivez par Correspondance les Cours Professionnels de 1’ :
INSTITUT MODERNE POILY TIECEINICOQUIE

‘ 95, Boul:vard Haussmann, 95
qui vous conduiront au diplome d’Ingénieur, Sous-Ingénieur, Dessinateur ou Monteur

" . Y A 3 % ) s .y
Demandez’ aujourd'hui méme la brochure n® 10 gratuite donnant tous renseignements sur ces diverses carrires

; 4, rue Defrance, 4 Vincennes.
B S A - CLEVELAND Indian side, trés bon état, cause santé, 2.500 fr. Eciire
ehe ® Gouget, 104, rue Martre, 3 Clichy.

Koehler-Escoffier, fin 22, roulé 5 mois, kick, 3 vitesses,
100 kil. 4 Pheure, garanti, 2.850 avec side Cl, 3.500. Didon,
152, avenue Capelette, Marseille.

Motosacoche 1921, 6 CV, capote pare-brise, compteur,
éclairage, etc., 3.900 fr., trés bon état. Barthélemy, impasse des
Lilas, Chéilon-sur-Sadone,

Motosolo 1922, av. side spéeial, état neuf, compteur; trompe,

~outill,, . éclairage complet, phare, 2 lanternes, 3.000. Cause

cyclecar. Fournier, 36, rue Cambon.

Sidecar Moto-Réve, 4 1 [2 HP, 3 vitesses B. S. A., carburateur
Zénith, révisé juillet, caisse et chéssis neufs. Prix a débattre.
Baticle, 10, rue Humboldt.

Royal-Enfield, 8 CV, dern. mod., Sal. 22, 1 carr., gd touris.,
av. cap:, p.-br., p.-bag., ph. et proj., écl. Mag., 1 carr. aluminium
sport, klaxon, compteur Wattford, trompe, selle Brooks, res-
sorts cantilever, trés gros pneus, outillage, prét a rouler, sup.
occ Val. : 12.000. Prix : 5.500 compt. Branchery, 1, rue Stein-
kerque, Paris.

- Sidecar léger complet avec attaches, état neuf, pouvant se
fixer sur toutes motos depuis 2 CV 3 /4, valeur en mag., 1.000 fr.,
4 enlever pour 500 fr. Bacot, 35, avenue de Verdvn, Niort.

Sidecar léger pour moto, 2 HP, roues 500 emc., caisse osier,
préférence P.e.u.p.l.e. Ronaud, 4, quai Turenne, Nantes (Loire-
Inférieure). s

Terrot side, flotteur G. L. bleu, Mag., 6 HP, peu roulé, ga-
‘ranti, essai Paris, 3.500 fr. Laveissiére, 40, rue Condorcet, Cla-
mart.

Sidecar Terrot 1923, 2 cyl, Mag. spécial, 3 vitesses comme
neuve, caisse G. L., 85 bis, boulevard de la Mission-Marchand,
Courbevoie.

Pour achat camionnette vends mon side Triumph, état neuf,
complet au plus offrant. Peyrazeix, 36, rue du Moutier, Ville-
juif (Seine).

Triumph side, parfait état 4 vendre bonnes conditions.
Ecrire : Aupied, 31, rue de Beaune, Paris.

Triumph moto side, Gloria, réémaillée nick., pneus neufs,
compteur O. S., garantie essai a volonté, avec access., pneu et
chambre 4 air, 3.500 fr. Biggs, villa Etienne, Wimereux (P.-de-C.)

Triumph sidecar, b. pl., lux., 5 CV, 3 vit., ét. nf, fait 200 km.,
écl. mag., phare, pare-brise, porte-bagag., chamb. de rechan.,
R«});nl{r. access., pr. mod. J. Courtin, 5, Auguste-Simon, Maisons-

ort,

Cyclecars et Voituerttes & vendre.

Amilcar sport 1923, peu roulé, parfait état mécanique,
carrosserie sport grand luxe, primée concours d’élégance Paris,
peinture neuve, cuir anglais bleu Nivex, compteur, montre,
klaxon, gaines de ressorts, etc. Tous essais sur demande. Si pas
sérieux inutile se présenter. Visible : 16, bd Garibaldi-Mouetson,
2, rue Béranger. Archiv. 47-44,

Amilcar sport 1923, peint. nve, écl.,, klax. élec. Hartford,
ete., parf, ét, méc., marche parfaite, vente aprés essai. R. Le-
clere, 39, bd Malesherbes.

Benjamin, cond. intérieure, carrosserie aluminium, état neuf,
3.000 kil., compteur, outill., essais 4 volonté, bas prix. Genin,
63, bd Piecpus, Paris.

Joli cyclecar a terminer & vendre bas prix, mot. Indian,
pont AR, chéssis réservoirs, etc,, ou par piéces. Barthes, 36, rue
du Moulin-de-Pierre, Clamart.

Camionnette Charron réviséz, 12 HP, P. U., 800 kg., 4 cyl,,
mag. Bosch bons pneus, roue de secours, pare-brise, 3.000 fr.
ou échange cyclecar. Mohren, 16, rue du Maine, Paris (14¢).

Camionnette Charron, bon état, 1.200 k., c. g., au plus offrant
ou échangerais. Block, 7, rue des Caves, Sévres.

Chassis cyclecar, 5 CV, moteur mono, eau débr., 2 vit.,
chaines, chéssis, tubes, 4 roues, fil acier avec pneus, méc. bon
état, 875 fr. ou séparément, Lucas, 1, rue Simonnot, Pré-St-

AERNRNENRENENNNEENENERNRANNNR,
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'Toul pour HARLEY

Le plus gros stock de pidces détachées, le mieux assortl.
Side car Mono et Biplace

) Demandez
i "la Nouvelle liste
X Septembre
avec Noupeauz Prix

Fourche avee
di_sposili[ oscillant
CEEL

200 Fr,

garantie incassable,

Agence Ultima. Vente d'Harley a Crédit
CACHEMAILLE

Successeur de Cachemaille et Lessieux
13, rue Gusrsant, PARIS (17°) Télépu. : WAG. 36-36
Adresse Télégraphique : Cachemotai-Paris
So i s

CARBURATEUR “‘Fill”

Le plus Simple

—-—.—:— 5

Le plus Economique

Le Meillear Marché

de L & SEIF
MOTOCYCLETTES

WOTEURS INDUSTRIELS,
CYCLECARS, sie.

- Peméander
1s Catalogue M R,

Etablissements Eugéne BAUCHE & C'

Rue Carusl-de-Saint-Martin, LE GHESNAY _(8.-9:—0.)

Tirirnons : VERSAILLES 10-48 , .

Automobilistes,
Cyclecaristes,
Motocyclistes,

La Bougie Jo Le Ao

Brevetée S.G.D.G, Démontable garantie
FABRICATION FRANGAISE

Mécaniciens-Garagistes,
demandez prix el cenditions
Usines Bureau ot Dépbt:

& Scionzier &, . de Wallignies
(IHte-Savoie) PARIS (12°)

os{ T2i(e pOLT YOS MOBUTS Tapides §

Gervais, Seine. Soir de 18 heures. Samedi et dim. apr.-midi
5 min, métro, timbr. rép, :

Cyclecar moteur Ruby, 4 gyl,, 3 vit,, march. arr., 2 balladeurs,
pont arriere, 5 rones détach., trés bon état. Montagnon, 4, rue
Antigna, Orléans. :

p Cyclecar, 5 HP, 4 cyl., 3 vit., 2 pl., gr. cof., mag. parf. ét. de
march., 3.800 fr. Philibert, 42, rue Jean-Goujon, Paris (8¢).

Derhy, cyclecar a vendre, bon état. Rousseau, G4, ayenue
Gambetta, Paris.

Eclair, moteur et magnéto Anzani, torpédo, 2 places complet,
5roues et accessoires. S’adr. : A, Bonneau, a Mayenne (Mayenne).

Cyclecar G. A. R., 3 places entiérement revu, compteur,
5 roues, éclairage Mag, Renaudin, 3, rue Félix-Faure, Parjs,

Cyclecar G. A. R., excellent état éclairage, pouvant faire
3 pl,, bien équipé, 88, rue La Fontaine, Paris.

G. N. Salmson, état neuf, gclairage éleetrique, compteur,
montre, complet, prét a prendre la route. Visible : garage Riquet,
30, rue Riquet. ° ) ;

G. N, état neuf, montre, compteur, gros pneus, essais. Visible :
108, route d’Orléans, Montrouge,

G. N. révisé, bon état, sides Flarley et Indian,, bas prix.
Marius, Mongellaz, Albertville (Savoie).

G. N., moteur révisé, éclairage Magondeaux, chaines neuves,
5 pneus 710% 90 et rideaux de coté. Garage, 33, boulevard
Bessiere.

Mathis, 6 HP 1922, parfait état, éclairage et démarr. élee-
triques, 7.200 fr. Ecrire en fixant rendez-vous aprés 5 heures.
Triboulet, 3, avenue de I’'Observatoire (6¢).

Menet-Goyon, torpédo, 5 HP, état neuf, 5 chambres, 5 pneus
neufs, 2 jeux de chaines et courrgies, chaines neuves, éclairage
électrique, capote, a vendre, 2.800 fr. on échanger contre voi-
turette, 6 &4 7 HP ou Harley-side. Vigne, préfecture, Valenee
(Drome). !

Morgan, moteur Mag, a eau, bon état mécanique Magon--
deaux. Martin, 9, rue du Vivier, Aubervilliers (Seine),

Morgan, 2 places, revu a neuf, capote, chaines et pneus neufs,
prix : 3.500 fr. Francois, 9, rue des Ghaumettes, St-Denis, (Seine).

Salmson 1923, garantie usine, écl, dém. électr., amort,,
essais 2 vol., bas prix. 9, rue de la Clef (5¢). - .

Salmson sport, état neuf, Alliaume et Brion, 59, rue Denfert-
Rochereau, La Ferté-Bernard. s

Sénéchal, 2 cyl, Anzani, 2 vit., trés bon état, 3.000 fr. Ecrire :
L. Py, 20, rue aux Tisseurs, Corbeil, rien des garages.

Sicam cyclecar, parfait étal, Prix : 3.000 fr. Alliaume et
Brion, 59, rue Denfert-Rochereau, La Ferté-Bernard,

A saisir : Joli torp. sp. 3 pl. 6 /8 HP, parf. état marche, bien
équipé, prix intér. Rattier, 29, rue St-Maur, Maisons-Alfort
. Voiture spéciale, roulé 4.000 kil.,, moteur Anzani, 110 kil,
heure, consomme 8 litres, carrosserie course, trois places, canse
départ 2 céder, urgence, 14.000 fr. Guillot, garage, Vichy-

Cyclecar Weler-Violet, bi-temps, t.rés vite, type course,
bon état, bas prix. 36, rue Amiral-Boussin (aprés-midi).

Morgan type Sporting, moteur MAG spécial, roue arriére
amovible, jante large avee pneu cablé 71090, équipé tourisme
avec Magondeaux, lanternes Ducellier, chaines Renold, porte-
bagages, peinture récente, Visible, 138, Grande-Rue, Saint-
Maurice (Seine). Téléphoner pour rendez-vous, 23-Saint-
Maurice. Tram : ligne 13 I.

Kevah 8 HP, bloc-moteur 2 cyl. 1000 e¢m3 al. 80 ¢. 100,

 refroidisseiment A ean, 2 vitesses et marche arriére, transmission

par arbre el eardan, roues amovibles 71090, roue de rechange,
pneus 710% 90, earrosserie luxe bateau et ailes en tdle emboutie,
éclairage essence, phare électrique, sorti usine 2 décembre 1922,
état neuf, Forgeois, 50, avenue du Chemin-de-Fer, Colgmbes.

Divers.

Un réservoir mixte, cuivre rouge 3 litres, une poulie-jante
et courroie de 14 mm., une suspension avant et arricre, tout
pour vélomoteur. Chevinanx aux s« Charmettes ». Arnouville-
Jes-Gonesses  (Seine-et-Oise). (]

Je vends compteur Stewart, ind. wvitesse, totalisateur et
journalier, état neuf, 160 ; 2 grandes sacoches triangulaires,
tout cuir, 50 fr. Léna, 2, rue Miron, a Nice.

West Pocket kodak, obj. anast., 6x3, gaine peau, acc.,

- état neuf absolu, 100 fr., vaut 220, ou échang. contre indicateur

vitesse moto, trés bon état, Grandemange, 50, rue du Simplon
(métro Simplon). : ; )

Pneux moto neufs, 25 et 30 fr. Lenoir, 26, bd Bastille, Paris.

Carburateur Amac complet, pr. Evans neuf, 100 fr. Doyen,
33, rue Commandeur (14¢). | -

0. 8., compteur 120 k. moto ; roue arriére, absolument neuf,
140 fr. Barbey, 52, rue d’Ecosse, Dieppe. i

39 segments pour Cleveland, 63,5x6,35, 3 fr. 25 piéce,
Schmitt, & Usseau, par Pougues-les-Eaux (Niévre).

Dans remise particuliére, place pour un sidecar ou eyclecar,
Concierge, 113, avenue Félix-Faure (15¢). ;

A vendre moteur A. B. C. complet peu roulé, prix : 500 {r,
Jean Poriadouski, 41, rue St-Dominique.
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Ne cherchez pas inulilement, cest...

AUX

PABRIQUES REUNIES D'ELBEUE

. Maison fondée en 1852

‘Usine & ELBEUF (Seine-Inf.)

que vous trouyerez

LES VETEMENTS
DE SPORT

de coupe irréprochable
en véritable drap d’Elbeuf
a des prix imbattables

-

Toujours au minimum I00 r.
d’économie par costume

\

PRISES de MESURES et

essayages facultatifs a PARIS
GRA_TIS et FRANCO, nous adressons le nouvel album de
la saison (M. R). avec gravures haute mode et échantillons

draperie ffnes,a')Elbeuf dans fous les genres et dans tous les
prix, de 99.50 & 300 francs.

.

LIQUIDATION

exclusive du CAMP de VERNEUIL

LE PLUS GROS STOCK DE
PIECES NEUVES D'ORIGINE

HARLEY & INDIAN
150 Motos INDIAN

; : ! )
Démontées, Complétes, a reviser

"FOURCHES RIGIDES pour HARLEY

DEMANDEZ LA LISTE SPECIALE MoTo R

CARROSSERIES de SIDE-CAR

MONO ET BI-PLACE

MA LTERRE : 3’PRA1111?SB%?;:;E?12) 5

DIDEROT §5-38

Suspension ¢élastique pour cyclotracteur neuve, 80 {r.
Bouricault, Lésigny (Vienne). ;

1 cadre Indian neuf nu 1920 avec fourche arriére nue, baguée,
neuve 120 fr. ; gros phare Miller et bouteille Magondeaux avec
supports, 130 fr, ; boite outils Indian, 10 fr.; gros moyeu 2
vitesses intérieur état neuf, roue avant, raccords cadre et
fourche Henderson, le tout 100 fr. Ecrire : H. Boursiac, 4 Nacque-
ville (Manche).

Une poulie extensible pour moto Peugeot, 3 HP 1 /2, mono
1914, une soupape compléte, une enveloppe usagée 650 x 60,

le tout 50 fr. Eerire : M, Trotard, 33, rue Julie, Paris (14¢).

Un changement de vilesse Bozier; 2 vitesses conviendrait
pour moto, Montagnon, 4, rue Antigna, Orléans.

T. S. F., superbe poste, galene et 3 lampes, haut-parleur,
rechargeur, d’aceus, 650 fr, Bodet, 8, rue Taine, Paris ; Diderot
17-30. :

2 groupes Clément, bon état marche, accus seul, 300 fr.;

avec vélo, 600 fr, Mag. Boscli, 2 eyl. Vain, charron a Prey (Eure).

Vends ou échange contre moto 2 tours automatiques modernes
oceas. Royer, 19, rue Emile-Zola, Champigny (Seine).
Vends ou échange eontre machine a écrire ou utilité appar

- photo Ica-Nowat, pell. 69, obj. anast. nlx, aceess., valeur. ;

400 fr, René Amoy, Aillevillers (Haute-Saone),

Poste T. S. I. tout complet, neuf. Mouronval, ferme des
Grésillons, par Triel-sur-Seine.

180 fr. vélo 1 /2 course, roue libre, frein, trés bon état, roule-
ments neufs. Ecrire ;: Maurice, 24, rue Thionville (19¢).

Un cadre Indian, 60 fr, ; 1 indicateur de vitesse Smith pour
roue AV, 70 fr. ; un phare Solar de 21 cm. pour Indian ou Har-
ley, 25 fr, ; une chambre neuve 650 x 65, 10 fr. ; une soupape
B. S. A. neuve avec ressort et clavette, 10 fr. ; une lamps de
sidecar neuve, 20 fr. Bonanomi, 12, rue Froidevaux, Paris (14¢).

Dynamo, démarreur Ducellier, 6 vol., abs. neuf, flic, gaines
Jeavons (Amilear), trés bas prix. 7, rue de la Clef (5¢).

A vendre, magnéto Bosch D, U. 4 neuve, 150 N, boite Sturmer
3 vitesses, 200 fr. Lemaitre, 3, rue Fauvet (18¢), 4

Moteur et boite de vilesse Harley, direction comp!éte,
cyclecar 2 roues Harley AR. Lharamond, 2, impasse de la Tire-
lire, Reims (Haute-Marne).

Echanges

Carrosserie side Orial, 1 place 1/2, trés bon état, contre
carrosserie monoplace, méme marque de préférence. Duquenne,
13, rue Beaubourg, Paris.

Philos neuve, 6 HP, Ballot, carross. sport, 2 places, spider
contre 6.000 fr. et un cyclecar ou sidecar de marque. Largeot,
4, Grande-Rue, a St-Maurice (Seine), pont de Charenton.

Soulte side L. Clément, 5 HP, ét. nf, access. contre cyclecar,
sauf G. N. Paleirac, 46, rue Raulin.

Moto Soyer luxe 1922, roulé 700 km., parfait état a échanger
contre plus forte. Brissae, 32, rue du Génie, 4 Marseille.

Vendre ou échanger contre vélo dame bon état, grande ency-
clopédie mécanique, 5 volumes, valeur 380 fr. Laporte Lapra,
par St-Galmier (Loire).

Vendrais ou échangerais contre caisse side bi-place, une
cajsse Harley avec capote porte-pneu et bagag. arr. et mallette
tole assortie ct tan-sad Harley. Brunner, 17, rue des Petits-
Champs. i

Cyclecar, 4 roues, 2 eyl.,, 3 vit. contre motosolo moderne,
gl. parf., 500 ou 750 cme. Alix, 69 bis, route de Crémieu, Villeur-
anne.

B. B. Peugeot, bon état contre B. S. A. Triumph side. Ecrire
Berthier, 96, boulevard Diderot, Paris.

Echangerais magnifique appareil T. S. F., 5 lampes, cadre

H. Pail compl. contre Indian ou Harley, trés bon état. Ecrire :
Christofleau, 6, rue Julien-Lacroix, Paris.

Moto Gritfon, 4 ch. Zedel, surb., 2 cyl., 2 vit., 1.200 avee side,
1.500 contre cyclecar avee soulte, pay. 100 fr. par mois. Gaston,
5, rue Emile-Allez, Paris (17¢). s

Sidecar Terrot 1923, dernier modéle contre Harley ou G, N,
ou aufre A revoir. 85 bis, boulevard de la Mission-Marchand .
Courbevoie.

 On désire acheter.

Moteur Indian, 7 /9 HP, sans earb., ni magn. Faire offre :
Sauvage, 24 bis, Sente la Saussiére, Boulogne (Seine).

F. N., 4 cylindres, parf. état de marche, bon marché. Ecrire :
détails et conditions. photo possible : Nguyéntrung-Tinh,
mairie, Cholon (Cechinchine).

Vélomoteuyr, état neuf, transmission chaine, éclairage élec-
trique. Bigot, 23, rue Brey ,Paris (17¢). &

Cyclecar ou voiturette récente, réelle ocecasion au comptant,
O. Pruvost, libraire, Lillers (Pas-de-Calais).

Cylindre Zedel, 2 3 /4 complet ou nu. Ecrire : Fernay, 31,
rue M. Berthelot, La Roche-sur-Yon.
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Magnétos et Bougies
‘Réparations de Magnétos
Piéces détachées pour

BOSCH

et toutes autres marques

Spécialité pour Motos et Cyclecars

de SARELLO

10§, Avenue des Termes, 104 — PARIS
Gare-Neuilly-Porte-Maillot j

TELEPHONE : W. 01-00 = TARIF R FRANGCO

INDIAN sizcars
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD ! Passae Elysée-des-Beanz-Arts

METRO : PIGALLE

Suis acheteur de 100 a 150 fauteuils cinéma d’occasion.
Frassier, 43, avenue du Maine, Paris.

J’achéte vélomoteur, état neuf, débrayage, fourche élas-
tique, payable par petites mensualités. Faire offre : B.-J.,
poste restante, Nevers. v

Achate comptant cyclecar ou voiturette a reviser. Détails et
prix 4 Royer, Chaumontel, par Luzarches (S.-et-0.).

Cyclecar, transmission plateau, friction. D’Hagerue, Plélan’
(Ille-et-Vilaine).

Cherche p. voiturette, moto 4 cyl. ou bloc moderne, équip.,
léect. ou Magond., pneus 710x 90, compt., montre. Avando,
43, rue Smith.

Particulier désire acheter a particulier moto A. B. C,, a
réviser bas prix en bon état. Faire offre et présentation si
possible 4 M. Henri Berton, 13 fer, Tue Garibaldi, St-Ouen-sur-
Seine.

Moyeu, 2 4 3 vitesses avec ou sans embrayage pour moto,
135 cme. Dumont, 32, fg Groncels, Troyes (Aube).

Vélomoto neuf, constr. simple, solide, 2 CV, eny. 2 vilesses,
bon grimp. cotes, prie constructeurs, envoy. notices el ren-
seignem. détails. Lequime, 25, bd Jh. Garnier, a Nice (A.-M.).

Suis acheteur petit tour d’établi de® précision, chariotant,
filetant, bon état, 60 4 80 cm. entre pointe. Granier, dépot Etat,
Royan (Charente-Inférieure).

J’achéte bas prix, motos, cyclecars. Nestor Michel, 23,
avenue de Beaumont, Clermont-Ferrand (Puy-de-Dome).

Comptant tous cyclecars de marque, méme mauvais état.
Ferais déplacement si affaire intéressante. Liégeois, 6, avenue
de Messines, Paris (8°).

_Cylindre Zedel, 2 3 /4 complet ou nu. Fernay, 31, rue M.-Ber-
thelot, La Roche-sur-Yon. 3

Indicateur de vitesse pour moto. Ecrire détails et prix a
M. Blane, & St-Rirand (Loire). ;

Loeations.

Cherche 4 louer voiturette ou side 4 la journée. Delort,
23, rue du Cherche-Midi, Paris.
Demandes d’emploi.

Anglais connaissant auto mécanique, cherche situation.
Watson, 2, rue de la Barre, Vitry-sur-Seine.
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‘DU CIRCUIT DES ROUTES PAVEES

tout seul!!!

EN CATEGORIE MOTOCYCLETTES

500 cmc

1 Tom sur Norton
munie d’Amortisseurs HARTFORD

EN CATEGORIE CYCLECARS

1" Sénéchal sur Sénéchal
muni d’Amortisseurs HARTFORD

1.100 omcoc

1 Doré sur Sénéchal

muni d’A_mort_iss eurs HARTFORD

EN VOITURES, HARTFORD TRIOMPHE DANS LES CATEGORIES SUIVANTES :

1.100 cmc biplaces — 1.100 ecmc 4 places — 1.500 cmc biplaces
1.500 emc 4 places — 2 litres 4 places — 3 litres 4 places — 4 litres 4 places
et remporte la COUPE DE “ L’AUTO ”

CLLLLELLLL LT TR T LTI T

Les‘ Amqrtisseurs HARTFORD ont transformé en boulevards
les durs pavés du Nord!...
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Détenteur de

9 RECORDS DU MONDE|

| BICYCLETTES s MOTEUR SIDECARS

Catégories 100 cc. et 125 cc. Catég. 350 ce. et]1.000 cc.
MOTOS

' Catég. 250 cc., 350 cec.; 500 cc.,
750 cc. et 1000 cc.

2 171 KIL. 800 & L’HEURE '

Le Pneu

/ -
e Aors BICYCLETTES & MOTEUR
: Gat. 75 cc. . " DOUET (Rovin).
Cat. 100 ce.... LEZIN (Rovin). .
_ MOTOS
Cat. 500 cc.... FRANCONI (Motosacoche). .
Cat. 100C cc.... VULLIAMY (Harley-Davidson).

'MEILLEUR TEMPS DES MOTOS ET CYCLECARS

FRANCON1 (Motosacoche)

SALLON DE L'AUTOMOBILE

Premier Etage - Salle Y - Stand n° 1
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