


Gure Magondeausx

pour Motocyclettes et Blcyclettea a Moteur

de se monter instantanément sur le guidon.

Il 8e compose de :

1° Une bouteil e acéty-

C E groupe a lavantage de ne présenter aucune canalisation ni raccord caoutchouc el

léne dissous de 170 litres de gaz ; 2° Un contrdleur de pression; 3° Un projecteur fixe
directement sur la bouteille ; 4° Un support se fixant sur le guidon,

USINES A

Le groupe complet :

175 Fr.

change de Bouteilles

Lorsque |la boutellle sera vide, elle
pourra étre échangee contre une
pleine dans les depdts et chez les
stockistes de la ‘‘ Société des Appa-
rells MAGONDEAUX .

Avant de faire cet échange, Il y
aura lieu de démonter la colonne
formant supporten dévissant I'écrou
© pans fixé sur la valve |l restera
donc entre les mains du client I"en-
semble du phare et du manométre
qu’il remontera sur la bouteille plel
ne ainsi que le représente la figure
ci-contre.

PRIX DE LA RECHANGE

5 Fr. a Paris et dans nos usines

6 Fr. dans les villes avec Succur
saies Magondeaux.

PORT-MARLY- LYON - NANTES - BACCARAT - LILLE- LE HAVRE
ROUEN - BORDEAUX - TOULOUSE - MARSEILLE- MONTBELIARD

50 »uccursales
1 800 Dépdts

Société des Apparcih MAGONDEAUX

212 tler,

BIEGE BOCIAL
Boulevard Fereire

PARIS

Téléphone ‘
Wagram 08-25, 95-99 !
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VAINQUEUR des TOURS DE FRANCE 1922-1923 et 1924 (350 cme.)

livre actuellement ses nouveaux modeles & graissage sous pressicn séparé

LE GRAND SUCCES DE LA CONSTRUCTION MODERNE

Pour passer d’agréables vacances . . .

Pour faire sans ennuis du grand tourisme

S’ impose

Ia D.F.R.

La Moto D.F.R. 3 1/2 HP

Ce qui fait la supeériorité de pos machines :
Le GRAISSAGE 50US PRESSION SEPARE qui permet :

un meilleur graissage et un meilleur réglage du carburateur.

La COMMANDE par pignon sous CARTER ETANCHE de la magnéto

et de la pompe & huile.
La DERIVATION des gaz de décompression dans léchappement

La BOITE DE VITESSES a verrouillage interne, en aciers spéciaux

819. A. D. et N. C. A"V,
La GRANDE ACCESSIBILITE de tous les organes.

Le DEMONTAGE par deux boulons de la boite de vitesses et du moteur.

La Motocyclette 3 1/2 HP

(350 cmec.)

Moteur & 2 t. &4 3 lumiéres, 76<76.

Téte de bielle & rouleaux.

Vilebrequin sur bagues bronze

gralssées sous pression.

Craissage sous pression séparé.
2 ou 3 vitesses, débrayage et kick.

Fourche élastique D. F. R.

Deux freins sur poulie jante.

un CATALOGUE détaillé de sa 2 HP
; et de sa 3 1/2 HP

se fera un plaisir de vous envoyer sur demande

‘CHAMPION DE FRANCE (3,32;)

Le Moteur D.F.R.

188,

avenue de INeuilly,

188

F. DESERTetP de FONT-REAULX, TR s LR

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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22, Boul. de Grenelle

22, Boul. de Grenelle

La Reine des Bicyclettes a Moteur

APRES SES VICTOIRES EN 1924 DANS :

Paris-Nice = Concours d’Endurance = Circuit des Vosges

Fait une magnifique B 0 L D 9 O R avec trois machines
démonstration au de séne

et remporte la coupe HUTCHINSON attribuée aux trois machines les mieux classées

MODELE oeus 1.450

Catalogue franco sur demande

U T e TR

Plus la tdche est difficile, plus les qualités
des CARBURATEURS et MANETTES

« LONGUEMARE »

type L.B.H.-2 pour MOTOCYCLETTES s’affirment

CIRCUIT DU FOREZ

Catégrorie 175 cmc. 1

1er Ex gequo TOURAN sur Automoto
FOURNEL sur Automoto
20 Jean BUER sur Automoto

BOIL., D'OR

Catégorie 175 cmec. &

e LEMASSON sur Thomann (Record établi)
3¢ BATIFORD sur Propulcycle

4° BEGNEZ sur Propulcycle

6¢ PICQUENARD sur D. F. R.

Catégorie 350 cme. Cyclecars
fer DOVE sur Colombe (Recori é&tabli)

MOTOCYCLISTES, GYCLECARISTES, exiper les sur vos machiﬁas
G. LONGUEMARE & C*©

12, Rue du Buisson -Saint-Louis — PARIS
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PISTONS SPECIAUX

RICARDO

tous

MODELES

pour

HARLEY — DAVIDSON — TRIUMPH
INDIAN - PEUGEOT ET Tous MOTEURS

- Maurice POYET & Ci

40, rue des Petits-Champs, 40
Tél. CENTRAL79-17 PARIS (2¢)

Envoi franco des Notices techniques sur demande
R. C. SEINE : 209-556

1I Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

Téléphone : Wagram 68-01 — Adr. lélég. : Segonie-Paris

Vous savez tous que PINDIAN SCOUT est la machine la plus perfeetionnée pour le solo. Seul, son prix a été-jusqud présent la raison qu

vous a fait hésiter & en faire Pacquisition. Aujourd’hui PINDIAN SCOUT n'est plus chére :
Demandez les nouveaux prix A 'Aigence Frangaise des Motocyclettes < INDIAN 7, Tous modeles livrables immédiatement.

F. SEGOND, agent exclusif pour la France, les Colonies et le Bassin de la Sarre - Paris, 8, rue ;ebon {179} °
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CYCLECAR

Minimum d’impéts - Faible prix d’achat - Frais d’entretien réduits

SALMSON

4 Cylindre
3 Vitesses
Marche Arritre

Eclairage Electrique
5 Roues Garnies
Refroidissement par

O S -\ e
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JOURNEE DES RECORDS

Cyclecars 1100 monoplace: BeNoisT 160 km. 213 a 'heure.
Cyclecars 1100"™ bi-places : BuENo 139 km. 399 a

RECORDS DU MONDE

I'heure.

La Fourche Elastique

pour motos et vélos & moteur

R. MUNRO

198, boul. Pereire, PARIS (17€) Tel.: Wag. 10-14 /4 :

Y PE

CARBURATEURS AMAC
MANETTES, LEVIERS HANDY
SACOCHES ~ ACCESSOIRES MOTOS -

Wi

La SELLE a ressorts réglables

XL’ALL

LECKIE

Demander le Catalogue M R 97 a la
Societé des Moteurs SALMSON 102, rue du Point-du-Jour - BILLANCOURT

m\mmmmm‘mmmmm

R. C. Seine, n°, 106.582.

L i

Lo Moto

SAROLEA

assure

le Maximum de satisfaction
le Minimum d’ennuis

Maison SAROLEA, St¢ Apme
=HERSTAL, Belgiquc pre———
@//MMWIJY [

v _ Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

-——'—— Au BOL D’OR, le Pot d’Echappement Scientifique

|*STEIGBOY"

TRIOMPHE UNE FOIS DE PLUS
AVEC SENECHAL sur SENECHAL

Ce dernier en effet, avec un cyclecar de 750 cmc,
couvre une distance nettement supérieure i celle
des concurrents des catégories 1.100 cmec,

BATTANT TOUS LES RECORDS précédents s
LE POT D'’ECHAPPEMENT SCIENTIFIQUE

“STEIGBOY "

DIMINUE votre consommation d’essence, AUCMENTE

la vitesse, SUPPRIME les encrassements de moteurs, est

SUPERIEUR A L’ECHAPPEMENT LIBRE
Demander 1a Notice Spéciale aux Etablissements MULHAUSER

Téléphone : 38.03 14, rue du 22-Novembre, STRASBOURG Ad. TéL : RESOLUM

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers v
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RECORDS DU MONDE, CYCLECAR BIPLACE, 27 Avril 1924 :

- MORGAN, 146 km. a I’beure

La plus grande vitesse obtenue en palier par un cyclecar 2 places.

Si vous vous renseignez impartialement, vous achéterez une

CCLEVELAND»

la moto pour tous, la seule vraiment confortable.
CLEVELAND 1924, avec éclairage électrique par magnéto. .. 4.250 frs =
VENTE A CREDIT des modiles 1924, Versement initial frs : 7 Q8.3 5, .solde en 12 mois E

 Cdlalogue, feuilles de références, brochure spéciale et lous renseignements sur demande.
Piéces détachédes d'origine. Service Station

COURSE DE COTE DU PIC MONTAIGU, 29 Mai 1924 :

1 A. DARMONT, sw MORG AN, 113 km 924 a Uheure.

La plus grande vitesse obtenue jusqu'a ce jour en cdte par un cyclecar.

[

CLEVELAND, Etabl. VALPIC, Concessionnaires pour la France et I'Afrique du Nord, 23, avenue Trudaine, PARIS (9°) "

AP ERSARLEETYEEER ARERAAREE RRESEEOE R EEARRAEET RN CIRCUIT DE PROVENCE, 556 kil,, les 21 et 22 Juin '1924 :

1% ex-equo. PIERPONT et BRUN sr MORGAN.
3¢ RUSSEL swe MORGAN.

CIRCUIT DU NORD :

HARLEY & INDIAN
FABRICATION HORS PAIR JUSTIFIEE PAR LES SUCCES SUIVANTS :

Course Toul-Nancy avec sidecar (18 mai): 1¢* BINOCHE, sur moto X.
Course du kilométre lancé avec sidecar, Reims (7 juin) : 1¢* LAMBERT Lucien,
v o sur moto X, en 35" 6/10 (meilleur temps toutes catégories)

1©- MORGAN.

Moios remontées exclusivement avec nos pidces

Stockistes-Spécialistes

I e R AR NN AR

LEGRAND, 42, rue Saint-Etienne, & Lille. JOUVAL, 128, rue Carreterie, & Avignon. =
MOREAU, 9, avenue Nationale, Charleville (Indian). i ROLLY-GONNET. 20, rue de Chateauneuf, a Nice. B
BINOCHE, 9, rue du Lavoir-Saint-Jean, Nancy. SOHIER, 180, rue de Rome, & Marseille (Indian). : .
VINCENT, 20, rue Jeannin, a Dijon. GUIRAUD, rue Boussy, & Nimes. ; :
= GENSE et BOUTERIN, 51, rue de Neufchitel, & Reims. AGNERE, 20, impasse Cahuzac, & Toulouse. S e ) s
&8 GUYOT, 22, rue du Sergent-Bobillot, & Chéalons-sur-Sadne. PARDIES, 9, place Fondaudége, & Bordeaux. S ¢ =
B GUITTARD, 14, rue André-Moinier, & Clermont-Ferrand. - DAVID, 8, rue Thiers, 4 Nantes. ‘ N\ . i ¢ } Q8 : =
B RIGOT, 1, quai Claude-Bernard, & Lyon, LAFITTE, 9, rue des Tauxelles, & Troyes. 1 i

Stock I'INDIAN luxe et sport revisées, garanties six mois.

Le Cyclecar MOR;GAN est un véhicule complet imbattable

en vitesse comme en endurance

PRIX a partir de 4.980 Francs

Etablissements MALTERRE, ™ ™ e, 5*® @0 §

3, rue Villebois*Mareuil, VINCENNES, et au camp de VERNEUIL (Nievre)
Ad. T4 : MALTERMOTOS-PARIS - Télph. : DIDEROT 5538 e R. C. Seine 153.949 B

IMPORTANTE REMARQUE. — Nous meitons en garde la clientéle contre la vente des pitces détachées qui ne sont pas
de notre fabrication. Ces pitces soni fabriguées avec des matériaux de qualité inférieure et sont dangereuses pour ceux qui
les emploient. Les vendeurs’de ces pitces défectueuses n'ont pas le méme intérét que nous & sauvegarder la vie?]le
- réputation de notre marque.yToutes nos,piéces doivent porter la marque DARMONT, garantie d'une fabrication sans égale.

Cyclecar MORGAN

construit en France par R. DARMONT

L [}

IEINE:Z‘I, rue Jules-Ferry, 3 COURBEVOIE | MAGASIN d’EXPOSITION : 178, rue de Courcelles, PAR!S

R. C. Seine 89.142
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ant d’Acheter un

2, rue Frangois-Ponsard - PARIS (XVI°) - Tédéphone : Auteuil 29-48 - Métro : Muette
Vous gy serez trés sympathiquement accueilli, nous vous apprendrons a conduire.

Vous y trouverez tous les modeéles disponibles rapidement

LES MEILLEURES CONDITIONS DE CREDIT

Des Oocaslons trés Intéressantes et toutes piaces détachées
Cyclecars, Yoiturettes, 2 et 3 Places, Voitures 10 HP
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VI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Menionngz toujoutt 19, MOTO:REYUR: nien dcrivant:auxtannonolers Vil
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MOTOCYCLISTES! Si vous désirez :

DUPONT & TRAIZ ET Consiructeurs, 3, Rue Tesson, PARIS 152R f{-}gﬂ

UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE
UN ECLAIRAGE PUISSANT -
CHOISISEHZ le GROUPRP®E »t 2

Véritable mireir Mangin Réflegteur

démentable - Fermeture Ratiraps-

Joux breveté - Fourohe artioulde

brevetée se plagant surteutes formes
de guldon

s SN
EN YENTE DANg TOUTE® LEs BONMES MAISONS
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LIQUIDATION DES PLUS IMPORTANTS STOCKS DE PIECES DETACHEES DE MOTOS

provenant des Camps de MONTOIR et de SAINT-SULPICE
MOTOCYCLISTES 1)

n‘achetez plus de pléces INDIAN avant d’avoir vu notre nouveau tarif 1824 en balsse, envoyé sur demande

ioe : : Aol niat la pzéce Sl et 105,00
Rectification de cylindres INDIAN avec fourniture de piston, axe et segments 5 ia pai el SCUNEN gs0.00
INDIAN neuves avec sidecar sport, émaillées et nickelées, garantie 6 mois.. .. .. 4.500 fr,

Piéces de Mote CLEVELAND, neuves, en magasin i
Cadre, .. e L e o 1 [+ B ) Tambour de frein.. .. .. B 10.00
Coté de !ourche el e e AR e e 20.00 Frein extérieur avec support gax-n:l. 10.00
Guidon .. .. . 35.00 Pédale de frein radL by b 7.00
Jante 26x3 . O e 7.50 Magnéto B:E:RLING mono neuva e e 111000
Réservoir avec cofire & outils. | S e b 15.00 Tocs en fibre de Magnéto.. .. S5O0 NS H 0 3.50
Rayon avec écrous.. .. 3 0.30 Pot d'échappement complet.. .. .. .. .. .. .. 20.00
Garde~boue avant ou arriére avectringles e 15.00 Pédale de débrayage.. .. .. .. .. .. .. .. .o . 9.50

AGENTS, DEMANDEZ-NOUS NOTRE DERNIER TARIF INDIAN (en baisse)
STOCK HARLEY -DAVIDSON

CATALOGUE SUR DEMANDE EXPEDITIONS EN PROVINCE
Toute Commande est expédiée compléte le Jour de sa réception.

EtaBLissemenTs PEYROL & C", 26, RUE VALLIER. LEVALLOIS-PERRET

TEL.: 174 — METRO: PTE CHAMPERRET — AuT.: U GOBELINS-LEVALLOIS — TRrAM.: 35-36 MADEL.- LEVALLOIS
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= AGENCE DIRECTE

Cokiaia & Shub aaldy M n T H I E

CYCLECAR 6 HP
\ 7 4 VITESSES

CYCLECAR 6 HP, Impét ; 100 Frs par an...... 10.700 frs

VOITURETTE 8-10 C.V. 3 places tréfles....... veess  13.950 frs

TORPEDOS8-10 C.V, 4 places Luxe...... cseass 10500 frs

VOITURE 10 HP. 4 et 6cylindres et 11 HP, 4 cylindres

Prix avee Golairage of démarrsge éleotriques
Vente & Crédit aux meilleures Conditions
G. ALIF, 16, Boulevard Voltaire

Téléph Roquette 03-39
Regisire du Commerce, Seins ne 2.935.

DEMANDER LE CATALOGUE

VIII Mentionnez toujours la g MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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son isolant en véritable stéatite

pratiquement incassable

son électrode centrale triangulaire

brevetée inencrassable

sa fige centrale creuse '
empechant I'auto-allumage

LA BOUGIE

COLIN

e

est garantie universelle pour

RO DR RORB ORI DO SR AR

TOURISME
SPORT
AVIATION
COURSES
RECORDS

ST lm‘lllllll“lllllll||'||lII!ImIIIHI"IﬂIFm?NﬂIﬁIIUIII'I'

NOUVEAUX MODELES

OO SRS A ST AR

Usine a STRASBOURG-KENIGSHOFFEN
EN VENTE DANS TOUS LES
BONS GARAGES

Mentionnez toujours Ia @« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers’




Au moment de choisir votre SIDECAR pour les Vacances,

SOUVENEZ-VOUS QUE LE CHASSIS

PEU P LE

A DEMONTRE SES QUALITES DE ROBUSTESSE ET DE BONNE TENUE
A LAROUTE DANS NOMBRE DE MANIFESTATIONS PUBLIQUES OU PRIVEES

PARIS-STRASBOURG et PARIS-NICE

ont prouvé la possibilité de ’adaptation du CHASSIS P.E.U.P.L.E.
aux simples Bicyclettes & Moteur ¢t Motos Légéres.
LE KILOMETRE LANCE A NICE et LE MONT-AGEL ot CAUDA se classe premier de la catégorie:350 cmc.,
LA COURSE DE COTE D'ARGENTEUIL et celle de CHATEAU-THIERRY ou DUBOST et STANTON se

classent premiers des 350 emc.

ONT PROUVE que la légéreté du chassis n'excluait pas sa résistance aux effets de la vitesse et de la torsion
dans les virages. .
DANS LE TOUR DE FRANCE il est le seul sidecar de la catégorie 350 cmc. auguel il ne soit arrivé aucun accident.
Il a fait avee DUBOST le Champion sidecariste, une excellente démonstration que ni les pavés du Nord, ni les virages des Alpes

ou des Pyréndes, n'influaient sur sa triangulation.

SES MILLIERS DE CLIENTS attestent chaque jour par écrit leur satisfaction.
Songez a cela avant de passer votre commande !..

La Voiturette D.F .P.

PRESENTEE PAR

DE COURCELLES & C"

93, avenue des Champs-Elysées
Tél. : ELYSEES 74.46

comporte le maximum

DE CONFORT
D’ELEGANCE
et DDECONOMIE

La D.F.P. assure Ia régularité dutourisme
Elle est FIDELE et VITE

Essais sur demande adressée a

DE COURCELLES et C* Il'

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

Sidecars P.E.U.P.L.E., 28, rue Jacques-Dulud, Neuilly-sur-Seine

ENVOI FRANCO DU CATALOGUE 45,

YLETTE

MEDAILLE D’OR
Equipée de pneus DUNLOP et
transmissions STURMEY-ARCHER

elle prend le pas sur tout et représente
la motocyclette par excellence :z ::

Construite en 2 3/%, 3 et 7 HP pour les plus_ r_nauvaises
routes sous les plus mauvaises conditions. =——

RAPIDE
PUISSANTE

Demandez le calalogue Semae

THERALEIGH =
CYCLE C° Ltd =

Nottingham
(Angleterre)

r \
La Motocyclette SMART
2 c. v. 56/60 a deux temps,
2 vitesses et Kick starter. Cadre
spécial surbaissé, 2 freins, Porte-
EN TOURISME | - bagages fixe,Pied support, Pompe, EN VITESSE
CIRCUIT de PROVENCE trompe, sacoche et outillage COURSE DE COTE
Une moto de série conduite
par un amatewr, se casse| 33 Vendue compléte :: DE NAVITEAU
Une moto de série, conduite
PREMIEHE 1 990 f . par un amateur, se classe
couvrant les 500 kilométres ® rancs at
SANS PENALISATION 5 2. P H E M l E B E
st vente ha credit teo il
«il se naya méme le luve d'arriver v
G sur s hyair e [ SOUPLE, ~ RoBuste, REGuLERE [ MEILLEUR TEMPS
(Les Sports de Pravence). PROPRE, ELE’IGANTE, PARFAITE de sa catégorie.
AGENTS DEMANDES
Demandez Catalogues et Renseignements
MOTOCYCLETTE SMART
H. BAILLEUL, Ingén.-Const, (A.M.)
55 a 57, Quai de la Tournelle, PARIS
Téléphone : GOBELINS 62-17
\ o/
Mentionnez toujours la ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XI
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CAM.453

" ROUES W= F-
AMOVIBLES R A
R B . ROULEMENTS
ABILLES erAROULEAUX
PALIERS TRANSMISSIONS, BILLES 2s=n

TSRS A A

EmCAM /5 AVENUE DE (A 'GRANDE -ARMEE PARIS
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POUR LE SPORT — POUR LE TOURISME

Nouvelle et
merveilleuse
JUMELLE

przsmathue

STEREOSCOP[QUE

Synthese de tous les progrés de la science optique

Grand champ de vue : 330 m. & 300 km. Grossissement : 8 fois
LUMINOSITE INTENSE — RELIEF SAISISSANT
Vue merveilleuse sur mer et dans le ciel

T

mzt= PORTEE SUR HMORIZON LIBRE : 60 KILOMETRES ===

LR R T

s Rd et stk BULLETIN OF COMYANYE DE FAVER | S

ETUI{cuir haven: de grand luxe GARANTIE PAR SNAP e - |k

Toute TELE-SNAP qui ne serait pas reconnue de fabrication A &;‘gﬁg‘*ég}ﬁaﬂpd?,f,lﬁle‘}fe7ﬁrﬂgﬁgiﬁ“;‘{éﬁg’ﬁ;‘fgﬁ;ﬁ;’ =

irréprochable serait échangée sans discussion. que je recevrai franco demicile, le solde de la comman- | =

SRS e de étant payable en 12 \crsaments de 25 fra.incs par | =

. mois sur regus présentés a domicile et sans frais. =

o 7:9;131:‘1.:3.}!3:5- ét?ai?mfijzﬁceset Al Nom, Profession el Adresse: Date et Signature: E

payalbkle =

25 francs par mois =

= =

y . e =

SNAP, 13, avenue d’Italie, PARIS (13°) =

SN e T T R
XI1 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

)

Vainqueur des plus importantes Epreuves Automuhiles
1921-1922-1923

Tous les Records du Monde sur Piste et sur Routes
‘Se monte facilement sur Motos, Cyclecars et Voitures

:» Transforme chaque Route en un Boulevard ::

g Am des Etablissements REPUSSEAU et Cie

USINE & ATELIERS DE MONTAGE : 75-17, Rue l]antun LEVALLOIS-PERRET

R. C. Seine 208.088 Wag.87-93
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Cyc lecar et -C onforto.

Quand un motocycliste se convertit au cyclecar, c’est en grar.xde partie a cause du
confort plus grand qu'il en atlend. Ce confort est ou devrait €ire double : protection
contre les éléments, et isolement des choes de la route. La protection contre les élé-
ments est aisément réalisée, il n'y a qu'a recourir au pare-brise ou & la capote de
l'automobile ; la conduite intéricure constitucrait sans doufe la solution idéale,
surtout pour le cyclecar utilitaire destiné a rouler en toules saisons, par tous les temps,
mais malheureusement avec les méthodes habituellement utilisées en” carrosserie,
la conduite intérieure est trop chére pour le commun des cyclecaristes, et ce qui est
plus grave encore, trop lourde pour permetire de rester dans la limite des 350 'kilos
du poids légal. Elle n'est pas sans avoir aussi des inconvénients, une conduite inté-

o8 rieure de trop petites dimensions n'g pas un cube d’air suffisant. En été, on peut
ouvrir les fendtres, mais en hiver, c'est renoncer & une partie des avantages qu'elle
944 procure. Elle résonne, ce qui est d la longue trés fatigant, el sur une machine dont

la suspension n'est pas parfaite, elle se disloque a la longue. Il se peut d'ailleurs que
ces obstacles ne soient pas insurmontables. Fls ont existé pour les automobiles et on
en a triomphé. L'emploi au lieu de la téle, de panneaux en simili-cuir, donne une
945 carrosserie silencicuse, légére, capable de se préter aux déformations du chéssis
Et surtout si la conception du chdssis carrosserie monocoque était réalisée, elle abou-
tiraif vraisemblablement & Uadoption de la conduite intérieure. Cela n'est pas
impossible. Ne voyons-nous pas str la Lancia Lambda, un chdssis qui constitue'la

946 charpente de la carrosserie. La Sizaire chez nous, la North Lucas en Angleterre
947 marquent un effort dans cette direction. Et méme sur les cyclecars, considérez le

chéssis'du Morgan, ou la simple poutre du Violet, qui dans les deux cas se traduisent
948 par une réduction du poids, et donnent ainsi une marge de poids plus grande pour

la carrosserie, tout en accroissaat la solidité de la machine.

tw [isolement des chocs de la rote est le second but a poursuivre. Nous n'irons pas
950 jusqu'a dire que les cyclecars soient mal suspendus ; en fait, ils le sont aussi bien que
pas mal de voi turcites ou de voitures légéres, mais ils sont loin du confort d'une grosse
voiture de luxe. Certes celles-ci, & cause de leur poids méme, sont plus faciles a sus-

906 pendre, mais malgré tout leur suspension a été éludiée avec plus de soin, et leur tenue
de route est un idéal vers lequel devrait tendre le cyclecar. En atiendant, nous avons

951 une solution transitoire, c'est le nouveau pneu de trés forte section, gonflé d une trés
b faible pression. Moto-Revue n'a jamais csssé de préconiser les gros pneus, le pneu
953 étant le meilleur amortisseur que nous ayons & notre disposition. Sur les routes
955 actuelles, le gros pneu est une nécessité, et le super-pneu un bienfait. Il ne faudrait pas

cependant que son introduction fit négliger la suspension elle-méme. Le semi-cantilever

e est une solution simple, économique, mais non définitive. Que sera la suspension de
958 I avenir ? Question embarrassante s'il en fat. Tout d'abord, nous croyons que s'accen-
958 tuera la tendance qu'on peut déjd noter chez quelques constructeurs d'automob iles d
5 réaliser pour chagque roue une suspension indépendante, donc suppression des essieux.
959 Ensuite, il nous semble étrange qu'd ces malheureux ressorls exposés a un travail
960 moléculaire intense, on ne substitue pas une suspension pneumatique, et il ne serait pas

impossible que des sérieuses recherches soient entreprises de ce cété. Espérons que les
prochains salons nous permetiront d'assister & I'apparition du cyclecar ultra-con-
J fortable, sans que cela se traduise par une nouvelle augmentation de son prix..
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LE développement de la moto de 175 cme. sera certai-
—' nement la caractéristique de la saison 1924, non seu-
lement en France, mais en Angleterre. Nous sommes
partis du vélomoteur, les Anglais de la moto de 250 emec,,
les uns en augmentant, les autres en réduisant la cylin-
drée, nous arrivons au méme point. I1 semble que
lorsque les moteurs atteignent un rendement donné, il
y ait pour ainsi dire un point d’équilibre, une cylindrée
au-dessus de laquelle il n’est pas utile de monter, au
moins pour la machine strictement utilitaire, et au-
dessous de laquelle on ne peut descendre sans limiter
I’emploi de la machine. Cette cylindrée est actuellement
de 175 cme, pour l'usage en solo.

> O

U NE autre tendance qui se manifeste actuellement c’est

de livrer les machines toutes équipées, mais beau-
coup de trousses d’outils sont tout A fait insuffisantes.
Il y a plus dun exemple olt une machine & transmis-
sion par chaines est livrée sans un dérive-chaine. C’est
assurément faire un beaw compliment aux fabricants de
chaines; mais c’est, dans' certains cas, jouer a4 I’acheteur
un vilain tour, ]

U=

U Ne légére hausse de 5 0/0 environ s’est déclanchée
sur le marché anglais,

L= =4

N os lecteurs se plaignent fréquemment de ne pas re-

cevoir de réponse & des demandes de catalogues ou
de renseignements, Nous sommes un peu logés 4 la méme
enseigne, et il n’est pas toujours aisé de rassembler
notre documentation. Ce n’est pas qu'on ne veuille pas
nous donner les renseignements nécessaires, mais trés
souvent le constructeur frangais fait tout par lui-méme
et se trouve débordé de travail.

-

U-N célébre champion motocycliste qui voulait battre

certains records, et y réussit, n’a pas passé moins
de 200 heures &4 metire son moteur an point, & régler sa
distribution, a le bichonmer, & le polir intérieurement,
Et il s’agit d’un champion qui n’est pas seulement un
coureur, mais un remarquable ingénieur. Ayis aux aspi-
rants cﬁqmpions. :

= o

A vEC le printemps, de mnouvelles motos de 175 cme.

éclosent de tous cOtés et remportent un succés com-
mercial sans précédent. Nous avons 1’impression que 1’an-
née prochaine, nous franchirons le eap des 100.000 moto-
cyclistes.:

S AIT-ON qu’en vingt ans il y a eu plus de 5.000 bre-

vets déposés concernant ’automaticité des carbura-
teurs, On voit que les chercheurs n’ont pas ménagé leur
peine. Il est: vraisemblable que le deux temps doit lui
aussi avoir été l’objet d’'un nombre aussi imposant de
brevets. Il est possible que le moteur idéal soit enfoui

au fond dun dossier parce que son inventeur n’a pas’

eu Pargent nécessaire pour le réaliser. Il est triste de voir
que tant de recherches, tant d’efforts, tant d’essais ont
été perdus et tant d’espoirs décus,

P ]

LA querelle de Brooklands parait apaisée. Les coureurs

se résignent 4 s’encombrer de silencieux gros comme

des pots & lait. Et il ne semble pas que les vitesses en
soient sensiblement diminudées.
= o

N E suivez pas mon exemple et ne vendez pas votre

ancienne machineg avant d’avoir recu la mouvelle.
Je suis foreé de faire du footing en attendant la livrai-
son de mon outil. Et je m’étonne que ce moyen de loco-
motion préhistorique ait encore ses fidéles.

Rl .

LES obligations créées par le Code de la Route, en ce

qui concerne P’éclairage des machines, n’ont rien
d’inquiétant pour les voitures de haut luxe, mais elles
placent les motocyclettes devant un probléme difficile.
Le prix d’un tel appareillage ne peut étre que fort élevé
et disproportionné, si l'on considére la n.achine qu’il
équipe. Et pourtant il faut reconnaitre que les mesures
proposées sont sages : il n'y a nul doute d’ailleurs que
nos fabricants de phares ne se tirent de la difficulté et
ne nous soumettent des appareils satisfaisant exacte-
ment a4 toutes les conditions requises, et & un prix abor-
dable,

L

l E préposé au temps, comme disent nos amis les An-
glais, n’est pas bien luné en ce moment. C'est le mo-
ment de réclamer la moto conduite intérieure.
o =

I L y a une mode pour les guidons. Cette année, on les

« porte » droits et trés étroits. Naguére, ils étaient
d’une largeur démesurée. La vérité est entre ces deux
extrémes, On peut remarquer que les professionnels ne
cherchent pas des formes excentriques et que leur guidon
de largeur moyenne leur permet d’avoir une position par=

faitement naturelle, ;

MoOTe REVUE
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UNE QUESTION D’ACTUALITE

I1'Evolution du Cyclecar JePuis 12 guerré

Le Cyclecar avant la guerre. — Le Cyclecar apreés la guerre.

H. P. Borestroke mous parle de l'origine du Cyclecar, de son

évolution et, étape par étape passe en revue les différents
véhicules qui furent mis sur le marché depuis la guerre,
en signalant l'influence de chacun d'eux sur la production

11 serait injuste de méconnaitre 1’ceu-
yvre de ceux qui ont, avant la guerre,
cru au cyclecar et se sont efforcés de

» le réaliser. Ils avaient d’autant plus de

Le dernier né de l'ingénieur Violet, le

moteur du nouveau cyclecar qui porte

son nom. M. Violet est un des premiers

apotres du véhicule léger, et, dés avant

la guerre, mettait sur le marché le fa-
meux Violet-Bogey.

mérite que le grand public ne les en-
courageait gueére dans leur tache. LLe
tort d’un certain nombre de ces cons-
trueteurs, c¢’est «que, sportsmen, ils
avaient concu le cyclecar comme un en-
gin de sport, et que parfois leurs ma-
chines étaient trop vites, trop brutales
et d’une conduite trop délicate pour

Vue intérieure du moteur du eyclecar
Blériot. Ce véhicule, dont le chissis
était en fréne, était en beaucoup de
points identique au Blériot-Whippet
qui eut beaucoup de succés a4 un mo-
ment en Angleterre. I1 en différait sur-
tout de par son moteur qui était, ainsi
quon peut s’en rendre compte par la
photo, un monobloc 2 temps, 2 cy-
lindres.

beaucoup de gens. De plus, c’était un
préjugé trés répandu — ne Pest-il pas
encore aujourd’hui ? — que le poids est
la condition essentielle de la solidité.

actuelle.

La légéreté du cyclecar qui aurait di
le recommander, le déservait, au con-
traire. I1 eut, malgré tout, ses fidéles et
ses enthousiastes, A cetté époque, le
cyclecar était un cyclecar motocycle,
mais avec parfois des solutions tres
originales, 11 y avait des trois roues

Ci-dessus, le cyclecar
Sicam, J1 est muni
d’un moteur Violet,
L'ingénieur Violet est
au volant. A droite, le
Jacquemont, la sus+
pension est 'a noter.
Ce véhicule était pro-
pulsé par un moteur
monocylindrique équi-
libré.

comme le Morgan, si admirablement
concu qu’il n’a subi que des modifications
insignifiantes, et le Sociable A. C.; il ¥y
avait des quatre roues en grand mom-
bre déja. Chez nous, la Bédélia (mo:
teur en V, transmission par poulies va-
riables), I’Automobilette, d’autres en-
core, et en Angleterre, le Carden (mo-
teur a I’arriére, chaines), le Buckin-
gham, le Globe, le G. N. (alors & cour-
roie). Sur I’Adamson, on trouvait réu-
nis un quatre cylindres et une trans-
mission par courroie. Il y avait méme
de minuscules voiturettes qui, par leurs
dimensions et leur poids étaient de
trés proches parentes du -cyclecar; qui

ne se rappelle la Bébé Peugeot, dont de
nombreux exemplaires circulent encore
aujourd’hui, et la Violet-Bogey, égale-
ment trés populaire avant la guerre ?
Nous trouvons dbnc en germe, dés
avant la guerre, la double tendance qui
se manifeste aujourd’hui dans la cons-
truction du ecyclecar.

Le Cyclecar aprés la guerre.

Le marquable Salon de 1919, certai-
nement le plus intéressant qu’il y ait
eu, devait prouver que ile cyclecar
n’avait pas disparu, victime de la guer-

Le cyclecar Blériot, carrossé en con-
duite intérieure. Ce cyclecar était, pour
I’époque, un des plus élégants au point
de vue ligne. La carrosserie était toute
en contreplaqué. A coté, la partie su-
périeure du moteur, remarquer le ven-
tilateur pour refroidir les 2 cylindres.

&
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re. Celle-ci avait épuisé les ressources
des belligérants et notre pays avait été
sans doute le plus rudement éprouvé,
d’autant que mnos alliés, sous Iappa-
rence du droit, de la justice, ne se firent
pas faute de sojgner leurs intéréts et
de transformer la paix en une avanta-
geuse opération commerciale. L’écono-
mie devenait le mot d’ordre. L’essence
était hors de prix, nos industriels ne
disposaient que de quantités réduites
de fer et de charbon. L’augmentation
du prix de la vie réduisait les ressour-
ces de la plupart des gens. Le besopin
d’un véhicule ultra-économique, aussi
bien par son prix d’achat que par son
entretien, se faisait sentir. Aussi le
Salon de T’Automobile vit apparaitre
on réapparaitre un grand nombre de
eyclecars,

Renonant avee la tradition d’avant-
guerre, c’était le eyelecar motoeycla qui
dtait presque exclusivement représenté,
mais sur un certain nembre, cependant,
apparaissaient des solutions qui de-
vaient mener rapidement & la voitu-
rette. I1 y avait quelques trois roues,
mais la majorité se ralliait aux quatre
roues, Certains étajient particuliére-
ment originaux, Le Sicam, par exemple,
¢tait de conception entiérement nou-
velte. 11 employait un moieur qui est,
croyens-nous, appelé & un grand ave-
nir, le deux cylindres deux temps. Ce
moteur, & cause de sa courbe de puis-
sance caractéristigune, et du poids ré-
duit de la machine, s'accommodait de
deux vitesses, A cet effet, les roues ar-
riére, indépendantes, étaient entrainées
par deux courroies, dont les poulies
donnaient deux vitesses différentes,
Des clabots engagealent tantdt une pou-
lie, tantdt Pautre, Une roue était done
motrice en grande vitesse, l'autre em
petite, L'embrayage se falsait par dé-
placement de Pegsieu arridre, Un res-
sort transvensal A lames assurait la
suspension aryiére, Plus tard, un nou-
veau type de Sieam fit son _&ppaﬂ-ti@u.
mais cette fois, la transmission e'effec~
tuait par chaines.

Le G. N. remporta un trés vif sue-

Meve rEver

cés, tant A canse de ses lignes élégantes
gu’en raison de sa saine conception
méeanique. Direction 4 guadrilatére,
chéssis en acier embouti, suspension
par semi-cantilevens, 'apparentaient 3
la voiturette, Mais son moteur bicylin-
drique en V, & 90°, refroidi par ailet-
tes, était plutét un moteur de motocy-
elette renfored, I1 était disposé trans-
versalement et par Iintermédiaire d’un
emhrayage a4 cones, un arbre transmet-
tait la puissance & une hoite contenant
des pignons d’angles. Par ce moyen, on
entrainait un arbre transversal, sur le-
quel étaient montées 3 pignons que
des clabots pouvaient engager. L’es-
sieu arriére sur lequel étaient montées,
fixes, les deux roues, comportait des
pignons correspondants, De courtes
chaines réunissaient les trois jeux de
pignons, Un quatridme jeu avec un cou-
ple d’engrenages pour renverser le sens
du mouvement donnait la manche ar-
ridre. 11 n'y avait pas de différentiel et
le G. N. a été un des premiers & mon-
trer DTinutilité du différentiel sur les
cyclecars, La construction de cette in-
1éressante machine fut entreprise par
une de nos plus importantes fabriques
d’avions et de moteurs, Salmson,

D’autres machines sont de cette an-
mée ou des deux années qui suivirent.
Le petit Blériot présentait les organes
d'une motocyclette, mais la transmis-
sion primaire était constituée par une
courroie et le chassis était en fréme
contreplaqué sur champ et armé aux
extrémités, -

Le Salon de 1921 vit paraitre une
machine extrémement curieuse, si ori-
ginale qu’on ne peut 'apparenter ni au
cyelecar motocyele, ni au ecyelecar-voi-
turette. Clest le Jacquemont. Un ¢has-
sis cogue, un monocylindre de 1.100
eme., mais équilibré par un peids ma
par une bielle supplémentaire, une
transmission par galets de friction lis-
ses, transmission finale par eourroies
plates, i

Le trois roues continuait & avoir des
adeptes, Un certain nombre de cons-
tructeurs employaient une roue direc-

trice unique A lavant. C'est le cas du
Cyclanto et du Favori; le bat pour-
suivi était d’obtenir un chéssis irian-
gulaire indéformable et léger, U'n mo-
teur bicylindrique etait employé¢, mais
le reste de la transmission suivait la
pratique automobile, ) i

D’autres cyclecars commencaient a
évaluer de maniére assez mette vers la
wvoiturette, au moins par la disposition
igénérale de leurs organes. Pourtz}nt, il
est un changement de vitesse qui, par
sa simplicité et sa robustesse, parut
parfaitement approprié au cyolecar_. Ce
sont les plateaux de friction. Aussi les
trouvons-nous sur un grand nombre de
cyclecars, comme le Weler (moteur bi-
temps), le Fournier, le Phrixus, le Tho-
lomé, ete,

Avee DPEclair, c’est déja une voilu-
rette que nous avons. Deux cylindres
en V, mais une boite de vitesses sur le

" pont arriére. Le de Mar¢ay présente

des caractéristiques analogues.

La Quadrilette Peugeot, enfin, est,
avec ses quatre cylindres et sa trans-
mission, une charmante petite voitu-
vette. L’absence de différentiel, les sié-
ges en tandem du type primitif, la voie
étroite 4 Parridre, sont les seules dif-
férences. g VI

Entre temps, la limitation de Pimpot
A4 100 francs, faisait sentir som in-
fluence, et tournait Lattention du grand
public vers le cyclecar. Or, ce public
n’avait que peu de sympathie pour la
motocyclette et avait, au contraire, unc
extréme conflance dans les solutions
répandues par lautomobile, De plus,
dés qu’on Tecourait & la boite de vites-
ses et aux engrenages, le quatre cylin-
dre 6tait, A cause de la régularité de
son couple, partienliérement avanta-
weux, Ainsi, une question de mode,
d’une part, et des considérations t‘ech—
niques, d’autre part, influencérent I'évo~
lution du cyelecar.

(4 suivre).
H. L Yoy lar P

Une ‘demoiselle condictrice. de taxi

Le 18 juin, place de I’Etoile, 8 h. 45,
Je me dirige tranguillement vers mon
métro pour rejeindre le journal &
9 heures.

Tout A ceup, em haut de lavenue
Carnot, j’apergois un taxi monoplace

bleu, le 4860-G.5., 'une des quadrilet-.

tes Peugeol gue I'ami Hamon vient de
lancer sur la place de Paris et qui
permettent de se déplacer rapidement
a bon marché,

C’est une jeune femme ¢ui est auw
volant ; elle est habillée d'un élégant
cuir kaki, elle est coiffée d’'un petit
chapeau de ocuir du mellleur godt :
gants fauves, allure déeidée. La vei-
ture est propre, neuve, I’ensemble est
parfait,

Tenté, je fais un signe et je monte.
Je jette I’adresse : /

— b, Tue Saint-Augustin, Mademoi-~
selle.

— Bien, Mongsieur,

Démarrage en douceur : 1to, 29, 3°,
nous veild partis, Nous descendons
les Champs-Elysées, virons place de la

Concorde, rejoignons le centre.. rue

Saint-Augustin, nous voiei arrivés. Ma
conductrice a mené prudemment, fai-
sant de la main gauche les signes de
ralentissement prévus par les codes
de circulation dans les virages et lors
des freinages de Pallure,

Auw moment de payer ma course, un
tarif trés réduit du reste, ma vieille
nature de journaliste prend le dessus,
et j'interviewe 1’élégante personne qul
m’a conduit.

— Mille pardons, Mademoiselle,
vous venez de transporter un reporter
et je voudrais de vous une interview,

— Oh ! vous allez parler de moi
dans les jowrnaux 1

— Tranguillisez-vous, Mato=Revue
sera discréte : par ma bouche, elle ne
vous demandera pas voire 4ge, om ne
le demande jamais 4 une jolie fem-
me..,

Confusion, petit sourire.. je conti-
nue,

— Vous vous appelez ?

— Mlle Lessinnes,

— Vous conduisez votre taxi depuis
longtemps ? [

monoplace

— Depuis deux jours, J'ai été bre-
vetée en quatre lecons et je n’ai ja-
mais conduit gue la quadrilette Peu-

eof.

% — Vous aimez votre métier ?

— Beaucoup, 11 est agréable avec
une telle voiture,

— Vous avez beaucoup de clients ?

— Mais oui, et tows trés aimables.,.

— Avant d’%tre adepte du volant,
avez-vous pratiqué la motocyclette ?

— Jamais, Mais j’ai fait beaucoup
de bicyclette. Jaimais cet exercice.

Tout en parlant, Mlle Lessinnes me
rend ma monnaie,

— Au revoir, Mademoiselle.

— Au revoir, Monsieunr !

Le moteur ronfle,, 1™, 2¢, 3¢ em-
brayage en douceur, Mlle Lessinnes
s’en va,.,

Les villes & éviter.
ANGERS
Le préfet a dit remeltre striclement
en vigueur Uordonnance limitant & 18
@ Pheure la vitesse dans cette ville. De-
puis lors, les agents verbalisent & tous
iles !carrefours. Quwon y prenne gar-~
e
RENNES
Lé inaire de Rennes vient de pren-
dre un arrété fivant @ 12 é& Uheure la
vitesse des autos dans sa cité, Et voi-
la les contraventions qui pleuvent dru
comme gréle.
SAILLANS
Le maire de cette ville s’est donné le
ridicule de faire faire wune énorme
pancarte indiquant que les aufos ne
devaient pas, sur son territoire, dé-
passer le 3 a Pheure ! C’est sans doute
le récord... M. le maire de Saillans fe-
rait mieux de prendre exemple sur son
collégue d’Erome, dans le méme dépar-
tement, gui, Iui, tolére trés raisonna-
blement Ie 25 & Pheure.
Na~cy
Le nouveau chef de la police nan-
céenne fait premve d'une autophobie
aigué, Il veut faire revivre un vieil ar-
rété de 1920, limitant la vifesse des
autos dans la ville @ 10 & Pheure ; il
va créer des agents chronométreurs (1)
—tu parles |— qui prendront les temps
sur 500 métres et les conlraventions,
parait-il, vont pleuvoir...

= oo

Le prix de la Coupe de I’Armistice.

Il y avait foule, Pautre soir, a la
Brasserie Excelsior pour la réunion du
Motoeycle CInb de rance, car, en mé-
me ftemps que cetle réunian, auait lieu
la distribution des priz aux différents
vainqueurs de la Coupe de PArmistice.

Aprés avoir félicité les laurdats, M,
Robe’rf Sénéchal, président du M. C. F .
,})mceda @ la remise des récompenses et
eva son verre au succés de la
de IArmistice 1924, G

o

4.000 permis de conduire délivrés
en un mois.,

De 1899 a fin 1920, le département
de la Seine a accordé 319.000 permis,
soit annuellement 12.760 permis, en-
viron 1.064 par mois,

Deeuis,', le nombre de permis a aug-
menté dans des proportions considéra-
bles. En février 1924, 2.800 permis, en
mars 3.600, en avril 3.716 ef le chiffre
de mai doit dépasser les 4.000,

Pendanl les quatre premiers mois de
192:1, les services de la Préfecture de
police ont distribué 5.500 cartes grises,
Po'ur la méme période de 1924, [es
chiffres totaux de la distribution des

carles grises en quatre mois, dé
25.000. : N i

L=}

Pour la page pratique.

’N’onbliez pas qu'une recette insé-
rée dans la page pratique vous vaudra

une bougie, et n’altendez plus pour

nous en envoyer nne.. ou deux, ou
plus !

Eerire lisiblement et joindre un cro-
quis.

MoToe-REVUE
ECHOS

Une poignée pratique.

C’est la  poignée  Luper-Berthet
Mousse, qui, pneumatique, absorbe les
vibrations du guidon; extrémement lé-
gére et souple elle n’a rien de compa-
rable aux poignées de caoutchouc
courantes, Sa légéreté est obienue par
Ies innombrables cellules remplies
d’azote qui existent dans la matiére
méme. Avec une épaisseur de 10 mm.,
la poignée ne pése que 35 grammes,

Créées par le champion Marcel Ber-
thet, elles sont fabriquées par MM.
Paillier et Berguin, 17, rue de Prague,
Paris.

e, aswe
&% wn W de

En marge du Sport.
Nous sommes heureux d’apprendre

squ’au concours que vient d’organiser

le T, C. F., a Grenoble, les deux Mi-
cromoteur ent remporté ious deux la
plus haute récompense, c'est-a-dire la
médaille d'or, De plus, Micromoteur a
gagné la coupe de régularité du Tou-
ring-Club, destinée a P'équipe de deux
ayant le moins de pénalisation.

Nous crogons deveoir rappeler gue
Micromoteur avait déja remporté le
Grand Priz du T. C. F., gagné le Bol
d’Or, avec 540 kilométres en 24 heures,
sans arrét et de plus le Grand Prix d
IAuto. :

Brochure sur demande & Micromo-
teur, 170, avenue des Batignolles, a
Saint-Ouen,

R~

Une boite de vitesse pour
Alcyonnettes.

Nous avons le plaisir d’annoncer a
nos lecteurs que la Maison G, Picard
pvient d'établir un type de boite de vi-
tesse spécial pour Alcyonnetles, qui
peut se monler inslantanément sans
Paide d'un mécanicien.

Pour tous renseignements, s'adresser
aux Usines Picard, 26, rue Carnotf, a
Courbevoie (Seine).

< < [

Aprés le Bol d’Or.

Il nous fant revenir sur Pintéres-
sante démonstration faite au Bol d’Or
par le cyclecar d’Aux,

Nous avons vu, en effet, pour la pre--

miére fois, un cyclecar muni d’un mo-
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teur de 350 ecme. licence Causan, & re-
froidissement par eau, et d’une sim-
plicité telle que le bas prix auquel il
sera vendu ne nuira en rien a son bon
fonctionnement et surtout & ses qua-
lités de résistance et de durée,

En effef, gridce a ses courroies spé-
ciales de {ransmission, parfaitement
éprouvées, et son changement de wvi-
tesse progressif par poulie, qui lui
donne toute une gamme de vilesse,
d’Aux a pu supprimer sur son cyclecar
tous les organes coittenx difficiles a
établir de bonne qualité dans les voi-
tures bon marché. Plus de boites de
vitesse, de pont arriére, d’engrenages,
ete.. Un seul moteur et deuxr cour-
roies. .

Quant au moteur, nos lecteurs juge
ront de suite de ses qualités quand ils
sauront que le motfeur qui a participé
au Bol d’Or avait déja effectué 8.000
kilométres sans le moindre ennui, ef

.méme sans qu'il ail élé vérifié pour la

course.,

De plus, bien que pesant plus de
400 kilos, le d’Aux a réussi, en se
gardant une marge de plus de 500
tours moteur, a effectuer la nuit le
tour du circuit a prés de 64 de
moyenne.

R, d’Auz, 12, rue Chauveau-Lagarde.

>

Automoto au Palmares.

Les vélomoteurs et les motos Iégéres
Automoto, dont les débuts furent de
splendides suceés an Forez et & Plan-
foy, ne s’arrétent pas sur une.si bril-
lante carriére. Le 15 juin, les vélomo-
teurs Automoto 100 cme, engagés dans
la course de cote du « Val de Cuech »
enlevaient la premiére place de Ia ca-
tégorie en 5° 277 3/5, battant Ie préc-
dent record, dont le temps était 6* 157,
Les bicycleties @ moteur construiles
par le populaire cycliste Chrisltophe
obtenaient la deuxiéme plaze en 5’ 557,
Nos félicitations a la grande murque
Automoto et au vaillant consiructeur
Christophe,

(Tl e eorir
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A propos d’Assurances.

Depuis 1914, Moto-Revue faif des
assurances pour ses abonnés. Celle
longue expérience nous a permis d’ou-
vir un « Service d’Assurances » des
mieux organisé ; neus avens toujours
obtenu les meilleures conditions au-
prés des meilleures compagnies d’as-
surances, ef nos abonnés nous ont, a
plusicurs oceasions, manifesté leur sa-
tisfaction d’étre assurés par nos soins.
(Pest pourquoi, vous qui n’éfes pas en-
core assuré, pourquoi atfendre plus
longtemps, Demandez-nous Ia notice
d’assurances que nous vous adresse-
rons par courrier, Joindre un timbre
0 fr, 25,

Assurances contre les accidents, I'in-
cendie le vol, la D, A, 8., efe., efc.

= O
L'évolution
de la machine américaine.

x Le manque de place nous oblige
a remeftre @ un prochain numéro la
suite de celle inféressante série d’ar~
ticles,
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Le Cllaﬁgement <1e Vitesse

Dans V'article ci-dessous, Regairaz nous indique en quelques mots, l'art et 1a maniére de changer
de vitesse. Renseignement précieux pour nombre de pilotes qui ignorent beaucoup, si non tout
de cette manceuvre, 4 en juger par les plaintes qui émanent de leurs boites par moments.

L’usage de certaines machines peut
faire croire quun changement de vi-
tesse est superflu. Voyez par exemple
une voiture comme la Ford. La pre-
miére des deux vitesses me sert rigou-
reusement que pour le départ, et méme
il n’est pas impossible de démarrer di-
rectement en grande. Les grosses mo-
tos américaines,- méme montées avec
un sidecar, montent pratiquement en
grande toutes les cdtes. Et avant la

Le fonctionnement d’une
boite de vitesse : le des-
sin du haut montre la po-
sition des pignons pour
la premiére vitesse ; celui
du milieu leurs positions
en deuxiéme vitesse (on
remarquera que la deuxie-
me fourchette est entrée
en fonction). Le dessin
du bas indique la posi-
tion des pignons en prise
directe

guerre, combien de motos sans chan-
gement de vitesse escaladaient gaillar-
dement les cotes & la seule condition
qulelles aient 1'élan initial nécessaire,
I y a méme eu des cyclecars sans
changement de vitesse. Aussi voit-on
assez fréquemment des motocyclistes
qui considérent le changement de vi-
tess comme une complication et re-
grettent la bonne vieille transmission
directe par courroie.

Un changement de vitesse
est=il nécessaire ?

Répondons comme les Normands :
oui et non. Oui si notre moteur est
un moteur 4 régime élevé, non si no-
tre moteur est a régime lent et sur-
tout s’il fonctionne selon le cycle a

deux temps. Le propre d’un moteur a
régime élevé c’est d’avoir une courbe
de puissance qui plonge rapidement
au fur et 4 mesure que son régime di-
minue. Si donc une cbte se présente
et qu'elle améne un ralentissement de
la machine, la puissance dont on dis-
pose se trouve trés réduite. Il n’y aura
plus équilibre entre I'effort nécessaire
pour gravir la cdte et la puissance
fournie par le moteur; celui-ci cale.
Il faut donc accroitre le régime du
moteur par rapport a la vitesse de la
machine, donc démultiplier davanta-
ge. Tout autre est
le cas d’un moteur
mou, Celui-ci dont
le remplissage se
fait d’autant
mieux qu’il tourne
moins vite (dans
de certaines limi-
tes, bien entendu),
a une courbe de
puissance presque

plate s’étendant
sur des régimes
différents.  Ici,
un  ralentisse-
ment ne se tra-
duira pas par
une perte de
puissance. Il de-
viendra inutile
de changer de
vitesse. Si donc
vous désirez un
moteur de peti-
te cylindrée,
nerveux et ca- -
pable d’atteindre une grande puis-
sance, attendez-vous & changer sou-
vent de vitesse, A moins que le mo-
teur ne soit assez démultipli¢. C’est
d’ailleurs une ecrreur fréquente gque

d’employer avec de tels moteurs des

multiplications exagérées dans le falla- -

cieux espoir de réaliser un excédent
de vitesse. Un gros moteur a faible
compression, a régime peu élevé, s'ac-
commodera de multiplications plus
fortes. Certains gros moteurs de 1.000
cme, de cylindrée pouvaient supporter
un rapport de 3 1/4 a 1, Il ne serait
pas a conseiller avec un moteur mo-
derne de cette cylindrée, 4 haut régime,
de descendre au-dessous de 4 ou 4.1/4
a4 1 en solo.

Combien de vitesses ?

Plus un moteur est nerveux, plus
sa courbe de puissance plonge rapide-
ment, plus il a besoin d’un grand
nombre de rapports si l'on veut en
toutes circonstances maintenir le mo-
teur au régime optimum. Le change-
ment de vitesse progressif serait ideéal
pour un tel moteur, et l'on ne peut
avee les tendances modernes dans la
constructions des moteurs 4 explosion,
que sowhaiter la diffusion des change-
ments de vitesses comme le de La-
vaud ou le Constantinesco, ou a leur
défaut celui des plateaux, trop
méconnus a notre avis. Les
constructeurs de voitures, de
cyclecars ou de motos qui em-
ploient des moteurs a4 grand
rendement sont donc parfaite-
ment justifiés lorsqu’ils em-
ploient des boites & quatre vi-
tesses. Cerfes, avec trois vi-
tesses, méme avec des mo-
teurs nerveux et de faible cy-
lindrée par rapport au poids
transporté, on peut se tirer

d’affaire, mais on n’ira jamais aussi
vite gqu'en usant du changement de
vitesse pour maintenir en toutes cir-
constances le régime du moteur, Quant
au changement, de vitesse progressif,

[}

comme le Rudge Multi ou le Zénith
Gradua, nous en gardons le meilleur
souvenir (1). Malheureusement, nom-
bre de motocyclistes s’en servaient
d’une maniére ridicule et ne coennais-
saient que les deux rapports extrémes,
Ils passaient brutalement de la plus
grande vitesse a4 la plus petite. Aussi
les courroies ne pouvaient-elles ré-
sister longtemps a un traitement aussi

" cruel.

Avec un moteur a4 courbe de puis-

. sance presque plate il est inutile

d’avoir un grand nombre de rapports
Nous voyons par exemple une ma-
chine comme la Scott qui pendant trés
longtemps m’a eu que deux vitesses.
Le type & trois vitesses n’a d’ailleurs
pas remplacé la deux vitesses, Un cy-
clecar comme le Violet, avec son 500
cme, deux temps, n’a aucun besoin
de plus de deux vitesses,

Par contre, si le poids est élevé par
rapport a la puissance, le ralentisse-
ment en c¢dte deviendra tel que le mo-
teur ne tournera plus assez vite, mal-
gré tout, pour donner la puissance né-
cessaire. Et plus le poids sera élevé,
plus faible sera la cdte qui produira
ce ralentissement. Il faudra donec un
second rapport pour les coOtes plus
fortes jusqu’a un pourcentage un peu
plus élevé, un troisiéme pour les cotes
encore plus dures. Si nous n’avions
que deux rapports trés espacés, lors-
que nous passerions & la petite multi-
plication, le moteur tournerait bien a
son régime, et méme emballerait, sans
que la puissance qu’il fournit soit
utilisée,

Ainsi donc un moteur nerveux 2
courbe de puissance rapidement as-
cendante, ou bien un moteur dont la
puissance est faible par rapport au
poids  transporté, demanderont-ils
trois on quatre rapports, Un moteur

(1) Nous traiterons de ces change-

;1_1elnts de vitesse dans un prochain ar-
Icle,

T
s
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mou, de forte cylindrée, remorquant
un poids peu élevé, n’aura besoin que
d’un petit nombre de rapports.

La manceuvre -
du changement de vitesse.

Si paradoxal que cela puisse paraitre
il ¥y a un bon nombre de chauffeurs
qui ne savent pas changer -correcte-
ment de vitesse. Il y a certes des voi-
tures anciennes oll les engrenages sont
usés, ol les commandes et les four-
chettes ont pris du jeu et avec les-
quelles il est impossible de changer
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aussi voisine que possible, Si les pi-
gnons ont le méme diamétre on s’ef-
forcera de les faire tourner au méme
nombre de tours. Un pignon trois fois
plus petit qu’un autre devra, pour que
la prise se fasse aisément, tourner par
contre trois fois plus vite. Il est na-
turellement impossible de savoir avec
la derniére exactitude 4 quel régime
tournent les pignons. Mais on peut s’en
rendre compte pour le irain secondaire
par la vitesse de la machine, et pour
le train primaire par celle du moteur.
11 faut done, lorsqu’on change de vi-
tesse, ou bien modifier l’allure du mo-

Pour changer de vitesse, ne saisissez pas le levier i pleine main, ne le manceu-

vrez pas comme la barre d’un yacht. Prenez au contraire la boule entre le pouce

et lindex, et, d’'un mouvement rapide mais sans brutalité, passez le levier
dans le cran voulu.

sans provoquer un affreux grincement.
Mais avec une machine neuve un chan-
gement de vitesse doit s’effectuer sans
bruit et sans effort. Le tout est de ne
pas s’énerver, et de savoir ce que 'on
fait, I1 faut changer avec netteté, avec
précision, mais sans brutalité. Si l’on
manceuvre le levier de changement de
vitesse juste an bon moment, il sem-
blera que les pignons entrent d’eux-

. mémes en prise sans heurt et sans choc.

La vitesse des pignons a leur circon-
férence doit étre la méme. La régle es-
sentielle pour effectuer un changement
correct c’est de se rappeler qu’il faut
donner A la périphérie des pignons qui
doivent entrer en prise, une vitesse

6
il DN

el

Une boite de vitesse pour motocyclette la Sturmey-Archer. Les deux pignons du
centre, continuellement en prise, sont mobiles, chacun sur son arbre respec-
tif. La position indiquée est celle du point mort.

teur, ou bien isoler le moteur du train
primaire en débrayant pour permettre
a ce train, freiné par l’huile de la boite,
de ralentir.

Passer d'une petite vitesse
a une grande.

Dans ce cas il faut réduire la vitesse
de l’arbre primaire. Le pignon de l’ar-
bre primaire qu’on va engager étant

lus grand e celui qu’est en prise.
Pour cela, il %:ui débrayer, marquer un
temps d’arrét pendant Ilequel l’arbre
primaire ralentit, il devient dés lors
facile d’engager la vitesse. Ne vous
pressez donc pas quand vous montez la
gamme des vitesses et surtout débrayez
A fond. Avec certains types d’embraya-
ges qui dégagent mal, le changement de
vitesse peut étre malaisé.

Passer d'une grande vitesse
a une petite.
I1 faut au contraire accélérer la vi-

- tesse de larbre primaire, Débrayez

donc légérement et seulement pour per-
mettre au moteur d’accélérer, et lors-
que le régime du moteur est devenu
suffisant poussez en place le levier.

Avec un peu de pratique vous vous
rendez compte, an son du moteur, du
régime auquel il tourne. Il faut natu-
rellement accélérer et non emballer le
moteur,

Double débrayage.

Cette manceuvre est utile avec certai-
nes boites pour passer d’une grande vi-
tesse 4 une plus petite, Elle consiste a
débrayer a fond pour permettre au mo-
teur d’accélérer ct en méme temps de
dégager la vitesse en prise. On embraie
ensuite trés légérement pour que le
moteur entraine ’arbre primaire et ac-
célére sa rotation, On débraie alors et
on pousse & son cran le levier 'de vi-
tesse.

-
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Une Carrosserie originale

parfaite et un poids réduit.

Dans cette voiture, chissis et carros-
serie sont combinés et forment un en-
semble présentant le minimum de ré-
sistance A4 l’avancement, une rigidité

MNionveanrés dela Quinzaine

Le chéssis est de section circulaire
et consiste en plusieurs anneaux de
duralumin, L’ensemble est consolidé
par des fils d’acier avec tendeurs, et
présente I’aspect d'un fuselage d’avion.
Le revétement est en tdle d’aluminium,

. sans aucune aspérité. Les ressorts,

avant et arriére, sont fixés sur des tu-
bes transversaux, ceux d’avant servant
également de support au moteur,

I1 nous semble que, pour une ma-
chine de course, cette construction
peut présenter certains avantages, mais
pour une voiture de tourisme, il sem-
ble difficile d’établir des siéges d’ac-
cés faciles, des porti¢res, ete, sans
comprometire la rigidité et la solidité
du fuselage.

Encore un deux temps original

11 semble que malgré sa simplicité
originale, le deux temps soit toujours
susceptible de modifications, si ’'on en
juge par le nombre sans cesse crois-
sant ‘des inventions g’y rapportant,
méme dans sa forme primitive a trois
lumiéres,

On remarquera que dans le deux
temps 4 3 lumiéres, le piston ferme
I’admission, cependant qu’une section
de 1’¢chappement est encore ouverte
4 ce moment; il en résulte une perte
de gaz frais qui filent avec les gaz
brilés. j

Un fabricant autrichien y porte
reméde de la maniére suivante :

Dans le cylindre se meuvent deux
pistons séparés par une cloison verti-
cale,

Ces pistons sont attelés 4 une seule
hielle terminée par une fourche; il est
facile sur les trois schémas de suivre
le fonetionnement, On voit en particu-
lier qu’une fois I’échappement fermé,
I’admission reste encore ouverte, per-
mettant ainsi une charge compléte.

Une seule critique serait a faire : la
présence de cette paroi qui chauffera
beaucoup provoquera peut-étre des dé-
formations. Mais la question a été

magistralement résolue sur des deux
temps de forme analogue, comme le
Violet et le Garelli, ce qui, somme
toute, donne confiance. S. G

Arrache—-moyeu et P dulie de frein

Cet appareil spécialement étudié
ponr rowe Michelin & quatre trous est

T'auxiliaire indispensable de tout pos-

sesseur de Citroén

Il supprime 1'emploi de deux appa-
reils distinets et évite les démonta-
ges par choes si préjudiciables aux
arbres, roulements, ete...

L’arrache-moyeu est constitué d’un
plateau d’appui en acier estampé. La
partie formant écrou est d’une épais-
seur telle qu’elle permet les efforts les
plus violents sans risque de déforma-
tion.

C’est en somme un accessoire in-
dispensable que son prix met 4 la por-
tée de tous,

Société d’applications et de fabrica-
gon.s industrielles, 14, rue de Bassano,
aris.

(Voir Ia suite, page 956.)

Mesurer une distance revient &
comptér les tours que fait une roue et
connaissant sa circonférence, transfor-
mer par une graduation appropriée ce
nombre de tours en unités de longueur.
La vitesse étant la distance parcourue
pendant un temps donné on lobtien-
dra donc en connaissant le nombre de
tours pendant 'unité de temps. Nous
trouverons donc dans le boitier deux
mécanismes distinets : Pindicateur et
le compteur,

Fonctionnement
de lindicateur de vitesse.

La vitesse étant fonction du nombre
de tours par seconde, il faudra, lors-

“que ce nombre augmentera ou diminue-

ra que ces variations fassent mouvoir
une aiguille sur un cadran gradué.

Un indicateur simplement théorique
pourrait étre constitué sur le principe
du régulateur & boules, les boules en
s’écartant plus ou moins par la force
centrifuge feraient monter ou descen-
dre une bague coulissante entrainant A
son tour une vis sans fin faisant mou-
voir l’aiguille,

Pratiquement le probléme est hien
plus complexe, il faut des piéces tour-
nantes ultra légéres c’est la condition
essentielle pour qu’elles puissent tour-
ner continuellement pendant des an-
nées sans lubrification et usume appré-

Coupe du mécanisme de I'indicateur de
vitesgse 0. S. A aimant, B collecteur
de courant, D disque d’aluminium,

NMYOTO REVUE
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ComPteurs et Inclicateurs (],e vitesse

L’accessoire utile par excellence, pour ne pas dire
indispensable, mais dont le fonctionnement reste
généralement un mystere.

ciables — l’entrainement est également
délicat ; 14 aussi il ne faut pas d’orga-
nes susceptibles de s’user et d’un rem-
placement difficile, pas d’organes

bruyants et de trains d’engrenages ab-.

sorbant une partie de la force motrice.

Les indicateurs magnétiques résol-
vent d’une maniére élégante la diffi-
culté, Pentrainement se faisant unique-
ment par force magnétique sans lien
d’aucune sorte,

La meilleure preuve de leur sareté de
fonctionnement réside dans le fait que,
fabriqués depuis dix-neuf par la mai-
son francaise Q. S., 95 0/0 des indica-
teurs en service dans le monde entier
sont magnétiques.

Voiei le fonctionnement de indica-
teur 0.S.

Un aimant cireulaire A (voir la- fi-
gure) tourne entrainé par un flexible.
Au-dessus de cet aimant se trouve un
disque en aluminium trés léger el

Le mécanisme du compteur kilométri-
que : A petite tige marchant par un
excentrique et enclanchant & chaque
tour une dent du pignon B.

n’ayant aucun lien avec Paimant, ce dis-
que est réuni a Daigunille de Pindica-
teur par une tige verticale. L’aimant en
tournant donne naissance A4 des cou-
rants parasites nommss courants de
Foucault, leur action est d’entrainer le
disque d’aluminium D, (Cette action
¢tant dinectement proportionnelle & ia
vitesse de rotation de Paimant, plus
celle-ci augmente, plus le disque tend
a étre entrainé et par conséquent 2
fait tourner l’aiguille. Mais 4 ce mo-
ment intervient Paction d’un 1éger res-
sort spirale qui tend, lui, 4 ramener
P’aiguille au zéro.

Done pour une vitesse de rotation de
I’aimant donnée, Paiguille sera déviée
d’une certaine quantité et prendra une
position déterminée au moment ot la
tension du ressort équilibrera P’action
de I’aimant.

Comme on s’en rend compte, le fone-

tionnement est des plus simples, Au-
dessus du disque D est pIacée"un_e cou-
pelle en fer doux B qui sert simple-
ment de collecteur des courants de Fou-
cault.

On a remarqué que lintensité de ces
courants utilisés variait avec la tem-
pérature ambiante ; pour avoir un in-
dicatenr toujours précis, quel que soit

~

Un indicateur anglais du
type magnétique, remar—
quer la commande du
compteur par couronne
formant vis sans fin,

sa température, il est nécessaire d’y re-
médier; a cet effet est placé sur lai-
mant un « slumt » métallique dont la
théorie de fonctionnement serait trop
longue & exposer ici, disons simple-
ment que cette piéce intercepte plus ou
moins de courant selon sa température
et compense automatiquement, jouant
en somme le réle d’'un trop plein.

Puisque nous parlons de P’influence
de la température, remarquons en pas-
sant que c’est 4 cet écueil que.se heur-
terait tout d’abord un indicateur 4 for-
ce centrifuge et, d’'une fagon générale,
tout indicateur comportant des piéces
lourdes, qui s’échauteraient d’elles-
méme trés rapidement par leur propre
fonctionnement, et donneraient des in-
dications erronées par suite des dilata-
tions du métal.

Enfin, avantage incontestable en fa-
veur des Iindicateurs magnétiques
Péquipage mobile, disque et aiguille,
n’étant pas relié mécaniquement, mais
magnétiquement au moteur ne peut su-
bir aucune détérioration du fait d’a-
coups ou de changements brusques dans
la vitesse du moteur.
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une certaine élasticité et d’autre part
cette transmission présentant des cou-
des, on a adopté le flexible qui donmne
toute satisfaction par sa souplesse, son
silence et qui est une transmission par-

faite pour les mouvements de faible La course au clocher LES JEUX OLYM-

force d lfA C d . PIQ,U—ES DE MONT-

; e -L. ardennais. MARTRE.—Lacour-

L'A. C, Ardennais a fait disputer le 15 se de ralenti — il y

f juin, avec grand succés, une course au clo- avait foule — a
Le compi‘;leur jog;na}iezr’a(\,rec les engre- :3:5 pour motos, sidecars, cyclecars et voi- gauche Godefroy,
nages de remise a zéro. . Ly s Paviateur qui passa
,Mrl’?rr:;?ll'cr du classement général : Pierre sous PArcde Triom-

A phe, 3¢ sur Renault,
La course de cote du Revert. et Pierre Labric qui
§ organisa les fétes.

Fonctionnement du compteur.

11 s’agit 124 uniquement d’enregistrer
des tours; la réalisation est donc sim

Le Moto Club Toulonnais. a donné le 15
juin, une course de cbte au Revert, sur

ple: il suffit de calculer une démulti- e.so;: :Zém-is. Tnutesflcz:eépreu\tv_es se dér-O"]é‘[" Chabasl (Shatt)

blication appropride de mantére 4 o B e sl | Moo e Sl e TR0 eiecults des Beatmont

que lorsque la roue aura parcouru i= DR E sement purement matériel, wKeésultats : Moo cmec. — 1. Ravante (Ultima ’5 s
lométre, la couronne portant les chif- : La constitution d’un flexible Bicyc[fzzes 4 mofewr. — 100 cme.; 1. Sage, m. :4 - 73?5- : ; ; e vé%o::;f;ﬁi:aitt c,i’i?fe'i“modtis frggual:f;éé e
fes des unités se déplace d’'un 1/10 de ; (échelle double environ). 6 m. 45 s.; 125 cme : 1. Galorini, 3 m. 5 s.; Motos 1.000 cme. — 1. Rey (X..), 4 m. 13 juin par le Moto Club Sénonais, sur le cirs.
tour. Q_uan-d cette couronne a effectué 175 cme. : 1. Manté, 5 m. 18 s. i sec.; 2. Yauvin (X...). ! " cuit des Beaumont, a &té des plus réussis.
un tour correspondant A 10 kilométres S 3 N \ ; ﬁ,fw;f?d-”;;; o 2:501 c]g‘:;.lma:s :.3 mDegl;e;e,. DSzfidecar).!' 350 emic. -—I 1. Martin (Harley- Un c]assemeéit].géénéral fut 6tabli ,d'apres les
ar conséquent, elle a fait tourner sa Z = o, n flexible comme on s’en rendra 5 m. -3 . fL , : - avidson), 5 m. 22 s. 1[5 moyennes réalisées, ct les pénalisacions ré.
zuivante, ?}Ell‘& ,des dizaines d’un 1/10 Ay / 2 ,«/'9.,\?\ compte par le croquis est constitué p%l‘ Ench‘l;nucl.ou.xx.GSaﬁatzr,sz m. 46 s.; 1000 cme. : pegzicél::ag(m)o cmni.. ;’:a:a.ﬁz;ac;e; E.Xde3 La- Cohee;(;l en v(g;cn lel réslultat ;

. . . . i T 11 = g 5 2 ‘ - e ety 4 . =iy tade seefe I. ein ropulcycle, 175 cmc.), 33 ptg-
de tour, et ainsi de suite. " un enroulement de fil de gros diam G e i B i e o 5 2 ; 1 3 pts;
2 . B 4 s - . 750 cme., biplaces, r. Berthe moyenne horaire : kil. Vg R

Généralement le compteur est dou- % tre, Pespace entre les spires est comblé 1000 emc. : z. Chauchiron, 3 m. g s. (Sénéchal), 3 m. s4's. 3/s. (Propuleysle sy, emeds s, Terey . Moiat
ble, il y en a un totalisateur ot on '%,',2 par un fil 4 section triangulaire fPI" . Cyclecars 1100 cme., monoplace. — 1. Ap Goyon, 175 cmc.); 4. Giraud (Austral), rag

laisse s’accumuler les kilométres et un "2~ mant un enroulement supplémentaire. Le rallye Roanne=V1chy. ?:\ha.l] (A)mllcnl‘), 4 m. 7 s 2/s; 2. Asdrubal  cme) :
autre dit : journalier, que ’on remet Z % 3 i milcar). : 3
L Z&ro ‘chaqho jour; comme. on 1A an neVichy ver I it it Bours, Ko Cyelecars vioo ome.,, biplaces. — x. Bou- Le kilométre a Alger.
guére occasion de faire plus de 999 ki- "2_,4'5 H le concours \du Moto-Club de Vichy, a La course du kilométre lancé et arrété or-
lométres par jour, ce compteu_r ne == ,y-—é i Un des montages du compteur obtenu un trés bon ;ucc.és._ 3 ] ganisée par 1"Union Automobile Algérienne
comporte que 3 couronnes de chiffres. "“j{,f’i_..g f 0. S. sur moto C'est Burtin, sur Benjamin, qui se classa a eu lieu le 15 juin 4 I‘Arba avec un plein

Dans le compteur 0.S. le systéme de gaNey i S v premier, n'ayant pas encouru un seul point succés. L'organisation était parfaite et le pu-

Vs : x M7 de pénalisation. Voici le résultat : blic s'est vivement intéressé aux performan-

remise A4 zéro est trés simple et trés
rapide, & Paide d’une clé on fait tour-
mer la derniére roue, au bout d’un cer-
tain moment, quand un chiffre de cette
couronne arrive en regard du méme
chiffre de l’autre couronne un ergot
entraine celle-ci & son tour, et ainsi
de suite jusqua ce que toutes les cou-
ronnes soient au méme chiffre, & par-
tir de ce moment il ne reste plus qua
tourner jusqu’a ce que tous les zéros
viennent en regard de la fenétpe.
L’indicateur de vitesse étant fixé i la
carrosserie sur la planche aux instru-

Le montage du compteur O, S,
sur la 5 CV Citroén.

A droite le schéma d’un indi-
cateur fonctionnant par for-
ce centrifuge.

¥

Le montage du comp-
teur 0. S. sur la
quadrilette Peugeot.

ments ou sur le guidon ou cadre d’une
motocyclette, et prenant son mouve-
ment d’un organe mon suspendu, il est
nécessaire que la transmission présente

Voici pour la partie fixe, A l'intérieur
de ce tube ainsi constitué se trouve un
autre tube formé de deux enroule-
ments en sens inverse, lenroulement
extérieur étant de méme sens que le
sens de rotation du mouvement A trans-
mettre afin d’éviter un déroulement.

L’ensemble est trés silencieux et me
requiert que peu d’huile.

Telles sont dans leurs grandes lignes
les principaux organes de I’indicateur
de vitesse et du compteur kilométrique.

Nous sommes heureux pour terminer
d’ajouter que c’est grice i P’amabilité
des ateliers Seignol, 12, avenue de Ma-
drid, a Neuilly, que nous avons pu réu-
nir les éléments de cet article ayant
trait an compteur 0.S., le promoteur
des indicateurs magnétiques dont 1’élo-
ge nlest plus i faire,

J. G.

1. Burtin (Benjamin), o point; 2. De la
Celle (Terrot), 15 points; 3. Bonnetain (Amil-
car), 18 points; 4. Rey (Amilcar), 25 points;
5. Melber (Voisiy), 36 points; 6. Antoine (si-
decar Indian), -45 points; 5 Depaux, 52
points; 8. Gouttebaron, go points; g. Cretier,
go points; 1o. Brular, go points.

Course de Val de Cuech

La célébre course de cfte du Val de
Cuech, organisée par le M. C. de Salon, s’est
disputée le 15 juin avec un plein succés. Le
temps était superbe et jamais on n’avait vu
autant de monde sur le parcours de l’épreuve.

Voici les résultats :

Vélomoteurs 75 cme. — 1. Jouval (Micromo-
teur), o m. 56 5. 3/s.

Vélomoteurs 100 cmec. — 1. Bauder (Auto-
meto), 5 m. 27 s. 3/5; 2. Moulin (Automoto),
3. Kuntzmann (La Cyclette); 4. Maigrot
(X...):

Motos 195 e¢mc. — 1. Gili (Alcyon), 5§ m. 2
s. 1/5 ; 2. Massonne (Griffon ; 3. Durand
(X...).

Motos ase cme. — 1. Bacciochi (Vélocette),
4 m. 49 s, 3/5; 2. Giraud (X...).

Motos 350 c¢me. — 1. Rolland (Terrot), 3
m. 37 s.; 2. Vache (D.F.R.); 3. Gaussorgues
(Magnat-Debon); 4. Gaudet (Terrot).

LES JEUX OLYMPIQUES DE MONT-

MARTRE. — Goupy, qui est arrivé en

retard pour participer aux épreuves,

paie son essence en faisant du trans-
port en commun [

LES JEUX OLYMPIQUES DE MONT-
MARTRE. — La foule envahit « PAu-
todrome » !

niol (X...), 4 m. 14 8. 4fs; 2. Orello (X...);
3, Bonnaud (X...); 4. Pichon (Morgan).

Voitures tourisme 1.100 cmec. — 1. Castel-
lan (Renault), 5 m. 6 s. 2/5; 2. Cavasse (Re-
nault).

La Nocturne de Nogent=sur=Marne.

Le circuit mesurait 27 kilométres et com-
portait 25 virages. Il fallait le couvrir 4 fois,
soit un parcours total de 108 kilomeres. Beau
succes.

Les RESULTATS :

Vélomoteurs 100 cmc. — 1. Pitance (La Cy-
clette), 1 p.; 2. Dulien (La Cyclette), 8 p.;
3. Gaillard (Rovin), 47 p. (erreur de p-r-
cours).

Motos soo c¢mec. — 1. Muel (Douglas,, 7 p.;
2. Maubert (New--Hudson).

Motos 1.000 cme. — 1. Borrige (Harley-
Davidson), 40 p. ;

Sidecars. — 1. Guy (Harley-Daviuson), o
pP.; 2. Delizy (Harley-Davidson), 2 p.; 3.
Lensquel (Harley-Davidson), 30 p.; 4. Huyge
(Indian), 40 p.

Cyclecars. — 1. Zummer (Hinstin), 6 p.;
2, Camby (Morgan).
Voiturettes. — 1. Roger Ruénot (Soriano-

Pédroso), 7 p. (erreur de parcours).

Organisation excellente, due 3 MM. Mos-
tade, Camby, Van Leé€m, Vertongel, Pol et
4 tous les membres du M.C.R.N., La dis-
tribution des prix eut lieu immédiatement
aprés ’Epreuve. Citons : Mauve, Goupy, le
lieutenant-aviateur Cotier, Marc Bella et M.
Maubert.

ces accomplies.

Félicitons M. Philibert, le déveué président
de I'U.A.A,, et ses collaborateurs, MM, Bil-
lon du Plan, Tracol, Jongla, Guieysse, Pi-
chard, Meyer et Prévost. Résultats :

Le KILOMETRE, DEPART ARRETE : 0

Vélogotenrs. — 1. Giraud “(Aufomoto), T
m. 19 S.

Motos, 3s0 cme. — 1. Vidal (Terrot), 46
sec. 1/s.

Motos, 1.000 cme. — 1. Astoul (Harley-ua-

vidson), 39 s. 2s.
Sidecars. — 1. Leroux (Harley-Davidson),
50 s. 2/s.
Cyclecars 1.100 cme. — 1. de Tymosvosky
(Amilcar), 45 s.
C;u;lecars conrse. — 1. Maury (Amilcar), 42
8. 1fs.
Voiturettes 1.100 ¢me. — 1, Rocca (Amilcar),
53 s 2/
LE KILOMBTRE, DEPART LANCE

Bicyclettes & moteur. — 1. Giraud (Aufo-
moto), 1 m. 14 s. 3/s.

Motos 300 cme. — 1. Vidal (Terrot), 34 sec.

Motos 1.000 cme. — 1. Astoul (Harley-Da-
vidson), 30 s. afs.

Sidecars 1.000 c¢me. — 1. Leroux (Harley-
Davidson), 40 sec.

Cyclecars 1.100 cme. — 1. Maury (Amilcar),
36 5. 25

Cyclecars course 1.100 cme, — 1. Lutz (Amil-
car), 31 s.2fs.

/Voituret:e:. — E. Roca (Amilcar), 40 s.
2/[s.

Lire dans notre prochain numéro le
comple rendu complet de cette série d'épren-
ves illusiré de croguis de H. Boursiac.

Le Tourist Trophy.

Voici le classement, de l'épreuve de 350 cme.
(Junior) :

1. Iremblow (sur New-Impérial), (Moyenne:
58 milles 28); 2. Ollerhead (sur Bradshaw),
4 '2 minutes ; 3. Scott (sur A.J.S.),

La course de cbte de Chaudanne.

La course de céte de Chaudanne, prés de
Besangon, organisée le 22 juin par 1I’Autc-
Aéro Club Comtois, s'est déroulée en présence
d’une magnifigue affluence. La cOte mesure
un kilométre et offre un pourcentage de 12
pour cent. Résultats :

Vélomoteurs 75 c¢mc. — 1. Feintreny (Ma-
rant-Anzani), 3 m. 20 s. 4fs.

Vélomoteurs 1as cmec. — 1. Viret (X..),
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m, 37 & 1/8; a. Falier (Sans Pareil); 3. R,

62 (X..); 4 A, Roux ;x...).

Motos 9y emc, — 1. Viret' X(..), a m.
35 & a. Roux,

Motos ago cme. — 1. Morre (Motosacoche),
2 m. 33 8, 2 Lipmann (Terrot).

Motos 330 ome. — 1. Vermot (Gnome et
Rhbne), 1 m. 46 8. #/5; 2. Mougin (X...).

Mofa.:-' goo eme. — 1. Vermot (A.B.C.), 1t m.
47 B. zfs.
7Ma£m 1600 ¢me. — 1. Ehlig Alerty (Moto-
sacoche), 1 m. 85 & 4/3; 2. Pfender (Peu-
geot).

Sidecars 50 eme. — 1, Vermot, 1 m. 48 s

Sidecars t.100 cme. — 1. Desbrosse (Moto-
sacoche), = m. 27 &

Cyelecars 4go ¢me. — 1, Wan Praet (Peu-
geot); 2. Roussey (X..); 3. Abletzer (X...).

Cyelecars goo cme. — 1. Periolat (Sénéchal),
2 m. 10 5. 4/5.

Voiturettes sport. — 1. Carré (Schneider),
2 m. 16 5. 3/5; 2. Picpic (Schneider); 3. Clerc
(Schneider),

Signalons un accident survenn & Scheck,
sur Amilear dqui capota ddns uil virage.

Le circuit de Provence.

Le Cireuit de Provence, représentant 405
kilométres en deux étapes, et qui réunit g0
concurrents motocyelistes et cyclecaristes, dis-
puté les 21 et 23 juln a donné les résul-
tats suivants ¢

Vélomotenrs 150 cmé. — 1. eX @qud, sans
pénalisation, Bouet (Peugeot) et Camuzet
(Peugeot).

Motos 175 éme. — 1. ex @gwo, sans péna-
lisation, Girand (Smart), ‘Dullére (La Cy-
clette);, Saux (D.F.R.); Michel (D.F.R.)), Du-
rand (Terrot) et Caraller (Stella).

Motos 250 ¢mé. — 1. éx @guo, sans péna-
lisation, Thomas (Motosacoche) €t Chabas
(Terrot); 3. Laurin (D.F.R:), 172 points; 4.
Meynier (B.S.A.), 2 points.

Motos 350 ¢émc. — 1. ex¥ aguv, sans pénali-
sation, Petitpierre (Magnat-Debon), Vache
D.F.R.), Martin (D.F.R.), Coquelin (Ter)-t),
Dupuis (Terrot) et Jaockson (Terrot); 7. Gaus-
sorgues (Magnat-Debon), 7 points (deux cre-
vaisons).

Motos §66 cme. — 1. Cretier (Gnome et
Rhéne), sans pénalisation; 2. Schott (Gnome
et RHbne), 38 points.

Sidecars 1.000 cme. — 1. Paris (Harley-Da-
vidson), sans pénalisation,

Cyclecars 550 cme. — 1. Jabelier (Peugeot),
3 points de pénalisation.

Cyclecars 1.100 cmc. — 1. ex @quo, %ans pé-
nalisation, Plerpont (Morgan), Brun (Mor-
gan), Mailhon (Salmson) et Gubernatis (8.
N.C.); 8 Russel (Morgan), 13 points 6. Gui-
raud (M.A.G.), 22 points.

La course du Val Suzon.

Voici le classement officiel :

Vélomoteurs 100 eme. — 1. Liaudois (Grif-
fon), 4 m. 4 s. ; g

Motos 173 cmec. — 1. Liaudois (Griffan), 3
min. 22 s.; 2. Fremery (Monet-Goyon), 3 m.
40 8. j 3. Vaisson (Rovin), 4 m. 25 5. 4/§; 4.
Soulier (Terrot), 5 m. 26 s.

Motos 250 emec. — 1. Perrotin (Terrot), 3
m. 24 5. 4f5.
Motos 330 emc. — 1. Gaudet (Terrot), 2

m. 56 s. 2/5; 2. Calvet (Terrot), 3 m. o s.
a/5; 3.,Cohn (Supplexa); 3 m. 3z s 35; 4
Massucei (Terrot), 3 m. 58 s. 4f3; 5. Forest
(Douglas), 4 m. 24 s. 2fs. .

Motos soo ¢me. = . Gaudet (Terrot), 3 m.
24 8. 3ls

Motos g0 cme. ~ 1. Eddoura (Kcawhler-Es-
coffier), 2 m. 35 8. 2f5; 2. Vachey (Terrot),
2 m. 50 &

Motos 1.000 cmc. — 1. Vincent (Indian), 3
m. 11 8 ;

Sidecars 3so emc. — 1. Goubert (Terrot),
3 m 58§

Stdecars oo eme. — 1. Rolly (Motosace-
che), 4 m. 29 5. 4fs.

Sidecars 1,000 che. — 1. Vincent (Indian),
3 m. 3% 8. 3 <inquiémes,

Cyelecars 380 cme. monoplaces, = 1. woue
(Colombe), 5 m. 2 s.

Cyclecars 440 ¢mc. mornoplaces, — . He-
liot (Mathis), 3 m. 28 s afs.

Cyclecars 750 eme. biplaces. — 1, Pemartin
(Mathis), 4 m. o s. 4fs; 2. Rigoulot (Peu-
geot), 4 m. Y s.

yclecars 1.100 eme. biplaces, == 1. Morcl
(Amjlear), 2 m. 44 s. afs.

NMiOTO-REVUE

P VOITURES DE TOURISME
t Ut twe. — 1. Michelot (D.E.P.), 5 m.

1t 5. 4/§
: Vortures sPor?

t lit, tou, = 1, Salles (Sénéchal), 3 m. 13 s.
1/4; 3. Parquin (Amilcar) et de Cotton {Amil-
car), 3 m. 36 s, ex @guo; 4 Mangematin
(Amilear), 3 m. 38 s.

VoITURES DE COURsR

t lit, 100, — 1. Klein (Amilear), 3 m. 17 s
1/5; 2. Dugat (Derby), 3 m. 23 s.

Challenge de Val-Suzon (équipe de 3 cou-
reurs motocyclistes ou cyclecaristes du méme
Club totalisant le meilleur temps). — I. Moto
Club de Lyon (équipe Morel-Eddoura-Calvet),
8 m. 29 8. 1/§; 2. Moto Vélo Club de Di-
jon I (fquipe Vachey-Vaisson-Vincent), to m.
26 8. 4f5; 3. Moto Club de Nice (fquipe Rol-
ly-Gaudet-Goubert), 1o m. &4 s. 1/5; 4. Moto
Vélo Club de Dijon II (équipe Soulier-Mas-
succi-Perrotin), 12 m. 49 s. 3/s.

Challenge de Bourgogne. — Attribution dif-
férée jusqu'a décision'de la Commission sp-1-
tive de 1’A.C.B.

Le rallye de Compiggne.

Le grand Rallye de so kil. en forét, orga-
nisé le 22 juin par le Syndicat d’'Initiative
de Compiégne, a obtenu, grice au beau temps,
un remarquable succés. De trés nombreux
clubs étaient venus y prendre part; il y eut
58 concurrents. Le classement s’établit ainsi:

1. Blandequin, 2. Audy, 3. Legrandjac-
ques, 4. Gueudret, 5. Mauve, 6. Goupy, #.
Cuillier, etc.

La catégorie motos fut gagnée par Kamp-
gen devant Duriez. '

1l y eut ensuite un intéressant gymkhana
dont les principaux lauréats furent Defran-
ce, Duquesne, Dusauter, etc. Une foule con-
sidérable s'était massée au Rond-Royal od
se disputaient les jeux. La distribution des
prix eut lieu le soir méme aprés un fort jol.
défilé de voitures illuminées, :

Wowblizs

Le circuit du Nord.

Le Circuit du Nord, organisé par le M.C.
du Nord avec la nouvelle formule méttant a
égalité toutes les catégories, s’est aispu.ws
avec un plein succés,

Favorisée par un temps superbe, I'éprcuve
était remarguablement organisée. Le par-
cours, assez délicat, était fléché de fagon par-
faite et aucune erreur ne s'est produite.

C’est, en résumé, un trés bon succés pour
le Moto Club du Nord. Le Circuit du Nord
a donné les résultats suivants :

Les Classements :

Le‘premier chiffre indique les pénalisations
horaires, le second les pénalisations dans Ia
course de cBte du Mont-des-Cats.

Professionnels :

Vélomoteurs 75 ¢mec. — 1. 'Decombard (Ro-
vin), 137-132.

Motos 195 cme. — 1. Barthélemy (Griffon),
o.Fo)g ; 2. Baudelaire (Griffon); 3. Cheret (Ro-
vin).

Motos 250 eme, — 1. Debay (Vélocette), 0.16;
e. Bignon (Soyer); 3. Favart (Soyer).

-=ofos 350 ¢me, — 1. Contant (B.S.A.), o.0y;
2. Dumoulin (Gillet); 3. Hufkens Gillet); 4.
Muteau (B.S.A.). :

Motos 500 cmc. — 1, Naas (Gnome-Rhéne),
0.52; 2. Bernard (Gnome-Rhéne); 3. Leroy
(Saroléa); 4. Legrand (Supplexa).

Motos 750 cme.' — 1. Pinney (Triumph),
11.93.

Motes 7s0 ¢mc. — 1. Pinney (Triumph),

Sidecars 6oo cmc. — 1. Lambert (Kochler-
Escoffiier); 2. Pétounille (Koehler-Escoffier);
3. Wastiaux (Saroléa). !

Sidecars 1.000 ¢me. — 1. Cox (B.5.A.), o.58.

Cyclecars 750 cmc. — Picolati (Peugeot),
0.17.

Cyclecars 1.100 c¢mc. — 1. Looping (Mor-
gan), 0.24; 2. Krebs (d'¥rsan); 3. Lejetne
(B.N.C.).

Vorturettes 1.100 cme. — 1. Egar (B.N.C.),
0.8 ; 2. Dewailly (F.D.).

La Coupe du M.C. Nord est gagnée par
I’équipe Gnome-Rhéne, et le prix de soo
francs par Egar.

Experts

1. Jouffrain (Amilcar), o.1 et Maurice Krebs
(Q.E.C.}, ex aguo; 3. Semet (Saroléa); 4.
Lepoutre (Saroléa); 5. Fontaine (Amilcar).

Il est & noter que les premiers deg experts
sont les moins pénalisés de tous les concur-
rents, Ils appartiennent tous deux au M.C.I.

Indépendants :

1. Gauthier (D.F.R.), o0.23; a. Boittiaux
(Morgan); 3. Dupuy (Triumph); 4. Prévost
(Saroléa); 5. Siméon (Peugeot); 6. Louis (Ro-
vin); 7. Dehalle (Salmson).

La Coupe du ZTélégramme des experts est
gagnée par le M.C. du Nord, avec la seule
équipe de trois coureurs terminant au com-
plet, composée de Semet, Lepoutre et Fon-
taine; celle des indépendants est gagnée par
le M.C. du Nord avec Boittiaux, Dupay et
Siméon,

Le soir, un banquet fort réussi a groupé les
organisateurs, les concurrents et les membres
de 1a’ presse.

Les jeux olympiques
de Montmartre.

Les courses automodiles

Une course d’autos en plein Paris. Voili,
certes, qui n’était pas banal. C'est la commu-
ne libre de Montmartre, avec le concours de
Moto-Revue qui organisa cela. Mais, rassu-
rez-vous... Il s'agissait d’une course... de
lenteur. On partait de la place Constantin-
Pecqueur, et il s'agissait de grimper la céte
de l'avenue Junod, dans le plus long temps
possible, sans débrayer, sans caler et sans
faire patiner l'embrayage. Une vingtaine de
voitures se présentérent au départ qui fut
donné & 8 h. 45; quelques-uns « trichérent »
odieusement ; il y eut néanmoins du sport. Fi-
nalement, c’est Doué, sur son petit cyclecar
Colombe, qui triompha; notre confrére Bon-
temps, sur une Peugeot, fut également dé-
claré vainqueur exr aeguo avec Doué, Voici
le classement afficiel :

1. Doué (Colombe) et Bontemps (Peugeot),
dead-heat, 11 m. 45 s.; 3. Godefroy (Re-
na}ult), 10 m. 45 5. 4. Villard (Villard et
Giapoli (Majola), ¢ m.; 6. Dahan (Rolland-
Pilain), 7 m.; 7. Saint-André (Amilcar); 8.
Vancel (X...). N. Marc Bella (Soriano
Pedroso) et Lacome (La Perle), calés.

Une seconde épreuve consistait A monter la
cbte en marche arridre sans renverser les
quilles qui y étaient disposées.. Elle fut
amusante au possible ; Lacome y remporta
une méritante victoire., Le résultat fut :

1. Lacome (La Perle); 2. Gianoli (Majola);
3. Saladin (E.M.P.); 4. Doué (Colombe); .
Godefroy (Renault): 6. Van de Velde (Amil-
car); 7. Dahan (Rolland-Pillain); 8 Villard
(Villard); o. Bontemps (Peugeot); 10, 'Del-
salle (E.M.P.).

L’organisation, était due A MM. Pierre La-
brie, Saladin, Caspar et Gremont.

Lles vélomoteurs ont, & Grenoble,
conquis leurs titres de noblesse.

D£ja 1’an dernier, en mai, A Chanteloup,
les petites cylindrées de 75 cme. et en dessous
avaient victorieusement réussi 1000 m.
d’élévation pour une distance de 1oo kilome-
tres ; la tAche demandée le 21 juin par le
Touring Club de France comportait z.700
métres d’élévation avec 173 kilométres soo de
parcours, mais avec des cdtes comme les cols
Granier (15 km.), du Cucheron (8 km.), de
Porte (8 km.).

Les Motrix Alcyon de Lemasson, Cheche et
Jolly s’en tirent avec facilité. Les Micromo-
teurs de Joly et de Goubé montent aisément

ainsi que les Rosengart de Bourdaize et Gil-
les.

Une arrivée triomphale est ménagée & Gre-
noble ‘qui, intéressé par la semaine entiére
du T.C. F., suit chagque jour les résultats.
Une foule trés importante applaudit Bour-
daize, l'excellent pilote de Rosengart, qui
termine en 7 h. 35 m. 54 5. (moyenne 22 km,
968) devant Jolly (Alecyon Motrix) en 8 h.
59 m. a 5 ; 3 Goubé et Joly (Micromoteur)
ensemble, 9 h. 12 m. 26 s ; s Gil_h_as (Rosen-
gart) en g h. 45 m. avec une pénalisation de

MoOTO-REVUE

7 points ; 6. Brunet (Rosengart) en 10 h.
47 m. 45 S. et une pénalisation de 71 points.
Leés trois Rosengart parties sont donc rentrées.
Voici les décisions du jury : Médaille d'or
A4 Rosengart (Bourdaize) ; Alcyon (Jolly) ;
Micromoteur (Joly et Gnui)é).

Médaille de vermeil : Rosengart (Gilles)
Médaille de bronze : Rosengart (Brunet).
Coupe du T, C. F., régularité aux deux ma-
chines les moins pénalisées : Micromoteur
no 1 et z ; coupe Moto-Revnye A la machine
la moins pénalisée (en cas d'ex-zquo, quotient
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oids total transporté par cylindrée) : Alcyon
pde Jolly cnupepde la ville d’Alx-les-Bains :
Rosengart, qui termine avec les trois machi-
nes engagées. Signalons Iexcellente collabo-
ration du Moto-Club Dauphineis ayant en
téte MM. Carrler, président, et de Larochette,
ainsi que du chronométreur bénévole Arnhold,
qui depuls lundi, a pris les temps de toutes
les arrivées.

Ajoutons que Molo-Revue avait .prété ausx
organisateurs les montres qui facilitent gran-
dement le chronométrage,

e

Les Epreuves A venir

24-26 Juin -
Le meeting de Bordeaux.

Nous en donnerons le compte rendu dans
notre prochain numéro.

29 Juin
La course de cote de Naviteau.

Ie Moto Club de I'Hérault donne, le zg9
juin, une course de cbte dite de Nivateau,
sur, un kilimétre départ arrété. La rampe est
située sur le chemin de G.C. numéro 21, &
3 kilométres de Montpellier, au lieu dit
« Substantion ».

(Voir compte rendu dans prochain nu-
méro).

Le circuit de I'Ain.

Le M.V.C. de I"ATn donne, le 29 juin, son
6* Concours de Tourisme, dit « Circuit de
I’Ain », pour vélomoteurs, motos, sidecars et
cyclecars. Le parcours est : Bourg, Ceyzé-
riat, Rohas, Hautecour, Serriéres-sur-Ain, Nu-
rieux, Lacluse, Oyonnax, Matafelon, Corveys-
siat, Jasseron, Bourg, soit roo kilom. a cou-
vrir une ou plusieurs fois, selon les nntéx::-
ries.

Le Grand Prix des bicyclettes
a moteur.

Tes quatre épreuves ci-dessus se dispu-
tent au moment ol nous mettons sous presse,
nous n’en donnerons les comptes rendus que
dans notre prochain numéro.

5 Juillet
Les prochains meetings de I’A.C.O,

L'A.C.0. met sur pied de pouvelles orga-
nisations pour la saison d’été.

La premlére aura lieu les 5, 6 et 7 juillet,
4 Dinard et sur la cote d’Emeraude; elle
comprendra un rallye Dinatrd, un Concours
d’élégance; un gymkhana ét une course de
vitesse en cfte,

Egalement en juillet, 'A.C.O. organisera,
les 13 et 14, une réunion A4 Cabourg et, du
20 4 27, sa Grande Semaine Autompbile de
La Baule, qui comprendra le IV* Grand
Prix d’Elégance de La ‘Baulé¢ (Prix du Ca-
sino Municipal), un rallye international! sur
La Baule, un gymkhana €t toute une série de
courses deé vitesse qui qualifieront une ving-
taine de concurrents pour le Grand Prix Au-
tomobile de La Baule, qui se disputera sur
100 kilométres (la plage réunissant Porni-
chet & La Baule constituera la piste de cette
épreuve).

Enfin, en aofit, I'A.C.O. organisera diver-
ses manifestations A Nantes, Condé-s.-Noi-

* reau, Lisieux, etc.

6 Juillet
Les records du monde du kilométre
lancé.
Depuis que le M.C.F. a annoncé sa sen-

sationnelle « Journée des Records », gui va’

se dérouler comme on le sait, le 6 juillet
sur la route nationale numéro 20 prés d’Ar-
pajon, on parle beaucoup dé records du mon-
de ‘automobiles et motocyclistes de petites
distances, — ceux précisément auxquels on
va s’at‘tnquer- ddans 15 jours.

Aussi  jugeons-nous intéressant d’en don-

ner la liste & ce jour. Voici, pour com-
mencer, ceux du kilométre lancé :

Vélomoteurs 75 e¢mec, -— Barthélemy (Ro-
vin), t m. 3 s. gofroo, 56 k. 338, o septem-
bre 1923, Bois de Boulogne.

Vélomoteurs 1oo eme. — Barthélemy (Grif.
fon), 38 s. B8[1oo, bz k. 592, 27 avril igad;
Forét de Sénart. 1

Scooters 175 cme. — Janin (Monet-Goybon),
46 s. 6l1oo, 78 k. 158, 206 septembre 1p22, Bois
de Boulogne,

Motoeyclettes 175 cme. — W.-D. Marchant
(Blackburne), zo 8. ssftoo, ifF k. 83p, 29 mai,
1924, Brooklands.

Motocyclettes aso cme. — L& Vack (New-
Imperial), 25 s, 63/too, 40 k. 460, 27 avril
1924, Forét de Sénart.

Molocyclettes 350 emé. — Le Vack (New-
imp.-Jap), 23 s. 18fioo, 135 k. 306, 9 septembre
1923, Bois de Boulogne.

Motocyclettes s00 ¢me. — Rossi (Motosaco-
che), 23 s. 445/1.000, 153 kil. 551, 9 septembre
1923, Bois de Boulogne.

Motocycleties 450 cme, — R.-N. Judd (Dou-
glas), 2z s 67/ioco, 138 k. Boo, 7 novembrs
1923, Brooklands.

Motocyclettes 1,000 enic— Le Vack (Brough-
Sup.-Jap), 19 5. 6o/rco, 182 k. 833, 27 avril
1924, Forét de Sénart, g

Sidecars 350 eme. — Le Vack (New-Imp.-
Jap), 28 s. ogo/roo, 124 k, 567, o septembre
1923, Bois de Botilogn# 3

Sidecars Goo em¢. — V., Horsman (Norten),
27 s 87100, 139 k. 171, 20 novembre 1gza.
Brooklands.

Stdecars 1.o00 eme. — Le Vack (Brough-
Sup.-Jap), 63 4 ss/ioo, isa k. 866, 27 avril
1924, Forét de Sénart.

Cyclecars 3350 c¢mc. — Picherie (Mauve-An-
zani), 50 8. 115/1.000, 60 k, 808, 27 avril 1924,
Forét de Sénart. :

Cyclecars 350 eme. biplaces. — Doué (Co-
lombe), 353 s. 63fi0o, 67 k. 126, 27 avril 1924,
Forét de Sénart ;

Cyclecars 500 cme. monopl. — Dhome (Moz-
gan), 37 s. =5/100, oy k. 231, 2% avril 1924
TForét de Sénart.

Cyclocars §bo cme. bip. — Violet (Violet),
17 s. goftoo, g4 k. 461, 4% aviil 1924, Forét de
Sénart. .

Cyclecars 750 eme. monep, — Dhome (Mor
gan), 28 s. 63/1o0, 125 k. 472, 27 avril 1924,
Forét de Sénart. !

Cyclecars 530 cmé. bip. — Sénbehal (Sé-
néchal), 29 s. 48/too, t2a k. 116, 9 septembre
1923, Bois de Boulogne,

Cyclecars 1.100 cmc. monop. — Robert Be-
noist (Salmson); 24 8 4%'too, 166 k. 213, o sep-
tembre 1921, Bois de Boulogne.

Cyclecars 1.100 ¢me. bip. — G.N. Norris
(Morgan), 24 s. 63/1o0, 146 k. 163, 6 hovem-
bre 1923, Brooklands.

Voitures (sans limitation de cylindrée). —
Les Guiness (Sunbeam), 16 s. y25/1.000, 215 k.
246, 17 mai 1922, Brooklands.

Il vy a de grandes chances pour qu'un cer-
taln nombre deé ces records passent, le 6 juil-
let, de vie A trépas [..

Le circuit des sous=préfectures.

Le « Circuit des Sous-Préfectures », grand
concours de régularité ouvert & tous véhicu-
les de tourisme (voitures, cytlecars, side-
cars et motos), se dérouléra le 6 juiilet, sur
un clreuit de 233 kil, qui traversera tovtes
les sous-préfectures de 1’Yonne. Il est orga«
nisé par le- Moto Ciuu Senonais. Le départ
sera denné, de Seus, café du Tliéitre, 4 6 h,

du matin ; litinéraire passera par Villes
neuve-sur-Yonne, Joigny, Auxerre, Cravane,
Arcis-sur-Cure, Avallon (art@t pour le déjeu-
ner) ; départ d’Avallon & 13 h. 30, Joux-la-
Ville, Tonnerre, Flogny, Saint-Florentin,
Avrolles, Cerisiers, Theil et Sens (arrivée).

Chaque concurrent indiquera, sous enve-
loppe fermée, la vitesse qu'il entend soutenir
(minimum 30 A 1’heure pour les cylindrées de
plus de 175 cme. et 20 & l'heure pour les
autres) ; les temps seront pris sur 2 tran-
ches secrétes du parcours, d’au moins s kil.,
I'une A& I’étape du matin, l'autre a l'étape
de l'aprés-midi. L’écart entre la moyenne ho-
raire déclarée et celle rédlisée serd pénalisé
A raison de 1 point par hectométre. L'addi-
tion des pénalisations des 2 &tapes donnera
le classement.

1] y aura jo0 fr. de prix; le éhallenge de
M.C.S. (par équipes de 3) sera mis ep com-
pétition.

12 Juillet
Le Grand Prix
du M.C. de Marseille.

La liste des engagements est close mainte-
nant, et on verra ti-dessous qu'elle a réunt
un remarquable Jot de concurrents. L'épreuve
comptant pour le championnat de France (vi-
tesse), il est donc de toute premiére imper-
tance pour les prétendants au titré de ne pas
manquer l'ouverture de Mirdmas; le classe:
ment par points adopté pour le championnat
handicape, en effet, trés fortement celui qui
manque l'une des épreéuves.

Sont engagés : .

Motos 178 emit, — DVE.R, 1 (Vache), D.R.R,
11 (Pierre?, Monet-Goyoni I (Janin), Monet-
Goyon II (Premery), Rdeh (Roch), Rovin
(Chéret), Alcyon I (Clech), Aleyon I1 (Marc),
Harlette I (Vulllam%;, Harlette II (Parizet).

Motos 250 cme, == Velocette T (Petit), Velo-
cette IT (Michel), Velocette 111 (Bacci), Ter-
rot I (Chabas); X. (Quillard), Motosacoche I
(Thomas), Motosacoche IT (Rolly), Alcyon 111
(M. Jolly). -

Motos 3so emé, = A.J.8. (Bartlett), D.F.R.
111 (Vache), D.E.R, IV (X..), Magnat-De-
bon 1 (Gaussorgues), Magnat-Debon Il (X...),
Magnat<Debon 11T (X..); X.. (Gabelies),
Terrot Il (Gaudet), Terrot 111 (Rolland),
X... (Bastide), B.S. A, (X..), Aleyon 1V
(Marae).

Motos goo emé, =~ Gnome-RhOne I (Nass),
Gnome-Rhéne 1T (Betnard), Sunbeam (I'rin-
cisquet), X... (Lambert), Koehler-Kscoffier 1
(X...), Koehler-Escoffier IT (X..).

Cyelecars 750 émé. — Peugeot (Duerenxn), X
Berthe); B.N.C. (Péarly), Morgan (Pierpont),

Voittirettes 1.100 cmec. — Amilear (Orello),
X... (X..), Sénéchal (Doré)-
20 Juillet

Le circuit du Loiret.

Le Circuit du Loiret, organisé par le M.
C. Montargois, s¢ disputera le so juillet sur
le parcours Montargis, Corbeillés, Beaumont,
Puiseaux, Malesherbes, Pithiviers, Orléans
(parc fermé, déjeuner), Sandillon, Jargeau,
Tigy, Sully-sur-Loire, Gien, Briare, la Bus-
siere, Chatillon-Coligny, Saint-Maurice-sur-
Aveyron, Melleroy, Chiteaurenard et Montar-
gls.” L'éprenve est ouverte aux vélomoteurs,
motos, sidecars et cyclécars.

Il y aura un eclassement général umigite.
I1 sera établi en multipliant le tenips mis
par chaqne concurrent pour couvrir la tota-
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lité du parcours par son coefficient spicial
a4 sa catégorie (les coefficients ont été cal-
culés en prenant, pour chaque catégorie, une
moyenne de base). A ce produit seront ajou-
tés, 4 titre de pénalisation, autant de points
qu'il y aura de minutes d’'écart eatre le
temps mis pour effectuer la premiére étape
et le temps qu'aurait mis le concurrent a
couvrir cette premiére étape 4 la vitesse
moyenne soutenue par lui dans la seconde.
Quand I’écart sera inférieur 4 une minute,
le concurrent aura droit i une bonification
de 20 points, Le vainqueur sera celui qui
aura totalisé le moins de points.

Deux catégories, amateurs et professionnels,
ont £té prévues. Nombreux prix. Le Challenge
du MCR (par équipes de 3) sera mis en
compétition.

Eng. (prof. so fr., amat. 1o fr.) au M.C.M,,
café du Siécle, Montargis (Loiret).

2 Aodt
Le Grand Prix d’Europe et le

Grand Prix de Tourisme de
I'A.C.F.

La circulation sur le circuit

La Commission Sportive de I'A.C.F. porte
a4 la connaissance des intéressés qu'en vue
de :
1° Sauvegarder la sécur vub..que;

2° Tenir compte des réclamations qui lui
sont parvenues;

3° Prévenir une usure rapide de la route;

4° Permettre les travaux en cours sur la
route de la course, elle a pris la décision
suivante

« En dehors des jours et heures indiques

MNOTO REVUE

ci-aprés, l'accéds du Circuit de Lyon est for-
mellement interdit, & partir du 22 juin et
jusqu’a nouvel ordre, a toutes les voitures
de course. Toute infraction entrainerait pour
le coureur la disqualification. Les voiiures
de course d'un modéle ancien, méme munies
de carresseries, sont comprises dans la pré-
sente interdiction. Les seules voitures .uics
rées doivent étre des véhicules de .ourisme,
d'un type commercial de la marque montée
par le coureur. »

Les essais ’

L’accés du circuit sera auntorisé aux véhi-
cules prenant part aux différentes courses,
les jours ci-dessous de 5 h. 4 8 h. 30

Jeudi 17 juillet : voitures inscrites dan.
le G.P. de Tourisme.

Vendredi 18 juillet : voitures inscrites
dans le G.P. d’Europe.

Samedi 19 juillet : cyclecars et motocy-
clettes inscrits dans les Grands Prix de. I'U.
M.FE.

Lundi 21 juillet : voitures inscrites dans
le G.P. de Tourisme.

Mardi 2z juillet : voitures inscrites dans
le G.P. d'Europe.

Mercredi 23 juillet : cyclecars et motocy-
clettes inscrits dans les Grands Prix de I'U.
M.F. ;

28 Acat
Le meeting de Boulogne.

A voir le nombre sans cesse croissant des
demandes de renseignements, émanant & la
fois des constructeurs et de tous ceux gqui, en
Europe, s'intéressent aux manifestations de
l'activité automobile, on peut, dés i present,
présumer que le succés couronnera les efforts
sans cesse accrus des organisateurs de cette

manifestation, qui a su prendre une toute
premiére place parmi les grandes compéti-
tions internationales. ¢

Grice a sa nouvelle formule, la Coupe
Georges Boillot, qui constitue 1’épreuve prin-
cipale du beau meeting nordiste, va connai-
tre cette année un succés tout particulier
auprés des constructeurs.

Pour s'engager

Les engagements i droits simples pour -ou-
tes les épreuves seront recus a ’Awufo, 10,
rue du Faubourg-Montmartre, Paris, jus-
qu’'au g aofit A minuit; ceux i droits doubles
seront définitivement clos le 16 aofit 4 minuit.

La brochure contenant des réglements sera
adressée A toute personne qui en fera la de-
mande A notre collaborateur Maurice Berson.

Décembre
Le circuit du Sénégal.

Le Circuit du Sénégal, la grande épreuve
automobile de vitesse qui devait se cowrir
le 25 mai, n’a pas eu lieu. Il avait été enre-
gistré un nombre assez honorable 'd’inscrip-
tions, mais il y eut au dernier moment telle-
ment de forfaits que les organisateurs pri-
rent la sage décision de reporter leur épreuve
au mois de décembre, et, en outre, de la
transformer en un concours de tourisme. Le
classement, qui se fera par points, sera basé
a la fois sur la vitesse, I'endurance, le con-
fort, et la consommation. L’épreuve aura
lieu sur le parcours Dakar-Kayes et retour,
et sera dotée de prix importants. Les mar-
ques métropolitaines sont invitées 4 y pren-
dre part, et ceci dans leur propre intérét, le
marché sénégalais pouvant étre trés fructueux
pour elles. Eng. 4 V'Ouest Africain k. n
gais, 5, rue du Docteur-Théze, Dakar.

Les Nouveautés de la Quinzaine (Suite>)

Une nouveue fourche Wel)B pour maclqine (1& SPOl‘t.

Sous la dénomination de « modéle
800 », la firme bien connue Webb and
Ce Ltd de Birmingham, vient de créer

une fourche trés remarquable parti-
culiérement au point de vue solidité.

Chaque cOté est constitué par un
double triangle de tube conique extré-
mement épais,

————— e

L’emploi de deux amortisseurs « B
et D » a permis de réduire considéra-
blement la .charge des deux ressorts
de compression, travaillant ainsi
d'une fagon beaucoup plus souple,

Les disques de friction des amor-

UNE DATE A RETENIR
- LA SEMAINE DU -

17 au 24 Aoit

pendant laquelle se dérou-
lera une grande épreuve
de long tourisme comp-
- tant pour le -
Brassard d'Honneur

PARIS-LES PYRENEES- PARIS

Organisé par

MOTO REVUE

tisseurs qui-n’ont pas moins de 12 cen-
timétres de diameéire, sont en asbes-
tos amalgamé avec une résine synthé-
tique. Une piéce extra forte en forme
d’étoile permet de faire varier instan-
tanément la valeur de la friction avec
le poids du cavalier.

Enfin, particularité intéressante,
cette fourche permet I’emploi de gar-

de-boue trés larges, de freins avant de
n’importe quelle dimension et du
graissage sous pression.

Un étau 3 rotule.

Un outil trés ingénieux fabriqué
par la Société d’Applications indus-

trielles est I’étau 4 rotule S.S.V.:; son
montage sur rotule permet de P'incli-
ner dans tous les sens 4 un angle de
45°, Une autre disposition est le sys-
téme de déclanchement permettant le
serrage et le desserrage instantané de
michoires,

Merro rEVORY
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Une IIOUVC].].C Revue

Les lecteurs de Molo- Revue qui étaient
au Bol d’or le 7 juin n’ont pas manqué
d’apercevoir perchée dans les arbres
une énorme banderole annongant la
parution prochaine de Voiturelles el voitures
légéres ; mombre d’entre eux nous ont
méme écrit pour avoir des renseigne-
ments complémentaires sur cette nou-
velle revue et mous assurer par avance
de leur appui. C'est donc avec assurance
que nous donnons aujourd’hui des préci-
sions sur Voiturelles el Voitures légéres dont
le premier numéro paraitra le 1¢* aott.

Notre programme 'est simple : créer
une revue vivante d'information pour
cette catégorie d’automobilistes sans
cesse grandissante et restée jusqu'a ce
jour sans contact avec les choses de
1’'automobile et sans organe pour défendre
leurs intéréts. Nous voulons parler des
propriétaires des véhicules démommés
voiturettes (700 cmec.) et voitures légeéres
(1.500 & 2.000 cmc.).

Cette revue, mensuelle d'abord, sera
tirée sur un trés joli papier avec couver-

ture en deux couleurs. Son format sera
celui de Molo-Revue dont elle bénéficiera
d'ailleurs de l'organisation vieille de
13 ans.

Parmi les articles de fond du premier
numéro signalons au hasard:

L’AUTOMOBILE AUX ETATS-UNIS
(illustration) : La voiture ameéricaine ; son
aspect ses avantages ; le probléme de la
circulation én Ameérique et les méthodes
employés pour le résoudre.

LES AUTODROMES (illustrations) : de
1'utilité de 1'autodrome ; revue des auto-
dromes européens et américains ; 1'au-
todrome de Miramas; l'autodrome Pa-
risien de Montlhéry, etc.

CARTES GRISES ET CARTES ROSES
(illusiralions) : Formalités administrative
et circulaires de la préfecture de Police
relatives 4 1'obtention du permis de con-
duire et de la carte grise. La dimension
des plaques, etc., etc.

PERTES MECANIQUES (iflustrations),
etc., etc. Le premier numséro de Voilurelles

et Vollures légéres contiendra plus de
50 illustrations photos et dessins.
RIX ET ABONNEMENTS :

Le prix du fascicule de Voituretles cl
Voitures légéres sera de 1 fr. 50

L'abonnement de 12 numséros France
ot Colonies est de 12 francs : Union Pos-
tale, 15 francs.

I’abonnement de 24 numéros : France
et Colonies est de 24 francs ; Union Pos-
tale, 30 francs. it

Dans le but de favoriser les fidéles
lecteurs de Molo-Revue nous avons décidé
d'accepter jusq‘;u'au 1er aput des abon-
nements pour Voilurelles el Voitures légéres
aux prix exceptionnel de 8 francs pour
un abonnement de 12 numéros (France
et Colonies) et 15 pour un abonnement de
24 numéros (France et Colonies).

A mos lecteurs résidant & l'étranger
nous ferons une remise de 30 0/0 sur, le
prix de l'abonnement dont la souscrip-
tion nous parviendrait avant le 1°7 aott.

Retenez dés a présent le premier
numéro de Voiluretlles el voilures légéres.

Apces le Grand Prix de Suisse.

On sait que dans le Grand Prix de Suisse
des sidecars, disputé le 14 juin, Laeser, sur
Harley-Davidson, avait terminé premier en
3 h. 17 m. 20 s., battant de 9 minutes le
deuxiéme, Verdy, sur Metosacoche, mais qu'il
avait été disqualifié par le jury, son’ passager
ayant éth i bicyclette chercher ua maillon de
chaine au ravitaillement.

Le 23 juin, la Commission .sportive de
I’Union Motocycliste Suisse a infirmé la dé-
cision du jury, et rétabli Laeser comme vain-
queur de la catégorie des sidecars r.000 cmc.

L'affaire a soulevé un gros conflit; M. De-,

lessert, président du jury, a démissionné de
la Commission sportive, dans laquelle il re-
présentait 1'Automobile Club.

On préte a Verdy (Motosacoche) l'intention
d'interjeter appel auprés de la Fédération
Internationale. .

LB~ ~

Une route fraichement goudronnée
cause un grave accident.

Sur:la route de Nancy & Bar-le-Duc se pro-
duisait, récemment un grave accident : une
auto, i la suite d’un dérapage, s'écrasait sur
un arbre; le conducteur était tué, les deux
passagers griévement blessés, la  voiture
anéantie.

Or, le dérapage était dii & un goudronnage
fraichement refait,. non recouvert de sable
et qu'aucune pancarte n’annongait; de plus,
si l’'auto avait dii faire un brusque crochet,
c’était pour éviter un camion des Ponts et
Chaussées abandonné sur la partie de la route
défaite.

Estimant, dans ces conditions, que 1’Admi-
nistration était responsable de l’accident, la
Compagnie d’Assurances avec laquelle avait
traité le propriétaire de la voiture, a intenté
i I’Etat un procés; le résultat en sera inté-
ressant & retenir.

<= o

lLes passages a niveau
qui ne s’ouvrent pas...

Dans la nuit du 14 au 15 juin, vers 3 h. 30,

. V..., sortant de Cambrai en auto par le
chemin d'Awoingt, se trouva subitement en
présence d’un passage A niveau fermé et non
éclairé. Ayant constaté que la barriére était
fermée 4 clef, il dut faire, dans la nuit,
marche arridre, et accomplir un détour de
plusieurs kilométres pour continuer sa route...

Par-ci, par-»-lé.

M. V... a adressé une plainte au maire de
Cambrai. Il est inadmissible, en effet, que
certaines routes soient barrées la nuit- par
des passages 4 niveau qui ne s'ouvrent pas,
sans qu'au meins on en soit avisé avant de
s'y engager.

L= B

I’entrée des autos en Suisse.

Les automobilistes francais non porteurs de
tryptiqgues ne seront plus obligés de déposer
des droits importants pour faire une excur-

En préparalion...

Un ouvrage pratique et
complet, & l'usage des
débutants et aussi des
pratiquants, a la portée
detous. . . . .+ « <« .
. . . Plus de 250 pages.

CYCLECARS ET
VOITURETTES LEGERES

Edité par

MOTO REVUE

sion en Suisse. Il est délivré dorénavant, d
la frontiére du canton de Genéve, des cartes
valables trois jours, au prix de 5 fr. fran-
cais, exonérant complétement les automobilis-
tes du dépdt des droits de douane suisses.
Si I’automobiliste désire séjourner plus long-
temps, il peut lever un triptyque auprés de
I’A.C. de Suisse a Genéve, 3, rue du Mont-
Blanc, ou faire remplacer sa carte provisoire
par un passavant, moyennant le dép6t des
droits. — M. B.

o &

A la mémoire de Lampiano.

Le 22 juin, a eun lien, 4 Gex, ’inauguration
du monument élevé en souvenir d'Evasio
Lampiano, le coureur de la maison Viat, qui
se tua le 14 juin 1923, dans la montée de la

Faucille. Le monument s’éléve i I’endroit
méme de l'acident. Des discours furent pro-
noncés par M. Monti, par M. Senni, consul
d’ltalie, par le sous-préfet de Gex, par M.
Empeyta et par lingénieur Marcheti.

L= =]

Le Salon de Londres.

Le Salon anglais ouvrira ses portes le 16
octobre, c'est-a-dire trois jours' aprés la fer-
meture du Salon frangais, Or, il est maté-
riellement impossible d’exposer le 16 octobre,
A Londres, un véhicule qui figurait encore
le 12 au Grand Palais i Paris.

Aussi, la Société des Constructeurs et Né-
gociants anglais d’Automobiles a-t-elle déci-
dé, A la suite d’observations émises & cet
égard par la Chambre Syndicale des Cons-
tructeurs de Francey de trouver un arran-
gement afin d’admettre 4 1'Olympia, & Lon-
dres, les voitures et chissis présentés au
Salon de Paris.

D’autre part, les maisons allemandes et
autrichiennes ne seront pas admises au Salon
anglais, d'aprés la décision du Syndicat an-
glais, tant que la question des réparations
nc sera pas réglée.

o

A la Fédération nationale.
des clubs automobiles de France:

Le Conseil permanent de la F.N.C.A.F. a
tenu sa réunion mensuelle le 22 juin, dans
les Salons de IA.C.F., place de la Concorde,
sous la présidence de M. le Comte Robert de
Vogiié.

Aprés avoir pris connaissance des diffé-
rents rapports des clubs affiliés sur l'instal-
lation et le fonctionnement du ‘nouveau ser-
vice créé pour la délivrance des permis de
conduire et procédé i la mise au point du
systéme de rvépartition des zones d’influence
des clubs, les membres du Conseil procédé-
rent & un échange de vues sur l'étude d'un
réglement unique pour les courses d'automo-
biles.

Ce réglement, sur le principe duquel les
membres du Conseil de la F.N.C.A.F. sont
complétement d’accord, devra faire 1’objet
d’une étude trés approfondie et de pourpar-
lers avec le pouvoir sportif international.
Néanmoins, il est & peu prés certain, toute
diligence ‘allant étre faite, que cette régle-
mentation unique ne tardera pas A veir le
jour, et cela pour la plus grande satisfaction
de tous eceux qui s’intéressent au sport auto-
mobile.
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Le Montage d'un poste.

La réaction peut étre constituée par
deux enroulements (sens contraire)
plus ou moins couplés.

La plaque de la premiére lampe est
reli¢e a 'entrée du primaire du trans-

A

<

formateur haute fréquence (H. F.). La
sortie du primaire de ce transforma-
teur va auw péle positif - de la bat-
terie de plaques (80 voIfS).

Le filament de la seconde lampe est
“relié, d’une part, au pdle positif et,
d’autre part, au pole négatif de la
batterie de chauffage (A - 4V et
B —4V),

La grille C est reliée & une résis-
tance de 4 mégohms (D) que schun-
te un condensateur fixe d’environ
1/20.000 de microfarad (E) ; elle est
ensuite reliée & Pentrée du secon-

.

BON MONTAGE MAUVAIS MONTAGE

daire du transformateur H F. La sor-
tie du secondaire du transformateur
H F est relié d’'une part au filament
de la deuxiéme lampe (G) et d'autre
part &4 Parmature d’un condensateur
fixe (H). :

La plaque de la deuxiéme lampe est
reliée a4 D'entrée du secondaire de
Penroulement réactif (1).

La sortie de cet enroulement est re-
liée & D’entrée du primaire du premier
transformateur B F (A) et d’autre part
a4 Pautre armature du condensateur
fixe dont il est guestion pour la se-
conde lampe (B) (condensateur du se-
condaire du transformateur H F et
non condensateur shuntant la résis-
tance).

La sortie du primaire du premier
transformateur B F-est reliée au pble
positif de la batterie de plaque (C).

MoTo REVUE

Le filament de la troisiéme lampe,
aprés étre relié de part et d’autre a la
batterie de chauffage (D - — E) est
relié de par le péle négatif, & la sor-
tie du secondaire du premier trans-
formateur B F (F). L’entrée de ce
transformateur étant reliée & la grille
de la troisieéme lampe (G).

La plague de la troisiéme lampe est
reliée a lentrée du primaire du
deuxiéme transformateur B F (H) et la
sortie du pr imaire de ce transforma-
teur au pole positif de la batterie de
plaque (1) (80 volts).

Le filament de la guatriéme lampe,
aprés étre relié de part et d’autre aux
poles de la batterie de chauffage
(A 4 B —) est relié de par le pdle né-
gatif a la sortie du secondaire du D,
ce transformateur étant relié a 1la
grille (D).

La plaque de la troisiéme lampe est
reliée & une borne de Iécouteur de
Pautre borne au pdle positif de la bat-
terie de plaque (G) (80 volts).

Enfin, le péle négatif de la batterie
de 80 volts est relié au positif de la
batterie de 4 volts.

Les wrenseignements ci-dessus per-
mettront & Parmateur de monter dans
le coffre préparé a cette attention les
organes du poste de réception.

Nous recommandons de faire des
connexions aussi courtes gue possi-

ble, d’employer des fils parfaitement
isolés.

Monter les fils de chauffage des fila-
ments en paralléle sur le support ci-
dessus. !

Brevets nouveaux.

D:gt;ly — Frein & air pour véhicules automo-

1les.

Jonesco. — Perfectionnements apportés aux
freins avant pour véhicules automobiles.

Vautier., — Tige de selle & suspension &lasti-

que pour motocyclettes et cycles.

Trémolidres ¢f Terrier. — Dispositif de chan-
gement de vitesse.

Andersen. — Changement de vitesse.

Kryn. — Nouveau principe et nouveau mone
tage pour frein sur roues d’automobiles et
autres.

Bonin, — Ecrous et clefs A ailettes amovibles.

Claus. — Dispositif de freinage pour cycles
ou motocycles.

Gauthier. — 'Direction automatique 3 suspen-
sions articulées avec roues indépendantes
pour automabiles,

Harrigan, — Mécanisme automatique de frein
pour voitures automobiles.
Cachemaille ef Personnetas. — Procédé de

renforcement ou de réparation des fourches
avant de motocyclettes,

Massen. — Systéme de frein 4 serrage puise
sant pour cycles et motocycles.

Saporta. — Dispositif pour utiliser dana les
meilleures conditions de rendement les mo-
teurs en général et spécialement cenx des
automobiles.

Boyer. — Dispositif d’alimentation des mo-
teurs d& huile lourde et essence,

Bérili. — Perfectionnements aux dispositifa
de nettoyage des pare-brise.

Communiqué par U'Office des Brevets d'In-
vention de M. H. Boerrceer fils, ingénieur-
conseil, 39, bomlevard Saint-Martin, Paris,

Causerie sur les Brevets

Délivrance des Brevets.

Les brevets dont la demande aura été 1é-

gulierement formée seront délivrés, nous ap-’

pelons spécialement attention des inventeurs
sur ce point, sans examen préalable, aux
risques et périls des demandeurs, sans garan-
tie soit de la réalité, soit de la nouveauté
ou du mérite de l'invention, soit de la fidé-
lité ou de l’exactitude de la description.

_Les inventeurs doivent donc bien se souve-
nir que le brevet qui leur est délivré peut
parfaitement étre annulé dans la suite. La
vie d'un brevet est, en effet, une chose pré-
cajre, et si, 4 un moment donné, un tiers
vient prouver que l'invention n’était pas nou-
velle au moment du dépbt, c’en est fait du
monopole concédé par 1'Etat.

Pendant toute la durée du brevet, toute per-
sonne y ayant intérét est fondée a en con-
tester la validité et A4 prouver devant les
tribunaux qu'il a été délivré & tort pour unme
ou plussieurs des raisons prévues par la loi.

TFrancher le litige appartient aux tribu-
naux, qui doivent étre saisis par le deman-
deur.

Ces considérations présentent un grand ‘m-
térét, car beaucoup d’inventeurs se figurent
que le fait d’obtenir un brevet francais leur
donne un privilége certain sur leur inven-
tion ; ils le considérent comme un dipléme,
.une reconnaissance officielle de leurs droits
par I'Etat.

C'est une erreur, et il faut se garder de
ces illusions qui trompent souvent lés inven-
teurs et quelquefois leurs clients, pour qui
la mention « Brevet d'invemtion » présente
je ne sais quel attrait.

En somme, rien n'est plus simple que d’ob-
tenir un brevet, puisque c’est S.G.D.G., et
le titre, en lui-méme, n’a pas de valeur ; ce
qui compte, cest la valeur intrinséque de
I’invention. Le Gouvernement délivre tout ce
qui n'est pas contraire & la loi, du moment
que les formalités prescrites sont remplies
comme il convient

C’est du reste ce systéme qui ne donne au
brevet frangais qu'une valeur relative ten-
tant pen les industriels et les capitalistes
On congoit du reste cette facon de voir et
on souhaite gque notre loi soit transformée
dans le sens de l’examen préalable, afin que
les ‘brevets ne soient pas délivrés sans fil-
trage et qu'ils puissent constituer des titres
sérieux, pour donner aux inventeurs, aux ca-
pitalistes et aux consommateurs une sécurité
qui leur fait défaut actuellement.

Pour en revenir au brevet, sitét que la de-
mande en aura €été reconnue régulidre, 1'Of-
fice national adressera & linventeur cu 3 son
conseil une lettre qui I'en informszra et tui
fera connaitre que le brevet sera délivié a
son ordre d’enregistrement, conformément «
I'article 10 de la loi du s juillet i844, lors-
que l'on aura versé la taxe de délivrance de
10 francs fixée par larticle 3 de la loi
du 26 juin 1920 et l'article 10 du décret du
11 septembre 19z0.

Dans le cas ot la taxe de délivrance ne
serait pas versée, il serait sursis & la déli-
vrance du brevet jusqu’a son paiement.

Il est & noter, de plus, que, faute de l'ac-
quittement de cette somme dans un délai de
trois mois A dater de la notification adres-
sée A cet effet au demandeur, la demande
de brevet ou d'addition sera réputée non ave-
nue. La taxe de 125 francs versfe lors du
dépdt restera, dans ce cas, acquise au Tré-
sor,

nelgues suggestions intéressantes, eroyons-nous, qui nous sont u.m}lmuniqu
Qualqneal Btﬁ‘illustrer toutes les 1',ect:ttes, mais les auteurs sont néanm

Pour tenir commodément des tubes.

On éprouve généralement assez de
difficulté a tenir un tube pour le file~
ter car alors il tourne dans la main, on
pour le sonder sans se britler. Le tenir
dans une pince est évidemment com-
mode mais vous, risquez, soit de le
rayer, soit de 'aplatir,

Un accessoire utile a ce point de vue
sera constitué par deux plaquettes de
bois réunies par une charniére quel-
congue, Ces deux plajuettes seront
creusées de demi-cylindres se corres-
pondant une fois I’ensemble fermé. On
aura soin de creuser des emplacements

correspondants aux différents calibres
que Pon utilise généralement. Ceci fait
on lime trés légérement une des surfa-
ces de contact de maniére a4 ce que les
trous diminuent de volume. Un écrou
A oreilles avec la tige filetée montée
sur pivot servira au serrage.

Un arrét de capot facile & faire.

Lorsque le capot relevé, vous étes at-
tentivement penché sur le moteur, en
train de revisser ou de vérifier un or-
gane, il est trés désagréable de rece-
voir brusquement sur la téte le volet
du capot qui, & la suite de quelgues tré-

pidations a guitté son équilibre insta-
ble.

Pour éviter cette sensation de guillo-
tine miniature, il faut mieux prévoir un
loguet que l'on fabriquera trés facile-
ment de la maniére qu’indigue notre
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croquis. Au besoin, chipez froidement
un montant de la longucur voulue dans
la boite de « Meceano » de votre pro--°
géniture, ces petites plaquette sont tout
A fait indiquées ; malbeurensement
nous ne connaissons pas de recette
pour empécher le gosse de pleurer.

zo_ 17 Dumiino e

Vidange compléte des vieilles huiles.

La boite de vitesses et le pont arriére
sont généralement pourvus dun regard
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Pitisti

pour linspection et d’un bouchon de vi-
dange. SR

Pour vider Phuile usagée, il suffit évi-
demment de dévisser le bouchon, mais
P’évacuation de I'huilg est longue et se
fait incomplétement par suite de son
¢épaisseur. ;

Un moyen d’aceélérer Yopération con-
siste & faire marcher la voiture un
certain moment pour que Ihuile de-
vienne plus fluide ; ensuite on remplace
la plaque de regard par une plaquette

éparée A cet effet, Cette plaquetteen

is ou en métal se fixera sur les gou-
jons mémes de la plaque de regard ; la

959

és par nos lecleurs. Notre service artislique se charge
oins priés de joiudre un croquis quelcongue.

partie inférieure pourra élre munic
d'une plaque de caoutchouc pour assu-
rer une meilleure adhérence.

Une vieille valve soudée au milieu de
la plaque, permettra, en y adaptant uac
pompe, d'envoyer de Pair sous pression
qtéi fera sortir complétement I'huile usa-

¥ e.
3 En tout cas n'oubliez pas de dévisser
le bouchon de vidange avant de pom-
per de Vair sous peine de voir Phuile
suinter par tous ies joints et vous écla-
bousser quand veus enlévercz le bou-
chon,

Un fixe=burette.

Ce fixe-burette est extrémement faci-
le & faire, I1 suffit de découper dans un

&
A
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feuillard de 4 ou 5 m/m d’épaisseur,
une piéce ayant la forme ci-dessus, On
percera ensuite les quatre trous aux

endroits indiqués aussi sur le dessin,
ces trous recevront les petits boulons
de 3 qui tiendraient le fixe-burette sur
un des tubes du cadre, au choix,
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wesmon e BIGYCLETTES A MOTEUR

(Grenoble, 2{ Juin, — 173 kilom. — 2.700 metres d’élévat on)

1% ex-£ouo M. JOLLY

sur Bicyclette '
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Dans cette rubrique nous faisons paraitre les communications que
nous recevons de nos lecteurs étant bien entendu que nous ne sommes
pas nécessairement d’accord avec ces derniers quant aux opinions

qui s’expriment, opinions qui ne sauraient engager que leurs auteurs.

Le cyclecar Populaire

Je suis avec un vif.intérét la cam-
pagne de Moto-Revue en faveur duw
cyclecar populaire et je me permets
de vous envoyer mes.vues sur cette
question. i

L’évolution du cyclecar de Iuxe
vers la voiturette ne doit pas mnous
faire croire que le cyclecar est une
impossibilité, et que le sidecar est
destiné & rester le seul moyen de
transport vraiment écomomique pour
deux personnes. Sans méconnaitre un
seul instant les qualités du sidecar,
en reconnaissant au contraire qu’il
est simple, robuste et économique, il
nous faut cependant constater le gros
inconvénient qu’il présente : clest
qu’il ne protége le conducteur ni con-
tre la poussiére, ni contre la pluie.
Cela peut réjouir un sportsman pour
lequel ce courant d’air qui le fouette
semble vivifiant, mais n’est pas du
golit de tout le monde. Etre confor-
tablement assis, étre protégé contre
les éléments, connafitre le confort
d’une voiture de grand luxe, au prix
d’une bicyclette, voila le réve A réa-
liser. La vitesse n’est pas essentielle ;
le 50 parait suffisant a beaucoup de
gens. Quant au prix, il ne devrait pas
dépasser 5,000 francs, Une machine
confortable, pouvant atteindre le 50 A
Theure, ne dépensant que 3 ou 4 li-
tres aux 100 kilométres, et cofitant
de 4 a 5.000 francs, telle est la ma-
chine qui pourrait étre vraiment con-
sidérée comme le cyclecar populaire.

Ajoutons qu’il faudrait quelle et de '

Peil et efit, au moins extérieurement,
Pair d’une petite voiturette. Le pu-
blic, et surtout le public qui n’a pas
la moindre notion de mécanique, ne
peut admettre le trois roues. Discutez
avec un profane, et il vous sortira
toujours les mémes arguments : c’est
laid et ¢a doit chavirer dans les tour-
nants. Nous serons donc presque fata-
lement amenés au quatre roues.

Le moteur

La cylindrée de 3560 cme., adoptée
par un certain nombre de construc-
teurs, permet de remorquer aisément
un c¢yclecar, mais pourtant nous
avouons qu’une cylindrée de 5 ou 600
eme, et un moteur A quatre temps
présenteraient, au point de vue qui
nous occupe, certains avantages. Un
moteur de cylindrée trés réduite fonc-
tionne souvent a pleine charge et a
besoin de soins plus fréquents, Nous
croyons qu’une. eylindrée plus forte,
et un moteur out la robustesse sera la
qualité dominante, sera préférable,
Avec une cylindrée plus dforte, on
pourra atteindre la puissance suffi-

sante avec un régime et une compres-
sion modérée. On aura donc un mo-
teur moins délicat, et qui pourra
fonctionner avee un minimum de
soins. Mais dés I’instant que nows dé-
passons le demi-litre de cylindrée, la
consommation un peu plus élevée du
deux temps pourrait étre un léger in-
convénient. Le quatre cylindres & qua-
tre temps n'’est pas extrémement cofi-
teux & construire, mais dans ces cy-
lindrées, les piéces se trouvent ré-
duites 4 des dimensions minuscules.
Cela ne Tes empéche pas d’tre pro-
portionnées a leur tiche, et de tenir
bon ; Pinconvénient qui en résulte
c’est plutdét une certaine inaccessibi-
lité. Quant au monocylindre, il pré-
sente un grave défaut, c’est I’espace-
ment des temps moteurs. Si nous
voulons une transmission qui tienne,
elle aura presque les dimensions et le
poids d'une transmission de voiture,
au moins si nous employons la trans-
mission classique 4 cardan. Clest le
gros obstacle a l’adoption du mono-
cylindre. Aussi le meilleur compromis
entre le quatre cylindres, trop peu ac-
cessible, et le mono trop brutal, sera-
t-il sans doute le bicylindre. Ici il n’y
a pas les mémes raisons que sur une
motocyclette en faveur du moteur en
V. Les deux cylindres opposés sont
donc particuliérement séduisants, &
moins, que ne regardant pas A un
demi-litre d’essence en plus aux cent
kilométres, nous n’adoptions un bicy-
lindre, ou méme un monocylindre 2
deux temps. I1 y a maheureusement
dans le public beaucoup de préjugés
contre le deux temps, et trop de gens
ne veulent le considérer que comme
un pis aller, adopté simplement, selon
eux, parce qu’il est moins cher. Et les
préjugés sont la chose du monde la
plus difficile 4 détruire,

(’est un autre préjugé que 'celui de
Pinsuffisance du refroidissement par
Tair. Peut-étre, cependant, un moteur
a air a-t-il besoin d’étre réglé et net-
toyé plus souvent, il est aussi plus
bruyant. Aussi, sans contester que le
refroidissement par air puisse large-
ment suffire, et tenant. une fois de
plus compte des préjugés populaires,
nous adopterons le refroidissement
par eau,

Transmission

Il est incontestable gu'un avant-
train ou un arriére-train moteur cons-
tituent le systéme le plus économique,
Le chéassis, qui n’a plus qu@ sup-
porter la carrosserie, peut alors étre
réduit & sa plus simple expression, et
méme supprimé si la carrosserie est
assez rigide. Malheureusement, si un
cyelecar ainsi congu est trés confor-
table pour ses occupants, le méca-

Les communications peuvent étres insérées sous un pseudonyme
si I'auteur en exprime le désir, mais ce dernier devra indispensa-
blement nous le transmettre avec son nom et son adresse.

nisme non suspendu est soumis a des
choces violents. Il peut y résister, mais
peut-étre vaut-il mieux I’y soustraire.
Aussi est-il préférable de recourir a
un chissis, 4 moins que nous ne tour-
nions trés joliment la difficulté,
comme 1’a fait M. Violet. Dans ce cas,
le chéssis est composé d’un tube cen-
tral '\qui réunit le moteur au pont ar-
riere. Le moteur est suspendu a
Pavant, et ainsi le poids non suspendu
reste extrémement faible.

Le chissis en acier estampé a fait
ses preuves sur les voitures et sur les
cyclecars voiturettes, Il est, si on 1'éta-

" blit en grande série, meilleur marché

que les tubes, mais il est plus lourd

~et manque de rigidité. On peut, en

Pentretoisant, remédier a4 ce défaut.
Nous serons amenés 4 employer pour
la suspension des demi-cantilevers a
Parriére, et 4 ’avant un ressort trans-
versal, ou bien des ressorts & spirale
et des fusées ‘a glissiére. La direction
par pivot central n’est pas 4 recom-
mander, méme sur un cyclecar peu ra-
pide.

Quant 4 la transmission, elle em-
ploiera un couple conique ; les chai-
nes et les courroies ont besoin d’un
minimum d’attention, mais "ce serait
encore trop demander. On aura déja
beaucoup de mal A obtenir de certains
cyclecaristes qu’ils renouvellent une
ou deux fois par an la graisse de la
boite de vitesse, Quant aw change-
ment de vitesse, deux rapports et une
marche arriére suffiront,

Confort

Il sembblera singulier que nous de-
mandions pour une aussi petite ma-
chine de trés gros pneus, et méme des
pneus confort. Etant donné la faible
cylindrée, le ralentissement sera sen-
sible, Peut-étre y aura-t-il méme un
léger roulis, mais ces défauts seront
compensés par un extréme confort

pour les occupants ; les organes du

moteur et de la transmission seront
plus complétement isolés des chocs.
On évitera enfin ce gui, avec nombre
de petites voitures, est un fléau, aux
ruptures de ressort. Enfin, la durée
des pneus sera invraisemblable et on
ignorera les crevaisons.

Le cyclecar populaire doit étre
construit en grandes séries. Le cycle-
car populaire ne doit pas étre un as-
semblage de piéces détachées, car cela
en augmente le prix. Il faudrait qu’il
fit étudié pour réduire au minimum
les frais de production de «chaque
piéce qui le compose, et une fois le
type établi, il n’y faudrait plus y ap-
porter de modifications, L’exemple de
Ford ne devrait jamais étre oublié.

Harp Up,

Munie de la ROUE « MOTRIX » ALCYON qui termine sans pénalisation et gagne une Médaille d’Or

La Roue Motrix ALCYON permet de transformer instantanément n’importe quelle bicyclette
en une bicyclette & moteur. — Elle est livrée compléte, avec haubans de fourche, garde-boue et
............................. |0 francs
................................ 35 francs

tendeurs renfort de cadre, au prix de
Supplément pour éclairage électrique

Pneus DUNLOP

LTI T AT

Demandez la notice spéciale (7-4 A) & ALCYON, 50, rue de la Garenne, & COURBEVOIE (Seine) ou & ses Agents

LT T T T T T T
S S S e e R

...et la livre reprend

Micromoteur

GRAND PRIX da TOURING-CLUB de FRANCE

PRIX : 650 rrs

Demander notre brochure descriptive

ETABLISSEMENTS LABINAL

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 4.000.000 DE FR.
170, AVENUE DES BATIGNOLLES

BT T T T T

sa marche ascendante. ..

Ce n'est pas le moment d'acheter
vos boftes & 1'étranger, d'ailleurs
en France elles sont vendues meil-
leur marché a qualité égale. — On
avait jusqu'a ce jour pris 'habitude
d’acheter ces articles en Angleterre
parce qu'en France aucune maison
ne s'était vraiment spécialisde dans la
construction des boites de vitesses.
Mais & présent la construction fran-
caise des boites de vitesses a atteint
la perfection, le fini et la résistance
des boites construites en Angieterre,
il n'y a done plus de raison  ce que
vos achats soient faits & des prix
prohibitifs.

Nous fabriquons 3 modtles de bojtes
pour Bicyclettes a moteur,

Motos légeres et
grosses motos, 2 el 4

vitesses.

Demandez nos conditions

Etabl. C. PICARD
26, re Camol - Courhevoie

SAINT-OUEN (Seine) TéL 300 SEINE
T T SO
Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annoneciers XV



EMBRAYAGE
et CHANGEMENT de VITESSE

E. NOUGIER

1. Débrayage

2. Démarrage progressif par
gamme de vitesse engen-
drées par pignons.

3. Réduction de 35 o/°.

4. Prise directe sans frottement.

Débrayages ordinaires commandés du guidon

BOITES DE VITESSE
EPICYCLIQUES

Avec ou sans kick starter, entiére-
ment montées sur forts' roulements
3 billes, aciers spéciaux & haute
résistance, pignons trempés a I'air.

2 et 3 vitesses et débrayage adaptables
a toute moto, sans aucune modifica-
tion du cadre.

Boites spéciales pour cyclecars
— avec marche A.R. —

Remise a néuf de tous moteurs
— - ou boites de vilesse. —

| La 350 ..

LT BT ]

POUR SIDECAR DE TOURISME E.N.

i

Moteur 2 cyl. en V. Boite 3 vitesses épicycliques.
Chéssis en acier profilé, Transmission finale
—_ — courroie ou chaine. = =

DEMANDER LE CATALOGUE

LA MEILLEUR MARCHE ET.LA PLUS SOLIDE

LAFONT (Ing. . et M.) et NOUGUIER

CONSTRUCTEURS
38, route d’Arles - NIMES (Gard)

L T G O

POUR SES DEBUTS
En Course...............

voos B. d’AUX, sur Cyclecar 350 cm3
bat en pleine nuit le RECORD
du Tour au

BOL DOR

1

a 63 kilométres 195 de moyenne

Le :
CYCLECARD’AUX
est monté avec le fameux
Changement de vitesse progressif T. M.

Etabl* R. dA’AUX

12y rue Chauveau-Lagarde
PARIS (8¢)

Agents

demandés
SRRNARRRRNNRERARRRRRNNRRRRORRY =

Magnétos et Bougies
R éparations de Magnétos
Piéces détachées pour

BOSCH

et toutes autres marques

Spécialité pour Motos et Cyclecars

de SARELLO

103, Avenue des Ternes, 105 - PARIS
Gare 1 Neunilly-Porte Maillot

TELEPHONE: W. 01-00 TARIF R FRANCO

INDIAN sizcars

TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD 4, Pﬂsﬁ{ﬂf @Yse.g;ges;ﬂiaux-hrts

XVI Menticnnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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GRAND PRIX DE LYON, 1% HoMMAIRE
(moyenne : 76 km. 150)

BOL D’OR, (1233 km. 989)  1°* Morer

LmmmumuumuuumllllmlImllllnmuummmmnnnnmmmmunmnmnmunmnnmmn|mmmmun||uummmuummumummmmm..........mm.-,:

EN EMPLOYANT SUR YOS MOTOS

LS

V0844 ad ; TELEPHONE
f ; TRUD 1596

Delaunay -

' 82 rue ROCHECHOUART |
’ PARIS ¢ 111

7 . y
- e
‘ : : AUTO PUBLICITE

otOCYCI el-l.es O.R.l.A.L. IlIIIIIIIIIIIIIIllliIIIIIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIHllllIIIIIIIIIIllIIIlIIIIIlIiIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIlI.IIlIIIIIIIIE

Triempbaltrices :

2¢ Morer

Machines wisibles et livrables chez

Lucien PSALTY

50, rue Brunel, PARIS (17¢ arr.)

Télephone : WAGRAM 24-66
MATCHLESS, 4 HP, depuis %.000 fr,

O.R.I.LA.L., 6CV. depuis #%.995 Ir,

O.RIAL, 3CV. — 3.850 — MATCHLESS, 8HP, —

ROVER, 2 % HP, — 4.500 — MONET-GOYON, 21/ HP, — 2.545 —
LEVIS, 21 HP, — 3.000 — MAC. GREGOR, 13, HP,— 2.000 —
LEVIS, 2 4 HP, — 3.650 — MAC. GREGOR, — —  2.650 —
LEVIS, — 4.300 — HARLEY REVISEE, —  4.000 —

OCCASIONS DE TOUTES MARQUES GARANTIES
SIDECAR depuis 1.000 francs. — GCarrosserie seule depuis 350 francs,
Accessoires et Pieces détachées. — Vente a Crédit. — Livraison immédiate.

AGENTS DEMANDES <> CATALOGUE FRANCO R.C. Scine 224.318

LU T T T T LA

Mentionnez toujours la ¢ MOTQ-REVUE » en écrivant aux annonciers XV1T



LA RADIOTELEPHONIE POUR TOUS

83, rue de Rome, PARIS

MET ses POSTES a la PORTEE de TOUS (Notice M. R. sur demande)

Les Postes de
‘12 Radiotéléphonie pnur tous”

sont d’un fonctionnement IRRM-
PROCHABLE. (Exemple : Poste
une lampe en hawt parleur; Poste
4 lampes Universel permettant
I’écoute de I'Amérique.) Com-
binaison automatique permettant
d’obtenir différents montages.

Si vous désirez construire
votre poste VOUS-MEME
“La Radiotéléphonie pour tous”

met A votre portée un GABARIT

. de montage, grandeur naturelle,

permettant, sans aucune connais-
sance spéciale, de le construire
(Prix : 3 franes).

Pour quelle raison ???

la T.S. F. n'est-elle pas a la
portée de toutes les bourses.

Parce que!!!

I'on vous demande des prix
exagérés et que I'on accorde
aucune facilité pour sa dif-
fusion dans tous les foyers.

ENFIN

“la Radiotéléphonie pour tous”

vend au COMPTANT et 4 CREDIT

(100 % meilleur marchd que purtout aillenrs)
Exemple :

Poste 2 Galéne complet. . 59 fr.

o
a cinquante pour cent molns cher X Ofart; . lal‘]_ll':“. haut.e 195 fr. nu

“La Radiotéléphonie pour tous”

vous fournira son ATBAINITA,
qui remplace 'Ebonite et revient

(Bchantillon contre 8 francs).

pNEu PERSAN

ANTI-B Type 1923
s impose
par sos

qualités

THE IKDIA RUBBER GUTIA-PERCHA & TELEGRAPH WORKS Co L

Usines et Direction Générale, 4 PERSAN (8. -ot~ 0.)
faison de Vente pour PARIS : 31, ROE DE LA BOETIE, 31
SUCCURSALES
LYON, MARSEILLE, BORDRAUX, LiLLE, NANCY, TOULOUSK, NANTES

R, C. Seine n°o 93.285

XVIII

Catégorie Sidecars 600 ™3

1‘” HOMMAIRE sua 0. R. I A. L.
2" WORET s 0.R.L AL

Moyenne horaire supérieure a 76 kilom.

qu'll s’agisse de courses de céte, de records
A battre sur circuit fermé, d'épreuves de tou-
-~ risme, l'excellence de la construction --
0. R. I. A. L. est toujours démontrée.

Etablissements O.R.1. A.L.

11, rue du Plat
LYON
Téléph. : 54-82

Agence a Paris
M. Psalty
50, e Brunel

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

Iubl. G, Berthillier - " yon

——

ROVIN, spécialiste de la moto légére, a toujours
affirmé que la gualité d'une fabrication ne se
prouva.\t pas sur 10 ou 100 kilom., mais bien

3 sur des milliers. 8 e

IL LE PROUVE

=" TOUR DE FRANCE

la plus longue épreuve de tourisme, ou SEUL

a osé en affronter les difficultis en Motos

175 emc. (Moteur ROVIN). (La plus petite

catégorie ouverte aux Concurrents) et enléve

Deux Premiéres places sans aucune
pen?llaatmn,

LE BOL D'OR

gl’epreuve de vitesse sur la plus longue distance)
LULS contre tous, GHERET et DECOMBARD, sur

et tou]ours dans les p]‘ua petites catégories
ouvertes ot ROVIN peutse produire, se classe

iER en catégorie vélomoteur
75 et 100 cmec.

DECOMBARD, en 75 cmc., couvrant 544 k. 542 3
= uhe vitesse moyenne de 22 k. 689 —

CHERET en 100 ecme. couvrant 1.100 k. 670 & une
—  vitesse moyenne de 45 k. 861. —

ETABLISSANT LES RECURDS

Htablissements

*“RECORD DU: MONDE ¢

2, rue de Colombes, 2 ASNIERES

Catalogue 26 Franco

Bt Sl . . o i had o WA e o B gl e N N A o
e e
S T L T T

i

Sidecar LE GRAND DUC

GENOT et CAILLE
100,“Rue Croix-Nivert, PARIS (15%)

Téléphone : SEGUR 37-73

Sidecar mono
avec Capote
et Pare-Brise

Sldegar - --
- (- bi-plese

Garde-boue ;= Pots d’échappement

]

Demander notre Catalogue

NCPECIALITE (A s e =

POUR AUTOMOBILES CYCLECARS
R. C. Seine 66.311

|

LE

Groupe Moteur LUTETIA

Se pose facilement sur toutes les Bicycletles,
Hommes ou Dames, Tandems, Triporteurs, eic.
Poids : 8 kg. 500
Leseul comportant

un EMBRAYAGE
PROGRESSIF

Transmission par
chaine a4 TENSION
REGLABLE

Volant magnétique
INDEREGLABLE

Tous les organes
sont montés sur
ROULEMENTS A
BILLES

Reéservoir amovible

MONTE TOUTES LES COTES SANS PEDALER
Demander notice explicative. - NOMBREUSES REFERENCES

Concessionnaire exclusif : P. LACOMBE (E.C.P.)
6 bis, rue Denis-Papin, ASNIERES
Téléph. ¢ Asnidres 265 R. C. Seine 276.205

—
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A LA PLUS DURE EPREUVE

L BOL DOR

24 heures qui nécessite Rapidité, Régularité, Robustesse

(LE PROPUL-CYCLE»

qui SEUL a engagé 2 Motos 4 TEMPS 175 cmc. de série, se classe
3eet 4°de sa catégorie en couvrant 1.228 kilométres et 1.106 kilometres
a une vitesse moyenne de 53 k. 250, battant la premiére Moto 250 cme.
11 a seul établile record de consommation 2 litres 500 d’essence aux 100 km.

Carburateur LONGUEMARE

Demander Notice au Directeur de la Société « LE PROPU L-CYCLE ) 6et 7, rue Gravel, LEVALLOIS

R. C. Seine 209.023 B. Tél.: LEVALLOIS 743

NOTRE BIBLIOTHEQUE: Les Livres qu'il faut lire.

L’AUTOMOBILE A LA PORTEE DE TOUS, par Marcel Astruc (1°F et 2¢ degrés).

Cet ouvrage, pratique par dessus tout, permet aux débutants d'%pprmd.re trés rapildement le fonctionnement de I'automobile,
son entretien, son réglage, ete. Prix ; 9 francs. (Envot franco recommandé : 10 fr. 40.) -

MAGNETO ET ALLUMAGE (Eclairage et démarrage 6lectriques), par Marcel AsTRuc.

Cet ouvrage donne la théorie compléte mals simple a4 l'usage de tous et est d’une compréhension facile, Prix : 7 fr, 50, (Envol
franco recommandé : 8 fr. 75.)

LA VOITURE AUTOMOBILE, par H. MAILLARD. /
Donne la description, le fonctionnement, I'entretien, les pannes qui peuvent survenir sur une voiture ; de nombreux

conseils pratiques sur les équipements électriques de la voiturette automobile, ainsi que sur le Code de la route. Prix ; 18 francs.
(Envot franco recomunandé : 19 fr, 55.)

LE MECANICIEN D’AUTOMOBILE, par BARDIN.

Cet ouvrage indique le réglage et la mise au point du moteur, la vérification et I’entretien général du moteur et de la voiture ;
les causes du mauvais fonctionnement, les pamnes et le moyen de les réparer. Prix : 3 fr. 50. (Envol franco recommandé ; 4 fr. 75.)

LE REGLAGE DE LA DISTRIBUTION DES MOTEURS A EXPLOSION, par A. ETEVE.
C’est un guide pratique a I'usage des mécaniciens et des metteurs au point. 1l est indispensable dans tout atelier. Prix
15 francs. (Envol franco recommandé : 16 fr. 25.)
TRAITE PRATIQUE SUR LA CONSTRUCGTION DU MOTEUR A EXPLOSION, par BARDIN.
Cet ouvrage donne les généralités et les déterminations des caractéristiques, études et calculs des organmes, comstruction et
essais, c’est surtout un ouvrage technique. Prix : 12 francs. (Envol franco recommandé : 13 fr. 26.)
VOITURETTES ET VOITURES, par LAViLLE et GATOUX.

Cet ouvrage illustré de 110 figures, a pour but de donner les instructions complétes aux mécaniciens et de nombreux ren-
seignements sur le moteur de différentes marques; des annexes du moteur, la transmission, le chéssis, la carrosserie, les acces-

soires, etc..., quoique d'une édition relativement ancienne, cet ouvrage est un des mieux faits sur le sujet, Prix : 13 francs. (Envol
franco recommandé : 16 francs.) :

LES RECETTES DU CHAUFFEUR, par BAUDRY DE SAUNIER. -
C’est un manuel pratique, indiquant les procédés de route et d’atelier indispensables au conducteur d’une automobile,

d’un cyclecar, d’une motocyclette, les remédes aux pannes, le moyen de se tirer toujours d’embarras. Prix : 12 francs. (Envol
franco recommandé : 13 fr. 50.)

LA REPARATION DES AUTOMOBILES, par Pierre MAILLARD (Collection BAUDRY DE SAUNIER.)
C’est un manuel pratique & 'usage des réparateurs et des clients. Prix : 10 franes. (Envol franco recommandé : 11 fr. 50.)

LE « VADE MECUM » DU MOTOC YCLISTE, par C. LAcoME et H.-P, BARSTROKE.
C’est le seul ouvrage pratique, actuellement le %lus parfait pour initier et perfectionner le motocycliste, le sidecariste et le
cyclecariste sur la pratique du moteur, I'entretien, etc. Prix : 8 francs. (Envot franco recommandé : 9 francs.)

Ces livres seront envoyés dés réception d’un mandal ou bon de poste. Naus n’envoyons pas contre remboursement.

XX Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

% ULTIMA

E. BILLION, Constructeur
24-26, Rue du Commandant-Faurax - LYON
Téléphone : Vaudrey 2-04

3 MODELES

Moteur 4 temps

AGENTS REGIONAUX

CACHEMAILLE, 13, rue Guersant - Paris (17¢)
SAUBADE, 82, rug de Bégles - BorDEAUX
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nice

SARACI 10, rue de Village - MARSEILLE

79719
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Comment Emailler vos
2 Autos, Motos, et Cycles

®) Les propriétaires de Voitures, Motos ou Bicycletten
i«r: désirant rendre A leurs véhicules I'aspect ﬂégmr'du neuf
i ¢n vue de la salson prochaine, feront blen de = ldrc':ut
& zans tarder A notre Dept, No. 2. pout I'gnvol gratult d'une

119

E brochure ‘‘ROBBIALAC,” moft: *'Instructions aux
&) Amateurs pour la remisze 3 neuf d'une lutomab&[c
;j ou ‘Instructions aux Amateurs pour I"Emalllage d’une
=;1 moto."*

®) Ce sont des guldes précleux expliquant comment
';? appliquer fe ROBBIALAC pour obtenir des finis
= superbes parfaftement semblables aux beaux travaux
o) de Carrosserie pour les voltures et d l'lmalllal,c au four
=3 pour fes Motos et Cycles. Le ROBBIALAC s'applique
2 facilement et donne en séchant une surface .uull brillante
| que solide, résistant & 1 hutle, g boue, stc,

2 Le ROBBIALAC est ltvré en Note et dans un large cholx
& de teintes superbes.

E3 DEPT. No. 2. ROBBIALAC.
2 42, RUE DE SEVRES, BOULOGNE -S|-SEINE.

L9

OIS,

r

R. do C. Seine. 28,335,
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Catalogue n° 232
sur demande 4
COURAUDON
882 Aven. Mozart

i PARIS
Téléph. AUTEUIL 28-68

. . . la qualité choisie des aciers,
des PIKCES DETACHEES de

ma fabrication, pour Motes

HARLEY-DAVIDSON & INDIAN

sont les seules raisons de leur succés.80% des
réparateurs les emploient avec toute satisfaction.

Mentionnez toujours Ila « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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XXIIT PETITES ANNONCES

TARIF : 2 franecs laligne (minimum 2 lignes). Annonces & caractére commereial : 3 fr. 5O la ligne
(minimum § lignes). !

Tout abonné & Molo-Revue, de par son abonnement, a droit & 9 lignes d’insertions gratuites & pren=-
dre em une ou plusieurs fois, il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement

@ Voiure de qualife
glide luxe

AVIS IMPORTANT Nos abonnés, moyen-
TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont informés que na“tf le versement d:
dorénavant AUCUNE réclamation ne sera acceptée pour erreurs s'ils ne se 10 francs, peuven
conforment pas aux indications suivantes : i obtenir uue feuille du
f* Utiliser une feuille de papier du format commercial de 2| cm. sur 13 cm. Service Permanent
2° Ecrire sur la largeur en haut: la rubrique et le n* dans laquelle elle doit des Occasions (15

passer ;
3+ En dessous I'annonoe TRES LISIBLEMENT et de préférence en caractéres pour nos lecteurs).
Imitant 'imprimerle. Ne pas outller votre nom et adresse. Cette fiche reste en
Si I'annonce doit passer plusieurs fols, la recopier sur autant de feulllets sé- 5
parés en indiquant sur chaque feulillet le numéro dans lequel eliedolt dtre insérée. ermanence dans nos
Noug e répémrnd AU(!:UNE réclamation ne sera acceptée sl Pannonce n'est ureaux et est vala-
pas conforme aux indications ci-dessus. H i
Les erreurs viennent de la trop grande négligenoe apportée dans la trans- ble jusqu’a la vente

|"'Autombils x ' S.”

WU TS

Y

L

¥

2, avenue de Belleue - SEVRES (8.-et-0."

Téléphone : Autecuil 14-67

LT e

FRANCIS-BARNETT et ANGLAI

ST mn

IR Enmnme

Le Cadre

de 'Avenir ...
AR A BSR

La Moto

NI

Tous les motocyclistes qui se sont rendus acquéreurs de cette machine sont des
motocyclistes de longue date. Aucune moto étrangére vendue en France actuellement
ne remporte un tel succés auprés des CONNAISSEURS. Aprés une visite & I'agence
Parisienne, 36, rue Laugier, vous serez convaincu que toutes les qualités de la Moto

FRANCIS-BARNETT ne peuvent se résumer dans une page de publicite.
TARIF au 1° Juillet 1924 (la livre & 80 [r.)

Suppléments : Eclairage électrique 150; Protecteur jambe 90; Porte-bagagee 45; Carburateur et manettes 45.
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2.550 Fr. 2.670 Fr. 2.790 Fr. 2.910 Fr.

Insciivez-vous d'urgence si vous désirez une bonne moto ANGLAISE.
L . :
Les marques concurrentes n'ont méme pas l'excuse d'étre meilleur marché.

DAGORNO, 26, rue Laugier, PARIS

[d

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

S

mission des annonces : ne nous en rendez pas responsables.

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas [0 jours avant la parution pas-

sera dans le numéro sulvant,

de la machine.

Motos & vendre.

A. B. C,, spéciale md. réc. parf.
état. M. Sauvégo, 125, rue de
Turenne, Paris (3¢).

A. B. C. neuve, 3.500 avec
compteur & céder par particulier.
19, avenue Mac-Mahon, Paris,

A. B. C., bon état, 2.300 fr.,
ess. 4 vol, ; B.'S. A., 2.000 fr.;
§oyer 1923, 2.000 fr. Bohatier,
31, rue du Sud, Versailles.

A, B. C. side, état neuf, coffre,
tablier et tapis brosse. Café Bar-
dassier, Notre-Dame de Briangon
(Savoie).
aij' B.fc.:,2 g%l{l)m.dzésoo kil., revue

. conf., 2. , départ régiment.
Félix, Appoigny (Yonnei;

A. B. C. peu roulé, bas prix,
ent., révisée a prendre usine
Gnome, Biard, 181, boul. Saint-
Germain, Paris.

A. B. C. side, pare-brise, O. S,

. neine strap, révisée, 4,500. Ton-

Nlier, 74, rue Saint-Germain,
anterre.

A. B. C., parf. état, essai a
volonté, 3.200. Kurzenne, 4, rue
de Grailly, Poitiers.

A, J. S, sport, 2 3/4 C. V.,
100 a I'heure, parf. état, 3.900 fr.
Dubois, Sablonniére, Chateau-
neuf (Cher).

Alcyon 1924, 175 eme., 2 vil,
Kik, roulé 30 kil.,, & céder pour
cause santé. Visible chez M. Savin,
15, boul. de Versailles, & Suresnes.

Alcyon, 3 C. V., marche par-
faite, 900 fr.; 1 poste T, S. F.,
4 Jampes, 2 accumul., pile haut
parleur, abs. neuf, 500 fr. Vis,:
33, rue Crémieux, Paris (12¢)
Lacoste.

Alcyon, 2 C. V. 3 /4, 975. Bou-
leau, 30, avenue Président-Wilson
A la Plaine-St-Denis, 5, M. Porte
Chapelle.

Alcyon, 2 C. V. Bosch, Claudel
débray, progres., pneus neufs,
équip. excellent état. conv. débu-
tant motocy., 1.780 fr. Dumont
Boué, St-Maurice par St-Chéron
(Seine-et-Oise) 40 kil. Paris.

Alcyon, 2 C. V. 1/2, bon état, &
vendre urgence, 850 fr. Masson,

Indian d’origine éta neuf. Stock

piéces détachées Cadillac. Prix .

de gros, Pascal, 15, avenuec de
Fontainebleau, Kremlin-Bicétre
(Seine).

Alcyonnette, exc. état, outil,,
Porte-bag. 2 ch. rech, recl. Av.
AR pieds d’at., 1.3vu fr, B égis,
21, rue St-Sabin (11¢).

Alcyonnette 1923, état neul,
n’a pas fait 300 kil.,, carte grise.
Houlette, 2, rue Pré-d’Auge,
Lisieux (Calvados).

3 Alcyonnettes necuves 1924,
n’ayant pas roulé, de 1.000 & 1.400+«

PIECES DETACHEES pour

TRIUMPH. o B'o So Ao
DOUGLAS. - P. & M.

Sxpéditions en province - DEMANDEZ LE TARIF

PChaine motrice Renold aves faux malllons. . « - . . . . 451r
neus Dunlop pour moto TRIUMPH et B 8. A. HEAVY. . , 75>
EYTRA HEAVY . . . 85 Irs. CORD . . . . 90>
La Maison se charge des réparations
Travail soigné — Prix modéréa

ROULEMENTS A BILLES
pour volants, moteurs Triumph, B. S. A, ot Suabeam 1a pitee 28.50
pour boites de vitesses “Sturmey’’ petit 19 2, grand 22 »
pour boites B.B.A.2 pelit 22 ¢ moyon, 24 », yrand 40.50

Ancienne Maison FLAMENCOURT; N>
F. TOUTIN, Succ., 17%;boul.Natlonal CJICHY (Seine)

TNVENTEURS misez,..

envoyé gratis el franeo par I'Ingénieur-Consefl
BETTCHER, 89, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

AESERENERE

INVLIJIWNOD NV
A CREDIT

AVANT DE PRENDRE UNE DECISION POUR ACHE FER
UNE MOTO X OU Y, VISITEZ OU FAITES UN ESSAl AUX

Etae™ FLOURET, FrRERES

lesquels vous offrent les mellloures conditions de vente
le plus grand stock d’INDIAN

Demandez notre circulaire n® 3 1924 et les photos de nos différents mediles
Magasin de vente: (8 bis; avenue de Paris, NANTERRE (Seine)
Tramway ¢ Porte-Mailloi, ligne 58: Station Nanterre (trajet 15 minutes)

Pomelei, 3, rue St-Hyacinthe,
Paris.

Automoto, vélo & moteur, neuf,
cause double emploi, garantie
usine, méme A creédit, détails &
Molo-Revue.

Austral tricar, 3 pl., Magnéto,
chang. de vites. ; Bozier, 5 C. V.
4 eau, trés bon état. R. Boseq,
5, rue Montagne-Ste-Geneviéve,
Paris (59).

Blériot, 5 C. V., 2 cyl. ét. neuf,
tte équipée, chaine rechange et
plaque année, 3.100 fr. Malol,
7, rue Lejemptel, Vincennes.

B.S. A, 4 HP 1/4, 3 vitesses,
a vendre 2.500 ; une Rovin
125 cme., 2 vitesses pédalier,
roulant depuis mai dernier,
1.600 fr. Ecrire : R. Laulan, Luxey
(Landes).

B. 8. A, 5 C. V., 3~vit. avec
chissis, bien équip., pn. ch. et
piéces de rech,, état neufs, marche
parl., préte & pr. la r., aff. de conf.
Balleux, 44, rue de Gournay, Creil
Oise) ou rue des Marais, route de

auchy par Grugies-St-Quentin
(méme nom).

Calthorpe précision, 3 ITIP 1 /2,
4 tps, 2 vites. débr, Kick, 2,000 Ir.,
ess, & vol, a partir 20 h. Jacque-
min, 14, rue Torricelli (17¢).

Chater Léa, 3 HP, 2 t, 2 vit.,
comp. Cowly, phare, trompe,
Jules, 12, rue des Hospitaliéres-
St-Gervais, Paris (4¢) 2,000 fr.

Clément Gladiator, 5 HP,
sortant révision, moteur Mag.,
magnéto Bosch, 2 vitesses, Prix :
1.800 fr.

Clément, 5 C. V., 2 cyl., 3 vit.
débray., carb. Zénith, p. solo ou
side, état abs. necuf, carte grise,
2.600 fr. Dorchies Maurice, 12, rue
de 1'Industrie, Paris (13¢).

Clément M. A. G., 4 C. V., parf.
état, 1.500 fr., remorque 2 places
pour moto, 300 fr. Achéterais jeu
de chaines neuves pour Indian et
clefs, Ecrire : Vattier, 9, rue du
Conservatoire, Paris.

Clément, 4 C. V., 2 vit. débray,.
écl. compt. tand sad, acces. parf.
état, 2.500 ou échange contre

DEUX VIIERSEL e i i R A e SROIGVEYECEER 6, bd Courbevoie, 4 Neuilly. petite moto moderne. Viard, Ddle.
’ Alcyon, 2 1—fP é¢tat  neuf, Cleveland 1923, ét. nf, écl. élec.,

Sans débrayage nl kick Avec débrayage sans kick Avec débrayage ¢t kiok Avec débrayage et kick alcyouneu’:es neiives, 1P 125 tand sad, b. équi. tour., 3.000 fir,
. ; Vis. 122, rue de la- Tombe-

Issoire (14¢).

Cleveland, parf. état marche,
compt., phare Mag., trompe
Klaxon, outillage, assurance reés.
Huile, 2.700. Hachenburger, 13,
pl. du Panthéon, Paris,

Cleveland neuve, type armée,
1.800 fr. Vis. sur rend.-vs : Toure-
teau, 7, avenue Ledru-Rollin,
Paris.

Cleveland, ent. révisée, type
armée, avec tand sad, 1.650 fr.
3, rue de Joinville (19¢).

Cyclette, 1 C. V. 1 /2, ét. neuf.,
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débray., 850 fr.; bicyclette bon
état, 250 fr. Laurent, 117, rue de
Chétillon, Montrouge.

Cyclette, trés bon état, peu
roulé, venant d’étre revisée usine,
800 fr., cause départ. Bouvel, 13,
bd de Courcelles.

Cyclette 2 vendre, bonne occa-
sion, 760 Irs, de 6 & & h,, Coudry,
22, r. Hippolyte-Maindron, Paris.

Douglas; 2 3 /4, revisée, 2 vil.,

. Mont., c. grise, p., A. R. neuf,

illion, 13, rue de Bugci. Tél. : 13,
Puteaux.

Douglas, 2 3 /4, trés bon état,
carte grise, compteur O. S., écl.
Mag., équipée, sacoche, tand sad,
2.900 fr. Vis. le soir a partir 7 h,
le samedi et le dimanche. Michon,
2, rue de Paris, Livry-Gargan
(Seine-et-Oise).

Douglas, 4 C. V., parfait état,
revisée il y a un mois, 3.600 fr.
S'adres : M. Gadeau, 78, rue du
Cherche-Midi,

Douglas, 4 HP, presque neuve,
pneus 28 /3, toute équipée, urgent.
Eecrire 1 M. Biner, 105, rue Gide,
Levallois-Perret.

.» 350 eme., comme
neuve, 3 vit.,, Kick, débray. tan
sad., éclair., 2.850 fr. Denis, 37,
rue Denis, Baligny (17°).

D. F. R, 3 1/2, modéle 23, pas
roulé, Prix A débatire et chissis
side neuf pour 350 fr., pneus nfs,
Roue 650-65. René, 2, rue Ber-
trand, Paris,

Excelsior, 9/12 HP, bon état,
side, pare-brise tan sad , 3.500 fr.
ou éch. contre ms forte, Girard,
42, rue Garibaldi, St-Ouen.

Famocyclette, 1 C. V. 1/2,
comme neuf, carte grise, cause
achat cyclecar. Audemont, 54,
Petite-Place, Arras.

René Gillet, 6 C, V., side L.
V. 1923, état neuf, roue rechange
Mag. phare, Klaxon compteur
0. S., 5.000 fr. Ragot, 35, avenue
de la République, Montrouge.

Griffon, motocyclette, parfait
état, peu roulé, 1.000 fr. Eerire :
Dupré, 32, rue Peupliers,
Paris (13¢),

Griffon, 1 C. V. 1/2, 125 cme,,
carb., Amac. Prix a débattre,
S*ad. : 9, rue du Parc, 4 Clichy,
chez M, Lichu, de 8 h. 413 1 /2.

Griffon, 1 C. V. 1 /2, état neuf,
mag. Bosch, phar., ete., 1.250 fr.
S'ad. : Ayats, 94, rue de la Répu-
blique, a Puteaux.

Griffon moto Zédel, 2 C. V. 3 /4,
A enlever, 350 fr. Ménard, 76 bis,
rue de Paris, & Franconville
(Seine-et-Oise).

Gillet Herstal, sport neuve,
Dunlop Cor., 700 ¥ 80, compt.
0. S., éel. acces. Dugué, 16,
Grande-Rue, Créteil.

Harley, 6 HP Flat-Twin 1923,
équip.  électr., état et marche
excel. Valeur 7,000 fr. pour 4.700.
S'ad.: P. écrit. J. Lebet, 14,
avenue Carnot.

Indian, moto side biplace,
grand tourisme, meécan. parl.,
pneus, piéces de rechange, oul.
écl. élec., 5.500. Vis.: pgarage
Semidlin, 134, bd de Grenelle.

Mascotte P. S., parf. état,
chaine, chamb. divers acces.,
1.250 fr. Mallet, 9, rue de la Cour-
des-Nones, Paris.

Mascotte P, S., sport, mod. 24,
125 cme., 65 A I’beure, comme
neuve, 1.600 fr. Binon, rue du
Placis, Bourges (Cher). £

Micromoteur, sortant usine,
état neuf, 850 fr. Du Minehy,
Kérougas, Assérac (Loire-Infér.).

Micro neuf, jamais roulé sur
passe-partout hirondelle renforcé,
affaire unique, prix except., 650 fr.
Laval,24,rue Dupaty, La Rochelle.

Monet-Goyon, auto-mouche, G.
W. 1 C.V.1/2, trés bon état, cause
double emploi. Jeannin, 2 bis, rue
Cl.-Tillier, Nevers.

Monef-Goyon, vélauto mneuf.
Davoust, 12, rue de Brancas,
Crosnes-prés-Montgeron (S.-et-0.).

Monet-Goyon, mod. 1923, 2 G,

Pour le TOUR DE FRANCE

a fait une démonstration du Tourisme réel

UNE seule machine engagée montée

par PINNEY

SANS SUIVEURS NI RAVITAILLEURS,
livié a ses propres moyens tel un
vral touriste, termine sans aucune
... peénalisation gagnant
LA PLUS HAUTE RECOMPENSE
MEDAILLE D’'OR

==

AGENCE DE FRANCE, PARIS
242, boulevard Péreire

—

|\

V.,2 vit. Kick, emb. écl., excellent
tat, 2.000 {r. Ecrire: Pelletier,
35,rue d’Allouvin, Paris.

Monet-Goyon, 3 HP, parf. état
de marche, S’adr.: Moto-Agence
rue Kléber, Belfort.

Monet-Goyon, 2 C. V., 2 vit.,
écl. élec. M. Lichn, de 8 & 13 h. 30,
9, rue du Pare, & Clichy.

Monet-Goyon, 2 HP 1923, peu
roulé, 2 vit. débr. Kick, écl. élect.
Amortis. J. M. cause départ,
2.000 fr. Téton, 23 avenue de
Grammont, Tours.

Monet-Goyon, 2 HP, neuve
1923, cause double emploi. 6, rue
Amélie, Asniéres, dimanches, sa-
medis aprés-midi, descendre gare
Bois-Colombes,

Norton Brooklands spécial,
cause double emploi, 120 kil., boite
spéciale, course nombr. acces.,
état gar. R. Planiol, 56, rue
d’Assas.

Moto 3 1/2, 2 vit., Kick, bon
état. Ecrire : Deloffe, 25, avenue
Emile-Montmorency (S.-et-0.).

Moto sport 3 1/2, bon état,
préte a prendre la route, 1.800 fr.
S’adr. : 28, rue Poncelet, Paris (17¢

Moto23/4431/2C. V., bonne
marque, exc. état, mod. 22, 24,
réelle occasion, rix modéré.
Vergé,-Sémaphore du Portzic par

"St-Pierre-Quilbignon (Finistére).

Moto-Auto fauteuil, refroid.
eau 1922, 3 HP 1/2, trés peu
roulé, état neuf, outill. rechange,
3.000 fr, Hervéou, pharmacien,
Fougerolles-du-Plessis (Mayenne),
_Moto Anglaise, toute équipée,
piéces de rechange, prix inter.,
cause maladie. Van-Assche, 58,
rue Rochechouart.

Moto Carreau 3 C. V., 2 vit,, .

pn. nfs, bon état, 1.100. Nimois,
7, place Pinel, aprés 18 h. Glon.

Motocyclette légére, 1 C. V 12,
2 temps, earb. Zénith, commande
par chaine, carte grise, 950 fr,
Bruey, 42, avenue Jaurés, Arcueil
(Seine).

)

Ce livre a été écrit... pour vous!

e Vade-Meeum du Motoeyeliste "

Traité pratique sur le vélomoteur, la moto,
le sidecar, par C. Lacome et H.P. Borestroke.

THEORIE - CONDUITE - ENTRETIEN

Ce ’‘on peut demander i une motocy-
clettg‘{ Le moteur & 4 temps - Le moteur a

2 temps (théorie et fonc-
tionnement, entretien, ré-
glage, mise au point ete...,
Vallumage, théorie de la
magnéto, pratique, entretien,
réglages, les embrayages, _les
transmissions, leur entretien,
le graissage. Sur la roufe, com-
ment apprendre a4 monter en
moto - Utilité du sidecar, ré-
glage et montage - Formules
pour caleuler la puissance; Ia
Motocyclette d’occasion, - Régle-
ments de Police,

Les motos américalnes - Conseils
aux Indianistes et Harlelstes - Le
vélomoteur.

En vente a:

MOTO - REVUE
PRIX : 8 fr.

Franco recommandé contre versement
de 9 fr. & notre compte de chédques
postaux® 20.737

A NOS ABONNES

Si vous voulez acheter un véhi-
cule d'occasion et que vous n'y
connalssiez rien... ou peu de chose,
ayez recours au ‘ SERVICE DES
ESSAIS ” de “Moto-Revue’.

Griffon, motocyclette 1923,
M. train, 2 C. V. neuve, peu roulé,
prix a débattre. Huet, 25, rue du
Maréchal-Foch, Le Vésinet (Seine-
et-Oise).

Motoclette 3 C. V., 2 cyl,
transm. Ducet, bon état marche.
Prix 1.100 fr. Vente cause voiture
Decaux Fernand, & Courdimanche
par Boissy-I'Aillerid _(S.-et-0.).

Motosacoche 3 HP, 2 vit,, avee
tan sad., trés bon état, 1.800 [r.
Vis. le dimanche : Lafaye, 212, rue
de Vanves (14°).

Motosacoche, 2 et 3 C. V., trés
bon état marche, double emploi.
Muneret, rue Louis-Gaillet, 21, a
Gentilly (Seine),

Motosacoche, 3 HP, 2 cyl,, 2
vit. débr., parf. état, 1,200 fr,
V. des Chénes, St-Herm, Dragui-
gnan (Var).

New-Hudson 1924, 3 CV,
2 temps, 2 vit., kick, grand sport,
neuve, jamais roulé, splendide,
90 km. h., occ. except. 2950 frs,
cause maladie, Letteron, 330, rue
Saint-Jacques, Paris (V).

N. S. U,, 500 cme., 2 eyl., 2 vit.

'débr., pneu 710 x 90, marche

parfaite. Photo sur demande. L.
Matter, Dambach, prés Selestat
(Alsace). -

Orial, Mag. 1924, neuf, feuil.
mine, 3 wvit, St-Art, 3.500 fr,
Jacob, 17 bis, rue Voltaire, Leval-
lois.

Moto-Réve, 2 cyl. par culb.,
irés bon état, 650 Ir.; gros pro-
jecteurs a past, pr voiture, prix a
débattre ; fourche élast, pour

HP, 75 fr. Tremblay, 6, rue,

PETITES ANNONCES

XXV

Gambetta, & Les Hureaux (Seine-

- et-Oise).

Roll 1923, mot. Train, abs.
neuve, chambre, acces. courroie,
aff. de confiance, 1,250 fr. Manu-
clére, 9, avenue de I'Opéra.

Rovin, 175 cme., ayant peu
roulé, trées bopne occasion, tous
les jours jusqu’a 10 h. du soir. G.
Augoyat, 8, avenue Dorian, métro
Nation. ;

Rovin 1923, 2 vit. Acces., trés
bon état, 1.300 fr. Bertaux, 7,
avenue des Peupliers (16°).

“ Rovin, 2 vit. état de neuf, tres
bien équipée. Epondry, 82, rue
d’Hauteville, Paris (102).

Rovin 1924, 3 C. V., 3 vit. Kik,
neuve, roulé 200 kil.,, toujours
sous garantie wusine, 2.350 Ir.,
cause achat voiture, Deschamps,
3, Villa Niel, Paris (17¢).

Rover, B. A., Triumph
Sumbeam, boite moteur, cadre
sid., pneus a talons et a tringles.
Petijon, 134, bd Diderot (12°).

. Salmson, sport, type juil-
let 1923, ayan roulé 5.000 kil
S’adr. : 42, rue des Usines.

8. I, ¢, 2 C. V., ayant roulé
200 kil. S'adr. : Hérisson, 6, ave-
nue de Ségur.

Scott Sport, 500 cme., 2 cyl.,
ref. eau, splend., mach. amateur,
état neuf, cause départ, a enlever,
Sauvaigo, 125, r. Turenne, Paris.

A NOS ABONNES
“Utllisez notre ‘“ SERVICE DES
DEPOTS” pour faclliter vos tran-
sactlons aveo les acheteurs ou ven-
deurs élolgnés de votre domicile
(**Moto-Revue'’’, Service Dépdts).

MEFIEZ-VYOUS 11!
N’ACHETEZ AUCUNE MOTO

sans vous -adresser au préalable 4 la

MOTO~ECOLE

qui vous apprendra gratuitement la facon de reconnafitre

tous les vices ds construction d’une machine neuve ou d"oceasion
3 ¥r. BREVET (formalités comprises) Lecons de conduite et
de mécanique sur Indian, Harlay, B.S.A, et toutes marques

Ouvert EXPERTISE 15 Fr.
tous les jours et le Location de Motos et Sidecars
Dimanche matin 3 bis, Rue Dagorno

Métro : BEL-ATR

Voir chez TESDOU, 63, rue Ducouddic, 14°*:

Lot de cyclotracteurs nfs en caizsse 239 fr., Cyoclecar de Margay cap.,
pare-brise, 5 roues dét. 4.500 fr. - Harley b. état 2.900 fr. - Magné-
tos mono nves 65 fr. 4 et 6 cyl.,; bas prix, ChAssls de cyclecars 120 fr.
-~ esgleuc av. 190 fr. Roues 49 fr. Arceaux de cap. le jen 20 fr. -,

Sicam, group. mo . complet
pour bicyel., peu roulé, parf. état,
seul 400 fr., monté s. forte bicy-
clette, roues 650 x 42, 600 fr.
Le Bayec, 16, rue de Brest, Mor-
laix (Finistére).

2 Sunbeam dont une compléte
a réviser, au plus offrant. Eer.:
Garel, 13, rue Troyon, Paris,

Terrot dJap, 4 HP, moteur
sélectionné, 2 vit., débr. Kik etc.
neuve. A vendre pour cause achat
sidecar. Prix actuel, 3.900, & enle-
ver pour 3.600, aff, exceptionnelle.
Duverne, receveur d’enregistre-
ment, Fresnes, St-Mames (Haute-
Sadne).

Terrot, 2 3 /4, 2 vit,, parfait
état, équipée, 1.300 f{r. Café
Hervet, 26, Cours de Verdun,
Lyon.

Terrot M. A. G. 1922, 4 C. V.,
moteur état parfait, 2.300 fr.;
Skoota Mota 1922, marche par-
faite, 1.200 fr. Télin, 12, Univer-
sité (7°). Vis. dés 19 h, garage
partie disponible

Triumph, 5 C V, 3 vit avee
chéssis side, visible le soir de 6 a
8 h et le samedi et dimanche
tantét, chez M Aurousseau, 6,
rue du. Commandant-Brasseur,
Le Bourget (Ain)

Triumph, 4 C V, 3 vit, bon
état, 2200 fr Vis : 18 h. ou
dtmanche, lundi. Darsencan, 15,
rue Dulong (17¢).

Triumph 2 motos, 5 C, V.,
entidrement revisée, 6état neuf.
Bonnenfant, 64, rue de Provence,
Paris,

Triumph légére, 2 1/2 HP,
2 t., 2 vit., compteur O. S., neuve,
2.600. Charonnot, rue Flamma-
rion, Nogent-en-Bassigny (Haute-
Marne).

Triumph, 5 C. V., 3 vit,, état
et marche parfaits, tan sad.,
sacoches. Renondin, 11, rue Jules-
Ferry, Suresnes.

Vélomoteur Sicam, fourche

clastique, trés bon état de marche .

2 vendre 900 fr. 52, rue St-Georges,
Zabor, moteur Ballot, 3 HP,
2 vit, Kik, comme neuve, & vendre
2.600 fr. 52, rue St-Georges.
Pneu moto neufs, 28 fr., Tan-
dem, bon état. Lenoir, 26, bd
Bastille, Paris.

LA REINE DES MOTOS
GLORIOL2CV 1/2 deux vitesses avec bolte de yvitesses

et débrayage et kick - Elégance et robustesse incom-

parable ~ Un modéle 2 CV A usage de bicyclette et

de moto homme et dame - Un modéle 4 CV 1/2
bolte 3 vitesses, débrayage et kick.
Demandez notice A . B.C.

Georges DAILLET const., 30, 7. de la Cloche, Doual (Nord)

FHIETE e, v, st

Harley side, Indian side 2.600 fr. ;

Garde-boue AV., Triumph, Porte-bagages, 10 fr.; Magnélos
Bosch, 95 {r.; Bolles 3 vilesses neuves pour motos, 300 fr. ; Pneus
neufs 650 x 66 @ 25 fr. Pour cyclecar : un ponl arr., une
boite 3 vitesses. M. A., une direction, le tout neuf : 1:400 fr

BEAUSOLEIL, 9, rue Saint-Sabin, PARIS-XI- Tel. Roq. 5946

Rendez votre Moto confortable
en adaptant ¢ votre selle utle suspension élastique

M. A.Y.

. /Brevelé 8- G. D, G.
qui absorbe intégralement tous les chocs de la route
ENVO! A L’ESSAT
‘SUR DEMANDE ADRESSEE AUX CONSTRUCTEURS :

VAUTIER & VALARD Hautes-Riveres, ARDENNES

Griffon, 5 C. V., p arf. état
1.600 fr. ; joli side, 400 fr.; Tansard
et Poignet neuf, 70 [r. Concierge,
?g,hrue Daguerre, Paris, de 18 &

Douglas moto, 2 3/4 C. V.,
2 vit.,, trés bon état, 2.000 fr,
Allégre,13, rue Jenner Paris (13¢),
Sidecars & vendre

Sidecars & vendre.

A, B. C. side, état neuf, O, S.
Vis. sauf dimanche. 50, rue Dan-
ton, Levallois-Perret.

Alcyon side, 4 C. V., magnéto
Bosch, 1500 fr ; moto seule
1000 fr. Ecr,: Mosmann, 33,
avenue du Roule, Neuilly,

Alcyon side, 5 HP 1 /2, vitesse
débr,, 2 cyl.,, 1.450 fr.; moto
seule, 1.000 fr. Eecr.: Tripault,
19 bis, rue des Trois-Fréres.

Amer. Exelsior, side sp., 9 HP,
parf. état, écl, Mag., ap. 6 h. 30.
Raoust, 197, avenue Maine (14¢),

B, S. A, sidecar d’origine, peu
roulé, excellent état, essai &
volonté. Ecrire pour rendez-vous :
René Dufloeq, 6, rue de la Tré-
moille, Paris,

B S. A. sidecar état neuf, pare-
brise, phare, capote, etc. Prix
8.000 fr. M. Lecart, 37, bd de la
République, Neuilly-sur-Marne
(Seine-et-Oise). ;

B. 8. A, avec side, modéle 1918, |
500 cme., boite 3 vit Sturmey-
Archer, prix 2.000 fr. André,
Hotel, Buis (Drome).

B. S. A., 5 HP, side G. L., état
de neuf. Vis, le dimanche : Petit,
11, rue de 1'Hdtel-Dieu, Morez-
sur-Loing (Seine-et-Marne),

B. 8. A, 5 HP, 3 vit, Essai &
vol., 2.600 fr. Muny, rue de Lille,
77, Valenciennes (Nord).

B. 8. A,, état neuf, pneus neufs,
3.000 fr. Vis. et essai : Café, 69, rue
des Bourguignons, Asni¢res, Bois-
Colombes.

B. S. A, 5 C..V,, 3 vit,, parl.
état, 2.300 fr. Navarre, 75, rue
Villiers, Neuilly-sur-Seine.

B. 8. A., 5 HP, état neuf avec
side, forme bateau acajou, vernis,
tampon, 4.000 fr. M. Raoul, 15,
rue Rouget-de-1’Isle, Suresnes.

B. S. A, part. vend. superbe
sid. tout confort moderne, marche
garantie, 4.500 fr. Eecr,: Beaujé,
117, avenue Félix-Faure, Paris.

B. S. A, side sport, neuve, tout
orig,, 3.200 compt. ou crédit.
Niguet, 35, rue Delécluse, Bicétre.

Clément moto, 4 C. V., 2.500 a
vendre pour cause double emploi,
avec sidecar, bon état, @ pneus
neufs, chambre & air de rechange,
acces., carte grise. S’'adr, au con-
cierge, 24, rue de Pétrograd.

Griffon, side, 6 C. V., 2 cyl.
1923, peu roulé, état nf, outil.,
éclair., carte grise, assur. 4.500.
Ecr. : Goulmat, 52, rue Angou-
1éme, Paris.

Gnome-Rhone, ' sous garantie
usine, cause achat cyclecar, essai.
Cartonnages, 10, rue Joséphine,

(Cl pigny.

%Zrlay side bateaun, parfait
é&tat, - complétement équipée, 4
ropes Quidet, interchangeables,
prix intéressant, cause achat voi-

ture. -

‘Harley-Davidson, 9 C. V.,
revisé, peu roulé, état neuf, side
Géo, 2 places cotes a coOtes, un
strapontin, pare-brise  mobile,
capote ‘démontable, 3 cofires
radiateur avant, formant réservoir
essence. Prix 5.000 fr. (Aff.
sérieuse). Laureys, 15, avenue de
la Gare, Le Coteau (Loire),

Harley sidecar, ¢tat mécanique

. parfait, 5 lit. 100, 3.600 fr. 37, rue

de Balagny (17¢).

Harley, parfait ¢tat, pare-brise,
Kla. strap., outil., rechange acces,
Facil. paiement. Couillaud, 31, bd
Victor-IHugo.

Harley side origine, 9-12 mag.
phare, entiérement révisée, roues
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Toutes les nouveautés

TOUT ce qui CONCERNE L’AUTO

ougies Robert

“ BOSCH 7]

Garanties d'Origine
Pidces détachées
Réparations

concernant

LAUTOMOBILE

TELEPH.: ARCHIVES 41-39 Métro TEMPLE

74, rue Turbigo, 74&
Livrées rapidement aux

meilleurs prix

Agents-garagistes -:-  Catalogue général sur demande

- INDIAN —

NEUVES ot Au Gomptant
D'OCCASION Mes machines émaillées, gt | ﬂ]!ﬂ]]’

nickelées et décorées avec
le plus grand soin sont
montées mécaniquement
d’'une fagon partaite, et
vendues aux conditions
- - les meilleures =~ -

DEMANDEZ CIRCULAIRE ILLUSTRER
Toutes pidces détachées,

5

Stock Dunlop, Carrosserie
Sport, etc., et..o.vn-.

rue I.arochelle (14"
Tél. Fleurus : 25-25

sans aide delamain]
surle raccord oule

- P.IEYREL .Frires

Asnieres . (Seine) 30.Rue Diderol,3o..

Exposition 5 et 6 HP .
Service d’occasions FABRE Surmeds [y
@8 Lecons de conduite ousart 80 0,880 %

B Stock piéces détachées Agenee Dirests N.-S.: Bac
Réparations & forfait Y

LA FRANCE MAHQhE DE TECHNICIENS
SPECIALISES DANS L'AUTOMOBILE ET L’AVIATION

Suivez par Correspondandce les Cours Professionmnels de 1'
INS T L UL RACOIDE IR TN X PFPOIL.Y T ECEITNICOTIE

qui vous conduiront au dipldme d’'Ingénieur, Sous-Ingénieur, Dessinateur ou Monteur
Demandsz aujourd’hui méme (a brochure n® 10 gratuits domnani lous renseignements sur ces diversas carriéres

95, Boulevard Haussmann, 95
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pleines, magnéto Bosch, méca-
nique état neuf, 2,800 fr.; une
boite de vitesses, Indian compléte,
1 réservoir gauche et 1 ite,
neuve, 300 fr, Berthelot Edmond,
Athée-sur-Cher (Indre-et-Loire),

Harley-Davidson, Indian,
Triumph, B. S. A.yEvans, New-
Hudson, toutes en’ parfait état de
marche. Réelle occasion. Minnu,
6, rue de la République, St-Mandé.

Harley side, parfait état, gar.
3.800 fr. De Grandsagne, 14, rue
de la Cométe, Paris.

_Harley side, parfait état méca-
nique, peint.’a neuf et nickel, gar.
3 mois, 3.600. Zickler, 8, rue de
I'Ouest, Paris.

Harley-Davidson, avec superbe
sidecar trés conf., état complet.
neuf, toute équipée, écl. mag.,
grand phare, lanterne, klaxon,
porte-pagage, pneus et ch. neufs,
4.500 Ir. Hautefort, 5. rue Lucé,
Tours.

Harley side, 2 pl., carros.
limous. tranf. écl. électr. et acét.
klax. électr., tous acces., mod.
uniq. Pressé, 74, rue Chaptal,
Levallois.

Harley side biplace, révisé
émail, nickel, neuf compt. Klax.
écl, Facil. paiement. Gentil, 24,
avenue Mathurin-Moreau, Paris.

Harley sidecar, d’origine état
neuf, équipé phare, pare-brise,
3.300 seulement. Moret, 41, rue
du pare, Orléans.

Harley-Davidson' et sidecar,
7-9 C. V., écl. Mag. tan sad., excel.
état, Faire offre: Brooking, rue
Cambrai, Caudry (Nord).

Indian, 3 boules, avec sidecar,
absolument neuve, & vendre
bonnes conditions, et méme a
crédit, demander conditions a
Molo-Revue.

Indian side, affaire unique,
3 boules modeéle 1920, phare, mag.
klaxon, trompe, outillage, pneus
rech., le tout état neuf, carte grise,
a enlever de suite, cause départ,
2.400 ir. Ecr.: Rouvillain, 7, rue
Gouthey, Paris. :

dian side, grand tourisme,
écl. cap. access., etc., 3.500 acc.
bons. Guillotteau, Inst. Autry-le-
Chatel, Loiret.

Indian side, 9 HP, revisée a
neuf, sauf peinture, écl. Mag. AV
et AR, compteur O. S., pneus nfs,
outillage complet, essais et lecons
a volonté, 2.900 fr.

Indian side, 1 pl. 1 /2, complet,
revisée, marche parf.,, 2 cneus
neufs, rechange, 3.100 fr, Fargant,
Berneuil-sur-Aisne, par Cuise-la-
Motte (Oise). 3

Indian Chief, dernier modéle,
ayant peu roulé, état abs. neuf,
avec sidecar L. V., trés confor-
table. Prix inter. Ecr.: Tourret
Félix, 51, bd Carnot, Vichy (Allier)

dian, side, parf. état, compt.
mag., phare acces. Vis. tous les
jours: A. Loison, 199, rue St-
Germain, 2.600. Argenteuil.

Indian, side, sport biplace,
9 C. V., état neuf, 3.000 fr. Duval,
route de Chauvry, Saint-Leu-La
Forét.

Indian, type Standard, garantie
neuve orig., side monoplace Hen-
riet, émail et nickel neufs. Prix a
débattre. Vinard, 4, r. St-Guil-
laume, & Courbevoie (prés gare
d’Asniéres).

Indian, 9 C. V., 3 b. moteur
revisé, peint. neuve, t. sad., 2 ch.
rech. p.-bag. p. tourisme, outil-
lage, 3.700. Ecr.: Froment, 26,
rue Duhesme (18¢). 1

dian, side sport, remis compl.
4 neuf, garantie 2.900. Zickler, 8,
rue de I'Ouest,

Indian, side, trés bon état,
acces,, 2.600 fr. Gros, 17, rue
Raspail, Levallois-Perret.

Indian, side, net. revisée, nickel
peint, pneus Mich. neufs. Essai et
vis, : Roux, 36, rue du Chéteau,
Vanves,

Indian, side, 3 boules, état

\‘) Parfaite en tons points e

Moteur ¢ TRAIN 32 temps; 2CV.et 3 1% CV,,
boite & 2 vitesses, débrayage et kick-starter,
suspension avant et arriére, cadre en tube ou en U.

2 CV. complete : 2.600 fr.
PRIX { SCV. 1 v 1
““ ABBINET Ring” Constructeur, 4 GEVAEY-GHAMBERTIN (Géts-d'0r)

Demander le Catalogue

Cadre-ehassis
Bté 8. G, D, G.

2.950 fr.

OUVERT LE DIMANCHE

IND]AN S”]E revisée garantie 6 mois 2 .900 l
HARLEY SIDE -

Nous' premons en paiement les Bons et Titres ot en compte toules motos

DIDEROT 4I-59 162,

E«w FOULON

— 3.500

av. Daumesnil, PARIS

Agence Directe :

INDIAN -

EVANS-CYCLOMOTOR

D. F. R.

Bicyclettes J.-B. LOUVET

DEPOT MAGONDEAUX
Pidces détachées “INDIAN " strictement d'origine

Tous Accessoires

Stock « HUTCHINSON »

Huile « CASTROL »

Alfred BOISIS & C, 13, av. de 1a Gde-Armée

Tél. : Passy 75-75
Ad. télégr.: APPROVINDUS-PARIS

PARIS (XVI®)

R. C. Seine 209.479

Magasins ouverts le Dimanche matin

REPARATIONS-REVISIONS-GARAGE
MOTOS, VOITURETTES

PRIX sur DEVIS - TRAVAIL GARANTI

LucieITEE—RARD

19, Rue des Gravilliers, PARIS

Annexe ; 159, Rue du Temple

R. C. SEINE 13.402

Spécialiste du MORG A I

neuf, phares et acces., 3.500 fr.
Petit,* Courcelles-les-Gisorsg(Oise).

Indian, side sport, gros moyeu,
bon ét. méec., peint. Havane.
Richard, 75, rue de Montrouge, &
Gentilly.

Indian neuf, b. side sport,¥
places acces., pas cher. Elie, s
avenue d’Argenteuil, Asniéres.

Indian, 3 boules, revisée peint.
neuve, écl. porte-malle, pare-brise,
outillage rechanges. Gayant, inst.,
a Neuilh (Haute-Pyrénées).

Indian, 9 HP, état neuf, 4 pl.
S’adr. : Sondag, 44, rue des Arts,
Levallois.

Matchless, moto-side, gd sp.,
8 C. V, 4 roues inter., pn. neufs,
acces., 2.500 fr. Samedi aprés-
midi, dimanche matin: Marcou,
Louis, 26, rue Célina-Dubois,
Grand-Monftrouge (Seine).

Anzani, moto-side neuve,
750 cme., amort. et camm. Coton,
800 kil, Courbarie, 1, Grande-Rue
St-Clair, Lyon.

Motosacoche, sidecar, 6 C. V.,
parf, état, assurance payée. Grand,
156, Grande-Rue, Oullins (Rhodne).

Peuple, side avec bicyclette
spéciale et roue motrice, 2 C. V.,
moteur excellent, vit. 30 kil,
2 personnes, prét a rouler, 1.300 fr.
Lefévre, 19, rue de la Source,
Paris (16°).

Rover, sidecar, parf. état, gui-
don, sport, pneus voiturette neufs,
2 vendre pour cause achat voiture,
dernier prix 3.200 fr. L. Lazannec,
13, Esc. A. M. C., Lure (Haute-
Sadne).

Side biplace, oc. unique, 5 C. V.,
4 vit. mono Anzani, état neuf,
acces., 120 fr. Remorque bipl. pr
moto. Paul Roux, Andrezieux
(Loire).

Sidecar complet pour Triumph,
parf. état, 350 fr., caisse Garnier.
Ecr. pour rendez-vous : Mme La-
ruelle, 46, bd Montparnasse, Paris.

Sidecar, seul tole sport p. moto,
5 HP, parl. état, 450 Ir. Eecr.:
Bastié, 25, rue de la Collégiale,
Paris (5¢).

Sidecar léger, excellent état,
monté act.sur D. F. R , prix excep.
Eer. : Sourdillon, 116, bd de Ver-
sailles, Suresnes.

Sidecar, seul complet, 1 moteur
Anzani neuf. Coudreau, Le Vésinet
(Seine-et-Oise).

Rover, side sup., 6 C. V., 2 cyl.,
écl. phare P, brice 'C, neuve,
garanti marche parfaite, rechange
essai, 3.900 fr. ou échangerait
contre cyclecar ou voiturette m.
valeur. Hurtrez, 260, rue du Fau-
hourg-Saint-Martin, Paris. 1

Sidecar Triumph, type spé-
cial, modéle 1922, chaine, pneus
et roues. voiturette, pare-brise
royal, écl., outil.,, parf. état,
4.500 fr. Vis. le soir & partir de
7 h : M. Bousquet, 64, bd de
Belleville (20¢).

Triumph, 5 C. V, side G. L.,
bon état, 2.600 fr. Guiard, 49, rue
Belgrand, Paris (20°).

Triumph, sidecar #& vendre,
cause double emploi, bon état de
marche, bas prix, au plug offrant.
Dessessart, 31, rue de Beaune,
Paris.

Cyclecars a vendre.

Amilcar Touriste 5 Rudges,
écl. Mag. Garage, 38, r. Lacroix,
XVI1I®,

Bébé Peugeot parfait état,
visible tous les jours. Préjean,
sellier, 289, r. de Belleville,
Paris 19¢, Métro Lilas 3 200 fr.

Bedelia a vendre, parf état,
prix trés bas, essai a volonté
aprés 18 h Deloche, 122, rue de
Caulaincourt, Paris 18¢

Benjamin spt 4 cyl pari état
t équip ecl Mag bout 1 200 lit,
bas prix Aragon, 7, impasse Com-~
point, Métro Baligny

Benjamin -cyclecar, type luxe
1924, livrable usine 10 juillet,
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Batbedat, 13, rue des Tournelles,
Versailles

Benjamin, moteur surcompri-
mé spécial, ayant pris part a plu-
sieurs ¢épreuves, carrosserie Spé-
ciale de grand sport, réservoir
35 1 ete, abs. neuf avec encore
garantie usine Acquisition excep-
tionnelle A enlever de suite.
S’adresser, 14, rue Georges-Ber-
ger, Paris, ou téléphoner : Wagram
21-68 Vis, aux Etab. Girau de
Rumigny, Bougival

Benjamin, HP, 4 cyl., no-
vembre 1923, éclair, démarrage
électric. 2 places jamais roulé a
vendre 4 I’'amiable cause départ,
cette voiture a wvalu 10.350 Ir.
avec compteur O.S. et télécamit.
Alter, 14, rue Rémilly. Versailles,

Cyclecar état de marche, avece
accessoires el outillage, 2 000 Ir,
97, av d’Orléans, (14°).

Felair, 2 pl 2 cyl. 85/87,
2 vit. et ar. bien équipé, marche
parf. au plus offrant. F. Barbier,
Chalette, (Loiret).

G. N. entiérement révisée
4.000 fr., factures. Montre compt.
0S, pneus neufs, access. m. par.
Brelot, 34, Grande-Place, Arras.

G. N.mod. 1921, eompl. revisée,
marche parfaite, Prix avantageux,
Lamarre, Pont-I'abbé d’Arnoult
(Charente-Inférieure).

G. N, Salmson luxe parl. ét.
mée, 5 roues garn. écl. Mag.
compk nomb. acces. {m. et ch,
rechange, cause double emploi.
Ecrire : Luyt, 26, rue de Chartres,
Neuilly-sur-Seine.

G. N. ou autre trés bas prix.
Détail et offres 4 M. Schneider,
48, rue d’Alsace, Clichy.

G. N. cyclecar, parfait état,
montre compteur écl. acétyléne,
3.800 fr. S'adresser : Garage Vau-
ddaele, 72, rue de la Croix-Rouge,
Tourcoing (Nord).

G. A, R. Chapuis D, état par-
fait, N, accessoires. Collin, 24, rue
de Bagnolet, (20%), 6 h. & 7 heures
ou écrire.

sMorgan, moteur Mag, solex
Mag. parfait état, prix inléres-
sant, 51, rue Emile-Zola, Saint-
Ouen.

Morgan, type louriste, jap.
révisé usine ,parf, état acces, pneus
comme neufs, cause depart,
4,450 {r. M. Parel, Fernand,
52, rue Saint-Lazare, Paris (9°).

Morgan, eau, 1923. écl, Mag.
roue A. R. amov compt. O. S.
access, éerire Gauchas, Cernay-
Ermont (Seine-et-Oise).

Morgan, gd sport, Mag. Poussé
Modéle Salon, Bocquillion, 4, rue
des Vignes, Rambouillet (Seine-et-
Oise).

Mathis 3 places, modéle P.
1923 6 HP amortisseurs suppl. et
Lemoine ~ combinés, rideaux de
coté. Echappement scientilique
Steigboy. 2 phares Mag. 2 lan-
ternes essence. Impot et assurance
payés p. année. révisée en entier,
prix : 8.500 fr. de 10 h. 1/2 a
12 heures, tous les jours excepté le
mardi, 6, rue de la Gaieté. Men-
sion.

Rally, moteur Harley, avec
pont. double allumage, éclairage
électr. 5 roues, état de marche,
4,500 fr. Bussiére, 172, av, d’Ar-
genteuil, Colombes (Seine).

Salmson, sport, 1923, écl.
élec. montre compteur. 8.200 fr.,
37, rue de Balagny, (17¢).

Salmson, 7 C. V. 2 pl. Tour,
22, parf. état acc. 7.500, Jamain,
58, rue de Belleville. Paris.

Super 6 HP, 2 cy ¢f. & eaun
a 4 roues, trés bon état 4 vendre
2.800 ou échanger contre side ou
moto a 4 & 9 HP. Pas éerire, vis.
tous les jours, essai a velonté.
Sahoubert, 77, quai de la Marne,
Joinville-le-Pont (Seine).

Essieu complet, pneus neufs pr,
remorg. ‘moto cyclecar, 165 fr.,
eyclecar démonté cédé ou détail

VENDUS AVECG

12 mois de Crédit

Voltures toutes
AGENC
E DIREGTE o orques & orédit

ROUSSEAU, 6, Rue de Ia Goutte-d’0r, PARIS

AGENCE “"SUNBEAM”"

CYCLES
MOTOS NEUVES F- VERTU. MECANICIEN

& D'0CCASION 186, RUE DE TOCQUEVILLE, 136
SIDE-CARS (Prés la Porte d’Asnidres)

EN TOUS GENRES
PIECES DETACHEES PARIS (17°)
D'ORIGINE Réparations rapldes
ACCESSOIRES et solgnées sur devis
R. 0. Belne 244.198
= e = |

PNEUS NEUFS HUTCHINSON
3ova mieo o1 onre ) FRANGS

ANDRE GAEBRIEL, 3, passage du Désir

B.S.A. - CLEVELAND

Stocks — Pidces détachées — Réparations

VENTE EXPEDITIONS RAPIDES ACHAT

MOTO-AGENCE sendBh e

a vaincu‘grﬁce 4 son Fétiche
6y ? 4 . "%

L’Etoile Ailée
Se-pkiie sous le baulon de I'expandeur
de tous les guidons

Acier nickelé : 0 Franc 95
7 E rue des Réservoirs

R. C. 189 884 Paris (16° S

UN NOUVEAU COURS SUR LES MOTEURS

L'Ecole Spéciale des Moteurs, dont les cours par correspon-
dance créés pendant la guerre, et relatifs & l'automobile, &
I'aviation, & la motoculiure, aux moteurs Diesel, ont obtenu un
grand stccds, vient d’organiser un cours supérieur de construc-
tion de moteurs.

Alors que les premiers s’adrvessent & des personnes qui, pos-
sédant une instruction primaire, désirent simplement s'initier a
A la théorie du fonctionnement des divers organes, le cours
supérieur est destiné aux ingénieurs et dessinateurs qui doivent
connaitre surtout la construction de ces organes.

Demander les notices gratuites & L'ECOLE SPECIALE DES
MOTEURS, 92, rue de Clignancourt, Paris.

ou comp. Lenoir, 26, boul, Bas-
tille. Paris.

Carrosserie camionnette Nor=-
mande, (neuve, bois verni naturel
400 fr. Tremblay, 6, rue Gam-
betta, Les Muraux (Seine-et-Oise).

Zevaco cyclecar, 6 HP, 1923,
parfait état av. garantie. Vis. le
matin, Nable, 7, rue de la Gare,
Eaubonne (Seine-et-Oise),

Benjamin, état neuf, écl. dém.
élect. rid, de c61é. Housse, p. cap.
compt, montre, grais. Técal, rétr.
vis. ess. a vol. pressé. 7,500 fr
Polleux, 84 av. Bel-Air, Malo-les-
Bains,

Voiturettes a vendre

A. B, C. Voit. rap. 2 pl. 2 cgl
horiz. 8 HP, refr. 4 air Zénith.
tri. dif. correst. res. arr. écl. dem,
électr., 6 roues peu roulé, 6,000 fr.
Dagonet, Chilon-sur-Marne.

Cl1. Bayard voiturette; 6 HP,
2 pl. et strp. moteur révisé parf.
état marche, 2.500 ir. Naudet,
25 bis, rue Jean-Jacques-Rousseau
Aulnaye-sous-Bois (Seine-et-Oise).

Mathis 5 HP neuve, roulé 400
kilom. profiter de suite, 6.900 fr.
Delhon, 5, rue Orfila, Paris (20°).

Mathis 6 HP 1923, 4.000 k.
moteur décrassé écl. dem, et
klaxon électr. 4 amortisseurs,
compt, montre grais. Técal,
coffre & _outil, peinture neuve.
7.000 fr. Baron, bijouterie, 14 bis,
rue des Bains, Berck-Plage (Pas-
de-Calais.

Peugeot, voiturette, 10 HP.
2 cyl. 4 pl. parf. état el gar. 2500,
De Grandsagne, 15: rue de la
Cométe.

Renault, 2 cyl. 8 HP, 3 places
type A. X. état parfait, assu-
rances payées, 4,000 fr. Binon,
rue du Placis, Bourges (Cher).

Salmson A. L. 3 excellent état
peu roulé, 3 places amort, 7 HP,
A céder bon prix, écrire : Cottin,
12, rue Ortolan.

Talbet-Darrvacqg, torpédo ba-
teau, 4 places, irés bon état,
5000 frs, Bernard, 30, rue de
Versailles, Ville d’Avray.

Zeébre voiturette, 6 HP, 4 cyl
type C. parfait état 5 roues; éel,
élec., phare, lanternes, capote
pare-brise, lous les jours de 6 & 7
heures. Marul, 18, rue Gravel,
Levallois-Perret (Seine).

Zeébre, 4 cyl. bon état marche
parfaite, 4.000 ou amiable. Dumar=
quez, inst. Fresnes-les-Montauban
(Pas-de-Calais).

bDivers &a vendre.

A vendre, boite a 2 vitesses,
Nouguier d’Arles, pour cyclecar
léger, état de neuf 300 ir. Un cycle-
car genre Morgan, complet avec
boite &4 2 vitesses débray. mono-
place, 800 fr. Une moto 2 G, V.
automoto, 2 vitesses débray.
Kik, roulé 500 kil. 1.800 fr,
Arbinet Ainé a Gevrey-Cham-
bertin (Cote-d’Or),

Roue Quidet Indian tloute
montée comme neuve, bas prix,
double emploi. Henrior, 174, rue
de Vaugirard.

Jeune maotocycliste piloterait
en course moto, Ecrire le plus tot
possible, 4 Delaveau Marcel, a
Migneres (Loiret).

1 caisse de sidecar avec capote
pare-brise, état de neuf, 2 phares
électriques cuivre, comp, de police.
S’adresser ; M. Boudat, 4, rue du
Moulins Puteaux, le soir,de 7 & 9.
Mardi et vendredi exceplés.

Bicyclette Humbert, Beeston
moteur auto. Le malin, Guimard,
14, rue Théodore-de-Banville.

Pour vendre moto ou sidecar

de suite, s'adresser : 4 Moto-Iicole,
15, rue des Ormeaux, T¢l. Diderot
28-53. }
p Serais acheteur, notice entre-
tien moto'B. S. A 5 C. V. Ecrire :
Coutier, 25, place Clémenceau,
Sénones (Vosges).
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A vendre carrosseric de side-
car Indian, monoplace avec pare-
brise et porte-bagage. Georges
Menant, 4, rue brun, Paris
(13¢).

Sociadade aéronautica, auto-
mobilista, Lda. rua do Carmo,
43, rue de Lisbonne, achéterait
toutes voitures, motos, cyclecars,
camions. Accepterait représenta~
tion Portugal.

A vendre phare et support,
énér, lant Besnard 50 fr., avert.
lectr. 35 fr., tableau, charge
accas., 20 f{r., Blin, 179, rue
Championnet, Paris, (18°).

Un moteur B. 5. A. et 2 boites
de vitesses B. S. A, de suite par-
fait état, Berranger, 52, rue de
Fontenelle, Rouen

A vendre Z carburateurs Re-
nault type taxi 50 fr. I'un. Kur-
zenne, 4, rue de Grailly, Poitiers,

Cadre Terrot, surbaissé nd
8405 avec fourches av. ar. roues
réservoir, pied, p. bag. (type de
mag., 2 cyl, 3 vites.), 360 fr..
Druot, Amancey (Doubs).

Appartement, entr., cuisine,
s, & m , ch. & coucher, & échanger
contre 2 piéces, cuisine, débarras,
et remise pouvant garer cyclecar
dans Paris, Valére,8,rue Orchampt
(18¢).

A vendre, moteur Anzani,2cyl.
en V 10 HP, refroidissement par
air 4 roues 650 » 65, le tout en
parfait état, E. Prin, 3, rue du
Bois d’Armappes. Fives-Lille.

Harley a vendre, réservoirs
neufs origine, la paire 150 Ir,
Carrosserie side capitonnée vrai
cuir, 350 fr. Visibles a Paris.
Hautefort, 5, rue Lucé, Tours.

Demande cat, Notices motos
légéres, vélomotlo, groupes pour
bicy. Labussiére, Hautil-1riel.
(Seine-et-Oise).

4 Flasques Citroen, 5 C. V.
avec pneus Michelin, ayant roulé
400 kil, chambres neuves, prix :
400 fr. Ecrire Taureau, 91, rue
Victor-Hugo, Levallois.

Camion Panhard, 3 tonnes
1/2 16 IIP, entiérement revisé,
trés bon état de marche, 5.000 fr.
S’adresser : M. Lapon, 43, rue
des Laitidres. Vincennes,

P. vacances, a4 louer auto
Mathis, 3 places avec ou s. chauf-
feur, Baudrier, 104, r. du Fau-
bourg-Saint-Honoré (8¢).

On cherche pour aolit et sep-
tembre, compagnons de camping
ayant matériel de camp. side ou
cyclec. pour Paris-Nice, par route
des Alpes. Icrire: Maire, 7-17
Radiguez. Montrouge (Seine).

M. a écrire Corona C. neuve,
valise 600 fr., compteur Sanilex,
20 fr. Laloi, a Rambouillet,

*A vendre fourche rigide nue
Harley, type Harley, 100 [r., cause
achat fourche renforcée pour
side-biplace.  Marcel Charnay,
37, rue Kléber, Chalette, par
Montargis (Loiret).

Phare Luxor, miroir Mangin,
130 m /m selle moto état neul.
Pierre Magnon, & Tournus (Sadne-
et-Loire).

 Bicy. B. 8. A. parl, état frein
rétro. au plus offrant; écrire:

Supprimez ies Chocs «¢ 1 Route

en adaptant sur la tige de selle de votre
vélo, vélomoteur ou motocyclette, un

RESSORT DE SELLE < POLL”

réglable de 40 kgs a 100 kgs

En vente exceptionnellement
au lieu de 24 fr. 20 fr.

(Port en sus)

Conditions pour commandes de plusieurs

Ecrire: MOTO-REVUE, 5, rue Sainl-Augustin

T TR L]

QUIPEENTS. BLBCTRIQUES

POUR

JIOTOS, GYGLEGARS ET VOITURETTES

DYNAMOS: %5 de diamétre

Prix sans concurrence:
Accessoires pour automobiles:
Demandez’ prix et notices:

A ML

3, Chaussie
d’Antin,
PARIS (4°).
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NOUVEAUX CYCLECARS st VOITURETTES

Champion de France

TG

PP e

CHENARD:

: WALCKER

el FACILITESde PAIEMENT
Essals 4 volontd G. MARCHAIS. INGENIEUR

25, Passage Davy, PARIS (I18%) — Maro 2-37

Livraleon raplide

Deville, 10, rue Meynadies is
(19%). ’ ¥ ier, Pari

Suis vendeur, 1 lot de pidces
comprenant les piéces formant un
chissis Sizaire et Naudin, 9 HP,
type 4 changement de vitesses sans.
pont A. R. (sauf moteur) prix
dérisoire. Cazenave, Belin (Gi-
ronde),

A vendre 150 fr. Histoire de la
Guerre du droif, Edition Quillet.
Abbé Beaumont, Gannat, (Allier).

Petit chassis, side neuf, moto
légére, prét & poser, av. pneu,
220 fr. Niguet, 35, rue Decluze.
Bicétre.

On désire acheter.

Cherche moto sport, course
3 vitesses 350 cc, et vélomoteur
2 vitesses 125 a 175 cc, donner
détails complets et prix &4 IFores-
tier, &4 Septemoncel (Jura).

Désirerais 4 places bon état cy-
clecar ou voiturette. Bosmian,
12, rue de I"Abbaye, Marseille.

J’achéte boite de vitesses en
parfait état et-complete. Berren-
ger, 16, quai de la Bourse, Rouen.

Suis acheteur cyclecar d’occa-
sion. Icrire: L. Dufour, a la
Clayette (Sadne-et-Loire).

Particulier achéte Cleveland
1.000 Ir. de suite ou faire offres.
Ecrire : P. Barnal, 5, rue Véro-
nese (13¢).

Cherche boite 2 ou 3 vilesses
débrayage et kik pour vélocette,
bonne occas. Labelle Louis, 12,
cité Vascani, Amiens (Somme).

Achéterais vélomoteur dame
1 HP 1/2 environ Alcyonnette,
cyclo-moto ou micromoteur. Faire
olfres, Ganet, Montmirey-le-Cha-
teau (Jura).

Cyclecar ou voiturette 5-6 C.
V. éclair. démar. bon état Ind,
marque et prix. Métier,, 30, rue de
1'Alma. Courbevoie.

Désire acheter molo 3 HP,
et au-dessus avec ehangement
de vitesse. Ecrire : Connat Paul,
Engleny (Yonne).

Acheteur, 1 phare acéty. pour
cyclecar, 1 accumulateur 8 V
Ecrire avec prix. Taureau, 91, rue
Victor-Hugo. Levallois.

Acheteurs voit. et cyclecars
neufs et oce. obtenez oce. excel,
embal. transport aux meilleures
conditions, bien au-dessous du
tarif, Sud-Ouest. Adressez M. Mar-
tin, Bedous (Basses-Pyrénées).

Particulier achét. Cleveland,
1.000 Ir. pressé, ou faire offres,
P. Bonnal, 5, rue Véronése (13¢).

Suis acheteur tout cyclecar
méme en mauvais ¢état. Ecrire:
Robert, 28, rue du Moulin-Vert.
Paris.

Echanges

A. B. C. side parfait état a
échanger contre Triumph S. 8. A
sol. ou slde ou Cleveland. Ecrire :
Berthier, 96, boul. Diderot, Paris.

Je vends ou échange un cycle-
car 4 cyl. 6 HP, parfait état entié~
rement revisé, capote neuve a esti=

Fourche oscillante CEEL

garantie incassable

Catalogue franco sur demande

rour poikR HARLEY

CACHEMAILLE
13, RUE GUERSANT. PARIS
Téléphone, WAGRAM. 36-36
Ad. Télég.,, CACHEMATAC-PARIS
Compte Chéques Postaux 542-97

Reg. Com, Seine 70.956
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mer contre sidecar ou moto solo.
Boulard, 115, route d’Orléans,

état contre moto side Excelsior
ou B. S. A. neuve. Léopold Labar-

peuple. Ecrire : P. J. Brulé, 6, ruc
Georges-Berger, Paris.

Brulé, 6,rue Georges-Berger, Paris.
Echange cyclecar, G. N. contre

Montrouge. chéde, Bourriot Bergonce (Landes) Cherche garage, ou particulier side Harley ou Indian méme &
Echangerais voiturette baby A vendre ou échanger pour louant sidecar 2 heures le samedi reviser. Ecr.: Joly, 40, rue Pros-
7 HP, torpédo 2 places, parfait moto: 1° cyclette; 2° sidecar 3 personne sérieuse. Ecrire : P. J. per-Légouté, 4 Antony (Seine),

S0 02 EN VENTE

= « ? 9

- BOUSSARD L’ANNUAL

g E ot

g DITEUR-FABRICANT ! 192 4 ('ge Aﬂﬂﬁe) |
= Meédailles ANNUAIRE UNIVERSEL |
'g-: Insignes pour Sociétés DE L’INDUSTRIE AUTOMOBILE |

. Edité spécialement pour les Agents,
les Commergants et les Constructeurs d Automobiles

Coupes -:- Challenges

PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES == 1360 Pages d'Adresses et de Documents

Prix de I'exemplaire relié : 25 francs

Catalogue franco

222, Boulevard Percire, PARIS. Tél.: Wagram 30-79
(R. C. Seins 90.958)
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“INDIAN & HARLEY "

DELRIEU, Limagne-Aurillac (Cantal)

Gros ot détaiL Prix smr demande

.
=
£
g
¢ 170, rue du Temple, PARIS

Pitces détachées meuves et oceasi®®

Indiquez les piéces qui vous {ntéressent

STOCKS de 'ARMEE - Piéces pour B.S.A.-TRIUMPH

Fournltures, Accesseires - Demandez mos prix
DALBIAC, 1,RuedesJardins Salnt-Pauly [, PARIS (IV)

MOTOS

G. CAVANIET

Téléph. : FLEURUS 00-23

Sidecar BURBERRY
AGENCE AIGLON et LE GRIMPEUR

REPARATION

R.C. 8. 176.143

CYCLECARS

50, rue de Rennes

GARAGE

TELEPHONE

Comprenant BRIVE

2 Postes muraux, en noyer verni,
2 Récepteurs nickelés et 2 Trem-
bleurs d'une valeur de 180 fr.

Envoi franco contre remboursement

&7 framcs 50
) Ecrire : GAULT, 182, rue Saint-Martin

- BULLETIN D’ABONNEMENT

+ =+ + A DECOUPER OU A REGOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE OOLLEOTION . . .

Veuillez m’abonner pour un an 4 partir du numéro..._._.._

ol-joint un mandat-poste de 18 ifr.

montant de mon abonnement. 2
Nom le
Prénoms Signature :
Profession
Adresse

92.742.. — Indp spéciale de la « Moto-Revue

», 5, tue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant : LACOMB.

L confor Lo plus guund

PUBLICITE SCHNEIDER’

S ONCULILONS

»

AVEC LA MOJOCYCLETTE LEGERE

€
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Céarburateur ZENITH
49-51, Chemin Feutllat, LYON

Cliche @ BEATHILLIER, Lyon

Société du
Carburateur ZENITH
15. R. du Débarcadere, PARIS
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