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pour Motocyvlettes et Bicycleﬂc.x a Moteur

de se monter instantanément sur le guidon. |l se compose de : 1° Une boutell e acet,-
léne dissous de 170 litres de gaz ; 2° Un contrdleur de pression; 3° Un projecteur flxe
diractament sur Ia boutellle ; 4° Un support sa fAxant gsur le guidon,

Le groupe complet : 175 Fr.

change de Bouteilles
Lorsque |a boutellle sera vide, slle

pourra étre éohangées ocontre ume
pleine dans les dépdts ot chex les
stookistes de la ' Boclétd des Appa
rells MAGONDEAUX ™,

( : E groupe a I'avantage de ne presenter aucune canalisation nl raccord caoutchouc sl

Avant de faire cot éohange, Il y
aura lieu de demonter la eelonne
formant supporten dévissant I'écrou
6 pans lixé sur la valve |l restera
done entre les mains du clienf 'en
semble du phare ot du manométre
sur la boutellie plel
représente la flgure

qu'il remo

ne ainsl que le

el-contre
PRIX DE LA RECHANGE

6 Fr. 4 Paris dans nos usines et

3 dans les vilies & Sucoursales

Magondeaux

USINES A
PORT-MARLY- LYON - NANTES - BACCARAT - LILLE- LE HAVRE
ROUEN - BORDEAUX - TOULOUSE - MARSEILLE - MONTBELIARD

.\‘ocw_"?r wa's .‘\.iwg-_;rr;la Ahri \ (1()?\‘[)1.1’\ { \'

RIEGE BOCIAL

50 Succursales . (EGE
1 800 Dépdts Yo, Doulevara | G

L’Avuro PusrLicriat

Téléphone
Wagram 08-25, 95-99
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La Bougie
Champion

a la confiance
des Constructeurs

Alfa Roméo

9 9 Z
Ansaldo
Ariés
J ‘ ! ‘ ! J ‘ ! n ‘ i ‘ ! Chenard-Walcker
Citroén

FN
o Fiat
o , Ford
Gillet (Herstal)
Hotchkiss
Isolta Fraschini

Lorraine-Dietrich
: Minerva

La Bougie Champion jouit d’une préférence méfitée, grice a sa Mors

qualité supérieure. Cette supériorité provient de son isolant en Rush
sillimanite a double nervure. Aucune autre bougie ne peut avoir Saroléa

cet isolant, parce que la seule source commerciale de sillimanite Talbot-Darracq
connue dans le monde appartient a la Champion Spark Plug Ce, Voisin

L'isolant de la Bougie Cham;i:ion est pratiquement incassable. gk, Spsionals & curvey
Il est le meilleur isolant que la science ait jamais obtenu, cest !

toujours avec l'intensité maximum que sé produit I'étincelle
entre les électrodes de la bougie.

La résistance au choc de la sillimanite a rendu possible la fabri-
cation de l'isolant de bougie breveté Champion, dont l'extrémité

tranchante, en forme de semi-jupe, évite 'encrassement. La Champion X est

) 3 3 " depuis 1911 'équipe-
Le moteur d'un meilleur rendement développe plus de puissance, ,::,',‘,l,;a,,a:.'-?:?;,
plus de vitesse, il est moins exposé aux pannes qui entrainent Voitures et Camions
pour les motocyclistes de si couteuses réparations. Ford et Tracteurs

Fordson, - En vente

Telles sont les principales raisons pour lesquelles Champion dans tous les garages,

€équipe beaucoup des meilleures marques de motocyclettes du
monde.

Lul plupart des garagistes recommandent les Bougies Champion parce
qu'elles offrent aux usagers les garanties absolues d'un rendement parfait,

Société des Agences Francaises de la
CHAMPION SPARK PLUG C°
3, Rue Brunel, PARIS (17%) — Tél. : Wagram 23-24

HAM

Rendement parfait pour tous Moteurs

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 1
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Si vous vous renseignez impartialement, vous achéterez une

«CLEVELAND?»

la moto pour tous, la seule vraiment confortable.

CLEVELAND (924, avec éclairage électrique par magnéto. .. 4.250 frs
VENTE A CREDIT des modiles 1924, Versement initial frs : 708.35, solde en 12 mois

Calalogue, feuilles de références, brochure spéciale ef tous renseignementis sur demande.
Pidces détachées d'origine. Service Station 4
avenue Trudaine, PARIS (9°)

CLEVELAND, Etabl. VALPIC, Concessionnaires pour la France et I'Afrique du Nord, 23,

L

= Le plus énorme Stock et la plus forte organisation de Piéces Détachées pour Motos
§ FABRICATION HORS PAIR JUSTIFIEE PAR LES SUCCES SUIVANTS :

Course Toul-Nancy avec sidecar (I8 mai): 1°* BINOCHE. sur moto X

Course du kilométre lancé avec sidecar, Reims (7 juin): 1°* LAMBERT Lucien,

L sur moto X, en 35" 6/10 (meilleur temps toutes catégories) s Py

Course de céte de Val de Cuech (Salon), de 4 kilom., série 1000 cmc. :

.. . 'l REY de CARPENTRAS, sur moto X, en #13". . ;

Course du Kil. & Troyes, Catégorie 1.000 cmc. avec side-car : | LAMBERT,.

TR I T R sur moto X, en 31'57" si o Ret oy lege ee T STERTE

Motos remontées exclusivement avec nos piéces

Stockistes-Spécialistes
LEGRAND, 42, rue Saint-Etienne, 4 Lille. ROLLY-GONNET, 20, rue de Chiteauneuf, & Nice,
MOREAU, 9, avenue Nationale, Charleville (Indian). SOHIER, 180, rue de Rome, & Marseille (Indian)
GUIRAUD, rue Boussy, 4 Nimes.

BINOCHE, 9, rue du Lavoir-Saint-Jean, Nancy.
VINCENT, 20, rue Jeannin, & Dijon. AGNRRE, 25, rue Rempart-Saint-Etienne, & Toulouse.
GENSE et BOUTERIN, 51, rue de Neufchdtel, & Reims. PARDIES, 9, place Fondaudége, & Bordeaux.
GUYOT, 22, rue du Sergent-Bobillot, & Chalons-sur-Satne. DAVID, 8, rue Thiers, & Nantes.
GUITTARD, 14, rue André-Moinier, & Clermont-Ferrand. LAURENT, 7%, rue du Chamg-de-Foire—aux-Boissons (Ave-
RIGOT, 1, quai Claude-Bernard, & Lyon, nue du Mont-Riboudet) 4 Rouen.

LAFITTE, 9, rue des Tauxelles, & Troyes.

JOUVAL, 128, rue Carreterie, & Avignon.
Stock d'INDIAN luxe et sport revisées, garanties six mois.

Ftablissements MALTERRE, ™ ™ ™, A% O

3, rue VilleboissMareuil, VINCENNES, et au camp de VERNEUIL (Nigvre)

Ad. Tél. s MALTERMOTOS-PARIS -in Télph. : DIDEROT 55-38 i R. C. Seine 153.946
lllllnllllllllllnmmulmlﬂllllllllllllﬂﬂlllIlllllIllllilllllllllllllllll|lullllllllllllllIlllllllllllllllllﬂlllllllllll!llllllulllllllulnllllﬂllll LT
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' AGENCE DIRECTE

Chassis a cadre entler
“YCLECAR & HP
Ay 4 VITESSES

CYCLECAR 6 HP, Impét ; 100 Frs par an...... 10.950 frs
VOITURETTE 8-10 C.V. 3 places tréfles............ 14.200 frs
TORPEDOB8-10 C.V, & places Luxe............ 16.900 frs

OITURE 10 HP. 4 et 6cylindres et 11 HP. 4 cylindres

Prix avee éolairage of démarrage électriques

Vente & Credit aux meilleures Conditions

G. ALIF, 16, Boulepard Voltaire
Téléph. 1 Roquette 03-39
Regisire

DEMANDER LE CATALOGUE du Com: Seine n° 3.935
O T L T T

SR OO OO L m

8 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

/—\

TABLEAU DE GRAISSAGE
(EXTRAIT)
3 Consultez notre Tableau de Gralssage
{_\t \\\\ Dans ce Tableau la letire indiquée en regacd
- 3 x2 de chague quu:’ :Nuf; J: qualité qui deil
e e cmblnée,
T ] A - Gargoyle Mobilail " A **
e 3 : Gl bl 74
{,‘ BB . Gargoyle Mobileil *' BB "™
Arc - Gargoyle Mobiloil “Arctic*
La qualité * Hiver " do e o
s Oy M s el
2 1924
] Motocyclettes e
S ELé | Hiver /
Ast.| A.B.C...ceriiionnines] BB BB =7
Ame | Ace..,.. P ~——
Fro | Aleyon 2HP 000000 3 it =
Fr - JHP B8 o
Fr Alcyonett ? ; 5 ]
A0 % ey T s 8B | o
. 4 E. A.mrz,:':*zpnp', sl B> 1 BB S
A Bro | U= 3HELLD BB | A
¥ P BH EB
1 vous grimpez une cote e
soe Ane. | Bowa’- I T o =
g ot e O T
Ang, cl;i.,. t.|...;’ temen u,l..u v .
urne et Bradshaw it BE .
Quelques Conseils Al
Am ‘C‘inlell:nd..‘ g B AR B
; e | Ol Femeen st Bnse: | .8 | 88
clettec est en montant une cdte que le moteur de votre motocy- A | Bl
rencontre des conditions de fonctionnement comparative- A | Exceh
ment beaucoup plus dure ; ) ile, Crai B | B
S qu'un moteur d’automobile. Craignez Hals| E.
son échauffement excessif si I’huile 2 S i b | R
e ; que vous employez ne lui Ft: 5| Gl Rewd) s ool
pas exactement appropriée. Belg. | Gillee 3 1.2 H |
o == B HP
E 7 Fr. riflon 2 3/4 o1
st A11‘1’]g’r05 effort imposé au moteur par la montée vient s’a- R D
Jouter l'élévation de température provenant a la fois de la plus A | Hs B2
grande vitesse de rotation et d iminuti rey AR il o
Wi n et de la diminution du refroidissement A | Induas ISvout) oo osicadaoe i 1l
ralentissement de la machine pendant la montée. B | Joser Ven | B8 [ b
Soved dbne v’ d ) ¢ Fr. | Kerler Escoffier ... ......| BB | BE
e votre huile si vous v Fuajian s BB o ,
RS Lol s voulez étre str de Ee = 2HP..U }"1:’ S
Fr - i | BB
Fr. — 1 1/2 HP. B | B
s gﬁ;ﬁgsg;la MOBILOIL sont des huiles qui vous donnent .| Lo oo ot | o
graissage parfait. Vous en serez b | s i
it persuadé en Fr. | Lutdee...... B
consultant notre brochure “Guide de Graissage”, édition 1924 0 B v ".3 B
( 4 . ars 3
Elle contient une analyse détaillée du Ave, | Mo m | ob
moteurd’automobileetdemotocyclette, Sl ey S
@hﬁﬁ%‘ & un chapitre concernant les pannes et o e R T B
_451-;“ leurs remeédes ainsi que le *‘ Tableau B ﬂ“'““&“’"r‘ L) b | e
&égﬁmb de Graissage” spécifiant, pour chaque '.}'T“- New.Huhen .. g | gh
U [ et marque de motocyclette actuellement g - W | Bb
p ° en C"-culatlon’ le type de GARGOYLE IE: iead L:i.i«:h.,_. RI:\ m:
o l 01] MOBILOIL lui convenant exactement. Ane | Ralean 0201000 BB | BB
4 : Am. | Reading Standard. g A
e an= o Drgfind Envoi gracieux sur demande. Fros | iadce st sm il RR
Ang, Royatl Enfield 2 3/4 HP, ., H BB
Ang. - {autres modéles).| AR BR
an Royal Ruby ........ BB BR
Ane Rudge SER y FAE 1 B BE
& Bely. | Rush LAl | BB | BB
r. | Saunt-Georges .u...oo....0 BB | BB
Vacuum Oi ompany S.A.F. |[#HEcooomia
95 : SR ) e
iege Social: 34, Rue du Louvre — PARIS A | S 2 rorie il RRA
AGENCES & SUCCURSALES : Alger, Bord i | g ] B g
2 * : ger, eaux, Lille, Lyon, Marseille, Nancy, Nantes, Ang. | Tuem ieardo .. 5D | o
ouen, Toulouse, Tunis, Bale, Rotterdam, Bruxelles, Luxembourg (G.—D.{. ;7“':' ul " (Lo i) ; E[& FF
[} tima s BB
I}:: tl:rlm];lr X - <1 BB BB
Ne d’Insc. Reg. Comm. ; Seine 82.919. - — —
Mentionnez toujou
jours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Il
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Arrivée de R. SENECHAL ¢t DELY, 1* et 2* ¢x-@quo

CHAMPION DE FRANCE

renouvelant son Succés de IPan dernier

Se classe 1¢" et 2° ex-&quo au

GRAND PRIX DES VOITURETTES
de BOULOGNE-sur-MER et remporte ainsi la

COUPE PICKETT de Régularité

FAu Meeting de Vitesse prend les 17 places des Catégories 750 et 1100 emec Voiturettes "4

< CONSTRUITES PAR
VOITURETTES B. SENECHAL, CHENARD &WALCKER
30, rue du Moulin-de-la-Tour, GENNEVILLIERS (Seine) - Tél. : Wagram 91-62 et 91-63

sSalon de I’Automolkile: Grande INef, Stand n° 7O
T O R RO RRR TR TR AR
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1V Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




MOTOCYCUSTBSI Si vous désirez :

UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE
UN ECLAIRAGE PUISSANT --
CHOISISSEZ le GROUTE® IN* 2

I Véritable mirelr Mangin Réflegtour A\
démontsble - Formoture Rattrape- ¥
! Joux breveté - Fourche artioulée
brovetés ve pingant sur teutes fermes
de gulden

3
PRIX
192 fr,

DUPONT & TRAIZET, Constructeurs, 3, Rue Tesson, PARIS

EN YENTE DANS TOUTES LES RONNES MAIBONS

LIQUIDATION DES PLUS IMPORTANTS STOCKS DE PIECES DETACHEES DE MOTOS

INDIAN

provenant des Camps de MONTOIR et de SAINT-SULPICE
MOTOCYCLISTES 111

n'achetez plus de pléces INDIAN avant] d’avoir vu notre nouveau tarif 1824 en balsse, envoyéd sur demande

Rectification de cylindres INDIAN avee fourniture de piston, axe et segments z :: ﬁ‘ﬁ: el on 1::32

INDIAN neuves avec sidecar sport, émalllées et nickelées, garantie 8 mois.. .. .. &.500 fr.

Pléces de Meote CLEVELAND, neuves, en magasin

ORI G oy e T e s e e 6 s 100.00 TR0 TS SRR .o 505 s ca ss oanee i e as
Cétéd de fourche SRR AR S ISPENAL s $4) mo e te 20.00 Frein extérieur avec support, garni. .. .. ..
ot T TR PR S B g S R 35.00 Pédale de iredn.. .. .. .. .. .. ..
RIS I X e et R L 7.50 Magnéto BERLING mono neuve
Réservoir avec colive & outils.. .. .. .. .. .. 15.00

RAYOD &VEO $0I0US, . vu o0 vu a0 s ae oo vs oo oo 0.30
Garde-boue avant ou arridre aveo tringles . .. 15.00

Tocs en fibre de Magnéto.. .. .. .. .. .. .. ..
Pot d'échappement complet.. .. .. .. .. .. ..
Pédale de débrayage.. .. .. .. .. .. v0 o0 o0 on
AGENTS, DEMANDEZ-NOUS NOTRE DERNIER TARIF INDIAN (en baisse)

STock HARLEY-DAVIDSON

CATALOGUE SUR DEMANDE EXPEDITIONS EN PROVINGE
Toute Commande est expédide compléte le Jour de sa réception.

EtaBLIsSSEMENTS PEYROL & C*, 26, Rue vALLIER. LEVALLOIS-PERRET

TéL.: 174 — Mérro: PTe CHAMPERRET — Aut.: U GOBELINS-LEVALLOIS — TRAM.: 35-36 MADEL.- LEVALLOIS

SI VOUS DESIREZ FAIRE DU GRAND TOURISME

ESSAYEZ LA MACHINE IDEALE

HARLEY-DAVIDSON

III|IIIIIIIIIlIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllI|III|II|ll||IIIIIIIIIIIIIIIIIII'IIIIIIIIIIIIIIIIIIIl!llIIIIIIIIIllllIIlIIIIIIIIIHHIIIIIIIIlllllIIIIIlﬂ'lﬂlIIIIIIIIlIlIIIIIIIII

AGENCE GENERALE POUR LA FRANCE-ALGERIE-TUNISIE-MAROGC
32-34, rue Plerret, NEUILLY-sur-SEINE. — Téléph. : NEUILLY 14-31. — Télégr. HARDAVMOCY -Neuilly-sur-Seine.
AGENCES PARISIENNES: 183, boulevard Pereire et 22, rue Picpus, PARIS
AVIS AUX PROPRIETAIRES D'HARLEY-DAVIDSON

Si vous voulez éviter tous mécomptes, insistez sur I'emploi de PIECES DE RECHANGE D'ORIGINE pour la réparation de
vos moto-sidecar Harley-Davidson. Si votre réparateur ne les emploie pas, adressez-vous 4 nous-mémes, pour vous indiquer
notre stockiste le plus proche. La vie et 1a bonne marche de votre machine en dépend.

VELOMOTEUR et MOTO LEGERE HARLETTE — Catalogue franco sur demande,

VI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonciers
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GRAND PRIX. ACEKE

LA COURSE LA PLUS IMPORTANTE ET LA PLUS DURE DE L'ANNEE

TOUR'SME = 1@Cdtégor*ie - 000 «im.

TR 7993
ett 2 Aecobtcd alee  louk,

Triomphe encore..1924
ezr( Lams) 2 (:—j Brémond) E_—BocchD

R

;ge L/

dﬁm .L.ees- trois BEATELIS groupées dans la descente des ESSES
_— I —]

Annexe b Paris-Levallois
e S fesa T 143149, route de la Révolte

et s.égf Social :
» S :ASTB: . -T |GE 4 0 0 O»S@’Ltj m\.]m sgnam 93 :’
T ; 67 700, 4400 ( : % r r 1 Exposs rmanente 300 voitures
!I:ph - 8. - &P&Cl e dE p Od uc 1on 1 0 0 \}OWMJO‘U)U \.pe

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers VIiI
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MORGAN sagne

LE GRAND PRIX DE BOULOGNE

des Cyclecars

Sur un circuit extrémement difficile aprés une course
disputée dans la tempéte. la pluie et le brouillard sur
des routes glissantes, Morgan, 4 une moyenne élevée,
enleve le Grand Prix de Boulogne des Cyclecars.

Classement général des Cyclecars 500 cmc bi-places
1 Morgan, a 62 k. 500 de moyenne
2¢ Morgan, Record du Tour

MORGAN 2a plus de 87 kilomeétres de moyenne.

e T T

Le Morgan dans cette course a fait preuve des plus belles
qualités exigées par les Clients : Solidité, vitesse, stabi-
lité. Les résultats de Boulogne doivent fixer votre choix.

AUTRREREEER LR T

Cyclecars MORGAN copstruits par
R. DARMONT

27, rue Jules-Ferry, 27 -- COURBEVOIE

2.250 kilomeétres.

La plus DURE EPREUVE de TOURISME

qui se soit disputée jusqu'a ce jour,

catégorie 350 cmc.

2 Motos SOYER 2 Motos
au départ. alarrivée.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

du type strictement commercial,
tel qu'il est lioré a la clientele.

# 25 y
. -

La Coupe du SPORTSMAN
remportée par I'équipe SOYER.
(BIGNON ET FAVARD)

BIGNON, sur Moto SOYER

wne . MEDAILLE d'OR

la plus haute récompense.

Cette nouvelle performance a été
réalisée avec les mémes moto-
cyclettes qui ont accompli le

TOUR de FRANCE

SANS PENALISATION

CHAMPIONNAT de FRANCE

(Catégorie 250 cme.)

Etabl. SOYER, 204, boul. Pereire, PARIS — USINE : 116, rue de Paris, 3 COLOMBES

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers IX



La Moto Leégere

“Charles GERALD” 2 HP
Prix: 1.9850 #r.

A Ja Commande. . . . . ./. a an ol 4150 Ir.
Rien & la livraison,
1 mois aprés réception. . . . . . . . . . 150 Ir

iz Efororny) S0 IR 0 iy 150

MOTOS
Payables en 13 mois
aux Etablissements

........... CHARLES GERALD

Motos légeéres 125 cmc. . . CHARLES GERALD
175 cme. . . CHARLES GERALD
Motos rapides 250 cme . . CHARLES GERALD
350 cm¢ . . CHARLES GERALD
Koehler-Escoffier .. . . . . CHARLES GERALD

Grosses motos Excelsior (Exlusivitf) . CHARLES GERALD

Payable en 13 MOIS veut dire pour les Etablissements Charles GERALD
de demander seulement chague mois le 1/13® du prix total sans majoration ni intérét, sans
faire payer d’assurance. Car ils livrent au prix du tarif — et donnent une
assurance gratuite pendant un an pour chaque véhicule vendul...

Demander notre dernier Catalosgsue franco

74, RUE DU COMMERCE - PARIS (xv® UL 1 Sbotr 0903 . atnd T30 4sq Yoo TOP Fapts

X Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

MEETING DE BOULOGNE

Triomphe des célebres Amortisseurs

qui, sans exception aucune, équipaient les vainqueurs
COUPE BOILLOT
1 LEONARD, sur Chenard et Walcker

GRAND PRIX DES VOITURETTES COUPE CRESPEL
1" MARSHALL, sur Bugatti LALY, sur Aries

GRAND PRIX DES GYCLECARS CHALLENGE GREGOIRE
1" SALADIN, sur Morgan 1 MARTIN, sur Bignan

COUPE FRANCHOMME COUPE BATHIAT
LEFEVRE, sur La Perle GOURNAY, sur Voisin

Tous avec AMORTISSEURS

[Hartlford

Soci¢te Anonyme des Etablissements REPUSSEAU

75, Rue Danton, LEVALLOIS (Secine)

[fartford |

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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SALMS

VOITURETTES
DE TOURISME
ET DE.SPORT

CYCLECARS
NOITURET TES
MO TR E'S

CABRIOLET 2 PLACES

SRR

30N

VEHICULES
INDUSTRIELS
ET UTILITAIRES

RECORD DU MONDE DES CYCLECARS a. 160 km. 213 a I'heure

Envoi du catalogue descriptif sur demande

Wdemm$SALMSON

SARAAERARARRRA AN \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ RRRRRRRRRN

—

102, e du

: SIINI 106.582

SRR AR

la 2 HP [‘10NET6 OYON

Point-du-Jour - BILLANCOURT

NN

73

/WWW’WW’WMM’

/4

Cat, 175 ¢e,

EN TOURISME :
PARIS-NICE :

3 premiéres places ex-aquo.
ROUBAIX-PARIS-ROUBAIX :
seule classée des petites molos.
CIRCUIT DE PRINTEMPS
EN COTE :
Allauch, Falicon, La Turbie, Masillan,
|Mont-Agel, Grabels, Le Camp,

Mont-Chauve, Limonest, Poix, Pic
Montaigu, Laffrey, Saint-Alban, etc.

EN VITESSE :
GRAND PRIX DU M.C. de LYON.

Gd PRIX du M.C. DE MARSEILLE (Miramas)

Gd PRIX DES MOTOCYCLETTES
battant chaque fois la catégorie supérieure

DEUX RECORDS DU MONDE

Vient encore de triompher au VENTOUX

Battant le second de plus de 6 minutes, le troisidme de prés de 10 minutes.

| L'imbattable 2 HP Sport peut étre livrée de suite entiérement conforme aux machines viclorieuses, est au méme 2 54 5 ".
]

|  prix que le modéle tourisme (Moteur Villiers, boite 2 vitesses, débrayage, kick-starter, éclairage électrique ) .

OHET 8

Ingénieurs-Constructeurs

‘OYO

60, Rue du Pavillon, 60 — MACON

AGENCES DANS TOUS LES CENTRES IMPORTANTS
et a PARIS, 6, Rue de Moscou R. C. Micon 474

XII

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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PARIS -LES PYRENEES - PARIS

LA PLUS DURE EPREUVE DE LONG TOURISME

est [’occasion d'un nouveau

SUCCES

POUR LA MOTOCYCLETTE

ROVIN

“RECORD DU MONDE DE VITESSE.”

Cette performance vient
confirmer les qualités
indiscutables de la marque
qui a remporté dans le

les deux premiéres places.

DEUX MEDAILLES D'OR
et 3 COUPES - CHALLENGES

"“RECORD DU MONDE DE VITESSE."”

Catalogue sur demande.

"i‘ -4
\

LR T

ETABLISSEMENTS ROVIN
Caky 2, me de Colombes, 2
A SNIERES-
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A propos de picces de rec]zange.

Lorsqu'une machine devient trés populaire, des maisons se constituent pour
metire sur le marché des piéces de rechange, d un prix inférieur a celui des piéces
d'origine el parfois, peu consciencieuses, annoncent ces pieces comme des piéces d'ori-
gine. Nous ne croyons pas que le cas se soit produit en France, ce qui est & I'honneur
du commerce aulomobile et motocycliste, mais en Angleterre, on peut voir dans la
presse spéciale des annonces (?) ott telle maison se reconnail coupable de contrefagon
et de fraude. Il s'agit la effectivement d'un acte de concurrence déloyale et qu'on
ne peul excuser.

Pourtant nous croyons qu'il est intéressant de voir des industriels fabriquer ainsi
des piéces de rechange, & condition que ces piéces ne soient pas données comme des
piéces d'origine. Il se trouverait en effet que si ces piéces, vendues comme d'origine,
étaient de mauvaise qualité, la bonne renommée du constructeur de la machine se
frouvera compromise, el ainsi on s'explique fort bien ['attitude des constructeurs.
Ce n'est pas parce qu'ils risquent de vendre moins de piéces de rechange qu'ils four-
suivent les industriels qui abusent ainsi de leur nom, mais parce que la réputation de
leur marque se trouve engagée. Assurément, la piéce d'origine établie par celui qui
a le plus d'intérét & ce qu'elle donne satisfaction, offre ainsi une garantie sérieuse
a l'acheteur.

Il ne faut pas cependant condamner la piéce qui ne vient pas de chez le construc-
teur. Elle présente souvent un sérieux avantage de prix, el c'est un argument qui
comple. Elle est en général égale en qualité a la piéce d'origine et il n'est pas rare
qu'elle lui soit supérieure. Il n'y a pas de machine qui n'ait son point faible ; I'une
par exemple cassera des soupapes, et l'on trouvera qu'une soupape établie par un
spécialiste consciencieux tient, alors que la piéce d'origine lache. Il y a des fabricants
de piéces détachées qui ne négligent rien pour livrer a leur clientéle des piéces aussi
parfaites qu'il est en leur pouvoir et ils onl acquis une réputation solide qui offre
a l'acheteur la plus sérieuse garantie.

Peut-étre aprés toul cette concurrence enire le constructeur de la machine et
le fabricant de piéces détachées a-t-elle un heureux effet, en obligeant l'un et I'autre
a ne pas élever leur prix et a fabriquer consciencieusement, Ce qui compte ici comme
ailleurs, c'est la loyauté.
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Lonsqux volre moteur en V boite au ralenti, avant de

vous lancer & la recherche des fuites d’air, d’exa-
miner par le menu soupapes, magnéto et carburateur,
commencez par vérifier les bougies et, en particulier,
Pintervalle entre les électrodes, Il n’en faut pas davan-

tage. "
L - g

ON‘ constate en Angleterre, pour les cylindrées de 250

et plus, un fléchissement dans la popularité du deux
temps. Est-ce le résultat des victoires du quatre temps
dans le T. T.?

S>>

LA motocyclette est en baisse aux Etats-Unis, Cela n'est

peut-étre que momentané, Peut-étre aussi le prix
des machines est-il trop élevé pour concurrencer celui
des voitures bon marché, Fort heurcusement, les cons-
tructeurs de motos américaines ne sont pas gens a aban-
donner ainsi la place. Souhaitons donc que le motocy-
clisme reprenne outre-Atlantique son mouvement as-
cendant,

- o

L E Tour de France des Aviettes semble indiquer que la

moto aérienne n’est pas au point. Nous ne cesserons
de répéter que le vol avec un moteur de faible puissance
ne peut actuellement qu'étre trés incertain et trés dan-

gereux.
B -

L Es ¢trangers admirent la rapidité avee laquelle tra-

vaillent chez nous les équipes employées a la re-
fection des routes, mais critiquent les méthcdes em-
pln{ées. cailloux trop gros et insuffisance de produits
agglomérants. Pour quelle mystérieuse raison les Ponts
et Chaussées réparent-ils les routes par fragments, de
telle sorte qu'une route est une succession de bons pas-
sages et de mauvais, alternant & courts intervalles ?
Quant an goudronnage, on dirait qu’un accord a été con-
clu avec les peintres en carrosserie.

- o

Toum ces histoires de douanes et de passeport empé-
chent beaucoup de gens ou de venir chez nous, ou

d‘aller.& 1'_€-tranger. Quand renoncera-l-on aunx systémes

protectionnistes qui ne protégent au fond personne ?

- o
‘ ERTAINS molocyelistes prétendent que tous les pneus
se valent, Nous avons pourtant vu des cas ou, dans

des conditions identiques, des pneus d’une marque s'u-
saient trois fois plus vite que cecux d’une autre,

o o

I Ldy a en Anglclerrc. un mouvement pour Padmission
es cyclecars & trois roues dans I'épreuve de cycle-
cars du Tourist Trophy,

LF.s pneus ballons donnent d'excellents résultats sur

les grosses motos sidecars. Avec les routes actuelles,
on ne peut que souhaiter leur adoption sur ces grosses
machines. Ils ont de plus l'avantage de ne pas rebondir
comme un pneu normal gonflé 4 la pression correcte. Et
ainsi la cause essentielle de 'usure prématurée des pneus
sur les machines de poids peu élevé se trouve éliminée.
e Pt AT ol s s = -

= o
l L. n’est guére possible dans une grande ville de se tenir
a une distance suffisante des voitures qui vous pré-
cédent. Et si la machine qui est devant vous a le frei-
nage sur les quatre roues, et que vous n’ayez de freins
qu’a DParriére, il est fort probable que si elle arréte brus-
quement, elle fera du méme coup l'office de butoir, 1l

serait désirable, comme le propose un de nos confréres -

anglais, que les voitures pourvues du freinage avant por-
tent un signe distinetif & ’arriére.

L’ETANCHE:ITE des magnétos modernes est extraordinaire.
Nous avons récemment parcouru 500 kilométres sous
la pluie avee un Morgan sans qu’aucun raté se produisit.
Une précaution bien simple consiste a passer de la graisse
consistante sur tous les joints de la magnéto.

L -

N 'AYEZ pas trop l'air d’un coureur, Marchez & la méme

vitesse sur une machine dont [I’échappement est
bruyant, dont le guidon vous donne une attitude couchée
et sur une machine silencieuse, au guidon relevé, I1 y
a fort a4 parier que dans le premier cas vous attraperez
une contravention et que dans le second on ne vous dira
rien.

= o

DE ce temps-ci, le proprié¢taire d’'un supersport re-

garde avec quelque envie la capote ou la conduite
intérieure du touriste. Un systéme de capote gqu’on pour-
rait enlever, plier, et par beau temps, laisser dans le
coffre, rendrait les plus grands services et serait trés
apprécié,

= O

U N des reproches qu’adressent au trois roues ceux qui

ne s’en sont jamais servis, c'est qu’il chasse sur

terrain gras. Ceci est archi-faux. Le trois roues est trés

stable et tient excellemment la route surtout si l'on a

pris le soin de monter 4 I'arriére un pneu de forte sec-

tion. i ;
o o

LE vélomoteur est trés populaire comme véhicule uti-

litaire. Nous avons 'avtre jour rencontré un garcon
boucher monté sur un vélomoteur et portant son panier
au bras, et quelques’ instants aprés un gargon de recettes
d’une banque,
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Pistins st Piotiatients

N tee collaborateur H.-P. Borestroke, étudie dans cet article trés documenté, les progrés réalisés dans la composition et
l'usinage des pistons qui ont eu pour résultat un rendement sup’rieur et un prix de revient plus intéressant.

Lorsqu’on parle de pistons, on pense
généralement aux difficultés que cet
organe crée a 1'équilibrage du moteur,
ou bien & I'étanchéité qu’il doit avoir
pour éviter des pertes sensibles de
gaz ; mais il est rare qu’on s’avise de
I"importance qu’il joue dans les pertes
dues au frottement., On pense aux
pertes occasionnées par les roulements
et pas a celles duoes. au piston. Et
pourtant, le frottement du piston con-
tre le cylindre a une valeur considé-
rable. Dans 1'ensemble des pertes mé-

Piston en aluminium {type courant
qui a supplanté le piston de fonte.

caniques, le piston s’adjuge la part du
lion, puisque sur la plupart des mo-
teurs il cause & lui seul au moins la
moitié des pertes. Le reste se partage
entre la distribution et les roulements.
Aussi l'on congoit I'importance gu’il
peut y avoir A& réduire au minimum
ce frottement. 5

Le frottement du piston contre le
cylindre pewt dépendre de deux causes
principales. C'est, d®une part, la pres-

Piston en fonte type courant modéle
lourd.

sion des segments ; c'est, d’autre part,
P’angularité de la bielle qui, particu-
lidgrement au temps moteur, est cause
de Veffort latéral qui applique le pis-
ton sur la paroi du chi re.

Les segments
La pression des segments est natu-
rellement constante. On congoit que
plus les segments exercent de pres-

sion, plus le freinage exercé est éner-
gique et plus la perte de rendement
est élevée. Aussi doit-on viser a ob-
tenir le maximum d'étanchéité avec
le minimum de pression, et avee aussi
peu de segments que possible. On ne
peut étre sunpris de I'importance que
cela peut avoir, si I'on songe a la vi-
tesse A laquelle le piston se déplace
dans le cylindre. Bien avant qu'on eit
atteint les régimes élevés, qui sont le
propre de la plupart des moteurs ac-
tuels, on s'est rendu compte de l'ab-
sorption de puissance due aux seg-
ments, et de trés bonne heure on reé-
duisit. sur les moteurs de course le
nombre des segments. On essayait
d’avoir deux segments aussi bien ajus-
tés que possible et de se contenter
souvent de deux segments, parfois
d’'un seul, par cylindre. On préférait
éventuellement sacrifier quelque peu
de la compression pour avoir un pis-
ton se mouvant aussi librement que
possible dans le cylindre. Dés avant la
guerre parurent des segments qui per-
mettaient d’obtenir wune excellente
compression, sans exercer une pres-
sion élevée sur les parois.- Ce furent,
par exemple, les segments & double

.

Piston en aluminium a base fendue
pour éviler le cliquetis a froid.
Lorsque le piston s'échauffe, les
fentes permeltent la dilatation sans
frottement.

spire, Aujourd’hui. on trouve d'autres
types également satisfaisants, comme
les segments conjugués., On a obtenu
également de s bons résultats en
substituant A un large segment deux
segments minces logés dans la gorge
primitive. On a ainsi des segments qui
sont beaucoup plus élastiques et qui
se prétent beaucoup mieux aux irré-
gularités du cylindre, car nous ver-
rons qe c’est une erreur de croire
quun cylindre soit.. cylindrigque.
L’ovalisation d’un cylindre se pro-
duit de trés bonne heure. Et quand
un moteur est, comme l'on dit, rodé,
cette ovalisation est sensible. Cette
déformation n'est d’ailleurs pas la
seule. Des segments de grande élasti-
cité se moulent, pour ainsi dire, aux
déformations du cylindre. Ils permet-
tent ainsi de tirer parti de cylindres

nettement ovalisés et de retarder le
moment ol il faudra réaléser le cy-
lindre, opération assez cofiteuse et qui
entraine par surcroit le changement du
piston. :

Le segment unique présente certains
avantages sur les trois segments ha-
bituels, en particulier qour le grais-
sage du piston. Avec les trois seg-
ments, la partie du piston qui se
trouve en-dessus du segment frotte
presque a sec. Il ne peut étre assez
étanche pour empécher les gaz de
s’échapper et de chasser le peu d’huile

Le piston Ricardo en aluminium frés
résistant et léger augmentant la
force dans de notables proportions,

qui a pu franchir les deux segments
inférieurs. $’il était parfait, il serait
bien inutile d’avoir trois segments. Ce
segment est d’autant moins étanche
qu'on y fait peu attention, et qu’'en
réalité ce sont les deux autres seg-
ments qui garantissent 1'étanchéité. Le
segment supérieur, par suite de ce
manque d’étanchéité, laisse I'huile, le
peu d’huile qu'il y a, passer au-des-
sus du piston lorsque le temps d’ad-
mission l'aspire, Il laisse les gaz la
chasser aux autres temps. Mieux vaut
done un segment unique aussi par-
fait qu’il est possible, que trois seg-

Piston en aluminium allégé au maxi-
mum, é

ments imparfaits. Avec un bon seg-
ment unique, ’huile arrive sans diffi-
culté A ce segment, et il se trouve
ainsi trés suffisamment lubrifié. 11 y
a également un avantage de poids. 11
faut qu'il y ait derriére les segments
une masse de métal suffisante pour
permettre & la chaleur de se propager
et de gagner la parti inférieure du
iston. La température doit en effet
re suffisamment basse, et surtout
aussi uniforme 11ue possible, si 1'on
veut éviter la distorsion du piston,
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On doit donc prévoir une série de
renforcements derriére les gorges des
segments, et cela se traduit par une
augmentation de poids. Sl n'y a
qu'une gorge, le piston sera donc plus
léger. Quand bien méme 'avantage ne
serait que de quelques grammes, il ne

Le piston de la Douglas T. T. Remar-
quer le graissage de l'axe du piston,

doit pas étré négligé. Un segment spé-
cial ne pése guére plus qu'un seg-
ment ordinaire. On gagne donc epcore
le poids de deux segments, ce qui est
appréciable. Meilleur graissage, plus
grande légéreté, £tanchéité au moins
equivalente, on peut quelque peu
s’étonner que leur emploi ne soit pas
plus répandu,

Piston et cylindre

Le frottement du piston contre le
cylindre n’a pas moins dimportance,
bien qu'a la vérité, la partie du pis-
ton située au-dessous des segments
laisse, & cause du jew léger qu’on
ménage entre le cylindre et le piston,
un film d’huile s’infiltrer, alors que
le contact intime des segments et du
cylindre en rend le graissage plus
difficile et que I'angle aigu des seg-
ments risque aw surplus de fonction-
ner 4 la maniére d'une raclette., Mais,
malgré tout, le frottement du piston
sur le cylindre est considérable ct se
traduit par l'ovalisation du eylindre.
Cette pression est en effet des plus
inégale, puisﬁu‘el‘le ne s'exerce que
dans le plan du moteur. Il n'y a done
sur les parois latérales du ecylindre
qu'une pression insignifiante; par con-
tre, c’est la paroi -arriére contre la-
quelle le piston se trouve plaqué au
temps d’explosion qui supporte, et de
loin, la pression la plus forte. Chose
curieuse, «¢'est lorsqu’on a recours au
barbottage, celle qui regoit le moins
d'huile. Aussi est-ce la que le frotte-
ment est le plus grand et que 1'usure
est la plus forte, D’autre part, cette
pression est d’autant plus grande que
Pangle de la bielle augmente. Elle est
donc plus élevée vers le milien de
la course qu'a la fin. Elle est égale-
ment plus forte avec des hielles
courtes qu’avec des bielles longues; et
cela explique 'ovalisation plus rapide
de moteurs & faible course et & volant
extérieur. ‘ T
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On a trouvé que les pertes dues au
frottement étaient sensiblement moins
élevées avec un piston en aluminium.
Celui-ci n'est done pas seulement
avantageux pour 1'équilibrage, par
suite de son poids et du refroidisse-
ment, & cause de la haute conductibi-
lité de I'aluminium, Le polds joue dans
le frottement un rdle important. Il
est également possible que le jeu
plus grand entre le cylindre et le pis-
ton permette & Thuile de s'insinuer
plus facilement entre eux. En effet,
méme lorsque le piston s’est, & chaud,
dilaté, on a, pour étre prudent et
ne. pas s'exposer au grippage prévu,
un jeu plus large que celui employé
avec les pistons de fonte, méme &
chaud. De plus, le piston en alumi-
nium, mieux refroidi, se convre moins
rapidement de calamine, On ne pense
généralement, lorsqu’on décrasse un
moteur, qu’a la calamine qui recouvre
la chambre de combustion et le des-
sus du piston, on oublie celle qui a
trouvé place sur le pourtour des seg-
ments et du piston et qui joue un
réle néfaste en ce qui concerne le
frottement. Elle prend un aspect bril-
lant et lisse, et c’est pour cela qu’on
ne se méfie pas d'elle. Mais, rugueuse
ou lisse, l'effet est le méme : elle
constitue un véritable isolant, comme
de la terre réfractaire dans un four,
et ainsi elle emmagasine la chaleur
et brile 1’huile qui vient en contact
avec elle. Des expériences récentes
ont démontré l'importance du rble
de la calamine. C’est ainsi qu’un pis-
ton recouvert de calamine absorbe
deux fois et plus la température
qu’absorbe un piston propre, et que

Piston en aluminium & double seg-
menl pour éviter le frottement,

sa température est plus élevée d’un
tiers. Il gaspille donc de la chaleur,
c’est-A-dire de I'énergie, et affecte le
rendement thermique et, par suite

des mauvaises conditions dans les-_

quelles fonctionne le piston, il dimi-
nue le rendement mécanique. On a
trouvé qu'un piston en aluminium
soigneusement établi et graissé avee
une huile appropriée ne produit que
les deux tiers du frottement d’un
piston de fonte. L’inconvénient du
piston en aluminium, c'est qu’il est
légérement plus fragile; c'est, d’au-
tre part, qu’il nécessite un graissage
soigneusement étudié, si l'on veut
éliminer les risques de grippage.

L'axe de piston

Le cognement est assurément une
des choses les plus énervantes qui
existent, et il est malheureunx de
constater qu'un grand nombre de mo-
teurs y sont sujets. I1 semblerait,

qu'étant donné la faible amplitude
du mouvement de rotation, I'usure ne
dit pas étre bien rapide; mais
précisément, cette amplitude réduite
est en grande partie cause des dif-
ficultés de graissage. L'huile pénétre
difficilement dans ee roulement, et
cet inconvénient est plus sensible en-

T

[T

i
i

II-I:

En haut : un segment conjugué. En
bas : un segment a double spire.

core avec les axes flottants, Il est fort
bien d’augmenter la portée d'un rou-
lement, mais cela mne sert pas a
grand'chose si, en méme temps, on
n'en assure pas le graissage régu-
lier. Malheureusement, il est! extré-
mement difficile d’assurer ce grais-
sage sans complications, La tempéra-

ture du piston rend délicat 1'emploi.

de galets, un graissage sous pres-
sion nécessiterait une bielle creuse
ou une tubulure difficile 4 fixer sur
une bielle. Un axe creux a plus d'in-
térét pour la légéreté, la quantité
d’huile qui se trouve sur les parois
duw cylindre n'étant pas suffisante
pour lubrifier suffisamment le pied
de bielle ; il en est de méme pour les
axes flottants. Quoi qu’il en soit, il
y a une quantité considérable de mo-
teurs qui souffrent d'un jew anormal
a cet endroit. Avec les régimes et les
compressions actuels, cet inconvé-
nient devient de plus en plus sensible.
Un graissage adéquat peut seul don-
ner & nos moteurs la longévité néces-
saire. Un moteur qui tourne vite ne
doit pas étre un moteur qui s’use
vite.

Le piston léger, en métal bon con-
ducteur de la chaleur, que ce soit
I'aluminium, le duralumin, et méme
le magnésium, parait donc appelé &
supplanter peu & peu le piston de
fonte, I1 est également probable que
les pistons futurs wn’auront Qu'un
segment, ce qui est déja fréquent sur
les machines & grand rendement.
L’axe flottant, qui permet d’augmen-
ter la portée du roulement, verra sa
popularité s’accroitre. En tout cas, le
graissage du piston devra recevoir
une attention d'autant plus grande
que les régimes augmenteront,

4./ fong Ll

Pont arriere et Chassis

J. Mellier nous explique les différentes farces qui
agissent sur les pon's arriéres, et les méthodes em=
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ployées par les constructeurs pour les combattre. -~z

I.’¢tablissement d’une suspension ar-
riere satisfaisante est des plus diffi-
cile. Non seulement, en effet, il faut
absorber les choes de la route, mais
encore on doit transmettre aux roues
la puissance du mateur. D'un coté, il
faut la souplesse verticale, de I'autre
la rigidité horizontale. Il faut compter
de plus que les roues ne seront pas
toujours d’aplomb, Et on voit surgir de

tous cdtés des difficultés analogues et
aussi redoutables.

Le plus simple serait de ne pas sus-
pendre le chissis & P'arriére et d’isoler
seulement la carrosserie. C’est 4 peu
prés ce que l'on fait sur une motocy-
clette dont la selle représente, somme
toute... la carrosserie. Mais cela n’est,
avec les types habituels de chissis,
guére possible, car le poids non sus-
pendu étant trés élevé, les choes vio-

Dans le Phrixus, la poussée et la
réaction sonl assurées par une ro-
tule. Les ressoris sont simplement
porteurs.

lents auraient tot fait de disloquer la
machine,

Cependant, avec une exlraordinqire
ingéniosité, un de nos plus habiles
spécialistes a résolu le probléme, Nous
voulons parler du cyclecar Violet.

Dans ce cas, le chissis habituel a été
purement et simplement supprimé, Un
tube central de gros diamétre d'une
résistance a4 toute épreuve, constitue
une poutre qui relie le pont arriére au
moteur, L’ensemble est incroyablement
léger et le poids hon suspendu est mi-
nime. Le moteur est au point d’ap-
plication de ce levier et, par consé-
quent, n’entre pas en ligne de compte.
Un autre avantage vient de ce que la
poussée du tube s’exerce a l'avant de

La solution adoptée par Vio-
let sur son nouveau cycle-
car est particuliérement
intéressante. Ici, pas de
chdssis ; un gros tube
réunit le pont arriére et le
moteur, L'ensemble est
trés léger et le poids non
suspendu est réduit au mi-
nimum.

la machine, et cette poussée, a cause
de la longueur du tube est, & peu de
chose prés, horizontale, et non obli-
que, comme sur plus d’une voiture.

A Tavant, cette poutre métallique
est supportée par un ressort transver-
sal qui se préte aussi bien aux mon-
vements longitudinaux gu’aux mouve-
ments latéraux qui résultent du pas-
sage des roues arriére sur des obsta-
cles de hauteur diffé{rente. Un autre

Dans la Zébre, un tube prenant son
attache @ une des traverses du chds-
sis va rejoindre le pont arriére sur
lequel il est fixé a la partie supé-
rieure, annulant ainsi sa tendance
a tourner sur lui-méme.

avantage, c’est que le ressort qui porte
In carrosserie n’a pas A résister a la
poussée et A la torsion. C'est unique-
ment un ressort de suspension et on
peut, par conséquent, lui donner une
grande souplesse.

Si I’on conserve le chissis classique,
le poids non suspendu deviendra trop
considérable. Aussi doit-on recourir a
d’aufres solutions, et interposer entre
le pont arriére et le chéissis des res-
sorts,

Ou bien ces ressorts, et ¢’est la solu-
tion couramment employée sur les cy-
clecars, devront résister & la poussée
¢t aussi a leffort de torsion qui ré-
sulte de ce que le pont arriére tend &

" L'illustration  ci-
dessus nous
monlire la solu-
tion couram-
ment employée
pour les ecycle-
cars. Suspension
semi-cantilever,
les ressorts pre-
nant la « pous-
sée » et la tor-
sion. Quelque-
fois, on a re-
cours a des ftu-
bes de réaction.
Le dessin ci-con-
tre monire leur
emplacement,

tourner sur lui-méme, et a besoin d’un
point d’appui. Comment peut-on pré-
voir entre le chissis et le pont arriére,
ane liaison qui, tout en absorbant les
choes et en permettant, par conséquent,
le déplacement vertical du chissis par
rapport au pont, soit capable de trans-
mettre la poussée au chissis et de ré-
sister aux réactions du pont arriére.
La solution la plus simple et qui est
la plus employee sur les véhicules 1é-

A e
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En cas de rupture de ressort (sem::. :
cantilever), dans le cas ot il:
n'est pas prévu de tube de pous-
sée, le pont arriére a tendance
a reculer, et I'arbre & cardan, de
ce fait, lombe, pouvant causer
de graves aceidents, Pour éviter
cela, il a été prévu, sur le cy-
clecar Perreau, un systéme qe
stireté illustré dans le dessin
ci-dessus,

gers, cyclecars ou voiturettes, c'est
celle qui est' dite « tout par les
ressorts », Pour cela, le ressort doit
étre fixé en un point du chissis par
une de ses extrémités, C’est générale-
ment lextrémité avant, Ce ressort
peut d’ailleurs étre scmi-e!]_.iiptiq.ue ou
semi-cantilever, ow méme cantilever.
Ce dernier type est en général trop
long et risque de provoguer un flot-
tement. Aussi, en dépit de sa grande
souplesse, n’est-il plus, méme sur les
grosses  voitures, aussi répandu
qu'aprés la guerre. L’emploi des pneus
ballons permet d’ailleurs d’atteindre
un degré de confort équivalent, Le
cantilever est d’aillevrs lourd. Le res-
sort doit étre latéralemént rigide, et
le semi-cantilever est certainement
sous ce rapport trés avantageux. Aussi
son emploi si répandu est parfaite-
ment justifié. 11 n’y a qu'un inconvé-
nient. C’est gu’en cas de rupture, s’il
n'y a pas de bielle de poussée, il per-
met au pont arriére de reculer et
déboite le joint de cardan. Avec les
joints flexibles du type Hardy, qui
peuvent remplacer le joint coulissant,
cet inconvénient n’existe pas.

Pour que'la poussée soit trans-
mise dans les meillenres conditions,
et que la variation de longueur de
P’'arbre de transmission soit aussi li-
mitée que possible. il faut que la ma-
chine étant normalement chargée, la
lame maitresse du ressort soit recti-
ligne. C'est en effet alors que pour
un fléchissement donné du ressort, les
variations de 'arbre & cardan sont le
plus faibles

La réaction du pont arriére tend A
le faire tourner sur le ressort, il lui
faut done un patin qui prenne scr
point d'appui sur le ressort. Quant aun
ressort, il doit étre assez rigide pour
résister & cet effort de rotation, ainsi
qu'aux réactions qui résultent du
freinage. Fort heureusement, I’arriére
est généralement assez chargé et un
ressort relativement dur est nécessaire
gour résister & la charge; il se trouve
u méme coup capable de rester rec-
tiligne malgré le couple moteur.
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Une solution particuliérement
révolutionnaire fut celle ci-
dessous adoptée sur la voiture
Bechereau, présentée au der-
nier salon. (Sa suspension, ici,
se fait par « sandow ».)

Ce dessin montre une suspension ar-
riére trés intéressante en ce sens que
les deux ressorts prennent le pont
arriére, l'un & sa partie inférieure,
et Pautre & sa partie supérieure,
Pempéchent de tourner, puisque,
quelle que soit leur déformation,
ils restent toujours paralléles.

Réaction et poussée par tube central

Ici, arbre & cardan et essiem sont
montés dans deux tubes métalliques
perpendiculaires et de fort diamétre
qui constituent un bdti rigide. Le res-
sort doit étre libre 4 ses deux extré-
mités et attelé au chssis par des ju-
melles. Un joint & coulisse n’est néces-
saire que s'il n’y a pas concordance
entre le joint de eandan et I’articula-
tion du tube de poussée. Ce tube et
le pont arriére doivent étre rigides,
et pour éviter & la coquille centrale
du pont arriére une fatigue exagérée,
on renforce 'ensemble par des tirants.

On peut ranger dans cette catégorie
des suspensions comme celle du petit
Monet et Goyon, oit les roues sont
portées par des balanciers rigides at-
telés & des ressorts & boudin. Mais,
naturellement, si 'on ne veut pas que
ces balanciers atteignent une longueur
exagérée, il est impossible de faire
coincider le centre d’oscillation du
balancier et le joint de cardan. I1 est
vrai _q_u'um_joint coulissant est possi-
ble ici, puisque les balanciers résis-
tent & la réaction et transmettent la
poussée, Mais sur un cyclecar dont le
prix de revient doit étre le plus réduit

possible (un prix de 5.000 franes n’est
guére I’équivalent que de 1.200 francs
avant la guerre), ¢'est une complica-
tion cofteuse. Aussi a-t-on trés sage-
ment fait d'employer une courroie
le faible poids, la force peu élevée du
moteur justifient cette solution,

Par contre, ce bati rigide qui, dans
le cas d’une transmission par pignons
d’angle ou par vis, est nécessaire, pése
lourd, aussi le trouve-t-on surtout sur
de grosses voitures.

Réaction par le tube
poussée par les ressorts

C’est une solution intermédiaire. A
cause des variations de la longueur des
ressorts, il faut prévoir sur le tube un
joint coulissant. C’est 14 encore un sys-
téme relativement lourd et cofiteux,
qu'on ne verra prcbablement pas ap-
pliqué aux wvéhicules légers, Le tube
doit étre trés robuste .

Ressorts transversaux

lls sont employés par de nombreuses
marques. Ils permettent Vemploi de

Fizalion du pont sur deux formes dif-
[érentes de ressorts : le semi-ellip-
tique et le semi-cantilever. Le poin-

tillé indique le déplacement du °

pont dans cette derniére forme.

ressorts trés souples, et un montage
trés facile. Non seulement, on les reg-
contre sur les cyclecars, mais encore
sur des voitures comme la Renault
10 HP et la Ford. Ils ne peuvent, bien
entendu, servir qu'a la suspension ot
ne peuvent ni transmettre la poussée,
ni résister & la réaction. Ils nécessi-
tent done un tube, cmme dans la se-
conde solution examinée — ou bien
un systéme de tirants et de bielles de
poussées, :

Conclusion

Trois solutions nous paraissent re-
marquablement convenir au cyclecar
ou a la voiturette : 1° tout par les res-
sprt's, que ces ressorts soient semi-el-
liptiques, semi-cantilevers simples ou
doubles ; 2° le systéme Monet et
Goyon a balancier et ressorts en spi-
rale ; 3° le eystéme Violet qui con-
s}l&te,_ sc:‘rlnm:é tfl)lutc, 4 supprimer le
chissis (le sultat, ¢’
deM250 lest » ¢’est un eyclecar

ais il nous faut compter avec
possibilité de m‘.n.rwenu:?t systé‘melsa.

comme la suspension Béchereau, par
exemple, .

/.

Le raid des trois Motocyclistes

Les trois hardis motocyclistes qui
onl lenié Paris-Constantinople sur
{rois motos 350 ecme. Gillet d'Hers-
tall, sonl arrivés a Constantinople,
non sans de grosses difficullés,

Une carte poslale partie de Cons-
tanlinople le 27 aoiil nous dil :

« Nous avons trouvé un peu par-
tout a travers ’Europe des lecteurs de
Moto-Revue. L'un de vos abonnés,
conseil de France 4 Belgrade, et mo-
tocycliste, nous fut d’une aide effi.
cace, Nous vous remercions de l'aide
accordée.

« Bien sincérement votrz... »

R. Sexg, Kress, DumouLIx,

o o

Sur Paris=Les Pyrénées=Paris

Nous lisons dans le « Merle Blanc »:

X... Y.. Z.,, — Mme Violette Moriss
n'est pas engagée ; par conséquent,
cetle année, ce ne sera pas Paris-les
pires nénés-Paris,

Que le monde est donc méchant..,

= o

Mariage

Nous avons eu le plaisir d'assister
a la bénédiction nuptiale qui a été
donnée lundi 8 septembre, en I'église
Nolre-Dame d’Auteuil, & M, Pierre Be-
noist, président du Conseil d>adminis-
tration de la Sociélé des Vélodromes
de Paris, ex-direcleur du Vélodrome
du Parc des Princes, du Vélodrome
d’Hiver, des Vélodromes de Roubaizx,
Naney et Dijon, rédacteur au journal
L’Auto, avee Mademoiselle Jeanne Ma-
they.

Nous croyons éfre Uinterpréle de
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nombreux de nos amis, qui, de lon-
gue dale, connaissenl M. Pu'rr_e Be-
noist, pour souhailer aux jeunes
époux les meillenrs vaeux de bonheur.

= o

Cozette dans les Pyrénées

Le carburateur Cozette monté sur
les motocycleties de Bernard et de
Naas, viclorieuses de la dure épreuve
de Paris-les Pyrénées-Paris, a donné
aunx moteurs de ces machines une
énergie el une puissance en tous poinls
remarquables. Tour & tour, dans les
étapes plates et dans les élapes de
monlagnes, le Cozelle, quelle que soil
Paltitude a laquelle il a été appelé a
fonctionner, a donné pleine et entiére
salisfaction & ceux qui Ulont em-
ployé. Le succés de Cozelte dans Pa-
ris-les Pyrénées-Paris confirme celui
qu’il remporta dans le Cireuit de
Champagne, oit I'équipe Gnome el
Rhéne, équipée en Cozelte, est arri-
vée premiére par ex mquo sans aucun
point de pénalisation.

Le carburateur Cozette, qui joint a
une simplicité de démontage extréme
une économie remarqudée, s'affirme de
jour en jour comme le carburateur
idéal tanl pour les molocyclelles que
pour les voituretles et les voilures,

= o

Au Salon Motocycliste” de Londres

An Salon Molocycliste de Londres,
qui se tiendra a POlympia du 3 au 8
novembre, on a eu l'idée ingénicuse de
meltire en opposition les plus anciens
modéles avee les lypes les plus mo-
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dernes de la construction actuelle, afin
de mieux f[aire ressortir les progres
réalisés au point de vue du confort, de
la sécurité, du poids et de la vilesse.
Des machines antiques sonl en ce mo=
ment récollées & cel effel dans lous le
pays par les soins de I'Aunfo Cycle
Union,
- o

Un Banquet

Nous avens le plaisir d’annoncer
gque la Maison Peugeot ne perd pas ses
bonnes habitudes. A l'occasion du pro-
chain Salon de 'Automobile, elle réu-
nira, comme lous les ans, agenls et
amis en un banquet qui aura lieu le 9
oclobre dans les grands salons de, Lu-
na Park,

= o

Motocycliste a 71 ans

Une bonne vieille paysanne de Sei-
ne-et-Oise, Mme Eva Jeannot, dgée de
71 ans, vient récemment d’obfenir
Mantes son permis de conduire.

Mme Eva Jeannot pilote avec une
trés belle aisance un tricycle & moteur,
lequel lui sert journellement pour
tous ses déplacements, Elle ast  en-
chantée de ce mode de locomotion qui,
ne cesse-t-elle de déclarer, est auire-
ment vite et agréable que sa vieille
carriole et sa non moins vieille bour~
rique,

Ll

L’A. C. de Picardie

Le si¢ge de P'A. C, de Picardie et de
U'disne est transféré, 4, rue de Noyon,
a Amiens.

Un de mos amis, Laurent Gustave, dont
on se rappelle les mombrenx succds em course
¢! sa victoire dans le premier Bol d'Or mo-
focycliste, vient de s'étadlir & Alengonm, pré.
cédemment établi & Puteaux. Clest, pour nos
camarades de I'Ouest, une excellemie affaire,
!au.q:! les sportifs sont assurds du meillenr ac-
cuesl,

A Rive=de=Giers

Rive-de-Gier figurera bientdt sur la
liste des villes a éviter.

Le Conseil municipal de cette ville
vient de voter une somme de 85 franes
destinée 4 I'achat d’un chronométre
devant permetire aux agents de cons-
tater les excés de vitesse l..

Il est & soubaifer que ce vote se
compléte par celui dun erédit destiné
a envoyer I'agent chronométreur faire
un stage & Paris pour prendre des le-
cons avec un de nos chevaliers de la
dédoublante,

= o

On verbalise 3 Saintes

Le 23 aolt dernier, un accident as-
sez grave se produisit & Saintes : un
motocyeliste renversa deux personnes,
qui ne survécurent pas a leurs bles-
sures. C’était évidemment regrettable,
mais était-ce un raison suffisante
pour inaugurer, & partir de ce moment,
une. campagne effrayante de brimades
contre tous les automobhilistes, quels
qu’ils seient, méme les plus raisonna-

Verl)alisons...

bles ? C'est pourtant ce qui s’est pro-
duit, Dans la seule journée du 26 aodt,
plus de 30 procés-verbaux ont ¢té
dressés, la plupart sans awcun motif
réel. On cite le cas d’automobilistes
qui se virent octroyer des coptraven-
tions pour excés de vitesse alors qu'ils
roulaient & peine & 15 4 I'heure,,. 11 ¥
a la un abus tout a fait déplorable.
Ouel en est le responsable ? I1 est
bien certain que. si cet état de ehoses
se prolongeait, les antomobhilistes évi-
teraient Saintes.

= o

Roubaix a Vordre du jour

Bien qu'un ancien arrété du maire
v limite « théoriguement , la vitesse
des voitures a4 10 kilométres 4 I’heure,
ancune coniravention pour exeés de vi-
tesse n'y a été dressée depuis 1921.
Voild certes, un joli record, bien di-
gne de susciter 1’émulation de briga-
des d’autres régions.

Ils sont 21 gendarmes, A Roubaix
qui, tous, parait-il, aiment le sport, et
les cyclistes, et les chauffeurs !.., Un
ban pour les gendarmes de Roubaix!...

A Chalons=sur=Marne

A Chéalons-sur-Marne, on n’autorise
que le.. sixz & I’heure ! Et les contra-
ventions pleuvent, Les agents sont

jeunes et prompts 4 la répression.
> L=
C’est mieux a I'Epine

Un petit village, 'Epine, village sur
In grande route Chalons-Sainte-Mene-
hould, et trés fréquenté d’ailleurs par
des touristes & cause de sa cathédrale,
autorise 20 kilométres & I’heure pour
tous les véhicules. ;
o >

Et a Paris

Un camion et uin taxi se sont heur-:

tés faubourg Montmartre, Aucun mal,
Un agent vient pour verbaliser. Les
intéressés ne réclament rien, La foule
s'amasse. Furieux, 'agent, le carnet &
la main. se tourne vers cette foule

¢hahie et lance cet apophtégme :
« Et si je vous dressais une contra-'
ventions & tous, pour entrave i la cir~’

culation ? »

T—
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Economie

De gros pneus, un bon réglage de carburateur, les petits réglages faits a la maison
et un entretien convenable de machine.

Il est extraordinaire de voir com-
bien les appréciations des motocy-
clistes ou des cyclecaristes sur leurs
machines sont variables. Pour les uns,
leurs machines semblent positivement
dévorer I'essence, 'huile et les pneus:
pour d’autres, au contraire, il semble
que leurs moteurs s'alimentent d’air
pur et que leurs pneus roulent sans
heurt sur des routes lisses comme
des billards. En tenant compte des
exagérations des uns et des autres, il
est certain qu'il y a des différences
qui ne sont explicables que par la né-
gligence des uns et le soin des au-
tres,

L’économie doit porter sur trois
chapitres : consommation en huile,
essence el pneus; réparations, dépré-
ciation, La premiére condition pour
réaliser des économies c’est de savoir
ce que 'on dépense. Il faut done tenir
une petite comptabilité, Elle aura de
plus 'avantage de nous renseigner sur
Deffet de tel réglage, de telle modifi-
cation que nous aurons pu entre-
prendre, Nous verrons combien un
pneu a duré, et nous pourrons compa-
rer marques, dimensions, etc.. Cela
d’ailleurs n’a rien de fastidieux et
contribue & nous faire connaitre et
aimer notre machine.

Les pneus constituent probablement
la dépense la plus importante, d’au-
tant ‘plus qu’elle n'est pas divisée
comme celle de l'essence ou |de
I'huile, mais qu’elle arrive tout a
coup et généralement au moment le
plus inopportun. Ne cherchez pas trop
a limiter cette dépense par I'emploi de
pneus bon marché, Certes, il n’est
Ens impossible que vous fassiez une
onne affaire, mais alors adressez-
vous & une maison sérieuse, 11° est
trés difficile de savoir ce que vaut
un pneu acheté dans ces conditions,
Songez que certains pneus ainsi li-
gud és ont cing, six ou huit ans
'existence. S’ils ont été  soigneuse-

ment conservés, ils peuvent étre en-
core bons, mais il y a cependant des
chances pour que, négligés, ils soient
secs, et se désagrégent rapidement a
I'usage. Acheter un pneu d’occasion,
c’est toujours tenter une aventure qui
tourne tantét bien, tantét mal. Aussi
est-il en général préférable d’acheter
un pneu neuf. Montez les plus gros
pneus possibles, mais a4 la condition
toutefois que vos jantes s’y prétent,
Il y a des pneus surprofilés spéciale-
ment établis dans ce but., Un pneu
d’une plus forte dimension, s'il n'est
pas destiné a la jante de vos roues,
se montera mal, ses talons repose-
ront mal dans leur gorge, et vous
courrez le risque de déjanter, de dé-
chirer les talons, efc.. Quand vous
prenez un pneu surprofilé, changez la
chambre pour une chambre de la
nouvelle dimension, Une chambre de
section trop petite sera cause d’en-
nuis innombrables. Sous ces réserves,
un gros pneu, pour une défense ini-
tiale insignifiante, vous donnera un
kilométrage trés supérieur, sans
compter le confort, ’'absence ou la
rareté des crevaisons. Vos pneus doi-
vent ¢tre entretenus, Bouchez les
trous de l'enveloppe, démontez-la pé-
riodiquement, Quand vous conduisez,
rappelez-vous que chaque embrayage
brutal, tout coup ide frein violent
ripe votre pneu. Rappelez-vous aussi
que la vitesse se paie par ume con-
sommation élevée de pneus.

Il est curieux de voir, malgré le
prix de I'essence, la maniére dont
certains motocyclistes font le plein.
Il coule presque autant d’essence en
dehors du réservoir qu’an dedans.
D’autre part, beaucoup de carbura-
teurs sont réglés trop réche, afin
d’avoir un bon ralenti, Une prise d’air
permet de réaliser d’importantes éco-
nomies, Quant & I’hufle, la consom-
mation qu’en font la plupart des mo-
tocyclistes est par trop élevée, Il est

inadmissible que, méme avec une
grosse machine, méme aveec un side-
car, on dépasse un litre aux 100 kilo-
meétres; Les moteurs actuels s’accom-
modent de beaucoup moins d’huile
que cela. Quand vous videz votre car-
ter, ne jetez pas I’huile. Quand votre
machine est arrétée, recueillez égale-
ment I’huile qui suinte du carter.
Cette huile filtrée sur une toile pour-
ra étre employée dans la boite de vi-
tesse, ou ailleurs. Pour le pont arriére
vous la mélangerez avec de la graisse,

N'oubliez pas que les petites répa-
rations cofitent en proportion plus
cher que les grosses. Clest le temps
de l'ouvrier qui cofite cher, Effectuez
done vous-méme un certain nombre
de petits réglages et de petits tra-
vaux. Ne pouvez-vous resserrer vous-
méme un éerou, régler une  sou-
pape, ete. ? Vous serez tout surpris
lorsque vous aurez A4 payer la note de
voir combien I’ensemble de ces petites
réparations peut monter, surtout avee
certains mécaniciens peu conscien-
cieux,

Une machine entretenue avec soin
et bien nettoyée se vendra avee beau-
coup moins de perte, La dépréciation
est inévitable ; rendons-la la moins
onéreuse possible, Plus une machine
durera, moins la dépréciation sera
forte. C'est en_effet dans les deux
premiéres années qu’elle est le plus
lourde. 11 arrive cependant un mo-
ment olt de grosses réparations de-
viennent nécessaires et ol il y a inté-
rét & vendre la machine.

Traitez bien votre machine, mais
sans rien gaspiller ; tenez-vous A4 mi-
chemin entre I’économie sordide
(achat de pneus au rabais, d’huile de
qualité inférieure, ete.) qui se tradui-
ra tot ou tard par de grosses dépen-
ses, et enltre une prodigalité qui n'est
au fond que de la négligence.

La « Bougie Colin », Société ano-
nyme au capital de 350.000 franecs,
dont le siége social est & Strasbourg-
l{anlgshoﬂ‘en. a &été fondée dans le
but d'étudier la rabrication et I'ex-
ploitation commerciale de la marque
“91?30"" » qui existait déja depnis
1 v

Les brevets et procédés de fabrica-
tion qui sont le fruit des travaux et
des expériences de M. René Colin et
qui portent le nom de ce dernier,
concernent 1’automobile et I'aviation,
et plus particuliérement les bougies
d’allumage. Ce sont ces dernjéres qui

.~

La Lougie “ Collin

constituent le principal objet de la
fabrication de cette Société, en me-
me temps que les robinets de décom-
pression pour tous usages, les sifflets
avertisseurs pour tous moteurs, les
nettoyeurs automatiques de bougies,
les vérificateurs disrupteurs, ete,..
La supériorité de la « Bougie Colin »
césulte d'une trés longue expérience
dans I'utilisation des isolants en stéa-
tite véritable ; elle présente, d’autre
part, le trés grand avantage de ne
cas s'enerasser  griice  an dispositif
breveté d'une électrode centrale trian-
gulaire, et de ne pas produire d’au-

to-allumage grice an dispositif de la
tige centrale creusée parfaitement re-
froidie.

_Les modéles courants de la « Bou-
gie Colin » ont réussi a s'implanter
dans tous les centres on se développe
la fabrication en moteurs a explosion,

et & triompher aisément des modéles

concurrents.

Dés & présent, I'usine de Keenigshof-
fen parvient a fabriquer 1.000 bou-
gies par jour, et l'extension considé-
rable prise par ses débouchés, tant en
France qu’a I’étranger, la contraindra
sous peu & agrandir son installation.

MOTO REVUE

LA MEILLEURE SOLUTION DU 4 TEMPS

SOUPAPES A CULBUTEURS
La moto légere * Do]laxj ;

425 cme. et 175 cme,,
débrayage, 2 vitesses

Nous avons décrit, dans un précé-
-dent numéro, les caractéristiques el
les avantages de la moto-légére
« Dollar » 125 cme. prototype le plus
pur et le plus rationnel de la moto-
cyclette ultra-légére 4 temps. -

Nous sommes heureux de peuvoir
4également présenter a I'attention de
nos lecteurs la moto-légére « Dol-
lar » 175 eme., qui réunit les mémes
avantages que la 125 emc., 4 temps,
2 vitesses, débrayage, et est munie
de plus d’un « kick starter » pour
le lancement.

L’apparition de ce nouveau type,

5 cmc., construit dans les impor-
tants ateliers de la Savava., Société
anonyme des Etablissements Dela-
chanal & Charenton (Seine), a fait
sensation dans les milieux motocy-
clistes par le rendement extraordi-
naire de son moteur a culbuteurs,
«qui est le digne paralléle des mo-
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La 175 cme. Dollar 2 vitesses, kick starter.

" teurs actuellement fabriqués par nos
‘grands constructeurs automobiles.

Quoique la consommation d’es-
sence de la « Dollar » 175 cme., soit
trés réduite : 2 litres 3/4 environ
aux 100 kilométres (la « Dollar »,
125, cme., rappelons-le, ne dépense
pas 2 litres pour cette méme dis-
tance), sa vitesse peut atteindre ai-
sément 80 kilométres a I'heure, Sa
marche et sa tenue de route, remar-
quablement agréables, jointes & sa
conduite trés aisée, lui assurent la

faveur du public motocycliste qui
est séduit par 1’élégance et la con-
ception nouvelle des motos légéres
« Dollar ».

L’usine Savava-Delachanal expose
au 19° Salon de 1’Automobile, Stand
59, Balcon U, premier étage, 3 mo-
déles de motos légéres 125 et 175
cme., 4 temps, 2 vitesses et une mo-
to-tandem 175 cmec. nouveauté, dont
il faut féliciter les dirigeants de
cette usine, toujours soucieux de ré-
pondre au désir du public.

Avant l,ouverture

s

Au Grand Palais, 963 marques exposeront du 2 au 12 octobre,
et 250qdu 22 au 31.

Le 19 Salon de 1’Automobile ouvrira
le 2 octobre prochain, pour fermer
une premiére fois le 14, 4 1'issue de
Iexposition du matériel de premiére sé-
rie (voitures de tourisme, cycles et ac-
cessoires), pour rouvrir, du 22 an
31, sur la deuxiéme série. t

Alors que la premiére série — celle
qui assure a elle seule, chaque année, le
succés du Salon, en raison des concep-
tions nouvelles qui ¥ sont présent_ées —_
restera ce qu'elle était autrefois, la
deuxiéme série réservera une agréable
surprise aux visiteurs du Salon. ]

Hormis le matériel industriel, d’appli-
cation commerciale, vient s'ndjou_ldre.
cette année, une section de machines-
outils et une section de T. S, F. des
plus complétes,

1.213 exposants.

Comme ses devanciers, le 19¢ Salon
‘promet de remporter un succés complet.
11 suffit, en effet, de jeter un coup d’ceil
sur la liste des exposants pour en étre
convaineu.

1.213 ont répondu et, parmi les fir-
mes représentées, 31 étrangéres.

Des voitures étrangéres exposées, la
majorité reviendra aux Emt_s—U_ms. avec
12 marques, dont Ford, gqui vient qfﬂ—
«ciellement au Salon pour la premiére
fois, et 9 marques italiennes.

Quant aux exposants francais, ils se-

ront répartis comme suit, sous la voiite
du Grand Palais : ;

Grande nef. — Voisin, Zedel, Ariés,
Hispano-Suiza, La Buire, Brasier, Le
Zébre, Berliet, Léon Bollée, Citroén,
Panhard-Levassor, Peugeot, Delaunay-
Belleville, Turcat-Méry, Farman, *Che-
nard et Walcker, Renault, Delage, ete.

Nef lalérale, — A gauche : de Dion-
Bouton, Delahaye, Ballot, Talbot,
Georges Irat, ete. ; & droite : R_Dche!—
Schneider, Lorraine-Diétrich, Unie, Bi-
gnan, Salmson, ete.

La décoration.

Le Grand Palais va avoir une déco-
ration nouvelle, qui devancera, au
point de vue modernisme, l'exposition
des Arts décoratifs de 1925,

Fini le pont suspendu de 1922 ;
abandonné, le
d’avion de 1923 ; on a trouvé quelque
chose de mieux, Une voiite de larges
guirlandes aux couleurs tango et vio-
lette (mais out le tango domine) est
d’ores et déja suspendue sous l'im-
mense verriére, par 15 kilométres de
cibles d’acier, et supporte de grandes
arabesques modernes de toutes cou-
leurs,

Au sol? Un tapis couleur havane, Il
en a fallu 45,000 métres carrés pour
recouvrir la superficie totale du Grand
Palais,

simili - empennage

7

L’éclairage sera assuré par une sous-
station électrigue qui pourra fournir
1.800 kilowatts,

Comme par le A)assé, deux buffets,
311 bar, un salon de repos, un bureau
e poste, des cabines téléphoniques se-
ront & la disposition du publie.

Le standard du Grand Palais ne
comportera pas moins de 250 lignes in-
térieures et 50 lignes de réseaux,

L’organisation.

Le Salon sera ouvert tous les jours
pendant les deux séries, de 9 h. 30 &
18 h. 30. Le prix d’entrée sera de 5
francs.

Le jour d'inauguration, les vendre-
dis 3 et 10 octobre, qui comporteront
des soirées de gala (fermeture des por-
tes & 22 h. 30), le prix d’entrée a été
fixé & 10 francs.

Le catalogue du Salon cofitera 5 fr,
cette année,

A Textérieur du Grand Palais, des
hauts-parleurs, installés prés des prin-
cipaux escaliers, permettront de faire
entendre les concerts par T, S. F. aux
visiteurs,

Une assurance de 62 millions.

Alors que l'assurance en vue du 18e
Salon s’¢leva V'an dernier 4 44 millions
de francs, celle du 19¢ Salon a fait up
bond prodigieux, Qu'on en juge !

. 58 millions garantiront les véhicu-

“les exposés. %uatre autres millions pro-

tégeront le Grand Palais, soit au to-
tal une somme de 62 millions de
francs. Un rien !
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Le Salon de
I’Automol)ile

On a vu par ailleurs que le Salon
réunira cette année plus de 963 expo-
sants, aussi bien dans les catégories
motocyclettes que voiturettes et gros-
ses voitures.

963 véhicules ou accessoires a exa-
miner en dix jours, que dis-je, un
jour, car la plupart des personnes gui
s’intéressent & 1’automobile ne pour-
ront s’y rendre qu'une fois. Aussi fau-
drait-il étre mn véritable Inaudi pour
retenir les caractéristiques de la moi-
tié seulement des voitures ou motos,
Afin de permettre 4 leurs lecteurs de
pouvoir visiter les stands en toute
connaissance de cause, Molo-Revue et
la revue sceur Voiluretles-Voitiires
Légéres feront paraitre des numéros
monstres qui seront, chacun dans sa
catégorie, de véritables catalogues réu-
nissant la description de tous les ve
hicules exposés jusqu'aux 2 litres de
cylindrée,

Quelle documentation précieuse que
celle contenue dans ces deux volumes

dont nous reproduisons ci-contre les

«couvertures qui seront tirées en trols

couleurs sur un trés beaun cartonnage.
La présentation intérieure, d’ailleurs,
ne cédera en rien a celle des couver-
tures, car en dehors de la partie cata-
logue dont nous avons parlé plus haut,
il y aura des articles de nos collabo-
rateurs habituels : Maurice Philippe,
H.-P. Borestroke. P.-M. Harry, J. Mel-
lier, Regairaz, Calamine, Pierre Mail-
lard, Rayvmond Saladin, A, Jean, A.
Josse, Estimant aussi que des numé-
ros de cette impobriance ne devaient
pas étre exclusivement techniques,
nous avons demandé a quelques humo-
ristes les plus réputés de vouloir bien
nous apporter leur collaboration,
(’est ainsi que les lecteurs de Voitu-
rettes-Voitures Légéres liront une fan-
taisie du maitre Tristan Bernard, des
articles de Maurice Prax, du Pelil
Parisien, et de Clément Vautel, du
Journal, Parmi les illustrations, ci-
tons les noms de Marcel Arnac, Hen-
riot. Enfin, quatre merveilleuses com-
ositions en couleurs de nos colla-
‘goraicurs H. Bourniac et Jean-A,
Josse, présentées en hors texte, don-
neront au numéro-album de Voiluret-
tes.Voitures Légéres un cachet digne
des plus ‘grands périodiques artisti-
ques.

[VIOTO REVUE

L-’:l Calamine

Un moteur ne peut donner sen rerdement maximum que s'il est régus
lisrement décalaminé, — C’est une opération qui peut étre effectuée
par n'importe qui et sans outils spéciaux.

Aujourd’hui, les moteurs sont bien
refroidis, n’exigent plus des flots
d’huile, non seulement pour lubrifier
leurs organes, mais encore pour abais-
ser la température du piston et du
cylindre. Aussi la formation de Ia
calamine est beauconp plus lente et
I'ennuyante opération du décrassage
s’espace de plus en plus, Il y a méme
un certain nombre de produits qui
désagrégent chimiquement la cala-
mine. Si la calamine se forme trés
rapidement, c’est que le fonctionne-
ment du moteur n'est pas normal, et
comme le meilleur moyen de triom-
pher d’'un ennemi c'est de le bien
connaitre, nous allons rapidement re-
chercher les causes qui déterminent
la formation de la calamine.

Nous mpourrons, en agissant au
moyen des données obtenues, déter-

Dans un 2 temps la calamine s'accu-
mule & Uéchappement el obstrue
parfois entiérement le passage.

miner les remédes propres & retar-
der, sinon & empécher 'apparition du
mal, Il est impossible, en effet, d’em-
pécher la formation de la ecalamine.
Depuis le moteur de 50 eme. jusqu’auw
plus formidable Diesel, tous présen-
tent, au bout d’un certain temps de
service, un dépdt de calamine. Cette
calamine est, sur un moteur a gaz,
dure comme la pierre, et il faut pres-
que l'attaquer au ciseau. Sur les mo-
teurs 4 essence, surtout sur ceux qui
sont pourvus d'un refroidissement &
eau, elle est beaucoup moins dure et
I'on s’en débarrasse aprés tout sans
trop de difficulté. Ce dépdt de cala-
mine se forme progressivement, mais
sa présence n’affecte de maniére vrai-
ment sensible le fonctionnement du
moteur, que lorsque la couche atteint
une certaine épaisseur. I1 y a intérét
A& décrasser le moteur avant que les
effets de la calamine se fassent sentir.
Les deux temps de moto sont les mo-
teurs qui ont besoin d'étre le plus fré-

quemment déerassés (800 & 1.000 kilo-
métres). Les moteurs de cyclecar ou
de voiture, refroidis par I'eau, peu-
vent aisément parcourir plus de 3.000
kilométres avant d’étre nettoyés, Plus
le moteur a uné compression élevée,
plus la calamine lui est néfaste. Un
moteur 4 haut rendement doit étre
plus soigneusement entretenu et plus
fréquemment décrassé.

Symptdmes.

L'excés de calamine (nous ne disons
pas présence, puisqu’il y en a tou-
jours dans un moteur dés qu’il a tour-
né) se traduit par guelques symptd-
mes trés nets, C’est tout d’abord, en
dépit d’un réglage correct, une perte
de puissance. A cet égard, l'indicateur
de vitesse est précieux et nous dé-
céle cette perte bien plus tét que
nous ne pouvons le faire au jugé. Vi-
tesse plus réduite surtout en cote, ac-
célération plus pénible sont des in-
dices siirs. Encore une fois, il con-
vient de vérifier que tout est parfai-
tement en ordre. Lorsqu’on demande
au moteur un gros effort, dans une
longue cdte, par exemple, si 1’'on veut
en palier reprendre la grande vitesse,
le moteur cogne. Si cela ne provient
pas d'un excés d’avance a l‘alluvmage
ou d’'une carburation incorrecte, 1la
calamine peut étre tenue pour res-
ponsabie. C'est particuliérement lors-
gqu’'on ralentit, puis quon essaye d’ac-
célérer, sans quitter la grande vitesse,
qu'on peut le mieux constater ce co-
gnement. I1 faudra également plus de
gaz pour obtenir les mémes résultats
qu'auparavant. I1 faudra également

De bons segments empéchent huile
de remonter dans la chambre de
combustion et retardent la forma-
tion de calamine,

donner moins d’air. Et enfin, peut-étre
le symptdme le plus clair, le moteur
chauffera, On sent trés mnettement

Le volume de la chambre de combus-
tion se trouve réduit par la cala-
mine et la compression est aug-
mentée.

quand un moteur & air chauffe, d’au-
tant que son fonctionnement en souf-
fre de maniére considérable. Si le
moteur est pourvu d’une circulation
d’eau, I'eau de refroidissement bouil-
lira, & la montée de cOtes qui précé-
demment ne provoguaient rien de tel.

Ce cui détermine
la formation de calamine.

Avec les systémes de graissage pri-
mitifs, c’était un véritable gaspillage
du lubrifiant. Pour que quelques or-
ganes courent la chance de recevoir
les quelques gouttes d*huile dont ils
ava‘ent besoin, il fallait inonder lgs
autres sous un déluge d’huile. Pen-
dant longtemps, les motocyclettes dé-
pensaient plus d’huile quune grosse
voiture,

Si étanches que soient les segments,
ils laissent toujours passer de l'huile,
quand ce ne serait que celle qui reste
sur les parois duw cylindre. Lors-
qu’au temps d’aspiration 1le piston
descend, 1’huile est &4 la fois attirée
par la dépression qui régne au-des-
sus du piston et refoulée par la pres-
sion qui augmente dans le carter.
Cette huile est attaquée par les va-
peurs d’essence ; ainsi diluée, elle se
mélange au reste des gaz et brile
avec eux. Aussi s’explique-t-on que
dans les concours de consommation,
on doive faire intervenir non seule-
ment la consommation du carburant,
mais encore celle du lubrifiant.

Si toute 1’huile brilait, il n’y au-
rait qu'un mal relatif. Mais malheu-
reusement une partie de T'huile échap-
pe a la combustion compléte. L’huile,
qui & cette température est trés fluide,
se répand sur les parois, et c’est cette
huile, faute d’assez d’air pour la bro-
ler, qui brile imparfaitement, perd
son hydrogéne, mais garde son car-
bone. I1 se produit donc dans ce cas
une dissociation des éléments qui en-
trent dans la composition de l'huile,
C’est le carbone résultant de cette
dissociation qui constituera dans la
calamine 1’agent agglomérant, tout
comme dans les nouveaux procédés de
réfection des routes, le goudron lie,
pour ainsi dire, ensemble, cailloux,
sable, ete...

Cette décomposition de I'huile qui
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produit le carbone dépend de la qua-
dité de I'huile (non pas de sa bonne
ou mauvaise qualité, mais de ses
qualités physiques et chimiques, flui-
dité, viscosité, point d’éclair, ete..),
de la quantité fournie au moteur et
de la température des parois.

Le choix d'une huile parfaitement
appropriée au moteur est nécessaire,
non seulement pour assurer une bonne
Tubrification des organes, mais encore
pour réduire la formation de cala-
mine. En dépit de ses indéniables
qualités, I'huile de ricin encrasse plus
que I'huile mimérale, Renouvelons, en
tout cas, le conseil de ne pas se
laisser guider dans son choix par le
prix des huiles, d’acheter toujours
I'huile en bidons scellés. Les maisons
dhuiles publient des listes. En voya-
ge. on fera bien d’emporter les listes
e deux ou trois maisons différentes;
I'importance de ces recommandations,
faites si souvent, mais trop peu sui-
vies, est encore plus grande pour
les moteurs refroidis par Iair que
pour les moteurs A eau.

La température des parois joue, la
aussi, un grand réle. Un moteur bien
refroidi demandéra moins d’huile,
parce que cette huile conservera beau-
coup mieux ses qualités, et qu’en-
suite, & cause méme de la température
moins élevée des parois, il s'en bra-
lera moins, toutes circonstances qui
retarderont la formation de la cala-
mine. Pendant longtemps, les mo-
teurs & air étaient plutdt des mo-
teurs refroidis par I'huile, et comme
cette huile ne pouvait se refroidir, il
fallait un gros excés d’huile. La for-
mation de calamine, et 4 cause de
cet excés, et 4 cause de la tempéra-
ture des parois, était beaucoup plus

e. On sait qu'un ingénieur an-
glais, M. Bradshaw, utilise 1'huile
pour le refroidissement de ses mo-
teurs, mais cette huile n’est pas sta-
gnante, elle circule et se refroidit, et
les organes, d’autre part, recoivent
Phuile nécessaire, mais sans excés.
Dans ce cas, la consommation d’huile
est trés faible et la calamine ne se
forme pas plus vite que sur un mo-
teur & eau.

L’encrassement des deux temps,
particuliérement de ceux graissés par
mélange, est simplement dt & I’huile
que les gaz frais, en sortant du car-
ter, entrainent dans le cylindre.

Quant & la quantité d’huile, on
donne généralement comme eritérium
la présence d'une imperceptible fumée
bleudtre & I'échappement. Dans ce cas,
on péche plutdt par exeés, surtout si
le moteur est muni d’un graissage
mécanique,

Une bonne huile, mécaniquement
d_is_tri’huée. sans exeds, avec la pos-
sibilité de se refroidir, des parois
bien vefroidies, contribueront & évi-
ter I'encrassement dn moteur,

Calamine provenant
du mélange gazeux.

Quand la combustion  du mélange
gazeux est incompléte, soit parce
que le mélange est trop riche em es-
sence, soit au contraire parce que la
quantité d’air est trop faible, il reste
du carbone non brilé qui se trouve

MoTO-REVLE

en partie expulsé par les gaz d’échap-
pement, et indique sa présence par
une fumée noire. Une autre partie de
cette sorte de suie se colle aux pa-
rois. Le reméde ici est bien évident.
C'est pourquoi on ne saurait trop re-
commander l'usage des économiseurs
ou des prises d’air supplémentaires.

Calamine et graphite.

Nous sommes assez partisans de
'emploi d'huiles graphitées au dé-
but de la vie d'un moteur, 4 cause
du véritable polissage des surfaces
qui résulte de son emploi. Par con-
tre, il nous a semblé que le graphite
contribuait 4 la formation de la ca-
lamine. En effet, quand on emploie
une huile graphitée, on peut consta-
ter que Ja couche de calamine est
brillante, comme lustrée, un peu
comme un fourreau passé i la mine
de plomb. En conséquence, il est re-
commandable de n’employer du gra-
phite que pendant cing ou six cents
kilométres, aprés la mise en service
d’'un moteur neuf, aprés un réalésage
ou un changement de piston ou. de
segments,

Les méfaits de la calamine.

Le premier effet de la calamine
c’est d'augmenter, et de maniére trés
sensible, la compression. Dans un cy-
lindre de 85% 85 m/m., une couche
de calamine d'un millimétre d’épais-
seur occupe un volume de prés de
B eme, et comme le volume de la
chambre de combustion n'est guére
que de 130 cme. sur un moteur nor-
mal, il en résulte méme pour une
couche peu dpaisse de calamine un
accroissement sensible de la compres-
sion,

Mais la conséquence la plus grave,
c’est que la ealamine est un obstacle
des plus sérieux au bon refroidisse-
ment du ‘moteur. Le carbone est un
trés mauvais conducteur de la cha-
leur, et ainsi les parois se trouvent
comme revétues d'un enduit réfrac-
taire, ou presque (la conductibilité du
carbone n’est que le cinquantiéme de
celle de la fonte). Les parois ne peu-
vent donc recevoir et dissiper 1'excé-
dent de chaleur. Mais, par contre, le
carbone absorbe cette chaleur, il em-
magasine la chaleur de l’explosion, et
4 cause de 'échauffement anormal qui
en résulte, ou bien oblige 4 n’em-
ployer que des taux de compression
trop faibles pour une marche écono-
mique, ou bien provoque des phéno-
ménes de détonation dont nous avons
dans d'autres articles, indiqué 1'in-
fluence néfaste. Si la calamine pré-
sente un angle (comme celle qui se
forme sur les soupapes, au bord du
logement de la bougie, etc,.), cet an-
gle, porté & lincandescence, provo-
quera un allumage anticipé du mé-
lange, ce que, fort improprement d'ail-
leurs, on appelle souvent Iauto-allu-
mage.

Dessous™de piston.

La calamine qui se forme sous le
piston est différente de celle que 1’on
tronve sur le dessus du piston et
dans la chambre de combustion. Elle

s'écaille et se détache plus facilement..
Elle ne comprend guére que du car-
bone et quelques particules métalli-
ques. Elle provient uniquement de
T'huile qui est envoyée a I’intérieur
du piston. Non seulement elle a, elle
aussi, 'inconvénient de constituer une
couche réfractaire, et qui s’oppose au
refroidissement du piston, mais en-
core eclle se détache spontanément
sous Je choc des explosions et tombe
dans le carter. LA elle peut aller
dans les roulements, boacher les ca-
ltlaux d'huile et jouer mille mauvais
ours,

Quand faut=il décalaminer ?

Le moment ot il convient de grat-
ter la calamine est trés variable. Cer-
tains moteurs devront étre décrassés
tous les 1.000 kilométres, d’autres
soigneusement conduits, entretenus et
pourvus d'un graissage mécanique,
pourront parcourir 10 ou 15,000 kilo-
métres avant que les effets de la ca-
lamine se fassent sentir. En moyenne,
si nous pous en rapportons aux dif-
férents moteurs que nous avons em-
ployés, voici les distances aprés les-
quelles on fera bien de procéder &
un grattage :

Pour un deux temps & graissage
par mélange, 1.000 & 1.200 kilométres;
pour un quatre temps i air et grais-
sage par pompe i main, 1500 kilo-
metres ; 4 graissage par compte-gout-
tes, 1.800 a 2.000 kilométres ; pour
un quatre temps a air et 4 graissage
mécanique, 3.000 kilométres 3 pour un
quatre temps & refroidissement par
eau, de 5 & 7.000 kilométres,

Si vous avez un moteur @ haute
compression, €t si vous voulez obte-
nir un rendement élevé, décrassez
souvent, et dans une course ou une
épreuve d’endurance, ne partez jamais
avec un moteur sale. La calamine, en
si petite quantité qu’elle soit, -affecte-
toujours le fonctionnement dun mo-
teur. Et, encore une fois, faites-vous
une régle absolue de n’employer que
le lubrifiant recommandé pour votre
moteur particulier.

K./ lng lore

Avez-vous songé ?

Avez-vous songé qu'en envoyant un
mandat de 12 franes & Voiturettes-
Voitures légéres, 5, rue Saint-Augus-
tin (ne pas confondre VPadresse), vous
vous assurez le service de celte revue
pour 12 numéros et que, sans supplé-
ment, vous recevrez tous les numéros
spéciaux et, entre auntres, le Numéro-
Album du Salon,

Rappelons que ce numéro contient,
en dehors de la partie catalogue on
sont décrites, sans e¢xception, toutes
les voitures exposées (jusqu'a 2 litres),
une série d'articles techniques, de nou-
velles, de fantaisies, par des écrivains
les plus réputés, et ce magnifique hors-
texte en couleurs présentés sur gros
cartonnages dans le genre de notre
grand confrére I'Illustration !

Ecrivez anjourd’hui méme, vous:

\ n"aurcz pent-étre pas le temps demain..

Les concurrents de PARIS-LES PYRENEES-PARIS en haut du col de Portet- d’Aspet.

Une fois de plus

Paris -—les Pyrénées o 2

a justilié sa réputation J,épreuve la plus dure de lannée

« Je ne pouvais pas m’imaginer que
cette épreuve était aussi dure. J'ai-
merais mieux faire deux Tour de
France qu'un seul Paris-les Pyrénées-
Paris. , Cette réflexion de Bernard,
qui est pourtant un habitué de toutes
les épreuves motocyclistes, est carac-
téristique. Paris-les Pyrénées-Paris a
toujours ¢té, en effet, le concours de
tourisme de l'année qui a donné lien
a la plus sévére sélection,

Au reste, chagque année, nous aug-
mentons ses difficultés. Et c’est ici
gue ['on pourra juger des progrés ac-
compls dans le domaine de la cons-
truction. Tl me souvient que dans le
premier Paris-les Pyrénées-Paris, qui
était pourtant un jeu Wenfant & cOté
de ce qu'est depuis devenue I’épreuve,
puisque T'itinéraire ne comportait & ce
moment-Ia ni la traversée du Massif
Gentral, ni les cols du Tourmalet et
d’Aubisque, ¢t que la moyenne était
de 30 a I'heure seulement; les concur-
rents s'indignérent de ce «qu'on efit
os¢ lenr fairg gravir le col d’Aspin.
I1 ¥y eut & Luchon des cris aigus,
Et pourtant P’ascension «d’Aspin avait
¢té faite dans les meilleures condi-
tions possibles, sous le soleil,

Lua -seconde année, on ajouta la
traversée du Massif Central ; la troi-
si¢tme s’augmenta du Tourmalet et
d’Aubisque. Enfin, cette année, le par-
cours dans les Pyrénées se compléta

par Maurice PHILIPPE

par la portion Pau-Mauléon-Biarritz.
En méme temps, les vitesses moyen-
nes imposées progressaient, et nous
en arrivions, au lieu des 30 a4 I'heure

de la premitre année, jusqu'a 45 a
Iheure. Eh bien, nous trouvons d’an-
née en année un plus grand nombre
de concurrents pour terminer I'épreuve,

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — L'équipe Soyer (Bignon et Favard). Bignon
remporte une médaille d’or et la Coupe du « Sportsman ».
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Deux amateurs, Printamps du M. C. de
France, et Guichenné du M. C. de Bordeaux, terminent la dure épreuve sans
pénalisations, remportant deux médailles d'or.

et la terminer sans pénalisation. Ainsi
se trouvent montrés d'une fagon ir-
réfutable des progrés réalisés dans
I’établissement des motocyclettes, des
sidecars, des cyclecars et des voitu-
rettes,

Nous avons voulu faire de Paris-
les Pyrénées-Paris le concours de
tourisme le plus complet possible. Ne
parlons pas du pittoresque du par-
cours, car il est certain que sur une
distance de 2.200 kilométres il est
difficile de trouver des régions plus
belles que celles qui ont été choi-
sies.

P O

Au point de vue technique, voyons
comment se répartit D'épreuve, Clest
d'abord la premiére étape Paris-Cler-
mont-Ferrand, étape longue, mais qui
ne comporte pas en somme de gros-
ses difficultés. Dans cette étape sont
néanmoins éliminés les véhicules
dont la préparation est nettement in-
suffisante, Nous passons ensuite a la
traversée du Massif Central, étape
peut-étre la plus dure de toutes, parce
que les moyennes imposées y sont
assez élevées eu égard A la sinuosité
du parcours. Pas de cbtes dont la
longueur puisse se comparer avec

B e — ——  —  ———
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS, — Dans les Landes; Lambert passe devant la voiture

la 3 litres Chenard et Walcker.

celles des Pyrénées, mais itinéraire
avee des virages trés fréquents et trés
serrés ne permettant pas de prendre
une grande avance sur Phoraire, et
donnant lieu par conséquent & péna-
lisations dés qu’il se produit un ar-
rét de quelque importance, A titre de
renseignement, sur les 35 kilométres
qui séparent Mauriac de Saint-Cer-
pain, nous n'avons pas compté moins
de 230 virages ! Et il a fallu couvrir
cette partie de Ditinéraire a des
moyennes variant entre 35 et 40 ki-
lométres a4 U’heure ! Cette étape ter-
riblement dure comporte au surplus
433 kilométres, Chague année, c'est
celle qui est la plus meurtriére. On
peut dire que les concurrents qui ont
triomphé du parcours Clermont-Fer-
rand-Toulouse ont beaucoup de chan-
ces de terminer Dépreuve compléte.
Cette année, sur 29 partants, il ne
restait plus aprés la seconde étape
que 18 concurrents en course, et nous
en, retrouverons 15 a D'arrivée a Pa-
ris.

Les troisitme et quatriéme ¢tapes
sont celles des grands cols pyrénéens,
La seconde étape avait obligé les vé-
hicules 4 faire leurs preuves de ma-
niabilité : freinage, facilité de virer,
soudaineté des accélérations. Les cols
pyrénéens exigeront les mémes qua-
lités, mais & un degré supérieur. Ajou-
tons que cette année, comme Il'an
dernier d’ailleurs, le passage des cols
se fit dans la brume, ce qui ren-
dait par endroit le terrain assez glis-
sant et ce qui, en limitant la zone
de vision, empéchait de faire les des-
centes 4 une allure permettant de ga-
gner quelques minutes sur la moyen-
ne imposée.

Nous trouvons ensuite I'étape Pau-

Biarritz-Bordeaux qui se divise en’

deux parlies: la premiére assez ac-
cidentée et que l'on peut comparer
comme terrain au Massif Central, et
la seconde, route presque droite, mais
trés mauvaise, et comprenant les fa-
meux pavés de Belin.

Et ce sont enfin les deux derniéres
étapes out les portions de mauvaise
route sont assez fréquenfes,

Je ne vois pas bien quelles autres
difficultés on peut rencontrer lors-

officielle de M. de Rovin,

gn‘on fait du grand tourisme, Les vé-
icules qui terminent Paris-les-Py-
rénées-Paris ont vraiment fait la
preuve qu'iis sont aptes & remplir les
tiches les plus dures qu’on puisse
leur demander,

Quelques remarques au hasard.
D’abord celle-ci : les motocyclettes ont
en général mieux tenu que les aulres
véhicules. Non seulement le pourcen-
tage des abandons en est moindre,
mais encore elles étaient pour la plu-

art en meilleur état 4 Parrivée que
es sidecars et les voiturettes, Excep-
tion faite pourtant pour le seul cy-
clecar restant en course et qui était
intact.

En ce qui concerne les motocyclet-
tes, il y aurait lieu particuliérement
de soigner davantage la protection
des magnétos. Par la pluie et la boue,
plusieurs concurrents ont eu des en-
nuis de ce coté, et il leur a fallu, sur
la route, démonter et nettoyer leurs
magnétos, ce qui manquait d’agré-
ment.

Dans les voiturettes, les carrosse-
ries se sont révélées pour la plupart
d’une solidité insuffisante. Les pare-
brise, et surtout les ailes, étalent a

IVIOTO REVUE

Une voiture officielle, la 8/10 CV. Ariés, prétée par la Société Ariés, pilotée
par Gabriel, le gagnant de Pari}q-‘\la(:'drid. dans les Pyrénées, prés de Saint-
ean-de-Luz.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Un départ des motos par notre starter
M. Phi;lppe.

rarrivée, en général, dans un état pi-
toyable,

Nous faisions remarquer tout a
Pheure que chaque année, les résul-
tats obtenus dans une épreuve plus
dure que celle de ’année précédente,
étaft une preuve éloquente des pro-
grés réalisés. Un exemple précis : le
pavté de Belin qui, la premiére année,
avait, & 30 A I'heure, occasionné de
nombreuses pénalisations, nta géné
cette année aucun concurrent, %:ien
ue les vitesses fussent portées a 40,
2 et 45 kilométres & I'heure. En vé-
rité, quelque durs que soient les pro-
chains Paris-les Pyrénées-Paris, il est
certain que le nombre des concur-
rents non pénalisés augmentera cha-
que année, parce que les véhicules se
seront perfectionnés dans tous leurs
détails,

Le bilan chiffré de I'épreuve est le
sulvant : 29 concurrents au départ :
16 motocyclettes, 1 sidecar, 2 cycle-
cars, 10 voiturettes, Dans la premiére
étape, deux abandons : une voltu-
rette et mne motocyclette, mais aban-
dons n’ayant pas une cause d’ordre

méeanique; le premier, celui de Le-
jeune, sur BN.C, étant occasionné
par la maladie du conducteur; le se-
cond, celui de Gheude, sur Gillet, ré-
sultant d’une chute ou le conducteur
fut assez sérieusement touché. Dans
la seconde étape, huit abandons :
trois motocyclettes et cing voituret-
tes. Sur ces abandons, deux n'ont
pus de cause mécanique; ce sont ceux
de I'amateur Sauveur, collision dans
an virage, et de Humann, amateur
strashourgeois, qui cut des démélés
avec ses chambres & air et n’était pas
suffisamment outillé pour continuer.
Auvcun abandon dans la troisiéme éta-
pe. Dans la quatri¢me, une motocy-
clette ne peut terminer, celle de Vul-
liamy, Dans la cinquiéme étape, au-
cun abandon. Enfin, dans P'avant-der-
niére étape, une voiturette ne rejoint
pas. Si nous ajoutons la mise hors

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Chéret sur moto Rovin 175 eme. qui se
classe premier avec la plus petite cylll_ulrée.
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS, — Le Parc fermé a Versailles.

course d’'une motocyclette dont le pi-
lote s’était fait aider dans une répara-
tion, nous trouvons donc & larrivée
quinze concurrents représentant 9 no-
tocyclettes, 1 sidecar, 1 cyclecar et
4 voitarettes, Sur ces quinze concur-
rents, huit comptent le maximum de

points,
Les résultats sont les suivants :
Motocycleties 175 eme, — 1. Ché-

ret (Rovin), 929 pts; 2. Boulangier
(Stella), 906 pts,

Motocycelettes 250 ecme. — 1, Bignon
(Soyer) et Guichenné, amateur, 1.000
pts; 3. Favard (Soyer), 964 pts,

Motocyclettes 350 cme. — 1, Huf-
kcas (Gillet-Herstal), 1.000 pts,

Motoeyclettes 500 eme. — 1, Naas et
Bernard (Gnome-Rhone), 1.000 pts.

Motocyclettes 750 eme. — 1, Prin-
tamp, amateur, 1.000 pts,

Sidecars 690 eme, — 1. Lambert
(Koehler-Escoffier), 893 pts.

Cyclecars 1100 eme. — 1. Krebs
(d’Yrsan), 998 pts. :

Voiturettes 1.100 eme, — 1, Dugat
(Derby), 1.000 pts; 2, Sablon, amateur,
998 pts; 3. Desmoulins, amateur. 864.

Voiturettes 1.500 eme. — 1. Bouyer
(la’ Perle), 1.000 pts,

La coupe des Pyrénées motocyclet-
tes est affectée pour cette année a
I’équipe Gnome-Rhéne, composée de
Naas et Bernard. Le challenge Ollier

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Une Roll's pleine de concurrents, c’est la
voiture avec laquelle M. Beaty, le cons‘ructeur de la B. T. suivit I'épreuve.

est remporté par la marque Sayer,
conducteur Bignon,

La Coupe des Pyrénées (véhicules
a4 passagers) n'a pu é&tre affectée, au-
cune équipe me terminant au complet.
Enfin, les coupes et prix des étapes
pyrénéennes ont pour gagnants: Soyer
(Coupe du Sportsman), Guichenné
(médaille du M. €, de Bordeaux), La-
vail (médaille de 1'U. M. du Midi et
de la revue Voiturettes et Voitures lé-
géres).

Dans la catégorie 175 cme,, la lutte
fut trés vive entre la Rovin de Ché-
ret et la Stella de Boulangier, Pen-
dant les deux premiéres étapes, Ché-
ret perd du terrain par suite, notam.
ment, de nombreuses .crevaisons, Il
regagne dans les cols, mais en de-
meurant néanmoins second. Pour-
tant, Boulangier va connaitre des en-
nuis de magnéto dans 'avant-derniére
¢tape, et il verra alors la premiére
place lui échapper, Cette lutte cour-
toise fut extrémement intéressante a
suivre; elle est tout & I'honneur des
deux pilotes et des deux machines.
La Rovin montre, aprés sa victoire

PARIS-LES PYRENEES-PARIS, — Un

concurrent sympathique et jovial, Sa-

blon Jean, qui partit en véritable ama-
teur sur son véhicule personnel.

dans le Tour de France et dans Paris-
les-Pyrénées-Paris, qu'elle est une ma-
chine de grand tourisme qui ne craint
pas les épreuves longues et dures. Et
la Stella, machine sérieusement étu-
diée et construite aveec probité, a prou-
vé ses trés belles qualités.

En 250 cme., victoire de Soyer sur
des machines de série qui sont celles
qui ont fait Paris-Nice et le Tour de
‘rance, Celte petite 250 cme. a em-
mené un conducteur trés lourd qui est
Bignon (la machine et le conducteur
pesaient au total 215 kilos) et a néan-
moins réussi a couvrir tout le par-
cours sans perdre un point. Deux Soyer
au départ, deux a l'arrivée.

En 350 eme., confirmation de la mé-
canique de grande classe qu’est la Gil-
let-Herstal, Déja, I'an dernier, la Gil-
let avait été la senle machine non
pénalisée de sa catégorie. Elle renou-
velle cette année ce magnifique suc-
cés, aprés avoir mené dans toutes les
étapes 4 une magnifique allure, Huf-
kens arrivant presque toujours en
téte dans les contrdles.

En 500 cme., I'équipe Gnome-Rhd-
ne, composée de Naas et Bernard, ter-
mine avee le maximum de points,

C’est la seule équipe de deux machi-
nes qui réalise cefte performance.
Aprés ce que nous avons dil de
Iépreuve, on peut en juger la valeur.
Gnome et Rhoéne gagne d'ailleurs la
Coupe des Pyrénées motos, le tro-
phée le plus envié de notre épreuve.

En sidecars 600 cme.,, le Keehler-
Escoffier de Lambert a fait une trés
belle course, Avee 600 eme., il lui fal-
lait transporter au total 390 Kkilos,
ce qui se faisait sentir dans l’ascen-
sion des cols, De plus, Lambert fut re-
tardé par la rupture d'un des res-
scrts de son sidecar, qui occasionna
le bris d'une roue.

En cyclecars, le d’Yrsan a été étour-

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Bou-

langier, le constructeur de la Stella, qui

accomplit le dur parcours avec une par-
faite régularité,

dissant de brio; menant son épreuve
i toute allure, il a néanmoins réussi
i terminer dans un état mécanique
parfait et pour ainsi dire sans péna-
lisation, puisque les deux seuls points
perdus l'ont ¢té & la suite d’une ren-
contre avee un autocar ayant pour ré-
sultat une visite au fossé.

Dans la catégorie voituigettes 1.100
eme., la Derby est une habituée du
triomphe de notre épreuve puisque
c’est la troisieme année qu’clle ter-
mine sans pénalisation. Rien & ajou-
ter a cette splendide performance,

Enfin, dans les voiturettes 1.500
eme., La Perle a réussi & étre & Dar-
rivée sans avoir perdu un seul point.
Elle était pilotée par un amateur, ce
qui augmente la valeur du résultat,

Coté conducteurs, tous sont a feéli-
citer, Nous avons parlé tout a Pheure
de la sportivité de Chéret et de Bou-
langier, le premier gardant sa bonne
humeur malgré sa déveine du début,
et Boulangier restant calme lorsque
I'adversité s’abattit & son tour sur lui,
Voici encore Bignon, toujours maitre
de lui et conduisant sa course avec
un flegme parfait; Favart, plus ner-

MoOTO REVUE
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PARIS-LEY PYRENEES PARIS. — Les concurrents arrivent Porte Maillot en-
tre une épaisse rangée de spectateurs.

veux, mais reprenant son calme sur
la route lorsqu'il le voulait, Hufkens,
le pilote parfait, mécaniquement et
sportivement parlant; Naas qui a mis
a ,son actif ce beau trait de courage
de continuer depuis Saint-G'rons avec
une cheville foulée, par suite d’une
rencontre avec un chien ; Bernard,
trouvant foujours que I'éprenve était
trop dure, mais triomphant brillam-
ment de ses difficultés; Lambert, au
courage invraisemblable; Krebs, jeune
et toujours de bonne humeur; Dugat,
conducteur sérieux et méticuleux; en-
fin Bouyer, qui en faisant Paris-les
Pyrénées-Paris en pur amateur a fait
montre d’un trés bel esprit sportif.

Les .amateurs ? Chaque anndée, Pa-
ris-les  Pyrénées-Paris a été la révé-
lation d'un certain nombre d’ama-
teurs, C'est Guichenné qui, avee une
moto 250 cme., termine avec le maxi-
mum de points; or, au départ de
Bordeaux, Guichenné fut renversé par
une voiture dont le conducteur n’avait
pas de permis de conduire. 11 fallut
se rendre chez le commissaire de po-
lice ot I'on perdit quarante minutes.
On devine quel prodige i1 fallut réa-
liser ensuite pour rejoindre le pro-
chain contrdle dans les délais. Prin-
tamp, qui termine également sans pé-
nalisation avec une machine qui lui
appartient depuis »nlusieurs années,

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Un contréle : Celui de Saint-Vincent de
Tyrosse dans les Landes, Hufkens va signer (debout M. de Rovin),
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Le d’Yrsan piloté par Krebs remporte la
médaille d’or.

fit de la photo en cours de route !
Jean Sablon fut le boute-en-train de
I’épreuve; enfin Desmoulins et Mme
Desmoulins montrérent une parfaite
sportivité et une gaité constante,
Tous sont & féliciter. Quand & ceux
qui abandonnérent, si ce fut par mal-
chance, qu’ils se disent bien que la
veine tourne et que Paris-les Pyré-
nées-Paris 1925 doit étre la revanche
de Paris-les Pyrénées-Paris 1924, S'ils
durent abandonner - par manque de
préparation, maintenant qu’ils ont vu
ce quiétait l'épreuve, qu’ils fassent
les efforts nécessaires pour partir I'an
prochain en meilleure condition,
Dans de telles épreuves, la tdche
est dangereuse de remercier tous ceux
qui collaborérent & sa réussite, Car
I'on est certain d’en oublier. Aussi
nous bornerons-nous & remercier en
bloe tous ceux qui, avec dévouement
et avec intelligence, contribuérent a

assurer 4 Paris-les Pyrénées-Paris la
régularité dés‘rable sur tout le par-
cours, dans tous les contrdles, dans
tous les parcs fermés; les efforts de
ces sportsmans’ dévoués furent con-
ronnés de succés puisque tout alla
pour le mieux,

Les voitures officielles, la 10 HP
Fiat et la 8-10 HP Ari¢s, remplirent
brillamment leur rble difficile. Ce
qu’elles ont fait dans Paris-les Pyré-
nées-Paris est pour elles un testimo-
nial d’une valeur incomparable, Leurs
conducteurs, le joyeux Ottavio et le
calme champion qu’est Gabriel, furent
¢également a la hauteur du dur tra-
vail qui leur fut demandé. Une troi-
sitme voiture officielle, malgré elle,
fut la €henard-Walcker personnelle

.de M. de Rovin, qui partit pour al-

ler jusqu’a Montargis ou jusqu’a
Bourges, et boucla finalement les 2,200
kilométres de I'épreuve. Une fois de

plus se montre ainsi la sportivité de
M. et Mme de Rovin, -

Chaque année, la vérité se répand
davantage dans le publie, et plus nom-
breux sont ceux qui arrivent a ap-
précier les  difficultés d’une épreuve
telle que celle-ci, Et 'on peut dire que
les concurrents de Paris-les Pyrénées-
Paris ont placé un capital & intéréts
composés, car le fait davoir accom-
pli cette dure épreuve verra chaque
année s'accroitre sa valeur,

Au Salon -(le I’ Automobile.

Comme chague année, Moto-Revue
aura son stand au Salon de I'Automo-
bile,, oft ses lecteurs pourront se pro-
curer des numéros, s’ils ne les ont
pas déjd achetés a Pentrée; ils y trou-
veront aussi plusieurs de nos rédac-
teurs qui seront heureux de leur dqn-
ner tous les reneeisnemer_&ts qu't!s
pourraient désirer; soit techniques, soit
sur les véhicules exposés.

Voiturettes, Voitures Iégéres fera
aussi, pour la premiére fois, son appa-
rition au Salon.

Le stand Moto-Revue et Voilurettes-
Voitures légéres se trouve dans le pe-
tit salon A, Pour s'y rendre, il fau-
dra entrer par la porte principale et
tourner & gauche aussitot les tourni-
quets franchis, mais sans toutefois pé-
nétrer dans la grande nef. On montera
alors quelques marches et 'on se trou-
vera dans le Salon A.

Nous cinseillons & nos lecteurs de re-
tenir par avance leur numéro Album,
car malgré le chiffre de notre tirage
(plus élevé que toutes les revues simi-
laires réunies), ce numéro eera vite
épuisé. On se souvient que 'année der-
niére, nous avons di faire imprimer
une seconde fournée pour envoyer en
province, notre premier tirage ayant
é¢té complétement vendu aprés quel-
ques jours de Salon ! Signalons aussi
que les abonnés recevront ce numéro
sans frais supplémentaires.

L’équipe Gnome-Rhone (Bernard et Naas) rempor-

te la Coupe des Pyrénées (motos).

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — La Perle de
série de Bouyer fait le parcours sans pénalisa-
tions.

L, EPI‘CUVC :

Paris=les Pyrénées=Paris

L'épreuve organisée pour la quatridme fois
par Moto-Revue a la réputation, méritée
d’ailleurs, d'étre le plus dur concours de
tourisme de l’année. En effet, non seulement
le parcours choisi, qui comportait la traver.
sée du Massif central et l'escalade des prin-
cipaux cols pyrénéens, était difficile par Jui-
méme, mais encore la vérification fréquente,

MOTO REVQE

A la suite des opérations de vérification et
de pesage, s’établissait la liste des partants
ainsi :

MorocvcLeres

‘

178 ¢mc. — 2. Chéret (Rovin)} 4. Boulan-
gier (Stella) ; s Daillict (Gloriol), 6. Pari-
zet (Harlette).

aso ¢me., — 8, Bignon (Soyer) ; 9. Favart
(Soyer); 10. Guichenné (amateur).

PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Lambert sur sidecar Keehler-Escoffier,
fait une belle démonstration ; a droite, 'amateur Louis Sablon,

par des contréles rapprochés, des moyennes
imposées ne laissait place & aucune défajl-
lance des véhicules. Il y avait notamment
des contr8les horaires en bas et au sommet
de chaque col, ce qui obligeait A& gravir ce
<ol & la moyenne imposée,sans qu'il ait été pos-
sible de bénéficier d'une avance prise sur les
parties de route en palier précédent ce col.
Les cols du Pont, du Portet, d’Aspet, de Pey-
resourde, d'Aspin, du Tourmalet, d’Aubisque,
durent &tre gravis 4 30 par les motos
170 et ‘250 cme., 32 par les moto.
cyclettes 350 ecme. et les ' sidecars 6oo
cme,, 35 pour les motocyclettes A partir de
350 emc., les cyclecars et les voiturettes. Sur
le restant du parcours, les moyennes étaient
respectivement de 40, 42 et 45 kilométres A,
I’heure avec toutcfois une réduction A 13, 37
et 40 kilométres pour la partie la plus difficite
du Plateau Central,

En ce qui concerne les motocyclettes, side-
cars et cyclecars, I’épreuve ccmptait pour le
Brassard national de Tourisme.

L'itinéraire était le suivant :

Dimanche 17 aofit : Paris-Bourges-Clermont.
Ferrand (397 kil.)

Lundi 18 aolit : Clermont-Ferrand-Aurillac-
Toulouse (433 kil.)

Mardr 19 aofit
Tarbes (322 kil.)

Mercredi 20 aofit : Tarbes-Pau, par le Tour-
malet (202 kil.)

Jeudi 21 aofit : Pau-Bayonne-Bordeaux (358
kilométres)

Vendredi 22 aofit : journée d'exposition des
véhicules A4 Bordeaux,
Samedi 23 aofit

Tours (325 kil.)

Dimanche 124 aofit : Tours-Orléans-Versail-

les (242 kil)

Toulouse-Saint-Girons.

Bordeaux-Angouléme-

350 e¢me, — 12. Vulliamy (B.T.) ; 15, Gheude
(Gillet d'Herstal); 14. Hufkens (Gillet-Hers-
tal); 15. Coutant (B. S. A.); 16, J. Sablon
(amateur); 17. Humann (amateur).
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Etape par ,Etape '

500 ¢me, — 19. Naas (Gnome-Rhéne); zo. Ber.
nard (Gpome-Rhéne),
750 ¢me. = 21, Printamps (amateny).

SwEcArs
6on cme, — 25. Lambert (Kcehler-Escoffier).

CycLECARS

t.100 ¢me, — 28, R, Krebs (d'Yrsan); go. Le- »
jeune (B, N. C.); 31. Lavail (amateur),

Vorrurerres

1.100 gme, — 33, Serrado (A. S.); 35. Dugat
(Derby); 36, Rougeyron (Derby); 30. Robert
(Kevah); 40. Desmoulins (amateur); 41,
Sablon (amateur): ;2. Sauveur (amateur).

t.500 come. — 45. Boell (La Perle); 46, Bouyer
(La Perle).

La premiére étape de Paris-Clermont-Fer-
rand n'offrait guére de difficultés, sinon par
sa longuewr, qui pprochait goo kilométres, et

PREMIERE ETAPE

La premidre étape Paris-Clermont-Ferrand
n'offrait guére de difficultés, sinon par sa lon-
gueur, qui approchait soo0 kilométres, et les
mauviises routes qui avoisinent Clermont-Fer-
rand, car on ne peut pas faire entrer en
ligne de compte les cites de la partie com-
prise entre Montlugon et Riom pour des véhi.
cules qui devront escalader les cols des Pyré-
nees., '

Dés avant Juvisy, I'amateur strasbourgeois
Humann créve et passe beaucoup de temps i
réparer, si bien qu'il arrivera 54 minutes en
retard au contréle de Bourges et perdra de ce
fait des points,

A Montargis, Lejeune, un des grands vain-
queurs de I'an dernier et qul était malade
au départ, doit abandonner, pris d'une forte
fidgvre.

Une autre victime de la matinée est Robert,
qui passe son temps A4 démonter son carbu-
rateur & cause des impuretés se trouvant dans
son essence, Durant Daprés-midi, malheureu-
sement, un accident sera & déplorer. Le Belge
Gheude, dans une chute occasionnée par lec
mauvais état de la route, prés Montlugon, se
fracturera le bras et devra étre conduit a
I'hépital de Néris.

A Clermont-Ferrand, Dailliet arrivera o
minutes en retard; Chéret, qui fut victime
de nombreuses crevaisons, 43 minutes, et Hu-
mann, 7 minutes. Il reste donc en course 29
concurrents, dont 23 sans pénalisation,

PARISILES PYRENEES-PARIS. — M. et Mme de Rovin trouvent en haut du
col de Peyresoude, un client montant une de leurs machines et, bien en-
tendu, abonné a « Moto-Revue ».
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS. — Lavail, un amateur, passe a Salnt-Jean-
de-Luz; il remporte la médaille de I'U. M. du Midi et le Prix de notre confrére
« Voiturettes-Voitures légéres ».

DEUXIEME ETAPE

Il est de tradition que la seconde E&tape,
Clermont-Ferrand-Toulouse, soit la plus meur-
trieére. Elle est d'abord trés longue, *puisqu’elle
comporte 433 kilométres. De plus, elle com-
prend la traversée du Massif Central A des
moyennes assez élevées pour un tel parcours.
Songez, par exemple, que, sur les 35 kilome-
tres qui séparent Mauriac de Saint-Cernain
nous n’'avons pas compté moins de 230 virages,
dont plusieurs trés serrés. Dans ces conditions,
faire 35 A 45 kilométres 4 I’heure de moyenne
constitue une tiche trés difficile.

Cette année encore, l'étape du Massif-Cen-
tral a conservé sa caractérisque, puisqu'elle a
occasionné huit abandons et quatre nouvelles

& ations. Sans entrer dans le détail, voici
ctimes. Abandons : Dailliet, sur moto
175 cmc.,, & Entraygues; L. Sablon, sur moto
350 ¢me., 4 Albi; Humann, sur moto 350 cmec.,
crevaisons & Saint-Cernain et n'a pas rejoint
dans les délais ; Rougeyron, Serrano et Ro-
bert, sur voiturettes r.100 e¢mc., aprés Albi;
Sauveur, sur Voiturette 1100 cme., aprés
Saint-Cernain, par suite d'une collision sans
accident de personnes dans un virage; Boell,
sur voiturette 1,500 cmc., aprés Aurillac.

Ont été pénalisés au cours de l'étape : en
motos 175 cme. Cheret, Parizet; en motos 350
cme , Vulliamy; en voiturettes 1.100 ¢cme., Des-
mouiins. De plus, Contant, sur moto 500 ¢me.,
a été mis hors course pour s'€tre fait aider
par une tierce personne devant le parc fermé,
pour démonter un culbuteur.

Le bilan de ['épreuve est actuellement le
suivant : sur 29 partants de Paris, 18 restent
en course, dont 14 sans pénalisation.

TROISIEME ETAPE

Elle a été caractérisée par un certain nom-
bre de pénalisations et un abandon; celui de
Parizet sur <a moto 175 cmc,

Au Portet d’Aspet, Parizet a 2 minutes de
retard. 11 arrive pourtant 4 Luchon dans les
délais, mais sera en difficulté dans Peyre-
sourde. En haut du col, sont en retard sur
leur horaire et perdent des points en consé-
quence : dans les motos 175 cmc, Chéret et
Boulangier; en motos 250 cme., Favart. Dans
la descente, Favart perd un point; l'amateur
Desmoulins, sur voiturette 1,100 c<mc., en
perd aussi.

QUATRIEME ETAPE

Dans cette étape, le passage des cols fut
effectué dans une brume épaisse qui permettait
tout juste de voir A quarante métres devant
soi. "Et pourtant, cette étape n'a pas occa-
sionné de bien grandes modifications dans le
classement. Un seul abandon, celui de Vullia-
my, aprés le Tourmalet, panne de magnéto.
D'autre part, cing concurrents seulement ont
été pénalisés, dont un seul, Lambert, possédant
ecore au départ de I'étape son maximum Je
points. En vérité, il semble que les vEhicules
soient maintenant accoutumés aux trés durs
travaux qu'on leur demande d’accomplir.

CINQUIEME ETAPE

La cinquiéme étape Pau-Bordeaux par Mau-
léon et Saint-Jean-de-Luz et Biarritz (360 kil.)
n'a pas apporté de grandes modifications dans
le classement puisque deux concurrents seule-
ment 'ont perdu “des points : Boulangier et
Lambert. Pourtant, Ia route sinueuse et ac-
cidentée de la portion Pau-Biarritz offrait
des difficultés non négligeables, car elle de-
vait tre couverte A des moyennes plus éle-
vées que celles exigées dans les cols, vitesses
portées 4 40 ou so A l’heure suivant les ca-
tégaries.

C'est d’ailleurs A Biarritz que les pénali-
sations ci-dessus étaient infligées. Mais 1’étape
comportait aussi un obstacle dur a franchir,
qui était constitué par la partie de route aux
célebres pavés Louis quatorziéme, comprise
entre Belin et Bordeaux. Or, il y avait un
contrble horaire 4 Belin, ce qui obligeait les
concurrents A accomplir rigoureusement leur
moyenne sur le parcours, terreur des cadres,
des fourches, des chassis ou des ressorts.

Dans le precmier Paris-Les Pyrénées-Paris,
avec une moyenne de 3o kilométres i I’heure,
il v eut une dizaine de concurrents pénalisés
par les pavés de Belin. Cette année, avec des
vitesses de 40, 42 et méme 45 kilométres, pas
un seul concurrent pilotant motocyclette, side-
car, cyclecar ou voiturette n'est em retard.
Ainsi s’affirment irréfutables les progrés ac-
complis,

Comme il est de tradition dans l’épreuve,
les concurrents ont été pesés inopinément, ce
qui donne le poids réel.des véhicules et des
passagers en ordre de route. 1l est intéres-
sant de noter les chiffres enregistrés. Les mo-
tos 175 cme., pilote compris, pisent de 160 2
180 kilos ; les 250 cme., de 170 & 215 kilos; en
350 cmc., 200 kilos; en soo cme., de 240 & aso
kilos. Le sidecar, avec ses deux personnes, at-
teint 300 kilos; le cyclecar, qui pesait 345 ki-
los vide, donne un ensemble toujours passagers
compris, de 640 kilos. Enfin, les voiturettes ac-
ecusent de 620 A 700 kilos pour la catégorie

1.100 gmc. et 8go kilos pour la catégorie 1,500

cmce.

REPOS A BORDEAUX

T.a seule journée de repos que comporte Pa-
rie-Les Pyrénées-Paris, était celle du 22 ac_iﬂt,
A Bordeaux. Les pilotes se proménent en ville
et les véhicules, cotdverts de la boue et de l.a
poussiére accumulées pendant plus de 1.500 ki-

Une vue du pesage des machines dans la cour de « Moto-Revue. ».

MoTO-REVUE

PARIS-LES PYRENNES-PARIS. — Une foule considérable attendait les con-

currents 4 la Porte Maillot, notre confrére « L’Auto » estime, en effet, a

plus de 20.00 spectateurs le public éatti ré par les rescapés de notre terrible
preuve.
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lométres, sont sagement rangés au garage de
la Céte-d'Argent, o un public trds intéressé
vient les contempler.

SIXIEME ETAPE

C’est ainsi que deux faits importants se
sont produits dans 1'étape Bordeaux-Tours.
D’une part, dans la catégorie 175 cmc., Bou-
langier, qui tenait la téte, a été victime de
pannes de magnéto, ce qui Je fit contréler en
retard de 30 minutes 4 Angouléme et de 5 A
Tours et eut pour résultat de faire passer
premier Chéret qui reste avec g2g points, tan-
dis que Boulangier n'en compte plus que go5.
D’autre part, le seul amateur non encore pé-
nalisé de la catégorie voiturettes, Lavail, est
resté en panne aprés Ruffec et n'a pas rejoint
‘dans les délais, Lavail est donc hors course
aprés avoir jusqu'ici marché remarquablementd
Dures éliminations jusqu'au bout par consé-
quent. Enfin, pour en termineér avec cette étape,
Lambert perd au total zo points, 19 & Chitel-
lerault et 10 A Sainte-Maure, ce qui le classe
avec 893 points. Aucuné sutre pénalisation.

SEPTIEME ETAPE

La septiéme et ultime étape fut sans his-
toire ; les concurrents roulérent de Tours &
Orléans sur les bords de la Loire, admirant
au passage (hitivement, hélas 1) les ravissants
chiteaux de mondiale renommeée.

La partie d'étape Orléans-Versailles n'ap-
porta aucune modification au classement.

Le Sport (le la, Quinzaine

La course de cote du Canigou.

La course de c¢éte du Canigou a ob-
tenu un succés : 28 voitures furent au
départ, 28 A l'arrivée; 5 motos s’ali-
gnérent et 3 terminérent 1'épreuve,
Course sans accidents, ni incidents.

Le départ était donné de Vernet-les-
Bains, a 650 m, d’altitude, et il fal-
lait se rendre au Chalet-Hétel du Ca-
nigou, & 2200 métres d’altitude : la
distance était de 20 kilométres. La
route trés accidentée était difficile et
méme assez dangereuse.

Voici les résultats :

Motos. — 1. Henric (Harley-David-
son), 49 m.; 2. Matinyo (Monet-Goyon),
59 m,; 3. Vilar (Vélocette), 1 h, 15 m.
— 5 partants,

La course de cdte du « Phare ».

Voici les résultats de la course de
cdte organisée par Le Phare : ¢
Tourisme : catégorie 750 cme : 1.

Capagorry, en 41 s, 1/5. — Catégorie
1,100 eme, : 1. Gosselin, en 30 sec.; 2.
Darroman, en 31 see. — Voitures

de course : Catégorie 750 cme, : 1.

Pierre, en 40 s. 5/10. — Catégorie 1.100
eme. : R. Soriano, — Cyclecars 1,100
cme, : 1. Brailowsky en 32 secondes,

La course du kilométre lancé
a Saint=Ftienne.

La course du kilométre lancé, orga-

nisée par 1'Union Motocyeliste du Fo-
rez, a donné les résultats suivants :

Vélomoteurs 100 cme. tourisme. —
1, Baudet (Automoto), 1 m, § s.; 2.
Chabot (Automoto), 1 m, 19 s.

Vélomoteurs de course, 100 eme. —
1, Baudet (Automoto), 58 s, 2/5.

Motos 175 cme. course. — 1, X...
(Faure-Bayle), 1 m, 2; 2, Chomette
(Faure-Bayle), 1 m, 15 s. 1/5.

Motos 175 cme., tourisme, — 1, Le-
carne (Rovin), 50 s.; 2. Ribes (X...),
55 s.; 3. Moreau (Magnat-Debon), 56 s.

Motos 250 eme. tourisme, — 1, Thé-
venon (B.S/A)), 45 s.; 2. Bertheas (Mo-
tosacoche), 47 s,

Motos 350 eme. course, — 1, Malto
(Terrot), 41 s. 2/5,

Motos 350 eme. course, — 1, Malto
(Terrot), 41 s. 2/5.

Motos 350 eme, tourisme, — 1, Brun
(Terrot), 41 s. 1/5.
Motos 500 eme. tourisme, — 1. Pau-

lin (Keehler-Escoffier), 39 s, 1/5; 2,
Jeanpierre (Gnome-Rhdne), 52 s, 4/5.

Motos 750 eme. tourisme. — 1, Be-
bey (Motosacoche), 42 s, 2/5; 2. Frais-
se (Keehler-Escoffiier), 37 s. 3/5.

Motos 1.000 eme. course, — 1, Tou-
ron (Indian), 35 s, (meilleur temps de
la journée); 2. Paulin (Kecehler-Escof-
fler), 36 s. 4/6; 3. André Faure (In-
dian), 41 s,

Sidecars 1.000 ecme, fourisme. — 1.
Jean Faure (Indian), 59 s.

Sidecars 1,000 eme. course. — 1, Du-
puy, 40 s.; 2. Dulac, 43 s,

Cyclecars 1.100 e¢me. — 1, Coigny
(B.N.C), 38 s,

Voiturettes 1.100 eme. — 1, Negrel
(Salmson), 37 s.; 2, Ferry (Ariés), 43 s.;
3. Héritier, 49 s.; Guibert, abandonné.

Le grand prix 'de Boulogne.

299 kilométres (8 tours). — 1. Sala-
din (Morgan, pn, Dunlop), en 4 h,
48 m. & s. 3/5. (Moyenne & I'heure :
62 kil, 500). 2. Marcel Dhéme (Morgan),
arrété.

Le Grand Prix des Cyclecars s’est
disputé dans le brouillard et sous la
Eluie_ ce qui obligéa les organisateurs

retarder le départ d'une demi-heure,
et ensuite de récfuirg. la distance & par-
courir.

Cette distance fut done reportée* i
8 tours, soit 299 kilométres,

Au départ, Dhdme et Saladin, tous
les deux sur Morgan, partent les pre-
miers.

Dhéme fait un tour .4 87 kilométres
de moyenne, trop vite du reste, car
dans un virage pris 4 pleins gaz, Dho-
me se retourne; Saladin restant seul,
la partie était gagnée ; néanmoins,
malgré les éléments déchainés, Sala-
din fait une belle moyenne.

Le premier championnat d’Europe
motocycliste
a l'autodrome de Monza.
Voici les résultats techniques :

Catégorie 250 eme. — 1. Vanigeert
(Rush), les 200 kilom. en 1 h. 58 m.

.
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5 s.(moyenne & Iheure : 101 kil. 400),
record); 2. Heebel (Puch), 2 h, 10 m.
20 s. ; 3. Karner (Puch), 2h. 11 m. 4 s.;
4. Gianoglio (Maffeis), 2 h. 18 m. 3% 8t
5. Gianotti (Maffeis), 2 h, 18 m. 46 s.;
6. Tagliabue (Jap-Garanzini), 2 h. 22
minutes 33 s.; 7. Trivellato (Levis),
2 h, 30 m, 1 s.; 8, Puricelli (Ganna),
2 h. 32 m. 15 s,; 9. Attolini (Ganna),
2 h.34 m. 18 s,

Les motos de la catégorie 250 cme.
couraient sur 20 tours de piste, soit 200
kilométres,

Le départ fut donné a 22 concur-
rents, dont voici la liste :

Rava (Galloni), Panella (Galloni),
Vanoni (Galloni), Vangeert (Rush), Tri-
vollato (Levis), Robbiati (M. F. G.).
Bassolini (M. F, G.), Karner (Puch),
Heebel (Puch), Ghezzi (Vélocette), Vaga
(Maffeis), Maffeis (Maffeis), Stagnoli
(MafTeis), Gianotti (Maffeis), Gianoglio
(Maffeis), Tagliabue (Jap-Garanzini),
Marazzani (Excelsiorette), Schmidt
(Triumph), Soffientini (Orione), Atta]i:
ni (Ganna), Ganna (Ganna), Puricelli
(Ganna).

Catégorie 350 cme. — 1. Simgson (A,
J. 8), les 300 kilométres en 2 h. 38 m.
21 s, (moyenne & I'heure : 113 kilo-
métres 680; record); 2, Mariani (Ga-
relli), en 2 h. 42 m, 50 s.; 3. Saetti
(Bianchi), en 2 h, 43 m. 53 s.; 4, Raggi
(A. J, S.), en 2 h. 45 m. 40 s.; 5, Joe-
key (Rush)‘, en 2h, 45 m, 40 s. 2/5;
6. Nuvolari (Bianchi), en 2 h)49 m.
46 s.; 7. Rattalino (Jap Garanzini), em
3 h. 9 m, 33 s.; 8. Orsoni (Bradshaw)
end h, 18 m, 46 s.

Les motos de la catégorie 350 cme.
couraient sur 30 tours de piste, soit
300 kilométres.

Le départ fu donné & 24 concurrents,
dont voici la liste : .

Nuvolari (Bianchi), Fergnani (Bian-
chi), Saetti (Bianchi), de la Hay (Sun-
beam), Varzi (Sunbeam), Arcangeli
(Sunbeam), Simpson (A. J. 8., Hong
(A. J, 8), Alfter (A. J, S.), Gnesa (A.
J. 8.), Raggi (A. J. S.), Bartlett (Rush),

Jockey (Rush), Guardassoni (New--

Hudson), Horton (New - Impérial),
Wertus (Maffeis), Mariani (G];relll).
Bisi (Bradshaw), Orsoni (Bradshaw),
Canepari (Bradshaw), Calavotti (Jap
Garanzini), Rattalino (Jap Garanzini),
Rood (Dot), Galli (Dot).

Catégorie 500 cme, — 1. Montasti
(Guzzi), les 400 kilométres en 3 h. 83 m,
42 s.; (moyenne A I’heure : 131 kilo-
métres, record); 2. Visioli (Guzzi), en
3 h. 13-m, 51 s.; 3. Simister (Norton),
en 3 h, 19 m, 27 s,; 4, Péan (Peugeot),
en 3 h. 20 m. 35 s.; 5. Ghersi (Guzzi),
en 3 h. 22 m. 19 s.; 6. Richard (Peu-
geot), en 3 h, 25 m. 46 s.

Les grands prix de France
du M. C. F.

Le M. C. F, vient d’enregistrer les
premiers engagements.

. Les engagements sont regus i droits
simples jusqu’au 23 septembre 1924, a
23 heures, au siégc social du Motocycle
C]‘ub de France, 210 fer, boulevard Pé-
reire, & Paris (17¢). Téléphone : Wa-
gram 41.53.

Aprés le 23 septembre, et jusqu’au
27 septembre 1924, 4 18 heures, les en-
gagements seront regus moyennant le
paiement d'un droit double au méme
endroit, Le timbre a date de la poste

MoTro-reEvuE

-

'SAINT-ALBAN. — Sourdot, sur Monet et Goyon, vainqueur en catég. 175 cmec.

fera foi pour les engagements adressés
i la poste. F

Les droits d’engagement sont fixés :

400 francs pour un véhicule,

700 francs pour deux véhicules de la
méme marque.

250 francs par véhicule de la méme
marque, 4 partir du troisiéme,

Ces prix d'engagement comprennent
une assurance pour une garantie de
200.000 francs ¢ontre les accidents aux
tiers et de 500,000 francs en cas d'in-
cendie. Une remise de 5 0/0 sur le

‘montant des engagements sera accor-

dée aux pilotes membres du M. C. F.
(membres inscrits antérieurement au

15 aoht 1924). Cette remise sera payée
le jour de la remise des récompenses.
Elle est due aux non-partants,

Le Meeting de Metz.

Le meeting de vitesse qui devait
avoir lien la semaine derniére a Metz
a ¢été décommandé, & la suite d’un
grave accident ; le motocycliste Vacho,
qui s’entrainait en vue de la course de
500 métres sur le boulevard Poincaré
a été heurter un arbre, alors qu’il mar-
chait a prés de 90 kilométres a I’hen-
re, et a succombé a ses blessures. Il

¢tait secrétaire du Club organisateur, -

le Moto Club de la Moselle,

Ce qu’exposeront les

Les amateurs de maechines modernes se
sont déjd posé la question : Que va nous
sortir la Firme Rovin ! Ils se souviennent
qu'd chaque salon, la marque Rovin repré-
sentait toujours la machine en avance sur ses
concurrents. Il y a deux ans, alors que nais-
sait le vélomoteur et que le grand nom-
bre de systmes offeft au public montrait 1’hé-
sitation des constructeurs, le vélomoteur Ro-
vin se présentait déjd sous la formule qui
fut adoptée par tous, mais beaucoup plus
tard. L'an dernier, la marque d’Asnidres sor-
tait une petite motocyclette de 175 cmc., mais
avec une biite 3 vitesses, débrayage et kick,
alors que la concurrence n'en était encore
qu'd la machine qu'on pousse pour mettre en
marche et dont les a vitesses seulement ne
permettaient pas de gravir toutes les chtes.
Pour ne pas faillir 4 la tradition, les Eta-
blissements Rovin exposent, cette année, en
plus des modéles dont il est parlé ci-dessus
et auxquels’ ont été apportées d'heurcuses mo-
difications de détail, expérimentées dans des
épreuves telles que Paris-Nice, le Tour de
France, le Bol d’Or, Paris-Les Pyrénées-Paris,
elc, ectc..,.. o} les Rovin se sont taillé Ja
part du lion, les Etablissements Rovin ex-
posent, disons-nous, une grosse nouveauté
une motocyclette 350 eme., qui fera parler
d'elle et attirera la grande foule au stand
Rovin,

Nous n'en dirons que quelques mots, préfé
rant laisser aux lecteurs le plaisir de l'aller
voir eux-mémes.

Disors donc qu’'il s'agit d'une machine de
grand Iuxe, classe qui parait, jusqu'ici, le
monopole de nos amis d'outre-Manche, Le
moteur est un 4 temps A soupapes en téte

Etablissements Rovin

commandées par culbuteur. 11 est .fabriqus
par les célébres usines J. A. P. et ceci nous
dispense vraiment d'insister sur le fini des
pidces et sur leurs qualités. Selon la manidre
qui lui est bien particulire, M. de Rovin
a tenu néanmoins A lui apporter un perfec-
tionnement supplémentaire en lui ajoutant le
graissage sous pression au moyen de la pom-
pe mécanique « Best », A débit réglable.
Une autre nouveauté qui sera fort appre-
ciée : Déclairage électrique par la célébre
dinamo-magnéto « Bosch » dont la maitrise
en la matidre est universellement reconnue.
Une batterie d’accumulateurs élégamment
gainée permet l'éclairage A I'arrét. Elle est
logée derriére le tube de selle et porte sur un
cbté le disjoncteur-conjoncteur et les com-
mandes pour l'éclairage des phares et lan-
ternes, Le cadre de la ligne habituelle des
Rovin est particuliérement robuste, étant &ta-
bli en tube 30 mm. de diamétre ; les roues
ont 650 de diamétre et — autre particularité
-- elles sont garnies de pneumatiques de 65
voiturettes, ce qui doit assurer un remar-
quable confort, tout en lui permettant de
faire 120 kilomdtres 4 I'heure. La machine
est munie de deux freins, l'un en avant, I'au-
tre en arriére. Le freinage intégral est ob-
tenu au moyen de michoires freinant & 1'in-
térieur de tambours solidaires des moyeux,
est la solution d'un usage courant sur la
voiture automobile.

L'ensemble donne bien la plus jolie machine
qu'on ait encore vue et il faut savoir gré a
M. de Rovin, d'avoir démontré que le goiit
francais peut fort bien rivaliser avec le goit
anglais, si vanté quand il s’agit de motocy «
clettrs.
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MOTO REVUE

Teibtine Libre

Le Moteur que je voudrais avoir .. .

Certes, je fais comme tout le monde,
et je m’empresse de me servir des
motos que je trouve sur le marché.
Jen change assez souvent, plus par
curiosité et par désir d'expériences
nouvelles que pour toute autre rai-
son, Incontestablement, toutes les
machines modernes de marque sé-
rieuse marchent de maniére a satis-
faire le plus exigeant et il y a tant
de modéles que l'on n’a que, 'embar-
ras du choix. Pourtant, la perfectiog
absolue n’est pas et ne peut pas étre
réalisée. Aussi tout enthousiaste de
la motocyclette bitit-il des chateaux
en Espagne, ou plutdt construit-il des
motos imaginaires. Quant au moteur
que j'imagine, peut-étre ne vaudrait-
il rien en pratique, peut-étre, s’il était
réalisé, verrai-je ses défauts et n’en
voudrai-je pas. Et si la description
que je vais en donner fait hausser les
épaules aux techniciens, qu’ils me
pardonnent mes erreurs a cause de
mon enthousiasme,

Deux temps ou quatre temps ? J'ai
ma préférence pour le second, Sans
méconnaitre les qualités pratiques du
deux temps, je ne crois pas qu’en
théorie au moins son rendement, non
par rapport 4 la cylindrée, mais par
rapport 4 la consommation, puisse
¢tre I'égal de celui du quatre temps.
Et cette question est essentielle, quel
que soit le systéme d'un moteur. Li-
miter le gaspillage d’énergie, tout est
la. Le deux temps peut d'ailleurs évo-
luer. Peut-étre n'est-il actuellement
qua une période correspondante &
celle de la soupape automatique sur
le quatre temps.

Mono ou polyeylindrique, c’est la
seconde question qui se pose. Malgré
I'avantage d’'un moteur & couple régu-
lier et a équilibrage excellent comme
le flat twin, malgré 'aisance avec la-
quelle on peut loger un moteur en V,
malgré les qualités connues du qua-
tre cylindres,j’aurais un monocylindre,
Un volant efficace permet d’atténuer
ses défauts, c’est-a-dire 1’espacement
des temps moteurs et la difficulté
d’équilibrage. Mais, par contre, il est
simple, bien que la simplicité ait au-
jourd’hui moins d’importance, & cause
de la solidité des piéces et du peu de
fréquence des réglages ; mais, et cela
est & mon avis beaucoup plus impor-
tant, son refroidissement et son grais-
sage sont beaucoup plus faciles a4 as-
surer. Il est trés di}')ﬂcile lorsqu’on a
plusieurs cylindres de les faire tra-
vailler dans des conditions rigoureu-
sement identiques. Le graissage et le
refroidissement, surtout le graissage
du flat twin et du bicylindre en V,
sont trés souvent, encore aunjourd’hui
inégaux pour les deux cylindres, et
je mne parle pas des difficultés de
carburation. Done, c’est au mono
qu'ira mon suffrage.

La, cylindrée ? Je roule en solo et

jlestime qu’un moteur de 350 eme. doit
sat’sfaire un motocycliste raisonnable.
Un moteur de cette cylindrée doit
permettre d’atteindre le 80 et de pas-
ser partout,

Mon mono quatre temps de 350 cme.
devra présenter mn certain nombre
de qualités, accessibilité qui permet-
tra de le maintenir en ordre avec un
minimum de peine, un refroidisse-
ment et un graissage efficaces qui le
rendront capable d’efforts prolongés,
et enfin, bien entendu, un rendement
élevé.

Un moteur, surtout un moteur dont
le taux de compression est un pen
¢levé, doit étre décalaminé assez fré-
quemment. Certes, un bon refroidis-
sement, I'élimination dans la culasse
des surfaces rugueuses et des recoins,
et un graissage exactement réglé per-
mettent de remédier quelque peu &
I'’encrassement d’un moteur, malis,
malgré tout, il faut gratter périodi-
quement les crasses, et il y a intérét
4 simplifier P'opération. Briiler les
crasses au chalumeau est certaine-
ment pratique, mais excepté dans les
trés grands centres, on ne trouve pas
le matériel nécessaire et, d’autre part,
il ne peut atteindre ni les gorges des
segments, ni le dessous du piston.
D’autre part, un moteur a4 soupapes en
dessus me parait préférable. Ce sys-
téme doit l'emporter. Le rendement
est certainement meilleur, méme par
rapport & des soupapes en chapelle
bien dessinées, On m’objectera les
succes retentissants de moteurs & sou-
papes latérales, dans les grosses cylin-
drées a4 Brooklands, par exemple.
Mais il ne faut pas perdre de vue que
ces grosses cylindrées sont comparati-
vement plus loin de leur rendement
maximum que n’en sont les cylindrées
inférieures. Le moteur de 1.000 cme.
n'est, actuellement plus vite que
d’une dizaine de kilométres. Dans la
chasse aux records, les soupapes en
dessus apparaitront un jour aussi né-
cessaires que pour les cylindrées
moyennes. Et, par ailleurs, les mo-
teurs &4 soupapes en dessus que jai
eus m’ont paru chauffer moins que
des moteurs & soupapes latérales.
Done, mon moteur aura des soupapes
en dessus, et, pour étre & la mode, une
culasse hémisphérique,

Dés I'instant que la culasse est dé-
tachable, il me parait indiqué d’avoir
le cylindre et la moitié supérieure du
carter d’une piéce. L'absence de joint
permettrait & la chaleur du cylindre
de gagner le carter et simplifierait le
refroidissement, Cylindre et carter se-
raient en aluminium, le cylindre au-
rait naturellement wune frette inté-
rieure en fonte. Pour assurer un bon
contact, cette frette pourrait étre vis-
sée, mais le prix de revient risque-
rait d’étre élevé, Le moteur serait fixé
au cadre par la partie supérieure du

carter, qui porterait naturellement la
distribution, celle-ci s'effectuant par
deux pignons et deux cames.

Une circulation d’huile est essen-
tielle, Peu important le systéme de
pompe, dés I'instant qu'il y a circuia-
tion d’huile. La pompe pomperait
I’huile du fond du carter et I'enverrait
dans un canal autour du cylindre,
trés facile & réaliser avec la consfruc-
t‘on double. Une autre canalisation
partirait de la pompe et, par un ca-
nal pratiqué dans le vilebrequin, ameé-
nerait ’huile & la téte de bielle dont
le roulement serait & galets, et aux
paliers.

Jarréte la les caractéristiques de
mon moteur idéal, dans la crainte,
Monsieur le Rédacteur, d’abuser de
votre patience. Croyez, etc...

Encore I'arbre i came en téte.

Cetle fois c’est d’Allemagne que nous
vient un nouveau moteur de ce genre :
le « K Motor ». C’est un monocylindre
de 350 cc qui est fabriqué aprés essais
concluants en grande série, Il présente
la disposition courante guant A Darbre
vertical, mais différe en ce sens que

Pextrémité de cet arbre est terminée par
un disque muni de rainures guides,
dans lesquelles coulissent directement
les deux culbuteurs, Les soupapes dis-
posées obliquement sont d’un diamétre
phénominal, grice & leur grande dimen-
sion, on peut dire que la commande est
desmodromique,

En somme, ce dispositif est & rap-
procher des solutions Slater et Morton
dont nous avons parlé,

Une des particularités des plus inté-
ressantes du K Motor, est I’¢tanchéité
du carter supérieur qui assure un grais-
sage parfait de la distribution, en ou-
tre, par sa conductibilité il contribue
puissamment au refroidisscment.

J. G.

La roue de rechange peut étre consi-
dérée comme indispensable sur un
sidecar au méme titre que sur une
auto ow un cyclecar, plus en fait, car
pour démonter un pneu d’auto il n’est
aucunement nécessaire d’enlever la
roue, Sur une moto sidecar, il n'y a
que la roue du sidecar qui soit dans
ce cas, et encore pas toujours. Mais
malheurcusement il n'est pas aisé de

Emplacement {rés
souvent adopté pour
la roue de rechange
d'un sidecar, Il pré-
sente [l'inconvénient

Y

d’exposer celle-ci @
toutes les projec-
tions de boue, elc...

trouver sur un sidecar l'endroit on
I'on peut loger cette roue de rechange.
Examinons les différentles solutions
possibles.

Sur un cyclecar on n'est pas embar-
rassé. Généralement on la fixe sur le
cbté, le marchepied comportant & cet
effet un évidement, Cette solution est
simple et pratique, on n’a pas a re-
courir & un faux moyeu ou & un faux

fragile d'un cyclecar peut étre difficile.
De plus le conducteur voit la roue de
secours, et si elle venait & séchapper
il pourrait s'en apercevoir & temps.
C’est une solution évidemment impos-
sible, faute de place sur un sidecar.
Peut-étre cependant ne serait-elle pas

- Moo revue

ear biplace,

D'autres constructeurs, Math!s. en
particulier, placent la roue & I'arrié-
re de la carrosserie, Celle-ci au lien de
se terminer en fuselage est coupée. La
roue fixée sur un faux moyeu repose
¢également sur sa périphérie. Ainsi
maintenue elle ne vibre pas, ne glisse
pas ; le seul inconvénient c'est que la
carrosserie ne se conforme plus aux
principes de la pénétration dans ’air.
Cependant la vitesse n’est ici pas as-
séz considérable pour que cette consi-

dération ait vraiment un grand poids.

Cette solution est possible sur un
sidecar, mais A condition qu’il ait 1'ar-
riére droit. Cela nous améne & la bai-
gnoire de l'armée américaine, et ce
type de sidecar n'est pas assez élégant
pour étre populaire. Somme toute, il
est beaucoup plus malaisé de loger la
roue sur un sidecar que sur un cycle-
car,

La fixation de la roue simplement

Un emplacement original
fut celui adopté par
Benjamin sur le modéle
grand sport présenté au
dernier Salon. Il con-
viendrait toutefois de
recouvrir la roue, car
une fois changée elle
ne constituerait plus un
compagnon de voyage
agréable.

sur un faux axe n'est pas &4 recom-
mamnder Les vibrations amplifiées par
le ballant de la roue fatiguent le faux
axe qui se rompt. Méme en logeant la
roue sur une partie suspendue de la
machine nous ne sommes pas parti-
sans de cette solution, La roue a plus
besoin d’étre maintenue 4 la périphé-

absolument irréalisable sur un side-
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Ox loger la roue de rec]ﬂnge

sur- ume—moto. sidecai

Actuellement il est rare de trouver un cyclecar non muni de roue
de rechange. Sur la moto, oii cependant elle est aussi indispen=
sable sinon plus, c’est un accessoire presque inconnu.

rie qu'au centre. De plus il est ma-
laisé de fixer solidement le faux axe
sur la carrosserie du sidecar, i1 faut
renforcer, alourdir.

I1 y a fort heureusement d’autres
places. Tout d’abord sur le cdté dun

orte-bagage de la motocyclette, mais
a présence de la roue de secours rend
I'accés & la roue arri¢re plus difficile.
Un meilleur endroit c’est sur le dessus
de la pointe arriére ou au-dessous de
celle-ci, On peut dans ce cas imaginer
un systéme de crochets de fixation, a
I'exclusion du faux axe dont nous
avons indiqué les "inconvénients.

Un constructeur de sidecars anglais
a trouvé mieux I1 loge la roue dans
la caisse du sidecar. La roue se trouve
dans le sens de la marche et est logée
dans un compartiment spéeial de 1'é-
norme coffre qui constitue I'arriére de
ce sidecar, L’inconvénient c'est l'as-
pect massif de cette carrosserie.

Aussi peut-on s’étonner que I'on
n’ait pas songé A placer la roue dans
la position qui serait la plus commo-
de ; sous le chassis do sidecar. On
pourrait pour éviter que la roue ne se
transforme en un amas de boue, éta-
blir un coffre léger qui la recevrait. I1
faundrait ur cela établir un chissis
spécial. Mais nous croyons que cette

- solution serait la plus propre et la

plus pratique.

Quelle que soit la position choisie,
I'adoption de la roue de secours est
indispensable pour le sidecar. 11 ne
faut rien négliger si 'on veut assurer
la popularité du sidecar vis-d-vis de
son redoutable rival, le cyclecar

X

L’Espasne projette d’établir
une route touristigue.

Le Syndicat d’Initiative de Barce-
lone, secondé par le Royal Automobile
Club de Catalogne, vient de présenter
une requéte au gouvernement, propo-
sant la construction d’une route dite
# Clreuit National », qui, par le rae-
cordement et 'amélioration d'un cer-
tain nombre de troncons existants, re-
lierait la plupart des grandes villes
espagnoles entre elles et constituerait
un_itinéraire de tourisme automobile
unique.

La route s’amorcerait du coté de la
frontiére francaise, au Perthuis ; elle
passerait successivement & Barcelone,
Tarragone, Valence, Murcie, Almeria,
Grenade, Cordoue, Séville, Caceres,
Madrid, Burgos, Santander, Bilbao,
Saint-Sébastien, Jaca et aboutirait
finalement A& Barcelone; elle ferait
en somme tout le tour de I’Espagne;
son développement atteindrait 3.158
kilométres,
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GNOME et RHONE

Triomphe dans Paris-les-Pyrénées-Paris

Avec Naas et Bernard qui terminent sans pénalisation
sur les DEUX MEMES MACHINES qui s’affirmerent

les grandes victorieuses de la saison

Cette derniére victoire, dans la plus dure épreuve de tourisme
: : : de l'année, confirme une réputation universelle

St pes MOTEURS GNOME er RHONE 54 'kee e Tivvonne

Magasiri d’Exposition et de Vente : 49, Avenue da la Grande-Armée, Paris
Téléphone : WAGRAM 09-93, 99-96, 99-97 Registre du Commerce : N° 176.707

l La course de céte la plus dure de I’année |

. MONT VENTOUX

est un nouvecu succes pour les MOTOCYCLETTES

: ' Pneus DUNLOP

Catégorie 250 emc : 1°* Marcel JOLLY; Catégorie 350 cmc : 1°* MARC, battant tour les deux le record;
de plus,gMarc s'attribue le record de la céte toutes catégories motocyclettes. ALCYON renouvelle en 1924 ses
victoires de 1923 dans la méme course. Rappelons qu'en 1924 les Motocyclettes ALCYON ont triomphé a : La
Turbie : Catégorie 250 cme (record). Six Jours de ** Moto-Revue " : Catégorie 100 cmc, ex-zquo, sans
pénalisation. Argenteuil ; Catégories 175, 250 350, 500 cme., record dans toutes les catégories. Chateau=
Thierry : Catégorie 175 ecme (record). Les Alpilles Catégorie 175 cme (record). Planfoy : Catégorie 350 cme.
Conctours d'endurance de I'U.M.F.: Catégories 100 et 175 cmc., sans pénalisation.

Les modéles d’ALCYON seront exposés au Salon du Cycle, Stand 57, Balcon U.

I" Demandez le Catalogue 7-4 A, d Aleyon, @ Courbevoie (Seine) ou auz Agents de la Margue. I
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174, Rue de Vaugirard, PARIS (15%) /
TéLEPHONE | Ségur 89-32

Sidecar mono avec capot et par~<brisé - Sideca, bi-place et 1 pl. %

Vente au comptant et

13 Mois de Crédit

RENE GILLET = Peugeot, Griffon, D. F. R_,
Soyer,Gnome & Rhone, Ultima, Le Grimpeur

Demandsz le Catalogue Général de MOTO et 1s Catalogus
pour Plicss détachéas INDIAN

SRR R SR,

IG5 505 S,

Au point que les routes
les plus défoncées sem-

blent des billards. . .

% TELLE EST LA NOUVELLE SELLE

B. 195. SIEGE A RESSORTS

Garniture en maro- incomparable comme souplesse
quin superfin sur. et trés avantageuse comme prix.

armature formée de

s & hondue ;
Lewis BARNASCONE

‘2, rue de Bracuae

PARIS

Ressorts arriére
de grand diamétre.

Concessionnaire de J. B. BROOKS et C° Ltd, Birmingham

pity PERSAN

ANTI-B

s'impose

par ses

qualités
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THE INDIA RUBBER GUTTA-PERCHA & TELEGRAPH WOBKS Co L

Usines et Direction Générale 4 PERSAN (S.-et-0.)
Maison de Vente pour PARIS: 31, RUE LA BUETIE, 31
SUCCURSALES
LyoN, MARSEILLE, BORDEAUX, LILLE, NANCY, ToULOUSE, NANTES

LE

Groupe Moteur LUTETIA

Se pose facilement sur loules Ies Bicyclelles,

Hommes ou Dames, Tandems, Triporteurs, eic.
Poids : 8 kg. 500

Leseul comportant
un EMBRAYAGE
PROGRESSIF
Transmission par
chaine & TENSION
REGLABLE

Volant magnétique
INDEREGLABLE

Tous les organes
sont montés sur
ROULEMENTS A

BILLES

Reéservoir amavible

MONTE TOUTES LES COTES SANS PEDALER
Demander notice explicative. - NOMBREUSES REFERENCES

Concessionnéira exclusif : P. LACOMBE (E.C.P.)

6 bis, rue Denis-Papin, ASNIERES
Téléph. : Asnldres 255 R. C. Seine 276.205
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LES MOTOCYCLETTES
¢¢

. . « la qualité choisie des aciers, . 2 S
des PIEOES DETACHRES de - aprés avoir prouvé les qualités de leur fabrication

ma fabrication, pour Motos : DANS
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AGENTS!... ASSUREZ-VOUS LA REPRESENTATION
SALON DE L'AUTOMOBILE: STAND 26 — SALLE 5

Etablissements STELLA, 1, rue d’Issy, 1, a BILLANCOURT (Seine)
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Les JOTOGYGLISTES 1 RA : l

prurauns || f Sidecar LE GRAND DUC 10 MOIS DE CREDIT
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Exigez sur vos avec Gapole v , 7 -
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Sidecar - --
- - ( bi-place

125, 2 TEMPS
DEBRAYAGE

machines les

LONGUEMARE

Type L B H? & correction — 2 gicleurs, 2 manettes

LA CARBURATION S UPERIEURE

DURENT TOUJOURS

Nombreuses en sont les imitations.
Pour ne pas avoir 4 regretter de
'es avoir fait placer sur votre
nouvelle machine, exigez-les.
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MOTOCYCLISTES!
CYCLECARISTES!
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a été spécialement
étudiée pour les

:: MOTEURS RAPIDES ::
de

Motocyclettes
et Cyclecars

ELLE A TRIOMPHE DANS DE
- NOMBREUSES EPREUVES :-:

ARPAJON Record du Monde

JANIN sur MONET-GOYON
pulvérise les records

BOUGIE UNUS MOTO

Exigez-la !

Demandez notice d

CHOLLET 24, passage Hébrard - 204, rue St-Maur
Fabrieant brevets Tél, Nord 81-24 PARIS-Xe (Métro Bc"cvi"e)

W ULTIMA

E. B!LL[ON, Constructeur
* 24-26, Rue du Commandant-Faurax - LYON
Téléphone ; Vaudrey 2-04

3 MODELES

Moteur 4 temps

AGENTS REGIONAUX

CACHEMAILLE, 13, rue Guersant - Paris (17¢)
SAUBADE, 82, rue\dc Bégles - BorpEAUX
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nice

SARACI 10, rue de Villaze - MaRsEILLE

D.E. C.

continue la série de ses succes

Grand Prix de Picardie :
1e* Michel DORE (Sénéchal carburateur D. E.C.)

Grand Prix de Boulogne:
Cyclecars
1°T Raymond SALADIN  (Morgan gicleur D.E.C.)

Grand Prix de Boulogne:
Voiturettes
ler DELY (Sénéchal gicleur D. E. C.)

B E G 0 v Brl . DARIS

S| VOUS AVEZ UNE

MAUVAISE POSITION
sur votre vélomoteur...

...C'est que vous avez surtout une mauvaise
position des jambes, que yous n'avez aucune
assise sur votre machine.

Le reméde est simple, montez une mani-
velle fixe et indépendante

REVERSIBLE M.L.

elle vous permettra de péd: aler pullrlt départ
d'une fagon normale, puis aprés démarrage
du moteur, il vous sullira de ramener la pédale
en arriére, dans la position la plus confortable,

Equipée par les principaux Constructeurs

SE MONTE sur TOUTES les MACHINES

Paris-Nice : 17 Héros, sur LA CYCLETTE
8 Jours : 1°* Héros, sur LA CYCLETTE
Chanteloup: 1™ Barthélémy ¢ Beaudelaire, sur GRIFFON,
Cire. de Strasbourg : 1°* Héros sur LA CYCLETTE.
G* Prix des Vélomoteurs: 1°* Beaudelaire, sur GRIFFON.
Cir. {n Loiret: 1™ Basthélémy el Beaudelaire, sur (RNFON.

CATALOGUE
sur demande

EN VENTE
chez lous les Agenls

I.e Reversible M.L..
2, Rue Nieuport, SURESNES

PusLicitE G. SwEeERTS
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Posu. 4 Tampes (2 H. et 2 B.) ivoveisniaoas 2..3
Complet avec lampes, piles, accus, casque... 52

O r. nu
159

fr.

Si vous désirez construire
votre poste VOUS~-MEME

““LA RADIOTELEPHONIE POUR TOUS”

met & votre portée un GABARIT de montage,
grandeur naturelle, permettant, sans aucune
* connaissance spéciale, de le construire.

Envoi conire mandal de 3 fr.

Visitez notre Stand au Conconrs Lépine

‘pourrez entendre en famille les merveilleux

TS.F.

a Ia poriée de fous

GCrice a ros prix trés réduits et aux facilités
de payement que nous vous offrons, vous

concerts de T.S.F.

Radiotéléphonie pour Tous

83, Rue de Rome, PARIS
(prés de la Gare Saint-Lazare)
vend au COMPTANT et &4 CREDIT
(100 o/° meilleur marché que partout ailleurs)

Exemple : Poste & Galéne complet.......... 59 fr.
Poste 4 lampes haute fréquence.. 495 fr. nu

(Notice MR sur demande)

La Fourche Elastique

pour motos et vélos & moteur

CARBURATEURS AMAC
MANETTES, LEVIERS HANDY
SACOCHES - ACCESSOIRES MOTOS

XL’ALL

LECKIE

A=

Les Moteurs et Blocs-Moteurs

CIME |

rl équipcnt

IE-’ meilleurcs marqucs

Agents généraux de vente :
Maurice POYET & C*
40, rue des Petits<Champs, Paris (22)

Tél. Central 79-17 R. C. Seine 209.556

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XXII



BELEGAINCE

ROBUSTESSE

LA REINE pEs MOTOCYCLETTES

GLORI OL 21 /2 C.V., 2 vitesses par boite, débrayage et Kick,
G LO RrRI o L.2 CV., a l'usage de vélo ou de moto.
GLORI O L. nodile 4 1/2 CV., 3 vitesses, débrayage et Kick.

Demandez Notice A.B.C.

Georges DAILLET, Copstructeur, 30, rue de la Cloche, DOUAI (Nord)
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... Rajeunissez
vos Molos ...

Micromoteur

GRAND PRIX da TOURING-CLUB de FRANCE
DE QUELQUE TYPE,

DE QUELQUES / NNEES
OU’ELLES SO/ENT...

«««€n posant v us-mémes nos boites a 2 et
et 4 vitess's, sans qu'il soit nécessaire
de demander l'aide d'un mécanicien.

Notre fabrication a atteint la perfec-
tion, le fini et la résistance des boites
construites en Angleterre, il n'y a donc

s de raison que vos achats soient
f::h d des pnix prohibitifs.

PRIX : 650 r»s

Demander notre brochure descriptive

ETABLISSEMENTS LABINAL

SOCIETE ANONYME AU CAPITAL DE 4.000.000 DE FR.
170, AVENUE DES BATIGNOLLES
SAINT-OUEN (Seine)

E™ C. PICARD

26, rue Carnol, 26

COURBEVOIE (seme)
MigE 800

—1
TUMI PUBLICITE 6. SWEERTSIIIIN i

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Motos & vendre.

Alcyonnette 1923, revisée us.,
excel. ¢t, marche parfl., pte-bag,
renforeé, 1.350 fr. Eer. : Samson,
18, av. Gare, Argenteuil (S.-et-0.),

Alcyonnette roulé¢ 200 kil.,
parf. état de neuf, 1.250 fr,
Chassery, 29, r, de Metz, Péri-
gueux (Dordogne).

Alcyonnette 1923, parl. élat,
1.000 fr, ; bicyclette B.S.A. route,
roue libre, bon ¢état, 350 fr, Val,
rue Pelleport, Bordeaux.

AN ZANI, vélomoteur 3 vit.,
parf. état, prix intéres. Pignot,
Breuil, commune de Jouillar
(Creuse).

B.S.A. 5 HP, 3 vil., é¢tal neul,
4 1. aux 100, garant. 6 mois,
2.450 fr. Dusseaux, rue Alsace,
Caudry (Nord).

B.8.A, 5 HP, carte grise, prix
int. Deprince, 34, r. de la Tour,
Malakofl (Seine).

B.S.A. 41/2, débr,, 2 vit,, tan
sad, état neufl, 1.900 fr.; Griffon
Z.L.,, 7 CV, magnéto, 800 Ir.:
cadre moto complet (saul mo-
teur), roues, guidon, ete., 190 fr, ;
Dynamo Panhard, 12° CV, 4 A,
neuf, 110 fr. ; scie a découper t.
forte g. table, neul val. 600 céd.
250 fr.; paires pignons hélico
1/7, 25 Ir.; 4 roues side Harley,
150 fr. Rex & Foecy (Cher).

Clément 4 CV, 2 vit, état de
neuf, 1.900 fr, Dinard, 19, rue
Jeanne-d’Are, Chaumont (Haute-
Marne).

Cleveland 1924, déelair, élect.,
nomb. acces., état neuf, 3.250 fr.
Eer. p. r.d.v. : Labram, 178, boul,
Malesherbes, Paris.

Cleveland trés bon état, 1,700
fr., cse santé, Vis. t. les jours :
Garage Rancon, 27, r. Répu-
blique, Vanves,

Cleveland, 2.200 fr., parl. ¢t.
Tournadre, 70, b. Excelmans,
Paris.,

Cyclette de dame, renf., b,
élat de marche, peu roulé, at v.,
900 fr, Ricard, rte de la Gre-
nouillére, Le Perray (S.-et-0.).

Cyclette selle moto, fourche
élast., roulé 200 kil. Pr. avant,
Pellegrin, 10, r. Victor-Puiseux,
Argenteuil.

Deux cyclettes, rév., p.us., I,
élast., p.-bag., 2 sac., trompe,
plaque, etc., le tout parf, ét.,
900 fr. et 750 fr. T. 1. jours, 6 i
8 h. : Coudry, 22, r. Hypolite-
Maindron, Paris.

Cyclotracteur 1 HP, ét, neuf,
roul. 400 Kil., cart. grise, prét a
mont.

Cyclotracteur sur bicycl. Grif-
fon, av. acc., parf. état, 800 fr,
Vis. L. 1. j. : Botot, 34, r. Corbeau,
Paris.

D.F.R. 1923, 3 HP 1 /2, 2 vit,,

TARIF 1 2 francs la ligne (minimum 2 lignes;. Annonces & caractére commereial; 3 fr. 80 Ia ligne

minimum 5 lignes).

Tout abonné 4 Moto-Revue de par son abonnement, a droit 4 9 lignes d'insertions gratuites 4 pren-

t de son ab ent

dre em une ou plusieurs fois, il sv trouve de ce fait remboursé du

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont informés que
dorénavant AUCUNE réclamation ne sera acceptée pour orreurs 8'lls ne se
conforment pas aux indications sulvantes

1* Utiliser une feullle de papler du format commerclal de 21 em sur |13 om.

2+ Ecrire sur la largeur en haut : la rubrique et le n* dans laquelle clle doit
passer ;

3* En dessous I'annonoe TRES LISIBLEMENT et de préférence en caractbres
Imitant I"imprimerie. Ne pas oublier votre nom et adresse.

8i I'annonce dolt passer plusieurs fols, la recopler sur autant de feulllets sé-
parés en Inﬂlzulm sur chaque feulllet le numéro dans lequel elle dolt étre Iinsérée.

Nous le répétons AUCUNE réclamation ne sera acceptée sl I’annonce n’est
pas conforme aux Indications cl-dessus.

Les erreurs viennent de la trop grande négligenoe apportée dans la trans-
mission des annonces : ne nous en rendez pas responsables.

Toute annonce qui ne nous parviendrait pas 10 jours avant Ia parution pas-
sora dans le numéro sulvant,

Nos abonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir uue feuille du
Service Permanent
des Occasions (15
pour nos lecteurs).
Cette fiche reste en

rmanence dans nos

reaux et est vala-
ble jusqu'a la vente
de la machine,

PIECES DETACHEES pour

TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province.- DEMANDEZ LE TARIF
PChalne motrice Renold avee faux malllons. . . . . . . « &5 1r
neus Dunlop pour moto TRIUMPH ot B 8. A. HEAVY. . , 753
EYTRA HEAVY . . . B85 I CORD « v e B0
La Maison se charge des réparations
Travall soigné — Priz modérée

ROULEMENTS A BILLES
pour volanks, motears Triwmph, B.S. 4, of Suabeam 1 pites 28.50
poar boltes de vitesses “Sturmey’’ petit 19 5. grand 22 »
pour boites B.B.A.t petilt 22 o moyoa, 24 », yrad 40.50

Ancienne Maison FLAMENCOURT
F. TOUTIN, Succ., '7%;boul.Nationsl ¢ ICHY (Seine)
Y A T VS S O N S

STOCKS de I'ARMEE - Piéces pour B.S.A.- TRIUMPH

Fournltures, Accessoires - Demandez mos prix
DALBIAC, 1, Ruedes Jardins Saint-Paul, {, PARIS (V')

Magnétos et Bougies
Réparations de Magnétos
Piéces détachées pour

BOSCH

et toutes autres marques

Spécialité pour Motos et Cyclecars

‘de SARELLO

103, Avenue des Ternes, 104 - PARIS
Gare : Neuilly- Ports Mafllog
TELEPHONE : W. 01-00 - TARIF A FRANCO

kick, mot. rev., tr. b. é¢tat. Ber-
trand, 155 bis, Grande-Rue, Cha-
ville (Seine-et-Oise).

D.F.R. gr. sp., 1924, mot,
Bradschauv, toute ¢équipée, gd
luxe, sincére. Dem, prix, détails.
Gréle, 81, r. de Paris, Clichy.

Douglas 2 HP 3 /4, 2 vit., rev,,
1.600 fr. Deneyrieux, r. Marin,
Miribel (Ain).

Douglas bon état, pr. : 2,000 fr,
Concierge, 90, r. Rochechouart.

Douglas, parf. ét., 2,500 fr,
Vernet, 3, av. Bugeaud, Paris.

F.N, 4 ¢yl., 5 CV., bonne mare.,
800 fr. Boutry, 2, r. d’Elbeuf,
Tourcoing (Nord).

Gnome et Rhéne absolument
neuf a4 prendre & I'usine, contrat
o céder, cause double emploi, Le-
noir, &4 Moto-Revue, rue Saint
Augustin.

Gnome et Rhéne 4 I[P, type
tour., mot. 1924, 3 vit,, comme
neuve, roulé¢ 900 kil. Pr. int. Le-
riche (Jean), & Ribécourt (Nord).

Griffon 2 cyl., ¢t. de marche
parf. Press¢, cse départ. Chevri-
naisaux, Charmettes, Arnouville-
les-Gonesses  (S.-et-0.).

Griffon motoclette 1923, 1 HP
et demi, ét. neuf, 1.000 fr. Bajus,
¢cole d'Izel, p. Aubigny-en-A,
(Pas-de-Calais).

Harley, b. état, 2.950 [r. ; mo-
tos francaises depuis 390 [r,
Tesdou, 63, r. Ducouédic, Paris,

Harley 4 pl., bat. lux, d, 2 [aut,.,
housses, garant, comme neuf,
tan sad, 2 cadres, Magond., compt.
6 pn., 6 ch,, import. outill, et rech,
essal & vol., 5.800 fr. Laperrousaz,
154, Grande-Rue, Sévres.

Indian, parl. . de marche,
trés peu roulé, 1.950 Ir., tr. pres.,
ese dép. Cochinal, 9, r. Dupanloup,
Orléans.

Indian Scout, 5 HP, & vendre.
Dantan, 3, av. de Pontlicue, Le
Mans (Sarthe).

Lutetia vélomot. 1 1/2 CV,
35 kil. moy., état neuf, cse doub,
emploi, 850 fr. A débat, Vis, :
Phono, 8, r. Martel, Paris.

Neracar neuf, 1923-24, oe. s.
précédent, & enlever. Laval, 24, r.
Dupaty, La Rochelle.

Metro-Tyler, moto anglaise,
3 HP, 2 t., 2 vit,, 1923, com, nve,
éel.  élect., acces., vente cause
achat veoit. Prix int. Bock, 52, b,
Sébastopol, Paris.

Micromoteur comme neuf,
c. grise, 2 pl., immatric., 450 fr.
Dantan, 5, r. Renard, & Créteil
(Seine).

Micromoteur comme neufl, c,
grise, 2 pl., immatricul,, 450 [r,
Lefebvre, 110, r. Damrémont,
Paris.

Monet et Goyon, 3 CV, gar.
parf. ét., 1,500 fr. Pauleau, not.,
Masseube,
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Monet-Goyon 2 CV, en tr. b,
¢t., selle Terry. Rogerie, 13 fer, r.
Garibaldi, Saint-Ouen (Seine).

Monet-Goyon, 2 vil., boite
Albion, ¢ét. neul, 2,000 fr. Le-
febvre, 110, r. Damrémont.

Bicyclette a4 moteur Labor,
neuf, 1.550 fr. Lefebvre, 110, rue
Damrémont.

Moto neuve, 2 HP, 2 vit., kick,
débr., garant., 1.900 f{r. Papin,
3, r. Guillaumot,

Motorette Terrot, 3 CV, mod.
1923, selle cantlilever, outill.,
2.200 fr. Et. Munro, 198, b. Pe-
reire, Paris.

Motosacoche 2 CV 1/2, bon
¢tat, n’importe quel prix. Plan-
son, 74, r. Marceau,” Montreuil
(Seine),

Motosacoche side gr. luxe, ét.
neuf, 8 CV, capot., pare-brise, r.
rech., éel. électr., 6.000 fr. Pou-
chardon, bureau de la Place, 4, r.
Duranti, Toulouse.

Peugeot 3 1/2, 2 cyl. b. état,
1.000 fr.; Sidecar Gloria, compl.,
350 Ir. Quéré, imp. Math.-Gillet,
Joncherolles-Pierrefitte (Seine).

Peugeot 5 UV, 2 cyl. en V, ma-
gnéto, cadre surb., 1.000 fr,;
Ultima 3 CV, modéle 1922, mo-
novit., débr,, b, état, c, grise,
1.500 fr. ; Peugeot 3 CV,2 cyl. en
V, 2 vit,, tr. b, état, c. grise,
1.500 fr. Richard, 13, r. Carcano,
Commercy (Meuse),

Peugeot 1923, 2 temps, 2 vit,,
kick, embr., sort. revis., oulils,
pneu rech., 2.200 fr. Cse mariage,
Eer, p. r.d.-v. : Joue, 15, r. Le-
brun (13¢).

Peugeot 3 TP 1/2, modéle
1924, 3.000 fr., cause départ.
Delmas, Postes, & Carcassonne
(Aude),

Réve 3 HP, carb. Amagle, nf,
débr., c¢. grise, p. de cont., pn.,
chambre, access. neufs, parf. 6L,
marche garant,, 900 fr. René, av.
des Gobelins, 27, Paris,

Rosengart, viélomot,, tle nve,
s. gar, usine, fche élast,, cad., pn.
renf., nomh. acc, et perl., vir,
oce., ess. & vol, 1.200 fr. Poladi,
r. d'Armaillé, prés Etoile.

Rovin 3 CV, 1924, nve, 3 vit.,
kick, gar, usine, assur., access,
cse santé, Pinet, 85, r. de Turenne,

Royal Enfield 2 3 /4, 2 temps,
2 vwvit.,, kick, 2.000 {r. Marin,
5, imp. du Moulin-Joly, Paris,

Skootamota 23, neuv., 150 k.,
éel. électr., cse santé. Midge, Saint-
Sigismond (Savoie).

er sport, 2 vit,, rev. par
usine, 1.700 fr. ou éch. e. side
Harley ou B.S.A. avec soulte,
Lemoine, 85, r. de Créteil, Mai-
sons-Alfort.

Terrot cyvclorette 1 HP 1 /2,
roulé 800 kil.,, selle Terryv, pot,
Steighoy invulner, compt,, 1.700
fr. Cse santé. Marchand, greffier,
Bavonne.

Terrot 1924, type supersport
Jap, culbut, S’adr. : Martin, pl.
Saint-Joseph, Avignon (Vaucluse)

Terrot 4 HP 1 /2, 2 vit,, 2 eyl,,
mach. tr. robuste, ét, de marche
excel,, 1.450 [r,, essais sur tous
parcours. Lalaison, 5, r. de la
Saida, Paris (15¢). Métro Conven-
tion,

Terrot 2 3 /4, b, état, pn, nfs,
000 fr. Rey, reliure, Realmont
(Tarn),

Triumph 5 CV, 3 v., parf, ¢t.,
Bosch, pn. neufs, b, prix. Vis,
gar., 275, r. Vaugirard, Paris (15°).

Triumph 4 HP, 3 vit., parf.
état, mot, neuf, selle Swoks ext.
souple, pn. neufs, 2.300 fr,, cse
achat voil., pressé. Vis, samedis et
dimanches, autres jours s, r.-d.-v, :
Guignant, Grande-Rue, Neufcha-
tel (Seine-Inférieure).

Vélocette sport 1924, comme
neuve, 4.800 fr., 2 échap., 3 vit,,
selle Terry. Essais s. rendez-vous,
Courtalon (Marcel), 96, av. du Bac,
La Varenne-Saint-Hilaire (Seine.)

Vélomoteur (Cyclo), plaque c.

MEFIEZ-VOUS 1!1!!
N’ACHETEZ AUCUNE MOTO

sans vous adresser au préalable & la

MOTO=~ECOLE

qul vous apprendra gratuitemont la facon de reconnaltre
tous les vices de construction d"une machine neuve ou d'occasion

30!‘!. BREVET (formalités comprises) Lecons de conduite et
de mécanique sur Indlan, Harley, B.S.A, et toutes marques

Ouvert EXPERTISE 15 Fr.
tous les jours et le Location de Motos et Sldecars
Dimanche matin 3 bis, Rue Dagorno
Téléphone : DIDEROT 41-88 Métro : BEL-AIR

NDIAN 2%
SIDECARS
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD & Pessage Elysﬂﬂeﬂafu—kns

BICYCLETTE A MOTEUR

TAVERNIER

Moteur 2 temps 62°%,
distribution par tiroir
assurant un rendement
supéricur de 25 %,
Embrayage, automati-
que & force centrifuge

— et débrayage. —

Demandez la notice détaillée
15, Rue du Tage

V. TAVERNIEB PARIS (x1m119

REPARATIONS-REVISIONS-GARAGE
MOTOS, VOITURETTES

PRIX sur DEVIS - TRAVAIL GARANTI

Lucien GERARD

19, Rue des Gravilliers, PARIS
Annexe ; 159, Rue du Temple R. C. SeiNE 13.402

Spécialiste du MORG AT

complets de 19:{1.05 295 fl-
CYCLOTRAGTEURS “ifces neuves.

Indian 4 reviser: 1.500 fr. — Chdissis de Marcay : 120 fr.
Essienavanl: 190 .- Roue : 49 fr.- Magnétos moto neuves: 65 1.

grise, fourche élast., entiér. équ.,
b. ét., marche parf., 600 fr. Ga-
bert, 73, r. Chauveau, Neuilly-
sur-Seine.,

Vélomoteur ét. mneuf,
1.000 fr. Vis. Jdaundois, 9, av.
IFélix-Faure, Paris.

Cleveland, pas des stocks, 3 CV.
marche parfaite, peu roulée, Prix
intéressant. Eclairage, pneus com-
me neufs, Leridez, assurance, R,
Grande Vallée, Cherbourg.

Sidecars a vendre.

A.B.C. 5 CV, comme nve, side
sport, compt. O.S., phare acétyl.,
oulils, pitces rechange, assurance
payée. Mécanisme, ¢maillage et
nickelage absolument neufs, AIT,
de confiance, 4.700 fr. Tr. pressé,
Grolbois, 43, r. Geoffroy de-
Villerhardouin, & Troyves.

Alcyon 5 HP, bon état, équip.
phare av. ou s. side, 3 attaches,
p. toutes moto, bas prix essai.
Deffromont, Vieux-Pays, Blanc-
Mesnil (Seine-et-Oise).

B.S.A. side parf. é¢tat, éel. Mag.
phare, tan sad, chambres, 3.200 Ir,
Avisse, 5, r. Tesson, Paris (10¢),

B.S.A. ¢lat marche, nomb, ac,,
capot., lant., 2.800 fr, Vissam,
tant., dim. journ. : Lobel, 48, r.
Amiral-Courbet, Nogent-sur- M.

B.S.A. 5 HP, parfait état, side
confort, rech., outill.,, 2.900 fr.
Larriven, 19, r. de Normandie,
Asniéres.

B.S.A, side 5 HP, pare-brise,
capote, outil.,, rechange, roulé
2,000 Kkil., 3.700 fir. P. vis. el
essai, t. les j. ap. 17 h, et dim, :
Waltrin, 31, av. Potier, Pierrefitte
(Seine).

B.S.A. bon ¢élat, 2500 fr.
. Nastors, 81, av. du Chemin-
de-Fer, Le Rainecy (S.-et-0.).

B.S.A. sidecar peu roulé, 3.000
fr., cause santé, Vis. : Leveau,
instituteur, Semur (Sarthe).

D.F.R. side 4 HP, 4 vit,, luxe,
carrosserie G.F. en plaqué, roulé
300 kil. Ensemble ou séparé,
3.500 fr. S'ad,. : Martin, 14, r. du
Prieuré, Saint-Nazaire (Loire-Iir-
férieure).

Douglas side 4 CV, moteur
enticrement revisé, parfait état,
cause achat cyclecar, 3.000 fr.;
Harley side 9 CV, parfait état,
moteur revisé, 3.000 [r.; Cyclo-
motor Evans, parfait état, n'imp,
quel prix. Laval, pholog., Péronne
(Somme).

Douglas sidecar 4 HP, moteur
refait & neuf, excellente occasion
Chauvin, place de 1"Eglise, Vaires-
Torey (Seine-et-Marne).

F.N. sidecar 4 cylindres, dern.
mod., cardan, équipée, luxe, peu
roulé, Bougreau, Moret (S.-et-=M,).

Griffon side G.L., 6 HP, 2 cyl.,
3 vitesses. Modele récent, p.-brise,
pneus et chambres rech., tr. peu
roulé. Vis, : Garage, 64, av. Emile-
Zola.

Griffon 2 temps, 350 cme., 6t
neuf, sorti oct, 1923, Magondeaux,
3 chambres rech., 350 fr. Vis. t
1. j. : Prejean, 289, r. de Belleville
Paris.

Harley-Davidson, parf. ¢L. de
marche, side bi-place, gr. pneus,
accessoires, prix intér. Hilbert,
39, r. Chaptal, Levallois:

Harley side sport, revision,
gros pneus, chambres, access.
Achay wvoiture. Tte confiance,
3.200 net, Morin, 47, av. Parmen-
tier (11¢).

Harley-Davidson, ¢t. parfait,
2,800 fr. Barbotte, 3, r. Darcet.
Marcadet 25-21,

Harley side bon état, prét o
prendre route, avec accessoires,
3.500 fr. Essais & volonté. Eer. :

Lejeune, 4, r, Charles-Cousin, i
Aubervilliers.

Harley side 1923, cause sanlé,
pr. pas roulé, 5,800 fr, ou éch. ¢,
cyelecar. Royer, Chaumontel, par
Luzarches (S.~et-0).).
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Harley side, ent. re s 6cl.
Mag., cap., p.-br., pn. neuls,
cause départ serv. mil, Bader,
133, b. de Ia Gare.

Harley, side, sortant revisjon,
pneus, magnéto, chaines, neuaf,
assurance, Bas prix ou reprendr,
en mm{m- voiturette. A, D.,
77, av. Marinville, Saint-Maur.

Harley side, 7-0 CV, biplace,
capote, pare-brise, coffre, écl,
Mag., outill., envel., chamb, rec.
Parl, ét. Photo s, demande. 4.000
fr. Eer. : Cussonneau, instituteur,
Montrevault (M,-et-1..),

Harley- Zenith side Garnier,
cap. p.-brise, Magond., roulé
3.000 kil,, c. nf, 4.500 fr. Durupt,
Arques-la-Bataille (S.-1.),

dian 9 CV, 3 b., moteur
revisé, peint. nve, phare ¢él.,
tan sad, 2 ch, rech., p.-bag. tou-
risme, outillage. Eer. : Froment,
26, r. Duhesme (18¢),

Indian side exc. ¢L., éclair.
av. et ar. J. Chotard, Soubran
(Char.-Inf.).

Indian 1921, 3 boules, sid.,
bi-pl., L.V, cap., pare-brise, susp.
benoist., ¢éel., klax., élect. comp,
Stewast, access., 3.700 fr, Balal,
23, r, Général-Brunet (19¢),,

Indian side 9 /12 HP, électriq.,
mod. 1924, a4 vendre d'occasion,
36, av, Clodoald, Coteaux-Saint-
Cloud,

Indian Rear Car origine, 3 b.,
9 CV, grand confort, p.-malle,
Magond., compt., klax., pn. rech.,
ete, Unique, 4.500 [r, Essais. Ver-
vins, 9, r. des Bois, Rucil (S.-et-0,),

Indian 'liquidation, nves, gd
luxe avee side gd sport, monlées
avec carburateur Zénith, faible
cons,, gar. 6 mois, 3.000 fr. an
comptant ou i erédit, Gd choix de
motos occasion, bas prix. Molo-
Ecole, 3 bis, r. Dagorne (12¢), Mdt,
Bel-Air. Tél. Did. 41-88.

Indian neuve, 3 boules side
sport, roulé. Essai. écl. Magond.
Librairie Loriot, 2, pl. Saint-
Michel, Paris.

dian 3 boules, side forme
sport, flotteur, neuve, a céder
prix intéressant, méme a ecrédit,
Moto- Revue, 5, rue St-Augustin,

A NOS ABONNES

tillsez notre ‘ SERVICE DES
DEPOTS” pour faclliter vos tran-
sactions avec les acheteurs ou ven-
deurs blolgnés de votre domlolle
(““Mato-Revue”, Service Dépdts).

Indian 3 boules, 9 CV, side
lotteur, ¢éclairage élect. et Ma-
gondeaux, magn, Bosch, pneus
neufs, nomb. access, Cse achat
voiture. Boreau, 13, b, Chanzy,
Pavillons-sous-Bois (Seine),
de le flotteur, rev,
gén. gar,, carb, Zénith, técalem.,
oulill.,, nomb. acces,, 2 chaines,
3 chamb., 1 carb,, 1 pneu, etc.,
émail neuf, 3.000 fr. Poitevin,
56, av. Gambetta, Courbevoie
(Seine).

Indian side surb., ét. de nf
garanti, sort. de rev n, pneus
neufs, vente en toute confliance,
Bonnoffoux, Vitré (I.-et-V.).

dian side sporl, chassis
surbaissé, pneus, piéces de rech.,
oultillage, éclairage, 3.200 [r.
Fournier, 49, r, Doudeauville (18¢),

dian avec plan d’origine, et
side sport, carte grise, imp. payé
p. I'année, par[. état, vente cause
maladie, Prix : 2,600 fr. Chantier,
ébéniste, 42, Grande-Rue, Mont-
rouge (Seine).
) dian side, 9 CV, excellent
¢t., pneus neufs, capote, pare-
brise, nombreuses piéces de rech. :
chaines, pneu. Cause départ :
3.000 fr. Rouvray, a la Cure de

Montrottier (Rhone).

E Moto anglaise avec side,
5 HP, état neuf, bas prix. Bour-
1‘-‘::;' 115, r. de la Chapelle, Paris

POUR
LES

Le nouveau CATALOGUE d'ETE, envopé Gratls et
Franco, contlent avec les gravures derniére mode de grands échan~
tillons des plus belles draperies d’ Elbeuf dans tous les genres
dans tous les prixz de 99,50 & 300 francs. .

Malson '-o_ll_l:u 1852
Usine 2 ELBEUF (Seine-Inf.)

réserve spécialement
a ses anciens ef nouveaux clients

LES VETEMENTS
= DE SPORT =

de coupe irréprochable
EN VERITABLE DRAP D'ELBEUF
& des Prix imbattables

Tou]om:s au minimum 100 francs
d’économie par costume

PRISES de MESURES
et essayages facultatifs
4 PARIS

26, faubourg du Temple I

JEUX OLYMPIQUES

La Manufacture

“AUX FABRIQUES REUNES D'ELBEUF"
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FACILITESde PAIEMENT

Eesals a volonté
Livraison rapide

G. MARCHAIS, INGENIEUR !
25, Passege Davy, PARIS '3 — Maro 2-837 |
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Spécialitésrour Motoeyclelte

Pare-boue, garde-boue
aluminium
Carrpsseries de sidecars
Accessoires, etc., ete.

Demandez Notice R
17, rue Riquet -~ PARIS

Motosacoche side, gr. luxe,
8 ('.\-'.’c'ﬂ[mi., pare-br,, roue rech,,
¢el,  électrique, 6.000 fr. Pou-
chardon, bureau de Ia Place,
4, r. Duranti, Toulouse,

N.8.U. side 7 HP, 2 cyl. a
culb., carbur, Claudel, mag. Bosch,
2 vites., em. Parfait état, 2.000 fr,
ll.cr. : Liscouet, 35, r. Sartovis, La
Garenne,

_ Orial side, 4 vit.,, 4 roues
interch., parfait état, 0.S., écl.,
ete., 3.500 fr. Ecr. : Montagnat,
14, r. Dupont-de-"Eure, Paris,

Peuple neuf, p. moto 2 1 /2, 750,
Matin seul. : Guiomard, 11, rue
d’Alemberl, Asniéres,

Pour acheter ou vendre une
moto, adressez-vous a la Moto-
Ecole. Grand choix de machines
d’occasion vendues par des par-
ticuliers. 3 bis, rue Dagorne. Tél
Diderot 41-88.

Excelsior 9-12 HP, & vendre,
3.000 fr. Galland, 27, r. Neu-
bourg, Elbeuf (S.-1.).

Cyclecars i vendre

~Benjamin 1923, 2 places, écl.
¢lectriq., 5 roues, pneus comme
neufs, parfait état, 5.900 fr. Eer, ;
Clerget, 81, r. d’Amsterdam, Tél.
Combat 08-73.

Benjamin 4 cyl., carr. spt.,
écl. Mag., bout., 1.200 fr., parf.
ét,, acc., 4,800 Ir, pressé. Aragon,
7, imp. Compoint. Mét, Balagny.

Bignan 1924, écl., dém, élec.,,
2 pl., 2,000 kil., 7 CV., 9.200 fr.
Cse départ. Tingaut, 4, r. Am-
blard, Valence (Drome).

Cyclecar Sport 4 cyl., ét. nf,
bas prix, 31, b. Sadi-Carnot, Ivry.

Cyclecar neul, mono eau,
100 /100, boite 2 v., et m, ar.,
pont arriére, écl. électr,, capote,
pare-brise, compteur 0.S,, 5.000
:Il' Pierre, 16, r. Boursault, Paris

79).

Cyclecar «Sports parl. élat
de marche, 2 pl,, av. access. et
oultil., 3.500 fr. 97, av. d'Orléans.

G.N. Salmson, état neuf gar,,
facil, paiem, Gentil, 24, av. Ma-
thutin-Moreau, Paris (19¢).

G.N. Salmson Sport 1924,
2 pl., roulé 700 kil., garanti usine,
écl., access., 5 roues, assur, pay.,
6.000 fr. J. Delormé, 17, r, Henri=
Martin, Paris.

Mathis 6 CV 1923, éel., dém.
Clectrique, 4 amort,, compt,,
montre, sitge déealé, Cse service
militaire. Victor Marion, 42, rue
Cuvier, Montreuil-s.-Bois (Seine).

Morgan Sport, modéle Grand
Prix, moteur Jap & eau, peint.
neuve, capote, pare-brise, éclaj-
rage, parl. état, Issai. 4.500 [r,
Brossard, 61, r. Vallier, Levallois-
Perret. Impots payés,

Mourre, course 2 ¢yl,, 2 temps,
Major Sicam, 100 & I'h., équipé,
p.-brise en V, état et marche
garantis, Aprés 6 h. soir, 4.500 fr,
Itha, 84, b, de la Villette.

Cyclecar comme mneuf, mot,
Indian, boite Harley, t. b. état
marche parfaite, éclairage Mag.,
2 phares Lar, capote, pare-br,,
montre, 3.800 fr. Ap. 5 h., : Gé-
rard, 40, r. Carnot, Billancourt,

Sénéchal sport, B. M. Ruby,
culb., ét, nf, 9.000 fr. Grimberg,
22, r. de Paris, Charenton.

Cyclecar Colombe, contrat &
céder, a prendre usine, bas prix,
cause double emploi. Moto- Revue,
5, rue Saint-Augustin.

Morgan supersport  neul,
1.200 fr. au-dessous du catalogue,
Gérard, 19, r, des Gravilliers, Paris.

Benjamin 5 CV, 4 cyl., torp,
état neuf, roulé 3.000 {[I.. éel.,
dém. élect., 5 roues, cap., compt.
0.S., cause double emploi, 6.500
fr, Calais, Bucy-le-Long (Aisne).

Benjamin, type P 2, luxe, 2 pl.,
neuve, plombée, & pr. & 1'usine,
livr. imm., pneus confort,, 7.700
fr, Ecr. : Vidal-Soler, villa Enéada,
Biarritz.,
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B.N.C., 1924, pneus conflort,,
état neuf. Bijon, 1, boul. Arago.

Cyclecar nmatrur a friction,
inathevé, mmprumnl chiissis tole,
4 roues 650 /65 av. pneus, mot,
2 cyl, en V, 6 & 7 CV réservoir, di-
rection, ete. Détailler. piéces ou
¢échanger, contre moto légére, pr.
modeste. Roubineaux, Les Léves
(Gironde).

Cyclecar C. neul. Pressé. Mot.,
Ruby, 6/10 CV, confort, 5 roues
dét., mag., lant. et phar., montre,
ind. vit.,, & profiter, 6.000 Ir,
Boucrot, 1, r. du Mail, Paris.

Genulc'_vclacnr, 3.000 fr.,2pl.,
5 CV, rél. par eau, pml:ul Uul
de marche. Voir au garage, 47, 1
Belliard.

Cyclecar type course, carr.
alluminium, 100 & I'h., project,
et outillage, état neuf, photo sur
demande, Liégeois-Laval, 44, rue
de Joinville.

Cyclecar marche parfaile, a
vendre 4.000 fr. Basset, 80, rue
d’Amsterdam, Paris,

Eclair, mot. Anzani, marche
parl., pneus neufs, tout eéquip.,
'llllpt\l payé, réelle oceas., 2.800 Ir,
Toubeau, 90, pl. de Villiers, Mon-
treuil-sous-Bois.

. 1922, 6 roues, pneus,
unnpltur. lll . 1.000 fr., access,
4,500 fr.; reprend. bonne moto
ou side. ])ldun. r. Saint-Esprit,
La Capelette, Marseille.

G.N. Salmson, cause départ,
bel. car., parf, état méc., écl.
Mag., ch. et pu rechange, prix
int. Grellier, 2, rue Eugénie, Eau-
bonne (S.-et-0.).

G.N. parf, état, car. bateau,
5 roues, pn. nfs, nomb, acces.,
3.800 Ir Mennecier, 88, Grande-
Rue, Les Mureaux (S. -et- -0.).

G.N. Salmson marche parf.,
5 roues, capote, pare-brise, écl.,
compt., 4.000 fr, Dien, 4, p. Tour-
laque {18")

G.N. sport, parf. état, rap.,
montre et mmpt 0.5., Mag.,
4 amort. Pr. : 4,000 Ir. Lllu rich,
Salins (.Ium)

G.N. marche parf., écl. Ville-
mur, 184, rue de Belleville, Paris,

G.N. trés bon état, rev, Dela-
gabbe, ing., chantier de la Seyne
(Var).

Cyclecar neuf La Marguerite,
mono a eau, 100 /100, boite 2 vit,
transmission tuuplo conique, cpl.
0.S., éclair., élect. 5.000 fr. Pi-
morin, 8, rue Murillo, Paris (87).

Morgan M.A.G. & eau, tout
u|u|p£ pneus n[\. 10 /90, bas

Ecr. p. r.-d.-v. : Goulet, 25, 1,
Fugi‘m -Carriére, l’lll"l's (18¢).

Morgan sport 1923, trés bon
¢tat mécanique, nomb access,,
project. Acéto, 5,500 fr, Burck,
06, av. de la République, Deau-
ville.

Morgan sport 1923, excellent
¢tat, eclair., pn. de rechange,
5.800 fIr, (magrando 38, rue des
IFossés-Saint-Bernard.

Morgan M.A.G. gd luxe, cap.,
pare-brise, compt., écl. 5 mag.,
acc., lns bon état. Ecr. : Piche-
reau, 52, rue Custines, ’uns (139),

Morgan dernier modéle, bon
élat, & eau, cap., pare-brise, acc.,
écl. Mag., roue ar. av. pn. et
chaines neufs, 4.800 fr. Dhar.
Tél. Nord 61-72,

Morgan luxe, tourisme, &4 cau,
800 kil., mai 1923, con neuf,
cap., pare-brisg, klaxon, écl. Mag.,
roue ar, amov,, cable 710/90,
chaines Benolds, tablier, coffre
al., outillage, pn. rech., prét &
prendre la route. Plas (Nenri),
154, r. Oberkampf, Paris (119).
lhu[ 42-55.

Morgan Louriste Jap., acces.,
5.500 fr., élat neul. Garrigues, o
Blayes (lurn]

Morgan sport ncul, ¢éelairage
Mag., vérit. alfaire de confiance,
l-‘urv-sli(-r, 84, r. Danrémont, Pa-
ris.

Peugeot [in 1923, roulé 1.800

'@ CYcLECARs B.N.C.
12 mois de Crédit

Voltures toutes
marques & orédit
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, rue du Chiteau
ULOGNE-sur-SEINE
Téléphone : 412

kil., dém., técalemit, 6 roues, pn.
nfs, phare, rétroglace, out., essais,
8.700 fr. De Marcay, Anzani,
1.000 eme., 5 roues, D.E. 3 vit,,
m. ar, A enlever, 3.000 fr. Bodson,
35, av. Marceau, Drancy (Seine),

Peugeot, 5 roues, état méc.
parf., ¢cl, Mag., 5.000 fr, Gue-
naut, 24, av, des Platanes, Blanc-
Mesnil (S.-et-0.). 5 4 8 h., et dim.
matin,

Quadrillétte Peugeot. S'adr. :
Gouzot, & Apremont (Cher).

Voiturettes & vendre

Citroén 5 HP, sortie janvier
1924, Touriste marron, com. nve,
Pneus, confort, técalémit, compt.,
accessoires, 9,000 fr. Ecr. Pierre
Girodon, 129, b, Raspail (6°).

5 HP Citroen torpedo 23, 2 pl.,
magnéto, pneus confort., 6 roues,
técalemit, compteur Deflectos, en-
joliseurs Summa, amortis. Du-
faut. Etat absolu de neuf. Ann,
sérieuse et loyale : Laval, 24, rue
Dupaty, La Rochelle.

Mathis type P.M,, 7 HP 3 /4,
places, ¢écl.,, démar., confort,
compteur, munlre tr. \1te Sort.
usuw juillet 1924, Toulé 2.000 kil.,
val, : 15,100 {r., & céder 13.800 I'l’
ou érhungvr avec soulte contre
cyclecar parfait état mécanique,
Caplat, Villeneuve, par Vertus
(Marne).

De Dion torpedo 10 HP 1923,
parfait état. Moussy, ll('nlhtt.
Metz.

Voiturette Bianchi, 8 HP,
4 cyl., 3 pl., parf. état. Guignard,
La BEI’lll‘l'il. (L.-1.).

Amilecar 6 CV. 1924, carrosserie
4 places, peinture bleue trés jolie.
perfait état mécanique, peu servie,
tous accessoire. Ecrire pour r.-v,
M'e J, Chapelle 9, r. Chappe, Paris.

Divers

Selle anglaise « Leckie», & res-
sorts horizontaux, siége de 30/
30 em., 55 fr. Soubira, 5, r. Roux,
Toulouse.

Pneus motos 28 /3, dep. 40 [r;
650 /65 nfs a talons, dep. 25 Ir, ;
600 /50 & tringles nfs, dep. 20 fr,
Tesdou, 63, r. Ducouédic (14¢),

Courroie Dunlop nve, 22 mm.,
p. moto, long. 2 mét., doub. emp.,
valeur 70 fr., cédée a 45 fr. De-
neyrieux, r. Marin, Miribel (Ain).

Vest Poket Ansco i 1'¢tat nf,
6 /9, anastigmat 6,3 complet, av.
pied, sac cuir & vendre, 280 [r.
Delandre, Haulpmagazin Sulz-
bach (Sarre).

Moteur Jap 8 CV, 2 cyl., av.
carb., magnét, et grais. Orsoni 17,
trav, Pomme-Capelette, Marseille.

Demande catalogues suspen-
sion roue sidecar pouvant s’adap-
ter facilement & chissis de side
ordinaire. G. Tirard, assurances,
Thury-Harcourt (Calvados),

Moteur Peugeot 3 HP 1/2,
mono, t. b, marche, carb,, bon.,
350 fr.; magn. Oléo, nve, 180 fr.
Barré, Theuville (E.-et-1.).

Moteur mono De Dion, 4 HP,
refr. eau, carburateur Longuemare
dernier modéle, commandes air et
gaz, magnéto haute tension, le tt,
500 fr, ; Chassis complet de cyclec.
fer U, carr. tole, capote, pare-br.,
ailes, ete., 200 fr. Bouchet, 38, av,
du Moulin, La Varenne (Seine).

Atelier de mécanique bien si-
tué sur boulevard, avec outillage,
trés long bail, & vendre pour cse
extension. Automobiles A.S., bd
de Verdun, 190, Courbevoie.

Moteur Cottereau, 2 cyl.,
8 CV, air, carburateur Rea, pour
750 eme., 4 cyl. Georges, 13, rue
Aug.-Comte, Lyon.

Bonne occasion : groupe amo-
vible La Cyclette complet, avec
sa courrole, poulie jante, débray.,
manettes, parfait ¢t. de marche
au besoin visible a Paris, prix

—
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intéressant, Mitterand, 81, r, de
Preize, Troyes (Aube).

Frangais, 30 ans, distingué,
ayant lancé avec succés en France,
importante marque étrangére de
motos, parfaitement au courant
services commerciaux et fabri-
cation, sténo-dactylo, comptable,
serait disponible prochainement
pour direction service commer-
cial ou similaire, Paris ou pro-
vince, de prélérence avee possi-
bilité d’association. Parle cou-
ramment anglais, connait bien
technique et mise au point tous
moteurs 2 et 4 temps. Bon pilote
d’avion, moto, auto. Meilleures
références d’honnéteté. Pourrait
fournir garantie. Ecr. ! Roady, a
Moto- Revue qui transmettra.

Monsieur cherche tous tra-
vaux de copie. Leglay (C.), 2, rte
des Gardes, Bellevue (S.-et-0,),

Cadre moto abs. neuf, compl.,,
roues, réserv,, f, élast., freins,
Bas prix. Caillottin, 14, r. Auge-
reau, Paris (7°).

Deux ressorts pour sidecar
neufs, 20 fr.; appareil cinéma
compl., accessoir p. enseignem.
ou petite exploitation, 500 fr. et
1.000 fr. ; magnétos Déesses mono
neuve, 50 fr., avec 2 pignons,
60 fr.; 1 moto Peugeot 2 cyl.,
3 ch,, magn. Bosch, b. 2 vit.,
¢tat neuf, 1.300 fr.; lanterne
projection condens, 105 tt cuivre
150 fr.; 1 grosse paire cisaille
¢tabli, 20 fr.; lant, ovoide et
phare électrique pour cyclecar,
40 Ir. la paire, Gastecel, 84, rue
d’Aguesseau, Boulogne-s.-Seine,

Lutetia, moteur amovible pour
vélo ou ftri-porteur, état neuf
roulé 50 kil. S'adr. : Mantalent»
87, r. Roquette (11°).

Liquidation : earresserie side-
car bi-places et monoplace, dep,
50 fr.; carburateurs Schebler,
GO fr.; lanternes et phares occas.
bas prix. Moto-Ecole, 3 bis, rue
Dagorne (12°). Tél. Diderot 41-88.

Compt. Jeager p. quadrilette
état neuf, pas fait 2,000 kil,
Complet avee trous. et réduct,
spécial a enlev. p. 125 fr. Lebre-
ton, 25, rue des Carriéres, Su-
resnes (Seine), Tél. 145,

En stock : pi¢ces pour Sicam
11/2 et 1 3/4, Groupes compl,
Sicam (comme neufs), 475 Ir,
F. Vincent, pl. Canclaux, Nantes.

Un moteur Triumph 5 1P,
1 boite de vitesse Sturmey-Ar-
cher, magnéto Bosch, carbura-
teur, carler, chaine, pédales, tout
au complet état de neuf. Prix :
1.000 fr., Mattlin (Georges), a
Bouray (S.-et-0.),

Un carburateur Zénith-Ho-
riz, 22 mm., 25 [r.; 1 générateur
neuf  Duecellier, Ir.; 2 lan-
ternes cuivre poli, essence et ¢lect.,
20 fr.; 1 pare-brise, long. 75 en
une pi¢éce, 45 fr.; 1 carrosserie
prov, quadrilette 2 places tand,,
place arriére amovible se rem-
lagant p. grand coffre, av. pare-
rise 2 piéces et capote sans cous-
sin, 150 fr. De 9 h, & 21 h., sauf
samedi et dimanche : Edouard, 7,
rue Thorel, Paris,

Cyl. Indian neuf, type Stan-
dart, 190 Ir. ; cyl. Cleveland, neuf,
150 fr. Lenoir, 26, b, de la Bas-
tille, Paris.

Les personnes (ui ont regu
des pitces détachées croyant re-
cevoir des moteurs tout montés,
sont priées de se faire connaitre,
Eer. & M. Georges Saintes, 5, av,
d'Edimbourg, Amiens.

eur 2 temps neuf, magnéto,
carburateur, 2 CV, 350 Ir, De
6 & 7 h. : Dion, 61, b. Sébastopol.

Boutique, pelite arriére-bout,
et logem. au 1°f, propre & tout
commerce, Actuellement cycle et
réparations en plein  rapport,
Bail 7 ans, petit loyer. Net et
compt., 20,000 fr, Ecr. Allain,
191, av. de Neuilly, Neuilly-sur-
Seine.

G s el

INCROYABLE I! mais vral 1]

PNEUS NEUFS HUTCHINSON
Brooklands & talons 30 FRAN[;S

262 PNEU ET CHAMBRE

AMDRE GABRIEL, 3, passage du Désir
NN

Le Sous-Main “CRISTAL”

A DESSUS GLACE TRANSPARENTE
S'IMPOSE SUR VOTRE BUREAU

TARIF M SUR DEMANDE A

SOCIETE “ GRAPHICA ", 24, rue de Bondy, Paris-10°

TELEPHONE : NORD 54-01

JACHETE Guri:. ";"}’b ’%;‘;‘g

Harley side, Indlan side 2.600 fr. ;

Garde-boue AV., Triumph, Porte-bagages, 10 fr.; Magnétos
Bosch, 95 [r, : Bolles 3 vilesses neuves pour molos, 300 fr. ; Pneus
neufs 650 x 65 & 25 fr. Pour ecyclecar : un pon! arr., une
bolte 3 vitesses. M. A., une direction, le tout neuf : 1.400 {r

BEAUSOLEIL, 9, rue Saint-Sabin, PARIS-XI*- Tél. Roq. 59.46

‘iasor TONY-BOULEY
139, avenue d’Italie, PARIS (13°) - g‘.’g‘f‘g,‘g

= - Gonstructeurs de Sidecars et Cyclecars -
Chdssis démontables pour Sidecars - Capotes - Pare-brise

SI VOUS DESIREZ

un sidecar élégant, sollde, confor-
table, n'achetez pas sans avoir
consulté notrecataloguede carros=-
series et accessoires. Prix défiant

TOUTE CONCURRENCE

Envol du Calalogue sur demande
contre 0 fr. 25 en (imbre-poste.

FERNAND RICHA R[l (Successeur)

Vélo dernier modele, roulé deux
mois, Alternacycle, comptl. vit.,
garde-boue, 2 freins, peint., alum.,
guid. Trials, pneus 28, Prix a
débattre, Max Pelletier, 32, r. du
Sentier, Paris (2¢).

Blériot, stock de pitces déla-
chées origine. Berrenger, 52, r. de
FFontenelle, Rouen,

Garage particulier &t partager
i deux pour sidecar ou cyclecar,
situé rue du Ruisseau, prés de la
mairie du 18¢. S’adr, : P.-G. Char-
pentier, avocat & la Cour, 12, r.
du Poteau. (Tél. Marcadet 24-92).

Moteur D. K. W., 600 fr. G, Le-
fébure, 110, r. Danrémont.

Essieu complet, pneus neufs
p. remorqg., moto cyclecar, 165 Ir ;
cyelecar démonté cédé ou détail
ou compl. Lenoir, 26, b. de Ia
Bastille, Paris.

Cylindre et piston compl. ou
non, nfs ou occ. pour cycl, Monet-
Goyon, V. 1920, moteur Anzani,
1 me., 85/88. Ecr. : Tzand, a
Nommay (Doubs).

2 Casques T. S. F. 2.000 ohms
¢lat neul, 60 frs paire, cause achat
h. parleur. Boursiac 11, rue Téo-
dore Deck. Paris XV*

Carburateur Zénith hori
zonlal 22 %0, comme neuf, 150 [

1 Direction Defrance neuve,
vis et secteur, trés soignée, 3ral-
trapages jeu, carter alu. 160 frs
HB a Moto-Revue 5, rue Saint
Augustin.

Echanges.

Echange Iivans - Cyclemolor
1 CV 1/2, peu roulé, contre poste
T.S8.F., phono ou moto plus forte
avec soulle. Pruvot, 9, r. Collége,
Béthune,

A vendre ou ¢changer, camion-
nette Peugeot 8 HP, état neuf,
contre cyclecar ou sidecar état
neuf. Guibert, restaurateur, La-
guépie (T.-et-G.).

Echangerais ma Triumph ctre
René Gillet récente. P. Rabany,
30, r. d’Hauteville.

Echang. brevels et ecyclecar
contre Amilear, Salmson ou Moto
Sport. L. Santa. Marc, 31-90.
7 h. soir.

Vendrais ou échangerais app,
photo 13 /18, comp., 2 bob. all.
ford 4 m. 50, tuy. caoul,, 25 mm,
mag., 4 cyl.,, mono Bosch, bon
ctat, pist. auto 7.65 neuf, 600 fr,
contre moteur 3 & 4 HI” bon élat,
Lougarre, Poulaines (Indre).

Echangerais Harley side re-
visé & neul, pare-brise, amortis-
seur, ¢clairage Magondeaux av,
et arritre, le tout en tr. b. état,
contre B.B. Peugeot 3 V ou voi-
turette similaire. Blaise Rocher,
i Cerilly (Allier),

Automobilette 4 cyl.,, 6 CV,
cap., p.-br.,, lanternes, radiat.,
coupe-vent, jantes Michel garn.,
4 ch,, 2,800 [r. ou échanger. clre
petite  camionnette 300 kilos.
M. J. Dissard, 20, av. Racine,
Joinville-le-Pont (Polangis).

Bedelia 6 CV, 3 vilesses et
marche arriére, bon état marche,
1.950 fr. ou échanger. contre molo
moderne tr. basse, bon élat,
donnerait soulte. Raspaut, régie,
Bourg-Saint-Andéol (Ardéche).

Voiture De Dion 10 IIP, 1 cyl.,
parl. ¢ét,, peul [aire camionnelte
500 kil., ou échanger. contre une
5 HP Citroén. G. Lelébure, 110, r.
Danrémont. .

Quadrilette type 172, carr.
sport, écl, amort., 5 pn. uls,
700 /80, ¢état mécanique parf.,
8.000 Ir. ou échange avec soulte
contre voit. vite, Salmson, Amil-
car, sport, dern. mod. Eecr. condit,
Volatron, 17, r. de Belzunce,
Paris.

On désire acheter.

Charch_e dynamo pour mach,
Indian. Ecr. Chereau, chateau

PETITES ANNONCES XXX

Yotre IATERET est de welr
le SRAND STOCK do

le-Fleury.

Moteur électrique pour ma-
chine & coudre ; boite ou moyeu
2 vit.,, p. petite moto, ress. ou
chissis sidecar. Saussine, 10, rue
Gevelot, Sévres.

Groupe éclairage moto, compt.,
side complet avec attaches pour
moto légére, amortisseurs. IFaire
offres : Dutront, Sarras (Ar-
déche).

Une selle pour grosse molo,
bas prix. Dr Bisseri¢, Carentoir
{Morbihan).

Désirerais acheter sidecar trés
bon ¢état, modéle récent, compt.,
accessoires, biplace ou mono-
nlace, occasion réelle. Offres
huugcl. rue Marie, & Monlgeron
(S.-et-0.).

Cyclecar ou voiturette petil
prix. J. Chotard, Soubran (Cha-
rente-Inférieure). ’

Achéterais ‘I'riumph, Sun -
beam, Dr* Dubroca, Lacanau (Gi-

N

compressi

absolue.

te

=== AU COMPTANT
4 CREDIT 350 MoTOS -5t

Malson Francaise fondée ea 1000 = OATALOGUE FRANOO - Grande fabrigue do eyeles
des Missionnaires, 4 Fontenay- mm\\“\mwm“mmm

"SHN
Bovgre d'allvmaqe
Grande résistance aux plus haules

Pas d’auto-allumage. - Etanchéité

Convient o tous les moleurs

ESSAYEZ-LA

Sur demande, Bougie avec disrup-

d'occasion

- 'n"""llp
1™ Marques, garantis, depuis

ou roue arricre compléte pour
« New=-Hudsons» 5 HP. Gauthier
et Dulac, 28, r. des Armuriers,
Saint-Etienne (Loire).

Suis acheteur cycl. Bignan
ou Salmson, mod. récent. Albert,
6, r. Folie-Méricourt (11¢),

Suis acheteur Harley ou In-
dian. Francis, 3 bis, r. Dagorne.
Tél. Diderot 41-88,

Morgan Mag. eau touriste.
Rouaud, 9, r. de Vaux, Vitry-le-
Francois.

Morgan sport 1924, Réelle
occas. Sam, apr.-midi : Bronner,
r. du Président-Wilson, Leval-
lois,

Cadre d’occasion Sunbeam,
moto, 5 HP, type armée. Roger,
19, r. du Simplon (18¢).

F.N. ou Peugeot 2 cyl,, bas
prix, joindre photo. Bardon, quai
Salvette, Bergerac (Dordogne).

Moto moderne de marque 2 CV,
1 /2 environ, état de neul. Détail
et prix : Gailleniin, 24, r. de la
République, Saint-Mande,

“

N

R&O”

ons. - Pas d’encrassage. -

-- Sensibilité ralenti, --

ur “COMPAR *

ronde).

Achéte carrosserie Garnier 23
ou autre modéle sport p. chassis
Indian surbaissé, Eecr. : Chéron,
38, r. Amelot, Paris (11°).

Achéte revue Science el Savoir
faire, Péju, r. Gresset, Nanles.

Suis acheteur moto mono av,

ARAUIAEERRE AR AR

I/

47 ET 49, RUE DU maNs, COURBEVOIE (sems)
R. C. S. 208-033

Ry

Tenor ¢lectrique 6 v., démarr,
6 v,, Magondeaux 250 1, et déten-
deur, bec aceto, pompe Técalemit.
L. Doisy, 3, rue Préfecture,
Dijon.

Un moteur el boite de vitesse
* complets, B.S.A.; 1 boite de vi-
tesse Triumph. Berrenger, 16, qu.

SEARAEARRARIEAIIEER IR

78

ou sans side Terrot, Triumph ou

aultres trés bon état. Mathieu
(Léon), 13, cours Victor-Hugo,
Le Puy.

Suis acheteur side pour In-
dian, Eer. : Cochinal, 9, r. Du-

“ INDIAN & HARLEY " ama'si G Pix’sus domane
PR I L T e

DELRIEU, Limagne-Aurillac (Cantal)

préférence Gnome et Rhone. Off,

et prix : I. Vermuyse, 27, r. Des-
cartes, Paris (5°%).
Morgan mdéme mauvais élat

de la Bourse, Rouen,
Moto 4 ou 5 CV, mod, récent,
Indiques les pidees qui vous inléressent

Meyer, 7, r. Andrieux, Reims,

panloup, Orléans,
Cherchons moyeu «Astrong» === —
L LT LU UL

Porte-Bagages faisant siége pour INDIAN
IN DIAN des Stocks, Suspension T. P pour roue de side Indian

Toutes Piéces d'origine INDIAN & HARLEY
TUREL et PUGNET, 9, place Saint-Clair, LYON

BN e PR

PR

CYCLECARS

MOTOS

G. CAVANIET

Téléph, : FLEURUS 00-23 50, rue de Rennes
Sidecar BURBERRY
AGENCE AIGLON et LE GRIMPEUR
REPARATION GARAGE

R.C, B, 176.143

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATIONS

0 . m
« MACHINES a ECRIRE ¢
=  de toutes Marques, Neuves et Occasion g
®  RAPID-OFFICE (VveA.Peltier) &
o 68, rue de Richelieu, 68, PARIS &

EOCR T TR LR UL LU LTI llllIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllll!lllllllllll!l'

INVENTEURS uenaGue

envoyé gratls et franco par I'Ingénieur-Conseil ;
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Mart.m,ﬁB- PBI;LB“"'A
' " m v .

ST

LA REINE DESE MOTOS

GLORIOL2CV1/2 deux vitesses avec bolte de vitesses
et débrayage et kick - Elégance et robustesse incom-
parable - Un modéle 2 CV & usage de bicyclette et
de moto humme et dame - Un moddle 4 CV 1/2
bolte 3 wvitesses, débrayage et kick,
Demandez mnotice A . B.C.

Georges DAILLET const., 30, r. de la Cloche, Douai (Nord)

Nous priens nes annenclers d’dorire llalblement le Iibellé de I'snnonce
sur une feullle de format régulier 14X 21 om., de perter |'indication de Ia
rubrique et du numéro ou eile doit paraitre, sur le oein haut, ot de rece-
:hl; 10“. annence sur autant de foulllss séparées qu'elle deit paraitre

e fols.

CARROSSERIE pour SIDE-CARS, bois, téle, aluminium
Mono : depuis 240 [r. — Bi-places : 350 fr,
12 modéles - Série Luxe Catalogue contre 0,25 en timbres-poste

Ernest RICHARD, 184, Avenue de Choisy, PARIS

e
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BOUSSARD

EDITEUR-FABRICANT

Médailles

Insignes pour Sociétés
Coupes -:- Challenges

PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES

Catalogue franco

170, rue du Temple, PARIS

LT TR T T

AT

LU T T TR T O

LD T

El

Supprimez ies Chocs ¢ 12 Route

en adaptant sur la tige de selle de votre
vélo, vélomoteur ou motocyclette, un

RESSORT DE SELLE ¢ POLL”’

réglable de 40 kgs a 100 kgs

En vente exceptionnellement
au lieu de 24 fr. 20 fr.

(Port en sus)

Conditions pour commandes de plusieurs

Ecrire: MOTO0-REVUE, 3, rue Sainl-Augustin

ALLUMEUR
FOXA

REMPLACE
LABOUGIE

Demander guide d'allumage
- Franco sur demande -

19, rue Marignan - PARIS

Téléphone : Elysées 46-73

LA MOTO LEGERE DOLLAR 1'/:CV

4 temps - 2 vitesses - soupapes A culbuteur
60 km. A I'heure. Monte aisément des cOtes & 15 %,

Agents dans toute la France =

I CATALOGUE GRATUIT SUR DEMANDE I

Vente pour Paris, 815, av, de la Grande-Armée

Usines SAVAVA-DELACHANAL

3 et B, av, de la Liberté, CHARENTON (Seine)
Exposition: 85, av. de la Grande-Armée,
PARIS (Métro Maillot)

i BULLETIN D’ABONNEMENT -

+ A DECOUPER OU A REOOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE OOLLEOTION . . .

Veuillez m’abonner pour un an a partir du numéro_______

oi-foint un mandat-poste de 18 fr.
montant de mon sbonnement.

Nom le
Prénoms Signature :
Protession
‘ Adresse '

94.939 — Imp. spéciale de la « Moto-Revue ». 5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant : LACOME.

QUATRE FOIS CHAMPION DE FRANCE (catégorie 350 cmc.).
VAINQUEUR DES TOURS DE FRANCE 1922-23-23 (cat.350 ¢cme.)

PRESENTERA AU

SALON DE L’AUTOMOBILE
Salle S, Stand 10

Ses Nouveaux Modeéles @ GRAISSAGE SOUS PRESSION SEPARE
Le GRAND SUCCES de la CONSTRUCTION MODERNE

vous réservera
— e
meilleur accueil

UNE MojocyclElE MODERNE
A U PRIX MODIQUE

F. DESERT et P. de FONT-REAULX, 1 88, avenue de Neuilly, a NEUILLY-sur-SEINE

PUBLICITE GIANOLI ET VALENTIN Téléphone : Neuilly 779



L'automobilisTe
exige naturellement sur sa

Carburateur ZENI

a diffusion multiple.

g )
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