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i ECLAIRAGE

 MAGONDEAUX

DEUX SOLUTIONS PRATIQUES DU CODE DE LA ROUTE

"MODERATEUR MAGONDEAUX

PAR LA MANGUVRE DE' CE BOUTON VOUS OBTENEZ

5

UNE BONNE NOUVELLE !
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DES MAINTENANT, LA MOTOCYCLETTE 6 CV.

I.A DOYENNE DES MARQUES FRANCAISES
EST VENDUE AVEC

|12 MOIS dc CREDIT

AINSI SE REALISE LE REVE DE NOMBREUX MOTOCYCLISTES DESIREUX DE POSSE-
DER UNE MACHINE DE GRANDE MARQUE, PUISSANTE, ECONOMIQUE, SPECIALEMENT
CONSTRUITE POUR LE GRAND TOURISME SUR LES ROUTES FRANCAISES, MUNIE
DES TOUS DERNIERS PERFECTIONNEMENTS DONT L'UN DES PLUS APPRECIES EST
LE NOUVEAU CHASSIS DE SIDECAR « RENE GILLET” A SUSPENSION INTEGRALE

LE FEU DE VILLE SR T iy

LE FEU DE ROUTE (
PRIX : Cet appareil breveté permet d'éteindre les phares au croisement d'une voiture Canalisation gt poss
SO F ou dans la traversée d'une ville et de les rallumer instantanément. 11 supprime SO Francs pet (O =ty
» Francs 'emploi des lanternes. Fenctionne ave le détendeur N° 25. bl aE T SRR | el AR IR A R ISP SR R e R E
&

" CHALUMEAU A DECENTREMENT POUR PROJECTEUR TOURNANT

PAR LA MANCGEUVRE D'UN BOUTON A LA PORTEE DF LA MAIN DU CONDUCTEUR VOUS OBTENEZ
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complément des phares électriques permeftant un croisement en toute sécurité

LT R

PRIX : Ce nouveau chalumeau se livre:pour projecteur oxy-acétyléne et aéro-acétyléne 42‘;“;::;:;:‘ o DPEMANDEZ LE CATATLOGURE N°* 10 AUX
4 20O Francs DEMANDEZ LES NOTICES SPECIALES DE POSE ET DE REGLAGE Thnk oo avatere L : . 2
S e e . I Etablissements RENE GILLET & C
15 i 50 i TR
des Appare 1.ls MAG OND | A guees minutes 128, Route d'Orléans, 128 -- MONTROUGE Rl
USINES 83, boulevard Gouvion-Saint-Cyr, PARIS (17¢) SUCCURSALES ‘

| Fournisseurs de I’ Armée Francaise, de la Gendarmerie, des Sapeurs-Pompiers de Paris et de Nations Etrangéres.
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Adresse Télegraphique : MAGAI’AR-PAR!s 2.000 STOCKISTES Téléphone : WAGRAM o8-25, 95-99, 48-67
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Vous avez bésoin d’une motocyclette, A ;
donc vous avez besoin d’une c L E v E L A N D

La moto pour tous, la seule confortable, la seule ayant un passé garanlissant I'avenir.

_ Demandez le calalogue et la feuille de références des motocyclettes ** Cleveland ** adressés franco.

Le prix de la Cleveland a toujours été, et reste, indépendant du cours
du dollar, ce qui explique pourquoi la'Cleveland est la meilleur
marché en méme temps que la meilleure des motocyclettes.

Prix de la Cleveland équipée avec éclairage électr. par magnétos : Frs 4.250

CLEVELAND, Etabl: VALPIC PIECES DETACHEES D'ORIGINE

23, avenue Trudaine -:- Paris (9¢) —  SERVICE STATION —

L

TELEPHONE
TRUD 1596
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MOTOCYCLISTES ! si vous desire : "

UN APPAREIL SERIEUX ET ROBUSTE
UN ECLAIRAGE PUISSANT -.
CHOISISSHZ lese GROUPH IN' =
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Véritable mirelr Mangi. Réflootour
démentsble - Fermoture Rattrape-
Joux breveté - Fourohe arileuls
bruvetée so plagant sur toutes formes

T TR R T RVTRTORIOOAI. .. 403

DUPONT & TRAIZET, Consiructeurs, 3, Rue Tesson, PARIS , 19PZR1’£-§0 |

EN YENTE DANS TOU'HEA LES BOMNNES MAIRONS
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QUATRE FOIS CHAMPION DE FRANCE (350 cmc.)
TROIS FOIS VAINQUEUR DU TOUR DE FRANCE (350 cmc.)
DEUX FOIS VAINQUEUR DU BOL D’OR
PRENANT PLUS DE CINQUANTE PREMIERES PLACES
en course ou en tourisme dans toutes les régions
vient d'ouvrir la saison sportive par un

NOUVEAU TRIOMPHE!!!

dans la dure épreuve des “Six jours d’Hiver'" avec ses machines

- Moto D. F. R. 2 CV,
LES AVANTAGES INCONTESTABLES DU

GRAISSAGE SOUS PRESSION SEPARE

permettent un ravitaillement FACILE, PROPRE et RAPIDE et un
GRAISSAGE PARFAIT qui s’effectue par POMPE MECANIQUE
comme sur les voitures modernes
Les machines avec lesquelles D.F.R. a triomphé une fois de plus

sont du moddle commercial STRICTEMENT DE SERIE

HITHI s i

se fera un plaisir de vous envoyer le catalogue de ses motocyclettes a
GRAISSAGE SOUS PRESSION SEPARE,
A\ le grand succés de la construction moderne, sur simple demande & MM.

F. DESERT et P. de FONT-REAULX, 188, avenue de Neuilly, a NEUILLY

-

Pusticitfé GianoL: Bt VALENTIN

Mentionnez toujours Ia « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers IT1
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fumeurs

montez sur votre auto

2 . i
Iallume-cigare
electrique

“autofume

3
a boilier incandescent mobile

LR TTTEEEL LTI

SANS FIL

NI ENROULEUR
NI PASTILLE
NI ENTRETIEN

L'AUTOFUME conserve au rabac qu'il allume, tout son parfum, alors qu'un
cigarz ou une cigarette allumés a4 une allumeite ou a un briquet simprégnent
de produits chimiques acrzs et malodorants qui en gatent l'arome,

HRURRRRRRRERRRRRRERRIRARE

Il se pose sur foules les carrosseries

Prix, nickele, franco en 6 ou 12 velts.. 801 »

MAPOYET & C°
40, rue des Petits-Champs - Paris (2°)
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E =
= =
= LES SIX JOURS D’HIVER sont =
g L'occasion d'un nouveau triomphe pour les £
= vy E
= b L =2
= Carburateurs ““LONGUEMARE"" £
g Type Motocyﬁ:lcttzs et Cyclecars =
—1 e E
E VELOMOTEUR 100 CMC : =
£ 1° STerNY sur Rovin............ 993 points =
£ 20 CLecH sur Alcyonnette....... 992 » =
£ 2° BorGaT sur Rovin........... 992 » B
E 40 LemassoN sur Alcyonnette. ... 985  » _E_
£ MOTOCYCLETTES 175 CMC £
E |0 _LALQZ sSur S. I G.. S allsterelsseiel shate ]000 points E
E o VosinsurS. L Coooovonvnnenn 1000 » E
£ o Cavaner sur ‘ Le Grimpeur” 1000 » =
E 1° Marcel JoLy sur Aleyon....... 1000 1 £
£ 1° MeuNiER sur Alcyon.......... 1000 » =
= CYCLECARS 350 CMC ]
£ 1° Douesur Colombe...!....... 1000 » =
a 1° ViLrarp sur Villard.......... 1000° » g
% Concluez !!! -E:—
= G LONGUEMARE et Cie £
g 12, rue du Buisson-Saint-Louis, PARIS g
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| De Belles Motos modernes

De Fabrication soignée

[ Série DYPRSAN-

RECORDS DU MONDE
VITESSE ET CONSOMMATION

Ry
A R R R R

[

a 2 C V bloc moteur, kick starter 2 3001

s courroie ou chaine....-

L
L a 2 3 I C V super Sport Blackburne & cu,lbu-
a0 Ve

teurs, fabrication anglaise d'Yr

san, vitesse 110 & 120 kilométres a 5 900%

Blackb :
a 2 3/4 C-v- fgﬂr;a pezCklat:g?:lesa, 5 400f

L
‘ll C v Sport Blackbu’rne 4 !
L?isse:f o e mete h ()
La Moto qui a battu 3 Montlhéry

sur 10 kilom *tres, départ arrété,
les Motos 500 cmec,

Toutes ces Motos peuvent étre montées en Tan-Sad

AR AR R AR RR TR IR R

SOCIETE FRANCAISE D’YRSAN

111, quai d’ Asniéres, ASNIERES (Seine)
R. C. Seine 272.678 Tél. : Asniéres 6.34

1V Mentionnez toujours Ia ¢« MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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HARWILL

Modéle 175 cmec. _

Le succés de la motocyclette Harvill est
dii, avant tout, a la qualité de sa fabrica-
tion. D’aprés ses conceptions, elle est en
téte du progreés, le choix (e ses matériaux
et le soin tout particulier avec lequel
chaque machine est mise au point don-
nent a l'acheteur une garantie de tout
premier ordre. Elle s’impose de plus en
plus a I'amateur comme au sportsman, sa
supériorité étant maintenant démontrée
d’'une fagon indiscutabie.

Modéle 150 cmc - 2 vitesses = Débrayage ~ 2.100 fr.
Modele 175 cmc - 3 vitesses - Débrayage - 2.700 fr,

HUBER et BAILLEUL

Ingénieurs=Constructeurs (A. & M.)
43 et 45, Rue Jules-Ferry, a Bagnolet - Tél. 24

L T TR

Mentionnez toujours Ia « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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UNE CREYAISON

réparée
pour 12 centimes

— < T Com—

~N

... el volre chambre d alr présenie aulant de

- sécurité que si elle avait éié vuleanisée, ce qui

’ vous auraif colté dix fois plus cher.
Sur la route comme au garage, ufilise: les

RUSTINES

Elles vous permeltent de réparer instanta-
némeni sans dissolution, sans essence,
sans rien.

“ es Rustines ”

onl leur place dans la trousse de lout moto-
cycliste el cyclecariste prévoyant.

Un CYCLECAR de LUXE
a un prix POPULAIRE

Le trés Sport DFRSAN-

Le seul qui tient vraiment la route

Dans la dure épreuve des :

SIX JOURS D’HNIVER (50km)

A B. C. mauvaise aux grandes allures. Ll ‘ ‘ ’ , Moteur
I:: '.?5 El::pg:l quéé :r 22 fr. l’eq“lpe S I (O T T
C - D. K. W.

En vente chez tous les bons Agents
Echantillon contre 1 fr.
en timbres-poste

L. RUSTIN

sans RIEN VS l ¥/ y A IEMS. Rus du Bais
e il ’ -_m".s = CLICHY (Seine)

LULLLLLL LU LT T T T (T

| LALOZ (17) — VOISIN (18)

courant en 169 c.c. dans la catégorie 175 c.c.

arrivent tous deux 1°* ex sequo (sans pénalisation)

v
S| sans oissoLu™
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rUBLIGTE @ SwazaTs
VT T T

Sur machines rigoureusement commerciales et de série.
Les célébres moteurs D. K. W. munis du volant magnétique haute tension et du

Les premiéres i efroidi i
es p turbo ventilateur refroidissant le cylindre prouvent une fois de plus leus supériorité.

Boites de vitesses frangaises

3 Années d’Expériences

construites en grandes séries

Le type ‘‘Sport ™
3 C.V, 2 vites-
ses, kick-starter,

Les Etablissements C. PICARD
26, rue Carnot, & Courbevoie (Seine)
SPECIALISTES
ne construisent que des hoites de vitesses
et vous offrent le type qu’il vous faut.

2.330

francs

avec volant ma-

" : : nétique et tur-
11 réunit 1 s s luti 5s modernes de gnetiq

I'aut m bil: ; Suspsisim sur rou s
indéperdart s, Frcins avart, Bl c
m: teur Ruby, 3 Vit ss s, Marche
A.R., Direction irri viersible, Roucs
710-90 int rchargcablss.

PRIX : 9.650 Fr. et 10.300 Fr.

Remises intéressantes aux Agents
Contrats d’exclusivité

bo ventilateur.

D>

Rendemenl supérieur
Douceur incomparable

e = L C > ‘
176, boul. Voltaire 8 ASNIERES (Seine)

ELLLULLELULDLRE LR ELLEE LU UL LD LR O R T T

Pneus ¢ Dunlip "

A A A A dr i ddizzzzzzz77z77z7zzz 77z
77 i

\Cnrhurn!onr “Longuemare "

& Types: 2 et 4 vitesses

RULLERRRRRERELEELTTE

I

SOCIETE FRA"CA'SE D’YRSAN
111, quai d’Asniéres, ASNIERES (Seine)

R. C. Seine 272.678 TélL @ Asnicres 6-34 .
E . et nos conditions spéciales pour PAIEMENT EN 13 MOIS

Vi Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en éerivant aux annonciers

i 'Demandez Notice et
i ,:':::zz;;;zf":" 4 Devis

Sur demande nous adressons gratuitement notre Catalogue général Illustré

%

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en égrivant aux annonciers VII




Par sa constructiomn
Paxr soxn conforxt
Par son elégance .
Par sa regularite
PAar son Prix

LA MARQUE DE QUALITE‘.

La Voituretle A.S. & 4 cylindres & culbuteurs posséde les freins sur les quatre roues (Brevets A.8.)
et 4 ressorts entiers. Elle n’a qu’une consommation de 6 litres aux 100 km. et permet d’atteindre
une vitesse de 110 km.-heure. (’est la voiturette qui a remporté un franc succés au Bol d’Or 1924
parcourant en 24 heures, avec un moleur 1100 cc. plus de 1413 km. & une moyenne commerciale

horaire de plus de 60 kilométres.

AGENTS...

Types Grand Sport A.S. @ 12 soupapes; Cabriolet 4. S., modéles @ 3 et-4 places confortables.

ASSUREZ-VOUS [MMEDIATEMENT L'AGENCE

Usines : Construction d Automohlles A.S., 14, ru¢ Lucien-Janin, La Garenne- Colombes -:- LaTGézI;?'pe:?\sz34

T e e T T T T T T TR TR R T

T e T R T T
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VIII

LUCIEN PSALTY

50, rue Brunel, PARIS (17c

S Telcphone:' WAGRAM 24-26 - - -

VEND LES PLUS BELLES MOTOS DU MARCHE

ANGILAISE
ROVER, 3 HP, a partir de 4.500 francs
SR e MONET-GOYON, & partirde  2.545

THER. MATCHLESS, d partir de 3500 fr. | D'YRSAN, a partiv de 2.300
HARLEY RE VISEES

FRANCAISE
O.R.ILAL,,

a partir de 3.990 francs

"

OCCASIONS DE TOUTES MARQUES GARANTIES

SIDES-CAR depuis 1.000 Francs — CARROSSERIE seule depuis 350 Francs
ACCESSOIRES ET PIECES DETACHEES — LIVRAISON IMMEDIATE
VENTE A CREDIT :

AGENTS DEMANDES CATALOGUE FRANCO

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

R. C. 5.

224,318

T T T TR

AT TR TR

Pour tout ce qui est

MOTOCYCLETTES

HARLEY-AvIDSON

SIDZ-CARS

Til.: WAG. 99-13

Maison BECKER

AGENCE PARISIENNE

183, Boulevard Pereire
(angle de la rue Bayen)

PARIS (xvi1)

CYCLECARS
I

VOITURETTES
i

Ce livre a été écrit... pour vous!

ke Wade-[Meeum du Motoeyeliste

Traité pratique sur le vélomoteur, la moto,
le sidecar, par C. Lacome et H.P. Borestroke.

THEORIE - CONDUITE - ENTRETIEN

Ce qu’'on peut demander A une motocy-
clette - Le moteur & 4 tempg - Le moteur 4
2 temps (théorie et fonc-
txonnement, entretlen, ré-
gla e, mise au omt ete...
alumaga, th de Ia
éto, pratxq'ue, entretien,
ges, les embrayages, les
transmissions, leur entretien,
le graissage. Sur la roufe, com-
ment apprendre a monter en
moto - Stilité du sidecar, ré-
glage et montage - Formules
ﬁur calculer la puissance; la
otocyclette d’occasion, - Régle-
ments de Police.

Les motos américaines - Conseils
aux Indianistes et Harlelstes -
vélomoteur.

En venis a:
MOTO -REVUE
PRIX : 8 fr.

“Faaneo recommandéd contre versement
de B fr. & notre sompte de ehiquas
postaux : 20.787.

R T TR Ty ememmy

fiews £ LETIAITRE er GERARD

GODDEFROY SCRIECK, Successeur
— 5 Sl

Nous transformons tous mo-
teurs 2 témps 2 3, 4 Cy]indres
et mettons des moteurs 4 cy-~
lindres 4 temps, en 750 cmc
pour cyclecars; 900cmc pour
voiturettes 3 places; 1100 cme &
culbuteurs pour voitures4 places

Piéces détachées pecur
moteurs BENJAMIN, Lire
vaco, Darita, Tom-Pouck.
Achat tous modeles de
BEnjaMIN 4 cylindres.
| 1, rue Nieuport - SURESNES
| Téléphone : Suresnes 8 (Seine)
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IMPORTANT STOCK de toutes piéces détachées pour Motos
provenant des Camps Américains

de MONTOIRE et de SAINT-SULPICE

INDIAN

Spécialité de réalésage de CYLINDRES INDIAN et HARLEY rayés ou ovalisés
avec fourniture de pistons, axes et segments. — Prix par cylindre : 90 fr.

Cata'ogue des Piéces INDIAN franco sur demande
Demandez notre liste avec Prix des Piéces CLEVEIL. A NI, type armée

ou d'occasion, méme 4 crédit

26, rue Vallier, LEVALLOIS-PFRAFT

(Porte Champerret) TELEPHONE : 1-74
Adres. télégr, Valpeyrol-Levallois-Perret.

ET™ PEYROL et C*

L O L O O O O T T

%

Motos INIDIAN neuves, garanties S mois

> )

Nous reprenons en compte des Motos

: : : ® 20
Agence Citroén sty ds

~)

N

ANTICALAMINE
ARNOLD

Ce produit chassz la cala-
min2 de cylindres et décolle les
segments a la fois. Il n= décolle
pas la calamine en morceaux,

LA FRANCE

10, rue Chevreul - PARIS (XI°)

CLCULELLECCT DT DR R RRERLECLLELTELL LR R R LT LT LTI LA A R R TEETE LTI TE T

| RV PRTCERTI .

mais il la décompose, de fagon

COUPE DE L,ARMISTICE que la poudre de carbone est
2 e libéré= et sort par l'échappe-
ment

Prix : [5frs le Flacon

LR LT TR T

PINNEY, Gagnant du Tour de France,
Paris-Nice et 6 Jours d’Hiver

COURSE DE COTE
DE GOMETZ-LE-CHATEL

Se
SIX JOURS D’HIVER
2 Machines engagées

2 Machines a D’arrivée
. 100 cmc et 125 eme

moteur élait complélement nettoyé.

conlents que moi.”

I’Accessoire Industriel et Chevalier ¢t Raynaud.

Etablissement ARNOLD
23, Rue Cousin, CLICHY

S /)

T8 ,,;I
ar

|

.

Eerit : ¢ Je me suis servi de volre ANTICALAMINE ARNOLD
pour nelloyer mon moleur, et je suis plus que confen! du résul-
tal. Mon mot-ur élait trés encrassé lorsque je vous ai demandé
de volre ANTICALAMINE., Mon moleur a cessé de cogner
aussitt aprés Uemploi, el aprés avoir roulé 1oo kilomiéires le

J'ai recommandé ce produil & mes amis qui sonl fous aussi

En vente chez tous les Garagistes. Tout pour ’Auto.

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers
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Le Catalogue
1925 de

MOTOS

Vi ent de Paraitre

10 Nouveaux
Modéles
payables en

13 Mois |

Enyoyez votre adresse, il
oous dera enyoyé franco.

Etablissements Charles GERALD

74, rue du Commerce
PARTS Tél : Ségur 88-32

Publicité G. Sweerts, IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllllIIIIllllIIIIIIIII!IIIIIIIIIIII‘IIIIII 3
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Demandez le Catalogue “‘Cycles Charles Gérald”

LTI
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MA

Le Carburaleuar
des Records !!!

N'A PLUS
i6 GONGURRENT !

Toule Moto moderne est
munie du “AMAC ”.

Catalogue et noti‘e franco sur

deman le aux

Et* R. MUNRO, 198, Bd Pereire, PARIS

Y ULTIMA

1908
E. BILLION, Construclewr
24.26, Rue du Commandant-Faurax - LYON
Téléphone : Vaudrey 2-04

: LES
.;tﬂ MODELES MOINS
oteur 4 temps
3 1/4 HP. _ & CHERS

AGENTS REGIONAUX

HENRIET, 174, rue de Vaugirard - Paris (15°)
SAUBADE, 82, rue de Bégles - Bororaux
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nict

SARACI. 10, rue de Village - MARSEILLE

MARCEL H E N Rl ET

CONSTRUCTEUR DU SIDE-CAR “LE FLOTTEUR”

Agence exclusive pour la
Seine des motocyclettes

ULTIMA

- DE LYON

'HARLEY-DAVIDSON :: ::
RENE GILLET :: :: i :
GNOME ET RHONE :
MONET ET GOYON
PEUGEOT — D.S. ::
GRIFFON — D.F.R.:: @
LE GRIMPEUR
MOTOBECANE :: = :: =

174, v, deVangirard, Paris (I5°)
— Téléphone : Ségur 89-32 —

Vend avec 13 & 16 mois de crédit

— DIRECTEMENT DU VENDEUR A L'ACHETEUR —
SATNS AUCTUN INTERMEDIAIRE

ier VERSEMENT: 10 POUR 100
A A

L’éclairage
électrique
sur volre molo 2 temps

_ sans piles, sans accus, sans alternateut.

permet, grie a un dispositif

LE PHARE COLlN spécial breveté, d'utilizer le

courant primaire de la magnéto pour 1'éclairage de la moto. Ce

dispositi#3 garanti 2 ans est indéréglable et ne nuit nullement a

Pétincelle ni & la magnéto, au contrai-e il évite & celle-ci de se

détériorer aux allures rapides. Le PHARE COLIN fournit une
lumiére blan-he d'une puissan:e extraordinaire.

Phare de 100 % aluminium poli ou 1 6 0
émaillé, interrupteur sur le phare FR.
Porte Phare : 12 Fr.
PREMIERS PRIX

R e@ IN Ex-spécialiste des firmes
@ L BOSCH et SIMMS

46", rye d'Asniéres = La Garenne-Colombes (Seine)

REPARATIONS DE MAGNETOS
ET EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

TRAVAUX EXECUTES AVEC PRIX DEFIANT
8OINS ET GARANTIS TOUTE CONCURRENCE

R, 0. Seine 111.900

XII . Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

ROUES

MOVIBL R

RB F s
ABILLESerAROULEAUX
PALIERS . TRANSMISSIONS, BILLES &%%5

CAM /5 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE PAF S :

ST

Rue d Issy,

Universel

Type CONFORT

Demandez Catalegue avec son Manuel de Deéepannage.

B

Mentionnez toujours Ia « MOTO REVUE » en éerivant aux annoncierg X111
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a4 BILLANCOJRT (Seine)

PROUVENT leurs qualités par leurs SUGCCES
PARIS-NICE - SIX JOURS DE ““ WOTO-REVUE - PARIS-LES PYRENEES-PARIS, ETC.

1.528 francs :&8:

Type
Mignonnette

v
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Voyagez rapidement et économiquement

sur une MOTOCYCLETTE

A chacun son Auto

S’ﬂ est des automobiles cofteuses par leur prix d’achat, leur consommation et leur entretien, il existe

ausal des voiturettes robustes, économiques et confortables. Leur conduite est aisée, leur entretien
facile. De village & village, de chiteau & chAteau, il vous faut une auto pour visiter votre clientdle. Vous
regagnerez rapidement le prix d’aehaté.})ar les économies de temps, de fatigue et d'argent qu'il en résultera.

@ SOUPLE!

Au point que les routss

Fixez votre cholx sur une marque 4 votre convenance, mais
n'achetez qu'aprés avoir consulté la plus importante maison de vente d'autos : la
9, rue du Louvre Paris (1°)

CENTRALISATION AUTOMOBILE DE PARIS :: Louvio 21-33 ot 20-43

les plus défoncées sem-

qul vous livrera Ia voiture qu'il vous faut, DOCUMENTEZ-VOUS GRATUITEMENT

blent des billards . . .
. neuve ou d’occasion mdﬂf.éremment > en demandant & la Centralisation Automobile l'envoi franco:
au comptant avec des prix avantageux N Fl.tdeéia__ Esste de tous ses véhicules d’occasion entidre-
s 5 o ment revis H
ou avec 12, 18 et 24 ll‘lOlSJ;de crédit | T 2. du catalogue des cyclecars Villard vendus comptant
ou a terme 4 4.950 fr.
C.V (175 cc.) l TR
2 temps | f

1 vit. débr, kick 2350
2 vit, Tour. 2700
2 vit. Sport. 2950

B. 195. SIEGE A RESSORTS

Garniture en maro- incompa‘able comme souplesse
quin superfin sur et tres avantageuse comme prix.
armature forméede
lames souples et de

ressorts 4 boudins. . . _A
Ressorts arriére I-E“‘Is HAHHASEBNE

de grand diamétre,

Cadres ouverts
2 C.V. 2 vit. 2750
3C.V. 2 vit. 3425
3 C.V. 3 vit. 3175

2 rue de Bracue : i 3 :
PARIS H == iy
Congessionnaire de J. B BROOKS et Ge Ltd, Birmingham C.V. (250 £ ' 5 |
.V, : . : A i er
2 temp:C) ) 4.950 2 [Course de céte de Gometz-le-Chatel. Catégorie 350 i ier bl

2 vit. Tour. 3300
avee pare-jambes 3375

VOTRE INTERET !!!

QT TP

La REINE

du marché
par sa SOLIDITE

et sa parfaite
tenue de la route

EST DE LIRE :

SRR nnnnnmn—n"m

D.S. 500...
TOURISTE

VITESSE f :
100 kil. & I'heure

C.V.(250 cc.)
2 temps
3 vit. Sport Luxe 3700

C.V.(350cc.)
4 temps

3 vit: Tour, 4350
3 vit. Sport 4375

MOTEUR D. S. entiérement sur galets, boite 3 vitesses, transmission par chaine,
fourche extra renforcés, pneus de 700 x BO. porte-bagage et sacoche.

PRIX : &Z.ZO O Francs

Etablissements MALTERRE Freres, 13, me Bicomes, AR (122
LE PLUS ENORME STOCK ET LA PLUS FORTE ORGJNISA TION DE PIECES POUR MOTOS HARLEY ET INDIAN

Suspension de sidecar anti-choc Benoit. — Nouveau porte-bagage supprimant le tan-sad pour Indian.
Amortisseur spécial de fourche évitant I'accident en cas de rupture de celle-ci pour Harley. — STOCKISTES
SPECIALIS DANS TOUTES LES REGIONS — INDIPAN LUXE REVISEES GARANTIES 6 MOIS

A 13,“'& Bisnurnet, PARIS (] 28) (Basﬂ"a) B e 3, Rue Villebois-Mareuil (VINCENNES)

¢t au Camp de Verneuil
R. C. 8. 153,946

3 REVUE MENSUELLE ILLUSTREE ET PRATIQUE

C.V.(350cc.)

4 temps
vit, Super-Sport 4975

Supplément pour
graissage méca”
nique.. ... 125

* Editée par * MOTO-REVUE
5, rue Saint-Augustin, Paris (2*) : Port el emballage en ans

Catalogue franco sur demande

ABONNEMENTS { guicectaunis, % viméros 12 fr. . ETABLISSEMENTS TERROT

Union postale, 12 numéres... 45 fr. 2
Chéques postauz : Paris 675.13 : Société an;nym. ﬁcaﬂlcaplt;: de 7.;00.00033 frar.I cso o i
A = — G B : s
BULLETIN D'’ABONNEMENT A LA [DERNIERE PAGE DU FASCICULE Viva e IEDE AGZNOTS Eaﬁn;:HANcE sk Ulh:i mmufl‘f'sro::-:’;s MALTERMOTOS -PARIS
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Si vous circulez, en vélo, en vélomoteur motocyclette. su:Iecar cyclecar
et méme avec une voiturette de 12 CV...

== Soyez aussi Prudent QUE PREVOYANT |

..~ En adhérant dés aujourd’hui aux assurances 4 ccntrat Individuel dont « MOTO-REVUE » falt bénéficier tcus ses
dbonnésy et 4 dés TAUX INCROYABLES. \ .
C'est alnsi que pour uns PRIME ANNUELLE des plus rédultes, vous avez une assurance vous garantlssant conlra | !
les accidents corporcis el les dégits matériels que vous pourriez causer aux tiers Jusgu’a une somme de |

100.000 a2 200.000 francs

au llsu de payer des primes de 200 a 500 francs pour obtenir cette méme
garantie, vous palersz par exemple 43 francs pour une moto de 2 CV, et
progressivement selon la force de votre véhicule Jusqu'd 122 francs pour une
voiture de 12 C.V.

Mous avons aussl, & des conditions similaires, des Assurances INDIVIDUELLES,
VOL, INCENDIE- et enfin la D. A, 8.

a tous usagers de

Robbialac Email pour la remise 2
§' a neuf des Cycles, Motos et Autos

Damandez une nomenclature des assurances

S

a MOTO-REVUE
5, rue Saint-Augustin, 5 - PARIS

7
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VIENT DE PARAITRE

Sl VOlus aunez le cyclecat et la voiture legere R TR S
‘pour vous 1n1t1er S OAE

pour wvous perfectxonner. Sy

i v olLS clevez ]ire' le

MANUEL PRATIQUE

Le Cyclecar
“la Voiturette Legere

s ' o

COUPON
GRATUIT

Veuillez m'adresser, gratis et
franco,un exemplaire dela Notice
ROBBIALAC “Comment re-
peindreé... . (indiquer jci
Cycle, Moto ou Aulomubllel.-lnsl
quedeuxdecalqnesROBBi AC
de la lettre.......pour application
sur mon véhicule aprés réfection
au ROBBIALAC

DEPT. No. 1a SOCIETE
ANONYME ROBBIALAC

42, Rue de Sevres,
Boulogne-sur-Seine

Nom,

Adresse.

Dept

ROBBIALAC est vendu
par tous les bons acces:
soivistes, en noir el en
coulenrs.

INSISTEZ SUR LE NOM
“ROBBIALAC" QUI, SEUL:
VOUS GARANTIT UNE
SATISFACTION ABSOLUE
|

Aves ton rmrs sous la main

RIE‘.N n'est plus aisé que
de repeindre un Cycle,
une Motocyclette ou une
Automobile au moyen du
Robbialac. Cet émail facile
a étendre s'arrondit parfaite-
ment et fournit en séchant
une surface de toute beauté,
d'un brillant éclatantetd'une
fixité de nuance parfaite.

‘Tout Cycliste, Motocycliste

ou propriétaire de Voature
désireux de donner i son

véhicule I'éclat &tincelant du

fini Robbialac peut de plus
obtenir de superbes dé-
calques de la lettre initiale
de son nom, destinés & 8tre
appliqués au tube de direc-
tion des cycles et motos, ou

RO

B

LWL T 0L 0 Y 0, 0 O ey AL A N J0Y TN TiA

BIALAC

aux portes des automobiles;
aprés peinture au Robbialac.

Pour la réfection de votre
engin au Robbialac, vous .
pouvez obtenir gratis et
franco, sur simple demandc,‘
ces décalques qui réhaus-
seront le cachet élégant de
votre véhicule, de méme
qu'un exemplaire de I'une ou
I'autre des notices Robbialac
*CommentémaillerunCycle
ou une Moto,” ‘“Comment
remettre aneuf une Voiture.”
11 vous suffira de remplir
le coupon ci-contre pour
recevoir un jeude deca!ques .
Robbialac, 1a notice désirée
et une carte montrant les
principales nuances de la

_riche gamme de ses coloris.!

=
[ |
i
=
s
H

[ i

(e S 17 117 T M

3y

une petite boite de Robhialac
pouy vetouchev les erafiures.

DEPT. No. la SOCIETE ANONYME ROBBIALAC
42, RUE DE SEVRES* . *BOULOGNE-SUR-SEINE*

Prix : 10 francs

Edité par M@T@ REVUE, .

5, Rue Saint-AugusLin. Paris

FRANCO RECOMMANDE POUR 11 fr. 15
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pneu PERSAN

‘ANTI-B

s'impose

qualités

(HETNDIA RUBBER EUHI PEIII?III & TElEBliM'iI WORKS (° Lit

Usines st Direction Générale 4 PERSAN (S -et-0)
Aaison de Vente pour PARIS: 31, ROE LA B.ETIE 1

SUCCURSALES
wr0N, MARSRILLE, BoapEAUX, LI.LE,NANCY, ToOULOUSE, NANTE

SSY-J o JS—
MOTOS INDIAN

O UL LTI LE LT LS NEUVES !I!ﬂl‘El!!

MODELE 7/9 HP avec side-car (émail rouge)

disponibles de suite

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES

PIECES DETACHEES POUR INDIAN ET HARLEY

PNEUS 2§53 ~ TROUSSES A OUTILS INDIAN |
REALESAGE DE CYLINDRES

Catalogues sur demande

Etablissements FILLIAT & SUREAU
22, rue Victor-Hugo - LEVALLOIS - (Seine)

Téléphone : LEVALLOIS 627

(La Maison qui ne bluffe pas)

LA MAR|QUE AU PALMARES DEJA CHARGE
GAGNE POUR LA DEUXIEME FOIS CONSECUTIVE

la Coupe Challenge des SIX JOURS DHIVER

REMPORTANT AINSI UNE VICTOIRE DEFINITIVE

qui s’ajoute aux nombreux succés de la 175 cc.
gagnante du Tour de France, Paris-Nice, Paris-les-Pyrénées-Paris, etc.

LLLEERLLI SR SRR ERELLIEL LRI R L)

Notice MR franco sur demande

Société Anonyme des Etablissements ROVIN, 132, rue de Silly
BOULOGNE-SUR-SEINE

-

350 et 500 cmc
TOURISME ET SUPERSPORT

s o g

Maison SAROLEA, Soc. Anonyme

HERSTAL (Belgique)

AVANCE G D 175

la plus puissante, la plus moderne
MACHINE FRANCAISE

Son merveilleux Bloc-Moteur 4 temps, & culbuteurs’
enfermés. — Embrayage breveté. — 2 vitesses.
Kick Starter. — Graissage par barbotage. —
Marche-pieds wagon permettant des bavolets. —
Deuyx freins sur moyeux systéme auto.

UN MOTEUR D’AUTO APPLIQUE A LA MOTO

NERACAR rvoitured 2 roues

31, rue Poussin, 3| — PARIS

Téléph. : AUTEUIL 02-86

BOUGIE Sl

XVIIIT % Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

R. C Seine 208033

“SHIN K&

munie d’un
disrupteur
« Compar "

PRIX Frs 1< 1§

ST DE o

2RIX Frs. 10. »

47 et 49, Rue du Mans, COURBEVOIE (Seine)

Mentlonnez toujours ia « MOTO REVUE » en éorivant aux annonciers. XX



TRELZIEME ANNEE. — Ne 167 . 1er MARS 1925

L
N
REDACTION, ADMINISTRATION | | §-
SERVICES DE LA PUBLICITE & \

N i
R N ST\ sPoRT &
B, Rue Saint-Augustin, 5 § % \\§ \§ %\\\ \§ et

LA VICTOIRE DE LA CONSTRUCTION
EN GRANDE SERIE :

MONET & (OYON
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PARIS (pres delaBourse) 2° Arr,

TELEPHONE &
it ligne : GENTRAL 03-81 at . .
2 ligne : CENTRAL 68-32 > \W‘ W\Q W '\\§‘w Nl Y \\\“
| . Compte Chéques Postaux BEVUE BI'MENSUELLF § \S\\\\ %\\\\' % \§ § § \ N
)

N° 29-7 : NS \ \
37 ILLUSTREE %\\ ﬂm \Q\\\ \\\\%\\\\\\@

& TECHNIQUE A\
ABONNEMENTS
. France et Colonies. ....... 18 fr. o o 4 i
B A I S S E N T L E U R S P R I X \ o C T et Vélomoteurs, Motocyclettes, Cyclecars, Voiturettes

\ ABONNEMENT D’ESSAI P ar

i | e R O R T SR 10 fr. M. GRIMAUD,O.LQ ARAISSANT DU 4" AU 5 & DU 415 AU 20 DE CHAQUE MOIS

3 ‘ (12 fr. pour V!Unlon Fastale) st Toutes tl , ohég et dats, dolvent &tre libellés
ET DONNENT DE NOUVEAUX AVANTAGES A LEURS CLIENTS f C. LACOME “ MOTO-REVUE *, 6, rue Saint-Augustin, Parls.
| Rédacteur en chef Il ne sera répondu qu’aux lettres contenant un timbre pour la réponse).
i A
Les Modéles 2 CV Tourisme, Sport et Dame sont livrés avec |

e,
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E
=
E pneus Wolber-Cord, réservoirs contenant 6 litres, sacoches agran- ’
£ dies et nickelées, fourches plus larges permettant 1'emploi des SOMMAIRE I oL Ly Lindré
E 1 > es cylinarees.
= pneus de 65, selles surbaissées, porte-bagages allongés, biellettes Ne 167 a question 34
= ’
= de fourches réglables. | [t MARS 1925 :
:"—:: ERSPO b S TR semble qu'en France et plus encore en Angleterre, on peut constater une ten-
— ® . - 2
) dance & accroitre les cylindrées. Chez nous, le vélomoteur de 100 cme. bat en retraite
E La SUP RT 1 75 cmc., gagnante des grands prlx Editorial : La question 79 devant la motocyclette de 175 cme. En Angleterre, on assiste a une Uériir'z_'ﬁle résur-
= est vendue 2.995 francs : 1 1defhr§§1i'qnﬁ'eﬁi 1a Qum- rection de la moto de 500 ¢me., alors qu'il y a un an, on aurait été porté a croire
= “zane, par CALAMINE .... 80 que la 350 était capable de la supplanter et comme machine de vilesse el comme
= s ' L’Evolution de la motocy- machine & double usage, poyr le solo et le sidecar. Comment expliquer ce revirement 2
E Les 3 CV et 4 CV Tourlsme sont offertes a 3.250 ¢t 3.450 fr. LaCISIt-E%reI;EgoEE(?:;nﬁlz(;t'o"c:y- o La cause en est tout d'abord aux exigences de la clientéle. Il est presque fatal
g 023%1;95 19;{; Frzll\nlce ]‘)de que lorsqu’on a eu pour ses débuts une machine de faible puissance, on est au bout de
= s : . A RIS i 1! blasé sur les résuliats qu'elle d On trouve qu'elle ne va pas assez
= =1 AR S o e 83 quelque temps blasé sur les résultats qu’elle donne. On q
= Les 3 CV et 4 Cv gl‘. TOUl‘lsme luxe, coutant 3.500 ¢t 3.700 fr. Pourquei cette  animosité vite, qu'elle n’avale pas assez all. grement les cites. On voudrait de plus gros pneus,
= T \ ' 7 s _contre le deux-temps 83 une selle plus rembourrée. On devient de plus en plus exigeant. Quand bien méme elle
= comportent une fourche élastique & doubles ressorts verticaux et horizontaux, E?nsm_ls aux uluihﬁglit?sp;. 84 e T e o st s S afnsd le tosueliste
= . z e : hironique du  deux-te ks 20 ) : e
= amortlsse'urs reglalfles, pneus V0_1t“l'¢5 650 x 65, portt::—bagaga renfor_cés per- Le moteur Wardill ..... 85 qui est la plupart du temps un sporisman passe-t-il par degrés de la moto miniature
= mettant I'emploi d'un second sige, selle Terry, graissage Técalémit, cadre ]P;? _Jc%tsladimllgés i gg 5 I groais maching. roside ol pudssante. 1Ty aniv 16 marché des matos qui débigssen
= prévu pour l'adaptation d'un sidecar. La circulation & Paris .... 86 Je 150. Au prix nécessairement trés élevé auquel elles sont vendues, elles frouvent
= }“Cntr?{'ie? i(?s I’appareilla- 37 de nombreux clients et il est permis de croire que si elles éiaient meilleur marché, elles
= ge electrique ........... ; s i : .
£ Chronique de T, 8. F. .... 88 se vendraieni en énormes quantités. Aussi presque fatalement assistons-nous au
= Le CYCLECAR 4 CV’ est vendu 5.500 francs H (U“e Toute l?et,i[}?t thJiture., phénoméne suivant. * l'indusirie met sur le marché des machines peu puissantes @ un
£ OLROEINON SiHec] o (00 ix frés modéré. Séduil le prix el sachant au surplus que ces petites machines
= : . ‘ ‘ L D TR 89 prix irés modéré. Séduils par le prix el sachan rplus q :
= MONET & GOYON livrent également des Sidecars grand l_uxe aux prix suivants : Quelques pannes bizarres.. 90 sont maniables et économiques, qu'elles sont capables d'assurer les services qu'on sera
= Tourisme. . . . 1.600 fr. — Supel‘sporf N e 2.500 fr ]‘,in:l’égt suz Tes pueimatis 90 appelé & leur demander, de nombreux néophytes viennent a la moto et achétent ces
= i (‘,eq qui détermine la cala- machines qui répondent fort bien & leurs aspirations el @ leurs besoins. Mais au bout
= mine ..... LR 90 de quelque temps, familiarisés avec la molocyclette, ils révent d'une machine plus
= - A Lezsaitilfv%anutxelzuveeai 33&2: rapide et plus puissante, et dés que leurs finances le leur permettent, ils en font
= : Pl i? : s o temps et une jante dé- I"acquisition. Chague pas en avant fait par la machine légére est suivi d'une nouvelle
'8 ON ET GOYON’ lngenle“rs-conSI‘rllCteurs = Lmontglt?;gyc.l.t'tlc.s Vs g; vogue des types de plus forte cylindrée. Ajoutons que le propriétaire d'une molo
=3 = es m e i . i
E i ™A ' T ; = LAutofume  .....coneee-- 92 légére lui demande au bout de quelque temps des efforts pour lesquels elle n'est pas
= 57, rue du Pavillon, co E Conselis aux mouveaux au- 03 normalement faite. Elle aura besoin pour y résister de soins constants. A égalité de
= S Ec%;);rsmb‘:.h-s.t‘e-s_ e LT e services, une mo fo dé plus forte cylindrée sera moins exigeante, puisque U'effort
= Agences dans tous les centres importants et & PARIS, 6, rue de Moscou, 6 = Les machines qui se sont anormal pour unc pelite machine sera parfaitement normal pour elle.
f-""‘--: y E fll’?ﬂif:: S .Sm: daars 96 Voila, croyons-nous, tes raisons qui oni causé cet accroissement des cylindrées.
E S Le Sport de la Quinzaine. 97 Il ne signifie nullement que les petites motos soient insuffisantes, mats simplement
TR LT TR T T O T T T T T THEN Petites Annonces. que leurs propriétaires, saisis de la griserie de la vitesse, deviennent bientét trop
XX Mentionnez toujours ia ¢ MOTO REVUE » en dorivant aux annonclers exigeants.
' i



Quelques villexions sur les choses du jour

par CALAMINE

LE graissage mécanique par pompe est une excellente
chose, mais & condition qu’onsoitstrqu’il fonctionne.
11 faut en effet que le motocycliste soit averti de son
arrét autrement que par un commencement de grippage
du moteur.” Nous ressentons dans le cas contraire une
sorte d’anxiété ; cela vient peut-étre de ce que pendant
un si grand nombre d’années nous avons dii nous servir
de la vieille pompe a main.
= <

LA suspension arriére est une chose dont on ne parle
plus gueére. Il faut reconnaitre qu’avec les nouvelles

selles 4 cadre & ressort et aussi avec les pnenmatiques de -

forte section on a tout le confort désirable, Il n’y a done

rien 4 regretter.
<> -~

L A roue a ravons est la plus résistante et la plus légére.
La roue a voile plein est merveilleusement facile &
nettoyer, ce qui est loin d’¢tre le cas de la roue a4 rayons.
11 y a bien les flasques, mais indépendamment des ris-
ques qu’elles font eourir, lorsqu’un vent violent souffle
de co6ié, elles cisaillent fréquemment les rayons et en
tout cas ne permettent pas 'de s’apercevoir a temps des
ruptures de rayons, Elles ne sont pas non plus pour fa-
ciliter le montage des pneumatiques. Le probléme de la
roue est donc loin d’étre simple. Peut-étre la roue en acier
embouti du genre de la Sankey, serait-elle la plus pra-
tique, mais son aspect serait quelque peu ‘étrange. Nos
lecteurs se rappellent peut-éfre une machine américaine,
la Militor qui était ainsi équipée de roues de ce type. Mais
les questions d'esthétique ne sont pas de celles aux-
quelles il faut s’arréter et se raménent souvent 4 une
simple habitude.

L=

S 1 Pon faisait un referendum pour savoir quelle est la

plus belle moto actuelle, on verrait bien que les
gouits, méme ceux de personnes compétentes, sont extré-
mement différents. Si je disais mon gofit personnel plus
‘d'un de nos lecteurs serait plutdt surpris. Des goflits et des
couleurs il ne faut pas discuter. I1 y a d’abord une mode
en mécanique, mais elle est plus logique que autre.

- e

CELA fait du bien de voir un record aussi convoité que
celui de ’heure 'dans la catégorie 500 cme. battu
par un Frangais sur une machine entiérement francgaise
et de construction et de conception, Naturellement un de
nos confréres anglais, en passant en revue les événements
motocyclistes importants de 1’année, se garde bien d’en

parler,
= o

ESPRIT sportif. Un concurrent dans un handicap dis-

puté sur 250 kil. devait prendre le départ sur une
172 eme. et recevait 2 h. 20 minutes. Deux jours avant le
handicap il prend livraison de sa machine et s’apergoit
que ce nouveau modéle est plus rapide que le précédent
sur les performances duquel le handicap était basé, I1 va
irouver de Iui-méme les organisateurs, renonce 4 une
partie de ’avantage qui Tui était concédé et le fait réduire

[

‘4 2 heures. La' morale veut gue cette loyauté ait été

récompensée, Elle le fut en effet et ce vrai sportsman
gagna la course.
o
U N conseil municipal d’outre-Manche se déclarait par-
tisan ‘de l'obligation pour les cyclistes d’avoir une
lanterne rouge & l'arriére. Un conseiller ohjectait que la
plupart des cyclistes ne voudraient pas faire cette dépense
pourtant minime, Alors un conseiller gravement : « Mieux
vaut acheter une lanterne rouge qu'un cercueil 1 » dé--
clare-t-il, ;
Call -4
A eHté de machines trés intéressantes et parfaitement
viables les Allemands sortent parfois de véritables
monstruosités. Clest le cas d’une moto ‘dont le cadre en
téle emboutie surplombe la roue avant. Un enchevé-
trement de chaines et d’engrenages permet de rendre
cette rone motrice. Le Jap et la boite de vitesse, qui sont
de fabrication anglaise, doivent se sentir quelgue pen
dépaysés dans cet ensemble plutét étrange.
L= -

I L n’y aura pas de cyclecars a trois roues dans I’épreuve
du Tourist Trophy, réservée aux sidecars. Ainsi ep a
décidé 1’A.C.U. dont la décision s’explique d’ailleurs assez
bien, Le trois roues serait certainement, au moins par la
meilleure répartition du poids, avantagé sur un cireuit
aussi sinueux que celui de Iile de Man.

L=~

L’A.C.U. a également décidé d’imposer un _}:oids maxi-

mum de 156 livres anglaises aux motos 175 eme. pour
le T.T. I’année derniére, certaines machines de cette caté-
gorie pesaient plus de 200 livres, ce qui, pour une moto
dite ultra légére, était évidemment exagéré.

<o o

Q UELQUES meétres seulement sépareront les routes d’al-

ler et de retour du circnit 'de Montlhéry. Quand deux

concurrents se croiseront, ils auront certainement I’im-
pression de la vitesse !

Lot —d

Llss résidents de Weybridge, village voisin de Iauto-

drome de Brooklands, recommencent leurs facéties et

ont la prétention de faire fermer cette piste sous prétexte

que le bruit incommode leurs délicates oreilles. Y réus- .

siront-ils ? En tous cas nous pouvons étre certains que
de nombreux coureurs vont passer le détroit et venir a
Montthéry. I1 y aura dn sport et la lutte entre les as
francais et anglais promet d’étre palpitante.

L= g

LA course sur route est le complément ‘de la course sur
piste. La premiére améliore surtout les moteurs, la’
seconde les cadres, les freins, etc. Nous avons donc en
France tout ce qui est nécessaire pour étudier des ma-
chines parfaites et nos constructeurs n’y manqueront
certes pas. Quant & nous ne soyons ni chauvins, ni snobs,
et quand il y a quelque chose de bien chez nous sachons Ie

‘' reconnaitre,
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L)Evolution (l_e 1a Motocyclette-

Tout comme Jeurs grandes sceurs les voitures, nombre de mo-

tocyclettes sont venues aux bloc-moteurs,

il fallait alors um

cadre qui en soit digne, le cadre en berceau était tout indiqueé.

- v

Bloc=moteur et cadre & berceau.

« Paris ne s’est pas bati en un jour »,
dit un proverbe. On pourrait dire de
la motocyclette qu’il lui a falln pas mal
de temps pour arriver a son état actucl
et qu'il Iui en faudra encore beaucoup
avant d'atteindre un nouveaun degré de
perfection. Son évolution ne népond
pas toujours 4 ce qu'on en attend, et
certains perflectionnements m’ont pas
été conservés parce qu’on s’est apercu
qu’ils présentaient plus d’inconvénients
que d’avantages. Voyez par exemple la
suspension arriére, Que de complica-
tions ielle entrainait ! Quelle augmenta-
tion de poids, et pour quel résultat
une machine qui au bout de peu de
temps flotte plus ou moins dans les
virages, sans pour cela donner plus de
confort qu’une bonne selle.

Quant 4 la machine, elle se trouve
mieux isolée des chocs par un gros
pneun, Ce n’est pas a dire qu’on revienne
en arriére. De modifications en modifi-
cations, la motocyclelte s'améliore. Ces

- modifications sont souvent peu appa-

rentes, mais elles n’en sont pas moins
importantes : meilleure distribution du
poids, meillenre position du motocy-
cliste, étude plus serrée de I’inclinaison
a donner a la fourche, ete.. Nous ne
parlons pas du moteur, car 13 le pro-
grés est manifeste. Sur ce point, la
moto n’est pas en retard sur la voiture,
La distribution en-dessus des eylin-
dres se trouve réalisée déja, en effet,
sur_trois ou quatre machines de série,
et les années qui viendront nous fe-
ront assister 4 son adoption presque
générale. L’adopticn des boites 4 qua-
fre vitesses est une conséquence matu-

relle de lT'emploi des moteurs 4 haut
rendement et de petite eylindrée. Mais
en nous bornant &4 examiner la machine
dans ses dispositions générales, dans
ses grandes lignes.

Bloc=moteur.

Méme si Pon conserve la transmis-
sion finale par chaine, et on nous per-

Remarquer le cadre en berceau de la

Cleveland, protégeant parfaitement son

bloc-motenr et lui évitant toute défor
mation,

Semblab}e en tous points, sauf le refroidissement, 3 un moteur de voiture,

le 4 cylindres Henderson est le type parfait du bloc-moteur moderne de mo-

tocyclette. Remarqugr l_‘indicateur de pression d’huile et la dynamo, montée
trées simplement au-dessus de la magnéto,

Le bloc-moteur de la 350 eme. Triumph.

mettra, malgré les apparences, d%em
douter, I’adoption universelle du bloc-
moteur n’est quune question de femps.
Le systéme du moteur et de 'la boite
de vitesses indépendants n’est pas sans
présenter des inconvénients. Assuré-
ment, en pratique, il est assez satisfai-
sant et fonctionne. Mais cela n’empéche
pas qu’il ne constitue pas un systéme
parfait et définitif. Il est certain, par
exemple, que la chaine primaire est
placée dans des conditions trés défa-
vorables 4 cause de la vitesse des pi-
gnons. La force centrifuge Iui impose
un gros effort et envoie au diable le
lubrifiant deont elle aurait besoin, De
plus, Palignement parfait de la boite
de vitesses et du moteur n’est pas si
aisé qu’on lé croirait de prime abord, et
nous avons eu fréquemment sous les
yeux des exemples d’alignement défec-
tueux, Tantdt c’était la maladresse ou
la négligence du propriétaire de la ma-
chine qui en était cause, tantdt le ca-
dre était faussé soit 4 cause de sa rigi-
dité insuffisante, soit & la suite d’une
chute. Il arrive aussi que I'alignement,
parfait au repos, soit défectueux en
marche, du fait de la traction exercée
sur la chaine. Un cadre qui n’est pas
constitué de triangles parfaits, aussi
bien dans le plan horizontal que dans
le plan vertical, ne peut étre parfaite-
ment rigide. Ce probléme qui consiste
4 loger deux organes, le moteur et la
boite de vitesses, dont les positions
réciproques ne doivent pas varier, dans
un cadre qui n’est pas rigide, s’était, il
y a belle lurette, posé aux construe-
teurs 'd’automnbile-s. Et pourtant ils
pouvaient recourir & des accouplements
par cardan ou joints flexibles que Ia
disposition d’un moteur de moto et de
la boitk de vitesses ne permettent pas

d’adopter. Ils ont généralement tranché

la question em suspendant le moteur
en trois points_ et en le rendant ainsi
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en grande partie indépendant du chés-
sis, Puis ils ont pour ainsi dire fondu
en une seule unité le moteur et la
boite de vitesses. Nous n’insisterons
pas sur certains avantages qui en ré-
sultent, et en particulier la longueur
plus grande de P’arbre de transmission,
ce qui diminue Pamplitude de ses oscil-
lations causées par le déplacement du
pont arriére. En ce qui concerne la mo-
tocyclette, eela est plutdt un désavan-
tage, 4 cause de la plus grande lon-
gueur de la chaine.

Ces derniers temps, il semble que le
bloe-moteur gagne & son tour du ter-
rain dans la construction motocyclisie.
Nous le trouvons a différentes étapes de
son <¢volution. Fréquemment, surtout
sur les grosses machines, la boite de
vitésses et le moteur sont fixés sur un
bati commun, qui 4 son tour est main-
tenu en trois points sur le cadre de
la machine, Mais le bloc-moteur existe
sur un certain nombre de motos. Tan-

* t6t on s’en tient A la position habi-

tuelle et on monte la boite de vitesses
derriere le moteur. L'entrainement se
fait parfois par chaine (Rover), mais
on préfére le plus souvent des engre-
nages (Triumph 350 cme., Gillet, ete.).
Sur P’Indian, la taille des engrenages
est en spirale, de maniére 4 assurer le
contact constant des dents, et ainsi
d’¢liminer le bruit. Dans d’autres cas,
I'axe du moteur est dans le plan de la
machine, ainsi que celui de 1la boite de
vitesses. C’est la disposition gue nous
trouvons sur les quatre cylindres Ace,
Henderson, F. N., et aussi sur la mono
Cleveland. Pour se servir d’une chaine,
il suffit de recourir 2 un couple conique
T’engrenages.

Le bloe-moteur est seul capable d’as-
surer l'alignement parfait et perma-
nent du moteur et de la bojte de vi-
tesses. §’] n'est pas plus répandu, cela
est une conséquence de la spécialisa-
tion. Trés souvent, le constructeur de
la machine s’adresse 4 un spécialiste
pour lui fournir une boite de vitesses
appropriée, Cette solution est la plus
avantageuse pour une marque qui ne
dispose pas_de moyens puissants de
production. On verrait beaucoup . plus
de bloecs-moteurs si les constructeurs de
moteurs de moto en livraient, & I'imita-
tion des -constructeurs de moteurs
d’auto.

Le cadre & berceau.

Si la rigidité verticale absolue n’est
pas néaessai-re,_on n’en peut dire au-
tant de la rigidité latérale qui, elle, est

Le cadre de la Francis Barnett, entiérement dou-
ble, triangulé et en tubes assemblés par des bou-

lons, sans brasage.
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rigoureusement nécessaire, Clest un
idéal difficile 4 atteindre avec le cadre
classique, ou du moins il ne peut Pétre
qu’au moyen de raccords trés résis-
tants et trés lourds. La- triangulation
horizontale est malheureusement, en
ce qui concerne I’arriére de la machine,
impossible, 4 cause du moyeu de la
roue, ou du moins n'est possible gu'en
ce qui concerne le tube supérieur du ca-
dre. C’est ainsi que sur la Cotton les
deux tubes supérieurs partent du
moyeu et se rejoignent a la douille de
direction. En pratique, un
cadre double formant ber-
ceaun a4 sa partie inférieure
et renforeé par quelques en-
tretoises et les organes mo-
teurs eux-mémes, permet
d’atteindre un de-

gré trés satisfai-

sant de rigidité

latérale. C’est, a

défaut d'un ca-

dre parfaitement

triangulé, comme

Le cadre double triangulé Scott.

celui de la Scott, de la Cotton ou de ©

la Francis Barnett, la meilleure for-
me de cadre. Nous ne
parlons pas des cadres en
acier embouti, puisqu’a
part le Néracar, iils sont
peu répandus. Des re-
cherches dans ce sens
sont poursuivies un peu
partout. La  difficulté,
c’est de faire assez léger
et assez bon marché.
Peut-étre arrivera-t-on a
une solution mixte ol le
réservoir constituera une
poutre armée d’ou parti-
ront les tubes du ber-
ceau.

Le cadre a4 berceau a
d’autres avantages. Lors-
qu’on: coupe le cadre et
qu’on se sert «du carter
du moteur pour relier les

Le cadre de la
8 CV Zénith.

deux tubes, on le soumet a de sé-
rieux efforts. Assurément, on répartit
Teffort au moyen de plaquettes de fixa-
tion qui en méme temps consolident le
carter, Il n’est pas rare aujourd’hui que
ces plaquettes soient ininterrompues et
remplacent 4 quelque degré un berceau.
Lorsqu’on veut incorporer, pour ainsi
dire, le moteur au cadre, il faut ainsi le
soustraire a tous les efforts qui pour-
raient le fausser, si légérement que ce
soit. Un exemple de montage de mo-
teur faisant inégralement partie du ca-
dre, c’est celui de la P. M. Ici, ce n’est
pas, &4 vrai dire, le moteur qui Templace
une partie du tube, mais un DbAti de
quatre colonnettes. Tout inconvénient
se trouve ainsi ¢liming,

Le cadre a berceau simple évite toute
fatigue au moteur, mais le douhle ber-
ceau est encore bien préférable et nous
permet, si nous adoptons le bloc-mo-

Un cadre clas-
sique. mais qui
tend a disparaitre,
tout au moins sur la
machine lourde.

teur, la fixation de celui-ci en trois
points. Ce systéme est préférable sur-
tout avec un cadre qui n’est pas rigou-
reusement triangulé, et présente fatale-
ment un certain degré d’élasticité,

Telles sont les raisons qui nous font
croire & une popularité croissante du
cadre a berceau et du bloc-moteur, le
premier étant une conséquence presque
nécessaire di second, El en fait il st
indéniable que le nombre des cadres a
douhle berceau et des bloes-moteurs
s’accroit d’année en année, Cette pro-
gression deviendra vraisemblablement
de plus en plus rapide.

Y
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La progression des motOCyclettes en France de 1899 a 1923

‘C'est en 1899, on s’en souvient,
que” furent soumis pour Ila pre-
miére fois a4 I'imp6t, les motocy-
cles. A cette date le recensement
effectué par le fisc accusa 9.000
appareils environ en circulation
sur I’ensemble du territoire fran-
cais.

De 1899 a 1906, il convient de
le dire, la progression du nombre
des motocycles ful constante.
Puis apres un léger fléchissement
en 1907, le nombre des appareils
demeura  stationnaire jusqu’en
1910. A compter de 1911, nouvelle
progression, lente il est vrai mais
qui se poursuivit jusqu’a l'ouver-
ture des hostilités, a telle enseigne
qu’en juillet 1914, Pimpot frappait
environ 38.000 appareils. De 1899
4 1914, le nombre des motocycles
s’est done accru de 29.000 appa-
reils, soit de 322 p. 100!

Hélas, comme pour tant d’autres
choses, le grand conflit mondial
vint arréter net le développement
des motocycles. Dés 1915 le nom-
bre des appareils en circulation
tombait — du fait de la mobilisa-
tion de toutes les forces vives du
pays — a un chiffre extrémement
bas, chiffre auquel il se maintint &
peu prés jusqu’a la fin des hosti-
lités. A cette date, en 1918, 8.394
appareils seulement étaient recen-
sés par Te fisc. C’est 1a le chiffre
le plus bas qui ait ¢té enregistrée
jusqu’a ce jour.

par Max DUTRAY
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Diagramme montrant la progression des motocyclettes en France de 1899
a 1923.

Toutefois, les services rendus
durant la guerre par la motocy-
clette, ont mis en relief cet appa-
reil et attiré sur lui, toute l'atten-
tion du public. C’est ainsi qu’au

lendemain de Parmistice le nom-

bre des motocycles prenait un dé-
veloppement corsidérable qui
s’accentua jusqu’a la fin de 1’an-
née 1920. Malheureusement la
crise économique qui sévit sur le
monde entier en 1921, provoque

un fléchissement des appareils en
circulation ; mais ce fléchisse-
ment n’eut pas de lendemain, deés
I’année suivante, en effet, on enre-
gistrait une nouvelle progression
du nombre des motocycles, pro-
gression qui se continue jusqu’en
1923 inclusivement.

/fwbuﬁz/

ourquol cette animosite contre le trois-roues.

I1 suffit que quelque charlatan pren-
ne un air de pontife et affirme une
ineptic du ton dont il proclamerait
une vérité universelle pour que les
badauds ouvrent une bouche admi-
rative et gobent tout ce qu’il leur
débite. :

Le public se rue sur les remédes
miraculeux dont la réclame envahit
les quotidiens, et prétend se connaitre
en meédecine. Il accepte aussi aveuglé-
ment toutes les hérésies mécaniques.
Malheureusement, lorsqu’il achéte une
machine, il se laisse trop souvent in-
fluencer par elles.

C’est ainsi que certaines gens s’ef-
forcent de discréditer le trois roues.
Nos oracles ont tdt fait de le char-
ger de toutes les iniquités, et ils ac-
cumulent des reproches qui pouvaient
s'appliquer avec quelgue raison au tri-
cycle 4 pétrole et a4 certains tricars
d’il y a vingt ans, mais qui sont tota-
lement injustifiés gquand on veut les
adresser aux trois roues modernes.

C’est un peu comme si ’on se mélait
de critiquer une voiture moderne en
se basant sur les défauts d’une voiture
de 1895. '
Examinez impartialement un trois
roues actuel, ou mieux, essayez-le.
Vous verrez que les reproches que lui
font certaines gens manquent complé-
tement de fondement. Vous vous atten-
dez a4 ce que sa roue arriére se couche
dans les virages. mais vous pourrez
constater qu’il n’en est rien et qu’elle
demeunre obstinément verticale. La rai-
son en est simple : c’est que les roues
avant doivent, par un systéme de cou-
lisses ou par un agencement ingénieux
des ressorts de suspension, rester tou-
jours dans le méme plan par rapport
au chassis, et que d’autre part le chas-
sis parfaitement rigide résiste 4 tous
les efforts de torsion et repose simple-
ment sur la roue arriére. On vous aura
raconté que le trois roues est insta-

"ble, c’est encore une autre erreur. La

voie trés large et le centre de gravité

trés bas lui assurent au contraire une
stabilité remarguable, Pourquoi vou-
drait-on qu’il dérape plus qu'un qua-
tre roues ?

Toutes conditions égales, le pneu
d’un trois roues dure moins que le
train arriére d’un quatre roues; mais
lorsque le moment est venu de le rem-
placer, vous n’avez qu'un pneu i rem-
placer, de telle sorte que cet argument
n’a, lui aussi, pas de valeur.

Bref, le trois roues, & condition qu’il
soit hien étudié, est entiérement satis-
faisant. Nous ne prétendons d’ailleurs
nullement qu’il doive supplanter le
quatre roues, mais simplement que les
deux types peuvent coexister. Surtout,
nous voulons faire justice de criti-
ques sans fondement. Nous avons rou-
1¢ un nombre respectable de kilome-
tres sur des cyclecars de toutes sortes,
A trois et quatre roues, avec ce résul-
tat que mous serions fort embarrassés
de nous prononcer en faveur des uns
ou des autres,
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Cbnseils

aux In(],ianistes

Les quelques renseignements sui-
vants s'adressent spécialement aux
propriétaires de machines des Stocks
qui sont bien souvent embarrassés
pour le réglage de moteurs dont la
mise au point est entiérement a faire.

Distribution. — La distribution des
moteurs Powerplus est toujours repé-
rée 4 la manufacture, Il est donc trés
facile de la remonter,

S8i vous vous trouviez en présence
d’une distribution dont les repéres
ajent été supprimés, pour la remonter
veuillez vous y prendre de la fagon
suivante :

Mettez un de vos pistons & la fin
d’échappement, c’est-a-dire au point
mort Eaut. faites lui dépasser cette
position d’un millimétre et demi en-
viron et mettez en ce moment en prise
vos basculeurs, marteaux et pignon &
cames de commande de soupapes. Les
quatre soupapes étant commandées
par le méme pignon ou les deux ca-
mes ne peuvent se dérégler étant pri-

ses ‘dans la méme piéce que le pignon- -

lui-méme, le calage des trois autres
sonpapes sera forcément exact s’il est
convenahlement fait sur la premiére.

Les cotes indiquées s’appliquent au
réglage d'un moteur neuf, les diffé-
rences que vous pourriez relever pro-
viennent de l'usure des cames. De
toute facon il est impossible de se
tromper d’une dent,

Pour que ce réglage soit exaet, le jen
sous les poussoirs d’échappement doit
gtre de cing dixiémes de millimétres
et de trois dixiémes sous celles d’ad-
mission. :

Magnéto. — Mettez la partie mobile
de votre magnéto (celle qui porte le
rupteur) sur la position de tout le
retard. Recherchez le eylindre gui doit
étre a 'allumage. Mettez & la fin de
su compression exactement aun point
mort. Déplacez Pinduit de la magnéto
en le faisant tourner dans son sens
de rotation normal jusqu’a D’instant
précis ou les contacts platinés se sé-
parent. A ce moment, en maintenant
les deux pignons dans leurs positions
respectives, mettez en place le pi-
gnon intermédiaire. Vérifiez afin de
vous assurer que vous ne vous étes
pas trompé que le deuxi¢me cylindre
allume bien au point mort. §’il n’était
pas ainsi, refaites la méme opération,
en vous servant de P'autre cylindre.

Ne crovez pas., comme quelques-
uns le pensent par erreur, gqu’il suffit
d’interchanger les fils a ce moment.
Ce qui est exacl pour un moteur 4 cy-
lindres paralléles ne I'est pas pour un
motenr 4 cylindres en V. Les explo-
sions s’y succédant a des intervalles
inégaux.

Trés importani. — Trés souvent sur
les machines des Stocks, les magnétos
sont pourvues de cames fa‘sant nn an-
«le de 45 degrés. Dans ces conditions,
il est impossible de faire donner éga-

gnons de distribution
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Dans le dessin ci-con.
tre, on voit trés clai-
rement tous les pi-

du moteur Indian Po-

werplus et aussi Ie

systéme de graissage :

pompe, canalisations,
ete., etc.

lement les deux cylindres, car I'un des
deux, celui sur lequel n’a pas été fait
le réglage allume toujours trop tot on
trop tard.

Les magnétos pour moteur Indian
doivent avoir une came faisant un an-
gle de 42 degrés, si elles sont pour-
vues d’une came de 45 degrés, il est
indispensable de 1’échanger.

Carburatenr. — Bien souvent l'on
accuse & tort le carburateur de tous
les ennuis dont un mauvais allumage
est responsable, Le carburateur Sche-
bler est le plus facile & régler.

Si le niveau est correct, c’est-a-dire
si le flotteur ferme le pointean en se
trouvant 4 une ‘distance de un centi-
métre du bord de la cuve (position
horizontale), si le pointeau de la cuve
n’est pas en mauvais état, ce qui 'em-
péche d’obturer quand il le faut I'ar-
rivée d’essence, si la soupape d’air est
convenablement réglée et en bon état,
dites-vous bien qutaucun carburateur
ne rendra votre machine aussi docile,
nerveuse et facile-a conduire.

D’une facon générale, modifiez les
machines le moins possihle, le modéle
Standard. est étudié depuis huit ans
par des ingénieurs trés capables, il
est A I’heure actuelle pourvu de tous
les perfectionnements, il est donc en
général plus nuisible” qu’utile de le
modifier,

Le réglage
des motocyclettes Indian

A la suite des demandes répétées de
nos lecteurs, nous avons prié la mai-
son Segond, agent général de motocy-

<

clettes Indian, de nous indiquer le ré-
glage exacte des soupapes.
Durée de
v Degrés I'ouvert.

Avance a louver-

ture de 'admis-

sTonElsita sy 0 (] 282.5
Retard a la ferme-

ture de 'admis-

S O e 15 32,5
Avance a l'ouver-

ture de 1’¢chap-

pement ....... - 6,9 58,5 268
Retard 4 la ferme-

ture de I’échap-

pement ........ 8 295

La Société des Etablissements Mes-
tre et Hlatgé proposera & la prochai-
ne assemblée ordinaire la répartition
d’un dividende de 16 fr. spar aclion
pour 1923-1924.

=

— Lucien Psally, 50, rue Brunel, d
Paris, vient de prendre [lagence de
la Motocyclette Anglaise P. et M., et
en parliculier de la famelse machine
de Sport « Panther » qui est expo-
sée dans ses Magasins.

= >

Si tu venx. élre heureux :
“Une minute : Baise ta mie.
Une heure : Dine céans.
Un jour Soule té.
Une semaine : Marie fé.
Un mois Tue ton cochon.
Un an : Trouve un {irésor.
Toute ta vie : Fais ti Curé,
On araii oublié dans ce vieux dic-
ton Nermand :
Si tw veux étre tranquille pendant
diz ans : Achéte une moto D. F. R.

I

% Cllroni(_lue (l‘l,l. DCUX TCIIIPS

- MoT® REVUE

Le Moteur Wardill

E

Un deux temps original a pistons concentriques

Un moteur original n’est pas néces-
sairement voué a Iinsucecés. Voyez
chez nous la popularité du Benjamin,
du Francon, du Violet, en Italie celle
du 'Garelli, en Angleterre celle du Du-
nelt, du Scott. Une des principales dif-
ficultés auxquelles se heurtent les
constructeurs de deux temps, c’est de
réduire le plus possible ’espace mort
du carter. Nous avons vu dans de pré-
cédentes ch-oniques tous les inconvé-
nients que présentait cet espace mort.
On a sur les deux temps modernes ré-
duit le volume du carter grice aux
roulements & -galets, mais cependant
I'idéal de beaucoup de chercheurs c’est
de supprimer la précompression dans
le carter et d’assurer I’'alimentation en
utilisant comme pompe la partie in-
férieure du cylindre, ou bien en re-
courant & une pompe indépendante. Un
nouveau moteur anglais, le Wardill
s‘apparente plutdt 4 cette derniére ca-
tégorie.

Il a, au cours de 1924, figuré avec
suceés dans un grand nombre d’épreu-
ves d’endurance anglaises, mais ses

= constructeurs avaient soigneusement
gardé le secret. Aprés ces succés répé-
tés ils ont décidé de le mettre sur

le marehé et une motocyclette War- .

dill de 350 cme. est offerte au public.

Pompe annulaire.

A premiére vue le Wardill ne dif-
féere d’un deux temps classique gue

" . par un renflement a4 la partie infeé-

rienre du ecylindre. Le carter est lui
aussi beaucoup plus large que d’habi-
tude, Nous remarquerons aussi la cu-
lasse détachable. Mais en somme exte-
rieurement le Wardill n'a rien qui at-
tire particuliérement 1’attention. Par
contre, si nous démontons le cylindre
aprés avoir enlevé les quatre écrous
de I’embase nous allons voir quelque
chose d'inattendu : ce sont les deux
pistons que comporte le Wardill.

I1 y a au centre un piston a déflee-
teur semblable 4 ceux que nous con-
npaissons, mais concentriquement ' se
trouve un piston annulaire. Le piston
central est attelé au vilebrequin par
une bielle. Le piston annulaire qui est
celui de la pompe est entrainé par
deux bhiellettes, commandées par deux
excentriques, Jdisposées symétrique-
ment de part et d’autre du maneton.
Le piston travailleur se déplace dans
le eylindre proprement dit, le piston
annulaire dans :¢ renflement' du cy-
lindre. Tls sont naturellement séparés
par la paroi du cylindre, Le piston mo-
teur est en fonte et porte deux seg-
ments, le piston pompe, également en
fonte n'a qu’un segment, La cvlindrée
proprement dite est de 346 cme.
(73 83). Le volume déplacé par le pis-
ton pompe est de 417 cme,

- Fonctionnement du Wardill.

Les excentriques sont calés de telle
sorte que le piston travailleur et le
piston pompe se meuvent en sens in-
verse, Quand-le piston de travail mon-
te, le piston pompe descend (il y a
cependant un léger décalage comme
sur tous les moteurs 4 régime rapide.)

Supposons le piston central a son
pnint mort haut. L'étincelle se pro-
duit a4 la bougie et le mélange est en-
flammé, A ce moment le piston pompe
est au bas de sa course et découvre
la lumiére 'd’admission. I1 a, en des-
cendant, fait le vide dans ’espace an-
nulaire et les gaz frais provenant du
carburateur pénétrent dans cet espace
annulaire. Maintenant poussé par I'ex-
plosion, le piston moteur descend pen-
dant que le piston pompe monte. Les
gaz sont comprimés dans ’espace an-
nulaire, Lorsque le piston travailleur
approche du point mort bhas il démas-
que la lumiére d'échappement et ainsi
les gaz brilés s’échappent dans Pat-
mosphére, Presqu’aussitét, le passage
de communicalion avec l'espace an-
nulaire est déconvert 4 son tour et
ainsi les gaz frais comprimés dans
I'espace annulaire remplissent le cy-
lindre. Ils sont dirigés vers la cu-
lasse par le déflecteur du piston mo-
teur. Ce remplissage est d’autant plus
complet que le volume de Pespace an-
nulaire est supérieur a 1a cylindrée.

Nous avons signalé qu’il y ava’t un
léger décalage. - Par exemple, le piston
pompe est en retard sur le piston mo-
teur, de facon a ce que le transvase-
ment des gaz s’effectue lorsque la plus
grande partie des gaz briulés s’est
échappée. On évite ainsi Pentrainement
de gaz frais ar les gaz d’¢chappement.
Le décalage est de 38 degrés et a été
déterminé expérimentalement,

Le graissage de ce moteur se fait
par pompe méeaniquement comman-
dée et la magnéto est placée derriére
le cylindre.

La machine n’est pas. pour sa cylin-
drée, extrémement rapide (90 kil. en-
viron), mais est trés souple et est par-
faitement exempte du fonctionnement
4 quatre temps au ralenti.

J. M.

Dans ce dessin particuliérement clair,
nous remarquons, de haut en bas, Ia
culasse détachable, le eylindre renflé a
la partie inférieure, les deux pistons,
piston moteur au centre et le piston-
pompe annulaire, commandé par des
excentriques disposés symétriguement
de part et d’autre du maneton. Ces
deux pistons sont séparés par la paroi
du cylindre, Le carter ne présente au-

cune particularité & noter.

g — gl

R —
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Projets de Lois

Indemnités pour dégradations anormales des voies publiques.

Parmi les projets de loi qui atten-
dent d’étre mis, quelque jour i venir,
en discussion par le Parlement, il en
est un qui doit éveiller particuliére-
ment l'attention des industriels et des
commercants faisant usage de véhicu-
les automobiles. Cette loi, qui abro-
gerait U'article 14 de la loi du 21 mai
1836 et I'article 11 de la loi du 20 aout
1881, a trait aux indemnités a4 payer
par les usagers des voies publiques
pour dégradalion ou usure anormale;
elle élargirait les dispositions prévues
4 cet effet par la loi de 1836. Il ne
s'agit plus de faire face aux dégrada-
tions extraordinaires, mais aux dé-
penses dentretien supplémentaires.
D’autre part, alors que le régime ac-
tuel ne s’applique quaux seuls che-
mins vieinaux et ruraux, le nouveau
s’étendrait a toutes les routes natio-
nales, départementales ou commu-
nales. Enfin, tous ceux qui font un usa-
ge important des voies de communica-
tion routiéme pourraient étre atteints
par la réforme et non plus seulement
les entreprises industrielles,

Voici ‘les principales dispositions du
projet :

Toutes les fois que la dépense né-
cessaire pour maintenir une section
de voie publique nationale, départe-
mentale ou communale en bon état
exeédera, du fait de charrois ou trans-
ports temporaires nu permanents, de
plus du quart la dépense moyenne an-
nuelle dentretien normale de ladite
section, l'excédent de la dépense sera
mis, 4 titre d’indemnité, a la charge
des personnes ou des collectivités pu-
bligues ou privées, dont les exploita-
tions, établissements ou entreprises,
auront occasionné¢ lesdits transports
ou charrois, quels que soient I'objet,
le mode, Iorigine et la destination de
ces transports ou charrois.

L’indemnité prévue & Darticle précé-
dent devra étre demandée par le ser-
vice duquel dépendra la section de
voie dégradée, au plus tard dans le
courant du mois de mars de I'année
qui suivra celle ol lesdits transports
ou charrois auront été exécutés,

A défaut d’accord amiable, la sub-
vention sera réglée par le Conseil de
préfecture du département du lieu,
aprés des expertises contradictoires
auxquelles il sera procédé dans les

conditions prévues par les articles 13
a4 214 de la loi du 28 juillet 1889; elle
sera recouvrée comme cn matiére de
contributions directes.

Les subventions seront toujours exi-
gibles en argent et le montant devra
nécessairement en étre affecté a la sec-
tion de la voie publique a laquelle la
dégradation aura été causce.

Les subventions pourront étre aussi
déterminées par abonnement; dans ce
cas, la convention preparee par Tin-
génieur ou lagent-voyer chargé de la
surveillance de la voie intéressée sera
soumise 4 la signature du subvention-
naire et a la ratification. pour les rou-
tes nationales et les autres dépendan-
ces de la grande voirie nationale, de
I’ingénieur en chef des ponts et chaus-
sées chargé du service intéressé; pour
les roules départementales et les che-
mins vicinanx dé grande communica-
tion et d’intérét comimun, du préfet en
Conseil de préfecture; pour les che-
mins vicinaux ordinaires, ruraux et
les voies urbaines, du maire, sur-avis
conforme du Conseil municipal.

J. M. E.

Est~ce

Non, ce n’est pas de la route de I’air
dont il s’agit. L’avion populaire est
encore réservé aux milliardaires. Non,
il s’agit simplement de la nouvelle
route silicatée. On médit beaucoup
trop des Ponts et Chaussées, on ne
rend pas justice aux ¢minents ingé-
nieurs de celte administration, et I'on
attend de I’'Office des routes, plus qu’il
ne peut tenir. Nous croyons trop, en
France, aux titres et aux formules.
Nous voulons chambarder le monde a

la route cle

coup de circulaires. Nous oublions que
ce qu’il faut, c’est de 'argent. Ouvrez
des crédits aux Ponts et Chaussées,
laissez un peu d'initiative a ses ingé-
nieurs, limogez les badernes, et vous
verrez que cela ira tout aussi bien
qu’avec tout autre organisme nouveau.
Je crains bien que si I'Office des Rou-
tes se réalise, sa présence se mani-
feste par des impdts nouveaux, et qui
sera encore tondu ? Vous le devinez
sans peine.

1’3.VCII1._I' ?

Bref, les Ponts et Chaussées travail-
lent, et les nouveaux essais qu’ils ont
effectués prés de Besangon paraissent
marquer un progrés sérieux dans ’éta-

blissement des routes. Si on proscrit

les camions de 8 ou 10 tonnes, dont
la circulation est un véritable scan-
dale et si, on impose des pneus aux
autres, nous pouvons peut-étre avoir
I’espoir de remonter le courant, et de
voir nos routes s’améliorer progressi-
vement.

La

Les nouvelles mesures préfectorales
ont amélioré la circulation, il n’y a
aucun doute & cet égard.

Si 'on interdisait les grandes arte-
res aux voitures hippomobiles, aux
charrettes & bras et aux taxis en ma-
raude, si on exigeait des piétons qu’ils
se soumissent aux régles de la eircu-
lation général, cela irait mieux en-
core. La suppression des tramways,
P’adoption d’autobus de petite taille
constitueraient aussi de trés bounes
mesures. Mais il ne faut pas croire
qu’on circulera jamais 4 Paris comme
4 Londres et surtout comme dans les
cités américaines, Paris est une vieille

¥

Circulation a

ville, ou plutét une ville moderne a
certaines places et vétuste a d’autres.
1 y a fort heureusement de grandes
artéres, et elles sauvent la situation.
Mais tout le trafic s’y précipite. 11 y
a 4 c6té de petites rues qui se contor-
sionnent comme un cobra en goguette.
I1 faul avoir, pour s’y retrouver, un
esprit fertile en ruses. Il n’y passe que
peu de voitures. mais celles-ci, quand
elles arrivent dans les grandes artéres,
sont une cause de perturbation, et
c’est encore plus grave quand ces pe-
tites rues sont continuées par une
autre rue de ’autre cdté d’une grande
voie de communication. Quant a cer-

Paris

LY

tains croisements comme celui de la
Place de I’'Opéra, on dirait qu’ils ont
été faits exprés pour paralyser la cir-
culation. Quand on voit la facilité
avec laquelle la circulation s’établit
autour de I’Arc de Triomphe de I’Etoi-
le, on ne peut s’empécher de penser
qu'un refuge central unique simpli-
fierait la question.

Mais malgré tout, Paris ne se dé-
congestionnera qu’au fur et 4 mesure
qu’on pratiquera de grandes artéres
qui canaliseront le trafic. Laissons se
faire progressivement cette adaptation
d’une ville ancienne aux locomotions
modernes.

MoT® REVUE

87

Entr_etien cle I’Appareinagé Electri(lue

Pour beaucoup, l'appareillage électrique est un mystére,
petits véhicules regardent avec une certaine appréhensi

et nombre de propriétaires de
on les diiférents appareils,

magnsto, dynamo, accus, démarreur, etc., qui assurent et quelquefois n'assurent plus
1'allumage et 1'éclairage de leur véhicule. C'est a leur intention qu’ont été rédigees les

Peu i peu, I’éclairage électrique s’im-
pose sur les motos comme il fait sur
les autos. Ce n’est pas que lacétyléne,
et surtout ’acétyléne dissous ne donne
un éclairage au moins aussi intense et
ne soit et en définitive 4 peu prés aussi
pratique et aussi sfir, mais il y a I'en-
nui d’allumer le bee, ce qui par une nuit
de pluic ct de vent n’est pas toujours
aisé. Clest cette commodité d’emploi
qui est canse du succés de Déclairage
électrique, Ce succés serait plus rapide
n’était le prix élevé de I’éclairage élec-
trique par dynamo indépendante el ac-

Les plagues de la batterie d’accumula-

teurs demandent une surveillance fré-

quente. Le niveau du liquide doit étre
maintenu soigneusement.

cumulateur. Au contraire, pour les deux
temps a4 volant magnétique, Péclairage
est réalisé par le minimum de frais et
de complications, mais il manque de
puissance et ne convient gu’a une ma-
chine peu rapide, L’entretien en est a
peu prés nul, il est trés rare que les
bobines soient endommagées. On véri-
fiera de temps A4 autre la propreté et
le serrage des bornes et c’est tout.

I1 ne faut pas non plus s’exagerer
les soins que réclame une installation
¢lectrique compléte avee dynamo et
batterie daccés. Nous n’avons pas ici
ce qui sur une voiture fatigue le
plus les batteries, c’est-A-dire un démar-
reur. I1 n’y a eu A notre connaissance
qu'une motocyclette 4 démarreur élec-
trique. Clest PIndian type 1914, mais
elle n’a existé qu’a un trés petit nom-
bre d’exemplaires, Il n’est pas dit qu'un
jour le démarrage électrique ne sera
pas employé sur nos motos. Mais nous
avons 4 nous occuper du présent, I1 est
certain quun moteur en bon état, bien
réglé part facilement, 'si Pon sait se
servir du kick starter que le besoin
d’un démarreur électrique n’a rien de
bien impérieux.

La batterie

La batterie d’accumulateurs est le
point le plus vulnérable de Pappareil-
lage électrique. On commence cepen-
dant 4 employer davantage les accumu-
lateurs au nickel, qui présentent sur

- les éléments en plomb la superiorilé

lignes qui suivent.

d’une plus grande solidité et aussi celle
d’employer comme électrolyte une so-
lution de potasse qui n’exerce pas lac-
tion corrosive de la solution d'acide
sulfurique. Malgré touf, les ¢léments
en plomb sont de beaucoup les plus
répandus et c¢est d’eux seuls gque nous
OUS OCCUPErons.

Méfiez-vous surtout des batteries ven-
dues au rabais. Soyez persuadés que li
comme ailleurs le meilleur est tout juste
assez .bon. Des batteries médiocres
vous donneront tous les ennuis possi-
bles et auraient tot fait de vous dégofi-
ter A jamais de I'éclairage électrique.
Une bonne batterie est nécessairement
cheére,

Elle doit étre montée parfaitement
d’aplomb et 4 ’endroit o elle est le
moins exposce aux vibrations, Le tube
de selle est si I’on ‘monte en solo la
meilleure place, Si Pon roule avec un
sidecar, elle séra mieux encore a Ilin-
térieur de la carrosseric,

Méfiez-vous des particules d’oxyde
de plomb qui ont pu se détacher des
cellules et causer des circuits entre les
plaques. Dans ce cas,* Paccumulateur
¢st complétement déchargé

Une dynamo & coupeé-circuit actionne
par la force centrifuge.

Viérifiez souvent, an moins une fois
par semaine, le voltage de votre batte-
rie, Il dépend du nombre des éléments.
Le voltage doit étre d’un volt 8 par
élément. C’est-A-dire que pour une bat-
terie 4 trois éléments (comme celles
quon emploie pour une installation de
6 volts), il ne faut pas laisser la bat-
terie descendre au-dessous de 5 volts 4
(1,8% 3). Si le voltage était inférieur a
ce chiffre, il fandrait d'urgence procé-

La Magdyno Lucas. Remarquer la dy-
namoe inoi.ee au-dessus de la magnéto,

der & la recharge de la batterie. Si on
laisse la batterie déchargée les plaques
se sulfateront. On verra des taches gri-
ses se former sur les plaques. Si elles
ne sont que légérement sulfatées, om
pourra les sauver en rechargeant Pac-
cumulateur en ne dépassant pas la moi-
tié de 'ampérage normal et en char-
geant A fond, On recommencera au be-
soin plusieurs fois,

Si vous remisez votre machine pour
plusieurs mois, chargez a fond la bat-
terie et substituez a4 Délectrolybe de
Peau distillée (vous en trouverez chez
les pharmaciens). Conservez ’accumu-
lateur dans un endroit sec et frais.
Enduisez les bornes de vaseline, Tous
les deux mois, rechargez la batterie ¢t
changez l’eau,

La dynamo

La dynamo (souvent accouplée a la
magnéto) est loin d’étre fragile. Tout
d’abord, parfaitement équilibrée, elle
ne vibre pas, et de plus, les courants
qui parcourent son induit sont de vol-
tage trop faible pour endommager
T’isolant. ;

A la longue, les balais s'usent, et au
bout d’un certain temps doivent ére
remplacés. Généralement, ces balais
sont en charbon, mais présentent,
quand ils sont neufs, une surface plane,
aussi ne doit-on pas les monter dans
cet état si Yon veut avoir une surface
de contact suffisante. A cet effet, pre-
mez une bande de papier de verre du
numéro le plus fin (pas de toile émeri,
dont les particnles sont conductrices de
Vélectricité). Montez le nouveam ba-

Le nettoyage d’un charbon de dymamo.

lai et introduisez la bande de papier de
verre entre lui et le commutateur, la
surface rugueuse du cdbé du balai, au
moyen de la bande de papier de verre,
faites tourner la dynamo. Peu a peu, la
surface du balai se creusera et s’adap-
tera exactement sur le commutateunr.
Nettoyez soigneusement avec un chif-
fon pour enlever la poussiére de char-
bo\ qui pourrait provoquer des courts
ci1cuits,

Quand Parmature est sale, servez-
vous encore de papier de verre du mnu-
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méro le plus fin pour la nettoyer. Avec
une allumette, enlevez les saletés qui se
sont logées entre les lames du commu-
lateur,

Coupe=Circuit automatique

Le coupe-circuit empéche, lorsque le
courant débité par la dynamo devient
trop faible, 1électricité emmagasinée
dans I'accumulateur de refouler vers la
dynamo. 11 n’en résulterait pas seule-
ment la décharge des accumulateurs,
mais encore 'armature de la magnéto
pourrail élre endommagée.

Bien qgu’il y ait des coupe-circuits
mécaniques, ou des masselottes action-
nent le coupe-circuit, on emploie plu-
tét aujourd hui un coupe-circuit ma-
gnétique, .

La bobine du coupe-circuit comporte
deux enroulements autour d’un noyau
de fer doux. Un enroulement fin est
branché sur les balais de la dynamo.
Dés que celle-ci fournit un courant suf-
fisant, la bobine attire un léger levier
qui met en contact deux vis platinées
et ainsi ferme le circuit et permet a
la batterie de se charger. En méme
temps, le courant qui parcourt le gros
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bobinage, monté, lui, en série, ajoute
son action & celle du bobinage de fil fin
et assure un contact plus énergique, Par
\ conire, quand le courant faiblit, 'action
de lélectro-aimant ne suffit plus a
maintenir le contact, et le courant se
trouve interrompu.

Ne touchez pas & ce coupe-circuit,
sauf pour nettoyer les vis avec une lan-
guette de papier, Si par suite de vibra-
tions, la vis de réglage s’¢tait desser-
rée, revissez-la de telle maniére que

Un conjoncteur-disjunctenr, Remarquer
le ressort & tension réglable qui écarte
les contacts,

lexroniclue c[e T S. F.

: Cerf—volant

A la campagne, méme trés loin d’un
poste émetteur, et lorsqu’on se trouve
dans des conditions détavorables pour
la réception (collines formant écran),
il est cependant possible d’obtenir des
résultats satislaisants en utilisant une
antenne unifilaire de grande longueur,
s’¢élevant .trés haut en 1air, griace 4 un
cerf-volant. Avec une telle antenne par-
faite & tous points de vue, on obtien-
dra des résultats surprenants, mais il
faut reconnaitre que cefte installation
n'a rien de- pratique, étant subordon-
née a de nombreuses conditions : vent,
abscnce de temps orageux, jour. Quoi
qu’il en soit," et lorsqu’on ne dispose
pas d’une autre antenne plus normale,
U'expérience mérite d’étre tentée. Nous
"avons nous-méme expérimenté ceb été
au bord de la mer avec succés,

Notre cerf-volant était un multi-cel-
lulaire type Lecornu, de 2 métres d’en-
vergure, Notons qu’un cerf-volant plus
petit el de moins grande surface por-
tante aurait parfaitement fait Paffaire.

Nous procédions ainsi : nous lancons
le cerf-volant, et lorsque celui-ci avait
trouvé un courant régulier vers 300 m.
environ, nous I'immobilisions, aprés

porte-antenne
L
avoir attaché par lintermédiaire d’un
fort isolateur notre fil d’antenne a la
corde du cerf-volant, de telle sorte que
notre antenne s’éleva & une hauteur de
50 metres environ, Llextrémité de ce fil
allait directement a l'entrée du poste.
La prise de terre se composait d’un
morceau de ferraille, enterré dans le
sable humide de la plage. Avec ce dis-
positif et un poste 3 lampes, nous en-
. tendimes parfaitement, et en haut-
parleur, les concerts parisiens du jour.
Une auntre antenne de fortune est
celle que on peut avoir i établir dans
un appartement lorsqu’il est impossible
de disposer d’une antenne extérieure;
on peut, 4 la rigueur, lorsqu’on se
f‘.r-ouve 4 proximité du poste émetieur,
a Paris, par exemple, et surtout lors-
qu'on dispose dun poste récepteur un
peu sensible (2 lampes au moins) uti-
liser de véritables antennes de fortune
telle gu'une simple bicyclette qui, bien
isolée du sol, grace a4 ses pneus, pré-
sente une masse métallique suffisante
pour capter les ondes.
Aojue[lement, nous utilisons avec
succes (avee un poste 3 lampes et haut-
parleur) comme antenne un sommiier

P’écart entre les deux vis du cobntaet
soit d’un millimétre et demi.

Pour régler la tension du ressort,
procédez de la maniére suivante. Mon-
tez une ampoule du méme voltage que
la batterie sur sa douille et branchez-
la en série sur un des fils des accumu-
lateurs. Mettez en charge et faites
tourner le moteur, Tout d’abord,; I'am-
poule s’allumera, mais assez faible-
ment, le courant de la batterie étant en
partie neutralisé par celui de la dyna-
mo. Puis, si vous accélérez, elle s’éteint,
ensuite, si vous accélérez encore, elle
se rallume faiblement, cette fois sur le
courant fourni par la dynamo. Le point
olt la lampe séteint est celui ou le
coupe-circuit établit le courant de
charge. Si le moment est prématuré,
augmentez la tension du ressort; s'il
est trop tardif, diminuez cette tension.

Les ampoules

Il n’y a rien de particulier 4 en dire,
sauf qu’il faut gu’elles soient du vol-
tage correct. Ayez toujours des am~
poules de rechange et transportez-les
dans une boite métallique, aprés les
avoir enveloppées dans de Pouate.

métallique formé d’un grand nombre de
petits ressorts, accrochés les uns dans
les auires, sans méme prendre la pré-
caution d’isoler les pieds du lit du par-
quet (nous I’avons essayé, mais sans
noter d’amélioration); il est enfin pos-
sible de tendre prés du plafond, et
soigneusement isolé des murs, une cer-
taine longueur de fils tenant lieu d’an-
tenne. On peut aussi utiliser le secteur
électrique comme antenne en em-
ployant un bouchon spécial genre in-
tercept; on peut enfin utiliser un cable.
Mais nous en parlerons dans un pre-
chain article. ¢

COURS DE MECANIQUE THEO-
RIQUE ET APPLIQUEE (Cours Elé
mentaire), par HENRI DESARCES,
ingépleur des Arts et Manufactures, ex-
professeur &  |'Association pailotechnique
et A PEcole d'Electricité industrielle de
Paris. 1 fort volume in-16 de 415 pages,
avec 20z figures dans le texte.

(8 ] b e R e e AR R A 15 francs

Le présent ouvrage est le cours élémentaire.
Pour suivre son enseignement, il suffit au
lecteur de connaitre les quatre régles e
P"arithmétique; on trovve dans ces 4o0 pages
de texte, illustrées de nombreuses:figures ex-

plicatives, Vétude. de toutes les questions
de mécanique faisant |'objet des program-
mes classiques, Les premiére et deux:éme
parties sont réservées A la mécanique pro-
prement dite (Mouvements, transmission et
tran-formation — Fnrces, condiiions d'égui-
libre, ‘machines simplés — Travail et puis-
sance, couple moteur — Lois du frottement);
la troisieme partie tr#ite les principes de la
résistance des matériaux (Extension, compres-
sion, cisaillement, flexion plane, torsion, com-
pres<ion avec flexion); la quatriéme partie
donne les principes de I'hydraulique,

Ce cours de mecaninue théarique et appli-
quée sera non seulement le guide précieux

des débutants, mais aussi Vaide-mémoire de
ceux qui sont déja familiarisés avec cette
scieace. Facile 4 consulter en raison de la
simplicité avec laquelle ses chapitres sont
exposés, on peut dire que cet ouvrage est
appelé a rendre d'excellent. services aux
ouvriers, aux contremaitres, aux chefs d’ate-
liers, aux éléves des écoles primaires su-
périeures, des écoles professionnelles, des
écoles pratiques de mécanique et d'é ectri-
cité, aux maitres enfin qui sont chargés des
cours d’enseignement technigue et profession-
nel.

E1 vente & Molo Revue, 15 francs (franco
recommandé, 6 fr. so.)
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Qdelques Pannes Bizarres

Il y a des pannes si étranges que
le plus malin s’y perd, Lorsque la panne
se traduit par un arrét du moteur, on
arrive rapidement A la repérer, mais
quand un moteur se met & cafouiller,
et particuliérement A une allure déter-
minée, le diagnostic est loin d’étre
aussi aisé. Un moteur peut sembler
parfaitement en ordre et fonectionner
de maniére défectucuse,

i.J'n moteur marche régulierement
puis soudain a des ratés, éternue et
s’arréte, ce sont 1 en général les si-
gnes dune panne d’essence. Vous vé-
rifiez votre réservoir, il est presque
p!em; vous démontez votre gicleur,
il n’est pas bouché ; vous ne trouvez
pas de goultes d'eau dans la cuve a
niveau constant ; vous démontez la
tuyauterie d’essence, elle n’est pas obs-
trude. Au premier coup votre moteur se
remet en route, mais Pour recommen-
cer la méme comédie quelques centai-
nes de métres plus loin, Si une telle
banne vous arrive, examinez le bouchon
et vous constaterez dans la majorité
qes_ cas que le trou minuscule des-
tiné 4 laissé entrer Pair au fur et a
mesure que le réservoir se vide, se
trouvg. bouché. A cause du vide qui se
produit quand ’essence descend au car-
burateur, il arrive un moment ol 'es-
Sence ne peut plus couler. Quand la
premiere fois vous avez pu repartir,
cest gu'en enlevant votre bouchon

pour voir si vofre réservoir contenait
tncore de l'essence, vous avez permis
a l'air de rentrer et a I’essence de
s'écouler 4 nouveau. Débouchez le petit
trou d’air et tout rentrera dans ’ordre.

Supposez un moteur dont la marche
au ralenti et aux allures moyennes est
défectueuse et qui fait alors entendre
des ratés. A pleins gaz au contraire la
marche est normale, Vous allez et cela

est logique soupgonner Ia carburation, -

mais 4 I’examen vous ne décelerez pas
de fuites au carburateur, dans la tu-
bulure ou aux guide-soupapes. Vous
ne soupconnerez pas l'allumage, Pour-
tant vous pourriez constater que I’iso-
lant du fil de bougie, sans étre assez
dénudé pour causer un court circuit to-
tal, I’est assez pour laisser une partie
de ce courant se perdre, Ce qui peut
sembler étrange, cest que cette perte
de courant ne se fait sentir que pour
un régime peu élevé, Cela parait pro-
venir de deux raisons c’est d’une
part que le courant plus fort produit
par la magnéto quand elle tourne A
une grande vitesse, est moins affectéd
.bar cette perte que le courant plus
faible produit & un régime modére.
D’autre part, par suite de la quantité
plus grande de gaz admise dans le cy-
lindre, ces gaz se trouvent portés 4 un
taux de compression plus élevé, et par
conséquent 4 une plus haute tempéra-
ture, ils s’enflamment plus aisément.

Un nouveau cible de bougie remetira
les choses en état,

Les pannes de magnéto sont elles
aussi bizarres. Nous avions une Indian
des stocks qui longtemps marcha de
maniére merveilleuse, puis un beau
jour le moteur cessa de rendre amssi
bien, le cylindre arriére chauffait et
me ruinait en bougies. Tout paraissait
en ordre cependant, En vérifiant les
cylindres séparément je m’apercus que
le eylindre arriére ne répondait ni anx
gaz, ni a ’avance, et pour me rendre
compte de ce qu’il y avait, je démontai
la magnéto. Je remarquai qu’a un en-
droit T'induit était comme fondu, il en
résultait un commencement de count-
circuit dans le bobinage primaire et
par contre-coup un affaiblissement du
courant secondaire. Plutdét que de faire
un bricolage, je changeai l'induit et
le moteur retrouva toute sa viguenr.
Avec les magnétos et dynamos d’éelai-
rage combinées, il arrive parfois que
par suile d un court-circuit dans la eca-
nalisation d’éclairage, les aimants se
désaimantent, et que pour cette raison
le moteur soit dur 4 mettre en route
et rende mal, ;

Ces pannes sont bien embarrassan-
tes & déceler ; mais il ne faut pas se
décourager : comme il n’y a pas de
panne sans cause, avec de la méthode
et de la patience vous arriverez bien 2
la découvrir.

T,

Nos lecteurs se souviennent qu’il y
a prés d’un an, nous faisions parafitre
dans les colonnes de Moto-Revute, une-
lettre d’un de nos lectenrs qui préco-
nisait, comme impot équitable, une
taxe sur les pneumatiques. Or, M.
Lharle_s Baron, député des Basses-Al-
pes, vient de déposer sur le bureau de
a Chambre, une proposition de loi
dans cet ordre d’idées :

M. Charles Baron voudrait voir rem-
placer les divers impdts qui frappent
actuellement les voitures par un im-
pot... sur les pneumatiques et autres
bandages.

impbt sur les pneumatiques

Dans les explications qui accompa-
gnent son projet, il expose que :
« dans le domaine fiscal, il faut des
formules simples, claires, s'inspirant
d’une idée de justice et d’un principe
d’égalité démocratique. Pratiquement,
la consommation de pneus et de han.
dages esl proportionnelle & I'usure de
la route. Or, nous voulons restaurer
notre réseau routier, et nous voulons
que celui qui use le plus la route paie
le plus cher. Il faut done frapper le
pneu et les bhandages, et seulement
eux, a4 Dexclusion de tout autre im-
pot. La taxation du bandage pneuma-

tique ou autre est saine, équitable, lo-
gique, car c’est elle qui s'ajuste le
mieux A la puissance, au poids, 4 la
vitesse et au nombre de kilométres
parcourus. Le bandage pneumatique
ou autre est, pour ainsi dire, assimi-
lable 4 un compteur kilométrique. Si
I'on veut frapper a4 coup sir I'usage,
c’est lui qu’il faut atteindre. »

Nous sommes heureux de constater
qu’une idée née dans nos colonnes ait
fini par trouver un écho.

La méthode n’est pourtant pas
exempte d'inconvénients : une étude
approfondie est nécessaire.

/

Ce qui détermine la formation de calamine

La calamine, si on P’analyse, ren-
ferme des particufes de silex, du sa-
ble, comme ceux qu’on trouve dans
la poussiére des routes. Elle contient
en moins grande proportion de la
rouille et des particules de fer, La
tout est tenu en suspension dans du
carbone. Et tout cela n’a rien que de
trés naturel. L’air, en effet, qui ali-
mente le carburateur n’est pas filtré.
Sur une route, il tient en suspension
toute la poussiére soulevée par les
voitures, le vent, etc... Si I’on examine
cette poussiére avec une loupe de bo-
taniste, on trouvera des grains de silex
et de eable, mais si ténus, qu’ils pas-

seront en grande partie A travers les’'
toiles métalliques que nous leur oppo-
serons, Ces toiles métalliques qui s’op-
posent au passage de l'air, bhien plu-
tot qu’a celui de la poussiére, qui
sobstruent, et en restreignant ainsi
Parrivée d’air, bouleversent la carbu-
ration, ne sont en définit:ve d’aveune
utilité, Quand on songe 4 la quantité
d’air qu’absorbe un moteur, il n’est
pas étonnant que ces poussi.éres finis-
sent par const’tuer une partie impor-
tante du revétement de calamine. En-
care faut-il nous féliciter de ce que la
plus grande partie de cette calamine
est rejetée dans Patmosphére en mé-

me temps que les gaz d’échappement.

La présence de carbone s'expligue
facilement, puisque le carbune est le
principal corps entrant dans la com-
position des hydrocarbures que nons
utilisons dans nos moteurs comme
combustible et comme lubrifiant. La
plupart des huiles employées actuel-
lement sont des huiles minérales, et
comportent, en poids, quatre parties
de carbone pour une d’hydrogénme.
Tout excés d’huile favorise la forma-
tion de carbome. 11 est heureux que
le graissage mécanique s’emploie de
plus en plus.

J. M.

NMoT® REVUE

Les .Nouveautés (le la Quinzaine

.

Un nouveau (leux temps

-

Un nouveau deux temps est si 1%on
peut dire en préparation. Il est du i
un ingénieur anglais M. Comery, trés
connu de l'autre c6té du détroit.

Le Comery n’a rien de révolution-
naire ni méme de trés nouveau. Il
rappelle 2 la fois le Violet a4 deux
cylindres accolés, le Garelli et le
Puch, Clest dire aussi qu’il est congu
dans un esprit pratique et peut étre
construit industriellement, & un prix
raisonnable. &

C’est un deux cylindres en V. Ces
deux cylindres dont P’angle est trés
faible sont fondus d’une piéce en alu-
minium et sont chemisés en fonte’

et une jante démontable

rieure de l'antre. Les cylindres sont
comparables & deux tubes, a ‘deux ca-
nalisations dans lesquels se dépla-
cent les gaz. Il ne se produit pas de
remous et les deux couches des gaz
briilés et des gaz frais restent bien
distinctes. De plus la chambre de
combustion est remplie de gaz frais
et DI’étincelle de la bougie se produit
au milien de gaz faciles 4 enflam-
mer. Aussi ces moteurs sont beau-
coup moins exposés a la marche a
quatre temps dont la cause prinei-
pale est la dilution des gaz frais par
les gaz briilés restés dans le cylindre.

Le décalage des deux pistons pré-

Coupes du motenr Comery, On remarquera le décalage des cylindres,

La culasse est en aluminium et com-
mune aux deux cylindres., La bougie
est au centre de cette culasse. Les
cylindres ont 57 m/m. d’alésage et
86 de course, la cylindrée totale étant
de 440 cme, Les deux pistons sont at-
telés sur le méme manchon, mais
T'angle des cylindres produit un léger
décalage.

Les deux temps a4 deux cylindres et
4 chambre de combustion commune,
bien que n’ayant que le couple d’un
mono deux temps, présentent des
avantages que nous avons signalés
bien des fois. Tout d’abord ils évi-
tent 1’emploi des pistons a déflec-
teur qui, &4 cause de la forme irré-
guliére de leur fond sont aisément
sujets & la distorsion. lIei le déflec-
teur esf inutile, les gaz du carter
étant amenés par le canal de trans-
vasement a4 la partie inférieure d’un
cylindre et évacués 4 la partie infé-

sente un avantage, cest que les lu-
miéres de transvasement sont dé-
masquées plus tard que celles 'd’échap-
pement. Celles-ci sont complétement
démasquées quand dans lautre cy-
lindre le piston commence seulement
a4 découvrir celles de transvasement.
La pression est 4 ce moment la tom-
bée, et ’entrée des gaz frais s’en
trouve d’autant plus facile. Aveec ce
type de moteur les lumiéres peuvent
étre disposées tout autour du cylin-
dre et présenter une trés grande sur-
face. Iei nous avons six Jlumiéres
pour chaque cylindre.

Les résultats donnés déja par le
Violet et le Garelli attestent 1’excel-
lence de ces principes. Il est donc
probable que ce moteur donnera sa-
tisfaction. 11 sera d’autant mieux
venu qu’il n’y a que peu de moteurs
deux temps de motocyclettes dans la
catégorie 500 cmec.

oI

Le bloc des cylindres du moteur Co-
mery avec la culasse détachable,

L’inventeur a ¢galement congu un
cadre pour recevoir son modéle de mo-
teur, ce cadre ressemble assez A celui
de la nouvelle Peugeot.

Bref le Comery, assez différent du
type classique 4 3 lumiéres, se rap-
proche cependant de moteurs treés
connus et qui ont fait victorieuse-
ment leurs preuves. Il est vraisem-
blable qu’il en fera autant.

Un de nos lecteurs, M. Pillet, nous
communique Pidée d’une jante démon-
table (brevet 195.814), facile & réaliser
et trés commode pour le démontage et
le remontage des pneumatiques.

Cette jante se compose de deux cou-
ronnes embouties. La flasque de l'une
de ces couronnes pouvant d’ailleurs
former le voile plein d’une roue métal-
lique,

Ces deux demi-jantes sont réunies
par des boulons, six suffisent pour
toute la périphérie.

Entre les deux flasques, un évide-
ment circulaire a été prévu pour rece-

La jante démontable de M. Pilket,

voir un joint ¢tanche en matiere plas-
tique appropriée.

Le fond de la jante est garni d’une
bande migide recouvrant la ligne de
jonction des deux couronnes.
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L'es Motocyclettes cl)Yrsan-

Du soin comme dans tout ce que fait d’Yrsan,
des accessoires de premier ordre et pour les
connaisseurs : les célébres moteurs Blackurne.

Dans notre précédent numéro nous
avons parlé des eyclecars d’Yrsan, aux-
quels six mois a peine ont suffi a
conquérir, avec de beaux lauriers, la
faveur du public et qui sont mainte-
nant aussi connus et estimés en An-
gleterre que dans notre pays.

Nous sommes heureux ‘de donner au-
jourd’hui une courte description des
motocyclettes d’Yrsan.

Gageons que cette nouvelle fabrica-
tion. connaitra le méme succés. En tout
cas les connaisseurs et les amateurs
de machines de race se rendront
compte a4 lire ces lignes qu’il s’agit
de machines exceptionnelles comme
qualité et comme performances ou le
moindre détail a été soigné pour en
faire un engin parfait a tous points
de vue.

Modele 2 3/4 superssport.

Le moteur est un Blackburne 850
cme., & culbuteurs analogue 4 ceux dn
Tourist trophy. C’est le dernier mot
de la technique moderne et du rende-
ment élevé, il est lubréfié mécanique-
ment par une. pompe dans le carter
parfaitement a 1’abri de I’encrasse-
ment,

Le carburateur est au choix, un
Brown et Barlow ou un Amac. La ma-
gnéto est une B.T.H. ou Fellows,

Le cadre, scientifiquement construit
léger et résistant est fait de la meil-

leure qualité de tubes Reynolds en
acier étiré sans soudures.

Ce cadre permet une position basse.

La fourche est une Druid avec amor-
tisseurs de chocs. La transmission se
fait par une boite & 3 vitesses de I'ex-
cellente marque Jardine, 'du type Tou-
rist Trophy et chaines Reynolds.

Le guidon, muni de longues poignées

Pedley, porte un tube supplémentaire -

pour y installer, bien groupés, les dif-
férents compteurs.

Les pneus sont des Dunlop Cord de
6503 65, les marchepieds ajustables
selon la taille du cavalier,

Le réservoir d’essence dont la ligne
élégante est en méme temps trés dis-
tinctive contient onze litres et est
muni d’un filtre a essence. Réservoir
d’huile séparé.

Les freins sur les deux roues sont
du type a tambour A expansion in-
terne, trés doux, trés facilement ajus-
ta-liles et d’entretien pour ainsi dire
mul.

Les garde-boues sont trés larges, la
selle spéciale de sport, et des 'knee-
grips sont fournis de série. La ma-
chine est. munie d’une trousse com-
pléte d’outillage. Son frein en émail
anglais, de premiére qualité, est abso-
Iument parfait.

La vitesse garantie est de 100 4 120

& I’heure..

C’est la machine de grand sport par

excellence qui, malgré tous ces per-

fectionnements et son usinage ulfra
soigné n’est vendue que 5.900 francs.

Modgle sport 350 cmc.

Ce modéle est établi de la méme ma-
niére que le préeédent, mais est équipé
avec un moteur 350 cme. Blackburne
4 soupapes latérales. la boite & 3 vi-
tesses comporte un kick-starter, pneus
Dunlop 650365, C’est la belle ma-
chine d’amateur robuste et capable
d’excellentes performances. Son prix
est de 5.400 franes.

Modele sport 4 CV. 1 /4.

Complétant cette jolie série, le mo-
dele sport 4 CV. 1/4 est muni dun
Blackburne 550 eme. & soupapes laté-
rales, d’une boite 3 vitesses ét kick-
starter et de pneus Dunlop 700 x 80,

C’est plus gqu’une excellente ma-
chine utilitaire pour le sidecar, ro-
buste et durable, mais en méme temps
une machine de sport dans toute l'ac-
ception du terme.

Devant le succés rapide et considé-
rable du eyclecar d’Yrsan, il n’est pas
exagéré de prévoir le méme pour ces
machines, qui faites par le méme
constructenr béndéficieront de sa cons-
truction minutieuse ol chaque dé-
tail est soigné.

Société d'Yrsan, 11 bis, quai d’As-
niéres, Asniéres.

Grace a4 sa forme peu encombrante,
IPAutofume peut se placer aussi bien
devant le conducteur, sur le tablier de
la voiture a' ¢Oté des accessoires, ca-
dran, montre, etc.. que dans une con-
duite intérieure, prés d’un porte-bou-
quet, d’un porte-cigares ou ‘dun ap-
puie-bras,

La caractéristique de ’Autofume est
d’étre inusable et de ne pouvoir se dé-
tériorer.

Le boitier mobile se compose essen-
tiellement d’un culot comportant une
résistance en platino-iridium centré
au milieu, d’une petite cuvetbe en kao-
lin spécial,

Lorsque 1’on- veut utiliser 1’Auto-
fume, il suffit de le placer par 2 vis
sur la carrosserie et de relier son sup-
port fixe par 2 fils, 'un 4 la masse de
la voiture, ’autre 4 'une des bornes
de la batterie.

Lorsque l'on veut wtiliser 1’Aufo-
fume, on appuie sur le petit bouton
pendant 4 secondes jusqu’a ce que la
résistance devienne rouge cerise ; on
peut alors enlever le boftier et la ré-
sistance reste 4 la température voulue
le temps nécessaire pour allumer un
cigare et ceux de plusieurs autres oc-

LjAutofume'

cupants de la voiture. L’emploi de I’ap-
pareil, méme plusieurs années, ne né-
cessite pas le remplacement de la ré-
sistance qui est rigourcusement in-
destructible. :

L’Autofume est construit avec deux
résistances, c’est-a-dire qu’il est pré-

senté au public sous deux modéles,
trfun 4 6 volts, 'autre a4 12 volts.

Pour les fumeurs il est wnotoire,
quoique le fait soit encore ignoré de
beaucoup, gu'un cigare ou une ciga-
rette allumés 4 un corps métallique
ont une saveur beaucoup plus grande
qu’allumés 4 la flamme d’une allu-
mette ou d’un briquet. Dans ces deux
derniers cas le tabac s’allume mal et
perd de son arome, des produits chi-
miques Acres et malodorants ayant par
aspiration imprégné le cigare ou la c¢i-
garette, C’est pourquoi I’allume cigare
Autofume s’impose &4 tous les ama-
teurs de bon tabac.

Ce petit appareil est fabriqué en
trés grande quantité et 4 I’heure ac-
tuelle plus de 400.000 sont en fone-
tionnement aux Etats-Unis, 175,000 en
Angleterre, 30.000 en Belgique, 100.000
en Allemagne et c’est setlement main-
tenant, qu’on le lance en France.

Il y a lien de noter que I’Autofume
fonetionne malgré la pluie et le vent
et qu’il ne nécessite pas de frais d’en-
tretien de la part de son propriétaire.

Agent général pour Ia France
Maurice Poyef, 10, rue des Pelits-
Champs.
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lCOI’lSCilS aux nlouveaux automol)ilistes

L’Automobile-Club de 1'Ouest vient de faire paraitre une trés intéressante
petite feuille destinée a venir en aide aux personnes sur le point de circuler
avec une voiture. Nous croyons faire ceuvre utile en le reproduisant in extenso.

Avant de circuler

Il faut avoir sur vous :

La carte grise : réception du véhi-
cule par le Service des Mines (art. 28
et 30 du Code de la Route).

Le carte rose : permis de conduire
(art. 29 et 30 du Code-de la Routle).

Le permis de circulation ou feuille
d’impots délivré par les Contributions
Indirectes.

Sur votre voilure : 3

1e Une plaque métallique portant
les nom, prénoms, profession et do-
micile du proprié¢taire (art. 5) ;

2¢ Une plaque métallique portant le
wom du construeteur, 'indication du
type et le numéro d’ordre dans la sé-
rie du type (art. 27);

3° Une plague métallique pour les
véhicules destinés a transporier les
marchandises (camions et camionnet-
tes), indiquant le poids du véhicule &
vide et le poids du chargement maxi-
mum : méme prescription pour les
remorques (art. 27).

4° Les deux plaques d’odentité de la
voiture portant le numéro d’immatri-
culation qui figure sur la carte grise,
placées une 4 Pavant et une 4 Parriére,
bien visibles et fixées & demeure
(art. 27). Voir le modéle officiel dans
les bureaux de I’A. C. O. ;

Le COJE (le la Route

ré g].emente la circulation

Voici ce que vous devez parfaite-
ment savoir :

ARrTIcLE 7, — Circulation :

La circulation se fait sur la droite.

Partout ou vous serez, soit en ville
soit en pleine campagne, tenez donc
toujours bien votre droite, et rappe-
lez-vous qu’il est formellement inter.
dit de suivre la partie gauche de la
route, sauf en cas de dépassement.

ARTIGLE 8. — Vifesse :

Vots devez toujours marcher a une
allure modérée dans la traversée des
agglomérations et aussi toutes les fois
que le chemin n’est pas parfaitement

» libre ou que la visibilité n’est pas par-

faite.

AmTicLE 9, — Croisemenis ef dépas-
sements

Quant vous étes croisé, appuyez en-
tiéremenl & droite pour laisser libre &
votre gauche le plus large espace pos.
sible, c¢’est-a-dire au moins la moitié
de la chaussée s’il s’agit d’un autre
véhicule ou d’nn troupeaun et deux me-
tres §’il s’agit d’on piéton d’'un cycliste
ou d’un animal isolé,

Lorsque wvous allez éire dépassé par
un autre véhicule, rangez-vous entié-
rement a droite et ralentissez pour fa-
ciliter le dépassement.

Lorsque vous voulez dépasser: Aver-

tissez longtemps & P’avance afin de
donner aux autres le temps de se
ranger. Assurez-vous bien qu’il ne
vient aucun véhicule en sens inverse.
Prenez entiérement la gauche de la
route de facon a laisser le plus d’es-
pace possible entre vous et ceux que
vous dépassez, c’est-a-dire au moins la

,moitié de la route pour un autre véhi-

cule ou un troupeau, deux metres pour
un piéton, un cyecliste, un animal isolé.

Aprés le dépassement vérifiez que
vous pouvez reprendre la droite sans
inconvénient pour le véhicule passé
ne revenez donc pas brusquement i
droite.

AnticLE 10. — Bifurcalions, carre-
fours, croisées de chemins

Aussi bien dans les villes et agglo-
imérations qu’en pleine campagne.

Annoncez votre approche (utilisez
corne en ville et klaxon en ecampa-
gne,)

Serrez & droite et marchez & nne
allure suffisamment modérée pour
pouvoir vous arréter en cas de besoin.

Vérifiez si la voie est libre et ne
passez qu’a votre tour, d’aprés les ré-
gles suivanles :

Quand vous étes sur une route na-
tionale et si vous coupez une autre
route nationale, laissez passer celui
qui vient 4 votre droite (autos ou voi-
tures hippuomobiles, ou cyclistes, ou
voitures a bras.)

Quand vous n’étes pas sur une route
nationale et que vous arrivez sur une
route nationale, laissez passer tous
ceux qui sont sur cefte route natio-
nale.

Enfin 4 Ja cioisée de tous les autres
chemins ou routes, et quelle que soit
leur importance, laissez toujours pas-
ser tous les véhicules venant &4 votre
droite,

Rappelez-vous bien que la route na-
tionale est In seule qui donne la prio-
rité de passage et qu’en dehors de la
route nationale toutes les autres rou-
tes sans exception ont la méme im-
portance, . i

Les routes nationales sont jalonnées
par des bornes kilométriques coiffées
d’un ‘chapeau rouge et portant l’ins-
cription N suivie du numéro de la
route . .

Exemple : Route Nationale 23 N, 23

Tournants ou virages :

Tous les tournants doivent étre abor-
dés A une allure snffisamment ralentie
pour permetire s’il est besoin, d’arré-
ter sur place. :

Auncun conducteur ne doit commen-
cer son tournant avant de s’étre as-
suré que la voie sur laquelle il veut
s’engager est libre.

Dans tous les tournants (aussi bien
pour aller vers la droite que pour
aller vers la gauche), tous les véhi-
cunles doivent prendre et conserver en-
tierement leur droite, sans passer sur
la partie gauche de la chaussée.

Ne coupez donc jamais & gauche

quand vous virez & gauche, méme si
vcus croyez que la voie est libre, car
ce serait l'accident inévitable si un
autre véhicule ou un cycliste surgis-
sait en sens inverse & votre rencon.
tre

Important : Ne doublez jamais dans
un tournant, une bifurcation, un car.
refour, une croisée de routes.

AnmicLE 11, — Stationnemenls :

N’abanavnnez jamais votre voiture
sans (notif, et en tout cas arrétez vo-
tre moteur, serrez vos freins et assuo-
rez-vous que le véhicule ne peut gé_
ner la circulation, ni démarrer spon-.
tanément.

ARTICLE 21, — Silencieux :

L’échappement libre est défendu
dans les agglomérations et aussi en
approchant des animaux sur la route.

ARTICLE 22, — Séeurité

Vérifiez vos freins qui doivent tou-
jours étre en état d’arréter votre véhi-
cule en toutes circonstances.

Tout camion dont le poids dépasse
3.000 kilogrammes doit étre muni d’un
appareil rétroviseur.

Allongez le bras gauche avant de
virer 4 gauche et le brasdroit avant
de virer A droite.

ArTicLE 24, — Eclairage

Il faut, dés la chute du jour : 2 lan-
ternes blanches & l’avant et une lan-
terne rouge a4 D’arriére a4 gauche et
éclairant bien la plagque matricule.

En campagne, il faut au moins un
phare éclairant &4 100 métres en avant.
On doit D’éteindre en arrivant en
ville.

ARTICLE 25, — Avertisseurs :

En rase campagne, il faut un appa-
reil sonore pouvant s’étendre au moins
a 100 métres.

En viile, la trompe et les avertis-
seurs 4 son grave sont seuls autori-
sés pour ne pas incommoder les pas-
sants, ni effrayer les animaux.

ARTICLE 31, — Vilesse :-

Restez constamment maitre de vo-
tre vitesse': ralentissez dans les ag-
glomérations, dans les virages, les
fortes descentes, les sections de routes
bordées d’habitations, les passages
étroits et encombrés, les earrefours,
lors d’un croisement ou d’un dépasse-
ment, ou encore lorsque les animaux
ou des bestiaux manifestent des si-
gnes de frayeur, et s’il le faut, arré-
tez-vous.

Vous allez conduire
une automobile

Avant de la metire en circulation
vous devez an moins connaitre
un peu voire voiture,

Nous allons vous y aider.

Le moteur :
Le moteur, organe principal qui
donne le mouvement a ’automobile,
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produit son travail complet en 4 temps

ou 2 tours complets du vilebrequin.

1°r temps : Admission. — Le piston
descend, la soupape-d’admission s’ou-
vre, les gaz sont aspirés.

2¢ temps : Compression. — Le pis-
ton monte, les soupapes sont fermeées,
les gaz sont comprimes.

3¢ temps : Explosion. — Le piston
redesecend par la poussée des gaz qui
s’allument & la suite de I’étincelle
produite aux pointes de la bougie.

4¢ temps : Echappement. — La sou-
pape d’échappement s’ouvre ; le piston
remonte et chasse les gaz brilés dans
le pot d’échappement.

Le Carburateur :

Le carburateur est un appareil qui
recoit lessence liquide du réservoir,
la transforme en gaz en la mélangeant
A4 Tair et introduit ces gaz dans les
cylindres.

La Magnéto :

La magnéto est tout simplement une
petite usine électrique qui fait son
courant et le distribue dans les cy-
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lindres sous forme d’étincelles et par
’intermédiaire des bougies. L%étin-
celle se produit entre les pointes des
hougies.

Le Radiateur :

Le radiateur (généralement placé a
P’avant) est un appareil destiné a re-
froidir 1’eau qui a été chauffée au
contact du moteur E

Boite de changement de vilesse :

La boite de changement de vitesse
est un carter enfermant des combinai-
sons d’engrenages dont le réle est de
permettre au conducteur (par la ma-
neeuvre d'un levier a portée de sa
main) de toujours pouvoir utiliser la
puissance du moteur, soit au démar-
rage, soit en cote ou en palier.

Différentiel :

Le pont arriére porte les roues ar-

riére, les freins et le différentiel. Ce °

différentiel permet aux roues arriére
de tourner a des vitesses différentes,
I'une par rapport & I'autre, ce qui fa-
cilite les virages et économise les
pneus,

Direclion :

Organe qui permet au conducteur
en manceuvrant le volant placé entre
ses mains, de commander les roues
avant qui donnent la direction a la
voiture.

Embraygage et cardan :

L’embrayage relie le moteur 4 la
boite de vitesses et le cadran relie la
hoite de vitesses au pont arriére.

Tous les freins sont réglables :

Ne jamais remettre au lendemain le
réglage dun frein qui ne serre pas.
Un débutant doit savoir régler un
frein avant d’apprendre & conduire.

Le feu se déclare dans volre moteur!
Fermez le robinet d’essence, accélé-
rez pour vider les conduites et le car-
burateur ; servez-vous de l’extincteur
ou jeter sur le moteur, terre, sable, ete.

Dans une descente, vos freins cas-
sent, comment ralentir ?

Utilisez le moteur en passant de
la*4® ou de la 3° vitesse en 2° et en
1re et restez embrayé sans accélérer.

{ omment Lit mis au point un pro&uit de réparation desichambeesa air.

Nos lecteurs savent qu’il n’est pas de
petite guestion et que les choses qui
semblent les plus simples, sont parfois
trés complexes. Dans le produit qui
nous intéresse, le probléme a résoudre
pouvait se résumer aux questions sui-
vantes :

Grande adhésivité pour assurer un
emploi pratique et simple, ainsi
quune sfcurité absolue;

Conservation parfaite pendant plu-
sieurs années;

Résistance 4 la chaleur provoquée
par le roulement.

Les qualités d’adhésivité des Rusti-
nes furent poussées a4 lextréme limite
en évitant I'adjonction de produits col-
lants contenant de la résine, tels que
la gutta-percha ou le bornéo mort, cou-
ramment employés dans P’industrie duo
caoutchouc pour les articles  collants
tels que le chatterton, mais qui ne
peuvent résister A une température de
40° centigrades.

Des échantillons furent conservés en
chambre chaude, ainsi qu’au frigorifi-
que de Clichy pendant plusieurs mois,
et ces échantillons qui datent de trois
ans, servent encore avec d’autres 4 vé-
rifier chaque mois si les qualités
d’adhésivité sont toujours les mémes.

La résistance a la chaleur provoquée
par le frottement des pneumatiques
sur la route était un probléme assez
complexe, car en dehors des résultats
obtenus en laboratoire par Pirelli et
publiés dans Le Pneumatique de H.
Petit, il n’existe rien 4 notre connais-
sance permettant de connaitre les tem-
pératures atteintes par les pneumati-
ques sur soute.

Nous avons donc ‘essayé différents
moyens pour connaitre aussi, exacte-
ment que possible la température.
Aprés de multiples insuccés, dus, soit
A la fragilité des appareils, soit a
Pinexactitude des résultats trouvés,
nous nous sommes contentés d’intro-
duire entre la chambre et I’enveloppe
des produits & point de fusion connus.
Cela nous permettait, aprés chaque es-
sal, et suivant que ces produits étaient

ou n’étaient pas fondés de déduire la
température atteinte dans les pneus au
cours de l’essai.

Tét ou tard, le sportsman doit en
arriver A réparer lui-méme une cham-
bre 4 air : comment s’y prendra-t-il ?
Le procédé classique consiste 4 décou-
per une piéce d’une surface suffisante
pour recouvrir le trou ou la fente.
D’autre part, il faut nettoyer trés soi-
gneusement la chambre, appliquer sur
la chambre et sur la piéce, une ou deux
couches de dissolution; enfin, il faut
attendre plusieurs minutes ’évapora-
tion du solvant et aprés cela appliquer
la piéce sur la chambre.

Si Papplication a été trés proprement
faite, et il faut pour cela beaucoup
d’expérience et d’habitude, on obtient
une assez bonne étanchéité que l'on
peut vérifier, D’autre part, on peut se
fier & la réparation.., sauf aux tempé-
ratures extrémes qui lui empéchent
d’avoir une bonne adhérence.

En revanche, les manipulations sont
longues et délicates et laissent les
doigts enduits d’une couche de disso-
lution; ce qui est pew agréable,

D’autre part, il ne faut pas étre pres-
sé, car on attend de Tlongues minutes
sur le bord de la route pour laisser
évaporer suffisamment le dissolvant,
ee qui, par temps de pluie, est assez
désagréable. y

Il faut, pour obtenir une bonne
adhérence, une extréme propreté des
surfaces 4 coller. Or, on applique la
dissolution avee’les doigts, alors qu’ils
sont généralement maculés de boue et
de poussiére aprés démontage dun
pneu. Il en résulte que la piece tient
mal, La piéce enduite de dissolution a
tendance, on I’a toujours remarqué, a
se recroqueviller sur elle-méme, il en
résulte que pour peu que la surface
sur laquelle on "appose pour la laisser
sécher ne soit parfaitement plane ou
légérement en pente, au moindre choc,
Ia piéce roule dans la poussiére et tout
est 4 recommencer. Pour comble de
malheur, I’évaporation fréquente de la
dissolution, soit par un mauvais bou-

chage, soit par crevaison du tube, rend
le nécessaire inutilisable, sauf dissolu-
tion de rechange, et on reste bétement
en panne sur le bord de la route.

Alors le probléme ne comporte-t-il
pas de solution ?

La solution existe : c¢’est Pemploi
des « Rustines ». Quelle merveille que
ces petites piéces de caoutchouc que
I'on applique directement sur la cham-
bre aprés simple nettoyage de celle-ci!
On pourrait penser que les résultats
obtenus souffrent de cette simplicité et
de cette rapidité : tous ceux qui ont
eu loccasion de s’en servir vous di-
ront le contraire. L’étanchéité est ab-
solue, On peut, aprés la réparation,
gonfler la chambre jusqu'a produire
une hernie: la piéce ne céde pas. Les
lhiautes températures sont sans action
sur la réparation. Le succés est tou-
jours assuré, la méthode extrémement
simple. Enfin, les propriétés des « Rus-
tines » se conservent indéfiniment et
Ton est toujours siir de trouver dans
le nécessaire ce qu’il faut pour réparer
rapidement, 3

’ailleurs, ces résnltats ont été con-
trolés par différentes assemblées offi-
cielles sportives, Les nrésultats ont
émerveillé les jurys et les plus hautes
récompenses ont été décernées a Pin-
venteur.

D’abord, le service de PI’Armée la
adopté apres un an d’essais, purement
et simplement, ce qui est une belle ré-
férence. Enfin, notre principale assem-
blée sportive et touristiqune de France,
« Le Touring Club », a indiqué les
« Rustines » comme un des plus grands
progrés faits ces derniers temps dans
cette matiére et le Touring en a spon-
tanémenl recommandé I’emploi.

Invention frangaise, produit francais
vendu A des prix francais, adhésivité
poussée A Pextréme, enfin produit su-
périeur vendu trois fois moins cher
que les imitations, telles sont les qua-
lités qui placent les Rustines loin au-
dessus de tous les articles concurrents,

Rustin, 16 fer, rue du Beis, Clichy
(Seine),

Le colonel Stewart, gui s'est marié
avec Mlle Janson, et que nous vimes
courir tous deux aux Acacias pour
Trinmph (Anzani et Jap), a repris a
son compie les installations de Pul-
lin & Broolklands. .

o

« Ford, le plus grand constructeur
d’automobiles du monde a fait graver
sur da facade d'une des derniéres cons-
tructions de U'Usine de Détroit, le nom
de 21 personnes, qui d son avis onf ap-
porté, par leurs inventions ou leurs
idées, le plus de bien-éfre & Uhuma-
nité.

Parmi ces 21 noms, le seul qui se
rapporle & PAutomabile est le nom de
Dunlop, qui voisine  d’aillenrs avec
celui de Pasteur, de Mme Curie, de

Graham Bell, de Menton, de Galilée,

elc. ole.

Ainsi de Pavis de Ford, Dunlop est
le plus grand inventeur de I'indusfrie
automobile, et en maliére dautomo-
bile, lavis de Ford est un avis auto-
riseé.

o >

Particuliérement intéressant, le
dernier numéro de « Gargoyle Mobi-

- loil Revue » quédile pour sa clien-

téle la Vacuum 0il Company S.ATF.
On y remarquera un fort curieux ar-
ticle sur la revente des aulos d’occa-
sion et une élude extrémement ufile
sur linstallation pratique des pom-
pes @ essence dans les garages.
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Nous venons d’apprendre ¢ue noire
ami Detruche qui aprés la guerre a,
remporté plusieurs des plus imporian-
les épreuves au calendrier Molocyclis-
te, et qui depuis deux ans avait abuan-
donné le sport, est engagé pour piloter
une des plus imporfantes marques de
motos sidecar dans les épreuves en
1925.

Rappelons que Detruche « opére »
toujours dans son tmporlant magasin
119, faubourg St-Mariin, Paris.

<

Le « Guidé Mécano », contenant les
caractéristiques et prix des poilures,
eyelecars, motocyecleltes et wvéhicules
industriels, a parn le 15 f[évrier. Ce
Guide qui forme un compendinm
trés complet de la construction aulo-
mobile el mofocyclisie, est e¢n vente
an priz de 2 fr. 50. Franco 3 francs.
Elranger, 8 fr. 50. Mécano, 19, boule-
pard Pereire, Paris (17%).

o> >

Rien n’est aussi néfasfe a un mo-
teur qu'un mangue d'huile, a moins
que ce ne soil la calamine.

Dans le premier cas, le reméde esl
tout indiqué ; dans le second, il Uest
moins. En - effef, pour “débarrasser
un moleur de la calamine superflue
qui s’y trouve, plusieurs solulions se
présentenf. On peut naturellement
démonter les culasses (ou les eylin-
dres) et procéder a un gratlage en
régle au moyen d'instruments divers
qui ont déja ét¢ indiqués dans Moto-
Revue. On peuf aussi se servir d'un
chalumeau si l'on ne craint pas de
déformer les cplindres. Nombre de
gens  hésitent; indécis, ignorant sans
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doute le troisiéme procédé, pourtant
simple, propre et peu coifenx,

Ce produit chasse la calamine des
cylindres et décolle les segments d
la fois. Il donne une meilleure com-
pression. :

7l ne décolle pas la calamine en
morcequz, mais il la décompose, de
facon que la poudre de carbone est
iibérée et sort par Péchappement ; il
ne contient aitecune maticre qui puis-
se attaquer ou détériorer le moleur.

Il suffit d’'en metire une mesure
duans chaque bidon d’essence.

Nous avons nommé ['anti-calamine
Arnold que Pon trouve chez tous les
garagisies el -marchands d’accessoi-
res d’aulomobiles, au priz de 15 fr.
le flacon suffisant pour 250 litres
d’essence.. -
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Le Calalogue des Catalogues (1%
annde), édition 1925, qui vient de
parailre, bat lous ses records précé-
dents (682 pages illustrées) puisq’'il
donne les caracléristiques ef priz de
plus de 1,000 marques francaises el
éirangéres de ! molos, aulos tlou-
risme, wéhicules indusiriels, trac-
teurs agricoles, oulillage et tous ac-
cessnires.

Il publie en- onire les caractéristi-
ques el numéros de chéssis tourisine
et véhicules indaslriels anlérienrs a
1995, ainsi que le Code de la Roufe
et les Renseignemenis utiles ; décla-
ralions, impdts. efe.., doctmentation
infiniment préciense pour lout  le
commerce rmmmnhilf.

Il est indisnensable a tous : eons-
trucleurs, .f'_rm!nn'ssinnnaires, gara-
gistes, achefeurs ~directs.

Le Catalogue des Catalogues 1925
esl _envolé franco recommandé  con-
tre mandat de 10 fr. 95 (élranger
13 franecs), adressé aux Editeurs Vve
Vietor f.ef«'*nre ‘et M. Baron, 1. ave-
nue Pélix-Faure, Paris (15%) (chéques
postanx  Paris 25.848). Téléphone ¢
Ségur 49-T1.

< &

Voicl enfin les beaux jours a venir,
cest le momenl ou motlocyclistes
pous songerez . préparer vos machi-
nes pour la saison d'été. Quelques
pitces abimdées, délériorées seront
peul-éfre & remplacer, comment alors
ne pas songer tout de suile & conseil-
ler nos amis motocyclistes de se mé-
fier des  pitces en contrefagon qui
exvistent pour lowles machines et donl
le petit bénéfice de prixz d’achat n’est
péritablement qte .Dien illusoire. La
Compagnie B. S. A. met en garde sa
fidéle clientéle contre ‘foutes piéces
de rechange francaises ow élrangéres
qu'on pourrail lni proposer.. senles
celles portant la marque aux {rois
fusils présentent toufes garanties et
conservent sans crainfe & la machine
Ia wvaleur- mécanique qu'elle avait a
sa sorfie des pasles usines de DBir-
mingham. La Compagnie B. 8. A., 31,
rite  de la Folie-Méricourt, posséde le
stock comnlef de toules les piéces dé-
tachées d’origine, de tols types, el
pour ‘tous modéles, elle peut expé-
dier par retour celles qui vous sont

- nécessaires ef & des priz dont la dif-

95

[érence ne vaut pas le risque a cou-
rir. :
o o

L. Pinney, victorieux du Tour de France,
Paris-Nice 1924, et de l'épréuve des Six
Jours d'Hiver, 1925, €t finissant les’ courses
sans aucuné pénalisation, est le seul concur-
vent restant dans sa classe, nous écrit :

« En finissant les’ courses des Six Jours

4"Hiver, je m’empresse de vous éxprimer la *

trés grande satisfactions que m'a donné vo-
tre ¢« Mercure Noir » pour l'endurance du
graissage. » ;

& o

Ce produit a bien #té essayé pendant
r2 mois sur les automobiles de tous modéles;
depuis le cyelecar 5 HP jusqu'au camion
5 tonnes. Dans tous les cas, le moteur 3
donné un meilleur rendement et a usé
mei s d’huile et d’essence.

Il n'est pas, dans aucun sens, similaire
aux autres produits actuellement sur le mar-
ché, étant fabriqué par un procédé entidre-
ment nouveau qui, seul, a la propriété de ne
pas boucher les plus petits trous de: grais
sage et de ne pas empécher le fonctionne-
went du graissage A compte-gouttes,

Le Mercure 1oir Arnold, mélangé A I'huile
de graissage, bouche en peu de temps tous
les pores dans la fonte des cylindres et p'e-
tons ; il forme une mince couche de gra-
phite sur leur surface ainsi que sur celle
des coussinets, Cette couche de graphite di
minue le plus possible la friction et l'usure,
et augmente la compression. Elle donne =n
conséquence un meilleur rendement au mo-
tenr et évite les risques de grippage.

La meilletire dés huiles minérales pures
perd de son pouveir Iubrifiant A mesure
qu'elle s’échaufie. Au contraire, le Mercure
Noir Arnold graisse tout aussi bien aux
températures élevées, le graphite étant un
lubrifiant pratiquement inaltérable.

Prix : 10 francs le flacon avec goulot;
contenant assez pour 1o litres d’huile.

Ce produit ne doit pas étre employé dans
les moteurs Ford.

Biblio gra quie

Notre canfrére Paul Meyan vient
de publier un petit ouvrage appelé a
rendre de grands services 4 tous les
usagers de la moto et de Pautomo-
bile, Son titre : PIndicateur Général
de I’Automobile (Handbook francais),
ne donne peut-&tre pas au premier
abord une idée des matiéres conden-
sées (ans ce petit opuscule, mais en
Pouvrant, on se rend compte gque 'ou-
vrade a ¢été établi par un pratiquant
de la route.

Nous frouvons condensés, mais
clairs, toutes les caractéristiques des
voitures, des motos, des véhicules in-
dustriels, des tableaux utiles tels que
la table des cylindrées, les dimen-
sions des pneumatiques, les adresses
des Automobiles Clubs, des Syndi-
cats d’initiative ; les lecons de la
route, les droits et devoirs des mo-
tars, le code de la route, des conseils
nratiques et utiles, etc., etc.. et en-
fin les principaux itinéraires rou-
tiers. Cet ‘ouvrage indispensable est
en vente 4 notre service de Librairie
au prix de 4 franes (envoi recom-
mandé 5 franes).

***
Le Mécanicien d'Automobdile. — Réglage

et mise au point du moteur, vérification et

entretien général du moteur et de la voi-
ture. Causes de mauvais fonctiomnement.
Pannes. 2' Edition revue et augmentée par
René Bardin, ingénicur é&lectricien (E. S.
M. S.), diplémé de 1'Ecole supérieure d’aé-

ronautique. — 1 vol, in-8° de 68 pages aves
17 fgures 1924. Prix ¢ 4 fr. so (France et
Colonies 5 fr, so. — Etranger, 6 francs).

En veate & Moto Revwe (service de la 1bs
brairie).

—
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Rovin. .

En catégorie 100 cme. Rovin se
classe dans les deux premiéres pla-
ces avec Sterny (993 points) et Bor-
gat (992 points),

Ces machines étaient munies e
moteurs deux-temps de 98 cme,, alé-
sage 49 mm. course 52, tournant a
3.000 tours-minute. Le graissage se
fait par le systéme petroil, . c’est-a-
dire mélange d’huile avec I'essence
la magnéto est une Salmson et le
carburateur un Longuemare. La
transmission est par chaine et l’em-
brayage métallique. Deux vitesses
sont prévues.

Le prix est de 2.200 franes,

Société anonyme des Etablisse-
ments Rovin, 128, rue de Silly, Bou-
logne-sur-Seine.

Alcyon.

Aleyon se classa mon seulement en
catégorie 100 eme., mais, ayant engagé
deux machines en catégorie 175, ¥
remporta deux premiéres places avec
Marcel Joly et Meunier (1.000 points
et médaille d’or). Les deux machines
¢taient & peu de chose prés identiques:
le modéle ci-contre est un deux-
temps, trois lumiéres de 173 cmec de
cylindrée (623 57), graissage par
mélange d’huile aveec l’essence, avec
un volant magnétique, un carburateur
Longuemare, un embrayage et une
transmission par chaine, de méme
qu’une boite de trois vitesses. Four-
che avant élastique et pneus 600 x 55.

Prix : 2475 francs.

Alcyon, rue de la Garenne, @ Cour-
bevoie,

Rovin.

La Rovin qui se classa en catégorie
175 cme, était une deux-temps d'une
cylindrée de 178 cme., alésage 59,5
mm,, course 62 mm. Le moteur de
cette machine tourne 4 3.000 tours.
La distribution est du type a 3 lu-
miéres, le gralssage par petroil.
Une magnéto Lavalette et un carbu-
rateur Amac assurent respective-
ment P’allumage et I’alimentation. La
contenance du réservoir est de 10 1i-
tres. L’embrayage est 4 disques, la
transmission par chaine jusqu’a la
boite de 3 vitesses et encore par
chaine jusqu'a la roue. Les pneus
sont des Hutchinson de 6503 55.

Selle Terry.

Prix : 2,970 francs,

Alcyon.,

Commq nous l'avons dit plus haut,
Aleyon vit deux de ses machines clas-
sées dans la catégorie 175 cme. La
machine de Meunier était une deux-
temps, trois Ilumiéres de 173 ecme.
(62%57). Graissage par mélange
d’huile avec Iessence, allumage par
magnéto et carburateur Longuema-
re. Embrayage et transmission par
chaine, Selle Terry.

Prix 2.475 franes.

Aleyon, rite de la Garenne, & Cour-
bevoie,

D)
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D. F. R.

D. F. R. prit le départ avec deux ma-
chines en 175 cmec. Aprés six jours de
route, les deux machines, impeccables,
terminérent le parcours avec respecti-
vement 1,000 points (médaille d’or) et
949 points. -
“ Toutes deux étaient des 175 emc. de
série munies de moteurs deux lemps .
du type A trois lumiéres e 60 i/m
de course et d’alésage, soit une cylin-
drée de 170 cme., régime 4.000 tours-
minute, Le graissage se fait sous pres-
sion par pompe séparée, l'entraine-
ment de la magnéto par pignon. La
boite comporte trois vitesses et un em-
brayage, tranmission chaine-chaine.

Son prix ; 2775 francs. -

Etablissements D, F. R, 188, ave-

‘nue de Neuilly, Neuilly.

Harlette.

La Harlette courait en catégorie
175 cme., pilotée par Vulliamy, et ter-
mina avec 1.000 points A son actif (mé-
daille d’or). La machine, de série, était
du type 2 B, 2 CV, 1756 cmec., 2 temps,
2.800 tours, 1 cylindre vertical 60 3 61.
Graissage pétroil.. Carburateur Zénith
A miveau constant. Allumage par ma-
gnéto. 2 vitesses. Transmission par
chaine et courroie, Embrayage. Cadre
berceau d’une seule piéce. Fourche élas-
tique. Roues de 600355, Freins sur
poulie-jante, Prix : 2.600 franes.

Harlette. — Société Frangaise des
Etablissements Goode et Cie, 32, et
34, rue Pierret, Neuilly-sur-Seine.

La France.

Il y avait deux La France au départ
en catégorie 100 cme; il y en avait deux
4 larrivée. Ces vaillantes petites madhi-
nes se jouant des difficultés, terminé-
rent la. dure épreuve avec 985 points.

Les La France sont équipées d’un
moteur de 98 eme. (49.8x50) deux
temps naturellement, dont le régime est
de 2.500 tours. L’allimage -est assuré
par volant magnétique et le graissage
se fait par le systéme Pétroil. Carbu-
rateur Amac, embrayage par cone et
transmission par chaine, La fourche
avant, élastique, est 4 parallélogram-
mes. Pneus Hutchinson. Selle Terry.

Le prix de ce modéle est de 1.875 fr.

Motocyclettes La France, 195, bou-
levard Voltaire.

Stella.

La Stella, qui se classa premiére
dans sa catégorie était pilotée par
son constructeur Boulangier. Elle ter-
mina la dure épreuve avec ses 1.000
points intacts, remportant ainsi une
médaille d’or. C’était une machine
de  série type universel, 3 CV
178 cme,, 2 temps, 2.800 tours, 1 cy-
lindre 60 61. Graissage pétroil. Car-
burateur automatique Zénith. Al-
lumage par magnéto. Transmis-
sion par courroie. Cadre droit en ber-
ceau. Fourche oscillante. Roues de
650 ¢ 50. 2 freins.

Prix : 1.525 francs.

Stella. — Boulangier et Rémy, 1,
rue d'Issy, Billancourt (Seine).
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Triumph.

En"catégorie 500, Pinney se classe
.p}*emﬂem avec 1.000 points (médaille
d’or) sur sa Triumph, modéle P. Clest
une excellente machine mue par un
moteur quatre temps de 494 eme. (845
90). Le graissage est par pompe. Le ear-
burateur un Triumph semi-automati-
que. Une boite de trois vitesses avee
embrayage est prévue. Les roues ont
des 262 1/2, Selle Terry.

Le prix de cette machine est de 4.750
franes, ‘

1riumph (Coventry An
boulevard Pereire, Jpaﬂg‘leterre), e

S

.En 175 cme,, Laloz et Voisin se clas-
serent premiers avee 1.000 points cha-
cun (-méda_ille d’or); leurs machines qui
cltme]?t strictement de série ont une cy-
lindrée de 140 cme. 50 m/m d’alésage et
60 de course. Ce sont des moteurs deux
tem:x_q munis de turbo-ventilateurs qui
ref:;old{ssenrt le cylindre en marche et
a4 Darrét. L'a_Ilumage se fait par vo-
lant magnétigue, I’alimentation ~par
carbu‘ratepr Longuemare et la four-
che‘ élastique est A parallélogramme
et a ressort verticaux. Selle Terry.

Prix : 2,550 francs.

S 1. C., 176, boulevard Voltaire, As-
nicres, 3

Gnome et Rhone.

‘La Gnome et Rhéne de Bernar
courait en catégorie 750 cme., ctnﬂfza‘i
giﬁl une médaille d’or (1,000 puinis)
C’est un modéle Champion de !-rnm'c:
Le moteur est un quatre temp: dae
85580, soit 500. cme. donnan] 4 ":V.
Régime 2,500, trois vitesses et em-
brayage a disque, Allumage par ma-
gnéto H. T. Carburateur autnmetique
avﬁ; manette dair. Graissag: pompe

ain, roues 650 i
%:;ixb 4.250 franes. Gl
ablissements Gnom
rue de Lisbonne, Parisf Geldais

Griffon.

En catégorie 175, les Griffo
Beaudelaire et de Liaudois sencla?:
sent premiéres avec 1.000 points cha-
cune (Médaille d’or). Ces machines
értmen‘t munies de moteurs deux temps
4 trois lumidres de 175 eme de cylin-
drée (course 64, alésage 54), régime
2.800 tnul_'s. La distribution de ce type
de machine se fait par pignons. Le
graissage se fait par mélange et l'al-
lumage par magnéto 4 H, T. Le réser-
v,-mr. unique contient Pessence et
Thuile. Embrayage & disques, trans-
mission par chaine-courroie : trois
vitesses sont prévues. Les © roues
?g}? Xsﬁi{l]enso'nt garnies de pneus Dun-

i cieux ient? i

;}ri;c 2850 Troney. pe Sty

ofocycleties Griffon i
Blane, 40, & Com'begjic.’ s

g
g
g
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Colombe.

Ce petit véhicule & trois roues, dont
celle d’avant lest motrice et directrice,
gagna une médaille d’or dans les Six
Jours d’Hiver, ayant accompli tout e
parcours sans retard sur I'horaire. Le
moteur de ces véhicules est un B. C.
35 CV deux-temps, 4 refroidissement
par air, muni d’un carburateur Lon-
‘gueniare. Le changement de vitesse
se fait par plateau et donne une ires
grand2 gamme de vitesses, ainsi
qu'une marche arriére. Le chassis est
en téle emboutie. et

Automobiles Colombe, 72, rie des
Gros-Greés, Colombes.

L’ Alcyonnette.

En catégorie 100 eme., Clech se
classe second avec 992 points, son co-
équipier Lemasson est quatrieme avee
985 points, Ils pilotaient lous les deux

des Alcyonnettes de série munies de
moteurs deux temps de 982 cme. de
cylindrée (30 50) & dis{ributeur a
trois Ilumiéres et graicsage par mélan-
_ge, L’allumage se fait par magniéto H.
T, et la carburation est assurée par un
Longuemare, Notons, en passant, que
‘le réseryoir est un Guignet, Transmis-
sion par chaine et embrayage A cone.
Les routes sont des 650345, .

Prix : 1700 fr.

Aleyon, rue de la Garenne, a Cour-

bevoie.

La Frangaise.

Les deux La Francaise montées par
Jacquot et Vary furent les seules a ter-
miner dans leur catégorie. C'étaient des
machines strictement de série, propul-
stes par digs moteurs deux temps a dis-
tribution 3 lumiéres, de 67 d’alésage et

70 de course. La eylindrée de ces mo- -

teurs est done de 248 cme., et ils tour-
nent a 2.500 tours. Le graissage est
automatique sous pression 3 T'allu-
mage par magnéto Salmson HiTz 5
carburateur i deux manettes (réser-
voir 7 litres et 2 litres d’huilz) ; em-
brayage a disques liége, transmission
chaine et courroie de 19 m/m., 2 vi-
tesces, La fourche avant est trés élas-
tique. Les pneus sont des 650 ¢ 60.
Prix de ce modeéle : 3.500 franes.

La Francaise Diamant, 9, rue Des-
combes, Paris (179).

Villard.

Dans la course des Six Jours, le Vil- -

lard, piloté par son constructeur, rem-
porta une médaill d'or (1.000 points).
Le véhicule qui participa 4 I'épreuve
¢tait strictement de série ; il était muni
d'un moteur monocylindrique B.C.de
72585, a4 rvefroidissement par air, al-
lumage par magnéto haute tension, car-

burateur Longuemare. Graissage par

mélange de 10 0/0 d’huile & Tessence.

Embrayage et changement de vitesses

par platean et disque de friction dom-
nant 7 vitesses et marche arriéve. Trois
rones interchangeables de 650 635.
Prix 4.950 franes.
Centralisation automobile de Pa-
ris, ‘9, rue du Louvre, Paris.

ARpERaREEAtILELY
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Alcyon.

Dans notre dernier numéro, nous avons passé la photo
du cyclecar Aleyon qui se classa premier en catégorie
cyclecar 509 cme. Le manque de place nous empéch% de
reproduire 4 nouveau ce cliché et nous nous contenterons
d’en donner une courte description. Nous y reviendrons

d’ailleurs plus longuement par la suite

Ce petit véhicule est muni d’un moteur original =
temps deux cylindres (brevets Violet) de 65 g-cmi. g?;lg-
sage et de’ 75 de course, La cylindrée est exactement
500 eme. L’allumage se fait par volant magnétique, le car-
burateur est un Violet. L’embrayage est & disqn,e et la

transmission par Cardan. Les roues sont interchangea-
bles, Le moteur est parté au bout d’un tube central for-

mant chissis.

Société Alcyon, 40, rue de la Garenne, Courbevoie.

Le Grimpeur.

La moto « Le Grimpeur » de 175 cme.,
- qui prit part aux Six Jours, était une
machine strictement de série. Son mo-
teur itait a deux temps, alésage 60,
course 61, carburateur Longuemare, 1l
était muni d’une boite de vitesses com-
portant kick-starter, débrayage et deux
vitesses, La transmission était 4 chaine
et courroie ; la fourche élastique a la-
mes de ressorts.
la So-qiété Anonyme « Le Grimpeur »,
140, quai Jemmapes, & Paris, s’est ren-
due compte que le public a su appré-

cier les qualités de ce modéle de moto,

par le grand nombre de commandes
qu’elle a regues depuis cette course.

Le Grimpeur, 140, quai Jemma-
pes, Paris, e

G. M.

En catégorie 1.100 cmc comme en catégorie 1.500 cme,
c’est une voiturette G. M. qui se classe premiére. Nous
avons, dans notre précédent numéro, fait paraitre les
photos de ces deux modéles. D’autre part, nos lecteurs
trouveront dans Voiturettes, Voitures légéres, une des-
cription longue et détaillée de la G. M. 1.100 cme. Rap-
pelons seulement les caractéristiques de cette derniére ;

Moteur 4 cylindres 4 temps naturellement, 91 de
course et 62 d’alésage. Les soupapes sont disposées en
fond de culasse et commandées par culbuteurs. Graissage
par pression. L’embrayage est 4 cdne cuir inverse. 3 vites-
ses et marche arriére (type sélectif), éclairage et démar-
rage, suspension par ressorts semi-elliptiques, freins sur
les roues avants (Perrot) et au différentiel.

Gendron et Cie, 38, rue Guersant, Paris,

Notre petit doigt nous a dit...

Que, profitunt d'une date laissée
libre (¢a existe encore), le M.C.F.
avait demandé et obtenu 1’autorisa-
tion de I'U.M.F. pour faire eourir
dans une coéte sineuse trés, trés con-
nug des environs de Paris,

... Que Supplexa fait dies essais avee
une Matchless & arbre 4 cames en téte,
350 cme. Si elle court, ¢a serait bien
la premiére fois depnis que ce moleur

est au monde, car jamais on n'a osé

le produire en course.

... Que le torchon a chauffé légére-
ment entre .Francisquet et la maison
Sunbeam, mais qu'entre gens de bon
caractére, tout s’arrange toujours.

... Que M, Siran est ullé a Bookhaia
(Surrey), :siége de la maison Black-
burne, mais il ne m’a pas dit ce gu'il
en avait rapporté,

... Que M. Cox cherche I’'oiseau rare
pour monter les B. S, A, en counses de
vitesse. Faut-il qu’elles soient vite!
Que Cuzeau fait sa rentrée spor-
tive en la Commission du méme genre
au M. C. F.; que Barthélemy et de Ro-
vin -sl‘y sont rencontrés avee plaisir,
parfaitement. /

.. Et qu'un Rallye sensationnel, uni-

versel et unigue ouvrira la saison.

. Nolre photo représenie le ferrible
incendie qui s'est déclaré récemment
rue Réaumur, a la maison de linge-
rie Dehesdin. Tous les pompiers de
Paris furent envoyés sur les lienx du

sinistre et il étail typique de voir la
quantité de sidecars René Gillet qui
dc_ebor;chm'ent de {fous les carrefours,
pilotés par des pompiers ef devan-
canl les pompes de secours. L'ufilisa-
tion des sidecars René Gillet prend
du reste une grande envergure dans

l'armée francaise — depuis .quelque
femps,

L'Assemblée Générale
du Vélometeur=Club de Fren-e.

Ie V.C.F. a tenu hier son assemblée géné-

rale. Le présidcn.t indiqua tout d’abord que
les deux buts principaux du club, pratiques
et techniques, avaient été remplis en 1914

M. Legoux présenta ensuite le rapport finan-

cier.

L’assemblée - générale décida de maintenir A

45 francs le taux des cotisations annuelles
des membres actifs.

Le: Comité a été réélu ainsi : Président

d’h_m_'lneuh,_ Che Faroux; président, Maurice
Philippe; vice-présidents, Boillot, Boullay,
Marot; secrétaire général, de Valette; tréso-
rier, Legoux.

La Commission sportive sera compasée- de

MM. Boillat (Griffon), Boullay (Monet-Goyan).
T‘lu_gand‘ (Pel_lgeot}, Goujon (Cyclette), I):g't‘li
d:us_{Lla.ul:l_Dls), Ludovic (Alcyon), de Royin
(Rovin), Violet (Sima), et du bureau du

Cnm}tc. Sette commission pourra étre com-
plétée en cours d'année.

La 6' Coupe du Vélomoteur Club aura lieu

comme l'an dernier, sur le circuit de Chan-
teloup. -

Les catégories admises seront les suivantes *

75, 100 et 125 cmc, Les vitesses moyennes im-
posées seront d’environ : a5 kil. A I’heure
pour la catégorie de 45 cme.; 32 kil. &
I'heure pour la catégorie de 100 cme.; 34 kil
i I'heure pour la catégorie de 125 cmec.

MoTe REVUE

101

Le SPort e Quinzaine

Quinzaine creuse succédant & Pani-
mation des 6 Jours. Un peu de repos
ne messied pas, surtout quand il faut
se préparer 4 de nouveaux combats.
Argentenil sera, le 1°F mars, le lieu de
rudes assauts contre les records de I'an
dérnier et 'occasion de batailles épi-
ques entre les conducteurs. L’entraine-
ment a été trés suivi ces jours-ci ety
quoique la ¢dte soit assez raide et trés
fournie en virelets, les moyennes sont
toujours impressionnantes. L’état du
sol est mains bon cette année, mais
les machines seront encore plus rapi-
des. Lorsque paraitront ces lignes, les
dés seront jetés. Qui triomphera ? Les
légéres Aleyon et leurs hardis pilo-
tes, ou les puissantes Peugeot aux
conducteurs plus sages. J’avoue pen-
cher pour outsider Francisquet, mai-
tre condncteur lui aussi, auquel la
chance mécanique n’a pas toujours
souri,

Nous ne verrons pas Vuilliamy sur
son Harley, ’Agence Parisienne ayant
eru devoir confier la monte & son re-
présentant Detruche,.

En 4 roues légéres, Amilcar espére,
avec son grand sport, entamer digne-
ment la saison.

Benoit, si frappé de son échec l'an
dernier, espére bien posséder cette an-

née le record général. On verra bien... .

Du cdté amateurs, il se passera de
jolies choses. Les réglements défen-
ent, et ils ont raison, de traiter de
leurs engins, mais il sera toutefois
permis de dire que plusieurs auront
pour réaliser leurs prouesses, de bel-
les machines anglaises de série, qui
feront I’envie de plus d’un as profes-
sionnel. J

Aux Pldtriéres, les Marseillais ne
souffriront qu’a moitié de leur rivalité
avec les Parisiens, car outre gue ter-
taines maisons préférent la plus fai-
ble concurrence de cette épreuve, d’au-
tres ont dédoublé leurs- équipes.

11 y a eu du sport, ces jours-ci a 'U.
M. F.. ot la Commission sportive a
fourni un labeur acharné. Champion-
nats de vitesse (Amateurs et Profes-
sionnels, s'il vous plait), Coupes de
Tourisme, Circuit d’Endurance, Parti-
cipation des 125 cme, Poids des cycle-
cars, etc... Quelle activité. Serait-ce
depuis que, selon un mot de M. de
Knyff, TU. M. F., c’est le M, C. F. ? ?

Alors les améliorations ne sont pas
terminées. Nous regretterons, toutefois,
au sein du nouveau Comité, I’absence
d’un Mauve dont Pesprit entreprenant
aurait porté au summum Pactivité de
la Fédération,

A TU. M. F.

D'importantes décisions ant élé  prises
La Commission sportive de 1'Union Moto-
cycliste de France s'étant réunie, dans la
salle de la bibliothéque de I’A. C. F., pla-
ce de la Concorde, sous la présidence de
M. René de Knyff. Etaient présents ; MM.
de Knyff, Longuemarre, Sénéchal, Collin,
Séré de Rividre, Boillot, Bernast, Diosi, de
Rovin, Rousselet, Violet, a pris les déci-
sions suivantes

1* Concours d'Endurance de I'U. M. F. —
T.a Commission Sportive se rendra le jeudi
12 février dans la région de Maule, entre
Mantes et Meulan, pour rechercher um cir-

cuit propice i cette épreuve. Examinant en-
suite le réglement, elle a établi comme suit
jes catégories de véhicules pouvant partici-
per au concours. Aucun vélomoteur. Motos
175, 250, 350 et soo cmc. Sidecars 350, foo
et r.ooo cme. Cyclecars 3so, 500, 750 et I.100
cmc. biplaces. Puis abordant la question
des ravitaillements qui fit élever tant de
protestations l’an dernier, elle décida que
les ravitaillements en nourriture et en bois-
son qui étalent absolument interdits I'an
dernier, seraient permis A la condition ex-
presse qu'ils n'aient liei, comme les ravi-
taillements mécaniques, qu’aux tribunes et
sous la surveillance des commissaires de
I’épreuve. /

2° Championnats de France vilesse. — Re-
venant sur les décisions prises a la der
viere séauce, elle a modifié la  formwe
de classement des championnats de France
vitesse, ce qui, entre parenthéses, est une 2x-
cellente chose car la premigére formule était
fort discutable. Les épreuves comptant pour
le classement restent les mémes. Clest-d-
dire : le Grand Prix de I'U. M. F,, 'es
Grands Prix de France du M, C. F. et le
Grand Prix du Moto Club de Lyon. Ces
épreuves comporteront les points suivants
Grand Priz UM.F.: 1" 10 p.,2* 8 p.,3* 6 I,
4" 4 D., 5" et en suivant jusqu’au dernjer
classé, 2 p. — Grands Prix de France M.C.
F. et Grands Prix M.C. de Lyon : 1'" 5 D,
2 4 p., 3* 3 P, 4' 2 p., ' et en suivant jus.
qu’au dernier classé, 1 p.;

3° Les wvélomoteurs 1as cmc. — En décem-
bre 1923, la C. S. avait décidé la suppression
de la catégorie de vélomoteurs 125 cmc. pour
I'année 1924. Cette décision a Eté rapportée
hier et nous reverrons donc cette intéressante
catégorie au cours de la saison 19253

4* Coupes de France de Tourisme. — Deux
nouvelles épreuves : le Circuit des Vosges et
celui du Nord ont été admises pour compter
dans le classement des Coupes. Donc six épreu’
ves de tourisme permettront aux construc-
teurs de faire un choix, ce sont : le Tour
de France de I’Anfo et du M.C.F., Paris-
Nice, Paris-les Pyrénées-Paris, Concours
d’Endurance de V'U.M.F., Circuit des Vos-
wes, Circuit du Nord, mais sous réserve que
le Concours d'Endurance est obligatoire et
qu’il aura fallu &tre classé dans deux des
cing autres épreuves

s* Chronométrage, — Désormais, dans les
épreuves de tourisme, quand le départ ‘era
donné A tous les concurrents en méme temups,
les fonctions de starter pourront E&tre rem-
plies par un officie]l autre qu'un chronomé®.
treur. -

Par contre, les contrBles horaifes et d’ar-
rivée me pourront &tre assurés que par des
chronométeurs officiels;

6° Libge-Nice-Liége. — En vue de la par-
ticipation des motocyclistes frangais 2 cette
épreuve {a F.M. Belge avait communiqué le
réglement 3 I'U.M.F. 1l a £té accepté ‘tous
réserves de quelgues modifications qui seront
indiquées 4 Ja F.M.B;

7* Records. — La C.S. a décidé d'adopter
pour les records motocyclette, les nouvelles
lignes des records que la direction de l'Au-
todrome de Linas-Montlhéry va proposer pour
les records automobile.

En résumé, excellente besogne.

La Commission sportive de I'UM.F. s’est
réunie ultérieurement dans une des salles de
I"Automobile Club, sous la présidence de M,
de Enyff.

A l'ordre du jour figurait la réglementa-
tion des Championnats de France de vitesse

et des Brassards de Tourisme motocyclistes-

pour 1925.

11 a &té décidé que, pour le classement du
Championnat de France de vitesse, trois
.épreuves entreraient oblizatoirement en ligne
de compte : le Grand Prixde I'U.M.F., les
Grands Prix de France et le Grand Prix du
Moto Club de Lyon. Pour étre classé dans
le Championnat, il ne suffira pas d'aveir p.is
le départ dans les trois €épreuves, il faudra
avoir 6té classé dans chacune d’elles. Le
Grand Prix de 'U.M.¥. recevra un coefficient
double, Le classement se faisant par addition
des places obtenues dans les trois épreuves,
on multipliera dnoc par a, les places des

deux autres courses et le champion sera celui
qui obtiendra le plus faible total. Par exem-
ple, un coureur se classe 2* dans le Grand
Prix de I'U.M.F., 1** dans le Grand Prix
de France et 4° dans le Grand Prix du Mboto
Club de Lyon, il comptera 2 4. 2 4 8, cest-
a-dire 12 points. ;

C’est la marque qui sera déclarée cham-
pion de France et nop l'Zomme. Toutefors,
le coureur pourra également recevoir le titre
de champion de France, mais i la condition
qu'il ait piloté lui-méme la méme machine
dans les trois courses.

Par ailleurs, les Brassards de Tourisme s’ap-
pelleront désormais « Coupes de France de.
Tourisme ». Pour leur classement, gquatre
épréuves pourront compter; ce sont : Paris-
Nice, le Tour de France, Paris-les Pyrénées-
Paris et le Concours d’Endurance de 1'U.M,
F. Mais il suffira de disputer trois d'entre
elles; toutefois, bien entendu, il faudra
avoir &té classé dans ces trois épreuves. Ici
encore, c'est 4 la maison et non au coureur
qu’ira le titre de champion, & moins que ce-
lui-ci n’ait piloté la machine victorieuse dans
les trots courses.

Une fois ces importantes décisions prises,
}a Commission a examiné la possibilité d’ad-
mett.~ désormais, dans les Concours de Tou-
risme, des cyclecars d’un poids supérieur &
350 kilos. Il a é&té décidé que deg cyclecars
pourront &tre admis dans ces concours jusqu'd
450 kilos, A& la condition qu’'ils soient Equi-
pés en tourisme, c’est-d-dire qu’ils aient, en
plus de l’équipement réglementaire, une ca-
pote, un pare-brise, un éclairage réglemen-
taire et un démarrage mécanique ou #lee-
trique. Les cyclecars au-dessous de 350 ki-
los continueront, comme par’ le passé, i &tre
admis sans qu’il soit nécessaire qu’ils pos-
sédent cet équipement supplémentaire.

La Commission se réunira de nouveau lundi
prochain, 4 17 heures, pour Etudier le rigle-
ment du Concours d’Endurance de I'UM.F
L’U.M.F. nous prie de dire : 1°"que seuls les
vélomoteurs 125 cme. seront admis dans le
Concours d’Endurance de I'UM.F.; 2¢ que
cette catégorie pourra participer 4 toutes les
épreuves de tourisme; 3° que, jusqu'd nouvel
ordre, la C.S. n’a pas-encore examiné la par-
ticipation de cette catégorie aux fpreuves de
vitesse.

Puis, pour que soit définitivement mise au
point la question des championnats de Fran-
ce vitesse et des Coupes de France de tou-
risme, elle nous a communiqué les réglements
de ces deux compétitions.

Réglement des Championnals de France

Article premier. — L'Union Motocycliste de
France fait disputer annuellement les
Championnats de France ».

Art. 2. — Les « Championnats de France »
comportent deux catégories : 1* profession-
nels; 2* amateurs.

Art. 3. — Les « Championnats de France »
professionnels sont ouverts aux constructeurs
et aux concurrents munis d’une licence e pro-
fessionnels » de I'UM.F. ou d'une licence
tquivalente, délivrée par un des pouvoirs spor.
tifs affiliés 4 la F.I.C.M.

Art. 4 — Les « Championnats de France
amateurs » sont ouverts aux concurrents mu-
nis d’une licence ¢« amateurs » déliyrée par
I'U.M.F. ou par un des pouyoirs sportifs
reconnus par la F.I.C.M.

Art, 5. — Les « Championnats de France »
sont ouverts aux concurrents montant des
machines entrant dans les catégories sui:
vantes : i

Motocyclettes de 715 cmc., 250 cmc., 350
cme. et 500 cmc.

Cyclecars (3 places) soo cme., et 750 cmc.

1i y aura un ¢ champion de France ama-
teur » et un ¢ champion de France profes-
sionnel » dans chaque chaque catégorie.

Art. 6. — Au début de chaque année, la
Commission sportive de I"U.M.F. désignera
au minimum trois Epreuves de vitesse au
cours desquelles seront disputés les « Cham-
pionnats de France ».

Art. 7. — Pour participer au classement
des « Championnats de France » les concur-
rents devront &tre obligatoirement classés
dans les trois épreuves comptant pour l¢
champlonnat.
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Art. 8. — Le classement s'obtiendra, pour
cll)aque catégorie, en faisant ['addition des
places des coureurs arrivés dans chague eaté-
gouie.

Dans chaque épreuve, les coureurs compte-
ront un nombre de points correspondant A la
place qu'ils auront obtenue : le 1*f comptera
5 points, le a* 4 points, le 3* 3 points, le 4*
2 points, tous les autres concurrents classés
1 point,

Seront proclamés ¢ champions de France »
pour l'année ;:

1° Dans la catégorie « professionnels » :
a) La marque qui, dans chaque catégorie
aura totalisé le plus grand nombre de points,
en ne tenanl compte que des résultats obte-
nus par la machine de cette méme marque la
mieux classée dans chaque catégorie des trois

, tpreuves comptent pour le Championnat.

l::) Le conducteur de la marque championne
qui aura participf aux trois Epreuves comp-
tant pour le Championnat sur des véhicu-
les de cette marque. 3 condition qu’il ait ob-
tenu un plus grand nombre de points que
tout autre concurrent.

2° Dans la catégorie « amateurs » :

Le concurrent qui, dans chaque ‘catégorie,
aura totalisé le plus grand nombre de points,

En cas d’szx @guo, on tiendra compte de 'a
qualité des places dans le Grand Prix des
Motocyclettes ou dans le Grand Prix des
Cyclecars.

Art. 9. — Les « champions de France » de

- chague catégorie recevront une brelogue en
or de |'Union Motocycliste de France,

De plus, dans les épreuves sportives, ils
seront autorisés A porter un brassard tricolore
qui leur sera délivré par I"Union Motocycliste
de France.

Art. 10. — La Commission sportive de I'U.
M.F. reste juge de l'application du présent
réglement et se réserve le droit d'y ajouter
les modifications que les événements pourront
lui dicter.

Epreuves comptant pour les Championnats

de France i

Grands Prix de France.

Grand Prix du M.C. de Lyon.

Grands Prix des Motocyclettes et des Cy-
clecars.

MoeTe rREVUE.

Réglement des Coupes de France de Tourisme

Article premier. -~ L'Union Motocycliste "de
France fait disputer annuellement les' « Cau-
pes de France de Tourisme ».

Art. 2. — Tous les coureurs munis d’une li-
cence délivrée par un Pouvoir sportif affilié
4 la F.I.C.M. sont admis a concourir dans
les « Coupes de France de Tourisme ».

JArt, 3. — Les ¢ Coupes de France de Tou-
risme » sont ouvertes aux concurrents mon-
tant de_s machines eatrant dans les catégo-
ries suivantes

Ricyclettes 4 moteur 125 cme. et motocyelet-
tes jusqu'da 250 cmc.; motocyclettes jusga’l
500 emc.; cyclecars (2 pl.) jusqu'a sco cmc.;
cyclecars (2 pl.) jusqu’a 1.100 cme

Il y aura deux « Coupes de France de Tou-
risme » dans chague catégorie, une pour. les
professionnels et une pour les amateurs,

Art, 4 — Au début de chague année, Ia -

Commission Sportive de I'U.M.F désigneca
an minimum six épreuves de tourisme, au
cours e-quelles seront disputées les « Cou.
pes de France de Tourisme 3,

Art. 5 — Pour participer aun classcment
des « Coupes de France de Tourisme 3, les
coureurs deyront é&tre classés dans le Con-
cours d'Endurance de I'U.M.F. et dans deux
€preuves ay minimum, parmi celles dési-
gnées,

Art. 6. — Le classement s'obtiendra, pour
chaque catégorie, en faisant l'addition des
places des coureurs arrivés dans chague ca-
tégorie. p

Dins chaque épreuve, les coureurs comp-
teroat un nombre de points correspondant A
la place qu’ils auront obtenue le premier
comptera © point; le deuxitme, a poiats;
le troisidme, 3 points, ete...

Les coureurs non elassés compteront un
nombre de points égal au nombre de partaats
de leur catégorie,

s coureurs qui mn'auront pas participé A
une épreuve comptant pour les « Coupes Je
France de Tourisme », se verront attribuer
pour cette épreuve un nombre de pointe égal
au nombre total des coureurs ayant participé
aux Epreuves des « Coupes de France de
Tourisme 2, divisé par le nombre d’épreuves,

-~ A c.}:u‘ditinu que la moyenne ainsi obtenue soit
- supérieure au nombre de partants de 1’épreu-
ve considérée.

Dans le cas ol la moyenne serait infé
rieure au nombre de partants, le nombre de
points de pénalisation sera égal au nombre
de - partants- plus un. . =

\Scra proclamé  titulaire des Coupes de
France de Tourisme, pour |'année, le concur-
rent qui, dans chaque catégorie, aura totalisé
le plus petit nombre de points.

‘Eu cas d'ex @guwoe, causé par classement
égal dans deux catégories des épreuyes se
trouvant réunkes dans une méme catégorie de
la Coupe, le gagnant de la Coupe sera le
concurrent ayant obtenu son classement daas
la cutégorie d'épreuve ayant compté le plus
grand nombre de partants,

Et cas de nouvel ‘ex @guo, on tiendra
compte de 'la qualité des places, clest-A-dire
gu'un concurrent ayant obtenu des places de
premier sera classé avant celui qui np'a été
que deuxieme; lg¢ concurrent ayant obtenu
deux places de premier avant celuj qui n'en
a eu ‘qu’'une, etc.., : ’ 2

Art. 7. — Les concurrents professionnely
devront participer aux Epreuves comptant
pour les ¢ Coupes de France de Tourisme »
sur des machines de méme marque et dans
la méme catégorie,

Les concurrents amateurs deyront participer
aux épreuves comptant pour les Coupes dans
la méme catégorie; il n’est pas tenu compte
de la marque de la machine 3

Art 8. — Les titulaires des « Coupes de
France de Tourisme » de chague catégorie
recevront -une Coupe offerte par PUM.F . -

De plus, dans les épreuves sportives, ils
seront autorisés d porter un brassard trico-
lore qui leur sera délivré par FU.M.F.

Art 9. — La Commission Sportive de J'U.
M.F. reste juge de I’application du préseat
réglement et se réserve le droit d’y ajoutec

_ les modifications que les événements pourront

lui dicter

E?uum camptant pour la Coups de France
Tour de France, Paris-les: Pyrénées, Paris-

Nice, Concours d’Endurance, Circuit du

Nord, Circuit des Vosres.

La Sociélé des  Etablissements
Train se crée pour la fabrication de
moleurs, changements de vitesses
pour motocycletles et cyclecars. Sicge
& Eourbevpie (Seine), 9. rue Rounget-
de-PIsle. Capital : 500.000 fr.

- = 2

Nous avons parlé de Parrété que
vient de promulguer officiellement
le préfet de police pour réglemenier
la circulation des piétons.

On s'est demandé si, dans ces con-
ditions, les piétons qui contrevien-
d_mieni aux prescriptions qu’'il con-
tient, se verraient dresser des contra-
ventions, comme de wvulgaires auto-
mobilistes.,

Renseignements pris, il n’en sera

rien, du moins jusqu’'a nonvel ordre.
Mais si un piélon est victime d'un
accident au moment onr il se trouve
en faute, tant pis pour lui : il sera
dans son ftort et n’anra droil & au-
cune indemnité,

= =

Les actionnaires de Pautodrome de
Glostn'lp viennen{ de fenir une as-
semblée ol ils ont pris connaissance
du bilan de l'affaire. La construction
les réparations, les frais divers ont
atleint un lolal sWpérieur aux  re-
cetles faites au cours des deuxr sai-
sons de course. De plus, un consor-
tinm de créanciers a eplamé une ac-
tion judiciaire. :

un de ses amis recevra GRATUIT
nickel argent, vendu partout 22 Francs.

Pour éyiter toute comptabilits fastilieuss

. & fastl et comp!
le moutant de I'abonnement de son am) on hisn
de son abonnement que c'est gur la re.
t0t, dds encaiseement, tenu A In dispostion du

La_direction a proposé de déposer
le bilan ; Passemblée approuva
Cependant, Pantodrome subsistera

“probablement ; il est question que

son fonclionnement continue ~éntre
les mains d'un comité composé de
Penireprenetr; des propriélaires ‘du
terrain et d'un groupe de sportsmen,

L'administration des douanes es-
pagnoles, qui avait rétabli, le 1°° dé-
eembre 1924, Pobligation d’apposer
un sceau spécial sur chaque bandage
plein pour camion automobile dim-
portation éfrangére, vient de suspen-
dre ceite obligation.

PRIME DE PROPAGANDE

TOUT ABONNE a MOTO-R

adressant ou en

EVUE qui nous enverra un abonnement pour
EMENT un superbe rasoir APOLL

Hquée. nous prlons 'ahonné de nous adresser lul-méme

t ie]s recommander & 1'ami de bien spéoliier, lors de 'envol

‘o,aumuwh.zt‘l;;;xld;a .‘xi.ﬂUute} gu'il e'abonne, Le rasolr sera aunssi-
néflelaire, pourrs.  étre rstiré & nos

frals, ou adressé sous plj rgcommandé, contre 1 fr, BO en tin:brerpoate. A
Le nouvela bonné pourea bénéficier, lul anssl, d'une méme prime, en nous
nous falsant adresser I'abennement d'un de ’ses amls,

Qu'on se le dise.

TRIR

M@ﬂm Rmmts,
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Changements de vitesses

automatiques

Monsieur,

N’ayant pas abus¢ jus_qu'ici de ma
qualité de « fidéle abonné » pour vous
abreuver de ma prose je me sens plus
A laise anjourd’hui pour vous sou-
mettre quelques considérations per-
sonnelles, { 3 !

Je reléve 'dans un dernier numero
la description du changement de vi-
tesse Train ; dans un numero prece-
dent celle d’un changement de vitesse
Manvillier utilisant le principe de gy-
roscope. :

11 y a la évidemment une question
dont nous avons tous plus ou moins
révé, Que de petits bricoleurs se sont
acharnés . sur ce probléme ardu du
changement de vitesse automatique !

Moi comme les autres.. J'ai la sa-
tisfaction d’avoir réalisé, aprés maints
essais, un dispositif .dc suspension
oléopneumatique que je vous exposc-
rai, si vous le voulez bien, IOI‘S{IH’II
sera diiment breveté, mais cela ne m'a
pas empéché de travailler, comme tant

d’autres A& mon petit changement de -

vitesse ! 3
Rassurez-vous, je n’ai pas linten-
fion de vous exposer par le menu mes
recherches ! . ;
Je vowdrais. simplement vous faire
remarquer que les deux systémes aux-
quels je fais allusion ci-dessus, ]:'vases
tous deux sur le principe du différen-
tiel, ne font que tourner le probl?me s
seule la facon dont est mise en jeu la
résistance les distingue : gyroscope
chez I'un, massclottes chez I’au_trc...
mais le travail absorbé par le dispo-
sitif, quel qu’il soit, est du travail
perdu ; cela empéche seulement.l-e mo-
tour de caler et c'est tout; cest un
« embrayage démultiplicateur », ce
nlest pas un « changement de Vi-
{esse », cela correspond exacteincnl a
une « courroie qui patine », cela donne
peut-étre des résultats, -dan's la_prati-
qune, mais ce n'est « pas mecanique ».
11 y a toute une catégorie de chan-
gements de vitesses automatiques di-
snes de ce nom : ceux qui sont basés
sur la transformation du mouvement
de rotation en un mouvement alter-
natif d’amplitude inversement propor-
tionnelle, pour une puissance motrice
donnée A la résistance 4 ’avancement.
Ce mouvement alternatif étant de nou-
veau transformé en mouvement de To-
tation des Toues motrices. Tel est lc
systtme de Lavaud, qui emploic des
roues libres, et comme résistance un
ressort. )
« Moto-Revue , a publi¢ récemment
1a description d’un sysiéme analogue,

mais employant comme rés_istance
'inertic du  balancier. Malgré leur
complication, qui les rend coliteux el
délicals, ces systémes sont, scientifi-
guement plus satisfaisants.

Mais les chercheurs ont encore du
pain sur la planche! Et celui-l1a aura
bien mérité de ses fréres qui nous
apportera, dans un carter g.rand
comme une boile A cigares, un dispo-
sitif susceptible de mous rendre par
un bout, en monnaie exqctemen—t ap-
propriée, les -l{‘.lo,_r.r,rammebres~se;condc
que nous lui fournirons (ou pluto‘l no-
tre . moteur 1) par lautre bout a un
régime uniforme, dat-il méme préle-
ver 10 0/0 pour le chqnge!

Respectueuses salutations. .

Le Sidecar a bon marché
« Monsicur le Rédacteur,

« Tai été an Salon de 1’.—'\ut.nmnl.nte.
car je voulais examiner les .111uchm»tjvs
avant de faire un choix. Je voulais
trouver une machine de 750 ou de 1.0!}9
eme, capable d’emmener un sidecar a
deux places. J’ai bien trouve heaucoup
de machines qui m’auraient convenu,
mais 14 o1 j’ai regu un coup, c’es_t quand
i’ai demandé les prix. Je ne _cripque pas
les constructeurs, ear je suls incompe=
tent, je pense que s'ils vendent a des
prix si élevés c’est qu’ils ne peuvent
faire antrement. Mais, enfin, le résultat
est 1. 11 ¥ a plusieurs machines dont
le prix dépasse 10.000 franes avec le si-
decar. Qui peut les acheter 2 Un en-
fhousiaste de la moto, et c’est tout.
Combien préféreront payer mille franes
de plus et acheter une voiturette. Com-
bien d’autres trouveront [Te cyclecar
plus séduisant, surtout s%il c_oflte deux
ou trois mille franes de moins (et je
ne parle que de gros cveleears). Cer-
tes, il est possible. mais je n'en suis nas
hien sOr. qu’un sidecar colite mnins_che_"
(’entretien que la voiturette, mais il
lui est inférieur 4 d*autres édards (pro-
tection contre les intemnéries, meillen-
ro suspension. ete.). Le sidecar convient
5 vne clientéle plus réduite que celle
de 1a voitorette ou du eyelecar : clest
encore la réduire aue de vendre si cher
les motos puissantes. C'est tuer Ia forte
moto. Que ce soit la une rénes‘cussin‘n
du change, c’est une explication plausi-
ble, mais on m’en gagne pas plus pour
cela, et Tachat d’une machine devient
imnossible A beaucoup de gens. Les mo-
chines des stocks mous ont donné la
possihilité de faire de la moto & hon
marché, Elles nous ont habitués aux
grosses machines. Mais voici que. main-
tenant, elles sont. pour la plupart,
usées, mous me pouvons plus les rem-
placer. Allons-nous étre obligés de re-

noneer a4 la motocyclette ? La grosse
moto va-t-elle disparaitre devant la
voiturette, et la petite moto moyecnne
devant le eyclecar de 5.000 francs ? Je
vois peut-étre un peu les choses en
noir, & cause de la déception que jal
éprouvée. Mais j'en ai bien peur.
« Croyez, etc.. »

Pour la protection de nos chaines

Pour la protection de nos chaines
1l semble en effet assez difficile de

garantir efficacement les chaines de
transmission de motos contre la boue,
lidéal serait assurémemt wun carter
bien étanche, solidement * construit,
d’un montage et démontage facile, oul
les chaines pourraient haigner dans une
nappe d’huile ; dans ces conditions,
Iusurie est réduite & de notables propor-
tions, les mettoyage serait moins fasti-
dieux, la propreté et lesthétique de Ia
machine y gagneraient.

Malheureusement, un semblable car-
ter est difficile 4 établir et & loger,
de plus il entraine une augmenta—t.llon
de prix de la machine, ce qui n’est jus-
tement pas fait pour décider un ache-
teur disposant d’un modeste capital.

11 serait intéressant diexpérimenter
un systéme qui peut-étre n'est pas nou-
veau, mais qui certainement, sl c:jt
bien établi, donnerait ‘d’assez hons 1¢-
sultats. Deux tubes en aluminium ou
en cuivre dz 5 em. de diamétre environ,
fixés par deux brides sur la fourche
arrieére, et dont les extrémités seraient
yelides par une enveloppe recouvrant
la chaine sur lies pignons, formeraient
une sorte de carter fort simple, ne né-
cessitant pas de transformations ni de
poses cotteuses sur la machine, un
amateur pouvant le construire lui-
méme a peu dz frais. Une objection
cependant 7., Le graissage de la chaine
ne se fera pas dans de treés honn-c_s
conditions A cause de la foree centri-
fuge et aussi de son peu d’accessibilité ;
on pourrait alors garnir lintérieur de
ces tubes de plusieurs rangs de « soies »
trés sernés, 4 linstar ‘des brosses; ces
soies constamment saturées d’huile ou
de graisse pourraient assurer a la
chaine une lubrification siire ct par-
faite; de plus, la marche de la machine
serait rendue plus-silencieuse, la chai-
ne ne venant pas frotter sur los parois
des tubes.

Le prix de revient dun semblable
appareil me peut étre bien élevé, vu le
pzu de matériaux employés, et la sim-
plicité de son montage... Reste ‘a savoir
si les « soies » tiendraient longtemps!!!

GENCE PIERRE

Sous-officier au 303° régiment
de chars d’assaut, 17 Com-
pagnie, Versailles,

R —
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Motos i vendre.

Triumph, 5 HP, 3 vit., lrés
bon état de marche, 2.400 fr.
Jules Fortin, Sourdeval (Manche).
_ Moto Triumph, 5 CV, 3 vit.,
¢cl. par phare, comp. Peil, assu-
rance, marche parl., prix intér.
Cause départ. Celaire, 188, avenue
de_Clichy,

B. 8. A. side, 3 vit., boite et
moteur  revis., cylindre neul,

TARIF ; 2 francs 1. Lo uulnlmuin 2 gues
minimum 6 lignes)

Tout abonne & Mow-Kevue de par son abonusmen
dre en une eu plusieurs tois, il

ADONCOeS & caraclere commercial 3 fr. 8O 1a ligne

L, & drofl 4 9 lignes d'insertious graiuiles a pren-
se trouve de ce fall remboursé du montant de son abonnement,
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Maison F. TOUTIN

171, Boul. National - CLICHY (Seine)

PIECES POUR ::

I

arriére, Visible : Noel, 70, rue
@’Aubervilliers, Paris.

Gnome et Rhéne absolument
neuve, i prendre usine, garantie,
prix intéressant, Icrire : 3033
4 Molo- Revue, " 5, rue Saint-
Augustin,

Gnome et Rhéne, 4 HP 1923,
compleur, tan-sad, piéce rech,.
véritable oce., 2,800 fr. Ecrire :
Jolivet, 4, quai République, Saint-

PETITES ANNONCES
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Gtat neuve, 1.750 [r. Bouly, 2, rue
LBChan‘iére,C\l;)a!}-lS.'l sortie usine
Rovin, 3 3 vit., sorlie us
1924, cfat neuf. 2.300. Visible
samedi aprés-midi et dimanche :
Fain, 11, avenue des Gobelins,
Paris. 3 .
Rovin, 2 CV, Train, 2 vi -
950 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg. .

Alcyor‘l’, 175 cc., occ. mﬂg_mf..,
ent, nf, plag. 1925, c.r:Leunl.
2.000 fr. Cause mariage. ];cr‘.‘ :
Gastoue, 25, rue Gambetta, Cla-
m.‘ﬁc?g;“mi cV 1/2, modéle
1924, toute équipée, av. |zlm‘|!|'l'
1925, bon état, 1.200}1‘._15‘(‘.\21_.
Visible ou écerire Xavier (Ri-

sortie sept. 24, état neul, l.E.lllllr fr.
?;gligti}r[, 31, rue du Sud, Ver-
sailles.

Alcyom, 2 CV 1/2, 1924,
r. 600 kil., besoin argent, 2.000 l':_‘.
Delplanque-Azelart, & .Izel—lcw
Iisquerchin (Pas-de-Calais). _‘

Aleyon, 2 1P, dernier modéle,
neuve, 1.900 fr. Ségard, 4, rue
Saulnier, Paris. Wik
SAlcyonnette b. ét., pist. EE
segm. neufs, 700 Ir. 3 (.yclgLu.
sur Griffon, fourche élast., 600.
Menin, 17, rue de la Monnaie,
Rennes.

Alcyonnette, élat nc_ul', 1..1q<)
francs. Girard, mécanicien, Cha-
teaurenard (Loiret).

ONLBUTLEURS - Monte alsément les cOtesd 15 94

2 VITESSES - DEBRAYAGE - SOUPAPES
h TEMPS 2 VITES

MODELES | % CV.et2 % CV.
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;nréﬂs en indlquzm sur ohé%u;El%IIIet le numéro dans lequs| eliedu,ll 8tre Inséréo. erinenence dans nos Alcyon, 2 ¢V, 2 vit., déb., K. 5., EXPOSITION Bs, av. de la Grande-Arm4e emploi, 800 {fr. Jules ’
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N’ACHETEZ AUCUNE MOTO

‘Automoto, 2 cyl., 2 CV 34,
750 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg. 2 i

Automoto, belle moto légdre
absolument neuve, garantie usine.
Ecrire : 3033 & Moto- Revue,
5, rue Saint-Augustin,

" Cyclette homme luxe, peu
roulé, Cse double emploi, 1.100 fr.
Jules-Fortin, Sourdeval (Manche).

Cyclette, 1 HP 1/2, pari.
¢tat, débray., 700 Ir. ; 1 compteur
I'Exact avee commandes complé-
tement neuf, 125 [r. 1.'Hospital,
cycles, Soustons (Landes). :

1 Cyclette pour dame, garantie
neuve, modéle 1924, avee fourche
¢lastique. Prix catalogue 1.750 fr.
Sacrifi¢e pour 1.000 {r. R. Thiollet,
mécanicien, & Vouille (Vienne).

Sourdeval (Manche).

Cyclette, 2 CV, mod. dame,
1.000 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg. :

Motosacoche, 6 CV, 2 vit,,
¢. neuve, 2.500 fr. Delburg, 49,
bd Latour-Maubourg.

Motosacoche, cause double
emploi, particulier vend 1119L0,
2 ¢yl.,, 5 HP, chaine-chaine,
guidon sport, 2,000 fr. & débattre,
Ecr, : Carlos, 5, rue de Turenne
(42).

Vélocette 1924, neuve, comp-
teur 3.500 kil., 3.600 fr. Dubus,
25, rue de Loos (10¢). Tél. Nord
10-11.

Vélocette 1923, tourisme, parf.

: s abs, ©. mneuve ¢tat, compteur O. S., selle Terry,
Maurice (Seine). (fé}f};onsgfgil_gl;] e T Blaten ila klaxon, sacoches, — accessoires,
Tabarant, 12, rue Emile-Raspai o0 Monet-Goyon, 2 HP, fin juill. 1. 15 7 E vous adresser au préalable 3.500 fr. Bert, 14, rue .Jossey,
ant, 12, rue Emile-Raspail, ; ; Jul Maubourg, Bans
Arcueil (Seine). Th, 136. o0 1924, ‘¢tat neuf absolu, 2 vit.. .

. Stock motos B. S. A., 2.000
a 2.700 pieces détachées, défiant
toute concurrence. Bianco, 142,
rue du Chateau, Boulogne-sur-
Seine,

Motos B, S. A, Cleveland,
Stella, bon état. Tous les matins 3
garage, 120, avenue de Neuilly,
Neuilly, M. Bogreau.

A. B, C, 5 HP, bon état,
Lype sport, 4 vitesses,. compt.
0. 8., 2.700 fr. Roger Pichon,
25, rue Soyer, Neuilly-sur-Seine.

Suis vendeur d'une A, B. (.
bon état, visible magasin Gnome
ct Rhone, suis acheteur d'une
moto sport environ 5 P neuve,
de préférence Gnome et Rhone.
André Baudonnel, Tendon (Vos-
ges).

TRIUMPH. - B.S. A.
DOUGLAS. - P.&M

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNA -:- PRIX MODRRES

SPECIALITE de ROULEMENTS a BILLES

déb., kick, earb. Amac, miroir,
pare-jambes, | arge selle, écl. élect,,
fourche déf. ts sens, ete., conté
2.900 tte équipée, i vendre 2,250
Aff. tte contiance. Cause achal
4 HP. A, Richard, 61, r. Meslay.

Monet et Goyon, 2 HP,
2. wvit,, bon état de- marche,
1.250 fr. Ecrire : Piat, 4, rue
Dorian, Paris (12¢),

Douglas, 4 1/2° CV, moteur
neuf a vendre 2.250, Echang,
contre ctte, méme usage. Egade,
32, rue Danton, Levallois.

Douglas, 2 3 /4, roulé 1.500 kil.,
état mée. parf., 2.700 fr, Visible
t. 1. jours 6 a 8 : Drault, 22, rue
Torricelli (17¢), .

Douglas, 2 3 /4, revisée, 1.000
franecs ; Clément, 2 vitesses, dé-

Super-Alcyonnette, parl. état,
trés peu roulé, mot. revisé
pneus neufs, écl. élect.,, compt,
kil. et de vit. nomb. access. val.
2,200 sacrifiée 1.300 cause ach.
voit. Facilités paiem. lic. linure,
26. rue Saint-Cyr, Lyon Vaise.

Alcyonnette, peu roulé, cétal
neuf, bas prix. Robbe Sin-le
Noble (Nord).

Harley, 9 CV, solo marche
gar,, 2,200 fr. Gouverne, bd.de la
Villette, 234.

Moto légere, 2 1P, culbuteurs,
trés bon ¢tat, suspension idéale,
access., carte gr., prix inte-r.es_sant.
R. Cruz, 14, rue des Minimes,
Paris (3¢).

- Moto légére Evans, marche
parfaite, 1.150, Cause d. emploi.

MOTO-ECOLE

i % sion
les vices de construction d’une machine neuve ou d’occa

Fr. BREVET (formalités comprises) Leons de conduite et de
30 mécanique sur Indlany Harley, B.S.A. el tontes marques

&
quivousapprendra gﬁtuuament!a faconde reconnaitre tous é
g

Ouvert
tous les jours et le
Dimanche matin

EXPERTISE 15 Fr.

Location de Motos et Sidecars
3b1s, Rue Dagorno

sens (Yonne),
i Vél(ocette,) 3 HP, parfait -i-tqt,
selle  Terry, compteur 0 S.,
accessoires, 2.800 fIr. Ségard,
4, rue Saulnier, Paris, i
Occasion unique. Particulier
vend Vélocette neuve, sport,
3 vit., 2 ¢échap.,selle Terry, phare,
géncrateur. Visible tous les soirs
a 18 h. 30 : 43, rue Froidevaux
(14°) ou le dimanche toute la
journée, carte grise; assurance
payée jusqu’en juillet 1925,
Cyclotracteur sur vélo spécial,
état neuf, fourche élast. Prix :
700 fr. Bigare, 53, av. Charles-
Floquet, Parc Saint-Maur. )
. Vélomoteur, Cyclemotor, 1 1 /2
CV sur Terrot, 875 fr., photo s.
dem. : groupe Cyclette, 1 1 /2 CV,

50 [r. : ste T, S. F., 31. 1, dét.,
N : s ] ; re, Minihic-sur-Rance (Ille- - 2 1-88 450 fri; poste, TuiSide.i0 1. 1 de
\ D F- B, 4 HP, 3 vit. O, S.. I N v E N T E U R S lise= 'é’{gg’af:’fjﬂ?r&’f;c*;;%“gﬁ,’"gteur, et Viiaine). A Métro : NATION Téléphons : DIDEROT & 2L B e Shen B Tntenotss
Amac, ¢, neuve, side luxe Gille an =i e Sl ) ans, 1 1/2 CV, bon état, ng. s 2 23,
av. ou sans moto. B, prix. Bes. Manuel-Guide 750 fr.; side Royal Enfield, Dvans :

nard, 3, bd Belleville, Paris.

D. F. R. sport, 3 CV 1/2, 3 vit.,
déb., kick, avert., phare, outill.
pn, neuf, parf. état mée. Giraud,
41, rue Saint-Sauveur (2¢).

Clément, 2 CV 3/4, 2 cyl. en
V, 2 vit., magnéto Bosch, compt,
0. S. Chalons, & Nesles-la-Vallée
(Seine-et-Oise).

enveyé gratls
BCETTGHEB’: 3‘;

ol Iraneo par I’Ingéniear-Conseil
boulevard Saint-Martin, 39 - Parig

MAGNETOS DE Tou

Bosch, Eisemann, 8imms, Dixie
R.B., Lavalette, S.E.V., Nilmelior

TES MARQUES

6 P, 1,500 fr. Bultiauw, 5, rue
de Calais, Saint-Omer (Pas-de-
Calais).

Douglas, 2 3 /4, pneus neuls.
Trés bon état de marche, Amac,
photo s. demande. Croquison,
4 Norrent-Fontes (Pas-de-Calais).

Douglas, 2 CV 3/4; parfait
état, 2 vit, kick, débrayage.

o ise, 500 fr. Pressé. Rouré,
Li?’.l:?':.e grEh‘and'Rue, Montélimar
me).
(D“Egran)s Cyclemotor, 100 cc.,
bicyel. Peugeot, avance et gaz
régiables, 40 kil., parfait état,
750 fr. Essais sur dem. IF, Gautier,
87, bd Malesherbes. »
Moto-Sport légére, 1 IIP 1 /2,

AMAAAAAAAAAAAMAY

CHE T,
TN LE SPECIALISTE DETRU
119, Faubouré Saint-Martin - Tél NORD 81-07

Apgent des

Pidces

Motos Side Car Harley-Davidson, Harlette, Terrot,

Monet-Coyon, Le Grimpeur, Reparations.

détachées de toules Dlotos. Stock pidces A.L.C.

p. amateur anglais ht-parleur_. A
Cannes. Nu : 350 ; complet : 775
Cond. var. 2/1000, val. 70, céd.,
45, Tout cse double emploi.
A. Merino fils, bd du Moulin,
Cannes (Alpes-Maritimes),
Moto, 3 HP, bon état marche,
carburateur Amac, magnéto
Bosch, débrayage, carte grise,

= S 5 » la Charice
- 2 g 3 éeial comme meuve, CREDIT 700 Ir- Ecr. : X. de la Che s
r 3 éclairage, accessoires complets, 1924, type special oo COMPTANT e O Meigne (M.-et-L.).

Gallons 10V i et C.A.V., Saga, B.LC. Berling, etc. courroie ‘et pneu mneufs, essai & 2100, Desgrange, T e I-dccerl, s MOTO SPORT Meig

Laurent, 1, rue Fresnay, Alencon. NEUVES ET D'OCCAS] ON volonté, 2.350 fr. Pellet, 28, bd

Peugeot, 4 CV, 2 vit., c. neuve,
2.500 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg.

LULLEEELTITTTTLTT ]

Balthazar - Blane, Saint - Louis,
Marseille,

Toutes PIECES DETACHEES pour toutes magnétos
Réparations de Magnétos et Dynamos

Cleveland, 3 CV 1/2, 1923,
pn. origine, écl. élect,, roulé
1.200 Kkil,, état parf., 2.900 fr.;
Aleyonnette, excell. état, 1.250 fr,

Moto Peugeot, 6 IIP, parl,
¢tat, moteur rev., pneu neuf,
1.650 fr. I, Gateau, Saint-Vincent-

DENAULT 5.6 510cyv 1924

du-Lorouer (Sarthe).

Peugeot, * vl., débr., 2 vit.,
déb. h. autom., pist,, axe et seg,
neufs, chambres rech., prix intér,,
1.000 fr. Luecas, 1, rue Simonnot,
Pré-Saint-Gervais (Seine), le soir
et dim., 5 min. métro, Timb. rép,

Gnome et Rhéne, 4 CV, parf.
¢tat de marche, trés pressé, cause
dble empl., 2.800 fr.; 2 3/4
Griffon 1913, magnéto excel, état,
400 fr. J, Verdez, 33, chemin du
Talage, Abbeville. ;

Gnome et Rhéne grand sport
(cause achat voiture), comme
neuve, graissage pompe Best,
compteur O,.8., Celairage, sidge

Tél, : Wagram 01-00

de toutes marques, GARANTIES 6 MOIS

en 24 heures

Examen el devis gratuits -- Catalogue “R"" illustré sur demande

DE SARELLO

Ateliers : 21™8, rue d'Armaill¢, PARIS-17¢
Adr. tél. : Desarello-Paris

PARIS

104, Avenue des Ternes
(XVile)

Ecr, ; Samson, 18, av. de la Gare,
Argenteuil,

Cleveland, 3 HP 1/2, 2 vit.,
déb., kick, écl. Mag., pare-jambe
Viv.,, parf. ¢état marche.  Prix
intér. Garage, 77, rue d'Auteuil.

Cleveland, 3 HP 1 /2, tan-sad,
revisée i neuf, 2 chambes neuves,
1.950 fr, Le soir & 7 h, : Muratet,
32, ; rue Ménilmontant, Paris
(209),

Cleveland sport, 3 CV, 2 vit.,
embr., kick, star équip., phare,
mag., porte-bag., outil,, occ.
uniq., roul, 2.000 kil, Prix
2.950 fr. L, Lefebvre, 13, rue
M.-S.-Defresne, Vitry-sur-Seine,

Rovin, 125 ce., 2 vit, 2 OV,

CITROEN

DERNIER.
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“BOSCH ” TELEPH.: ARCHIVES 41-39 Métro TEMPLE concernant
7%, rue Tu L'A
Garanties d’Origine : Thlegs 14 STOMBBILE
Pig::‘ dét.achée, T Livrées rapidement aux
paration: . . ;
ns Agents-garagistes  -:- Catalogue général sur demande meilleurs prix
————— - GARAGE DAVY
G. BARON | -
25 et 27 :
fmetn Motqs et Sidecars INDIAN
(2m. deln Pee Clichy i i 5
Tél Marc. ?:133 d occa.s von tres bon etat
74 Aderce divecte provenant reprise pour machines neuves i enlever
abrication Achat et Vente d 4 des PRIX TRES INTER
CHENARD et WALCKER Cyclecars et Voltur':ttes ‘ A . ol
HL Facilités de Paiement gence Francaise INDIAN, 8, rue Lébon, PARIS
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Vous n: savez pas
te gue p ut donn-r
votre Moteu: si
Vous n'avez pas un
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A
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AMILCAR

REPARATION .- REVISION

dz Moteurs a haut rendement - Stock Nova

T L

MECANIC AUTO, 35, rue des Bois-de-Colombes, LA GAhENNE
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FAITES COMME LES VAINQUEURS

“STEIGBOY”

AGENCE GENERALE pour toute 13 FRANCE : 19, ru: Raspail Navallen {Sein?)
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EN‘deho s de ses cou s par co:respondanze sur les mot-urs
~ aessen e (automobiles et motozyclettss, avions moteu
industri-ls et agricol's), 'ECOLE SPECIALE Dré
MOTEURS, 92, rue de Clignan-ourt, PARIS, a organi ¢
un cours sur l=s moteu~s Diesel, qui a obten’u un grand
su icés. ,Bappelons_ quz le mot=ur Disel, est sur I:
point d'étre appliqué i l'automobile ¢t a I'aviation.
Tous ces cours par correspondan-e,sans formul= mathéma-
nlciue. peuvent étre suivis par des personnes possé 'ant ‘sim-
||ll|||]|3|Irl?:l?litl:l’l?l?l:ﬂls|tlru B pr!malre‘ e e
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TOUT POUR

Fourche oscillante “CEEL"

garantie incassable

LISTE DE PRIX franco
avec croquis  —  Mnlage
el mise au point de 1’Harley,

HARLEY

CACHEMAILLE

13, ru: Guersant, Paris
TELEPH. : WAGRAM 36-36
i
ADR, TELEGR. ! CACHEMOTAG-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97
R. C, SEINE 70.0686
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COLLIER pE SERRAGE

P

Moto, 2 CV, deux vitesses,
débrayage, kick, roule 300 Kkil.,
état de neuf absolu. Vente sérieuse
pour 1,800 fr. Ferire p. rendez-
vous 2 G. Flaquet, secrétariat gare,
Aulnoye (Nord).

IMotocyclette Griffon, type W,
parf. état, pneus neuls. Prix
1.150 fr. H. Lafleur, Ingr., 3, rue
Montgolfier, Pantin.

Griffon, belle moto ahsolument
neuve, 4 prendre i I'usine Griffon,
garantie, prix intéressant. Eecrire :
M. Louis, Moto- Revue, 5, ruc
Saint-Augustin. :

3.800, side Supplexa, 350 cc.,
3 vit. Noel, professeur Saint-
Laurent, Lagny (S.-et-M.).

Koehler-Escoffier, 2 cyl. en
V a culbuteur, trés bon élat,
prix intéressant. Ecrire ou s’adres-
ser a4 L. Greinillon, chez M. De-
launay, 62, rue Iochechouarl,
Paris.

Wanderer, 5 HP, 2 cyl., 2 vi-
fesses pour moyeu, magnéto
Bosch, moteur revisé et moyeu
presque neuf, carte grise. Prix :
900 fr. Ecrire : Pointaux, 7, rue
(’Estrées, Givet (Ardennes).

Saint-Georges, dern. mod.,
125 cc., bien équip. Sculpteur,
8, pass. Abel-Leblanc.

Scott, moto, 5 IIP, débr., &

2 vit., refroid. 2 eau, parfail ctat
de marche, 2.000. Levassort,
a La Richardais (L-et-V.).

Lurquin-Coudert 5 HP, 1/2,
9 eylindres en V, 2 vitesses, it
reviser, 500 fr. Valette (EHenri),
4 Montoldre (Allier).

Mascotte P. S. 1924, parlait
état, 1,200 fr. Ecrire p. rendez-
vous : G. Taran, 10, rue Sainl-
Bernard, Paris.

Gillet-Herstal, 3 HP 1/2,
luxe 1924, parfait état, 3.250 Ir.
Pierni¢, 175 ce., 2 vilesses,
débrayage, kick, 1,900 ir.; Moto-
Réve, 4 HP, 2 vitesses, débrayage,
kick, état neuf, 2,500 fr.; moto-
sidecar Indian sport 3 boules,
excellent état, 2,500 fr. Goiot
et Gaucher, 320, av. de Laon,
Reims.

Moto-Armor, 1 CV 1/2, peu
roulé, trés bas prix, 1.000 fr.
Etat presque neuf. S’adresser :
Chalme-Pincson, mécan., Redon
(Tlle-et-Vilaine).

Moto, 2 CV, 2 vil. neuve, c.
Cozette, a profiter, 1.350 fr.
Doridant, 7, r. Piat, Paris.

Sicam, groupe moteur, 1 1/2
pour vélo, état neuf, Tonet. parf.,
roulé 150 Kkil, Occ. sup, Brust,
Vassy (Calvados).

Moto Le Grimpeur, 175 cc.,
boite, kick, pi¢ces rech., 1,650 ir. ;
bon vélomoteur Sicam, 600 fr,
Vélo. Ecrire : Cuvillier, 28, bd
IFélix-Faure, Saint-Denis.

Stella, 3 HP 1924, tan sad.
Samedi aprés-midi, dimanche ma-
tin : Lussert, 163, bd Voltaire,
Paris.

Terrot, 4 temps, 2 CV 3 /4,
2 vitesses, boite Albion, Prix :
1.600 fir. 8, rue Tarbé (17¢).

B, S. A, 5 GV, comme neuve,
9,500, 133, rue du Mont-Cenis,
Paris _(18°).

Griffon, 2 CV, 2 temps 1924,
4 wendre 1.900 {ir., état neul.

Classé 1er
parmi tous les systémes

DEMANDEZ TARIF

C

Etabl, P, CAILLAU, fabr cant
78 bis, av. Ed.- Vaillan!
BILLANCOURT (Seine)

BOULOGNE 215

Téléphone :

Wagram 04.69

COURSE DES SIX JOURS:

Catégorie 500.

De tous les partants UN seul
termine le dur parcours

Prix 4’ a 8 9 0 [Francs

AGENCE DE FRANCE-PARIS
212, Boulevard Péreire

Télégr. : Triumph-Paris

SETAREEER AR RIS

N
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{ i
“MONDIAL”

est une perfection
d'élégance et de
fabrcation trés soignée

£ sawasssvessnssen

A GRUMBERG
fabricant
PARIS

Exlgm W margue
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STOCKS de 'ARMEE - Piéces pour B.S.A.- TRIUMPH

Peurnitures Accesssires -

Demandez nes priz

DALBIAC, 1, RuedesJardins Salnt-Paul, |, PARIS (V)

P. Garry, 6, avenue Flachal,
Asnieres: :

Cyclemotor Evans, treés bhon
état, carb. Amac, bon. occ., 2
profiter de suite. Sadresser
Chatelain, 82, rue Legendre (17¢).

A vendre, 1.200 fr., Jolie
Peugeot payée 2.125, marche
parfaite, vendue de confiance.
Tournadre (Jean), Saint-Florent-
sur-Cher (Cher).

Motosolo, 2 vit., kick starter,
mot, Sicam, 3 CV, boite Albion,
carbur. ‘Amac, éclair, par génér.,
trés peu roulé, 2.100 fr. S'adr. ¢
Pineau, 46 bis, rue Caulaincourt
(18¢), Préférence dimanche matin.

[d B4 - - ’
Téléphonie privee :
On demande personne compé-
tente. pour installer & temps perdu
postes de téléphonie privée, aux

bureaux de Moto-Revue.

Sidecars A vendre.

B. S. A. side, parfait état,
¢éel. mag., pare-brise, Vis, le
dimanche mat. : 10, avenue
Gambetta, Paris. =

Liquidation Indian nves, luxe,
avee side gd sport montées avec
carbur. Zénith, faible cons., der-
nier modeéle, gar. 6 mois, 3.200 fr.
au compt. ou a crédit, gd choix
de motos occasion, bas prix.
Moto-Ecole, 3 bis, Tue Dagorno
(12¢). Tél. : Diderot 41-88. Métro
Bel-Air.

A vendre side pouvant s’adap-
ter sur toutes motos de 3 &4 8 CV,
ou ¢changer contre landeau. d'en-
fant, Fourage, 14, rue Jules-Verne,
Chantenay (Loire-Inférieure).

Sidecar Douglas, 6 GV, parfail
état de marche, belle carrosserie,
3.350 ir. Pressé, essais. Léon
Cambray, 38, rue du D r-Poire,
i - Saint-Denis (Seine).

Orial side, mot. Mag., 6 HP,
5 1it, aux 100 kil,, roue rech.,
outill., pi¢ce rech., prix intéress.,
parf, état marche. Barbier, 38, rue
Belleville, Paris.

Side léger Peuple, ¢tat neul,
sorti 1924, carrosserie rotin, roue
650 x 45, pare-boue, marchepied,
siege, toutes attaches pour vélo-
moteur. Prix : 400 fr. A. Taudet,
rue Nationale, Amboise (I-et-L.).

Moto sidecar a vendre Benoil
Gouin, état neuf, occasion. Louis,
28, rue Chevreul, Lyon.

Griffon, 6 CV, side bi-place
sport, ¢tat neuf, pneus de re-
change. Ecrire pour rendez-vous :
Choisy, 1, rue Richer, Paris (9°).
ou téléph. Gutenberg 10-94, de

“17 a 19 heures.

Sidecar Griffon, parfait état,
3 vitesses par boite, bas prix.
S'adresser : 27, rue de Chateaudun,
Petit-Ivry (Seine).

Blauseur, 3 CV, side Peuple
neufs, juill. 1924, 3.000. Guio-
mard, 11, rue d’Alembert, As-
nieéres.

Moto side Blériat, modéle 23,
5 HP, bloc moteur, 3 vitesses,
porfait état, Eclairage, outillage,
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A DESSUS GLACE TRANSPARENTE
S'IMPOSE SUKF VOTRF BUREAU

TARIF M SUR DEMANDE

SOCIETE * GRAPHICA ", 24, rue de Bondy, Paris-10"

TELEPHONE  NORD 8a-0

Le Sous-Main “CRISTAL” .

[ N
Ancienne
Ma['sgn TONY-BOULEY
139, avenue d’Italie, PARIS (139) =225
= - Loostrnetenrs d- Midecars el Gyelecars -
Chassis demontahles pour Sidecars - Capotes - Pare-brise
SI VOUS DESIREZ
un sldecar élégant, solide, confor-
table, n'achetez pas sans avoir
consulte notre cataloguede carros=
serles at accessoires. Prix déflant
TOUTE CONCURRENGE
Envol du Catalogue sur demands
contre 0 fr 26 en (imbre-poste.
FERNAND RICHARD (successeur
\ oo : 7]

Supprimez s Chocs ¢e 1 Route

en adaptant sur la tige de selle de votre
vélo, vélomoteur ou motocyclette, un

RESSORT DE SELLE « POLL” -
réglable de 40 kgs & 100 hgs

En vente exceptionnellement :
au lien de 24 fr. 20 fr.

(Port en sus)

Conditions pour commandes de plusieurs

Ecrire: MOTO-REVUE, 5, rue Saint Augustin

— ALLUMEU
FOX

REMPLACE
s LA BOUGIE

Demander guide d'allumage
- Franco sur demande -

19 rue Marignan - PARIS

AViS )

Les Etablissements GHARLES GEH‘ALD

Sieége Soclal : 74, rue du Commerce, PARIS (]5¢)

INFORMENT leurs nomhreux Clisnts of fous
les Motocyclistes qu’ils

viennent d’ouvrir de
VASTES ATELIERS
de reparations pour
toutes j

70, quai d Auteuil, PaRI> 1107) '

‘ (Pont Mirabeau)

Téléphone ! Elysées 46-73

‘ LA BO/TE DE VITESSE
66
STAUB :scoe

/'\ Gt sty la plus sire, la moins ehére
] A peine lancée sur le marché est déja
\ () associee uux plus brillants succes,

4 MODELES
pour MOTOS

175 eme, 250 eme, 350 eme et 500 eme

Demandez nos conditions:

STAUB, Constructeur

2, Impasse des Acaclas
PARIS (479)

‘  Entrée ; 23, rue des Acacias
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graissage Técalemit, 3.250, Photo
sur demande. Granier, dépot
Etat, Royan (Char.-Inf.).

Orial side, Mag., 6 HP, roue
rechange, O. S., Magond., klax.,
parf, état. Essais. Mugnier, 2,
r. Pte-Truanderie (1e7),

Sidecar René Gillet « armce »,
prendre rendez-vous : M. G., 24,
rue Venve, :Cormeilles-en-Parisis
(Seine-et-Qise).

René Gillet, solo ou sidecar.
Eerire 2 Menindes, 16, rue Ier-
dinand-Duval, Paris. N

Liquidation : carrosseries gd

sport, bi-places et mono-pl., bas .

prix, carburateurs Shebler, 40 Ir. ;
capotes 100 fr.; chéssis Indian,
carrosserie année, 25 fr.; comp-
teurs, klaxon, phares, 30 Ir.;
porte-bagages, etc. Moto-Ecole,
3 bis, r. Dagorno (12¢),

B, S. A, side sport, excel. état,
5 HP, phare, écl. Mag., klax.,
pneus rech,, out., réelle occas.
Girard, 42, rue Garibaldi, Saint-
Ouen.

Moto-sidecar A. B. C., parfait
état, montre et compteur O. S.,
phare, coffre avec outillage, 3.000
francs. Poinsignon, 2, place du
Peuple, Reims.

Bonne occas., parl. ¢tat, moto
side A. B. C., 5 HP 1920, Prix :
4.500. Serg. Faurie, 126° R. L.,
Brive.

A, B. C. side, cap., p.-b.,
mod. 23, état neuf, & vendre ou
éch, ¢. cycl. méme valeur, Marcel
Toutain, Garnay (E.-et-L.).

B. S. A. side, c. neuve, 2.850 fr.
Delburg, 49, bd Latour-Maubourg.

B. S. A. side, c. neuve, écl.,
3.000. Enlever suite, urgent.
Parmentier, 12 bis, rue Draveil,
Juyvisy (Seine-et-Oise).

B. 8. A, side, 5 HP, pare-brise,
capote, outil. rechange, peu roulé,
bas prix. T. 1. jours aprés 17 h. et
dimanche : Watrin, 31, av. Potier.
Pierrefitte (Seine).

B. 8. A, side sport, bipl., parf.
état mécanique, compt., 2 pn.
neufs, acec., outill,,  3.200 fr.
Genin, 48, rue de I’Avenir,
Asniéres,

B. S. A, side, excellent état,
5 HP, phare, klax.,, tromp.,
outill. nomb. rech., 2.700 Ir.
Delphien, 20, r. E.-Varlin, Press¢.

Indian side, entiér. revisé et
parfait état, pneus neufs, 3.000 fr.
Bruneau, 51, rue Iazillau, Le-
vallois-Perret.

Indian 3 boules, comme neuve,
garantie. Icrire : Louis, a Molo-
Revue, 5, rue Saint-Augustin.

Indian 3 b.,, 9 CV, side bi-
place, 3.800 fr., trés peu roulé,
comme neuve, cause double em-
ploi. Boulanger, & Bouray (Seine-
et-Oise), :

Indian side sport, parfait état,
3.200 fr,, nomb, access, Mallet,
pl, Strasbourg, Carriéres-sous-Bois
par Maisons-Lalfitte (S.-et=0.).

Indian side, 2 pl., 2 pare-
brise, ent. rev, et équip. p. rech,,
nickel-peinture neuf, prix int.,
c. maladie. Apr. 5 h. : Tailleur,
57, bd de la Villette. Mélro
Combat.

Indian 3 boules, 7-0 CV,
gu:(lo_n sport, marche absolument
parfaite, 2.700 Ir. Roux, 4, rue
de La Ravuse, Pontoise (S.-et-0.).

Indian 2 b., bleue, ¢écl. mag.,
ch. rech.,, ent. remise # neuf.
?‘gl)Pain, 15, rue. Chapon, Paris

Indian, side bi-place, bon état,
3.200 Ir. ; Cyclette standar neuve,
1.300. Tesdou, 63, rue Ducouédic
(14e).

Triamph, 5 CV, side, suspen-
sion spéciale, tout parf. ctat,
essai & volonté, 2.800 fr, Cohédon,
23, rue du Ménil, Asniéres (Seine).

Triumph sport, side G. L.,
comme nf, bien équip, essais,
oce, - sup., 2.900 fr. Sagon, 46,

Suspension de fourche

“LIBERTY”
Brevetée S.G.D.G.
pour VELOMUTEURS
et petites MOT0S

S'adapte en (uelqnes minu-

tes 4 toutes lis [foarches.

Tous les freins avant s'y

adapten! ainsi que les comp-

leurs et les apparels d'c-

tlairage électrique actionnés
par ia roue avant.

En vente chez tous les
Commissionnaires
Voir notre stand & la
foire de Lyon

P. PATRE

Inventeur
des Svspensions Liberty
119, boul. ce Grenelle
PARIS 15°)

STOCK MOTOS B.S.A.

ET PIECES DIVERSES

Cadres B.S.A. & TRIUMPH
D'ORIGINE
Tout émaillés a 150 Er.

MAGNETOS

DE TOUTES MARQUES

BIANCO, 142, rue du Chéteau

BOULOGNE-SUR=-SEINE

Types : &4 3 et 4 ch

CATALOGUE FRANCO

92, Rue de la Part-Dieu -- LYON

bd Jean-Jaures, Boulogne-sur-
Seine, :

Triumph, 5 HP, sidecar,
parfait état, pare-brise, phare,
Magondeaux, 3.500 fr. Delaunay,
91, rue de Charenton (12¢),

Triumph, side sport, p. état,
2.750 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg,

Triumph side, 5 ITP, bon état,
phare, oulill,, p.-brise, pneus
neufs, 0. S,, env. et ch., rech.
Pressé. Bas prix, Thomas, 56, rue
Daguerre, Paris.

Triumph, 5 CV, 3 vitesses,
side G. L., état neuf, nombreux

. accessoires. Prix : 3.000 fr.

M. Paterne (A.), 38, rue Jacob,
Paris. i

Harley side, moteur, peint.
neuf, compt. O. S., mag., 500 1.
Muller, 26, rue -Bergeére, Paris.

Harley side bi-place Céel,
parf. état, entiérement revisée par
agence Harley, compt. O. S.,
¢clairage: Magondeaux, pneus
960 x 90, accessoires, 4.800 fIr.
Bard, instituteur, Blanc-Mesnil
(Seine-et-Oise).

Harley side, entiérement re-
construite, prix int. Delbugr,
49, bd Latour-Maubourg.

Sidecar Harley, 12 HP, 1923,
éclair.,, klaxon électr., 3 gros
pneus 760 x 90 garnis Inoulver,
13.000 kil., parf. état mécan. et
de marche, compt., dossier de
selle, trompe, ampéremétre, lam-
pes électr. de compteur et de
side, sidecar avec porte-bag.,
porte-pneu, coffre a outils, pare-
brise, capote Easting, outillage
pompe et nombreux access. Al-
Iaire de confiance. Machine classée
premiére toutes catégories au
classement général des 8 Rallyes
du M., C. F. 1924. Lecointe,
159, avenue d’'Italié, Paris (13°¢).

Harley, 9 HP, parfait état,
side sport, grand luxe, tous acces-
soires, éclairage. Visible tous les
jours, toute heure, chez*Boudier,
22 fer, rue des Rosiers, Nanterre.
Tram. : Maillot-Saint-Germain.
Station : Bergéres.

Sidecar Harley, 9 HP, tres
bon état mécanique et peinture,
panier Garnier; 1" HP 12,
capote, pare-brise, compteur Ma-
gondeaux, ete., 4.000 fr. Samedi
ap.-midi, dim. matin : Guy,
29, rue de la ITuchette, Paris (5°).

Side Harley, ¢tat de neuf,
prét & prendre la route, 3.500 fr.
S'adresser : Ployer, 7, av. Caro-
line, Asniéres.

Sidecar B. S. A., 5 HP, par-
fait ¢état de marche. Delolire,
61, rue Ordener, Paris (18¢).

Pressé. Vends & particulier
sidecar Indian, bon état, indi-
cateur vitesse neul a poser, éclair.
Magondeaux, pneu et chambre
rechange, outils, 3.500 [rancs’
Ierire ou s’adresser : Texier, 14,
rue Achille-Martinet (18¢). "Vi-
sible samedi 3 & 5 heures.

Harley, exc. élat, side tourisme,
gr. colf,, machine tr. bien équipée,
éclair. Magondeaux et access.,
phare, lant,, klaxon, etc., 3.200.
M. Liberat, 5; rue Saint-Augustin.

Cyclecars a vendre.

Voiturette Peugeot, 5 HP, état
de marche, 3 vitesses, marche
arr., 1.500 fr. Sutter, av. de la
Plaine, Annecy.

Benjamin, 4 eyl., 5 GV, mod.
1923, 5 roues, compt., amort.,
écl., démarr., ctat neuf, 5.500.
Visible tous les jours : Richard,
76, rue de Rennes, Tél. : Fleurus
53~78.

Benjamin, 6 CV, 2 pl, écl.,
démarr. ¢lectr., compt., pneus
confort, sortic usine décemb.,
prix avantageux. Lanoue, photo,
9, rue Saint-Benin, Nevers.

Morgan-~-Jap, eau, capote
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pneu 710 x 90, Magond, 5.000 fr.
Beaugez, 169, r. Bagnolet, Paris.

Morgan-Mag., éclairage élec-
trique, nombreux accessoires,
5.250 fr., P. S. neuve en caisse,
1.600 fr. Dumoulin, 158, rue de
Paris, Montgeron (S.-et-0.),

Cyclecar Morgan, bon état,
moteur J. A. P., nombreux
accessoires, 4,000 fr. Pressé, Mo-
neger, Yssandon (Corréze),

x. N., trés bon état, moteur
revise, compt., montre, pn. neuf,
facilité de paiement. FEer. :
Rousseau, 82, fg Saint-Martin,
Paris (10¢),

Amilcar Tourist 23, parfait
état, écl. élect., compt., montre,
amort, Hartf, Essai a vol., 7.500.
Golias, Golf-de-FFourqueux (Seine-
et-Gise).

Beédélia B. D.-2, 2 pl., tandem,
Zén_xl_h., Salmson, moteur sort
revision, 2.000 [r. Urgent. Sontag,
80 bis, av. Rubillard, Le Mans.

Viollet-Boggey, 6 HP, 2 cylin-
dres, 4 temps, 5 roues, bon état
de marche. Ecr. : Benct, 7, rue
Garibaldi, Saint-Ouen (Seine).

Violet 1925, roulé 100 kil.,
capote, pare-brise, roue secours,
telairage, oulil'n#e. 5, sentier
Montempoivre (1 2).

Cyclecar, 5..0u, Ruby, 6 CV,
3 vil.,, m. arr., 5 roues, capote
écl., état neuf, Chartier, 24 Bonne-
val (E.-et-L-).

3.500 fr. Joli cyclecar, 8 CV,
carross. bateau, marche parfaite.
Eer, : Harel, 32, r. Vergniaud.

_Carrosserie cyclecar biplace,
téle non accidentée, forme sport,
ailes et marchepied, pneus, cham-
bres a air, carburateur Gobbi
n° 25, pieces diverses pour mon-
tage 4 friction. rix a4 débattre.
Bergeron, 38, rue Bolivar (19¢),

Chassis cyclecar, 5 GV, mot.
mono, eau, débr., 2 vit,, chissis,
tubus, roues fil acier av, ch. et
pneus, bon état, 600 [r. Lucas,
1, rue Simonnot, Pré-Saint-Ger-
vais (Seine). Le soir et le dim.,
9 min, métro. Timb. pour rép.
_ Salmson, type sport, 6clair.
¢lect.,, montre, compt. O. 8.,
Prix intéressant, a enlever de
suite. Baubriau, 16, av, Cochery,
Montargis,

Cyclecar 4 cylindres, éclairage
el démarrage électrique, nom-
breux accessoires. 97 et 99, avenue

d'Grléans, Paris (14¢),

Voiiurettes 2t vendre

Panhard, torpédo, 4 places,
12 CV, 1921, type X 31, démar-
rage et celairage électrique, par-
fait état. S’adresser ou éerire :
Tessel, 23, r. d’Hauleville, Paris.

Camionnette La Ponnette,
moteur 8-10 HP Ballot, sortie
usine 1921, état parfait, V. cause
double emploi., J, Lallenelle,
sellier, Crespicres (S,-et-0.),
‘Buchet, cam. Boulangére, 10
t:\v', écl,, dém., 5 roues, Paquet,
68, rue Moslard, Colombes,

Voiturette Le Gui, élat neul,
pneus neufs, peinture neuve,
7.000 -fr. Girard, meécanicien,
Chateaurenard (Loiret),

_ Voitur. mono De Dion, 9 HP,
9 pl. revis,, 1.200 fr, Jacquet,
16, rue Iaute, Deuil (S.-et-0.).

Bpgatti, carr., 4 pl., tout cuir,
b. état, compt., montre, peint,
neuve, 11.500. Vis. : TITurand,
17, r. Corneille, & Levallois-Perret.

Mathis, 6 CV, 75 kil, a I'L.,
2 pl., décal. fin 23, mot. neuf,
suscept. faire 15.000 kil, s, revis,,
ecllair., démarr, flect., 4 amort.,
gaines Jeayons enjoliv., graiss.
Técalém., joues de codté, coffre
a4 outils, anliv., thermo-radiat.,
cuirs nfs, wventilat. p. monta-
compt. O. 5, el montre, assur.
pay. Cause départ régim., 6.975 Ir,
Henri Bourbon, 5, rue Dupon-

Pour CONSTR /IRE ou CONDUIRE

Il est évident que Pingénieur et le dessinateur qui veu-
lent construire une machine, que le conducteur qui veut
s'en servir, ont intérét a connaitre une théorie som.naire
de son fonctionnement. Ils n’ont, pour cela, qu'a suivre
les cours par correspondance, de

PECOLE SPCIALE DES MOTEURS, 92, r. de Clignancom1, Paris

Une instruction primaire est suffisante pour suivre ces
cours qui ont obtenu un grand succés, Notices gratuites.

MOTOS NEUVES 2Hp. 1.450 Fr.

avec ‘boite 2 vitesses et kick starter.
AGENTS DEMANDES — REMISES IMPORTANTES

Harley Side. Indian Side. Porte-bagages 10 fr., Magnét

Bosch 95 fr. Boltes 3 vitesses neuves pour motos 300 fr. gfl‘]nezz

neufs 650x65 & 25 fr. Pour cyclecar: un pont arr., une bolte
3 vitesses M.A., une direction, le tout neuf : 1.200 fr.

BEAUSOLEIL, 9, rue St-Sabin, Paris (11°) Zaerhones

AGENCE “"SUNBEAM"

CYCLES
MOTOs NEUVES F‘ VERTU. MECANICIEN

sm: 3;22“510'4 186, RUE DE TOCQUEVILLE, 138
= Pré o
EN TOUS GENRES (Prés la Porte d’Asnidres)
PIECES DE1ACHLES BAEIS 179
D'ORIGINE Reéparations rapldes
ACCESSOIRES . et solgnées sur devis

R. O. Belne 244.10

BOUGIE
Btée SG‘UBG"“ LED A

Adoptée par Paviation militaire
TYPE 15 AV.

spécial pour mote irs les plus surcom-
pressés et 2 temps. Voitures et motos
course et sport

TYPE A.R. Bret s.ec.0D.G

4 admission d’air pour moteura
normaux a fort encrassement

Autres modéles couranis

J. LEDANOIS, consraucreun

Maison fondée en 1912

{5700, kv, Bdonard-Veillant, BILLANCOURT seine)

Quelques Agences dé| artementales sont encore vacantes

Cyolotracteurs compiets de tocutes pldces neuves .. 385

Chassis nus de cyclecars de Margay .... 120 :
Essieu avant ....... L 190 »

L N i s Pt o O e 49 »
Un lot de réservoirs de motos, neufs . ..., 45
Magnétos Neuves....o.....oeun.nun. O 65 »

INDIA

1101 E00 00D Aconmtanenagi

TUREL ET PUGNET, o, place St-Clair, Lyon

m LELLLLLLLLL]
Porte-bagages-sidge spécial ‘pour ndian
Amortisseurs T.P. pour roue de side Indian
Toutes ptésss d'origine INDIAN ET HARLEY

LLLLLELLEETETTTTTT TS

des-Loges, Paris. Scégur 61-12.
Quadrilette, type 172, éel.,
parf. ét,, prix & débattre. Pneu-
matiques, R. Masson, 1, rue
Vulpian.
Torpédo Brasier, 12 CV, 6 pl.
A vendre prix trés avantageux.
Renauld, Belle - Vue, Longwy
(Meurthe-et-Moselle).
Quadrilette Peugeot, type
172, éclairage électrique, parlait
¢tat, compteur. Affaire de toute
oonfliance. Essais sur toutes dis-
tances. Prix : 7.000 fr. J, Portes,
76, rue de I’'Agriculture, Colombes,
Talbot, 10 HP, conduite inté-
rieure Weymann, voiture neuve,
nombreux et beaux accessoires,
véritable occasion. Ecrire : Boulet,
4, avenue de la République,
Saint-Dizier (FHaule-Marne).
Voiturette Dumont-Grégoire,
4 places, 8 HP, état de marche,
5 roues, carrosserie & 1'état de
neuf, a vendre ou a échanger
contre Harley side ou cyelecar,
méme a reviser. Minne, 6, rue de
la République, Saint-Mandé (S.).
Ariés, 5 HP, 2 places, revisée
neuf, compt. O, S., écl. élect.,
5 roues. Ferry, 9, rue Ch.-Rhone,
Saint-Germain-en-Laye (S.-et-0.).
Torpédo, 4 places, 6 CV,
Renault neuve, encore sous la
garantie de 'usine. Boski (Jean),
53, avenue de la Marne, Asniéres.
Ravissante torpédo, 5 CV,
Citroén 1923, 2 places, pneus
Confort, amortisseurs Dufaux,
graissage ‘Técalémit, compteur,
montre, ete., & vendre ou échanger
contre cabriolet, 5 CV, Citroén.
avec soulte bien entendu. Gou-
beau, 17, rue Joubert, Paris.
'Camionnette, 8 HP, éclair.,
démarr, ¢élect., compt., état méca-
nique parfait. Blanquart, 137, rue
de Paris, Pantin.
_ Amilcar Sport Skiff acajou,
¢tat neuf, peu roulé, sacrilié¢ pour
cause maladie, 5.000 fr. ou prem.
oflre, trés wurgent. S’adress.
de Santis, 1, av. Henri-Martin,
Nanterre, :

Divers.

Boite Rover, 7 HP, 3 vil,,
débray., kick avec secteur de
commande chaine et pignon mo-
teurs, 400 fr. Tyvrode, 8, rue Le-
gouvée (109),

1 moteur Lurquin-Coudert,
2 cylindres en V, 80 x 80,
7 CV, a ailettes, soup. automa-
tique, parf. ¢t avee magnéto
U. IH. et carb. Claudel, 1 chaine
Renold, 1 courroie de 4 m.,
360 fr. Pétrault, 10, avenue
Gambetta, Saint-Maixent (Deux-
Sévres).

Collect. compl. Mécano, Molo-
Revue, Motocyclisme, La Revue
molocyclislte, Omnia, Vie automo-
bile, Sciences el la Vie, I'ensemble
pour 120 fr,; vitrine 150 x 75 x
28, glace de 125 x 55, p. 100 Ir. ;
magnéto, 4 cyl., 35 fr. ; carburat.
Zénith vert, 36 m/m, 35 f1r.:
poste transm. T. S. ., 20 KkKil.,
compr, bob. 35 m/m, étine.,
manip. aceu, 70 {r. H. Bourbon,
5, rue Dupont-des-Loges, Paris.

1 courroie moto caoutchouc
neuve, 22 m /m, longueur 2 m. 20,
45 Ir. Martin, 127, rue Saint-
Lazare, Angers (Maine-et-Loire).

On vendrait tour américain,
dernier modéle, avec ses acces-
soires, pour petite mécanique
de précision, ¢tat neufl, monté sur
¢tabli complet, 1.500 Ir. S’adress.
2 M, Maignaud, 18 bis, rue des
Teinturiers, Arras.

Accoupleur Gard pour bicy-
clettes hom. ect fem. avec sitge
pour enfant, 2 vélo hom,, moy.
3 vit. B, S. A.; fem. Diamanl,
access., compt., lant., ete. Ven-
drais accoupleur sépar¢nrent. Cse
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achat sidecar, occ,%sio.n. Gerber,
e la Véga, Paris.
P e 297« 3 12 pour
jante 28 x 3 meuf, 90 fr.; une
chambre a air 650 x 65 neuve,
10 fr.; un compteur kilom. neuf
complet, 95 fr.; un cadre Indian
oce., 50 fr. Guyot, rue Sergent-
Bobillot, Chalon-sur-Saome (Sadne-

-Loire). Rilnr
l,‘tE rou)es Michelin garnies 90 x
710, 300 fr. ; 1 tente toile lin neuve
9 m2, 2 lits pliants, 500 fir.;
1 stéréospano 6 X 13.. Magasin
12 plaques, 300 fr. Ecrire : Belile,
photo, Nevers, 13, place de la
Foire.

Chassis Indian avec carros.
Harley surbais., pare-brise, roue,
pneu, attach. complet, état de
neuf, 550 ir.; 1 guidon complet
toutes commandes rig., 30 Ir.
Gautrin, 4 Marcq (S.-et-0.).

Fourche élastique, 25 Ir.;
magnéto, 4 cyl.,, 35 Ir.; carbu-
rateur B, S. A., 35 fr.; Sempray,
30 fr. Bultiauw, 5, rue de Calais,
Saint-Omer.

A vendre env, Dunlop Cord
nve, 650 x 50, 18 {fr.; chaine
Renold nve pr moto La Lran-

aise, 25 fr. Clément, a Chépy .
Marne). ;

Sica}:n, groupe moteur, 1 1./,;
état neuf sur vélo, roulem. Dia-
mant, fourche élast. J. M., i
vendre ensemble ou séparém.
L. Bouliane, mécanicien P.-L.-M,,
Veynes (Hautes-Alpes).

Pour Harley : cadre, roues,
fourche, guid., sel.,, marche-p.,
g.~boues, 450 fr. Teyton, 133, r.
Diderot, Champigny-sur-Marne.

2 roues Salmson, 7 CV, Mi-
chelin neufs 710 x 85, plus 1 cham-
bre neuve, a vendre. Ledoyen,
44, r. de Berri, Paris (8%). )

Garages pour motos et side-
cars, 134, bd de Grenelle, Paris
(15¢). Occasion : 1 caisse bateau,
300 fr.; 1 caisse Garnier avec

are-brise, 350 fr.; 1 caisse
ateau avec capote et pare-brise,
500 fr.; 1 capote pour side,
120 fr, ; caisse de l'armée, 50 Ir. ;
1 bouteille B. R. C., 100 Ir.;
1 moteur Harley remis a neul
avec magnéto et carburateur,
1.500 fr.; 1 carburateur Zénith
avec tubulure pour Harley, 100
francs ; roues Quidet avec une
de rechange, 150 fr. ; pneus occa-
sion 28 x 3 a partir de 20 Ir.;
chambre, 5 Ir. Schmidlin, 134,
bd de Grenelle, Paris (15°).

Voiture bateau neuve, tole
émail blanec, 3 r., dir. vol., fr.
tamb., conv, p. cyl. mono,
500 fr. Ecr. 4 Linsolas, Maisons-
Lafflitte (Seine-et-Oise).

Tour de précision pour ama-
teur, 65 E. P., 18 HP a pédale,
chariotant, filetant, jeu de pi-
gnons pour tout pas. mandrin
universel, 2 plateaux & chiens,
1.000 fr. Granier, dépét Etat,
Royan (Charente-Inférieure).

A. V., voiture mutilé Bama,
a volant, état neuf, 350 fr. ou

échange contre bonne machine
a4 écrire. Jury (Albert), & Va-
rennes, par Parentignat (P.-de-D.).

Magnétos mono, neuve 4.35,
pr.130fr. et 70 fr. ; 6 cyl. S. E. V.,
100 fr. ; Rhéostat p, mos, 1 /2 CV,
avec minima, 220 volts, 50 fr.;
Aérographe & vernis, 20 fr.;
forge port. et ventil., 35 Ir.;
vis et boite étau neuve, 20 fr.;
chariot croisé, mach,, outil., tour.
grad., long. 1 m., 80 fr.; clé a
molette gr. taille, de 8 &4 10 fr.
Laeas, 1, rue Simonnot, Pré-
Saint-Gervais (Seine). Le soir et
dim., 5 min. métro, timb. p. rép.

Motos Harley, Indian, B. S, A.,
Rover, petites motos depuis 800 [r.
Bassin, 45, cours de Vincennes,
Paris (20°).

Indian, jeux de ressorts av.
ou arr., 30 fr. ; fourche, une av.,
50 fr.; fourche arr., 35 fr.; jeu

[Tt
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Boucie VAL
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TYPEN. A isolant en stéatite spécial
résistant aux essals meéca-
niques les plus poussés.
Pour tous moteurs. Prix 9.50

TYPE H. La bougie qui se décrasse
moteur en marche. Isolant
mica. Pour moteurs les plus

surcompressés et a 2 temps. -
Prix 13.75

Quelques agences encore vacantes

8, B? Bineau - NEUILLY-sur-Seine

i

HARLEY SIDE - — 3500

Noas prenons en paiement les Bons et Titres et en comple loutes molos

Crédit 13 mois

OUVERT LE DIMANCHE Et* FOULON
162, av. Daumesnil, PARIS

DIDEROT 41-59

Spécialités pour Motocycleties

Pare-boue, garde-boue
Lanternes aluminium
Protége-mins contre
la pluie et le froid se
uon e sur le zuidon.
Prix: 29 fr.

Qarrosseries de sidecars
Accessoires, etc., ete.

Demandez NoTick R a:
VEUILLOTTE & WILLEMAIN
17, rue Riquet, PARIS

5 GV avec SIDE-SPORT en parfait état
de marche : §.300 francs (accessoires).
4 : : S’adresser a4 M. ROUSSELET

55, rue Blomet (Paris-XVe).

Han 1

AGENCES

MATHIS - PEUGEOT

R. SENECHAL - BUGATTI

Services d’excellentes occasions provenant d’échanges

COMPTANT ET CREDIT

FABRE, 56, rue de 1'Université Nord-Sud : BAC
L T T T T

repose-pieds et support, 20 fir,;
manivelle, kick avec secteur,
25 fr. Rangaux, 24, rue de la
Paix, Bois-Colombes.

3 lanternes IFord, bon état,
30 fr. Blin, 179, rue Championnet,
Paris.

De Dion, voiturette type II,
ne 172, 2 places, impot 120 par an,
payé 1°r trim. 1925, carte grise,
essai sur rendez-vous, 1.000 fr.;
magnéto G. A., 4 cyl, avec
pignons et chaine, 150 fr.; car-
burateur Longuemare, ancien état
neuf, jeux gicleurs, 30 fr. ; tandeur
Labor, cadre renforcé, bon état,
400 fr. René Bouchet, Gallardon-
Pont (E.-et-L.).

Moteur René Gillet, 4 CV,
magnéto Dixie, carb. Amac,
tout en parf, état, sidecar B.
S. A., Gloria compl. neuf, 350 fr.,
le tout 950 fr. Godard, 15, Bosquet
Saint - Lazare, Autreville, par
Chauny (Aisne). §

Quadricar, 6 CV, livraison
ou promenade, ¢écl. Magond.,
2.9200. Pierre, 16, rue Boursault,
Paris (17¢).

Poste T, S. F. Radiola, 1 lampe
a réaction neuf, 95 fr. Delin,
5, rue Oasis, Puteaux, 3

Cinéma, appareil Pathé, prise
de vue, professionnel avec 4 ma-
gasins. Réelle occasion, Visible
A Molo- Revue, 5, rue Saint-
Augustin, .

Particulier vendrait salle a
manger moderne & guérites loup,
orme, incrast. mnacre. Pressé,
3.000 fr. ; T. S. IV, poste 4 lampes,
cadre, accus, haut-parleur. Ecrire :
Cuvillier, 28, bd F.-Faure, Saint-
Denis.

Constructeurs de motos et
agents. Envoyez catalogues dé-
taillés et prix a G. Geollray, &
Etables, par Maillat (Ain).

Sportman désire se metire
dispos. constructeur pour essais
courses, etc. Libre samedi, di-
manche. Camilleri, 46, rue de
1’"Ouest, Paris. Y

Je cherche dans 11° remise
(méme A deux) pour mon sidecar.
Six, 10, rue Rochebrune (11°).

L. Bertrand, mécanicien, cher-
che travail i facon, montage de
moteurs, cycles, moto, side ou
cyclecars, au Breuil, par Epinay-
sur-Orge (Seine-et-Oise).

Boite de vitesse Harley ou
Indian en parfait état et autres
accessoires. Prix trés intéressants.
Minne, 6, rue de la République,
Saint-Mandé (Seine). :

Travaux de tour et d'ajustage
a facon, construction dt; petites
machines, travail consciencieux,
rapide, prix modéreés. Col_lmchard,
1, rue de I’Etang, Epinay-sur-
Seine. 3

Pneus nfs molos a tringles
a talons, ttes dimensions de 600
A 760, a4 partir de 20 fr. Tesdou,
63, rue Ducouédic,

Moteur Gaillardet, 4 HP,
ref. air ¢t cyl. rech, ref. eau,
carb. Zénith, Mag., Bosch, parf.
état, 350 [r. Bourdillon, 112, rue
de Bagneux, Montrouge (Seine).

Petit moteur pour moto avec
tous ace., état de neuf. Blanquart,
137, rue de Paris, Pantin.

Essieu avant, garanti ncgt‘,
M. A. B., 1 m, 15, moyeu Michelin,
400 {fr. H, Boursiac, 11, rue
Théodore-Deck, Paris.

A vendre un moteur Ner-a-car
complet, état de neuf, a 500 fr.;
2 groupes Lutétia complets, en
caisse, neufs garantis, 800 fr.
Villeminot, 82, avenue des Ternes,
Paris.

On désire acheter.

J’achéte de suite Indian ou
toutes motos modernes. Francis,
3 bis, rue Dagorno, Tél. Diderot
41-88.
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"MOTOS
AUTOS

CYCLECARS

GARAGE — ENTRETIEN — REPARATIONS
Vente - Achat - Echange
Prix sur devis — Travail garanti

‘Lucien GERARD

83, rue du Temple, PARIS

y 19, rue des Gravilliers
ANNEXES i 155 rue du Temple

| SPECIALISTE DU MORGAN

Micromoteur

GRAND PRIX du TOURING-CLUB de FRANCE

Brochure adressse ranco sur demande.

ETABLISSEMENTS LABINAL

170, Avenue oles Batignolles SAINT-ouen (Seinc)

W
m

REPARATIONS et MISE AU POINT de TOUTES MOTOS (7

En magasin: HARLEY, INDIAN er CLEVELAND
Dfpannage et Remorguage

H. ANCELIN, 38, rue Delambre Miro ;: [ontparnasse

Edgard-Quinet

1] INBIAN et HARI-EY 77 Pioces détachées neuves et ocoasions

Gros et détail. Prix sur demande
minnainnmeennmn. Indiquer les places qui vous Intéressent

DELRIEU, Limagne-Aurillac | Cantal)

NOTRE BIBLIOTHEQUE: Les Livres qu'il faut lire.

L'AUTOMORBILE A LA PORTEE DE TOUS, par Marcel AsTruc (1°F et 2¢ degrés).

Cet ouvrage, pratique par dessus tout, permet aux débutants d’apprendre trés rapidement le f ke
son entretien, son réglage, etc. Prix : 9 francs. (Envol france recomandépfia fr. £0.) b o e amasmank de lantymuhlie,

MAGNETO ET ALLUMAGE (Eclairage et démarrage électriques), par Marcel AsTruc.

Cet ouvrage donne la théorie compléte mais simple a I’us d * i : ;
i s e gy Qornie e p imple usage de tous, et est d'une compréhension [acile. Prix: 7 fr. 50. (Envol

LA VOITURE AUTOMOBILE, par H. MAILLARD.

Donne la description, le fonctionnement, I’entretien, les pannes qui

conseils pratiques sur les équipements électriques de la voiturette aut bil
(Envol franco recommandé : 19 tr. 55.) £ v

peuvent survenir sur une veiture; de nombreux
ainsi que sur le Code de la route. Prix : 18 francs,

LE MECANICIEN D'AUTOMOBILE, par BARDIN.

. Cet ouvrage indique = régiage et la mise au point du moteur, la vérification et I’entretie

! n général du t
les causes du mauvals fonctionnement, les pannes et le moyen de les réparer. Prix : 3 fr, 50, ( ool i e Cara

Envol franco recommandé : 4 fr, 75.)

LE REGLAGE DE LA DISTRIEUTION DES MOTEURS A EXPLOSION, par A. ETEVE.

C’est un gnide pratique A 'usage des méeaniciens et 4 ette int. I ier,
18 Iranice, (Rubos s i T useed de g es m urs au point. Il est indispensable dans tout ate!:er. Prix

TRAITE PRATIQUE SUR LA CONSTRUCTION DU MOTEUR A EXPLOSION, par BARDIN.

. Cet ouvrage donne les généralités et les déterminations des caractéristiques, études et calculs des o es
essais, c’est surtout un ouvrage technique. Prix : 12 franes. (Envot franco reconu;'aandé : 13 fr. 25) SR etionet

LES RECETTES DU CHAUFFEUR, par BAUDRY DE SAUNIER.

: ‘est un Jmanuel pratique, indiquant les procédés de route et d’atelier indis
d'un cyclecar, d’'une motocyclette, les remeédes aux pannes, le moyen de se tirer tou

pensables au conducteur d'uﬁe automobile,
franco recommandé : 13 fr. 50.)

jours d’embarras. Prix : 12 francs. (Envol

LA REPARA'];‘ION DES AUTQMOI%ILES, par Pierre MAiLLARD (Collection BAUDRY DE SAUNIER.)
C’est un manuel pratique a I'usage des réparateurs et des clients. Prix : 10 francs. (Envol franco recommandé ; 11 fr. 50.)

LE « VADE ME&UM » DU MOTOC YCLISTE, par C. LacoME et H.-P, BORESTROKE. RECOM /DI
C’est le seul ouvrage pratique, actuellement le plus parfait pour initier et pertect" e

¥ lonner le motocycli i
cyclecariste sur la pratique du moteur, I'entretien, etc. Prix : 8 franes. (Envol franco recommandé : 9 lraigslf)te' im0

LE CYCLECAR ET LA VOITURETTE, par G. LAcoME. (RECOMMANDE).

Un ouvrage pratique, con¢u dans le but d’initier le débutant et de i 1’z iliste i C i
tiques. Edition d’octobre 1.924. Prix: 10 francs (Enwvoi recommandé : 1?}'::'1:.;1::5‘;?[0’“01)1]““ SEDGLnents; pur des yeondelly prd

: . Ces livres seront envoyés dés réception d'un mandat ou bon de posle. Nous n’envoyons pas contre remboursement.
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Suis acheteur cyclecar ou
voiturettes, 4 cyl., mauvais ¢tat
ou accidentés, Prix intéress. Gen-
til, 24, av, Mathurin-Moreau,
Paris (19¢).

2 motos, 2 t., 250 et 350 cc.,
2 vit., kick, pas antér. 1923.
Rolier, mécanicien, Brassac-les-
Mines (Puy-de-Doéme).

[ ]
Suis acheteur moto, 2 CV 1/2

a 3 CV 1/2, préf. B, S, A. ou
cyclecar, trés bon état, grande
marque. Vittonetto, 33, rue Paul-
Dérouléde, Asniéres,

J'achéte B. S. A. a reviser,
carrosserie de side en osier,
0 m. 85. Renoir, 50¢ T. M., S. P.
96.

Cylindre Moto-Réve, série
20,000, alésage 61 m /m et bielle.
H. Laux, 35, avenue Parmentier,
Paris (11¢),

Quad. Peugeot, type 172,
tur% ou chassis sans écl. ¢lect.
?7 oy, 30, avenue Carnot, Paris
17¢).

Cherche moto Humber, 3-4
CV, avec boite 3 vitesses, vélo
Humber hom., dame avec cadre
moyen, un micromoteur bon état,
Détails et prix a4 Julien Kohler,
Colomieu, par Belley (Ain).

J’achéte motos Harley et
Indian. Bastin, 45, cours de
Vincennes, Paris (20¢).

Suis acheteur toute moto ou
side, cycl. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg, Paris.

Voiturette Salmson, 7 CV,
3 places, G. N., bon état, Faire
offre avec détails a Huttin,
maitre armurier, Colmar,

Suis acheteur moto, 3-4 HP,
4 temps, réelle occasion. Faire
offre &4 A. César, 51, rue du
Chateau, La Garenne (Seine).

Morgan, capote, eau, bon état
général avec caisse si possible,
Adjudant Douillard, service Santé,
Mantes.

Suis acheteur d'un sidecar,
5 a 9 CV, modéle toul récent.
Intermédiaires s’abstenir, De-
naeyer, 38, av. de Sulfren (15¢).

Sidecar seul, 1éger, pour Monet-
Goyon. Ollre & Laudet, Mantes-
sur-Seine.

Achete carrosseris Garnier 23
ou autre mod. sport pr chassis

" Indian surbaissé. Ecrire : Chéron,

38, rue Amelot (11¢).

D’¥rsan, Morgan ou cyclecar,
4 roues, av. facil. de paiement
(garanties). Bernard, 1, pl. Ca-
thédrale, Rennes.

Cyclecar sport ou touriste,

UL T TR T

Les Six Jours d’Hiver

*

1 DOUE sur

TELEPHONE

PRIVE
Comprenant :

2 Postes muraux, en noyer vernl,
2 Récepteurs nickelés et 2 Trem-
bleurs d’une valeur de 180 fr.

Envol franco conire remboursement

S7 framcecs 50

GAULT, 182, rue Saint-Martin

LOCATION —

. MAC

RAPID

cC oOP

de toutes Marques, Neuves et Occasion

68, rue de Richelieu, 68, PARIS

VENTE — ACHAT — REPARATIONS

HINES 3 ECRIRE

=OFFICE (VveA.Peltier)

sS3YNLINYNOA

G S e AR e e s e e

PALAIS e a MOTOGYCLETTE

Venez nous rendre visile...

Nous avons en magasin toutes les MARQUES
de MOTOS NEUVES et occasions garantles

VENTE AU COMPITANT ET A CREDIT

René VILLEMINOT

82, av, des Ternes - 225, boul, Pereire, PARIS

.

Nous prions nos annonciers d’écrire lisiblement le libellé de I’annonce

sur une feullle de format régulier 14X21 cm., de porter I'indication de la
rubrique et du numéro ou eile doit paraitre, sur le coin haut, et de reco-

pier cette annonce s
de fois.

ur autant de feuilies séparées qu'elle doit paraitre

I'épreuve la plus dure, sont une
NOUVELLE VICTOIRE pour les

qui équipaient les deux seuls Cyclecars
qui ont remporté la

MEDAILLE D’OR

la plus haute récompense
= ie* VILLARD. sur VILLARD

COLOMBE

Notice sur demande

=

[T

Moteurs B. C., 28, rue Héloise-Michaud, 28

GENNEVILLIERS (Seine)
AT T AT

E

;
%MOTEURS 'B.C.
E

=l
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descript., prix : Bouvas, a Puget-
Theniers (A.-M.).

Suis acheteur de suite moto
de 2 a 9 HP. Francis, 3 bis, r.
Dagorno. Tél., Diderot 41-88.

Ach. fourc. élastique pr B: M.,
genre lames ou oscillante, capote,
pare-brise, pr side Peuple. De
Ryck, 69, rue Grenelle, Paris.

Suis acheteur moto-side, 4-6
HP, mod. 1923-24, L. Matter,
Dambach-la-Ville (Alsace).

Cherche M. 8., ¢&tat -mneuf.
Pressé, Maillard, institut., Xures
(Meurthe-et-Moselle).

Suis acheteur toutes piéces
pour constructeur cyclecar, mo-
teur, ressorts, etc. ou encore
eyelecar méme accidenté., Bon
prix, trés urgent. R, Kroinfeld,
37, rue des Martyrs (9°).

Echanges

Echangerais sans soulte In-
dian side, 9 CV, bateau, état neuf,
700 kil.,, émail blanc, roues
flasquées, O. S., 140, phare
Mangin, accessoires, affaire sé-
rieuse, contre cyclecar sport,
rapide, bonne marque, méme &
faire légére revision, mais pouvant
prendre la route. A. Viron, Belle-
ville, par Verdun-sur-Meuse.

Moto gd sp., mot. Train, 3 1 /2
HP, ét. nf, march. parf., contre
cyclecar mod. récent. Gaudier,
Cantois (Gironde).

Magondeaux, 250 litres avec
attaches contre compteur pour
Indian. Salats, 12, rue de Neuilly
Clichy.

Pas besoin argent, possédant

voiture, ¢changerai sidecar Indian
3 b. neuf conftre objets utiles ou
fourrures, valeur 3.000 fr. Faire
offre : Port, 92, bd Saint-Marcel
D)
! ]:?‘orrl, 4 pl., bon état, vend ou
échange ¢, voiture, 2 “pl. ou
cyclecar. Laurent, 1, rue Fresnay,
Alencon.

Vends ou échange moto Griffon,
125 cec., peu roulé, c. moto 175
a 250 cc., payerais différ. Féraud,
27, bd P.-Sola, Nice.

Situation

Jeune homme, 25 ans, parlant
anglais, cherche place d’employé
ou vendeur dans maison auto
ou moto. Permis de conduire
poids lourds, etc, René Duflocq,
17, rue de Trétaigne, Paris (18¢).

S DS

BOUSSARD

EDITEUR-FABRICANT

Meédailles

Insignes pour Sociétés
Coupes -:- Challenges

PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES

Catalogue franco

170, rue du Temple, PARIS
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XXXI PETITES ANNONCES

Le meilleur produil
pour neltoyer el dé-
graisser les mains.

SANSEAU

“CAMBOUISOL"” ne con-
tien! aucun produit
nocif pour la peau,

Lo gros Tube : 5 Ir.

APRES LA PANNE

@fnb@@i’ hYo)

s SEMFLOIE sans EAU

PRODUITS ¢ RICHARD ¥, 48, boul. Soiférinoy RUEIL (S.=&=0.)

SPECIALITE DE MONTAGE

ROUE poUR CYCLES - AUTOS - MOTOS - AVIATION

ROUES MONTEES
Fournitures ~Générales poure toutes roues d rayonnage

A. NAVILLE et Fils 5°Rue sarcotte - pans

Maison Fondée on 1496

e Gonfleur le COYCIL.OMNE
Breveté, est appelé & révolutionner les épreuves de régularité.

CINQ SECONDES POUR GONFLER UN PNEU DE MOTO. Voila ce gui a éle prouvé pendan!

I'éprenve des SIX JOURS de MOTU-REVUE, Plusienrs as de la moto onl pn se présenler & temps

duns les contriles, aprés avoir creve, grice au CYCLONE. Le demander chex Lous les Lgents,

\\ = Pourlegros:
‘/' 64, rue des
IR W Bas-Rogers,

CYCLONE 7= TUAOR Y ¢

PUTEAUX

Tél. 556

INDIAN szcars
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD * Fessige st Brancdrs

GROUPE MOTEUR AMOYIBLE
AUBIER ET DUNNE
CARACTERISTIQUES

Moteur 4 2 temps A longue
course. - Alésage 85 %,
Course 65 ", - Force 1 CV,
~Y\ Poids du moteur 9 k. 300, *
| Vitesse palier 25 km,
'/ Monte les cotes 10 9 sans
pédaler, - Cylindre alumi-
nium chemisé acier.

Prix 900 francs
E" G. AUBIER, Constructeur, SAINT-AMAND-LES-EAUX (Nord)

BELL - 5.550 fi

VOITURE LEGERE A 2 PLACES

4 cylindres — 4 roues amovibles
90 km. heure — 120 fr.impdts par an

CATALOGUE SUR DEMANDE

BELLAIS, Constructeur, 12, av. Gambetta, CHOISY-LE-ROI

GROS STOCK
PNEUS ET CHAMBRES TOUTES DIMENSIONS !
PRIX TRES AVANTAGEUX

( VAYSSE, 387, r. de Vaugirard. PARIS (xve) Tal. : Ségur 27-78 |

i
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TOUS VETEMENTS DE CUIR SOUPLE
Les Meilleurs - Les mieux fabriqués - Manteaux

A
ey Yestons, Culottes, Cas- ;
b \’i ques ¢t Combinaisons a Fﬂfmeflll'e EGLAIR
) sur mesure, pour Hommes, Dames et Enfants

A j H. CHAILLOU, rasricant-sptciaListe

34, Place du Marché-Saint-Honoré
TARIF FRANCO

‘_’

\ Métro : Tuileries-Pyramides
s - :

GARAGE SCMIDLIN

Maison fondée en 1921
134, boulevard de Grenelle, PARIS (15¢)
Métro : La Motte-Picquet-Grenelle

Spécialiste INDIAN et HARLEY :

Catalogue 1925 sur demande - £

GARROSSERIE pour SIDE-CARS, bois, téle, aluminium
Mono: depuls 240 fr, — Bi-places 1 350 fr, i
13 moddles - Sérle Luze Catalogue gontre 0,25 en timbres-prajs

Ernest RICHARD, 184, Avenue de Cholsy, PARIS

|
N

BULLETIN D’ABONNEMENT

. A DECOUPER OU A RECOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION

a

Veuillez m'abonner pour un an a partir du numéro

ci-joint un mandat-poste de 18 fr,
montant de mon abonnement.

N R e S

Prénoms AR IR AL il

Proiession

o

] F T e a8 s BTN e - S

Signature :

N\

97.196, — Imp. spéciale de la « Moto-Revue », 5, rue Saint-Augustin, Paris, — Le Gérant : LACOME.

A

Le seul rasoir efficace
ke pour barbe forte

<M My

SE REPASSE |

ent
i

En vente partout

Indéfinim
< rrm

% Aee f5
Rasoir en écrin avec lames : 20~

. frs
lames de rechange, les six: 10
Techni-Studio

LE RASOIR FRANCAIS

RASOIR APOLLO, 5, Rue de MmorenCy, PARIS
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