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ECLAIRAGE

*. MAGONDEAUX

LT T

Avec les mauvaises routfs. il vous fdut une machine économiqae

et I'essence chére ...

4
DEUX SOLUTIONS PRATIQUES:.DU CODE DE LA ROUTE
PAR LA MANGEUVRE DE CE BOUTON VOUS OBTENEZ 1 ‘ A DOVENNE S SR
et son chassis de Sidecar a suspension compléte
réalise le moyen de transport idéal pour le grand tourisme
en famille, dans les meilleures conditions de confort et d’économie
LE FEU DE VILLE = T ———— LE FEU DE ROUTE
PRIX : Cet appareil breveté permet d'éteindre les phares au croisement d'une voiture Camalisatfon . ot pose e
SO Franes iy favs fine el dcle bline T Wi SO Praney —

LU LT T TN R TT T i ninnn Hinn LLLLLRNRETT ] i e LLLLRLN TS i i

CHALUMEAU A"DECENTREMENT POUR PROJECTEUR TOURNANT

PAR LA MANGEUVRE D'UN BOUTON A LA PORTEE DE LA MAIN DU CONDUCTEUR VOUS OBTENEZ

O
4
! Fournisseur de I Armée, de la Gendarmerie et du Régiment des Sapeurs-Pompiers de Paris
UN ECLAIRAGE PUISSANT ET SUR *—— S50IT —— UN FAISCEAU NON AVEUGLANT - Y ! -
complément des phares électriques permettant un croisement en toute sécurité DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALOGUE N 10, AUX
PRIX : Ce nouveau chalumeau se livre pour projecteur oxy-acétyléne el aéro-acélyléne Can S tion eifase ie
4 =O Francs DEMANDEZ LES NOTICES SPECIALES DE POSE ET DE REGLAGE 425 f'qra}?cs et Etabl' ss emen ts R EN E G l LLE T & C
mnim e LLLETRTNET TS win LLLLERTERT LR EE] wnn i i LLLAET] ‘28 route d’orléans, MONTROUGE (seine) T C %gg]eugggoéuagle
e
15 S* des Appareils MAGONDEAUX 50 .VENTE AU COMPTANT ET AVEC (2 MOIS DE CREDIT
USINES 35, boulevard Gouvion-Saint-Cyr, PARIS (] 7*) SUCCURSALES ‘ , :
sl e b ¥ ‘ nu
Adresse Télegraphique : MAGAPAR-PARIS 2.000 STOCKISTES Télephone : WAGRAM o8-25, 05-99, 48-67 E B AN E
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Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers I
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GRAND PRIX DE LYON

Catégorie B G o s e T e 1er MARC

POUR MOTOS
L’'’AMORTISSEUR

EXCELSIOR

Les premiéres
Boites de vitesses
-- francaises --
construites en

grandes séries - r
AUTO

4 Années d Expériences

T e e R e ey O A e T e K ST

FONDES EN 1908

Les Etablissements C. PICARD '
26, rue Carnot, a Courbevoie (Seine)

mais PROGRESSIVEMENT
PRIX : 85 francs piece

ETABLISS MENTS L. POUTRAIT
Société Anonyme au capital de 2.300.000 francs
7-9, rue de la Croix Faubii PARI3 - Usine A AUBLRVILLIERS

-

MARC en vitesse au’ GRAND. PRIX DE LYON

SPECIALISTES
ne construisent que des boites de vitesses
et vous offrent le type qu'il vous faut.
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UNE CREYAISON

riparte {2 centimes

CONCOURS des TROIS JOURS du FOREZ

mmmm\m\m\mmmm&

; Catégorie 100 eme.....o.... 1°™ CLECH-MONIER (ex @quo, sur Alcyonnettes)
...el votre chambre a air présente autanl de (L’Equipe ALGYON remporte In Coupe de la Ville de Saint-Etienne).
5 . - s . . sécurité que si elle avail élé vulcanisée, ce qui
Fabrication et présentation rivalisant vous aurait colfé dix fois plus cher. Catégorie 175 eme. ... vvuis 1°° DUPUY

Sur la route comme au garage, utilisez les

RUSTINES

Elles vous permellent de réparer instanta-
nément sans dissolution, sans essence,
sans rien.

«T,es IRustines”

ont leur place dans la lrousse de lfoul
molocyclisle el cyclecariste préveyant.

avec les meilleures marques anglaises.

SRR

tous sur
bicyclettes
a .moteur

RENDEMENT SUPERIEUR
DOUCEUR INCOMPARABLE

4 TYPES :

. C. X
Toutes nos Boites 3 ﬁm ) :pﬂr. et motos Pneus DUNLOP
7 fr. 50 12 fr., 22 fr.

sont garanties 2 et 4 Vitesses

En vente chez tous les bons Agents
Echantillon contre 1 Ir.
en timbres-poste,

. L. RUSTIN

16", Rus du Bois

PARIS-ROUBAIX 1925

1% SELLIER, sur Bicyclette ALCYON.

oo e S R T L L LT T LR E R R LT ULV ECTTC R RE LR PR R ETR L DL UL LU PR LR UL

Demandez Notices
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et Devis ; LG Seine p : .
S LT EY CLICHY (Seine) \ Catalogue MR sur demande 3 ALCYON, 2 COURBEVOIE (Seine) ou aux Agents de la Marque
PUBLICITS. G. SWEERTS. - 3 5 /
[ e L
I : Mentionnez toujours Ia « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours Ia « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers ST
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Premiéres Courses... Premiéres Victoires!!!

dans PARIS-NICE

DEUX MOTOS SUPERSPORT

prennent le départ avec DAWSON et BONIVERT et se classent

PREMIERES ex-zquo

Gagnant la MEDAILLE D'OR et la COUPE
des GROSSES MOTOS

»ns Course de Cote de la Turbie

Catégorie 600 Sidecars

DawsoN @ °F avee sa machine de Paris-Nice
se classe battant le record de la céte

Magnéto Bosch. — Pneus Dunlop. —- Chaines
Coventry. — Bougie Léon. — Boite Sturmey.

Mon SAROLEA (S.A.), HERSTAL, Belgigue

NOMBREUX AGENTS EN FRANCE

4 o
LE CELEBRE PISTON

“Dialtwerme”

en métal ALPAX (Silumin) licence Floguet-de-Fleury

augmentera le rendement du moteur

de votre moto ou de voire cyclecar ...

Plus 'léger que l'aluminium - Méme dilatation
que la fonte - Excellent coefficient de frottement

SUPPRIME
La remontée d'huile, I'encrassement des bougies,

le dépdt de calamine, le claguement, se monte
. sans jeu, ne grippe pas, ne s'échauffe pas i

Grande résistance. Pas d'usure
PROCURE :

méme dans les moteurs les plus
modernes un accrolssement con-
sidérable de puissance. Une sou-
plesse et des reprises meilleures,
une économie d’hulle importante,
une légére économie d’essence.

Enyoi du Catalogue no 10 sur demande

Les Etablissements Modernes

de Rectification
Spécialistes des Métaux légers
68, Boulevard d'Asniéres
Neuilly s/ Seine (Iledela Jaite)
Téléph.:| 10-82 Neuilly

| BENEEREN Pub. G. Sweerls

N~ ___________________

THE INDIA RUBBER GUTTA-PERCHA
& TELEGRAPH WORKS C° Ltd

Usines et Direction Générale-4 PERSAN (S.-et-0.)

G EJTUS ARTICLES E
CAOUTCHOUC MANUFACTURE EBONITE. GUTTA- PERCHA.

“UETEMENTS IMPERMEABLES. CABLES ET FILS ELECTRIQUES

Maison de Vente pour PARIS : 31, RUE LA BOETIE, 31

SUCCURSALES
L.YoN, MARSEILLE, BORDEAUX, L1LLE, NANCY, TOULOUSE,NANTES

ETABLISSEMENTS VELOTOURISTE

5 FRENCE,

CHATEAU-THIERRY
GOMETZ-LE-CHATEL

2°CAT. 100 C:/C
COUPE DE L’ARMISTICE
2: CAT. 100 C/C
CATALOGUE B FRANCO SUR DEMANDE

ETABLISSEMENTS LAFRANCE”

10, RUE CHEVREUL - PARIS
oU A MM. COURTOT & PLISSON
57, AVENUE DE LA GRANDE-ARM:E - PARIS

v Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

Eté
Comme

Hiver

Un méme paysage
change
I’Eté et I'Hiver

Il fallait un certain héroisme, il y a quelques
années, pour consulter chaque matin le thermo-
métre, puis un tableau de graissage compliqué afin
de découvrir quelle sorte d’huile, fluide, demi-fluide
ou épaisse, convenait ce jour-lA au moteur d’une
voiture ou & la boite de vitesses, suivant qu’il faisait
chand ou qu’il gelait.

Fallait-il  vidanger entiérement le carter parce
que le thermomeétre descendait ? Fallait-il démonter
le pont arriére, ouvrir la boite des vitesses pour
procéder & de nouveaux mélanges ? (’était & devenir
fou. L’opération par elle-méme, était onéreuse et
désagréable ef, si on se refusait & la faire, on était
menacé des pires catastrophes : on pouvait casser
des dents, démolir une pompe, griller un moteur ;
le graissage devenait un perpétuel cauchemar,
d’autant plus compliqué que chaque voiture, pré-
tendait-on, devait avoir une ou plusieurs huiles
spéciales |

Grace a la SPIDOLEINE, ce cauchemar n’existe
plus, on peut se rire du thermométre et jeter le
tableau de graissage au panier & papiers.

On sait, en effet, que si la Société ANDRE fut
la premiére & introduire en France I’huile minérale,
elle s’est maintenue, depuis, en téte du progrés et
ses laboratoires techniques nous ont donné les qua-
lités d’huiles que nous attendions : toujours les mémes
pour chaque voiture et différentes seulement suivant
I’usage que 'on veut faire d’un moteur.

La SPIDOLEINE « T » pour voitures rapides de
tourisme. 5

Fhals Spl(loléule ne -c}xange pas

Ne consult_e;-;g_.__ plus ni thermométre ni tableau de graissage

La SPIDOLEINE «B » pour camions et trac-
teurs. 5

La SPIDOLEINE « A » pour cyclecars ou moto-
cyclettes & refroidissement sans circulation d’eau.

La SPIDOLEINE « H » ou « R » pour ponts
arriére et boites de vifesses.

C’est toujours la méme Spidoléine, une fois adoptée
pour le type de véhicule, que vous employez été
comme hiver. {

N’était-il pas prodigieux, en effet, de prétendre
qu'une huile de qualité ne pouvait pas résister a
de minimes variations atmosphériques, alors qu’on
lui demande en réalité de sugir, sans s’altérer, des
centaines de degrés en plus ou en moins au contact
d’un moteur & explosion ! :

Grice a4 la Spidoléine, le vieux cauchemar de
Pautomobiliste s’est évanoui ; les variations de temi-
pérature n’ont plus aucune influence sur le grais-
sage. Parce c}u’e]le n’encrasse ni ne gomme les seg-
ments, qu'elle demeure suffisamment fluide aux
basses températures, la Spidoléine qui vous aura
fidélement servi 1’été, vous prodiguera, I’hiver venu,
les mémes services.

Celte stabilité, la Spidoléine la doit & sa compo-
sition toujours identique et soigneusement étudiée,
la puissante Société Frangaise ANDRE, grice & ses
usines et dépots de Dunkerque, de Port-Saint-Louis-
du-Rhone, de Rouen, de Grand-Quévilly, de Genne-
villiers et de Barcelone, pouvant, seule, assurer des
qualités invariables ef des mélanges constants.

Sociéte Anonyme A. ANDRE Fils

8, rue de La-Tour-des-Dames, PARIS

Téléphone :
TRUDAINE 01-16, 01-17, 01-18 — Inter TRUD. 92

Veuillez adresser gratuitement votre brochure

‘Les Secrets du Graissage

a Monsieur

Adresse s e

Mentionnez toujours la « MOTO

REVUE » en écrivant aux annonciers -
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D.S. 500-..

100 kil. & I'heure
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TOURISTE

VITESSE

MOTEUR D. S. entiérement sur galeta, boite 3 vitesses, t(ransmission par chane,
porte-bagage ei sacoche

fourche extra renforocée

PRIX :

Usines & MONTREUIL-SOUS-BOIS
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En portéfeuille cuir Frs.60
Erwroi Franco contre rembourserent

Comptoir ELPE
108, Rue de la Folie-Mericourt, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

ez

La REINE

du marché
par sa SOLIDITE

et sa parfaite
tenue de la route

pnsus de- 700 x 80.

L. 20O Francs

Etablissements MALTERRE Fréres, 13, rue Bis
LE PLUS ENORME STOCK ET LA PLUS FORTE ORGANISATION OE PIECES POUR MOTOS HARLEY ET INDIAN

Suspension de sidecar anti« hoc Benoit — Nouveau porte-bagage supprimant le tan-sad pour Indian
Amortisseur spécial de four he evitant I'ac-ident en cas de rupture de celle-<i pour

SPECIALISTES DANS TOUTES LESREGIONS —

13, rue Biscornet, PARIS (12°) .pastile)

G e MALTFRMOTOS -PARIS

ornet, PARIS (12¢)

Harley. — STOCKISTES
INDIAN LUXE REVISEES GARANTIES 6 MOIS

3. Rue Villebois Mareui. (VINCENNES)

ADRESSE TELEGRAPHIQUE -
a ¢l au Camp de Verneuil

R Cc. 8. 153.946

T e T T

OTOS DE GRAND LUXE

CYCLES ET M

~-AV O

CLERMONMNT—- FERRA

CORNET " CICCA"

N° 5015 :

Attache speciale se fix

ant sur tous gtérdans
ickele: 20 f

Pour votre Moto!

N'HESITEZ PAS a I'équiper avec des

accessoires de toute premiére qualité.

-

Pas plus chers que d'autres quelquefois
trés ordinaires, vous naurez pas a les
remplacer si souvent, et ils vous ren
dront tous lés services que vous en at-
tendez.

PHARE "CICCA"” N°9
Nouveau pointeau, hrﬁvet_e
Téflecteur avec miroir

D
D

Le Clairon CICCA 5015,

Le phare moto CICCA n° 9,

Le miroir rétroviseur CICCA n° 27,
sont indispensables 3 tout motocychste
avisé.

Tous les accessoires CICCA sont com-
plétement garantis et en vente dans

toutes les bonnes maisons.

EXIGEZ LA MARQUE

129, avenus M lakKoff Co I a N E l
PARIS
: Passy 39-24 ef 39-35 R
LES PLUS IMPORTANTES M I R o l

USINES FRANCAISES

O aros POUR MOTOS

drE Altache permettant
toutes positions
Branche coulissante
glaceopliquede 90%
PRIX 39fr.

LT

T

LTI

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers VIL



Vous aurez toute satisfaction
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! Motocyclistes ! montez sur votre machine i
: les groupes moto “LUXOR”

Fourche brevetée !! Systéme rattrape jcu de porte breveté !t
Double bec pour éclairage intensif et réduit !!
Garantis contre tout vice de fabrication !!
No 4& Face 100 m™, miroir 85 mm, durée 3 h. t/2 complet 425 [r
No 5 Face 125 mm, mir. 115 nm, durée 4 h. 172 complet 450 fr.
Notre groupe No 4-peut se monler sur foutes bicycleltes & moteur

DUPONT & TRAIZET, 3, rue Tesson, Paris-X°

Constructeurs Ea vente dans toutes bonnes maisons

9000V OSOPBAOBEOERD OO ERBOREDDRY

Psosenessssvennnsnc:

L’éclairage

M électrique

la premiére bougie francaise 4 isolant en stéatite stir Voh’e m010 2 'emps
. créée en 1916

sans piles, sans accus, sans alternateur.

ELLE figure’au palmarés de toutes les
grandes épreuves, parmi lesquelles :

i pon mmniaosc () | LE PHARE COLIN Gimh s ‘huiirie

Circurr pEs Roures PAVEES. . (1924) courant primaire de la magnéto pour 1'éclairage de la moto.
Graxp Prix pE Lvox. . . . . (roz4) dispositiF garanti 2 ans est indéréglable et ne nuit nullement a
COTE D’ARGENTEUIL. . . . . . (r025) | Uétincelle ni & la magnéto, au contraire il évite & celle-ci de se
Concours D’ENDURANCE U.M.F. (1925) détériorer aux allures rapides. Le PHARE COLIN fournit une
Tour pe FRaNCE. . . . . . . (x925) lumitre blanche d'une puissance extraordinaire.

Ses qualités l'ont tait adopter :

par les meilleurs Constructeurs. Phare de 100 % aluminium poli ou 16 0

émaillé, interrupteur sur le phare FR.
S / Porte-Phare : 12 Fr. ;
-“"ék W

PREMIERS PRIX

Buais Gilardors
Rur Sdartased Choisyale-Bo 2
7 0 ; e BOSCH et SIMMS

46", rue d'Asniéres = La Garenne-Colombes (Seine)

REPARATIONS DE MAGNETOS
ET EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

TRAVAUX EXECUTES AVEC PRIX DEFIANT
8OINS ET GARANTIS TOUTE CONCURRENCE

R, 0. Seine 111.900

Impol,l,anl. SI.OC de toutes piéces 'tilé.tachées pour Mo'?s INDIA N
provenant des Camps Américains de Montoire et St-Sulpice
NMMotos INIDIAN mneuves, garanties 686 mois
SPECIALITE DE REALESAGE DES CYLINDRES T

ITNIDIATY ct EX A FRE . W rayés ouovalisés ., . . . . . .. prix par cylindre : 90 Francs
CITE IR TN BS G NI i i oo lss e vivin s s 08 o i s prix pour le groupe: 340  »
id. A 7 e A b R e prix pour le groupe: 360  »

Ces prix comprennent la fourniture de pistons, axes et segments.

CATALOGUE des Picces INDIAN franco sur demande. — Demandez nolre liste avec prix des Pitces CLEVELAND, lype Armeée
Zay, WVente - Achat :
AGENCE CITROEN :: il

Els P E YR o L t ie 126, Rue Vallir, LEVALLOIS PERRIT — (Porte Champerret)
e Téléph.: 1.74 - Adresse télégraphique: Valpeyrol-Levallois-Perret.

VIIT Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

TOUT

POUR HAHL

| SPECIALITES!
Fourche oscill® incaséable CEEL

Double frein a pied KIBLOK
Pot d’'échappement CEEL
Double selle tandem SOFA

MARQUE DEPOSEE

MOTOS RECONSTITUEES EN STOCK - CARROSSERIES MONO et BIPLACE

VENTE A CREDIT

TPEIZE MOIS SANS SUPPLEMENT

CACHEMAILLE,: e Soereant s

oTKa CAM nlimpeite poy.elle falbrigree n s o o

ROUES AMOVIBLES

RAF

ROULEMENTS

RBF

PALIERS,CHAISES cc TRANSMISSION
BILLES ACIER et BRONZE

RC.128B42 RS y M 15 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE . PARIS .

MAGASINS DE VENTE
BORDLAUX 33 nue FOMDAUDEGE LILLE 71 oy oc wa LIBERATE LYON 77 auchue o
MARSEILLE B4 ne NATIONAL NANCY 12 muc NOTRE-DAME NANTES RE nut or STRASDOURG
BRUXELLES 31 auc oc«a HONTAGKL 5% ETICNNC 11 nuc ow GENCRAL FOY BIENNE1ZYaucst v HOPITAL

SAXE

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annenciers X
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MOTOCYCLETTES

SIEGE SOCIAL _34,RUE oe LISBONNE
MAGASIN 0’EXPOSITION 4S5 AVENUE beLA G ARMEE
A.0.C.SEINE N?I76 70T P A 1S

$a MOTOCYCLETTE 250 c.
$a MOTOCYCLETTE 300 c.

A courroie

Sa MOTOCYCLETTE 500 cc.

4 chalne

BRASSARD DE. TOURISME 1924

CATALOGUE FRANCO

société des Motewrs GNOME et RHONE

SIEGE SOCIAL !

34, rue de Lisbonne, PARIS 8¢

MagasiN D'EXPOSITION !

49, avenue de |1a Grande-Armee

POUR GAGNER COLLECTIONS
TEMPS - - - FORMANT
ET === DOCUMENTATION
ARGENT ... COMPLETE

N \
%ﬁ 1. Collections Moto-Revue, non reliées, papier glacé,
\\\ années 1920-1921-1922, chaque année . ....... 45 fr,
%\ Les étx-oi.l;2:;;'111@93 OTIEOIDI0 e s s e toly e feats fg ;;‘
ANNES 1928 . ... e naa e s s s
% R AR L e L e e R et 18 fr.
\ LieS: G ANDCRE s s s ve s aie s Sty horoooe 70 Ir.
\ 11. Collections Moto-Revue, non reliées, mais sur beau papier
‘\\ couché grand luze, chacune des 3 ann. 1920-21-22 18 .
\ 108 3 ANMOBE I e LT . et ariere el 50 fr.,
N  Année 1923, 21 fr.
i Année 1924........ 21 fr.
oo Les 5 années. ....... 80 fr.
I11. Coll. Moto-Revue, rel.1/2
toile rouge, dorure au fer.
1920-21-22, I'année.. 22 fr.
Les 3 années... . 60 Ir
Année 1923. 25 fIr.
Année 1924 25 Ir
Les 5 années 90 fr.

Sur papier couché :
Supplément 3 fr. par année,
(Port : par année 1 fr 50)

Eavol immédiat dés réception du moatant
(pas @'envols centre rembonrsement),
MOTO REVUE §

5, rue Saint-Augustin, PARIS §

TR R

T. S. F.

Par suite d'un arrangement spécial avec

une des premiéres Maisons de T. S. F,

de la place, nous pourrons faire profiter

NOS ABONNES, jusqu'a concurrence du

montant qui nous est accordé, de prix

exceptionnels (soit des prix inférieurs aux
prix de revient du constructeur.)

POSTES A GALENE, COMPLETS
A partir de 59 fr., & | lampe 240 fr.,
3 2 lampes 370 fr.

Postes complets. Accus. Piles.

Bobines d’acier, Tubes carton.

Condensateurs. Casques. Haut-
parleurs, etc...

SERVICE

MOT® REVUE psINISTRATTF
5, Rue Saint-Augustin, PARIS

X Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers

A,

1114

LA MOTO LEGERE 2 G.V.

G‘SIC )

Moteur D. K. W.

% '

CHAQUE

EPREUVE
EST
UN NOUVEAU

SUCCES

pour le

4.  Carburateur

| = -
)" LONGUEMARE

Au Concours d’Endurance de I'U. M. F. ':if
Catégorie 125 cmo. & b
OLECH, sur Alcyonnette, sans pénalisation J
Catégorie 175 cmc. 3
VOISIN, sur 8. I. C., sans pénalisation.
LALOZ, sur 8. I. C., 10 pointa de pénalisation.
DULIETU, sur Jean Thomann, 10 points de pénalisation.

T s

R SR o e e v e e

Le Carburateur LONGUEMARE M
Vous assure un départ facile. - Un ralenti parfait. §i§
Une accélération rapide. - Une économie réelle. \ f

G. LONGUEMA RE & (i® R Seine 114.051
42, rue du Buisson-St-Louis, PARIS Tél. : Nord 22-37
Télégrammes : LONGUEMARE-PARIS
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Sur demande nous adressons gratuitement

Nolre calalogue général illustré et
gos condifions soéciales pour

PAIEMENT en 13 MOIS

de nos motos légéres et cycles

Soelété Industrielle et Gommerciale
fSIC*”
176, Boul. Voltaire, 3 ASNIERES (Seine)

MAGASIN D’EXPOSITION ET DE VENTE
212, Boul. Pereire, PARIS

(Porte Malllot)
B. 0. Belne 201-841
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: Au point que les routes
les plus défoncées sem-
; blent des billards . . .

=
\=) TELLE EST L0 NOUVELLESELL

B. 195. SIEGE A RESSORTS
incomparable comme souplesse
quin superfin sur et trés avantageuse comme prix.

Garniture en maro-

armature forméede
lames souples et de
ressorts 4 boudins.

Lewis BARNASCONE

2 rue de Bracguae
PARIS

Ressorts arriére
de grand diamétre,

Concessionnaire de J. B. BROOKS et Ce Ltd, Birmingham

Mentionnez toujours la « MOTO REVUE » en écrivant aux annonciers XI



MOTOSACOCHE

I La perfection en motocyc'eiles construiles par HOTOSACOBHE.’FRANCE, 63, rue Trarieux, LYON

| Dans les BOL D’OR précédents

(COURSE DE 24 HEURES)
a couvert la plus grande distance

des MOTOCYCLETTES (1922-1923)
dss SIDECARS (1922-1924)

La 250 cmc boite 3 vitesses STURMEY-ARCHER est l'engin idéal pour les affaires et le tourisme

i SE RENSEIGNER CHEZ LES AGENTS REGIONAUX
l} Région Parasienne @
MM. MILLAND, 61, rue de Villiers, NEUILLY. | MM. MORET, 21, rue de Lour mel.
l| LEFEBVRE, 110, rue Damrémont. VILLEMINOT, 82, avenue des Ternes. :

ST LR R RN ST

10 MOIS DE CREDIT

% ULTIMA

E. BILLION, Constructeur
24.26, Rue du Commandant-Faurax - LYON
Téléphone : Vaudrey 2-04

3 MODELES

Moteur 4 temps

Moto Légeére

AUSTRAL

175 cmc. 2 femps,
2 vitesses, débrayage, Kick starter

SR HITRIN N1

HENRIET, 174, rue de Vaugirard - Paris (15°9)
SAUBADE, 82, rue de Begles - Borozaux
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nice

SARACI, 10, rue de Village - MARSEILLE

La vraie Machine pour le grand Tourisme

Calalogues AUUSTRAL

el Conditivns 7, rue de la République, 7
= Tél. 461 R. C.S.181.981 PUTEAUX (Seine)
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Depuis | ouverture de laSaison 1925

I'Huile CASTROL

a pris de nombreuses premiéres
places et battu des records dans 'es
épreuves cl-aprés : ,
Céte du Pailladou Pans-Nice,
Grand-Prix de Provence Cotes
de la Turbie du Mont-Agel de
I'Estérel, d'Argenteuil. du Camp
de Chateau-Thierry. des 17 Tour-
nants, des Alpilles, Grand-Prix
d'Ouverture & Montlhéry, Grands-
Prix du M.C. de Lyon. etc.. etc.

Société des Huiles CASTRO

58, rue de Londres, Paris "’
Tél.: CENTRAL 80-44

™ AV AAVVVAANANAANAAAAN
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AUTOMOBILISTES ! MOTOCYCLISTES !
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Soyez prévoyants !
Pour avoir un meilleur rendemert.
Réaliser de sérieuses éconornies,
Prolonger la vie de votre moteur,
Vous éviter tout ennui de graissage ..

. lubnifiez & | huile

I'Huile des Records du Monde

qui vient encore d’augmenter son long et glorieux palmarés du

Record du Monde des 24 heures en Moto 350 cmc .,

par le Colonel STEWART et Madame, totalisant
2.094 kilometres (mnoyenne horaire, 87 km.), et du

Record du Monde des 24 heures (Voitures)

par GILETT. sur 2-litres A.C. 3.137 km. 079 (moyenne horaire 130 km. 711)

De la plus petite a la plus grosse cylindrée,
Pour tous les moteurs (a deux et 4 quatre temps),
Pour tous les régimes,

Pour la vitesse comme pour le tourisme,

VOUS AUREZ UN GRAISSAGE PARFAIT

en utilisant

EN VENTE DANS TOUS LES BONS GARAGES

T IHIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIllliIlIIIIlIIIIlIIIIIIIIIIUIIIIIIHIIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIllllIﬂIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlHllIIIIIIIIIIIII|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIIIII[III]lIIIIIIIIIIIIIIIIlIIII I
PUBLICITE 1ANOLI ET ALENTIN
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Si vous circulez, en vélo, en vélomoteur rpotocyclette. sidecar, cyclecar
et méme avec une voiturette de 12 CV...

2 Soyez aussi Prudent QUE PREVOYANT

En adhérant dés aujourd’hui aux assurances a contrat individuel dont « MOTO-REVUE » fait bénéficler tous ses
abonnés, et & des TAUX INCROYABLES.

C'est ainsi que pour une PRIME ANNUELLE des plus réduites, vous avez une assurance vous garantissant contre
les accidents corporels et les dégits matériels que vous pourriez causer aux tiers Jusqu’a une somme de

100.000 : 200.000 francs

au lleu de payer des primes de 200-a 500 francs pour obtenir cette méme
garantie, vous palerez par exemple 43 francs pour une moto de 2 CV, et
progressivement selon la force de votre véhicule Jusqu’a 122 francs pour une
volture de (2 C.V.

Mous avons aussly a des conditions simlilaires, des Assurances INDIVIDUELLES,
VOL, INCENDIE et enfin la D. A. 8.

Demandez une nomenciature des assurances

a MOTO-REVUE
5, rue Saint-Augustin, 5 -~ PARIS

LES SPECIALITES SCHMIDLIN
INDISPENSABLES AUX HARLEY..ISTES ET INDIAN..ISTES

J, SCHMIDLIN = =

Son silencieux pol d’échappement & 60 ir.

spécialiste INDIAN et HARLEY
Catalogue 1925 sur demande Son levler de freins
a 50

francs
~ MAISON FONDEE EN 1921

134, boul. de Grenelle, PARIS (XV?*)
Métro : La Motte Picquet-Grenelle

Ses
GARAGE pour MOTOS jumelles

—— et SIDECARS —
R. C, Seine 185.232

— Reéparation de toutes marques —
PRIX MODERES
Jexpose gratuitement

- dans mon magasin -
toutes machines a vendre

glml"||||||||||||||HH||||||||||"||||||||||mHll"llllllll"l“||||||H“il|||||||"||||||||||||“m"“"“|||||||||||||||||lll“|||||||||||l||||||||[I[H!l““""lll""Imlll“"ll||||||||||||||I|[Hl||||||||||LE
=

£ VIENT DE PARAITRE

g Si vous aimez le cyclecar et la voiture légére . . . . .

E pour vous initiers ., o '

pour vous perfectionner. S

o e B V.OLLS (]evez lire le

MANUEL PRATIQUE ‘
Le Cyclecar
la Voituretle Leégere

Prix : 10 francs

Edité par MOT® REVUE

FRANCO RECOMMANDE POUR 11 fr. 15 5, Rue Saint-Augustin, Paris

»
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PALAIS oe.a MOTOCYCLETTE

Venez nous rendre visife...

Nous avons en magazin toutes les MARQUES
de MOTOS NEUVES et ococcasions garantiles

VEN1E AU (OMPTANT E1 A GREDI1

~

René VILLEMINOT
82, av, des Ternes - 225, boul, Pereire, PARIS

I.e Gonfleur le CYCI.OINE
Broveté, est appelé A révolutionner les épreuves de régularité.

CINQ SECONDES POUR GONFLER UN PNEU DE MOTO. Yoila ce qui a été prouré pendant
I'éprenve des SLX JOURS de MOTO-REVUE. Plusienrs as de la moto ont pu se présenter & temps
dans les conirdles, aprés avoir crevé, grice au CYCLONE, Le demander chez {ous les Agents,

Pourle gros:
64, ruedes
Bas-Rogers,
PUTEAUX

Tél. 556

CONSTRUCTEURS

MOTEURS NEUFS A AILETTES
Alésage 100 % - Course 100 % - 6 C. V. - 2 Temps

Fr. 500 la picce

— Remise selon guantitée —

H. LOCKE — WIMEREUX (Pas-de-Calais)

SPECIALITE DE MONTAGE

RO‘JE pouR CYCLES = AUTOS - MOTOS - AVIATION

ROUES MONTEES
Fournitures Générales pour foutes roues & rajonnage

Maison Fondée en 1896

A. NAVILLE et Fils mﬂ Berrette - PARIS

INDIAN sivecars
TOUTES PIECES DETACHEES AU PLUS BAS PRIX

REHFELD ¢ Pessaqe lyse-des-Beanr-Art
' PlaALL;

Les Meilleurs - Les mieux fabriqués - Manteaux

Vestons, Culotles, Cas-
-ques et Combinaisons a FE[IIIB“II'B E[}LMH
sur mesure, pour Hommes, Dames et Enfanis

H. CHAILLOU, FABRICANT- SPECIALISTE

‘34, Place du Marché-Saint-Honoré
Métro ; Tulleries-Pyramides TARIF Ne¢ 30 FRANOO

TOUS VETEMENTS DE CUIR SOUPLE\

Y R A R R ST
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BILLES :
GALETS DE HAUTE PRECISION

ROULEMENTS & BILLES et 3 GALETS
CAGES SPECIALES A GALETS pour

moteurs de course.
le iom HOFFMANN : &

E*ROLLET & C* wép.13)

64, rue de la Folie-Méricourt
= PAIRIS

Demandez
le Catalogue

I
S

S

Publicité
G. SWEERTS

T

SUPPLEXA

LA MOTO DE CHOIX
250 cc. - 350 cc. - 500 cc.

Etablissements SUPPLEXA, 4, rue Blondel, COURBE VOIE "8




a tranchant courbe
L} aTH 0

"""

Le seul rasoir efficace
pour barbe forte

SE REPASSE |

iﬂdéfiniment En vente partout
o 5

T Jn

! e f5
Rasoiren écrin avec lames : 2 2
lames de rechange, les six: 10

Techni-Studio

LE RASOIR FRANCAIS

RASOIR APOLLO, 20, Rue Réaumur, PARIS

XVI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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HARWILL
r_/leOiOc/"

TYP e L ’:ﬁjp - ; ' ; e o ! 2.700 frs

e

HUBER & BAILLEUL

43 et 45, rue Jules-rerry, a BAGNO.LET (Seine) -~  Téléphone : BAGNOLET 24 _
MAGASIN D’EXPOSITION : 13, avenue de la Grande-Armée, PARIS =

AT T e T T T R T

" LES MOTOS

STELLA 75 °™

, Rue d'lssy, a BILLANCOURT (Seine)

PROUVENT leurs qualités par leurs SUGCES
PARIS-NICE -~ SIX JOURS DE “MOTO-REVUE ” -~ PARIS-LES PYRENEES-PARIS, ETC.

muree: 1. 929 francs

AVAVVIVVIAA AVMAARAANNAANN
12 Mois ; Type
de Crédit j=- 9 § ] { ] A ' Mignonnette

Type CONFORT;

Demandez |le Catalogue avec son Manuel de Dépannage.

Meni ionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XVII
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mCHAINES & Bmon COMIOT

Margue

“DUCKWORTH?”

Pour MOTOCY CLETTES
CYCLECARS.

UL

}}(ﬁ Fabrique Nationale d'Armes de Guerre };}S\]

Sociétt ANonNyME | HERSTAL-LES-LIEGE (Belgique)

Moto F.N.

souple, silencleuse,
4 CYLINDRES

la M 50 F. N. est
sans égale pour le
tourisme en solo, en
duo ou avec side-
car. L'usure des or-
ganes est Insigni-

Type M. 50 fiante aprés 10.000
kilométres parcou
8 HP rus par les routes

les plus difficiles &
une allure moyenne
de 40 & 50 kilomé-
tres & 1'heure.

4 culbuteurs

LU EELELEL LT AT T N

LIVRABLE DE SUITE

Ce modéle de machine peut &tre livré, moyennant supplément, avee éclairage électrique et pneus ballons de 715115

®

DEMANDEZ PRIX ET CONDITIONS a la

SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret, NEUILLY-SUR-SEINE

Tél. : WAGRAM 94.27 Adr. Télégr, : FABRINAL NEUILLY-sur-SEINE Reg. du Comm. : Seine 24256

T AR T

o’y

LES CADRES

‘ Lzs ceaives DUCKWORTH sont de beaucoup les plus

POUR CYCLES ET MOTOS

TOUS MODELES SOUDES ET BRASES
! COURSE ET ROUTE ‘
EQUIPENT LES MEILLEURES MARQUES

LORIOT ET CIE

57.AVENUE MARCEAU

COURBEVOIE (SEINE)
TELEPH. 953 COURBEVOIE

LES PLUS RESISTANTES,
ILES PLUS DURABLES.

économiques, leur durée étant incomparablement supé-
- rleure a celle de toutes les autres chaines. Leur supé-
riorité est le résultat d’une spécialisation de plus de 30
années dans la fabrication des chaines de motocyclettes.
Les constructeurs américains : Harley-Davidson, In-
dian, Henderson, Reading Standard, Excelsior,
ete., équipent leurs motocyclettes exclusivement avec
des Cuaings DUCKWORTH.

Catalogue franco sur demande.

C. COMIOT

87, boulevard Gouvion-Saint-Cyr, PARIS
Téléph, : WAGRAM 03.26° — Télégr, : COMIOT-PARIS

XVIII Méntionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

Leur Victoire dans Paris-Nice 1925

confirme que

o Gndian SHince

s S %/ i 350 cm3, 4 temps, trois vitesses, le

dernier succés de la fabrication
INDIAN, la véritable Moto iégére,
simple a conduire, effectue jo cm.
avec 1 litre d’essence. Convient au
sole =t au side-car éger Peut étre
mise =n mains de 1’importe jui en
cing minutes,

Montée sur pneus *‘Confort”. = s :
Permet ies plus grandes vi- | SRS \/ . A
tesses sur es plus mauvaises —— : 2\
routes. i / 4

Rapide, stire, solide et écono- .
mique, : =

Grand tourisme avec sidecar.

La Moto la plus confortable
MY\ % ; . pour le grand tourisme, seul,
e =l ] =\ 10 8 — e ; a deux, =n tandem ou sidecar

2 A : S léger. ‘ :

tler.
o XS Gom rayer
PO il &

Agence F*° des Motocyclettes “Indian®

F. SEGOND. Agent = clusif
8, Rue Lebon PARIS (XVII?). — [él.: Wagr.68.01




Pour tout ce qui est

MOTOCYCLETTES

: SIDE-CARS

HARLEY-DAVIDSON

Maison BECKER

AGENCE PARISIENNE

183, Boulevard Pereire

(angle de la rue Bayen)

L’fél.: WAG. 99-13 PARIS (zviI®)

CYCLECARS

VOITURETTES

I

XX Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Vous avez besoin d’une motocyclette, =——
= donc vous avez besoin d’une

CLEVELAND, Etabls VALPIC

23, avenue Trudaine -:= Paris (9¢)

CLEVELAND

La moto pour tous, 1a seule confortable, Ia seule ayant un passé garanlissant I'avenir,
_ Demandez le catalogue ef la feuille de références des motocyclettes * Cleveland ** adressés franco.
Le prix de la Cleveland a toujours été, et reste indépendant du cours
du dollar, ce qui” explique pourquoi la Cleveland est la meilleur
marché en méme temps que la meilleure des motocyclettes.
Prix de la Cleveland Sport-luxe, 2 temps, 270 cmec., avec
éclairage électrique, par magnéto » .« . . . . 0 e . L e e s Frs 4.000

PIECES DETACHEES D’ORIGINE
—  SERVICE STATION —

Le plus pratique,
le plus économique
des Aspirateurs.

Demandez I'essai
gratuit a domicile et
Catalogues :

ELECTR0-LUX

e B Q) e
MOTOS INDIAN

NEUVES .

MODELE 7/9 HP avec side-c;ar (émail rouge)

disponibles de suite

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES
PIECES DETACHEES POUR INDIAN ET HARLEY
PNEUS 288 ~ TROUSSES A OUTILS INDIAN
REALESAGE DE CYLINDRES

2'!. Rue du Mont-Thabor

Catalogues sur demande,

Etablissements FILLIAT & SUREAU
22, rue Victor-Hugo - LEVALLOIS - (Seine)

Téléphone : LEVALLOIS 627

(La Maison gqui ne bluife pas)

MEILLEURES REPRISES

AUGMENTATION DE PUISSANCH
: MOINS D'ECHAUFFEMENT

LE STEIGBOY

Pot d’échappement scientifique aspirateur - Suralimente les moteurs

STEIGBOY, /9, rue Raspail, LEVALLOIS-PERRET (Seine) - soa - tammion

XXII Mentionnez toujours Ia « MOTO-REYUE » en écrivant aux annonciers

Des faits et non des mots...

GRAND PRIX DU M. C. DE LYON

(17 M=i 1925)

. - le spécialiste
R de la’‘moto légére

affirme nettement sa supériorité en enlevant de haute lutte les 2 catégories les plus disputées

z er  PERROTIN
CATEGORIE 175 o l (225 km. en 2 h.59 m.19s.4/5 — RECORD —

U b 4 Moyenne 75 km. 270, battant les 250 cc. concurrentes)
ne machme au départ _ a
Une machine & l'arrivée = LA pB E M I E R E

> er DURAND -- 2°* GAROT .
CATEGORIE 250 cc. l 70k, én. 3'h 26 m. 56 5. h RECORD) '

Moyenne 78 km. 270).
Deux machines au départ

Deux machines a l'arrivée = LES 2 PHEM'ERES
La Moto TERROT

prouve non seulement qu’elle est la plus vite mais aussi qu'elle est la plus réguliére

Derniers Succés de TERROT :

21 Mai. - CIRCUIT de I'AIN 24 Mai. - GOTE de MASSILLAN (prés Nimes)

Cat. 175 cc. A°F ex equo, BELNEY, sans pénalisation. Cat. 175 ce. A2 PERROTIN, Record.
Cat. 250 cc AT ex equo, DURAND, Cat. 250 cc. A e* ROLLAND, Record.
Cat.350 cc. A°T ex @quo, GAROT. Cat.350 cc A er ROLLAND, Record.

Equipe gagnant le challenge du M., V. C. Ain.
24 Mai.~ CGOTE de POIX (prds Amiens)
Cat. 350 ce. A ¢r DURAND. Record.

Cat. 500 cc. A.°r CLERMONT, Record.

ROLLAND, meilleur temps de la journée, toutes caté-
gories, battant le record de la Céte

Envoi franco du catalogue des nouveaux modéles tourisme, sport, supersport :

EHEtablissements T ERROT

Société anonyme au capital de 7.500.000 francs
1.800 AGENTS 2=, rue André-Colomban, DIJON - 3 USINES

.

Mentionnez foujours Ila « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XXI111



— Le Célebre Gicleur ,

SEST IMPOSE
PAR TOUTES
SES VICTOIRES

Concours du litre d’essence a CHATOU
Catégorie Sidecars 1.000 cme.

1 LAMBERT, sur Motosacoche

Carburateur ID.J.C.
35 kil. avec un litre.

Course de céte A’ ARGENTEUIL

Catégorie * Sport "' 1,100 cme.

Course de cote de GHATEAU-THIERRY

Catégorie * Sport” 1.100 cme.

j i DORE, sur Sénéc’al
Carburateur 1D E.C.
D.E.

battant les records.

GICLEURS & CARBURATEURS
w 7, Rue Brunel PARIS

SIMA

Sociéré INpusTRIELLE DE MATERIEL AUTOMOBILE

Société anonyme au capital de 1.500.000 francs
el t 3,Rrue Barbas, COUBEVOIE Tél. : Courbevole 67

i i nt
truit, comme une voiture de grande marque, uniqueme
Eg:: des aciers spéciaux et piéces rigoureusement interchangeables

LE CYCLECAR SIMA-VIOLET

Qui, complet ave¢c marche arriére, pneus,

NE COUTE QUE :

5.200 fr.

A
H

fumeurs

montez sur votre auto

3 .
I’allume-cigare
électrique

“autofume

a bottier incandescent mobile

SANS FIL
NI ENROULEUR
NI PASTILLE
NI ENTRETIEN
L AUTOFUME conserve au tabac qu'il allume, tout son parfum, alors qu'un

cigare ou une cigarette allumés & une allumette ou & un briquet s'imprégnent
de produits chimiques Acres et malodorants qui en ghtent I'arome,

Il se pose sur toutes les carrosseries

Prix, nickelé, france en 6 ou 12 volts .. 80. »

M. POYET & C*

§ 40, rue des Petits-Champs - Paris (2°)

Eﬂ‘llllllllll“l i

Des reprises ardentes
De Ila joie, du sport

avec les imbattables motocyclettes

KEHLER-ESCOFFIER

250 et 500 cmac:s

1A KEHLER-ESCOFFIER, \TYPE SPORT
est la machine de série la plus vite du monde

122 premitres places ~ 38 records

La seule motocyclette ayant battu le record
de la cote de Laffrey, établi par une voiture
de plus de cinq litres de cylindrée.

ir

a la Société S.V.M., 27, rue La Boétie 4 Paris, pour avo

Ecrﬁigfltes ‘i!ndicafions umes'sur le paiement de nos machines
par mensualités.

Notices franco sur demande adressée au Constructeur

A.DREVET, /1, rue du Plat, LYON

XXI1V, Mentionnez toujours la ¢ MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

ROBBIALAC

Rend a toute carrosserie I'aspect du neuf

COUPON
GRATUIT

L’¢mail 4 froid ROBBIALAC
pour la remise 4 neuf des véhicules
m'intéresse. Priére de m'adresser
gratis et franco la Carte de
nuances et la Notice intitulée
“Comment remettre 4 neuf . .."
(Indiquer ici #il s’agit d'un
Cycle, d'un Motocycle ou d’une

Voitnre ) e s

1
DEPT. No. 1,B. SOCIETE
ANONYME ROBBIALAC

42, BUE DI sLvEms,
BOULOGNE-$UR-SEINE.

Nom : e

Adredse’s =y

ROBBIALAC EST STOCKE
PAR TOUS LES ACCESSOI-
RISTES, EN NOIR WHITRY
ET EN TOUTES NUANCES.

!

RIEN n’est plus facile que de peindre

une voiture au- ROBBIALAC,
méme si vous n’avez jamais tenu un
pinceau. Cet émail merveillenx coule
sous la brosse sans le moindre effort et
fournit des surfaces exemptes de reprises
et de “coups de brosse.” RopsiaLac
donne 2 la carrosserie aux ailes et aux
roues un fini d’une richesse toute par-

. ticulidre, cependant ‘que son inaltéra-

bilité assure une satisfaction durable.

Si la peinture de votre voiture est
défraichie, ternie ou usée, il est temps

de lui redonner un brillant étincelant
par une réfection au Romsrarac. Sa
valeur en sera augmentée, son apparen-
ce réhaussée, et son entretien grande-
ment facilité. Remplissez sans tarder
le coupon vous donnant droit i un
exemplaire gratuit de la Notice Roz-
BIALAC et de sa Carte de teintes.

Dans votre Garage, ayez toujours
sous la main une boite de Rosmrarac
pour faire les retouches aux éraflures
et accrocs. Il existe un format spécial
No. o pour cet usage.

Robbialac pour la remise a neuf des
Cycles et Motos

Rien m'égale le ROBBIALAC pour I'émaillage
d’un cycle ou d’une moto, car il fournit un fini
absolument pareil 4 I'émail au four, tant en
apparence qu'en durée.

Si vous désires savoir comment vous y pren-
dre selon Ia méthode Rommiarac, remplissez le
coupon pour l'envei de la- Notice gratuite.
Aprés I'avoir lue, procurez-vous du Rommrarac
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chez votre Accessoiriste et appliques-le avec une
Brosse Rommmarac. Aucun mélange, aucune
ajoute 2 faire; vous l'utilisex tel qu'il sert de
la boite.

Vous seres surpris de la facilité avec laquelle
il s'arrondit et noterez avec une légitime satis-
faction la dureté et le riche brillant de la surface

résultant de votre travail.
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T, I@ETED A TION . d'uan nouvel achat des

PIECES DETACHEES pour motos side-cars

CATALOGUE FRANCO b H A RL E Y - Expédition contre emb ursement
sur demande. D AVIDS ON 99 Province et Etranger.

Motocyclette ‘¢ Harley-Davidson '’ 7-9 HP,'entiérement reconstruite en piéces neuves, fourche renforcée nouveau modéle
avee ressorts supplémentaires, émaillée et nickelée, loute équipée. Garantie 6 mois. Prix bas exceplionnel,

Moto légére “ Harlette '’ neuve nouveau modele, 2 !, HP, monocylindrique, 2 temps.
Téléph. : Wagram 58-77

Magasin de venfe ¢ d'exvosition: Pierre PSALTY, 271, boul. Pereire, PARIS (17°) - \eix s dn Matvo Porre-suti
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I’heure exacte
pour tous

Dernier mOd‘ele Chez les bons

Pour la premiére fois les méthodes nou-  HORLOGERS

velles de fabrication en série ont été adap-
tées 4 la Montre de Précision : :
les Usines OMEGA viennent de créer
un Modéle plat, Boitier nickel a

nash 1cke’ & FRANCS

7 Millions d'OMEGA sont actuellement en usage.

Vient de Paraitre

10 Nouveaux
Modéles Enyoyez votre adresse, il

" payables en vous deta enyopé franco.

14 Versements
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AGENCE AGENCE
DIRECTE DIRECTE
: & Téléphone : ROQUETTE 03-39

Téléphone : ROQUETTE 03-39

MAGASIN D’EXPOSITION et de VENTE : . ATX XX, 16, Boulevard Voltaire, 16
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Demandez le Catalogue ‘‘Cycles Charles Gérald’’
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NOMBREUX MODELES EN MAGASIN ESSAIS DE VOITURES VENTE A CREDIT S : = g
8 ev. Torpédo, 2 places. Eclairage et démarrage électriques, 5 roues avec pneus confort . 12,900 0 W § E'f:llssements Charles GERALD é
" 8 gv. Torpédo, 3 places 1/2. Eclairage et dimarrage électriques, 5 roues avec pneus confort. ° . . . 14.800 uvert le Samedi aprés-midi et 1 1 2 » Tae du Commerce
5 roues confort.. 18.200 - et le Dimanche matin § PARIS Tél. : Ségur sx-szj

5 susnse

8 cv. Conduite intérieure, 3 places | /2. Eclairage et démarrage électriques. Compteur et Montre,

10 ov. Torpédo, 4 places. Eclairage et démarrage dlectriques. Servo-freins AV 1 Perrot. Compléte, . . . 21.200 £
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C. LACOME
Rédaoteur en ohef

3 Vitesses = 2 Temps =~ 2 Echappements

En raison du succés retentissant remporté par la moto supersport 175 cc.
MONET et GOYON ont décidé la création d’'une moto analogue dans la
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de gauche, en se moquant de tous les réglements de la circulation. Le véritable cau-
chemar qui consiste & dépasser un camion, en se demandant avec angoisse si d un
moment ou & L'autre il ne va pas se rabatire sur vous, deviendra presque incessant.
Le camion c'est U'engin destructeur de la route, sil se multiplie, c'est la faute du
chemin de fer qui a exagérément élevé ses farifs. Clest donc en définitive
le chemin de fer qui en est responsable. Cest le chemin de fer, c'est le rail
qui_use la route.
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Quélques réflexions sur les choses du jour
par CALAMINE

oMBRE de propriétaires de motqcyclettes et de_ cy-
‘N clecars qui ont garé leur machine pendant Thiver,
sont tont étonnés aprés la premiére randonnée de la
saison de constater qu’il y a des billes brisées dans
leurs roulements de moyeux. .
Ils en sont d’autant plus surpris qu’ils avaient fait,
ou tout au moins le croyaient, le nécessaire aun point
de vue graissage, Cela provient de ce qu’ils avaient
graissé leurs moyeux avec de la graisse consistante
avant de mettre leur véhicule de edté et que cette
graisse s'est durcie pendant les mois d’hiver.

U R

'AUTRE jour, j'ai eu la curiosité de compter les illus-
trations contenues dans Mofo-Revue. Dans les
quatre derniers numéros, j’ai trouvé une moyenne de
80 par numéro. Il est vrai qu'un texte est beaucoup
p'us agréable & lire et facile a comprendre }m‘squ’n[ est
il'lustré, ma's c’est égal je me voudrais pas ¢tre dans Ia
peau des dessinateurs!

C o =

N de mes amis de province me signale qu'il y a
U plus d’'un an qu’il réclame une pitce de rechange
pour sa machine. Or, toutes ses lettres, adressées
pourtant & la maison mére, sont restées sans réponse!
Et cette méme maison fait de la réclame pour vendre

ses machines!

JARTICLE « Primes ef coureurs » de notre collabora-

teur, publi¢ dans notre dernier numéro, a valu de
vertes réprimandes 4 notre rédaction, mais n’oublions
pas que Mafo-Repue .tire sa force du nombre imposant
de ses lecteurs, ce -qui Iui permet d’éerire, ce que les
autres n’osent méme pas’ penser... Passons.

Es touristes malins sont ‘ceux gui sauront profiter
!_, de la grande “épreuve .de tourisme Paris-Les Pyré-
nées-Paris quj se disputera du 9 au 16 aolt (fétes du
15 aofit) pour se, payer une semaine touristique agrea-
ble et... & bon compte, les organisatenrs de cette épreuye
ayant Iintention de prendre les frais d’hdtel & forfait,

pour les participants amateurs.. et ce ne sera pas
cher.
o~

gruis la réouverture ‘de l'Autodrome de Linas,
la piste aurait augmenté sensiblement de quelque
48 métres. Aprés enquéte, on veut bien nous confirmer
que, d’accord avec les représentants du dernier Con-
grés international des Fédérations Automobiles et Mo-
tocyclistes, on a autorisé 4 mesurer la longueur de la
piste sur la ligne rouge du milieu, au lieu de celle -tra-
cée a4 un métre du bord, Ceei a du reste fait « crier »
notre confrére M. Ch. Faroux dans le dernier numcro
du Sporting. : i
Notons, néanmoins, que le tour de la piste de I’Auto-
drome sera dorénavent de 2.548 méfres.

=

ounr avoir une idée de l'organisation du Grand Prix
de T'A. C. F., il est hon de savoir que le .26 juillet
4 Linas-Monthléry, la Presse aura A sa disposition,
comme lignes téléphoniques : ;

Dix circuits directs aveec Paris, deux avec Versail-
les, un avee Bordeaux, un avec Limoges, un avec Me-
lun, un avec Corbeil, tous seront directs.

Sans compter les lignes télégraphiques et les postes
de T. S. F, on voit par ce qui préeéde que les résul-
tats de la grande épreuve automobile seront connus
instantanément dans le monde entler.

<

& Moto-Club de Marseille fera disputer le 14 juin
L prochain son annuel Grand Prix de Vitesse sur
I’Autodrome de Miramas. ‘ i

Les catégories suivantes sont admises : motos 175
cme., motos 350 cme., motos de 350 ecme. & 1000 cme.;
eyclecars et voiturettes. ; ¥

Chaque catégorie courra séparément et aura a effee-
tuer vingt tours de piste, soit une distance de 100 kilo-
metres. ~lalis 2

Voila qui promet de devenir intéressant et au moins
le public pourra suivre et comprendre parfaitement
1épreuve du commencement 4 la fin; un bon point pour
le M. C. de Marseille.

Allégement des équipages alternatifs. — La précompression. —
La compression., — Agrzndissement des luniiéres. — Carburation
P et allumage. — Un conseil.

VOUS avez un moteur a deux-
temps. Il vous 'donne satisfac-
tion sur beaucoup de points. I1 mar-
che avee la plus grande régularité,
grimpe vaillamment les coOtes, con-
somme peu, bref posséde de remar-
quables qualités, Yous ne lui repro-
chez qu'une chose : c¢’est de manquer
un peu de vitesse. Cela vous surprend
d’autant plus que ‘d’aprés sa tenue en
cote vous étes porté i conclure qu’il
devrait aller plus vite en palier. La
simplicité méme du deux-temps (nous
parlons ici du type classique & trois

iumiéres) semble vous engager a le

bricoler. Un deux-temps peut étre
vite. La super Squivrel Scott frdle le
120, et un 350 cmec. comme le Gillet
dépasse le 100. Le petit Villiers 175
ecme, a double orifice d’échappement
peut vous emmener 4 90. Et nous ne
citons que quelques exemples au
hasard. Il y a des deux-temps rapides
mais ils sont nécessairement plus
cotiteux : Supposons done que le v6-
tre soit un bon deux-temps bien pai-
sible, peu nerveux et peu rapide. Est-
il possible 'de le modifier et d’en
faire un pur-sang? On peut répondre
affirmativement, mais non sans avoir
fait auparavant de grosses et de
trés grosses réserves. Tout d'abord si
vous n’étes pas trés adroit vous cou-
rez les plus grands risques de bou-
siller votre moteur, et il n’est méme
pas dit qu’avec toute 1’adresse du
monde, ce ne sera pas le résultat
final de vos efforts. Ensuite atten-

I '1
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On peut diminuer l'espace mort du

carter en y fixant deux petits blocs

d’aluminium, maintenus trés solidement
par deux longues vis rivées,

MOT® REVOE

~ Peut-on augmenter la vitessé;cyun Jeux~teinps.

Les roulements a galets permettent
d’avoir un carter plus étroit ou l'es-
pace mort est trés réduit.

Si vous agrandissez les lumiéres, enle-

vez le métal & la lime aux points mar-

qués A, afin de compenser l'abaisse-

ment du cylindre par rapport au pis-
tomn.

dez-vous 4 ce qué ces modifications
vous colitent cher. Enfin votre mo-
teur ne pourra pas soutenir long-
temp la marche a toute allure, et
flanchera aprés quelques kilometres.
Vous aurez sacrifié la souplesse et
la résistance de votre moteur pour
pouvoir 'de temps .4 autre faire un ou
deux, kilométres & grande allure.'
Nous nme vous engagerons jamais 2
truquer un moteur. En admeltant
que vous réussissiez cela vous cofi-
tera beaucoup plus cher que d’ache-
ter immédiatement une machine de
sport. Pourtant si vous voulez 1vis-
quer l’aventure, voici quelques con-
seils qui vous épargneront d’infermi-
nables tatonnements.

Allégement
des équipages alternatifs.

Sur un moteur &4 quatre-temps la
substitution dun piston en alumi-
nium au piston en fonte ne présente
pas de grosses difficultés. Si votre
moteur est d'un type trés répandu
vous trouverez meéme des pistons en
aluminium tout préts a étre montés.
Vous aurez &4 rvééquilibrer votre mos

545

L’allégement d’une bielle,

Les fléches indiquent le

métal enlevé a la perceu-
se et 4 la lime,

teur, ce qui est déja assez délieat,
mais enfin 11 est possible d’opérer
-sans grands risques cette substitu-
tion de pistons. Pour le deux-temps
cest une toute autre affaire. Cela
tient a ce %ue le piston d’un deux- .
temps doit etre rigoureusement étan-
che A cause de son rdle de distri-
buteur. Avec un piston en aluminiunr
on tournera plus vite, mais au saeri-
fice du rendement aux faibles allu-
res. C’est pourquoi le nombre des
deux-temps montés avec pistons en
fonte est beaucoup plus grand que
celui des moteurs qui emploient le
piston d’aluminium. Et de plus vous
avez un piston qui a4 cause du déflec-
teur est d'une fabrication compifi-
quée, Un constructeur qui en com-
mande & la fois, ou en fabrique & la
fois des centaines et méme des mil-
liers peut arriver 4 un prix de re-
vient acceptable, mais pour un pis-
ton isolé le prix serait exorbitant.
Quant & faire vous-méme le modéle,
et lorsqu’il revient de la fonderie,
'usiner, il ne faut pas y songer. 1l
est irés vraisemblable au surplus
que votre premier piston sera raté.
Contentez-vous don¢ d'un piston en
fonte, Tout au 7plus pourrez-vous
percer quelques trous en veillant A
ce qu’il n’y en ait pas en face des
lumiéres. Le gain de poids sera si
peu de chose que vous ferez mieux
de laisser votre piston tranquille.
Par contre il sern avantageux de le
polir (an moins le fond). L’allége-
ment de la bielle, s’il n’est pas pous-
s¢ trop loin est avantageux. Percez
des trous bien espacés. Vous aurez
ensuite & rééquilibrer le vilebrequin
et la encore le poids gagné ne sera
pas grand'chose, Ce sont des expé-
riences que peuvent se permettre des
constructeurs, mais qui risqueraient
d'étre trop onéreuses pour un ama-
teur, D’ailleurs les deux-temps ac-
tuels sont livrés avec des équipages
alternatifs aus4i légers qu’il est com-
patible avec leur solidité. Contentez-
vous d’ajuster vos segments avec la
plus grande précision et surtout

-n'omettez pas de gratter fréquems-

ment la calamine qui se forme 2 I'in-
térieur du piston, Ne tolérez aucun
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jeu latéral des segments dans leur
gorge. Sinon ils se trouveront rapi.
dement immobilisés par de la cala-
mine,

La précompression.

La cause du rendement moins éle-
vé du deux-temps, c’est I’'espace mort
du carter. Par sa faute l'aspiration
est moins énergique, le remplissage
moins complet, et le transvasement
des gaz plus difficile. Aussi les re-
cherches des spécialistes du deux-
temps se portent sur ce point, et ils
s'efforcent de réduire cet lespace
mort. Les uns renoncent & l’aspira-
tion et a4 la précompression dans le
carter et emploient une pompe indé-
pendante ou bien isolent la partie
inférieure du cylindre, Les autres re-
courent 4 un piston a double alésage
qui aceroit le volume déplacé par le
piston, ou bien ont un second piston
opposé au premier et se mouvant en
sens inverse qui, ajoutant son effet
4 celui du piston moteur permet une
aspiration et wune précompression
plus énergique. D’autres enfin qui
désirent conserver au deux-temps
toute sa simplicité, s’efforcent sim-
plement de réduire le plus possible
cet espace mort, Les roulements a
galets en permettant de réduire la
largeur de la téte de bielle, laissent
la possibilité d’aveir un carter plus
étroit. Mais il est bien évident que si
vous avez un roulement lisse & la
téte de bielle, vous n’y pouvez rien
et qu’il vous est matériellement Im-
possible d'y rien changer. Vous au-
riez plus vite fait de construire un
moteur. - Aussi 1’y insistons-nous
pas. ?

Il n’y a qu'un moyen nour vous de
réduire lespace mort. C'est de fixer
sur la cloison du ecarter, sous Ye pis-
ton, deux petits blocs de fonte ou
mieux d’aluminium. Vous les ferez
fondre d’aprés deux petits modéles en
bois. Mais surtout fixez-les trés solide-
ment par de longues vis qui les tra-
verseront de part en part et que vous
riverez. En effet si un bloc ou une
vis lachait ce serait un -désastre.

La compression.

Le taux de compression des deux-
temps apparait dans la plupart des
eas comme plus ¢levé que celui des
quatre-temps. En réalité il n'en est
rien 4 cause de la quantité moindre
de gaz qui rentrent dans le cylin-
dre. Le remplissage cn effet est dé-
fectueux & cause de l’espace mort du
carter. Aussi est-il généra'ement
avantageux d’élever le taux de com-
pression. Malheureusement cela est
plus aisé 4 dire gu'a faire. L’emploi
d’un piston plus haut, si l'on peut
s’en procurer un, est la solution pré-
férable, mais encore faut il que le
déflecteur ne touche pas le fond de
la culasse lorsque le piston est au
point mort haut, et que la distribu-
tion n’en soit pas affectée, & cause
du changement des positlons respec-
tives des lumiéres et du bord supé-
rieur du piston. Si cela était possi-
ble le mieux serait de modifier la
forme du déflecteur pour aeccroitre
son volume, mais cela est encore
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bien hasardeux. On peut aussi, mais
aveec les meémes dangers, diminuer
Pépaisseur de P'embase du cylindre.
Elle est généralement assez épaisse
pour qu’on puisse enlever 1 m/m de
métal sans compromettre sa solidité,
mais ce n’est pas chose facile que
d’enlever ce millimétre de métal, car
il faut que la surface de I’embase
reste parfaitement horizontale et pla-
ne. Un ajusteur trés habile peut seul
¥ parvenir & la lime. La difficulté
vient toujours de la méme raison,
un deux-temps doit étre congu d'une
seule venue, et modifier le moindre
détail oblige a modifier tout le reste.
Pourtant en principe il n’y a pas
grand danger 4 diminuer d’un milli-
metre [P'embrase, si le deux-temps
qu’on modifie n’a ¢qu'une compres-
sion volumétrique de quatre ou de
cing 4 un. On s’assurera avant de
commencer que par suite de I’épais-
seur de métal enlevé, le piston, lors-
qu’il est en haut de sa course, ne dé-
couvre pas la partie inférieure de
Porifice d’échappement : Mais en ad-
mettant que cet abaissement du cy-
lindre par rapport au piston ne pré-

Dans les moteurs Levis de course, les

bloes en aluminium indiqués dans la

figure 1 sont venus de fonte avec le
carter.

sente pas d’autre inconvénient, il
n’est pas dit que le refroidissement
du ecylindre soit suffisant pour s’ac-
commoder de la température mplus
élevée de fonctionnement qui résulte
de I’¢lévation de la compression.

Agrandissement des lumiéres.

Il est important que les lumiéres
aient une dimension suffisante, mais
il n’est pas un deux-temps moderne
olt cc ne soit le cas.

Au deld de cette dimension nor-
male, le hénéfice qu’on retire de
I’élargissement des lumiéres est beau-
coup moindre gue celui obtenu par
I’élévation de la compression.

En pratique si vous avez a limer
les lumiéres c'est pour compeniser
la modification du réglage qui pro-
vient de l’enlévement d’une petite
épaisseur de I'embase. Enlever 1 mil-
limétre de l'embase <c’est retarder
d’un millimétre Pouverture de la lu-
mieére d’échappement., Vous aurez

done 2 enlever un millimétre & la
artie supérieure de la Iumiére
d’échappement pour compenser ce re-
tard & I'échappement. Il faut limer en
biais e maniére & raccorder avec la
tuyauterie d’échappement.

Le méme raisonnement s’applique
A la lumiére de transvasement et
c’est encore & la partie supérieure de
cette lumiére qu’il faudra enlever un
millimétre de métal.

Par contre il est évident que c’est
au contraire le bas de la lumiére
d’admission qu’il faudra limer.

Si vous élargissez les lumiéres sur
les cotés, n’enlevez pas plus d'un de-
mi millimétre de métal. Si la lumiére
porte en son milieu une barrette de
métal gardez-vous d’y toucher. Non
seulement vous affaibliriez le cylin-
dre mais encore vous vous exposeriez
% ce que les segments accrochent la
‘umiére.

Ne vous servez pas dune petite
lime courte, mais fixez le cylindre
dans un étau. Cela est aisé¢ quand
vous avez & limer la partie inférieu-
re de la lumiére d’admission puis-
que vous n’avez qu’a serrer l'em-
base entre les méchoires de I’étau.
Pour limer les lumiéres d’échappe-
ment et de transvasement vous devez
retourner le cylindre. Entourez-le de
chiffons et ne serrez pas trop fort.

Carburation et allumage.

Si vous voulez aller vite et que
vous vous souciez peu de 1’économie,
montez un gros carburateur, ou ce
qui revient au méme, un large diffu-
seur et un gicleur d'un numéro élevé.
11 est évidemment impossible de don-
ner aucune précision, & cause de la
grande variété des moteurs. Nous en
dirons autant de l’allumage.

Un conseil.

Ne vous attaquez pas immédiate-
ment & un moteur du dernier mo-
déle. Songez que ce peut étre un mo-
teur sacrifié et 4 peu prés inutilisa-
ble ensuite. Faites vous la main sur
un vieux moteur. Trouvez par exem-
ple un vélomoteur de 1919 ou 1920.
Procédez méthodiquement, et n’ou-
bliez surtout pas qu’avant toute mo-
dification un deux-temps doit étre
parfaitement en ordre. L’étanchéité
est la condition essentielle. La moin-
dre faute se traduit par une perte
de puissance et des irrégularités de
fonetionnement. Attention donc aux
paliers et au joint du cylindre ainsi
qu’au piston et A& ses segments. Il
serait illusoire de faire le moindre
essai avant que tout cela so‘t remis
en ¢tat. Et ensuite procédez avec pru-
dence et méthode, N'entreprenez pas
toutes les modifications 4 la fois
Réfléchissez 4 ce que vous faifes, et
constatez par des essais précis, chro-
nométrés si possible ou au moins ef-
fectués avee un indicateur de vitesse,
les résultats dus a chaque modifica-
tion. De cetfe maniére vous pourrez
apprendre beaucoup.

Vous posséderez une connaissance
beaucoup plus compléte du deux-
temps et ainsi & défaut d’autre chose,
vous saurez le conduire et le soigner.

[ —
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Un nouvel Autoclrome alleman(].

L’Allemagne, qui n’a pas le sou,
P’Allemagne qui pleure misére, aura
peut-étre, si ce projet est réalis¢, un
des plus beaux autodromes du monde.

Pour le moment, 11 n’existe encore,
a yr‘ai dire, que sur le papier, mals sa
réalisation serait évidemment colos-
sale

La piste, qui a la forme d’un ovale
irrégulier, est constitué de deux demi-
cercles réunis par deux parties droiles.
La longueur de cet ovale est de 9.100
métres environ, La largeur est de 18
métres, sauf devant les tribunes ot elle
est double. La hauteur du bord extré-
me de la cuvette est de 6 m. 10.

Cette piste porte une extension dont
une partie constitue une rampe assez
forte pour les épreuves de cbdte.

Entre ces deux pistes se trouve, dans
V’angle aigu de gauche, le parc aux voi~
tures; et au milieu de la piste ovale.
un aérodrome est prévu.

Les tribunes pourront contenir 65.000
spectateurs, d'autres en contenant

90.000 seront également bities sur le
coté.

Cet autodrome colossal serait situé
aux environs immédiats de Cologne-

La Californie

De tous les Etats-Unis, la Californie
est celui qui souffre le plus de la

« congestion » automobile. Elle compte, .

en effet, deux voitures par 7 habitants.
Or, la Californie a 4 millions d’habi-
tants, Si on ajoute & celles des habi-
tants les 200.000 voitures de voyageurs
qui passent I’hiver en cette Riviera du

Nouveau-Monde, cela fait un total de.

1.500.000 automobiles en circulation.
Gest dire que, sur les routes de Cali-
fornie, i1 est A présent impossible
d’avancer!

L’Automobile Club de Californie a
done proposé (et le gouvernement a
accepté) la construction d’une.série de
routes spéciales pour automobiles, sur
lesquelles les voyageurs seront pour-
suivis, non pour excés, mais pour in-
suffisance de vitesse!l.. Voici d’ailleurs
les détails du plan.

Il s’agit d’établir, entre les principa-
les villes, des wvoies aussi droites que

Seile
va Possé(ler un réseau cle routes spec1ales.

possible, d’une largeur totale de 30
m. 48. Au milieu de cette voie, se dé-
roulera une route de 9 m. 14 destinée
aux voitures express, autocars allant A
grande vitesse et & grande distance.
Sur chacun des deux colis extérieurs,
deux routes de 6 m. 09 chacune servi-
ront A la circulation automobile locale,
A vitesse limitée.

Les 4 m. 55 d’intervalle, a droite et
A gauche, entre la route express et les
routes pour circulation locale, seront
traversés, de 10 en 10 kilométres, par
des voies de dégagement permettant de
passer de Ia « route rapide » & la
« route lente » et vice versa. Ces ‘es-
paces seront aussi utilisés comme ga-
rages. Le sens unique est obligatoire
dans ces voies de dégagement.

La vitesse de circulation sur la route
centrale sera illimitée quant 4 son
maximum. La vitesse minimum (au-
dessous de laquelle les automobhiles se-

Le_ Jéveloppement en

Ce n'est que depuis 1920, empres-
sons-nous de le dire, qu’il est permis
de suivre 1'évolution en France de ces
nierveilleuses petites voitures automo-
biles que 1’on appelle cyclecars. C'esl,
en effet, depuis la mise en application
de la loi du 25 juin 1920, qui a établi
un régime fiscal spécial pour les eycle-
cars et distinet de celui qui frappe les
autres automobiles, qu’il' est fait négn=-
liégrement, chaque année, un recense-
ment du nombre de ces petits véhicu-
les en circulation.

Or, ainsi que l'indique nettement no-
tre graphique ci-contre, en 1920, le cy-
clecar n’était, & vrai dire, pas trés re-

‘pandu en France., On ne comptait mé-

me pas un millier de ces voitures sur
Tensemble du territoire. Mais depuis,

France Jes CYCICC&I'S.

ainsi que l'indique la courbe de noire
sraphique, le cyclecar a pris sa revan-
che. Le nombre de ces véhicules en cir-
culation &’est, en effet, notablement
aceri.

En effet, en 1921, on comptait déjh
3.131 cyclecars, puis leur nombre pas-
sait A 9.621 en 1922, pour atteindre
20426 au 1°¢° janvier 1924,

Ainsi, petit 4 petit, le cyclecar s’est
imposé 4 ’attention des automobilistes.

L’accroissement prodigieux du nom-
bre de ces véhicules au cours de la
période 1920-1923 est le plus clair té-
moignage du succés grandissant qu’ob-
tient chaque année ce genr: de ‘loco-
motion auprés du public.

Max DUTRAY.

ront poursuivis) sera de 50 a4 55 kil
& I’heure, Grice a cette disposition et
4 Pélimination du trafic local, le par-
cours rapide de grandes distances sera
possible, sans arrét et sans embouteil-
lage.

Les passages a4 miveau des routes se-
ront remplacés par des chemins sou-
terrains ou par ‘des viadues, Aux croi-
sements, des passages raccorderont les
voies pour circulation locale, mais pas
les routes pour express. Aux traver-
sées des villes, seront créées des sta-
tions pour automobiles express, sta-
tions en dehors desquelles les auto-
express ne pourront s’arréter. Les au-
tobus s'arréteront & Ia gare des voya-
geurs, les camions automobiles 4 la
gare des marchandises.

Le premier de ces ensembles de rou-
tes spéciales sera bientdt mis & la dis-
position du public. I1 reliera San-Fran-
cisco & Los Angeles, (De l'Auto.)
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Déclaration du P ermis ,(1e conduire

Nous croyons devoir donner connais-
sance 4 mos lecteurs de la circulaire
ministérielle ci-aprés, relative 4 1'obli-
gation pour ceux des réservistes de 20
0 48 ans, titulaires du permis de con-
duire, d’en faire la déclaration a la
gendarmerie,

Ne 17.279 2/1,
(Bulletin officiel, page 3.324).
Paris, le 12 décembre 1924.
« La réglementation actuelle ne per-
met pas aux commandants des bu-
reaux de recrutements de connaitre la

totalité des méservistes domiciliés dans
leur subdivision qui possédent le per-

mis de conduire un véhicule automo-
bile.

« Or, cet état de choses présente de
séricux inconvénients qu’il importe de
faire cesser sans plus attendre,

« Dans ce but, il sera procédé, im-
médiatement, dans les conditions indi-
quées ci-aprés, au dénombrement des
réservistes actuellement titulaires du
permis de conduire.

« Les niservistes, dgés de 20 4 48 ans,
actuellement titulaires du permis de
conduire un véhicule automobile (de
tourisme ou industriel, motocyclettes),
seront invités, par la voie de la presse,
a faire parvenir & ce sujet une décla-
ration au bureau de recruteement dont

ils relévent, par lintermédiaire de. la
brigade de gendarmerie de leur rési-
dence.

« Cette déclaration sera transerite,
sur présentation du livret dndividuel
et du permis de conduire, sur un
¢tat d’un modéle donné, établi distine-
tement pour chaque déclarant et trans-
mis par la gendarmerie au eomman-
dant de recrutement intéressé. »

En conséquence, nous conseillons a
ceux de nos lecteurs qui ne P’auraient
déja fait, de se metire en régle avee
la  réglementation ci-dessus reprise.
Les brigades de gendarmeric ont eu
des ordres pour rtecevoir ces décla-
rations.

Un

Accident survenant au mécanicien

Derniérement, le Tribunal civil de la
Seine a eu & se prononcer sur un cas
qui intéresse bon mombre de mnos lec-
teurs.

A la suite d’un accident survenu au
mécanicien qui avait pris place 4 coté
du conducteur d’une voiture automo-
bile engagée dans une course, celui-ci

Cas de jurisPru Henee

assignait le conducteur en paiement de
dommages et intéréts.

Le Tribunal de la Seine a débouté le
mécanicien de sa demande, estimant
que celui-ci, en consentant & participer
A4 une course automobile, ne pouvait
ignorer les risques qu’il courait et qu’il
savait, par expérience, ayant déjh pré-
té son concours au conductenr dans

des circonstances analogues, que ce
dernier ferait tous ses efforts pour don-
ner 4 sa voiture son maximum de vi-
tesse et ce sur une route comportant
de dangereux virages, etc.. Le méca-
nicien n’alléguait aucune faute com-
mise par le conducteur,

Voila un point de droit judiciense-
ment éelairei,

Le Cyclecaij po Pulaire

UN probléme s'est posé a Ilesprit
de beaucoup de gens : celui de
trouver pour quatre ou cing mille
franes un instrument de transport
pour deux personnes. Fort heureuse-
ment, aprés la guerre, les machines
des stocks ont fourni une solution
provisoire. Ces machines ont assu-
rément la vie 'dure, puisque six ans
aprés la guerre elles semblent étre
en aussi grand nombre qu’auapara-
vant. La plupart de leurs proprié-
taires n’ont pas été séduits par leur
vitesse ou leur puissance ils rou-
Ient en effet, a4 de rares exceptions
prés, d'une maniére trés prudente et
4 une allure paisible, Mais c¢’était
pour eux la seule solution possible
du transport par route de deux per-
sonnes. Malheureusement pour Ileurs
propriétaires, mais heurensement
pour notre industrie, ces machines ne
sont pas éternelles et peu i peu de-
viendront plus rares. Il faudra les
remplacer par d'autres. Ces . autres
machines, pour cette clientéle trés
intéressante et dont le budget est
restreint, seront-elles des sidecars ¢
Une grosse moto attelée 4 un side-
car est chére, et méme une moto de
puissance moyenne ne vaut, avee son
mille franes fatidiques. Ils ont ta-
tonné, et Moto-Revue a récemment
publié quelques articles retracant les
sidecar, pas beaucoup moins de ecing
mille franes.
Pendant ce temps, on sait toutes

les recherches entreprises de tous ¢o-
tés pour créer un engin qui, écono-
mique comme le sidecar, soit supé-
rieur en confort. Le cyclecar n’est
pas né d’hier, et parut bien avant la
guerre. Il avait été dés ce moment,
malgré les imperfections des machi-
nes, - accueilli trés favorablement.
Deguis la guerre, on sait combien il
a évolué dans une double direction.
Les uns firent des voiturettes en mi-
niature a telle ense'gne qu’ils ont
finalement dépassé délibérément la
limite de poids et fabriqué des voi-
turettes : I'inconvénient a été 1’aug-
mentation des prix qui ont, d’une
maniére générale, franchi le cap des
dix mille, et sont trés supérieures a
ce que la clientéle dont nous parlons
peut dépenser. D'autres chercheurs,
au contraire, ont- rvéalis¢ que ce cy-
clecar, rapidement mué en voituret-
te, n’était pas &4 la portée de tout le
monde, et se sont efforcés de réali-
ser un véhicule solide et pratique,
tout en ne dépassant pas les cing
¢tapes parcourues par le eyclecar po-
pulaire. 11 y cut des déchees et la
clientéle demeurait hésitante. Elle ne
savait si ¢’était un jouet ou une ma-
chine sérieuse qu’elle allait acheter.
Elle craignait de perdre ses cing mil-
le franes, péniblement amassés, et
dans certains cas elle n'avait pas
tort. Il y a toujours. ainsi des pério-
des de tatonnement, . Mais mainte-
nant, I’ére des hésitations est close
et le eyclecar populaire (qui n’est

pas forcément un cyclecar motocy-
cle) est close. On ne pouvait réussir,
ni sous le rapport du poids ni sous
le rapport du prix en copiant servi-
lement une awtomobile. Mais ’auto-
mobile n’est pas seule A fournir des
solutions meeaniques d'un rende-
ment élevé, On peut utiliser aussi
bien la puissance du moteur et faire
développer A celui-ci une puissance
aussi élevée, on peut créer un chas-
sis solide et une suspension aussi
dovce, Il fallait non seulement ima-
giner et créer, mais encore expéri-
menter et prouver. On peut dire que
nos constructeurs y sont parvenus et
par des moyens trés divers. Leurs
machines ont démontré dans les dif-
férentes épreuves que le but pour-
suivi était atteint.

Grande compétition des mots en
¢roix, organisée par le Syndicat
de vulgarisation motoeycliste et
les Cycles Phil.

On nous {ransmetl

Pour répondre & de nombreuses de-
mandes qui nous parviennent de la
part de nos compéliteurs, et étant
donné des erreurs de texte fout & fait
involontaires de noire parf, nous
avons décidé de ne pas classer les ré-
ponses d’aprés la date de départ, el
c'est seul le rébus numéro 3 qui ser-
vira a départager les concurrents. De
plus les délais sont prorogés jusqu’an
10 juin,
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et de 1'habileté.

disons tout de suife
que les dimensions
portées sur les croquis
sont tout a fait ap-
proximatives et dé-
pendent  évidemment
du volume occupé par
la voiture; mous vous
donnons le conseil da
ne pas faire un garage
trop étriqué; il faul

C grTE rubrique ne s'adresse évi-
demment pas 4 nos lecteurs pa-
risiens et aux habitants des gr.‘lm!e‘s
villes, car aussi vrai que pour fal‘le
une omelette, il faut des ceufs, Ca-
lino vous dira que pour construire
un garage il faut un terrain. ; )

Beaucoup, cependant, parmi ceux
qui disposent d’un jardin, hésitent a
construire eux-mémes leur garage,
craignant que le résultat ne décoive
leurs efforts. Pourtant, rien de plus
facile, chacun étant familiaris¢ avec
le maniement du martean et de la
seie.

La construction de notre garage va
comprendre denux phases : la prépa-
ration du terrain et la construction
proprement ‘dite. - gt

Avant de les examiner en détall,

Le cadre qui recevra la
porte.

au contraire prévoir un peu de plage
autour de la voiture pour ¥y cffectuer
les réparations les jours de pluie,

Préparation du terrain.

Une fois l'emplacement choisi, le
terrain devra étre soigneusement
nettoyé, puis pilonné ou roulé pour
le dresser en plan absolument ho-
rizontal.

Puis il sera recouvert d’un mé-
lange formé de ciment (1 partie), sa-
ble (2,6 partics) et gravier (5 par-
ties); ce qui donnera au plan de base
une légére surélévation. Il est bon
de prévoir cet emplacement un peu

Un mode d’as-
semblage qui
sera utilisé pour
les angles du
garage.

A gauche, un asaemblagel
pour les montants des

fenétres Une mortaise,

549

Construisez vous-méme votre garage

i il de romaif ;
La construction d'un garage n’est pas un travail )
elle ne requiert que des outils : marteau, scie et ciseau...

plus grand ue le périmetre des
iloisoﬁs; de %ette fagon, les bords
pourront  étre inclinés  jusqu'a
Paplom des murs, pour Pécoulement
de ’eau, Au-dessus de ce premier re-
vétement, on étendra wune seconde
épaisseur de mélange de ciment et
sable fin,

La surface sera dressée avec une
planche {exactement comme proce-
denf les ouvriers qui renouvellent
I’asphalte des voies publiques).

Le mieux est de préparer le mor-
tier par petites quantités a la fois,
car il séche trés vite, et si l'on opére
par temps chaud (ce qui n'est guére
le cas en cc moment), on fera bien
de recouvrir la partie fraifchement
étendue de serpilleres humides pour
éviter une prise trop rapide.

Construction du garage.
Nous montrons par quelques cro-

quis la facon de faire des assem-
blages simples,

Le coté opposé a la
porte.

De cette maniére, vous construisez
les 4 couples verticaux du garage
que vous mettrez en place, mainte-
nus provisoirement par des lattes.
Vous placerez alors les bois trans-
versaux. Une fois cette carcasse en
place et solidement houlonnég et
clouée, on la fixera sur le sol de ci-
ment au moyen de crampons de fer
enfoncés a I'aide d'une masse, Puis
on installera le faite du toit; vu le
peu de hauteur de la construction,
un simple escabeau suffira 4 cette
mise en place. Autant de longerons
gue de couples supporteront les plan-
ches le constituant. Ce toit sera re-
couvert de papier bitumé que lon
trouve en rouleaux, les intersections
entre les différentes bandes seront
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Un des panneaux i fenétre et une porte trés simple a réaliser,

recouvertes par une latte de bois, En
clouant ces lattes, munir chaque
clou ‘dune ou deux rondelles de pa-

pier goudronné, ou mieux, enfoncer
profondément le clou et mastiquer
au-dessus,

Le revétement des parois avec des
planches n’offre aucune difficulté :
on peut, soit placer les planches de
maniére qu’elles se recouvrent aux
extrémités comme les clins dun ca-
not ou les parois d'une baraque
Adrian, ou bien c6te A cdte avec une
latte sur les joints.

La plus grosse difficulté viendrait
plutét des fenétres et 'des portes; un
simple chissis garni de toile huilée
peut suffire 4 la rigueur, mais il
vaut mieux un cadre complet, muni
de deux charniéres en haut et que
lon pourra ainsi ouvrir plus ou
moins pour gaérer.

Tel quel, notre garage ne sera cer-
tainement pas un palais; mais si
vous lui passez une couche de pein-
ture claire et faites monter conire
les parois du lierre, de la vigne-vier-
ge ou une glycine, il ne déparera pas
trop les constructions avoisinantes.

Un dernier conseil : placez un cx-
tincteur d’incendie bien & portée de
la main et toujours au méme en-
droit, accroché & un montant de Ia
porte, par exemple. J. G

M. Syran, le constructeur du d’Yrsan, nous
écrit d’ Angleterre :

Je viens d’assister au S. C. C. High Speed
Trial, course de Tourisme, en terrains variés
et sur I’Autodrome de Brooklands, et qui a
remporté un suceés magnifique, tant par son
organisation que par I'intérét méme de la
course. Les réglements de ce Trial étaient
sévéres ; les vitesses moyennes a tenir
(53 km. pour les 1.100 cme, 72 km. pour les
1.500 eme). Le moteur ne pouvait étre
¢ stoppé » qu’au cas de crevaison ou de Té-
glage de frein sous la surveillance d’un offi-
ciel et en fin de course, I'équipement élec-
trique devait étre en parfait état d’éclairage
et de démarrage a la suite de trois essais
successifs. Seules pouvaient prendre le départ
1es voiturettes de série, telle que tout client
p2ut s’en procurer,

Le Sport en Angleterre

La France était représentée par Salmson
Amilear et Sénéchal, lesquels firent sensation
sur le public par leur belle tenue et la beauté
de leur ligne. Les lignes anglaises de carros-
series tendent A se rapprocher des nétres,
elles sont moins nettes et profilées, mais elles
sont, en général, plus basses du sol et leur
tenue de route s’en ressent aux virages en
vitesse, le centre de gravité du véhicule étant
plus bas.

50 0/0 des véhicules ont satisfait au régle-
ment et remporté des meédailles d'or, 3 0/0
des médailles d’argent, le reste ayant aban-
donné. 11 est intéressant de noter que c’est
la classe 1.500 cme. qui re¢oit le plus grand
pourcentage de médailles d’or.

Quelques conducteurs furent malchanceux,
la perte d'une dynamo quelques métres
avant 'arrivée fut suffisante pour la disqua-

lification d’'un concurrent qui devait rem-
porter une médaille d’or ; le perte de son pot
d’échappement fut la raison de la disqualifi-
cation d'un des conducteurs d’Amilcar qui
pourtant avait terminé en temps et heure et
sur_lequel les paris furent faits 4 contre 1.

Je souhaite de voir copier par la direction
de I’Autodrome de Montlhéry, cette course
franche et loyale qui ne trompe pas le public
par I'emploi de moteurs spéciaux de courses,
ce que font en France quelques-uns de nos
constructeurs automobiles et motocyelistes,

L'industrie automobile ne doit pas étre
une supercherie et les courses de tourisme
doivent &tre faites avec les moteurs et engins
tels qu’ils peuvent étre vendus 2 la clientele,

Raymond Syranw,
constructeur du cyclecar d’ Yrsan.

— Course de cbte ou concours de
consommation ?

Dans une course sur une céte de
7 kiloméires, organisée par un elub
de la région mdconnaise, et réservée
aux amateurs, il exislait un virage a
angle aigu assez difficile & prendre.

It les organisateurs avaient bien
peur d’accidents.

Alors ils placérent dans- ce virage
quoi ? Devinez... Tout simplement
une table avec des verres et quelques
bouteilles d’excellent vin. Ef chaque
concurrenti devait obligatoirement
s'arréler, boire un Verre de « pinard »
el reparlir.

Quwaltend-on pour généraliser cette
méthode qui présente tant d'avantages
el si pen dinconvénients ?

L=

— T'rois épreuves, lrois succes.

Les trois grandes épreuves cyclistes
qui se sont disputées celfe année
sont :

Paris-Roubaix qui a élé gagné par
Sellier sur Alcyon-Dunlop.

Paris-Tours gagné par Verschuren
sur Ravat-Wonder-Dunlop.

Paris-Bordeaux gagné par Sufer
sur Griffon-Dunlop. .

Si le premier pneu de bicyclette fut
un pneu Dunlop, le premier pneu ac-
tuel par la qualité est sans conteste
possible, encore Dunlop, et ¢’est pour-
quoi 8 sur 10 bicycletles de grandes
marques [rancaises, sont livrées équi-
pées en pneumaliques Dunlop,

L~ B~

— A propos de la Targa Florio.

La belle et intéressante Iutte qui  vient
d’avoir lieu sur le circuit sicilien des Mado-
nies s'est terminée par le triomphe du cons-
tructeur de Molsheim, la Maison Bugatti, dont
la 8 cylindres type Grand Prix d’Europe a
couvert 4 une moyenne horaire de 71 km, 610,
les cing tours & parcourir,

Il est extrémement intéressant de remar-
quer que chacun de ces cing tours comporte
L.soo virages, pour apprécier comme il con-
vient, la grande maniabilité et la puissance
de démarrage de la voiture qui vient de
réaliser cet exploit, -

Devant cette confirmation de la grande ma-
niabilité et de la grande puissance de démar-
rage de la Bugatti, nous nous sommes pré-

occlipés de savoir quels &talent les roule-
ments employés, Nous avons été heureux d’ap®
prendre que ce sont des roulements RBF fa-
briqués par la Compagnie .d’Applications Mé¢-
caniques, car ainsi la belle victoire de la
Targa. se trouve étre doublement frangaise.

e o
Le carburateur D. E. C., nous écrit :
Monsieur le Directeur,

Nous avons 'avantage de vous donner con-
naissance de la lettre suivante que nous ve-
nous de recevoir de M. Michel Doré :

« J'ai Phonneur de vous informer qu’au
circuit de V'Aisne qui s'est couru hier (26
avril), 4 Saint-Quentin, sur 200 kilométres,
j'ai gagné sur voiturette Sénéchal munie du
carburateur D, E. C. la catégorie course 1.100
cme, et fait le meilleur temps de la journée,
toutes cagétories battant les 1.500 cme.

De plus, j'ai gagné la coupe de I’A. C.
P. A. réservée au record du tour moyenne
o5 kilométres,

.-5. — Comme je vous l'avais laissé es-
péré, j’ai battu de Marnier et son Salmson,
grice 4 mes reprises foudroyantes,

Signé + Dort. »

Nous pensons que ce bean succés pourra in-
téresser vos lecteurs..,
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Quelques nouveues c].istril)utions en téte

distribution en téte des cyhr_ld_res
LAag;nsat:;it A beaucoup d’mgéme__uri
comme lidéal. Le gros avantage, c'es
que réduisant Pinertie !de la _d]strlhu-
tion, elles permettent Pemploi de I‘Gﬁl—
sorts de soupapes plus ﬂsé-gta_rs et pgw
contre-coup éliminent les risques de
rupture de soupapes et la fatigue im-
posées aux organes de la dlﬂt-r.{but_l-on,
en particulier aux cames. Une distribu-
tion en dessus bien établie et hien
lubrifiée sera donc trés robuste et du-
rable. Est-il mnécessaire de rappeler
qu'elle existe déja sur quelques mo-
teurs commerciaux comme le Match-
less supersport, le B-lackl’)urne Atlan-
ta, le 350 Velocette et qu'elle est em-
ployée sur un grand nombre de voi-
tures et de cyclecars ?

Le moteur Turner

ans ce moteur, qui n'est encore
quglarll’sétat de projet, la distribution
s'effectue de la maniére cIass1qge_par
arbres 4 cames en dessus et leviers.
L’arbre 4 cames est entrain¢ par un
train de pignons droits, mais ce q:j]n
est plus intéressant, la ﬁxath de la
culasse est telle gu’elle peut étre en-
levée en méme temps gue.‘les' soupa-
pes sans toucher a la d‘Lstrlb'lmon. ?ln
congoit l'avantage que constitue cette
acccessibilité qui éhmme’un des prin-
cipaux inconvénients quon 'pc:,ut re-
procher & la distribution en téte des
cygpec:feﬁ.u moteur de 74 m_m.?(81 mim.
et de 348 cme, de cylindrée a.v-olauih
intérieurs. Toute la distribution -est
renfermée dans un prolongemenll: \re:r—.
tical du carter. La culasse est fixée pal
quatre colonnettes qui se vissent dl‘-
rectement sous la culasse. Elles por-
tent & leur partie il'lfél‘lel;lnl‘e un ren-
flement sur lequel vient s’appuyer un
écrou creux qui a son tour se visse
sur un boulon fixé sur le carter. I1 .sulf—
fit de dévisser les écrous pour que la
culasse puisse étre enlevée avec Iles
quatre colonnettes.

Vit
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Quelques coupes du moteur Turner. Remarquer la commande par arbre

Une coupe du moteur Wo}-th Powers.

Remarquer le plateau horizontal for-

mant came et agissant rlirect’erl.ngnt

sur les soupapes par Dintermédiaire
des billes.

Le moteur Worth Powers

Ce moteur existe et a, parait-il, don-
né d’excellents nésultats. Sa grqndc ori-
sinalité consiste dans son curieux me-
canisme de distribution ou les cames
agissent directement sur les soupapes.
Ces cames sont portées par un pla-
teau horizontal qui tourne sur des
roulements A billes ef &4 galets et se

s

came en téte, aux trains de pignon sous carfer,

trouve entrainé par un arbre de trans-
mission au moyen de pignons d.’anglc
i la partie inférieure et de pignons
droits a4 la partie supérieure. Sur ‘{a
queune des quatre soupapes se trouve
une petite coupelle oil repose une b:_lle.
Sous celle-ci, on peut placer de petites
rondelles d'acier pour rattraper lq jeu.

Les cames situées sous le plateau
sont au nombre de huit, quatre pour
Padmission et quatre pour 112:-@happt§-
ment, Le plateau ne tourne qu'au hui-
tieme de la vitesse du mote.ur.‘S] fal—
hle est Pinertie de cette distribution.
que les ressorts de soupapes 1_1’-0nt que
le quart de la force mécessaire habi-
tuellement sur des moteurs a haut
rendement.

Le reste du mofeur est naturelle-
ment ulfra-moderne : graissage sous
pression avec réservoir d’huile ‘-dan:s le
carter, roulements A biile_s et 4 galets
partout, ete. Ses dimensions sont de
75.5 mm. sur 80 de course. Le wvolant
est extérieur. ]

Signalons [Egalement l:iu’lll‘l mot(’:ur
Sunbeam de 493 cme. vient de faire
son apparition entre les mains dg
Georges Dance et qu’on esgo?nmt-_e pour
le Tourist Trophy la participation de
nombreux moteurs a4 distribution en
téte. C’est une chose qui n’a pas lieu
de surprendre. On parle également de
suralimentation, mais cela semble
moins probable.

Pistons concaves.

Quelques lecteurs nous ont écrit et
s'¢tonnent que T'on ne réalise pas la
chambre de combustion parfaite, la
chambre parfaitement sphérique en
donnant au fond du piston une for-
me concave. Il y a une premiére rai-
son : c'est, qu'a moins d’adopter
un rapport trop élevé de ct?pr'ls:e
et d’alésage, on ne pourrait reali-
ser une compression suffisante. Si
I’on se contentait d'une compres-
sion de 4 kilos, cela irait en-
core, mais au deld il faudrait re-
courir 4 un rapport course alésage
ridiculement élevé; dans ce cas, on
n‘aurait que des soupapes bez_iu{-;:nulp
trop petites, et a causes des _d:f c(]ij -
tés d’admission et d’évacuation | (t:s
gaz, on porterait une rude a.’ctem;I
au rendement. Aussi le piston a f:opé
concave ne peut guére égrq utlhsél
dans des moteilr-s 4 haut régime et

ression élevée.

chl)l’gilleurs, on s’est apergu que le
piston convexe ou i fond tronconique
présentait de sérieux avantages. Le
principal, c’est qu’il favorise la tur-
bulence. Et de cette r{lamére, il se
trouve supérieur au piston concave,
en admettant que celui-ci permette
une compression su{ﬂsante et au
piston 4 fond plat, bien que celui-ci
réalise le minimum de surface ex-
posée aux gaz.

e
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L,Amortisseur R.AF :

LA Compagnie d’Applications Méca-
niques, qui a su conquérir pour
les produits de sa fabrication : roues
amovibles Raf et 'roulements Raf,
une réputation de gualité incontestée,
vient de créer amortisseur Raf,

Cet amortisseur, qui ne pent étre
comparé a aucun des appareils simi-
laires travaillant par friction, se dis-
tingue pour sa bonne présentation
ainsi que par la perfection et la sim-
plicité de ses éléments constitutifs
dont mnous donnons ci-dessous les
desseins (fig. 1, 2 et 3).

La figure 1 représente la friction
de I'amortisseur' Raf miui comprend :

a) Un axe d’assemblage solidari-
sant les bras et sans froftement sur
les parties mobiles ;

m-h) Un ressort 4 pression invaria-
€3

¢) Deux bras intérieurs portant des
garnitures entre lesquels se trouve le
ressort, dont ils transmettent Ila
pression ;

Fig. 3

d) Les garnitures en substance non
hygrométrique résistante a coeffi-
cient de frottement constant ;

¢) Deux bras extérieursen
acier traité frictionnant sur
les garnitures.
La figure 2 représente une
articulation montée sur rou-
- lements 4 galets Raf; le rou-
lement étant enfermé dans

7
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Fig. 2

un boitier parfaitement étanche, for-
mant réservoir de graisse.

e) Deux bras extérieurs en acier
traité frictionnant sur les garnitures.

La figure 2 représente une articu-
Iation montée sur roulements & ga-
lets Raf ; le roulement étant enfer-
mé dans un boitier parfaitement
étanche, formant réservoir de graisse,

Cette articulation fonctionne sans
aucun jeu ni bruit et ne demande au-
cun entretien.

La figure 3 représente la fixation
des attaches sur les tiges filetées so-
lidaires des boitiers d’articulations.

Ce dispositif permet l’orfentation
exacte de P’amortisseur au montage.

Le montage et le réglage sont ex-
trémement souples, la figure 4 repreé-
sente un amortisseur Raf monté sur
lavant d’une Citroén 10 cv.

L’amortisseur Raf est avant tout
indéréglable ; ses organes étant ta-
res selon les efforts et charges i sup-
porter, il permet de réaliser les con-
ditions optima de fonctionnement.

Sa fabrication est extrémement
soignée ; il est entidrement émaillé
au four, a4 Pexception de deux boi-

Fig. 1

tiers nickelés, il est inusable et dun
nettoyage extérieur facile, il ne de-
mande aucun entretien.
L’amortisseur Raf, comme les
roues Raf et les roulements Rbf, ci-
tés en téte de cet article, est un pro-
duit d’incontestable qualité ; il aung-
mente le confort de la voiture, amé-
liore sa bonne tenue sur la route et
préserve les organes du chéissis.

Les repose=pieds V et W.

Un rigidité & toute épreuve, un
montage rapide et solide sur toutes
motos. Des caoutchoues de grand
diamétre (213¢36) pouvant se replier
pour le passage de la manivelle de
lancement ou toute autre raison, une
absence de saillies évitant 1a détc-
vioration des chaussures,

Voild les qualités d’un accessolre
nouveau que la marque V et W a
eréé pour le confort du passager,

Fig. 4

Pour conserver toujours votre moteur propre, souple et nerveux

Depuis longtnemps on souhaitait trouver un
produit, qui, mélangé & l'essence, permit le
décalaminage du moteur sans immmobilisa-
tion pour la voiture et sans préoccupation
pour son propriétaire ; un produit « curatif »

n'a donné lieu 4 aucun dépst dans le réservoir,
ni_ 4 aucune attaque sur les pidces des moteurs.

Le moteur & deux temps, graissé par pétroil

se calamine trés rapidement ; certains cons-

qui puisse d’ailleurs, par le fait méme, de-
venir aisément « préventif »,

On peut considérer qu'aujourd’hui le pro-
bléme est résclu, zar certains corps ayant 'a
propriété de permettre la combustion de la
calamine, ont été réunis, aprés de nombreuses
expériences, en un liquide connu sous le mom
d’Automo’s dont l'action s'est montrée trés
efficace et dont la présence dans le mélange

tructeurs préconisent le décalaminage tous les
1 woo kilométres. Quélle obseszsion | Avec 1'"Au-
Lomo’s ajouté an mélange huile-essence, le
décalaminage s'effectuera sfirement, inévitable-
nent, automatiquement,

L’Automo’s se mélange dans la proportion
d’environ un quart de litre pour cinguante
Illtres d’essence. Progressivement, la calamine
disparait, les soupapes sont rendues propres
et nettes, aucun encrassement ne se manifeste

plus aux bougies, le moteur reprend sa vi-
gueur, sa souplesse et son fonctionnement ré-
gulier.

Avec la facilité que fournit un produit
comme 1"Automo’s, on peut, pour un prix mi-
nime (16 fr. le bidon dun quart) faire le
traitement réguliérement tous les r.oo0 kilo-
metres environ, sans arrét de service, sans
perte de temps et sans aucun danger pour le
moteur,

Al_uomo's, 75, avenue des Champs.Elysées, a
Paris, fournit sur demande tous renseigme-

ments complémentaires (Demander la nntice
MR.)
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Les Motocy;:lettes Harwill

Une gamme de trois machines qui donneront satisfaction
aux plus connaisseurs par ieurs qualités, aux débutants

par leur maniabilite, aux

Rl

n’est pas nécessaire de présenter
I I‘la r;;isl()m Harwill aux lecteurs de
notre revue, car cette marque, blen
que jeune, est avantageus‘cmcut con-
nue par sa motocyclette légére popl-
laire de 175 cme, dont les qualités
ont ralli¢ a notre sport un si grand
ombre d’adeptes.
= ll\lllous diroll)ls simplement quau
point de vue organisation et outil-
lage, la firme Harwill se place par-
mi nos plus fortes productrices, ce
qui lui permet de faire hon marcne
tout en livrant des machines bien
usinées, bien établies et finies dan-s,‘
leur moindre détail, qui sont pour
elle la meilleure des réclames.

Devant le succés remporté par ce
premier modéle, elle lance cette an-
née, aprés de 'patientes études qui
Passurent 4 Tavance du succes, deux
nouvelles machines : le modele L et
le modéle S que nous allons preéscn-
ter aux lecteurs de Moto-Revue.

Le modéle P, succés initial de lIa
marque Harwill est, a 'heure actuelle,
suffisamment copnu, nous nous

contenterons d’en résumer briéve- 3

ment les carvactéristiques qul sont
celles d’une machine sérieuse, lon-
néte et de tout repos pour le plus dur
service journalier. ;

Le moteur est un ‘xuo_nocy'hn-dre
deux temps de 56360 4 bielle mon-
tée sur galets et développant 2 (}V:-

La boite est & deux vitesses et Lick
starter. Embrayage a disques trés
puissant et trées progressif; allumage
par magnéto Bosch, haute tension
commandée par chaine, carburateur
automatique Longuemarre ; trans-
mission chaine-courroie, réservoir de
7 litres. Fourche élasﬂ-gge oscillante,
pneus Hutchinson de 03¢ 50. Selle
extra large, guidon sport oun releve
au choix, a poignées caoutchoue.
Deux freins 4 malns et au pied sur
poulie jante. Porte-bagage fixe, pied
support, pompe, trompe et sa_eoche.
Poids en ordre de marche, 50 k}l_Oﬁ._

A coté de cette machine utilitaire
dans le sens le plus absolu, le modéle
L est destiné a4 ceux qui aiment la
moto pour les joies que procurent les

pusillanimes par leur sécurité.

grandes randonnées, & ceux qui al-
ment leur machine pour sa sogplessq
et sa nervosité de coursier, 4 ceux
qui aiment le grand ruban blanc on-
duleux de la route, dont lextrémité
recule sans cesse A ILhorizon chan-
geant, Grice 4 son moteur plus puis-
sant, un 1wonoeylindre deux temps
de 6062 wmm, développant 3 GV
cffectifs, sa boite & 3 vitessse, sa
suspension parfaite par fourche élas-
tique & deux ressorts compensateurs
(une des fourches les plus modernes
que nous ayons vues), sa selle impo-
sante, ses pneus de 600350, cette
machine est pour euX la monture
réyée "qui leur permettra n’imporie

Le piston ef la bie_lle. Re-
marquer la fixation de
V'axe,

Le réservoir Harwill sport

est de ligne trés agréable.

Remarquer le graissage
supplémentaire,

quelle randonnée, la montagne aux
montées perpétuelles, la ville aux
mille et un arréts, sans qa ll_s
n‘aient 4 s’arréter une seule fois ou
il ne leur plait de le faire. Le mo-
déle Harwille L est la vraie machine
de tourisme sur laquelle, bien assis,
bhien suspendu, Desprit tranguillis¢
par le ronronnement égal et sans dé-
faillance d’une bonne mécanique, le
cavalier peut gofiter pleinement les
joies saines de notre sport.

Enfin voici le modele S, basse et

trapue, immobile elle a l'air de bou-

der, Nul amateur de sport qui de-

mande & sa machine d’étre un vrai
pur sang, ne verra sans satisfaction,

sur la photo que nous en donnous,
la ligne harmonieuse de la Harwill
S. Pour nous qui avons si souvent
dans ce journal, au courant d’articles
sur le dérapage, la facilite des vira-
ges, ete., tant de fois préconisé la
ligne basse et le centre de gravité au-
dessous de la ligne des moyeus, ¢’est
avec joie que nous voyons la majson
Harwill en fournir un des plus jolis
exemples. 5
Rapide, c¢’est cependant la machine
trés sfre, griace a ses freins a tam-
bour sur les deux moyeux, et sa sta-
bilité a4 n’importe quelle allure, sa
maniabilité, sa facilité de virer.
Equipée -avec un deux femps de
mémes cdtes que le modéle L, mais
lus poussé, elle atteint facilement
¢ 90, elle atteint méme le 110 avec
un quatre temps a culbuteurs de 250
eme., moteur ultra moderne livré sur
demande. Bl
Nous terminerons cette deseription
en .donnant un wmésumé des caracté-
ristiques de ces deux modéles,
Raisonnablement congus, chacun
des trois modéles Harwill répond
exactement aux eXigences de la
clienttle pour laquelle il est créée.
Tous trois sont superbement usinés
et consciencieusement finis, leur prix est
trés accessible grice aux moyens de
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Le modéle S. La ligne trés basse est particuliérement

Le ressort de la fourche du modéle L.

production et aux méthodes ra-
vail -.de cette firme; les matélﬁiaii ’::lni
pl-oye§ sont de tout premier choix
la maison Harwill estimant que s'il
est intéressant de vendre bon mar-
ché, il est non moins nécessaire, pour
accroitre et garder la clientéle, de lui
hv,l‘er des machines impeecables pour
aw’en revanche, elle lui accorde ecc
qu eIle' a de meilleur : la confiance.

Modéle L. — Moteur : monocylin-
drique 4 deux temps. Alésage 60 mm,
Course 62 mm. Bielle montée sur ga-
l:;:ts.‘ .I:luss. 3 ch.:;—- Boite de vitesses :
. Vilesses, embrayage progressif 3
disq. et kick-starte};. g‘_ li;ui;%;sgé 1

Magnéto haute tension « Bosch »
command. par chaine. — Carbura-
teur : automatique 4 niveau cons-
tant « _Longuemare n, avec correc-
teur d’air. — Transmission : chaine-
courroie, courroie de 16 mm, — Ré-
servolr : contenance 7 litres, — Four-

che : élastique oscillante, tré i
cace, i 2' ressorts a:ompen;ateusi's.eﬂi
Roues : jantes moto 600350, Pneus
« Hutchinson ». — Selle : grosse
moto trés confortable. — Guidon :
Sport ou sur demande relevé, poi-
gnées caoutchouc. — Freins :’deux
t;rems sur poulie-jante, 1un A main
Pautre 4 pied. Porte-bagages fixe, npied:
support, pompe, {rompe, sacoche-moto
et réservoir d’huile. Poids en ordre de
marche : 60 Lkilos environ,

Modéle S, — Moteur : monocylin-

drique a4 deux temps. Alésage 60
mm. Course 62 min, Bielle mont. s
roul. Puiss. 4 chevaux. — Boite de
vitesses : 3 vitesses, embrayge pro-
gressif 4 disque, ressort central,
chaine-chaine, — Allumage : auto-
matique « Longuemare » avec cor-
recteur d’air, — Graissage ; par me-
lange dhuile ‘et essence. - Réser-
voir : contenance 9 litres. — Four-
che : & parallélogramme déformable,
—_ Roues : 600 55. Pneus « Hut-
chm‘son » 4 talons extra-renforcés.
— Selle : grosse motos, trés confor-

séduisante,

table,. — Guidon : ¥

able, ; f rand sport
émaillé noir. — Freinsg: freinls] a

.tar’nﬂ)our trés puiss.,, pour machoires
intér. extensibles, sur les 2 moyeux
i’grte—bagages, béquille AV, béqui]lé
All, pompe, trompe, 2 sacoches-moto
réservoir d’huile. Poids en ordre de
marche : 63 kilos. — Vitesse : 90 ki-
lométres 4 Pheure. ]

HuBer et BaiLLEur, constructeurs,
43 et 45, rue Jules-Ferry,
Bagnolet (Seine).

Le modéle L,

Ln probléme du pétrole s’est, au
COurs des derniéres années,
substitué a celui de la houille. On
peut dire que le monde entier mar-
che au pétrole, Cest Ini qui chauffe
les chaudiéres des transatlantiques
ct “alimente les millions de moteurs
A explosion en usage dans le monde,
cest lui qui sert 4 la fabrication des
plus formidables explosifs et il n’est
pas une industrie qui, sous une for-
me ou lautre ne l’emploie. Le monde
entier, est, hélas! aux mains des
Anglo-Saxons parce que, avec leur
habituelle Touerie, ils ont su accapa-
ver les puits ' de pétrole. Le pétrole
est le maitre du jour.

Aussi comprend-on DPactivité dé-
ployée en France pour découvrir sur
nos territoires des sources pétrolifé-
res, Peut-étre nos lecteurs seront-ils
intéressés par les procédés employés
pour chercher le précieux liguide

Laissons de ¢0té le probléme de
la formation du pétrole, encore as-
sez mal &lucidé, et voyons simple-
ment quels sont les indices qui peu-
vent guider le prospecteur de puits
de pétrole.

Le pétrole brut est un liquide gé-
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‘Le Pétrole

néralement brunitre, tantdt fluide,
tantdt visqueux. Clest un mélange
trés complexe d’hydrocarbures liqui-
des, solides et gazeux, Ces derniers
se dégagent dés que le pétrole sort
de terre et que disparait la pression
qui les a maintenus en dissolution.
Les naphtes imprégnent les roches
perméables, sables, grés et méme
caleaires. D’une maniére générale, ils
sont accompagnés 'd’ean salée, et on
trouve souvent 2 proximité des puits
des gisements de sel. D’ailleurs, les
pétroles peuvent faire leur appari-
tion assez loin de l'endroit ol ils se
sont formés et cela n’est pas pour
faciliter les recherches.

Le prospecteur doit étre un bon
géologue et connaitre trés exacte-
ment le sous-sol de l’endroit qu’il
est appelé A prospecter. A cause de
la présence d’eau salée, c’est dans les
endroits ot dans les temps préhis-
toriques il y avait des lagunes d’eau
salée qu’il dirigera surtout ses re-
cherches, et surtout &4 la périphérie.

Ayant ainsi limité la zone de ses
recherches, le prospecteur s’efforce
de déceler des suintements d’hydro-
carbures, mais cela est une bonne
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fortune assez rare., A défamt, la pré-
sence de roches bitumeuses ou as-
phaltiques le guidera. Peut-étre y
aura-t-il des ‘émanations gazeuses,
mais elles ne pourront se produire &
une grande distance du gisement de

pétrole.

L'existence d’eau salée n’est pas un
indice absolument sfr. Il faudra
analyser ces eaux pour voir si elles
contiennent de I’iode et ‘du brome
ainsi que du gaz sulfhydrique qui se
trouvent dans les eaux salées qui
proviennent .de couches pétroliféres.

On concoit que pour tous ces tra-

‘vaux de prospection, il fant non seu-

lement des connaissances approfon-
dies, mais encore un véritable flair
développé par une longue pratique.
Fort heureusement, les procédés d’in-
vestigation vont en gagnant de jour
en jour plus de précision et de cer-
titude. D’innombrables savants se
préoccupent de cette question et il
semble probable que la découverte de
nombreux puits nouveaux permettra
d’attendre le développement de Iin-
dustrie du pétrole synthétique.

J. M.

La progression des

LA France n’est pas [la seule
puissance qui utilise ce moyen
de locomotion pratique qui est la
motocyclette, Nos voisins de TEst,
les Allemands, depuis longtemps,
Iemploient également. Et tout
comme en France, l'usage de la
moto en Allemagne ne tend qu'a
se développer. Clest d'ailleurs ce
que montre clairement le graphi-
que ci-contre, tracant Ia progres-
sion des motocycles en Allemagne
de 1908 A 1923 inclus. K Malheureu-
sement, par suite d’absence de
renseignements statistiques pour
les années de guerre, quant au
nombre de ces appareils en circu-
lation, notre graphique se trouve
interrompu durant ces années. On
peut néanmoins se rendre compte
que ce sport est fort apprécié de
Pautre e6té du Rhin.

A cbté du développement de la

motocyclettes en France etﬂ en Anemagne

de 1908 a ;925.
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motocyclette en Allemagne nous
avons ecru utile de placer celui
constaté en France pour permettre
de juger et de comparer les pro-
grés accomplis dans chaque pays.
On remarquera, i cet effet, que si
avant le grand cataclysme qui s’est
déchainé sur le monde, I'usage de
la motocyclette était beaucoup plus
répandu en France qu'en Allemagne,
par contre, depuis deux ou trois
ans, le nombre des motocyclettes
en circulation en Allemagne tend &
se rapprocher de plus en plus de
celui enregistré en France.

Souhaitons done que mnotre pays
conserve sa supériorité et ne se
laisse pas distancer en ce qui con-
cerne ce sport, non seulement par
I’Allemagne, mais aussi par d’au-
tres pays.

Max DUTRAY.

La responsaljilité des conducteurs d'autos

Un industriel, dont la voiture avait fait perdre
l'usage d’'une jambe a la victime de
I'accident, condamné a 120.000 francs

de dommages-intéréts

Le 30 juin dernier, boulevard Saint-Mi-
chel, une autlo, appartenant & M. Martellol,
industriel, et conduite par Mlle Simone Coa
lombe, renversait Mme [anin qui en perdit
l'usage d'une jambe.

Hier, la dousiéme Chambre ayant & statuer
sur les réparations pécuniaires résultant de
cet accident, les a fizées, aprés plaidoiries de
M* Paul Pimienta, pour la victime et de
Me Steinkard, & 1320.000 francs gue devra
payer Mlle Simone Colombe, et dont M. Mar-
téellot a été déclaré civilement vesponsable.

(Extrait du [letil Parisien du 3 avril.)

Un conducteur condamné & 120,000 francs
de dommages-intéréts envers la famiile
de 'la personne qu'il transportait

E»n  février 1923, MM. Maurice de Bene-
detti nidustriel a Nice, et Monnier se ren-
daient & Paris, en automobile, pour. faire
plomber  les voitures devan! prendre part
an critérinm de tourisme Paris-Nice. M. de
Benedetti était au volant, Anx environs de
Montélimar, un accident se produisit ': M.
Monnier fut tué et le conducteur gridvement
blessé.

La veuve de M. Monnier le ilenant pour
responsadble, lui intenta un procds en doma
mages-intérdts. Le jugement vient d'éire ren.
du. M. de Benedetti a été condamné a payer

120.000 francs & la vewwe et & sa fille mi-
neure,

Attention !

Possesseurs de motos ou de voitures, soyez
prudents et surtout sachez prendre vos pré-
cautions. Ne sortez pas sans étre certains que
vous &tes bien assurés contre les accidents cor-
porels et dégits matériels que vous pourriez
causer aux tiers, ¢ Mote Revue » vous a pro-
curé des conditions d’assurances intéressantes,
sachez en profiter.

Notices sur demande (envoyer un timbre
o fr. as).
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Les Bougi_es -‘J”allumage

L'isolant Gilardoni, en stéatite, & 1’essai an
Conservatoire National des Arts et Métiers.

Parmi les ennuis qu’éprouvent les au-
tomobilistes, les plus fréquents sont les
ratés d’allumage. Invariablement, ces
ratés sont attribuwés aux bougies, dont
le itype ou la fabrication devienncnt
alors Vobjet des plus vives critiques,

Aprés tant d'autres, nous eroyons de-
voir appeler ’attention des mécaniciens
et usagers-de Tautomobile sur ce que,
le plus souvent, les ratés d’allumage
ont pour cause Pencrassement des hou-
gies par suite d’un graissage trop abon-
dant, d’une ecarburation trop riche en
essence ou de segments usés laissant
remonter 'huile. Les bougies, quels que
puissent étre Jeur type ou leur fabri-
cation, ne sauraient étre rendues res-
ponsables de faits qui ne viennent pas
d’elles-mémes.

(Pest alors qu'il se produit du car-
bone non briilé qui se dépose sur le
bec des isolants de bougies et, ce car-
bone étant bon conducteur de 1’électri-
cité, la bougie est mise A la masse.
Les ttincelles ne se produiront aux
électrodes que mpar intermittence si
Pencrassement est incomplet; il ne s’en
produira pas du tout si l’encrassement
est complet, :

La qualité des isolants, dés le mo-
ment qu’ils sont bien wvitrifids et que
par conséquent ils mn’absorbent pas
d’huile, n*a donc rvien A voir avee les
ratés d’allumage par encrassement.

Si cependant les hons isolants sont
extrémement rares, c’est qu’on leur de-
mande d’antres qualités difficiles & réu-
nir parce qu’elles sont souvent contra-
dictoires.'

Les fabriques de bougies francaises
s’attaquérent done résolument A 1la
création de cés isolants et Pexpérience
parait avoir consacré A cet égard les
isolants en stéatite, comme par exem-
ple celui étudié et appliqué depuis 1916

i)

L,
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Coupe d’une bougie Gilardoni,

par les fabricants de la bougie Gilar-
doni, de Choisy-le-Roi.

La stéatite, qui est un silicate de ma-
gnésie naturel, est un produit particu-
lierement difficile 4 employer et qui
n’acquiert toutes ses qualités que par
un dosage, un travail et une cuisson
appropriés relevant entiérement de Part
dun céramiste.

L’isolant en stéatite Gilardoni, pris
comme exemple, a été objet d'essais
particuliérement sévéres au Conserva-
toire National des Arts et Métiers, et
ces essais, d'aprés procés-verbaux of-
ficiels, ont donné les résultats sui-
vants :

1° Coefficient moyen de dilatation

linéaire :
Entre 20° et 100° C. .. 0,00000460
0,00000505

Entre 20° et 500° C, ..

Coupe d’une bougie Gilardoni mon-
trant Disolant,

2" Fssai de résistance a la compres-
sion

Charge moyenne de rupture : 3.634
kilos par centimétre carré.

3° Essai de résistance aux variations
brusques de température ;

Six isolants placés dans un four a
moufle portés & une température de
500° C., puis refroidis brusquement a
25° C., ne présentajient ni fissure, ni
craquelure, ni déformation.

Cet isolant, en stéatite, servant 2a
monter les bougies Gilardoni, a donec
un coefficient de dilatation pratique-
ment nul, d’olt découle une résistance
presque absolue 4 I’échauffement et au
refroidissement. Sa résistance considé-
roble 4 la compression démontre son
homogénéité et sa compacité qui Je
rendent insensibles aux vibrations. Il
est, d’autre part, vitrifié done imper-
méahle aux huiles, et offre toute la
résistance diélectrique possible, Il est
enfin bon conducteur de la chaleur, ce
qui faeilite le refroidissement de 1’élec-
trode centrale,

Aucun jisolant en stéatite on en une
autre matiére quelcongque mne saurait
convenir aux bougies employées sur les
moters actuels s’il m’offre pas réunies
toutes les qualités que nous avons dé-
crites ci-dessus,

N oN, il ne s’agit pas d’une mirifi-

que découverte, de texte inédits
d’Aristode relatifs aux pistons ; le
chapitre des chapeaux suffit. Mais le
23 juin le piston était 1’objet dune
austére communication 4 P’Acadé-
mie des Sciences. Cette eommunica-
tion fort intéressante faisait, en par-
ticulier, trés nettement ressortir les
avantages qu’il y a a4 ce qu’un piston
soit bien refroidi, ce qui améne
nécessairement au piston épais, en
alliage bon conducteur. On sait com-
bien I'Alpax est aujourd’hui popu-
laire, et Ton peunt prévoir peut-étre
un.emnloi plus étendu du magné-
sium. Voiei, d’aprés ecette note, les
avantages que présente un piston
bien refroidi :

1o Un niston bien refroidi reste
propre. Son pouvoir absorbant est
moindre gue celui d’un piston con-
vert de calamine. Les pertes de ea-
lories se trouvent réduites ;

De Pistonil)us.

_2" On peut accroitre la compres-
sion sans crainte de produire un al-
lumage prématuré, provoqué par des
crasses incandescentes;

3* Le piston s’échauffant moins se
dilate moins et par conséquent le
jeu entre le piston et le cylindre n’a
pas besoin d’é¢tre aussi fort. On peut
méme avec 1’Alpax, dont le coeffi-
cient de dilatation est moindre que
celui de I'aluminium, prévoir un jeu
qui ne dépasse pas celui qu’on laisse
pour les pistons de fonte;

4c La puissance se trouve accrue.
Outre les causes auxquelles on at-
tribue cet accroissement de puis-
sance, il est probable que le piston
étant 4 une moindre température, les
gaz se dilatent moins & I’admission,
et qu'une forte charge se trouve ain-
si admise ;

5° Un piston bien refroidi a sa ré-
percussion sur toutes les fonctions

du moteur, permet d’utiliser en tou-
te sécurité des compressions plus for-
tes, ete...

- o

L’année dernidre, le jeune et actif Moto-
club des Deux-Sévres organisait, 4 La Mo-
the-Sainte-Héraye, une course de cbHte qui
remporta le plus vif succés. D'innombrables
spectateurs étaient accourus de toute la ré-
gion. Aussi, cette année, le dimanche 14
juin, de concert avee IAutomobile Club
des Deux-Sévres, Charente et Vendée, entre-
prend-t-il de donner A cette épreuve plus
d'éclat encore. Une publicité trés intemse
est faite dans toute la contrée et des ser-
vices spéeiaux d’autobus seront organisés.
L’épreuye  elle-méme disputée départ wmr-
rété est, A cause des virages, d’un grand in.
térét pour les spectateurs. Aussi, 4 cause de
la répercussion gu'elle aura, beaucoup de
nos plus grandes marques de motocyelettes,
de cvclecars et de voitures ont décidé d’y
prendre part. Les engagements sont regus
au siége dun Moto-Club des Deux-Sdvres, s,
avenue de la République, & Niort.

@Les Motocyclettes Steﬂa
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Emnu}:s par un constructeur qui se

double d’un coureur connu, les
motocyclettes Stella bénéficient d’une
inappréciable expérience acquise .sur
la route, dans les épreuves d’endu-
rance, dans lesquelles elles remporté-
rent d’ailleurs les premiéres places de
leur catégorie,

Etudi¢es pour donner au motocy-
cliste le maximum de confort et de
robustesse, les Stella ont un cadre
en berceau en tubes de 2 millime-
tres dépa’sseur (20/10°).

Sur le type « Confort », le cadre,
comme lindique la figure ci-contre
est surbaissé a l’arriére et comporte
un tube d’entretoise sous le réser-
voir. VS

Sa forme de berceau pretége effica-
cement le moteur et évite: toute dé-
formation au  carter. :

La fourche élastique est, & parral-
lélogramme déformable,“ avec rattra-
page de jeu. Deux ressorts a boudin
travaillant & la traction assurent la
suspension.

Cette fourche est d’une construc-
tion excessivement robuste, établie
en tubes épais,

Les roues sont des 650 montées sur
moyeux 4 bain d’huile et sont gar-
nies de pneus de 60 m/m de sectlon.

lL.es garde-boue sont trés larges,
avec bavolets et assurent une protec-
tion efficace. Leur largeur permet le
passage de gros pneus. Deux béquil-
les, Pune & 1’avant, P’autre a Parriére
sont fixées au eadre, ainsi qu'un por-
te-hagage robuste, portant deux sa-
coches,

Les repose-pieds sont du type Wa-
gon, en aluminium, et une tdle forme
carter protecteur sous le moteur et
pare-jambe.

Les freins méritent une mention
particuliére : Ils agissent tous deux
sur la poulie jante arriére, et serrent
4 l’extérieur. [ls ne génent donc au-
cunement le démontage de la roue.
I1s sont articulés sur le méme axe
et sont commandés par deux- pédales
montées, 'une A droite, 'autre ‘4 gau-
che de la machine, la pédale de

Le cadre Stella.

La boite de vitesses.

droite commandant son patin de
{rein par lintérieur d’un renvol.

Le-réglage de ces freins s’effectue
trés simplement en avancant ou en
reculant le collier qui fixe leur axe
sur la fourche arriére,

Le moteur est un deux-temps, du
type classique a4 deux lumiéres avec
précompression dans le carter et ca-
nal de transfert. Garni de mombreun-
ses et larges ailettes assurant un re-
froidissement parfait, le eylindre a
un alésage de 60 m/m, 3

La course est de 61 m/m et la cy
lindrée est de 173 cme. La puissance
annoncée est de 3 cv.

Le piston est en fonte, avec déflec-
teur aluminium a la demande. La
pielle est en acier forgé, montée sur
roulements & galets. Le vilebrequin
est également en acier forgé, et tour-
ne sur de gros roulements A bille.
Notons que le roulement & bille cdté
transmission est monté dans une
flasque en acier.

La magnéto, & haute tension, est
entrainée en bout d’arbre. Ce monta-
ge est A notre avis excellent, car il
é¢limine toute chance de panne et dz

jante.

Les 2 freins sur poulie
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Le moteur. Remarquer le montage
direct de la magnéto.

déréglage, toujours possibles avee les
pignons et les chaines.

Le carburateur est automatique, oun
eommandé suivant le type,

Une boite & deux ou trois vitesses
avec débrayage au guidon et kick-
starter de mise en marche.

Le débrayage est du type & disque
sec en ferrodo. ;

La transmission se fait par chaine
du moteur a4 la boite et par courroie,
ou chaine sur demande, de la boite
A4 la roue Ar.

L’cnsemble est, on le voit, trés

Le réservoir Stella.

classique, ce qui est toujours une
grosse garantie, et réalis¢ trés cons-
ciencieusement,

Un type plus simple et fort Inté-
ressant en raison de son bon marché
est la « Stella » type « {Universel ».

Son cadre, fort ¢légant est tréssur-
baissé. Le tube supérieur du cadre
est droit ; le tube inférieur forme
berceau, comme dans le type « Con-
fort », La fourche est du type oscil-
lant avec un seul ressort horizontal
travaillant & la compression et 4 la
traction. Les repose-pieds sont du
tvpe Sport et les freins sont simpli-
fiés, tout en -restant fort efficaces.

En raison de son prix peu éelevé
cette machine ne posséde pas de
boite de vitesse, mais est prévue
pour -en recevoir une si le client de-
sire Ten munir par la suite, En som-
me, les Stella sont des machines
tout & fait classiques de lignes, sim-
ples, bien établies, et qui ne peuvent
donner que d’excellents résultats.
Eile Vont surabondamment prouvé
dans les compétitions.
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Nous sommes dans la période des longs
jours, qui devraient normalement &tre les
plus beaux de l’année, Nombreuses sont les
épreuves d’importance auxquelles est conviée
la foule des motocyclistes. Et, en attendant
Bol d'Or ou Grands Prix, la quinzaine pas-
sée nous a offert trois beaux régals : le Cir-
cuit de Lyon, la c6te des Dix-Sept Tournants
et Roubaix-Paris-Roubaix.

Le circuit de Lyon.

(1y mai)

Les Lyonnais et les plus lointains curieur
(Parisiens, Marseillais, Suisses), qui ont fait
le déplacement de Saint-André-de-Corcy, ne re-
gretteront pas la belle épreuve A laguelle nous
avons =u le grand plaisir d’assister. Grice.
4 Francisquet, la catégorie soo cmc. qui était,
selon d’aucuns, toute cuite pour la triplette
Peugeot, a donné le spectacle d’une lutte
acharnée et indécise de bout en bout. Dés le
deuxiéme tour, la bataille se circonscrit entre
Péan, Gillard, Richard et Francisquet, ras-
semblés en moins de 30 secondes. Malheureu-
sement, le brave Gillard, des suites d’un
accrochage avec l'amateur lyonnais de Pran-
diéres, boule et doit abandonner. Francisquet,
avec une sportivité louée de tous, s’étant
arrété, aux stands pour annoncer accident de
Gillard, pousse, rattrappe et 4 cette occa-
sion, culbute le record du tour détenu pm
Péan.

Leés hasards des ravitaillements font passer
de Péan A Francisquet, puis Richard, la place
de premier. Six tours avant la fin de ce
dernier, seul de sa margue depuis l'abandon
de” Péan (perte d’huile aprés chute), tourne
ies poignées 4 fonds, rabat le record du tous
4 108 kilométres A |’heure et s'adjnge, par
une minute, ule belle victoire dont lincer-
titude fit le prix

Mieux que tous commentaires, la moyenne
de 104 kilométres, jamais et nulle part at-
teinte sur cette longue distance de 360 kilo-
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LE GRAND PRIX DE LYON : Vue générale
au départ devant le tableau d’affichage.

métres, prouvera la qualité des deux rivaux.
Brave i tous deux

Damitio, ‘motocycliste par goiit, débutant
en course, s'adjuge une belle place de troi-
siéme, fort honorable pour lui et sa Sun-
beam, Les deux Saroléa arrivent, distancées
certes, mais en bonne état toutefois.

La moto Magnat-Debon-Mag 350 cme. de
Franconi, pouvait &tre un gros élément d’in-
térét. Moitié avant d'un bicylindre, son mo-
teur i deux cames en téte Etait réputé trés

rapide et capable d’inquiéter les grosses cmc.,
tout au moins durant quelque tours. Mais an
éclatement arriére de pneu, survenu aupremier
tour, nous en priva, en méme temps qu’il
provoqua un commencement de salade de
motos. Les autres Mag de Magnat-Debon ne
furent pas heureux. Polland, premiére monte
de Terrot connut la guigne et, une foia
encore, le vieux rajeuni moteur Le Marc con-
aut l’arrivée victorieuse. A noter la deuxia-
me place de l'amateur de Vaulx qui dut

LE GRAND PRIX DE LYON : L'arrivée de Richard, gagnant sur Peugeot
500 eme.

Le Grand Prix dus Moto~CluL de Lyon

1. Marc sur Alcyon en vitesse, premier :ile-s 35g
avec son co-équipier. — 3. Dome sur sidecar e oer Totuey

ti Terrot, premier des 175 cmc. — 5.
“51013 :‘tl:c., réal‘i;,ugt la plus forte moyenne. — 6, Durand, sur Terrot, 8

cme. — 2. Violet, sur Sima-VEolet, premier
aroléa, franchit la ligne d'arrivée,

des cyclecars ex-z2quo,
premier des S.C. 600 cme. — 4. Per-
clette Peugeot, aprés son arrivée, gagnant des
’adjuge la premiére place des 250 cmc,
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LE GRAND PRIX DE LYON : Cox, sur sidecar B.S.A., enldve la premiére

place des sidecars de la catégorie 350 cme.

s'obstiner et que voilda seul champion de
France possible dans sa catégorie amateurs,

En 250, nette victoire de Durand (Terrot
Tap) si bien placé déja, quinze jours “aupa-
ravant, a Saint-Quentin, =

En 175, les nouveaux 4 temps A culbuteurs
d’Alcyon, rapides aux essais (ils faisaient du
bon 8o sur plusieurs tours) ont claqué. leurs
supports de culbuteurs, Perrotin, sur Terrot
rapide lui aussi, tient de bout en bout et
assure, 4 la bonne marque dijonnaise, un
deuxiéme succés,

Deux Monet-Goyon arrivent en 2’ et 3* pla- -

ces, pas trés loin.

Le matin, s'étaient’ courues les catégnrie_s

sidecars et cyclecars

Par une marche rapide et régulidre qui fut"

trés admirée, Cox sur la nouvelle B.S.A.
sport, A culbuteurs . sur billes, rappel de
tringles,  ctc, s'offre le luxe, tout en ‘ter-
minant premier des 3so cmec., de batire la
moyenne de ta catégorie supérieure, A no-
ter que les Ultima, mono ou bicylindriques,
étaient A vendre aprds 1'épreuve.

Rolly subit le méme sort que ses coéqui-
piers de Magnat-Debon, mauvais sort dont
ils se rappelleront quelque jour, souhaitons-le.

Violet et Doré, seuls cyclecaristes, tour-

nent vite et bien ; leur moyenne eiit &té

plus forte si Violet, pour l'agrément d’ac-
river ex a@guo, la  main dans la_ main,
n'avait attendu Doré, victime de ‘crevai.
sons.

L'organisation fut unanimement admirée.
Service d'ordre, renseignements chronomé-
trage,- tout fut impeccable. M. Bouvard,
président du  Motacycle-Club de Lyon, a
une fois de plus, bien mérité du sport ;
Paccueil aimable de ses administrés alla,
comme toujour droit an cosur des concurrrents.
Ils reviendront, et les spectateurs aussi, Un
ban an M.-G/ 1.

Résurtats

Sidecars 3s0 cme. (oo km.). — 1. Cox (R

A, en 1 h. 1’ ‘2 3fg ;i .a Convert', (D.
F. R), en 1 h. ar’ 37" 3/5; 3. Benet et
Billon (Ultima), A 1 'tour. | 3

Rolly abandonna au 6° tour,

Sidecars 6oo cme. (120 km.), — 1. Dome
(Saroléa), en 1 h. 42’ 15" 4fs: 2. Savies (Koeh.
ler-Escoffier), en 1 h. 44 25" 1/5; 3. Darel
(Ultima), 4 2 tours.

Cyclecars soo eme. (165 km.). — 1 er
@qua : Dore et Violet (Sima-Violet-Dun.
lop), en 2 h, 6 187 4/5.

Motos 175 cme. (azs km), — 1. Perrotin
(Terrot-Dunlop), en 2 h. s¢' 19" 4/s (record),
moyenne ! 78 km, 270; 2. Hommaire (Monet-
Goyon-Dunlop), en 3 h. " 19” 4/5; 3. Sour-
1ol: (Monet-Goyon-Dunlop), en 3 h. o 12"
als

Cing abandons,

Motos =250 emc. (270 km.). — 1. Durand
{Terrot-Dunlop), en 3 h. 26 356" (record),
moyenne : 78 km. 270; 2. Garot (Terrot-Dun-

lop), en 3 h, a1’ 23" 3(5; 3. Barbey (Monet-

Gayon), & 2 tours,

Deux ~abandons;

Motos 350 cme. (315 km.), — 1, Macc (Al
cyon-Dunlop), en 3 h. 32’ 30”"; 2. de Vaulx
(Amateur), & 4 tours, 3

Cing abandons, dont ceux de Franconi ot
Calvet, qui s’accrochérent.

Maotes 500 cme. (360 km), — 1. Richard
(Peugeot-Dunlop), en 3 h. a6' 2 als; 2
. Francisquet (Sunbeam-Dunlop), en 3 h. 27’
+38" 15; 3. Damitio (Sunbeam-Dunlop), a 3
tours) 4. Dawson; 5. Stobart (Saroléa), a
4 -tours.

Gillard est victime dune chute au 4° tour,
et I'éan abandonne 3 tours avant la fin,

Les Dix=se: t tournants.
(M. C. F, 21 mai)

Sous 1’éternel’ beau temps qui favorise tou-
tes les enmtreprises du M. C. F., la cite des
Pélissier a vu monter une quarantaine de
véhicules des plus rapides, Malgré les 6oo
métres ‘de plate ligne droite qui devaieat,
A TarriVe,  relever les moyennes, celles-2j
oscillent* de 435 & 72 kilomdtres a I’hcure
sevlement,. atteignant A peine les plus pessi-
mistes prévisions, Car non seulement la route
Etait montueuse - et  tortueuse, mais le sol
rénové, il y a quelques mois était depuis dé-
foucé par- le passage de centaines de mille
de voitures, L¢ 2* meilleur temps, aprés
Divo sur Delage, est celui de Franconi :ur
Motosacoche 500 ce. (Vieille: ritournelle). Les
experts avaient dit le matin : « Franconi
gagnera ou s¢ retournera. Il a gagné en
500 et s'est retourné en 1.000, &

En ‘175, victoire de Lambert, un. petit ca-

chottier. Rovin, malhcureux en cette catéga- -

rie, elit gagné en 125 si son pilote naive-
ment; n’était passé A cbté de la bande de
chronométrage,

En 250, cavalier seul de Rolly (Motosa-
coche). En 350 cc., belle victoire d’un ama-
teur, Coulon (M, C. F.), dont le temps est
excellent

Francisquet, 2* en s00 fait 1 en gs0. 11
semble avoir craint une catastrophe A dix
jours du Bol d'Or, et a bien fait

Nous avons admiré le sidecar flexible de
Lambert, 1** des side 1.000, et, ayant ' cons-
taté l'excellent temps de Violet, ne pouvons
fue nous montrer stupéfids de Ja  perfor-
mance du président Sénéchal qui, sur sop
750 ce., fait une moyenne étourdissante.

Les rEsuLtars

Motos 175 ceme; — 1. O. Lambert (Dé&-D§),
2' 9" g7; 2. Druz (Dollar), o' 10" 13; 3
Vanneweicke (Rovin), 2’ 18" 2o,

Mates 250 cme, — 1. Rolly (Motosacoehe),
Al ity

Motes 350 eme. — 1. Coulon (amateur M.
C. F.), 1’ 55" 82; 2. Duval (amateur M,
C.'F.), 2' 1" 54; 3. Contant (B, S. A), &
8" 44; 4 Boucheron (amateur M. C. F.),

Motos 500 cme., — 1, Franconi (Motosaco-
che), 1’ 4" 20; 2. Francisquet (Sunbeam),
1! 45" '%; 3. Ancillon (amateur M. C. F.),
2" 10" 6,

Motos 750 ‘eme, — 1. Francisquet (Sun-

am), ' 44" 2; 2. Naas (Gnome-Rhéne), 3*

58" B, ;
Sidecars 6oo cme, — 1. Rolly (Motosacoche),
I AT
Sidecars 1.000 emc. — 1. A, Lambert (Har-

ley-Davidson), 1’ 59"; 2. Lannois (amateur
M. C. F), 2° 23 30.

Cyclecars s00 cme, — 1. Violet (Sima-Vio-
let), 1’ 58" 54,

Cyclecars 750 cme, — 1. R, Sénéchal (Sé-
néchal, 1’ 41’ 23; 2, Sandford (Sandfoed),
157" oa

Cyclecars 1.100 cme. — 1, Lavocat (ama-
tour - A C, P A 3 gt ar; ja. Lafont
(amateur M, C. F.), r 557 48; 3. Mary (ama-
teur M. C. F.), 2 oa'sp; 4. Devilliers
(amateur M. C. F.), 2’ 3! a3,

Paris=Roubaix=Paris.
(10 mai)

Et inversement.., a été une fort belle
épreuve, quoique peu gitée par les faveurs

. de la grande presse : originale dans sa for-

mule, sportive au maximum, chirement dis-
butée et surtout riche en résultats véritable-
ment stupéfiants.

" Grices en soient renducs au Moato-Club du
Nord, et 4 Bernart en particulier.

Il s’agissait en réalité, sinon officiellement,
de parcourir les soo kilomdtres de I’aller
et retour A toutes voiles. Un léger correc-
tif venant bonifier le classement des plus
réguliers ne changeait rien a Iesprit ¢ vi-
lesse » de la formule. De plus, lintroduc-
tion de coefficients permettait aux différentes
cylindrées de concourir ensemble,

Le classement général, mettant en vedette
les 4 Ready de 3 cylindrées différentes,
montre lexactitude de ‘ces coefficients, et
surtout Pexcellence de cette’ marque belge,
jeune, mais dirigée par des maitres, en
méme temps que la haute classe de leurs
pilotes, 'Debay ‘a fait les 500 kilométres,
d’une traite, ravitaillement compris, sur la
route non gardée, un dimanche, parmi Ics
promencurs et les courses cyclistes &, tencz
bien la table 1 | 76 kilométres & Dheure de
moyenne |

Et gui donc trouve les moyennes  des
épreuves touristigues trop élevées, les distan-
ces trop longues ¥ A d’autres, je vous prie...

En cyclecars, Picolatti remet ©a sur sa
quadrillette Peugeot sport,

En catégories amateurs, Jeuffrain, dé&ja
connu dans le Nord, et Tersen remportent la
Coupe pour le M. C. F., le premier réalisant
4 laller un 79 de moyenne sur son 4 Toues
Grand Sport 2 freins avant,

Notons, pour I'histoire, que les ‘Roubai-

siens avaient sur les Parisiens I'avantage de :

mieux connaitre les environs de Lille, et

qu’aux heures d'affluence  ils n’étaient pas |

vers Chantilly,

Signalong le 72 de moyenne de Naas sur la
Gnome du Tour de France et souhaitons 3
I’épreuve 1926, un succes encore . plus wif.

(Signalons, pour les bilieux,- qu'ancun ac-
cident, aucun, n'est survenu. du fait de
I"épreuve),

Risurtats

Motos (professionnels), — 1. Debay (Ready
350 _cmc.); 2. Cravillen (Ready. 250 cme.j;
3. Vanneste (Ready 175 cmc.); 12 Milhoux
(Ready 250 eme.); 5. Naas (Gnome et Rhbne
500 eme); 6. Stienlet (Gillet 350 <mc); 7. Le-
grand (Supplexa goo cme.); 8. Minot (Triumph
300 cme.); o. Casier (Sphynx 250 cme): 1o.
Fournier (Supplexa 500 c¢me.); 1. Cava-
niet (Le Grimpeur 1y5 emc) 12. Cognez (A.

S. aso emc).
Véhicules avec passagers (professionnels). —

Ia Course dc Céte

Rolly sur sidecar Motosacoche 600 cmec. enléve sa ca-
tégorie

—

es 17 Tournants

Sénéchal sur la ligne de dé part.

Amilear « xjouré » premier des 1.100

Mestivier sur son
e cme. de course. )

i sur Motosacoche, premier des motos 500 cmc,
Fer:nlcol:l.1 40, faisant le meilleur temps des motocycleties,
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1. Piccolatti (Peugeot 5 CV); a. Césure
(Peugeot 5 CV); 3. Dejonge (Amilcar 7
CV); 4. Wastiaux (Motosacoche sidecar 6oo
<me.)

Moios (amateurs). — 1. Blomme, A. M.
C. W F. L. B. 350 cmc); 2. Debuy, A. M.
C. W. F. L. B. (250 ¢cmc); 3. Dupuy, M. C. F,
(so0 cmc); 4. Heno, A, C. M. P. (350 cmc);
5. Vandenbusche (M, C. N. F.); 6. Wane-
let (M C. N. F.); 7. Beaudoire (M. C. F.
{175 cmc).

Véhicules avec passagers (amateurs). —
1. Jeuffrain, M. (r.t00 cmec); 2. Ter-
sen, M. C. F. (1.100 cmc); 2. Devaud, M. C.
F (1.100 cmc); 4. Gautier, M. C. N. F. (1.100
cme); 5. Van Zon, M. C. F. (1r.100 cmc).

La Coupe interclubs’'a été remportée par le
M. C. F., avec l'équipe Jeuffrain-Van Zon.
La Coupe Ready a été gagnée par la maison
Ready, et celle du docteur Cassel par Debuy,

Course de cdte de I'Alouette.
(Tours,” 10 mai)

Organisée par 1'A. C. 0., cette Epreuve
comprenait un 500 métres départ arrété, un
500 métres lancé, un kilométre départ ar-
rété, Trois motos y prenaient part dont,
contrairement 4 ce que fit I'A, C. O., nous
ne donnerons par les margues, pour mieux
respecter les réglements « Amateurs » gue
ce grand Club gui semble décidément you-
loir les ignorer.

Motos 175 e¢me, — 1. Hérivault 2’ 8” 4/s;
2. Brault 2* 40",
Motos 350 c¢me. — 1. Lebrun 2’ a”,

Cote des Dunes.

(Poitiers, 17 mai)

Méme observation que ci-dessus, cette cBte
n't{ta.lt pas non plus ouverte aux profession-
neis.

Motos 175 cme. — 1. Hérivault, 37" 4/s.

Motos 250 cme. — 1. Lebrun, 37",
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Motos 350 eme. — 1. Lebrun, 33" 1's; a
Hainnaut, 36".
Motos 500 cme. — 1. Gabillard, 40" 1/s.

Course de cote du Mont=Chauve.

(Nice, 10 mai)
Réservée aux membres du M. C. de Nice
Catégorie vilesse

Motos 135 emc. — 1. Miquel.

Motos 250 cmc. — 1, Agnero; 2. Sartorio.
Motos 350 cmc. — 1. Perrino; 2. Carasso;
3. Celle; 4. Boestch.

Motos 500 cme. — 1. Oilter, meilleur temps
des motocycles.

Sidecars 6oo cmc. — 1. Rolly. &

Cyclecars 1.100 cme. — 1. Benoist,
Catégorie tourisme

Motos 175 ¢mc. -— 1. Laurent; 2. Jourdaa;
3. Calvieras.

Motos 250 cmc. — 1. Cuvellier; 2z, Minier.

Motos 500 cmc. — 1. Clerissi.

Les Trois Jours Motocyclistes
du Forez.

Bicycleltes @ moteur 100 cmec. — 1, Clech
(Alcyon), Monnier (Alcyon), Baudet (ama-
teur), sans pénalisation; 4. Moreau (Automo-
to), 3 pts horaire; 5. Vincent (amateur), 5 pts
horaire; 6. Chabot (Automoto), g pts ho-
raire; 7. Lemasson (Alcyon), 70 pts mécani-
ques,

Motos 175 cme, — 1. Touron (Automoto),
Convert (D.F.R.), Brunet (Peugeot), Gillard
{Peugeot), Biosca (Automoto), Dupuy (Al-
cyon), Camuzet (Peugeot), sans pénalisation;
7. J. Buer (Automoto), 18 pts horaire ; 8.
Saillet (amateur), 3o pts horaire; g. La-
champ (amateur), 31 pts horaire; 1o. Chau-
mette (Faure-Bayle), 6o pts, 24 horaire,” 36
mécanique; 11. Dupont (amateur), 8o pts;
6o horaire, 20 mécanique; 12 Eug. Buer
(Hunter), 87 pts, 82 horaire, 5 mécanique; 13,

Royet (Monet-Goyon), tos pts, 85 horaire, 20
mécanique.

A l’Etranger

La réunion de Grunewald
(Berlin, )

Les épreuves motocyclistes organisées 2
Grunewald, le 10 mai, ont donné les résultats
suivants

Sur 20 kil. 465. — 125 cmc : 1. Ebstein
(Windhoff), en 15 m. 11 s. 1/5; 3. Max Hucke,
16 m. 3 S.

175 cmc. — 1. Spring (D. K. W.), 14 m.
24 s,

250 emc. — 1. Baier (Baier), 13 m. 13 %
415

350 cmc. — 1. Thurinhirn (Ardie), 10 m.
58 sec.

Sur 40 kil. — s00 cme. — 1. Thevis (Nor-
ion), 2o m. 10 s.

750 cmc. — 1. Koppen (B. M. W.), 21 m.
24 5. 4[5

1.000 cme, — 1. Zundorff (Brough), 19 m.
13 8. 4/s

Championnat par équipes du D. M., C.
Club (g9 kil.). — r. Berliner Motorrad Club;
2. Motorfahrer Club Mannheim; 3. Motorrad
Club d’Allemagne; 4. Nuremberg M. C.; 5.
Hanovére M. S. .; 6. M. C. Berlin; 5. Pots-
dam M, V.

Ie meeting de Baden.

Le meeting motocycliste de printemps, or-
gapisé annuellement par la- Fédération Mo-
tocycliste autrichienne et le Club Motocy-
cliste de Bagden, a remporté un joli succes.

Les principaux trophées disputés ont été
le Championnat de Basse-Autr'che et de la
Province de Vienne, remporté par Luky
Schmid (Brough Supérior) ; le Grand Prix
de Badén, gagné par Rupert Karner, sur

LES.TROIS JOUR_S MOTOCYCLISTES DU FOREZ (Vue générale du Parc). — Cette épreuve a remporté un gros
succes ; organisation parfaite jusque dans ses moindres détails. Sur 38 concurrents, 21 finissent, et 10 sans

pénalisation.

Sunbeam ; enfin, le Prix « Shell Preis »,
attribué 4 K Kodric (A.J.S.). Résultats
Motos 175 cme, (10 kil.). — 1. Cayer (Al:-
gor), 8 m 40 s. sfio. Metos 250 cme, ‘10
kil.). — 1. K. Gall (New Imperial), 7 m. 53
s. Motos 350 cme, (10 kil). — 1. Kodric (A.
S.), 6 m. 38 s g/to. Motos soo eme. (10
kil.). -~ 1. Rupert Karner (Sunbeam), 7 m.

o s. s/io. Motos 1rooo cmc. (10 kil). — wn
Luky Schmid (Brough Supérior), 6 m, 48
5. 3/10!

Grand Priv de Baden (so kil.). — 1. Ru-
pert: Karner (Sunbeam), 35 m. 3o s. 35/I0.

Championnat de BasseAutricke (50 kil.).
— 1 Luky Schmid (Brough Supérior), 13
m- 29/,

Les Epreuves A venir

3t mai-1*' juin. — Leg Bor p'Or. — Tl west
sans doute trop tard pour traiter de cette
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importante épreuve, qui tend A prendre
dans le genre motocycliste, la place cc-
cupée par les 6 jours du Vél. d’Hiv.
dans le genre cyeliste,

Les engagements ont été excessivement nom-
breux. Le succds est assuré. Et il yaura
du sport, certainement plus encore gque
« sous les fermes de la rue Nélaton »
(Cliché prété par 1’Aufe.)

31 mai-1* juin. — Circurr pE Provence (3
C. de Marseille). <

31 mai-1 juin. — MEETING DE LA PENTECOTE

G, 03

7 jusn, — Crrcuir pes Vosces (M. C. d'Alsace.
Lorraine).

7 juin, — Coumse pe cote pE Limonest (Mnto-
Club de Lyon).

7 juin, — Coure DES 100 KiLOoMETRES (Vélo-
mofeur Club de France).

5 fuin, — Epreuve p'enpurance (M.-C. de
la  Seine-Intérieure).

7 juin., — COURSE DR COTE DE SAINT-LAURENT (A
C. Ardennais).

7 jnin. — Avurtoprome ve Montiairy (Course

563

scrath (moto jusqu'a r.ooo). Course relais.

1 jui#t. — CONCOURS DU LITRE D'ESSENCE (Mote-
Revus).

14 juin, — Gravo Prix pE MARSEILLE.

4 jurn. — Cote pe Pranrov (A. C. du Forez).
14 juin. — Cote o6 LA MotHE Sant-HERAY
(M.-C. des Deux-Sévres).

14 juin. — Circurr pu Sup-Ouest (M.-C. de
Bordeaux).

Ies: Grands Prix.de U MEF,

18 juillet. — Circuit de Linas-Montlhéry

1’Union: Motocycliste de France vient de
fai-e paraitre les réglements de ses Grands
Prix (cyclecars et mot-ocycletles).q}u auroat
liew A Linas-Montlhéry, le 18 juillet.

Les cyclecars soo cmc. feront 24 tours ‘300
km.); les cyclecars 750 cmec., 28 tours (350
km.); les motos 175 cmc., 20 tours (250 km.);
les motos 250 cmc., 24 tours (3co km.); les
motos 350 cmc., 28 tours (350 km.); les mo-
tos soo cmc, 32 tours (400 km.).

Mon Petit '(loigt rnja clit

.. Que les couleurs frangaises se-
ront défendues, au Grand Prix de
1"U. M. F.,, par de nouvelles Peu-
geot, plus rapides que jamais. Leur
vitesse approchera le 160, et elles
seront capables de tenir le 150 dans
TI’heure, L’accélération, Pnint faible
des engins actuels, a ¢été trés tra-
vaillée. Ingénieur et coureurs sont
pleins d’espoir.
s

.. Et clest heureux, car un dé-
gonflage général laissera les Peu-
geot seules aux prises avec les ma-
chines anglaises.

. * %

... Terrof, Alcyon, etc., n’engage-
ront pas leurs racers de cylindrée
moyenne, Seule la catégorie 175
cme. verra un beaun lot francais.

2 ***

<. Que d’ailleurs, l’an prochain,
Aleyon ne participera aux -épreuves
qu'en 175 cme,, mais avec une bel-
le équipe de six machines.

*
o

.. Quune des 175 A'cyon dernier
modeéle (culasse nouvelle avec sup-
ports de culbuteurs venus de fon-
te) a donné 4 son premier essai du
cent-et-sept dans les deunx sens. Ce-
¢i se passait non en Normandie,
mais sur le plateau de Rocquen-
court.

***

.. Que le 350 cmec. Alcyon d’Ar-
genteuil A& commande desmodro-
mique a vécu, remplacé déja par un
autre a deux cames en téte com-
mandées par pignons: d’angle. Le
roi est mort, vive le roi.

***

... Que Francisquet descendu du
train le vendredi soir, et Damitio
rendu a4 Lyon par la route, avaient
effectué un tour unique d’entraine-

ment. et que ma foi, ils ne semblent
pas s'étre trop mal comportés...

*

F* %
... Que le chronométreur Galland,
Parisien de Strasbourg, a conquis

d’emblée ses galons. Nous aurons
un as en la matiére.

... Que la boite Burmann est si-
rement meilleure. que la Sturmey,
puisque Stobart, premier conduc-
teur de I’é4quipe Saroléa, A Lyon, en
avait spécialement montée une pour
la course.

.. Que la boite Sturmey est cer-
tainement préférable a la Burmann,
la meilleure Magnat-Debon-Mag, cel-
le de Franconi,- en ¢étant spéciale-
ment équipée.

i!*!t

.. Que les futures Gnome et
Rhone 500 eme plus que grand sport
sont dans un état de préparation
avancée : les crayons ont ¢té tail-
1és et méme, aux derniéres nouvel-
les, les papiers & dessin sont com-
mandés. En tout cas ce seront de
fieres machines, toujours 4 arbre &
cames en téte de culasse, bloc mo-
teur a4 4 vitesses.

*
* *

... Que Naas, qui pensait devoir
régler au mieux som allure de Rou-
baix-Paris-Roubaix, & un déja bon
70 de moyenne, a dit s’étrangler en
apprenant la moyenne réalisée par
Debay. 11 y avait de quoi.

**k

... Que la chute du motocycliste
Jaffré, dit Joffre, coureir ‘d’une
maison motocyclecariste d’Asniéres, a
amené, A titre provisoire, ’inter-
diction des courses de motos sur le
minuscule vélodrome de Vaugirard.

***

... Que l'auteur du roman moto-
cyeliste « Ma Kimbell » (dailleurs
fort” plaisant), s’il est éviidemment
un pratignant, doit étre un piétre
mécano, d'aprés ses descriptions de
dépannages.

***

... Que 1a sportivit¢é de Francis-
quet, perdant de précieux instants
pour avertir Peugeot de la chute de
Gillard &4 Lyon a £té récompensée le
jeudi suivant, ot lon put voir M.
de Rovin, constructeur et coureur
concurrent, assurer gracieusement
le transport de sa « sprint machi-

que ...

ne » Sunbeam sur la route .des 17-
Tournants.
F ok

.. Que certains concurrents de la-
dite ¢épreuve aiment, pour leurs voi-
tures vites les carrosseries légéres,
souples, ete, et tellement indépen-
dantes du chéssis qu’elles restent &
la maison. Ce gui permet A beau-
coup de ne pas dépasser les 450 ki-
los nouvellement fatidiques.

**x !

.. Qua été utile la pénible dis-
cussion entre Jles officiels et un
concurrent qui voulait emmener sa
femme comme passagére, puisque
ce concurrent s’est wetourné .dans
la montée. a

*
* ¥

~ .. Que les 'Gillet d’Herstal’, ins-
crites pour le’ Bol = d'Or. 1’aurau§nt
été directement. par la firme mére
et mon par lagent général dran-
cais. X
*.
* *

.. Qu’a été fort amusante la ren-
contre a Dampierre de Ri.ghard et
Francisquet, les ‘denx rivaux de
Lyon, l'un montrant ses mains - gon-
flées et tAtant ses reins encore rom-
pus, lautre qualifiant cette course.
de 1a plus dure qu'il ait courn.:Ca
ne les empéchera de chercher encore
i la prochaine occasion de se tirer
1a bourre et d’étre toujours co-
pains. :
ki ***‘

.. Que le- couteur amateur qui
posséde uh G A, R. & carrosserie
aluminium a tort d’afficher d’aus-
si grands mnuméros. Clest tendan-
cieux.., surtout & Montmartre.

t*l'

.. Quil ne faut pas aller 4 la ré-
daction de Molo-Revue en moto,
car les dessinateurs en sont ‘des dé-
gofitant qui vous mettent vos bou-
sies a4 la masse et vous bouchent
les tuyaux d’échappement avec des
tampons de papier, histoire de ri-
goler un peu.

DOUBLE YARD.
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en Belgique.

déLa lprem}i]ére quinzaine de mai a vu se
rouler chez nous plusieurs épreu 1m-
portantes, e e
dD;abord, respectivement, les 3 et 10 mai
ex:mer's deux courses furent disputées en cir-
cutt; luqe 4 Bruxelles et l'autre i Laneffe
(Charleroi). Elles étaient réglementées par
la_méme formule.

o B A
'I_l s'agissait L_i‘epreuves de vitesse, avec
sex;:les léljmmatoxres successives' pour chaque
ca eg{{)rle. U.n repéchage était prévn et uvn
Igran _handicap mettait ensuite aux prises
€s vainqueurs de chaque finale,

Le Grand Prix de Bruxelles.

Le circuit de Bruxelles situg
Ee{be parc de Woluwe se:;gﬁfntg?tnsd:e r;:
3?;;:1;::5 tr:;;utisl,atsmatsl c?jmpn_rtait quelques
avec prudence sur u?:msol e;:}:iggtéetre i
t’I.za\_m"uml(-: entre concurrents de toutes
egon:zs donna les résultats suivants
Enj?é\LORS. =T Schouppe sur Rush 350 cc.
ol ¢ 43 sec.; 2. Notet sur Sheffield Hen.
gor Re:r‘lsu €C., en 10 m. 56 sec.; 3. Blerume
Sl ¥ 500 ¢C., en 1r mi} 4 Defais sur
1 S%?FIGSOO CC. en 11 minutes 1o sec,
s RSr;1 — 1. I.)ebay, sur Ready soo
e ‘5m:9 m 42 sec.; 2. Bonivert, sur Sa-
Ay S., € 9 m. 58 sec.; 3. Bentley,
+ 9. 350 ¢€c,, en 0 m. 28 sen,

<a-

Le .Grand Prix de Lanetfe.

dLe circuit de Laneffe était
g::;' cc}i[e ::iomportal,t Pascension d'une lon-
i L e 814 D/o\é. laguelle succédait un
e t:.oq metres. Ensuite, les  con-
e entamalent une Jongue descente cou-

* 4e virages difficiles, Puis reprenaient

le mili i
I ieu de la cote d’on ils étaient pay

terriblement

Pour un tel circuit,

; uit, il fallait
chine avec wune s i
i e seconde vitesse
La plaie vint zat j
k 5 ,Ziter la journé i
{‘;eupx:‘:uyle trés difficile et &éni:eeda?geiil::slét

s81 11 y eut un déchet formidab i
¥ « claqua » une douzaj e

L ine de moteurs
?Ouimz:;gu;edeqtf tles Emuu:h:'mzs poussées' f:

r auts régi
engins bien capricieux.gImES LR
JE[l}Lt;vent respectivement les finales
kS HIOC{QS. — En 350 cc. Notet, sur Shef-
'nerg- :ll:reréon]; en 500 cc. Van Vaeyen-

aroléa ; en 1.0 v
sur Shefﬁeld-Hend:’:rsnn 3snnocc.cc.l' e
JS;INIORS. — En 350 cc, Bentley sur A,

.H' €1 500 ce. ;- Bonivert sur Saroléa

andicap  jumiors. — ;. Ranwers *su
Sheffield-Henderson 350 cc. 2. Van W :
_berg, Saroléa soo cc, : ik

Handicap seniors. — .
1€a 500 cc.; 2. Bentley, A. J.

une ma-
soigneuse-

Bonivert, Sare-
5. 350 ce.

Les 24 heures de Vise.

Un formidable incendie i
ze interrompl la
a@prés la 21 Jenre : Sl
Samedi 16 et dimanche 1 i i
%7 mai, a &t :
nu!:ée l:éprcuve revétant la plus gransed;;_
i?;eﬁ:n:‘l}cnl paP::n:ii celles inscrites au calen-
e la Fédération i

il & motocveliste de Bel-

I1 s’agissait de la. course de
s la 24 heures en
vitesse pure organisée par le Moto-Club e
Herve, _Vlsé, Geer, sur un circuit trés mou.
vementé et trés sinueux, situé A une ving-
talae de kilométres de Liége dans le plan-
tu];eux pays d'Hervé,

a course fut Aprement disputée. Lambert
(F.N.) fut d’abord en téte, puis ce fut au
tour de Mu‘:hel (F.N.), puis de Lambert
(Gx?]ep. ensuite de Bonivert (Sarcléa) et en-
fin. Michel (F. N.) reptit le commandement.

Vers la 17* heu\-g, le duel Michel (F,
N.} et LaQ\bert‘(Glllet) — ce Lambert est
un Francais qui se distingua ’an dernier

PARIS-ROUBAIX-PARIS a été une
Muto-Club du

Deux
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intéressante épreuve due i linitiative du

Nord. Voici une série de photos prises au contréle de Clermont

motocyclistes belges reprennent le départ aprés avoir signé au contrale

sur Gillet, sidecar, dans les 24 heures de
U, M. F. 3

Michel avait, & la vingt ef aniéme heure,
moment od lon dut arréter la course, deux
tours d’avance, soit ¢ kil. foo; mais I’épreuve
se jouait seulement.

Vers midi cing, un incendie d’une violence
extréme dévora les stands de ravitaillement
en quelgues secondes,

Michel, sur F. N., procédait a4 son ra-
vitaillement, quand le réservoir de sa ma-
chine prit subitement feu,

On«~ suppose que, dans sa -précipitation, le
mécano aura renversé de l'essence sur la
machine et que 'ce carburant se stra en-
flammé a4 la suite d'un retour de flammes
au carburateur, C'est la seule explication.

Le feu envahit le stand et se communigua
aux flts de. réserve. Ce fut une panique
folle. Les bidons explosaient. Les flammes
montaient en l'air et venaient lécher les
premiéres branches d’un haut peuplier gqui
se trouvait derrigére les stands, tandis gu'une
bhaje vive flambait. his

Lorsque tous les bidons eurent éclatés,
on jeta quelques seaux d’eau sur les dé-
bris et on se hasarda 4 couper la haie gui

MoT® REVOE

avait déja. disparue sur une longueur de
25 métres.

Les dégits sont considérables. Outre des
approvisionnements en huile et en essence,
des piéces de rechange nommbreuses et cof-
teuses, des outillages de précision, des
&quipements entiers ont été la proic des flam-
mes,

Tous les vétements ont flambé également
et lorsque tout fut Eteint, je suis alle re-
chercher dans les cendres aprés une paire
de boutons de manchettes de quelque valeur
qui 'se trouvaient dans une poche dg‘ma
gabardine.. Je n’ai rien trouvé et nous étions
quarante 4 nous lamenter.

Mais revenons & l’épreuve.

La route devint rapidement mauvaise et
se déchaussa. Le circuit se Tecouvrit de
pierres et les crevaisons furent nombreuses.
Tous les concurrents en furent 4 peu pres
victimes,

Parmi les coureurs les plus qualifiés, vic-
times de la malchance, signalons Hufkeas,
sur Gillet, recordman des 24 heures. en
France, luxation du. poignet et du coude;
Lambert, F. N., rupture d’un ressort de
soupape alors qu'il était en téte
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Desécillon et  Bonivert abandonnpérent
pour <chute.

L'épreuve fut donc malheureusement ar-
rétée am moment ol elle se jouail Tous
les constructeurs regrettérent ce contretemps
facheux et M. Gillet se montra particulie-
rement contrarié,

11 fut décidé de publier le classement
aprés la a21°* heure.

I1 s'établit :

1. Ex-@quo Michel (F, N.) 3so et Lam-
bert (Gillet) 350, couvrant 233 tours, soit
1.180 kilométres roo m. (moyenne : 56 kilo-
métres 6oo).

3. Virgo (Gillet, 243 tours; 4. C'onod (Sa-
rolén), =4z tours; 5. Gheude (Gillet), 240
tours; 6 Lambert (F.N.), 227 tours; 7. Zgz-a.
(Triumph), =219 tours; 8. Houyon (Brondoit),
216 tours; g, Glabeck (F.N.), 212 tours; ro.
Hierkens (Brondoit), oo’ tours; 1. Ez-egue :
Lempereur (Brondoit), Grosjean (Brondoit),
Defoin (Sheffield), 199 tours; 14 Notet (F.
N.), 198 tours; 13 Jacquemart (Mineur), 195
tours; 16, Hufkens (Gillet), rg1 tours,

Georges DETAILLE.

Vingt ans aPrés

ll.. y a vingt ans, une moto c’était
une bécane tantét tirée, plutdét a
titre exceptionnel et en palier seu-
lement par un moteur asthmatique,
tant6t entrainée par les jarrets vi-
goureux de son cavalier, Le plus
beau spectacle, c'était le départ. Le
pauvre motocycliste, s’arc-boutant
sur ses pédales, et peinant comme un
cheval de halage, ¢tait impuissant a
faire atteindre au moteur un régime
assez élevé pour qu’il consente a se
mettre en route. Il était bientbt con-
traint de s’arréter haletant, épuisé.

L’embrayage a ¢été un premier per-

fectionnement. I1 a donné a la moto
une bien plus grande docilité. Avec
un vélomoteur, il peut méme suffire.
Ces petites machines sont si légéres
que ce n'est rien de les aider dans
les cOtes vraiment ‘dures oli elles ont
besoin d’aide, Griice au débrayage, la
mise en route ne présente plus au-
cune sorte de difficulté. On n’a plus
en effet & vaincre la compression et
il suffit d’embrayer lorsque la ina-
chine est bien lancée pour que le mo-
teur parte sans la moindre difficulté.

Nous pouvons méme admetire pour
des raisons d’économie que des mo-

tas légéres de 175 cme n’aient qu'un
débrayage et pas de changement de
vitesse. Le moteur est en somme as-
sez puissant pour monter toutes les
cotes a condition que la démultipli-
cation adoptée soit suffisante, Et en-
core me faut-il voir la gquun pis al-
ler. Lorsqu’on peut en faire les frais,
un changement de vitesse donnera
toujours a une machine plus de sou-
plesse et d’agrément. Quant au dé-
brayage, il doit étre considéré comme
rigoureusement indispensable. Une
moto difficile sans au moins un dé-
brayage est un anachronisme et une
absurdité.

Une découverte
sensationnelle

Quel est l'automobiliste qui n’a
pas eu, a maintes reprises, dans sa
vie de chauffeur, des démélés avec sa
trompe. Nous avons tous eu de ces
cornets 4 son aigu ou A son grave
qui, le lendemain d’un lavage, nous
sortait des sons de canard enroué;
une autre fois, au retour d’une lon-
gue randonnée, un grain de pous-
siére ou une mouche immobilisait to-
talement DPappareil, au moment ou
nous en avions le plus urgent be-
soin. Ces inconvénients, inhérents
aux trompes d’automobile, provien-
nent de ce que l’anche, adaptée de
Pinstrument de musique & ’avertis-
seur d’automobile, est excessivement
délicate, Le meillenr cornet ne fone-
tionne pas lorsque l’anche est déré-
glée. Ce que seuls les techmiciens sa-
vent, c¢’est que P'anche doit étre ré-
glée sur le cornet méme sur lequel
elle doit fonctionner, d’oli I'impossi-
bilité de réparer soi-méme une an-
che détériorée et I’obligation d’en-
voyer son avertisseur chez le fabri-
cant,

C’est pourquoi nous avons été tout
simplement émerveillés, cette se-
maine, lorsque 1on a fait, devant
nous, la démonstration du nouvel
avertisseur, le Ciccaphone,

La premiére expérience a consisté
4 remplir complétement le Ciccapho-
ne avec de ’eau, puis & le vider im-
médiatement aprés : lappareil fone-
tionne parfaitement, - alors que la
poire elle-méme contient encore une
certaine quantité d’eau.

Dans la deuxiéme expérience, un
autre appareil est rempli de sable ;
on le vide et il fonctionne immédia-
tement.

Les automobilistes avertis des nou-
veautés de Dautomobile savent que
le Ciecaphone est un avertisseur &
poire, dans lequel I’anche est rempla-
cée par une plaque de cuivre, sur la-
quelle la pression de ’air donnée par
la poire provoque la vibration, qui
produit le son. Il n'existe aucun ré-
glage, et la troisiéme expérience sui-
vante a été définitive, et nous a plei-
nement convaincus : :

L’opérateur supprime la plaque de
cuivre, et suppose qu’elle est perdue.
Une petite plague de carton, ap-
proximativement de la méme dimen-
sion et découpée dans une carte de
visite, est mise A la place de la
membrane, L’appareil marche parfai-
tement, en donnant, naturellement,
un son Un peu moins joli.

Le Ciccaphone est lancé par-la Cic-.

ca, la grande marque mondiale, 129,
avenue Malakoff, &4 Paris, et est en
vente dans tontes les bonmes maisons
d’accessoires d’automobiles,

DU. nouveau
cllez Longuema‘re .

Les petits moteurs ont trés sou-
vent des vibrations assez fortes dues
aux régimes élevés 'de rotation.

Cet inconvénient a pour conse-
quence de faire déborder les niveaux
des carburateurs.

Pour obvier & cet inconvénient,
la maison Longuemare a muni ses
modéles 1925 d'une boite & niveau
constant. spécialement étudiée pour
résister aux plus fortes trépida-
tions et wvibrations. Les) résultats
pratiques prouvent qu'elle a parfai-
tement réussi.

Désireuse de faire profiter ses fi-
‘déles adeptes de son nouveau per-
fectionnement, elle peut transfor-
mer ses anciens modéles moto L.
B. H. 2, en type 1925, pour une
somme trés minime.

De plus, dans le but de permettre
A tous d’apprécier les qualités réelle-
ment supérieures de ses carbura-
teurs A correction d’air, cette mai-
son échange, en reprenant en
compte, pour une somme importan-
te, ses modéles sans correction, con-
tre des types 1925 a correction
d’air.

Demandez prix et renseigne-
ments a4 G. Longuemare et Cie, 12,
rue du Buisson-Saint-Louis, & Paris,
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De quel oeil 1es agents voient les organismes_ coo_pératifs

L'opinion de notre confrére M. Lainé.

Nous lisons dans I'Ecio des Sporls :

A propos de la récente fondation de divers
groupements ayant pour bul, d’aprés leurs pro-
moteurs, la défense des intéréls du public aulo-
mobile, nous avons regu de nolre ami Félix
Lainé, directeur de la revue Cycle et Automo-
bile Industriels, une intéressante lellre que
nous publions sans commenlaires, laissani
naturellement ¢ son auleur l’eniiére‘,respmwa-
bilité des appréciations qu’elle contient.

Paris, le 11 mai.
Monsieur le Directeur,

Vous n’ignorez pas avec quel intérét nous
avons suivi, sans jamais y mancquer, les
elforts accomplis par votre précieux journal,
et combien nous avons applaudi vos initia-
tives désintéressées.,

C’est justement a raison de I’estime que

10US avons pour vous (ue nous nous croyons
autorisés A vous éerire aujourd’hui pour
vous donner notre sentiment sur une question
particuliérement & 'ordre du jour. Depuis un
certaxp temps naissent un peu -partout des
organismes qui, chacun pour son compte
personnel, se réclament des quelques  cen-
taines de milliers d’automobilistes qui cir-
culent en notre beau pays.
. De cette union — qui fait naitre la force
invincible — doit sortir, dit-on, pour chaque
usager de la route, le moyen de diminuer du
Jour au lendemain de 5 & 20 0/a les frais de
toutes sortes que nécessite la possession d’une
a‘lltOI'ﬂOb_]ic pour le garage, les réparations,
I'approvisionnement en essence, huile, pneu-
maliques, et en tant d’autres choses.

Votre article du 6 mai nous a fait connaitre
l‘.él naissance d'un nouveau Groupement
I' « Union Nationale Automobile » qui a
€Xposé 4 vos nombreux lecteurs le programme
qu’il entend réaliser.

_Nous tenons 2 protester contre ces orga-
nismes, non pour latteinte qu’ils peuvent
pog_ter 4 nos intéréts matériels, mais pour ce
qu'ils tendent a faire croire au public, déja
meha._nt par nature, que notre corporation
exploite et pressure le particulier en lui de-
mandant des prix injustifiés. De cela, I'in-
dustrie et le commerce de Pautomobile, et
tous ]eg agents en particulier, se sont émus ;
il ¥ a la un danger moral pour nous, et nous
¥y sommes d’autant plus sensibles que nous ne
le méritons pas,

*
L

A cette occasion, nous vous dirons ce que
nous pensons de toutes les associations qui
sont nées derniérement, qu’elles soient natio-
nales ou non. Tout d’abord, leur multipli-
cité méme nous apparait comme un vice
rédhibitoire et une tare originelle,

Rien que du point de vue théorique, s'il
¥ a 500.000 automobilistes en France, et que
chaque organisme en absorbe sa part, les
efforts dispersés par la division doivent
échouer de lamentable facon, D’autre part,
puisque les sociétés qui nous occupent sem-
blent vouloir s’inspirer des principes qui
régissent les Coopéralives de consommation,
nous pouvons bien dire que ces derniéres,
dés qu'elles atteignent un certain degré
d’importance, ne présentent pour ainsi dire
plus le moindre intérét pratique.

Fortement organisées, devenues de véri-
tables maisons de commerce, avec du per-
sonnel nombreux, des frais généraux énormes
— en dépit des avantages [iscaux dont elles
peuvent bénéficier — elles nont plus que des
avantages théoriques, et quand elles ne som-
brent pas, elles ne continuent a vivre, tout
comme les commerces normaux, que par des
prix insensiblement ramenés au niveau de
ceux partout pratiqués.

x\[ais il ¥ a autre chose. L'Union Nationale
Automobile, pas plus que ses semblables,
n'obtiendra jamais ni des agents, ni des
fournisseurs, les avantages qu’elle en attend.

Ces derniers, en elfet, ne pourront pas se
passer de leur clientéle d’agents, clientéle
modeste peut-étre, mais clientéle intelli-
gente, dévouée et qui constitue des cadres
de propagande incomparable pour tous les
fabricants dont elle vulgarise les produits.

Les sociétés en question devront donc se
retourner vers les agents, mais ceux-ci reste-
ront également insensibles aux émoluments
qui leur sont pourtant dés maintenant pro-
posés par des circulaires se recommandant
ouvertement de l'autorité conféré a 1’Union
Nationale, du fait que vos colonnes se sont
ouverte pour elle ; pour qu’il en fat autre-
ment, il faudrait que I’agent réalisit des
bénéfices excessifs.

Or, il est loin d’en &tre ainsi, et il possible
d’affirmer qu’il arrive généralement, aprés
avoir payé les nombreux impots qui 'acea-
blent, & joindre les deux bouts.

Si l'agent devait céder aux groupements
qui nous oceupent, il n’aurait plus qu’a dis-
paraitre. Or, il est, pour le particulier, un
technicien trop. indispensable, et cela serait
d’ailleurs absolument injuste. L’agent est un
commergant honnéte, travailleur, qui a le
droit a4 la vie comme les autres, et dont la
rémunération, trés normale, n’est que par-
faitement légitime.

“‘

Dans ces conditions, nous craignons fort,
pour ne pas étre plus affirmatifs, que la résul-
tat ne soit inexistant, ou plutdt, qu’il soit
néfaste. Cela, non seulement parce que pra-
tiquement le public aura été bercé par des
espoirs suivis de déception certaine, mais
encore, et surtout, parce qu’on ’aura habitué
4 penser que l'agent touche des commissions
excessives, qu'il est un véritable profiteur et

que ses exigences sont telles qu’il aura été -

mpossible, méme aux organisations puis-
santes qui se créent actuellement, de passer
outre A sa volonté, malgré la grandeur de
I'o2uvre entreprise.

Du point de vue moral, ce n’est pas la une
belle action a4 accomplir. Déconsidérer une
catégorie particulierement intéressante de
petils commercants honnétes, nous ne pen-
sons pas que ce soit un couronnement bien
remarquable a une entreprise quelque peu
chimérique, si elle n’est méme que cela.

Voila ce qu’il nous est apparu que nous
devions vous étrire, pour protester de fagon
énergique, non seulement contre illusion
dont le public pourrait bien étre victime, mais
encore, et surtout, contre la déconsidération
qui ne saurait manquer d’atteindre une cor-
poration a I'égard de laquelle, nous le savons,
I’ Echo des Sporls est animé des sentiments les
plus sympathiques. — I, Lainé.

A la suite de cel article, M. Lainé a adressé
@ Moto-Revue, le communiqué suivani :

La Chambre Syndicale Patronale des
Agents d'Automobiles de France et des Colo-
nies a, sous la présidence de M. Félix Lainé,
tenu sa réunion mensuelle le 13 mai 1925, au
siége social : 59 av. de la Gde-Armeée.

Pour répondre au désir qui avait été ex-
primé par de trés nombreux Agents, 1'ordre
du jour appelait en premier lieu la cquestion
des Coopératives, des Unions et des Asso-
ciations de Propriétaires d’Automobiles cqui
se créent un peu partout a I’heure actuelle
en France.

Au cours de la discussion qui eut lieu
furent examinées, dans un esprit extréme-
ment libéral, toutes les promesses faites au
public conecernant notamment les réductions
4 obtenir des fabricants et des Agents de
I’ Automobile.

La Chambre Syndicale s'est élevée de la
fagon la plus véhémente contre le principe
de ces Associations qui tend a faire croire
contre toute justice que le commerce de
I'automobile réalise des bénéfices excessils.

Les prix pratiqués ont déja été réduits au
minimum de fagon & ne pas rendre impossible

I'utilisation de l'automobile déja si lourde-
ment grevée d'impots.

Dans ces conditions, I'unanimité s’est faite
sur cette idée que les avantages promis aux
particuliers étaient absolument illusoires
pour ce motil péremptoire que 1’'Industrie et
le Commerce de 1’Automobile ne pourraient
certainement pas accorder aux simples parti-
culiers les remises dont il est question sur
tous les documents imprimés par les Asso-
ciations de propriétaires.

Le seul moyen de réaliser les promesses
faites serait d’augmenter tous les prix actuel-
lement en vigueur du montant exact de la
remise sollicitée. Mais le public serait trompé
d’'une fagon telle que la cotisation par lui
versée serail sans contre partie.

I y a la une situation de faits contre
laquelle se sont déja élevés fort énergique-
ment non seulement les principaux groupe-
ments d’Agents, mais encore les fournisseurs
eux-mémes pour ne rappeler que certains
procés déja intentés avec succeés A des orga-
nismes du méme genre. La Chambre Syndicale
affirme son désir de ne pas s’associer & une
ceuvre qu'elle considére comme vouée par
avance a l'insuceds.

En ce qui concerne 'une des Associations
de Propriétaires d’Automobiles, le Président
rend compte des entretiens qu'il a eus a
différentes reprises avec son Fondateur et
desquels il résulte que ce dernier semble
avoir compris 1'impossibilité dans laquelle il
se trouve de réaliser entiérement son pro-
gramme, puisqu’il a envisagé de limiter ses
prétentions & I'obtention des remises unique-
ment sur l’essence et ’huile.

Méme réduites 4 ces deux fournitures, la
Chambre Syndicale estime que les promesses
faites seront encore illusoires et décide, en
conséquence, afin de ne pas surprendre les
espoirs du public de ne pas donner son adhé-
sion 4 des prétentions méme ainsi limitées.

Il est donné connaissance A tous les ‘mem-
bres présents des décisions analogues éma-
nant du Syndicat Général des Agents d’Auto-
mobiles de France, et de la Fédération des
Chambres Syndicales des Agents d’Automo-
biles de France et des Colonies.

Enfin, aprés avoir ainsi fermement affirmé
son opinion de principe sur la question, la
Chambre Syndicale décide de porter a la
connaissance de tous les Groupements sus-
énoncés, la décision qui vient d’étre prise.

Elle donne ensuite mandat & son Président
de faire connaitre au public, par tous les
moyens qu’il jugera utiles et efficaces pour-
quoi, dans Iintérét méme des usagers de
la route, elle ne croit pas devoir soutenir les
Associations qui se créent.

Ce sujet a été traité avec tant d’ampleur
(que peu de questions ont pu ensuite, &tre
traitées.

Cependant, la Chambre Syndicale a pro-
cédé ensuite 2 'examen de différentes propo-
sitions de loi déposées ces temps-ci sur le
Bureau de la Chambre des députés, et du
Sénat, tendant toutes plus ou moins a créer
'assurance obligatoire pour les propriétaires
d’automobiles. Ont été envisagés également
différents projets tendant a faire aux Tri-
bunaux une obligation en cas d’accident de
personnes, d’opérer le retrait du permis de
conduire,

On a estimé que les Tribunaux devraient
étre libres de retirer ou non le permis de
conduire et que la mesure préconisée n’étant
pas laissée a 'appréciation des juges, il ¥y a
Ia une disposition absolument excessive.

Différents points ont été enfin examinés
en ce qui concerne le paiement de la taxe de
12 0/0 afférents aux véhicules carrossés en
camiommettes et notamment aux voitures des
voyageurs de commerce transportant des
échantillons,

Aprés diverses questions ayant trait aun
régime de I’essence, au registre du com-
merce, la circulation sous le régime du
numéro W, etc..., etc..., la séance est levée
4 18 heures,
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Le “dandmement et lcs pneus ballon.

L’adoption des pneus ballons sur la}
majorité des voitures_légéres a soulevé
plusieurs problémes importants, .1*el-a-
tifs 4 la direction. On a remarqu¢ que,
sur certaines voitures, sur lesquelles
on avait monté des « ballons », il se
produisait, &4 une certaine vitesse, ce
que les Anglais appellent le fr_ont
wheel wobble. Ce phénoméne consiste
en une suite de changement de direc-
tion, trés rapides et continus, qui af-
fecte les roues avant, et qui peut avoir
les conséquences les plus graves, al-
lant jusqu’a une ruplure de direction,

On s’est demandé si le « wobble »
était Téellement causé par les nouveaux
pneus, ou si celui-ci était dit & une au-
tre cause : avec des pneus conforts, la
vitesse est plus grande sur une mau-
vaise route, et ce serail ce passage en
vitesse sur des trous et des bosses gui
amorcerait le wobble. L

II faut d’abord s’assurer qu’il n’existe
aucun jeu dans les articulations. En-
suite, que les mouvements relatifs de

Pessien par rapport au chassis n’ont

aucune influence sur la direction.
On peut s’en rendre compte en blo-
tquant le volant de direction et en se-

ci-contre les caractéristiques prinei-
pales. On se rend compte qu’ach _cet
essieu, on peut régler a4 volonté lin-
clinaison des fusées sur leur povot,

couant violemment le c11ﬁ§si§. On re-
marquera si, lorsque le chassis se son-
léve et s’abaisse, les roues pivotent sur

. leurs axes de direction.

On pourrait, enfin, en dcrngem res-
sort, utiliser un essieu experimental,
dont nous avons.indiqué sur le eroquis

Pinelinaison de ceux-ci sur 1’essieu, et‘c.
Cet essien aurait également une trés
grande utilité pour les essais de frein
avant. Et nous sommes persuadés que
son adoption par les constructeurs leur
donnerait un excellent moyen d’¢tude
et de perfectionnement.

’EST une mention qu’on voit sou-
C vent paraitre dans les annonces
des machines 4 vendre et qui n’est
pas sans nous laisser un peu T1é-
veurs. Les marchands sont-ils une
race impure et qu’il faut chasser du
temple motocyeliste? Leur argenl
est-il maudit? Est-ce déchoir que de
traiter avec eux ? Qu’importe I’ache-
teur s’il paie le prix demandé. Pour-
quoi cette défiance ? ;

I’amateur qui vend une machine
a peur d’étre ronlé par le marchand,
11 est indéniable que si celui-ci
achéte une machine, c’est pour la re-
vendre et avec un bénéfice. Clest
P’idée de ce bénéfice gui chiffonne le
vendeur. Cela lui semble injuste. Il
a l'impression quon l'écorche. Il ne
réfléchit pas que trés souvent il de-
mande lui-méme de sa machine un

rix trés supérieur a sa valeur réelle.
%ous verrez trés souvent dans les
annonces que les prix demandés pour
des machines identignes par un
commerc¢ant et un amateur sont trés
" différents et presque invariablement
le prix demandé par Pamatenr est le

Marchands, s abstenir |

plus élevé, Au moment de la vente,
sa machine lui apparait douée de
toutes les qualités. Il fixe un prix
élevé dans Despérance qu’il sera ac-
cepté par un acheteur généreux. Si
I’acheteur marchande, il en rabat
quelque peu de ses prétentions. Alors
pourquoi ne pas discuter le prix avec
un marchand. Si celui-ci veut vous
rouler, qu’est-ce que vous oblige a
accepter ses propositions. Vous ne
prenez aucun engagement et vous ne
courez aucun risque, : 2L

I1 n’est d’ailleurs pas toujours aisc
de disposer d’'une machine méme
pour un prix raisonnable. A ce point
de wvue, le marchand est dans une
bien meillenre position et s'il achéte
une machine c’est~qu'il en a généra-
lement le placement immeédiat, 11
pourra donc souvent donner un prix
trés voisin de celui que l'amateur re-
tirerait de la vente directe & un au-
tre amaleur.

Trés souvent, au surplus, les ven-
tes se font A crédit. Comment I'ama-
teur peut-il vendre & cgédit?’La
plupart du temps, il a besoin de I’ar-

gent immédiatement pour acheter
une aulre machine, compléter la
somme nécessaire 4 V'achat.de la ma-
chine neuve, ou bien pour déposer un
acompte sur la nouvelle commande.
Et souvent méme, il courra grand ris-
que de tomber sur un acheleu;" peu
honnéte qui ne le paiera pas. L’ama-
teur commettrait donc une impru-
dence en vendant a crédit, et de ce
fait les possibilités de vente se trou-
vent réduites. Le marchand sera donc
le plus souvent un intermédiaire trés
utile. Lui, est organisé pour la vente
4 crédit et peut s’entourer de garan-
ties suffisantes.

11 est trés avantageux de rester fi-
déle & une marque. L’agent vous re-
prendra plus cher votre machine sur-
tout si vous faites l’acquisition d'un
nouveau modéle, Le plus souvent, il
se contentera du gain qu’il fera sur
la vente de la machine neuve, et
abandonnera tout profit sur la vente
de l’ancienne.

Ne pas vouloir vendre aux mar-
chands, c’est trés souvent se mettre
dans Iimpossibilité de vendre du tout.
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Nosabonnés, moyen-
nant le versement de
10 franes, peuvent
obtenir une feuilledu
Service Permanent
des Occasions (15
pour nos lecteurs).
Cette fiche reste en
ermanence dans nos
ureaux et est vala-
ble jusqu’s la vente
de la machine.

Motos a vendre.

Moto Aiglon 3 HP 24, c, nf,
1.500 km. Com. O. S. Ph. Luxor,
tan-sad, urgent, vendu par part,
c. mariage. Chassaing, 22, rue
Saint-Benoit (6°).

Alcyon 3 HP, 2 cylindres, état
neuf, essai & volonté, au plus
offrant, Soulier, 4 la Carneille
(Orne).

Alcyon 175 cmc,, aont 1924,
marche parfaite, excellent état,
carb, correction air, accessoires,
plaque 1925, 1.700 {r. Cause
double emploi. Weill, 19, r. du
Colombier, Orléans,

Alecyon 3 HP, bloc Ballot,
revue par usine, débrayage, 2 vit.,
1.600 fr. A, Aubin, électricien,
Eu (S.-1.).

Alcyonnette, mod. spée., boite
2 vit., 1.250 fr. Delburg, 49, boul.
Latour-Maubourg,

Alcyonnette bon état marche,
1.200 fr. Mondésir, 19, av. Vict.-
Hugo (16¢).

Alcyonnette 1924, peu roulé,
a vendre 950 {r. ou .échangerais
contre moto 4 »u 5 ch., bon état,
avec soulte. Sabre, rue Panne-
cau, 39, Bayonne (B.-P.).

Armor-Alcyon 3 CV, 2 vit,,
comme neuve, préte a4 prendre
la route 1,900 fr, Geas, 60, r.
Jeanne-d’Are, Paris, t. 1. jours a
partir de 8 heures.

Blériot 5 TP, hon état, tan-
sad bout. Acétolithe, 2.950 fr.
Ecr. R. Martin, 60, boul. de Bercy,
Paris,

B. S. A. 5 HP. sport, état neuf,
tan-sad et moto légére P. S,
S’adresser 33, rue de Paris, Lilas,

Cleveland 4 P, dern. mod,
écl, élect. tan-sad, compteur,
access., ¢tat absol. parfait, roulé
3.000 km. Vérit. oce. Cause
Citroén. Prix 3.000 {fr. Visible
Garage, 108, rue du Chéteau,
Boulogne (Seine).

Cleveland, type armée, parf,
¢t., écl. mag., trompe, clak, pl. 25,
out., rech, ch. 1.400 fr. Viollet,
La Cellulose, & Gauchy, par
Grugies, (Aisne).

Cleveland, 3 HP. 1/2, parf.
¢t., 2 v. Steigboy, phare. Sauvage,
23, rue Alma, Laval, Mayenne.

Cleveland, 3 HP 1 /4. Etat
mée. parf.,, 2.000 fr. Giovanelli,
30, rue Ampére.

Cleveland, dern. mod. élec-
trique, trés peu roulée, état absol.
parfait, comme neuve, 3.000.
Vassal, 94, rue de Longchamp,
Neuilly.

Partic. vend, cause double
emploi, Cleveland 3 CV 1/2
sport, état neuf. Prix intéressant,
Visible tous les jours. Concierge,
18, rue Saussure (17¢),
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Vous trouverez tous les modéles 4 1'Agence Générale :

6, rue de Moscou — PARIS

qui vend au comptant et 3 CREDIT et chez
les Principaux Agents de la Région Parisienne.

Castagne, |5, avenue de la Grande-Armée, Paris.
Chatelain, 82, rue Legendrs, —
Decombredet, 21, place des Vosges, —
Detruche, 119, faubourg Saint Martin, —_
Devos, 57, rue Laupiston, =
Galllard, 12, place Daumesnll, =
Henriet, 174, rue de Vaugirard, =
Palais de, 1a Moto, 82, avenue des Terne -, —
Jacob, 15, avenue de I’'Hotel-de-Ville & Choisy-le-Roi.
Laudet, 27, av. de la République & Mantes-sur-Seine.

- Avramldis, 39, rue du Caréme-Prenant 4 Argenteuil.
Bonnin, 21, rue Victor-Hugo a Puteaux.

Branger, rue du I4-Juillet & Corbeil.

Roux, 147, rue de Paris 3 Palaiseau.

Chartier, 73 bis, rue de Paris 4 Orsay.

Peronnet, 12, rue de Satory a Versailies.

Danel, 48, gue du Haut-Pavé i Etampes.

Adde, 12, rue Léon-Dessoyer a St-Germain-en-Laye.
Serin, mécanicien 4 Méreville.

Gayot, 74, rue de la République & Creil.

Saussay, 2, rue Carnot & Vernon.

LT T

Cyclette mod. dame, c. n.
1.000 fr. Delburg, 49, boul. Latour-
Maubourg.
 Cyclette a v. 950, revisée f.
élast., écl. élec. et mn, acces., le
t. parf. état. Coudry, 98, rue Sadi-
Carnot, Vanves.

Moto Cl. Delage 1925 2 1/2
175 eme., kick, roulé¢ 150 km.,
cause achat voiture, au plus of-
frant. Eerire Cousin, rue Simone,
Sartrouville,

Cause double emploi, céde ma
grand sport D. F. R. Bradshaw,
100 km, & I’heure, tout équipée
en trés bon état. Prix excep-
tionnel, 3.800 fr. Trés pressé,
Buckecka, 77, rue Victor-Hugo,
Levallois-Perret (Seine).

D. F. R., 350 cme., 2 vit., parf,
état, suspension arr., breveté,,
carb. Amac, compteur O. S,
tan-sad av. dossier, phare, trompe,
etc. Essai sur toutes distances.
Visible & partic de 19 h. et le
dimanche tte la journée, 2.800 fr,
Dautreppe, 4, rue de Versailles,
Plessis-Robinson  (Seine).

F. R, 4 CV, 1.600 fr., 2 vit.,
parf. état, tan-sad écl. access.
Nivette, 137 bis, rue de Paris,
Saint-Denis.

D, F, R.,, 3 HP 1 /2, moteur,
graissage sous pression 1924,
3.000 k., 2 vitesses, parfait état,
2.300 fr, Essais sur demandes.
Gautier 87, boul. Malesherbes.

D. F. R., 3 HP 1 /2, kick start-
ter, boite 2 vit., mot, Train 2 t.,
ent, revu, parf., état. Prix 2.000.
Malherbe, 4 Conlie, Sarthe.

D’Yrsan neuve 125 ce., spéc.
course 2 vit,, occ. rare, 1.750 fr.
Delburg, 49, boul. Latour-Mau-
bourg,

Douglas 2 3/4, 2 vit.,, entié-
rement revisée, facture a l'appui,
cause achat voiture, 2.500 f{r.
Martin, mécanicien-dentiste, Se-
mur-en-Auxois (Cote-d’Or).

Douglas 2 3 /4, 2 vit,, spéciale,
type sport, compl. revisée, carte
grise, tan-sad, piéces rechange,
plaque 2.500 fr. Visible M. Dumay,
7, rue Michelet, Pantin (Seine).

Evans 1924, roulé 450 km.,
absol. e¢. meuf.,, compt., acces.
Bas prix, 8, r. de la Clé (5°).

Evans 1 HP 1/2, état absol.
parf,, ent. revis., écl. électr., cse
side, 900 fr. Ecrire Abrial, Ins-
titut Aéro, Saint-Cyr (S.-et-0.).

Evans 1 CV 1/2, parf. état,
cadre renf., fche élast,, ’carb.
Longuemare, carte grise, 850 fr.
Dim. ou écrire Ligeron, 38, av.
Nast, Chelles (Seine-et-Marne).

Evans 1 CV 1/2, revisée &
neuf, marche parf., acces, Piéces
rech., occas., except. 900 francs.
Double emploi. Eer. : Castel,
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63, rue Michelet, St-Etienne
(Loire),

F. N. Standart 350, dern. mod.
luxe, bloc-note, roulé¢ 300 km.,
4.200 fr. Bouquot, Aristide, 4, av.
Fontainebleau, Moret-sur-Loing,
(Seine-et-Marne). #

Francis Barnett 175 cmc.,
supersport, dble éc:hapgt., mo-
teur 1925, 3 vit., écl. él,, parl,
état, 2,800 fr. Capitant, 1, rue
Cassini.

Gnome et Rhéne 4 CV, parf.
état ; ¢, départ 2.200 avec side
2.500 fr. Sarget, a Luchapt,
Vienne.

Gnome et Rhéne 5 HP. G.
sport, mars 1925, abs. _meuve,
cause santé. A. Delmas, Tissus, a
Terrasson Dordogne.

Gnome et Rhone, 4 HP 1924
neuve, cause santé. Ecrire : Ma-
rionnaud, 39, boul. de Strasbourg,
Paris, ou voir le dimanche, 32 bis,
allée Valére-Lefé¢bvre, Au Raincy.

Gnome et Rhéne abs. neuve,
4 prendre usine, garantie, Pprix
intéressant. Ecrire 3033 a4 Molo-

Revue, 5, rue Saint-Augustin.

Gnome et Rhéne 4 CV,
Champ. France, éclair. Klaxon,
trompe, tan-sad, etc., 3.000 km.»
état parf. 3.200 fr. Jaboinlk, 4, rue
Blaise-Pascal, Neuilly et Cent.
54-08.

Griffon 1 ITP 1 /2 abs. neuve &
vendre d‘occasio{u.)JuofIroy, 17,

ai Montebello (5°).
unnto 5 HP, Griffon, Prix
1.200 fr, Moto 3 HP 1 /2 Minerva.
Prix : 1.000 fr. A voir, 19, rue
Frémicourt, Paris (15¢). Chez
M. Lame, & partir de 5 h.

Griffon 1924 1 CV 1/2, parl.
état avec ace., 1.250 fr. Ecr. :
Tabarin, 16, rue du Pare, Fon-
tenav-sous-Bois.

Griffon 2 CV Sport 1924,
neuve 1.900 fr. Ecrire : P. Garry,
6, avenue Flachat, Asniéres (S.).

Harley spéc., course, 130 km.,
mod. unique, 3.800 fr. Delburg,
49, boul. Latour-Maubourg. 3

Henderson ¢qt. électr. arri-
vant d’Usa, parfait état, a en-
lever pour 5.500 Ir. seulement,
Jean Sellier, 6, rue de Mirande,

ijon.

Dl]lnd.ian Scout, mono 3 GV 1/2,
3 vitesses, débray., kick, carb.

Amac, mag. Coventry, transm,

chaine-chaine, carte grise. Ma-

chine en ftrés bon éfcat. Superbe

occasion. Céderais & 1.600 [E-,

Edmond Panthu, 54, Grande’-

Rue, Villerupt (M.-et-M.). ‘

Moto Le Grimpeur 1 HP 1/2,
état de neuf. René Teucher, 50,
rue Ruinart de Brimont, Reims.

Grimpeur 125 cme., trés htgn
état avec div. access,, 1.000 fr.
Aleyonnette Sport, bon élat,
900 fr. Divers accessoires, M. Le-
chare, 23, rue de Nemours (11¢),

Harley Davidson solo 6 HP,
stat meuf, 3.500 fr. Harley Da-
vidson, sidecar biplace, compteur
montre, éclairage Magnnde.aux,
Monet Goyen 2 HP, 2, vites.
bon état, 1,900 fr. ; Aleyon, 2 vit.,
état neuf, 1.850 fr. 3 Labor 1 )I-IP_
1/2, état neuf, 1.550 fr.; P. S.
1 HP 1 /2, carburateur Amac, état
neuf, 1.200 fr.; Cleveland, état
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neuf, 3 HP, 3.600 fr ; Cyclette,
état neuf, 1.250 fr. Gaston I.e-
febvre, 110, rue Danrémont,
Paris, Tél. Marcadet 35-64,

Harley Davidson avec sidecar,
capote, pare-brise, tan-sad arr.
Visible le dimanche de 9 h, a
midi. Alfred Huguet, 13, rue du
Pare, a Saint-Ouen.

Lutétia sur bicy. spéc., a
enlever, 700 ir.,, a débattre. De
Ryck, 69, rue de Grenelle,

Monocar anglais av. avec 2¢ pl.,
moteur ._Iap, 8 HP, en trés bon
état, prix 3.000 fr. S’adresser
2 av. de DPEglise, Eaubonne
(Seine-et-Oise),

Monet-Goyon 2 HP,, ent.
rev., ¢. Amac, par.-jambes, acces.,
2.000 fr. Legros, 9, villa Juge (15°).

Monet-Goyon 2 CV 1924,
2 vit,, débrayage Kick, éclair.
¢lee,, état  absolument parfait,
1.850 net. Plancoulaime, 5, im-
passe Saumon, Paris. (20°),

Monet-Goyon 2 GV, peu roulé,
cause double emploi, Prix 2.000 fr.
Visible tous les jours. Geérard,
8, rue Tarbé, Paris (17¢).

Véritable occasion, trés jolie
« Moto Labor » 3 CV, 2 temps,
moteur Ballot, démarreur au
pied, n’ayant pas roulé 1.000 km.,
avec éclair. Magondeaux, i en-
lever pour 2.500 fr. Voir Robert,
52, rue Saint-Georges, Paris. Vo

Moto Leg. « L, T. » 100 cme,
roul, 200 kil., 1.600 fr.,, cause
ach, side. Carteron, Les Razes-
Francheville (Rhone).

Moto légére 4 temps, 2 CV,
débrayage 2 vit,, comme neuve,
1,700 fr. L. Ladame, 48, rue Ras-
pail, Levallois-Perret (Seine).

Motosacoche 2 cyl, 2 vit,,;
4 TIP. Parfait état de marche,
900 francs, cause double emploi,
Quernel, 24, rue Malonet, Rouen
(Saint-Sever),

Motosacoche 2 (CV, moteur
revisé, pose Amac, 700 fr. Gou-
]esgue, coiffeur, av. Dembourg,
Albi,

Moto neuve 2 CV, 2 t., boite
2 vit., Kick, 1,300 fr. Delburg,
49, boul. Latour-Maubourg.

P Moto 4 temps 2 CV, 2 vit.
Kick, déb,, éelair.,, courroie re-
change, Outil, Sortie usine aont
24 pas roulée, 2.200 fr. Cceffier,
6, rue Dagorno (12¢).

i Moto 3 CV 1/2, soupapes
commandées, 3 vit.,, moyeux
Sturmey neuf et pneus neufs,
1.500 fr. ; Morgan touriste 9 CV,
eau, 3.950 fr, ; Tricar 6 CV, 2 vit,,
volant 3 places, 1.800 fir. ; Cycle-
car Dion 4 CV, eau Bozier, 2 vit,,
capote, pare-brise, pneus neufs,
1.950 fr. Cerurier, postier, 3, rue
des Plantes, Bicétre, (Seine).

Moto 88 x110 mono, magnéto,
bon état, trés bas prix. Garage
Boulie, & Vincelles (Yonne). pr

Moto 2 CV, débr.,, remise &
neuf, 950 fr. Grassi, 7, rue du
Clos-Montholon, Clamart (2 m,
gare).

Vrai part. vend moto 2 HP,
32 yit,, sport susp., idéale 1.450 fr.,
nve, t. 1. j., 13, rue de Flandre. Le
dim. 56, rue Hermel.

Orial Mag. 300 cec.,, 3 vit,

TOUT POUR

Fourche oscillante “"CEEL”

garanlie incassable

LISTE DE PRIX. franco
avec croquis — Montage
et mise au point de I"'Harley.

HARLEY

ADR. TELEGR.? CACHEMOTAC-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-07

CACHEMAILLE

rue Guersant, Paris
TELEPH.! WAGRAM 36-36

R. C. SEINE 70,956
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Sturm. Archer, fche Brampton,
dernier Salon, com. neuve Assor,
Souzeau, 17 bis, rue Voltaire, Le-
vallois.

Peugeot 4 CV, 2 temps, 2 vit.,
abs. c. neuve, 2,800 fr. Delburg,
49, boul. Latour-Maubourg.

Cyclo Moto Peugeot, modtle
de dame, peu roulé, achetée
septembre 1924, en trés bon état,
essai A volonté, Prix 1.350 fr.
R. Laulan, Luxen, Landes.

Peugeot 3 CV, 2 cyl., marche
parfaite, 950 fr, ou échange
contre vélomoteur. Lambert, 11,
rue Jules-Gilbert, Givet (Ar-
dennes).

Peugeot 2 cyl., 5 CV, mag,,
b. état, 800 fr. Delburg, 49, boul.
Latour-Maubourg.

Cyclo-Moto Peugeot neuve,
1.500 [r. Moto La Cyclette, trés
bon état, 800 fr.; camionnette
Ford, parfait état, 5.000 fr. Voir
Sabin, 116, rue Monneyra, Bor-
deaux, Gironde,

Rasser 4 HP, moteur Rover
4 temps, 2 vit., kick, écl. Magond.,
tan-sad, etc., état neuf, bas
prix, cause achat voit, Roger
49, rue Godon, Colombes (Seine),

René Gillet, 500 cme., neuve
peinture d'origine, 2.500 fr. Cle-’
veland, 2 temps, comme neuve,
Prix intéressant. Visible, 61, rue
Corvisart, le matin, de 8 heures a
11 heures. S’adress. au concierge.

René Gillet, 2 cyl, 3 vit,,
kick bon état, 1.700 fr. Rohmer,
2, rue d'Ivry, Kremlin-Bicétre
(Seine). Fixer rendez-vous soir
préf. Carte grise,

Moto légére Rovin, sport,
trés bon état, bonne oceasion,
1.050 fr. Visible le sam. apr.-

midi et dim. mat. et . 1, jours & -

partir 8 h. soir. S’adr. : Concierge,
31, rue de Citeaux (12¢).

Rovin 1925, 3 vit.,, 175 cmec.,
neuve, roulé 400 km, 2.300 fr,
Pressé Gareia, 16, rue de Flandre,
Paris.

Smart 2 CV, 2 vit.,, débr,
kick starter - état neuf, roulé
1.000 km., 1.650 fr, Thonon, 108,
rue Ménilmontant, Paris (20°),

Moto Smart, 2 CV, état de

_mneuf, 2 vit.,, débrayage et kick,
mod, sport, 1.200 fr, S’adresser
chez M. Martin, Cycles, 296, rue
de Charenton, Paris (12¢).

Soyer, 2 vit.,, débr. kick, ét.,
nf., 2.800 fr., phare acc., out,,
cause achat voit, Eer. : J. Revenel,
82, tue de Maistre, 82, Paris (18°).
rendez-vous soir aprés 7 h.

Sunbeam 4 HP., excel. état,
pn. nfs. rechanges, tan-sad, rep.-
pieds. Conliance, cause non em-
ploi 2.800. Mignot, 181, rue
Colbert, Lille.

Supplexa 1924 Villiers, 350
cme., 6Glat meuf. chaine-chaine,
boite 3 vit.,, Burman, pneus de
700 x90, amort. Hartford, grais.
Técalémit, niveau et filtre d’es-
sence O. S,, journ., phare élect.,
selle Terry, acces. Prix 3,000 fr.
Voir Combacau, 5, rue Balagny,
de 11 & 13 h. et de 18 & 20 h.

Supplexa, 350 moteur Jap,
pousse 3 vit, par boite Albion,
carb, Amac. comp. O. S. tan-sad,
2.600 fr., conviend. amateur de
vitesse, Moto ancien modéle,
prise direct., mot. de Dion 2 3 /4,
bon état marche, garantie 600 fr.
Pradeau, Le Pileu, par Palaiseau
(Seine-et-0ise).

Terrot 2. HP 1/2, 2 temps
2 vit., parf. état, 1.500 fr. ; moto
2 HP 1 /2, état marche 500 fr. ;
tri-porteur, état neuf, 850 fr.
Germain Dremont, a Pavant
(Aisne).

Vends 1.370 fr. ou échange
Terrot 2 HP 3 /4, contre side b.
état, méme & rev., Desgue, St-Plan-
chers, Manche,

Terrot, 4 temps 2 HP 3/4,
mod., 1914, débrayage parfait
état, 1,350 fr. Larribe, Hopital

=

AAAAA A ANAAN R

MEFIEZ-VOUS ! !!
N’ACHETEZ AUCUNE MOTO

sans vous adresser au préalable a la

MOTO-ECOLE

qui vousapprendra gratuitement la facon de reconnattre tous
les vices de construction d’une machine neuve ou d’occasion

301‘!- BREVET (formalités comprises) Legons de condnite et de
méoanique sur Indian, Harley, B.S.A. et toutes marques

EXPERTISE 15 Fr.

Location de Motos et Sidecars
3%, Rue Dagorno

Téléphone : DIDEROT 41-88

Ouvert
tous les jours et le
Dimanche matin

Métro : BEL-AIR

A AAAAAAAAN

VAV Vv WA e

Agence Parisienne TERROT et MOTOSACOCHE

Comptant ou Credit

G.ston LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, Paris

Téléphone : MARCADET 35-64

GARAGE DAVY S

G. BARON
25 et 27
Passage Davy
(2 m. de la Pee clichy)
Tdl. Mare. x2.37

A gence directe
Fabrication Achat et Vente de
CHFYARD et WALCKER Cyclecars et Voiturettes
Facilités de Paiement

L] I NDIAN - Picces détachées (Tarif) |

FiLtRe RUDUX se posant instantanément
ammmmin gur motos Indian et Harley snmmmnep

INDIAMOTO. 1, Rue Faraday, Paris (17¢), Ternes

ECOLE DE MOTOS

EN SOLO ET EN SIDE-CAR

(Permis de conduire - Carte grise)

MAISON DE CONFIANCE
EXPERTISE

DEPANNAGE G AUGUYAT NEUF\.::E(;IJGEASION

8, avenue Dorian, 12° (Face Métro NATION

F

Pldces détachées neuves et oecasions
Gros et détall. Prix sur demande

““ INDIAN et HARLEY " Indiguer Jes piboss qul vous tntéressent

DELRIEU, Limagne-Aurillac (Cantal)

Cyclotracteurs complels de toutes piéces neuves... 325 fr
MagnétosS MONO «veeesenersnen 65 »
Réservoirs motos neufs............. o s aa arelaiiia aa sIs e 60 »
Chassis nus de cyclecars de Mar¢ay .........-ss000. 120 »
Cyclette ‘ Standard * type IuXe.....ocveerenreenens 1.350 »
T IES DO TT, 63, rue Ducouédic (14°) -

S-Anne, Mont-de-Marsan, Landes.

Terrot, 3 HP, 2 temps 1924,
parfait état, accessoires 2.500.
Charles, 21, av, des 2 Gares,
Vincennes.

Teérrot, 3 CV, déc. 1923, parf.
état, peu roulé, vente cause achat
auto. Duverger, 15, boul, Carnot,
Limoges,

Terrot 5 CV, parfait état mé-
canique 1.500 fr, Visible le soir
4 partir de 6 1/2. Engel, 30,
route de Choisy, Ivry.

Terrot, 3 CV, 1925, sidecar
sport, tout acajou, 10, rue
IFréres-Bonie, Bordeaux.

Triumph 5 CV, bi-place, comp-
teur Stewart. Bofite Sturmey.
Parfait état, 2.800 fr. Visible a
partir de 19 heures. Concierge,
11, rue Baillou (14¢).

Triumph cause départ, 5 P,
état neuf, compteur, pneus neufs,
acces, Caisse genre flotteur, Essais
A volonté, pressé. Latfont, 56, av.
d’Orléans, Antony (Secine).

Triumph dern. mod., élat
abs, n, gr pneu 2.800 fr. Le soir
ap. 5 h.,, 3, r. Jules-Valles, St-
Quen, P. Clignon. .

Triumph 5 CV, 3 vit., revisce,
marche parfaite et Indian belle
occasion. M. Lanois, 212, r. de
Belleville, Paris. ;

Triumph 5 HP, modéle armee,
3 -vit., 2.800 fr. Trés bon état
Affaire de confiance, Ecrire Ar-
mand Richet, 48, rue de Chateau-
Landon, Paris (10¢).

Viratelle, 3 CV, circulation eau,
bon état, 2.500 fr. Lemoine, 3, rue
Vauban, Nevers, Niévre. =

Alcyonnette, bon étal, 750 fr.
Peugeot, 2 CV 3 [4, 2 cyl., 800 Ir.
Peugeot, 3 CV 1 /2, 2 vit,, 1.750 fr.
Terrot Jap, 4 GV, bon état,
2.650 fr. Degrenne, rue de Saint-
Quentin, Guise (Aisne).

Moto Bonnet, 2 HP 1 /2, par-
fait état de marche, 700 Ir.
Desgue, Sourdeval (Manche).

Bianchi, 4 CV, mod. 1923,
peu roulé, entitrement revisée,
kick, 3 vit.,, 80 i I'heure. Hssais
A volonté, S'adresser ou écrire
pr rendez-vous. Londeix, 7, rue
du Soleil (20¢°).

Cleveland, fin 1924, comme
neuve, tan-sad, éel. 4 vendre ou
échange avec soulte contre Mor-
gan sport. Jean, 10, rue Thibou-
méry (159).

Clyno, 3 IHP, 2 vitesses, dé-
brayage, trompe, phare, ¢état
neuf, 2.100 fr. Bernard, 144, r, du
Chemin-Vert, Paris.

Cyclette, état neul, gros pneus,
débrayage, suspension av., mo-
déle sport, & enlever de suite,
600 fr. Laporte, 106, Grande-Rue,
Cormeille-en-Parisis  (S.-et-0.).

Cyclette dame sans.magucln,
cadre cyclette, tr. b. prix. Bories,
50, rue Boulbonne, Toulouse.

F. N., 2 CV, 2 vit,, kick, 1.900
franes. Vis. : 26 bis, bd de la
Bastlille, Paris (12¢).

Gnome-Rhéne, type Cham-
pion, garantie n'ayant pas roulé
plus de 300 kilométres, en par-
fait état, sans accessoires, 3.700 Ir.
Colin, 6, villa Croix-Nivert (15°).

Motocyclette Griffon Zedel,
3 CV 1/2, cadre surbaissé, sou-
papes commandées, carte grise,
prise directe, pompe a huile,
compte-goutte, magnéto E, I. C.
Prix : 1.000 fr. Ferire : Pierre
Malard, rue Haute-Mer (Loir-ct-
Cher).

Moto légére Griffon, 2 CV, état
neuf, net 1.000 fr. Sam, apres-
midi, dimanche. Iipicerie, 39,
avenue Gambetta, Montrouge (S.).

Indian équipée tandem, t. b
état, compteur, chambre re-
change, 2.500 fr. Lamotte, 37,
rue Boinod (18¢).

Monet-Goyon, 2 CV, en parl.
état, 4 vendre cause achat ma-
chine plus forte de méme marque.
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Visible tous les jours @ partir d®
19 heures pour essai. Ecrire *
M. Levavasseur, 69, avenue Klé-
ber, & Paris.

Monet-Goyon, 2 CV 1924,
2 vit., kick, éclair. élect., 1.800 fr.
29, rue Perceval (14s),

Monet-Goyon supersport 1925,
2 HP 1 /2, 175 ce., double échap-
pement, état neuf, roulé 350 kil.,
sous garantie usine, miroir, knees
Gripp, access. divers. Assurance

an,. Cotité 3.300 équipée, &
enlever pour 2.600 f{r. Cause
achat cyclecar. S'adress. : Con-
cierge, 61, rue Meslay, de 11 h.
41 h.etde 7 a8 h.

Moto solo Petitjean, 2 CV 1 /2,
moteur Train, pneus confort,
éclairage, état neuf. Petit (Jean),
119, r. Victor-Hugo, Levallois-
Perret.

Moto, 175 ce., mod. 1925,
2 vit,, déb., kick, état abs. neuf.
Prix a déb. Ecr, : Caillotin, 14,
rue Augereau, Paris (7°).

Moto, 2 HP, 2 vitesses, lick,
jamais roulé, sortant usine, 1.250
francs. Back, 40, rue des En-
vierges. ;

Orial Mag., 300 cc., 3 vit.
Stur. Arch.,, fche DBrampton,
‘dernier Salon. Saizeau, 17 bis,
rue Voltaire, Levallois.

Moto Peugeot, 4 HP, type
Paris-Nice, 3 vit., par moyeu,
bon état, net 800 fr. Marcou, 28,
avenue Gambetta, Montrouge (S.).
Sam. aprés-midi, dimanche matin.

Rovin 1924, 3 HP, 3 v., com.
neuve, 2.350 fr., b. occ, it saisir.
Sainte-Cluque, 2, rue Théophile-
Gautier (16¢),

Rush, moto course trés rapide,
parfait état, nombreux ace.,
kick, boite Sturmey, 3 IIP 1 /4,

50, cc., vendue . cause achat
voiture avee piéces de rechange,

~<impdt payé 3 mois et assurance

année, 2,500 fr. Visible tous les
jours. Macome, 53, rue de Pon-
thieu, Paris.

Soyer, 3 CV, 2 vit,, kick,
parfait état, outillage, accessoires.
Visible : mere., sam, et dimanche.
Dubois, 4, rue Bague, Montmo-
rency.

Tandem, moteur 3 HP 1 /2,
fourche élastique, suspension J,
M., parl. élat, 950 [r. S’adresser
le matin a4 M. Moreau, 30, av,
d’Orléans.,

Moto Terrot, 4 CV 19024,
roulée 1.800 kil., pneus d'origine,
hoite vit., selle eantilever, graiss.
Técalemit, bouteille Pehu, dis-
positif éclair, Code, montre 8 jours,
compteur avec journalier, cham-
bre a air, chaine el soupape
neuves de rechange, prolége-
jambes, sacoches cuir, outillage
complet. Réelle occas. garantic.
Prix : 4.000 fr., 4 enl. de suite.
Vis. : garage, 12, pass. Dehaynin
(15¢). Pour traiter et renseigne-
ments M. Marillier, 130, rue
Lecourbe.

Terrot, 3 CV, 2 vitesses, parf,
état, 2.000 Ir. A, B. 5 LY,
4 wit,, ent. revisee, Ir.
J. Rouillon, 112, av. de Neuilly,
Neuilly-sur-Seine.

Terrot, 2 temps, 3 HP, 2 vit,,
débrayvage, kick, 2 pneus et chaine
rechange, cause side, 2.200 fr,
Mayer, Sud-Elect., Tarascon
(Bouches-du-Rhone).

Triumph, mod. 1922, com.
neuve, 5 GV, tan-sad, vendue par
particulier, 3.150 fr. 22, rue des
Voies-du-Bois, Colombes.

Terrot, HP, fin 1924, 2
chambres, courroie rech., coffret,
marchepieds-wagon, vendue par
particulier, 1.900 fr. Fourment,
2, rue Bayard, Colombes.

Triumph, 5 HP, 3 vit,, par
hot., pn. nf, compt., tan-sad,
roue arr. rech. Bas prix. Remy,
8, rue Pont-Louis-Philippe.

Triumph, 4 CV 1/2, 3 vit,

C: URS PAR GO RESPONDANCE DE L'ECOIE SPECIALE DE MOTEDRS

Les cours par correspondance organisés il y a une dizaine d'années, par
I'Ecole Spéciale de Moteurs (automobile, aviation, motoculture, moleurs
industriels, moleurs Diesel), obtiennent un succeés de plus en plus grand.

Sans se déplacer et & peu de frais, on peut, en effet, suivre un
enseignement essentiellement pratique, sans formule mathématique, et
pour lequel une instruction primaire suffit.

Certificat en fin d’études, facilités de placement. .

Puisque l'enseignement est individuel, chaque éleve peut s'inscrire et
commencer & toute époque de l'année; de méme la durée du cours
dépend du temps que l'éléve pevt y consacrer.

Demandez les notices gratuites & I'Ecole Epéciale de Moteurs, |
92, rue de Clignancourt, PARIS I

MOTOS NEUVES 2H¢ 1250 Fr.

avec boite 2 wvites es et kick starter

Jachéte comptant motes, sidecars, cyclecars

Harley Side, Indian Side, Porte-bagages 10 fr., Magnétos
Bosch 95 fr. Boites 3 vitesses, neuves pour motos 300 ir.
Pneus neufs 650 %65 4 25 fr. - Pour cyclecar : un pont arriére,
une boite 3 vitesses M. A., une direction, le tout : 1400 fr.

Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin, PARIS (XI°)
- Téléphone : Roquette 59-46

Avant de faire exécuter tout
DESSIN

CONSTRUCTEURS :
CARROSSIERS :
GARAGISTES :
CARROSSE=I:, PUBLICITE, EN-TETE
et spécialement :
VUES D'USINES & ATELIESS A VOL DOISEAU
d’aprés projels, croquis, établissements exislants.

Ecr.: D. GASTOUE, 25, rue Gambstta, CLAMART

Adressez-vous d un Spécialiste

qui vous dessinera

.

grice A sa suspension, brev,
S.G.D.G. France ct Etranger,
se déplace paralléelement
a elle-méme.
A Est montée avec ressort
¥ réglable et de grosseur cor.
respondant au poids du con.
ducteur. Amortit les chocs
sans coup de raquette,

la nnuvelleglle LED

J LEDANDIS, vonsc

Vélos
ih] = i PR
15745, avenue Edouard-Vuillart 8 ‘\q E Molos Iey'res
BILLANGOURT (Seine) T Ay ' i Grossis Mo os
Téléphone : Boulogne 758 ¢ LN
Ma son fondée en 1912
Brev.

Bougies LEDA p* tous Moteurs scpc.

SPECIALITE DE BOUGIES POUR AVIATION
(Adoptée par I’Aéronautigne Militaire [rangaise)

Moteur: surcompres és — Moteurs a 2 temps
BOUGIE A.R.iaimissin d'air pour motenrs & fort encras ement
Nolices adressées franco

Type 15 AY.
long o court

Motos B.S.A., 5 HP. comme neuves de 2 a 3.000 francs.
Cadres de motos B.S. A, ¢aillés, 150 francs.

Carburateurs ZENITH pour B S.A. 22 M.H, neuf, 90 francs,
Magnetos BoSCH et diverses, :=: PIECES DIVERSES D' OKIGINE,

BIANCO, 142, Rue du Chiteau BOULOGNE-sur-SEINE — R. C. Seine 245.221.

=

S

winmy CYLE ' INDIAN STANDART” Neuf, 150 Francs smumun

ESSIEU compl. pour remorque |égeres, 200 fr. - PNEUS neufs, 180 tr,
SAC-TROUSSE a outils cuir,7 fr, - PARE-BRISE de s.-car.-CADRE ABC, 100 fr.
CHASSIS. Side “Gloria ” - PORTE-BAGAGES, 20 fr,
BOUTEILLE ACETYLENE, 250 I,, 50 fr. - PNEUS neufs Motos, I5 fr.
GUIDONS neufs nickelés mode, 4 ir

.6, Boul. de la Bastille

Piéces pour Cycles, Motos et Autos L. LENDIR - =% ®piais’ (129722

trés bon état, phare, pneu, acces.s
2.500 fr, S'adress. : M. Joint
instituteur, & Dannes (P.-de-C).

Triumph (deux) comme nves.
Cause double emploi. Souffland,
19, rue de Lourmel, Paris. Métro :
Dupleix.

Triumph légére, 2 HP 1/2,
2 t., 2 vit.,, compt. 0. S., nve,
2,500 fr., en, confiance. Ecr. pr
rendez-vous : Finel, 11, r. d’An-
jou, Paris,

Occasion réelle, moto Triumph,
4 1/2 CV, état neuf, complet.
S’adress. : M. J. Simon, cycles,
170 bis, av. Paris, Vincennes.

A, B. G, 5 CV, parfait état
mécanique, prix intéressant. Cause
achat voitures. J. Frangeis, 31,
rue Jules-Guesde, Bondy (Seine).

Cyclotracteur neuf monté ca-
dre, 450 fr. Flores, 42 bis, avenue
de Suffren (15¢°).

F. N., 4 cylindres, 5 CV, trans-
mwission dir.,, 950 fr. Druot,
Amancey (Doubs).

. . Salmson, 3.500 fr.
ent. revisée, état de route. Cha-
telain, a4 Jouarre (S.-et-M.).

Indian neuve, cadre rigide,
grand sport, 9 CV, 120 a 1'heure,
machine . sous garantie. Joly,
32, rue Castérés, Clichy (Seine),

Moto Griffon, 4 CV 1021,
3 vitesses. Parfait état, Tan-sad
éclair. acétyl.,, 2.100 fr. S'adres-
ser : Choecq, 112, rue Lauriston
Paris (16°).

Moto Terrot, 2 3 /4, bon état
de marche, transmission courroie
directe, bas prix. Lefebvre, 87, rue
de Monceau.

Motobécane 174 cc. parfait état
janvier 1925, roulé 500 kil, Comp.
E.D. 1.100 fr. Ecrire Huber Jean,
19, rue Blanche.

Sidecars a vendre.
A, B. C, 5 CV, 3port, gros

. pneus, compteur, état neuf, 3,.200.;

~chissis side Douglas. M, Cauchay,
38, rue du Dr-Poiré, Sl-Denis.

Alcyonnette réserv., 6 litres,
exe, état, 1.000 fr.; mono-dame,
s’accoupl. avec 1’Alcyonnette, 300,
ens, ou sépar. Albert, 15, r. de la
Chapelle, Villejuif.

B. 8. A. sidecar R. flasq., tan-
sad, side Garnier, capote, etc.
Jacqueson, 5, rue Elisa-Lemon-
rier, Paris (12°).

B, A., sid, trés bon état,
2,800 fr. Saligny, Maroquinier,
12, rue Augustin-Thierry, (19°).

B. 8. A. sid comme neuf.
159, rue de Paris, Colombes (S.).

B, S. A. sidecar 5 HP, parfait
¢tat, Ecrire Le TFerrer, 162, rue
des Pyrénées, Paris. 3

B, 8. A., side 5 HP, comme
neuve, tan-sad, éclairage magond.,
pneu neuf. S’adresser, 33, rue de
Paris, Lilas. .

B. S, A. sidecar 5 CV, parfait
état de marche, &4 vendre 2.500 fr.
S’adresser M. Bachelet, St-Ger-
main-des-Prés, Loiret.

B. S. A, entiérement remise &
neuf, avec sidecar Gloria, Suspen-
sion brevetée, 4 pneus confort,
4 chambres a air, pare-jambes,
pare-brise, éclairage et peinture
entierement neuf* Prix : 3,200 fr.
Visible le soir & partir de 5 heures.
Bariole, 13, r. St-Denis, Boulogne.

Jolie B. S. A,, 5 CV, fourehe
¢last, av, et arr.; roues flasq.,
side neuf, amort., sup. occas.
Ecrire E. Klein, 12, rue Mollien,
Boulogne-sur-Seine,

B. 8. A, 5 GV, avec sidecar,
parfait ¢tat de marche, & vendre
2.000 fr. Deschamps, restaurant,
26, boul. Diderot, Paris (12¢).

B. S. A, sidecar origine, trés
bon état, prét a4 prendre la route,
4,500 fr. R, Duflocg, 67, rue Cli-
gnancourt, & partir de 19 heures.
Visible Garage Huveé, 28 bis, rue

_ Calmels (1389)"

.
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Side B. 8. A., pariail ¢tat de
marche. Prix : 2,700 fr. Rens.
Gob. 36-51. M. Pierre,

L. Clément, sidecar 5 HP.
O. S., phare, & vendre ou échanger
avee poste T. S, F,, 4 lampes,
complet contre Morgan. Féron,
55, boul. Voltaire, Paris.

D. F. R. side-sport, parfait état,
gros pneus neufs, 2:.700 fr. Tél,
Landwerlin. Aut. 07-90. 67, rue
Boileau,

Gnome et Rhéne, side é&tat
neuf, phare, compteur de vitesse,
tan-sad, pneus neufs. Prix 3,500 fr.
Visible tous les jours. M. Krafft,
15, rue Letellier, Paris (15°),

Griffon sidecar 6 CV, sideé neufl
sport, parfait état, phares Magond,
rechange 3.000 {r. E. Haren,
6, boul. de la République, La
Garenne-Colombes (Seine).

Harley side, cause voit. unique,
surb. construit p. propriétaire,
2 pl, 2 p.-br., phare, 3 lant.,
compt. frein, tambour, r, side,
D. pédale, r, flasq. p. genoux,
porte-pn. housse 760 x90, aff,
conl.,, essai wvol.,, 4.800 Ir, Le-
maitre, 77, rue de Montreuil, Ver-
sailles, sem. tél. Auteuil 45-17,

Harley 12 CV 1923, écl. électr.
Klaxon, gros pneus, side sport,
pare-brise, accessoires, ete.., Ma-
chine ayant 4 peine roulé, vendue
pr cause achat wvoiture. RFerire
Six, 10, rue Rochebrune (119),

_EE[arley Side luxe équip., compl.
bicces de rechange, essai a4 vo-
lonté, belle affaire, 4.500 fr,
Collombet, voir Péguy, 37, rue de
l'e:glmp (12¢),

arley side 2 places sport
éi?oo ti., .I;ml état, écl, nl;)ag.:

eus et piéces rech., pare-brise,
I"{ra[[t, 18 bis, rue Milliard-Ros-
signol, Asniéres,

Harley side, trés bon état méc.,
pare-br., cap. cuir. Mag, tan-sad
extinet., prix int. essais, Briquet,
¥ Paray, p. Athis-Mons (S.-et-0.),

Harley-Davidson side 9-12 GV -
fourche  Indian, guidon sport’
pare-boue, W V., tan-sad, 4 cham.

br.es rechange, 2 chaines rechange
cric et mnombreux accessﬂires!
";.800 ifr. Apprends 2 conduire 2
dgi:hft%lr. lEcéi;-?‘ M. Billard, étu-
1ant, Fcole d'Hortic -
e riiculture, Ver:

Pour connaisseur side Harley
eul, essais ‘4 volonté 4.000 fr.
Ecrire Lejeune, 4, r. Charles-
Cogsi;:;s, Au})e.rvilliers.

ecar IHarley-side, gd spor

bi-place 1., V, tan-sad, com]Pteur?-
el magondeaux, marche parfaite,
4.0{)0 fr. A. Aubin, €lectricien, Eu
(Seine- Inférieure),

f ngley side, bi-place et caisse
livraison, écl, Magondeaux, par-
f&-lt. état, pneus rechange, 2.900 fr
Visible dimanche matin. Lefébure.
8, av, Sévigne, Joinville-le-Pont.
_Harley-Davidson 7-9 HP, d’ori-
gime, éltat neuf. Lalfont, 56, av.
d'Orléans, Antony (Seine).

Harley side-sport, telairage
Mag_., parfait état mécanique, ga-
g:izstleigsssai, 3.5[(1)0 fr. Ecrire Da-

5 Tue -Midi
ey s u Cherche-Midi,

Harley side, revisée, parfa=
€t., caisse Garnier, portc-lmg., c’?ff.

4, avenue Longuei i -
Tttt ngueil, Maisons
Harley, ¢cl. électr. biplace,

I[;-'.mg.,] cm;l(‘})tcur, accessoires. Re-
el, rue des si
Saint-Ouen, ? il

Harley side biplace, écl. Mag.,
compt. vit.,, pneus neufs, et de
rechange, nomb. access., chambre
neu[s_, trés bon état mée., 4.300 fr.
E‘;ssms\% vdolonté. Eecr. : pr. rend.

us. edeux, 45, rue de Lyon,
Paris (12°). 1 =

Sidecar Harley Davidson 9 €N,
3 places A I'état de neuf, tres
bonne occasion, S’adresser a
M. Bellone, garagiste, 18, rue de
Paris, Petit-Ivry (Seine).

8. rue de Valois, PARIS (Palais-Royal)

< -
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< Agence exclusive Seine, Seine-et O.se, Seine-et-Marne

_ Tous Modgles
visibles en magasin
et dlsponi_bles:

: Tou;s Modéles
visibles en magasin
et disponibles

MOTOS — VOITURETTES e

Etabl“ LE CALVEZ

Nolices franco sur demande — KFAGILITES DE FPAIEMENT

Avant d’acheter une Moto-Sidecar,
Vigitez la Malson
B. GO DA RT 116, Boulevard de Grenelle, 116
(Mdiro : La Molte-Picguet - Tdl. : Ségur 61-76)
@ul vous fera essayer son cyclecar, TH. LAFITTE 4 5.500 FR.
GRAND CHOIX DE MOTOS ET VOITURETTES
Agence Peugeot, Motobécane, Le Grimpeur, etc.. ete.

CREDIT 13 MOIS

£
£
£
£
=
£
=
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AGENCE
Cycles, Moto neuves
et doteasion
Side~Cars en lous genres
Pigees detachdes d'origine
Accessoires
i mu

TSTUNEBEANM?"
“F. VERTU, mecanicien
136, Rue de Tocqueville (présla e d'Asuidres), PARIS (17°

Réparations rapides el solgnées sur devis
R. O. BEINE 244.19.

Ing énieur spécialisé dans le petit moteur
VOITURETTE - CYCLECAR -

GRATUITEMENT
JE PEUX VOUS ETRE UTILE

POUR ACHETER

Conselis-Expertises, GRATUITS

| POUR VENDRE

GARAGE et MISE en ETAT GRATUITS
POUR REPARER

DEVIS GRATUITS
TOUTES REPARATIONS GARANTIES

aux prix les pilus bas

Demandez nous tous renseignements sans engagsement de votrs part

VENTE a CREDIT | GARAGE de SEGUR

- . A, C. A. R,
éiﬁgé‘ s machine*57, Rue Cambronne (15+)

Moto. .. 20 fr.| Téléph. : Ségur 67=-81 .

T

AT
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¥
9 motos et cwclecars
J AGH ETE v toutes forces.
PARIS~AUTOS, 104, avenue de viltiers, PARTS

)
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Indian 9 CV, side Ceel, type
course, 4 vend, le tout compl.
neuf, belle aff. Si cherche clous
ne pas se déranger. S’adres, :
Piat, 95, bis, Grande’Bue, Mai-
sons-Alfort.

Indian side 3 boules, éclairage
Magondeaux 3 feux, peinture
verte, bon état, 3.200 fr. Visible
le samedi aprés-midi et le di-
manche matin. Chabane, 74, av.
des Marronniers, Antony (Seine).

dian side abs. ¢. neuve,
3.200 fr, Delburg, 49, boul, Latour-
Maubourg,

Indian 9 CV, avec side, parl.
état, bas prix, & partic de 6 h.
Blussand, 195, rue de Paris, i
Charenton ou téléph, Ne¢ 102 a
Saint-Maurice.

Indian side avec caisse ori-
gine, mais propre et état méca-
nique garanti, prix 2.500 fr.
S’adresser Rousseau, 51, rue Gas-
ton-Lauriau, Montreuil-sous-Bois.

Indian side origine 9 HP, 3 b,,
mot. neuf, outill. peu roulé,
3.500 fr. Cuquel, 12, r. Blomel,
Paris (15°),

Indian side 9 HP, revisé, parl.
¢tat, 3.200 fr. Gaufichon, 3, rue
de Chatillon, Vanves (Seine).

Indian side, parfait état meé-
canique, Paris 2.400 fr. S’adres-
ser : Lochou, 13, rue Eichenberger,
Puteaux. 5

Indian 9 CV, 3 b, moleur revise,
peint. nve, t.-sad, 2 ch. et pieces
rech. p.-bag., tourisme, oulillage,
3.200 fr. Ecrire Froment, 26, rue
Duhesme (18¢).

Indian moto sidecar, 3 boules,
parfait état, groupe Magondeaux,
pneus neufs, 2.600 fr. Electricite,
Sté-IHilaire, Le Petit (Marne).

Ligquidation Indian nves,
gd rluxe, avec side gd sport,
montées avec carb. Zénith, faible

cons., dernier modele, gar. 6 mois,, .

3.500 fr., au comptant ou a
erédit. Gd choix de motos occa-
sion, bas prix. Moto-Ecole, 3 bis,
rue Dagorno (12¢). Tél. Diderot
41-88 Métro Bel-Air,

Indian 3 boules revisée, carb.
Zénith, dern. mod., excellent état
a vendre 3.300 fIr., cause.malarlle,
aff. de confiance. Ecrire pour
rendez-vous : Lancelevée, 23, rue
Louis-Blane, Paris, 5

Liquidation : Carrosseries gd
sport bi-places et mono-pl., ba'.?
prix, carburateurs Shebler, 40 Ir.,;
capotes, 100 fr.; chssis Indian,
carrosserie armée, 25 fr,, comp-
teurs, klaxon, phares, 30 Ir., porte-
bagages, etc. Moto-Ecole, 3 bis,
rue Dagorno (12°). )

Occas. except., cause départ
forcé, superbe sidecar Orial, 6 HP
1924, 4 vitesses, roulé 2.500 km. 3
1 pneu Hutel 650 x 65 ; Smal Car,
roulé 100 km., 60 fr., 2 pneus
Dunlop, 650 %65, état neuf, 35 Ir.
pitce, Bonneterre, Ham (Somme).

Orial side origine, ¢tat neuf,
moteur mag., 750 cc., 4 vitesses,
4 roues interchangeables, é.clalv-
rage, accessoires 3.500 fr. Vary,
47, rue Cartier-Bresson, Pantin.

Peugeot sidecar 6 CV, bon état
marche 2.200 fr. Ory, 13, rue
Rollin-Régnier, Choisy-le-Roi (S.).

Moto Quentin 5 CV, boite
4 vit., avec side a reviser, 750 Ir,
Delburg, 49, boul. Lateur-Mau-
hourg, Paris. :

Side R. Gillet, parf. ét., out.,
3.900 fr. Coudreau, Le Vésinet,

Sidecar Sunbeam 3 CV 1/2,
selle Terry, tan-sad, pare-brise,
carb. Binks, Magondeaux, fourche
élastique renforcée, pneus 700 x
80, compteur, s.-c. grand confort,
4,500 fr, Ecrire Pegge, 53, rue des
Tennerolles, Saint-Cloud.

Moto sidecar biplace, moteur

Terrot 5 CV, 2.800 fr. pressé.
Limoges, 10, rue de Sceaux,
Chéatillon-sous-Bagneux.

Sidecar Indian, 9 CV, 2 pl,

“aair,
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side, 3Jenveloppes, 3 ch.
N 132 c,lmiué.'s rechanges. Trés
bon état, 3.500 comptant. Erire :
C. Dufas, 7, rue Bertin-Poirée,
P von side, 5 HP, mag. Bosch,
carb, Claudel, 1.500 fr. Roberts,
10, r. de I'Orphelinat, Meudon.

B. S. A. side, parlait étal,
prét a prendre la route. Bas prix,
Ecrire rendez-vous Lebrun,
127, r. de Flandre (19¢).

B, S. A., sidecar sport, 5 HP,
carb. Amac, marche parf., excel-
lent état, ace., outill., 3.100 fr.
Grandvilliers, 66, rue Notre-Dame,
Verneuil-sur-Avre (Eure).

Moto Clément, 5 HP, avec
side, bon état méc. A vendre de
suite 1.250 fr. Masutier, 4, rue
Thouin.

Douglas, 4-6 HP sidecar,
récent origine, ¢état de neuf, 4.600.
Mibord, 10, rue Legoudé, Paris.

Side Gnome et Rhéne 1924,
geu roulé, courroies amorti, pare-

oue, compteéur, tan-sad, lknee-
grips, nombreux accessoires. A.
Lartigue, assurances, Marmande
(L.-et-G.).

Harley side, 9 CV, 1923, tr.
peu roulé, état abs. neuf, ph.,
écl. Mag. av. et arr., pneu rech.,
out., compt., c¢. d. emploi, aff.
tr. sér.,, rien de la mach. des
stocks. Collon, bibliothéque, Tours

Harley side, magnéto Besch,
3.500. L. Leroy, 51, rue de la
Roquette. FEerire pour rendez-
VOous.

Harley side, mod. 20, bon état,
éclair. élect., outill,, ch. rech.
Essai, 3.800 net. Sam. apr.-m, et
dim. Garnier, couleurs, pl. Eglise,
Créteil (Scine).

Harley, 9 CV, side bi-place,
bon état, essai, pneu rech. Petit-
jean, 119, rue Victor-Hugo, Le-
vallois-Perret.

. Henderson side Flexi, écl.
élect. Bas prix. Lenoir, 26, bd de
la }Bastille, Paris (12¢).

Indian luxe, sidecar bi-place,
2.900 fr. Visible chez M. Louismet,
La Chapelle-en-Serval (Oise).

Indian side, 9 HP, 3 b., parf.
état, écl. Mag., compt, kil,
cap., pare-brise, caisse Garaier,
3.000. Réelle oce. Vandenbocesh,
105, av. d'ltalie, Paris.

Indian side, trés bon état,
3.000.Cros, rue Lannois, Levallois=
Perret.

Side F. N, 4 cyl., 7 CV, 3 pn.,
5 ch. neufs, fourche « Druid =,
exc. état, cause maladie, 4,000 fr,
Ménager, chez Letellier, 18, av. de
Melun, Montgeron (S.-et-0,).

Indian side, parfait état de
marche, éclair. Magond., ace.,
bonne oce., 3.000 fr. Visible :
Gendre, 13, rue de Bitche, Cour-
bevoie..

Orial side, dernier modéle,
av. Sturmey. Visible : 21, r. de
Lourmel (15¢).

p René Gillet 1923, 6 CV, 2 cylin-

dres, side L. V., 2 places. Leséve,

12, rue Cale-Ory, Lorient (Mor-

bihan).

ka Terrot side, dern. mod., 4 HP,

état abs. n., gr. pneu, 2,400 fr.

Le soir, de 5 a 8 h. 3, rue Jules-

Valles, Saint-Ouen. P. Clignane.

Cyclecars a veadre.

Awmilcar Sport, parfait état
Pierre Magnon, & Tournus (S.-
et-L.).

Cyclecar bon étal, 4 vendre ou
a éch, .cont. Harley ou Indian
Alamagny, 8, rue Carnot, Billan-
court.

Cyclecar ' & friction, moteur
Indian, complet & remonter, a
vendre 1.800 fr. Ecrire : Girar-
din, 7, av. du Petit-Antony, a
Antony (Seine).

f# Cyclecar 4 roues, 5 vit., m.
arr.,, moteur Indien, par.-brise,

PETITES

PIECES DETACHEES pour

“OONFORT™

Courroie 25% p* BSA 35 fr.
de p* TRIUMPH 40 »
Sacoches sp'=pr BSA 386 »
de — Triumph 36 »
Tige de Selle Elastique
PRIX 60 fr.
PNE US DUNLOP, EUTORIREOR, etc
PRIX exceptionnels de SOLDES
DALBIAC - 1, Rue des Jardias-Saint-Paul, PARIS 4°)

BSA
TRIUMPH

i
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BOI.JGIE V:AL

TYPE N. A isolant en stéatite spécial

résistant aux essals méca-
niques les plus poussés.
Pour tous moteurs. Prix 9.50

TYPE H. La bougie qui se décrasse

moteur en marche. Isolant
mica. Pour moteurs les plus
surcompressés eta 2 temps.

Prix 13.75

Quelques agences encore vacantes

218, Bt Bineau - NEUILLY-sur-Seine

TR
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GARAGE BELLONE
Pour Voiturattes, 30 fr. par mois, — Pour Cyclecar, 25 fr. par mois
Garage GRATUIT pour voitures & vendre
Avances sur toutes voitures
J’achdte voilures ou camionnelfes méme aceidentées
Réparalions en tous genres d des prix [rés modérés

TRA

VAIL SOIGNE

GARAGE J. BELLONE, 18 rue de Paris, IVRY (Seine)
A 100 m. de la Porte d'Ivry

Téléph. : Gobelins 04-41
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IEEEENEN LE SPECIALISTE DETRUCHE
119, Faubourg Saint-Martin - Tél. NORD 8127
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PARIS

Agent des Motos Side Oar Harley-Davldson, Harlette, Torrot,
Monet-Goyon, Le Grimpeur, Reparations.
Pldces détachées de foutes Molos, Stoch pldces A.B.C.

COMPTANT

MOTO SPORT

CREDIT

dimanche ou

parfait état, 3.500 fr. Mare, 1, r
J.-Nicot, Pantin.

Cyclecar G. A. R, moteur
Ruby Sport, 4 cylindres, état
neuf, 5,000 fr. Simon, 8, rue de la
Salle, & Saint-Germain-en-Laye
{Seine-et-Oise).

G. N. comme neuf, 3 places,
tréfle, amortisseurs, Magondeaux,
nombreux accessoires, raisons de
santé. Prix avantageux. J. Bon-
net, 18, rue Pasteur, Liancourt
(Oise).

G. N. Salmson 1924, places
décalées, état neuf, 3,000 Ekm.,
complet. Henriot, 11, rue Chasles,
Rambouillet.

G. N. prét A prendre la route
2.900 fr. Gaudin, 24, rue des Pa-
triarches, Paris (5%).

Hinstin 4 cyl. culbut,, 8 GV,
2 pl., trés rapide, capote, Pare-br.
écl., Magond. compteur, 5 roues,
trés bon état, 5.800 fr. 83, rue
du Président-Wilson, Levallois.

Cyclecar Mathis, type sport
5 HP fin 1923, bon état marche,
6.500 fr. M. Challine, 12, rue
Guilhem, Paris.

Cycl, Mathis 6 HP, b. état,
éc, dém,, él. amo. -Béchereau,
mot, rev. neuf, 7.000.fr. Eu;’u‘e
pr r.-vous .Jean, Palais de Ver-
sailles, A

Morgan Sport, m. J. A. P. a
eau, parfat état, nombreux acces.,
4,200 fr. 3, r. Jules-Vallés, _St_—
Ouen, porte Clignancourt de 5 2
T h, 1/2.

Morgan, Jap a4 eau, excellent
état, capote, pare-brise,  éclair.
mag., compteur, outillage, 4.500 fr.
Largeois, 33, rue St-Jean, Lireux

E.-et-L.). ;
§ Quadx)'ilet.ta Peugeot ‘1923_,
complétement revisée. Ferire a
Mantel, & Courtemanche (Somme).

Quadrilette Peugeot, type 1'61,
voie large, carburateur Zénith,
dernier modele, pariait état,
6.250 Ir. Assurance payee. Rogder
Bugat, 14, avenue Victor-Hugo,
Biarritz,

Salmson sport, parf. étaF,
dém., éclair. électr., 5 _roues,
assurances et taxe payées, 8.500 fr.
Eerire p. rendez-vous L. Boulin,

. 149, boul. Haussmann.

Salmson G. N. 1924, 5 roues§
pneu neuf, 3.500 fr. Gmllou(]»
6, rue de P’Espérance, St-Denis
Seine).
§ Dﬂi)cier partant au Maroc
vend Salmson sport, comme neuve
7.000 fr. Maurice, 6'_?, boul. de
Levallois, Neuilly (Seine). ¥

Sénéchal 3 pl., dt, 1 spid,
6 CV, 4 cyl. Iit. rev., 5 1. A. Mag.
A. Hartford. Comp. Kil. D. emp.,
5.000 fr. Pesllcttfie(ré :13,) r.* Louis-

Malako eine).
Blafx%ﬂcar, 6 HP, chassis 'iong-,
4 places, bon état marche, 9_.000 Iel.
42, tue Jean-Goujon, Paris (8°).

Bédélia 1923, 3.800 fr., & eau,
écl. élect,, compteur dble allu-
mage, parl. ¢tat. Eer. @ Royer,
a Chaumontel, par Luzarches

einc-et-Oise).

(SBédélia 19}23, 6 I-_IP a4 eau,
3 vit., capote, pare-brise, compt.
0. S., écl, élect., 2 places cote
a cote. Bon état, 3.500 fr. Babin,
Guéméné-Penfao (Lmre—lnié_r.).

Cyclecar, 2 pl. tour. et s[;..
vend. p. construc., exc. aff.,
7.500-8.500, Derby, 27, rue des
Varebois, Courbevoie® ;

Cyclecar m. et D Indian,
carrosserie a terminer. Carte grise.
Prix : 1.200 fr. Théron, 28, rue
Vergniaud, Levallois.

G%vclecar, mot., Indian, ‘hoite
Harley, cardan, pont arr., eclag{'
élect.,, tous accessoires. Ylsl ﬁe_
le matin, 10 4 12 h. ; Guy Mag -
neau, 107, rue de Verdum, u
resnes. e

G. N: Salmson, parf, étal
mécan., access., 3.250 fr+ Issal
éer. Brunet, rue
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Hector-Carlin, Gros-Noyer (Saint-
Prix) (Seine-et-Oise).

Morgan touriste Jap A eau,
cap., pare-brise, 4.000 fr. Beaugez,
169, r. de Bagnolet, Paris (20°).

Morgan supersport 1024, roulé
2,500 kil., ¢, nf, amort., gros
pneus. Vis, 5 & 8 ou sur rendez-
vous. Jean, 77, av, Saint-Ouen.

Morgan‘touriste, moteur Mag.,
2' eau, frewsée,tpeinture et cous-
ins nf, capote et are-brise
4.700 fr. Visible sur re:l:dez-vous:
Penchon, 229, fg Saint-Martin,
) Mo;‘ga..n sport 1924, parfait
etat, ecémr_age, gros pneus, acces-
soires. Ecrire : Petitjean, 2 ‘
Odéon, Paris. P

Quadrilette Peugeot récente,
¢. neuve, écl. élect., 5 roues, ind.
de vit., Técalémit, vibreur, avert.,
access. Prix : 7.250 fr. R. Etienne,

22, r. des Bourdonnais, Versailles,

Voiturettes 2 vendre

Vends Citroén 5 CV, parf. ét
7.000 fr. ou échange aveé) ou sans
soulte contre wvoiture 4 places,
Ip CV moderne 4 reviser ou non.
S'adr. 55, houl, du Pare, Neuilly-
sur-Seine.

Besoin argent Voiturette
mons -é]:ine Dion » 6 CV, acces-
soires, éclairage, état mécanique
parfait, 3.500 fr. Henri Vale(t[tue
a Montoldre, Allier, ;

Voiturette E. H, P. 6 CV, état
neuf, écl. électr., compt.-montre.
Cheyet, 55, avenue Montaigne
Paris. :

.!-;‘.' H. P, de course, moteur
spécial, gagné nombreuses épreu-
ves de vilesse, entiérement re-
visce en novembre. IRssais 2
K&)lo};té. 1311-117. 15.000 FEcrire a

.- Jean, s rue St-Domini
Paris (7% BNl
_l?articulier vend conduite in-
gxémeure F(c]ird’ bon état, Lenoir,

rue es  Blanes-M
A.r::hives 11-92. R

Panhard 10 HP, type X 19,
revisé a neuf, torpédo pontée,
garniture cuir, radiateur nouveau
Eud%e, !;%nc ][uyante 16.000 fr,
. enechaud, A& Chates §
(Clllaarente). hateauneuf
" Panhard, torpédo 4  places
12 GV, 1921, type X 31, démar.
rage et éclairage électrique, parf,
€tat. S’adresser ou écrire : Tessel
23, rue d’Hauteville, Paris ;

Salmson 2 places, touriste,
peu  roulé, 1924, éclair.  élect.,
compteur Técalémit, 8500 fr.
gzlélfc gc_:hat C{guniounette. Hol-

ste, 29, rue du Maréchal-IF
i e aréchal-Foch,
. Torpedo 6 CV, 2 places, 4 cv-
Ir:"lgdres, vitesse 95 Ign.Ll:eroﬁiz

avenue Pierre-Curi int-
Cy_’vr-E'Euole. rre-Curie, Saint
endre ou échanger : 5,000 [r,
Torpedo 4 pl., 4 cyl. Ballot 8 cVv
ou contre cyclecar 3 ou 4 Troues,

>

CARROSSERIE
pour SIDECAR
Bois -~ Téle - Aluminium
MONO, depuis 240 fr. — BIPLACE, depuis 350 fr.

. Capote, Pare-brise,
Chéssis 12 modeéles Série et Luxe. - Calalogue contre 0.25.

| Ernest RICHARD, constructeur - 184, Av. de Choisy, Paris

La REINE de la ROUTE

TP R

500 cc.

AGENCE DE FRANCE -- PARIS

212, Boulevard Pereire

Téléph. : Wagram 04-69 Telégr. Triumph-Paris

NILLLELEEL LT

INVENTEURS w.iico=..

enveyé gratls et frameo par I'Ingénlenr-Censell
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

[
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Bory, 18, rue de Balzac
Etienne (Loire), sy Rl

Voiturette E, H. P. de course,
motcur spécial, gagné nombreuses
épreuves, Prix 15.000. :’ Amilcar
S‘pnrt 1924, parfait état. Prix
12.000 fr. Kerire &4 M. Jean, 41,
rue Sai_nt—Dominique (7°).

1 Voit. 5 HP, écl. dém., 5 roues,
moteur sorti usine, comptos,’
3 places, capote, caross., état
neuf, cause double emploi, Tél.
102, Gueyt, 26, rue Chalons, Ay,
Champagne, Marne.

Amilcar sp. Bordino spécial
6 r., gd luxe, carr. unique, entiér,
neuf. KEssai garanti. Verchére,
8, rue Pont-Louis-Philippe, Paris,

Benjamin, 9 CV, torpedo,.
4 places luxe, double pare-brise,
montre compteur, neuve, dis-
ponible, 14.500 fr. Degrenne,
rue Saint-Quentin, Guise (Aisne).

Francon torpedo 4 places,
6 IIP, éclairage élect., pari. état,
7.000 fr. S’adress. Lamiral,
38, rue Saint-Nicolas, Neauphle-
de-Chateau (Seine-et-Oise).

De Dion, 8 CV, pouvant faire
camionnette 500 kilos, garantie
revisée, 2 roues de rechange
Prix : 2,500 fr. Pressé. Loison
5, rue de Paris, Biévres (S.-et-0.),

Auto Renault 1912, deux
cylindres, 8 CV, torpedo, 3 places,
éclairage acétyléne, code, capote,
cotés amortisseurs, 4,000 fr. J, de
Chouly, 62, avenue des Solidaires,
Aulnay-sous-Bois  (S.~et-0.).

Voiturette, 7 CV, culbut,,
4 cyl. eau, 2 pl, grand sport,
éclair, élect., roulée 300 Kil.,,
état neuf occasion, cse départ,
Vico, 65, r. du Théatre,

Voiturette torpédo, 3 places,
8 HP, 4 cylind., état neuf. Sa-
medi et dimanche. Lacroix, 11,
rue Merlin-de-Thionville, Suresnes.

Superbe carrosserie Sport, mo-
teur Ballot, 9 HP, éclairage,
démarrage, montre et compteur,
amortisseur J, M. et Hartford,
parfait état mécanique, 12.000 fr.
Cause double emploi. Visible aux
Etablissements Ranno, 124, av,
Victor-Hugo, Vanwes.

Divers.

Mot, Bédélia 1.000 cme.,
500 Ir.; chassis carosserie, tole,
180 fr.; Magnéto blindée, 4 cyl.,
170 fr.; réservoir essence, huile
avec pompe, 30 fr. et 25 fr. Le-
jeune, Paul, a Vierzon-Forges
(Cher).

1 Moteur 2 cyl. en V. a 90,
ref. 4 eau 8/10 CV, mag. et carb,
avec un radiateur, 400 fr, Je
cherche moteur Harley ou Indian
bon prix, 1 tendem homme e3
dame, 3503 2 roulemerts sur
plaques pour relais cyclec. et
2 amort. genre Hartford, 50 fr.,
le tout bon état. Charles Segot,
17, rue Henri-Cherpin, Roanne.

Parfaite en tous points: la Moto “ ARBINET Ainé

est livrée en 2 modéles:
3 cv, 2 vit., débray. et kick: Fr. 2.850
» ]
4 cv, 3 vit., debray. et kick: Fr. 3.050

4 cv avec sidecar . .
Catalogue sur demande

ARBINET Ainé, Constructeur

72, rue Berbisey, 72
DIJON — (Céte-d'Or)
AGENTS DEMANDES

» : Fr. 2950

. : Fr. 3950
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E¥ Moteur et carburateur 3 HP
Jeanperin, 200 fr. Notter Robert,
a Valentigney, Doubs,

Moteur Train 7 HP revisé¢ &
neuf, 2 cylindres & eau, 900 fr.
Bouricault, Rocreuse, par Le-
signy, Vienne,

1 moteur t%pe industrielle.
Horizontal 2 GV. Fonctionnant
essence ou gaz, Mag, Bosch, car-
burateur, 1 dynamo, 70 volts
45 amp., le tout en parfait état
de marche, garantie, 2.000 fr.
M. Marie, 10, rue des Rouets,
Fourmies (Nord).

Moteur Anzani en V, 2 cyl.,
500 eme., soupape a culbut,
avec boite, 2 vit., état neuf ga,
ranti. Bonne oceas. Appl. Electro-
mécan., 148, avenue du Roule-
Neuilly.

Moteur B. S. A. 4 1/2, trés bon
état, carb. mag., carter alumin.,
chaines, pignons, 650 fr, Lallia,
27, rue de Charonne, Paris.’

Moteur Indust. Aster t, 19, cir.
d’ean, Force 4 CV, complét, neuf,
Zénith, mag., Perfecta, réservoir,
socle, prét a fonctionner, 1.600 fr.
Alex Fetaz, 51, rue Crozatier,
Paris (12¢).

2 cylindres av. et arr,, pour
Harley 7 x9 compl. avec pistons,
neufs n’ayant pas fait 500 km,
Cadre pour Indian. Nombreuses
pieces pour Harley. Touzard,
Ecole, Audembert, par Marquise
(Pas-de-Calais).

1 Pyréne véritable, état neul
et 1 cric pr camion, le tout bas
prix, E, Roynet, Montdidier.

Mono-dame Aps, Neuf. G.
Magaud. 15, rue Paul-Bert (11°).

Compteur O, S, complet état
de neuf pour moto, roue avant,
Charpin, 4, rue de la Grosse-Tour,
Sens (Yonne).

A vendre : selle moto Brown
neuve, 1 kick starter et 1 ressort
fourche de Cleveland. J. Richard,
13 bis, rue Boschot, Fontenay-
s ous-Bois.

A vendre pare-brise, complet
neul, 75 fr. Valeur 115 fr. Ecrire
W. Napier, 63, rue Condorcet,
Paris (9°).

Selle moto H. G, n° 5, parf,
état, 50 fr.; amortisseur jumelé
J. M,, 20 fr. Cognet, 25, r. Mi-
chelet, Saint-Etienne, Loire,

Groupe « Cyclone » monté sur
vélo, roue arriére renforcée, mon-
tée sur roulements annulaires,
fouche élastique, 950 fr. M. Texier,
a Gornac, Gironde.

Phare Luxor avec gén. nick,,
gr. mod., 170 fr. Magondeaux
250 litres avec attaches, 80 Ir.,
lant. arr.,, acét.,, 10 fr., klaxon
moto 15 fr., un serre téte neuf
61 cme. pour 30 fr.; patins a
roulettes Miaorm, 50 {r. ; 2 chamb.
700 %80 pour 35 {r. Courbacau,
5, rue Balagny de 11 a 13 et de
18 & 20 h, :

Groupe Griffon complet, état
neuf pour vélo ou tri, 500 fr.
S*adr. boul. du Pare, 55, 4 Neuil-
ly-sur-Seine.

Pour Indian carburo Jarnac
neuf, automat. 6 1/2. Dupuis,

19, rue Geolfroy-Saint-Hilaire,
Paris.

Clasgé fer
parmi tous les systdmes
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La motocyclette de qualité

Types : 24 3 et 4 ch

CATALOGUE FRANGO
69, Cours Jean-Jaurés --

GRENOBLE

Montez sur

vos Motos

la CHAINE

Pentraineuse des Champions

FRENCH CHAINS Ltd

R

59, Av de la Grande Armée, PARIS.

Publ. G, Sweerls.

J

MOTOCYCLISTES !

Achetez des Motos 4 temps a culbuteur

2 C.V. MOSER eT 4 C.V. ANZANI

2 et 4 vitesses
AGENTS & .
Demandez sans retard

les conditions.

AGENTSI

Etablissements PERRAUD
2, rue du Capitole, BESANGON

UsINE :
[ |

1, fg Tanagnon, BESANCON

ERRA!

Etabl, P, CAILLAU, fabricant
78 bis, av. Ed.- Vaillant
BILLANCOURT (Seine)

BOULOGNE 215

2 pneus av. ch, & air Pirelli
1/2 ‘ballon 715 x100 pr jantes
650 x65 et 700 %80, neufs ; ré-
duction 20 0/0 prix catalogue.
Beauverie, 89, rue de 1a Mare (20¢).

Tan-sad spécial Monet-Goyon
2 CV neuf, 40 fr. Muratet, 32, rue
Ménilmontant, Paris,

1 Cyclotracteur état neuf,
250 fr.; une bicyclette B. S. A.,
état neuf sans pneu, 100 fr.;
1 klaxon pour moto, 15 fr.;
une selle pour bicyclette &4 mo-
teur, 10 fr. Anon, 14, rue Kouvet,
Paris (199).

Dynamo Remy pour Harley,
100 fr. ; pour Indian, bielle méale,
15 fr.; Cylmolre ar,, 60 Ir.;
volants, 15 f[r.; carter gauche,
45 fIr. ; cadre 1920, 70 fr. Tardif,
a Maringues (P.-de-D.).

Block-Notes Gaumont 4 1/2
% 6, Prix trés bas. Badier, 11,
rue de La Molle, Aix-en-Provence.

Vente, achat, échange de
timbres-poste et cartes pour col-
lection, envois a choix, R, Man-
ceau, a Revin (Ardennes).

Cinéma, appareil Pathé, prises
de vues, professionnel avec 4 ma-
gasins. Réelle occasion. Visible &
Molo- Revue, 5, rue St-Augustin.

A vendre maching a coudre
Singer 31 k. 15, neuve, pouvant
fonetionner au moteur. Visible en
semaine de 12 &4 14 h. ou écrire.
Mme Pasquine, 84, rue d'Arcueil,
Malakoff (Scine).

A vendre, 6tat neuf, kodack
spécial autographique A-3 Anas-
tigmat, objectil Tessar Zciss F. 6,3,
Pellicules 8 1 /2 x 14, valeur 1.945,
a céder 900 fr. Marcel, Le Journal,
100, rue Richelieu, Paris,

Meécanicien cherche ftravail &
fagon de réparation, revision,
mise au point et trabaux de tour,
d’ajustage, etc. Polton, 25, rue
Arséne-Chérean, Montreuil-sous-
Bois. Tél. Diderot 29-96. ;

Je cherche garage pour petit
eyclecar, prix avantageux, M, Va-
sible, 13, rue Parmentier (10°).

Mot. Zedel, 2 ¢yl., 5 GV compl.
200 fr.; mot. Aleyon, 2 cyl,
3 CV 12, 100 fr.; mot, Train,
2 temps, 3 CV, mag. Bosch, carb.
Amac neuf, 800 fr. Lenoir, 26 bis,
bd de la Bastille, Peris {IEE).

Micromoteur bon état, revise,
au plus offranl ou échange contre
divers. Lambin, 13, allée de
Centre, Villemomble. ;

B. vit. Harley, ¢t. neuf, 350 ir. ;
tour de préc. E. P., 350 mm.,
cyel. incomp., mot. Z. L., pont
arr. a diff. 1ég., chass. comp.,
bas prix. Bécognée, 14, rue du
4-Septembre, Rueil (S.-et-0.)

Brooks et Terry, fabric angl.,
9 sgelles moto neuves, valeur
220 fr. A vendre 150-fr. chaque.
61, rue Meslay, de 11 a 1 h, et de
7 a 8 heures.

500 fr. Vélo touriste c. neuf,
3 vit. B. S. A., moto moderne,
2 GV, 2 vit., revisée, 1.250 -fr.;
projecteur neuf p. vélo ou moto,
25 “fr.; kodack, wval. 200 pour
150 ir.; poste T. S. F. complet,
val, 800, pr 420 fr, Ecrire ou
aprés 7 heures soir. Latrasse,
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95, r. des DMoines, Paris (17°).

Dynamos Equem-Neu, 8 et
12 v,, pr 200 fr. Junieux, 21, r.
Vassou, Clichy.

Side sport pour moto, 350 em .-
cube & enlever de suite, 350 Ir.
Etabl. Macome, 53, rue de Pon-
thieu, Paris.

Manette de gaz neuve, simple
ou double, 10 et 16. fr.; reposec-
pieds alnm., cale-pieds de tan-
sad, 25 fr. la paire. Lenoir,
26 bis, bd de la Bastille, Paris
(120),

Cyclotracteurs neufs et d’oc-
casion, toutes piéces détachées
et réparations, cde des gaz au
guidon, suspensions élastiques.
Collot, 50, -av, Jules-Coutant,
Ivry (Seine),

Chéassis sidecar Gloria com-
plet,  toutes attaches, parfait
état, Prix : 400 fr. R. Etienne,
22, rue des Bourdonnais, Ver-
sailles.

3 roues Quidet complétes
pour Harley. Dynamo C, A, V.,
parfait état 6 x 7 volts. Roue
R. A, Harley. Cylindre A. V,
Indian, ete., Magnéto Berling
pour Harley, stock picces Blériot.,
Berrenger, 52, rue de Fontenelle,
Rouen (Seine-Inférieure).

Courroie Trap neuve, 183 cm.,
gr. base 25 mm., 20 fr. ; chambre
660 x 65, 8 fr.; bouteille Péhu
120 1. et brides, 55 Ir.; ccuvres
Dumas compl.,, 25 volumes ill.,
rel. rouge, éd. Le Vasseur, 300 fr.
Clément, & Chépy (Marne).

Radiateur Unic en V, attache .

sur le coté en parf. état, 300 fr. ;
un changement de vitesse Cor
de Licorne convenant pour voi-
ture de 7-10 CV, parf. état, 3 vit,,
marche arriére, 300 fr. Echan-
gerais radiateur ou changement
de vit. confre magnéto mono-
eylindrique Bosch ou Lavalette
de préférence et carburateur
Zénith ou autre pour moto 3 HP,
Mare, au Moulin, La Selle-la-
Forge (Orne).

Citroén, 5 P, 3 places tréfle,
neuve, coutée 12.800 fr., plus
700 fr. d’accessoires. Garantie
d’isine, 11.500 fr. Barthélemy,
2, place de I'Eglise, Villejuif.

Clément, 6 cyl., 13 CV, état
neuf, 4.000 fr. De Dien, 7 CV,
E. J. 4, 4 cyl.,, 3 pl., parf. état,
7.500 fr. Lenoir, 26 bis, bd Bas-
tille, Paris (12°).

Citroen, 5 HP, torpedo 3
places, octobre 1924, état mneuf
garanti, amortisseurs, conforts,
a vendre, cause double emploi,
dernfer prix, 10.500 fr. Jacques,
13, Montagne-Savart, Villemomble
(Seine). i

Citroén, 5 CV, 2 pl., 7.000,
¢écl.,, démarr. élect.,, bon état,
amort. J. M,, essai a volonté,
Visible de 9 h. a 11 h. et de 14 h,
&4 18 h. Ginsbach, 174, bd Mont-
parnasse, Paris (14¢),

Exceptionnel trés urgent, voi-
ture Mathis, torpedo 4 places,
type S. B. A., chissis no 28,989,
moteur 21.379, 10 HP, roue de
secours, 5 pneus Confort, 3 état
neuf, outillage de série, démarrage
et éclairage électrique, compteur,

LA MOTO T

lancis-Barne

30.RUE LAUGIER PARIS

PARIS-NICE MOTOCYCLISTE

QT e T T T
CATEGORIE 350 cme.

1 GOUBERT

O.RLAL.

Qu'il s'agisse de courses de cote,
de records a battre sur circuit fermé,
d'épreuves de tourisme, I'excel'ence
de la construction 0.R.L.A.L. et
toujours démontrée.

mwimn Catalogue franco sur demande munn

Eerivez d la Société S.V.M., 27, rue La Boélie 4 Paris, pour
apoir loules indicalions uliles sur le paitement de nos machines
par mensualilés.

Etablissements
11, Rue du Plat .

A

O.R.I.A.L.

TELEPHONE -

LYON BARRE 54.82

TOuLOU SE-MOT (§ Leping orte organisation

toutes marques, nenf et occasion. Pidces détachées HARLEY et INDIAN,
ACCESSOIRES, REPARATIONS :-i TARIFS SUR DEMANDE

25, Rue du Rempart-Saint-Etienne -~ TOULOUSE

: BUGATTI et SENECHAL
Neuf et occasion revisées - Ateliers - Lecons de conduite

F A B R E 56, rue de I'Université

(Norp Sup Bac)
IIHIHIN

Agence Paricienne HARLEY-DAVIDSON
MOTOS NEUVES

PIEC. S DETACHE:S D'OKiGINE ... RE°ARAT ONS RAFIDES
DURAND & VIGNAU
Tél. : Diderot 27-44 " 2%, rue de Picpus, PARIS 12

montre, affaire de confiance
Prix : 11.500 fr. Visible sur ren-
dez-vous. Anfoine Rodes, place
de la Mairie, Pierrelaye (S.-et-0.).

Panhard torpedo, 4 places, 12CV,
1921, type X. 31, démarrage et
¢clairage électrique, parfait état.
S'adresser : Tessel, 23, rue d’"Hau-
teville, Paris,

Peugeot, 5 HP, parf, état,
écl. Mag,, access., Cause double
emploi. De Cambry, 5, r. Jacques-
Ceeur, Bourges (Cher).

Salmson, 2 places, touriste,
peu roulé, 1924, éelair. élect.,
compteur, Técalemit, 8.500 fr.
Cause achat camionnette. Hol-
liir}:guu, rue Maréchal-Foch, Abbe-
ville,

Morgan touriste Jap a eau,
cap., pare-brise, 4,000 fr. Beaugez,
169, r. de Bagnolet, Paris (20°).

Morgan supersport 1924, roulé
2,500 kil, ¢, nf, amort., gros
pneus. Vis. 5 & 8 ou sur rendez-
vous, Jean, 77, av. Saint-Ouen.
_ Morgan touriste, moteur Mag.
a eau, revisée, peinture et cous-
sins neufs, capote et pare-brise,
4.700 fr. Visible sur rendez-vous.
Penchon, 229, fg Saint-Martin.
_ Morgan  sport 1924, parfait
et'._at, €clairage, gros pneus, acces-
soires. Ecrire : Petitjean, 21, rue
Odéon, Paris,

Quadrilette Peugeot récente,
¢. neuve, écl, élect., 5 roues, ind.
de vit., T'écalemit, vibreur, avert.,
access. Prix : 7.250 fr. R, Etienne,
22, r. des Bourdonnais, Versailles.

Benjamin, 5 CV, 4 cyl. 1923,
2-3 places, élat neuf, essais sur
toute distance. Ecrire pour ren-
dez-vous, Simonis, 3, rue des
f‘i)ig;g\'ilks (6®) ou téléph. Gut.

Moteurs 7 CV Buchet, 4 cyl.,
mag., 1,100 Ir.; Fivet, 10 CV,
mag., 1.900 fr.; Train, mono,
2 temps, 3 CV neuf, carb. Amac,
mag. Bosch, a circ. d’eau, 800 fr. ;
essieu comp. pour rem. lég. 200
kilos, pneus neufs, 180 fr. Lenoir,
26, bd de la Bastille, Paris (12¢).

Terrains 4.000 mq environ
d’Arpajon, valeur : 8.000 contre
voiture 5-4 10 CV, ajouterai
soulte. Chenel, 52 rue Chaptal,
Levallois-Perret. Téléph. 8 4
Colombes,

Amilcar sp. ou tour. 35, rue
des Bois-de-Colombes, La =
renneTé]l, . 267, » !

Roue motrice Aleyon, comme
neuve, val. 800 fr. Prix :R500
(superbe occasion); cache-vélo-
moteur complet en bon état,
250 fr.; moto Griffon, 2 CV 3 /4,
1 cylindre 4 magnéto, bon¥état,
500 {fr. (aifaire de confiance);
gentil petit cyclecar 3 pl., mot.
Indian, 2 vit., cour., état neuf,
march. parfaite, 2.000 fr. tout
équipé (réelle occasion); veitu-
rette Zeébre, 2 places, type C,
prix : 4.000 fr. avec picees de
rech ; excellente voiturette Zébre
a 2 et 3 pl., 6/8 CV, type D,
mot. 1922, 5 r., état génér, parfait,
prix : 5,500 fr. ou échange avec
soulte si besoin contre 5 CV.
Citroén a4 Delco, méme” mauv.
état, 5 r. Michelin garnies de
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eus Mich. 700 x 80 en bon état.
%‘;im offre ; 1 batt. accus Danin,
6 volts, 60 amp., bon état, Faire
offre ; 1 paire amort. Houdaille,
état de neuf. Prix : 175 Ir.;
2 carb. Zénith, I'un remis a neuf,
typ. 22, H. 100 fr., 'autre en bon
étattype 22M. 11, A,, 50 fr.; 1 carb,
Amae, A 2 man. neul et complet,
type H. Y. D. M. Prix : 100 fr. ;
1 ecarb. Claudel moto, 1 carb.
Will neuf, type M. V., 200, 55 {r. ;
1 selle Leekie moto légére, com.
neuve. Prix : 70 fr. contre fourche
neuve d’Alcyonneite et 1 appar.
photo Brownie pliant, n® 2 auto-
graphic 6 x 9, 100 fr. Suis ache-
teur bureau américain. Pour tous
renseignements, écrire avec timbre
0 fr. 25 & Marcel Breton, 4 Breteuil
(Oise).

Zébre, 5 CV, type C, parfait
état meécanique, 5.000 fr. G.
Bras, 30, rue de Bagnolet, Pré-
Saint-Gervais.

N, sortant revision, car-
rosserie sport, luxe, compieur
0. S., projecteur aceto, coffres,
nombreux access. Lefévre, 84,
bd Batignolles.

Amilecar 1924, sport acajou,
phares, klax., garnies ress., montre
compt., 13.000. Visible : garage,
3, rue Auguste-Mie ; Jallot, 31,
Campagne-Premiére, Paris. In-
term. s’abst,

Amilcar, 6 HP, chassis long,
4 places, bon état marche, 9.000 fr.
42, rue Jean-Goujon, Paris (8°).

Bédglia 1923, 3.800 fr., a eau,
écl. élect., compteur, dble allu-
mage, parfl. état. Ecr. : Royer,
a umontel, par Luzarches
(Seine-et-Oise).

Bédélia 1923, 6 HP, a eau,
3 vit., capote, pare-brise, compt.
0. S., écl, élect,, 2 places cite a
cote. Bon état, 3.500 fr, Babin,
Guéméné-Penfao (Loire-Iafér.),

Cyclecar, 2 pl,, tour. et sp.,
vend, p. construct,, exe. all.,
7.500-8.500. Derby, 27, rue des
Varebois, Courbevoie.

Cyclecar m. et b, Indian,
carrosserie 4 terminer, Carte
grise, prix : 1.200 fr. Théron,
28, rue Vergniaud, Levallois.

Cyclecar, mot, Indian, boit.
Harley, eardan pent arr., éclair.
élect., tous accessoires. Visible
le matin 10 & 12 h. Guy Martineau
107, rue de Verdun, Suresnes.

G. N. Salmson, parl. état
meéean., access., 3.250 [r, Essai
dimanche ou écr. : Brunet, rue
Hector-Carlin, Gros-Noyer (Saint-
Prix) (S.-et-0.

Renault, 6 CV, conduite inté-
rieure, 3 places, état de neuf,
11.000 fr. Rupin, 36 bis, rue du
Trosy, Clamart (Seine).

2 veél. h. et d., r. libre, 2 freins,
picces Clément, état marche,
225 a 250 fr.; 2 phares cuivre
autogen, B, R. C., les 2, 225 fr,
ow échang. pr. bouteille Magon-
deaux, 200 1.; Underwood porta-
tive neuve, 350 Ir, Visibje aprés-
midi : Paul Tapie, 25, bd Chau-
velot, Paris (15%),

Eehanges

Camionnette La Buire revisés
a neuf, 1.000 km. a vendre ou
cont. sid. Harley ou cyclecar.
Krafit, 18, bis, rue Milliard-Ros-
signol, Asnicres,

Désire échanger avec soulte,
une bicyelette dame neuve, contre
tandem mixte, parfait état, av,
changt, de vitesse et fourche élas-
tique, G. Varlet, 6, rue Mathurin-
Régnier (15°).

I MOTOS
AUTOS
CYCLECARS

GARAGE — ENTRETIEN — REPARATIONS
Vente - Achat - Echange *
I Prix sur devis — Travail garanti

Lucien GERARD

83, rue du Temple, PARIS

19, rue des Gravilliers
ANNEXES 3 159, rue du Temple

SPECIALISTE DU MORGAN
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HARLEY-INDIAN B.S.A. Pices détachées

Chéssis “‘Floria " complet avec attaches

BASSIN, 45, cours de Vincennes, PARIS (20¢)

GRS STOCK
PNEUS ET CHAMBRES TOUTES DIMENSIONS
PRIX TRES AVANTAGEUX

AGENCE ''MOTOSACOCHE” ET MOTOS ANGLAISES
Moto 2 15 1r. V. MORET, Champion de France
GARAGE sido-car : 35 ir. 21, r. de Lourmel, Paris, 152, Métro : Dugliix
OUVERT JOUR & NUIT Réparations rapides ot garanties
- Paens neufs aux plus BAS P'rix - -- == Toutes Fournitures - -
= 1)
Vioene TONY-BOULEY
Maison -
139, avenue d’Italie, PARIS (13¢) - S2=2%
- - Constructeurs de Sidecars et Cyclecars - -
(Chassis démontables pour Sidecars - Capotes - Pare-brise
un sidecar élégant, sollde, coﬁfar-
table, n’achetez pas sans avolr
consulté notrecatalogue de carras-
gerles et accessolires. Prix déflant
TOUTE CONGCURRENGE
Envol du Calalogue sur demands
conlre O fr. 26 en {timbre-poste,
FERNAND RICHARD (successem)
" -

Part. vend. Indian 9 CV, side
Harley, c. gr. assur, ace., 3.200 Ir.,
parf, état ou éch. e. Triumph ou
moto 5 CV, état neuf, Meder,
59, rue Emériau (15°).

Echangerai 2 vélos, moteur
neuf, 1 HP 1 /2, débrayage, contre
moto ou guadrilette. Besse, 1, rue
Faraday, Paris (17¢). Ternes,

Montre-bracelet, rectangul, or
neuve, garantie 5 ans, peut con-
venir homme ou dame, valeur
500 fr., contre jolie bicyclette, ét.
neuf. Albert Gautier, a Plaisir
(Seine-et-Oise).

A vendre ou i échanger carros-
serie side Génot et Caille contre
biplace, ¢tat de neuf, Rougier,
36, rue Cardinal-Lemoine, (5¢).

Vends ou échange c. cyclecar
ou sidecar, voiturette 8 CV, 2 pl.,
belle ligne, eap. peinkt. neuves,
magond., g. coifre pouvant faire
petite camionnette, Mameron, 54,
rue de Patay, Paris.

Périssoire, vends ou échange
c. carrosserie side ou pneu 28-3,
Magondeau, compteur kil. Ecrire :
Besse, 120, fg du Temple, Paris
(11¢) qui visitera,

A wendre ou échang. chiassis
10 CV, bon état, contre cyclecar
méme m. état. Jacob, 157, Grande-
Rue, Maisons-Alfort,

Matchless, sidecar *“* Jap’*
1.000 cm3 et boite parfait état,
légére réparalion a faire au cadre,
A enlever a 1.800 francs. F, Bris-
sonnet, 7, rue Lalo, Paris.

Occasion, Cylindre “ I'riumph”’
550 c.e., excellent état, ancune ra-
yure, avec bielle, piston, segments
et axe. Le tout piéces d’origine.
A enlever 120 franes. Dufas, 7,
rue Bertin-Poirée, Paris (1°7).

. On désire acheter

Cyclecar : [aire offre A. Ta-
verdet, Doulaincourt (IT.-M.).

Particulier achéte A-particul.,
sidecar trés b. état, éer. prix et
descript., 4 Beurel, 128, rue de
Charenton, Paris (12°).

Cherche moto 250 ou 350,
bonne marque, parf, état J. Q.
2.500 fr. Eerire J. Gassier,
128, boul. de Courcelles.

J’achéte de suite Indian ou
toutes motos modernes. Francis,
3 bis, rue Dagorno, Tél. Diderot
41-88.

Part. ach. moto 350 meod., rec.
peu roulé, Gde marque seul. Ecr.
offres dét, a Coutenceaun, 6, rue
Guilhent (11¢),

Magnéto 60 degrés. Cadre
Mote La Frangaise, Clément ou
Motosacoche p. 2 cyl. 2 HP 3 (4,
Gravier, 7, rue Perdonnet (10°).

Cleveland, HP 1/2 1924
ou 1925, dernier modéle, ayant
peu roulé ou presque neuve et
trés bon état, éclair. électrique.
M. Legorgeu,. pharmacien, 5,
rue Bellevue, Saint-Quentin (A.).

J’achéte comptant toute moto
ou side. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg,

Accu 6 volts, pneus 700 x 80,
lanternes mignonnettes, essence.
0. Pruvost, libraire, & Lillers
(Pas-de-Calais).

Sidecar pr Sunbeam. Donner
tous renseignements : carrosserie,
accessoires, état, prix. Batreau,
315, rue Lille, Béthune (P.-de-C.).

J’échange toute moto ou
sidecar. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg,

Cherche Bédélia ou autre cycle,
tr. bas prix. Détails et offres a
Schneider, 48, rue Alsace, Clis

chy.

Faites-le de suite!, ..

N’attendez pas a demain... Pour vous abonner...

Merci!




XXXIX PETITES ANNONGES

— NMoto B.C.R. 3cv.1/2
Modéles de 125 eme., 175 cme. et 500 cme.

A dater du 30 avril, en raison des agrandissements,
les bureaux et Ateliers des °

Motos B.C.R.

5 seront transiérés
2, Rue Etienne-Dolet et Aveaue de la Répubique

KREMLIN=BICE TRE
RAYHAL, Constructeur Agents demandsés

MAGNETOS DE TOUTES MARQUES

Bosch, Eisemann, S8imms, Dixie
R.B., Lavalette, S.E.V., Nilmelior
C.A.V., Saga, E.LC. Berling, etc.

NEUVES ET D'OCCASION

LULLELLELLELLELL T

Toutes PIECES DETACHEES pour toutes magnétos

Réparations de Magnétos et Dynamos
de toutes marques, GARANTIES 6 MOIS
en 24 heures

Examen et devis gratuits -~ Catalogue **R" illustré sur demande

BRRERNEERENNNRS

104, Avenue des Ternes
DE SARELLO PARIS xvi)
Ateliers : 21°8, rue d'Armaiilé, PARIS-17¢
Tél. : Wagram 01-00 Adr. tél. : Desarello-Paris

MOTOCYCLISTES1l1 Prenez bonne note que... spécialisé
dans les HARLEY et INDIAN depuis SIX ans,

RABOT, 62, boul.- Viclor-Hugo, ¢ CLICHY (Scine)
se charge de toutes réparations 4 des PRIX MODERES!!
VENTE. ACHAT, ECHANGE - COVSOLTEZ-LE! - 4 200 m. dl] N. §. P. de Clichy

C'est au ** 1JALL DE LA VOITURETTE " que vous trouverez
revisés par spécialiste
CYCLECARS & VOITURETTES
D'OCCASION GARAWTIS
99, avenue d'Orléans, 99, — PARIS (14¢)
AGENCE D'YRSaN METRO : ALESIA

Micromoteur

GRAND PRIX du TOURING-CLUB de FRANCE

Brochure sdresses fl‘tncc sur demande.

ETABLISSEMENTS LABINAL
| 770, Avenus oes Balignolles .SAINT-QUEN (Seine) |

Je céde :

UNE BICYCLETTE A MOTEUR
UN CYCLECAR 2/3 PLACES
. 1 ABSOLUMENT NEUFS :

Garantie par ’Usine

A DES CONDITIONS
EXCEPTIONNELLES

Eerire : M. GHONOT

82, rue Berteaux
a4 ROSNY-SOUS-BOIS (Seine)

BULLETIN D’ABONNEMENT

. A DECOUPER OU A RECOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION

Veuillez m'abonner pour un an a partir du numéro.............

ci-joint un mandat-posts de 18 fr.
montant de mon abonnement,

WO - s L ¥ R i s s e S RS S S e e el ST
Prlrobhgs -t S i s i ¢ Signature 1
Prolession
@ Adresse
98.906 — Tmp. spéciale de la « Moto-Revue », 3, rue Saint-Awvgustin, Paris. — Le Gérant - LACOME.

N\

Pour el‘re heureux
U ingtant': boyse ta mic.
Une heure : dine céans.
Un jour: soule 1.
| Une semaine : mavie 1¢.

| Uln mois : tue Ton cochon.
1Un an : Treuve un Teésor.

7
dewwmdgw
(Site lacuneeotaugeupdhw,wndalee

Pour élve heurewse dix ans,
Achéle une molo DFR.
1o feule donl le moteur, faméliore en. Gielllifant-

f. DESERT» P DE FanT- REAULX consTRucTELRS )
138, Avenve de Meaily  MEUILY- sur - SEINE Publicit¢ GIANOLI & VALENTIN

l



i indida,
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