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Les deux Coupes Iriennale et Biennale Rudge
Whitworth et les voitures Chenard et Walcker
n™ 4g et 50 qui les ont remportées.

Chenand & Walcker

Grand Pmdgf“ldmwm de24Ah.
COUPE TRIENNALE

Rudge Whitworth
|ers . R. SENECHAL et LOCQUENEUX
sur CHENARD et WALCKER

COUPE BIENNALE

Rudge Whitworth
[ers . R. GLASZMANN et MANzZo DE ZUNIGA
sur CHENARD et WALCKER

Le Grand Prix d’Endurance de 24 heures, qui
s'est disputé les 20 et 21 Juin, est la plus for-
midable épreuve sur route réservée aux voitures
de tourisme. Il comportait cette année la finale
des Coupes Triennale et Biennale résultant des
éliminatoires des deux années précédentes.

Chenard et WFalcker vient de s'adjuger défini-
tivement ces deux Coupes avec deux 1100 cme.
pilotées, 'une par R. Sénéchal et Locqueneux,
I'autre par R. Glaszmann et Manzo de Zuniga.

Ce magnifique succés dans une compétition
internationale, confirme pleinement celui des
années précédentes ol, en 1923, les 3 litres
Chenard el JF alcker prenaientles 17 et 2= places
du classement général, et, en 1924, les 2 litres
se classaient premiéres de leur catégorie.

Cette série de victoires retentissantes rem-
portées par Chenard et JFalcker en trois années
consécutives avec des voitures de différentes
puissances est une preuve de la parfaite
construction des divers modéles de chassis
que cette marque offre 4 sa clientele.

SOCIETE ANONYME DES ANCIENS ETABLISSEMENTS

Trop de garages particuliers sont encore
considérés comme des sortes de débarras. On y
laisse la boite a croquet ou bien les outils de
jardin, on y fait sécher le linge.

Des collections de pneus crevés; de chambres
a air hors d’usage s’accrochent a de vieux clous

" rouillés; les outils trainent au hasard, et c'est

chaque fois, toute une histoire pour mettre la
main sur ce qu’il faut quand on désire effectuer
la plus petite réparation.

Le bon entretien de l'auto demande que
régnent dans un garage, l'ordre, la méthode et
la netteté. C’est a cette seule con-
dition qu’il sera possible de remé-

dérangements du moteur, qui, né-
gligés, deviendraient causes d’ava- an
ries ou de pannes sérieuses. &\

dier toujours, en temps voulu, aux
1 ] b P > @hﬁﬁcmg

Votre garage particulier |
ne doit pas étre un débarras.

ment en ayant une provision raisonnable de -
Gargoyle Mobiloil, soit en bidon de 20 litres,
soit en tonnelet métallique de 60 kilogs, avec
robinet.

En ce faisant, vous payerez un prix
moindre qu'en petits bidons, vous aurez moins
de perte de ‘‘ fonds de bidons”, moins d’en-
nuis qu'avec des achats fractionnés, plus de
commodité dans le remplissage journalier du
moteur et dans la vidange périodique (qui
pourra toujours étre faite au moment que
vous jugerez opportun). La garantie d’avoir
toujours sous la main et sans
dérangements fréquents un pro-
duit authentique et le type de
Gargoyle Mobiloil approprié a
a votre voiture.

Demandez-nous l'envoi gra-
g

Quant au graissage de préci- Ps ® : ey
. sion qu’exigentles moteurs actuels, tuit 'de nc:'tre b'rgchure Griaeide
vous vous lassurerez constam- 0 l 01 Graissage”, Edition 1925.

Consultez notre Tableau de Graissage

l_._._.._._____.___‘_

| VACUUM OIL COMPANY s. A. F.

34, Rue du Louvre. — PARIS

Vacuum Oil Company S.A.F. | v v o

ochure “Guide de Graissage”.

CHENARD & WALCKE

e e

34, Rue du Louvre. — PARIS _ l N !

SIEGE SOCIAL & USINES: MA(‘_—’ASIN D'EXPOSITION : AGENCES & SUCCURSALES : Alger, Bordeaux, Lille, Lyon, Marseille, Nancy, Nantes, Adresse : v

RUE DU MOULIN-DE-LA-TOUR, GENNEVILL!ERS (Seine) 27, BOULEVARD DES ITALIENS, PARIS Rouen, Toulouse, Tunis, Bale, Bruxelles, Luxembourg (G.-D.), Rotterd-am. | 5G
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l AMORTISSEUR MOTOS B="\Joici \es beaux QYours...=x

EXCELSIOR s

|
E -

LES CADRES

A F A = bt Tesscngt b by o, il vous faut une machine économique
® ° e
oL 8058 ]
POUR CYCLES ET MOTOS ‘ : AUTO. i
TOUS MODELES SOUDES ET BRASES AGIT
COURSE ET ROUTE PROGRESSIF
EQUIPENT LES MEILLEURES MARQUES dans les
LORIOT ET CIE
57, AVENUE MARCEAU DEUX SENS |
COURBE VOIE (SEINE) mais @) ‘ il
TELEPH. 953 COURBEVOIE

PROGRESSIVEMENT

le frottement augmente au fur et & mesure de 1'affaisse-
ment des ressorts; il oppose une résistance d’auiant plus
forte que le ressort tend a revenir brusquement ¥ sa

position primitive. | “ et son chéssis de Sidecar a suspension compléte
PRIX : 85 francs piece | : |

LA DOYENNE DES MARQUES FRANCAISES

réalise le moyen de transport idéal pour le grand tourisme

ETABLISSEMENTS L. POUTRAIT en famille, dans les meilleures conditi , _
- nditions de

Société Anonyme au capital de 2.300.000 francs COnfO!‘t et d économle

7.9, ruede la Croix-Faubin PARIS - Usine a AUBERVILLIERS

e el v S i s e
SRR AR AT AT TR RGO L LR —_——

.S F. HM““ M“lllTETIA

P Force 1 ch, 1/2

AR - % ‘,-’i
. Ac] Embrayage
: . : s (] progressif
Par suite d'un arrangement spécial avec —_— “
: . :
une des premiéres Maisons de T. S. F., mu\gll)algﬂéue
de la place, nous pourrons faire profiter <
NOS ABONNES, jusqu'a concurrence du b A Rolllaments g
montant qui nous est accordé, de prix i 'f"\ I Y - =
o= Yl Vitesse 30 kil. e -—-J A L

exceptionnels (soit des prix inférieurs aux
prix de revient du constructeur.)

POSTES A GALENE, COMPLETS
2 partir de B9 fr., 3 | lampe 240 fr.,
3 2 lampes 370 fr.

=1 -

s T T S

Fournisseur de I Aiinée, de la Gendarmerie et dit Régiment des Sapeurs-Pompiers cl; Paris

S Consommation

N~

TRANSMISSION par CHAINE & TENSION] REGLABLE
Monte toutes les Cotes
#

Postes complets. Accus. Piles.

Bobines d’acier. Tubes carton.

Condensateurs. Casques. Haut~
parleurs, etc...

DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALO o ;
ie Groupe Moteur LUTETIA se monte sur GUE N° 10, AUX

toutes bicyclettes, tandems, voitures de mutilés : E tab l i ssemen l's R E N E G l L L E T & cle

LIVRAISON IMMEDIATE : 128, route d’Orléans, MONTROUGE (Seine) — Ti. : 268 Montrouge

T
R. C. Seine 152.351

Catalogue envoyé graluilement sur demande VENTE AU CDMPTANT ET AVEC I 2 MOls DE CRED'T
P. LACOMBE, 6", rue Denis-Papin, ASNIERES (Seine)

MOTO REVUE spministRATIF

5, Rue Saint-Augustin, PARIS

— : L —
: =1

iours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers ; : : ;
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N° 4
22 mm.
Culot long

REINE pe LA ROUTE

LIVRAISON

IMMEDIATE Tout moteur eXlge PaLR ceepecseed
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de noubvelles bougies 0 et
NE7 (R

L AAMMABANL"

POUR LES
VACANCES

LE FAMEUX TYPE P une fois par an.

Agence de France : 212, boulevard Pereire, Paris.

TELEPH.: WAGRAM 04:69 TeLecr.: TRIUMPH-PARIS ¥

Les bougies neuves donnent une étincelle chaude et intense ; le gaz brile

rapidement, sa combustion est presque compléte.
S\ ; " A ety . s
W Promiscas Colirees... Premlares Victoires! Cependant, les efforts énormes du moteur finissent par diminuer I'efficacité

SAISON ! des meilleures bougies.

o = TR I danS PARI S"' N IC E Les électrodes s'oxydent, le carbone se dépose a la surface de l'isolant
DEUX MOTOS SUPERSPORT 2l et forme une certaine conductibilité. I’étincelle est moins intense, |'explosion

n'est plus assez rapide pour briler tout le mélange : il en résulte une

9 RECORDS LR :
diminution de puissance.

4,000 MOTOS
EN SERVICE

Installez un nouveau jeu de bougies. Le prix en est vite couvert par

A . E _ I'économie d'huile et d'essence,
-5 ANS de SUCCES prennent le départ avec DAWSON et BONIVERT & 0 _ _ 3 s
et se classent premiéres ex-zquo - 'LeT vcntablglsl_ bougues Champion portent, en rouge, le mot ** Champion ” sur leur
gagnant : = 1solant en sillimanite,
: la Médaille d'Or et la Coupe ces Grosses Motos =
3 CV- 1-800 FR. N i ; ii Y . z
Bl S Pans EﬂuHSE [I E u'l'[ II l T"HBI[ Société des Agences Francaises de la
| Ch . 5%
1a : Bld L gy X o CHAMPION SPARK PLUG Co.
< Catégorie 600 Sidecars. - DAWSON seclasse 1er 's’%’.-‘?irii““?“'é"’,,ﬁi‘,ii '
TYPE SPECIAL SUPERSPORT avec sa maciﬂne ﬁedf:lglilalggtl\ellﬂfh battant Ford et g‘;a(‘:ltenrtl 3, Rue Brunel, Paris (17°) - TeLépHONE: Wackam 2
€ recor . ordson. En wvente

175 cmc. VITESSE 100 KILOMETRES dans tous les garages.

Magnéto Bosch. — Pneus Dunlop, — Chaines

Coventry. — Bougie Léon. — Boite Sturmey. " . >
G.BARRE roiin) | M tivsbar CHAMPION
@ NIORT 7.=1.9, rue Langlois . HERSTAL, Belgique ' |

(DEUX-SEVRES) E ;
) NOMBEEDYGREENTS BN REACE Rendement parfait pour tous mofeurs.

i i : serivant aux annonciers 4 o
Iv Mentionnez toujours Ia s, MOTO-REVUE 4 en oriv pes-anng Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers v



CONSTRUCTEUR DU SIDE-CAR “LE FLOTTEUR”

Agence exclusive pour la
Selne des motocycletiss

ULTIMA

DE LYON —=

HARLEY-DAVIDSON :: ::
RENE GILLET :: =z :: =
GNOME ET RHONE : :
MONET ET GOYON ::
PEUGEOT — D.S. :=:
GRIFFON — D.F.R.::
LE GRIMPEUR
MOTOBECANE 22 =

174, r.deVaugirard, Paris (15°)
— Téléphone : Ségur 89-32 —

Vend avec 13 &16 mois de crédit

— DIRECTEMENT DU VENDEUR A L’ACHETEUR —
SANS AUCUN INTERMEDIAIRE

ler VERSEMENT: 10 POUR 100

wece HENRIET

SIMA

SociéTé INDUSTRIELLE DE MATERIEL AUTOMOBILE
Société anonyme au capital de 1.500.000 francs

’\\\\\\\\\ R \'&'&\\\\\\\\\\\\"
N LES

PNEUS MOTOCYCLETTE
% -

§ A TALONS

\

\ :

- A. WOLBER

N »

\

§ 650 * 45

\ 600 * 50

§ 600 x 55

§ 600 * 65

§ 650 x 65

§ 700 x 80

N\

§ SONT MAINTENANT EN VENTE
§ ~ GHEZ TOUS LES AGENTS

\m\\xm\m

e \l

1 et 3, rue Barbés, COURBEVOIE

Téi. : Courbevole 57

DANS LE BOL D'OR

Les deux cyclecars SIMA-VIOLET engagés
font, sur 24 heures, une
moyenne de 64 kil. 690 et
63 Xil. 680, VIOLET couvrant
avec un cyclecar 500 cmec une
plus grande distance que

2 OYCLECARS 750 omo. sur 8 classés;
16 VOITURETTES 1100 cme. sur 19 classées.

Au gré de votre fant aisie
vous roulerez sans ennui sur les plus durs parcours
et réaliserez les plus belles moyennes,
si vous avez choisi une

MO TOCYCILIE T T E

K(EHLER ESCOFFIEB

250 et 500 cmec.

WWW/WWN L

La K'EHLER-ESCOFFIER, TYPE SPORT, est la maehine de série Ia plus vite du monde,

122 premitres places - 38 records

La seule motoeyelette ayant battu le record de la
c6te de Laffrey, établi par une voiture de plus de
5 litres de cylindrée.

Notice franco sur demande advessée au Construscteur :

A. DREVET, 11, rue du Plat, LYON

Agence générale pour la région parisienne :
M. VILLEMINOT, 225, boulevard Pereire, Paris.

J

A% Mentionnez toujours la « MOTO.-REVUE » en écrivant aux annonciers ! e
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BOL D'OR
1925

Les deux “ Roues Motrix” Alcyon

équipées avec le

Volant Magnétique

Breveté S. G. D. G. en France et & UEtranger

arriveni en téte de leur catégorie, couvrant 806  kilometres en
24 heures, battant de 206 kilométres le record précédent
et démontrant ainsi les hautes qualités d’endu-

rance de ce nouvel appareil d allumage.

LE VOLANT MAGNETIQUE

est LE SEUL volant magnétique Standard construit en France

pour moteurs
del75et250cc.

14, rue de Bassano, 14. — PARIS

Reg. Com. Seine 12.430.. Téléph. : Passy 28-17 et 28-18,

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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““la CAM nimpoile poy elle Faltigue.”

‘ N
POUR VOS VACANCES Il : MOTOCYCLISTES |

CYCLECARISTES 1

concevez un itinéraire de tourisme bien
complet et faites-le ensuite sur une

v EU@ AR @ I enlitee (@i ey 3 26 in Bl B3 o La

ORILAL | na “UNUS”

a été spécialement
étudide pour les

dont la siireté de marche wvous est

o Criccan . 8l ROUES AMOVIBLES

et Cyclecars
RAF

ELLE A TRIOMPHE DANS DE
ROULEMENTS

NOMBREUSES EPREUVES

arante de souvenirs impérissables.
ge f it it Gl oy g :t MOTEUR RAPIDE ::
Deux modéles -sollicitent votre choix : de '

La 3 C.V. 300 cmc. 4 moteur M. A. G. monocylindrique
La 6 C.V. 750 eme. & moteur M.A.G. deux cylindres

La premiére convient pour rouler en solo ;
ladeuxiéme s’accommoede facilement d’un
sidecar confortable,

Les motos O.R.I.A.L. ont affirmé leurs qualités dans les' courses
de cbte, sur ecircult fermé et dams les épreuves de tourisme.

Cote de CHATEAU.THIERRY
JANIN sur 175 cc. JANIN
Triomphe de haute lutte avec la-

BOUGIE UNUS MOTO

munn Catlalogue franco sur demande unun

Etablissements 0 R.I.A.L.

11, Rue du Plat f"“?ce générale pour _
o) e a region parlsmnne
M. PSALTY Exlgexdia | PALIERS,CHAISES c: TRANSMISSION
. BILLES ACIERet BRONZE
50, r. Brunel, Paris A Demander notice d
T e s CHOLLET H 24. ge Héb,ard z 204. e St-ndlaur RC.I2BB 42 SAaM 15 AVENUE DE LA GHANDE'ARMEE PARIS
S Eabrieant broveti Tél, Nord 81-24 PARIS-X¢ (Métro Belleville) e
s Agont SxaiLelt RO ILEL 3 BORDLAUX 33 nuc FONDAUDEGE Lll.l.:v‘l:ln- m";“laleaI:’::I: ::ﬁ':;’:;’".’";‘.“u';ﬁsf&u
$ Ermest SCHERRIER, 15, rue de Liedekerke, BRUXELLES ::3::::.;;;'-.-:;NA:‘;:;;\:[ NANGY 12 muc NOTRE:DAMF NANTES 22 ucpe STRAIDOURS
g 72, |
g
& ~

Yotre moto aura un meilleur rendement en cote!...

.81 vous prenez la précaution
de munir votre machine d'une

Boite & 4 vitesses PICARD

La seule véritablement rationnelle pour
I'utilisation compléte des petites cylindrées

STELLA 75"

Rue d'lssy, a BILLANCOURT (Seine)

?

PROUVENT leurs qualités par leurs SUGGES
PARIS-NICE -~ SIX JOURS DE “HOTO-REVUE ” ~- PARIS-LES PYRENEES-PARIS, ETC.

| o . 1.575 francs

avec V. Horsman sur “ Triumph " 500 cmc. l

Pe Parburatenr
des ‘R_ecor&s

La Boite 4 vitesses PICARD se monte sans modification
de cadre,sur la plupart des machines de 175 4 500 cmec.

Fondés en 1906, les Etablissements G. PICARD s'adjuge les Records du Monde de

26, rue Carnot, @ COURBEVOIE (Seine) .
S g - 1 Heure & 89,13 Millesa I'heure ~

SPECIALISTES

ne construisent que desboites de vitesses et vous offrent
lIe type qu’il vous faut

Demandez
Notice et Devis

100 Milles a4 89,21 —

Nouveaux Catalogues franco aux

Etablissements

Robert MUNRO

Type CONFORT

Demandez le Catalogue avec son Manuel de Dépannade.

A
Fabrication et présentation rivalisant avee les meilleures marques anglaises 100 Kms a 143,22 Kll]. d lhﬁure 12 Mois Type
4 Types = 2 et 4 Vitesses de Crédit Mignonnette
3 5 —_—t
MMM VAN

S o 198, Bd. Pereire, Paris. \
Fonne b e R e i s e i G B R AR
= Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers IX
VIIT Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers &
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La REINE

du marché

par sa SOLIDITE
et sa parfaite
tenue de la route

10

IllmIIlI!IIIIIIIIIIIIIIIIIIllIllIIIIIIIlII

D.S. 500....
TOURISTE

VITESSE
100 kil. & I'heure

MOTEUR D. S. entiérement sur galets, boite 3 vitesses, transmission par chaine,
fourche extra renforcée, pmeus de 700 X 80 (hausse); porte-bagage et sacoche.

PRIX : &£ . SO O Francs

Rerprise en compte de motos ‘¢ Indizaamn ”?

| Etablissements MALTERRE Freres, 13, rue Sicomet, PARSs (129
LE PLUS ENORME STOCK ET LA PLUS FORTE ORGANISATION DE PIECES POUR MOTOS HARLEY ET INDIAN

Suspension de udccnr anti-choc Benoit. — Nouveau porte-bagage supprimant le tan-sad pour Indian:
Amortisseur s de fourche évitant I’accident en cas de rupture de celleci Harley. — STOCKISTES
TS B ARG s T ﬁc};*GIONs * INDIAN LUXE REVISEES GARANTIES 6 MOIS

13, rue Biscornet, PARIS (12°) (gastille) R 3, Rue Villebois Mareuil (VINCENNES)

Tél. : DIDEROT B55-38 et au Camp de Verneuil
Usines 8 MONTREUIL-S0US-BOIS ol L AR B. C. 8. 153.046

AllﬂlllIIIIIIIIIIIIlllllllIIIIIIIIIIIIIIHlllllllIIIIIIIIIIIIII|IlllllllllIIIIIIIIIIlIIllIlllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII[IlIIIIlIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllIIIIIIIIIIIIIIIlIllllIIIIIIIIIIIIIIIIII!IIIIIIIIIIIIIIIIIE
AR

MOTOCYCLISTES 9  Vous avez toujours sur votre machine ¢

Une Chambre a4 air — Une Bougie

) Donnez-leur une place fixe ou elles seront & U'abri des chocs et des intempéries.
Ces accessoires n'existaient pas. Je vous les offre aujourd’hui pour un prix modique.
Demandez-les & votre Agent. S'il ne les a, pas demandez-moi I'envoi contre remboursement.

e DR Pirre GENY

MATERIEL-AUTO
Plaques de police, aluminium embouti 59' rue Charles-Keller

NANCY

Tél. GENIAL-NANCY

)

TARIF

Boite a chambre . . . 20.»
Porte-botgie simple. . 5.50
— — double, . 10.»
Jeu de plaques voilure . 40. »
— — cyclecar 25. »
Lettre internationale. . 15.»

AGENTS| Consultez-moi. Tarif dég;ressif selon cguantités
HIHHIIHIHIIIIII]]I(IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!IlﬂIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllllllilllllllIllllllllllllIIIIIlIIlIIIIIIIIIIl[IIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII I

X Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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UN BEAU DIMANCHE DE

 GRIFFON
CIRCUIT DU NORD

340 kilométres & travers cours d'eau, ravins, collines, routes pavées

1er BAUDELAIRE, catégorie 175 cme, SANS PENALISATION
2° BARTHELEMY, — -

COURSE DU KILOMETRE A TROYES
1°" LIANDOIS, catégorie 175 cmc.

GRIFFON

PREMIER EN REGULARITE ET EN VITESSE ;{

AGENCE DAINS TOUTES ILES VILLES
MAISON DE VENTE : 38, avenue de la Grande-Armée, 38

LLes Chassis de Side-Cars

P.E.U.P.L.E.

sont les meilleurs..... PouquOi ?

Parce que ce sont des Chassis francais -~ -~ -~ -
Eiudiés pour et sur la route frangaise <~ - = ==

Les nids de poules, les trous, les bosses ne les touchent pas...

Si vous voulez la sécurité de voire passager IL FAUT LES ADOPTER

Demandez le Catalogue 1925, qui vous sera envoyé franco” contre 3 francs en timbres
ou mandat, ou un extrait de ce Catalogue qui vous sera adressé gratuitement.

Side-Cars P.E.U.P.LE., 28, rue Jacques Dulud, NEllIlI.Y sur-SEINE

o e e e e e e R e e e e e e A T ]

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerivant aux annonciers X1



On dit que...

¢ Ca va vite et surtout ca tient ”
(MARTINEZ-TRIUMPH).

“GRACE AUX RUSTINES™ j'ai pu
dans le minimum de temps réparer une
crevaison durant ’ascension controlée du
Tourmalet, quelques secondes de plus et je
perdais ma place de premier...
Maurice Kress, sur NORTON
d ns Paris-—les-Pyrénées.

Faites comme eux...

ESSAYEZ les

RUSTINES

elles réparent toutes
les chambres & air

SANS DISSOLUTION

SANS ESSENCE
SANS RIEN

Nécessaire-de piéces préparées

VRl Tele e e e el oL L o Bt 1560ct 275
5 £ 120 sl S IR i e e e SRR G TR S T e 5 50
Fae s s I W o e S s R T IR el 8 50

2h2REparationsy e Al IR s s B 7 50
B0 R eparations.m el st e G 12 »
Garage .o gii s o S S AR T T 22 »
Feuille Vélo ...... e S A A S 2 »

En vente chez
tous les bons Agents.

S sans tisson™ [
SaNs £SSENCE /'_,
SANS ‘HIEN

L. RUSTIN

16 bis, Rue du Bois
CLICHY (Seine)

Le Modéle le plus
perfectionné de
Siede=-souple qui
existe au monde.

LA SELLE SOUPLE

REGISTERED TRADE MARK

qui comporte un sommier a ressort
composé de 14 lames rayonnant et
aboutissant au ressort central, laminé
a g feuilles, et 15 petits ressorts a bou-
dins assurant la souplesse a I'extrémité
du croissant arriére.

Le sommier est garnide feutre et recou-
vert de cuir maroquin de 1re qualité.

3 types de Selles souples existent dans
le grand modéle : TOURISTE, SPORT,
COURSE.

En Vente chez les Agents et Constructeurs
iR B

Demand:z la Nolice spéciale aur

Etablissements LEWIS BARNASCONE
60, rue de Cormeille
Levallois-Perret (Porte Champerret)

Concessionnaires exclusifs pour la France de
- J. B. BROOKS Co Ltd, Birmingham

XII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

LOCIEN PSALTY

50, rue Brunel, PARIS (]7E) — Tél. : Wagram 24-66

AGENT et REPRESENTANT des plus CELEBRES MARQUES ¢u MONDE

L'inapprochable

NORTON

Machines revisées et occasion

La souple et superbe

PHELON & MOORE PANTHER

ROVER, LEVIS, ORIAL, MONET ET GOYON, NORTON, P. et M. PANTHER, etc.

HARLEY, SUNBEAM, TRIUMPH, NEW IMPERIAL, etc., etc.

Moto F.N.

UN CYLINDRE

Side-cars, accessoires et piéces détachées de toutes marques

UL RO TR

Fabrique Nationale d’Armes de Guerre

SociéTé ANonyME : HERSTAL-LEZ-LIEGE (Belgique)

SPORTSMEN 111
Confiez votre

Type M. 60 N
3°1/2 CV a chance a
culbuteurs
(350 cmc.) la Mlﬂll . N
RN R R R R % RERRRRRERRNRRRRERRRRRRRRRRRER)
#——— BON SANG NE PEUT MENTIR ——&
Paris-Nice : 2 Médailles d'Or et Coupe des Motos moyennes. <> Ceupe de la Meuse: 2 premiéres
places et Coupe de la Meuse (soli). — Premiére en sidecars en 350 cmc. et en soli (Jumors) <

Dinant-Reims-Dinant : ( 300 kilom.) Premiére du classement général, Médaille d’'Or des seniors ;
la Céte de Feschaux (9 %) a 110 kilométres 650 4 ”leure,
Mopt-Theax : (| kilométre lancé en céte, & 14 %) ;

Premiére de
la plus grande vitesse de la Journée, < Record de
Premiére en solo a 123 kilométres 280 a I'heure (record).

SUCCURSALE FRANCAISE : 4, rue Pierret, NEUILLY-SUR-SEINE

Reg. du (lomm, : Seine 24.256

Adr. Télégr

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

: FABRINAL NEUILLY Tél. : WAGRAM 94.27
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PROPRIETAIRES DE CYCLECARS MORGAN

Le graisseur de chaines ‘“ PIERPONT ”.

vous permeltra de quintupler la durée de vos chaines. 1l assurera pendant la marche, non seulement
le graissage parfail de chaque maillon, mais celui des bagues du pignon dont il supprimera Vusure.

contre remboursement P

Cl-dessus

Croquis Imontrant
la place

du graisseur sur

le “MORGAN "'

En outre, le &raisseur de
chaines “PIERPONT”
Croquis rn'onf.rant LA £
le point d'arrivee facilile le coulissement des cla-
des deux ussd N 3
canalisations  bhois sur larbre, autrement' dil
de graissage A
le passage des uvitesses.
Chaque graisseur de chaines,
dont la contenance est d’environ
deux litres, est livré avec deux
colliers de fixation permettant
la pose en quelques minutes, et
avec des canalisations en tube
souple.

Ci-dessous

Tous les possesseurs du cyclecar Morgan, soucieux de la bonne marche de lewr appareil, n’hésitent
pas & se rendre acquéreurs d'un Sraisseur de chaines ¢ PIERPONT”.

Envol franco

de 100 francs.

LA MOTO LEGERE 2 G.V.

it

Moteur D. K.

XIV

IERPONT, rue Durand, MONTPELLIER

W.

Toutes spécialités
concernant
le “MORGAN?”

>

Sur demande nous adressons gratuitement

Nolre calalogue général illustré et
nos condilions spécisles pour

PAIEMENT en 13 MOIS

de nos motos légéres et cycles

Socleté Industrialle et Commerciale
fSIC”
176, Boul. Yoltaire, 2 ASNIERES (Seine)

eIt

MAGASIN D’EXPOSITION ET DE VENTE
212, Boul. Pereire, PARIS

(Porte Maillot)|
R. 0. Belne 201-841 =

A

Mentionnez toujours Ia « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonoiers

I’heure exacte
pour tous

\

Catalogue sur demande a

Geo DUPUY, Constructeur

31, rue Poussin, PARIS

Téléph. : AUTEUIL 02-86 — Adr. télégr. : GEODUPFOR-PARIS
R. C. Seine 30.972

Mentionnez toujours la « N_IOTO.REVUE » en éerivant aux annonegiers

Dernier modele

Pour la premiere fois les méthodes nou-
velles de fabrication en série ont été adap-
tées & la Montre de Précision :
les Usines OMEGA viennent de créer
un Modeéle plat, Boitier nickel a

7 Millions ’OMEGA sont actuellement en usage.

Chez les bons
HORLOGERS

138

FRANCS

MOTOCYCLETTE LEGERE GEQ DUPUY

170 cc., % temps, 3 vitesses Sturmey.

La machine de petite eylindrée la plus rapide
du monde entier (100 kil. & I’heure) donnant les
pus fortes moyennes, la plus luxueuse, la plus
jolie ligne, d’'un dessin, le plus nouveau en An-
gleterre, exécuté par un des plus grands spécia-
listes de ln moto. Tout dans cette merveille a été
calculé, étudié, pour lui permettre des vitesses
foudroyantes et confinues, légéreté, rigidité et
surtout séeurité, Son moteur n’est pas gonflé
pour une course seulement et tout : tubes, roule-
ments sont doublés.

(C’est une merveille de méecanique.

IMPORTANT. — Les 7.000 clients de Evans en
France apprendront avec plaisir que la marque
Evans posséde un moteur ajustable sans aucune
modification et faisant 2 HP, & leur cadre Evans
el il est inutile de souligner ces avantages.

NER-A-CAR

La seule machine permettant de rouler pro-
prement en tenue de ville, Tout le mecanisme est
sous capot et il est inutile de revétir nne tenue
sportive. Ses qualités sont : Souplesse, confort,
douceur et stabilité.

Une machine Neracar entiérement neuve 3 cv.
2 temps est cédée au prix exceptionpel de

=. 900 fr.

Prix des différentes séries
NERACAR 3 CV, 2 temps. . . . . r. 4.200
NERACAR 4% 1, 2temps. . ... ... 4%.500
NERACAR 4 1, 4 temps, 3 vitesses . 5.850

XV
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MOTOSACOCHE

Sa 250 eme. tourisme ou sport (culbuteurs), 3 vitesses, transmission chaine-chaine, 2 freins & tambour
construite par MOTOSACOCHE-FRANCE, 63, rue Trarieux, LYON.

Agences dans les principales villess. — Pour la région parisienne, M.
MILLAND, 61, rue de Villiers, NEUILLY. LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, PARIS.
MORET, 21, rue de Lourmel, PARIS. VILLEMINOT, 82, av. des Ternes, PARIS.
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7 =
» &
_ﬂé"“?ﬁ“ﬂ_ Le Procédé
] AN
ﬁmg est une merveille
e ADOHNE AUX s
8/ AUTOMOBILE

! moTos ® | AUTOMOBILISTES! REDUISEZ VOS LAVAGES!

» BICYCLETTES Economisez 90 pour cent sur vos frais d'entretien. Faites en une demi-heure

VOITURES. 4 ce que vous faites actuellement en 3 heures, et ceci en protégeant votre

‘ UnN  Ce— }cjal_‘l;gscs]%rfi C(SCCI?EIIE Eollj-n_slg(r)va{;t aulheu de l'abiner, aveti le rElelelleux

: 1 ] S § e seu 1 nettole et vernit la surtace laquee

Bmuhm mePARAB[[ ! si cofiteuse et donne & toute la q%ar]:’zsserie une apparence neuve.

Envoi franco domicile, contre mandat adressé aux
Etabllssements OCLEIR, 66, rue Sainte, 66 - MARSEILLE
Te BIDON de 4 litre : 19 framcs.
Le PROCEDE OCLEIR AUTO est trés économique, car chaque nettoyage ne revient qu’a lamodique somme de O fr.50 environ.
AUTOMOBILISTES ! MOTOCYCLISTES !
faites une commande d’essai. Tout envoi qui ne donnera
Y e e pas entiére satisfaction sera repris a nos frais. o

r=am L R

Qav

Comme les années précédentes, I'huile CASTROL a remporté
depuis le début de la Saison 1925 d'innombrables victoires
dans tous les genres d'épreuves, avec tous types d= moteurs,
en motos, cyclecars et voitures. Le long et glorieux palmarés
des huiles Castrol ne peut étre donné ici, mais rappelons que

Le GRAND PRIX de I'U. M. F. (ing snncer consecutiven
Le TOURIST TROPHY d’ANGLETERRE &
Le GRAND PRIX d’EUROPE 1924 (Lyon) . s s wrvanes
Le GRAND PRIX d’EUROPE 1925 (Spa o™

ont été gagnés par [lhuile

dont la supériorité est universellement reconnue depuis longtemps
et qui donne

MEILLEUR RENDEMENT -- ECONOMIE -- SECURITE

En Vente dans tous les bons Garages.

TR T T T T T

Société des Huiles CASTROL, 58, rue de Londres, PARIS

Teélephone : CENTRAL 80-44

Punricitk GiawoLr &T  VALENTIN

Mentionnez ioujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XVIIL



fumeurs

montez sur votre auto

b ] [
I'allume-cigare
électrique

“autofume

a boftier incandescent mobile

BANS FIL

NI ENROULEUR
NI PASTILLE
NI ENTRETIEN

Si votre moteur cogne
Si votre moteur chauffe
S'il a de mauvais départs

L AUTOFUME conserve au tabac qu'il allume, tout son parfum, alors qu'un
cigare ou une cigarette allumés & une allumette ou & un briquet s'imprégnent
de produits chimiques Acres et malodorants qui en gAtent 'arome,

I se pose sur toutes les carrosseries

Prix, nickelé, franco en 6 ou 12 volts.. 8O. ®

CYCLES ET MOTOS DE GRAND LUXE

f w M. POYET & C* [\
F'A v o ; 40, n‘te des Petits-Champs - Paris (2°) SSaaaa——"

C’est qu’il est calaminé !

La calamine, due & la combustion incompléte du carburant et
de I'huile, provoque dans la marche des moteurs des troubles

CLERMONT- FERRAND

graves : cliquetage, chauffage, auto-allumage, mauvais départs, Lebidon de 114 delitre
7 N i consommation exagérée d'essence, En outre, en raison de sa FoRe un/decalamtinge
i ,‘ marche irrégulidre, un moteur calaminé se fatigue de fagon Peix 46 &
' anormale, d’oli usure rapide et parfois accidents graves. i raats
‘ Le décalaminage régulier du moteur s'impose donc, mais jus- Le 172 litre : 29 frs

qu'h ce jour, il entrainait des frais assez élevés et I'immobilisation

VITESSES et DEBRAYAGE LE DERNIER CRI | s e e : Lo litret B4 B
DU CYCLECAR ECONOMIQUE !!! | e, s i s s

. e
par REDUCTEUR l N

‘ opére pendant le service du motfeqr et donne un décalaminage
. .is riait.
:l;lzlti ésel?:ll;;fm‘:: ([l: lzl(:rt:igl:iettf? . Dans un moteur proptre.ticalngit_ préventivement et empéchs
X ou aminage.
ADAPTABLE A TOUTE MOTO _ ‘ g
AR e O DELE R | GARANTIE
l.) ‘ Automo’s est garanti -absolument neutre et inoffensif
e ‘ i)our lvi-; moteur, et ncc{us nous elngageonsdnolljn :Eﬂme?t ECALAMINANT
2 . rembourser immédiat t rix i i pour tous matcues
Boites 2 et 3 vitesses == Motocyciettes : | Hciliiagt it st Bw o et bt L b = =
5 | frais dc.rcmi_sc en état des organes du moteur dont la 5 i Automobiles
Moto-pompes et pompes 250 tours-minute - . détérioration pourrait étre imputable & son emploi. . e
0000000000000000000000 000000000000 est I'engin utilitaire par excellence
‘ 75, Avenue des
SOCIETE NOUVELLE LI N PRIX : 4.200 Francs Gt
« » Chemin du Vistre, Nimes ( Gard ) o : G. JULIEN, Constructeur PARIS. - 75, Ave_nue des Champs-Elysées ~ Téléphone : Elysées 55.99, _.
J 1, montée de la Banque, & Blois (Loir-ET-CHER). “ BC Seine 260239 Magasin de Vente : 13, Rue Lincoln, PARIS. ‘ = iz
Ny s =
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Motocyclistes ! montez sur votre machine
les groupes moto “LUXOR”

Vous aurez toute satisfaction

esewn

Fourche brevetée !! Systéme rattrape jeu de porte breveré !t
Double bec pour éclairage intensif et réduit !!
Garantis contre tout vice de {abrication !!

No 4 Face 100 mm, miroir 85 m{m, dutée 3 h. 1/2 compler 125 Ir.
Nob Face 125 mm, mir. 115 m|m, duree 4 h. 112 complet 4150 fr.
Notre groupe No 4 peut se monler sur toutes bicyclettes & moteur
DUPONT & TRAIZET, 3, rue Tesson, Paris-X:

Constructeucs En vente dans toutes bonnes maisons

99000000000 000000000000000090000000000000000000000000000000000000000000P00T0REPRERRRRARSS e0epfndeccoREReRRORRENdbERET RS
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CHAINES & ¥, COMIOT

Margue

“DUCKWORTH"”

Pour WMOTOCYCLETTES
CYCLECARS.

— 40
MOTOS INDIAN

AN R NEUVES LLELELEEE

MODELE 7/9 HP avec side-car (émail rouge)

disponibles de suite

IL.ES PLUS RESISTANTES,
I.ES PLUS DURABLES.

Les ceaines DUCKWORTH sont de beaucoup les plus
économiques, leur durée étant incomparablement supé-
rieure a celle de toutes les autres chaines, Leur supé-
riorité est le résultat d’une spécialisation de plus de 30
années dans la fabrication des chaines de motocyclettes.
Les constructeurs américains : Harley-Davidson, In-
dian, Henderson, Reading Standard, Excelsior,
etc., équipent leurs motocyclettes exclusivement avec
des Cuarves DUCKWORTH.

Catalogue franco sur demande.

C. COMIOT
87, boulevard Gouvlon-Saint-Cyr, PARIS
Téléph. : WAGRAM 03.26 —_ Télégr. : COMIOT-PARIS

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES
PIECES DETACHEES POUR INDIAN ET HARLEY
PNEUS 288 ~ TROUSSES A OUTILS INDIAN
REALESAGE DE CYLINDRES

Catalogues sur demande

Etablissements FILLIAT & SUREAU
22, rue Victor-Hugo - LEVALLOIS - (Seine)

Téléphone : LEVALLOIS 627
(La Maison gqui ne blulfe pas)

=,

— ——————————— ————————— &

AGENCE
DIRECTE

Téléphone ; BOQUETTE 08-89

AGENCE
DIRECTE

Téléphone : ROQUETTE 03-30

MAGASIN D’EXPOSITION et de VENTE :

NOMBREUX MODELES EN MAGASIN

MRATHIS

G. ALIF,

ESSAIS DE VOITURES

VENTE A CREDIT

8 cv. Torpédo, 2 places. Eclairage et démarrage électriques, 5 roues avec pneus confort . . 12.900
8 cv. Torpédo, 3 places 1/2. Eclairage et démarrage électriques, 5 roues avec pueus confort. ° 14.800
18.200

8 ov. Conduite intérieure, 3 places 1/2. Eclairage et démarrage électriques. Compteur et Montre, 5 roues confort..
10 cv. Torpédo, 4 places. Eclairage et démarrage électriques, Servo-freins AV | Perrot. Compléte, . . . 21.200

(LR L R R R TR CEE LR AR P

= (L1
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16, Boulevard Voltaire, 16 :

T LT LU UL ELELELE P LR

S

LA NOUVELLE

+
/

LA REINE DE LA
PETITE MOTO

O 0t

M

CONSTRUITE EN GRANDE SERIE

2 Chevaux.
2 Vitesses.
Kick-Starter.
Trompe.
Pompe.
Sacoche.

1725-

HUBER & BAILLEUL

A

£

!

O

45, Rue Jules-Ferry, 45 =
BAGNOLET GARANTIE 6 MOIS
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Connaissez-vous celle-14 ? (Histoires gaies contées
0 par quelques-uns des « as » motocyelistes), .... 632
= LLes bagages du motocyeliste : Renseignements

—

R R

| S S
2 5 .‘"J, 7 P> ; utiles 'sur les hbagages 4 emporter .............. 633
5 ®, Neal Tl H‘W / L.e Grand Prix de I'U.M.F. : Lépreuve, les ma- :
=] @ \ | O g { chines, et quelques pronosties, par MAURICE KREBs 635
- d’\; \ \ '\\\ \\\Ih ‘ te sport de lan}.tinzaine ........................ {533
3 7 s S NN \ \ e-asportsiente el sigqued s n L Edal o e S 63
g : N \\
< = i\
=]
e 5 Uy

de chocs MONET et GOYON
quomaddeyas srquop
sdwey 7 reroeds |, sSIor[[Ip ,, INBYOK

Roues 650 x 65 voiturette - Eclairage électrique

[REDACTION ET ADMINISTRATION :
5, rue Saint.-Augustin, 5 - PARIS

afopomr puexs , L119], ,. 9[[98

Fourche large permettant le passage

ABONNEMENTS :
Franc.. <t Colonies, 18 fr,; Union Postale, 25 fr.

Iayae)g oy aSefeiqaq - S9SS9}IA ¢ 210§

Suspension & quadruples ressorts amortisseurs

Ils ont ains: réalisé et offrent a leur clientele une moto irés vite

glllllllllllﬂlﬂIIIIIIIIIIIII|||||||||IllIllll|||||||||||||||||||||Illlll|||||||||IIIIIII|||||IIIIIllllIIIIIIIIIIIIIllIIIII|IIII|IIII[llllIIII||||IIIIlllIIIIIIIIIIlllllIIII||||IIlllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!_E 15 JUILLET 1925
= = s
B A = No170 (13~ Année)
e Une nouveauté de E ,
= - :
=] =
E 5 QAULABRO DBE VAGAMEES
= = & FOMWAILL
= ¢ = :
Fi = Editorial ..vo..-. s el S M 616
= = Chronique de la Quinzaine, par CRLAMINE ........ 617
s LA Mo I o RAND P R 3 HP 12 = Mon petit doigt m’a dit (Petits potins pertinents
= = panachés), par DOUBLE YARD . ...ceeecaeaesiss 618
= = Je vais en Belgique, en Allemagne, en Suisse, en 4
H = Italie, en Espagne... (Etude sur les passages en 4
E 3 VIteSSGS -2 Te'ﬂ.f’s = 2 Echappemenfs = douane), par MAURICE KREBS .................. 619
; = Les importations et exportations de la France en
= motocyelettes (statistiques), par Max DUTRAY.... 321 1
1 5 . 5 = Le sens de la circulation, par JEAN MELLIER ...... 29
En raison du succes retentissant remporté par la moto supersport 175 cc. = Les Veillées du chaulfeur : « fLes gratteurs », nou- =
MON se1dé  ati ’ = velle: 'par. TRISTAN BERNARD . o svsieiinlaisainnies e oy 623
ET et GOYON ont décidé la création d’'une moto analogue dans la = La arl: ot ison emploi, par HoP. Boresrnoie o B2
Catégorie 250 cmc. E Tourisme moderne : Impression d'un passager,
= par GEORGES THIBAULT ...ctvi i s enaisnsaeman 627
(s = Trois-roues de luxe (Etude sur un type de véhi-
= cule trés rapide et pourtant économique & cons-
= truire), par H.-P. BORESTROKE ................ 628
= Le' frein’ de. direction André ........... 0. uee.s 630 .
= Le mieux est I'ennemi du bien (histoire sans pa- ﬁ
= o (N el B B e e BB e A TR IO e e 631

et remarquablement robuste

Prix : 3.700 francs

INGENIEURS - CONSTRUCTEURS

Mon El ¢ (OYON il

MACON

—
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Agents dans tous es centres importants et & Paris 6, rue de Moscou
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Quelques Réflexions sur les Choses du Jour

par CALAMINE

rop de motocyclistes et de cyclecaristes ne se rendent pas compte
du merveilleux outil de tourisme qu'ils ont entre les mains et se con-
tentent de quelques courtes promenades dominicales. Un voyage leur
apparait comme une grande aventure, lointaine et cofiteuse, et ils
s'imaginent que leur moto ou leur cyclecar sont trop légers, trop fréles
pour résister longtemps a des routes qui leur apparaissent comme

-’“ B d’autant plus redoutables qu’ils ne les connaissent pas.
) T :
’ C fest un état d’esprit assez curieux. Le motocycle moderne a donné i cances! Ce mot seul suffit a par un employé de P’octroj qui, suivant la cou-
d’innombrables preuves de sa stireté de marche. Les épreuves d’endu- éyoquer dans 1=atmlc du mo:mcg- tume, nous (!en}anda si 1101tlS 1;'&1;;1211; 1-_itei1(1m-‘.;é d;dr%-
’ = 14 a . . cliste impuissant le souvenir de _rer; nous n’avions rien et n . appré 5 A -
; Q ' r:anf:e L 01‘.11: el]es’ Pas demorxtr‘é que méme une moto de petite cylindrée douces }-)andonuées a travers partir lorsque Pemployé nous remit un dépliant.
était capable d’emmener gaillardement son pilote du nord au sud des sites comme seule la Fran- Supposant qu’il sagissait d’un baréme de taxes ou
et de 'ouest &4 I i i i ce sait en fournir i Vinfini. Par d’une eirculaire quelconque, nous louvrimes, et
t a I'est de notre pays, et les raids de vaillants motocyclistes contre, nombre de nouveaux ve- quelle ne fut pas notre stu’péfactmn de découvrir

A travers toute I'Europe et jusque dans les steppes russes ne four-
nissent-ils pas I’argument le plus probant de ce que peut une machine
moderne ?

Peut-&tre aussi le motocycliste doute-t-il de lui-méme. Il a peur de la
panne, il craint de ne pas &tre assez adroit pour se tirer d'affaire.
Combien de temps faudra-t-il pour persuader au public que le moto
n’est pas plus sujette a la panne qu’une voiture, combien pour dissiper
chez le motocycliste lui-méme cette vague appréhension. Il semble
que le souvenir des machines d’il y a vingt ans subsiste encore dans
les esprits. La moto de 1925 est victime de celle de 1905.
Pourquoi aussi croire que la moto soit sale et qu’on doive nécessai-

rement étre tout barbouillé de cambouis et n’gétre de la téte aux pieds,

qu'une tache de graisse? Les moteurs actuels ne sont plus des écu-
moires et ils gardent leur huile sans en asperger le motocycliste. Le
graissage mécanique y a beaucoup contribué. Autrefois par prudence,
on graissait beaucoup trop. Aujourd'hui le moteur se sert tout seul

'-,"

nus a4 notre passe-temps favori,
partiront en guerre, cette an-
née pour la premiére fois.
ceux-la, nous ne saurions trop
conseiller de bien préparer leur
voyage ; ce numéro, consacré aux vacances, au tou-
risme, contient & cet effet une série d’articles ou
les novices... et les dinitiés,
ou soi-disant initiés aussl,
‘trouveront de précieux ren-
seignements.

Enfin un conseil que mes
aimables lectrices et lec-
teurs m’excuseront d’expri-
mer en italien : « Chi va
piano, va sano ; chi va sano,
va lontano ».

-~ E=g
Puisque nous en somimes
an chapitre des conseils en
voici un auftre. Evitez les

une réclame.... pour accessoires d’automobile !

Petite publicité qui me manque pas d’ingénio-
sité, somme toute, mais qui a le tort d’étre faite
sur le dos des contribuables.

U T~

Lu, ces jours derniers, prés de Fontainebleaun,
Iarrété municipal suivant :
« Automobiles 20 kilométres
4 I’heure ; camions 15 kilo-
[ meétres a I’heure. Défense. de
.doubler ».

<~ &

Au fait, pourquoi donc
les « arrétés municipaux »
s’adressent-ils toujours aux
automobiles ? Je suis peut-
étre bien naif, mais Je
croyais que le code de la
route s’adressait & fous les
véhicules sans exception. Je
voudrais aussi poser une pe-

et ne se donne pas une indigestion d’huile, § hotels aux appellations et i Altas] : x
. Un argument peut-&tre plus sérieux, c’est que la moto, surtout la WA aux menus trop anglo-amé- 3 : tite question 4 MM. les mai-
t 1 d ! / SeS\ ricains, les prix y ont tendance a suivre le change. res qui preserivent le 15,12 volreimemge 10 & I’heure
moto solo ne permet pas de prendre assez de bagages pour un tour AhRRY | A propos dendroits pour riches américains, je pour les autos. Si vous vous rpu;lez surt une
prolongé. On ne peut naturellement pas emporter une ‘malle trans- :(ll’, 2 1 me trc:juvais i}iy a qsue]que 3‘sm stemaines c}ians ;mr: ggu-i;étig; v(félsvgﬁsp“rl;é’lzzutvoétls:i? iﬁ)&ej},é;ﬁ?ug
: ; S s § ; ‘ ' sille d’eaux de la Savoie. Ayant, a grand renltor ? A
atlantique, mais avec de lingéniosité, il est tres facile de transporter / &;Llimtic]tli;u ot dargent, trouvé une table dans heure arrivaient de front, deux véhicules : une
le nécessaire. { un thé trés anglais, je sirotais un Cherry Gobler S]a.rrlolle ttn‘_eetp‘ar ém cl‘ievq}lletl une tau_tomobl]e.;
Ne craignez pas non plus qu’un age a4 m (i - ' sans faire de mal & personne, lorsque mon regard ans la trajectoire de guel yehicule restericz-vous :
r - tp : pé -qbl d Lo gee i todte cher: Vc.)us ' fut attiré par Dorchestre, ou plutgt par un gué- . Poser la question, c’est y répondre, comme dit
avez I'avantage inappréciable de vous arréter ou vous voulez. Au lieu l ridon qui se trouvait a coté de ce dernier, bien I'autre.
de descendre dans les hotels coliteux des grands centres, vous pouvez francais d’ailleurs. Sur cette petite table était Lt

placée une assiette garnie d’une serviette enfre les

plis de laquelle on apercevait, facilement, un e I
_billet de 50 franes. Ceci, en soi, n’a rien de bien Quant vous reviendrez de vacances, évitez d’épa-
particulier, mais la ol j’écarquillais les yeux, c’est ter vos amis avec VOS5 TOYENNes folses."(.e n'est
en vovant derriére I’assiette une pancarte qui avait pas_parce ‘que Vol roulez 4 75 ou 80 kilométres
bien 50 centimeétres, de large et sur laquelle on a Iheure gue vous fa'tes du 70 de moyenne, ni
pouvait lire « Sugar for the Orchestra ». (Du péze méme du 60. En voulant apporter, comme preuves

pour lorchestre.) de vos prouesses, VOS heures de départ et d'arrivée, = —
(Vest vraiment discret... évitez d’arrondir les chiffres. Ne dites pas je suis

vous arréter dans le bon petit hotel bien paisible et économique de
quelque tourgade.

Il est donc bien regrettable que le tourisme 4 moto ou en cyclecar,

si populaire chez les anglo-saxons, soit si peu pratiqué en France.

Croyez-en notre expérience : rien ne vous laissera un souvenir plus

agréable qu’un voyage sur un des merveilleux petits engins que nous

oD SN,
(G

@

avons aujourd’hui. / parti & 3 heures pour arriver i la porte Maijllot &
/ \3 AN 7 heures, alors que vous rouliez de 3 heures
L\v Décidément, la publicité ne perd jamais de ses moins 20 4 7 h. 10. Cela ne prouve rien du tout,
i‘ droits. En arrivant dans une ville célébre par son ¢t vous risquez que les gens qui savent, ceux qui
o\ =N L circuit routier ou se disputait, il ¥ a un mois en- ont 'hab’tude de rouler, vous ¢clatent de rire au
A —7 '.x H viron, une épreuve automobile, nous fames arrétés nez. Cela n’augmenterait pas votre prestige.
A== v'\" =(1859)
P &9}5\4&»‘ ‘*-")o'
= 7 S
<N ztl((‘(\\‘./i('\gw.u‘:fa."- )/_
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... Que le service de renseignements
des coureurs de Norton au Grand
Prix aura & cceur de ne pas recom-
mencer la bévue commise au T.T.
Grinton menait au dernier passage de
la course des sidecars 600 cme. par
3 secondes, ce pourquoi on lui mon-
tra DPindication 3. Or le code prévu
donnait A cela la signification de :
3 minutes d’avance. D’olt Grinton, sur
de sa victoire, termine en peinard..
et est battu par Douglas.

***

.. Qu'a ce méme T. T. presque tous
les concurrents carburaient au Discol
(m¢lange a base d’alcool). Et que ceux
qui viennent du Grand Prix auront
bien du mal 4 en introduire, I'impor-
tation de l’aicool éthylique, et déri-
vés, étant absolument prohibée.

%*
* *

.. Que d’ailleurs une consomma-
tion de 10 litres aux 100 kilométres
(chiffre obligatoire avec le Discol) est
un sérieux facteur de retardement en
course, par la fréquence des ravitail-
lements qu’elle nécessite.

***

.. Quan Tourist Trophy Anglais, les
marques gui se signalérent par un
haut pourcentage de « finissants » fu-
rent Norton (6 sur 11), Sunbeam (4
sur 8) en 500 cme., Sunbeam (2 sur
4), New Hudson (2 sur 4), Jap (8 sur
17) en 350 cmec., Jap (4 sur 9) en 250
ecme., A. J. S. (2 sur 2) avec des 350
eme, en 600 sidecars.

A Dl’autre bout de 1échelle, Dou-
glas ne voit arriver que trois de ses
machines sur toutes les qguinze qui
coururent.

*
* %

.. Que le second moteur Jap 175
(4 temps a culbuteurs), qui soit ja-
mais sorti des usines de Tottenham,
rounle depuis quelques jours autour
de Paris, qu’il apparait déja comme
trés rapide et que c’est la propriété
d'un amateur! Aussi ne dirons-nous
poiut la marque de la machine au’il
orne.

***

.. Que la premiére Rovin « grand
sport » ou « supersport », a deux
¢chappements et deux ecarburateurs,
a fait des essais prometteurs. Avec
les premiers gicleurs venus, elle s’est
avéré au moins quinzeé kilométres
plus rapide que les rouges petites
machines concurrentes. Il ¥ aura deé-
sormais de la lutte en 175 cme, ama-
teurs...

.. Qu’en Suisse, I’alliance des Sa-
maritains, souhaiterait que tous les

véhicules, automobiles soient munis

de matériel de pansement ! Tu parles.
***

... Que depuis 1920 cing agents de
Tenregistrement et cent Jquarante-
deux agents des douanes ont bénéfi-
cié « d’attributions individuelles »
supérieures a 10.000 francs en ma-
tiere d’amendes fiscales.

i
... Que sur unc prime d’assurance-
incendie de 60 francs, I’Etat (qui en-
courage comme chacun le sait la preé-
voyance) préleve 27 francs.

***

w. Que M. Cailaux supprimerait

Poctroi... peut-ctre.
***

.. Qu'aux Etats-Unis 62 0/0 des
propriétaires d’automobiles se servent
de leurs véhicules pour faire leur
courses dans les magasins, ol ils pas-
sent en moyenne trois quarts d’heure.

***

.. Que Bernard- a Pintention d’ar-
mer son cadre A. B. C. (alias Ber-
nard spécial) dun flat-twin deux
temps 500 cme. de chez Violet. Il est
vrai qu’il n’est pas le seul. Nombre
de motocyelistes sans monte définie
ont eu la méme intention. Pendant ce
temps, Prestwich, le fils J. A. P., fait
construire un cyclecar 350 cme. pro-
pulsé par un moteur de moto. Echan-
ge de bons procédés.

*
* Kk

.. QuA la réunion de I'U. M. F.
ol Bernard s’entendit octroyer 500 fr.
d’amende, il a eu tort d’oublier (?) de
serrer la main d’un des officiels pré-
sents. Les gens que l'on croit hostiles
ne sont parfois que droits, et les
conseils les plus malicieux ne sont
souvent que tortucux..

*
* ok

... Que le plus actif membre de la
Commission Sportive du M. C. F.,
organisateur de Rallyes, et souvent
participant victorieux, motocyeliste
fanatique, ne se présentait pas au
championnat dudit club. Il etait en
vacances, et -dans un cyclecar. Hor-
reur! Printamp fait de la voiture!

ik
.. Qu’il y a cinquante chances sur
cent pour que l’heure présente voie

les préparatifs de départ de trois mo-
tocyclistes habitués des lointaines
promenades. Si les difficultés maté-
rielles qu’ils ont rencontrées sont sur-
montables, le bruit de leurs deux
temps ira révolutionner I'U. R. 8. S,
pays de la faucille et du marteau.
kg
[l **x

... Que Léopold de Habsbourg, petit
neveuw de ’empereur Frangois-Joseph,
qui est chasseur motocyeliste dans
un cinéma de Vienne, fut condamné
4 deux jours de prison pour avoir
heurté un passant.

***

... Que les vieilles ,marques fran-
caises ne mettent guére de bonne vo-
lonté (euphémisme) pour fournir
quelque documentation sur leurs en-
gins de course. Chez I'une, il est inu-
tile de perdre son temps, c’est su
d’avance. Chez I’autre, ol le service
des courses s’orne de si aimables dac-
tylos, le patron est parti, ou va par-
tir, pour une course de vélos. Chez
telle autre, on n’aime autant pas, re-
fus poli. D’autres envoient des bla-
gues fieffées.

Par contre, les jeunes marques se
montrent plus avenants. Quant aux
Anglais, alors : photos impression-
nantes en long, en large; par dessus,
par dessous, notes aimables, offres
supplémentaires. Pourquoi cette dif-
férence? ’

***

... Que, en app.iquant moins séve-
rement le réglement des engagements,
I’U. M. F. aurait pu avoir plusieurs
participants supplémentaires  aux
Grands Prix. Cest ainsi que Graham

Walker, metteur au point de Sun--

beam, efit voulu s’inserire a droits
doubles apres le T.T. et fut étonneé
que son désir ne fut pas pris en con-
sidération, malgré qu’il excipit pour
cela de ses glorieux services sur le
front francais. Nous ne le verrons
pas aveec sa mascotte de jadis, poteau
indicateur de 2 meétres de haut, sou-
venir dangereux arraché par lui sur
la route de l’ile de Man,
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AU DELA DES FRONTIERES

Je vals en Belgi(lue... -

Je; vais en Allemagne...

Jl e: vais en Suisse, en Ttalie,
en EsPagne.'..

(Etude sur les passages en douane.)

par Maumice Kress,

'Eu de motocyclistes voyagent i 1'étran-
ger. 5i 'on excepte ceux qui, rési-
dant non loin de la frontiére, se
servent de leur monture pour des
déplacements utilitaires dans le
pays voisin, le nombre est certes in-
fime de ceux ¢ui, par goiit ou par
noble curiosité, sortent de notre pa-
trie et visitent les belles régions
étrangéres qui l’entourent.

(est un tort. Les Anglais s!llonne-
ront encore cet été mos routes nor-
mandes ou tourangelles. Cet hiver, ils réoccuperont no-
tre (?) Cote-d’Azur avec leurs side ou solos aux G. B.
d’aluminium fondu. Les Belges, & chaque évent motocy-
cliste nordiste, obscurciront le paysage de leurs mons-
trueuses plaques de police. Un peu partout en France se
croiseront les Hollandais aux lourdes machines lourde-
ment chargées, quelgues écussons helvétiques, les Harley

ou Douglas espagnoles suivront quelques étapes de Paris-
les-Pyrénées.

Mais au dehors, combien de « F » sur fond blanc oun
tricolore ? Quelques voitures, pas de motos...

C’est un tort, répétons-le. Si ia connaissance de la lan-
gue est nécessaire dans des pays comme P’Allemagne,
I’Italie; I’'Espagne, encore que l'on puisse toujours trou-
ver en tout lieu des étrangers conmnaissant le frangais,

_cette raison est toutefois inexistante en Belgiqpe et en

Suisse. Les difficultés de douane sont rébarbatives a
qui s’y est mal préparé. Mais I’étude que nous allons en
faire suffira a4 prouver que ce n'est point une excuse 2
P’esprit casan’er francais.

m&r.i:m;na!. DTS SUTOMGRILES,
) g - i

ij"j’i{‘»‘,‘\'!;‘1:\ ENTENSATIONSLE 00 4 GGTOBRE (abf
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dhila Poasa. |

Le certificat international de route. A gauche, la couverture, et & droite, demx pages intérieures.
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Je vais en Belgique...

Au moins <quatre fois par an :
Grand Prix de Belgique des motos,
auquel se rendent cent fo's plus de
motocyclistes qua aucun Grand Prix
de France, Salon de Bruxelles, etc..,
me permettant d’assurer que le pas-
sage de  l’octroi de Paris peut etre
plus lent et plus rébarbatif que ce-
lui de la dounane d’Agimont ou de
Bouillon.

Nanti de la ecarte de membre du
T. C. F., qui porte le signalement de
ma moto, ayant fait depuis long-
temps plomber ma machine au ser-
vice compétent de la gare du Nord,
je nai au passage «du poste belge
qu'a faire constater mdn entrée, ce
gui demande quelques courtes minu-
fes d’écriture. Bien entendu, avant ce
poste, au poste frangais, j’ai; d'un
rapide coup d’eeil, vérifié que le fil
du plomb, jusque-la chattertonne
par précaution, tenait solidement,
ear le perdre en pays belge serait
désastreux. Que sa solidité ne m’ins-
pirat pas confiance, pour quelques
sous et en quelques minutes il efit
¢té rapidement changé.

Le gendarme belge n'oublie pas de
me demander mon certificat inter-
national de route, livret équivalent
au permis de conduire en tous pays,
valag:nle pour une machine détermi-
née, durable un an, pour l'oubli du-
quel jai df, certain jour, laisser la
la moto pour prendre l'odieux train
pour Liége. Te certificat internatio-
nal est, au mieux, a4 demander au
T. C. F., en attendant que nos clubs
motocyclistes  s’occupent de ila
question (cofit annuel ; dix fr),

A I'nn de mes derniers voyages,
j'ai été nanti de la carte grise bel-
gze (Certificat-Getuigschrif). colit :
9 francs, perte de temps dix minu-
tes, grace a laquelle j’ai pu étre ré-
guliérement doté de la premiére et
seule contravention de mon exis-
tence, pour numére boueux, a
Bruxelles.

Au retour, I'employé francais qui
vous palpe du haut en bas : « Pas
de tabac, pas d’allumettes ? , vé-
rifie attentivement le plomb, prend
note de votre passage et, s’il est de
bonne humeur, en une minute vous
a libéré.

Je vais en Allemagne occupée...

Les formalités sont exacfement
Ies mémes depuis que le T. C, F. a
abtenu pour les motos. voici un an,
et les vélos, le libre passage sous
sa parantie. Ne croyez pas que les
fonctonnajres douaniers allemands
soient déplaisants, loin de 14, pour
les Francais. L’accueil fait aux
étrangers dans le récent Deutchland
Fahrt (Tour d’Allemagne) prouve le
contraire, Le temps est passé ol
tout individu traversant cette fron-
tiere était suspect, surtout si moto-
cycliste, et était mis 4 nu du haut en
bas.

Je vais en Suisse...

Muni d’une bonne quantité de
numéraire, car si la médiocrité dans
le confort, la propreté des hotels et
la correction des hoteliers est rare,

M@"E’@ REVUE

Le passe-port de l'auteur. Re-
marquer le nombre de visas !

de méme la médioerité dans les
prix est un mythe,

Je me suis muni d'une dose de
patience surfrancaise, car il me
fandra, toujours et partout, subir
des réglementations de vitesse con-
tre lesquelles ioutes nos habitudes
se révo.teront. Et, malgré cela, j'ai
apprété une liasse de billets de 1'0
franes (suisses, hélas!), car imalgre
toute ma ‘bonne volonté, je ferali
sans y penser 19 kilométres a I’heu-
re la ol le maximum sera de 18, et
40 sur telle belle roufe libre oi le
30 seul est permis! ;

lei le portefeuille aux papiers est
gonflé & bloe : passeport francais
obtenu au départ de Paris (visa de
consulat inutile), certificat interna-
tional de route, carte du T. G F.
recoivent parmi eux & [Dentrée en
douane suisse les petits papiers
blanes et roses dénommés Certificat
de controle.

Ces derniers papiers ont quelque
importance et il conviendrait de_ ne
pas les égarer. Il _ nous souvient
quwa mnotre passage 4 Béle en aout
dernier, le poste ~douanier suisse
¢tanl, par suite d’excessives {liba-
tions, en un certain désordre, nous
fames nantis au hasard et de ma-
niére incompléte, de ces précienx
papiers, L’un avait up blanc et pas
de rose et lautre un rose et pas de
blanc, Aussi lorsqua la sortie de
Suisse nmous dimes les restituer, 1’af-
faire se compliqua, et nous faillimes
pien payer les droits d'entrée tout
comme si nos machines avaient été
.définitivement importées. Done, at-
tention, assurons-nous d'étre bien
nantis et réclamons plutdt deux fois
qu'une,

Inutile de dire que les plombs ap-
posés une fois sur une machine sont
utilisables ultérieurement pour n’im-
porte quel pays,

Je vais en ltalie...

Un peu, quand il n’y a pas moyen
de faire autrement, Certes, c'est un
beau pays, mais- il est habité. Et de
méme que lon s’entend mieux enlre
camarades qu’entre fréres, il semble
y avoir un froid dans les relations,
tout au moins hoteliéres ou touristi-
ques, entre nos deux latins de pays.

11 est particuliérement curieux de
constater que le passage de la fron-
tiére italienne implique le maximum
de difficultés et de cherté existant
entre denx pays civilisés, soit I’éta-
blissement d'un triptyque,

Nouvelle visite au Touring-Club.
Dépdt de 792 franes représentant
I’entrée de la motocyclette. Paiemenl
de 40 francs, non remboursables,
pour l'établissement du friptyque.
Cela n’empéche pas la nécessité du
passeport, du certificat international
de route, non plus que Iapposition
des plombs. En outre, pour pouvoir
sans difficulté ramener en France la
moto, il est nécessaire de faire éta-
blir, toujours au T, C. F., un carnet
didentité (cotit 10 francs) qui évi-
tera toute chicane avec la douane
francaise, Sans lui, la machine cour-
rait le risque de mne pas étre recon-
nue comme francaise et devrait, par
cela, méme, subir des frais d’entrée.

Le triptyque se compose de trois
feuil'ets. Seul le troisiéme reste en

mains lors de la rentrée en
France, et c'est sa présenta-
tion au Touring qui permet,
au retour a Paris, de se faire
rembourser le dépdt de 792
francs.

Je wais en Espagne...

Cet été, si le Dieu des mo-
tocyclistes me préte vie. Les
machines & deux. roues étant,
si 'on peut dire, mises sur le
méme pied que les voitures,
les formalités seront les mé-
'{Eles que celles d’entrée en Ita-
lie.

Le triptyque me cotitera 40
franes comme toujours, mals
les sommes a déposer ne dé-
passeront pas 5 franes du ki-
lo, soit environ 550 francs
pour ma motocyclette, large-

La carte grise belge
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ment équipée. Pour le reste :
passeport, certificat de route,
carnet d'identité, rien de
changé,

En résumé, formalités va-
riables au départ, quasi nul-
les pour la Belgique; longues
et colteuses pour PItalie et
I’Espagne. Mais, somme toute,
aux frontiéres rien d’effrayant
a qui est complétement paré.
Et a4 quiconque trouverait en-
core ces formalités rébarbati-
ves, mous rappellerons qu’avee
de la patience et de la mon-
naie on peut entrer partout,
méme en Turquie, \

(certificat-Getuigschrif).

Les Importations et

oMME on le sait, Ia

motocyclette cons-
titue a cette heure
un sport fort a la
mode. non seule-
ment en France,
mais dans le monde
entier. Toutefois, ce
que Ton ignore
vraisemblablement,
c’est que chaque
année il s’effectue
en France un mou-
vement fort appré-
ciable de transactions commerciales au
titre de cet appareil.

Tous les ans, en effet, 'industrie étran-
gére nous expédie un certain nombre
de motocyclettes. Par contre nous adres-
sons a l’étranger une certaine quantité
d’appareils portant I’estampille nationale.

Empressons-nous de dire cependant,
que nous achetons beaucoup moins que
nous ne vendons.

Ainsi, en 1924, nous avons recu de
I’étranger 670 motos, alors que nous
lui en avons expédié 3.104.

En outre, il convient de le souligner,
alors que nos fournisseurs en motos se
limitent a4 quelques pays seulement,
notre clientéle étrangére s’étend un peu
partout a travers le monde. Ceci, d’ailleurs

Exportations de la France en Motocyclettes

EXPORTATION MOTOCYCLES EN 1924

PAYS NoMBRE PAYS NOMBRI
DE MOTOS DE“MOTOS

Allemagne: ... ou s e er s 320 5 Reperts.i| 1,165
Angleterre Sl SR 36 Bologne oo 12
Anrtricherered e s s 4 Roumanie ...... S e D 5 6

Argentine (République) ..... 6 Sarrei e e s b i 619
Belgo-Luxemb. (Union) ..... 259 T R s A I e B e 275
Bulgarie... . v o oaai i 4 Stréder i S 1
Chine .. .. AR 7l Algérie L. . o0 BT, e 5 e 323
DDanemark. . ol S e ; 3 Tunisies . im e O G 122
Bspagne. s ool it 376 VB0 Crt s P S M 58
Estonie ..... Ry s Sl 1 Sendgal Gl ST 26
Egypte, . viiid A o 35 Madagascar.... cooveosan 5 78
Rinlandes wi i alnie s G 23 Indo-Chine ...... .o .00 246
Grece i EA R e e ol 21 Martinique o= o Sins s 4
Italle- 2t ior o e 49 Guadeloupe... ....convivnen. 6
JADOTLS ST e 8 ABETES PAYS:. s w0 ot st 163

Pays=Basi s s L 13

A riporter .. 1,165 Total....| 3.104

ne peut que nous flatter; car, n’est-ce
pas le plus clair témoignage de la haute
réputation dont jouissent a I’étranger
les produits de gabrication francaise ?

Par le tableau suivant, qui donne la
répartition par pays des exportations,

il est permis de constater que nos meil-
leurs clients sont la Sarre, 1’Espagne,
I’Algérie, I’Allemagne, la Suisse, 1'Union
économique belgo-Luxembourgeoise, 1’In-
do-Chine, la Tunisie, etec.

Max DUTRAY,

Dans noltre numéro du 15 juin (pa-
ge 569), nous avons par erreur repré-
senté la roue avant motrice et direc-
trice du cyclecar Villard et indigqué
que c'élait la roue du Colombe.

Nos lecteurs  apprendront que,
quoique découlant d’'un méme prin-
cipe dont M. Villard avait cédé Ii-
cence aux Automobiles Colombe, le
Villard actuel différe de par sa réali-
sation qui est tout autre et repré-
senfe le maximum de simplicilé qui
est le propre du véhicule populaire.

D’autre part, une erreur d’adresse
s’étant glissée dans la publicité des

b jours d’hiver, nous nous excusons
auprés de nos lecteurs qui n'auraient
pas recu de réponse d leurs leltres
ef les engageons « s'adresser ¢ nou-
veau aux Automobiles Villard, ¢ Jan-
ville, par Longueil-Annel (Oise).
1
= <

A celte période, Uessence suit une
courbe continuellement ascendante ;
chacun s’ingénie & chercher lUengin le
plus économique possible.

A ce sujef, il faut refenir qu'un
particulier vient de faire une grande

randonnée avec Paris comme point
de départ el de refour en passant les
plas fameux cols des Pyrénées, dont
le Tourmalel, ef réalisant sur 2.980
kilométres une consommation moyen-
ne d'essence de 2 litres 625 aux
100 kilométres et 1/4 de litre d’huile,
ce gui fait ressortir la dépense en
carburant et lubrifiant a & peine plus
d’un sou au kilométre.

Cette économie stupéfiante est due
au « Graissage sous pression sé-
paré », dont était munie la 2 CV D.
F. R. qui a servi & accomplir ce par.
cours,
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~ amateur de para-
doxes auquel on
demandait quelles
étaient ses opi-
nions politiques
répondit qu’il était
anarchiste et im-
périaliste. Comme
Ton s’é¢tonnait de
ce singulier mé-
lange : « Si I'hu-
manité ¢était par-
faite, déclara-t-il, chaque individu
s’adapterait si bien & ses conditions
d’existence qu’il ne serait nulle-
ment besoin de lois ou de gouver-
nements. Au contraire avec une
humanité imparfaite il faut nun pou-
voir central énergique et des lois
strictes pour maintenir les individus
dans le devoir. » Cela est plus juste
encore des reglements concernant la
cirenlation que des institutions poli-
tiques. 11 est incontestable qu’il y a
sur les routes actuellement un
irop grand nombre d’inadaptés
auxquels les régles doivent eétre
imposées avec la plus grande éner-
gie et malheureusement il n'y a
gu*une catégorie de ces inadaptés
gontre laquelle on sévisse, ce sont
les chauffeurs. On part de ce prin-
cipe que senls ils sont dangereux
% cause de la vitesse de leurs
véhicules, mais clest la un prin-
cipe imepte et clest la négation
compléte du progres. L’humanité
ne peut vivre heureuse qu’en pro-
duisant vite et en circulant vite.
l.a rapidité des transports est en
rapport étroit avec Pintensité de
la production. Vouloir brimer la
vitesse, c’est retourner au temps
des chars & beeufs et des rois fai-
néants. En réalité, la faute com-
mise par un piéton ou un charre-
jier nest pas moins grave {ue
celle dont un automobiliste se
rend responsable. Elle doit étre
aussi sévérement réprimée.

Nous sommes encore 4 une pé-
riode d’initiation. Les progrés de
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'auto ont été plus rapides que ceux
de la cireulation. Les usagers de la
route ne sont pas assez au courant de
Jeurs devoirs, Ils n’en ont pas encore
pris ’habitude. Ils ont & acquérir ce
cens de la cireulation qui leur fait
encore défaut, Certes, les routes n'ont
pas été congues pour la circulation ac-
tuelle, mais il fant bien nous en con-
tenter. On ne peut songer a boulever-
ser d’un seul coup un systéme routier
¢omme le ndtre, et notre devoir est
d’en tirer le meilleur parti possible.
Clest vers 1’4ducation des usagers de
la route ‘que doivent tendre tous mnos
efforts., Le Code de la Route est une
ceuvre de la plus grande utilité et il
est extrémement juste que dans les
examens pour le permis de conduire
on exige des candidats qu’ils en pos-
sedent une connaissance suffisante,
mais il ne faudrait pas qu’il restat
lettre morte pour les pié¢tons, ies cy-
clistes, les conducteurs de voitures

hippomobiles, les bouviers, les her-
gers et tous ceux qui a un titre ou a
un autre empruntent la route.

Assurément, peu a peu il se pro-
du‘t une adaptation. Vous constate-
rez par exemple que sur ane route
on la circulation automobile est trés
intense, les bestiaux sont beaucoup
mieux gardés, les voitures tiennent
‘enr droite et les piétons ne se pré-
lassent pas sur la route. Dans les
izrandes  villes i1 y a relativement
peu d’accidents parce que chacun sait
beancoup mieux ce qu’il a a faire.
Il serait a tous ¢égards nécessaire de
hater I’éducation _des usagers de Ia
route et c’est 1a une cemvre de lon-
gue haleine. Ne comptons pas trop
sur la propagande par affichcs et par
conférences (affiches illustrées et
conférences avec  projections de cli-
chés ou de films, car. le tort du code
de la route c'est d’étre trop abstrait).
Ce sont les enfants qui & Técole de-
vraient recevoir cette éducation et
Pinstituteur qui est trés souvent
aujourd’hui automobiliste lui-mé-
mé est parfaitement qualifié pour
donner cet enseignement. On agit
pus facilement sur des enfants
sque sur des hommes faits et on
s'en est si bien rendu compte que
est A4 Técole gu'on entreprend
I’éducation civique de ’enfant, alors
que dix années s'écouleront avant
qu’il ait & exercer ses prérogatives
de citoyens Clest au confraire au
sortir méme de Décole fue l'en-
fant aura a conduire des bestiaux
et mémes des voitures et qu’il cir-
culera a bieyclette. L’enfant est
plus souvent victime d'accidents,
parce qu’il’ n’a pas d’expérience.
qu’il ignore les dangers qui le me-
nacent. Ne serait-ce pas un ensei-
spement particulierement utile que
celui qui lui démontrerait la né-
ressité d’ume diseipline de la route
et dans son intérét et dans celui
d’autrui, et l‘es bienfaits ne s’en
fernient-ils pas sent’r au bout de
pen de temps ?
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FANTAISIE

Les Veillées du Uhauttens

Les Gratteurs, par TRISTAN BERNARD
I

E cyclisme nous a fait connaitre le
scorcher, le bruleur, le pédaleur
enragé qui, assis sur sa selle Lreés
haute, et les bras plongeants sur son
guidon trés bas, dépassait en vi-
tesse les prome-
neurs de la route,
non sans leur
laisser voir de hi-
deux mollets nus.

L’antomobilisme nous a valu le
gratteur, le chauffeur que la vue
:l"upe autre voiture affole, qui se
préeipite dans la poussiere aveu-
glante et risque la rencontre de
mille obstacles, dont un seul,
d’ailleurs, suffirait 4 « faire du
vilain ».

Mais le gratteur, parmi les
chauffeurs, ne constitue pas, mal-
heureusement, une catégorie. Il v a chez le conduc-
teur le plus paisible des instinets secrets de grat-
teur, qu'un grand effort de raison arrive parfois,
mais rarement, a étouffer,

Il est bien entendu gu’au départ on ne fait pas de

Il ¥ a chez le
conducteur 1le
plus paisible des
instincts secrets
de gratteur,

courses. « Surtout, pas de courses », dit au conduc-
teur la plus autorisée des dames du bord, Et tout le
monde (?St d’accord sur ce point. Seu]em‘ent si I'on
a ralenti, et si une voiture arrive pour vous, deman-
der la route, une espéce d’honneur castillan gonfle
le ceceur de tous les voyageurs. On allégue toutes
sort_es de prétextes hypocrites. I1 vaut mieux ne pas
avoir qu poussiére, et personne n’en veut au condu::-
teur s’il accélére la marche de la voiture.

I} est hign entendu cependant que si nous som-
mes en pleine vitesse au moment ot l'on a entendu
la trompe impérieuse ou la perfide siréne, nous sen-
‘u?ns trc_s bien que la voiture de derriér:e est ;11{5
vite, puisqu’elle nous a rattrapés, Alors le patron se
pel.mhe'vcrs le mécanicien : « Laissez passer, Désiré
pmsqujl[s sont plus pressés que nous, » La’ Voiture’
ennemie glisse sur la gauche de la route, vous noie
grossierement dans la poussiére. i

'Chacun prend un air indifférent pour cacher sa
détresse. Et le mécanicien lache de coté cette phrase"
« C‘e‘st une 45-chevaux Untel. Ils ont une carrossc-.
rie légére. » Quelquefois, il dit : « Ils ne sont que
deux. » Alors tous les
passagers de la limousine
se ftrouvent trés confus
d’étre si nombreux, et
d’encourir ainsi la répro-
bation du conducteur.

J’ai fait derniérement
une longue ballade en
compagnie d'un chauf-
feur extrémement habile,
mais d’un orgueil indomp-
table. Que ce fiit en rase

Aprés un détour assez
brusque, un grand mor-
ceau de route se décou-
vrit...,, il allait y avoir du
sport
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campagne ou dans la traversée des villes, sur une
route bien roulante ou sur du pavé mouillé, il ne
pouvait voir une voiture devant lui, sans lui domn-
ner la chasse. Et j*étais d’autant moins rassuré que
lni.méme m’avait fait a étape les théories les
plus sages sur le danger qu’il y a a marcher dans
la poussiére, et sur cet autre danger plus grave
encore du dérapage. Mais il suffisait qu’il vit une
voiture pour tout oublier. J'avais beau lui crier
Vous allez déraper! Il n’y avait plus qu’une chose
en question : laisser 'autre voiture dernriére soi.
Aussi quelle impression désagréable quand j'aper-
cevais une auto sur la route... Aprés un détour assez
brusque, un grand morceau de route se découvrait,
qui descendait d’abord, puis remontait tout droit. Le
long de ce ruban jaune, une auto glissait vers le
haut, semblable 4 un insecte diligent. Ce n’était pas
une de ces petites taches dont on me sait pas si elles
bougent ou non, comme celles que font au loin les
misérables tacots qui rampent sur les montées.., I1 ¥
allait avoir du sport, un match qui m’aurait pas-
sionné si javais été installé sur une tribune bien
comprise. .

g ok B

Les « gratteurs » ne sont pas trés difficiles, quand
il s’agit de satisfaire leur vanité. Ils manguent un
peu de scrupules-sportifs. L’important pour eux est
de passer devant.. Et ils n’admettent pour leur ad-
versaire aucune excuse. S’'ils poursuivent une voi-
ture, et s’ils n’ont pu l'avoir en rase campagne, ils
se contenteront trés bien de la dépasser dans la
traversée des villes, attestant ainsi non pas que leur
auto est rapide, mais qu’ils ont un plus grand mé-
pris des arréts municipaux. Ou parfois, si la voiture
pourchassée se trouve obligée de ralentir sur une
route en rechargement, le poursuiveur n’hésitera pas
4 rouler sur un des bas c6tés tout au ras d'un fosse,
en profitant de ce que son adversaire peut difficile-
ment faire du 80 4 l’heure sur des cailloux pointus.
11 Paura gratté, Le fait sera la.. Il sent peut-étre,
dans son for intérieur, que ces petites circonstances
diminuent un peu le mérite de sa victoire; aussi

oublie-t-il d’en faire mention dans le récit de ses
exploits. « Nous avons gratté une 45-chevaux. » Il
ne restera plus que la mention de ce fait. Et un
accord tacite sétahlit entre tous les voyageurs pour
negliger tout autre détail.

LI B

(“est une chose merveilleuse que cefte espece de
chauvinisme qui nous domine aussitét que nous
avons pris place dans une voiture, La voiture ou
nous sommes, fat-ce pour une demi-heure, est la
meilleure voiture du monde et doit les gratter tou-
tes. Tout derniérement, au cours d'une assez grande
excursion, j'avais, pour un petit trajet d'une heure,
cédé ma place de limousine 4 une dame, et jétais
monté dans un tonneau découvert avec lequel nous
avions été en rivalité pendant deux journées conseé-
cutives. Une lutte sournoise, inavouée, s’était enga-
gée et continuée sans relache. Nous faisions notre
possible pour arriver les premiers aux étapes. Nous
profitions de tous les incidents, crevaisons de pneus,
erreurs de parcours... Mais aussitdt que jeus quitteé
la limousine pour le fonneau, la limousine devint
Tennemie hérédiaire de ma famille. Joubliai que
jétais un Montaigu tout récent, et je regardai avec
des yeux pleins de haine ancestrale les Capulets de
I'sutre voiture.

T A

L’automobile n’est pas seulement un moyen admi-
rable de tuer le temps et l'espace, le plus merveil-
leux divertissement que I'on ait trouvé; c’est encore
un jeu amusant. Mais est-ce bien 14 son attrait prin-
cipal? Méme ceux qui aiment les vraies courses, et
surtout ceux-1a, trouvent un peu puéril et assez dan-
gereux le petit jeu des « gratteurs ». S’il faut abso-
lument 4 notre vanité un adversaire & humilier, que
ce soit ou le Pére Temps, ou mieux encore le Kilo-
métre, cet ennemi héréditaire des piétons, si arrc-
gant pour nous jadis et qui maintenant file si doux

sous nos roues.

A
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du temps

du voyage

Pour voyager agréable-
ment une préparation soi-
gneuse de 1'itinéraire
s’impose. Ca mne sera pas

contraire, car 1'agrément

blement accru.

de perdu, au

en Ssera sensi-

Les Cartes. — Etudiez
votre carte chez vous. —
Le compteur kilométri-
que indispensable. — Les
moyennes. — Retards sur
1'horaire difficiles a rat-
traper. — Préparez soi-
gneusement vos voyages.
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vec la vitesse de

nos machines, si
par majheur on
fait fausse route,
on a tot fait de dé-
vier d’un nombre
respectable de Ki-
lomeétres et on peut
s'engager dans de
petits chemins aux
lignes aussi bizar-
res que celles dun

puzzle et qui, par surcroit, ne sont

pas indiqués sur

les cartes routiéres.

On s'énerve, on sembrouille dayan-

tage et on perd
On a beaucoup f

un temps précieux.
ait pour munir les

routes de pancartes indicatrices, mais
cet effort s’est cantonné aux routes
nationales ou aux chemins condui-
sant a des sites connus. Trop souvent

on ne posséde

comme indications

que celles des bons vieux poteaux in-

dicateurs. Ceux-ci

étaient suffisants

au temps du tourisme a bicyclette

mais ont cessé de
et J’auto. Ils sont

I’étre avec la moto
de trop petites di-

mensions et si peu lisibles que la

plupart du temps
descendre pour al
prés. Ils sont rou
sont rongées, au
points importants

on doit s’arréter et
ler les consulter de
illés, les lettres en
lien d’indiquer des
, ils signalent de

petits trous, et on ne peut. savoir si

Faute d'une boite

dévideuse, une pilau-

chette fixée au guidon et deux annéaux
de caoutchoue pris dans une chambre
3 air-maintiendront la carte.

on est dans le bon chemin. Souvent
méme ils sont démolis. On ne peut

cependant suivre
routes nationales.

perpétuellement les
Clest le plus.sou-

vent sur les petits chemins vicinaux

tout une affaire d’habitude. 1.’échelle
adoptée est généralement celle du
deux cent millieme. La nature des
routes, la qualite du sol, les pentes,
les distances sont soigneusement in-
diquées. 11 n’est pas jusqu’aux sites
pittoresques qu'elles ne signalent.
Comme chacune delles porte Iexpli-
cation des signes conventionnels,
nous ne nous y arréterons pas.

Les cartes sur papier non_entoilé
ne sont pas 4 recommander. Elles se

qu’on trouvera les sites les plus intc- coupent trop rapidement aux plis.
ressants, les paysages les plus pitto- :
resques, c’est sur eux qu'on se sen- .
tira plus libre et plus indépendant. Etudiez votre carte chez vous.
La grande route est 4 la longue unc Ce n'est pas sur la route, mais
servitude et souvent som sol lui-méme  chez nous que nous nous servons de
est, 4 cause de la'wcireulation An-  nos cartes. Aprés avoir étudié les
tense, en mauvais état. Fort heureu- ) (e
sement avec les cartes dont nous dis- guides et déterminé les endroits in-
posons aujourd’hui il n’y a guére de  téressants qui méritent une visite,
risques de se perdre. "~ nous étalons la ou les cartes sur une
table et nous piguons une épingle a
Les Cartes.

chacun de ces points. Il est facile de
déterminer les routes a emprunter.

11 est incontestable que d’un point Prenant alors une feuille de papier

de vue général, la meilleure carte coupée en deux dans le sens de la
c’est encore la carte d’état-major. longueur, nous ¥ dessinons en nous
(Pest avee ele qu'on peut se faire aidant d'un compas, la route que
d’'un pays la meilleure idée.
Elle nomet aucun détail et ses
courbes de niveau ou son Sys-
téme de hachures donnent du
relief Pidée la plus exacte.
Malheureusement, la carte d’état-
major ne convient guére au
motoeycliste. A cause de ,son
échelle, elle est trop encom-
brante, elle n’est pas maniable
(i par sureroit
elle omet un ren-
seignement indis-
pensable gqui est :
P’état du sol. Les JE:}\
éditeurs ont donc
été amenés 4
créer des cartes
beaucoup plus ma-
niables, p.us sim-
ples et plus clai-
res. Nous serions
fort en peine de
dire quelle est la
meilleures de ces
cartes. Clest avant
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nous avons décidé de suivre. Nous y
reportons en caractéres assez gros et
facilement lisibles d’abord les noms
des lacalités, ensuite Jes distances
qui séparent ces localités les unes
des autres, et enfin, et c’est le plus
important, les endroits ot nous de-
vons bifurquer, avec lindication de
la distanee 4 la loca]ité la plus pro-
che. Signalez au moyen d'une croix
rouge ou de toute autre fagon qui
vous paraitra. commode, ces change-
ments de direction,

Ce croquis de la route, & l'encre de
Chine, nous le faisons a droite de la
feuille de papier, sur la gauche nous
inscrivons les noms des pays les plus
importants et des villes, avec lindi-
cation des heures auxquelles nous
devons mous y trouver pour réaliser
la moyenne que nous nous sommes
imposée. A ce propos ne comptez pas
accomplir- des moyennes trés élevées
si vous voulez voyager avec plaisir.
Lorsque nous voyageons pour notre
plaisir, nous ne dépassons pas des
é¢tapes de 200 kilométres, méme moins
si le pays est inté-
ressant et -notre
moyenne prévue est
de 35 seulement,
bien que sur route
normale la moyen-

puisse s’élever
A preés de 60 sans
imposer a Ta machi-
ne un effovt anor-
mal.

Sur Ia gauche de
notre carte c¢’est
tgalement une ex-
cellente  préeaution
que de faire wun
plan  schématique
des villes & traver-
serr avec Ilindica-
tion des rues a sui-

vre et .leur mnom
ﬂ'“ trés  lisible, ainsi
- que celui des pla-
Un fragment Ces qui peuvent ser-
unl o atinsraire virgdes Spoints de
préparé tel que repére. On perd cn
Iauteur de cet &énéral  beaucoup
article le recom- 4e itemps -a Ia tra-
mande, versée des villes si
"on ne prend pas

cette précaution.

Vous aurez ainsi groupé¢ sur un
certain nombre de feuilles indépen-
dantes les renseignements dont vous
aurez bespin. Vous les numéroterez
et les plierez en deux ou en trois.
Une sage précaution sera de les ver-
nir avec un vernis transparent a
’alcool analogue a celui que vous
trouverez chez les marchands de
fournitures photographigues pour
vernir les plaques. Elles seront ainsi
a Pabri de 'humidité et de la graisse.

Pour que ces cartes que vous avez
établies vous soient utiles il ne faut
pas que vous les ayez dans votre po-
ehe, il faut au contraire qu’elles
soient toujours sous vos yeux. L’idéal
serait de les coller bout a bout et de
les dérouler sur deux tambours au
fur et &4 mesure des besoins, comme
la pellicule dun appareil photogra-
phique.

Ce systéme est employé par les
aviateurs, et vous pouvez fort bien
construire vous-mémes un appareil de
ce genre que vous monterez avee deux
colliers sur le guidon.
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La boite dévideuse formée d’une boite

que l'on émaillera et de deux bobines

a pellicules. Une planchette poussée

par un ressort obligera le rouleau a
passer confre la vitre.

-
Les courbes de niveau
que l'on voeit sur une
carte sont les lignes d’in-
tersection du terrain avec
des plans horizontaux
imaginaires. Ils rensei-
gnent done sur laltitude
et le pourcentage des
montées. — A droite, le
paysage correspondant a

faire le temps perdu. Supposez que
vous vous soyez fixé une moyenne
de 50 a I’heure sur un parcours de
deux cents kilometres et qu’au cent
cinquantiéme , kilométre une panne
vous immobilise pendant un quart
d’heure. Il ne vous restera que trois
quarts d’heure pour parcourir les 50
derniers kilométres. Vous aurez donc
4 fournir sur cette derniére partie
du parcours une moyenne de prés de
66 kilométres-heure. Si cette panne
survenait au cent soixante-quinzieme
kilométre, c’est une moyenne de cent
qu’il faudrait réaliser, ce qui est im-
possible. Un arrét se fait donc d’au-
tant plus lourdement sentir que vous
avez parcouru une ‘plus grande partie
de D’étape. C’est pourquoi il est trés
recommandable de ne pas vouloir
réaliser des moyennes trop élevées et
de conserver entre la vitesse prévue
¢t la vitesse possible une grande
marge. Il faut de longs kilométres
sur la route pour rattraper le temps
perdu dans la traversée des villages
ot la montée des cotes.

" A cause de cette difficulté de re-
faire un retard, il est trés sage de ne
pas faire entrer dans la moyenne les
arréts tant soit peu prolongés qu’on
prévoit pour la visite de monuments
par exemple, surtout pour ceux gu’on
fait vers la fin de I’étape, Pour ac-
complir une ¢tape de 200 kilometres
il nous faut, 4 35 de moyenne en-
viron 6 heures. En comptant un ar-
rét de deux heures a4 midi pour dé-
jeuner, nous atteignons un total de
8 heures. Comme nous Iavouons i
notre grande honte, nous ne sommes
pas varticuliérement matinaux, nous

cette portion de carte.

Le compteur kilométrique
indispensable.

Un compteur kilométrique est né-
cessaire et compléte heureusement
I’indicateur de vitesse. Supposons en
effet que vous ayez entre un village
et une bifurcation une distance de
trois kilométres. Il vous suffira de
consulter votre compteur kilométri-
que pour étre avertti A temps dn
changement de direction.

Les indications de I’indicateur de
vitesse ne sont pas moins précieuses
si  vous vous @&tes imposé une
moyenne délerminée. On ne se repré-
sente pas la difficulté qu’il y a méme
avee des moyennes raisonnables 3 re-

309, de Remise sur les Cartes routié-

res que vient d’éditer Victor Stinger

sont offerts &4 nos abonnés par notre

Service de Librairie 5 fr.60 au lieu

de 8 fr., la pochette comprenant:
seize départements.

ne nous mettons guére en route avant
8 heures en sorte gqu’en ne nous ar-
rétant que pour déjeuner nous ne
sommes a étape qu'a 4 heures.
Comme il n’est pas utile d’arriver a
destination avant 7 heures du soir, il
nous reste donc une marge 'de 3 heu-
res pour visiter les monuments et
prendre des photos, ce qui n’a rien
d’exagéré. C’est peu, mous dira-t-on,
mais nous répondrons que si lon
veut faire véritablement du tourisme
et voir I’essentiel du pays qu’on tra-
verse, cela constitue un maximum.

Préparez soigneusement
VOs voyages.

Sachez exactement ce que vous
avez &4 voir, lisez 'des guides, relevez
toutes les curiosités et établissez vos
itinéraires en conséquence ! Vous ris-
queriez autrement de laisser passer
des monuments ou des sites intéres-
sants et vous le regretteriez ensuite.
Si vous voyagez A l'aventure vous ne
tirerez de votre voyage gu'un plai-
sir bheaucoup moindre,
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L 1’y a rien 4 faire. Nous ne passerons
pas aujourdhui. Devant mnous, il y a
bien une cinguantaine de véhicules
qui se pressent et s’évertuent par de
savantes manceuvres 2 fyanchlr cette
grille de I’Orangerie. Bien en,tendu,
cette longue attente ne peut sacE:.ep-
> ter sans quelques tiraillements }(}3311‘]1}1;11‘;
ﬁ‘ \S wm patience se manifeste par un E
g{*&“{fq };hari\'ari. Depuis le strJQent‘ huluI::
(e @: @2l ment du sifflet pour terminer au sr :
s ve et eéquivogque appel du pu,lssan
clakson, toute la série des trompes et trorr_npettes Bhé{:l:;g_,
sur diverses variations, un jazz-band n'lml»btl‘e qu?]-ge-'ngs
sapprouverait certainement pas le public de nos danci
es. ;
m(v)l(‘loe;‘? arvive, Cette fois la gl'andf route -es':t 1glevtant
nous.., mais, hélas! pas i nous. (C’est la ruée fan 2:;
tique -de tout ce que la mécanique actuelle anv:rL crlﬂS
et monter sur ldeux, trols ou qu_atre roues. . 0;1 esr e
lignes de voitures, toutes les p‘u].s:sangesl!s?ll]rcarc:;pllli
1a, et ce chaos se démeéne, se dépiace a _a &1‘ fllindres
impose, chacun lselonllsrip ge:;re, le nombre de cy
ux dont il dispose. ! .
£ Adzgazvgauche, une « super-sport », ban(hssg]l‘ltedg iﬁ:
pect, que pilotent un casque de cuir et une pal }e Sl
nettes — je ne vois que cela — klaksonne inla bl
ment son dépit de ne pouvoir dnrnner libre cumfmqestro
ardeur. Elle semble I}mtsbdicﬁﬁré I\O‘ge il:)’::ls;{;te’l’g:ltior{ Eho
yolant, accepte la Dbataille..., e
%?dd's. nerveux cfressent Paceélérateur, le c%sc_’]n?qssnie:t
verse légérement en arriere, les _lunet‘;[t?s lrcinl:‘s s
les deux bolides, ailes contre ailes, evzf\“en i’i stant,
ventre a terre. Moi, Jlattends sans nulle 1evre,d ns At
fatal on il faudra gquitter la scene et rer:trer an
coulisses. Saint Christophe, protégez-nous! o
Malheureusement, cette passionnante cou‘tsle nelai?ltes
$’éterniser; le pauvre cas(ue, attendri par ‘es _g‘)a il
de son moteur poussif, abandonne au premier virage.

e | i LR
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un coup de vent. J’ai apergu toutefois — oh! ;.me tfl-
sion — deux mouchoirs rouges surmontés de unfoaes
et une écharpe flottante, Notre compfeur marque
Continuons: Quelquefois, & travers }_e nuage de 1}_)01_1:,-
siéve qui nous escorte depuis notre départ, n,mi}E ‘L istin-
gnons quelques arbres, et il me semble, je n'a 1111181‘&1\15
;)as, que nous roulons en pleine campagne. Cette consta-
tation est ma';aiséed puii{%ue le paysage est hermétique-
ilé. d’un rideau blanc. 1 ;
%%11120 vx?elclgmmenée et une superbe to.r‘péglo, unm'rlzlnsement
longue, nous » séme » avec une facilité mervel eusf'f
La traversée des villes et villages est vraiment typi-
que. Elle offre entre autres particularités, ce.lle.t(}e c%rmﬁ
per aux fenétres et sur la c!'mu‘ss.wée, la_n_laJorlu é de 1
population qui golte :\ ce dleﬁle un plaisir sz;ns Qaregg
si j’en juge la satisfaction béate que refletent les vlsétcgite
épanouis et les plaisanteries sans nombre gue su Hte
notre passage. L’attrait est sans doute identique :: f ui
ue ressentent dans les vertes prairies, les spectateurs
ésignés plus haut. U
LsElrglggfepquelques kilométres empqu‘smé}-es, gtout.h‘o]n;
nés, semés d’une nuée de voitures, sidecars, mo 0:, ae
combinaisons de tous coloris enfouis sous les capo s, des
pieds qui ¢émergent entre deux roues; des pf}lsonnagi(:
pompant, s’épongeant ou diseutant, sans grannbe ‘cc:cnvr
tion @ailleurs, avee leur magnéto ou leur car ;}1;\ eur...
tout cela poudré de blanc... et nous arrivons a é ape.d
Nous sortons assez peéniblement de mnotre carapz:i:c te
poussiére et, aveuglés, é,tr‘angle_s, la languf: 61)311‘1 an 9{
nous attendons, avece résignation, qogs PPhételier a1
« chargé son fusil » pour nous recevoll. | oL
Je S(;:‘lu-is 4 lidée que demaiq, ie dllrm i me? 'szélts i£
« Quelle délicieuse promenade j'ai fa'te hier. L’air éta
si pur et la campagne si belle. »

Geonces THIBAULT,

..Deux mouchoirs rouges Sur-

montés de lunettes et une échar-

pe flottante.. Notre compteur
marque 103...
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IL_y a dans le public des préjugés
indéracinables ~ comme celui” qui
veut que le trois roues ne soit pas
un véhicule stable, et cela est fort
regrettable. L’un des avantages les
plus évidents du trois-roues, clest
précisément son excellente tenue de
route. Portant en trois points sur le
sol, il peut s’adapter & tous les pro-
fils de la route. Et la pratique corro-
bore la théorie. Aussi s’explique-t-on
que des constructeurs aient mis sur
le marché ce qu’on pourrait appeler
des trois-roues de grand luxe et d’un
prix voisin de 10.000 francs et méme
supérieur a cette somme.

Sans vouloir refuser au véritable
prototype des trois-roues de gran-
des qualités, il faut reconnaitre qu’il
a été surtout con¢cu comme un véhi-
cule populaire. Il est vite, sfr, sta-
ble et bon marché, il est solidement
établi, mais délibérément le cons-
tructeur a sacrifié un certain nom-
bre de raffinements, et le public ne
se rend pas toujours compte de ses
qualités.

Souvent, en particulier, on lui rte-
proche sa ligne et son moteur ex-
posé. Pratiquement, cela ne lempé-
che pas de marcher méme sous la
pluie et dans la boue, mais le public
a pe'ne a le croire. Ceux-mémes qui

MoOT® REVUE

| 'Trois Roues de Luxe

o

par H.-P. BORESTROKE

Dans cet article, notre coliaborateur

H.-P. Borestroke, nous dit ce qu'il

pense du Trois Roues et de scn ave-

nir et il nous donne la raison qui fait

que dans certains cas il le préfére au
Quatre Roues.

Un  trois-roues anglais 2 moteur a 2
cylindres en V_  radiateur normal et
boite de vitesse type voiture. Remar-
quer la construction en téle emboutie
et tubes.

s’en servent reconnaissent que par-
fois ils désireraient- une suspension
un peu plus douce et une direction
qui soit plus légére. Dans les rares
cas olt l'on doit changer de vitesse,
on souhaiterait entre les deux vites-
ses une vitesse intermédiaire et dans
d’autres circonstances on apprécie-
rajt la commodité d’une marche ar-
viére. Le réglage des chaines, 4 cause
de leur -usure inégale, nécessite qu’on
les intervertisse de temps & autre, ce
qui sans doute n’est pas bien diffi-
cile, mais ennuie le possesseur qui
n’aime pas mettre la main a la péte.
Enfin, malgré'la souplesse remarqua-
ble de son moteur, un quatre cylin-
d}'e.sIl est plus souple encore. Qu’on
; : n’aille pas eroire que nou i

Pourquoi le trois-roues n’au- igj le plPO{!éS du I\-Iogg,an quises{,a];ggz

rait-il pas, lui aussi, les perfec- sy géniale simplicité
; _ simplicité, une des plus
tionnements des meilleurs qua- remarguables solutions du -cyde?car

- ? i
tre-roues ? _ populaire. Au demeurant, ceux que

-

nous avons eus, nous ont fournis
d’excellents services et il y aurait
quelque ingratitude &4 ne pas le re-
connaitre.

Dans une intéressante lettre qu’ils
écrivaient &4 un de mnos confréres
d’outre-Manche, les constructeurs du
Morgan anglais exposaient que leur
programme était de construire un cy-
clecar aussi. robuste et aussi bon
marché que possible et d'une extréme
simplicité, Ils reconnajssaient que
leur machine pouvait étre modifiée,
mais au détriment du prix et de la
simplicité.

La transmission par chaines du cycle-
car Morgan, On sait qu'en mettant en
prise 'une ou l'autre chaine, on ob-
tient la grande ou la petiie vitesse.

Faire un cyclecar gui possédat les
qualités du Morgan, mais fat plus
élégant, plus raffing, c’est ce que se
sont proposé Sandford et d’Yrsan. Le
premier cyclecar est, si l'on peut
ainsi dire, un Morgan évolué et si
PPon peut ainsi s’exprimer un Super-
Morgan. La suspension a été amélio-
rée par l'emploi de ressorts beau-
coup plus longs, le haubanage a été
renforcé et doub!é. Le moteur a qua-
tre cylindres est protégé par un ca-
pot, i1 y a trois vitesses et une mar-
che arriére, la carrosserie est de li-
gnes trés ¢légantes et la direction
démultipliée est trés douce. Il peut
étre monté avec freins AV. Quant au
d’Yrsan, ce qui frappe tous ceux qui
Pont essayé, c'est la souplesse desa
suspension et surtout de sa suspen-
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La suspension avant du Morgan,

sion avant, Non seulement ces deux
longs ressorts transversaux & lames
absorbent les choes des plus man-

Le chissis de lancien trois-roues angl_ais_ Premier.
Remarquer I'emploi des quarts elliptiques.

Une transmisSion arriére a cardan.

vaises routes, mais encore, par la ma-
niére ingénieuse dont ils sont fixés
an chéssis, ils maintiennent les roues
avant vertica:es et permeéttent dans
le plan vertical leur déplacement in-
dépendant. Un aulre détail trés in-
féressant ce sont les freins avant. qui
rendent ce cyclecar, un des plus ra-
pides existants, également I'un des
plus strs. Ici encore, le constructeur
voulant réaliser le véhicule le plus
parfait possible n’a pas hésité 4 mon-
ter un quatre cylindres de grande
marque et une boite & frois vitesses.

Mais, diront certains, pourquoi
faire un trois-roues d'un prix voi-
sin de 10.000 francs, alers qu’on peut
trouver sur le marché des voituret-
tes qui ne valent que 12.000 francs ?
A ce compte-la, nous vous répon-
drons : a quoi bon construire des
Bugatti, alors qu’on a des Ford a
12.000 francs.

1Tn cyclecar a trois roues a 11 ou
12.000 francs est une tout autre
chose qu’une voiturette du méme
prix. Prenez d’abond sa vitesse. Il at-
teindra le 100 ou le 115, alors que
votre voiturette rampera a 50, Il ava-
lera les ecdtes toutes chaudes, comme
l¢ ferait une voiture de sport cot-
tant dix fois son prix. Le confort de
sa suspension vous surprendra. Bref,
vons aurez A un prix s'nguliérement
avantageux, tous les avantages d'un
véhicule de luxe. Un quatre roues ou
une voiturette possedant e tels
avantages cofiteraient beaucoup plus
cher. Quand d’Yrsan, quand Sandford
ont établi nn trois-roues, ils ont fait
en connaissance de cause, Ils au-
vaient pu tout aussi facilement cons-
truire un quatre-roues, d’autant que
T'on trouve sur le marché des chéssis,
des essieux, ides directions qu’ils suf-
fit d’assembler d’une maniére plus ou



La suspension avant et le frein du
Sandford.
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moins originale pour établir une voi-
turette, alors que Ileur trois-roues
dut étre étudié piéce par piéce.
Et lon comprend que cette formule
les ait tentés, Tenue de route, vi-
tesse et bon marché relatif n’esi-ce
pas vraiment séduisant ? Ajoutons-y
que, si Pon veut, en se tenant stricte-
ment dans le poids légal de 350 kilos,
construire un véhicule de 1.100 cme.,
capable de ten‘r le 100 et de résister
aux routes actuelles, nous croyons
que le trois roues permet de réaliser
ce “programme beaucoup plus aisé-
ment que le quatre-roues et en tout
cas A meilleur compte, Et c'est la, au
point de vue fiscal, une sérieux avan-
tage. Votre cyclecar de 1.100 eme.
vous cotitera 120 franes par an, alors
que volre voiturette de méme cylin-
drée vous coltera 288 franes.

(?est donc un type de cyclecar sin-

guliérement inléressant que le trois
roues de luxe et qui, déja trés ap-
précié des connaisseurs, mériterait
d’étre plus connu du grand public.

La suspension avant et le frein
du d’Yrsan.

e frein de direction André

Chacun sait qu'au-dessus de certai-
nes allures une direction trop souple
peut étre extrémement dangereuse, et
que, par contrg, aux allures modérées,
en ville par exemple, il est nécessaire
d’avoir une direction trés libre.

En Angleterre, olt des épreuves de
vitesse se disputent journellement sur
Iautodrome de Brooklands, on ne tar-
da pas 4 chercher un dispositif qui per-
mit de freiner & volonté la direction.
Une solution ne se fit pas attendre, et
déji Pan dernier au Tourist Trophy
on vit apparaitre des Steering Dam-
pers, lire amortisseurs de direction.

Celui dont nous allons parler main-
tenant est trés similaire, tant au point
de vue fonctionnmement gu’au point de
vue aspect extérieur a4 DIamortisseur
‘Hartford. Nos lecteurs connaissant fort

bien le fonctionnement de ce dernier
il nous suffira de rappeler que ce frein
de direction André, se compose d’un
bras de levier terminé par un disque
(métallique), lequel est comprimé entre
deux disques de matiére fibreuse par
deux autres disques métalliques for-
mant le corps de Lappareil et fixe sur
le guidon. L’autre extrémibé du bras
du levier qui est ajustable au point de
vue longueur, ainsi gu’on peut le voir
dans le croquis ci-contre, est fixée au
cadre de la motocyclette. Enfin un
écrou A oreilles et un ressort en étoile
permettent de comprimer plus ou
moins les disques entre eux et de frei-
ner proportionnellement la direction.
Le frein de direction André est en
vente chez L. Dektereff et Cie, 21, rue
Mont-Thabor, Paris (1°7).

Ci-conire, vous trouverez une
scéne préparée...

Hélas [ cette scéne peut étre
vécue A tout instant par le
plus avisé, par le meilleur des
conducteurs...

Prenez donc pvos précautions
el rappelez-vous que
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fait bénéficier ses abonnés de
primes d’assurances (irés ré-
duiles el ce, grdce au mombre
considdrable d’adhésions.

T.es Contrats dé MOTO-RE~
VUE sousecrits aux meilleures
Compagnies sont des Conlrals
individuels pour Assurances
Accidents, Vol, Incendie, ete.
et offrent une garantie réelle.

Exemple : Pour une assu-
rance tiers 100.000, accidents
corporels et dégits matériels :
prime annuelle pour 4 0V, 93,30
et pour une 12 QV. 165,351

NOTICE SUR DEMANDE A
MOTO—REVUE

Service des Assurances
5, rue Saint-Augustin, PARIS

PO nannnn
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T.e Mieux est I'ennemi du Bien

(Histoire sans paroles).

(Du  Motor-Cycle.)
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Quelques histoires qui nous démontrent que le motocycliste n'est pas nécessairement
un individu couvert de cambouis qu . passe son temps, guand il n’est pas sur la route,
a nettoyer son fougueux et métallique coursier.

N /A
N7
l3—=c=——1 | £s motocyclistes sont les gens les plus
‘ gais du monde. Non seulement au
repos, une fois 1'étape finie, le cou-
reur motocycliste est débordant de
jovialité, mais encore pendant la
course, lorsque parfois la guigne le
poursuit, il ne se départit pas de
sa bonne humeur. I1 suffit d’avoir
vu un Chéret, un Pinney en train
de démonter un moteur sur le bord
de la route pendant une épreuve de
régularité, alors que chague minute perdue représentait
une pénalisation, pour s’en convaincre.

La Difficulté résolue.

Pinney, le pilote de Triumph, dont la bonne humeur est
proverbiale, a une prédilection pour les histoires juives, il
m’en contait une lautre jour
avee Taccent anglais qui lui
est particulier. i

« Par économie, deux juifs
partagaient la méme mai-
tresse. Ce qui devait arriver,
arriva, elle devint enceinte.

— (’est de toi, fit I'un.

—_ (est de toi, fit l'autre.

Enfin, on se mit d’accord
pour é¢lever l'enfant en par-
tageant les frais, et tous les
soirs, en sortant de leurs bu-
reaux respectifs, ils allérent
aux nouvelles.

Or il arriva qu'un soir,
Abraham se ‘rendait au che-
vet de son amie, lorsqu’il vit venir vers lui Jacob la mine
défaite : « Figure-toi, lui dit celui-ci, que « mnotre »
maitresse a accouché de jumeaux, et il ajouta, la VoIX
coupée de sanglots : le mien est mort. »

Le mien esfi mort.

Un vrai Coup de fusil.

A voir Bernard, le champion de Gnome et Rhone,
trés 4 son affaire sur sa grosse « mono », triomphant
dans toutes les épreuves dans lesquelles il s’aligne, on
ne le croirait pas responsa-
ble de I’histoire que je vais
vous conter et pourtant, c’est
bien de lui gue je la tiens.

« Un jeune homme partait
au collége, son pére qui ha-
bitait la province lui don-
nait ses derniéres instrue-
tions :

— « N’oublie pas, lui di-
sait-il, de m’envoyer tous les
mois la note de tes menues
dépenses et, ajouta-t-il en
souriant, tu mettras « par-

Réparations de fusil : tie de chasse » pour désigner
600 francs. tes... fredaines de jeune

homme, & seule fin = de ne
pas chc juer ta meére. »

Le preinier mois, la partie de chasse figurait par une
somme de 30 francs, c’était peu, somme toute.

Puis, silence, on ne chassait plus...

Enfin trois mois aprés, le pére, stupéfait, put lire

en queue de la note de frais de son fils : « Réparalion
du fusil : 600 franes. »

La Preuve!

Chéret surtout est un véritable boute-en-train et ses
bons. mots font la joie de ceux qui les entendent. I1 me
souvient notamment d’une excellente histoire qu’il
contait pendant les Six Jours d’hiver, la voici :

« Un malheureux, était invité 4 diner chez un ami de
collége plus fortuné que lui. :

ﬁais, lui recommanda celui-ci, tu changeras de
chaussettes, car tes pieds
sentent vraiment trop mau-
vais., »

« On allait se mettre a ta-
ble, lorsqu’une odeur infecte
envahit la salle. Le maitre
de maison s’approcha de
son odorant convive et ’ad-
monesta vertement

— « Je tavais pourtant
dit de changer de chaus- A 3
settes, dit-il, monte dans ma Tn vois, je les ai chan-
chambre, ma femme t’en gées !
donnera une paire & moi. » g

Dix minutes aprés mnotre
invité revenant vers son ami, lui confia, in petto : « Tu
vois, cette fo’s tu ne diras pas que je nc les ai pas
changées », et tirant de la poche de son veston une
vieille paire de chaussettes qui exhalaient une odeur
indéfinissable, il 1’exhiba triomphant.

—_

Le malheureux !

11 était une fois un grand seigneur qui décréta que,
donénavant, ses dimes seraient payées en sols et non plus
en nature. Ainsi fut fait.

Pourtant, un jour, un de ses cerfs vint vers le ché-
teau porteur dun volumi-
neux sac d’olives destiné a
acquitter sa redevance,

Furieux qu’on ait ainsi fait
fi de son bon plaisir, le cha-
telain fit .attacher le manant
A4 un arbre par ses gens
d’armes et appelant son page
favori lui enjoignit de faire
absorber au serf, et ce, par
un orifice généralement con-
jsacré A4 un autre usage, la
totalité des olives, objets de
SON COUTTOUX. _

L’opération mne s’effectua
pas sans une certaine diffi-
culté, mais en dépit du fait
que son ventre prenait Ia
rotondité d'une femme en-
ceinte. le manant ne cessa
de rire 4 gorge déployée,

« Tu ne partiras pas, dit le baron, avant de m’avoir
dit pourquoi tu ris ?

«— Je ris, sire, fit Tautre car en venant, je passai mon
voisin qui lui aussi venait s’acquitter de sa dime. Or, il
n'avancait guére, car il ployait sous le poids d’un sac
de potirons! »

Je ris; Sire, car il
ployait sous le poids d’'un
sac de potirons.
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Les Bagages_ du Motocycliste

par Jean MELLIER

Ce qu'il faut éviter a tout prix, c'est le systéme des petits paquets.
Prescrivez complétement la ficelle de votre paguetage. Etant donné
le peu de place dont vous disposez, un ordre rigoureux est indispen-

ui aime Ila prome-
nade aime les voya-
ges et comme le
motocycliste 4 l'ex-
ception de quelques
jeunes gens assoif-
fés de wvitesse, voil
dans da moto un
merveilleux outil de
promenade, nous
pouvons affirmer
qu'un nombre beau-

coup plus grand feraient dy tourisme °

s’ils en voyaient la possibilité. La gros-
se objection qui se présente a leur es-
prit, c’est le transport des bagages. Et
pourtant combien ont, jadis, pratiqué
le tourisme & bicyclette dans lequel le
moindre supplément de chargement se
fait péniblement -sentir. La moindre
moto actuelle est capable d’emmener
partout un passager sur le porte-ba-
gages, cest-A-dire un poids supplémen-
taire de 50 a4 70 kilos. Ce n’est donc
pas la puissance de la machine qui est
insuffisante, pas méme avec les cylin-
drées de 150 ou de 175 eme. Cest plu-
t6t une question.de place, a laquelle
vient s’ajouter celle peut-¢tre plus gra-
ve des vibrations.

Ton aurait dit qu’une armée de rats
était -passée par la. Quant a 1’objectif
lui-méme les lentilles s'étaient brisées
sur tout le pourtour. Ce m’était fort
heureusement qu’un vieil instrument

Iemplacement révé pour Doutillage.
Toujours sous la main, les outils
seront facilement remis en place sans
en oublier, car une poche vide est vi-
sible ‘au premier coup d’weil.

A gauche : un bidon d’essence dans un coffre et le voila suffisamment encom-
bré pour ne plus pouvoir y loger de bagage important, aussi mieux vaut pré-
voir un porte-bagages ou une simple grille sous le chassis du sidecar pour y
placer le bidon de réserve. A droite : un Sidecar tel que Pavait équipé un
conducteur anglais pour un raid important : 1. Sac en toile dit « fourre-
tout » ; 2. Imperméable ; 3. Bidon d’essence; 4. Trousse i outils fixée contre
le bidon : 5. Couverture ; 6. Bidon d’huile ; 7. Courroie de rechange ; 8. Sac
souple.

)

Ce qu’il faut éviter A tout prix, c’est
le systéme des petits paquets. Proseri-
vez complétement la ficelle de votre
paquetage. Etant donné le peu de place
dont vous disposez, un ordre rigou-
reux est indispensable. A cause des vi-
brations, le paquetage doit étre aussi
serré que possible pour éviter le frot-
tement des différents objets les uns
contre les autres, Il ¥ a quelques an-
nées, nous avions commis la faute de
mettre dans un sac des périodiques et
un  objectif photographique. Nous
avions a parcourir 300 kilométres envi-
ron, Ce fut un joli spectacle qui s*offrit
4 notre vue quand nous ouvrimes le
sac, L’objectif avait rongé les revues et

Pour le solo, rien ne vaut des sacoches
plates mais profondes.

L2 sable : chagque chose & sa place et une place pour chague chose.

Un sidecar bien équipé : pare-brise ef-
ficace et capote; un triangle de mica
sera trés apprécié g'il est placé du coté
de la moto, un imperméable roulé a sa
place toute indiguée derriere le dos-
sier ; un porte-bagages laissera le cof-
fre arriére libre pour les hagages de
route.

sans grande valeur., Je vous
prie de croire que depuis ce
temps-la nous serrons plus
¢nergiquement  nos  cour-
roies.

Quels bagages emporter ?

Soyez un bon cavalier et
pensez a votre monture
avant de vous occuper de
vous-méme, Vous la réglerez,
et la mettrez en état. Il ne
faudrait pas, par des pannes répéteées,
gater tout le plaisir de votre voyage.
Un autre article de ce numéro est
consacré & ce sujet. Emportez des pié-
ces de rechange, mais n'exagérez pas.
Une soupape compleéte et une bougie
suffisent pour le moteur. Gomme
vous aurez la prudence de monter
une chaine neuve avant' le départ et
gu'une chaine n’est en aucun cas
usée avant 'dix mille kilométres, un
jen de maillons de rechange esttout
ce qu'il faut. Emportez une chambre
4 air de rechange roulée sur le guidon
ou mieux enfermée dans une des boites
spéciales fabriquées A cet effet.

Ot loger ces outils et ces piéces de
rechange ? Les outils sont peu nom-
breux, mais ils doivent étre de bonne
qualité et en parfait état. Une petite
clé anglaise, une grande, les clés spé-
ciales 4 la machine, un dérive-chaine
ou un perce-courroie selon les cas, une
lime tiers-point, un grand tournevis et
un petit, une pinze 4 gaz de bonnes di-
mensions, tout cela n’occupera pas une
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bien grande place et sera roulé serré
dans une ftrousse qui, malheureuse-
ment, ne rentrera probablement pas
dans la sacoche minuscule de la ma-
chine, Pour notre part, nous regrettons
le coffre 4 outils situé sur Ie néservoir
et “sur notre machine actuelle, nous
en avons fait faire un. L’essentiel est
d’ayoir une armature en tdle que le
premier forgeron wvenu vous confec-
tionnera a bon compte si vous lui don-
nez un croquis coté, Le bois ne résis-
terait pas. La difficulté, c’est le cou-
vercle, mais il n'est nul besoin quil
soit a charniéres. Vous pouvez le fixer
avec une courroie. Nous donnons eci-
joint quelques croquis a titre d’indica-
tion.

Pour la réparation des pneus, nous
préférons infiniment les piéces au mas-
tic. Bien que ces pi¢ees nouvelles puis-
sent se poser sans dissolution, nous ai-
mons mieux  aprés avoir rapé la cham-
bre, passer une couche trés peu épaisse
de dissolution que nous laissons bien
sécher avant de mettre la piéce. Ayez
tout votre mécessaire 4 réparation dans
une hoite métallique, et surtout n’em-
ployez pas des tubes de dissolution,
mais des boites. La pompe livrée avec
la machine est la plupart du temps in-
suffisante. Nous avons une pompe
d’auto, Le manche est dans le coffre a
outils aveec les démonte-pneus, La
pompe enfilée dans un morcean de
chambre & air est fixée par des cour-
roies sur le guidon. ;

Reste &4 transporter vos affaires per-
sonnelles. Commengons par proscrire
de la maniére la plus absolue le sac de
voyage oll nous trouverions A la fin de
Tétape tout dans la plus extraordi-
naire confusion. Il y a chez les mar-
chands d’accessoires des valises plates
a soufflet, mais elles sont cofiteuses.
On peut trouver 2 bon compte dans les
bazars des valises en jone tress¢ on
mieux en fibre dont les deux parties
s’emboitent ’une dans Pautre. Cest en-
core ce que nous préférons. Elles vous
permetiront d’emporter non seulement
du linge, mais encore un complet
propre. Pour les mettre & I'abri de la
poussiére et de Phumidité, vous aché-
terez un carné d*étoffe imperméable ci-
ree ou caoutchoutée dans laquelle vous
envelopperez vorre petite valise. Entre
le porte-bagages interposez un mor-
ceau de feutre et bouclez le tout avec
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deux ou trois larges sangles (cela vaut

mieux que des courroies de bazar.

L’appareil photographique

On ne peut concevoir le tourisme
sans un appareil photographique, mais
la difficulté vient de la fragilité de cet
appareil. Nous vous conseillons sans
hésiter de prendre un appareil de petit
format 4,536 on 6,5 9. Ne mettez pas
cet appareil dans votre poche, mais
faites faire un sac qui puisse contenir
‘appareil et quelques boites de pla-
ques, Ce sac sera muni d’une boucle
dans laquelle vous enfilerez votre cein-
ture. Soutenu par la courroie qui passe
sur votre épaule et fixé par la ceinture,
ce sac ne bougera pas. Le sac doit étre
étanche & la poussiére et comme c’est
rarement le cas, protégez Pappareil et
les chassis avec un morceau de soie
noire, Malgré la vogue des pellicules

Un ingénieux tan-sad qui forme aussi
hoite d’outillage.

et leur incontestable commodité, nous
avouons que nous avons toujours obte-
nu des résultats supérieurs avec les
plagues.

Habillement

Grace a la petite valise du porte-ba-
gage, on peut sans difficulté emporter
un complet propre qu'on revét le soir,
Mais que porter sur la route ? Les pan-
talons longs ne sont pas pratiques. Les
leggings serrent trop la jambe et sont
trop chauds, Pour la méme raison,
nous n’aimons pas beaucoup les bandes
molletiéres. Nous préférons de beau-
coup les bas de laine et les culottes
courtes. Un gilet de laine est 4 conseil-
ler. On salit beaucoup de linge 4 moto.
Les cols en celluloid sentent mauvais
et occasionnent des furoncles. Le col
souple est encore ce qu’il y a de mieux.
La combinaison de toile protége bien
les vétements, mais est trés incommo-

Voici tout un outillage dans un volume réduit : toutes les dimensions d'écrou
et un seul manche pivotant.

La mallette fibre meilleur marché est
aussi préférable i celle en cuir qui
n’est pas imperméable a leau.

de. Les vétements imperméables com-
posés d’un pantalon 4 guétres et d’une
sorte de redingote, sont trop chauds
quand le soleil donne, Avec les machi-
nes actuelles qui sont beaucoup plus
propres qu’autrefois, mnous croyons
qu'un complet de sport en grosse che-
viote, avec une culotte courte et des
bas de laine est encore ce qu’il y a de
plus commode.

Pour la pluie, emportez sur le porte-
bagage des cirés et une partie de peti-
tes bottes en caoutchouc. Nous avons
acheté tout cela aux stocks américains,
mais vous en trouverez chez des mar-
chands de toiles imperméables,

En ce qui concerne la coiffure, le
bonnet d’aviation est loin de constituer
le réve. S’il n’est pas bien ajusté, l'air
s'engouffre par I’interstice et si
vous roulez vite le lire en arriére. La
casquette ne protége pas assez la nu-
que, Le chapeau de drap & bords assez
petits qui prend bien la téte est encore
ce qui proteége le mieux.

Le sidecar et les bagages

Le logement des bagages me souléve
ici aucune difficulté si vous vous fai-
tes une régle de ne pas utiliser le cof-
fre pour transporter les outils. Trop
de sidecaristes jettent leurs outils en
vrac dans ce coffre qui est bientdt en-
vahi par le cambouis. Réservez donc
ce coffre aux bagages, Le paquetage
doit étre aussi tassé que possible. Les
sacs dit fourre-tout sont trés pratiques.
N'encombrez pas volre passager de va-
lises aux angles vifs. Il faut qu’il soit
a son aise. Ce qu’il doit avoir sous la
main ce sont les cartes et les guides

Ayez surtout de l'ordre

Le tout n’est pas d’avoir bien orga-
nisé son paquetage avant le départ,
mais de conserver toujours par la suite
ce méme ordre. Lorsque vous avez été
retenu par une panne, ne vous croyez
pas obligé, pour rattraper le temps
perdu, de tout entasser sans ordre.
Bientdt ce serait un inextricable ga-
chis. Passez au besoin ¢ing minutes
de plus. C'est du temps gagné pour la
prochaine, panne. Avec une machine en
bon état et de I’ordre vous n’avez rien
4 craindre et vous pouvez vous lancer
sans crainte sur les routes lointaines.

Lo
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Le réglement de l'épreuve. —
Les engagés. — Les machines. —
Les pronostics.

Ce n’est pas le Tourist Trophy, ou
anglais, ou allemand. Le Président de
la République ne I'honorera pas de sa
présence, Il ne rapportera pas a la
marque victorieuse les 500.000 francs
d’'un « Reine Lumiére » et, couru un
samedi, il ne verra pas l'embouteillage
fatal du Grand Prix des voitures.

Mais si nous considérons que plus
de 50 véhicules y prennent part, dont
40 peuvent prétendre a la victoire; que
la moiti¢é de ce nombre, concurrents
étrangers de la plus haute valeur,
fera le déplacement d’Angleterre,

d’Autriche, voire d’Amérique, que la

lutte s’annonce d'une apreté singuliére

par 1égalité des chances des concur-.

rents; qu'enfin ce sera linauguration
officielle de la piste routiere de I'au-
todrome, ceuvre magnifique,

On ne peut qu'étre assuré du succes
gue remportera certainement la jour-
née du 18 juillet, date du Grand Prix
des motocyclettes et eyclecars 1"U,M.F.
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Edwin Twemlow_ le gagnant du Tourist Trqphy Lightweight en» 1924 et
1925 sur la New Imperial qui participera au Grand Prix.

Le Rég!ement de I’Epreuve

Motocyclettes
Calégories 175, 230, 350 et 500 ecme.
Distances : motos 175 cme., 250
kilomeétres (20 tours).
Motos 250 eme., 300 kilométres (24
tours).

Anderson sur 'Indian avec laquelle il courra le Grand Prix. Notons que ce
coureur est trés estimé en Australie, d’on il viendra spécialement pour par-
ticiper a I'épreuve européenne.

Motos 350 cme., 330 kilométres (28
tours).
Motos 500 eme., 400 kilométres (32
tours).
Engagés

Motos 175 eme. : 1, Dollar I (Druz),
2. Terrot I (X..), 3 .Rovin I (Clech),
4, Dot 1 (Dodson), 5. Monet-Goyon I
(X...). 6. Aleyon I (Meunier), 7. Dol-
lar II (Lambert), 8. Terrot II (X..),
9. Monet-Goyon IT (X..), 10. Aleyon
1I (Jolly), 11. Monet-Goyon IIL (X..),
12, Labor I (Lemasson).

Motos 250 cme. : 13. D. F. R. (Pier-
re), 14. New-Imperial (Crabtree), 15.
Terrot III (X..), 16. Harding-Brads-
haw (Harding), 17. Terrot IV (X..).

Motos 350 cme. : 18. Dot II (Birch),
19. Indian I (X..), 20. Aleyon III
(Mare), 21. Douglas I (X..), 22. Rudge
1 (Stewart), 23. A, J. S. L. (Hollowell),
24, Douglas II (X..), 25. Rudge II
(Mme Stewart), 26. A, J. S. II (Ste-
vens), 27. Douglas III (X..), 28. A, J.
8. III (Bastide), 29. A. J. 5. IV (Long-
man),

Motos 500 eme : 30. Nortow I (Ben-
nett), 31. Douglas IV (X..), 32.  Sun-
beam I (Jackson), 33. Indian IT (X..),
34. Peugeot I (X..), 35. A. J. 8. V
(Simpson), 36. Dot III (Needham), 37.
P. M. Panther I (Ashby), 38. Norton
1I (X...), 39. Douglas V (X...), 40. Sun-
beam II (Francisquet), 41. Peugeot Ii
(X..), 42, Douglas VI (X..), 43. Peu-
geot I11 (X..), 44. Peugeot IV '(X...).
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La Terrot qui s'alignera & Montlhéry.

Cyclecars
Catégories 500 et 750 cme.

Distances eyclecars 500 eme. : 300
Lkilomeétres (24 tours).

Cyclecars 750 cme. : 350 kilométres
(28 tours).

Engagés :

Catégorie 500 cme. : 51. Morgan 1
(Darmont}, 52, Jappic 350 cme. (X...),
53. Sima-Violet I (Violet). 54. Morgan
II (X...), 55. Sima-Violet II (Doré).

Catégorie 750 cme. : 56. Sandford
I (Sandford), 57. Sandford II (X...).

Ravitaillement

1. Peugeot, 2. Douglas, 3. Dot, 4.
Indian, 5. D. F. R., 6. New Imperial,
7. Rovin, 8. Aleyon, 9. Harding, 10.
Monet-Goyon, 11. Sunbeam, 12. A. J.
S., 13. Rudge, 14. Terrot, 15. Dollar,
16. Norton, - 17. P. M. Panther, 18.
Dunlop, 19. Morgan, 20. Sandford, 21.
Sima-Violet 22. Jappic. =

Les Machines

Motos 175 cmc.

Monet-Goyon. — Indépendamment
des Villiers Sport i deux échappe-
ments (dont le nouveaun TT a cu-
Jasse détachable), la grande marque
francaise (et probablement la plus fé-
conde), utilisera le Blackburne gua-
tre temps & culbufeurs (50 mm. 88
mm.), victorieux & Miramas. Boites
3 vitesses. Transmission chaine-chai-
ne, cadre, fourche a4 amortisseurs.

Aleyon. — Motos bien personnel-
les : moteur dérivé du Blackburne,
dissemblable par le montage des cul-
buteurs, la distribution montée sur
roulements & billes. Boites 3 vitesses
Sturmey Archer. Moyeux Aleyon a
freins internes. Cadre soudé auto-
géne. Fourche oscillante Alcyon.

Labor. — Sceur des précédentes.

Dollar. — Moteur Moser-Dollar (ré-
puiée marque suisse), Course 60. Alé-
sage 60 mm. 4 temps, culbuteurs.
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Machines de série trés rapides, spécia-
lement poussées. Boite 3 vitesses.:

Terrot. — Les Terrot Blackburne
175 eme. sont trop connues depuis les
succés de Perrotin pour que leur pré-
sentation soit nécessaire.

Rovin. — Le seul « deux temps »
francais dans la compétition. Un des
deux ou trois « deux temps » de tou-
te l'épreuve.

Cylindre aluminium chemis¢ fon-
te. Deux carburateurs, deux échap-
pements, selon la formule adoptée de-

‘puis longtemps par le sportif cons-

tructeur. Boite 3 vitesses Sturmey-
Archer. Moyeux Rovin & roulements
annulaires. Réservoirs doubles.

Dot. La seule machine de 175
cme. complétement anglaise. Ayant
couru au TT, se présente sous l’as-
pect allégé et fragile rendu obliga-
toire par la limite de poids de 70 ki-
los. Moteur Blackburne T.T. Cylindre
acier 60 88 mm. Culbuteurs A grais-
sage automatique, volant extérieur
réduit au minimum. Boite 3 vitesses.
Cadre simplifié (un seul tube de la
direction & l’arriére).

La pompe 4 huile dans le carter de la
Norton, une des machines les plus
dangereuses.

Motos 250 cme.

D. F. R. — Moteur Bradshaw a
refroidissement par huile du eylin-
dre, par air de la culasse. Carter-ré-
servoir d’huile. Culbuteurs. Boite 3
vitesses. Cadre et fourche D. F. R.

Harding. — Méme moteur Brads-
haw. Cadre anglais Matador. Fourche,
moyeux, boite, fabrication anglaise.

Terrot. Formule anglaise : ma-
chine de série sport (Jap two-port) a
accessoires un peu détudiés (gros ré-
servoirs, ete.).

New Imperial. — Gagnant du T.T.
250 eme. Cadre double berceau, as-
pect rectiligne et long. Moteur Jap
250 (62,53 80), deux échappements,
culbuteurs sur billes. Boite New Im-
perial 3 vitesses. Moyeux A tambour
de frein, fabrication New Imperial.

Moies 350 cmec.

Douglas. — Représentera avee Al-
cyon et Peugeot le deux cylindres.
Moteur horizontal “a cylindres oppo-
sés, culbuteurs, position trés basse.
La magnéto au-dessus du carter cen-
iral, la boite de 3 vitesses au-dessus
du cylindre arriere.

Graissage mécanique. embrayage
dans le volant. Ensemble trés com-
pact, mais terriblement :compliqué.
Alimentation spéciale des deux car-
Lurateurs (conjugués) dans un « air-
bhox »,

A. J. 8. — Machines analogues &
celle avee laquelle Bastide courut &
Saint-Quentin, Montlhéry, Miramas.
Emploi extraordinaire du duralumin
non seulement pour les tringles de
cu.buteurs, les culbuteurs, les cou-
pelles de soupapes, mais aussi le pi-
gnon moteur, les pignons embrayage,
le pignon roue arriére. Distribution
sur billes. Réservoirs doubles com-
muniquant,

Aleyon. — Le seul deux cylindres
en V de Pépreuve. Toujours semblahle
a Iui-méme, Toujours jeune.

Dot. — Moteur Jap 350 cme. (74 %

Edmond Druz sur la machine avec laquelle il disputera la chance de Dollar
au Grand Prix. Une autre Dollar sera pilotée par le coureur Lambert.

80), deux échappements. Reste irés
anglais, trés « série ». ;

Indian. — ??? Machine de série a
soupapes en chapelles, type Paris-
Nice 929 &

Motos 500 cmc.

Douglas. — Analogue aux. 350
eme,

“Siinbeam. — Les « O, h. camshaft »
(arbre 4 cames en téte) ne courront
probablement pas, car au T.T. sont
surtout arrivées les machines ordi-
naires. Motos de série A culbuteurs.
Cotes 803 98. Ressorts de soupapes
en épingles & cheveux. Double échap-
pement. Graissage mécanique a dou-
ple pompe, carter sec et circulation
d’huile continue.

Toute la machine entiére est fabri-
quée dans les ateliers Sunbeam.

Norton. — Série améliorée. Culbu-
teurs, Jongue course (793¢ 100). Carter
sec. Ressorts de soupapes plus longs
et culbuteurs, pour ce, cintrés.

P. M. Panther. La seule machine
4 4 vitesses. Mono & culbuteurs, in-
¢liné, remplacant le tube avant obli-
que du cadre. Huile dans le carter
cloisonné, petit réservoir additionnel.

Peugeot. — Seul représentant fran-
cais en 500 cmec. Seul défenseur du
bicylindre vertical, de l’arbre a ca-
mes en téte, du bloc moteur.

Certes, la machine 1la plus en
avance par son moteur.

Cadre double & berceau. Fourche
Peugeot avec Hartfords.

A. J. S. — Prototype d’une nou-
velle fabrication des usines de Wol-
verhampton, trés analogue & la 350.

Dot. — Avec le moteur carré Jap
85,5 85, grice auquel Davies a ga-
gné le T.T. senior sur H. R. D.

Indian. — ??? Encore une incon=
nue. L’ancienne machine de Dixon,
maintenant 4 culbuteurs ??7?

Cyclecars 500 cme.

Morgan. — Les célébres 3 roues se-
ront munies de leur mono 500, sorte
de moitié¢ de Blackburne a eau, i cul-
buteurs enfermés et volant extérieur.

Violet-Sima. — L’ceuvre compléte
de lingénieur-donstructeur coureur
Violet. Deux temps a deux cylindres
opposés, deux carburateurs, volant
extérieur, deux magnétos accouplées.
Refroidissement a air.

Jappic. — Cyclecar motocyele. Mo-
teur Jap 350 cme. 4 double échappe-
ment, boite de 3 vitesses de motocy-
clette, transmission par chaines.

Cyclecars 750 cme.

Sandford. — La série Ruby 4 cy-
lindres a4 eau. Boite 3 vitesses, chai-
ne finale. Freinage intégral.

Les Pron ostics

Motos 175 eme. — Les Blackburne,
strement trés rapides, auront affaire
aux Alcyon domt 1’état de mise an
point est inconnu. La Dot prendra
probablement la téte, mais, fragile
comme elle ’'a prouvé au T.T., la‘s-
sera batailler entre elles les motos
francaises.

Nous accorderions volontiers la
premiére place aux Aleyon, & égalité
de machine, vu la qualité de leurs
pilotes. Chacun a ses chances.

MoT® REVUE 6
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La moto A.J.S. victorieuse dans I'Isle de Man qui donnera du fil a'retordre
dans le Grand Prix.
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Motos 250 cme. — Les trois Jap
sont certainement plus rapides que
les Bradshaw. Chances égales entre
un Crabtree et un Rolland ou Du-
rand.

Motos 350 cme. — Longmahn d’abord,
Longman surtout., Deux fois pre-
m'er aux Grands Prix, deuxiéme du
T.T. seniors 1925, quatriéme vers la
fin du T.T. juniors 1925, quatriéme
des sides 600 avec sa 350 A.J.S. Doit
logiquement gagner.

Pour les places suivantes, mnous
voyons trés bien Mare (Aleyon), Hol-
lowell (A. J. S.) ou une Douglas sur-
tout pilotée par un Sheard ou un
Judd. g ¢
- Motos 5300 eme. — Oh! la belle
course et quelle difficulté se présente
a4 vouloir désigner tel ou tel comme
vainqueur. Aucun engagement de

MoT® REVUE

fantaisie. Tout des super-machines
et des montes qualifiées.

A peine avons-nous, pour guider
notre choix, la possibilité .de sélec-
tionner deux lots de coureurs :

1°r Jot : Bennetf, Dixon, Simpson.

2¢ lot : Richard, Francisquet, Kar-
ner, Gillard, Péan, Ashby.

La P. M. de ce dernier est insuffi-
samment rapide (relativement), les
Sunbeam le sont moins que les Peu-
geot. La Douglas est bien fragile. L’A.
J. S. 500 est encore neuve.

Aussi risquons-nous, oh bien timi-
dement, 4 jouer nos cent sous sur,
dans l'ordre :

1°r Bennett, malchanceunx an T.T.
qu’il finit troisiéme toutefois, con-
ducteur hors nature d’'une Norton ra-
pide et stre.

2e Simpson, le responsable des 111
kilométres de moyenne sur un tour

du cirenit de Douglas (115 a4 Mont-
lhéry?), sur la machine la plus vite,
mais pas la plus sure.

Ou 2¢ Dixon, s’il termine, ce qui
est ridh moins que sir.

Et aprés une Peugeot (Richard),
une Sunbeam (Francisquet), luttant
pour le Championnat de France et
Phonneur des conducteurs francais.

Et, probablement, la P. M.

En tout cas, du sport, de la lutte,
de T’enthousiasme.

Cyclecars 500, — Quid? Morgan a,
ces temps-ci, trop dormi. Surprise
signée Darmont ? Peut-étre.

Victoire de Violet ? Plutét.

Le Jappie n’a que 350 cme. Applau-
dissons-le.

Cyclecars 750 e¢me. — Premier
Sandford. Ca, c’est sir, ga!

Et maintenant, plus que cing, qua-
tre, trois, deux, un, parrrtez ..

Le SPort (le la Quinzaine

Médard au Temple, sous les auspices decoffier, réalisa, en 2 min. 28 sec. la meil-

Le Circuit de Sadne=et=Loire
(28 juin)

Epreuve de régularité de 365 kil. organi-
sée par l’Automobile Club de Bourgogne. Une
épretive de kilométre lancé classait les con.
currents sous les espéces de la « Coupe de
Bourgogne ». Noter les belles vitesses obte-
nues par Ja Monet-Goyon Blackhurne 175 emc
d’Hommaire (102 kil.) et la Gnome-Rhéne le
Crétier (112 kil.) intéressante pour les ama.
teurs de soo cmé. 4 suopapes latérales.

RisuLTaTs .

Motos 175 eme, — 1. Hommaire (Monet-
Goyon); 2. Perrotin (Terrot); 3. Godard (Mo-
net-Goyon); 4. ex @guo : X... (Peugeot) et X...
(Peugeot).

Motos 250 cme. — 1. Simon (Terrot); a.
Yan (Terrot).

Motos 350 cme. — 1. Rolland (Terrot); 2.
Calvet (Terrot).

Motas 500 cmc. — 1. Crétier (Gnome-Rhéne),
professionnel; 2. Schjoth (X...) (amateur).
(ny)clecar L.100 cmc. — Amateurs : 1. Perret

Voitures v.100 ¢me, — Amateurs : 1. Mau-

gemateri (X...); 2. Pionchon (X...).
Le Fkilomdire lancé

1. Auroux (Ballot), moy. 3361 Sleales ol
Rolland (Terrot), 130 kil.; 3. De Marnier
(Salmson), 118 kil.; 4. Crétier (Gnome et Rhé-
ne) 112 il.; 5. Piochon (Amilear), 108 k.; 6.
Gaudet (Terrot), 106 kil.; 7. Hommaire (Mo-
net-Goyon), 10z kil.; 8 Grosse (Ballot), o1
kil.; o. Rigoulot (Peugeot), o7 il. ; 10 Ferret
(Zedel), o3 kil

Le Championnat de M. C. F.
(28 jrein)

La premiére épreuve du Championnat iu
M: C F était une course de cbte, dans la
trés jolie région de la Roche-Guyon-Bonnie-
res. Départ arrété, arrét au miliew de la
cbte, arrivée lancée. Un maximum de 100
points était attribué pour un temps optimum
variable suivant les cylindrées.

Motos — 1. Train (88 points); 2. O. Lam-
bert (87); 3. F. Lacarriére (82); 4. Leclere
(81); 5. Randeynes, etc,

Véhicules & passagers. — 1. Minot (81); .
Jeuffrain (76); 3. Jarrett-Knott (66); 4. \,Tan
Zon'_(éz); 5. Roujol (45), etc.

,L épreuve n'a recueilli qu'un  demi-succés
d’engagements, I’attention des membres du
Gra_nf_:l Club n’ayant été qu'insuffisamment
sollicitée,

Le Kilométre a Bordeaux
(28 juin)
Course de vitesse sur un kilométre lancé
ou arrété, disputée sur la route de Saint.

I"Automobile-Club du Sud-Ouest.

Voitures de Série

Voitures 750 cme, — 1. Aubignan (Peugeot),
kil. arrété : 58 s.; lancé : 1 m. 2/5. Total
T 'm, 58 5. 2%,

Voitures 1.100 eme. — 1, David (Salmson);
arrété : 48 s, 1fs;.lancé : 42 5, Total : 1 m.
30 5. 1fs.

Voitures spéciales

Voitures 1.100 cme, — 1. Laval (Salmson);
arr. i 42 s. 3fs; lancé 30 s. 3/ Total :
m a3 s 15

Voitures de course
Voitures 1.100 eme. — 1. Goutte (Salmson);

arrété : 37 s. 1f5; lancé : 26 s 1fs, Total :
i :

I m. 3 5 2/5
Motocyclettes
Le kilométre départ arrété. — Moatos 350
eme i v, (Clermont), 41 s. 1/5; 2. Capdepuy
45 5. 3/s5.

Sidecars 1100 cme. — 1. De Labarre, 5% s

5.

Le kilométre, départ lancé. — Jotas 175
cme : 1, Guts, 33 s, 2/3; 2. Barre, 48 s. 4/5.

Motos as0 cmc. — 1. Guichéne, 63 s. 3/s.

Motos 350 cme : 1. Clermont, 0 s. 4f5: 2
Ca.p_depuy, 45 5. a5 3

Stidecars 1.100 cme., — 1, De Labarre., en
34 sec 35 g

. . I rs ]
Circuit d'Eté de Toulouse
(5 juillet)
!L'i.mportante épreuve de tourisme de
lUm_on Motocycliste du Midi a eu lieu sur
4to kilométres comprenant. de fortes portions
accidentées, allant chercher le col de Puy-
mﬂreus et le Portet d’Aspet
coupe de « Mote Rewwe » fut gagnée
par MM. Jean et Roger Soulet,
Voici le classement officiel
Motos 175 cmc: — 1. Palmade ; 2, Garri-
gues ; 3. Agneré.

_J'sksfo cme, — 1. Froment

olos 500 ecme, — 1. Sauvet (Gn

Rhdne). e
M:ota.r_ 1.000 ¢me. — 1. Langlois,
Sidecdrs 1.000 cmre. — 1. Fougéres.
gycfemrs 750 eme, — 1. Labrousse.
yeiecars 1000 eme. — 1. Aubignac ; 2

Tapu_: de Celeyran ; 3. Riviére. :
Voiturettes 1.100 eme, — 1. Jean Soulet ;

2. Bénazet ; 3. Saint-Pé ; 4. Coudreau ; s.

ex @gquo ! Béju, Baysse et Téchéne.

La Course de Cé‘e de Val=Suzon

Malgré le mauvais temps dont sont grati-
fides :‘L_ctuellemcnt presque toutes nos épren-
ves, limportante course dijonnaise atfira la
grande foule habituelle.

.Sur la distance de 3 kil. 800, l'as lyonnais
Eddoura, « supporter » de la Kahler-Es-

lcur‘e moyenne de la journée (g2 kil. 432).
Aprés lui, Casse sur Salmson, a 88 kil. 372
de moyenne, bat.les grosses voitures. Résul-
tats

Motos 1325 e¢mec. — 1. Liaudois (Griffon),
3 m. 50 5. 4/s (record battu).
Motos 175 cme, — 1. Hommaire (Monet-

Goyon), 3 m. 12 s. 4f5 (record battu) ; 2. Hom-
maive (Monet-Goyon), 3 m. 45 s. 4/5 ; 3. Vais-
son (Harlette), 4 m. 23"s. 3/5; 4. Schnei-
der (amateur), 4 m. 24 s. 4/5; 5. Viret (ama-
teur), 4 m. 33 s. 1/s; 6. Patin (Prester), 4
m. 53 s. 2/s5.

Motos 250 cmc. — 1. Perrotin (Terrot), = m.
57 s 4/s (record battu); 2. Durand (Terrot),
3 m 12 s. 2f5; 3. Rolly (Motosacoche), 3 m.
33 s. 3/s

Motos 350 cme. — 1. Gaudet (Terrot), 3 m.
7 8. 4/5; 2. Lipmann (amateur) 3 m. 25 s.
als; 3. Massucei (amateur), 3 m. 43 s. 25
4. Arbinet (Arbinet ainé), 4 m. 34 s 1/

Motos 330 cme. — 1. Eddoura (Koehler-Es-
coffier), 2 m. 28 s. (record battu, meilleur
temps de la journée, moyenne gz kil, 432).

Motos 1000 cme, — 1. Durand (Terrot-Con-
forr.), 3 M. 43 5.
Sidecars 6oo emec. — 1. Rolly (Motosacoche),

3 m 8 s 1f5 (record battu).

Sidecars 1.000 emc. — 1. Landa {Terrot),
4 m. 6 s. 3fs,

Cyclecars zoo cme. — 1. Violet (Sima Vio-
let), 3 m. 25 s. 2ls

Cyclecars 750 cme. — 1. Faucher (Peu-
geot), 5 m. g s. 4/s.

Cyelecars 1.100 emre. — 1. Verpault (Morgan),
3 m, 6.5 3/5

Les 100 Kilométres

du Parc des Princes
(Vélomoteurs — 5 juillet)

Peti.te participation : « le public n'entre
pas ici » n'est pas fait pour appeler les
constructeurs, mais tout de méme éEpreuve
technique. Le temps, abominable, se mit de
la partie : Chéret sur Griffon 100 cmec. fait
les meilleurs temps des trois catégories, éta-
blissant un agréable 83 kilométres dans
I"heure.

Lézin, sur Lutétia, reste en dedans des
temps de Chéret. Les records de la Rovin 175
cme. restent debout. ‘ i

Les crasseMenTs
(Lépreuve avait liew sur 100 kil)

Catégorie 125 cmec, — 1. Lézin (Lutétia) 1
h, 18 m. g 5. 45 (Moyenne hor. 76 kil. 823);
2. Baf.):m (Griffon), abandonné au 82* tour.
Catégorie 100 cme. — 1. Chéret (Griffon),
t h. 12 m, 6 s 2/s (Moyenne hor. 83 k. 210),
meillear tour A 86 kil. os35); 2. Batifort (Ba-
tifort), 1 h. 47 m. 35 3/s.

Catégorie 35 c¢mec. — 1. Janin (Janin), 1 h.
4t m. 42 s 2/5 (Moyenne hor. z8 k. ggo).

La Course de Cote de Saint=Geoire

La course de c6te des Martyrs, a Sa}in_t-
Geoire de Valdaine, a été disputée le 5 juil-
let. Résultats

Moatos 175 cmec. — 1. Debon; 2. Clermont;
3. Colonel; 4. Marius,
Motos 250 cme. — 1. Amort; 2. Bernard;

2. Ghio; 4 Barisien; 5. Petitpierre; 6. Cur-
nier; 7. Charpin. ;

Motos aso eme, — 1. Colonel; 2. Héritier;
3. Martine; 4. Marchand; 5. Dufour. :

Motos son cme. — 1. R, Payen; 2. Martin;
3. Schyot; 4. Marchand; 5. Dufour,

Motos 500 cme, — 1o R. Payen; 2. Martin;
3. Schyot; 4. Commandeur; s Giraud; 6.
Bonnet; 7. Balarini.

Motos 1.000 cmec. — 1. Place ; 2. Ferrand.

Sidecars 350 cmc. — 1. Martine. ]

Sidecars 6oo cmec. — 1. Wilky; 2. Savioz;
3. Pedrinis.

Sidecars 1.000 cme. — 1. Tournus; 2. Roy;’
3. Griffon.

Cyclecars 1.100 cmec. — 1. Campant,

Voitireltes 1.100 cmc. — 1. Cobré; 2. Bi

thoux; 3. Sirulaz; 4. Yanni; 5. Rirulaz.
Challenge de la Valdaine : 1, M. C. Dau.
phinois; 2. M. C. Lyon; 3. M. C. Lyon,

La Course de Cdte de la Manche
(5 ' juille?)
L'épreuve de dbte organisée par le M. C
de Nice a obtenu un joli succés. Résultats
Catégories vilesse

Motos 175 cme. — 1. Anword (Terrot); 2
Miquel (Monet-Goyon).

Motos 250 cme. — 1. Sartorio (Motosacoche);
2. Cuvelier (Terrot).

Motos 350 e¢mc. — 1. Guizol (Terrot); 2.
Perrino (Terrot); 3. Lefevre (Pauwert); 4.
Beetsch  (MagnataDeHon).
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Motos 500 cme, — 1. Cala (Kc‘ehler-Escuf-
fier), meilleur temps de la journée.

Cyclecars 1,100 eme. — 1. Duchemin (Octo);
2 Benoist (d’¥Yrsan); 3. Filibilin (Amilcar).

Voituretles 1.100 eme, — 1. Mangan (Amil.
car),

Catégories {tourisme

Motos 250 cme. — 1. Munier (Motosacoche).

Motos 350 cme. — 1. Audoly (Terrot).

Motos soo cme. — X... (Saroéla); 2. Gar-
cin (A. B. C.). \

Motos 1.000 cmc. — 1. Sanine (Indian).

i Sidecars 350 cme. — 1. Sauvan (Magnat-De-
on). i
Sidecars 6oo cme. — 1. Broccardi (Motosa-

coche),

1.000 cmc, — 1. Unia (Harley).
Cyelecars soo eme. — 1. Celle (Sima Violet).

Cyclecars 1.100 eme. — 1. Louis (Amilcar);
2. Bombard (Amilcar). i
Voiturefies 1.500 cme, — 1. Bushy (Fiat).

A_ I,Etlanger

Le Meeting de Swinemunde
(Allemagne)

Cette course importante groupait le g.rat.in
allemand et anglais. Le Vack y participait,
mais une chute (fourche cassée) lui faisait
perdre sa place de premier.

La Panther de l'Anglais Ashby que nous
reverrons le 18 A Monthléry se classe pre-
miére, toutes cylindrées.

Voici le classement :

1. Ashby (Angleterre) (P. M.), 3 h 6 s.
8/10; 2, Kappen, Berlin (B.MW), 3 h. 7 m.
48 s.; 3. Vertua, Italie (Douglas), 3 h. =
m. 54 s.; 4. Gramling, Osterburg (Ilako), 3 h.
17 m. 3 s.; 5. Patzold, Cologne (Imperia), 3
h. 13 m. 41 s.; 6. Tumshirne, Nuremberg (Ar-
die Sport), 3 h. 18 m 4 s.; 7. Bannerman,
Angl. (Scott), 3 h. 21 m. 53 sec.; 8 Krust,

®

Breslau (A. J. C.), 3 h, 23 m. § 5.5 9. Motz,
Berlin (Brouga Supérieur), 3 h. 290 m. 38 s ;
10. Burggaller, Berlin' (B.C.A.), 3 h. 20 m.
SR CLASSEMENT PAR CATEGORIES ¥

1000 ¢mc, — 1. Motz (Brough Supérieur), 3
h. 29 m. 38 5. Vitesse : 78 kilom, 6; 750 cmc.;
Koppen (B. M. W.), 3 h. 7 m. 48 s, Vitesse :
88 kilom. 7; 300 cme, : Ashby (P. M.), 3 h.
6 m. 8 s. Vitesse : gr kilom. z00; 350 cmec, :
Thumshirn (Ardie Sport), 3 h. 18 m. 4 s.
Vitesse : 83 kilom. zo0.

La seconde journée réservée aux machianes
de série de petite cylindrée a donné les ré-
sultats suivants :

Catégorie 250 cme, (156 kil.). — Karrer (Ho-
tex), 1 h. 50 m, 35 s. (vitesse 78 kil. Goo); 2
Hensch (F.K.S.), 2 h. 1 m. 43 s.; 3. Roggen-
bruck (Allright), 2 h. 7 m. 2 s.

Catégorie 150 cmc. (156 kil 8co). — 1. We-
ber (D.K.W.), 2 h. a1 m. 5 s (vitesse : 41
Kil. 7o0); 2. Wiig (T. X.).

Catégorie 125 cme, (137 #il. =200). — 1.
Teumgkeit (Windhoff); 2 h. 18 m. 5 s (vi-
tesse : 59 kil. 6oo); 2. Ebstein (Windhoff), 2
heures 26 m. 23 s.

A lautodrome de Gloshup
(Danemark)

Meeting des. Championnats, dont le fait
essentiel est la vitesse de 135 kilométres
heure (record de la piste), réalisée par
I"Américain Anderson que nous verrons, sur
la so0 c¢me. Indian du Grand Prix.

Prochaines Epreuves

18 juillet. — Grasp Prix pe v'U. M. F. (mo-
tos et cyclecars).

26 juillel an 2 aor#tf., — MEETING DE LA BauLe
(A. C. 0.).

¢ au 16 aofit. — PaARris-LES-PyrfnEes-Paris.
o aorit. — VENTOUX.

Le Sport en Belgique

Le Grand Prix de Belgique

Le 3 aoiit sur le circuit de Francorchamps

Le Grand Prix de Belgique a toujours
compté parmi les épreuves les plus consi--
dérables organisées sous les réglements de
D e e

Il se disputera le 2 aofit prochain sur le
circuit de Francorchamps qui fut le théatre
du Grand Prix d'Europe des voitures.

Les routes sont en excellent état et les
virages suffisamment relevés seront encore
revus avant la course.

L’épreuve est réservée aux machines de
175, 230, 350 et 500 centimétres cubes de cy-
lindrée.

Les distances qu’elles auront A parcourir
seront respectivement de 268 kilom. 200, 298
kilométres, 357 kilom. 6oo et 417 kilom. 2o00.

Les spécifications exigées pour ces ma-
chines sont celles arrétées & la F. 1. C. M

La Fédération motocycliste de Belgique in-
siste toutefois, et avec raison, qu'exception
faite pour les pneus et les roues complétes,
les concurrents ne pourront utiliser aucusne
piéce de rechange ni awcun outil autres
que ceux transportés par la moto pour la
durée de la course.

T.a compétition s'annonce formidable, On
en jugera par la liste des engagés qui
comprend les noms'de nombreux as fameux.

La wvoici, du reste

Catégorie 175 cc. — -Rcadj' I (Van Neste),
B AT .
Catégorie 175 ¢cc. — Ready [T (Milhoux) ;

Ready III (Cravillon) ; New Gerrard (Por-
ter).

tatégorie aso cc. — Gillet T (Kichen); Gil-
let II (X...); Gillet III (X...); Ivy I (Stran-
‘ge); Ivy II (Anderson); F.N. I Claessens);
F.N. II (Philippart); EF.N. III (Huygen);
F.N IV (Lambert); FE.N. V (Lovinfosse);
A.J.8. 1 (Longman); A.J.S. IT (Hollomell);
P.A. TI (X..); P.A. III (X..); Douglas I
(X...); Douglas II (X..); Douglas ITT (X...);
Ready IV (X..) ; Rex-Acmé (Handley) ;
B.S.A. (John Moss). ;

Catégorie s00 cc. — Sarolea I (Bonivert);
Sarolea 11 (Stobbart); Sarolea ITI (Vidal);
Norton I (Bennett); Norton IT (Craig); Nor-
ton II (X..); Norton IV (Tom); Norton YV

(Burlage); Ready V (Debay); Sunbeam
(Jackson); P.M. (Ashby); Douglas I (X...);
Douglas IT (X...); Douglas IIL (X...); A.J.S
IIT (Simpson); Indian 1 (Dixon); Indian
B 0. ST

Comme on le voit, le lot est relevé

Les grandes épreuves d’i ndurance
du Motor union de Lidge

Le Motor Union de Liége a fait disputer
les .3, 4 et 5 juillet ses grandes épreuves
d'endurance, & savoir Liége-Paris-Liéze,
766  kilométrés par juniors; Liége-Orléans-
Liége, 1.000 kilométres pour indépendants, et
enfin le formidable Liége-Bordeaux-Liége,
2.000 kilométres pour seniors.

Les départs de ces grandes épreuves, et
principalement celui de Liége-Bordeaux-Lié-
ge, eurent lien devant une foule énorme.
Jamais aucune épreuve sportive n'avait tant
intéressé la cité,

Ils furent A neuf A prendre le départ.

Six soli : Weerens sur F.N. 350 ; Drion
sur Sphynx 500 ; Pauchenne sur Sphynx so0;
Mauvet sur Bovy soo ; Henry sur Triumph
s00 et Willy str Triumph soo.

Deux sidecars. — Nadin sur F.N. 350 et
Chaudien sur F.N. 7s0.

Un cyclecar : Bosman sur S.C.A/P. 1230 ¢

L’épreuve fut un véritable calvaire. la
pluie ‘tomba sans discontinuer. On s'ima-
gine 1’état des routes, bien lamentable déja
par temps sec. 3

Aussi la plupart des concurrents furent-ils
victimes de chutes qui les forcérent & aban-
daonner. 1

Tlenry se brisait une jambhe, & peine a
50 kilométres du départ ; Willy s'arrétait a
Meaux pour décalage du volant, et .ainsi
les deux Triumph étaient déja hors couvse
aprés oo kilométres. Drion et Pauchenne
disparaissaient entre Orléans et Tours.

\Weerens et Mauret arrivaient ensemble i
Bordeaux. suivis de Nadin et de Chaudie?.
Nadin s’y arréta assez longuement, _tand:s
que les autres reprenaient le chemin du
retour ensemble. Mauyet dérapait 4 Angou-
léme, crevait le réservoir et faussait lar-
bre primaire de la boite de vitesse ; Chau-

dier défongait le carter de sa quatre cy-
lindres ‘a4 Tours et finalement Weerens con-
tinuait seul,

Quant au cyclecar, on fut longtemps sans
recevoir de ses mnouvelles, Une roue s'était
brisée avant Fontainebleau et son condue-
teur vint jusque Billancourt pour s'en pro-
curer une autre.

“Nadin était rentré onze heures aprés le
grand vainqueur,

Toujours est-il que le classement s’éta-
blit ainsi :

1. Weerens, sur F.N, 350 cc., en 47 h. 15 m.;
2, Nadin, sur F.N. 350 cc. sidecar, en so h.;
3. Bosman, sur Scap cyclecar, en 64 heures.

Jamais je n’ai autant admiré la vail-
lance et la volonté d'un concurrent ue
je le fis pour Weerens.

On s'imagine ce qu'il a di soufirir lors-
qu'il roula deux nuits consécutives sous 'a
pluie,

Weerens, le plus grand des champions, a
fait une course admirable. I1 a montré son
endurance prodigieuse et son habileté de pi-
lote.

Liége-Orléans-Liége est revenu de justesse
i lindépendant Belat, sur Triumph 500 cc,
qui a couvert les r.ooo kilométres que com-
portait 1’épreuve en 21 h. 2y m.

Tihange, sur Bovy 350 c¢c., se classa se-
cond en 21 h, 28 m., et Arnaldy, sur P.A.
350 cc., fut troisidme en 22 heured. Trois
concurrents abandonnérent.

Chez les juniors, la lutte fut trads ar-
dente. Cependant Xempeners, sur Saroléa
Super Sport, prenmait la téte, virait le pre-
mier a Paris, puis revenait, ayant accom-
pli les 760 kilométres de Liége-Paris-Liége
en 1z h. 45 m. Ce temps constitue un nou-
veau record et correspond 2 la moyenne re-
marquable de 37 kilom, 700 A I’heure.

Se classérent encuite dans M'ordre : 2. Del-
tour, sur Triumph, en 13 h. 20; 3. Blan,
sur Bovy 350 ¢¢. ; 4. Bertrand, sur Sphynx ;
5 Becken, sur Harley sidecar ; 6. Rousseawu,
sur F.N, sidecar,

Comme on le voit, le Motor Union a de
fameux champions, et il sait rudement leur
donner l'occasion de se distinguer.

Georges DETAILLE.
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Paris-Les Pyrénées-Paris (6¢ Année)

Orsanisée par ”MOL‘O R(ZWM & avec Ie concours cIu. ((P(.’t[:f Pariaien % (9 au 16 aoﬁt)

Chaque année Paris-Les Pyrénées-
Paris a la réputation justifiée d’étre
la plus probante des épreuves de tou-
risme. En effet, elle comporte tout
ce gqu'un touriste peut étre appelé a
demander A son véhicule : T'endu-
rance a4 cause de la distance qui dé-
passe 2.000 kilométres et la faculté
de gravir des montagnes.

Cette année le parcours sera bou-
¢é dans le sens contraire a celui de
I’an dernier. Il y aura deux expo-
s‘tions, l'une & Bordeaux <qui du-
rera la journée du 10 et l'autre 4
Biarritz qui se tiendra Iaprés-midi
du 11,

Les vilesses horaires des véhicules
seront respectivement de :

a) Pour. les portions d’étapes de
montagne, de Oloron i Bagnéres et a
Tarascon ;

30 kilométres A Theure pour le
groupe 1 (motocyclettes 175 cme. et
9250 cme., sidecars 350 cmec. et cyc.e-
cars 350 et 500 cmec.).

32 kilométres a I’heure pour le
groupe 2 (motocyclettes 350 cme., si-
decars 600 cme. et cyclecars 750 emec.).

35 Lkilomeétres a l’heure pour le
groupe 3 (motoeyclettes 500, 750 et
1.000 cme., sidecars 1.000 cme. et cy-
clecars 1.100 cme.),

b) Pour le restant du parcours 2

40 kilométres & Iheure pour le
groupe 1 ;

\

42 kilométres 4 I’heure pour le
groupe 2 ;

45 kilomeétres. a I’heure pour le
groupe 3.

Lépreuve est ouverte aux voilures
légéres

Cette année Iépreuve sera ouverte,
en plus des motocyclettes, sidecars
et cyelecars, aux voitures légéres des
catégories 1.100 A 1,500 eme. ; les vi-
tesses moyennes imposées seront
celles du groupe 3 avec cette seule
différence que dans la catégorie 1.500
cme, et pour les étapes de montagne,
la vitesse moyenne sera de 40 Kilom.
a D'heure.

Une nouvelle Marque qui ira loin...

Clest la premiére année que les Eta-
blissements Bourdais, déja réputés
comme ingénieurs-constructeurs, pré-
sentent au public leur nouvelle mar-
que « André ».

Les motocyelettes « André », dés leur

pose la construction des types de mo-
tocyclettes & une place et 4 deux pla-
ces en 175, 250. 350 et 500 ecme. avec
moteurs a4 deux temps et a quatre
temps.

Comme on le voit, ce programme est
vaste, mais il parait que la marque
« André » posséde tout ce qu’il faut

apparition, ont conquis la préférence
des connaisseurs par leur ligne élé-
gante, la perfection de leurs organes
et le soin particulier apporté au mon-
tage et A la présentation.

La marque se spécialise compléte-
ment dans la construction de qualité,
et c’est pourquoi, en trés peu de
temps, les meilleurs agents de France,
flairant la bonne affaire, se sont assu-
rés l'exclusivité régionale de la future
grande marque. Nous avons pu obte-
nir de 'un d’entre eux certains rensei-
gnements qui mous permettent d’an-
noncer que la marque « André » se pro-

pour le réaliser : des techniciens de
premier ordre, d’importants capitaux
et le sens de la néalisation.

La monoplace « André », 2 temps,
175 ecme., 2 vitesses. Etahlissements
Bourdais, ingénieurs-constructeurs, rue
Lafouge, 4 Gentilly (Seine).

Un nouveau Club...

Nous venons d’apprendre la mnais-
sance du Moto-Cycle-Club de I'Ouest,
dont le siége est 2, rue de Courbe-
voie, & La Garenne-Colombes.

Voici la composition du bureau :

Président : M. Prechoux; vice-pré-

sidents : MM. Villard et Forgeois;
secrétaire général : M. Cavy Plerre;
trésorier : M. Lavoye, efc., ete..

Motlo-Revue lui souhaite longue vie
et prospérité.

Un tait divers...
(Extrait de U'Auto du 8 juillet.)

__ A Pangle des rues Lacépéde et
Linné, le 17 novembre 1923, Mme i
élait renversée par une auto. Elle eul
le bassin fracturé. Elle a obtenu de
la: <hrl® Chambre  correctionnelle
100.000 francs de dommages-intéréts.

Ceci est un simple fait divers qui
se reproduit quotidiennement et de
plus en plus fréquemment. :

Un motocycliste ou un automobi-
liste, pour aussi prudents qu’ils
soient ne doivent pas sortir, sans étre
assurés d’étre bien assurés..

Et la-dessus Moto-Revue peut vous
éfre utile en vous faisant bénéficier
de primes d’assurances réduites (13°
année).

Notices sur demande.

Une faillite...

Nous lisons dans les Petites Affi-

ches du 4 juillet :
Déclarations de f[aillite
du 2 juillet 1925.

BELLAIS (Georges-Emile), cons-
tructeur d’automobiles, 12, avenue
Gambetta, 4 Choisy-le-Roi (Seine), ¥
demeurant. Ouverture le 1°T juillet
1925, M, Nodé-Langlois, juge-commis-
saire. M. Laforge, syndic provisoire,
47, rue Saint-André-des-Arts. (Numéro
31149 du greffe).

de son abonnement, que ¢
sitHt, dés encaissement, tenu & Ia disposi

PRIME DE PROPAGANDE

TOUT ABONNE a4 MOTO-REVUE qui nous enverra un abonnement pour
un de ses amis recevra GRATUITEMENT un superbe rasoir APOLLO
nickel argent, vendu partout 22 Francs.
-Pour éviter toute comptabilité fastidieuse et compliquée, nous prions I'abonné de nous adresser Iui-méme
le montant de I'abonnement de son ami, ou bien de recommander & 1’ami de bien apécifier, lors de 1"envoi
'est sur la recommandation de M. Untel qu’il s’abonne. Le rasoir sera aus-
tion du bénéficiaire. Il pourra étre retird & nos bureaux, sans
frals, ou adressé sous pll recommandé contre 4 fr. 50 en timbres-poste.

Le nouvel abonné pourra bénéflcier, lul ausel, d’une méme prime, en nous

adressant ou en nous faisant adresser

« Qu’'on se le dise.

'abonnement d'un de ses amis,

K
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Mayence, le 22/4/25.
Monsieur le rédacteur en chef,

Fervent motocycliste, actuellement
en voyage en Rhénanie, et fidéle lec-
teur de Molfo-Revue, «qui m’apporte
jusqu’ici des nouvelles de mon sport
préféré, je me permets de vous écrire
au sujet de la grosse moto, solo ou
tandem.

On en a bheaucoup dit a4 son su-
‘jet et je trouve équitable que lache-
teur soit renseigné sans parti pris
par un vrai motocycliste amateur et...
averti.

A notre époque, ou tout est pro-
grés et rendement élevé, on peut, en
théorie, trouver ridicule d’utiliser un
moteur de 1.000 cm3 sur une moto-
solo, alors que les résultats des
courses montrent fréquemment une
350 em3 aussi rapide qu’une grosse,

En pratique, et en dehors des
courses, ¢’est bien différent; et il ya
deux choses surtout sur lesquelles je
désire attirer P’attention : c’est la
durée du moteur et la souplesse.

Il est certain qu’avec les vitesses
angulaires qu’atteignent les petits
moteurs, et les difficultés de grais-
sage, leur vie est considérablement
abrégeée,

Or depuis plus de trois ans et de-
mi, je roule sur ma 7-9 HP améri-
caine qui totalise actuellement 52.000
kilométres.

On a démonté qu’une seule fois le
moteur pour le nettoyer et changer
les segments et les soupapes.. Et je
fais encore plus de 100 kilométres a
I’heure avec elle.

Je n’ai jamais connu de ces rup-
tures de fourche que l'on prédit tant
a4 cette marque,.. Je ne me suis ja-
mais occupé de la magnéto, ni de la
boite de vitesse; leur fonctionnement
est au-dessus de tout €loge. Je me
suis borné A entretenir amoureuse-
ment ma machine, et au graissage et
réglages peu nombreux d’ailleurs des
divers organes,

La souplesse et la facilité de dé-
marrer en tous terrains sont des plus
précieuses pour les amateurs de
camping et de cross-country.

Songez que j’ai eu A4 passer par-
tout durant mes voyages et excur-
sions :

Dans des dunes, dans des sentiers
de montagne ol se hasardaient seuls
les mulets et oll un précipice vous
guettait 4 la moindre panne; dans
de vrais marécages que j’ai traversés
avec une boue gluante jusqu’a mi-
roue.,.. Et qu’arrivé sur une vraie
route, je rivalise de vitesse avec les
grosses voitures.

_Ajoutez i tout cela une consomma-
tion d’essence qui m'est pas exagérée:

5 litres et demi aux 100 kilométres, et
une moto ol le confort a ¢été étudié
et poussé jusqu’a l'extréme : je crois
pouvoir dire que c’est le véhicule
idéal pour le sportif et le voyageur.

Pour DPamateur de tandem, son
poids et sa merveilleuse tenue de
route la rendent particuliérement pré-
cielse.

C’est dommage qu’on ne puisse la
construire en France, sous une licen-
ce frangaise, car son prix augmente
constamment.

Les stocks américains sont & peu
prés <¢puisés et ne peuvent donner
satisfaction a 1’acheteur.

Je suis sir qu’en disant la vérité
au sujet de la grosse moto, le néo-
phyte ne la prendra plus pour un
monstre préhistorique.

Veuillez agréer, etc,..

J. MOUTARDON,
Ingénieur A. M.

g o b

Paris, le 24 mars 1925,

Monsieur,

Vous avez préché pendant long-
temps idans vos colonnes pour les
cadres suspendus, c’était en  ce
temps votre « Dada », mais main-
tenant vous avez complétement
changé d’avis, et vous ne cessez de
répéter que la suspension arriére a
vécu et qu’elle me vaut rien; encore
derniérement, dans votre article sur
« L’évolution de la motocyclette »,
vous brillez ce que vous aviez ado-
ré. Je vais vous donner la meilleure
raison peut-étre pour laquelle on
ne fait plus de suspension arriére:
c’est xqu’il est bien moins colteux
de monter deux tubes de quelques
francs plutdét que d’établir tout un
systéme de suspension avee ses la-
mes et ses articulations) mais me
plaidez pas le faux et n’introduisez
pas le lecteur en erreur sur les di-
rectives des maisons qui, abandon-
nent cela par économies. Vous trou-
vez que la machine est A I’abri des
chocs avec de gros, pneus wqufii Dne
sont méme pas & basse pression.
Qu’est-ce que vous penseriez dune
voiture munie de pneus « Confort »,
mais sans aucune  isuspension pour
protéger les organes mécaniques ?
Poser Ia question, ’est la résoudre,
aussi je n’insiste pas. Dire qu’une
machine non suspendue n’est pas
confortable pour le cavalier, loin de
14. Mais ne dites pas que c’est le
dernier mot de la perfection.

Dans lespoir que vous voudrez
bien me faire une petite place dans

votre rubrique La [Tribune Libre,
recevez, Monsieur, mes salutations

empressées.
BESSIERES,

69, rue du Moulin-Vert,
Paris (14°).

B o B

La Moto en Allemagne.

Un de nos abonnés nous adresse la lettre
suivante
Mayence, 30 mai 1925.
Monsieur,

Voulez-vous permettre i un officier franm-
gais en garnison depuis trois ans &
Mayence, et grand ami de votre Revue,
quelques réflexions qui mériterajent peut-Etre
de rtetenir l'attention de beaucoup de cous-
tructeurs frangais.

Une constatation s’impose tout d’abord : le
développement prodigieux de la moto en Al-
lemagne depuis un an, développement dont
I'intensité s’amplifie de jour en jour,

Le samedi et le dimanche, les rues d’une
grande ville telle que Cologne, Dusseldort,
Wiesbaden ou Mayence (je ne vous parle que
de celles que je connais bien) offrent un
spectacle vraiment curieux, C’est le bourdon-
nement ininterrompu de milliers de petits
moteurs emmenant leurs maitres vers les joies
du plein air. Et c’est ici que je voudrais
attirer tout spécialement votre attention. Ces
machines sont toutes, en général, parfaitement
établies et munies des derniers perfection-
nements. On trouve, dans leur présentation,
un souci de la belle ligne et du moindre dé-
tail qu'on ne rencontre hélas | gque dans
bien peu de marques francaises.

Je ne suis pas, croyez-le bien, de ces trop
nombreux Frangais qui admirent aveuglément
tout ce que font les Allemands, ces camelo-
tards de premier ordre. Mais je dois re-
connaitre que dans le domaine de la moto-
cyclette, il y a chez eux un sens aigu du mo-
dernisme et une acceptation enthousiaste de
toutes les solutions pouvant donner & leurs
machines une belle ligne et un fonctionne-
ment mécanique de premier ordre.

Il est facile de trouver ici une machine
luxueusement présentée et possédant Zows les
perfectionnements les plus récents, sams en
oublier un sex!. Qu’on me cite la marque
francaise qui veuille ou puisse en offrir au-
tant | En France, la qualité est indéniable
c'est enfendu, mais trop souvent le progrés
vient au compte-gouttes,

Une des particularités frappantes du moto-
cyclisme allemand, est la disparition a4 peu
prés compléte du side-car.

Par contre, le’ tand-sad y est devenu la 12-
gle générale, mais un tand-sad qui n’a rien
du bricolage et des adaptations de fortume
qu'on rencontre si souvent en France. Cette
question a été minutieusement étudiée ici. Le
siége arridre est spacieux, trés confortable,
indépendant du porte-bagages, toujours par-
faitement suspendu €t muni de poignées pour
les mains. Les repose-pieds sont repliables,
bref, cette place arridre permet de longues
courses sans fatigue. Il est d’ailleurs rare
qu’elle ne soit pas occupée par une femme.
Enfin, disons pour terminer qu'on voit déja
beaucoup de pneus balloms sur les motos alle-
mandes.

Veuillez agréer, etc, pu M...



et méme avec une voiturette de 12 CV...

abonnés, et 4 des TAUX INCROYABLES.

C’est alnsl que pour une PRIME ANNUELLE des plus rédultes, vous avez une assurance vous garantlssant contre

Si vous circulez, en vélo, en vélomoteur: motocyclette, sidecar, cyclecar

Soyez aussi Prudent QUE PREVOYANT

En adhérant dés aujourd’hul aux assurances & contrat individuel dont « MOTO-REVUE » fait bénéficler tous ses

les accidents corporels et les dégata matériels que vous pourrlez causer aux tiers Jusqu’a une somme de

100.000 i 200.000 francs

au llsu de payer des primes de 200 a 500 francs pour ebtenir cette méme
garantie, vous palerez par exemple 43 francs pour une moto de 2 CV, et
progressivement selon la force de votre véhicule Jusqu’a 122 francs pour une
volture de 12 G.V.

Mous avons aussl, 4 des conditiong similaires, des Assurances INDIVIDUELLES,
VOL, INCENDIE enfin la D. A, S.

Demandezr une nomenclature des assurjances

a MOTO-REVUE
5, rue Saint-Augustin, 5 -- PARIS

.
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ST vots aimes e cyclecar et la voiture légére SNEE i e

pour vous initier. . . .

pour vous perfectionner. S

+ s+ « . VOUS clevez ‘]_{I‘E 1&

MANUEL PRATIQUE

Le Cyclecar
la Voiturelte Légere

Prix : 10 francs

FRANCO RECOMMANDE POUR 11 fr. 15

Edité par MOT® REVUE

5, Rue Saint-Augustin, Paris
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TARIF : 2 franes la ligne (minimum 2 lignes). Annonces & caractére commerecial : 3 fr. 50 Ia ligne

(minimum 5 lignes).

Tout abonné & Moto-Revie de par son abonnement, a droit & 9 lignes d’insertions gratultes & prendre

en une ou plusleurs fois, il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement.

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont Inln'rméo que
dorénavant AUCUNE r tlon ne sera ptée pour erreurs o'lls no se
conforment pas sux Indloations sulvarites

1* Utlllser une feullle do papler du toriat commercial de 3iom.sur 180 .
2° Eorire sur la largeur en haut : la rubrigue et le n* dehe (aguelle elle ds

assor | 5 2

P 3° En dessous I'annonoe TRES LISIBLEMERNT ot de préférence en oaraotéres

Imitant 'imprimerle. Ne pas oubllor votre nom et edresse.

81 i"annonce doit passer pi s fols, la recoplor sur autent de leulllefs 8é-
parés en Ind|2unnt sur chaque feulllet ie numéro dans lequel elle dolt étre lmbr:éo;
Nous le répétons AUCURNE réol tl ne sera ptée sl I n'est

pas oonforme aux Indlcatlons ol-dessus.

Les erreurs viennent de la trop grando négligenoce apporiés dans la trane-
misslon des annonces : ne nous en rendez pas responsables.

Toute annonoce qul no nous parviendralt pas |0 Jours avant |s parutisn pee-
sora dana le numéro sulvant,
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Nosabonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feuilledu
Service Permanent
des Occasions (15
pour nos lecteurs).
Cette fiche reste en

rmanence dans nos

ureaux et est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine.

Motos & vendre.

A, B. C., entitr. revisée par

usines” Gnome et Rhone, 4 vend,
cause”achat voiturette. Lagasquie.
1, av. de I'Eglise, Saint-Gratien.
Tél. n° 11,
" A. B, C, spéeiale, garantie
110 kil., 4 vit.,, compt. O, S,
S’adr. : Paul Couzon, & Thiers
(Puy-de-Dome). s

A. B, C. dernier modéle,
access, Le soir & 18 h. Prix :
?120? Liron, 113, av. Félix-IFFaure
A, B. C, 5 CV, équip. luxe,
entiér, revisée, état neuf, préte
A prendre la route, photo, sur
rendez - vous, occasion exeept.
Ecrire, faire vite. Adresse
Duvert, 34, rue de Maistre, Paris
(189).

B, 8. A, 4 1/2, trés bon état
de marche, outillage, 2.400 fr.;
Evans bicyclette 2a moteur,
1 HP 1 /2, moteur en parfait état,
1.000fr. Semard, Dames de France
a*Roanne.

1Cleveland, 3 HP, type armée,

b, état, 1.700 fr. Legaut, 33, r.
Saint-Honoré, Versailles.

Cleveland, 3 HV 1 /2, état de
neuf. Prix : 2.800 fr. Vallade,
18, rue Saussure, Paris (17¢).
MD. F. R, 4 CV, access., vérit,
occas. Essai vol. Deyral, 3, quai
Saliniéres, Bordeaux.

Douglas, 4 HP, entigrement
revisée, pneus neufs, outillage.

Prix : 2.800 fr. Renard, ingénieur,

Vailly (Aisne). .

Evans, en ftr, bon état &
enlever de suite. Visible : 82, rue
Legendre, Paris.

F. N. mono, 3 HP 1/2, card.
1923, 2.400 fr. Side léger, 250 fr.
S. Charles, 85, rue de Picpus,
Paris (129).

F.N., 6 HP, 4 cyl., Mag. Bosch,

carb, Amac, état de neuf, peu
roulé, 2,950 fr. Vis. le dimanche
de 9 a 16 h. Goussu, 4, place de
I'Eglise, Sucy-en-Bric (Seine-et-
Oise).
- F. N, 3 CV, 2 yit., & vendre
cause double emploi, parf, état
de marche, 900 fr. S'adr. : Gutel
et Simet, 14, rue Le Valentin,
Coulommiers (Seine-et-Marne).

Gnome et Rhone, 4 HP,
touriste. 1924, wvendue par par-
ticulier, bon état, essais a4 volonté.
Excellente ocecasion. Ecrire
Pruvost, 3, rue Goethe, Paris,
ou téléphoner : Passy 40-94,
heures des repas. i

250 Gnome et Rhbne neuve,
75 h., 2,700 Ir., équipée sport.
S’'adr. au garage, 34-36, bd Jour-
dan.
Griffon sport, 250 cec., 2 vit.,
cadre surb., tr. belle ligne, état

Maison F. TOUTIN

171, Boul. National - GLICHY (Seine)
Téléphone 41

nnnn

+ PIECES POUR ::
TRIUMPH. - B. S. A
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE -:- PRIX MOr ERE#

SPECIALITE de ROULEMENTS a BILLES

VOTRE CHOIX %, /e Moto

NOHETG OYON

6, rue de Moscou, PARIS
parce que, seule, elle réunit toutes qualités :
“Oemandez I'avis de ceuy quis’en servent”

Vous trouverez tous les modéles :
2 HP, 2 HP1/2, 3 HP, 3 HP 1,2, 4 HP
en tourisme, sport, grand sport et avec sidecar

4 l'Agence Générale MONET ET GOYON
6, RUE DE MOSCQOU, PARIS

qui vend &

CREDIT

au méme prix qu’au comptant )
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neul, 2,200 fr. Magnan, 161, rue
de Javel.

Griffon, 2 h. neuve, avril 1925,
S'adresser : Mandoline, 1, avenue
Secrétan. Le soir &4 8 h,

Henderson 1922 électrique,
revisée par spécialiste, garantie.
Pneus neufs, 5,500 {r. Jean Sellier,
6, rue de Mirande, Dijon.

Indian solo, 9 /7, état marche,
17.000 fr. Barraud, 6, rue Abreu-
voir, Courbevoie.

Magnat-Debon, 3 CV, modéle
1924, état neuf, complétement
¢quipée, pneus neufs, compteur
0. 8., sitge arriére, valeur 4.000 fr
Vendue 2.800 fr. Bonne occasion
garantie, Visible A 1’hétel du
Commerce, &4 Paris (6¢); 6, rue
Clément.

. S. Mascotte, type sport
1239, carb. Amac, neuve, 1,400 fr. ;
La Francaise, type 1924, 1009,
neuve, 1.000 fr. ou échange les
deux contre 175° neuve. Roux,
9, rue Sémanaz, Pte Saint-Ger-
“vais (Seine),

Micromoteur, état neuf, peu
roulé, carte grise, Prix : 450 fr.
Stauffer, 7, rue Georget, Tours.

Monet-Goyon, 2 HP, état neuf,
toute équipée, accessoires re=
change, courroie, chambre a air,
pneu, ete. Visible tous les jours.
Prix : 1.950, Tapie, 3, rue Charles=
Baudelaire, Paris (121_‘1).

Monet-Goyon, 2 Pl tnEn,
état, 2 vit., deb., kick pneus rech.,
écl, élect. Cause santé. Ecrire :
Texier, &4 Gornac (Gironde),

Morgan Sportif 1924 neuve,
técalemit, 6.500 {fr, Matherd,
rue de la Folie, a Vernouillet,
(Seine-et-Oise). = |

Moteurcycle Rosengart, mai
1925, & vendre 700 fr. Visible t, les
jours ou écrire : 4, av. Parmentier,
Fontenay-sous-Bois (Seine) ; Bi-
cyclette homme, 200 fr. Encore
garantie 3 ans.

Moto, 3 CV, oceas. except.
Prise direct.,, bon état, 600 ir,
Treilly, & Saint - Dye - sur - Loire
(Loire-et-Cher).

Superbe occasion : moto
175 ce., 2 vitesses, débrayage
et Kkick, Visible tous les jours :
Bizollier, 14, rue des Ecoles,
Paris (5°), ;

Moto 3 HP 1 /2, moteur Sicam,
boite Albion, 3 vit., bon état de
marche, 2.000. Breckler, Pont-
PEvéque (Oise). .

Moto, 4 HP, t. b, état, mot.
Buchet, ¢, Zénith, mag. Bosch.,
1.000 fr. Essais, Spelle, 42, ru®
Marne, Houilles (S.-et-0.).

Motosolo, 3 HP, 2 vit., état
de neuf, phare, lanterne, reviseur,
compteur, outillage, 2.000 fr.
Futo, 50, rue Dunois, Paris,

Pougeot, 3 CV 1/2, neuve,
peu roulé, vendre cause Qépart,
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[ECOLE DE MOTOS|

EN SOLO ET EN SIDE-CAR

(Permis de conduire — Carte grise)

| MAISON DE CONFIANCE

G. AULGOYAT

8, avenue Dorian, FRARIS (129
Face Méiro NATION

EXPERTISE — DEPANNAGE
VENTE NEUF ET OCCASION

POUR VOS ACHATS
.de MOTOS, SIDE CARS, ou CYCLECARS

Voyez dono chez

B. GODART

116, boul. de Grenelle, PARIS (15')
Téléph. : Ségur 61-76 Métro : La Motte-Pleque

Agence PEUGEOT, LE GRIMPEUR,
MOTOBECANE, MONET & GOYON, etc.

Agence Parisienne du Cyclecar Th. LAFITTE
liveé complet pour 5500 fr..

Moteur 4 temps — 6 litres aux 100 kms — 3 places

GRAND CHOIX DE MOTOS ET VOITURETTES
NEUVES ET D’OCCASION

Au comptant et 3 crédit 3 mois)
Ouvert le dimanche matin

_ Plus d’encrassements de bougie

W, grice au

Transformateur

VAN KERR

LTS ey S e ey T S T T
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Le seul amplificateur d’étincelles
Indéréglable et Incassable

Pour 5 francs

Vous facilitez 1a Mise en marche - Oble-

——

——— nez un allumage parfait - Economisez 10
— & 20 9% d'essence -- Pouvez conlroler
‘-L-l-' [essence méme sur le tablier.

139, qual d'Asnldres, ASNIERES (S.)
/ Téléphone : Galvani 85-63
s
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7/ \ J.LUZENA
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MOTOCYCLISTES !I!
v/
TOUT Seedih Yoo Vee
B.S.A. CLEVELAND-

= SECTROUVEGAS 2 o5l

MOTO AGENCE

108,Rue du Chateau
BOULOGNE-SUR-SEINE
Téléph. : 412

ATELIER DE REPARATIONS

Demandez liste pidces dé-
tachées - Suspension AV
’.\ pour B.S.A.

7~
\C

e 1 Y
AGENCE "SUNBE.AM:"
Cyeles, Moto nenves F. VE RTU, MECANICIEN

Siﬂe"::"t! deolcti::‘]:llauras 136, Rue de Tooqueville (prés lav'e Assitros), PARIS (17°)

Pitees détaches d'origine Réparations rapides el solgnées sur devis
Aeeessoires B. 0. BEINE 244.19.

Agence Parisienne HARLEY-DAVIDSON
MOTOS NEUVES ET D'OCCASION
PIECES DETACHEES D'ORIGINE -:- REPARATIONS RAPIDES

DURAND & VIGNAU
Tél. : Diderot 27-44 22, rue de Picpus, PARIS 12

GARAGE DAVY e

G. BARON
25 et 27
Passage Davy
(2 m. de la Pea Clichy)
Tdl. Mare. 22.37

Agence directe
Fabrication Achat et Vente de
CHFNARD et WALOCKER Cyclecars et Volturettes

Facilités de Paiement
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INDUSTRIEL

CHERCHE UN PETIT LOCAL

pour vente d'accessolres nouveaux,
SUR RUE, au REZ-de-CHAUSSEE
avec ou sans boutique, méme sans bail.

OU PARTICIPATION

dans commerce existant, sous conditions
4 débattre. (Quartier Ternes ou Maillot de
préférence.)

Ecrire ;

M. JOUVET

5, rue Boucicaut, PARIS (15°)
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2.800 Ir. Bach, 40, rue des lin-
vierges, Paris (20¢9),

Peugeot nouv., 175 cc., 2 t.,
pas encore livrée, a  prendre
usine, prix except. S’adr. : Agence
Peugeot, 12, r. Berteaux-Dumas,
Neuilly-sur-Seine.

Peugeot, 1 HP 1 /2, mod. 1924,
trés bon état, 1.250 fr. Visible
le dimanche matin. Jansen, 22 bis,
cours de France, Juvisy (S.-et-0.).

Peugeot, 3 HP 1/2 course,
excellent état. M. Leclech, 17,
bd Arago, Paris (13°). ;

Scott sport, 5 HP, parf. état,
a cédery 2,500 fr. Cause maladie.
Doron, 21, bd Soult, Paris.

Smarts neuves, 2 CV, dé-
brayage, 2 vitesses, 1.600 & crédit,
400 compt., solde en 12 mois.
L. B,, Grande-Rue, Saint-Maurice
(Seine). Pt. Charenton.

Soyer sport, 3 HP, état neuf
phare, tan-sad, 2.500 fr. S’adr, :
Cerveaux, 30, rue Alexis-Pesnon,
Montreuil-sous-Bois (Seine). .

Soyer, 2 vit., débr., kick ét.
neuf, 2.300 fr., phare, acc., out,
Cause achat voit. Ecr. : J. Rever-
nel, 82, rue de Maistre, Paris
(18°). Rendez-vous soir aprés 7 h,

Terrot, 4 CV, 2 cyl., mot,
Mag., 3 vit., parfait état. Gehin,
C. H. M. E., Montigny-le-Roi
(Haute-Marne).

Triumph-Zedel, 3 HP, parf.
état, 2 wvit.,, débray., manque
pneus, 1,000 fr. Cause achat side.
Ratier, 6, rue Sevestre (18¢).

Vélocette sport modéle 1924,
comme neuve, doub. échapp.,
gros pneu, selle Terry, nomb.
accessoires, phare, 4,000 fr. A
enlever de suite cause achat
voiture, Poutier, 48, r. Audry,
Rochefort-sur-Mer.

Vélomoteur, groupe «Lutetia »,
débrayage, fourche élastique, ré-
servoir, 5 |, pied support, état
parfait, 975 fr. Lupescou, 145,
bd Voltaire, Paris.

A. B. C. bonne oceasion,
trés bon état, vitesse garantie,
110. Prix trés intéressant. Couzon,
r. de Barante, Thiers (P.-de-D.).

A. B, C., état neuf, compt.
O. 8., outillage, eause achat
voiture. M, Raveau, 10, rue de
Capri, Paris (12¢).

Aiglon, 2 temps, 3 CV, 2 vit.,
débray., kick, absol. neuve, nomb.,
ace., 2,400 fr. Tous les jours.
67, av. Pasteur, Vanves (Seine).

Alcyon, 2 CV 1/2, débrayage,
4 temps, trés bon état marche,
1.275 fr, ;moto 1 CV 1 /2, 2 temps,
gde chaine directe, 950 fr. P. Bru-
¢y, 42, avenue Jaurés, Arcueil.
Visible chaque jour sur rendez-
vous.

Aleyon, 3 CV, 2 vit.,, débr.,
kick, trés bon état, nombreux
access., 1.800 fr. Robert Chéne,
Valencay (Indre).

Alcyonnette, trés bon état,

neu neufl, a vendre, 1.000 fr.

I. Very, a Plechatel (IL.-et-V.).

Alcyonnette, cadre dame, parf.,
état, trés peu roulé, val, 1,800 ir.,
cédée & 900 fr. Ecrire : Abbé
Martiel, petit séminaire de Saint-
Sulpice (Tarn).

Moto anglaise Radco 2 CV 1/2
2 vit., débr., kick, carb. Amac,
éel. élect., rep.-pieds wagon,
pneus neufs, parf. état, 1.850 fr.
Ecrire p. rend.-vous. Pont, ingé-
nieur, 98 bis, bd Latour-Mau-
bourg, Paris.

Automoto, 1 CV 1 /2, peu roulé,
parf. état, m. gar. us., plus offrant
Cause décés. 4, pass. Eust.-
Lepeu, Paris.

Bianchi, 4 HP 1923, ent.
revisée, kick, 5 vitesses. Visible
13 heures, sam. soir, dim. matin_
M. Jallageas, 25, rue Pajol
Paris. &

Blériot, 500 cc,, a culbuteurs
bloc mot., type sport, dern. mod.,
état neuf, compt., vit., phare,

DOLLAR SUPER-SPORT

2CV 21/2 CV-175 em® — 90 kilométres & I'heure
Temps — 2 et 3 Vitesses

) Victorieuse >
en cote de Poix, moyenne 70 km a 1'heure
en palier Bordeaux, lancé 100 km a 1'heure

ExposITION : 85, av. de la Gde-Armée
(Porte-Maillot). — VENTE DES MOTEURS
MOSER DOLLAR,160,r.dels Pompe, Paris.

Calalogue franco sur demande

USINE SAVAVA DELACHANAL

3 et 5, av. de la Liberté :
‘ CHAREBEINTOIN (Seine) B =

. b L)
Celle qui s’impose e P SR

TRES SPORT

Série Chic : 20 fr.
Série Luxe : 25 fr.

DERNIERE CREATION DE

Chez tous les Chapellers

Publicitd G. Sweeris.

K@ cycLecars B.N.C.
g AGENGE DIRECTE — VENDUS AVEG
., 12 mois de Crédit
J CITROEN - CHENARD WALCKER

' !Iln Voitures toutes marques & crédit

ROUSSEAWU, 6, Rus de l1a Goutte-d'Or, PARIS
RO UE SPECIALITE DE MONTAGE
’ pouR CYCLES - AUTOS - MOTOS - AVIATION

ROUES MONTEES
Fournitures Genérales pour toutes roues 4 rayonnage

A. NAV"..LE et F“S f‘ﬁ'." ;:-:::u - FARI®

Maizon Fondés on 1598

pi¢ees  reeh., oceasion eéxcept,
Lecourtiller, 18, rue du Chemip-
de-Fer, Suresnes.

B. 8. A, sortant revision,
excellent état, cause achat voij-
ture. M. Raveau, 10, rue de Capri,
Paris (12¢),

B. 8. A, 5 HP, parfait état,
rev., débr. & main, pneus neufs,
tan-sad, 2.400 fr. A débat, Lahaye,
15, rue Raspail, & Bois-Colombes.

. 5. A., 5 CV, solo, trés bon
¢tat, 2.300 fr, Prix a débattre ;
Chassis, 10 CV, bon état, p. L.
camionnette, 2,800 fr, Georges,
6, impasse des Bouvets, Maisons-
Alfort (Seine).

B. 8. A, 250 cc., mod. 1925,
garantie d’usine, roulée 50 kil,,
valeur 4.200 {r., soldée 3.500 fr, ;
une René Gillet, type armée
francaise, en parfait état, phare,
tan-sad, ete., 1.900 fr. Moreau,
9, _av. Nationale, Charleville.

B. 5. A, 5 HP, chaine-chaine,
compt., montre, tan-sad, ph.
Mangin, rétroviseur, 95 kil., ét.
neuf, cause achat cyclecar, bas
prix. Ecrire : Josse, 41, rue
Sémart.

Clément, 3 P, 2 vit., 1,200 ir.
Essai 4 volonté, Bajon, 62, r. de
la République, Meudon.

Clément, ét. parf. Photo Fon-
taubert, & Nantiat (Hte-Vienne),

Cleveland, 3 CV 1/2 sport

b, ét. de marche, O, S,, klaxon.
trompe, ph., pompe, tan-sad,
kick, carte grise, pn. 26 x 3,
2,000 fr. Vis. le soir & partir de
7 h. Samedi ap.-midi, dim. matin.
A. Gras, 51 bis, r. des Epinettes,
Paris (17¢).
k2 Cleveland, ét. neuf, compteur.
Prix_: 2.200 fr. Cotin, a3 Pont a
Vendin (Pas-de-Calais).
P Cleveland 1924, au plus of--
frant. Visible : 142, rue de Gre-
nelle ; pour traiter : Hamel,
16, r. A.-de-Vigny.

Cyclette, parf. ét,, a v. a
I’am., au 1¢f offrant. C. A., 98,
rue Sadi-Carnot, Vanves (Seine),

Dédeé, 3 CV, 2 t., 2 vit., comme
neuve, 1.800 fr. Conecierge, 90, rue
Miromesnil, Paris.

D.F. R, 4 CV, 2 temps, 2 vit.,
bon ét. de marche, pneus neufs,
tan-sad, ph., 1.850 fr. Ecire
André, 2, r. du Chateau, Beau-
mont-sur-Oise.

Cyclotracteurs sur Fords, bi-
cyclette Clément, chang. vit.

Jfourche Munro, selle moto, ma-

gnéto neuve, parf. ét, de marche,
600 fr. T. 1, jours, de 9 & 4 h, :
5, r. Schoelcher (14°). Fleurus
59-67. ;

D. F. R., grand sport, moteur
Bradsnew a culbuteurs, 100 kil.
4 I’heure, assurance payée pr 1925,
Sortie septembre 1924, ayant
peu roulé, A vendre raison santé,
3.800 fr. Chabot, 10, rue de la
Gare, Courville (E.-et-L.).

D, LR, 1.9000 e, -3 HP 112
2 vit., parf, état de marche, trés
pressé, Lambert, 7, rue IKeller,
Paris (11®),

Douglas, 2 3 /4, 2 vit., compt.,
revisée, marche parfaite., Dumay,
7, rue Michelet, Pantin. 3.200 fr.

Favor, 2 CV 1/2, 175 cc.
Caudan, 177, rue de Silly, Billan-
court.

F, N., 4 cyl. pour sportif, mod.
spécial piston, all. 100 kil. a I’h.
entiérement revisée avec sidecar,
mono neuf L. V., pare-brise,
éclairage, compteur, ete,, 5.500 fr.
Visible : 179, r. Ordener.

F. N.,, 4 cyl., 3 CV, parf. état,
¢. grise, pneu chambre neufs
rech,, 1.300 fr. Henry, 27, rue
Tronchet. C. 22-95, 2

F. N, 2 CV 3/4, 2 vit., dé-
brayage, kick-starter, pneus neufs,
groupe éclajrage, accessoires, exc.,
état marche. Prix 1.650 fr.
Lucien Marel, gare Saulty-L'Ar-
bret (Pas-de-Calais).
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LES MOTOS

Fabrication Frangaise
Créée en 1908

Solidité - Rapidité - Elégance - Souplesse

E. BILLION, Constructewr :
24-26, Rue du Commandant-Faurax - LYON
Téléphone : Vaudrey 2-04

3 MODELES

Moteur 4 temps

Grimpe toutes les Cotes

AGENTS REGIONAUX

HENR!ET, |74, rue de Vaugirard - Paris
SAUBADE, 82, rue de Bégles. - Borozaux
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nick

SARACI, 10, rue de Village - MARSEILLE

E. BILL[ON, Constructew
24-26, Rue du Commandant-Faurax - LYON

INDIANISTES!

DEMANDEZ le NOUVEAU CATALOGUE 1925

Les
Mutocyclistes CONCERN
- experts Toutes pitces détachées pour INDIAN
= emploient les ::
CARBURATEURS

Stock de FOURCHES 1917 et 1920
CYLINDRES AVANT ET ARRIERE
PICNCNS, CHAINES PEUGEOT 1925
PNEUS PIRELLI neufs sculptés en solde

INDIAN neuves 3 boules

Magnéto Bosch. Carburateur Cozette
réglé 4 5 litres et demi. Sidecar sport monoplace

L. D950 Fzx.

b

; & correction d'air

Exigez sur vos.
Machines les

| LONGUEMARE

Type LBH? & correction — 2 gicleurs, 2 manettes

LA CARBURATION SUPERIEURE

|
I

Maison POINARD
3, rue Larochelle, 3 — PARIS (14°)

(Commence au 31, rue de la Gaite)

. G. LONGUEMARE & (Cl® B.C.Selne 114,051
l 12, rue du Buisson-St-Louis, PARIS Tel. : Nord 22-37
‘ Télégrammes : LONGUEM ARE-PARIS .

FLEURUS 25-25

=
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Gillet Harstal luxe, peu roulé,
700 X 80, compt. O. S., nom-
breux aceess., double emploi.
Dugue, 16, Grande-Rue, Créteil
(Seine).

Gillet d'Herstal sport 24,
entiér. équipée, 3.400 fr. R, Mar-
galet, 24, quai des Célestins (4¢).

Gnome-Rhone, anncée 1924,
éclair. Magondeau, amort. Hart-
fords, Spine Grips, colfre a outils,
touillage, chaines, chambres, cour-
roie rechange. A vendre, s’adres,
a Sabre, 142, bd de la Villette,
a partir 6 1/2 le soir.

Gnome et Rhone 1924, carte
grise, 4 CV, entierement revisé,
état neuf, double selle, repose-
pieds, 2.700 fr. M. Haux, 24, rue
V.-Hugo, Alfortville.

Griffon, 2 CV, 2 temps, 2 vi-
tesses, monte toutes les cotes,
peu roulé, occasion sérieuse, 1,000
francs. Cause achat voiture ;
bicyclette 3 vitesses, ayant codté
700 fr., état neuf, 250 fr. Gustave,
8 bis, rue de la Sablonniére (15¢).

Griffon, parl. é¢tat de marche,
pneus neufs, magnéto Bosch,
800 fr. Jules Fortin, Sourdeval
(Manche).

Griffon, 3 CV 1 /2, 2 cyl., 1914,
boite 2 vit., bon état, 800 fr.;
Cyclotracteur, roulé 600 kil.,
200 fr. André Bauchet, & Vatan
(Indre).

Gritfon légére, deux temps,
125 e¢c., trés bon état, essai &
volonté, moteur revisé, 900 fir.
Reb (Henri), 125, bd Voltaire
Paris.

Griffon, 125 cc., débray., porte-
bag., manivelle revers, access,,
phare générateur, mot. galets,
parf, état, 1.100 fr. Schvmacher,
36, r. E.-Zola, Suresnes ou 20, rue
Pajol, Paris. Le matin.

Harley sport, 6 CV, a vend.,
n° 1754, roulé 4,000 kil., compteur,
écl. Magondeaux., Prix : 4.500 fr,
Bachere, Casteljaloux (L.-et-G.).

Harley bis. p. p. ¢tat, px int.
V. soir 6 a4 8. Munsch, 28, rue
Lesault, Pantin,

Harley 1923 électrique, Dbi-
place L. V., parl. état de neuf.
Chantier de bois, 7, quai de 1’Oise,
Paris (19¢).

Henderson v. par part., 4 cyl.,
type R. luxe, peu roulé, ¢, achat
voit. Bargoin-Verdier, a Thiers
(Puy-de-Dome). 5

Henderson récente, parf. état
a4 vendre. Jean Sellier, 6, rue de
Mirande, Dijon.

Le Grimpeur, 1 CV 1/2,
2 vit., peu roulé, 1.500 fr. Cause
dép. soldat. Prost, 135, rue Victor-
Hugo, Bois-Colombes.

Le Grimpeur, 2 CV 1/2 neuf,
175 cc., garanti usine. Valeur
2.500 fr. Prix : 1.800 fr. Marion,
102 bis, rue de Lagny, Montreuil
(Seine).

Micromoteur 1925, neuf, roulé
100 kil., 450 fr. Selignac, horloger,
Clermont-L’Hérault.

_Micromoteur sorti usine mai
25, 100 kil.,, 550 net. Bouyon,
84 bis, rue Bois-de-Colombes,
La Garenne,

Monet-Goyon, 2 CV 1/2, type
« Velauto », trés peu roulé, écl.,
frein, ace., 1.200 fr. S’adr.

A. Persant, 178, rue d’Alésia,
T, 1. Soirs 7 a 8,

Monet-Goyon, 2 HP, 2 vit.,
¢. neuve, peu roulé, salle. Terry.
Pressé, 1.700 fr. Allemand, 18, rue
de Belgique, Tassin-la-Demi-Lune
(Rhone).

Moteur Lutétia, 1 HP 1/4,
avec vélo renforcé, fourche élas-
tique, 600 fr. Moteur seul 500 fr.
Villemur, 43, r. Maldoyenne,
Remiremont,

Moto légeére Leloir, 2 CV,
2 vitesses, moteur Train, bon état,
essai a volonté, 1.500 {r. Visible
fous les jours, sauf dimanche,
A. Clément, 141, rue de Charenton,
Paris (12¢).

AV,
. MEFIEZ-VOUS ! ! !
N’ACHETEZ AUCUNE MOTO

tans vous adresser au préalable & la

MOTO-ECOLE g

qui vousapprendra gratuitementla fagon de reconnattre tous
les vices de construction d’une machine neuve ou d’occasion

30":- BREVET (formalités comprises) Legons de condumite et de
méoanique sur Indlan, Harley, B.S.A. et tontes marques

Ouvert EXPERTISE 15 Fr.
tour les jours et le Location de Motos et Sidecars
Dimanche matin

Biétro 1 BEL-AIR

313, Rue Dagorno
Téléphone DIDH!O‘I" &1-88

Double frein a pied KIBLOK
Pot d'échappement CEEL
Double selle tandem SOFA

MONO et BIPLACGE

SPECIALITES !
e

MARQUE DEPOSEE
YENTE A CREDIT
Supplément NI ==

wAAW

MOTOS
reconstituées

en
piéces neuves

CACHEMAILLE

13, rue Gruersant, PARIS

Téléph. : WAGRAM 36-36 Télégr. : CACHEMOTAC
R. C. Seine 70.956

)

I.e Gonfleur le COYCIL.OINE
Broveté, est appelé A révolutionner les épreuves de régularité.
CINQ SECONDES POUR GONFLER UN PNEU DE MOTO. Yoila ce qui a été prouré pendant

I'gpreure des SIX JOURS de MOTO-REVUR. Plusieurs as de la mofo ont pu se présenter i temps
dans fes contriles, aprés aveir crevé, grice au CYCLONE. Lo demander chez tous leg Agents,
\ \“:' o Pourlegros:
/— , . 64, rue des
— 2 £AN Bas-Rogers,
3 PUTEAUX

== -

m Tél. 556

anARLEvl

Moato Solo et side Indian,
5%t 9 "HP, e¢. neufs, conviend,
pr le tourisme, pneus et ch. neufs,
2.950 et 3.100 fr. Nombreux
accessoires. S'adr, : Lauvergeot,
157, av. d’Italie. H

Moto, 4 HP, t. b, état, mot.
Buchet,  ¢. Zénith, m. Bosch,
1.000 fr. Essais, Spelle, 42, rue
Marne, Houilles (Seine-et-Oise).

Orial comme neuve, moteur
Mag.,, 6 HP, 3 wit. Sturmey,
a débattre. A, Bouquet, 4, route
de Fontainebleau, Moret (Seine-
et-Marne), :

Moto Peugeot, 3 HP 1 /2 1924,
pour cause double emploi. Bon
¢tat de marche, 2.800 fr. A, Simon,
curé de Trans, par Bais (Mayenne).

Moto Propuleycle, 2 CV 1/2,
4 t., 2 v., débr., kick, écl,, out.,
toute neuve., Besoin argent, au
plus offrant. Ceeffier, 6, rue Da-
gorno, Paris.

Moto, 3 CV, vend cause achat
voiture, état neuf, 2 vit.,, kick,
débr., éel., out., compl., pitces
rech. Prix int. Daubresse, 38,
rue de Lhomel, Berck-Plage.

Moto-Réve, 4 CV, 2 eyl.,
débrayage, trés bon état, a vendre,
1.400 fr, ou échangerait avee diffé-
rence contre Citroén, 5 CV ou
similaire., Bijoutier, 11, rue Saint-
Maur (11¢). -

Rovin, vélom., 125 cc. 1925,
2 vit,, débray., éelair, Ducellier,
trompe, réservoir suppl., chambre
i air, 2 sacoches, outillage, cause
état de santé, 1.800 fr, L. Leroux,
9, bd Diderot. Téléph, Diderot

Rovin, 3 CV, parfait ¢tat, tous
accessoires, pneus neufs, comp-
teur O. S., compléte, 3 vitesses.
Pinte, 86 bis, rue des Aubépines,
Bois-Colombes.

Rovin Jap 1925, 175, 3 vit.,
type Tour de France, ét. nf abs.,
2.300 Ir. Billouin, 104, av. de
Villiers.

Rovin P. S. 125, mono-vit.,
parf. état, 1.050 fr. Bonlou, 31,
rue de Citeaux,

Rovin 1924, 125 ce., 2 CV, 2 vit.,
1.800 fr. 29, rue Perceval, Paris.

Rovin, occasion unique, moto
légére, 125 ce., 2 vit., trés peu
roulé, corne pl., éclairage, phare,
bouteille Péhu, 1.500 fr. Pour
rendez-vous : Le Maree, téléphone
05-60 Auteuil,

Rovin 125, 1 vit.,, t. b, état,
1.050 fr. Boniou, 31, rue de Ci-
teaux (12¢), aprés 20 h,

Rovin, 2 CV, 2 vit., élat neuf,
1.500 fr., dble emploi. Gaillard,
97, r du Cherche-Midi, Paris (6°)

Rovin type luxe sport 3 HP 1 /2,

3 wvit., 175 ce., écl, élect., comme
neuve, 2.200 fr. Vis. t, 1, j. Bobier,
11, r. Madame, Paris (6°).
° Smart, 2 HP, 2 vit.,, kick,
roulée 100 kil., neuve, 1.350 fr.
Visible au garage, 45, rue Arago,
Saint-Ouen (Seine). Porte Saint-
Ouen ou Pouchet.

Smart revisée, 2 HP, plaqus,
etc., 1.200 fr. Latrasse, 95, rue dee
Moines, Paris (17°).

Terrot Cyclorette, 2 CV, état
de neuf, Monet et Goyon, 2 CV,
2 wit., parf., 6&tat, A enlever de
suite, 110, rue Damrémont, Paris.

Terrot 1924, 2 HP, 2 vit.
Vendue par particulier, 2.000 fr.
Bajon, 62, rue de la République,
Meudon.

Terrot, 2 HP, bon état, bas
prix. Lasconjarias, 22, rue de
Jouy, Viroflay (Seine-et-Oise),

Triumph parl. état, 2.350 fr.
Triumph comme neuve, 2.500 fr.
Jules Fortin, Sourdeval (Manche).

Triumph, modéle 1924, roulé
3.000 kil., comme neuve, 2 CV 1 /2,
2 temps, 2 vit., débrayage, Kkick,
éclairage par accus, compteur
et montre O. S. R. Le Breton,
16, rue Piedfort, Le Havre,

Triumph, 5 CV, side flotteur,
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23, avenue Trudaine

H Vous avez besoin d’une motocycleite, ——
donc vous avez bescin d’une

CLEVELAND, Ewmsbi® VALPIC

CLEVELAND |

La moto pour tous, la seu'e confortable, la seule ayant un passé garantissant I'avenir.
Demandez le catalogue el la feullle de références des molocy'clettes ** Cleveland ™" adressés franco.

Le prix de la Cleveiand a toujours été, et reste indépendant du cours
du dollar, ce qui explique pourquoi la Cleveland est la meilleur
marché en méme temps que la meilleure des motocyclettes.

Prix de la Cleveland Sport-luxe, 2 temps, 270 cmc., avec
éclairage électrique, par magnéto . . . . . . . . . .. . . Frs 4.000

PIECES DETACHFES D ORIGINE

- TION —
- Paris (9¢) SERVICE STA

Tél. : Central 64-84

contre remboursement).

L’AUTOCATALOGUE

40, rue de Liége, PARIS (8¢) |

est 'Encyclopédie de I'Industrie
Automobile de France
Recueil des Catalogues des Constructeurs

ot Annuaire de 1a Production et des Débouchés

PRIX FRANCO :

e L S e S
Colonies francalses ...............
Eiranger L eatabin S o i,
Les commandes doivent étre accompagnées
de leur montant par mandat-poste ou chégue
payable & Paris, (Il n’est pas fait d’envel

gg E automobile en France ; Constructeurs, Fa-
... 45 Fr. bricants, Agences, Garages.

Avez-vous

I'’AUTOCATALOGUE
: Medeles

L’AUTOCATALOGUE

(Modéles 1925)
CONTIENT

toutes les Caractéristiques et
tous les Prix de toutes les marques

CHASSIS

(nouveaux et anciens modéles avec numéro de
fabrication) : Carrosseries, Motocyclettes,
Moteurs, Tous Accessoires. — Classement
professionnel et géographique de 1’Industrie

Edition luxueuse, 500 pages, format 25x32
Elégante reliure cartonn. percaline, estampée or

Etablissements SUPPLEXA, 4, rue Blondel, COURBEVOIE

LA MOTO DE CHOIX
250 cc. - 350 cc. - 500 cc.

Téléphone :
Courb. 88

AUTOMOBILS P

¥y

TELEPHONE®
AUTEUIL 14-79

49.Rue du Point-du-Jour BILLANCOURT (seine)

ADR TELEGR:
SCAPAUTO-BILL AMCOURT

=S Z=
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compt. O. S, access., pneu 700 x
80, bonne occas. Camus, 19, Gran-
de-Rue, Créteil (Seine).

Triumph, 5 HP, type armée,
tan-sad parl., état ‘mécanique,
2,600 fr. Visible : Delanoix, 25,
rue La Quintinie (15¢),

Triumph dern. mod., état
abs. nf, gr. pneu, 2.800 fr. 3, rue
Jules-Vallés, Saint-Ouen. Pte Cli-
gnancourt, de 5 &4 7 h.

Triumph solo, schaine-chaine,
marche parf., 3.700 fr. Papeterie,
102, fg du Temple, Paris.

Vélomoteur peu roulé, Prix:
600 fr. Carrére, 5, rue Waldeck-
Rousseau (17¢).

W. J. G., 2 CV 1/4, comme
neuve, Mascotte en trés bon
état, Prix intéressants. 21, rue
de Lourmel, Paris (15¢).

A. B. C,, parl. ¢lat, compteur,
phare, sacoches, outillage, 3.000
francs. R, Boulenger, rue de
Mesly, Créteil, Téléph, 10 Créteil,

D. F. R.,, 3 CV, sortie juin
dernier, Terry, gros pneus, trottoir
cause maladie. Prix intéressant.
Lambert, Maximin, & Montesson
(& _coté Vésinet et Chatou).

F. N, 2 CV 3/4, 2 vit., parl.
état, 975 Ir. Dubroca, 4 Lacanau
(Gironde),

Sidecars a vendre.

2 B. S. A., 5_HP, carburateur
Zeénith¥ spécial, magnéto Bosch
d’origine, gros pneus, sidecar
tole, bateau, p.-brise, accessoires,
parfait état de marche, Cause
maladie, 3.500 fr. P. Serin, 11,
rue d’Armaillé (17¢),

B. S. side, parfait état
marche, 2.800 fr, Ladame, 34, rue
du_14-Juillet, Bois-Colombes,

Joli B, 8, A, sidecar, 5 HP,
parfait état. Champeau, 14, rue
de Beaulieu, Le Mans,

. 8, A,, 5 HP, 3 vit., avec
sidecar, type sport, état neuf,
équipé, essai 4 volonté, 3.000 fr,
Cause achat voiture. Vialette,
7, rue Bergette, Saint-Germain-
en-Laye (Seine-et-Oise).

Douglas sidecar, 4-6 HP,
origine, réeent état de neuf,
4.600 Ir. Mibord, 10, rue Legouvé,
Paris (10¢).

F.N., 4 cyl.,, 6 HP, mag. Bosch,
carb. Amac, side L. V, grand luxe,
capote, pare-brise, pneu rechange,
éclair. Mag., état neuf, 4.750 fr.
Le dimanche de 9 a4 16 h. Goussu,
4, place de I'Eglise, Sucy-en-
Brie (Seine-et-Oise).

+ Harley-Davidson, exc. 6tat,
éclairage Mag., tan-sad, Brooking,
8, rue de Cambrai, Caudry (Nord).

Henderson, mod. 1924, side
bi-place & suspens. spée. Hender-
son, tan-sad, écl. élect. ou échan-
gerai contre cyclecar. Vis. t. les
i. a4 partir de 18 h. Calveti, 264,
fg Saint-Honoré, Paris.

Indian side, bon état, belle
caisse sport, peinture, nickel neufs,
unique, avec 2 caisses, 3.000.
Visible tous les jours. Garage,
51, bd Victor-Hugo, Clichy (Seine)

dian moteur revis,, 2.000 Ir.
11 bis, rue Debain, Saint-Ouen.
Samedi et dimanche,

Indian, 9 HP, bon état, capote,
pare-brise, 2.500 fr. ou échange
contre chassis Ford. Duperche,
route de Marolles, Saint-Vrain
(Seine-et-Oise).

Indian side, 9 HP, 1 place 1 /2,
joli pare-brise, outillage, bon
état, besoin argent, 2.000 fr,
Esnault, 20, rue Condorcet, Li-
sieux (Calvados).

Indian side, 7/9, 3 b., car.
L. V., compteur, éclair. Mag.,
pneus, chambres, access. rech.,
parfait état, toute confiance sur
rendez-vous, Gérault, 25, av.
Beauséjour, Parc Saint-Maur (S.).

Indian 3 boules, side sport,
parf. état, 2.500 fr. Le soir & 18 h,

PIECES DETACHEES pour

Courroie 25% p* BSA
de p* TRIUMPH
Sacoches sp'**p* BSA
de — Trlumph

“00NFORT"™ PRIX

Tige de Selle Elastique
60 fr.
PNEUS purwop, HUZOHINBON, eto
PRIX exceptionnels de SOLDES —

DALBIAC = 1, Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS (4°)

36 »

35 fr.
40 »
36 »
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Moto Légére

AUSTRAL

175 cmc. 2 temps,
2 vitesses, débrayage, Kick starter
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SN LE SPECIALISTE DETRUCHE ENEEEEEN
119, Faubour2 Saint-Martin - Tél. NORD 81-07
Agent des Motos Slde Oar Harley-Davidson, Harlstte, Terrot,
Menet-Goyon, Le Grimpenr, Réparations.
Pidces délachdes de toutes Motos. Stoch plices A.B.O.

COMPTANT

MOTO SPORT

CREDIT

Liron, 113, av. Félix-Faure (15°).

Sidecar Indian 3 houles
comme neuve, pare-brise, capote,
Magondeaux, & vendre de suite,
cause double emploi, 3.350 fr.
Peppino, 13, rue Villebois.-Ma-
reuil, Asniéres (Seine).

Indian side 7/9 état mée.
parl., écl. Mag., out, compl, et
access., piéces dét, tout origine,
chamb. auto, c., grise, 3.000.
Eer. pour rendez-vous, FEssai i
volonté, Baudouin, 21 bis, r., du
Simplon (18s),

Indian parl. état, sortant
revision, carb, B, B,, écl. acétyléne
compt,, side 1 pl. 1,2 garn. neuves,
grand p.-brise, chambres, chaines
rechange, tous access. et outill.,
carte grise, 3.000 f{r. Bouveau,
10, r. des Rosiers, Alfortville
(Seine).

Matchless, 2 cyl.,, J.A.P.
sidecar, cadre suspendu, éecl.
par dyn. Lucas, 4 r. amov., b,

état, 3.500 fr. 3, rue Armand-
Sylvestre, Courbevoie (Seine).

René Gillet, side G. L. 1921,
parf. état, moteur et boite refaites
aneuf par usine, écl. Mag., access.,
cause santé, 3.500 fr. Magnan,
161, rue Javel (15°9).

Triumph side sport, 3 vitesses,
écl., nomb, access., bon état
marche parf.,, 2.700 fr. Bourdon,
9, Grande-Rue, Villejuif (Seine).

Triumph, 5 HP, modéle récent
en parf, état, 4.700 fr. Postic,
2, r. Hermann, Lachapelle,” Paris
(18¢).

Lirg. Blériot side, 8 CV, neuf,
moteur course, culbuteurs, 3 vi-
tesses, bielles sur rouleaux, en
plus 1 mot, touriste avec ecarb.,
nombr. rech., compt. Steward.
Prix int. Duteau, 4, rue V.-Hugo,
Suresnes.,

B. 8. A, sidecar, 5 HP, parf.
état. Cumont, 1, rue Jean-Marie-
Jégo, Paris (18¢). Visible ap. 6 h.

du soir. Dimanche toute la jour-
née.

B. 8. A. side, r. flasq., tan-sad,
side’ Garnier, ete. Jacqueson,
5, rue Elisa-Lemonnier, Paris.

B. 8. A, side en parf. état
général, aff. sér., de conf. Pr. :
2.700 fr. Vis. : M. Pierre, 122, rue
Tombe-Issoire, Paris (14¢).

B. S. A. origine, 5 HP, 3 vit.,
carb. Amaec, amortisseur, side
Gloria, capote, pare-brise, grand
coffre arriére, tan-sad, pneus
neufs, écl. élect. .et Magondeaux,
3 phares, pneu, chambre, cour.
de rech., outill,, carte grise,
impot et assurance payés, état
de marche parfait. Essais. 2.500 fr.
P, Langlois, 2, avenue des Mou-
lineaux, Billancourt (Seine).

B. 8. A,, sidecar ent. remis a
neuf, 3.000 fr. ch. rech., courr.
neuve, pneus moto neufs, trés
pressé, Sam,, dim. matin. Sem.
aprés 19 h. Guilbert, 44, rue du
Fer, a Moulin (5°).

Excelsior sidecar, pare-brise,
bon état marche, urgent, Prix
intéressant. Galland, 103, rue
de Louviers, Saint-Pierre-les-El-
beufs (Seine-Inférieure).

F, N., 4 cyl,, 2 vit,, bon ét.
de m. 96, bd de la Villette, Paris.

F. N, side, 7 HP, 4 cyl., parf.
état. Essais. 2.900 fr. Tesdou,
63, r. Ducouédic (14¢).

Gnome et Rhéne side 1924
sport, ph. Mag.,, ace, Réelle
oce., Moret, 21, r. de Lourmel,
Paris (15¢),

Harley - Davidson, side sport,
état neuf, accessoires, pare-brise.
Prix : 3.800 Ir. S’adr. : Garage
Martin, 10, rue Compans (19°).

Harley-Davidson, 9 HP, pare-
brise, pneu Michelin, cAble neuf,
éclairage Mag., klaxon, trés bon
état mécanique, compteur. Prix :
3.800 fr. Minne, 6, rue de la Répu-
blique, Saint-Mandé,

\
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MOTOS NEUVES 2 HP 1450 Fr.

avec boite 2 wvites-es et kick starter

Jachéte éomptant motes, sidecars, cyclecars

Harley Side, Indian Side, Porte-bagages 10 ir., Magnétos
Bosch 95 fr. Boites 3 vitesses, neuves pour motos 300 fr.
Pneus neufs 650 x 65 4 25 fr. - Pour cyclecar : un pont arriére,
une boite 3 vitesses M. A., une direction, le tout : 1400 ir.

Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin, PARIS (XI¢)
Téidphone : Rogquetle 59-;16

La Moto
BIPLACE

qui remporte un si gros succes

Brevetée S.G.D.G.

Etablissements BOURDAIS

Ingénieur E.C.P. — Consltructeur
7, rue Lafouge, & GENTILLY (Seine)

pour SIDECAR
Boisg -~ Téle = Aluminium

MONO, depuis 240 fr. - BIPLACE, depuis 350 fr.
Capote, Pare-brise,
Chassis 12 modeles Série et Luxe. - Cafalogue contre 0.25.

Ernest RICHARD, constructeur - 184, Av. de Choisy. PaRIS

5
CARROSSERIE |

m—_

le GRAND STOCK de

| Micromoteur

GRAND PRIX s TOURING-CLUB ds FRANCE

Brochure edresses ranco sur demande.

ETABLISSEMENTS LABINAL
|\ 170, Averue des Balignolles SAINT-OUEN (Seine) |

oy &

- = Magnétos - -

AaCREDIT

Yotre THTERET est de voir

Vendus par les Etablissements PARIS-AUTO 104, avenue de Villiers, PARIS
Malson Frangalse fondée en 1890 - CATALOGUE FRANCO - Grande fabrique de cycles ==

TOUT ce qui CONCERNE L’AUTO

1" Marques, garantis, depuis 1.000%r.

m—— AU COMPTANT ™
500 MOTOS =5 | | | I

Cyclotracteurs neufs préts Aposer. . . . . . . . .. 375 »
Lot de selles de motos légéres . ., . . « « « « & « & 40 »
Magnétos mono d’ocecasion. . . . . ... L. - 35 »
Magnétos neuves. . . . . - 80 » 2, 4 et 6 cylindres bas prizx,
Réservoirsneufs demotos . . . - . . « « & 4 2 . .. &5 »

TESDOU, 63, rue Ducouédic - Paris (14°)

Agence Parisienne -TERROT et MOTOSACOCHE

Comptant ou Creédit

Gaston LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, Paris

Téléphone : MARCADET 35-64

T“ INDIAN = Picces détachées (7Tarip)

Mé’ FiLtre RUDUZX ge posant instantanément
sy gur motos Indian et Harley mmmmmns
INDIAMOTO, 1, Rue Faraday, Paris (17°), Ternes

w

1

Toutes les nouveautés

‘Bougies Robert

“BOSCH ”

Garanties d’ Origine
Pidces détachées
Réparations

Agents-garagistes  -:-

TELEPH.: ARCHIVES 41-39
7%, rue Turbigo, 7%

‘Catalogue général sur demande

concernant
LAUTOMOBILE

Livrées rapidement aux

Mésro TEMPLE

meilleurs prix
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Harley side, ¢tat neul, divers
access, Genet (IBmile), 65, rue de
Passy (16¢).

Harley side, état marche, 3.300
francs. Cyelette standar nve,
1.250 fr, Tesdou, 63, r. Du-
couédic (14°),

Harley side, 8 CV, état nenf,
éclairage, pneu, chambre, trompe,
klaxon, 2 caisses. Essais a4 vo-
lonté, vend de confiance 3.700 fr,
ou échange contre G. N. ou eycle-
car. Auguste, 15, avenue du Pla-
teau, Bagnolet (Seine),

Harley side, trés peu rould,
Me 1924, Fiet, 37, rae des Pois-
sonniers, Paris (18¢).

__Harley side, modele 20, éclair.
¢lect,, parl. état marche, outill.
Prix : 3.500 fr. Garnier, couleurs,
dl. Eglise, & Créteil (Seine).

. Harley-Davidson, trés beau
sidecar, 9 CV, roues flasq., earr.
torpille, p.-br., cap., compt.,
écl. Mag., trés bon état. Reéelle
occasion, 4.500 {r, Denot, 16,
rue de Paris, Ivry (2 100 m. de la
porte d'Ivry).

Harley side, parf. ¢état, écl,
Mag., g)hare, lant., outillage.
Prix : 8,500 fr. a débattre. Le-
moine, 12, rue Marty, Charenton.

Harley side Garnier, mag,
Bosch, 8.500 fr, L. Leroy, 51, rue
de la Roquette (11¢).

Harley side, parf. état garant.,
pare-brise, p. 760 X 90, tous
access,, roues flasq., éelair. Mag.,
fourche 1924, Bosch, 3.600 fr,
a4 débat, Cause achat voiture.
Lavergne, 6, rue Cluseret, Su-
resnes,

Harley side, parf. état, écl.
Mag., chambres, outill., 3.400 fr,
E. Hatin, 9, rue Lantiez (17¢).

Harley side, 9 HP, état neuf,
machine excellente. Prix : 4.000.
Lovelock, Arronville (S.-et-0.).

Harley side, parfait d&tat, c.
santé, 2.300 fr. Burtin, 17, av.
de ld Gare, Digoin (S.-et-L.).

Indian side sport, cause achat
voiture, capote, pare-brise, Gelai-

rage Magondeaux, porte-bagage,
peinture bleu foncé, trés bon étnt
revisée, Ecrire : Chef, 43, rue
Benoit-Malon, & Sainte-Savine
(Aube).

Indian side en parf. état, roues
télées, chambre, pneu, chaines
rechange, Tssais a volonté. Vi-
sible de 6 h. le soir. Vasseur,
avenue du Chemin-de-Fer, 111 bis,
Rueil (Seine-et-Oise).

Indian, 9 HP,. side Ceel,
chassis  surbaissé, type sport,
moteur revisé, peinture, pneus
neufs, belle affaire. Prix ; 3.900 {r,
S*adr, : Chaussures, 95 bis, Gran-
de-Rue, Maisons-Alfort (Seine).
- Ix}dia.n, 9 CV, moteur revisé,
éclairage Magondeaux, compteur,
3.200 fr., & débattre. Visible chez
Bataille, 209, rue de Bercy.

Indian, bon état, & enlever de
suite, 2.600 fr.; Harley-David.
bi-place, toul équipé, 4.100 fr.
Voir le matin, 38, rue Delambre,
Paris (14¢).

Indian side revis¢, boit. vit.,
pneus, chaines neufs, phare géné-
rat,, aceess., 3.000 fr. & débattre.
Néo, 267, rue Lecourbe, Paris.

Indian, 9 CV, parl, état, 3.000
francs, Visible : 23, rue des Tan-
neries, Paris (13¢).

Indian b., surb,, s, Garnier
luxe, gr. tourisme, parf, état,
p.-brise, glace, capote, 2 porte-
bagages, mallette, coffre, phare
Magondeaux, compt. O. S., rétro-
viseur, n. access., 3 ch. rech,,
pn. 760 X 90, assurance, 3.900 fr,
Beaumont, 38, r. Anselme, Saint-
Ouen-sur-Seine,

Indian side, 3 b., bon état,
cap., écl., acc., 3.000 fr. Fouchier,
inst. Autry-le-Chatel (Loiret), =1

Indian sidecar, trés bon état,
2.300 fr. ; boite de vitesse Indian
3 chaines, 1 pignon; de moteur

D
MOTOS — VOITURETTES

Etabi® LE CALVEZ

8, rue de Valois, PARIS (Palais-Royal)

e ot
Agence exclusive Seine, Seine-et-Oise, Seine-ct-Marne

Tous Modéles
visibles en magasin
et disponibles

Tous Modéles
visibles en magasin
et disponibles

Notices franco sur demande — FACILITES DE PAIEMENT

Spécinlisé dans le petit moteur
Voiturette — Cyclecar — Moto

QUE YOULEZ~VO0US ?

Grand Choix de petites Voitures

HGHETER ? i mo(i)sccasions réelles

Garage gratuit pour toutes voitures

bon état.
VEHDRE ? s e‘tfaénte rapide assurée

Demandez un devis gratuit de

REPHRER ? ‘ répag}aﬁ‘til?;;ties et bon marché
GARAGE DE SEGUR

A.-C. A R.
57, Rue Cambronne, (xv°)
Téléph, Ségur 57-81

Achéte, Vend, Procure toute machine immédiatement
Demandez essai ou renseignements sans engagement
Service spécial pour la province

LTO LT LT LT LT LT UL Tt LTS
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MoTros ““ARBINET AINE™

'CONFORT
¥8s3lsngod

2 modéles : ‘
3 et 4 CV. boites 2 ou 3 vitesses

Sidecar pour 4 CV.

Catalogue franco.

ARBINET fing, constracteur, 72, rue Berbisey, 72
DIJOIN (Céte-d'Ox)

——— — 3

neuf, 1 kick, trés bon état, 390 Ir. ;
carburateur .Indian, 30 fr.P. Vin-
cent, 136, rue Emile-Zola, Sotte
ville-les-Rouen (Seine-Infér.).

Indian side, mot. ent. refait
A neuf, 3.500 fr. Nay, 1, rue
Jean-Dolfus, Paris.

Indian side, bon état, outil-
lage, pneu de rechange, a vendre
2.500 fr. Roger, 63, rue de la
Faisanderie, Paris (16¢).

Motosacoche 500 ce. au point
Bosch Amae, Steingboy, 3 Re-
nolds neuves s, carter, 3 passenger,
6 chambres Brown 'sur J. M.,
3 sacoches, side capitonné, 4 atta-
ches sur amortisseur, porte-ba-
gages, acier pliant, 2 phares,
trompe, outillage, net 2.500 fr.
Peltier, 34, av. Wilson, Plainc
Saint-Denis.

Peuget sidecar, 5 CV, 2 c¢yl.,
boite vit. B. S. A., toute neuve,
3 vit,, carburateurs, moteur et
émaillage, refait & neuf. Prix
2600 fr. S’adr.: Givardiére, 9,
rue Raoul-Berton, Bagnolet (S.).

René Gillet, 6 CV, 3 vit.,
chassis rigid., carr, lyp., flotteur
mono pl., le tout neuf, 5.250 fr.
Bolifraud, 115, rue de Charenton,
Paris.

Royal side, 7 CV, 2 cyl., 3 vit,,
bon ¢tat. A enlever cause départ.
M. Ecole, 105, rue Saint-Germain.
Sartrouville, Dim, matin ou écrire
pr rendez-vous.

Triumph side, 5 CV, entie-
rement revisée, pneus, chaine
et courroie neuls. Prix avanta-
geux, S'adresser : Marcellin, huis-
sier, 4 Mormoiron (Vaucluse).

Trinumph sidecar, trés bon
état 2.800 fr. Cause achat voiture,
facilité garage 25 {r. par mois,
Brun, 38, rue des Cendriers, Paris.

Triumph sidecar, chissis Glo-
rin neuf, vendu par partic.,
2.300 fr. Vis. : 122, rue d’Alésie
(13¢).

Clément side, 5 CV, mol,
Mag, 2 cyl.,, 2 vit.,, ¢tat parl.,
1.700 fr. Cause cyclecar, Ecr, :
Raphaél Delarue, Ault (Somme),

Gnome et Rhone side, état
neuf, bien équip., p. rech. Prix
inter. Liénard, 3, rue du Depar-
tement (19¢).

Harley ,9 HP, side bipl., r.
flasq., div. acc., parf. état. Ber-
tran, 9, rue Jeanne-d'Are, Saint-
Mandé. \

Harley sidecar, 9 HP, trés
bon état, écl. élect. 11, rue de
Montmagny, Groslay (S.-et-0.).

Indian side, 9 CV, 3 b., bon
¢tat méean., pare-brise, ecapole,
Magondeaux, outillage. Danlray,
4, rue Duhesme (18¢).

Indian side 3 b., parl. état,
pneu, chambre, Magondeaux, 8 m.
assurance payé, 2,500 fr. Voir :
Besse, 120, fg du Temple, 7 & 12,
14 a 18 ou éerire p. rendez-vous.

Indian side revis¢, 9 HP,
roues flasquées, pare-Tibia, pneu
bon état, outillage. Chelle, 4,
impasse Tour-Neux (12¢), Métro
Daumesnil.

Indian, 9 HP, complétement
revisée, état parfait, 2,000 Ir
Bataille, 209, rue de Berey, Paris.

Indian 3 boules, 9 HP, b, état,
a vendre ou a échanger contre
moto solo, 5 HP. Marcel Ma-
lardier, 4 Saclas (Seine-et-Oise).

Cyclecars & vendre

F~ Amilcar sport & vendre, irés
bon état. S'adresser : 74, quai
Bourdon, Neuilly-sur-Seine.
Amilear sport, carr. alumi-
nium, ¢cl. élect., compteur, amor-
tisseur, 9.000 fr, ou échange
contre cabriolet, Citro&n. André
Arnold, 37, b. de I'Ouest, Le
Rainey (Seine-et-Oise). Tél. 318.
Arieés, 2 et 3 pl., état de neul,
éel, et dém, élect, Bas prix. Bel-
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Le seul rasoir efficace
pour barbe forte

En vente partout

2 i 2
Rasoiren écrin avec lames : 20~
lames de rechange, les six: 10"

Techni-Stdio

LE RASOIR FRANCAIS |

RASOIR APOLLO, 20, Rue Réaumur, PARIS

——
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lone, 18, rue dchPar)is (3 100 m,
de la porte d*Ivry). Y

Beni;rnin sport 1924, écl,,
dém. Glect., compteur, montre,
técalémit, 5 roues, moteur sortant
revision usine, état neuf, 5.500 fr
Cause double emploi, S'adr.
Robert, 2, rue des Ecoles, Reims.

Benjamin 1924 Juxe, 2 pl,
écl., dém. élect., montre, compt.,
parf. état, 6.300 fr. Ecr. : Jamey,
92, rue Paris, Saint-Denis.

G. A. R, moteur Ruby, 4 cyl.

sport, état neuf, 5.000 fr. Simon,

8, rue de la Salle, Saint-Germain-
en-Laye (Seine-et-Oise).

Cyclecar, 6 HP, 2 pl. sport
déecalées, mandgue boite de vitesses.
Prix : 1.200 fr. S’adresser
M. Charlot, 28, rue Etienne-Dolet,
Alfortville. (Seine).

Cyclecars, moteur et boite
Harley, parl. état, bas prix,
Taureau, 151, r. Jean-Jaures,
Levallois.

G. N. pl. déc., ent. revis.,
Lrés bon état, pneus état neuf,
Mag., impét. Goupil, pilote aviat.,
Avord (Cher).

Lafitte, 3 places, 5 CV, roulé
1.000 kil,, pneus confort, 5 roues,
éclairage Mag, FEssai 4 volonté.
Visible le soir 18 h. 30. 5.500 fr.
Rodes, 11, rue Léon - Gambetta,
Chaville, .

Mathis, 6 CV, 4 places, ¢elai-
rage, démarr., 6 roues, 6.500 fr.
ou échange contre sidecar, A, Le-
moine, 85, r. de Créteil, Maisons-
Alfort,

Morgan sport, M. Jap, état
nf, access., 4,200 Ir. 3, rue Jules-
Valles, Saint-Ouen. P. Clignan-
court, de 5 &4 7 h.
¢.Morgan runabout, gd tourisme,
a4 neuf, superbe occasion, cause
achat voit,, 5.600 fr. Louis, 47 bis,

venue de Clichy.

Morgan supersport, moteur
Mag spécial, Bosch, Amac, éclair®
Magondeaux, pneus 710 X 90,
accessoires, 6,250 fr. Javel, 21,
¢ité Bauer, Paris (14¢).

Morgan touriste, mag., eau,
4.500 ; cyclecar Dion, 5 CV, forme
Peugeot, 1.800; moto 3 1/2
remise a4 neuf, 3 vit. Sturmey,
;é)SDD r. Cérurier, postier, & Paris

Morgan touriste, mot, Mag.
a eau, excel. état, capote, pare-
brise, compt., montre, klaxon,
roue arriére détachable, ete.,
cause frais garage, & vendre ou
échange contre moto anglaise
solo pas antér. 4 1924, M. Negre,
chez M. Barry, 119, rue Saint-
Maur, Paris (11¢).

. 8., 6 HP, mot. Chapuis-
Dornier, 2 pl., écl. élect., montre.
compt,, 5 roues garnies, trés b, éf.
Wagmann, 3, rtue Pétel (15°).
) Sa.].msqn, 7 CV, sport, excell.
¢tat, éclair., démarr., élect., ca-
pote, p.-br., & enlever, Prix :
7.300. Seuvre, 27, rue de la Re-
cette, a Créteil (Seine).

Amilcar tour., cycles, 6 CV,
mont., compt. gain res., 8.000 fr.
B. Dejenlis, 28, rue Calais, Bou-
logne-sur-Mer,

Bédélia M. T. 1923, 3 vit,,
2 Places, cap., pare-brise, compt,
0. S,, trés bon état, 3.000 fr. ou
échange contre moto side. Ba-
bin, 4 Guéméné-Penfao (Loire-~
Inférieure),

Monet-Qﬁyon, moteur Anzani,
trés bon état, 4 vendre ou &
é_(‘:hanger contre moto ou sidecar.
E. Colvesse, 187, rue de Belle-
ville, Paris (19¢),

Morgan sport i eau, fin 1923,
parf. état, fait 10.000 Kil., pneu
710 X 90, éel. Magondeaux, comp-
teur ou échangerai contre Voi-
ture, 5 CV, Citroén ou autres,
Perret, 3, rue Rambaud, Macon,

Peugeot, 5 CV +3.200 fr., bon
état marche, carrosserie sport,
Lefebvre, 6, rue de IEgalité (19¢),
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HALL ot 1A VOITURETTE!

99, Avenue d’Orléans, PARIS
CYCLECARS Depuis
ET
VOITURETTES 3.500 F.

d’ocecasion TERNENBEBRARANRNRENE]

CITROEN - BENJAMIN
G. N. - MORGAN - AMILCAR
SALMSON, etc.
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BOUSSARD

EDITEUR-FABRICANT

Meédailles

Insignes pour Sociétés
Coupes -:- Challenges

PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES

Catalogué franco

170, rue du Temple, PARIS
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La nouvelle Selle LEDA gcs 2 s suspension, brev
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se déplace parallélement
4 elle-méme,
f Est montée avec ressort
’ réglable et de grosseur cor-
respondant au poids du con-
ducteur, Amortit les chocs
sans coup de raquette.

Vélos
Motos légéres
Grosses Mo os

J. LEDANOIS, Const

157bis, avenue Edouard-Vaillant
BILLANCOURT (Seine)

Téléphone : Boulogne 758
Malson fondée en 1912

3350d3a

Bougies LEDA pT tous Moteurs &%

SPECIALITE DE BOUGIES POUR AVIATION
(Adoptée par I’Aéronautiqne Militaire frangaise)

Moteurs surcompressés — Moteurs & 2 temps
BOUGIE A.R. iadmission d'air pour moteurs & fort encrassement
Notices adressdes franco ,:,l;f’yp:,fs,ﬁ;i

B = ~

Cyclecar, 6 CV Ruby, 4 cyl.,
carrosserie bateau, 2 places dé-
calées, pare-brise, capote, 5 roues,
parf. état. Prix : 3.800 fr. Olier,
8, rue Traversiére, & Clichy,

Amilcar, roulé 8.000 Kkii.,
Hartford, Técalémit, écl. élect.,
klaxon élect., montre, compt,
Pyréne, roue de rechange, 2 env.,
6 chambres & air, outill. de re-
change, assurance payée, grand
coffre, 7.500 fr. Gueury, 27, r. du
Bouloir. Gut, 22-03.

Benjamin P, 2 luxe, com,
neuve, trés peu roulé, écl., dém.
€lect., graiss, Téc., roue rechange,
7.200 Ir. Assurance, impdts com-
pris. Visiter tous les soirs 18 h. 30
et dimanche matin. L. Delignat,
Grande-Rue, Marceney (S.-et-0.).

Cyclecar course, carross. en-
tiegrement aluminium, état neuf,
outill. Photo sur demande, 8.000
franes. Liégeois, a Laval
(Mayenne).

Cyclecar de Margais revisé,

capote, pare-brise, pneus neufs,
3.500 fr. Duperche, route de
Marolles, Saint-Vrain (S.-et-0.).
Morgan 1924, spécial i eau,
parl, état. Desblaches, 105, rue
Vivien, Rouen (Seine-Inférieure),
Quadrillette Peugeot, type
161, carburateur Zénith complet,
revisé, état parf. Técalemit, 5.000
francs. Quillard, 153, rue de
I’Université, Paris.
Quadrillette Peugeot, récente,
¢. neuve, écl. élect,, 5 roues,
ind. de vit.,, Técalemit, vibreur
avert., access. Prix : 7.150 fr,
R. Etienne, 22, r. des Bour-
donnais, Versailles (S.-et-0.).
+ Salmson A. L. 3 1924, état
neuf, écl.,, dém. élect., pn, Conf.,
amort,, nomb. access. Essais
toutes distances. Prix a débattre.
Michel Blot, Tournus (S.-et I.)

Voiturettes a vendre

Voiturette Fournier, 6 CV,
2 places, 2.200 f{r. S’adresser,
café, 106, rue Bagnolet (20¢).

Torpedo Mathis, 8 HP, bon,
état, écl, et dém. élect., compteur-

avertisseur, 3 plL 1/2, 11.500 Ir
Montel, 13, rue Nofre-Dame-de
Nazareth, Paris. =«

Quadr. Peugeot, type 172,
juill, 23, parf. état, peu roulé,
éclair, élect., 6,000 fr. Laubriére,
29, rue Buirette, Reims (Marne).

Bébé Peugeot, 5 HP, 3 vi-
lesses, revisée, parfait état. An-
toine, 102, rue de la République,
Suresnes.

Ponnette, 8 IHP, 4 places,
moteur Ballot, Bosch, Claudel,
excellent état méecanique, Bas
prix, Visible : 79, rue V.-Hugo,
a Courbevoie,

Torpedo Renault, 6 CV, 3 pl.
tréfle, comme neuve., Prix inté-
ressant. Rousseau, 6, rue de la
Goutte-d’Or.

Voiturette, 3 pl., 4 mois de
gar, Cause double emploi, 1,500 fr.
Bellone, 18, rue de Paris, Ivry.

Voisin, 8 CV, conduite inté-
rieure sport, état neuf, trés bas
prix, Laraque, 161, rue Saint-
Honoré, Paris. Gutenberg 09-68.

Peugeot, type 163, 4 places,
état nf, écl., dém., élect,, compt.,
klaxon, amortiss., cse camion-
nette, H. Gentelot, & Vanlay
(Aube).

Voit. mot. Ruby neuf, 5 CV,
2 pl. 1/2, 3 vit., m. arr., 4.950 i1
Bogly, 57, bd de Grenelle, Paris.

Camionnette bachée, 10 CV,
500 kil,, bon état de marche,
écl. élect., 3.000 fr. P. L., 16, rue
Argonne, Paris (19¢). :

Camionnette bachée, 800 kil.,
15 CV, revisée, parf. état, éecl,
élect., 6.000 fr. P. L. 15, r, Bar-
banégre, Paris (19¢).
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Mathis, 10 HP, a vendre,
bon ¢tal marche, Marionnaud,
33 Dbis, allée Valére-Lelebvre,
Le Raincy (Scine-ct-Oise).

Panhard, torpedo 4 places,
12 CV 1921, type X. 31, dém. et
del. élect., parl. état. S'adresser
ou écrire : Tesset, 23, rue d'Hau-
teville, Paris.

Divers.

Micromoteur, bon état, revisé,
au plus offrant. A. Vinel, 48, rue
de Berri, Paris (89).

Pneus nfs de motos a talons
650 X 65, 45 fr.; 600 X 50 A
tringles, 40 [r. Ttes marques i
ts prix. Tesdou, 63, r. Ducoucdic
(14¢).

Boite, 2 vit.,, débray., gepre
Albion neuve, jamais utilis, p.
mot., 175 et 250 ce., & vend. 195 1r.
Val. 425 fr. Jeanniaux, 61, rue
Lepic, Paris.

Carrosserie side sport, p.-
brise, capote. Letailleur, 59, ruc
Hoche, Pantin.

Mot. Ind., ess., 4 GV compl.,
1.200 fr.; 1 vélom., bon dlat,
600 ir. ; 1 mot., 4 t., 2 GV, 80 Ir.;
1 cam. mono, 6 CV, 1.500 fr.;
1 caisse side léger, 60 fr. Timb.
p. rép, De Lor, bd Victor-Hugo,
Ricamarie (Loire).

Moteur fixe & eau neuf, 170 ce,
280 fr.: moteur Beédélia, 450 fr, 3
chassis, carrosserie divers a voir ;
Bédélia course B. D. 22, 1.500 fr.
Echange contre moto ou side
moderne 2 ou 4 temps T. P, §,
Lejeune (Paul), Vierzon-Forges
(Cher).

Chéassis Salmson-Bignan 1922
nu, 130 fr. Blaise, 131, av, Gal-
liéni, Saint-Mandé,

Chassis side Harley avec son
panier usagé, 250 fr. Moto-Stand,
La Rochelle.

A solder : 1 chassis de side
Gloria complet d’attaches, pneu
et garde-bouc, ¢tat neul, roues
neuves pour Cloria et B. S, A.
arriére ; 1 chassis léger pour moto,
3 a 4 HP, complet, bon état,
320 Ir, ; fourches B. 8. A. arr. et
av. neuves et occasions ; 1 comp-
Teur O. S. pour roue arr., pneu de
26 X 2 1 /4, fait 800 kil., 150 fr. ;
compteur et Corbin neufs com-
plets pour Harley et Indian, 130
francs ; lanternes Neveront amé-
ricaines neuves au pétrole, 18 fr, ;
enveloppes Hutchinswn 26 %21 /4
neuves, Passenger &t Smal-Car,
70 fr. Veuillotte, 17, rue Riquet
Paris (19e.

Ernemann Folding 9 X 12,
avee obt. de plagne au 2 /1000,
obj. anastig, a eurigr. Berthiot F,
4,4 monté sur 2¢ obt., prérision
Kolos 1/300°, double décent..,
(j CV, pied, sac cuir, tout parfait
état, wval. 1.000 fr. C. déces,
cédé pour 425 fr. Ecr. p. rend.-
vous : Couture, 286, bd Raspail,
Paris.,

Roue Motrix Aleyon, comme
neuve, avec éclair. élect. Val. :
835 fr.; prix : 535 fr. (superbe
oecasion) ; cache-vélomoteur com-
plet et bon état, 250 fr.; moto-
bécane homme, excellent état
mécan. et marc, 1.000 fr.;
camionnette De Dion, 9 CV mono,
mod. 1911, chéss. long, état de
marche, trés bons pneus. Prix :
1.500 fr. ; 2 moteurs, I'un Indian,

comme neuf, march. parf., I’'autre
Zébre, type C, 6 CV, 4 cyl. in-
complet et accidenté, avec pidees
:'_gch. neuves, 1 équip.  éleetr,
E. E. pour Zébre, type D. compr. :
1 dvn. a reviser, 1 démarr. en
bon état, 1 disj. & revoir, 1 paire
phares ¢in, comp. avee fils,
1 amp. et commutateur. Faire
offres ; 4 carb. : 1 Zénith, type
22 H., remis a neuf, val. : 230 fr,
Prix : 100 fr,; 1 Amac a4 2 man,
neufl et complet, type H, Y. D, M.,

-

MOTOS
AUTOS
CYCLECARS

GARAGE — ENTRETIEN — REPARATIONS
Vente - Achat - Echange
Prix sur devis — Travail garanti

Lucien GERARD

83, rue du Temple, PARIS

19, rue des Gravilliers
ANNEXES ; 15'9, rue du Temple

SPECIALISTE DU MORGAN. I
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TOULOUSE-MOTOS ereainesigmmmetion
Seiten VENTE-ACHAT-ECHANGES
marques, neuf et occasion. Pidces détachées HARLEY et INDIAN,
| ACCESSOIRES, REPARATIONS {-; TARIFS SUR DEMANDE

I 25, Rue du Rempart-Saint-Etienne ~ TOULOUSE

GROS STOCK
PNEUS ET CHAMBRES TOUTES DIMENSIONS
PRIX TRES AVANTAGEUX
VAYSSE, 387, r. de Vaugirard, PARIS (15¢%) T2 Ségur 27-78

AVANT D'ACHETER.. Pour PARTIR EN VACANCES
V. MORET, Champion do France, 21, Tue de Lourmel, Paris (15¢)
vous invite 4 venir voir ses nombreux modiles en toutes marques
4 des PRIX T-ES INTERESSANTS
Agent de ** Molosacoche™ ei ** Monet & Coyon ™ (Garage ouserl JOUR ol NUIT,

SI vous & DESIREZ ux
SIDECAR

Elégant, Solide, Confortable,

n’achetez pas sans avoir consulté notre cala-
logue de carrosseries et accessoires — PRIX
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Envol du catalogue sur demande contre O fr. 25 en timbres poste.

FERNAND RICHARD

Constructeur de sidecars et cyclecars, chassis
démontables pour sidecar, capotes, pare-brise,

139, avenue d'Italie - PARIS (139

" Ancienne Maison TONY-BOULEY
Gohelins 25-00

INVENTEURS e

onveyé gratis of frange par I'Ingénlowr-Consell

BETTCHER, 39, boulevrrd Saint-Martin, 39 - Paris

100 fr.; 1 Claudel, moto en bon
état et 1 Fill neuf, type M. V.
200, 55 fr.; 1 strap-auto, fer
carree, com, neuf, val, : 120 fr.
Prix : 60 fr. ; 1 four. éla. d’Alcyon-
nette nenve et 1 app. photo
Brownie pliant n® 2 autographie
6 X 9, excell, état, val, : 275 fr.,
pour 100 Ir. Ecr. avec timb. 0.25
i Marcel Breton, 4 Breteuil (Oise).

Rymophone automatic. Con-
cert, absolument neuf, 8 disques
pour bals, bar ou café. Prix :
1.200 fr, Giroux chez M. Millot
a4 Cheptainville, par Marolles-
en-Hurepoix (Seine-et-Oise).

 Klaxon mee. Blériot, gr. pav.
nickelé neuf. Hosser, 6, av.

Avenir, & Bécon - les - Bruyéres,

aprés 19 heures.

Carr. fermé pr voit.5 a4 10 CV
de livr. Bas prix, carr. bachée
pour voit. 1.500 kil. A profiter
de suite. 18, rue de Paris, a Ivry
(2 100 m. de la porte d'Iviy).

Sup. app. T. S. . Radiola,
4 lamp. dans coffrel noyer ciré
idéal pour voyage, toutes ondes,
1 HP Pathé, vendu état de marche
garanti, 700 fr. Venir entre 20
et 22 h, Willet, 25, Gge Elystes-
des-Beaux-Arts.

Accus ncufs el occasions pr
T. 8. F. ou autes. Réparations.
Latrasse, 95, r. des Moines, Paris
(17%),

Cadre, garde-boue et réservoir
neufs Cleveland, 150 fr, 131, av,
Galliéni, Saint-Mandé.

Garage pour 1 sidecar chez
particulier, 25 fr. par mois. Brun,
38, rue des Cendriers, Paris,

8i vous étes acheteurs d’un
fonds de ecycles, motos, garage
ou industrie s’y rapportant, nous
avons toujours affaires pouvant
vous convenir 4 tous les prix.
Comptoir du Cyele, 18, rue Malar,
Paris (79). Ségur 77-32.

Fabrique de eycles demande
fournisseurs pour consiruction et
équipement de motos, 3 CV et
moteur spéeial course culbuteur.
Faire offre & M. Foucher, 84, rue
Saint-Florent, Niort (Deux-Se-
vres),

25 magnétos Bosch mono et
2 eylindres, 26 paires de phare
élect., cyclecar et moto, 2 appa-
reils cinématographiques neufs,
500 fr. 1 cyclotracteur, état de
neuf complet, 300 {r.; 1 moto
2 cyl., boite 2 vitesses, 1.200 fr.
1 camionnette Peugeot, 4 ecyl.,
12 CV, 3.500 Ir.:; 1 -coffre-fort
neuf, 70 kilos, Fichet, 600 fr.
Gastecel, 84, rue Aguesseaux
Boulogne-sur-Seine.

Magnéto Bosch du n® 274643
4 cyl. ét. nf, forge étau Universe
Combes, &t. nf. Paul, 25, Tronchetly
midi & 2 heures.

Side complet B. S. A. ou
Triumph, bas prix. Tony Boulet,
139, av. Italie, Paris.

Pneus. Par suite montage
pneus ballons, vend 2 Hutchinson
et 1 Dunlop Cord 700 X 80
intacts, roulé 600 kil. avec 4 cham-
bres neuves. Ensemble 400 fr.
franco. R. Vassieux, & Flins-
sur-Seine  (Seine-et-Oise).

Carrosserie bateau, 2 pl.,
gd coffre arriére, neuve, av.
pare-brise, capote, bas prix. Fitap,
144 bis, r. J.-Jaures, Levallois-
Perret

Moteurs Peugeot, 2 oyl.»
V. ailettes 350 et 500 cc., bon état,
courroie, trapéz., larg. 18-25,
épaiss. 15 mm., cuir chromé,
10 fr. le métre ; poulies et poulies-
jantes, pt échapp., essieu, moyeux
p. cyclecar. Olier, 8, rue Traver-
siére, a Clichy.

Lot de moteurs, 4 temps,
175 ec., ordinaire et culbuteurs,
2 de 500 ce, neufs et complets,
cadres, ete. J. Duecrocq, 9, rue
Buhan, Bordeaux.

Un compteur indicateur de
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vitesse complet O. S, pour molo-
roue arr., 125 fr. ou ¢échange
contre compteur-indicateur pour
roue avant. R. Laulan, Luxey
Landes).

: Grou%:e Aster, 5 CV, tout
complet, 4.000 ir. revisé, 2.000 fr.
non rev. 96, bd de la Villelte,
Paris. 2 . etk

Jumelle prismatique Zeiss,
arossissement : 12 fois, avec étui,
ctat complet de neuf. Repiquet,
30, rue de Clichy, Paris (9°).

Echappement libre avec ma-
nette pour tube 40 mm. ; collection
Molocyclisme m° 1, 15 mai a
1099, 10 juin 23 ; La Revue mofo-
eyelisle, n° 1, 25 janvier 1922 i
n¢ 33, 25 mai 1923. Jagot, 74, rue
Chanzy, Le Mans (Sarthe).

Micromoteur 1925 neuf, roulé
100 kil., 450 fr. Selignac, horloger,
Clermont-L’ITérault,

Pyréne neuf av.support, 80 .3
rasoir de sdreté Star en écrin,
20 {r. ;balance romaine, f, 100 kil.,
50 fr. Laloi, Le Val-Saint-Germain,
par Saint-Chéron (S.-ef-0,).

2 enveloppes 650 X 50 Dunlop
extra-renf. neuves, 55 Ir. chaque
Pariset, 87, tue de Sévres, Paris

Carrosserie livraison 1 m. X
1 m. X 1 m., porte arriére pou,
voiturette ou cyclecar, état abs,
neuf, 450 {r. T. M., 6, r. Gambetta,
Les Mureaux (Seine-et-Oise).
vs A louer garage pour moto,
avenue Trudaine. S'adresser :
Niel, 17, rue Lepeletier.
wa Garage moto, quartier Bati-
gnolles, prix modéré. S'adresser :
8,*rue Tarbé (17¢).
i~ Désire recevoir catalogues des
constructeurs de cyclecars 4 cyl.,
27, places. D’Allens, 1 bis, rue
E.-Pouvillon, Montauban (Tarn-
et-Garonne).

On désire acheter.

Je désire acheter Morgan,
modele récent, parl, état méeca-
nique, reft. ajcan roue arrieére a
broche, Taire offre le dimanche
matin. Jansen, 22 bis, cours de
France, Juvisy (Seine-et-Oise).

Bicyclette enfant 6 ans, méme
mauvais ¢€tat ; moteur amovible
pour bicyclette, manette avec
secteur au wvolant, genre Zébre,
monlre, compteur. Ifaire offres.
G. Weber, percepteur, Ouville
la-Riviére (Seine-Inférieure),

2 amortisseurs pour cyclecar,
préf, Hartford, 1 bout. Magon-
deaux, 250 1. L. Doisy, 4° A, M. C.,
secteur 3.

Suis acheteur carrosserie side

biplaces confortable. Faire offres
et prix. Pasdeloup, 67, rue de la
République, Saint-Denis (Seine).

Suis acheteur eompteur kilo-
métrique, marque O. 5. ou simi-
laire, occasion pour Benjamin
6 CV 1924, Eecrire prix et détails:
M, Marcel Plissard, 21,r. des Char
retiers, Orléans (Loiret).

Suis acheteur Citroén, Amil-
sport, quadr. ou similaire. Godart,
116, bd de Grenelle, Paris (15¢).

Cadre Douglas, 2 3/4 HP,
lgn; état, Chapuis, 1, rue Elzevir

Q

Achéterais amorlisseurs pour
voiture Peugeot 10 HP. H. Tous-
saint, Vaux-les-Metz (Moselle).

1 petit radiateur pour moteur
de 4 HIP, P. Vincent, 136, rue
Emile-Zola, Sotteville - les =
Rouen (Seine-Inférieure).

Cablés Dichelin ou Dunlop
Cord, bon état 765 X 105 et
Lorgan, dernier modéle tourisme,
le ;tout exclusivement comptant.
E. Rattier, propriétaire, Troo
(Loire-et-Cher).

Forte moto, sidecar biplace
ou monoplace, peu roulé, parfait
état, prix modéré, Rebillard,
instituteur, Croix - Avranchin
(Manche).

vos Motos
la CHAINE

Montez sur

FRENCH CHAINS Lid
59, Av de la Grande Armée, PARIS.

Publ, G. Sweerts.
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Ne cherchez pas inutilement, c’est...
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PABRIQUES REUNIES DELBEDF:

Maison fondée en 1852
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Usine a ELBEUF (Seine-Inf.)

que vous frouverez

LES VETEMENTS
DE SPORT

de coupe Irréprochable
envéritable drap d’Elbeuf
a des Prix Imbattables.

Toujours au minimum 100 fr.
d'économie par costume

Prises de mesures et
essayages facultatiis &

PARIS

GRATIS et FRANCO, nous adressons le nouvel Album
d'Eté (M. R.) avec gravures haute mode et échantillons
draperie fine d Elbeuf dans tous les genres et dans fous les

prix, de 120 fr. 4 400 f.
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demandez LES ACCESSOIRES
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CATALOGUE ILLUSTRE
contre 0.25

,

VEUILLOTTE et WILLEMAIN '7:, Jus, Rigget

‘Chassis ct caisse de sidecar
{Fld%l; dfms Nzoorsd et Pas-de-CglI‘;;s.

i mine rue
'Rué]baix. 5 s Beaumont,

itroen, 5 CV &4 2 ou 3
méme ancien modéle ou péacé%
Ren_ault a 3 places décal. avee
aneien, capote et pneu 700 » 80 -
Pon bureau américain, jt:squc:
500 ou 600 Ir. Faire ofire & Marce]
Breton, A Breteuil (Oise).

App. Photo, pellic.,” 6 % 0.
Echangerais poste T, 8. F. super.
réac, 3 1., aee, contre moto A rey.
ou molo légére. Gauthier Cas-
telvieil, Gornac (Gironde).

Bon prix. Phare avec Magon-
deamg vide ou pleine pour moto.
L. Pélissier, 4 Roquefort (Avey-
ron).

Bic}fclette 3 witesses B. S. A.,
parf. ¢état, Offre remise 200 fr,
une voiture quartier Auteuil,
e Saint-Didier, 85, rue Lafon-
taine (169),

Pignon de chaine pour roue
Lumen. Eerire : Gagneux, 64, rue
de Wattignics, Paris {12¢),

Echanges.

Cyclette contre poste T, S. ¥
4 lampes, haut parl., dern, mod’
G. Lefebvre, 110, rue Damrémont®
Paris,

Moto Peugeot 2 CV, 2 vitesses,
plus 2.000 fr, contre F. N, 4 cylin-
dres, 6 & 8 HP, 3 vitesses & cardan
et panier osier conlre micro-
moteur. R. Allain, Grande-Rue,
Nogent-le-Roi (Eure-et-Loir).

Je vends ou échangerais contre
moto 3 ou 4 HP une 7 X 9 HP,
2 vit., déb. et kick. M. Jean, 8, rue
Légion-d’Honneur, Saint-Denis
(Seine).

Vendrais ou échangerais deux
bicyclettes 4 moteur La Cyclette
contre moto 175, 2 temps. Sommer
(Marcel), 8, rue Armand-Carrel,
Paris,

Echangerais carburat. Dion-
Bouton horiz. orif. 20 mm. ; une
bobine d’allumage Nilmélior, con-
fre carcasse de capote Monet-
Goyon, ou quadrilette’ Peugeot.
M. Oger, mécanicien, Ville-le-
Marclet (Somme).

Moto-Réve, 4 CV, 2 cyl.,
débrayage, trés bon état, a vendre
1.400 fr, ou échangerais avec diflé-
rence contre Citro&n, 5 CV ou
similaire. Bijoutier, 11, rue Saint-
Maur (11¢).

Moto Lurquin-Coudert, 7 CV,
2 cyl., 2 wvit,, kick, débrayage,
tan-sad, magn. Bosch, carb. Amac
contre cyclecar 5-7 CV. Poirier
(Giéo), 13, C. O. Aéro, Bordeaux,

Cyclecar Morgan S. T. compl.
neuf, av. acc. Paiements ' éch,
a vendre ou échanger contre ca-
briolet. Ecr. pr rendez-vous
Favardin, 130, av. de Suffren.

Echangerais joli side Harley,
trés bien équip., nomb, access.
contre cyclecar G. N., bon état
ou autre marque. Trouve, 9, rue
Victor-Hugo, Romilly-sur -Seine
(Aube).

B. S. A, 2 HP 1 /i mod. 1925,
on échangerais contre F. N,
350 ¢e. Missier, 2 bis, rue Courat,
Paris (20¢).

Echangerais G. N,, peinture
bleue récente, 5 roues, phare,
Magondeaux, 3.500 fr. contre side
Harley, mono bi-place; de modéle
récent, écl. élect. ou acétyl,
cap., pare-brise, se présenter avee
side et carte grise chez Géo Go-
dart, bains froids, Chateau-Thier-
ry (95 kil. de Paris).

Une moto Griffon, 1 CV 1/2,
pneus neufs, parfl, état méca-
nique, valeur 1.250 fr. ; une moto
Evans, bon 6tat, 750 ir.; un lot
de cadres moto, roues 650 X 65
avec pneus, 2 moteurs mono,
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Valeur : 550 fr.; une bicyclette 5= UN BON CONSEIL.. A PROFITER DE SU'TE

Peugeot homme, haut luxe neuve, = Avant de parti T :
3 dE AL , L de parlir en vacances, [aites mettre E l
val. : 850 fr,; une bicyclette 2 au point votre moto par le spécialiste H. AN c IN

-
dame ne 600 fr. Le t a =
8 Peuve.no00 dir, Tk TouE e i , Montparnasse 3% ' Delambre, PARIS (XIV<)

£ i
" Edgar-Quineb ot yous serez content! Croyez moilll =
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-
= échanger conire cyclecar, de
- rafo o [, 7o i
= préférence  Peugeot 172, Exige
= avant tout, état mécanique par-
= loit Thibaut, Douzies, Maubeuge
= (Nord)

=

Le seul speciatiste

‘ dela 25 0O cc. | i
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a ¢ uteurs, dl, &
L & .y | i:.{]eur?dmacm?cfde grand ... 1 notre Revue vous plait et
et assurez-vous 4 un contrat indi- Xe et de sport, freins AV i n appréciez les efforts ..
viduel comme le notre, qui est ‘ . . et AR, type voiture émail :;;‘;‘f: |a p';'::ec.,::“,. ,ea france

considéré actuellement comme lo vert lézard, cadre brasé. | :

contrat type. AG ENTS! MOTO o -rc LIS TES r a notre compte postal 29.737.
Demandez la Notice 4 montez la 250 co. ANZANI & culbuteurs,, vous serez émerveiligs, Whengs la redekres unend
hatra SE RVIGE DES Catalogue et Agence aux MERCI

ASSURANGES. ) Et. PERRAUD, const. : Usines: 1, faub. Tanagnon, Besancon. '
- B — AL TTATTTTIT Y 1
MONTAGE & TRANSFORMATON DE ROUES [ NGRkE
C¥Y¥CLE — AUTO — MOTO

Montage depuls 12 francs Livraisen rapide
Fourniture de jantes, jantes-poulies, moyeux, rayons, stc.

CHAINES Z5UsRY . :: i i 78 »
MAILLONS &85 oot w22
Expédition en province a lelire lue

CHENNEVIERE-TONGLET

7, rue Fermat, Paris (14°) Métro: Denfert ou Raspail

HAL E
Neuf et occasion revisées - Ateliers - Legons de conduite £
6, de I’'Uni 1
J FABRE *7% 5 P
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T MAGNETOS DE TOUTES MARQUES
Bosch, Elsemann, Simms, Dixie
GALETS DE HAUTE PRECISION ; i

R.B., Lavalette, S.E.V., Nilmelior
ROULEMENTS & BILLES et 2 GALETS

C.A.V., Baga, E.IC. Berling, ete.
CAGES SPECIALES A GALETS pour NEUVES ET D'OCCASION
moteurs de course.

le nom HOFFMANN 3 &

%! Toutes PIECES DETACHEES pour toutes magnétos
E“ROLLET & C* (vir.11)

Réparations de Magnétos et Dynamos
de toutes marques, GARANTIES 6 MOIS
Demandez] 64, rue de la Folie-Méricourt
le Catalogue == PARIS =——

LLLELLELEEEL I ARG R RRERTEETRECEE

S LLLLITHEFT

TOS Categﬂflelys “ .

STON sur COTTON
sur NEW GERARD

en 24 heures

Examen et devis gratuits -~ Catalogue “R" illustré sur demande

0E SARELLD ™ paRis "o
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TR

) Velomoteurs 100 ¢

" Motos 1000 cd.
G2 s e

B s Ateliers : 21715, rye d’Armaillé, PARIS-17¢
TéL 1 Wagram 01-00 Adr. tél. ; Desarello-Parls

S
Publicité
G. SWEERTS

o

Sl

R |
PALAIS peLaMOTOCYCLETTE

{ Venez ncus rendre visife...

Nous avons en magasin toutes les MARQUES
de MOTOS NEUVES ct oceaslons garantles

VEN1E AU GLOMPTANT E1 A CREDII

:GARAGE:BELLUNEﬁGARAGE AT
18, rue de Faris, IVRY (Seine) Téléph.: Gebeling 04-41

Gare GRATUITEMENT voitures & vendre
4 100 métres de la Porte d’'Ivry

Répare 4 des PRIX TRES MODERES
Achtte toufes voitures méme ACCIDENTEES

Garantit son travail SOIGNE et ne cottte par mois que
fr. pour une voiturette
25 Ir. pour un cyclecar

René VILLEMINOT : ‘ R oo 0
82, av. des Ternns - 225, boul, Pereire, PARIS i ff

P—carace—BELLONE——(carace— : —_ ' e Categone] 75

Faites de la Publicité dans MoTo REVUE, vous serez satisfait L ) 'Q;'fégo"rié' 3505
’:‘."I"" .I ._7“.' ;.'._‘_ ‘ o

O ; \ | R

99.715. — Imp. spéciale de la « Moto- Revue , 5, rue Saint-Augustin, ¥aris. w—- Le Gérant : LacoMmE,



SIEGE SOCIAL - 34 RUE DE c LISBONNE
MAGASIN p EXPOSITION - 49, AVENUE poe LA GRANDE ARMEE
P A R 1 s

500 cmc & courroie (type Tourisme) 500 cmc a chaine (Grand Sport)
250 cmc moteur 2 temps

ISR VENTE A CREDIT
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