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Pour éﬁ'c heureux
| Un instant: boyse ta mic.
Une heure : dine céans.
Un jour: soule %.

| Une semaine : marie 1¢.

n mois : tue Ton cochon .
Un an : Treuve un lidsor,
Dixans: 77

Toute la vie : fawf-l'e cute
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PREMIERE EPREUVE PREMIERE VICTOIRE
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PARIS-LES PYRENEES-PARIS 1925

La plus dure épreuve motocycliste (2.150 kil.)

CATEGORIE 175 cmc
= La plus pelile cylindrée admise — 12 engagés — [0 abandons =

Ier BELLI seul engagé sur F“voa

CFYEE COMMERC]AL)

(La plus concluante)

BELLI, sur FAVOR 175 cmo., au Col d'Aubisque

Catalogue franco chez les Agents de la Marque = a@@ « 8 CLERMONT-
ou aux USINES CYCLES ET MOTOS 3 FERRAND

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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POUR GAGNER COLLECTIONS
TEMPS = - - FORMANT
ET =====~ DOCUMENTATION
ARGENT ... \. COMPLETE

&m\m \ \\\\‘M
R
% 1. Collections Moto-Revue, non reliées, papier glacé, ‘Q\Q
%- années 1920-1921-1922, chaque année . ....... 15 fIr. \\\
% Les trois snnées ensemble ..............c..ueen. 40 fr. ¥
N Année 1923 18 Ir. §
B Annle 1925, ... EEiohii oo YedT . i as g 18 Ir.
% R T T I L T T 0N
W 11, Collections Moto-Revue, non reliées, mais sur beau papier §
% couché grand luze, chacune des 3 ann, 1920-21-22 18 fr.
§ les 3 années. ..... R AR AR AR IS 50 fr.
8 Annde 1928, .... 1000 e sieiieinaiynannany 21 Ir.
Année 1924........ 21 Ir.

Les 5 anndes........ 80 Ir.
I11. Coll. Moto-Revue, rel.1/2
toile rouge, dorure au fer.

1920-21-22, I'année.. 22 Ir.

Les 3 années........ 60 Ir.
Année 1923.,........ 25 fIr.
Année 1924......... 25 Ir.
Les 5 années........ 90 fIr.

Sur papier couché :
Supplément 3 Ir. par année.
(Port : par année 4 Ir BO)

Envol immédiat dbs réception du montant
(pas Q'envols centre remboarssment).

MOTO. REVUE
5, rue Saini-Augustin, PARIS §

A

P. DAGORNO

36, rue Laugier, 36. Paris

Agent des motos Fraxcis-BARNETT
- vous présente la nouvelle -——

=250 cc

RALEIGH

Moteur & 4 temps, 3 vitesses Sturmey-Archer

UNE SEULE meatesessans

PARIS — LES PYRENEES — PARIS
termine ‘l.épreuve et se classe
PREMIERE dans la série des

handicaps a l'autodrome

P. DAGORNO
36, rue Laugier, 36
— — PARIS — -

Les Premiéres

Boites de Vitesses

Francaises

i Construites en grandes séries

Années d’expériences

Fondés en 1906, les Etablte

C. PICARD

26, rue Cumot_. 4 Courbevoie

SPECIALISTES

ne construisent que
des boites de vitesses
et vous offrent le type qu'il
vous faut.
Fabrication et présentation
rivalisant avec les meilleures
marques anglax

Rendement Douceur

Supérieur Incomparable

TR

TOUTES nos BOITES sont GARANTIES

4 Types — 2 et 4 Vitesses
Demandez Notice et Devis

II Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

A.L’AUTODROME DE LINAS-MONTLHERY

TEMPLE
sur moto 1.000¢¢ O-E-C TEMPLE bat

3 RECORDS DU MONDE

wr PNEU

MOTO-CORD
¥

7,

\/‘é\e 50 Km. en 18" 21*
50 Miles ¢n 29" 28°

100 Km. en 36" 36°

100 Miles en 1 heure O™ 17°

H

et REALISE la FORMIDABLE VITESSE de

160 Km. 118 dans I’Heure

Mentionnez toujours la ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 111
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Le cyclecar SIMA-VIOLET ' E =

| a gagné en 1925 lcules les grandes épreaves s SR . 7 i! W
g Grand Prix de I'U, h:f;tff:rlzc:;:?]zrmd Prix du M. C. de { MOTOS INDIAN EPREUVE PARIS L lEs PYRENEES & PARIS
§

Lyo“. P!rIS-NIce, Ch.cu" de PlCﬂl’diE, Circuit de I'AISHC, LU LR TR LTI T T NEUVES UL ELLL TR AT T
elc., efc, E I

L

MODELE 7/ HP avec sde-car (émail ronge) I En catégorie 175 cc., Favor arrive

disponibles de suite

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES
PIECES DETACHEES POUR INDIAN ET HARLEY i‘
PNEUS 283 - TROUSSES A OUTILS INDIAN I“
REALESAGE DE CYLINDRES ‘ w

=== | | VOLANT MAGNETIQUE

LE NOUVEAU MODELE A MAGNETO ET CAPOT AVANT Etablissements FILLIAT & SUREAU '
est liveé en torpédo louriste, lorpédo camionnette, torpédo sparl spécial 22, rue Victor-Hugo - LEVALLOIS . (Seine)

Prix de 5600 fr. & 6000 fr., suivant le {ype ‘

S I M A SOCIATE INDUSTRIELLE DE MATERIEL AUTOMOBILE Téléphons : LEVALLOIS 627

Société Anonyme au capital de 1.500.000 francs
1 ot 8, rue Barbds, COURBEVOIE - Tel. C.urberoie 57 (La Maison gui ne bluffe pas) | "

" Au gré de votre fantaisie _. lll. - 7 | I

vous roulerez sans ennui sur les plus durs parcours ; I
et réaliserez les plus cll:;elvlea_.-s moyennes, :
8l vous avez cholsl une MARCEL C P |
omme au Bol d’Or 19285

MOTOCYCL.ETTE

€3 CONSTRUCTEUR DU SIDE-CAR “LE FLOTTEUR"” 2
KEHLER-ESCOFFIER il LE VOLANT MAGNETIQUE I

| WI er

avec le

LTI

TN T
——

aB0 ‘et BOO cmo. Seine des motocyclettes

ULTIMA prouve ses qualités d'endurance et de bon fonctionnement

DE LYON —— : "I |
e s g A Il remplace la magnéto et ses organes de commande ""
MOKET B aovon 1 4 _ IL ASSURE L'ECLAIRAGE ELECTRIQUE
el ll sans dynamo — sans accumulateur — sans pile I

LE GRIMPBUR :: 2 ::
NOTOBRCANS 2 5 i - - IL EST ROBUSTE ET INDEREGLABLE - -
174, r. deVaugirard, Paris (16°)

La KEHLER-ESCOFFIER, TYPE SPORT, est la maehine de série la plus vite du mende,

122 premidres places ~ 38 records — Téléphone : Ségur 89-82 — C est le seul volant magnétique Standart construit en France
La seule motocyclette ayant battu le record de la I“

cOte de Laffrey, qttg;i ea:ylfir;ﬁl :gg.ture de plus de ' i i
I i Vend avec 13 & 16 mois o crédit ’ Il AGENTS ! Exigez-le de votre Constructeur.

Notice franco sur demande adressée au Consiructeur : — DIRECTEMENT DU VENDEUR A L'ACHETEUR —
A. DREVET, 11, rue du Plat, LYON SANS AUCUN INTHRMEDIAIRE
Agence générale pour la région parisienne : ier VERSEMENT: 10 POUR 100 { d Envoi franco de la Notice B sur demande.

]

s 0T 225 Sowlevard Perelre Peris )
o

1 5 i | =
v Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers v




L’AMORTISSEUR
MOTOS

EXCELSIOR
ARA g

E 10 MOIS DE CREDIT
Moto Légére

AUSTRAL

175 ¢mc. 2 temps,
2 vitesses, débrayage, Kick starter

AUTO
. PROGRESSIF

| toujours - -
VAINQUEUR
des courses ’ENDURANCE avec

NAAS et SAUVET :ir ShoME

ler catégories 750 ct 1090 cme de
PARIS -les PYRENEES - PARIS

= La vraie Machine pour le grand Tourisme
Catalo AUST RAL

S et Conditiona 7, rue de lau Républigue, 7
Tél. 481 A. C. 8. 181.981 PUTEAUX (Seine)

VO T T IR R

% ULTIMA

E. BILLION, Constructew
24-26, Rue du Commandant-Faurex - LYON

‘ PRIX : 85 FRANCS
Etabliss. L. POUTRAIC. 7-9, rue de la Croix-Faubin, PARIS

A un MOTEUR LTETIA

Force 1 ch, 1/2

Embrayage

progressif Téléphone : Vaudrey 2-04 ‘

Volant I E s
magnétique 3 MODM Ole
Roulements Moteur 4 temps ngERS

Vitesse 30 kil

Consommation
1 litre 1/2

TRANSMISSION par CHAINE & TENSION REGLABLE
Monte toutes les Cotes

Le Groupe Moteur LUTETIA se monte sur

toutes bicyclettes, tandems, voitures de mutilés

AGENTS REGIONAUX

HENRIET, 174, rue de Vaugirard - Paris (15%)
SAUBADE, 82, rue de Bégles - Bororaux
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nick

SARACI, 10, rue de Village - MarsgtLLE

LIVRAISON IMMEDIATE

Catalogue envoyé gratuitement sur demande

P. LACOMBE, 6, rue Denis-Papin, ASNIERES (Seine),

A% Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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COURSE pEs GROSSES MOTOS

(16 Aouat)

g'?,a woto

TRIOMPHE A L’AUTODROME DE LINAS-MONTLHERY
ETABLISSANTILE RECORD.DY TOUR MOTOCYCLETTES

GILLARD, sur moto PEUGEOT 7580 ome.,
#tablit le record du lour motocyclettes & 162 kilométres 653

Le méme jour :

COURSE pe COTE pe LAFFREY (prés Grenoble)

1* RICHARD (Catégorie 750 cmc)

COURSE pe FRIVILLE-ESCARBOTIN (icucturrete

1* PEAN (Cat. 5O0O cmc.) :=: Meilleur temps de la journée toutes catégories.
wnn TOous sur motos PEUGEOT, pneus DUNLOP ‘v

MAGASIN DE VENTE ET D'EXPOSITION A PARIS

71, avenue de la Grande-Armée - 21, avenue des Champs-Elysées

1= SUCCURSALES - S5.000 AGCGEIN IS

—_
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Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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FXN ) Fabrique Nationale d’Armes de Guerre
Sociéré ANonymEe : HERSTAL-LEZ-LIEGE (Belgique)

R L T 1]
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Moto F.N. SPORTSMEN 11!
CYLINDRE
Type M. 60 Confiez votre
31/2 CV a chance a
culbuteurs
(350 emc.) la Mﬂlﬂ F N
LU LTI T 1]

#———— BON SANG NE PEUT MENTIR —mtl

Paris-Nice : 2 Médailles d'Or et Coupe des Mot

£ 'os moyennes. <> C de I. 2 ?

g?a‘l:'ntfk 'g;:eo i:;nk %&u]ae (soli). — Premiére en uﬁmn en 350 o;;:: e: ::1 ’::I?se("ufio‘r’:jmfg

la Cte de Fachous (3 360 4 110 Bomn 50 e gidrl, Medaile d Or des seniors  Premitre de
s ‘ _ 5 us grande vi i

Mopt-Theux : (| kilométre lancé en cte, & 14 o) i Premiére m'lofo:i lﬂaﬁ'lofndfr:: tégl()&a Iiugef:e';dtje

SUCCURSALE FRANGAISE : 4, rue Pierret, NEVILLY-SUR-SEINE

Reg. du Comm, : Seine 24.256 Adr. Télégr. : FABRI
' . 8 NAL NEUILLY Tél. : WAG
.3 RAM 94,
lllllllllllllllilllllllllllllmllllﬁﬂllllllllllllllllllllllllllllllIIIlllllilllllIIIIIIIIlIIIllllllﬁllIIllIIlllIIIIIIIIHIIIIIIllllllIIIIlmmllIIIIIIIIIIIlllllllllllll:lli:llllllﬂ'

LES CADRES

POUR CYCLES ET MOTdSJ

TOUS MODELES SOUCESET BRASE
e COURSE ET ROUTE "o
ENT LES MEILLEURES MARQUES

' LORIOT ET CIE

57,AVENUE MARBRCEAU

COURBE VOI
TELEPH. 953 cou%séegl'gm

dmpd )\ - GG & - - . 3 (o
EIASBLISSTY BOURDAIS
INGENT CONSTR® . e Lmust-@?{;m&&v. =
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VIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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 Bol A°0Or Belge ..... ...

MALGRE les formidables moyens de production, sans
cesse accrus, dont elle dispose, malgré le travail
ntensif & 3 équipes, la Société Anonyme des Ateliers

GCGIlILLET |
HERSTAL

s'est trouvée ces derniers mois débo-dée par les commandes et dans I'impossibilité de satis-
faire & la demande. Elle prie sa fidéle clientéle de biea vouloir I'en excuser. Obligée ainsi
de concentrer tous ses efforts en vue d'intensifier la production, elle a di négliger quel-
i que peu la question sportive. Il lui a suffi, d'ailleurs, de,s'aligner dins quelques-unes des
épreuves les plus dures pour maintenir la supériorité dont elle a toujours fait preuve.

Paris=Nice ... .. «coeeo.
Concours dA’Endurance er
Circuit des Vosges ... . N
Circut du Nord. .. . ...

: . Catégorie 330 cc.
Paris-les=-Pyreéenees. . .. ‘ § |

Grand Prix de Belgique 2° Catégori 350 ¢

réalisant, ‘avec un moteur 2 temps, une moyenne de 100 kilométres & I'heure, sur le dur circuit de Spa.

A remarquer que le record établi par la GILLET au Bol d'Or 1924, 1506 kilométres, r'est approché, qu'a 200 et
quelques kilométres par le vainqueur de cette année (catégorie 350 ec.).

LU LLLUULLUL UL

------ " i

Société Anonyme des Ateliers GILLET, Herstal (Belgique)

Siége en France: 32, rue Pierret, Neuilly-sur-Seine

Mentionnez toujours 1a « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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" Motocyclistes ! montez sur votre machine -
les groupes moto “LUXOR”

Vous aurez toute satisfaction

Fourche brevetée | Systéme rattrape jeu de porte breveié!h
Double bec pour éclairage intensif et réduit !!
Garantis contre tout vice de fabrication !
Ne© & Face 100 ™™, miroir 85 mm, durée 3 h. 12 complet 425 fr
N°5‘F.1cc 125 ™™, mir. 115 v, duree 4 h. 112 complet 150 (r
Notre groupe No 4 peut se monier sur loutes bicycleltes & moleur

DUPONT & TRAIZET, 3, rue Tesson, Paris-X:
Constructeurs En vente dans toutes bonnes muisons

.
00'll'OOOO-l-olo--cl-.-n--oolooooc--oa-.n-o--oo.o-o-ooannoaooooo.-oo.ooo--tacou.-- LA L e T L YT LYYy

‘.I.'..D.lb.'l.ll.l.".lil‘ll'.ll...l

e \}

r
(CHAINES % Mhriason COMIOT

I. S. F. “"DUCKWORTH"”

LT TR T
! FPour MOTOCYCLETTES

Par suite d'un arrangement spécial avec CYCLECARS.

une des premiéres Maisons de T. S. F.,

de la place, nous pourrons faire profiter

NOS ABONNES, jusqu'd concurrence du

montant qui nous est accordé, de prix !

exceptionnels (soit des prix inférieurs aux
prix de revient du constructeur.)

POSTES A GALENE, COMPLETS

LES PLU- RESISTANTHES,
LES PLUS DURABLES.

A partir de 59 fr,, 4 | lampe 240 fr., 3 ;:)s cn.\llun DIUCI%W(geRaH :t:nl de beaml:oup l:s plt;s
nomiques, leur dur ant incomparablement supé-
22 l&mpea 370 fr. rieure hqee]le de toutes les autres chaines, Leur supé-

riorité est le résultat d'une spécialisation de plus de 30
années dans la fabrication des chalnes de motocyclettes.
Les constructeurs américains : Harley-Davidson, In-
dian, Henderson, Reading Standard, Excelsior,

Postes complets. Accus, Piles.
Bobines d’acier. Tubes carton.

La
Voiture 7 CV

construite par

Mutosacache-
France

Seule
voiture légére
ayant des freins
compensés
sur quatre roues
sur tous ses
modéles.

Condensateurs. Casques. Haut- etc., équipent leurs motocyclettes exclusivement avec
parleurs, etc... des Cearnes DUCKWORTH.
| Catalogue franco sur demande,
5. Rue Saint-Augustin, PARIS 87, boulevard Bouvion-Saint-Cyr, PARIS
‘ : I Téléph. : WAGRAM 0326 —  Télégr. 1 COMIOT-PARIS i

VOUS AVEZ BESOIN D’UNE MIOTOCYCLETTE???
donc vous avez bhesoin d’une

CLEVELAND

La moto pour tous, la seule confortable, _Ia
seule ayant un passé garantissant ['avenir.

CLEVELAND, Etabl** VALPIC

23, av. Trudaine, PARIS (9¢) 2 temps, 270 cmc, avec éclairage électrique, env............ Fr. 4,250
4 temps, 4 cyl, 600 cmc, livraison octobre, env............Fr. 7.500

PIECES DETACHEES D'ORIGINE — SERVICE STATION

envoient franco le Catalogue et la feuille de
références des Motocyclettes “Cleveland'’y

.44 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

63
rue Trarieux Pneus confort
LYON sur
tous modéles
tourisme.
Agences dins les M : 710%90 sur .
principales villes es types sport.
et 4 Paris : gt N
Moteurs
M. BAILLIF P
8, rue MAG.
Vauvenargues

MAXIMAG

S N — e e, e S e e s ey "0-@(,‘ et e S e =]

SELLE SOUPLE, TYPE SPORT

Demandez & votre agent, lorsque Cette selle comporte 15 ressorts a

vous commandez votre Motocyclette, boudins, 1 ressort central 4 9 feuilles
et 15 lames a ressorts en rayonne-

la Selle souple Brooks, type Sport. nent,

|
|
g

Pour avoir compléte satisfaction, le La présentation de cette selle est

confort compte autant que la méca- parfaite, sa forme gracieuse et le
cuir maroquin qui la garnit durera

nique soignée. des années.

En vente chez les Agents spécialistes et Constructeurs
Etablissements. LEWIS BARNASCONE, 6o, rue de Cormeille, Levallois-Perret
Concessionnaire de J. B, BROOKS Co Ltd, Birmingham

= — S e BN Y e,

o e e B e 2L e ] |

T

Mentionnez toujours la @« MOTD-REVUE » em écrivant aux-annonociers XI



350 et 500 cme.
TOURISME ET SUPERSPORT

Les Motos qui s imposent

[l e B e e T e

Maison SAROLEA, Soc. Anonyme
HERSTAL (Belgique)

La REINE du TOURISME

Trrry

LIVRAISON FACILITES
L o £ 2
ECiMMEDpIATE nE PAIEMENT

AGENCE DE FRANCE .. PARIS

212, Boulevard Pereire

"

PARIS-LES
PYRENEES
PARIS

L'épreuve reconnue la
plus dure est un vrai

triomphe pour Ile
I CARBURATEUR
0 | LoNGUEMARE

Jtype L.B. H. 2,
l|' iy a correction d'alr 23
qui, ne;recherchant pas
les vicloires faciles, équipait le plus {petit véhicule

le S50 cme. “VIILLI.ARID"
PREMIER DE SA CATEGORIE
gagnant du handicap
¢galement déjih PREMIER du CIRCUIT DE PICARDIE,
[eatégorie 850 cme., & 60 kiloméires de moyenne.

MOTOCYCLISTES !
exigez sur votre machine le

CARBURATEUR A CORRECTION D'AIR
2 manettes, 2 gicleurs.

"""Cim =

équipe en_moteurs

les meilleures marques de voitures

DU CRAN - -
- DES REPRISES -
- DE L'ENDURANCE

Téléph. : Wagram 04-69 t'élénr. Triumph-Paris
RO PoYET ET Cla, 40, rue des Petits-Champs, Paris (2¢)
LR LR LR L L R TR T L LT
XI1I Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux- annonciers

atu

Ka CAM a'imporlé poy elte faltiguae.”

RAF

ROULEMENTS

RDBF

PALIERS,CHAISES c: TRANSMISSION
BILLES ACIERe BRONZE

MAGASING DE VENTE

BORDLAVR 33 wue FONDAUDEGE RILLE 7 -o e aa l.l.tlltl LYON 7F avemwe oa SAXC
MARSEILLE RY av WATIONAL HA MOV mus MOTAC DAME MNANTES 1X aue e STRASBOURD
BAUXCLLES 30 = ~MONTAGRE &* l.l’ll.llli! u ----- u:nnux FOY WIEMNEEYaussss HOPITAL

LES MOTOS

STELLA 175 °™

Rue d'lssy, a BILLANCOURT (Seine)

PROUVENT leurs qualités par leurs SUGGES
PARIS-NICE - SIX JOURS DE “ MOTO-REVUE ” -~ PARIS-LES PYRENEES-PARIS, ETC.

wvineze: 1. 979 francs

AAAAAVNAAMAAAA

Type
Mignonnette

12 -Mois
de Crédit

wwwwwaaaaaa

Type CONFORT

Demandez le Catalcgue avec son Manuel de Dépannage.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XIII



A e -
Preus MOTOCYCLETTE
g A TALONS §
§

) N

| A. WOLBER |
§ 650 x 45 §
§ 600 x 50 §
N\ 600 x 585 §
§ 600 x 65 \
§ 650 x 65 §
§ 700 * 80 §
N

'\ SONT MAINTENANT EN VENTE
\  CHEL TOUS LS s |

77

m O

0 =

2 VITESSES et DEBRAYAGE

par REDUCTEUR -I_L N

ADAPTABLE, A TOUTE MOTO

I3 MAAMAMAMAAVAA

Boites 2 et 3 vitesses == Motocyclettes
Moto-pompes et pompes 250 tours-minute

0000000000B00000000000 COOOOOOO0000
SOCIETE NOUVELLE L[N
« = Chemin du Vistre, Nimes (Gard) - -

r~LUCIEN PSALTY -

50, rue Brunel, PARIS-17¢ (Wagram 24-66)

Agent et représentant des plus
célébres marques du monde :

NORTON, ROVER, P. et M. PANTHER,
LEVIS 0.R.LLA.L.;, MONET et GOYON,
A.J.S., efc., etc.

Machines revisées et occasion :

HARLEY, SUNBEAM, TRIUMPH,
NEW IMPERIAL, etc.

L'inapprochable NORTON

Sid:cars, accessoires et piéces détaché s teutes marques.

La Fourche Elastique

pour motos et vélos & moteur

R. MUNRO

198, boul. Pereire, Paris (17 ) Tél.: Wag.40-14

CARBURATEURS AMAC
MANETTES, LEviErs HANDY
SACOCHES-ACCESSOIRES, MOTO

La SELLE a ressoris réglables

XL’ALL

LECKIE

#‘m‘ﬂ‘ﬁ""ﬁniuu e

X1V Mentionnez toujours 1a « MOTO-REVUE » en écrivant aux dnnoroiers

I’heure exacte
pour tous

Dernier modele .. ...

Pour la premiére fois les méthodes nou- HORLOGERS

velles de fabrication en série ont été- adap-
tées a la Montre de Précision :
les Usines OMEGA vier}nent fle creer

un Modéle plat, Boitier nickel a YN

7 Millions 'OMEGA sont actuellement en usage.

‘llllﬂlllllllllIIIIIIIIIIIIIIillllIIIIIIIIIIIIIIIIIlllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlliiilllIIIlIIIIIIIIIIIIIllllllllllllllIIiIIIIIIIIIIIIIllIlllllIIIIIIIIIIII|IIIIIl!l!ilIlIIIIIIIIIIMH'III!IIII[IIIIIIIIIIIIIIIIII

LA MOTO LEGERE 2 C.V. |
€€ )) \;
Sur demande nous adressons gratuitement

Noire catalogue général illusiré el
Moteur D. K. W.

nos conditions spécisles pour

PAIEMENT en 13 MOIS

de nos motos légéres et cycles

Soclété Industrielle et Commerciale
fSIC?”
176, Boul. Yoltaire, 2 ASNIERES (Seine)

MAGASIN D’EXPOSITION ET DE VENTE
212, Boul. Pereire, PARIS

(Porte Malllot) ‘
B. 0, Belns 201-841
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LE CELEBRE PISTON

on métal ALPAX (Sllumin) licence Floquot-de-Floury.

augmeniera le rendement du moteur

) L’éclairage

électrique
sur volre molo 2 femps-

sans piles, sans accus, sans alternateur.

de votre moto ou de volre cyclecar...

Plus léger que l'sluminfum - M
que la fonte - Exocellent coefficlent de frottement

La remontée d'hulle, I'encrassement des bougles,
lo dépdt de calamine, le clag
i sans jeu, ne grippe pas, ne s'échaufie pas :;

RN Pub. G. Sweeris

permet, grice & un dispositif

LE PHARE COLIN spécial breveté, d'utilgeo: le

cgunq!_rrimnlre de la magnéto pour I'éclairage de la moto. Ce

dispositit garanti 2 ans est indéréglable et ne nuit nullement &

l'étincelle ni & la magnéto, au contraire il évite & celle-ci de se

détériorer aux allures rapides. Le PHARE COLIN fournit une
lumiére blanche d'une puissance extraordinaire.

&me dilatation
" SUPPRIME:

uement, se monte

Grande résstance. Pas d’usure
PROOURE

méms dans les motears les plus

modernes un accrolssem:

sldérable de pulssance. Une sou-

ploase et des re

'grh- mellleures,
ane économie d'hulle Importante,
une légire économle d'essence.

Phare de 100 % aluminium poli ou 1 6 0 Y

émaillé, interrupteur sur le phare
Borte-Phara :'12:Fr,

R. COLIN zpeee e

46", rue d'Asniéres = La Garenne-Colombes (Seine)

Bavoi . Catalogue ne 10 sur demande

Les Etablissements Modernes
de Reclification

Spéolalistes des Métaux légers
68, Boulevard d’Asniéres
Neullly o/ Belne (Jiedela Jatte)

Téléph.:] 10-82 Neuilly

REPARATIONS DE MAGNETOS
ET EQUIPEMENTS ELECTRIQUES

TRAVAUX EXECUTES AV C
SOINS BT GARANTIS

R. 0. Belno 111.900

PRIX DEFIANT
TOUTE CONCURRENCE

Maison SAHNA

90, boulevard de Ménilmontant
PARIS (20°)

Tous les articles
que jo vous pro-
pose sont dans
votre intérét et
pour votre santé.
Vovez la modi-
cité de mes prix,
car ces artlcles
sont introuvables
ailleurs qu'a Ia
Miison SAHNA
qui fabrique elle-

Ce livre a été écrit..:. pour vous!

ke Yade-Meeum du Motoeyeliste

Traité pratique sur le vélomoteur, la mote,
le sidecar, par C. Lacome et H.P, Borestroke.

THEORIE - CONDUITE - ENTRETIEN

Téléph. : Roquette 24-88
Mitro:
P }-e-Lachaise-Ménlimontant
R.O. Seine 143,232

ATTENTION I

CHAUFF:UR®, Ce qu'on peut demander & une motecy.
PE ‘HEURS clette - Le moteur & 4 tempg - Le moteur &
GAMION .EUR 2 temps (théorie et fonc-

PIETONS. tionnement, entretien, ré-

Fh e, mise au point etc...,
umage, théorie de Ia

agnéto, Ipntiq%e, euuetil;:

ges, les embrayages,

transmissions, leur entretien,
le graissage. Sur la roufe, com-
ment apprendre & monter en
moto - Utilité du sidecar, ré-
glage et montage - Formules

ur calculer la puissance; la

otecycletie d’occasion, - Régle-
ments de Police.

Les motos américalnes - Conseils
sux Indianistes et Harlelstes - Le
vélometeur

protégez-vous
eontre le froit, 1a
plule, la neige.

« méme.

> o

En venis &:
(aralogue MOTO -REVUE
CANADIENKE IMPERMEABLE X R PRIX : 8 fr.
tourrée, en belle peau de chévre, sur BOTTES Waﬂ'mm versament
ol dogue de Chine et mouton. damande La paire, l'-l“m'l:'ﬂul
Long. 0=85et 0290, 160 fr. 2 65 fr. bsonsea Ll
e
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La Motocyclette “LE GRIMPEUR”

175 cmc. TYPE POPULAIRE A DEUX VITESSES

vous prouve une fois de plus ses qualités supérieures en
terminant la plus dure épreuve de fourisme de I'année.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS (2.150 km.)

Catégorie 175 cme. : 11 partants 2 arrivants dont 1 ““Le Grimpeur”

STRICTEMENT DE SERIE

8 Types:

TYPE POPULAIRE 175 cmc.
a prise directe
1495 francs

TYPE 250 cmc,
2 vitesses, kick-starter
2975 francs

Chague Type garanti 6 mois.

CATALOGU® ET NOTICES "MR’ TELEPHONE :
— FRANCO SUR DEMANDE -— A e

TYPE POPULAIRE 175 cmc.
2 vitesses, kick-starter
1995 Tfrancs

SEGUR 55:06
R. C. Seine 211.748

Etablissements “LE GRIMPEUR” 46, rue de Vouillé, Paris (15)

|15

La magnéle n'est pas sur le point de disparailre !!!

la

dans PARIS-LLS PYRENEES-PARIS

1° De Maistre sur TERROT, motos 250 cme.

1° Bernard sur GNOME & RHONE, motos j500 cmec.,

2° Crétier » » » » »

1° Naas » » » » 750 cme.

1° Sauvet » » » » 1,000 cme.
Naas et Bernard gagnent la Coupe des Pyrénées,
Crétier et Sauvet la Coupe du Massif Central

dans la Course de Céte de St-Alban

1° Durand sur TERROT, motos 175 eme,
1° Rolly sur MOTOSACOCHE, motos 250 eme.

2° Paulin sur »
1° Chaix sur >

1° Guillon sur

TOUS AVEC

93, route d'Heyrieux
LYON (Rhéne)

Société Anonyme au Capital de 1.200.000 franes.

SN UL

»
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Elle se porte el se comporte mieux que jamais !!!

allumait

2° Tezenas sur RAVAT, motos 250 cme,

1° Rolland sur TERROT, motos 350 eme., meilleur lemps
de la journée toules calégories.

2° De Vaux sur TERROT, motos 350 eme.

1° Colonel sur TERROT, motos 500 cme,

1° Mollon sur KEHLER-ESCOFFIER, motos 750 cme.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

» 3

1.000 eme.

1° Rolly sur MOTOSACOCHE, sidecars 600 cme.
2° Savioz sur EEHLER-ESCOFFIER, sidecars 600 cmc,

1.000 cme.

Adresse Télégraphique:
MAGNEFRANCE-LYON
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TOURISTE /7 e\t BV N\ du marché

VITESSE ; g 41 : i f S ; | 5 par sa SOLH.)ITE
100 kil. & I'beure , ‘. : : = ‘ 7 tm:e“dz“li:l::ute

MOTEUR D. S. entiéreiment sur galets, bofte 3 vitesses, transmission chaine,
fourche extra remforcéw, pneus de 706 X B0 (hausse); porte-bagage otp.:aoonho.

PRIX : L. SO O Francs

Reprise en compte de motos ‘¢ Indian

Etablissements MALTERRE Fréres, 13, ne o piis 1) |

LE PLUS ENORME STOCK ET LA PLUS FORTE ORGANISATION DE PIECES POUR MOTOS HARLEY ET INDIAN 7

Suspension de sidecar anti-choc Benoit. — Nouveau rte-bagage supprimant le tan-sad pour Indiam:
Amortisseur spécial de fourche évitant I'accident en cas de rupture de celle-ci pour Harley, — S'FBCKISTE'S
. SPECIALISTES DANS TOUTES LESREGIONS — INDIAN LUXE REVISEES G ARANTIES § DioiS

13, rue Biscornet, PARIS (12°) bastile) s sesomarmicon | 3, Rue Villebois-Mareuil (VINCENNES)

Tél.: DIDEROT B55-38 el au Camp de Verneuil
Usines & MONTREUIL-S0US-B0IS MALTERMOTOS-PARIS gosend g

THE INDIA RUBBER GUTTA-PERCHA
& TELEGRAPH WORKS C° Ltd

‘Usines et Directlon Générale &4 PERSAN (S.-et-0.)

- ETTOUS ARTICLS EN
CAQUTCHOUC MANUFACTURE EBONITE. GUTTA- PERCHA.
VETEMENTS IMPERMEABLES, CABLES ET FILS ELECTRIQUES

Maison de Vente pour mﬁs: 31, RUE LA BOETIE, 31

SUCCURSALES
Grand assortiment de Coupes-Challengés aux mellleures conditions, Lyon, MARSEILLE, BORDEAUX, LiLLE, NANCY, TOULOUSE,NANTES
pour Clubs. — Demandez renseignements &4 MOTO-REVUE, T ¢ " Y : 5
- 5, rue Saint-Augustin, Paris, ———m8FHo—
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COURSE DE COTE DE LAFFREY

(16 Aoat 1925)

Catégorie 350 cmc. . . . 1 Marcel JOLLY

Pneus DUNLOP

Catalogue “* M. R.'” sur demande & ALCYON, a Courbevoie (Seine) ou aux agents de la marque
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" VIENT DE PARAITRE

Si vous aimez le cyclecar et la voiture Iégére )
pour vous initier.
pour vous perfectionner. .

+ « VOUS CICVCZ lire IE

MANUEL PRATIQUE

Le Cyclecar
la Voilurette Légere

Prix : 10 francs Edit¢ par MioT® REVUE
FRANCO RECOMMANDE POUR 11 fr. 15

5, Rue Saint-Augustin, Paris

i

Si vous circulez, en vélo, en vélomoteur- motocyclette, sidecar, cyclecar
et méme avec une voiturette de 12 CV...

Soyez aussi Prudent QUE PREVOYANT

En adhérant dés aujourd’hul aux assurances & contrat Individuel dont @« MOTO-REVUE » fait bénéficler tous ses “
abonnés, et 4 des TAUX INCROYABLES.

C'est alnsl que pour une PRIME ANNUELLE des plus rédultes, vous avez une assurance vous garantissant contre
les accidents corporels et les dégits matérlels que vous pourrlez causer aux tlers Jusqu's une somme de

100.000 s 200.000 francs

au llsu de payer des primes de 200 & 500 francs pour ebtenir cette méme
garantle; vous palerez par exemple 43 francs pour une moto de 2 CV, et
progressivement selon la force de votre véhicule Jusqu'a 122 francs pour une
volture de 12 C.V.

Mous avons aussly & des conditions simlilaires, des luurnnou INDIVIDUELLES,
VOL, INCENDIE enfin la D. A. 8,

Demandez une nomenclature des assurances

a MOTO-REVUE
5, rue Saint-Augustin, 5 -- PARIS
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Pour tout ce qui est

MOTOCYCLETTES 'SIDE-CAR S

HARLEY- DAVIDSON

Maison BECKER

AGENCE PARISIENNE

183, Boulevard Pereire
(angle de la rne Bayen)

Té.: WAG. 99-13 PARIS (xvi°)

VOITURETTES

CYCLECARS

A e

refesfoofocfecfeodere

PARIS-LES PYRENEES-PARIS — 2.200 kil.

LA PLUS DURE EPREUVE D'ENDURANCE DE L'ANNEE

Le Cyclecar VILLARD

\!olmlr B. C. — Carburateur Longuemare — Bougies Gilardoni.

fait une nouvelle démonstration de ses qualités d’endurance, accomplissant

tout le parcours complet de 2.200 kilométres avec un modéle STRICTEMENT

DE SERIE livré au public, transportant deux personnes a4 4o kil. de
moyenne, avec un moteur de 350 cmc de cylindrée, se classant

PREMIE R (Cyel. 350 cmc.)

Et aprés ce dur parcours, battant tous les concurrents de Paris-les Pyrénées-
Paris (motos ou voitures) au Handicap de vitesse qui s’est couru sur I’Auto-
drome de Montlhéry, se classant P I RIENMIEKER.

TORPEDO : 4 9 5 o
DEUX PLACES ™ FRANCS

AUTOMOBILES VILLARD, 70, rue Colbert, COLOMBES (Seme) )
Agence pour le Sud-Ouest : SAUBADE, rue de Bégles, BORDEAUX i -.--‘-_l-. '

APPPP TP PR TP P Ty
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LA SUPERIORITE DE LA MOTOCYCLETTE |

MONET & (oyon

b . ’ »
s’est affirmée aans (outes les grandes épreuves

2 RECORDS DU MONDE CHAMPION DE FRANCE

175 cmc

CIRCUITS DE PROVENCE. de PICARDIE,
DE SAONE-ET-LOIRE,
DE L'AISNE, DES VOSGES

1756 cmc

GRAND PRIX DU M. C. DE MARSEILLE

(1924 et 1925)

——

GRAND PRIX DE L'U. M. F.

= (1924 et 1925)

e T

= MEETINGS DE TOURS ET DE METZ

MonET ¢ ©yon

Ingénieurs-Constructeurs

MACON — 57, Rue du Pavillon, 57 — MACON

COURSES DE COTE DE FALICONE,
DU VAL-DE-CUECH, DU VAL-SUZON.
DES ALPILLES, DU MONT-CHAUVE,
DE LA FAUCILLE, DU MONT-VENTOUX,
Etc., etc., etc.

AGENCES DANS TOUS LES CENTRES IMPORTANTS et a PARIS, 6, rue de Moscou

R s nnnm TR
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Les petits véhicules
et Paris-les Pyrénées-Parl's.

Les épreuves de tourisme n'exercent pas le méme effet sur les foules que
les courses. Il faut pratiquer soi-méme la moto pour se rendre compte des
efforts qu'elles imposent aux machines et aux concurrents. Réaliser sur
des parcours de 2.200 kilométres des moyennes et de vraies moyennes de
40 a [heure, n'est pas & la portée du premier venu. Cela n'est pas bien
difficile si on va par une belle journée de Paris ¢ Rambouillet ou @ Chan-
tilly, mais lorsqu'il faut atteindre une telle moyenne sur les 550 kilométres
de Paris-Bordeaux, sur des routes défoncées, ou bien dans les terribles cols
des Pyrénées on peut bien croire qu'il ne s'agit pas d'une partie de plaisir.
S'il 7'y avait ni crevaisons ni pannes cela irait encore, mais songez a quelle
vitesse il faut rouler pour rattraper un quart d heure de retard entre deux
contréles. La forte proportion d'abandons ne doit pas nous faire croire
que les machines sont de qualité médiocre, que les conducteurs qui aban-
donnent manguent d'adresse ou d'énergie, mais que la tdche qui leur est
imposée est formidable. Et aux difficultés mémes de ['épreuve viennent
s'ajouter toutes les embiiches de la route, les chiens, les camions, les bestiaux,
les virages traitres. Et il faut aller & une allure beaucoup plus élevée que
la moyenne prescrite, pour pouvoir disposer du temps nécessaire a la répa-
ration d'une crevaison ou au réglage de la machine.

La tache est déja singuliérement dure pour une grande maison et il
lui faut déja beaucoup de cran pour affronter les rigueurs d'une telle
épreuve, mais que dire du petit constructeur, de celui pour lequel le succes
est une question de vie ou de mort. S'il réussit, il est lancé, il trouvera les
capitaux dont il a besoin : s'il échoue c'est la ruine, morale et matérielle,
le sacrifice de tous ses efforts et de ses derniéres économies. C'est avec un
serrement de ceeur qu'on se voit obligé par un réglement inexorable de
pénaliser ces pauvres gens quand la malchance s'acharne sur eux. Quand
nous les voyons accepter loyalement, sans essayer de chicaner, les péna-
lisations qui les frappent, alors que leur fatigue et leur déception excuse-
raient leur mécontentement, nous devons reconnaitre qu'il y a dans leur
attitude quelque chose d'héroique. Paris-les Pyrénées-Paris a été heureu-
sement la consécration de plusieurs de ces petits constructeurs. Ils ont avec
des véhicules de petite cylindrée pour lesquels les difficultés de I'épreuve
étaient encore plus redoutables, accompli des exploits invraisemblables,
et ils nous ont donné une admirable lecon de courage et d'énergie.
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Quelques réflexions sur les choses du jour

par CALAMINE

O N croit souvent encore qu'un moteur qui tourne vite

est un moteur qui s’use vite. On s’imagine que le cylin-
dre en particulier s’ovalisera en trés peu de temps. On ou-
blie qu’en ce qui concerne le cylindre et le piston, ce nest
pas le régime qui importe, mais la vitesse & laquelle le
piston se déplace dang le eylindre.

L -

le prix actuel des pneus est un sérieux obstacle pour
y beaucoup de motocyclistes. Sait-on que c'est aux An-
glais que nous devons cette augmentation, et en particu-
lier & un certain monsieur appelé Stevenson ? Clest lui
qui proposa une loi limitant la production du caoutchoue
de telle sorte que les prix en soient maintenus. Mais
voicl que maintenant Poffre de caoutchouc ne correspond
plus & la demande et une hausse formidable s’est trouvée
déclanchée. Quand les politiciens s'occuperont-ils de
questions auxquelles ils comprennent quelque chose et
cesseront-ils de se croire doués d'omniscience ? Quand ces-
serons-nous de voir les Anglais renoncer 4 nous rendre,
chaque fois qu’ils le peuvent, la vie plus difficile ?

= O

N parle de plus en plus de la nouvelle Ford 7 CV &
0 8.080 francs. Mais on en a tant parlé!

- o

Nous avons récemment rencontréd un bijou de conduite

intérieure montée sur un chissis de cyclecar, une
petite carrosserie aux panneaux inclinés dans le genre
des carrosseries des grosses Voisin. Nous me pouvions
nous défendre d’un petit sentiment d’envie, d’autant qu’a
ce moment-l4 il pleuvait & verse et que nous étions a
motocyclette, sans méme un imperméable pour nous pro-
téger,

= o

ON est certainement mieux assis sur une des nou-

velles selles que dans certains fauteuils des Arts
Décoratifs.

< o

A propos d'impdts, reconnaissons qu’il n'est pas aisé

de trouver une formule équitable. Il ¥ a quelque deux
ans, nous suggérions I'impdt unique sur les pneumatiques
— taxation parfaitement juste en somme, puisque l'usure
des pneus est fonction de Pusure des routes, Celui qui
roule beaucoup use les routes, il use aussi ses pneus. Ce-
lui, au conlsire, qui roule peu, consomme des bandages
en conséquence. D¢ méme, le mauvais conducteur qui

donne de giands coups de frein, le fou, qui, pour épater
la galerie, se paie des démarrages, foudroyants, useront
plus rapidement leurs pneumatiques, et c’est juste.

Le seul vrai désavantage de ce systéme réside en ce que
les routes n'étant pas entretenues réguliérement, un rési-
dent de la Somme (par exemple) dont les routes sont
excellentes, usera moins, 4 kilométrage égal, que celui qui
roule dans les Pyréndes ot les routes ont beaucoup d’ana-
logie avec des riipes.

= o

U NE aulre suggestion, qui émane d’un de nos lecteurs,
serait gqu'on taxe sur le prix d'achat du véhicule, Le
monsieur qui achéte une deux-places de luxe de 35.000
franes, payant plus que le propriétaire d’un démocratique
cyclecar. La encore idée parfaite en soi, mais péchant par
le fait que ce n'est pas toujours la voiture la plus chére
qui roule le plus — et qu'il ¥ a nombre de yéhicules a
lignes trés sport coftant fort cher qui ne vont guére plus
loin que le Bois ou Fontainebleau, tandis que beaucoup de
petites voitures dites utilitaires, et pour cause, roulent huit
heures par jour.
Comme on le voit, la question est ardue.

- o

IL ¥y a g!eu{{ ans environ le bruit courait a létranger
que Citroén allait reprendre le monopole des tabacs
frangais. Une paille! ou plutét une biiche!

= o

L.\ in}alilé des taxes versées par les automobilistes an-
glais vont grossir ce que nos voisins d'outre-Manche
appellent le « road fund ». Les fonds de ce « road fund »
sont exclusivement réservés & la construction, Pamélio-
ration ou l'entretien des routes, ce qui est tout & fait
normal. Or, depuis quelques jours, les automobilistes an-
glais sont en émoi, et la presse sportive se fait I'écho
des protestations qui viennent de tous les cotés, car le
ministre des Finances, M. Winston Churchill, vient de
suggérer aux Communes qu'on pourrait peut-étre affecter
certaines sommes de ce « road fund » & d'autres usages
d’intérét général. ¥

Les propriétaires de véhicules menacent d’arréter sine
die le paiement de leurs impdts si le ministre persiste
A vouloir utiliser ces deraiers autrement que pour I’entre-
tien des routes.

Et vous verrez, ils auront gain de cause !

Ces lignes laissent réveurs bien dey « cochons de
payants » francais qui se frottent les fesses apréds avoir
roulé sur quelque route nationale particulidrement bien
entretenue.

MoT® REVUE -

Aurons-nous un jour

des sans-soupapes sur nos motos ¢

Plus silencieux, permettant
un taux de compression plus
élevé et possédant de ce fait
un rendement meilleur, réa-
lisant admission et échappe- =
ment desmodromiques, le
sans-soupapes n'attend pour
étre applicable & la moto,
gu'une solution simple pour

tre bon marché et un usi-
naga de premier ordre pour

tre pratique et durable. : g -
0
A considérer le nombre sans cesse 2 E
croissant de machines munies de : =
deux temps 4 trois lumiéres, on pour- a

rait dire qu’il ¥y a beaucoup de « sans-
soupapes » sur nos motos; mais par ce
terme nous entendons unigquement par-
ler de moteurs du eyele & quatre temps _L
et nous devons constater pour com-
mencer, qu'a part quelques essais iso-
1és, quelques modéles expérimentaux,
il n'y a actuellement qu’un seul sans-
soupapes fabriqué industriellement :
le Barr et Strond,

C'est un pionnier gui ouvre la voie
par des qualités remarquables et une
régularité de fonctionnement incontes-
table. Remarquons, détail qui a son im- U'n curienx moteur anglais & distribu-
portance, qu’il est fabriqué par une tion par tiroir
maison spécialiste des instruments de .
préeision (entre autres le fameux télé-
métre si utilisé au cours de la guerre).

Dans le domaine de 1'automobile, le
sans-soupapes fut longtemps contesté,
on lui reprochait entre aulres de n’a-
voir jamais gagné une course; or, ces
derniéres  anndes, dans les grands
prix, grice 4 des margues comme Peu-
geot et Voisin, il a pris une impor-
tante part de lauriers. Fabriqué par

T

Moteur & chemise unique animée d'un
continuel mouvement de rotation.

Coupe du Barr et Strond.
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Un moteur a distributenr rotatif ima-
giné il y a quatre ans.

nos premiéres maisons, il est devenu
non seulement un moteur de travail,
mais un moteur de luxe.

(est cette derniére qualité qui I'é-
loigne, hélas, de la motocyclette, Les
moteurs sans-soupapes d’automobile se
rapportent & deux types : le type
Knight & deux fourreaux concentriques
et le moteur Burt Mc Collum & four-
reau louvoyant, tous deux trés chers &
fabriquer, suffisamment compliqués et
demandant un usinage ultra précis.
Mais il existe quantité d'autres solu-
tions plus simples qui auraient certai-
nement fait leurs preuves si I’on avait
apporté a les perfectionner la moitié
des soins que l'on donna au type
Knight.

Nous nous proposons, au cours de
cet article, de passer en revue les dif-
férents types de sans-soupapes, leurs
qualités et leurs défauts et de voir
quels enseignements on peut en tirer
pour le moteur de motocyclette.

Le moteur Knight, fabriqué un peun
partout & I’heure actuelle, comporte
deux fourreaux cylindriques concentri-
ques placés entre le cylindre et le pis-
ton,

Chacun de ces fourreaux relié par
une biellette & une excentrique est ani-
mé d'un continuel mouvement de va-
et-vient vertical ; chaque fourreau est
garni de lumiéres par lesquelles la tu-
bulure d’¢chappement et celle d’admis-
sion communiquent avee la culasse au
moment voulu,

Ce moteur qu’on est arrivé 4 mettre
parfaitement au point a contre lui une
complication trop grande pour étre ap-
plicable &4 la moto. Tl exige un usinage
trés précis et ne peut étre fait que par
des gens d’expérience, car étant donné
la forme des tubulures, chemises d'eau,
ete. ete... il se peut, qu’h froid, le cy-
lindre soit aussi cylindrique que le
fourreau qui y coulisse, mais qu’h
chaud, il se produise de fiAcheuses dis-
torsions. -

Ce phénoméne serait particuliére-
ment sensible, pour un moteur 4 al-

4

T —

=

SN ——

p—

iy g -

T e e i i



€86

lettes, chacun sachant en effet que ’a-
vant du cylindré exposé au  courant
d’air refroidit mieux que la partie ar-
riere située dans une zone de remous.

Déja moins compliqué est le syste-
me Burt-Mae Collum gui ne comporte
qu'un seul fourreau animé a la fois &
I’aide de biellettes et d'excentrique
d'un mouvement alternatif de wva-ei-
vient et de rotation,

Chaque point du fourrean décrivant
une ellipse, il est facile de placer les
orifices d’admission et d'échappement
pour que le cycle s'accomplisse.

C'est 4 ce type qu'appartient le mo-
teur Barr et Stand dont nous avons dit
déja le fonctionnement parfait. Comme
le moteur Knight, ce genre de moteur
exige un usinage soigné et une grande
connaissance du refroidissement,

Au Grand Prix de I'A. C. F. de 1924,
un nouveau sans-soupapes : le Schmidt
a fait une démonstration remarqua-
ble; plus simple que les précédents,
son mécanisme de distribution se com-
posait d'un trés large segment auquel
un jeu de bielles et d'excentriques
communiquait un mouvement alterna-
tif wvertical Pensemble ressemblant
assez, en somme, 4 un piston plat de
machine & vapeur, position piston en
bas et a cette différence qu'il s'agit
d’'un segment sans fond (nécessaire
pour I'ndmission) et non d'un piston.

Cetle trés belle réalisation est déja
plus proche de notre moteur de moto,

Plus nette encore est la distribution
d’'un moteur anglais qui n'est jamais,
croyons-nous, sorti de la forme expéri-
mentale et dans lequel la téte de cy-
lindreé posséde une forme sphérique. A
I'intérieur se meut un segment sphé-
rique pivotant et découvrant alternati-
vement Padmission et P'échappement.
L¥tanchéité €était assurée par un jeu
de segments cirenlaires, Nous pouvons
comparer cet organe au papillon d'un
carburateur,
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Coupe du sans-soupapes Knight a deux
fourreaux.

l.a culasse du Barr et Stroud sport
ayant participé au Tourist Trophy sur
une Oméga.

Un Barr et Stroud réalisé en
bicylindre en V.

L.e sans-soupa-
papes Impéria,
dans lequel les
chemises sont
réduites & deux
glissiéres.

ILITITLISS s

Un distributeur rotatif d'un moteur
an glais ayant tourné a 8.000 tours.

Mais tous ces systémes employant
des mouvements alternatifs nécessitent
bielles et excentriques, ce «qui en aug-
mente la complication,

On a done cherché une distribution
par mouvement circulaire continu,

Dans c¢e genre, nous mentionnerons
pour mémoire un brevet récent d'un
moteur comportant un fourreau garni
A sa base d’un engrenage en couronne
tournant continuellement sous l'impul-
sion d'une vis sans fin,

Reconnaissons que l'idée d’un distri-
butenr rotatif n'est pas nouvelle, l'in-
géniosité des inventeurs s'est porltée
depuis longtemps sur les distributeurs

eylindriques ou en ‘calotte sphérigue,

ete,, ete...

Notre ami H. Boursiac a publié¢ dans

Moto-Revue, i1 y a déja 4 & 5 ans, des
conceptions personnelles trés ingé-
nieuses.

Beaucoup de systémes cependant trés
mécaniques ont dit étre abandonnés i
la suite d'essais décevants, les plus
grosses difficultés provenant de I'étan-
chéité et du graissage.

Nous constaterons qu'au début du
moteur &4 soupapes, les bris de soupa-
pes étalent une chose courante, i force
de travail on est arrivé i les perfee-
tionner et c’est maintenant un accident
exceptionnél,

Il n'y a done aucune raison pour
que, avee les matériaux et loutillage
dont on dispose maintenant, on n'ar-
rive pas en un laps de temps bien plus
court i vaincre les difficultés mention-
nées plus haut.

Seulement, voila : il faut, pour faire
quelque chose de bien dans ce sens_un
butillage entiérement moderne et qui
n'est pas & Ja portée du petit inven-
teur.

La meillenre preuve, c'est qu'un mo-
teur anglais de 247 eme. (68 x 68) muni
d'un  distributeur rotatif a trés bien
tourné¢, atteignant la vitesse formida-
ble de 8.000 tours et donmant 15 CV
A 7.000 tours,

Fait remarquable, les essais au bane
ont pu e¢tre assurés sans ventilateur,
ceci en dit long !

Nous avons ¢L¢é les premiers & men-
tionner ce moteur il ¥y a quelques
mois. ;

Les avantages du moteur sans sou-

La chemise du Barr et Stroud et sa
commande.

papes sont incontestables. Clest
d’abord une distribution desmodro-
mique, tout le monde spit &4 'heure
actuelle ce que celg signifie, en deux
mats e'est-i-dire que Ja distribution,
quel que soit le régime dn  moteur,
fonctionne toujours & temps, ce qui
ne se produit pas avee Dhabituelle
commande de soupapes, les ressorts
n’étant |]ms, aux grandes allures, as-
sez rapides pour rappeler la soupape
sur son siége,

N'ayant plus le souci de caser des
soupapes (qui doivent étre du  plus
grand diamétre possible), on peut &
loisir, avee un sans soupape, donner
4 la Chambre d'explosion une forme
hémisphérique ou tout an moins sy-
métrique et sans Tecoins, on  la
flamme se propageda. m'eux, Ris-

“quant moins 'auto-pllumage, le taux

de compression peut Etre augmenté
(pour certnins sans-soupapes d’auto-

La soupape Bournouville,

mobile il atteint 7), le rendement
devient meilleur et par conséquent la
dépense du earburant am cheval-heure
diminue,

N'étant plus limités dans les d!-
mensions des orifices, on peut les
faire nussi larges que possible, lais-
sant au gaz toute facilité pour pas-
ser, d’oit possibilité de faire tourner
le moteur plus vite.

Une commande qui ¢limine ressorts
et poussoirs sera toujours en outre
plus silencicuse, ce qui est trés inlé-
ressant pour le moteur de moto oli
nul'e chemise d'can ne vient amortir
le bruit.

Si I'on considére maintenant toute
la difficulté qu’il y a & faire un mo-
teur robuste dans une petite eylin.
drée (le vélo moteur) ot les culbu-
teurs, les soupapes el les ressorls
sont tellement minuscules qu’ils sem-
blent s’apparenter aux mécanismes
d’horlogerie, en admettra encore un
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avantage en faveur du sans-soupape:
car qu'il s’agisse de fourrean oun de
tiroir cylindre, ces organes ont pne

+ autre robustesse que celte pelite pléce

de monnaie, munie d'une queue en
son centre qu’est Ia soupape d’'un tel
moteur.

Les inconvénients du sans-soupapes
sont hélas également réels, mais non
insurmontables.

11 est naturel que des fourreaux on
des tiroirs trés bilen ajustés, pour ob-
tenir une bonne é&tanehdéité,  soient

Le moteur anglais 4 disfributeur rota-
tif dont il est question dans cet
article.

bien refroidis et bien lubrifiés pour
ne pas gripper, accident d’une autre
gravité qu’une rupture de soupape,
car tout de moteur serait « fini »,
Mais nous avons nombre de machi-
nes dont le graissage par pompe
commandée n’a rien i envier 4 celm
d’'un moteur de voiture. Quant au re-
froidissement avee des aciers spé-
ciaux trés résistants a la chaleur, de
larges ailettes entourant le carter du

Le segment distributeur Schmidt,
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Le moteur Argyll 4 une seule chemise,

disteibuteur, on doit ponvoir s'en ti.
rer d’autant plus qu'il se produit un
tchange de calories par les parois
mémes de ce distributeur, les gnz
brialés sortant par un orifice aidant
au réchauffage du mélange arrivant
par un aufre et eeci pour le plus
grand bien du rendement ¢t de 1'écos
nomie,

Non, la vraie raison de la pénurle
de sans-soupapes daps le domaine de
la motoegyclette vient de la difficulté
d’avoir un outillage de précision puis-
sant et colteux nécessa‘re & le hien
réaliser. ¢

Il serait souhaitable que quelques
grosses maisons, munies (e maghi-
nes-outils perfectionnées et d'un bu-
rean d'études ennemi de la rontine,

La culasse du Barr et Etroud,

s'intéressent & la question. Alors
nous ne désespérerions pas de voir
un jour le sans-soupapes faire dans
le sport motoeycliste une aussi glo-
riense rentrée que celle gu’il fit dans
les épreuves automobiles, <

Jean GAUDEFROY,

N, D, I& R, — Au moment oi1 cet arn
ticle @lait composé, nous avons pris
connaissance d’un pouveau moteur &
distributenr : le moteur Acher, dont
nos lecteurs trouveront la description
dans ce numéro,

Ce moteur est d'ailleurs un deux
temps, mais PMinvenfeur ¢ui 'a réalisd
aveo une maitrise incontestable a dtu-
dié le distributeur rotatif depuis tou-
jours et avait oréé un quatre tomps
de 2 Tlitres de ¢ylindrée il y a ddja
longtemps. Ce moteur comportant un
digtributenr rotatif en téte de culasse
fonctionnait & merveille, mais & I'épo-
que, le constructeur s’est heurtd & 'en-
nemi de tout progrés . la routine, qui
ost bien dguivalent humain de a
force d’inertie,

J———
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Les Nouveaux Impﬁts

Il faut que les motocyclistes et
cyclecaristes protestent contre toute
exagération.

C 'EsT avec une véritable stupeur
que les motocyclistes ont ap-
ris les nouveaux impots votés par
e Parlement. La plupart des dépu-

tés et des sénateurs ont voté ces

impOts sans savoir ce qu’ils fai-
saient, dans un de ces moments
de noble enthousiasme ou ils sacri-
fient le contribuable. Mais d’autres

n'ont gas agi aussi naivement. Il

suffit de lire le nom de I'auteur

du projet pour s’en rendre compte.

11 semble qu’on ait voulu écraser

la motocyclette et plus encore le

cyclecar parce qu'ils constituent des
concurrents pour la voiturette. Le

Parlement va-t-il bient0t rendre

obligatoire pour le citoyen francais

I'achat de la voiturette X. ou Y. ?

Toutes les démarches des Chambres

syndicales ou des Clubs sont res-

tées sans effet, sauf en ce qui con-
cerne les motos (20 francs par CV
au lien 48) mais encore le fisc
rend-il comme base d’imposition

a puissance indiquée sur la carte

grise et qui est trés supérieure 2

celle donnée par la formule des

Mines. En sorte qu'une moto de

9 CV achetée d’occasion pour

2.000 franes paie presque autant

que telle voiturette qui cofite plus

de vingt-mille francs. Quant aux
cyclecars I'impdt est véritablement
prohibitif. Faire Fayer 510 francs
d'impdts & un cyclecar de 6.000 fr.,
c'est- dépasser les bornes. A ce
compte-la une voiture de 20.000 fr,

pgier?i!tlprés de 1.700 francs d’im-

ts

¥ Que faire devant I'obstination

du Parlement &4 maintenir des im-
Ots aussi iniques ? Refuser de
es payer ? Nous ne le pouvons pas.

Une seule ressource nous reste de

montrer que nous n’allons pas nous

laisser tondre sans résistance, Cl'est
de désarmer pendant I'hiver. Lais-
sons nos machines au garage et
3uelques jours avant l'expiration
u trimestre en cours allons porter
notre carte grise au receveur des
contributions indirectes en lui décla-
rant que nous ne nous servirons
pas de notre machine pendant le
nouveau trimestre. Tant que nous
n'aurons pas été reprendre la carte
grise nous ne paierons rien. Si méme
nous voulions nous servir de notre
machine un jour de ce trimestre
cela nous serait possible en faisant
une demande et en wversant un
droit de dix francs (c’est la l'an-
cien prix et nous ne savons pas

quel est le nouveau, I’Administra-
tion ne l'ayant Fas encore fixé).
Mais en tout cas il faut qu'on sache
gua les motocyclistes sont indignés
e la maniére injuste dont on les
traite et dont on écrase sous des
impots odieux l'instrument de trans-
port démocratique par excellence,
non dans lintérét du pays mais
pour complaire A certains intéréts
particuliers.

E= -

Nous donnons ci-dessous un ta-
bleau a laide duquel chacun Fourra
faire la comparaison entre [l'impét
ancien régime et le nouveau. Nos lec-
teurs se rendront comple que nos
parlementaires n’y vont pas avec le
dos de la cuiller, lorsqu'il s'agit de
faire payer le contribuable.

NOUVEAU '
REGIME 1

PUISSANCE ANCIEN
EN CV REGIME

MOTOCYCLETTES (1)

1 CV... 20
2 CV...| PLAQUE 40
a.COv... DE 60
& CV... CONTROLE SQ
5. CV... DE 100
6 CV...| 24 Fmancs | 139
7 CV...| VALABLE 140
8 CV... POUR 160
9 CV...| L/ANNEE 180
10 CV...| ENCOURS | 200 ete.

CYCLECAR (2)

1 GV-... 48
2.€Y... 96
8 GV... TAXE 144
& CV... DE 192
§ CV...| 120 FRaNGs | 940
8 CV... PAR AN 300
7-CV...| PAYABLE 360
8 CV... PAR 120
9 CV...| TRIMESTRE 480
10 CV... 540 ete.

VOITURES DE TOURISME

1 CV... 180 240 [
a GV, . 180 240
3 CV... 180 240
4 CV... 180 210
8§ CV... 180 240
6 CV... 216 300
T QV... 252 360
8 CV... 288 420
9 CV... 324 480
10 CVa 360 540
11 CV.. 404 612
12 CV 448 684
13 CV.. 492 756
14 C 536 828
16 CV 580 900

(1) Les fractions de CV sont taxées
comme CV, — Les sidecars sont assi-

milés aux motocyclettes.
2) A partir de 5 CV, le tarif est lej
méme que pour les voitures de tourisme,

Le nouveau régime d'impdt
sur les motocyclettes, cyclecars, et
automobiles.

LA loi de finance du 13 juillet 1925
a modifié les tarifs des droits
de circulation pour automobiles qui
étaient appliqués depuis le 1¢r avril
1924.

Les nouveaux droits sont fixés
de la maniére suivante :

MoTocYCLETTES. — Les moto-
cyclettes sont imposées désormais
A raison de 20 fr. par CV ou fraction
de CV. (Une motocyclette de 2 CV,
par exemple, paiera 40 francs par
an ; une motocyclette de 2 CV 1 /2,
60 francs).

— La taxe se régle chez le rece-
veur des contributions indirectes.
Elle est payable par {rimestre, comme
pour les automobiles.

— La tarification spéciale des
motocyclettes avec sidecar est sup-
primée.

— Les motocyclettes munies de
plaques de contrle pour I'année
192(21) ne seront imposées suivant le
nouveau tarif qu’a partir du 1¢r jan-
vier 1926. Mais les machines mises
en circulation depuis le 1¢r juillet
dernier sont frappées de la nou-
velle taxe.

— Les bicyclettes & moteur auxi-
liaire dont le poids n’excéde pas 30
kilogrammes et qui ne sont pas
capables de dépasser en palier une
vitesse de 30 kilomeétres &4 l'heure,
restent seules soumises a l'ancien
tarif (c’est-ad-dire plaque de con-
trole de 24 francs par an).

CvycLEcARs. — La taxe uniforme
de 120 francs par an est abolie. Les
cyclecars sont désormais imposés
selon le taux de 48 francs par CV
ou fraction de CV. Un cyclecar de
4 CV, par exemple paiera désor-
mais 4 x48 X192 francs par an,

La taxe est payable par trimesire,

AUTOMOBILES DE TOURISME, —
Les voitures de tourisme sont,
depuis le 1¢r juillet, frappées d’une
imposition de :

48 francs..... pour les 5 premlers CV
60 — ..... pourles 5 CV sulvants
T — aeinn pour les 10 CV sulvants
84 — ..., our les 10 CV sulvants
L partir du 30¢ CV

Le minimum d’imposition comme
pour les cyclecars est de 5 CV.

Exemples : Une 5 CV paie désor-
mais 5 x48 =240 francs ; une 12 CV
paie 684 francs (240+4-300-144);
une 25 CV Eaie 1.680 francs (240 4
300 +720 +420).

La taxe est payable par {rimestre.

Une protestation du Moto=Club
de Marseille.

Les membres du Moto-Club de
Marseille,  réunis en assemblée géné-
rale extraordinaire le 7 aott 1925, au
nombre de plus de 2.000, aprés avoir
pris connaissance des nouveaux im-
pots frappaal les motocyelettes, si-
cecars et cyclecars, ont adopté a
Tunanimité la protestation suivante :

« IConsidérant «ue les nouvelles
taxes constituent des charges hors de
toute proportion avec les objets aux-
quels elles s’appliquent;

¢« Que - les motocyclettes, sidecars
et cyclecars sont des véhicules qui
n'ont jamais eu la prétention de ri-
valiser avec les automobiles dont ils
n'ont ni les applications, ni le con-
fort et sont, de par leur formule
méme, leurs prix d’achat et revient,
entre les mains de personnes a res-
sources limitées;

« Que le cyclecar par les conditions
qui lui sont imposées est un véhi-
cule utilitaire au premier chef;

« Considérant, 'autre part, que
I'augmentation de I’)mpdt sur les voi-
tures automobiles, bien que considé-
rable, ne ressort qu'a :

33 0/0 pour la voiture de 5 CV qui
passe de 180 & 240 francs;

50 0/0 pour la voiture de 10 CV
qui passe de 360 4 540 francs;

55 0/0 pour les 12 CV qui passent
de 448 a 684 et dont beaucoup sont,
déja des voitures de luxe; '

« Que ce pourcentage fait ressortir
I’anomalie de celui des motos et cy-
clecars;

« Quen effet, la taxe des motocy-
c'ettes, qui était de 24 francs, passe
a 40 franes pour 2 CV et 4 180 francs
pour 9 CV, soit mne majoration de
80 a 800 0/0;

« Que les eyclecars dont I'impdt
était fixé uniformément &4 120 francs
par an, voient celui-ci passer a 240
franes pour 5 CV, & 360 francs pour
7 CV et A 480 francs pour 9 CV, soit
une majoration de 200 a 400 0/0;

« Que ces taxes sont prohibitives
et ne peuvent qu’'amener la dispari-
tion du cyclecar et la raréfaction des

motocyclettes;
« Que de DP'ensemble de ces cons-
tatations, il en découlera

« 1° Une notable diminution des
véhicn'es en circulation, d’oti fléchis-
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sement correspondant au rendement
de I'impdt, ce qui est en opposition
flagrante avec le résultat cherché par
M. ie ministre des Finances;

« 2° Que fatalement une crise de
production en sera la conséquence
directe et que par voie de résultante
une notable partie des ouvriers spé-
cialistes sera réduite au chdémage ;

« 3° Cons'dérant ?uc ces taxes ont
été votces de telle fagon qu’a aucun
moment les intéressés n'ont pu pré-
senter des observations contraire-
ment & ce gui s’est passé pour les
permis de chasse ;

« 4* Considérant que ces taxes sont
fonciérement injustes, font confiance
au ministre des Finances pour ac-
cuei lir favorablement leur protesta-
tion;

Font ¢galemenl confiance aux élus
des Buué]ms-du—l!hbne. sénateurs, dé-
putés, conseillers généraux et d'ar-
rondissement pour soutenir auprés du
Gouvernement leur juste revendica-
tion;

« Regrettant que 1"Union Motocy~
cliste de France n’ait pas e¢ru devoir
intervenir pour renseigner le Pouvolr
législatif sur les conséquences qui
découleraient de ces nouveaux im-
pots;

« A l'unanimité,

« Protestent contre le taux des
nouveaux impdts appliqués aux mo-
tocyclettes, sidecars et cyclecars;

« Donnent mandat au Conseil d’in-
tervenir :

a) Auprés de I'Union Motocycliste
de France par la voie de 1"Amicale
des Clubs;

b) Auprés des pou oirs sportifs,
Automobile-Clubs et Moto-Clubs Ré-
gionaux;

¢) Auprés de ses sections d’Arles,
Aix, Salon, Toulon;

d) Auprés des grandes maisons in-
téressées & la question;

« Afin qu'une protestation unanime
soit élevée contre les impbts institués
par la loi du 13 juillet 1925 ;

« Que cette protestation soit aus-
sitdt transmise & la Presse Sportive,
la Grande Presse Quotidienne, la
Commission Sportive Parlementaire
el présentée a M. le ministre des Fi-
nances,

« S'engagent A soutenir toute ac-
tion que le Conseil jugerait utile d'or-
ganiser dans ce but. »
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Une nouvelle circulaire ministérielle,

Le 10 juillet 1925, le ministre des
Finances a adressé aux services in-
téressés des instructions dans les-
quelles se trouvent précisées les mo-
dalités d’application des nouveaux
impots.

Voici les passages principaux de
cette circulaire :

« Les nouvelles mesures prenant
effet du 17 juillet 1925, il sera néces-
saire de percevoir, & compler du 3°
trimestre courant, le complément de
tarif erigible de la part de ftous les
possesseurs d’automobiles, de cycle-
cars, de motocycletles avec sidecars
et de bateaux de plaisance. Quant
aux molocyclettes ordinaires, I'Admi-
nistration admet le maintien du statu
quo pour les appareiils munis de la
plague de contréle au jour oit la nou-
velle loi deviendra applicable.

« Le recouvrement des rappels est
susceptible de donner lieu & certaines
difficultés quand on se lrouvera en
présence de contribuables non domi-
ciliés, ayant acquitté au complant
I'impét pour un ou plysieurs tri-
mesires. Dans tous les cas oll le ser-
vice en aura la possibilité, il procé-
dera @ Uencaissement des complé-
ments de droils exigibles; mais si
les intéressés ne peuvent étre décou-
verts, aucun resle @ recouvrer ne fi-
gurera dans les écritures.

« Enfin, pour ne pas compliquer
la complabilité et pour éviter au ser-
vice la formation de tableaux de dé-
veloppement, les sommes per¢ues au
comptant dans les recettes buralistes
au titre des 3e et 4° trimesires 1925 (a
Pexception bien entendu de celles im-
putables @ des automolilistes non
domiciliés et demeurés introuvables)
seront distraites des droils au comp-
tant, reprises aun conirdle en vertu
d’'une quitlance spéciale du 74 B el
figureront & Uétat de produit 61 C
aux nouveaux tarifs.

« Il reste entendu que, en prin-
cipe, aucun procés-verbal ne sera
dressé contre les inléressés qui, au
cours du frimestre, seraient signalés
comme n'ayant pas encore payé le
complément d'impdt exigible, le re-
couvrement devant, le cas échéant,
se poursuivre par voie de conirainte,
aprés une derniére mise en de-
meure. »

Mon petit cloigt m a dit...

Que le motocycliste fanatique
qui ne s'est pas presenté au Cham-
pionnat du M. C. F. n’tait pas en
vacances, mais en voyage d’affaires.

Que, d’aprés lui, il est p'us
plaindre qu'a blimer pour avoir di
partir en cyclecar, mais qu'il se rat-
trapera pour ses vacances, qui s'ef-
fectueront & moto

. Que ceux qui n'ont pas entendu

* Dixon jurer lorsque les photographes

voulaient le retenir trop longtemps
aun pesage du Grand Prix de I'U. M.
F., ne savent pas comment un An-
glais peut jurer,

w Que Crabiree avait précédé Di-
xon dans cette voie, le matin, lors-
qu'on lui apprit que sa New-Imperial
ava’t été désignée par le sort pour
¢tre démontée avant 1'épreuve pour
vérification.

récisions.

Dans une de nos indiscrétions pa-
rues dans un récent numéro. nous
avons fait quelques allusions dans les-
quelles la marque B.N.C. a tenu a se
reconnaitre.

Nous recevons ce jour M. Bolack, di-
recteur de la marque, avec priére d’in-

sérer, ce que nous faisons du reste
volontiers, que..,

« La B.N.C. est entiérement satis-
faite de la démonstration qu'elle a
faite au dernier Bol d’Or puisqu’elle a
enlevé Ja Coupe d’honneur réservée a
la meilleure performance d'équipe ;
d’autre part, M. Bolack ajoute que la
Société B.N.C. vient de procdder a plu-
sieurs angmentations de capital suc-
cessives et que leur situation finan-
ciére est excellente., Nous aurions
manqué a tous nos devoirs en ne don-
nant pas ainsi satisfaction au distin-
gué directeur de BNC, d’autant plos
que nous ne nous permctirons jamais
de faire allusion a la situation finan-
ciére d’'une maison,
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WMesvision ~din vieux

par Jeax MELLIER

Quelques conseils a I'intention de ceux de nos lecteurs
qui voudraient entreprendre la revision d'un Morgan.

N:)US tonnaissions la légenda‘re sim-

plicité du Morgan et, comme no-
tre bourse n*était pas trés bien gar-
file, nous ne pouvions songer a faire
I"atguisition d'une machine neuve, il
notis sembla u'il  serait pent-élre
avantageux d'acheter un vieux Mor-
gan d’oecasion et de le remettre en
état. Peu aprés se présentait pour
nows 'oécasion dun Morgam anglais,
type Grand Prix, &quipé d'un moteur
Jap. Il paraissa‘t vénérable, mais lo
chissis semblait intact et une revi-
Sion soighée du méeanisme, complé-
tée par une bonne couche de peinture
A la éarrosserie, ¢taient tout ce qu’il
demandait.

Un Wdémontage complet simposait.
Le ¢hdssis reposant sur des caisses,
nous enlevames d’abord le moteur,
puis “les Yroies, puis la carrosserie.
Les tubes et les raccords furent pas-
sés & la toile émeri el examinés pour
voir s'il n'y avait pas de félures.
L'examen n'ayant rien révélé d’anor-
mal et aueun jeu n’existant a ‘a four-
¢heé arriére, l¢ tout regut une bonne
vouché d’émail noir. Nous trouviames
¢galement, & mnotre grand étonne-
ment, les pignons d'angle de la
transmission gui sur ces vieux mo-
deles ¢taient dassez petites dimen-
sions, en parfait état. Le roulement a
hilles Iui-méme n’avait s de jeun
appréciable. Aussi élait-i) prnbai‘)‘..e
ou que, dans sa longue carriére cette
machine n'avait «que peun rould, ou
bien qu'elle avait été préecédemment

revue. Ce sont la des surprises agréa-
bles.

Le jeu des douilles de direction
n'avait rien d'excessif (dans le cas
contraire, il e0t suffi de remplacer
les tubes verticaux par des tubes un
{)eu plus forts). Par contre, les bou-
onis et l'articulation 3 cardan de la
direction étaient trés usées et furent
remplacés. Pour les boulons, au lien
du jem vertical comme avec le Sys-
téme primitif (ce jeu était nécessaire
i cause de la position oblique de la
barre d’accouplement quand les roues
se trouvent A deux niveaux diff¢-
rents), nous adoptdmes un montage
analogue a4 celui actuellement em-
[:loyé, c’est-a-dire des boulons assez
engs avet¢ un ressort reposant sur
deux rondelles entre la téte du bou-
lon et Particulation,

Avec la suspension & roues indépen-

dantes du Morgan il est nécessaire de

prévoir un certain jen dans les artica-
lations de la barre d’accouplement.

L'articulation de la barre d'accouple-
ment : un long boulon, des rondelles
et un ressort.

A la vlace du hauban primitif, on en
met deux qui sont fixés sur des étriers
qui sont montés avec un boulon sur le
tube supérieur,

On sait le role trés important que

joue le hauban  vertical do Morgan .

5’11 vient A lacher, les tubes se met-
tent en parapluie. Aussi a ce simple
hauban, nous en avons subtitué denx
qui sont fixés sur deux petits étriers
montés avec un boulon sur le tube
supéricur a la p'ace du hauban pri-
mitif. Entre les tubes et les haubans,
il faut interposer du cuir ou de la

Les deux chaines de transmission du cyclecar Morgan, Re-

!.a. disposition générale du moteur et de Il'avant da
chiissis. On remarqguera les tendeurs dont il est question

marquer les freins avec leurs commandes.

dans l'article.

fibre. Les garnitures des freins étant
usées furent remplacées. Les pignons
de chaines étaient usés et les chaines ™
elles-mémes étaient en mauvais état
et durent étre remplacéest Comme
nous ne savions as si ces picces
<taient interchangeable avec Icelles
du Morgan frangais, nous fimes ven'r
d’Angleterre, en spécifiant le numéro
du moteur, car il nous fut impossible
de retrouver celui de la machine.

Le moteur.

Le moteur est un Jap & soupapes
latérales. 11 fut démonté pidce par
vidce et nettoyé au pétrole. Les cy-
indres avaient été certainement réa-
lésés, car ils ne présentaient pas tra-
ce W’ovalisation. Ce fut, nous
I’avouons, une agréable surprise et
c'est la preuve que certaines machi-
nes dont l'aspect extérienr est peu
engageant, peuvent étre en trés bon-
ne condition mécanique. 11 ne faut
pas, iei comme ailleurs, se laisser
guider par les apparences.

L.e reglage de la distribulion ne
présente pas de difficultés, car il n'y
a qu'un arbre & cames et si le ré-
g.la%c est bon pour un C{Hndre, il est
également exact pour I'autre ecylin-
dre, Réglez plutdt sur cylindee de
gauche et sur Vadmission. La sou-
paue d’admission doit jusle s’ouvrir
an point mort haut. Les autres sou-
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papes se trouvement automatique-
ment réglées. Les cames ne présen-
taient pas trage «d’usure et l'usure
des leviers n'était pas suffisante pour
qu’il y ait lieu de les mettre au re-
but. La magnélo fut réglée avee le
retard au point mort haut. Avee ce
réglage, il y a un peu trop d'avance
lorsqu'on donne toute celle-ci.

L’embrayage ¢tait en  aussi  bon
4tat que le moteur et ne néreessitait
aucune réparation.

Les roues furent repeintes aprés
que la rouille de l'intérieur de la jan-
te cut été enlevé avee du papier de
verre. Les moyeux furent remplis de
graisse et le tout remis -en place
aprés remontage de pneus.

La carrosserie fut renforcée avec
des morceaux e tble. Des boulons
consolidérent la gueue (ce n’étail pas

Certaines parties de la carrosserie sont
renforcées avec de la téle ‘et des
boulons, .

Si, dans un deg cylindres, la soupape

d’admission s’ouvre juste au point

mort haut, les autres soupapes se
trouvent automatiquement réglées.

encore une pointe). Pendant que s’ef-
fectuait la revision mécan’que, la
carrosserie avait ¢été repeinte avec les
conleurs vendues & cet effet chez les
accessoiristes.

Telle est dans scs!Frandes lignes Ia
revision que nous fimes subir & ce
vétéran et qui le transforma en un
cyclecar trés decent comme appa-
rence ¢t remarquablement économi-
que et sfr, Il faut avouner aussi, pour
étre juste, que nous avons eu beau-
coup de chance de rencontrer une
machine en aussi bon état, malgré
son dge. C'est peut-étre aprés tout la
raison de notre succes.

T
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lx. n'y a pas d'erreur ! Cette fois,

¢’est la panne.. Voyons, ma pelite
moto marchait pourtant &4 merveille
depuis mon dernier arrét, il y a dix
minutes i peine.. Je suis bien em-
barrassé. Mon aequisition date d'un
mois et javoue gque le fonctionne-
ment de ma machine ne m'a pas en-
core révé ¢ ses secrets.

Je sais parfaitement me servir du
kick, le guidon obéit assez bien aux
diverses positions que lui commandent
les sinuosités de la route, sauf cepen-
dant lorsque les virages sont trop
counts,.., c'est plus fort que moi, il
faul que je descende.. pensez, une ma-
chine toute neuve, le fossé est si ten-
lant..., et puis il faut étre prudent. Je
commence ¢également a4 me dépétrer
passablement dans 1a multitude de
manettes qui_ ornent le guidon. 11
m'arrive  quelguefois d¢ o couper
I'allumage » en voulant « mettre les
gaz » ou réciproquement, mais mon
physique n’a pas encore subi d'en-
dommagements de ce fait. !

Le plus difficile pour moi est lors-
qu'il s'agit de changer de vitesse. Je
choisis pour ecette opération les en-
droits les plus larges de la route, de
préférence. Rendez-vous compte de la
difficulté, quand d’'une main il faut
maintenir la direction et de lautre
sc cramponner au levier de vitesses...
l.a moto oscille comme un pendule.
A ce moment, j'entends des grince-
ments qui  m’¢pounvantent. Pourtant
une machine neuve. Aurais-je été
trompé sur sa qualité ?

Ce n'est pas tout. Mes réflexions
ne me dépanneront pas. Vérifions la

la premiére sortie

bougie. Tiens, j'ai oublié ma clé,

Quant & la magnéto, je n'y touche
pas. Cet objet m’effraye. Et puis elle
marchait bien ce matin, il n’y a pas
de raison pour qu'elle ne continue
pas. Voyons, le vendeur m’avait dit
de vérifier le gicleur... Diable! je
crois me ra&:peler que ¢’est une pe-
tite piéee u carburateur. Oui, ce
doit ¢tre cela! Mon carburateur est
pourtant propre. Je I'ai encore soi-
gneusement astiqué hier.

Ouf! ¢a y est, voild le gicleur. Il
faut souffler dedans, je I'ai vu faire
plusieurs fois chez notre mécanicien.
Oh! je ne sunis pas trés fort, mais
enfin, je sais me débrouiller.. il est
vrai oue c’est ma premiére panne.

Essayons * de onner  quelques
coups de kick, C'est tellement capri-
cieux ces engins-lia... Rien & faire..
Tant pis, je vais pousser la machine
iusqu’au village que j'apergois la-
bas. Il y a bienw un mécanicien. 11 ¥
en a partout maintenant. Justement,
voila un magasin de vélos et un pe-
tit atelier.

Voila le mécanicien qui ausculle ma-

machine d’'un air connaisseur, tite les
pneus, admire la peinture, s’extasie sur
la ligne... et commence a fouiller dans
une caisse d’outils.. -

— Connaissez-vous cetle marque de
moto ?

— Suffisamment, Monsieur; d'ail-
leurs, foutes les marques se ressem-
hlent.. N'auriez-vous pas une petite
clé & tube & me préter ?

Je donne Ia clé & tube demandée et
je wvois avee terreur 'homme opérer
le démembrement do moteur, pidee

par pidee. Jamais, sir, il ne sera ca-
pable de reconstituer ce puzzle effa-
rant...

— (est tellement compliqué ces
deux temps, Monsiewr... Je commence
A m'y perdre,

Je crois facilement le mécano : la
moiti¢ de la machine git maintenant
sur le ciment de latelier, dans une
mare d'huile et, & la manié¢re dont il
prend les piéces les unes aprés les au-
tres, avee un air passablement « em-
bété v, je juge que « c'était » plus
grave que je le pensais tout d’abord.

Je lui propose mes services, qu'il ac-
cepte d’ailleurs avec empressement, A
deux, n’est-ce pas, les chances de réus-
site sont plus nombreuses... quoique,
au fond, j'aie peur que nos efforts com-
binés finissent de « bouziller » défini-
tivement ma pauvre moto,

Enfin, aprés plusieurs heures de tra-
vail diment arrosé, mon méeanicien
est en méme temps débitant de bois-
sons, tout est remonté & peu prés con-
venablement... Mais nous n'avons rien
trouvé danormal.

Je regarde mes mains couleur suie
et ma belle combinaison toute neuve
ot mes empreintes digilales font des
dessins fort réussis.. et jenvisage déjh
}'expf-dition de Tengin par chemin de
er,

Dans mon ¢émoi, je laisse échapper
un marteau sur le réservoir a essence,
lequel donne un son singuliérement so-
nore, Je dévisse le bouchon et,., stu-
peur.,, il est vide,

Jal  trouvé ma panne, Tout de
méme, j'ai eu chaud. Quand on ne
connait pas une machine...

R R R R DR,
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Handley, le vainqueur en 350 au

Le Grand Prix de Belgique, 3 un moment
gravement compromis, a’ fini tout de méme
par &tre dispuié. 5

Ce ne ‘fut pas sans peine, car les prélimi-
naires én furent excessivement mouvementés,

Voici la gendse d’un conflt ayant amené les
événements retentissants auxquels nous venons
de faire allusion.

La F. N., quoique réguliérement inscrite,
fut disqualifiée & 10 jours de la course.

La Fédération Motocycliste de Belgique pre-
nait cette mesure excessivement sévére a la
suite d'une publici faite par un agent de
la marque incriminée. Cette réclame vantait
I'exploit, merveilleux du reste, réalisé par
Weerens dans Liége-Bordeaux-Liége, épreuve
organisee par le « Motor Union », .club dissi-
dent.

Cette décision <catégorique et imprévue
causa une surprise trés vive Elle fut longue-
ment commentée par les motocyclistes des
deux clans.

Les uns naturellement la trouvaient équitn-
ble, et les autres qui étaient directement vi-
sés la jugeaient trés sévérement.

La direction de l'usine en cause fit des dé-
marches auprés de la commission sportive de
la F. M.

Comme cellesci n'aboutirent pas favorable-
ment, la F, N. porta l'affaire devant le tri-
bunal du référé de Liége.

11 se plaidait ainsi un procés contre une
Fédération sportive. La décision était grosse
de conséquence et le prestige du pouvoir
sportif était gravement menacé, La F. N, fit
intervenir des arguments de patriotisme st
surtout matériels, Ta F, M B, avait accepté
I'inscription de ses coureurs. Des machines
avaient €té préparées 4 grands frais et doutes
les dispositions d'entrainement étaient prises.

De son cbté, la F. M. B, fit valoir ses re-
glements ¢t sonm autorité exclusive quant aux
décisions sportives officiclles.

La matiére était trés délicate et trés sj
ciale au droit. Cependant, le juge se dé-
clara compétent et donna raison & la F. N.
Il ne se contenta pas de la requalifier d'of-
fice, mais en plus, il ordonna A la Fédéra-
tion d'avoir & s'oocuper de ces machines com-
me de celles de tous les concurrents.

: L'ordonnance du jugement disait notamment
i ce sujet

« La F. N, pourra assurer l'exécution de la
présente ordonnance par toutes les voies lé-
gales, méme avec le concours de la force ju-
blique

Le pouvoir sportif sombrait d'un seul coup.
Cétait un précédent., La Fédération ne
pouvait voir son intégrité ainsi compromise.
Elle supprima le Grand Prix et le texte
suivant fut voté 'unanimité,

« Considérant que l’ordonnance de référé
de M. le président du tribunal de Liége ne
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virage de Francorchamps.

léve pas la disqualification prononcée contre
'a F. N., et que cette firme reste par consé-
guent inapte a4 participer 4 une épreuve orga-
nisée par une association appartenant a la

Un virage étourdissant de Nimpson a

Burneville, Simpson courait sur A, L

S, mais l'équipe entiére se retira de

I’épreuve en signe de deuil aprés la

mort de Hollowell, alors qu’'elle menait
la danse.

EN BELGIQUE

Le “‘rancl PI‘iX (le Belgiclue

PP 4
a ete couru

\ - - -
apres un ]l!(‘](]ellf reftentissant

Des Préliminaires mouvementés

Le Tribunal tranche un conflit spor!if

a ) Hn”owol fe tue ma”muren.ﬂ'mcnt

Fédération internationale des clubs motocy-
clistes;

« Considérant, en outre, que les régles uni-
versellement admises dans tous les sports,
Interdisent a4 des concurrents qualifiés de
s'aligner dans une épreuve avec des concur-
rents disqualifiés, la course empécherait donc
les premiers nommés d'y prendre part;

« La Fédération motocycliste de ‘Belgigue
décide done de ne pas organiser le 2 aofit
1925, le Grand Prix Motocycliste de Belgique,
et remettre la course sine die. »

La stupeur grandissait. Le conflit prenait
des proportions énormes, I] causait des pré-
judices considérables, gros de conséguences.

Le lendemain, on alla sur le <¢ircuit parx
curiosité, Les cing F. N étaient seules at
poste et un huissier diiment requis leur donna
le départ.

.Ce fut le seul spectacle de la journée, car
la pluie eut tdt fait de disperser les spec-
Lateurs

La Commission sportive de la F. M, B. fut
réunie d'urgence, et en présence du refus
des disqualifiés de participer désormais au
Grand Prix, le remit au dimanche suivant.

Elle s’engageait notamment ‘A4 payer les
frais de séjour des concurrents é&trangers.

La course. — Hollowel dérape et
se tue. — Impressions ginéra'es.

Le soleil le plus glorieux avait tenu & étre
de la féte.

De I'Est A 1'Ouest il courrait aussi son
Grand Prix,

Ils seront quarante i répartis
comme suit trois en ca 175, trois en
250 ; dix-neuf en 350 et seize en . goo.

Le départ fut impressionnant. Ce bond en
avant fut quelque chose de vraiment extra-
ordinaire dans le domaine de la sonorité.

Ils partent, poussent leurs machines Sou-
dain la fusillade éclate, quarante moteurs
unissent  leurs voix au-dessus  de [|'Eau
Rouge, C'est ensuite 1¢ tonnerre qui roule
dans 'amphit} de Burneuville

L’essaim vire en emportant tous les échos
et bientét donne A chte un assaut fulgu-
rant et magnifiq Ce fut magistral et
inonb

Ainsi qu'il était généralement prévu, les
Anglais ont remporté le Grand Prix de Bel-
gique.

Ce fut une journée de sport fameux

Les nombreux chasséscroisés qu'il y ent
continuellement dans les positions, montrent
blen quelle fut Vardeur de cctte bataille
longtemps indécise.

Malheursusement, une ombre de deuil a
plané au-dessus du eircuit,

ke,

Vue générale au

Je jeune ep briliant pilote d'A. J. S., Hol-
lowel, se tua au début de la course, alors
qu'il était en téte,

Les sports mécaniques donnent des émo
tions fortes et inégalables, mais les expé
rviences de la technique de In  vitesse se
paient hélas souvent trop cher.

Hollowel a aussi payé sa rangon au pro-
grés

Il était fiancé aveec Mlle Stevens, la” fille
d'un dirigeant d'A. J. S. et devait se ma-
riec bientdt.

Le sort en a décidé autrement,

Le drame fut rapide et brutal.

Hollowel rata le virage de Casta (Stave-
lot). 11 dérapa sur les bas-cotés de la route
et sa machine vint s'écraser contre un poteau
métalligue, . deux secondes plus tard, le
jeune champion gisait le crine ouvert et la
poitrine défoncée...

Les équipiers d'A. J. S, se retirérent de
lutte aprés la mort de leur camarade.

Simpson, vainqueur du Grand Prix de
France, se retira seulement aux trois-quarts
de la course, aprés avoir établi nettement sa
supériorité,

Rarement une victoire ne fut plus nette-
ment acquise que celle de Porter en 250 ce.
Il prit la téte deés le début, galopa au-
dessus du lot et termina presque avec un
quart-d'heure d'avance, 4 la moyenne formi-
dable de plus de 96 kilométres a 1'heure.

- 175 <c. ce fut un duel Van Geert-Vai

'a

Neste

Le champion d'Europe prit
tage, mais il fut passé par le
monde qui avait, en sa Read i moto la
plus rapide de cette égor Sa moyenne
de 77 kilométres 177 4 1'heure est étburdis.
sante pour une machine de cylindrée aussi
réduite

Ready est Ja  seule marque belge qui
triomphe dans une catégorie.

En 3so cc,, tour & tour Hollowel, Johnston,
puis Handler prirent ln téte et ce dernier,
a4 partir du douziéme tour, s'était absolumeni
imposé comme vainqueur. .

Décidément,! ce Handley est un as et,

rd "avan
linan du

moment ou le starter donne le départ,

avec ses deux Tourist Trophy gagnés cette Il a notamment effectué le meilleur tour a

année, il a déja, malgré ses vingt-deux ans,

un palmarés déji remarquable.
Derriére lui se classe le Visétdis

le trés sympathique champion de la Gillet-

Sport.

Gillet a fait une superbe rentrée cn
I'allant de

course, et le brio et

ln moyenne fantastique de 114 kil. 500,
La lutte fut excessivement chaude et il n'y

Kicken, eut pas moins de cing pilotes & talonner

Kicken

n'avaient rien 4 envier A celui des

leurs Anglais.

En s00 Bennett réédite son exploit de l'an

dernier.

Simpson dans les 20 premiers tours.

Lz classement montre combien la bataille
fut indécise et les places chérement acquises,
car l'écart entre le second et le guatridme est
meil- de 48 sccondes.

Comment la ronde s’est d:ro.l e.

Il a gagné en grand. style, tenant Simp-

son au début,

Les vainqueurs : de gauche

Bennett et Simpson se montrent de suite

droite : Bennett, Handley, Porter et Vannest
(Belge).
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les plus audacicux et les plus adroits, {ls
prennent la téte Bientdt ils repassérent net.
tement délachés,

Dans les autres catégories, on remarquait
en tée Hollowel sur A.].S. en 330 ; Porter
sur New-Gerrard en 250 et Vangeert sur
Rush en 175,

A la fin du quatriéme tour, on notait déjd

MeoTo rREVUE

plusicurs abaudons de ' marque, notamment
ceux de Taker sur Douglas, de Freddy sur
ennett s'arrétait pour régler ses poussoirs
de culbuteurs, Simpson augmentait ainsi son
avance, .
C'est alors qu'Hollowel repasse pour la der-
nidgre fois, déji marqué du sort

Kierken, sur Gillet d'Herstal, qui se
M. F. Lagunesse, l'inventeur de la Gillet.

classa 2° en 350 cme.; & colé de lui,

On cnregistre ensuite de nombreux abax-
dons : "

L'équipe A.J.8. 'se retire. Aprds 6 tours,
sont successivement en téte, en goo, Simpson,
qui n'n pas encore été prévenu, & 110 km .dt
moyenne; en 350, Johnston eur Ready qui a
pris la place d’Hollowel; en aso, Porter sur
NewGerrard; en 173, Van Neste sur Ready
g passé Van Geert sur Rush. '

En 350, c'est un chassécroisé continuvel.
Handley, le vainquenr du Tourist Trophy,
passe en téte et tient la moyenne formidable
de 109 km. gio. Johnson le suit 4 4 scoon-
des. Dans la suite, Handley consolidera sa
position, mais c'est Kicken sur Gillet qui
¢ talonnera. :

Jusqu'a 4a fin, en goo, successivement ‘De
Bay sur Ready, Stobbart sur Saroléa, Graig
sur. Norton et Bennett sur Norton, occupent
tour A tour lan 2* place jusqu'an moment de
I'abandon de Simpson.

Bennett passera en téte et rééditera son
exploit 'de 1'an dernier,

Colgan sur P. A. et Vidal sur Saroléa
prendront des pelles sans gravité et le clas-
semen: scra btabli comme suit sans autre in-
cident.

CLASSEMENT *

Catérorie 175 — 1. Vaz Neste sur Ready,
en 3 h. a8 m 14 s, moyenne 77 k. 179; 2
Van Geert sur Rush, en 3 h. 37 m.

Calégorie 250. — 1. Porter sur New Ger-
rard, en s h. 5 m., moyenne o6 km., 474; 2.
Milhoux sur Recally, en 3 h. 37 m, 12 e,

Catégorie 350. — 1 Handley sur Rex Acme,
t 3 h, 20 m., moyenne 10z km. 3564; 3, Kie-
ken, sur Gillet, en 3 h. 21 m.; 3. Colgan su:
P. A, en 3 h. 42 m.; ¢ Yohunston sur Ready,
en 3 h, 5o m,

Catégorie s00. — 1. Bennett sur Norton, en
3 h, 52 m., moyenne 107 km., 710; 2. Hudson
sur Nonton, en 4 h 18 s; 3. Ashby sur P.
M., en 4 b 31 s5; 4 Graig sur Norton, en
4 h. v mi 6-5.; 35 Stobbant sur Sarsléa, en
4 h 7 m.; 6. Tom sur Norton; 7. Burlage
sur Norton; 8 Debay sur Ready.

Georees Detanie,

A quancl une S.P.P.M.7?

(Société Protectrice des Petits Moteurs)

Un de nos lecteurs nous transmet
I'article snivant, extrait de notre ¢on-
frére le Chasseur Francais du 1° juil-
let 1925, en nous priant de lui don-
ner notre avis :

« Voici quelque chose qui peut inlé-
lrcsscr vos lecteurs des grandes vil-
es ¢

J'ai eu [Poccasion de rencontrer,
laulomne dernier, aux environk de
Paris, une famille de cing personnes,
le pére, la mére, un gargon de 12 ans,
une filletle de 9 ans, un gargonnet de
3 ans installés sur un engin automo-
bile' fort intéressant,

Le constructeur de ce véhicule a
d'abord cherché parmi les modéles de
bicgelettes @ moteur existan! sur le
marché une 125 cme. d’une lgpe tel
qu'il fal facile d’enlever toute la par-
tie aulomobile (?). Cest de celle bi-
cycletle ainsi dégarnie qu'il se sert
pour ses conrses journaliéres el les
promenwmles de courle durée. Bicy-
clefte lourde. oui, mais pas plus que
cel’es de 1890 a caoulchoucs pleins et
& roulements lisses,

Veul-il faire de la moto-solo ? —
Il remonte la partie anlomotrice ce
qui lui prend une demi-heure.

Veul-il partir en famille ? Il adap-
le un sidecar léger dans lequel pren-

dra place sa [illelle et quelques baga-
ges. Derriére la moto, il allache la
moitié arriére d'une bicycletfe de da-
me, el la moitié arriére d'une bicy-
clette d’homme. Les deux sonl relides
’mr des lubes d'acier pour éviter le
hallanl. Sur ces denx demi-bicyclel-
tes sonl installés la maman el le [ils
ainé. La fillette et le bébé sont ins-
tallés sur un siége entre le papa et la
maman,

Evidemment, cetle installalion ne
nous permel pas, me disail-il, de faire
de la vilesse. Sur une excellente route
droile, il nous arrive par{m's de faire
les fous en couvrani le kiloméire en
3 minules, mais le plus Souven! nous
marchons & 10, 12 km. — Pallure du
bidet breton, — a 15, allure T. C.
F. Nous arrivons tout de méme @ faire
100 4 120 km. dans une journée &élg.
-— Nous sommes allés en Bourgogne
en lrois jours, — Pour plus loin, on
démante el on ulilise la voie [errée.

L'avanloge du systéme, c'est qu’il
rermd le garage a U'élage el les faci-
ilés de permelire un enlrelien par-
Jait du matériel avec le minimum de
dérangements el de [rais. J'ai pensé
que cel exemple lrouverait des imi-
tateurs parmi les nombreux citadins
qui sonl aussi des banlieusards ef
méme parfois des lourisles, c’est pour-
quoi je P'ai déerit aussi fidélement
que possible pour la Tribune libre de
volre si répandne Revue.

M

Que dire de cette merveillense hi-
cyclette & moteur 175 cme., qui, dé-

montable immédiatement, sert a 1'oc-

casion de bicyc'ette, de molo-solo, de
side-car et d'auto-car ?

Je serais curieux aussi de savolr
si ce constructeur amateur exige de
bénéficier de la garantie quand (et ¢a
doit lui arriver) il se produit une
rupture de piéce. 3

Un raid intéressant

Le « Motor Cycle Club » d'Angleterre or-
ganise, du 29 aofit au 7 septembre, un raid
Havre-Lugano.

Cette éoreuve, réservée aux membres du
« Motor Cycie Club », a réunic 28 engage-
ments, a& savoi r: 12 motos, 7 sidecars, ct
g voitures Nous donnons ci-dessous llitiné-
raire certnin que les motocyclistes et cycle-
caristes des pays traversés voudront se ren-
dre au devant de leurs fréres de la route
anglais, lors de leur passage :

10 aetif. — 9 h., Le Havre; 11 h. 51, Rouen;
16 h., o3, Beauvais; a7 h. 54, Compiégne;
19 h. o8, Soissons (Lion Rouge).

11 aost. — o h., Soissoms; 12 h, 12fi ChAa-
lons-sur-Marne; 15 h. 45, Saint-Dizier;
18 b 15, Toul; 18 th, 57 Nancy (Thiers).

1" septembre. — p h., Nancy; 11 h, 14, Epi-
nal; 12 h. o3, Plombiéres; 15 h. 10, Vesoul;
16 h, 40, Besangon (des Bains).

s septembre, — 8 h.,, Besangon; 10 h. o2,
Les Fougs (French Customs); 11 h. 42, I'Au-
berson (Swiss Customs); 12 h. 30, Yverdon;
15 h. 20, Fribourg; 16 h, so, Thun; 17 h 5o,
Interlaken; 19 h.,, Meiringen.

3 septembre, — g9 h., Meiringen (du Sau-
vage); 1 h. 15, Grimsel Pass; 10 h. 3o,
Gletsch; 1r h., Furka Pass; 12 h. 15 Hos-
pice (Saint-Gothard); 16 h o5, Bellinzona;
t7 h. 3o, Lugano {(Eden).

MoTo REVUE
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Quelques Nouveautés

UN MOTEUR ETUDIE
POUR LE CYCLECAR

I_.e moteur Acller |

Le probléme si ardu de la conception
du véhicule populaire comporte & sa
base la recherche d'un moteur alliant
i une extréme simplicité les qualités
de fonctionmement des moteurs em-
ployés sur les voitures et sur les cy-
clecars-voiturettes. Mais cette recher-
che ne nous avait guére montré jus-
qu'ici de réalisations pouvant supplan-
ter le moteur a quatre cylindres et
quatre temps communiément employé
et dont le prix de revient, en raison
de Ia complication et du grand nom-
bre de piéces, interdit l'usage sur le
evelecar s'adressant aux bourses mo-
desles.

11 nous est done particuliérement
agréable de faire connaitre & nos lec-
teurs une nouvelle réalisation - d’un
moteur dtodié véritablement pour le
cyeleear et donl In régularité de fone-
tionnement n'a d’égale que 1'extréme
simplicité des organes, 11 sagit bien
Ia d'une réalisation logique du moteur
a4 deux temps, réalisation auvjourd’hui
pleinement au point et basée sur les
conditions qu’il est indispensable de
réunir pour retirer de ce type de mo-
leur le maximum d"avantages.

Le moteur Acher est un deux ¢ylin-
dres verticaux dont la eylindrée est
¢égale a 500 eme. ; aspiration a lieu
dans des pompes séparées, au moyen
de pistons étagés, et la distribution
est assurée par une piéee rotative dont

Le distributeur est entrainé par un

couple de pignons hélicoidaux et un

tournevis (ce qui permet' la dilatation

du blec). On remarquera, en bas, la

vis qui forme pompe a huile et re-

monte continnellement celle-ci dans
les augets de téte de bielle,

Lle moteur coté échappement. On remarquera la netteté du dessin, son ns-
pect compact prouvant gu'il ne s’agit pas d’une réalisation hitive, inais
d’un moteur mrement réfléchi et parfaitement au point,

nous saisirons les fonclions si uliles
lorsque nous décrirons le fonetionne-
ment. Ce qui fait Pavantage de ce mo-

L'admission : un léger bossage cylin-
drique marque la place du distributeur
rotatif vertical.

teur, ¢'est’ que, conlrairement aux mo-
teurs normaux & deux temps et & com-
vression dans le carter, ici rien n'est
laissé¢ au hasard, et que chacune des
fonctions est nettement assurée, tout
comme sur un moteur & soupapes.

En effet, si nous suivons le cours
du cycle réalisé, nous voyons que Pas-
piration a licu dans des pompes sépa-
rées et pendant toute la course descen-
dante (vomme sur le quatre temps) ;
la  précompression s'effectue  ensuiie
dans la méme pompe ct par consé-
quent dans une capacité hermétique-
ment fermée et & une valeur qui est
exactement celle fixée par les rapports
des volrmes., En ce qui concerne la
période de détente, rien de particulier
a signaler ; la chambre de compres-
sion a une forme trés massive. Ici
nous atieignons un des points les plus
délicats du moteur & deux temps : les
périodes d’é¢chappement et de remplis-
sage du cylindre. Ces deux fonctions,
qui sont, comme on I'a justement dit,
escamotées, doivent étre parfaitement
déterminées si lon veut diminuer les
causes suivantes du mauvais rende-
ment et du manque de souplesse & cer-
laines allores : les pertes de gaz
frais par '"échappement et le remisage
des gaz brdlés par échappement in- -
complel, Mais 1a conception du moteur
couranl # trois lumiéres ne permet
pay I’élimination compléte des causes
précédentes car les deux dfonctions
s'opérent dans l'ordre suivant, les an-
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gles d’ouverture et fermeture d'échap-
pement et d'introduction étant symé-
triques par rapport au point mort bas :
ouverture de I'échappement, ouverture
de Tintroduction, fermeture de l'intro-
duction, fermeture de I’échappement.

Dans le moteur Acher, rien de seni-
blable, car grice au distributeur dont
nous avons parlé, les phases se succé-
dent ainsi : ouverture de I'échappe-
ment, ouverture du transvasement,
fermeture de 1'échappement, fermeture
du transvasement. Il ¥ a donc ainsi un
décalage dont Pimportance apparaitra
a4 tous les spécialistes du moteur a
deux temps et qui- permet Iintroduc-
tion des gaz frais de la pompe lorsque
les gaz britlés sont presque compléte-
ment évacués, et méme aprés la ferme-
ture de I'échappement. Les techniciens
de la premiére heure ayant cherché les
solutions enti¢rement satisfaisantes
du moteur a deux temps ¢étaient una-
nimes sur ces points : 'aspiration de-
vait étre séparée (emploi de pompes),
les temps d’échappement et de trans-
vasement ne devaient pas se faire si-
multanément ; comme conséquence,
toutes les fonctions devaient étre
controlées autrement que par des lu-
miéres démasquées par le piston. Ces
conditions se trouvent obtenues sur le
moteur Acher, et cela avec une simpli-
cité: de moyens telle que le moteur,
en dehors de son bloc-cylindres, de son
carter inférieur et de son attelage mo-
bile : wvilebreguin, bielles, pistons, ne
comporte que trois piéces moyennes
qui consistent en un distributeur fort
simple entrainé par un couple d’en-
grenages.

Les figures ci-jointes permettent de
se rendre compte qu'il me s’agit Ia
nullement d'un prototype ni d’une cu-
rieuse réalisation, mais bien au con-
traire d’'un moteur basé sur une con-
ception logique du probléme et une re-
cherche poussée @ fond de. la simpli-
fication des organes.
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Le type de 500 e¢me, réalisé comporte
un alésage de 65 mm. el une course
de 75 mm. Sa vitesse de régime cst
3.000 tours, vitesse a laquelle il déve-

Deux aspects du distributeur dont
I'étanchéité est assurée par 3 segments.

Joppe 14 CV. Sur chissis de 350 kilos,
il permet une vitesse de 80 kilom. en
palier et permet donec son application
sur tous chissis de eyclecars.

Les hréves considérations techniques
que nous avons plus haut indiquées
permettent de comprendre pourquoi ce
moteur se comporte sur la roule ab-
solument comise un moteur du type
voiturette classique. Le remplissage
parfait des cylindres est tel que la
marche appelée communément « en
quatre lemps » n'a jamais été enten-
due, Le principe de ce moteur permet,
tonjours sans aucune complication,
I'établissement de moteur poussé et
méme de course, griice a la suralimen-
tation que I’on peut admettre pour ces
usages particuliers,

Pour ces diverses raisons, nous pen-
sons & juste titre que la conception du
moteur Acher comble certainement

Le moteur Acher coté distribution.

une lacune dans la construction des
cyclecars, car celle-ci ne possédait pas
le moleur simple et satisfaisant aux
conditions de fonctionnement, d’amé-
nagement et d’esthétique que la elien-
téle réclame,

Le prix de revient extrémement bas
de ce moteur permet son adaptation
aux eyclecars-motocyeles.

Le constructeur de ce moteur, M.
F. Acher, 19, rue Edmond-Darboit, a
Gennevilliers, se tient a4 la disposition
des personnes qui s’intéressent a cetle
réalisation nouvelle du probléme du
moteur de cyclecar pour leur fournir
tous renseignements complémentaires.

Lc cl1angement (le vitesse
'es . "
Varlans

Nous n’insisterons pas sur la néces-
sité d’avoir, principalement avec une
motocyclette légére, le plus grand
nombre possible de vitesses, de :ma-

Dans son aspect extérieur, le Varians
rappelle la boite de vitesses.

niére a4 adapter constamment Veffort
A fournir au régime mormal du mo-
teur. Une vieille solution qui avait
son bon cOté était la poulie extensi-
ble, mais, hélas | son rendement trop
faible et I'usure rapide de la cour-
roie me compensaient pas les avan-
tages. Dans ces anciennes solutions,
les flasques étaient poussés 'un vers
I'autre par un fort ressort, et c'était
la courroie qui, par une tension plus
ou moins grande, s'enfoncant dans la
gorge, commandait Vécartement des
flasques; subissant directement I'ef-
fort du ressonrt de rappel, elle avait
besoin d'une tension si grande qu'elle
était rapidement hons d’usage.

§%1 proctde 4 lorigine de la méme
idée, le changement de vitesse Va-
riang I'a complétement remanice et
en a ¢liminé les inconvénients,

Dans ce changement de vilesses qui
réunit six rapports, débrayage, kick-
starter, les divers rapports sont com-
mandés mécaniquement et positive-
ment par le cavalier lui-méme,.

e « Varians » est un ensemble sé-
paré se présentant extérienrement
comme une boite de vitesses ordinaire.

La plupart des poulies extensibles
ordinaires ¢tajient accolées directement
au moteur, trés mauvaise disposition,
car la poulie devait étre de trop petit
diamétre. Grice 4 une transmission
primaire par chaine, la poulie du « Va-

rians » peut étre d'un diamétre aussi
grand que possible.

Les flasques de cette poulie sont
rapprochés par un ressort, mais ce
ressort lui-méme est plus ou moins
comprimé a l'aide d'un levier qui se
verrouille & six positions différentes
donnant six fcartemente différents des
flasques, Au bhout de la course de ce
levier se trouve le débrayage, la cour-
roie tombant sur une bague montée
folle et ne touchant plus aux flasques,
elle ne peut par conséquent ni pati-
ner ni s'user,

Ce qui est remarquable dans le
changement de vitesses « Varians »,

outre son rendement et sa progressi--

vité, c'est l'ingéniosité et la simplicilé
de la manceuvre.

Pour descendre les vitesses il suffit
de pousser le levier qui se verrouille
successivement au fur et A mesure
des besoins dans ses six positions.
Pour remonter les vitesses, ¢’est encore
plus simple, une manette an guidon dé-
verrouille le levier qui remonte de¢ lui-
méme jusqu'a la plus grande vilesse
A mesure cue la vitesse de la machine
augmente,

Le débrayage s'obtient par une pé-
dale qui abaisse complétement le levier
et ¢'est ici que nous devons souligner
un avantage précieux pour la conduite
en ville ; au moment du démarrage,
sans quitter les mains du guidon el &
Iaide de la manette qui y est fixée,
on obtient tout de suite la premiére
vitesse, puis automatiquement, sans
s’en occuper, la vitesse s’accroit et le
levier remonte.

Comme on peut s’en rendre compte
par cette bréve description, le « Va-
rians » est un dispositif extrémement
simple et mécanique. Cette simplicité
de conception lui donne 'efficacité gu’
va toujours de pair et lui accorde avec
la robustesse de tout ce qui ne com-
porte que quelques pidces largement
calculées, d'étre réalisé a un prix ex-
trémement bas.

Il a dlailleurs été soumis a de (rés
sévéres essais et vient de permettre a
une motoeyclette légére de grimper
jusquau sommet du Puy-de-Ddme,
sans qu'on ait remarqué le moindre
glissement,

Son constructeur est M, A, Thou-
raud, 1, rue kafayetle, Riom (Puy-de
Doéme). )

tesse Varians,

TR AW

Ci-dessous, un dessin montrant
la coupe de changement de vi-
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Le guiclon amortisseur
“ Velours ”

pour Licyc]cttes et motos

IL nous a été permis d'essayer, il y
a quelgques jours, un nouveau goi-
don admirablement concu et qui cst

De prime abord, ce guidon ne différe
pas d'un guidon quelconque, I'amortis-
seur étant a peine visible.

appelé 4 révolutionner aussi bien I'in-
dustrie du cycle gue celle de la moto.

Il s’agit du guidon amortisseur « Ve-
lours ». /

Ce guidon a été établi non seulement
pour donner au touriste un confort
persistant, quel que soit 'état des rou-
tes, mais aussi pour lui ¢viter toule
dépense inutile d’énergie,

La coupe ci-dessous montre la ro-
buste simplicité du guidon amortisseur
« Velours »,

Ii se compose de trois piéces prin-
cipales : 1° d’une bride formant pa-
lette : elle se fixe sur le cintre par
un boulon et épouse tous les mouve-
ments que les choes ou les cahots peu-
vent imprimer au guidon ; 2° d'un res-
sort sur lequel agit la palette ; son
vdle est d’amortir et d’absorber les

Ci-dessus, coupe fai-

sant voir clairement

le fonctionnement du

guid on amortisseur
« Velours »,
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choes ; 3° d'un carter formant plon-
geur et enveloppant le tout.

Le guidon amortisseur « Velours »
est élégant, discret, léger (0 kil. 250)
et si son action est agréable au cy-
cliste, elle est précieuse pour la ma-
chine qu’elle protége contre les ruptu-
res de cadres, de rayons, de four-
ches, ete...

Le guidon amortisseur « Velours »
ne nécessite ni poste ni entretien.

Nous prions nos lecteurs d'adresser
toute demande de renseignements aux
Guidons « Velours », 54, rue Saint-
Maur, en s'adressant au constructeur
de la part de notre revue.

Eucore un cllangement
de vitesse automatique

(C'est décidément ’époque, on vient
de breveter récemment en Angleterre
un nouveau dispositif de ce genre ;
d'un principe simple, sa réalisation
nous semble cependant devoir donner

i
2

Le changement de vitesse automatique
couronnes et satellites.

lien & de sérieuses difficultés. Le fone-
tionnement se comprend daprés le
schéma que nous en donnons. L'en-
sembie se compose d'un vilebrequin
dont les manetons sont par paires a
180°, chaque paire étant 4 90° de I'au-
tre. Ce vilebrequin entraine quatre
roues au milien desquelles se trou-
vent deux couronnes. Deux satellites y
prennent appui et {ransmettent le
mouvement a larbre,

Un nouveau cleux temps
remarqua])le

L'moémaun constructeur Violet est
trop connu dans le monde auto-
mobile et en particulier de tous ceux
qui s'intéressent aux moteurs & deux
temps pour qu'il soit nécessaire de
dire qu’un moteur de, sa conception
est original et marque une étape dans
I’évolution du deux temps, De fait,
il nous a habitués & de trés belles
idées personnelles qui toutes ont
&té réalisées et ont donné ce qu’il en
attendait.
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Ce nouveau moteur est nettement
différent de tout ce qui a été fait jus-
qu'ah présent dans le domaine du
deux temps,

L’alimentation se fait par compres-
seur et la distribution est assurée

Coupe du deux temps Violet,

par une chemise animée d’un mou-
vement vertical alternatif,

Le compresseur est dun type a pa-
lette, il tourne a la vitesse du mo-
teur, ce dispositif déjh Intéressant
par ta suppression de ln compres-
sion dans le ecarter, permettant. sans
difficnlté I'établissement de po yey-
lindres, joint en outre l'avantage de
pouvoir faire un moteur surcomprimé
en faisant compresser une charge su-
périeure a la eylindrée. Il donne en-
core 'avantage du gra‘ssage par bar-
hottage & niveau constant impossible
a établir avee le carter pompe; les
tétes de bie les, munies de cuillers,
plongent dans les augels, elles sou-
levent un brouillard d’huile cons-
tant dans le carter, ce brouillard ser-
vant a graisser le compresseur par
une prise qui vient déboucher dans
I'entrée d'air du carburateur, Ii sert
également &  lubrifier les parois de

La chemise de distribution est entrai-
née par excentrique faisant corps avec
le vilebrequin.
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la chemise de distribution; quand
celle-ci descend, elle crée une légére

" dépression au-dessus d'elle et le

brouillard d’huile est aspire par une
pipe analogue A celle qui alimente
le compresseur.

La chemise oscillante comman-
dant la distribution porte deux sé-
ries de lumiéres annulaires, les unes
plus petites et situées en haut pour
I'admission, ce’les inféricures pour
I"échappement. =

L'avantage de cette disposition est
d’abord d'éviter le mélange de gaz
frais et des gaz brilés comme avec
un p’ston A écran. Mais, en outre,
clle permet un certain « décalage »
des temps d'admission et d’échappe-
ment qui sont simultanés et « esca-
motés » dans un deux temps classi-
que,

Dans le motenr Violet, I’échappe-
ment s'ouvre d'abord et la majeure
partic des gaz bralds est déja éva-
¢uée quand les lumiéres d’admission
laissent passer les gaz frais. L’ad-
mission se fait pendant que I’échap-
pement se ferme progressivement,
évitant ainsi toute perte de gaz frais;
elle continue méme aprés la ferme-
ture c¢ompléte de celui-ci; la cylin-
drée est donc bien compléte; le mo-
temr pouvant méme &tre « gavé » par

Au-dessus, épure
de distribution
du moteur Vio-
let. A droite, la
ligne agréable

chaines, hoite a trois vilesses, Elle est
munie de pneus ballon et sa vitesse
pent atteindre 112 kilométres & 'heure,
sependant que la consommation nex-
céde pas 4 litres aux 100 kilamétres.

Comme coneception, c'est tout ce
quil ¥ a de plus moderne. Cylindres,
poussoirs, soupapes et bielles sont en
duralumine et interchangeables. Toutes
les piéces en mouvement sont done
d'un poids extrémement réduit, cepen-
dant que le vilebrequin est massif.

L'embrayage est & plateau unique
dans le volant : il fonctionne & sec et
ne nécessite pas d'entretien,

La hoite de vitesses est séparée et
commandée par Uarbre d'embrayage
monté de telle fagon qu'il évite 'em-
ploi d'un joint universel,

La firme Cleveland tablant sur une
production en série, livrera cette trés
belle machine & un prix vraiment ex-
ceptionnel pour sa valeur.

On ne peut donner de prix définitif,
mais il est vraisemblable qu'il se tien-
dra aux environs de 7,500 franes,

Le joint Presto

Ce joint qul est d'un aspect trés sé-
dulsant par sa netteté et sa propreté
(il est en aluminium) est fabrigué par
I'ingénieur constructeur Acher, 19, rue
Edmond-Darbois, & Gennevilliers, in-
venteur du meteur 300 eme. & distribu-
teur rotatif dont nous parlons par
ailleurs,

Destiné & réunir n'importe quelles
capalisations, le joint Preste se com-

de la nouvelle 1t
Cleveland guatre S—
cylindres. A

I'emploi  d'un compresseur engen-
drant un volume plus grand,

La chemise de distribution est en-
lrainée au moyen d'une bielette par
un excentrique porté par le vile-
brequin.

Un nouveau modéle

Cleveland

Nous sommes heureux d'annoncer &
nos lecteurs que les usines Cleveland
commencent A lancer sur le marché
un pouveay modéle tout a fait sensa-
tionnel, Les détails manquent encore,
mais on se rendra compte dapyrés le
schéma que ncus en publions, que ¢on-
seryant la ligne habituelle longue’ et
basse, cette nouvelle Cleveland est ex-
trémement plaisante et élégante.

Bien qu'équipée avec un quatre ey-
lindres, ce n’est pas un monstre exi-
geant du cavalier une constitution her-
culéenne ; elle reste dans de bonues
limites de poids, rendant sa conduite
agréable &4 n'importe quel cavalier,

Son moteur quatre temps a une ¢y-
lindrée de 600 e¢me., transmission par

pose d'un tube de caoutchoue (donblé
d'un tube de plomb &’il s’agit d'une ea-
nalisation d'essence), lequel est placé
A cheval sur les deux tuyaux a réunir;
il ¥ est maintenu et serré par deux
bagues portant un filetage et se ter-
minant en cone, Ces deux bagues donl
les filetages sont en sens inverse sont
rapprochées par une bagne centrale,
Toules ces pitces sont en aluminium
quadrillé. :

Les différentes piéces du  joint
« Presto »,
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UN DISPOSIFIF D’ALLUMAGE ET D'’ECLAIRAGE

Le Volant Magnéticlue Safi

Les lecteurs connaissent de trop longue date les avantages
incontestables du volant magnétique qui permet non seu-
lement en allumage réguliera étincelles chaudes méme au
trés bas régime, mais aussi un éclairage excellent, pour

nous y revenions ici, aussi, nous nous contenterons de
g::ner une description du Volant Magnétique Safi, qui est
certainement un des meilleurs actuellement sur le marché.

usQu'a ce jour, l'allumage des gaz

dans les moteurs a4 explosion a été
obtenu, @&t quelques rares exceptions
prés, par la magnéto i haute tension.
Cet organe ne laisse cependant pas
d*¢tre délicat et ne représente pas la
perfection dans cette fonction impor-
tante de I'allumage.

iL.a grande diffusion, dans le publie,
de la motocyclette légére, a amené
les constructeurs de moteurs a re-
chercher, en méme temps que la sé-
curité de fonctionnement, la simplicité
de construction et I'accés facile des
organes. Or, le moteur & deux temps
représente, dans ce sens, le maximum
de simplicité. Seule, la magnito, in-
dispensable source d'énergie, en de-
meure 'accessoire compliqué et déli-
cat.

En effet, celle-ci nécessite des pi-
gnons, une chaine et son ecarter, un
socle, etc.. Elle comporte des organes
fragiles comme : roulements & billes,
collecteur, charbons, ete..,, dont le ma-
niement ou le remplacement n'est pas
a portée de chacun,

Au contrniré, avec le yolant magné-
tique Safl, pas de montage délicat i
faire. Il se fixe & la place du volant
du motéur qu'il remplace. C'est l'ai-
mant qui constitue la masse dynami-
que du volant et qui tourne autour
d’'un induit, sans aucun froltement,
évitant ainsi les inconvénients du col-
lecteuwr et des charbons;

Etant donné -les vitesses, relative-
ment grandes, de rotation des moteurs
modernes, il faut apprécier la grande
qualité du volant magnétique qui pré-
sente I'avantage davoir un induit ct
un rupteur fixes, Ces organes, ainsi
que le condensateur, ne sont pas sou-
mis, comme dans la magnéto, aux vi-

brations continuelles qui sont la cause
principale de toutes les pannes dallu-
mage.

De plus, sa forme est telle que l'on
dispose d'une place importante pour
loger des organes robustes et puis-
sants, alors que dans la magnéto, 'en-
combrement est si restreint que 1'on
doit réduire les piéces en mouvemenf
i leurs plus jusles dimensions,

La variation d'avance on de retard
a4 Pallumage étant obtenue par le dé-
placement du flasque support de lin-
duit par rapport & la came centrale,
Pintensité du courant est toujours

allt

‘.‘pkffﬁ

Le volant démonté montrant les induits

et le dispositif de rupture,

maximum pour toutes les positions
d'avance, Cette qualité est un avan-
tage ¢énorme sur Ja magnéto, notam-
ment en ce qui concernc les départs,
Enfin, 'allumage par volant magné-

Les troig corps du volant magnétique. A gauche, on voit les juduits. Type A.

L'aspect extérieur du volant Safi est
trés séduisant et particuliérement net
de ligne,

itique permet exdusive-
met d’obtenir, griace a
i’emploi d'un  dispositif
spécial, un éclairage élec-
trique assez pulssant, ce
qui augmente séricuse-
ment I'agrément du tou-
risme motocycliste, sans
que l'on ait recours i
une installation éleetri-
{que coiteuse,

51 Pon remarque dque
tous les organes sont en-
fermés dans un carter
étanche, & DP'abri des
poussiéres et de la pluie,
que ces organes sont
néanmoins irés accessi-
bles et amovibles séparé-
ment, on se rend compte
que le volant magnétique
Safi est le générateur d’allumage par
excellence, et qu'il doit nécessaire-
ment uiper tous les moteurs, qu'ils
soient dest'nés & la motocyelette, & la
voiturette ou & l'industrie.

Deux types de volants magnétiques
sont construits par la Société Safi :

Le type A, dont les organes sonl
enfermés dans un earter étanche en
aluminium fondu,

Le type B, comportant plus simple-
ment un capot en aluminium embouti
maintenu en place par des resorts.

Ces deux types sont d'ailleurs inter-
changeables sur le méme moteur,

Type A.

Dans le type A, les organes d’indiic-
tion sont fixés sur le carter extérieur,
lequel s'applique an moyen de 6 bou-
Jons sur le carter intéricur fixé¢ sur le
carter du moteur. :

L'ensemble renferme le volant, por-
tant I'aimant et fixé sur Parbre mo-
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teur au moyen de I"écrou central ; cet
écrou, que l'on voit trés clairement
dans le dessin, est disposé de fagon &
former arrache-moyeu par simple des-
serrage.

Le carter sert de support & Iinduit
haute tension qui fournit le courant
d’allumage, & la bobine qui fournit le
courant d'éclairage, au condensateur,
au dispositif de rupture, & la prise de
courant et enfin aun graisseur de

came G
Type B.

Dans le type B, les organes d’induc-
tion sont portés par un flasque fixé
sur le carter moteur. Le volant est
done renversé par rapport au type A;
il est également fixé sur I'arbre moteur
par D'écrou central formant arrache-
maoyet.

/ L’ensemble est protégé grice a un
capot en aluminium embouti maintenu
sur le flasque par 3 ressorts,

Fonctionnement.

Lorsque le volant tourne, les pdles
de 'aimant viennent, une fois par tour,
se présenter devant les -masses po-
Inires de linduit, Le champ magné-
tique de l'aimant détermine dans l'en-
roulement primaire de l'induit un cou-
rant alternatif de forte intensité.

Si I'on coupe brusquement le cou-
rant au moment ol il est maximum,
grice an marteau et & la came, .1 sc
produit dans le circuit secondaire de

MoT® REVUE

I'induit un courant de haute tension
que l'on capte 4 la prise de couvant
pour l'envoyer & la bougie.

Le passage des pdles de 'aimant de-
vant les masses polaires de la bobine

g
s

orcut | SiShe
secendding,
Almant
o
Lard \—e-
7
Masse
ircull
P Ie Eclairage

Rupteur

Schema de production du courant pour
I'allumage et 1'éclairage.

engendre un courant de forte inten-
sité que Yon wécupére a la seconde
borne de la prise de courant pour ser-
vir & Déclairage.

De ce qui précéde, on doit donc
conclure en faveur du volant magné-
tique, aux avantages suivants :

Sécurité, — De par sa conception,
le volant magnétique offre le maxi-
mum e sécurité d'allumage puis-
qu’il comporte le minimum d’orga-
nes en mouvement.

Entretien. — Le nombre des piéces
constitutives de l'appareil étant treés
réduit, lentretien en est pratique-
ment nul. Le rupteur, rappelant ce-
lui d’'une magnéto, est réglable de
la méme facon, & I'alde d'une petite
clé. 11 est, de p'us, démontable rapi-
dement, grdce a4 une vis centrale
comme dans les magnétos.

Accessibilité. — Tous les organes
sont accessibles facilement, a‘nsi
Hu'on peut s’en rendre compte sur les

gures ci-contre.

Simplicité de montage pour les
constructeurs de moteurs qui n'ont
pas & prévoir de chaine, de pignons
et de volant. L’éerou de blocage forme
arrache-moyeu, ce qui permet le dé-
montage rapide de Iappareil sans
détérioration ni voilage possible du
volant. f

Et enfin, la possibilité d’avoir un
éclairage puissant, grice & un dispo-
sitif spéeial, constitue un énorme
progrés.dans la voie du confort en
motocyclette,

Le motocycliste Temple a battu a

Montlhéry cing records du monde
(100 kil, 118 m. dans U'leure).

Le fameux motocycliste anglais Temple
avait fait, il ¥y a quelques jours, un essai
contre le record de !'heure, mais un pnegn
s'étant ‘déchapé, il avait di abandonner.

Ayant regu entre temps des pneumatiques
spéciaux, il se mit & nouveau en piste, le 19
aofit, & 10 h 5, 4 l"autodrome de Linas-
Montlhéry, pilotant sa motocyclette 1.000 cme
O.E.C. Temple.

11 cévssit pleinement dans sa tentative, ctu-
vrant dans l'heure 160 kilométres 118 metias
98 centimétres et battant ainsi I'ancien Te
cord de 11 kilométres 355 metres g8 centime-
tres.

Temple parcourut exactement 66 tours de
piste en 1 h, a m. 56 s. 1/5, sa moyenne gé-
nérale s'étant maintenue A 168 kil. 183 A
| heare, non compris un arrét de ravita.lie.
ment de 1 m. 325 8,

Au couwis d= sa ronde, Temple réussit d
«ulbuter quetre autres records mondiaux éta-
b is sur la p’ste de Brooklands. Ce srnt cenx
des :

so kilométres en 18 m. 21 8 625/1.000 “Aw
cien record : 20 m. 2 5. 220/1.000).

5o milles en 20 m. 28 s. 897/1.000 (Amcien
vecord @ 32 m. 42 5. 560[1.000).

1oo kilométres en 36 m. 36 s. 348/1.000 (An
cien record : 40 mi. 7 8. 480/1.000),

100 milles en 1 h. oo m. 18 5. 20/1.000 (sdm-
cten record * v R .4 m. %5 5. 490/t.000).

Le tour de piste le plus vite fut abattu ¢r
54 4. 1/5, soi td la moyenne de 16p kil. zg5.

Ajoutons que cette performance a été chio-
nométrée officiellement par M. Gaudicnard et
que M Delpeyroux représentait 1'A, <. F
comme commissaire.

- Enseignement commode
et économique.

Pour cenx qui désirent |connaitre
une -théorie sommaire de leurs mo-
teurs, leur fonctionnement, leurs pan-
nes, leur eniretien, U'Ecole Spéciale
de Moteurs, 92, rue de Clignancourt,
Paris, a organisé, il y a une dizaine
d'années, des cours praliques par cor-
respondance, a la portée de toute per-
sonne possédant une instruction pri-
maire, Ces cours, qui concernent soit
Pautomaobile, soit T'aviation, soit les
moteurs agricoles, peuvent conumen-
cer a loule époque de [lannée.

Ecrire & I'Eco’e, qui vous adressera
s¢s nolices gratuiles.

Salon régional de Lille.

Le Comité est heureux d'informer
le public que sous le titre de « Union
Salon 1925 », un groupe de trente
inventeurs exposera des nouveautés
qui se rapportent au fonctionnement
et 4 la pratique des voitures automo-
biles.

Ces inventions dont les brevets se-
ront # céder et a exploiter vont ou-

vrir un jour nouveau tant aux cons-’

tructeurs qu'aux visiteurs.
Le stand réservé aux « cher-
cheurs » sera certainement l'un des

plus visités et des plus entourés; ce

sera 'un des emplacements qui atti-

reront tous les connaisseurs, il n’en

sera pas moins admiré. de tous ceux

qui s’intéressent toujours au nouveau.,
{Voir article page 688.)

Nous donnions dans un récent nu-
méro la photo d’un artiste japonais
qui se servait d’une motocyclette pour
accomplir des prouesses sportives. Voi-
¢l une jeune Japonaise de 17 printemps,
Mlle Nishino, qui est aussi une fervente.
Sa moto est une Sarolea,
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LE CLASSEMENT :

Motos 175 ecme. — 1. Belli (Favor),
854 pts; 2, Laurent (Le Grimpeur),
648 pts.

Motos 250 eme. — 1. de Maistre
(Terrot), 984 pts; 2, Dagorno (Ra-
leigh), 922 pts ; 3. Daillet (Gloriol),
822 pts.

Motos 350 eme. — 1, Hufkens (Gi -
let d’Herstal), 969 pts.
Motos 500 eme. — 1. Bernard (Gno-

me et Rhone), 985 pts; 2, Cretier
(Gnome et Rhodne), 910 pts.

Motos 750 emc. — 1, Naas (Gnome
et Rhoéne), 1.000 pts.

Motos 1.000 eme, — 1, Sauvet (Gno-
me et Rhone), 923 pts.

Cyclecars 350 eme, — 1. Villard
(Villard), 603 pts.
Voiturettes 1.100 e¢me. — 1. Marcel

Dony (amateur), 999 pts ; 2. Karcher
(G.M.), 960 pts; 3, Michel Dony (ama-
teur), 934 pts ; 4. Mercier (Cova-Spé-
ciale), 721 pts.

Voiturettes 1.500 cme. tourisme. —
1, Sandford (G.M.), 908 pts ; 2. Didier
(Bugatti), 859 pts.

Voiturettes 1.500 cme. sport, — 1.
Soreau (Messier sans ressorts), 887
points.
A LEs Coures .

Les nombreuses coupes mises en
compétition dans Paris-les Pyrénées-
Paris ont ¢té attribuées comme suit

Coupe des Pyrénées (molos) : Gno-
me et Rhone (Naas-Bernard).

Coupe des Pyrénées (voitureties)
Non attribuée.

. Coupe du Massif-Central (motos)
Gnome et Rhone (Cretier-Sauvet).

Coupe du Massif-Central = (voitu-
retfes) : Non attribuée,

Challenge Ollier Gnome et Rho-
ne (Naas),

Prixz Ollier : Naas.

Prix Jean de Castellane (molos
amaleurs) . Non attribuée,

Priz Ollier (voitureltes amaleurs)
Marcel Dony.

Challenge du « Sportsman » . Ter-
rot (de Maistre).

Priz de « Moto-Repue » : Villard.

Paris-les Pyrénées-Paris s'est dispu-
tée_colte année sans une goutte de
pluie et sous un soleil qui accompa-
gna les concurrents d’un bout & l'au-
tre de l'épreuve. Beau temps, dira-t-on.
Alors, comment expliquer que la $é-
lection fut plus sévére qu'elle n'a ja-
mais été ? Sur 43 partants, 18 arri-
vants, ‘dont un seul aveec le maximum
de points, -

Le contréle en haut du col du Tourmalet absuré par M. .I'o,\'.

En réalité, et quelque paradoxal que
cela puisse sembler, la plus redouta-
ble ennemie des épreuves sportives de
grande distance, ce n’est pas la pluie,
mais bien la trop forte chaléur. Cette
constatation avait d’ailleurs été déja
faite dans des épreuves cyclistes. Sur
Phomme, les deux extrémes seuls sont
dangereux : la grande chaleur ou le
grand froid. La pluie, par une tempé-

rature moyenne, constitue une géne
plutét quiun vrai danger, Ici, ou il
intervient, en plus des questions de
bonne carburation et surtout de refroi-
dissement du moteur dans les étapes
de montagnes, le soleil, qui ne cessa
de nous plonger dans un bain de
plomb, ne pouvait que rendre 1'épreuve
plus pénible pour les mécaniques et
pour 'leurs conducteuns,
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En haut, Villard grimpe les derniers
contreforts du Tourmalet,

—

Il faut bien dire aussi que la pro-
portion étail importante des concur-
rents qui disputaient 'épreuve pour la
premiére fois. Or, il est a peu prés
impossible de réaliser d’emblée une
performance sans critique dans un tel
critérium de tourisme, qui demande
tant aux concurrents, Il faut « appren-
dre » Paris-les Pyréndes-Paris,

Nous avouons étre trés fiers de notre
formule. N'a-t-elle pas créé en quelque
sorte 1'épreuve-tyvpe des concours de
tourisme, celle ot 1'on trouve exigées
toutes les qualités que les plus diffi-
ciles peuvent demander a4 des véhicules
de grand tourisme.

I1 ¥y a la distance : 2.000 kilométres:
la longue étape : Paris-Bordeaux ; Ia
montagne, et quelle montagne ! : Au-
bisque, Le Tourmalet, Asquin, Peyre-
sourde, le Portet d’Aspet ; 1’étape exa-
gérément sinueuse, celle du Plateaun
Central, et les mauvaises roules,
comme dans les environs d’Orléans ct
sur les pavés de Belin ; et les routes
plates et droites des Landes, qui cla-
quent les moteurs, et tout le reste qui
grignote les embrayages et les freins.

Or, ce parcours de tourisme si com-
plétement caractéristique, il faut en-
core le couvrir avec une inflexible ré-
gularité, les contrdles horaires ne lais-
sant place & auncune défaillance. L’en-
tretien doit étre pris également sur
le temps de route, car ce ne sont
pas les cinq minutes accordées chaque
matin au parc-fermé qui permettent
de soigner suffisamment les véhicules.

Et puis il ¥y a aussi les contrdles en
bas et au sommet de chague col, exi-
geant que ’escalade soit accomplie a
la moyenne imposée.

Iei, grandes discussions. « La moin-
dre crevaison, et ’on perd des points »,
objecte-t-on d’abord, Hé oui ! Car on
n'a pas encore trouvé, dans les con-
cours de régularité, le moyen de dis-
cerner si un arrét a des causes méca-
niques ou si les pneus seuls consti-
tuent la panne, Dés lors qu'on veut
pénaliser celle-ci, il faut bien sanction-
ner tout retard, quelle qu'en soit la
cause. Autre objection : « La route des -
cols peut étre embarrassée A certains
endroits et faire pénaliser des con-
currents qui ont été retardés par des

'

En bas, le contrile de Vaisson en haut
de I'Aubisque,

T ——
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causes dont ils ne sont pas respon-
sables ». C'est encore un incigeur de
route, comme les pneus, les passages
& niveau fermés, le troupeau de mou-
ton, le camion qui fait des manceu-
vres, etc. Que voulez-vous, il faut en
prendre son parti : dans 'impossibi-
lit¢ oli l'on se trouve de contrdler
le motif exact des retards, il n’y a que
deux solutions : ou bien ne pas péna-
liser pour relard, et c’est alors la sup-
pression de I’épreuve ; ou bien sanc-
tionner tous les retards, d’oll qu’ils |
proviennent.

On dit aussi : « Les vitesses moyen-
nes imposées ne sont pas proportion-
nelles aux véhicules. La tiche est beau-
coup plus dure pour une motocyclelte
175 eme. de faire 40 & I’heure que pour
une 1.000 cme. de réaliser une vitesse
de 45 kilométres ». D’accord, et nous le
savons fort bien, Mais si les différences
de vitesses entre les catégories étaient
plus fortes, cela obligerait a4 tenir ou-
verts les contrdles beaucoup trop long-
temps. Or il n'est guére possible de
demander un tel travail 4 des contrd-
leurs bénévoles. De plus, la surveu-
lance de ia route deviendrait beaucoup
plus difficile, et cette surveillance a
une importance primordiale,

En réalité, il n’y a pas une épreuve

Hufkens sur Gil-
let-Herstal dans
les cols de I'Au-
bisque (& droi-
te) et du Tour-
malet (en bas).
Hufkens se clas-
sa le" en caté-
gorie 350 cc.

Paris-les Pyrénées-Paris ; il existe au-
tant dépreuves différentes que de ca-
tégories. Vouloir comparer les points
d'une catégorie et d’une autre serait
d'une injustice flagrante, Croit-on par
exemple que ce cyclecar 350 cme. Vil-
lard qui a fait tout le parcours avec
deux personnes 4 bord n’ait pas accom-
pli un exploit invraisemblable, malgré
les points perdus? Il est hors de doute
que le réglement de Dépreuve n'était
pas fait pour lui, les moyennes impo-
sées de 40 & I'heure sur Paris-Bor-

Belli, qui se classa 1° des motos
175 cmc., sur Favor, au contrile
de Bourges.

deaux par exemple dépassant évidemn-
ment les possibilités d'un tel engin.
Nous ne l'ignorions point, Que I'épreu-
ve soit plus dure pour les petits, cesl
un fait. Encore une fois, ceux-ci con-
courent uniquement dans leur caté-
gorie.

Un concurrent avouait : « L’an pro-
chain, nous ferons le nécessaire, Notre
erreur fut de croire qu'il s’agissait
d'une épreuve disputée « en famille ».
Jugez de mon étonnement en rencoi-
trant le concours de tourisme le plus
dur de tous ceux que jai faits, dis-
puté sous le réglement le plus strict,
et avec lequel il n’y a pas d'accom-
modements, » Et un constructeur con-
current me disait : « Merci de nous
avoir permis de faire cet essai, Nous
avons ainsi pu nous rendre compte
dans notre véhicule de petites im-
perfections de détails qui nous eussent
échappé bien longlemps encore. Car
de motre plein gré, nous n’enssiong ja-
mais effeciué¢ une tiche aussi rude. »

Ajoutons lexclamation d’un specta-
teur se trouvant & l'arrivée a4 Linas
u« Cest égal, ces dix-huit 1A ont vrai-
ment fait quelque chose, »

Ces trois réflexions-la ? Toute nolre
récompense. Car elles prouvent quont
¢té atteints les divers buts que peu-
vent se proposer les concours de tou-
risme, :

On trouvera en téte de cet article
‘le tableau d’honneur de I’épreuve, Ta-
bleau d’honneur ? En effet, tous les
concurrents qui ont réussi 4 terminer
ont accompli une performance dont iis
peuvent légitimement étre fiers.

Un coup d'eeil sur les diverses cali-
gories :

En 175 cme., la gagnante est Ia
marque de Clermont-Ferrand, Favor.
Une usine importante consacrée jus-
qu'ici & la fabrication des bicyclettes.
Mais la clientéle demande des moto-
cyclettes légéres. On établit donc
celle-ci,

Et, pour ses débuts, la voici triom-
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En haut de ’Aubisque, le contré-
le assuré par M. Sarthou, du M.
C. de Bordeaux.

ERTE SRR SN

fo i G Iy

phant dans la plus dure épreu-
ve de tourisme de l'année. Al-
lons! Une nouvelle grande
margue de motocyclettes nous
est née. .
Une-« Le Grimpeur » termine
le lot des arrivants de la caté-
gorie qui, ainsi que nous le di-
sons plus haut, est la moins
favorisée de Iépreuve. « L
Grimpeur », machine dun prix
de vente trés bas, bien que
construite avee probité, doit
obtenir un trés vif succés.
D’autant plus quil y a un
« homme » a la téte de la
marque. oy,
Nous ne pouvons_ quitfer cet-
te catégorie 175 cme, sans . Si-
gnaler que Dé-Dé était en téte,
au moment ol son pilote, <ce
malheurenx Lambert, fut vie-
time du lamentable accident
qui lui a coaté la vie, et que
nous relatons d’autre part,
Dans la catégorie 250 cme,
victoire de Terrot qui n’avait
engagé «qu'un senle machine.
Celle-ci pilotée par de Maistre,
courtois et sérieux, fut propre-
ment admirable de régularité.
Deux étapes avant la fin, elle

En bas, le contrile & Arreau, oi
la foule rendait la tiche difficile.

MeoeTe rEVOL

Majola dans la grimpée du col d’Au-
bisque.

comptait encore le maximum de
points. La classique Terrot a accom-
pPli une performanece digne de Ia
Frande marque qu’elle porte, Une Ra-
eigh, machine fort plaisante, et une
Gloriol, mécanique robuste et siire,
complétent la liste des arrivants de
la catégorie,

En 350 eme., la Gillet-Herstal, mo-
tocyclette de grande race, trés vite
et trés solide en méme temps, & la li-
gne trés pure, gagne magnifiquement.

Et wvoici la. triomphatrice : Gnome-
Rhdne qui a quatre machines 500 cme.
an départ et les voit toutes quatre A
Parrivée dans une épreuve oit le dé-
chet atteint prés de 60 0/0, gagnant
troig catégories, remportant définitive-
ment la Coupe des Pyrénées motocy-
clettes dont elle était d;iih détentrice
I'an dernier, et possédant avec Naas,
le seul concurrent ayant terminé avee
le maximum de points. Ce seul énoncé
de faits est caractéristique. La Gno-
me-Rhéne 500 c¢me. Grand Sport n’a
pas de rivales dans la classe des ma-
chines ragides, confortables, d’une in-
flexible régularité.

Coté pilotes, touy sont a féliciter :
Belli, ardent et nerveux ; Laurent, ré-
clameur en diable mais si courageux;
de Maistre, gentleman ; Dagorno, fleg-
matique ; Daillet, modeste et travail-
leur ; Hufkens, l¢ concurrent idéal
pour les organisateurs, et qu'on n’en-
tend jamais ; Bernard, dont on enten-
dit si souvent Ia voix I'an dernier et
qui cette année nous annonga au dé-
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but de l'épreuve qu’il ne réclamerait
pas une seule fois, et tint parole, étant
toujours-d'exce]lente humeur ; Crétier,
le loustic de la bande ; Sauvet, calme
et méthodique ; Naas, enfin, actuelle-
ment le motocyeliste le plus complet.

Avant de passer aux voitures, nous
tronvons le cyclecar 350 cme. Villard,
aqui fit Démerveillement de tous les
concurrents. A chaque étape, lorsqu’on
le voyait arriver : « Comment, il est
cencore la ! », disait-on, tant la beso-
gne semblait dépasser de loin les for-
ceg de ce petit véhicule. Avant le dé-
part, tout le monde regardait avec E.n

‘ Marcel Dony arrive en haut
du Tourmalet.




NMoT® REVOE

Sandford sur G. M. 1e¢f des voitu-
rettes 1500 cme. sur la bascule.

SEERT

La 7 CV G. M. pilotée par
Karcher grimpe le col

d’Aubisque.

Dony Michel (amateur) dans la
montée d'un col.

Didier sur Bugatti an
controle du col de
Peyresourde

scepticisme amusé ce « microbe » qui
osait s’attaquer & un travail de géants.
Et modestement Villard me disait

« Oh ! je sais“bien que je ne pourra)
pas satisfaire 4 la moyenne qui est
trop: forte pour moi, Et je compte per-
dre 500 points. Mais je suis a peu prés
sir de terminer ! » Villard n'a méme
pas perdu 400 points et il a fini en si
bon état qu'il s'est payé le luxe de ga-
gner, sur piste, le handicap 4 plus de
60 & Iheure ! Le Villard est un engin
phénoméne ; comme petit véhicule dé-
mocratique, impossible de trouver
Péquivalent,

Passons aux veitures. En 1.100 emec.,
'amateur Marcel Dony galope par-des-
sus le lot. Nous nous garderons hien
de citer la marque de son véhicule,
puisque notre réglement des amateurs
le défend. D'ailleurs, nous ne regret-
tons pas cette clause, car si une mar-
que veut étre désignée, elle n'a qu’a
donner son autorisation avant I'épreu-
ve au conductenr. En passant, remar-
quons ‘en effet qu’il serait trop facile
pour une firme d’engager un amateur;
on ne citerait alors la marque qu'en
cas de vicloire. Tous les bénéfices sans
aucun risque, ce serait vraiment con-
traire 4 toute justice. A l'autre bout de
I'échelle, si 'on donnait le nom des
marques des véhicules pilotés par des
amateurs, on pourrait risquer qu’un
mauvais conducteur- portat tort 4 une
marque. Done, pour tous, Marcel Dony
continuera i piloter une voiture X.
Nous pourrons néanmoins dire, car
cette constatation présente un intérél
d’ordre général, que le véhicule était
d’'un type grand sport trés poussé,
dans le fond, une véritable voiture de
course, Le fait qu’elle ait tenu remar-
quablement la distance nous est par-
ticuliérement agréable pour nous qui
pensons que la voiture de course d’au-
jourd’hui est la voiture de tourisme de
demain. Il convient, au surplus, de re-
marquer que, tout au moins en 1.100
cme., les véhicules qui terminent sont
équipés avee des moteurs & haut ren-
dement. La méfiance d’une partie du
public envers ceux-ci ne se justifie
done guére,

Avec des multiplications pourtant
peu appropriées aux Pyrénées, les’ G.M.
1.100 eme. et 1500 cme. ont pourtant
brillamment terminé. Dans toutes les
épreuves auxquelles elles ont participd,
les G.M. ont toujours accompli les
plus belles performances. Au reste.
admirablement présentées, Méme le
1.100 eme. qu'on n’avait pas eu le temps
de munir d’une wvéritable' carrosserie,
avait un chéssis habillé d’harmonieuse
facon. 11 est certain qu'on sait travail-
ler chez G. M. C’est une marque & sui-
vre.

La Bugatti a été victime de la rup-
ture de deux ressorts avant. Sans quoj
elle terminait avee le maximum de
points. 11 est A noter qu’elle n’étail
pas équipée avee des amortisseurs Bu-
gatti, Les amortisseurs qu’elle possé-
dait étaient-ils mal montés ou mal ré-
glés ? Quoiqu’il en soit, leur responsa-
bilité est grande en I'occurrence. Na-

1. Controle de Saint-Vincent-de-Tyros-
se (Naas et Labroquére), — 2. Contrale
en haut du col de Port. — 3. Le dé-
part du garage Boyé et Barbaudy de
Bordeaux. — 4. Au contréle d’Aspin,
le porto offert par M. Merman, vice-
président du M. C. de Bordeaux.
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1 ressorts; munie d'une suspension pneu-
matique, Sa tenue sur de mauvaises
routes est littéralement stupéfiante, 11
¥ a la, enfin, une voiture automobile
homogéne et non plus une ceuvre d'art
mécanique incapable d'étre employée
dans la majorité des cas. Certes, une
suspension comme celle de la Messier
cofite cher & établir. Elle demande pour
la moindre piéce des matiéres premie-
res d'excellente qualité, Sa construc-
tion ne souffre pas la médiocrité. Et

aprés ? Veut-on, oui ou non, une voi-
ture automobile ? Complication ? Mais
nos voitures actuelles ne sont-clles pas
cent fois plus compliguées d'apparence
que les antiques tacots aux pannes
fréquentes ? La simplicité apparente
est une duperie, Ce qui importe c'est
la simplicité et la sécurité du fone-
tionnement. On ne saurait trop s'in-
téresser .4 des solutions nous rappvo-
chant de la voiture rationnelle. Bravo [
la Messier sans ressorts.

Un mot encore pour citer 'amateur
Michel Dony, frére du vainqueur de la

’

Dagorno qui, sur Raleigh, se classa 2* en catégorie
250 éme. Le contréle de Villefranche - de-Rouergue

assuré par M. Vidal.

turellement, aucune partie de la voiture n'a connu
la moindre défaillance. Certes, la Bugatti, en termi-
nant le rude parcours, a montré une fois de plus
quelles belles qualités elle possédait. Mais sans
getlc?trahison d un accessoire, que n'aurait-elle pas
ait

En réalité, la suspension des voitures est une
question primordiale ; et c'est peut-étre la seule
chose de nos voitures qui ne soit vraiment pas sa-
tisfaisante. Tout le chissis et le moteur sont d’une
belle venue mécanique. Mais lorsqu’il s’agit de rou-
ler sur des routes moyennes, quel déséquilibre en-
tre ce travail méeanique précis et ’a-peu prés de
suspension, Les lames de ressorts de charrettes,
nous en sommes encore 1a ! Bon pour des billards.
Vienne la route, avec ses imperfections, et le ma-
gnifique racer capable de dépasser le 100 a I'heure
doit se trainer a 50, et avec quelles secousses er
core !

Aussi avons-nous considéré avec le plus gru
intérét la performance de la voiture Messier = sau:

. Laurent sur Le Grim-
> L

L'arriére fort séduisant de la carros- p 32 peur, rize ‘l!'?sh catégo-
serie d'un des amateurs. ] y cme.

catégorie 1.100 cme. et M. Mercier qui
pilota avec succés une voiture grand
sport de marque connue, mise au
point par les établissements Cova.

Une fois de plus, devant le nombre
des dévoués qui voulurent bien nous
préter leur concours, nous ne pouvons
qu’adresser des remerciements en bloc
A ces bons artisans de la cause moto-
cycliste et automobile. Les pouvoirs
publics, les clubs, les syndicats d'ini-
tiative, les commergants, partout, nous
facilitérent la tAche, A tous nous adres-
sons l’expression de nos sentiments de
gratitude.

Nos voitures officielles, une Georges
Irat, une Alfa-Roméo et une Bignan
accomplirent brillamment le travail
épuisant qui leur était imposé.

Naturellement, les montres plombées
étajent des Oméga. Car, en somime,
toute 1’épreuve reposait sur ces mon-
tres, et il était indispensable de choisir
les meilleures existant sur le marché.

Et maintenant, &4 P'année prochaine.
Les grandes bases du réglement de Pa-

A . ris-les Pyrénées-Paris 1926 seront vrai- Le contrble de Tarbes oii, ainsi qu'on

Naas, le grand triomphateur de Paris-les-Pyrénées, qu'il termina sans péna- semblablement les suivantes : peut le voir il y avait foule.
lisation, était le seul concurrent & remporter une médaille d’or. Amortisseur Méme itinéraire que cette année ;
Excelsior A. F. A, auto progressif. mais exposition 4 Toulouse, Done, dé-

s AR

Bernard, qui se classa l¢* de Ia caté-
gorie 500 cme,, passe sur la bascule.
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part un samedi pour Paris-Bordeaux.
Exposition & Bordeaux le dimanche ;
Bordeaux-Biarritz le lundi ; exposition
4 Biarritz P'aprés-midi. Mardi : Biar-
ritz-Tarbes ; mercredi : Tarbes-Tou-
louse ; jeudi : exposition & Toulouse;
vendredi : Toulouse-Clermont-Fer-
rand ; samedi : Clermont-Orléans ;
dimanche : Orléans-Autodrome.

Moyennes ? Sensiblement les mémes
que celles de cette année. Mais tolé-
rance d'une minute & chaque contrdle,
afin d’éviter qu'un concurrent perde un
point parce que les contrdleurs ont été
quelque peu débordés,

Oswald Lam]:ert

victime .d un accident mortel,

O swaLp LamBerT n'est plus. L’hom-
me qui personmnifiait en quelque
sorte 1'énergie constante du motocy-
cliste que rien me décourage est
tombé victime de ia fatalité qui nous
uette tous aux tournants des routes.

n virage, un camion qui n'est pas
a sa droite et fait une fausse manceu-
vre : Lambert pris sous le lourd veé-
hicule est trainé et a Ia cuisse écra-
sée entre sa machine et le sol. 1l
faudra un quart d’heure pour le dé-
gager ; et c'est son camarade Ber-
nard qui accomplira cette pénible ta-
che. Puis voici une des voitures offi-
cielles. Lambert, qui a fait lui-méme,
avec son mounchoir, un garrot sur sa
cuisse pour empécher I’hémorragie,
fait preuve d’un courage et d'un sang-
froid admirables. Il donnera toutes
les indications des manceuvres né-
cessaires pour é&tre transporté dans
cette voiture ; a4 I'hdpital de Ville
franche (Aveyrom), il continuera a
faire preuve de cette merveilleuse lu-

La Messier sans ressorts

dans un des cols.

Daillet, un constructeur-pilote de gran-

de valeur et fort courageux. I"afis-les

Pyrénées-Paris a été la révélation

de son petit véhicule la Gloriol, qui

accomplit tout le parcours sans la
moindre défaillance.

cidité et de cette énerge stupéliante :
« Portez-moi tout de suite dans la
salle d’opération. » Et lorsque le chi-
rurgien et les deux docteurs sont ar-
rivés, il dira encore tout ce qu’il
faut faire pour passer du brancard
sur la table d’opération : « Meltez
ma jambe malade sur l'autre ; levez
le brancard A la hauteur de la table:

“Bon ! Maintenant laissez-moi faire. »

il passera, tout seul, du brancard
fx&r laptable, e haut du corps d’abord
en s'aidant des coudes, puis les jam-
bes, la jambe valide supportant I'au-
tre ! .
Un homme d'une telle énergle,
d*une telle vitalité ne pouvait pas
succomber, Hélas | on essaya a’abord
de lui conserver sa jambe ; le lende-
main, 'amputation dut étre faite, et
le surlendemain, Lambert, douce-
ment, rendait le dernier soupir.

Retracer la vie caractéristique de
ce brave homme et de cet homme
prave ? Nous ne pouvons mieux fa're
pour cela que de donner ci-aprés
I’émouvant adieu que lui adresse son
camarade Crétier

Une des figures les plus sympathiques du
sport motocycliste vient de disparaitre; je
me fais un deoir, au nom de mes cama-
radee et au mien, de retracer en queljues
lignes la vie de celui que je n'ai pas en-
core nommé, je veux dire Oswald Lambe-t.

Né le 3 novembre i8gs, & Mentque-Norbe-
court (Pas-de-Calais), il eut une vie rude
et mouvementée, Membre d'unc famille
nombreuse, orphelin de mére & it ans, il
dut, dds cet fge, gagner sa - _.-.-'_ronr A
tour, domestigue agricole et o Jdans le
cycle, il prit part, quelque temps avant la
guerre, & des Epreuves cyclistes; c'est 1A 1e
début de sa vie sportive.

De la classe 15, il s'engagea en 1914 dans
les chasseurs alpins; blessé, versé dans I'ar-
tillerie, blessé encore, il termine la guerre
comrae agept de laisop motocycliste. Blessk
cingd “fois, toujours bravé, jé n'en dirai pas
plus de sa carridre militaire

En 1920, il débuta dans le sport’ motocy-
cliste sur Harley-Davidson, fut ensuite cou-
reur de Viratelle, de Lyon, puis, de Gnome
et Rhone. Il se constitua rapidement un des
plus beaux palmarés, Vainqueur du grand
prix de France 192z, & Montargis, record-
man de la cOte de Laffre 1g2a, titulaire du
challenge Hutchinson - 1922 (challenge attri-
bué au coureur réunissant le plus grand nom-
bre de victoires dans la saison), du brassard
de tourisme 1924 dans deux catégories (moto
1.000 cm3 et sidecar Goo cm3), Paris-Nice,
Tour de France, Paris-Les Pyrénées-Paris,
toutes les grandes épreuves'de tourisme Lam-
bert y prit part et gagna. Il y a quelques
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jours encore, il terminait les 24 heures de
Belgique avec la place de 1" du classement
général.

En 1924 et 1925, on lui vit piloter des ma-
chines de toutes catégories, Kéchler-Escoffier,
Gillet, B. T. Excelsior, Dé&-Dé; du vélo-
moteur A la grosse moto, il sut toujours biea
courir et gagner.

Engagé dans Paris-les Pyrénées-Paris 1923,
sur  motocyclette Dé&DE 175 cm3, il eut A
Villefranche-de-Rouergne, un stupide acci-
dent, dont il ne put se guérir,

Un homme si brave et un si brave homme
devait donc terminer ld sa belle " carridre.
Nous ne pouvons perdre davantage, nous ses

amis, ses camarades qui l'avons toujours
‘connu gai avec son franc solirire et sa bonne
humeur, tonjours prét & rendre service, mé-
me en se sacrifiant, et recueillant partout
l'amitié de tous. .

Je souhaite et j'espére que tous ceux qui
s'intéressent: au sport motocycliste n'oublie-
ront pas un de ces hardis pionniers, mort
courageusement, le sourire aux lévres, en di-
sant & ceux qui 'entouraient, ¢« ne vous en
faites pas pour mol ».

Lambert, modeste ami, brave cwmur, repose
en paix et sois hssuré qu’il en est beaucoup
qui ne t'oublieront pas.

Le Sport de la Quinzaine

La Course de Cbte de Saint=Alban.

La course de cdte de Saint-Alban, prés
Roanns, organisée par 1'A. C. de Roanne, s'est
disputée le 23 aofit,

Le meilleur temps de la journée fut fait
par Rolland, sur moto Terrot 3s0o cme., en
3 m. 36 5. t/s, soit 4 la moyenne de 66 kil. 420
i I'heure.

Voici les résultats

Motos

195 c¢mc. — 1, Durand (Terrot), 4 m. 10 s.
als (moy. : s7 kil. 690); 2 Faure (Faure-
Bayle), s m. 47 5. 3/s; 3. Gonsolin (Amateur),
7 m. 52 8

aso ¢me. — 1. Rolly (Motosacoche), 4 m.
23 8. afs (moy. : 54 kil. 878); 2 Tezenas (Ra-
vat), s m. o 5 afs. -

350 cmc, — 1. Rolland (Terrot), 3 m. 36 s.
t/s (moy. : 66 kil. 420); 2. de Vaulx (Ama-
teur), 4 m 17 s, 1/s.

506 ¢mre. — 1. Colonel (Terrot),’3 m. 43 s
t/s (moy. : 64 kil. sio); 2. Marchand (Sa-
roléa), 3 m. sp 5. afs.

950 cmc, -- 1, Mollon (Amateur), 4 m. 20 §
(moy. : 55 kil. 384); 2. Paulin (Keahler-Escof-
fier), 4 m. 39 5. 1/s.

r.ooo emec, — 1, Chaud (Keehler-Escoffier),
4 m 12 s tfs (moy. : s7 kil 60o0); 2. Faure
(Indian), 4 m. 59 s afs.

Sidecars

6oo e¢mc, — 1. Rolly (Motosacoche), 4 m.
o 8 2fs (moy. : s7 kil. 6ps); 2. Savioz
(Kathler-Escoffier), 4« m 37 s 2/5

1.000 ¢me. — 1. Dupuy (Harley-Davidsen),
4 m. 36 8. 2fs (moy : 53 kil, 190); 2, Guil-
lon (Keehler-Escoffier), 5 m. 1 s 4/s.

: Cyclecars

1.100 ¢mc. — 1. Lobre (Amilcar), 3 m. 51 s.
4ls (moy. : 62 kil 360).

Vodtures de tourisme

1100 eme. — 1. Rouchouse (Amilear), 4 m.

56 3. afs: 2. Guibert (Arids), s m. a3 8. 2/s.
Voitures Sport

1.100. cmc,— 1. Maillet (Mathis), 4 m. 27 s.
3/s (moy. : 53 kil 240); 2. Truche (Salmson),
4 m 27 5. 4/s; 3. Bérard (Amilcar), 4 m.
35 s 3/s

La Cou rse de Céte du Klausen.

LA PREMIERE JOURNEER

La premiére journée du Klausen n'a pas
€té favorisée par le temps. Durant toute la
course, la pluie est tombée sur la route,

Le meilleur temps de la journée fut fait
par Linser, sur moto Sunbeam goo cme., qui
abattit les 21 kil. soo du parcours en 19 m
55 8., soit & Ja moyenne de 64 kil. 770 A
I"heure

Voiei les résultats :

Motos

aso ¢mc. — v Fréléchoz (Condor), en 24 m.
4 8 a/w; 2. Conti (Ariel), 25 m. sa s a/s.

350 emc — 1. Pefferkorn (A. J: 8.), en 23
m, 5o s} 2. Weiersmuller (New-Imperial),
5 m. 11 s, . ~ Lo

500 ¢mic. ~ 1 Linser (Sunbpam), en . 1p m.
55 s. (moyenne : 64 kil. 770), meilleur temps

des motos; 2, Wirtz (Norton), 21 m. 39 5.; 3.
Weidmer (Motosacoche), 24 m 51 5.; 4 Ga-
jardo' (Saroléa), a5 m, 54 secondes.

750 cmec, — 1. Vandenberg (Scott), en 21.m
21' s, 4’1o} 2. Hanselmar . (Scott), 23 m.
24 5. 410,

1.003 ¢me, — 1. Wutz (Harley), en 23 ‘m
45 83 2. Fisher (Montgomery), 26 m, .19 s

Voutures tourisme 2
* 100 eme¢, — 1. Fusher (Salmson), en 25 m.
it s 410,
LA SECONDE JOURNEE
C’est, par contre, par un temps splendide
que se sont déroulées les épretves de la se-
conde journée. Le public était encore plus
nombreux que la veille et des’ centaines de
voitures &taient garées mon loin ‘de la route.
Voici les résultats :

Molocyclettes

175 e¢mec. — 1. Grandiean (Allegro), 22 m
11 5. 403 2. Hommaire (Monet-Goyon), .4
m. 14 8. 2/103 3. Divorne (Condnr), 24 m.zo -

Motos 250 ¢mc. — 1. Dinkel (Condor), =1
m. 490 s.; 2. Wuillemin (Condor), 32 m, 12 s.;
3. Trezzar (Moser), 23 m. 48 s

Motos 350 emec, — 1. Riva (Sunbeam), 20 m,
48 8.3 2. Horlar /F. N}, avr m. 44 s. 610
Motos soo cme. — 1 Bourquen (Douglas).

19 m. 52 8. 2/10; 2 Ukenserr (P.M.), 20 m
45 5. 4102 3. Epper (Motosacoche), 20 m. 56 s.

Motos 450 cme. — 1. Franconi (Motosacoche).
18 m 21 s 8/1i0 (meilleur temps des motocy-
alattag): 2. Nam (Sentt), 18 m. 3¢ 5. 210

Motos 1.000 cme, — 1. Carmine (Harley-Da.
vidson), 18 m. 46 s. af10; 2, Cérésole (Harley-
Davidson), 190 m. 8 5. 6/10; 3. Rampinelli (Har-
(Harley-Davidson), 21 m.

Sidecars 150 eme. — 1. Monders (A, J. S5.),
ab m. an 5. 4fto.

1.000 eme, — 1. Gex (Motosacoche), 21 m
36 5 610

Voitures de Stort

1100 eme. ~— 1, Kirchofer (Salmseon), 22 m.
3 8 6/10; 2. Ober (Salmson), 23 m. 2 s, 6/10

Voilures de Course

1.100 eme. — 1. Rottenbach (Amilear), z0 m,
8 s 8/10; 2. Rarrar (Salmson), 20 m. 47 &

1.500 emec, — 1. Bourlier (Talbot, pneus En.
glebert), 10 m. a0 s.; a. Itadlos (Aston Mar-
tin), 31 m. 33 s

2 litres — 1. Comte Masetti (Sunbeam,
pnens Englebert), 17 m. 28 s. 8/10 (record
toutes catégories; moy. : 73 kil ' 8s50); "a.
Cracht (Bugattl), 18 m_ 12 s, 1/10; 3. Werner
(Mercédes), 18 m. 16 s. g4/10; 4. Lepory (Bu-
gatti), 18 m. a8 s 2/10; 5. Merz (Mercédes
compressés), 10 m. 15 s 610

Au-dessus de 5 litres. — 1. Dive (Delage),
17 M. 45 s. 6l10,

[.a Course de Cote de Ste=Odile.

La course de ¢Bte du Mont Sainte-Odile a
obtenu un vif sucecds, ..

Motos ‘175 emc. — 1. Haas (Monet-Gpyon),
s m, 55 5 3/5; 2. Conyad (X .).

Motos 250 eme, — 1. Perrotin (Tefrot), 4 m.
53 8 4/5 (record des molos); 2. Fuessinger, 7
m 22’8, 2/¢; 3. Rapp (X..), 7 m' a4 s. 1fs;
4. Hans (X..), 7 m. 26 s

Motos' 350 ¢me. — 1. Gaundet (Terrot), s m
24's, /53 2. S&ib (X..); 1. Kalb (X...).

Matos 950 ¢mc. — 1. Simon (Kwhler-Escof-
fier). .5 m. .53 8. 3/s Voing

Sidecars 1.00n eme. — 1. Marbah (X...), 8 m
5 s als

Cyclecar 750 cmc. — 1. Pierson (Mathis),
8 m. 218, /s {

Cyclecars 1.100 c¢mec. — 1. Amos (X..), 8
m, 40 8. /5.

Voitures tourisme 1.100 c¢mc — 1. Paul
(X..), s m. s6 8. 3/s; 2. Zimmermann (B. N
C.), 6 m, 44 5. 3/5; 3. Schmidt, 7 m 8 s.

Voitures course 1.100 ¢me, — 1. Patry (Ral-
ly), 5 m. 17 s. 4ls; 2. Bollack (B. N, C)
5 m 20 s.; 3. Herberich (Rinz Spécial), 5 m
39 S. 4/5.

Les Grands Prix de France.

(6 seplembre. — Montlhéry, — M, C. F.)

Le Grand Prix de France, que le M. C. F.
organise le 6 septembre sur la piste routié ¢
de l'autodrome de Montlhéry, est, de toutes
les épreuves internationales de ['année, 'a
mieux dotée.

Outre les nombreux challenges et coupes,
sur lesquels nous reviendrons, il est att-ibué
A cette magnifique épreuve : cent mille francs
de prix en espices, dont voici la répartivion !

Motocyclette 175 cmic : 6.500, 2.000, 1.000,
700 et 300 fr.; aso tme. @ 4.000, 2.500, 1.000,
700 et 300 fr.; 3so cmc. : B.ooo, 2.750, 1.250,

700 et jo0 fr.; soo cmec. : 10.000, 3.000, I.§500,
700 et 300 fr. :
Cyclecars 300 ¢mc. : 5.000, 2.000, 1.000, 700

et 300 fr.; 757 cmc, : 6.500, 2.500, 1.000, 700
et 300 francs.

Voiturettes 1.100 eme, : 9.500, 3.000, 1.500, 70T
et 300 francs.

- Le Lal)yrintlxe fiscal.

Le labyrinthe fiscal, c'est une ex-
pression dont se servaif, dans un ré-
cent éditorial de la « Journée Indus-
trielle », M. Gignoux, parlant des
nouveaux 323 articles de la récente
Ini de finances, Il faut avouer que
c'est l'image exacte : mombre de nos
lecteurs se sont perdus dans le dédale
de la nouvelle loi! Heureusement,
certains ouvrages comme le « Com-
mentaire pratique » de MM. Boka-
nowski et Laskine, ou bien certaines
revues comme « Voir Clair », ont
réussi & rendre praticable ce labyrin-
the fiscal.

Une nouvene motocyclette

a bloc moteur.

Nous croyons savoir qu'une nou-
velle molocyclelte va faire bientdl
son apparition sur le marché,

Il s'agit d'une moto de 350 cme.,
bloc moteur a culbutenrs. commande
par chaine ét qui serail construile
par la maison Axa, qui.s'élait jus-
qu'a présent spécialisée dans le cyele-
car. Nous publierons incessammenl
la descriplion de celfe intéressante
machine qui’fera sensation.. :

e
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Le Salon R,égional de I’Automeobile a Lille

Le Salon de 1'Automobile de Paris étant supprimé cette année, certaines

initiatives privées sont venues a la rescous
fur et & mesure qu'elles seront signalées
Régional de Lille auquel ‘ Moto-Revue'
suppler dans la mesure de ses moyens & celui qui

Nord et du Pas-de-Calais organise, du 4 au

18 octobre prochain, au Palais Rameau,
a Lille, un Salon de I’Automobile, du Cycle et des
Accessoires. Nous reproduisons ci-dessous quelques
articles de réglement :

Le premier Salon Régional de I’Automobile,
du Cycle et de leurs accessoires, et de tous produits
usinés ou bruts intéressant directement ou indirec-
tement l'industric et le commerce automobiles,
aura lien en 1925, du 4 au 18 octobre, au Palais
Rameau, & Lille, En cas d'insuffisance de capacité
du Palais Rameau, les voitures, produits, etc.,
des classes 2, 9, 10 et 11, seront exposées dans un
autre local.

L'Exposition comprendra les classes ci-aprés

Voitures automobiles et chissis complets.

Automobiles industrielles, agricoles et de trans-
ports en commun. Auto-cars, tracteurs, moto-pom-
pes, ambulances.

Carrosseries automobile de toute nature.

Cycles, motocyclettes, bicyclettes A moteur.

Fabricants d’accessoires, bandages, roues, organes
mécaniques et piéces détachées pour chissis, car-
rosserie et cycles. articles d'équipement pour pas-
sagers et voitures de tourisme, carburants, huiles
de graissage, etc.

Garages démontables, garages en ciment.

Le public sera admis moyennant un droit d'entrée
fixé & 3 francs par jour.

Les exposants devront &tre patentds.

Les demandes d’admission signées de 'exposant
ou de son fondé de pouvoir régulier devront étre
adressées affranchies a M. le Commissaire général.
Elles ne seront valables que si elles sont formulées
sur les bulletins officiels mis i la disposition des
exposants. Chaque demande ne pourra s'appliquer
qu'd une seule classe et une seule série.

Les demandes d'admission devront contenir la
déclaration ‘de la qualité de I'exposant, la classe
et la superficie du stand demandé¢, la désignation
exacte des objets & exposer, ainsi que leur valeur.
Elles devront étre regues avant 18 heures, le 31 aout
1925, et mentionner les renseignements destinés
4 #tre insérés gratuitement dans le catalogue officiel.

Les exposants ne peuvent oblenir qu'un stand
par classe et ne devront exposer dans ce stand que
les objets ressortissants i cette classe.

Chaque exposant devra déclarer la valeur cxacte
des marchandises et de I'agencement de son stand,
qui seront assurés par les soins du Comité d'orga-
nisation, sans que cela puisse engager en quoi que
ce soit Ja rgsponsabilité des organisateurs.

Le Comité d'organisation fera encaisser pour le
compte des compaguies d'assurances, en méme temps
que le deuxiéme paiement des droits d'emplacement,
les primes des assurés, contre un récépissé qui fera
seul foi de la déclaration de l'exposant en cas de
sinistre.

Les exposanis ‘conservent le droit de s'assurer
directement contre tous les autrs risques, notam-
ment : accidents personnels ou matériels, vols, etc...,
I'Admidistration déclinant ~toute responsabilité
a cet égard.

Les emplacements affectés aux différentes classes
et la surface des stands seront déterminés par le
Comité d'organisation, qui se réserve le droit de
modifier le choix des emplacements ou de réduire
la surface des stands suivant le nombre des de-
mandes regues.

Dans chaque classe, le Comité d’organisation
se réserve le droit d’établir parmi les exposants,
et suivant limportance de ceux-ci, ditiérentes
catégories, Les emplacements mis 4 la dispesition
de ces catégories, de prix unitaires variables, seront
répartis par zones. Cette classification n’entrainera
aucun engagement pour le Comité, Les exposants
seront tenus de choisir leur stand dans la zone qu'ils
auront demandée ou dans les zones supérieures,
s'il en.est encore de disponibles. Lorsque tous les
stands de la 'zone demandée seront épuisds, les
exposants qui désireraient prendre un stand dans
la zone immédiatement inférieure devront parti-
ciper, 4 nouveau, au tirage au sort établi pour les

l A Chambre syndicale de 1'Automobile du
—

Arts Décoratifs.

exposants ayant régulidrement demandé cette
derniére zone.

La répartition des emplacements, pour les de-
mandes parvenues avant le 31 aolit 1925, se fera
de la fagon suivante : dans chaque classe, les expo-
sants seront appelés a choisir leur emplacement
dans les stands correspondants aux surfaces de-
mandées, en commencant par ceux qui ont demandé
la plus grande surface et en tenant compte des
régles ci-aprés.

Pour les exposants de la méme classe ayant de-
mandé la méme surface, 'ordre de choix sera déter-
miné par voie de tirage au sort. En cas d'absence
de I'exposant ou de son fondé de pouvoirs, & I'appel
de son nom, le tirage au sort sera fait & sa place par
un membre du Comité d'organisation, et aucune
réclamation ne pourra étre ultérieurement formulée
par lintéressé.

Le Comité se réserve le droit de grouper ensemble,
en vue du tirage au sort, deux ou plusieurs classes
dont les exposants seraient alors considérés comme
faisant partie d'une classe unique.

Les stands définitivement attribués devront
étre occupés par le titulaire et ne pourront, en aucun
cas, étre cédés par lui, en tout ou partie, sous peine
de déchéance.

Ces dispositions s'appliquent aux demanles
d'admission parvenues avant le 31 aoiit. Pour les
demandes parvenues aprés cette date, les emplace-
ments seront attribués, dans chaque classe, dans
'ordre des inscriptions, au prorata des espaces
restant disponibles.

Exposants alliés on étrangers, — Seront admis
aux mémes conditions que les exposants frangais,
les exposants appartenant & des nations alliées,
ou appartenant a des nations n'ayant pas été en
guerre contre la France et ses.alliés.

Les prix de location' des stands sont ainsi établis
(par métre carré de surface sur sol) :

Grande me/ : Allée longitudinale et allée trans-
versale : stand de 7.90 X 3.30 le mq. 200 Ir.;
stand de 7.90 X 3.00 le mq. 200 fr.; stand de
5.50 ¥ 3.00 le mq. 200 fr.; stand de 5.00 X 3.30
le mq. zoo0 fr.; stand de 5.00 X 3.00 le mq. 200
francs ; stand de 4.60 X 3.95 le mq. 200 fr

Nefs latérales : stand de 7.90 X 3.30 le mq.
150 fr.; stand de s5.00 X 3.30 le mq. 150 fr.;
stand de 4.60 X 3.95 le mq. 150 fr.; stand de
4.60 % 2.00 le mq. 150 fr. ’ .

Galerie 1** étage. — Sur 1 métre de largeur :
le mq. 200 fr. (réservée aux cycles, motocycles,
accessoires, piéces détachées, articles d'équipement
pour passagers et voitures de tourisme, carburants,
huiles de graissage).

Autres locaux. — C'est seulement dans le cas
d'insuffisance de capacités du JPalais Rameau gue
le Comité sera dans l'obligation d'abriter dans
umn deuxi¢me local, les voitures, produits, etc..
des classes 2, 9, 10 et 11. Les prix seront alors établis
uniformément 4 raison de 100 {r. le mq. et les em-
placements seront désignés suivant I'importance
des surfaces demandées. (Sans planchers, ni po-
telets, ni cordeliéres.)

Les voitures dites « poids lourds » (camions,
camionnettes, autobus, auto-cars, auto-pompes,
tracteurs, etc..), qui, le cas échéant, seraient
exposées 4 lair libre, ainsi que les garages démon-
tables et garages en ciment, auraient leurs empla-
cements désignés suivant les surfaces demandées
et le prix uniforme de cinquante francs le mq. leur
serait appliqué. (Sans planchers, ni potelets, i
cordeliéres.) E

Les organisateurs se-chargent de la décoration
générale des locaux deZPExposition. Ils fourniront
gratuitement A tous I#s’exposants les planchess,
potelets, cordelibres et énseignes nécessaires & leurs
stands. Les tapis, bureaux, fauteuils, etc..., sont
& fournir par l'exposant,

Les exposants, qui désireraient établic sur leurs
stands des installations de force motrice, devront
en faire la demande en méme temps que leur de-
mande d'admission et s'engager A payer tous les
frais d'installation, de consommation et de remise
en état.

se., Nous les ferons connaitre au
a notre attention. — Le Salon
' aura son Stand, est destiné a
nous a été ravi par les

Le courant ainsi fourni ne pourra, en aucun
cas, étre employé pour 1'éclairage ou la décoration
du stand.

Les exposants seront responsables des dommages
que leurs installations apporteraient aux planchers.
cloisons, etc... ainsi que des dégradations provenant
d'un usage abusif. Ils devront supporter les dépenses
des travaux de réfection que pourraient entralner
leurs installations.

Les exposants qui ne trouveraient pas la surveil-
lance suffisante et désireraient faire protéger des
objets particulidrement précieux, pourront faire
surveiller & leurs frais ces objets par des gardiens
de leur choix, mais & la condition que ces gardiens
aient été agréés, au préalable, par le Commissariat
général, qui restera toujours libre de retirer cette
autorisation dans le cas oh il le jugerait utile.

Tous les stands, installations, vitrines, etc...
devront étre complétement aménagés et terminés
et les asticles exposés mis en place au plus tard la
veille da 1'ouverture & midi.

Le matériel d'emballage (caisses, etc..) devra
étre enlevé dans les mémes délais,

Les organisateurs se réservent le droit exclusif
de la publication d'un catalogue général et de la
vente de ce catalogue dans 'enceinte de I'exposition.

Les renseignements nicessaires pour la rédaction
de ce catalogue seront fournis par les exposants
sous leur reponsabilité ; le Comité d'organisation
ne saurait étre rendu responsable des erreurs qui
pourraient se produire,

Les circulaires, brochures, catalogues, imprimés
ou objets de toute nature ne pourront étre distribuéds
par les exposants qu'h leur stand. Tous ces objets
devront d'ailleurs étre soumis 4 P'approbation du
Commissariat général et recevoir son visa, qu'il

pourra retirer si leur nature rendrait cette mesure .

nécessaire,

Un réglement intérieur d'ordre général sera affiché
dans I'exposition, et les exposants seront tenus de
s'y conformer, ainsi qu'aux clauses et conditions
que 1'Administration et “la police pourraient im-
poser,

Au cas oli, par suite d'une trop grande affluence
de demandes, les locaux de I’exposition se trouve-
ralent insuffisants, le Comité d'organisation se
réserve le droit d'ouvrir des anpexes pour y installer
certaines classes. }

Il pourra également, s'il le juge utile, supprimer
tout ou partie des classes énoncées b I'article 4 et
ne sera tenu de ce fait & aucune demande d'indem-
nité, en sus du remboursemsnt pur et simple des
sommes versées & titre de location d'emplacement.

Toute infraction 4 l'une quelconque des clauses
du présent réglement pourra entralner I'exclusion
immédiate temporaire on définitive de I'exposant
contrevenant.

Dans le cas de contestation avec ' Aflministration
de l'exposition, et avant toute procédure, tout
exposant s'engage i soumettre sa réclamation an
Comité d'organisation. Touce -action introduite
avant l'expiration d'un délai de quinze jours, a
partir de cette réclamation, serait, du consentement
exprés de I'exposant déclaréde non recevable.

Dans le cas oy, podr une raison quelconque, I'expo-
sition_ne pourrait avoir lieu, les demandes d'ad-
mission seront annuldes pu it et simpl t
Les sommes restant disponibles, aprés le paiement
de toutes les dépenses engagees, seront réparties
entre les exposants au prorata des sommes par
eux versées, sans qu'ils puissent, de convention
expresse, exercer un recours, & quelque titre et pour
quelque cause que ce soit, contre les organisateurs.

- 2 -

Le Comité prie Messieurs les Exposants de ne
pas attendre les derniers jours pour eavoyer lems
bulletins d'engigement, attendu’ que certaines
classes sont déja trds prises, et qu'il se verra pour
elles, dans l'obligation matérielle de ne pouvoir
continuer & prendre de nouyelles adhésions.

Renseignements au Commissariat Ginéral : 21, rue
de Turenne, & Lille, de 14 & 16 heures Té. : 7-08.

Catalogue sur dimande a

Geo DUPUY, Constructeur

31, rue Poussin, PARIS

Téléph. : AUTEUIL 02-86 — Adr, télégr, : GEODUPFOR-PARIS
R. C, Seine 30.972

MOTOCYCLETTE LEGERE GEQ DUPUY

170 co., 4 temps, 3 vitesses Sturmaey.

La machine de petite cylindrée/la plus rapide
du monde entier (100 kil. & ’heure) donnant les
'us fortes moyennes, la plus luxueuse, la plus
jolie ligne, d’'un dessin, le plus nouveau en An-
gleterre, exécuté par un des plus grands spécia-
listes de la moto. Tout dans cette merveille a été
calculé, étudié, pour lui permettre des vitesses
foudroyantes et confinues, légéreté, rigidité et
surtout sécurité, Son moteur n’est pas gonflé
pour une course seulement et tout : tubes, roule-
ments sont doublés,

C’est une merveille de mécanique.

IMPORTANT, — Les 7.000 clienis de Evans en
France apprendront avec plaisir que la marque
Evans posséde un moleur a ustable sans aucune
modificalion et faisant 2 HP, & leur cadre Evans
et il est inutile de souligner ces avantages.

NER-A-CAR

La seule machine permettant de rouler pro-
prement en tenue de ville, Tout le mécanisme est
sousrcapots et il eﬁ:élnutl]e de revétir une tenue
sportive. Ses qualités sont : Soupless
douceur et stabilité. R cares oo

Une machine Neracar entiérement neuve 3 cv.
2 temps est cédée an prix exceptionnel de

=S.2200 frx.

Prix des différentes séries :

NERACAR 3 CV, 2 temps. . . ..Fr. 4.200
NERACAR 4 Y, 2temps. . ... ... 4.500

NERACAR 4 Y, 4 temps, 3 vitesses . 5.850

A “Cova Special”,qui a
st brillamment gravi
le dur calvaire consti-

tué par |'épreuve Paris-les
Pyrénées-Paris, est sortie
de l'atelier du Garage de
la Porte Maillot, qui gon-
fle, répare, transforme et
met au point sur route.
L'engin qui fait partie de
I'admirable ‘phalange des
sept voitures rescapées, est
présenté a Neuilly chaque
jour par ses pilotes et tout
le personnel du garage.

Wb,

3 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XXIIT
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PETITES ANNONGCES
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Le seul rasoir efficace
pour barbe forle

SN

AN

SE REPASSE

En vente partouf

lndeﬁmment

Rasoiren écrin avec lames: 20°
lames de rechange, les six: 10™

RASOIR APOLLO 20 Rue Réaumur, PAR[S : ’

PETITES ANNONCES

XAV

——

TARIF 1 2 francs |a ligne (minimum 2 lignes). Annonces h earactére commerclal : 3 fr. 50 |a ligne
(minimum 5 lignes).
Tout abonné & Moto-Revue de par son abonnement, a droit & 9 lignes d’insertions gratuites & prendre

une ou plusieurs fois, il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement.

3
imitant I'imprimerie.
81 Pannonoe dolt pass

AVIS

oonforment pss aux Indloations sulvantes

1 Utlilser une feullle do papler du format commerolal do 21 om. sur 1830 .
2* Eorire sur la largour on haut : |a rubrique ot e n* dans |aquolle elie de

IMPORTANT

TOUS OEUX QU! FONT UBAGE DES PETITES ANNONCES sont Informés que
dorénavant AUCUNE réclamation ne sera acoeptée

pour erreurs o'lls ne se

in dessous I'annonoe TRES LISIBLEMENT et de préférence en carsotbros

Ne vll oubller vm non ot umu

sutant de foulllots sé-
neéréo.

parés on'Indlquant sur m Ioulllot Ia numm dans qun‘l olledolt #tre |
AUCUNE réolamation ne sera scoeptée sl I"'annonce n'est
pas mhﬂm aux Indloations ol-dessus.

Lea orrours viennent de la trep grande mu.-oo M dans la trans-

misslon des annonces : ne nous en rendex

oute annence qul ne nous unlwdnl”p‘n 3 Jours lnm in parutien poe-

dans |e numére sulvant,
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Nos abonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feunilledu
Bervice Permanent
des Occasions (15
g:ur nos lecteurs).

tte fiche reste en

rmanence dans nos
blm-mmx e't. e]al vala-

o jus a vente
de l!:n?:chho.

Motos & vendre.

A, B. C., dernier modadle,
parfait état, laissé &  3.000 fr,
J. Colin, Coutouvre (Loire).

m Alcyonnette ¢. neuve, pen
rrmlé ace., compt., plaq., 1.200 fr.

Laloi, Val - Saint - Germnin par

Saint - Chéron (Seine-et-Oise),
ke Austral, cause double emploi,
petite mioto, 2 CV, 125 cme,
avec débray., parfait état, avec
nu sans mono-dame, trés bas prix,

S'adresser : Gilles, 10, rue Sar-
rvt (159),

B, 8. A, 5 CV, entidér. rév.,
parfait élnt 2.800 fr., de 11 a
14 h. Dl-\'illvr, 11, rue de Sévres,
Paris (6°),

Bonne moto B. G. pour side-
car, 4 CV, 4 vitesses, avec acces-
soires au complet. Bourret, Saint-
Cyr-sur-Menthon (Aln).

Gnome et Rhémne, 4 CV, 1023,
écl,, mag., bon état de mnn.he
2.800 fr. Perrier, 22, rue Hnspnl[.
Sotteville (Seine-Inférieure).

Griffon, 175 cc. sport, état
neuf, 2.000 fr. Richard, 7, av.
Crallois, * Bourg-la-Reine (Seine).

Griffon, 3 CV 3/4, marche
garantie, pn. bon état. Prix :
600 fr, S’adresser : Cartier (Paul),
Hampigny_ (.»\ulnu)

];“ 350 ce., dern, mod, 1925,
pneur. ‘ballon,  rtoulé 800 kil.,
cause santé, 4.000 fr, .\{azct.
1, rue de la Réale, Paris.

A B, C, 5 CV, ¢c. neuve, tan-
sad ; Aleyon, moto légére, p.
état, cause départ. Piver, 62, rue
Lepelletier, Paris.

A, B. C. moto, 2 cyl., b. état
mécan. compl., Klax. Prix inté-
ress, Bordeux. 8, rue Froment
(117)

Aéro-Plage (Saudyatch) tris
rap., fac. &4 cond. Prin, Berck-
l"]nge (l‘m-de-Calais)

Alcyon, 175 cc., 2 vit. Albion,
débray., kick, état neu! 2.000 fr.
Fréret, mqllon Brévmlrc 78, rue
Jennne-d'Arc. & Rouen.

Alcyon, 175 cc., état neuf, cause
santé, de confmnw. boite de vit.,
frein aux pieds et a la mnin.
sacoche, phare, outill,, p.-bagage,
2,000 fr,, t. les jours. Sulw.ses
alim,., Mazamet

Alcyon,

mod. 1922,)2 CV 1/2,.

t. peu roulé, 1.400, prix direct,
voir, essal t. les joun. s. dimanche.
Chevaligny, 44, quai des Célestins
(49).

Alcyon, 175 cc., 1924, marche
p., exc. ¢tat, carb, comcteur.
air, ucccsa glaqge 1925, d.
ploi, rtiot, l'?. nle
ilheerol.y. Versailles.

Alcyon, 175 cc. 1925 sport,
échappement, roulé 500 kil. Au

ms offrant, cause santé, Riffaut,
ierzon, g

el du Beeuf, Vi

171, Boul. National - CLICHY (Seine)

Téléphone 41

PIECES POUR

Expéditions en province — Demandez le tarif

TRAVAIL S8OIGNR -:- PRIX Morg&nis

Maison F. TOUTIN

TRIUMPH. - B.S. A,
DOUGLAS. - P. & M.

La Maison se charge des réparations

SPECIALITE de ROULEMENTS a BILLES

VOTRE CHOIX

se fixera
sur une

MoneT ¢ (Gron

6, rue de Moscou, PARIS

parce que, seule, elle réunit toutes qualités
““Demandez I'apis de ceux qui s'en servent”

Moto

Vous trouverez tous les modales:
2HP, 2 HP1,2, 3 HP, 3 HP1,2, 4 HP
en lourinme, sport, grand sport et avec sidecar

a l'Agence Générale MONET ET GOTON

6, RUE DE MOSCOU, PARIS

qul vend a

CREDIT

au méme prix qu’au comptant

.
.

Alcyon, 3 CV, 2 vit.,, compt,
0. 8,, état de neuf, 1,900 fr.
Coty, 35 bis, rue des Aubé pines,
Bgm-culmnlns Visible t. la jour-
nee.

Alcyonnette, état général ga-
ranti, 1.000 fr. Renoux, & Nonac
(llharenle)

Alcyonnette, 1 CV 3 /4, état
neul, compt., occas. eoxcept.,
bas prix, c. d. emploi, boite & vit.
2 wit.,, peint mort et débray.
Essal & volonté, Riotton, cycles,
Thonon (Haute-Savoie).

Aloyonnette c¢. neuve, 2 cvl.
débray., 1.250 fr. l)vlburg. 49,
bd Latour-Maubourg (7¢).

Automoto, motocyclette 1égére,
type sport ou t. tourisme, ent.
neuve, 4 prendre en usine avec
gar. du const., remise de 20 0/0
s, le  pr. actuel du catalogue.
Affaire & traiter de suite. S'adres-
ser & M. Louis, & Moto- Revue,
5, rue Saint-Augustin, Paris (29).

Cause cycl. vend moto B. S, A
solo sport, 5 CV, 3 vit,, ki-..k
carb. Amac, purr-lmue. pneus
neufs, tan-sad, ent. revisé juin,
facture & I'appui. Prix : 2,000,
Pressé. A. Daniel, Brieux, par
Neey (Orne).

B. 8. A., 5 CV, chaine-chalne,
compt., montre, tan-sad, A ph.
.\lnngin. rétroviseur, 95 kil., état
neuf, ¢. achat cyclecar, bas prix,
Ecrire : Josse, 31, rue Simart,
Paris (18¢),

B. 8. A,, mot. Train, 350 ce.,
neuf, avec ou sans side. Visible
samedi apr.-midi ou dimanche
matin, 9, rue Sablonnidre, prix
intéressant,

B. B. A, 500 cc., exccllent
état, & vendre, ¢. d. emploi, bas

rix, se presser. Tourbes, 30, rue

uve, Amiens.

Charles Gérald sport, 3 CV,
1.900 fr, ; Le Grimpeur, ¢tat neuf,
1.600 fr. ; Moto, 1 CV 1 /2, 2 cyl.,
??80 fr. Deloffre, 61, rue Ordener

I)‘

Cleveland sport 1924, 3 CV,
2 vit., kick, écl. élect., tout essai,
& enlever, 2.300 fr. Pomiro, 12,
cité des Envierges (20v),

Cleveland, tvpe armée, 3 CV,
t. b. état de marche, écl. élect.,
tan-sad, O. S., klnxon trompe,
Bompc. urgcnt prix & débattre.

isible soir a rtir 7 heures,
samedi apr.-midi, dimanche ma-
tin. A, Gras, 51 b!a, rue des Epi-
nettes (17¢).

Cyclette, type gd tourisme,
neuve, compl. équipée, garantie
av, {. remise s. le prh: de vente

r 1'usine, S’adresser : D. 3033,

Moto- Revue.

Cyclette, mod. dame, 900 cec.
Delburg, 49, boul. Latour-Mau=
bourg.

D. F. R, 125 cc., 2 vit., 2 ad-
miss., 2 éehnpp.. guidon sport,
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- = Magnétos - -

TOUT ce qui CONCERNE L’AUTO

Toutes les nmouveaulés

Bougies Robert
« BOSCH »

Garanties d'Origine
Pieces detachees
Reéparations

TA rue

Agenls-garagistes -:-

CARRO-~SERIE
pour SIDECaR
Bois - Tdle - Aluminium
MONO, depuis 240 tr. - BIPLACE, depuls 350 fr.

Capote, Pare-brise,
Chéssis 12 modeics Série et Luxe. - Calalogue conire 0.25,

Ernest RICHARD, constructeur - 184, Av. de Choisy, PaAris
—— )

TELEPH.: » RCHIVES 41 372

Turbizo, 74

Catalogue général sur demande

Métro : TEMPLE concernant

meilleurs prix

' 'TAUTOMOBILE |

Livrées rapidement aux |

ROUES SPECIALITE DE MONTAGE

. pouR CYCLES - AUTOS - MOTOS - AVIATION
ROUES MONTEES

Fournitures Générales pour toutes roues 4 rajonmage

A. NAVILLE et Fils S'n-:“ Sarrette - PARIN

Masson FPondés en 1806

PALAIS pe LaMOTOCYCLETTE

Venez nous rendre visite...

vous Avons en magasin toutes los MARQUES
'« MOTOS NEUVES ot occaslons garanties

VENIE AL LOMP1AN1 E1 A CREDN

René VILLEMINOT
832, av. des Ternes - 225, boul. Pereire, PARIB

-~ AMATEURS DE MOTOS

-

Adressez-vous au 92, avenue de Verdun,

NE FAIRE QU'UNE CHOSE... BIEN LA FAIRE

Revisi-n et mie au point de touter marques

DEPANNL: BT
i MONTP:\RN AS_) MSTOS

»
— ECHANGE TtLtp:oN: P
- ACHAT SEGUR s
VENT< ‘ o-85

Spéclaiités “ HARLEY ™ et “ INDIAN ™

ANCELIN, 38, rue Delambre, PARIS (14¢)

Méiro : Edgard-Quinet-Montparnasse

MOTOS NEUVES 2 HP 1450 Fr.

avec boite 2 vites-.es et kick starter

Jachéte comptant motes, sidecars, cyclecars

Harley Side, Indian Side, Porte-bagages 10 Ir., Magnétos '

Bosch 85 fr. Boltes 3 vitesses, neuves powr motos 300 fr.
Pneus neufs 650 x 65 4 26 Ir. - Pour cyclecar : un pont arriére,
une boite 3 vitessea M. A., une direction, le tout : 1400 tr.

Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin, PARIS (XI¢)
Tdléphone : Rogquetis 59—46

GARAGE DAVY

BILLES

GALETS DE HAUTE PRECISION
ROULEMENTS & BILLES et & GALETS
CAGES SPECIALES A GALETS pour

moteurs de course.

Demandez
le Catalogue

]

Publicité
G. SWEERTS

lssy-les-Moulineaux, vous trouverez .des
BS.A., Excelsior, Peugeot, Rocher, des side-
cars, des réservoirs divers, des fourches, des

cadres, des roues, etc., a des prix dérisoires.
IILILILES

_’llllIIIIIIIIIIIlliﬂlllIIIIIIIIIIIIIi!IIIIIIIIIIIIIIIIIlIIﬂlllllllIIIlIIIIIIIIII]II!IIIIIIIIIIIII‘

LT

le nom HOFFMANN : &

E*ROLLET & C* (v4.19)
64, rue de la Folie-Méricourt
_— PARIS =

G. BARON
» 25 et 27

Passage Davy

; (¢ m. de la Pea Clichy)

Tdl. Mare. 23.37

Agence directe
Fabrication Achat et Vente de
CHFWARD ot WALOKER Cyclecars et Volturettes

F-.ai].i‘bds de Paiement

EN SOLO ET EN SIDE-CAR
(Permis de conduire - Carte griss)

MAISON DE CONFIANCE

8, avenue Dorlan, |12* (Face Métro NATION

ECOLE DE MOTOS
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1.300 fr. Bissére, La Voulte
{Ardéche).

D, F, R., 350 cc., comme neuve,
3 wvit,, graiss. s. ps., selle Terry,
éclair., side léger & v, sépar. ou
av. Ecr. pr rendez-vous : Babe-
lay, 45, quai du Halage, Créteil
(Seine).

D. F. R, 4 CV, 3 vit,, gros
pneus neufs, t. b, état, 2,500 fr.
Roumier, 55, rue de Lyon,
Avallon (Yonne).

D, F. R. 1924, p. élat, tan-sad,
3 vit,, 2,400 fr. Visible : 6 bis,
avenue Eugéne-Thomas, Kremlin-
Bicétre (Seine).

D F. R, 2 CV, état neul,
2 échapp., bas prix. Roffe, 2, rue
Mont-Laurent, Reims.

D. F. R., b, état, 2 CV, 2 vit,,
1.100 fr, Godard, L'Isle-Jourdain
(Vienne).

Douglas, 2 3 /4, 2 vit., bon état,
1.900 fr. Fernique, 3 bd Viector-
Hugo, Poissy (Seine-et-Oise).

Douglas, 2 CV 3/4, éclair.
élect., 3 vit., 2.800 fr. Kraemer,
10, rue Muller, Paris, n{;r'cﬁ 19 h.

Douglas, 2 CV 3 /4, b, état de
marche, pneus neufs, 1.650 fr.
Decroix, Amensecq-Lilliers (Pas-
de-Calais).

Evans, 1 CV 1/2, p. é&tat,
1.200 fr. Bes. d’argent. Ecr.
Chapelle, 97, bd Saint-Germain
(6°).

F. N., M, 60 confl., 3 CV 12,
tan-sad, ass. 11 m,, ch. de re-
change, ete., t. neuve, sortie
27 juin, n’a pas fait 180 Kkil.,
valéur 5.350 fr., & céder par partic.
c. mal, 4700 [r. ou é&change
¢, Morgan sport 1925, Hamelin,
30 bis, avenue Thi Le Rainey.

F. N. mono, & fourche
Glastique, magnéto Bosch, carte
grise, ¢état de marche, 600 fr.
Rolland, 41, rue de Courbevoie,
Nanterre.

Belle occasion, moto Favor,
2 CV, débray., sortant d’usine
juin, prix intéressant. Soulier,
a la Carneille (Orne).

Fréra, 500 cc., chaine-chaine,
3 vit., pneus 700 x 80, tan-sad,
p. ¢tat, impot payé, carte grise,
3,200 fr. & débattre. Grégoire,
53, avenue de Versailles (16%).

Gnome et Rhéne, p. état de
marche, roulé. 4,000 kil., compt,,
éel, aciétyl, assur, G. Petit, rue
Pont-aux-Chévres, & Beaumont-
le-Roger.

Moto Griffon, 4 CV, 2 temps,
3. vit,, carb. Amac, tan-sad,
repose - pieds, outill. complet,
chambre et courroie de rechange,
sortie usine fin octobre 1924,
¢, neuve, n'a pas fait 2,500 kil,
Prix : 3.200. Visible t. les soirs
4 partir de 6 h. 1/2. Combeau,
66, rue Barrault, Paris (13¢)..

Buperbe occasion, cause d.
régiment Gnome et Rhone, gd
sport avec side, course, jolie
ligne, nomb. pi¢ces de rechange
et ' accessoires, compt., montre,
écl,, tan-sad, 2 carb. Zénith et

‘ CHARENTOIN (Seine)

DOLLAR SUPER-SPORT
2.CV 2 b2 EV 175 em® — 90 kilométres & 1'heure

Temps — 2 et 3 Vitesses

Victorieuse
en cite de Poix, moyenne 70 km 4 1'heure
en palier Bordeaux, lancé 100 km 4 1'heure

ExposiTion : 85, av. de la Gde-Armée
(Porte-Maillot). — VENTE DES MOTEURS
MOSER DOLLAR, 160, r.de s Pompe, Paris.

Calalogue franco sur demande

USINE SAVAVA DELACHANAL

3 et 5, av. de la Liberté

L. CHARTIER. 8, rue Tarbé, PARIS (17°). i,

GARAGE pOur MOTOS
ENTRETIEN — REVISION — MISE AU POINT

MoTos NEUVES ET D'OccAsion - PRiIx MoDikriés

o~

MONTRGE & TRANSFORMATION DE ROUES

CYCL®E — AUTO — MOTO

Montage depuls |2 francs Livralson rapide
Fourniture de jantes, Jantes-poulies, moyeux, rayons, eto.

CHMNE HARLEY. .ol i 5 le jen 70 »

INDIANG | 55 aevas — 60 »
] e s e R (P
Ezxpédition en province d lelire lue
CHENNEVIERE-TONGLET

7, rue Fermat, Paris (14°) Métro: Denfert ou Raspail
Teléphone . SEGUR 92-64 J

18, rue de Paris, IVRY (Seine
GARAGE BELLONE réicine " conering ca:
& 100 mitres dela Porte  'Iv §

ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGE & partir de %8 francs par mois
REPARATIONS ENTRETIEN REVISION
Conditions spéciales pours TAXIS et CAMIONS

JSACHETE @ =
PARIS~ AUTOS, 104, Avenue de Villiers, PARIS

Corette, 6 chambres, 4 pneus
neufs, outillage complet, méme
moto seule, 3.900, urgent, faci-
lités si bonne$ garanties. Devillers,
98, rue Doudeauville.

Moto Griffon 1924, 3 CV 1 /2,
2 temps, 3 vit., tan-sad, acces-
soires, 2.500 fr. IHirondat, 56,
avenue de Chatillon, Paris,

Moto Griffon, 1 CV 1/2,
excellent état, 1,050 fr. ou échan-
gerni contre Monet et Goyon,
2 CV, paierai supplément. Hené
Ferrand, 8, rue Guérin, Fontai-
nebleau.

Griffon, parf. état, 1 CV 1/2,
925 fr. avec acc. Rousseau,
52, avenue Herbillon, Saint-
Mande,

Griffon, 4 CV, un cyl., débray.
au pied, t. bon état, 1.000 Kil.,
A vendre cause santé, Ferté
(Narcisse), Cheénedoint - Parpu-
tange (Orne).

Griffon. 5 CV, 3 v., revisée,
side Peuple, 2.200 [r. Lacoste,
16, rue Plumet.

Side Harley, 9 CV, moto
Peugeot, 2 CV 3 /4, & 4 temps, le
tout en parfait état, peint, et
nickel comme neuf, 3.500 et 1,300,
Trés pressé, Avezard, 40, quai
Augustins, Orléans, :

Harley, 9 CV, enticr. rl‘\'.lm"
émail et nickel, Réelle occasion,
2.800. Visible le matin 38, rue
Delambre (14°).

dian 3 b., gd luxe, solo,
rév., état neul, pneus neuls,
nomb. access., 2.000 fr. Garage
Bertrand, 2, rue Bertrand (7°).

Indian solo neuve avec tan-
sad, outillage, origine. Ecrire
p. rendez-vous ou se présenter.
Joly, 32, rue Castérés, Clichy.

Indian solo, parl. état. Prix :
1.700, Trés  pressé, Cochinal,
rue Carnot, Le Neubourg (Eure),

Kcmhler-Escoffier, cames spé-
cinles, 110 kil., parf. état, comp-
teur, cause achat voiture, 3.800 fr.
(:. Denis, 72, rue du Chemin-de-
Fer, Fontainebleau, :

Magnat-Debon, 3 CV, vilesse,
état neuf., Collas, 103, rue de
Reuilly (12°). A

Monet et Goyon, 4 CV, pas
fait 800 kil., tan-sad, courroie
rechange, tous garantie, c. mala-
die, Visible soir 7 heures, I3 hallier,
47, rue de Silly, Boulogne (Seine).

Monet et Goyon, 2 CV, sporl,
mars 1925, absol. neuve, pas fait
600 kil., éclair., selle  Terry,
2 vit,, déb,, kick, outill, complet,
plagque, assurance payce, 2,900,
a céder 2.300. Loriau, 12, [au-
bourg-Madeleine, Orléans.

Monet et Goyon, 3 CV, neuve,
équip. grand luxe, selle ‘Tel tan-
sad échap, libre autom,, éel. élect.
av, et arr,, outill. complel, i!.llfmlfr.
Delorme, 12, rue Duban 5ll.:|.

Monet et Goyom, 2 CV, ¢,
neul, t. équipée, div. acc. 'l‘l‘l:llllllR(‘,
bas prix. Tapie, 3. rue Charles-
Baudelaire, Paris (12°). kg

Monet et Goyon, 2 CV, sortie

Etablissements SUPPLEXA, 4, rue Blondel, COURBEVOI

SUPPLEXA

LA MOTO DE CHOIX
250 cc. - 350 cc. - 500 cc.

Téléphone :
Courb. 88
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Micromoteur

GRAND PRLX du TOURING-CLUB de FRANCE

Brochurs sdressas rance sur demande.

ETABLISSEMENTS LABINAL
170, Avenue des Balignolles .SAINT-QUEN (Seine)

MOTOS — VOITURETTES =
Etabl® LE CALVEZ
8, rue de Valois, PARIS (Palais-Royal)

L=

. —

Agence exclusive Seine, Seine-et-Oise, Seine-et-Marne

Tous Modeéles
visibles en magasin
et disponibles

Tous Modéles

visibles en magasin
et disponibles

Notices franco sur demande — FACILITES DE PAIEMENT

Spécialisé duns | tit moteur
' P‘{Ioiturm — Cyclecar — Moto

QUE VOULEZ-V0US ?
Grand Choix de petites Voitures
EGHETER ? e maccnlom réelles
Garage gratuit pour toutes voitures
VEHDRE ? el ‘\?:nte rapide assurée
Demandez un devis gratuit de
REPHRER ? 'ép?::rnﬁu et bon marché
GARAGE DE SEGUR
A.C- A R.
57, Rue Cambronne, (xv*)
Téléph. ._.L'i' B67-81
Achéte, Vend, Procure toute machine immédiarement
S .S::]vi:ﬂcinl l;our Ia pro.v.;:\.u

MAGNETOS DE TOUTES MARQUES

Bosch, Elsemann, Simms, Dixie
R.B.. Lavalette, 5.E.V., Nilmelior
C.A.V., Saga, E.L.C. Berling. etc.

NEUVES ET D'OCCASION

Toutes PIECES DETACHEES pour toutes magnétos

Réparations de Magnétos et Dynamos

de toutes marques, GARANTIES 8 MOIS
en 24 heures

Examen et devis gratuits -- Catalogue **R" illustré sur demande

DE SARELLO

Tél 1« Wagram 01-00

marassesREssEEERRLSRRES

PARIS (xviy
Ateliers : 21™*, rue d'Armaillé, PARIS-17*

104, Avenue des Ternes

Adr. tél. : Desarello-Paris

:
2

T ]

. HALL bE LA VUITURET?E-'

T T T T

BOUSSARD

EDITEUR-FABRICANT

Médailles
[nsignes pour Sociétés
Coupes -:- Challenges

PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES

Catalogue franco

170, rue du Temple, PARIS

NIRRT PR TR R

99, Aveoue d’Orléans, PARIS
CYCLECARS
ET
VOITURETTES

d'oceasion

Depuis

3.500 F-.

CITROEN - BENJAMIN
G. N. - MORGAN - AMILCAR
SALMSON, ete.

LE PLUS GRAND CHOIX DE PARIS
o -

Ful

dui e
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juillet 1924, roulé 200 kil., p. ¢tat
net, 2.000 fr. Jamin, 41, r. Car-
dinal-Lemoine  (5°).

Monet et on, 2 CV, avril
1925, 300 kil., éclair. élect.,
neuve, fourch. régl., gros pneus,
selle Terry, a conté 2.620, & vendre
2,100 ou échanger c. sidecar
B. S. A., Triumph ou simil.,
aff. sér, S'adresser - ou _écrire :
concierge, 4, r. Bourg-1'"Abhé (3°).

Moto légére, 1 CV 1 /2, 500 fr,,
moteur Mirus, avant - guerre,
magn, H. T., carb. Long., modéle
L. B. H. 2, état marche ou échang.
contre bicyclette, bon état, avec
chang. vitesse. Féré, 9, rue du
29-Juillet, a Calais,

Moto-Roue Wal, excellent état
de marche, mot, 4 temps, 450 fr.
Ecrire : M. Courcol, & Poix
(Somme),

Moto, 6 CV, 750 cc.. 2 cyl.,
3 wvit. et camion Berliet, 5 L,
14 CV, le tout en p. état, contre
voiturette 3 places ou camion-
nette. Artaux, 4 Saint - Anthéme
(Puy-de-Ddme). '

Moto, 2 cyl.,, 2 vit,, moyeux
B. S. A., 650 [r., bon état. Mu-
gnier, 14, r. de 'Hospice, Fonte-
nay-sous-Bois,

Moto Fauteuil, neuve, rouls
100 kil., 1 CV 1/2, carls grise,
plaque. Prix : 800 fr. Confiance,
Tous les soirs &4 6 heures et di-
manche matin, Pommier (Louis),
impasse Jacques-David, 3, rue
Milliard-Rossignoel, Asniéres (S.).

Moto, 1 GV 1 /2, ancien modéle
4 transformer. Trés bns prix,
B. Prévost, 56, rue d'Eneudre-
ville, Rouen.

Moto Bijou, 3 CV, p. état,

neus neufs, boite 3 vit., pare-

ue, éclair. Magondeau, tan-sad,
1.800 fr. Lauret, 5, rue Depinoy,
4 Malakoff,

Moto légére, 1 CV 1 /4, auto-
moto 1925, débray., ét. de neuf,
par  besoin  argent, prix a dé-
patire. Colson, 8, 1. Alexis-
Lepére, Montreuil,

Motosacoche, 250 ce., ¢, neuve,
sous garantie, 3 vit. Sturmey,
mot. Mag. Duvau, 6, rue Porle-
foin,

Motosacoche, 2 CV, modéle
1914, 400 fr. Visible le soir &
partir de 7 h. Morel, 59, r, Blan-
chat (20°),

Motosacoche, 2 CV, moteur
él, neuf, ¢émail, nick., courroie
nls, guid, sport, out,, access,,
marche parl,, 875 fr. Le Goll,,
12, rue Garnier, Marseille,

Moto N, U, 8. sup,, 3 1/2,
2 vit, en marche, 3,500 fr,, ét. de
neuf, Leroy, chez Fournier, 68,
r. Saint-Sauveur, & Verdun.

Peugeot, 4 CV, 2 t,, 2 vit,
¢. neuve, 2,700, Delburg, 49,.bd
Latour-Maubourg,

Moto Peugeot, 2 CV 3/,
mult, vit., 2 eyl., Zénith, pneus
neufs, marche parf. Essal & vol,,
1.600 fr. E. Bourasset, Les Pra-
deaux, par Parentignat (Puy-de-
Dome).

Moto Peugeot, 2 CV 1/2,
mod, avant-guerre, revisée, ga-
rantie, b, état de marche, bons
pneus, 500 fr. M. Jollain, Clesles,
par Saint-Just (Marne).

Moto Peugeot, 2 cyl.,, 3 vit,,
kick, déb., ét. de marche, t. bas
rix. Vis. t. les dimanches mat.,
de 10 & 11 h. 17, r. de I'Echaudé,
Saint-Germain.

Moto Peugeot, 5 CV, 2 cyl,
b. état, 700 fr. Delburg, 49, bd
Latour-Maubourg.

Moto Rover, 4 CV, 3 vit.,
chaine-chaine, ét. parfait, t. con-
fiance, b, prix. Vermain, 1, r. Vul-
plan (13¢), 2¢ étage,

Moto Rovin Jap, 175 cc., Péhu,
ph., Ducellier, compt. O. 5., état
neuf, 2,450 fr. Pain, 11, av. des
Gobelins, Paris. 4

Moto Rovin P. 8., 125 cc,
monuv‘iit., t. b'deéuC'.:l' 1.000.1]30-

ou, 31, rue teaux (12¢).

Moto Rovin 1924, luxe, sport,

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
(30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la facon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les lecons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY,

B.S.A. et toutes autres marques....

O0TO-ECOL

Exposition gratuite d= motos
a vendre ou & échanger
Expertise des véhicules 15 fr.

Service de dépannage : Diderot 41.88
Location de motoset deside-cars
Quvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- - (En face du métro Pel-Air) - -
Garage, 3", rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
-:-  TévfpHoNE: Dineror 41-88 -:-

MOTO-ECOLE

INVENTEURS uaiacuie

envoyé gratis et franco par I'Ingénleur-Conse!l
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

MOTOS, VELOS, AUTOS
DE TOUTES MARQUES
PRIX SANS CONCURRENCE

Motos 3 OVLnd s i b 1275 Fr.
Vélos garantis 10 ans ....... 235 Fr.
Anton s v Vi LS . «+.. Prix Spéclaux.

Jachete toutes motos d'occasion

Sociéré SCLEVELAND, 33, fanhg. Montmartre, Paris (9°)

2 CV, 2 vit,, 1.600 fr. 29, rue
Perceval, Paris.

al Enfield, 4 CV, 2 cyl.,

kick, p. état. Legal, 152, av.
Daumesnil (129).

Soyer 1925, abs, neuve, acc,

de suite. Fac. paiement, c, gr.

ass. 2 ¢. Meunier, 116, rue Gla-
ciére, Paris,

Soyer 1925, carb. Amac, selle
Leckie, compt., ¢. départ. Corde
(A.), 26, rue Ienri-Martin, Van-
ves,

Terrot, 3 CV, 2 t., neuve,
2.975; Monet et Goyon, 2 CV,
1.450 ; vélo course, 430 fr. neuf ;
Vest-Kodack, 85 fr.; toute auto-
moto, 280 fr.; cuve Estmann
9 x12, 28 fr. B. Rousseau,
Vitry (Loiret).

Terrot, 4 CV, gt. 1924, p. état,
n. access., 2,500 fr. 31, rue ¥, Lau-
beuf, Chatou (Seine-et-Oise).

Terrot, 3 CV, m. 1923, revisée,
29250, Linard, 29, rue du Moutiers,
Aubervilliers.

Terrot mod. 1925, sort, usine,
gar. 6 m., 2,875 r. achat voit.
Levacher, Combreux (Loiret).

Terrot, 2 CV 1/4, 2 temps,
débray,, a fait 1,000 Kkil., essai
A wvol,, carte grise, access, com-
plets, ¢t. de neuf, pneus origine,
1.500 fr., €. double emploi. Marcel
Avenet, Berthelot, Athée-sur-Cher
(Indre-et-Loire).

Terrot, 175 cc., ¢tal neul,
1.800 [Ir., carte grise., Clot, 9,
bd Voltaire, Asniéres. T. les jours
saufl mardi,

Triumph, mod. H, t, b, état,
2.500 fr,; sidecar 500. Boudoin,
industriel, Chambon - Feugerolle
(Loire).

Triumph, 5 CV, type armée,

. état de marche, tan-sad, 2.000.
isible t. les jours ©6 heures,
Morlaix, 50, avenue d'Orléans,
Paris (14°).

Vélomoteur, 1 CV 1 /4, eyclo-
tracteur sur forte routiére, roue
av, renf., 500 fr. J, Prévost, 123,
rie Oberkampf (11°%).

Joli vélomoteur, 110 cc,,
4 t., mai 1925, p. 6état, cause
sante, BRens,, ess, Rousseau,
route de Foubery, Vierzon-Vil-
lages (Cher).

Vélomoteur S, P., 1 1/2-3,
échapp.., débray., t. bon état,
800 fr. BEcrire : Ikinoss, 63, route
de Saint-Denis, Bobigny.

Wendeber, 500 cc., 2 vit,
revisée, carte grise, plaque, sus-
nepsion av. et arr., 1,500 Ir,
Ecrire : Alary, 32, rue du Chaleau,
a Puteaux.

Sidecars & vendre.

Bidecar B, 8. A,, H CV, t. b,
état, p.-brise, éclair., ph., n. ace.
Prix -: 2.000. Lévy, 121, avenue
‘Wagram (17°¢).

B. 8. A., side gd sport, jolie
carrosserie, roues flasquées, pneus
neufs 700 x 80, boite & chambre,
2 échapp., phare, tan-sad, a vendre
ou & eéchanger contre cyclecar
ou camionnette, 69, rue des Bour-
guignons, Bois-Colombes.

B. 8. A, r. flasquées, tan-sad,
side Garmed., etec. Jackson, 5, rue
E'isa-Lemonnier, Paris.

SidebiplacesB. 8 A ,5CV,état
mécanique neuf, 3.700 fr. Essai
a volonté, 22, rue de I'Eglise,
Chaville.

D. F. R., 350 ce., t. peu roulé,

isue s0us pression, pneus
%ax , phare Luxor, side forme
flotteur, bois verni noir, prix
intéressant, Roques, 31, rue Val-

TOULOUSE-MOTOS P e aigioa=2

VENTE-ACHAT-ECHANGES
toutes marques, new! et oocasion. Pidces détachées HARLEY et INDIAN.
ACCESSOIRES REPARATIONS '~ TARIFS SUR DEMANDR

25, Rue du Rempart-Saint-Etienne - TOULOUSE

lier, Levallois-Perret,

Griffon, sidecar, 6 CV, t. équip.
gd tour., écl. Mag., pneus rech.,
état neuf, 4.000 ou a déchanger
¢. moto 3 & 4 CV, pas antér. a
juillet 1924 et soualte a fixer,
Carpentier, 8 bis, avenue Kreis-
séres, Colombes.

Grilfon, 4 CV, 350 cc., 2 temps,
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3 wit,, ec. neuf, éclair. Mag.,
5 chambres rech. Visible t. les
jours. Préjean, 289, rue de Belle-
ville (métro : Porte des Lilas.)

Harley-Davidson, 9 CV,
état mécan., essai & volonté au
plus offrant, Tardif, place Saint-
Paul, Issoire.

Harley-Davidson side, 9 CV,
état neufl, compt., outill.,, coffre
arritre, side, bonne occ. Roche,
107, rue de Paris, Charenton,

Harley-Davidson, 7-9, parf.
état, out., access., écl. Mag.,
graiss., pare-brise, essai, bas prix.
Faulconnier, T. T. T., Chemilly
(Allier).

Harley side sport bi-place,
origine, écl. Mag., sérieux, 3.900 fr.
Bouvier, 9, rue du Général-Gal-
liéni, Montreuil-sous-Bois (Seine).

Harley side, 2 pl., parl. état
écl. Mag.,, compt, 0O, S,, outill.
pn. de rech,, cause départ,
4,000 fr. Eerire : Vandamme,
2, impasse Girardon, Paris (189).

Harley luxe, 9-12 CV, ent.
équipée, 4 pl., vis, tous les jours,
de 6 h. & 7 h, 1/2 et samedi, de
2 a4 6 h. Harbau, 46, rue du
Chemin -Vert, Paris.

Harley bi-place. Prix : 3.000 fr.
Jamin, 1 bis, rue du Point-de-
Vue, Sévres (Seine-et-Oise).

Harley moteur revisé, cap,,
!!)'-h" écl, Mag,, parf. #at méc,,
3.000 fr. R, Margalet, 24, quai
des Célestins, Paris (4¢),

Harley side, excell. état de
march., ¢el, Mag., essai. Prix :
4.000 fr, Tabardel, 23, rue .Jean-
Jaurés, Bezons (S.-et-0.)

Harley moto side, 7/9 CV,
parl. état, route et mécanique.
Prix : 3.000 fr., Ecrire : Chomel,
Vidalon-Davezieux, (Ardéche),

Indian, type sp., 8 CV, prix
i débattre ou échanger contre
Terrot, 2 temps ou Gillet-Herstal.
Rougier, 46, av. Aubert, Vin-
cennes  (Seine).

dian neuve, caisse sport
avec tan-sad, outill. Ecrire pour
rendez-vous ou se press. Joly,
32, rue Casteres, Clichy (Seine).

Indian side, 7/9 CV |uxe,
cap., pare-brise, parf. état, 3.000
Il'lmlu'-s. Gaillard, Montaiguet (Al-
er).

Indian side, parf. état, 3.000 fr,
Visible de 3 & 7 heures. David,
101, av. Henri-Martin,

dian comme neuve, (viana-
telle, 13, rue Villebois-Mareuil
Asniéres.,

Indian side bi-place, 7-9 CV,
¢mail rouge, dble filet or, état de
nf. Toureau, 78, rue de Belleville,
Paris  (20¢),

Indian side, bon 'état de
marche, 2.000 kil. sur ses pn,
d'origine, le tout état nf, bonne
oce,, laissée i 2.250 fr. Ecrire :
H. Joiret, Caudrot (Gironde).

Indian side, 7-9 CV, 3 b., cor,
1 vit,, compt., écl. Mag., pn.,
chamb,, access., rech., parl. état,
toute confiance. Visible dimanche
matin, Gérault, 25, av. Beausé-
jour, Parc-Saint-Maur,

Indian parfait état de marche,
Magondeaux, nombreux acces-
soires, 3.000 fr. Vis. : 7, rue
Fermat, Paris (14¢),

Indian revisée, 3 boules, 4 pla-
ces, porte-bagages, Magondeaux,
out. Prix : 2,600 [r. Harreau,

La Motocyclette ¢¢

Catalogue franco sur demande

GLORIOL?”

s'impose par sa résistance, sa régularité et sa vitesse

PARIS-LES PYRENEES-PARIS - xi2ii%es

arrivée 4 I'Autodrome de LINAS-MONTLHERY
1re de la 4° Série du handicap ] - 22 -
3* & deux longueurs de la téinale des premiers sur 10 Kms,
3* du classement général Paris-les Pyrénéan—Paris_
sur Motocyclette ‘‘ GLORIOL "', 250 cme.,
pilotée par son constructeur G. DAILLET,

22, rue de la Cloche, DOUAI (Nord)

VOITURES MODERNES 30 FRANCS PAR JOUR

laissées sans chauffeur

GARAGE DE SEGUR 57, rue Cambronne, PARIS (15°)

Téiépnone : SEGUR 57-81
—— TOUTES VOITURES - VENTE - ACHAT - ECHANGE

Agence Parisienne TERROT et MOTOSACOCHE

Comptant ou Crédit

Gaston LEFEBVRZ, 110, rue Damrémont. Paris

Téléplirme : MARCADET 35-64

Je céde :

UNE BICYCLETTE A MOTEUR
UN CYCLECAR 2/3 PLACES
# 1 ABSOLUMENT NEUFS 1 &

Garantie par I’Usine

A DES CONDITIONS

EXCEPTIONNELLES

Ecrire : M. GHONOT

82, rue Berteaux

4 ROSBNY-SOUB-BOIS (Seine)

‘(té). rue Saint - Georges, Paris

dian trés bon état, éclairage
Magondeaux, prix a débattre ;
Vélomoteur, 1 CV 1/2, chaine,
700 fr.; moto Aleyon, 2 CV,
débrayage, 1.250  fr.; motevr
complet, 1 CV 3/4, 4 temps,
250 fr. Visible : garage Univers,
48, avenue Jaurés, Arcueil « Va-
che-Noire »,

Moto side, pl. 1/2 neuf
3 . fin 1923, trés
bonne occasion, état  garanti
6 mois, nomb. acc., tout équipée,
5.000 Kkil.,, offre trés sérieuse,
1/2 frais de transport. Comte,
71, avenue de Saxe, Lyon (Rhone).

René Gillet, 6 CV, side L. V.,

re-brise, peu roulé, 4.800 fr.

ortreux, 86, rue Faventines,
Valence (Drome).

René Gillet, 6 CV, mod, 1925,
side sport, cap., par.-brise, compt,
0. S., selle Terry. Prix : 5.250 fr,
Gojon, 235, fg Saint-Honoré,
Paris.

Triumph side, 5 CV, 3 vit.,
excellent état, compt,, phares
Magondeaux, access. tourisme,
a _enlever pour 2,600 [r. Nivollet,
43, rue de Lancry. Tél. Nord
63-87.

Liguidation Indian nves,
gd luxe, avec side gd sport
montées avec carb. Zénith, faible
cons,, dernier modéle, gar. 6 mois,
3.500 fr. au complant ou & crédit
gd choix de motos occasion, bas
Frix. Moto-Ecole, 3 bis, rue
Jagorno (12°), Tél. Diderot 41-88,
Métro : Bel-Air,

Cycleears & vendre.

Amilcar ‘ touriste, bon état,
Prix : 8.000 fr. Blocquet, 1, rue
des  Vignerons, Vincennes,

Bédélia 1923, moteur Train
# vau, 6 CV, arriére (., acajou
2 capote, pare-brise, pn. nfs,
roue de rechange, 3 vit,, M. A.
i vendre, 3.000 fr. ou échange
contre cyclecar plus petit. Adju-

dant Teillon, 8¢ génie, Mont-

Valérien, Suresnes (Seine}.

Bédélia B. D. 2., 2 ¢cyl.,, bon
état, chaines, courroies neuves,
5 pn. et chamb, Prix : 2,200 fr,
Concierge, 4, av. de Maintenon,
Le Chesnay (Seine-~et-Oise).

Colombe, 3 roues, plus roue
de rechange, 3 CV 1/2, parfait
état, 2,500 fr. Mauquit, repré-
sentant, av. des Marguerites,
Blanc-Mesnil  (Seine-et-Oise).

Cyclecar, 5 CV, 4 eau, capote,
pare-brise, access., 2,500 fr. Trible,
11, av, des Bruyéres, Asniéres
(Seine),

A vendre ou a échanger cycle-
car: sport neuf, mot. M. A. G,
cyl. V. 1923, 4 roues, Dunlop
Cord., indic. vit., écl. Magondeau
contre moto récente, side ou
quadrillette Peugeot. A. Taudet,
rue Nationale, Amboise.

Cyclecar, moteur Train & ¢au,
3 wit.,, carr. bateau, 3.000 fIr.,
moteur Indian, bon état, 500 fr,
Lefrant, 65, rue des Caillots,
Montreuil (Seine).

clecar, 4 CV mono, 2 t,,
roul¢ 150 kil.,, compt., 5 r., écl.,
jolie carrosserie bois alum., tr,
inter,, avee nouv. imp., 4.300 fr,

TOUT POUR
Fourche oscillante “CEEL"

garantle incassable

lfnumu tarif jaune Septemhre 1925

LISTE DE PRIX f[ranco avec
¢roquis - Montage et mise au point
de I'Harley.

HARLEY

CACHEMAILLE
13, rue Guersant, PARIS

TELEPHONE : WAGRAM 36-36
ADR. TELEGR.: CACHEMOTAC-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97

R. C. SEINE 70.956
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Nonde, 24, rue Lacharriére (11°¢)
(ap. 18 h. 30). Lo 20
Cycl. sport, 2 pl.,, mot.,, 5 CV
Carrier, écl, élect,, b. état m,
Prix except, : 1.700 {r., imp,, ass.
yés. G. Lorentz, rue Lachaux,
iaénybnhu:llet. " g
clecar type sport, carros-
serie bateau, exc. état, Prix :
4.800 fr. Ecrire : d’Amonville,
9, avenue Brimborion, Sévres,
ou tél. Bellevue 192,

G. N. Salmson 1924 ent. rev
Mag., pl. déc., peint. neuve,
pneu, parfait état, roue rech.,
écon. ess, Impot, essai, Goupil,
pilote aviateur, 5, rue de la Collé-
giale, Paris.

G. N. Salmson, 3 pl., parflail
¢état, 5 roues, pneus neufs, 3.800 fr.
Grand-Rémy, 16, rue J.-B.-Clé-
ment, Pavillons-sous-Bois (Seine),

G. N. Salmson, parfait état,

vel. élect., klax., compt., mont.,
4.500 fIr., cause départ rég. De-
préestér, 115, rue Damrémont
(18%).
G. N. Salmson, 5 roues, pneus
neufs, acc., -brise, capote,
écl, Mag. Ecrire : Robert ur-
daeulucq, mécanicien, Crépy-en-
Laonnois (Aisne).

Mathis, 6 CV, torp., 2 pl., pneus
confort, 5 roues, nomb, ace. Prix :
6.800 fr. F. Cognard, 6, rue du
Progrés, Saint-Ouen (Seine).

Mathis, 6 HP, parfait état,
5 roues conforts, 3 neuves Flick,
klaxon, écl., dém. élect., 7.500 Ir.
Tancrez, 50, rue Pasteur, Pu-
teaux.

Mathis, 6 HP, parfait état,
5 roues, conforts, 3 neuves, Flick
Kalson, écl., dém. élect., 7.500 fr.
Tancrez, 50, rue Pasteur, Puteaux.

Mathis, 6 HP, parfait état,
confort état neuf arriére, 5 roues,
compteur, 7.000 fr. David, clerc,
19, pl. Pt-Martroy, Pontoise,

Mathis, 6 HP, 2 pl., montre,
compteur, téc,, état neuf. Tobler,
4, villa Damrémont (187).

Mathis, 6 HP, écl., dém., 1923,
peu roulé, Chalvet, 3, bd Mor-
land, Paris (4°).

Morgan sporting 24, 2 cyl.
4 eau, pointe arriére, avant, gr.
coffre, nomb., parf. état, abs. de
neuf, écl.,, essai a4 vol. Visible
t. 1. jours, 19, rue Sadi-Carnot,
Thomery (Seine-et-Marne).

an tour., écl. Mag., état
neuf, 4.200.fr. Beschon, 16, av.
Richerand, Paris.

A vendre confiance Morgan
sport, état de neul, équipé pour
grantf tourisme. S’adr. t. 1. matins
usqu'a midi a M. Forestier,

, rue Damrémont (18¢).

Morgan, mag. eau, 4.200 fr.;
c¢yclecar Dion, 5 CV, 1.500 fr.;
moto, 3 1/2, 3 vitesses, 1.200 fr. ;
sidecar Peugeot, 4 CV, 3 vit.,
1.800 fr. Eecrire : Cérurier, postier,
bureau 29, Paris,

Morgan sport 1924, parfait
état, com;:teur. montre, direction
démultipliée, éclairage Magon-
deau, 6.000 fr. 76, rue des Arts,
a Levallois-Perret (Seine).

Morgan sport, gr. pn., compl.
éguipée. 5.000 fr. Brissonnet,
57, rue de Cambronne.

Morgan de luxe, moteur Mag.
4 eau, Magondeaux avec phares,
parfait état, 4,200 fr. Conduirai
100 a 150 kil. Blanchard, Nieul-
sur-Mer (Charente-Inférieure.

Quadrillette Peugeot, type
161, carrosserie, 3 pl. neuve,
marche parfaite, moteur revisé,
F‘neu bon état, Técalemit, 6.500 fr.

obert Notter, a Valentigney
(Doubs).

Morgan luxe 4 eau 1924, état
neuf, tr. b. équipé, nombr, rech.,
écl, trés avantageux, & saisir,
par particulier, Bagard, 12, rue
Robert-Fleury (15¢).

Quadrillette Peugeot récente,
comme neuve, ind, de vit,, Téca-
lémit, vibreur, averl.,, access.
Prix : 6,800 fr. R. Etienne, 22, rue

PIECES DETACHEES pour

Courroie 35% p* BSA 35 fr.
de p* TRIUMPH 40 »

Sacoches sp'=p* BSA 86 »
de — Triumph 36 »
Tige de Selle Elastique

“OONFORT™ PRIX 60 fr.

PNE US puxror, Ruromnsox, eto

PRIX exceptionnels

de SOLDES

BS A
TRIUMPH

DALBIAC = 1, Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS (4°)

POUR VOS ACHATS

de MOTOS, SIDE CARS, ou CYCLECARS

Voyez dono chez

B. GODART

116, boul. de Grenelle, PARIS (15')

Téléph. : Ségur 61-76

Métro : La Motte-Pleque

Age ce PEUGEOT, LE GRIMPEUR,
MOTOBECANE, MONET & GOYON, etc.

Agence Parlslenne du Cyclecar Th. LAFITTE
livré complet pour 5500 fr.

Moteur 4 temps — 6 litres aux 100 kms — 3 places

GRAND CHOIX DE MOTOS ET VOITURETTES

NEUVES ET D’OCCASION

Au comptant et & crédit U3 mols)
Ouvert le dimanche matin

SO

A GENCH

Cycles, Mobo meaves
ot d'occi

Side=Cars en tous geares
Pibees delachées #'origine
Accessoires

i

‘“'sSTUNEBEBAM"

F. VERTU, mecancien
136, Rue de Tocquevile (pris la ** Asaibres), PARIS (17*)

Réparalions rapides el solgnées sur devis
R. 0. BRINR 244.12.

L]

GROS STOCK

PNEUS ET CHAMBRES TOUTES DIMENSIONS

PRIX TRES AVANTAGEUX

VAYSSE, 387, r. de Vaugirard, PARIS (15°) TéL.: Ségur 27-78

I LE SPECIALISTE DETRUCHE
119, Faubours Saint-Martin - Tél. NORD 81-07

“MONDIAL

est une perfection !
d'élégance et de i
fabrication trés soignée I

A GRUMBERG
fabricant
PARIS

Crirw & ewtgm ey
DT T T T

Agent des Motos Bide Oar Harley-Davidson, Harletts, Terrot,
Monet-Goyon, Le Grimpeur, Réparations.
Pildces ddtachdns da lowiss Molas. Sioch pilces A.B.O.

COMPTANT

MOTO SPORT

cato r

Bourdonnais, Versailles (Seine-et-
Oise).

Quadrillette Peugeot mod.
172 d'octob. 1924, écl, Mag.,
trés peu roulé, 8.000 fr., essai.
Mairesse, &4 Sillé - le - Guillaume
(Sarthe).

Qua ette Peugeot, 4 CV
sport 1923, 5 roues confort,
access. Lapointe, 163, Grande-
Rue, a Nogent-sur-Marne (7.000
francs).

Salmson, type A, L., 7 CV,
2 pl., 5 roues, écl. 1. état. Prix :
5.900 fr. Ecrire : Bénault, 43, rue
de Flandre, Paris,

Salmson, type G. N. 1925,
2 pl., décalées, 5 roues, état de
neuf, Essai n'importe quelle dis-
tance, tout équipé, &4 enlever,
3.800 fr. Pomiro, 12, cité des
Envierges (20¢),

Violet super cyclecar neuf,
3 mois gar. us., 3 pl., cap,, roues
rech,, Técalémit compl., & vendre
cause de mal. Prix int. Vis, 7 a
8 h. du soir et dimanche mat.
Duhayon, 12, rue Dhénemont,
Saint-Germain-en-Laye (Seine et-
Qise).

Benjamin triplex, 9 CV, mod.
1924, montre, compt., écl., dém.
¢lect.,, ordre compl. de marche
parf. état. Prix : 7.200 fr. 3, me-
sage Murat (16¢), de 11 a 12 h.
et de 19 h. & 20 h.

Voiturettes,

Occasions 8 jours a l'essai.
Citroen, 5 HP, 7.900, 7.400 6.900

Amilecar Touriste ....... 7.500
2P o e R e G 5.500
Morgan sport .......... 5.000
B.'B. Peugeot....;. ..., 2.500

Garage de Ségur, 57, rue
Cambronne, Paris. Ségur : 57-81.

Bugatti, type 23, grand sport,
3 places, écl. élect.,, montre,
compt., absol, parf., él. garanti,
tout essai, 11.000 fr. ou ferait
éch, pour 6 CV Renault ou 10 CV
Citroen bon état. Delburg, 49,
bd Latour-Maubourg, Paris.

Citroen, 10 CV, état de neul.
A enlever pour 9.000 fr. 57, bd
de Grenelle (15°).

troen, 5 HP, écl.,, dém.,
compt., état neuf, 7.300 fr. Bleu,
14, rue Nélaton (159).

Darracq, torp. 4 pl, 14 CV
1014, peint. et cap. neuves,
pneus et ace., essai, 7.500 fr.,
écl. Mag., Mairesse, a Sille-le-
Guillaume (Sarthe).

Delage, 10 HP, jolie camion-
nette, capote neuve, cause double
emploi, 3.500 fr. Pradines, a
Brossac (Charente).

A vendre de suite, cause double
emploi, conduite intérieure De-
wald, 12 CV, ét. méc. parfait,
peut étre transformée en camion-
nette. Prix : 3.800 fr. Paimbouen,
181, rue des Aubépines, Colombes.

Panhard, 20 CV, [rein av.,
trapez vidal.,, 6 pl. Bourgecois,
10, av. de Madrid, Neuilly (S.).

Renault, voiture 2 cyl., type
populaire, 13 x 14, Ecrire pour
rendez-vous : Thomas (Henri),
3, rue Berzelius, Paris (17¢).

Salmson, grand sport, frein
av,, acc., 12,000 fr. Bourgeois,
1, rue Boutard, Neuilly (Seine).

Camionnette Renault, 8 HP,
bon état mécanique, carr. avec
fourgon, essais. Prix : 4.500 fr.,
a enlever. Tabardel, 23, rue Jean-
Jaurés, Bezons (S.-et-0.),

Monet- n camionnette, fer-
mée, 1921, CV, roue secours,
¢cl., pn. neufs, parf. état, 2.800 fr. ;
Evans, 1 CV 12 revisée, pn. neufs,
700 fr. Garage Roth, Noyon (Oise).

Echanges.

Echangerais cyclecar Anzani,
air, chassis ét. complet Malicet
et Blin, état parfait, contre bonne

—

—
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moto, Merit, place de 1'Hotel-
de-Ville, Villeneuve-sur-Lot,

Ec e side Indian, bon ét.,
a fait 2.000 kil.,, contre moto
3 & 4 HP sport. H, Joinet, Cau-
drot (Gironde).

Je cherche moto ou side, parf.
ét., 1 cyl., 3 & 5 HP et accordéon
chrom. profess. Je vends cadre
vélo, 15 fr, ; r. double pign. B. L,
70 x 28, 18 fr.; patins rout.
45 av. L., 200 fr. ; app. cart. post,
fates, 200 fr. ; livres affair. Photo-
sport (liste), Sap, 58, rue Danij-
court, Malakoff.

A v. ou éch. 3 CV Terrot,
dernier modeéle 1924-25, équipé
grand luxe av. phare Luxor
ne® 2, lanterne arriére, Grip genoux,
rétroviseur, 2 vit,, amort. Hart-
ford, 2 boites, chambres & air
neuves, une chaine rechange,
pare-jambes V. et W, forme
coupe-vent, trompe, selle Canti-
lever, coffret & outils complet,
machine équipée av, tuyaux
culvre nickelé p. l'éuhnp{wnwnt
sur le coté, vit. 70 & I'heure.
Prix : 3.500 fr, ou éch. contre
4 temps, méme valeur, en 4 ou
5.CV, Isnel (Robert), & Andernos-
les-Bains  (Gironde).

Ech. ou vend moto 4 HP, 2 vit.,
fin 1923 revue, avec side léger
aluminium, wval, 1.500 fr., cont,
moto 2 HP, 2 vit.,, bon_ élat
marche. E. Gauguet, Nuits-Saint-
Georges (Cote-d’Or).

dian side, état mécanique
général parfait, & vendre 2.650 fr.
ou échangerais contre machine
solo, ' 350 eme, (environ), soit
Triumph, Terrot, D. F. R. ou
similaire. Prévenir en semaine
par lettre pour rendez-vous le
dimanche matin. Octave Bodin,
110, avenue Félix-Faure, Nan-
terre (Seine).

Grimpeur, 2. vit., 1.200 Ir.
ou échange contre Motobécane,
Alcyonnette ou contre vélo avec
souite. Lallemand, 8, r. de Reims,
Strasbourg.

. 8. A., état de neul conlre
Harley ou Indian ou contre
Renault, 2 cyl.,, 7 HP. P, Tardif,
i Maringues (Puy-de-Dome).

Echangerais ou vendrais side
B, S§. A, ent. rév.,, magnéto
neuve, pneu neuf, échapp. sport,
guidon sport, pare-brise, nomb.
pi¢ces de rech., outillage, 2,600 fr.
ou contre Morgan ou aulre avec
soulte, Repérant, 25, rue de
Lamenais, Sens (Yonne),

Poste cinéma professionn. com-
plet, a vendre ou éch. en compte
contre cyclecar, Ecrire : Lecceur,
bijoutier, & Coulommiers (Seine-
et-Marne).

1 voiture Metz, 10 HP, 2 plL
et spider, ent. rev., b roues Mich,,
bons pn, et ch. et moto Cleveland
contre Morgan ou similaires.
Périer, 22, rue Raspail, Sotte-
ville (Seine-Inférieure).

A vendre ou & éch, contre

ste T, S. F. & lampes, pitces
[arley, roue av. compl., jante,
moy, H. R,, attache side, frein
complet, Faire offre : Bacilly,
19, r!uni de Secine, Herblay (Seine-
et-Oilse).

Echang, chang. vitesse Nou-
gnier, 2 vit,, contre compteur
(), S, ou autre roue. 650, Photo
Leclercq, Pas-en-Artois (Pas«de-
Calais).

Divers.

Vélo grand luxe, Hurlu, carter
neuve, étanche, 400 fr. Concierge,
26, bd de Strasbourg (10¢).

Bicyeclette dame, m. Christoph,
roulé 2 mois, 300, bonne oceasion ;

% 11

SI Yous
SIDECAR

Elégant, Solide, Confortable,

n’achetez pas sans avoir consulté notre cata-
logue de carrosseries et accessoires — PRIX
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Envol du catalogue sur demande contre O fr. 25 en timbres poste.

FERNAND RICHARD

Construct de mid et cyclecars, chissis
démontables pour sidecar, capotes, pare-brise.

139, avenue d'Italie - PARIS (139

Ancienne Maison TONY-BOULEY
Gobelins 25-00

- b L
Celle qui s'impose T.a Casquette

TRES SPORT

Série Chic = 20 fr.
Sérle Luxe : 25 fr.

DERNIERE CREATION DE

Chez fous les Chapeliers

Publicitd G. Sweerts,

CONFORT
Iss3aLsnaoy

3 et & CV. boites 2 ou 3 vitesses
Sidecar pour 4 CV.

Catalogue frimeo.

ag}mreu photo, genre j
obj, anastigmat, magasin, 12
p aques, 150 ; moteur électrique,
1/50 de ch. avec résistance, 100,
Pogo, 2, rue Pasteur, Joinville.

Vend ou échange. moteur
Indian, 2 CV, contre 2 temps,

ARBINET finé, constructeur, 72, rue Berbisey, 72
DIJTON (Céte-d'Or)

4 CV ou poste T. S. F. Bouri
cault, Lésigny (Vienne).

Moteur, 5 CV, mono, revisé,
225 fr.; 2 roues avec pneus
neufs, 650 x 65, 115 fr,; 2 roues
Michelin pour voiturettes dont
une avee pneu, 60 fr.; une selle
de moto, 15 fr. Ferait échange
I:our un éclairage et un compteur
ilométrique. Lazaro, 8, rue Saint-
Paul.

Piaces occasion B. 5. A.,
Triumph, cadres, roues, selles,
guidon sport, pneus et chambres,
rde-boue, boite vitesse Sturmey,
over. Petitjon, 4, rue de Chalon
(129),

Moto dame a vendre, Monet
et Goyon, moteur 4 t.,, 1 CV 1/2,
¢tat neuf, 1.200 fr.; roues mo-
trices, 1 CV 1/2 Monet et Goyon,
état neul, & vendre avec ou sans
vélocimane, peut s'adapter sur
vélo, Ecrire : Revest, receveur
buraliste, Rougiers (Var).

Compteur neuf pour
chapeau de roue, pour pneus de
880, & vendre 50 [r, Trottet,
99, rue Mademoiselle, Paris.

Chassis cyclecar & terminer,
moteur 2 c¢yl. en V, culbuteur,
050 fr.; moto belge, parf, état
de marche, 900 fr. R, Bisson,
33 bis, avenue de la Défense,
Puteaux,

Micromoteur, 1 CV 1924,
état neuf, marche garantie, 375 fr.
Vincent, 33, av. Victor-Hugo,
Vannes (Morbihan).

Klaxon électrique, 6 volts,
comp. av. fil, 30 fr. p. 5 CV.
Barthonneux, 6, rue Auguste-
Comte, Vanves (Seine).

is et carrosserie sidecar,
course, trés jolie ligne, pneu
rechange, éclairage, s'adaptant
sur. ttes motos, 900, facilités.
Devillers, 98, rue Doudeauville.

Moto dame a vendre 300 [r.
Duclave, 8, rue Saint-Spire (2°).

Carburateur Zénith, !y{:e g,un-
drillette, modéle 22 Hak 290,
convenant p. moto jusqu'a 6 CV
et cyclecars jusqu'h 7 CV, avec
gicleurs et buses de rechange ;
filtre Técalemit, peau de chamois,

comme neul, complet ; indicateur

de vitesse, compteur kilométrique
et journalier, marque Cowey en
kilomeétres avec pignons pour
roues de 650 ou voiturettes, abs,
neuf ; gralsseur cnm&ﬂe-qoutte.
genre Best and Lloyd, n'ayant
jamals servi; mano détenteur
Magondeaux, 250 litres ; bouteilles
Magondeaux, 250 litres; carbu-
rateur Amac ur moto, neufl ;
tige de selle élastique J. M. p.
motos légéres neuves, bas prix.
Moto- Revue, 5, rue Saint-Au-
gustin, Paris.

Chassis roue suspendue, toul
complet pour Harley, & vendre
800 fr. Vasset, 31, rue Camille-
Groult, Vitry (Seine).

Je cherche pavillon de préfé-
ence ou appartement, 4.000 Ir.
€hviron a Suresnes, Val d'Or ou
Les Coteaux. Ecrire : R. Beysens,
15, rue Plumet, Paris (15°).

Appareil 18 x 24 touriste,
anast. 6.8.3, chass, double, 250 fr.
Photo Leclercq, Pas-en-Artois
(Pas-de-Calais).

Commerce motoeyel. quartier
des Ternes 4 céder motos, pléces
détachées, ventes, échanges, ma-
gasin, bail, loyer 1.800, sous-sol,
atelier ¢lectricité, Eerire ren-
dez-vous : Ch. Clément, 74, rue
de Dunkerque, Paris.

Huile Spyror, 25 fr, le bidon
de 5 litres franco. Paul, 30, avenue
de Paris, La Plaine-Saint-Denis.

Liquidation : carrosserie @l
sport biplaces et mon.-pl., bas
prix ; carburateur Schebler, 40 fr. ;
capotes, 100 fr.; chissis Indian,
carrosserie armée, 25 Ir, ; comp-
teurs, klaxon, phares, 30 fIr.;

te-bagages, e¢lc. Moto-Ecole,

bis, rue Dagorno (12°).

A vendre Magondeaux, 500 1.,
180 fr., dét. spécial, 35 fr. ; montre
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Jaeger, 8 jours, 150 [r. ; eric Mic.,
40 fr. ; pompe 15 [r. ; voltampére-
métre, 15 Ir, ; graisseur de lames,
10 fr.; scies & métaux, 10 [r,
Cabaret, 144, bd de Ménilmontant
(11e).

2 moteurs D. K. W,,1 CV 12
avec magnéto, carb. et débr. en
caisse, 480 ; fourches élast. dill.
modeles, carb, B, et B, 28 m /fm 3
1 Zénith 18 mm, et 1 pour V. &
moteur, magnétos mono, 95 fr.;
1 roue, 2 vit. 650 x 65, 85 Ir,;
moteurs divers depuis 70 fr. et
géces diverses de motos ; moto

eugeot, 2 cyl., 2 CV 3 /4, Bosch,
Claudel, b. état, 650 fr. Bouchez,
215, rue de la Chapelle, Saint-
QOuen.

Moteur Phélon et Moore neul,
500 cme, S'adr. : Bertrand, pa-
villon des collections, Bols de
Boulogne, prés la Porte d'Au-
teuil.

Chassis side Mills-Fulford, at-
taches com. roue, g.-b. pannicr,
plate-forme, p.-bagages, état de
neul. Breton, 110, bd du Havre,
Colombes.

Un lot moteurs & 2 temps &
débrayage neuf et A r. vitesse,
moteur A 4 temps, accessoire,
oceasion. Petitjon, 4, rue de Cha~
lon. Métro : Lyon.

560 fr, sidecar osier p. moto
légére, n'a jamais servi, cause
d. empl. Terret, Marsilhac (Lot).

Side osler sur chissis 3 lames,
trés b. état, 550 fr. Terret, 43,
rue de Fleurus (6¢).

Moteur moto 2 temps, 123 cc.,
magnéto et carburateur, 3 CV,
480 fr. M. Godard, L'lsle-Jour-
dain (Vienne).

T, 8. F., poste 4 lampes com-
let en wmarche, haul-parleur.
3., 10, avenue de Madrid, &
Neuilly.

Polyscope 1. C. A. pliant
45 x 107, anast. Nocar, 6 et
8 obt. comp, sec. a 1/250, décl.,
sac cuir, 12 chéssis, 2 étuis, 350 Ir,
Le Golf, 12, rue Garnier, Mar-
seille.

Lot pneu neufl, moto el voitu-
rette, prix d'avant-guecrre. Tes-
don, 63, rue Ducouédic (14°).

Lot cyclettes neuves en caisse,
1.425. T. moto francgaises, 4 CV,
850 fr. Tesdon, 63, rue Ducouédic
(14¢),

Carrosserie, 2 places, Citroen,
neuve, ailes A, pare-brise,
ch, long., 950 fr. Bourges, 10, av.
d: Madrid, Neuilly.

T, 8. F., poste a galéne radio-

Montez sur vos Motos

la CHAINE

Uentraineuse des Champions

FRENCH CHAINS Ltd
59, Av de la Grande Armée, PARIS.

Publ, G, Sweerts

——

“ INDIAN et HARLEY " "orce st cocair: peis sur domondn
wisnn  Indl los pidoes qul vous niéressent

DELRIEU, I.lmugnn:Aurlllnn (Cantal)

it NN

Cyclotracteurs préts h poser . . . . .« . « « + » 375 »
Lot de roues, cadres, selles, réservoirs, moteurs

de motos légéres, trés bas prix. — Magnbtos mono

d’occas, 35 », neuv. 80 », 2, 4 el 6 cyl. Prix intéress.
Harley side bon état . . . . . .« « « 3800 »

TESDOU, 63, rue Ducouédic - Parcks (%)

Le seul spécialiste

; dela 25 O cc.
P.A.P. 4 temps ANZANI
& culbuteurs, 100 kil, a
I’heure, machine de grand
luxe et de sport, friins AV
. . . et AR, type voiture émail

verl lézard, cadre brasé, |

AGENTS! MOTOCYCLISTES | |

montez le pur sang ANZANI & culbuteurs, vous serez émervelllés. - -
Catalogue et Agence aux

Et. PERRAUD, const.; Usines: I, faub. Tanagnon, Besangon.

gmr. 2 casques Brunet, ampli
B. F. 2 lampes radio-Micre,
écouteur, réglage avee pavillons,
rix intéressant, Breugnon, 73,
oulevard de Clichy (9°).

» Demande d'emploi. Ingénieuy
suédois, énergique el riche en
idées, cherche emploi d. fabrique
de maison d'automobile. Rep. @&

'KV Saléne, Dals Grimstad

(Suéde).

On désire acheter

Cyeclecar ou voiturette, 5-6 CV,
3 ou 4 places, conduite a droite
pour mutilé, trés bon étal,
Citroen, Mathis, Renault, Ecrire ;
Boilley, Montmirey - Je - Chiteauy
(Jura).

Suis acheteur chissis et car-
rosserie sidecar bon  élat  pour
4 ‘(‘,V, pneu 650, Faire offre et
m;lx photo si possible. R. Leroux
Saint - Vinecent - du - Lorouer
(Sarthe).

Suis acheteur cyclecar ou
petite voiturette, bon état. Eeri-
re : Pierre Vandome, Roisel
(Somme),

Suis acheteur, 5 CV, Citroen
cabriolet ou 6 CV Renault, con-
duite intérieure., Benjamin, 116,
bd de Grenelle (15¢).

J'achéte toute moto et cycle-

car. Delbourg, 40, bd Latour-
Maubourg,

Cherche chissis de sidecar
Harley complet avec ou sans
carrosserie, 2 places. Ecrire :
Dechamp, 35, avenue Reille,
Paris (14°).

Suis acheteur side Orial,
R. Gillet, & CV ou Harley-David-
son. Eerire avee prix : Delandre,
rue  Hirschbach, 3, Sulzbach,
(Sarre).

Vélo enfant et bicyclette an-
glaise ou Peugeot, trés bon état
garantl. Payssan, Audenge (Gi-
ronde),

Suis acheteur cyclecar, bonne
marque, méme mauvais état,

" PP, Marais, Bacqueville - en - Caux

(Seine-Inléricure),

Morgan neul ou exc. étad,
fac. [m.lcmcm. essal dans région,
Vissi¢re, Lavoulte (Ardéche).

Suis acheteur fourche occa-
sion et garantie pour moto
Triumph, modéle P. 1925 ou
ferni réparer avec garantie du
spécialiste. C. Candellier, Bugni-
court, par Arleux (Nord).

Génért et pet, phare, 80

-
Cyl. INDIAN STANDART neuf, 150 [ Pneus neufs motos» lﬂ;
lg' f. Guidons neufs nick. mode. 40 {. Réserv. Blériot, 40 I,

f. Garde-boue gr. mod. [lasqué, 30 I,
la paire, Tous rayons de roues. Esgieu compl, prf rem, léger,
200 k. avec pneus neufs, 180 fr,
et Autos, L. LENOIR, 206 bis,

— Pidces pour oles, Motos
bd de la Bastille, Paris (12°).

I" DIIN - Pieces détachées (Tarif) |

Firtke RUDUX se posant instantanément
s gur motos Indian et Harley smunne

INDIAMOTO. 1, Rue Faraday, Paris (17°), Ternes

LE GARAGE LAUGIER

AGENT des MOTOS ANGLAISES F. BARNETT et RALEIGH

Peut elfectuer tes de transformations intéressantcs. Pneus conforts

toutes sor
a voltre MO RGAN direction démultipliée, éclairage, ailes, ete.

Téléphone : WAGRAM 38-27

VENTE ET ACHAT de MORGAN d’occasion

P. DAGORNO, 36, rue Laugier, PARIS

I Faites de la Publicité dans VioT® R

EVUE, vous serez satisfait

S

—
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DANS PARIS- LES PYRENEES - PARIS

I'Epreuve la plus probante de Tourisme 1925

1 Seul ad l'Arrivée

LE CYCLECAR VILLARD

Remportant la Coupe de Moto-Revue et le Handicap
de vitesse a I'Autod;ome de Montlhéry

etait muni Moteur B C

28, rue I.-Miehand, i GENVEVILLIERS (Neine)

Moteurs 125, 175 et 350 cme.

1 Seul Cyclecar en 350 cme. au Départ

LOCATION — VENTE — ACHAT — REPARATIONS

MACHINES a ECRIRE

de toutes Marques, Neuves et Occasion

L

i

o  RAPID-OFFICE (VveA.Peltier)
o 68, rue de Richelieu, 68, PARIS

S3HNLINHNOA

PIECES DETACHEES

el ensembles montés sur modéles ou sur plans,
par petites quantilés ou grandes séries.

TélL : 65, Tramway : Madeleine-Gennevilliers

Tous travaux pour inventeurs (études, dessins, exécution)
19, Rue Fdmond-Darbois, Gennevilliers.
F. ACHER '

Nous prions nos annonciers d’écrire tisiblement le libellé de I'annonce
sur une feullle de format r-b1ullur 14 X2 om., de porter I'indication de |a
rubrique et du numéro ou elle doit paraitre, sur le coin haut, et de reco-
:Ior'- clwttl annonce sur autant de feullies séparédes qu'elle doit paraitre

e fols.

MOTOS
AUTOS
CYCLECARS

GARAGE — ENTRETIEN — REPARATIONS
Vente - Achat - Echange
Prix sur devis — Travail garanti

Lucien GERARD

83, rue du Temple, PARIS

19, des Gravilliers
ANNEXES |} 135 vee au Temple

| SPECIALISTE DU MORGAN |

La nouvelle Sellg LEDA &z, suspension, brev.

se déplace parallélement
& elle-méme,
Est montée avec ressort
réglable et de grosseur cor-
respondant au poids du con-
ducteur, Amortit les chocs
sans coup de raquette.

J. LEDANOIS, Gonst® . Vilos

167bis, avenue Edouard-Valllant 7 5 Meles ligires
BILLANCOURT (8elne)

Téléphone : Boulogne 758
Malson fondée on 1912

Bougies “LEDA" diathermiques spéciales

MOTEURS SURCOMPRIMES,
pour { MOTEURS a 2 temps. -
AVIATION (fourniss. de 1'Aviation militaire).

ISOLANT PRIME Autres modéles
Fabrication garantie. pour Tous Moteurs.

Notices adressées franco long ou eourt

Type 15AV.

N\

BULLETIN D’ABONNEMENT

+ A DECOUPER OU A RECOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION . . . .

Veuillez m'abonsnier pour un an & partir du numéro.

ei-joint un mandat-poste de 18 Ir,
montant de mon abpnnem ent.

Noxns sl - o .
Prdnoms. i Signature 1
Prolession ...
Adresse ...
440. — lmp. spéciale de la « Moto-Revue », 5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant : LacoMe,

_—
™9 L |

B= La Motocyclette 6 C.V.

LA DOYENNE DES MARQUES FRANCAISES
AVEC SIDE-CAR SUR CHASSIS SUSPENDU

RAPIDE - ROBUSTE - ECONOMIQUE
SPECIALEMENT CONSTRUITE POUR LE

GRAND TOURISME

Sur les routes frangaises est la machine qu'il vous faut
si vous désirez voyager sans ennui, & peu de frais et
avec le Maximum de Confort el de Sécurité.

Fournisseur de I'Armée, de la Gendarmerie et du Régiment des Sapeurs-Pompiers de Paris

DEMANDEZ LE NOUVEAU CATALOGUE N° j0, AUX

Etablissements RENE GILLET ¢ C*

128, route d’Orléans, MONTROUGE (Seine)

A quelques minutes de la Porte d'Orléans, prés le Vélodrome Bulfalo Tél. : 268 Montrouge

VENTE AU COMPTANT ET AVEC 12 MOIS DE CREDIT

R O, SEINE 152351




g
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
B
B
_g
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
E
=
=
=
=
=
=
|
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
-
—
—
=
|
=
=
=
=
=
=
— |
=
=
=
S
=
=
|
—
=
=
=
=
=
=
=
|
=
=
=
=
=
=
=
=
—
s
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
=
£
=
=
=
=
=
=

§ﬂﬁmIIIIllIIIlIIIHIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlll!IlIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIlllIIlIIIIIIIIIIllIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!(IIIIIIIIIIIIIIIIIIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIIl!lIIIIIIIIIIIIIIIllllIIIIIIIIIlIIIIIIIIIl=!

Les qualités de résistance et de régularité de
1a MOTO

viennent de se conftrmer a nouveau

PARIS-LES PYRENEES-PARIS (i)

La plus dure et la plus longue épreuve d’endurance et de régularité de I'année

1“ DE MAISTRE sur Moto TERROT (Cat. 250 cmc)
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