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HUTCHlNSON DETIENT PLUS DE LA MOITIE DES

RECORDS du MONDE

la plus grande vitesse :

PULVERISANT LE PRECEDENT RECORD

A ETE REALISEE LE || OCTOBRE PAR

ANDERSON
sur Moto INDIAN

| PNEU MOTO CORD

TEMPLE
sur MOTO O.E.C. TEMPLE

a couvert le 7 Sep embre

BATTANT LE PRECEDENT RECORD

GRAND PRIX oe FRANCE pu M.C.F.

Catégorie 175 cmec. : Cat:igorie 250 cme.
1¢" Porter  (NEW GERARD) 1¢ Porter (NEW GERARD)

Catégorie 350 cmec. 2¢ Pierre (DFR)
2¢ Franconi (MONET GOYON)

| sur PNEU MOTO corD HUTC_HINSON

g

1|8

IIFI

A l'occasion de la

QUINZAINE DE L’AUTOMOBILE ET DU CYCLE
(4-18 Octobre 1925)

5 des Moteurs GNOME & RHONE

presentera dans ses

MAGASINS D’EXPOSITION, 49, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

MOTOCYCLETTES

Pt MOD_ELE 1926

500 cmc “GRAND SPORT” (transmission chaine-chaine)
- 500 cmc “TOURISME” (transmission chaine-courroie)
250 cmc “TOURISME” (transmission chaine-courroie)
175 cmc “TOURISME”  (bloc moteur-chaine) -

Mentionnez toujours la ¢« MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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SONT MAINTENANT EN VENTE

LES AGENTS

L
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CHOLLET 24, passage Heébiard - 204, rue St-Maur

MOTOCYCLISTES|
CYCLECARISTES

'&:m “UNUS”

a été spécialement
étudiée pour les

:1 MOTEUR RAPIDE ::
de
Motocyclettes
et Cyclecars
ELLE A TRIOMPHE DANS DE
NOMBREUSES EPREUVES
Cote dc CHATEAU.THIERRY
JANIN sur 175 cc. JANIN
Triomphe de haute lutte avec la

BOUGIE UNUS MOTO

Exigez-la |

Demander notice a

Fabrieant brovete Tél, Nord 81-24 PARIS-X¢ (Métro Belleville)

Agent exclusif pour la Belglque
Ermnest SCHERRIER, 115, rue de Lledekerke, BRUXELLES

N

VIS TSI SIS IETED

ISTLLS,

e
S ——

Maison SAHNA

90, boulevard de Ménilmontant
PARIS (20°)

Téléph. : Roquette 24-88)
Mégro:
Pére-Lachaise-Ménilmontant
R.0. Belne 143.232

. ATTENTION I

CHAUFFEURS,
PECHEURS,
GAMION VEURS,
PIETONS,
protégez-vous
contre le iroid, la
plale, Ia neiga
Tous les articles
Que je wous pro-
pose sont dans
votre Intérdt et
pour votre santé.
Vayea Ia modi-
cité de mes prix,
car ces articles
sont Introuvables
ailleurs qu'A Ia
Maison SAHN A
qui fabrique elle-
méme.

o o

Ce livre a été écrit..: pour vous!

e Yade-Meeum du Motoeyeliste

Traité pratique sur le vélometeur, la mote,
le sidecar, par C. Lacome et FI.P. Borestreke.

THEORIE - CONDUITE - ENTRETIEN

Ce qu'on peut demander i une motecy
clette - Le moteur & 4 tempg - Le moteur &
2 temps (théorie et fonc-
tionnement, entretien, ré-
glage, mise au point etc..
Iallumage, théorie de Il

éto, pratique, entretien,
ré ages. les embrayages, les
transmissions, leur entretien,
le graissage. Sur la routle, com-
ment apprendre & monter en
mota - Utilité du sidecar, ré-
glage et montage - Formules
pour calculer la puissance; la
Motocyclette d'occasion, - Régle-
ments de Police.

Les motes américaines - Conseils
aux Indisnistes et Harlelstes - Le
vélomateur,

En wanie &:
Catalogue MOTO -REVUE
CANADIENNE IMPERMEABLE M. R. PRIX : 8 fr.
tourrée, en belle peau de chévre, sur BOTTES Franeu recemmandd eonise versement
col dogue de Chine et mouton. [demande La paire. de @ fr. A notve somapie de shdques
Long.0=85et 0=00. 160 fr. g 65 fr. peatanx ; 20.737,
11 Mentionnez teujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annoneciers
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500 kilom. par jour

CECI n’est pas un recerd, mais la distance que-
vous pouvez couvrir aisément sans fatigue

aucune,
# Tt

Ceux qui essayent la nouvelle Selle souple sur

cette distance, proclament qu’ils éprouvent tout

le plaisir d'une splendide randonnée, sans cour-
bature n1 géne.

15 ressorts rayonnant autour
d’un ressort central laminé, 15
petits ressorts a boudins sur le
croissant arriére, 2 larges res-
sorts extérieurs, le tout recou-
vert «de marequin extra.

— Notice sur demqnde e

JESEERNNENEENERENNEREN

En vente chez les Constructeurs
et Agents — Gros exclusif
Etabl. LEWIS BARNASCONE
60, rue de Cormeille
:: Levallois-Perret ::

Conc. de J. B. BROOKS Co Ltd
Birmingham.

SELLE SOUPLE

TENNNREEEENEEERREEES AR AN AN ANRN NN RN ERNEEERE R AR RN ENR NN RN RN RARNNNRARANEEE

Montlhéry
4 Octobre 1925

GRAND PRIX DE FRANCE (

Catégorie 350 cmc. . . . 1* MARC

sur MOTO

L' Equipe ALCYON,
avec MARC, MEU-
NIE Ret Marcel JOLLY,
s’attribue le Challenge
du GRAND PRIX DE
FRANCE des Motocy=
clettes et remporte la
COUPE DE REGU-
LARITE B.S. A.

Pneus DUNLOP

Nous rappelons que les Motocyclettes ALCYON ont triomphé dans :

La Course de cote ' ARGENTEUIL (catégories 250 et 350 emc.) Records battus. —

MONT VENTOUX (citégorie 350 cmc.). — GRAND PRIX DE LYON (caté-

gorie 350 cme.). — Course'de cote des ALPILLES (catégorie 350 eme.). — Course

de céte de CHATEAU-THIERRY (catégories 250 et 350 cmc.). Records. — Course

de cote de PLANFOY (catégories 175 et 350 cme.). Records. — Course de cote de s
LAFFREY (catégorie 350 cmc.). :

Catalogue “M. R » sur demande @ ALCYON, 40 a 52, rue de la Garenne, & COURBEVOIE (Seine)
ou aux Agents de la marque.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 111
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L°’AMORTISSEUR
| MOTOS

| EXCELSIOR

ARA P

AUTO
PROGRESSIF

Toujours
VAINQUEUR :
1 des courses ' ENDURANCE, av«;;:
sur GNOM
NAAS et SAUVET {'cronE
er catégories 750 et 1.000 eme.

PARIS-les PYRENEES=PARIS

PRIX‘: 85 Francs

Etabliss. L. POUTRAIT 79, Rue o> ‘PARIS

Avec un MOTEUR L TETIA

Force 1 ch. 1/2

M’ —_—
Py 4is * Embrayage
progressif
- ' Volant
magnétique
Roulements

illes

P

Vitesse 30 kil.

i * "[ F [DALE Pl.l.lu Copsemmation

2 TRANSMISSION par CHAINE & TENSION REGLABLE
Monte toutes les Cotes

Le Groupe Moteur LUTETIA se monte sur
toutes bicyclettes, tandems, voitures de mutilés

LIVRAISON IMMEDIATE

Catalogue envoyé gratuitement sur demande

P. LACOMBE, 6, rue Denis-Papin, ASNIERES (Seine)

Moto Légére

AUSTRAL

175 cmc. 2 temps,
2 vitesses, débrayage, Kick starter

PR L CEERLEELLEELLEL

10 MOIS DE CREDIT |

La vraie Machine pour le grand Tourisme
Catalogues AUSTRAL

'.‘ Conditions 7, rue de la Républigue, 7

8 Tel.4p1  R.C.S.181.981 PUTEAUX (Seine) 8

AN e L L L LU LT S

% ULTIMA

E. BILL[ON, Constructemr
24-26, Rue du Commandant-Faurez - LYON
Téléphone s+ Vaudrey 2-04

3 MODELES

Moteur 4 temps

" AGENTS REGIONAUX

HENRIET, 174, rue de Vaugirard - Paris (15°).
SAUBADE, 82, rue de Bégles - BororAux
MURAIRE, 9, rue Masséna - Nics

SARACI, 10, rue de Village - MagrszILLE

1V Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en eécrivant aux annonciers

a tranchant courbe
) T q

Le seul rasoir efficace
pour barbe forte

ent
"

En vente partout

i P £
Rasoiren écrin avec lames : 20~
lames de rechange, les six: 10

éfinim

ind
L grm

Techni-Stdie

LE RASOIR FRANCAIS

RASOIR APOLLO, 20, Rue Réaumur, PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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FNN) Fabrique Nationale d’Armes de Guerre ]Nl

[Sociéré Anonyme : HERSTAL-LEZ-LIEGE (Belgique)

1

EITTTOETETTTT LU O R ] SRRRRRRRRRRNRRRRNRBRRRRRRANNY

Dinant-Reims-Dinant : (300 kilom.) Premiére du classement général, Médaille d'Or d iors ; Premiére d
la Ctte de Feschaux (9 %) & 110 Filomires 650 d I'heure, la plus grande vitesse de la jourée. < Record de
Mept-Theux : (1 kilométre lancé en céte, & 14 %) ; Premiére en solo a 123 kilométres 280 & I'heure (record).

-
£
Moto F.N. SPORTSMEN 11!
= UNCYLINDRE H
£ Nt Gonfiez votre
3°1/2 CV & chance 2
E culbuteurs
E (350 cmc) la Moto F. N,
RURENNRRRRRNERRARRARRRRRANDRE R '
, #—— BON SANG NE PEUT MENTIR >
Paris-Nice : 2 Mdédailles Or et Coupe des Mot . <& C de lIa M > 2 i
i places et Coupe de la{Meuse '(s:fr‘). s ePrerm'ér: o:n n;og:nr;r;:s en 350 0::::: e: :: s:li"se( juniopr;jmf'g

SUCCURSALE FRANGAISE : 4. ruc Picrret. NEUILLY-SUR-SEINE

Reg. du Comm, : Seine 24.256 Adr. Télégr. : FABRINAL NEUILLY Tél. : WAGRAM 94,72
R T T T T T e

LT T T T

STABLISS? BOYURDAIS

]

INGEN' CONSTR™ ‘7 RUE megtv@@m&&y
—_—

VI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorlvant aux annonclers
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LES, CADRES

.......

BELoie

POUR CYCLES ET MOTOS
TOUS MODELES SOUFFES ET BRASES
COURSE ET ROUTE
EQUIPENT LES MEILLEURES MARQUES

LORIOT ET CIE

57, AVENUE MARCEAU

COURBE VOIE (SEINE)
TELEPH. 953 COURBEVOIE

L T T T T

La Motocyclette “LE GRIMPEUR”

175 cme. TYPE POPULAIRE A DEUX VITESSES

vous prouve une fois de plus ses qualités supérieures en
terminant la plus dure épreuve de tourisme de lannée.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS (2150 km))

Catégorie 175 cmec.: 11 partants 2 arrivants dont 1 “Le Grimpeur’ -

Grand Prix de Boulogne: LE GRIMPEUR avec LEZIN 1° en cat. 175 cc.

STRICTEMENT DE SERIE

vty

8.0 Yy pie s

TYPE POPULAIRE 175 cmc. TYPE 250 cmc.
& prise directe 2 vitesses, kick-starter
4495 francs 2975 francs
Chaaue Twvpe garanti 6 mois,

TYPE POPULAIRE 175 cmec.
2 vitesses, kick-starter
1995 francs

CATALOGUE ET NOTICES "MR’ TELEPHON_E .. SEGUR 55-06
— FRANCO SUR DEMANDE - e o Y e b e

-Etablisseménts “LE GRIMPEUR” 46,. rue de Vouille, Péris (15)

Pau. BEALE, mortocycLES
100, AVENUE DES TERNES — PARIS

a Uhonneur d'informer la clientéle qu'il vient de reprendre le

fonds de M, Paul BLAUSEUR, 100, avenue des Ternes,

el qu'il vient de transfo-mer complétement la Maison,
qui, en plus de la vente de toutes

PIECES DETACHEES pour INDIAN, fera la

SOUDURE AUTOGENE ( fer, fonte, aluminium)
REPARATION des CHASSIS et CADRES
REVISION compléte des Motos et Voitures

SPECIALITE DE REALESAGES ET RECTIFICATIONS DE
CYLINDRES POUR TOUTES MOTOS AVEC FOURNITURE
DE PISTONS, AXES ET SEGMENTS NEUFS < <& <&

ACHAT - VENTF - ECHANGE de motos INDIAN
HARLEY :-: B. S. A :-: TRIUMPH :: SUNBEAM

Toures Prkces DETACHEES POUR INDIAN
= = IOO, i . Téléphone : "
i PAU L B E A L E, des ;::::sf PARIS, Wagranfia_e.{fl oL

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers VI
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le palmares
du carburateur §

350 et 500 cmc.
k TOURISME ET SUPERSPORT

Los Motos qui §'imposent

Maison SAROLEA, Soc. Anonyme

HERSTAL (Belgique)

'

L.B.H. 2 4 correction d’air, 2 gicleurs, 2 maneties, pour la

saison 1925, vous a nettement prouvé sa supériorité,
qu’il s’agisse de tourisme ou de vitesse pure.

A
Delaunay —.

>, PARIS 9¢
. B oL T
L .

-
. . . . . .

Exigez-le sur votre nouvelle moto ponr la saison 1926
ou modernisez votre machine actuelle en faisant monter un

L.B.H. 2 & correclion d’air et de manettes G.L. & C°

. G. LONGUEMARE et C'®, 42, rue du Buis

son-St-Louis, PARIS. J

7
2//

POUR GAGNER COLLECTIONS
TEMPS - =~ FORMANT gunm||11||||||||||||||||||||||||1|1|g||||||||| T
T e it i, Al DOCUMENTATION E e
ARGENT ... AN COMPLETE = D.S. 500 La REINE
) = e c.c.
TOURISTE du marché g
NN S L {: par sa SOLIDITE ;
N et sa parfaite
\ 1. Collections Moto-Revue, non reliées, papier glacs, \ 100 Lil. & 'heure tente de la-route B
\ année; 192081921-1922];1(:11&:;“9 année . ....... i% ffr § =
. Les trois années ensemble .................. ... T.
§ Annde 1998, ..oosooocoiss 1g;r.§ E
1 R e i T A S s S r.
A f:;l .’f}innées ................... Sesnn e e 70 fr. § Moteur D. S. entiérement sur galets, boite 3 vitesses, transmission par chaine, E
§ Xi: Co‘}éeciigns hao:n-ﬂa;;leﬁgleﬂgaflslieifﬁxr;%l;ég: b;gu ;;pz;r% fourche extra ren?orcéa, pneus de 700 » 80 (hausse) ; porte-bagage et sacoche. ;
cou rand {uxe, chac . = I.
N Les A SR e s e 50 fr.§~~ PRIX : &£.-£O O Francs £
N Année 1928.....c.iiiiirreiie 21 fr. \ i C RE ]
- il_\:nése 192é4 ........ gﬁd ;r% Reprise en compte de toutes Motos - Vente a Credit =
8 5 années........ T. - S
11, Coll. Moto-Reva, m,_m“§ CONDITIONS EXCEPTIONNELLES _ =
oile rouge, dorure au fer. W 7] t =
1920-21-22, 'année.. 22 fr, N equipe en moteurs bl- MALTERRE F (Ing. A. et I.) E
Les $ annies........ 60 s § s s = Ltablissements réres, 13, rue Biscornet, PARIS (12°) £
@i's s e s an . s E =
ﬂ.{’:"’s"af,?,";i;"'-“” gg i § 1 ! = LEPLUS ENORME STOCK ET LA PLUS FORTE ORGANISATION DE PIECES POUR MOTOS HARLEY ET INDIAN £
Sur papier couché : ‘N DU CRAN - - ' = STOCKISTES SPECIALISTES DANS TOUTES LES REGIONS £
?;prlilément 3 fz. p;rfangge). § - DES REPRISES - r E Suspension de sidecar anti-choc Benoit. - Transformation de moteurs Indian en type sport atteignant 110 kil. a I'heure. =
ort : par année T N = 8
b d N E : . ‘ i = =
Eng;;sina?:id;lat; W:';ic?:gnh%m;&tﬁt)a.nt§ DE L’ENDURANCE E 13, [ue BISEDI’IIEL PARIS (‘I 28) (Bastille) U NAOY Dhe 3, Rue Villebois-Mareuil (VINCENNES) =
MOTO REVUE N E Tél.: DIDEROT 55-38 MALTERMOTOS -PARIS et au Camp de Verneuil E
5, rue Saini-Augustin, PARIS% PovET ET CI8, 40, rue des Petits-Champs, Paris (2°) E Usines 2 MONTREUIL-S0US-BOIS R. ¢.'5. 143,946 =
LR oy (IR OeeSSs  Co _ —— ! | A OO RSO E
VIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours Ia « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers JEX
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T.S. F.

LTI

Par suite d'un arrangement spécial avec

une cles premiéres Maisons de T S. F,,

~de la place, nous pourrons faire prohtet

NOS ABONNES jusqu'd concurrence du

montant qui nous est accordé, de prix

exceptionnels (soit des prix inférieurs aux
prix de revient du constructeur.)

POSTES A GALENE, COMPLETS
A partir de 59 fr., 3 1 lampe 2%0 fr.,
A 2 lampes 370 fr,

Postes complets., Accus, Piles.

Bobines d’acier, Tubes carton.

Condensateurs. Casques. Haut-
parleurs, etc...

MOTO REVUE spumisraarme

5, Rue Saint-Augustin, PARIS

Grand assortiment de Coupes-Challenges aux meilleures conditions, ‘
pour Clubs. — Demandez renseignements 4 MOTO-REVUE,

5, rue Saint-Augustin, Paris.

Le Piston Normal

DIABOLO

en alliage d’aluminium extra-léger

est le seul qui, possédant réellement les coles de la fonie,

conserve un faible poids. parce que son refroidissement tient a sa

forme spéoiale et non a [’ augmentation d'épaisseur des parcis.

Son fini est irréprochable; rigoureusement controlé, il est
absolument garanti.

Montez des DIABOLO

3 sur vos machines,
? vous n'aurez jamais
d’ennuis.

NOMBREUSES MARQUES
EN STOCK

TOUS PISTONS SUR DEMANDE
EN QUELQUES JOURS

Demandez notre notice
technique et notre cata-
logue :

. SOClete LE PISTON NORMAL DIABOLO

3, rue de la Manutention, PARIS (1689

—— e
—

(’ 256 KILOMETRES AL’HEURE

: RECORD du MONDE
établi 4 ARPAJON le 11 Octobre 1925
sur MOTOCYCLETTE INDIAN
équipée avec les

CELEBRES
CHAINES

DUCKWORT M

Les Meilleures du Monde

LES PLUS RESISTANTES
IT.HS PLUS DURABLES

MONOPOLE POUR LA FRANCE

C. cCoOomMIOT
87, boulevard Gouvion-Saint-Cyr, PARIS
Téléph. : WAGRAM 03.26 —_ Télégr. : COMIOT-PARIS

-k -

X Mentionnez toujdurs la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

automoBiLEs SCAP

49.Rue du Point-du-Jour BILLANCOURT tseine)

TELEPHONE aph TELEGR!
AUTEUIL 14:79 / / { SCAPAUTO-BILLANCOURT

CIR[:IIIT DES RBIITES PAVEES

19 SEPTEMBRE 1925

(Catégorie 1785 omo.)

1 LEMASSON
sur MOTO LEGERE

Pneus DUNLOP
MOTOCYCLISTES I n'oubliez

pas que la véritable marque

“THOMANN **

ne porie pas de prénom ef

a les “ ELEPHANTS " !1!

[EeVPre

= e
Catalogue M.R. sur demande & THOMANN", 88, avenue Félix-Faure, 2 NANTERRE, ou aux agents de la marque.

MEILIL.HURES REPRISES

ATCMENTATION DE PUTSSANCE
MOINS D'ECEHAUFPFEMENT

Pot d’échappement scientifique aspirateur - Suralimente les moteurs]

STEIGBOY, 19, rue Raspail, LEVALLOIS-PERRET !( Seine) - sor™™™ .

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers X1
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Motocyclistes ! montez sur votre machine
les groupes moto “LUXOR”

Vous aurez toute satisfaction

Tsee®ewY

Fourche brevetée Il Systéme rattrape jeu de porte brevetd !t
Double bec pour éclairage intensif et réduit !!
Garantis contre tout vice de fabrication !
No 4 Face 100 mm, miroir 85 m(m, durée 3 h. 1/2 complet 125 (r.
No 5 Face 125 mm, mir. 115 mm, duree 4 h. 172 complet 450 (r.
‘Notre groupe Ne 4 peut se monler sur toutes bicyclettes 4 moteur

DUPONT & TRAIZET, 3, rue Tesson, Paris-X°

Constructeurs En vente dans toutes bonnes maisons

‘..".'.....IlI-l.l....ﬂ"ll?l:"ﬂllt..'...

G0 eNCIOUNIURO TR SN IERARORED

45000080000 00000000000000000000000800080000000000000000000000000000000700000000000000A0000000800 Oﬂl."'°"".'“...'.:.'.
5 -

En Vente chez fous
les Commissiennail es

ot R. MUNRO
- chez 198, Boulevara Pereire
. \ ST PARIS (XVIIe) Tél. : Wacram 10-14

CYCLES ET MOTOS DE GRAND LUXE

Carburateurs AMAC,

Selles LECKIE XL’ALL, |

Fourches élastiques, |
CLERMONT- FERRAND { Sacoches, aceessoires. {

=

SAISON
19 2S

Votre moto aura un meilleur rendement en cote!...

.- .51 vous prenez la précaution
de munir votre machine d’une

Boite 44 vitesses PICARD

La seule véritablement rationnelle pour
Iutilisation compléte des petites cylindrées

MOTOSACOCHE

Sa 250 ecmec. TOURISME ou SPORT (CULBUTEURS) — 3 VITESSES — TRANSMIS.

SION CHAINE-CHAINE — 2 FREINS A TAMBOUR

S RECORDS
4,000 MOTOS
EN SERVICE

S NS de SUCCES

CONSTRUITE PAR

: 63, rue Trarieux
MOTOSACOCHE:-FRANCE Lvon (Rnsne)
Agences dans les principales villes, — Pour la Région Parisienne M. MILLAND, 61, rue de Villiers, # NEUILLY, et
a PARIS: MM. LEFEBVRE, 110, rue Damrémont; MORET, 21, rue de Lourmel; VILLEMINOT, 82, avenue des Ternes.

La Bofte 4 vitesses PICARD se monte sans modification
de cadre sur la plupart des machines de 175 4 500 cme.

* Fondés en 1906, les Etablissements G. PIGARD 3 c v l 95 F
26, rue Carnot, @ COURBEVOIE (Seine) V. Es R.

Téléphone ; 300

VOUS AVEZ BESOIN D’UNE MOTOCYCLETTE ??? =——
donc vous avez besoin d’une

CLEVELAND

La moto pour tous, la seule confortable, la

CLEVELAND, Etabl* VALPIC seule ayant un passé garantissant ['avenir.

SPECIALISTES TYPE SPECIAL SUPERSPORT

ne construisent que des hoites' de vitesses et vous offrent 175 cmc. VITESSE 100 KILOMETRES
g le type qu’il vous faut
Fabrication et présentation rivalisant avee los meilleures marques anglaises |

4 Types = 2 et <4 Vitesses {

i G: USINES : _
Demandez Notice et Devis e BAR R T et rue Langlois 23, av. [Trudaine, PARIS (9¢) 2 temps, 270 cmc, avec éclairage électrique, env............Fr 4,250
NIORT . . 4 temps, 4 cyl., 600 cme, livraison octobre, env............Fr
: (DEUX-SEVHES) envoient franco le Catalogue et la feuille de
! _ Pusuicirf G Swierts L ) références des Motocyclettes “Cleveland”y PIECES DETACHEES D’ORIGINE — SERVICE STATION
' : ~
XI1 Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Le cyclecar SIMA-VIOLET

a gagné en 1925 loules les grandes épreuves
(Catégorie 500 emec)
Grand Prixde I'U. M. F., Bol d’0r, Grand Prix du M. C.de
Lyon, Paris=Nice, Circuit de Picardie, Circuit de I'Aisne,
etc., etc,

MOTOS INDIAN

LLLLLLEELELELELLETEL DD LT TR TE TS

|

MODELE 7/ 9 HP avec side-car (émail rouge)

disponibles de suite

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES | ROU ES AM OoVviB LES
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En 1926

MoneT & (@von

offriront a leur Clientele les MODELES SUIVANTS

dont on trouvera les descriptions dans ce numéro

La R. S. 250 cmc,, Moteur Villiers, 2 temps, 2 échappements

UNE 350 cmc. TOURISME
Moteur MAG
A soupapes opposées et a culbuteur e_.nfermé

UNE 350 cmc. SUPERSPORT

Moteur MAG

culasse hémisphérique, soupapes en téte,
double culbuteur

UNE 250 cmc. ET UNE 350 cmc.
Transmission chaine-chaine. — Moteur VILLIERS

LA 2 HP TOURISME ET SPORT
LA 175 cmc. SUPERSPORT
“LES 3 ET 4 HP TOURISME

Transmission chalne-courroie

VL

MONET ET GOYON SE SONT ASSURE LA REPRESENTATION EXCLUSIVE POUR LA FRANCE
DES MOTEURS MAG DE TOUTES CYLINDREES

LT T TR T T L T TR T T

N'ATTENDEZ PAS LES BEAUX JOURS POUR COMMANDER UNE

MONETG OYON

Triomphatrice des grandes épreyves (catégories 175 cme.) Grands Prix de 'U.M.F. 1924 et 1925, de Marseille 1924
et 1925, de Lyon 1924, Circuits de Provence, de Picardie, de Saéne-et-Loire, du Comminges, etc., etc.

MACON — 57, Rue du Pavillon, 57 — MACON

AGENCES DANS TOUS LES CENTRES IMPORTANTS et a PARIS, 6, rue de Moscou g
OO AR SO
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'Comment choisir une machine ?

La vente a crédit a facilité pour beaucoup U'achat d’une machine. Cette vente
a crédit tend a orendre en France la méme extension qu'en Amérique ou en Angle-
tetre’ : Sans méconnaitre les avantages qu'elle présente, il convient & ['acheteur
d'éire prudent. Tout d'abord il doit étre absolument certain, quelles que soient les
circonstances de pouvoir disposer des sommes nécessaires aux paiements mensuels
Il ne faut pas se lancer dans un achat & crédit sans laisser dans son budget une
marge de sécurité importante De plus, il ne faut pas oublier que la machine usera
de Uessence et de U'huile, el que méme avec une machine de premier ordre il peut y

- avoir des réparation minimes & faire effectuer. Mais surtout il peut, pour si prudent

que vous soyez, vous arriver un accident dont vous ou une autre personne soyez la
victime. Il est donc indispensable que vous soyez. assuré et largement contre tous les
risques possibles. Ceci s'applique aussi a ['achat au comptant d’une machine, mais a

la rigueur on peut, dans ce cas, se contenter d'une assurance.pour les accidents’

survenant a des tiers. En définitive, supposez qu'une machine est beaucoup plus
coiiteuse a entretenir qu'elle n'est en réalité. Rien n'est plus odieux que d’avoir dans
séh garage une bonne machine et de ne pouvoir s'en servir parce que les frais de
route sont un peu trop élevés pour votre bourse. Il vaut mieux avoir un vélomoteur
dont onpeut se servir sans compter qu'un mastodonte de grand luxe qu'on doit se
contenter d'admirer dans la pénombre d'un garage. Méfiez-vous des machines trop

\iles, car la vilesse est chére.

Connaissant exactement vos ressources vous pouvez hésiter entre la machine
neuve ef celle doccasion. De toute évidence si vous ne regardez pas & la dépense,
l'achat d'une machine neuve vous offre une plus grande sécurité. Vous avez devant
vous une période de garanlie qui ne manquera pas de metire en évidence les points
faibles et le constructeur es rectifiera. Le plus souvent il n'y aura besoin d aucune
réparation pendant un nombre respectable de kilométres. On roulera donc sans
aucun autre frais que ceux d'huile et dessence.

Par contre c’est au début que la dépréciation d’une machine est le plus sensible
el si on achéte une machine neuve on devra la conserver longtemps pour répartir
l'amortissement sur la période la plus longue possible. Mais l'achat d'une machine
d’occasion peut éfre une aventure onéreuse. En s'entourant de toutes les précau-
tions nécessaires on limite beaucoup les risques. Trés souvent on pourra revendre
une machine d'occasion avec une perte insignifiante et méme avec bénéfice. Il sera
possible de changer souvent de machine et ainsi d’acquérir une grande expérience
a peu de frais. Comme contre-partie vous courrez le risque de perdre presque com-
plétement U'argent que vous avez consacré a velre achat ou tout au moins a payer
des notes de réparations si élevées qu'en définitive voire machine d'occasion vous
reviendra plus cher qu'une machine neuve.

-l
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Quelques réflexions 4 sk lesetchinse:
par CALAMINE

-

LE nombre d’écclésiastiques «ui viennent 3 la moto-
cyclette est considérable, Nous avons eu ces jours-ci
le plaisir de dépanner un cur¢ des enyirons d’Angers. 11
venait de prendre livraison de sa machine, et la panne
était assez décevante pour un débutant. C'était le poin-
teau du carburateur qui était coincé, par suite d'une
mauvaise fixation du couvercle. Le moteur était noyé

d’essence. Iin enlevant la bougie pour le faire tourner et~
évacuer ainsi lessence, nous trouvimes gue lintervalle -

entre fes pointes de la bougie, d’ailleurs d’un type tres
défectuenx pour un deux-temps, ¢tait de prés de 3 m/m.
Vraiment on risque, en livrant une machine aussi mal
réglée, de dégofiter a tout jama's un débutant.

L =

PAUVBE Hollowell ! I s’est tué peu de jours avant son
mariage avec la fille d’un des fréres Stevens, cons-
tructeurs de 1’A.J.S. au moment ot il allait sans doute
¢tre amené i renoncer aux courses,

o=

L[-:s grosses deux-lemps i{ngneut chaque année de vi-
tesse. Voici que Scott Iance une Flying Squirrel qui
est une réplique de la Scott du dernier T.T. et qui dé-
passe, sur route, le 135 i LIheure. Un nouveau modéle
de la Dunelt, qui il y a quatre ans est apparue sur le
marché sous la formie d’'une machine stre, robuste, mais
peu rapide, atteint le 120 1!

<

M ARCHANT, e célebre expert, travaille ferme a la
mise au point du 350 cme. Blackburne i distribu-
tion en dessus, et qui doit étre construit en série pour ia
saison prochaine,

< o

L’ENVAH[SSE.\H:NT du marché francais par les mobkeurs
ang'ais est trés attristant. Nous avons pourtant de
bons moteurs en France, mais le public, et méme les
constructeurs sont longs & oublier les déboires que leur
ont donnés immédiatement aprés la guerre quelques mo-
teurs trop hativement mis sur le marché.

<

N oUS avons vu passer récemment un curieux petit
eyclecar 4 quatre roues, dont la suspension avant
était celle du Morgan, La transmission finale se faisait
par courroies.
> -~

{ Fs nouveaux modéles 1926 commencent & sortir pour

le Salon de 1I’Olympia. Cest surtout sur la machine
sport que les efforts ont porté. On en vient & considérer
comme normales des vitesses de 90 a 100 kilometres a
Pheure. I1 est vrai que les routes anglaises sont bien
meillenres que nos fondriéres.

MoOT® REVUE

LE quatre-temps va-t-il menacer ia su—pr'énmtic du
deux-temps dans les petites eylindrées ? J.A.P. vient
en effet de sortir un deux-temps 175 cme.

<> o

R upGE Whitworth cesse la fabrication de la 350 cme.,
4 soupapes, pour se consacrer entiérement a la
500 eme.

o>

l N nouvean trois roues avec moteur flat twin de
688 eme. fait son apparition sur le marché anglais.

~

L’AMATEUH Temple gqui vient de se tuer dans lile de
Man en s’entrainant pour le T. T. Amateur n’est pas
le méme que le recordman du monde de ’heure. CCest un
amateur, étudiant de Cambridge,

o= o

Poun la premiére fois un trois-roues vient de dépas-
ser le 160 A T’heure. ‘

- o

L’mvl-:x'rloN des roulements & galets et 2 bi les est due,

on le sait, & Léonard de Vinci, certainement Pesprit
le plus universel qui ait jamais existé. Mais ce n’est pas
tout. C’est lui aussi qui a découvert la roue a rayons
métalliques, et il revendiquait pour elle une solidité
et une légeéreté plus grandes que pour la roue classique.

< o

LE moteur &4 explosion est lui aussi fort ancien. Dans

= ll«cs premiéres machines, dites atmosphériques.
c'était une charge de poudre dont on se servait pour
soulever le piston. Mais ‘e véritable ancétre c’est le mo-
teur de Niepce, qui fut par ailleurs Pinventeur de la
photographie. Le combustible employé était de la pou-
dre de lycopode. Ce moteur fonctionnait fort bien et ser-
vit a mettre en marche un bateau. Une reconstitution,
faite par M. Clerget, a été présentée a I'Académic des
sciences,

o> O

Nous voyons «dans les annonces d’un journa! anglais
celle d’un carrossier qui établit pour les cyclecars
(méme le G. N. et le Morgan) ce qu’il appelle des Winter
tops, des dessus d’hiver. Ces winter tops transforment
le cyclecar en conduite intérieure. Il y a la, croyons-
nous, une idée intéressante.

NFIN la suralimentation vient d’apparaitre sur les mo-

tos. La D. F. R. & moteur Bradshaw de course était
en effet équipée d’un surcompresseur.

MoeTo REVUE
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2.700 1{11 en moto tan-sad

3 travers le Jura, la Suisse,

le‘sx Alpes, la Céte d'Azur,
le Massif Central et le Berry.

EST-IL besoin de posséder une 18 GV, voire méme
un eyclecar, pour gofiter aux joies du grand tou-
cisme ?

Possesseur d’une F. N. 350 cme., jai pu, pendant
mes vacances, parcourir avec ma femme, sur un bon
tan-sad, quelques-uns des plus jolis coins de France,
emportant 30 kilos de bagages, linge, ete., moitié sur
I’arriére de la moto, moitié dans un sac de tourisme
que ma passagére, bottée et culottée comme un petit
homme, porta avee le sourire tout le long de la ran-
donnée, outillage au complet, chambre a air de re-
change, et l'appareil photo indispensable.

Invité par ma maison de commerce 4 prendre mes
vacances, notre départ est fixé le 18 juillet.

18 juillet : premiére étape. — Porte d’Italie : de
gros nuages noirs dans le ciel, mauvais présages, c’est
la pluie qui tombe jusqu’a Sens ol le soleil enfin
nous réchauffe, Tenant une allure réguliére de 70 au
compteur, nous passons toutes les voitures. Déjeuner
4 Montbard. Les collines de la Cdte-d’Or sont fran-
chies sans guitter la troisi¢me.. Dijon, Déle; nous
avons hite de voir la vraie montagne. Poligny, Cham-
pagnole; nous sommes tout surpris!l.. |

19 juillet : deuxiéme élape. — On quitte Champa-
gnole dans le matin frisquet; les. yeux sont confents
de voir et je commence 4 apprendre i faire des vira-
ges dans les gorges de Morez; col de la Savine, col
de la Faucille ou, loin trés bas, panorama inoublia-
ble sur le lac Léman. Frontiére, plom-
hage; les gardes suisses sont fort aima-
bles; délivrance dune autorvisation de
vingt-quatre heures sans caution. Genéve, promenade au
bord du lae, Saint-Julien, on déjeune :\Cruseille, c¢’est moins
cher... Annecy, Aix-les-Bains, Montmélian. |

—————

Briangon. Sur la route du monf
. Genévre et IItalie.

20 juillet, — Repos chez des
parents qui habitent la région.
21 juillet. — Excursion a ia

GGrande-Chartreuse, Pontcharra-sur-

Le chateau de Portes
(Gard)

En montant vers le grand Gabilier.

P —



Le Cimetiére de la Garde, a plus} de
1.300 meétres dans les Cévennes.

Bréda, ma ville natale ou se trouve le
chiteau Bayard, Allevard-les-Bains.

22 juillet : {roisiéme étape. —
Montmélian, Grenoble, visite trés ra-
pide de P’Exposition, Uriage, Vizille,
le Bourg-d’Oisans, puis la montée
vers le col du Lautaret, un grog bien
chaud pris au Chalet des Glaciers
pour mieux escalader le Grand Gali-
bier (2,650 m.), spectacle grandiose!
Certainement, personne n’est encore
monté la en moto tan-sad ? Descente
rapide sur Briangon, qui nous sur-
prend & la nuit par ses remparts et
rues ctroites.

23 juillet : quatriéme étape. — An
col du Mont Genévre (2.000 m.), nous
essayons de passer en Italie., Rien &
faire! Redescente sur Briangon. Guil-
lestre, visite des belles gorges et ché-
teau de Queyras. Col du Vars (2.115
m.), plus pénible que le Grand Gali-
bier. Brave F. N., les 350 cme. ava-
lent les chemins ravinés de mulets
et de chévres. Mais les jantes passent
de tristes = quarts d’heures sur les

pierres qui arrachent le silencieux. -

MoTo REVUE

Route 4 peine tracée par nos
chasseurs alpins, descente
fatigante sur Barcelonnette.
Col de la Cayolle (2.350 m.),
plus haut, mais mieux ac-
cessible ; vu quelques tou-
ristes surpris de nous voir
‘en pareil équipage. Iei la
neige n’a pas complétement
fondu, Puget-Théniers, un
défilé sans fin de gorges a
roches rouges et c'est Nice
au coucher du soleil.

24 juillet. — Promenade 2
Monaco, Sospel,

25 juillet : cinquiéme éla-
pe. — On quitte Nice, ville
sympathique, beaucoup de
motos. Corniche d’Or jus-
qu’a Fréjus, I’Esterel roussi.
Toulon, Marseil e.

26 juillet : sixieme élape.
— Départ de Marseille ol
les voitures hippomobiles
sont maitres, Aix-en-Pro-
vence, Avignon avec son cha-
teau, puis c'est une route
épouvantable vers Nimes,
dans de vrais trous d’obus,
un ressort de ma fourche
rend I’ame,..

- Aprés réparation a Ni-
.mes, Alais, la montagne en-
core. Les gorges et chateau
de La. Garde. Langogne, on
se croirait en hiver.

28 juillet : huitieme étape.
— En quittant Langogne, il
faut mettre le manteau de
cuir tant il fait froid, route
difficile, encombrées par les
vaches qui vont paitre. Le

97 juillet : septiéme étape. *

Puy, quelques ondées pour nous lais-
ser le souvenir quil y a de Peau. Is-
soire, Clermont-Ferrand, un petit tour
a Vichy, Montlugon.

99 juillel : neuvieme élape. — De
Montlucon 2 Saint-Amand, puis route
superbe, droite jusqu’a Bourges; on
se paye le luxe de gratter une voitu-
rette ~grand sport réputée, poussant
ma F. N. 2 110 au compteur. Vrai-
ment dans le Loiret, tout en plat, sur
route billard, Pon va trop vite.. Or-
léans. Nous pourrions rentrer ce soir
4 Paris, mais prolongeons le plaisir
qui s’achéve... Angerviile,

30 juillet : diziéme éfape. — Ré-
veil morose, il peui, pourquoi pleut-
:l toujours aux environs de la capi-
tale %... Etampe, on est trempé. Un
petit bonjour i l'autodrome ct cest
fini..., déjal.. avec le seul regret de
n’avoir «que quinze jours e vacan-
ces; forcé d’aller vite, quand un mois
était  nécessaire pour Mmieux jouir
d’un plaisir incomparable,

Pour mes collégues motocyclistes
qui hésitent encore d’aller plus loin
que Fontainebleau ou Mantes avec
une passagére peu rassurée, —parce
qulils n'ont pas confiance en leur
machine et en eux, jaurais le désir
que le résumé de cette randonnée de
plus de 2.700 kilométres' avee une
moto tan-sad F. N. 350 cme., prouve,
surtout pour les petites bourses, que
le grand tourisme est possible nor-
malement et qu’il est d’une économie
qu’aucune voiture cyclecar, side-car
ne sauraient approcher et de loin...
ayant consommé une moyenne de
3 lit. 500 aux 100 kilometres pour
1 litre 500 d’huile pendant toute la
randonnée. EL8 CiAziD.

Un désert glacé a 2.115 métres, monument élevé par nos chasseurs alpins
en souvenir de la restauration de la Route (Col du Vars, Basses-Alpes).
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Le Réslage et I’Entretien
de I'Indian Prince

Nos lecteurs trouveront ci-dessous la suite des précedents
conseils sur l'entretien de 1'Indian. Dans un trés prochain
‘numeéro, nous traiterons de l'Indian, modéle de l'armée,
dont-il y a unsi grand nombre en circulation depuis la guerre. °

(Suite (1)

Régiagé de la chaine de la dynamo.

Il est trés important que cette chaine
soit Loujours correctement réglée.
litant donné la grande vitesse a la-
quelle elle tourne, et le petit modéle
du pignon de dynamo, il faut que le
réglage soit bien peu serré pour une
chaine si courte, soit au moins 1 1/4
centimétres de jeu en avant et en ar-
riere. En desserrant les goujons d’at-

S

W sz s

Le réglage des poussoirs (pour la
signification des lettres, se reporter
au texte).

tache du support de la dynamo, oOn
peut amener le support i la position
convenable pour obtenir le réglage
correct de la chaine.

Aprés le réglage, assurez-vous que I
pignon de la dynamo et celui de laxe
de la magnéto sont correctement ali-
gnés. L'huilage de cette chaine s’eff2c-
tuant directement de la boite de distri-
hution, il n’y a pas besoin d’aucun au-
tre graissage.

Le garde-chaine est monté de ma-
niére qu’il peut étre soulevé ou abaissé
avee la dynamo pour le réglage.

Lorsqu’il faut enlever le garde-
'chaine, enlevez la vis qui maintient
celui-ci attaché a la dynamo, et soule-
vez le garde-chaine. A Textrémité infé-
rieure de celui-ci. il ¥ a deux fentes
aui passent par dessous les tétes de
deux rivets se trouvant derriére la
boite de distribution.

_Graissage de la chaine.

Tous les 800 kilométres environ, deé-
.montez la chaine et nettoyez-la au pe-
trole. Essuyez-la et trempez-la ensuife
dans wune solution de graphite: et

(1) Voir n°-180, page 715.

d’huile assez fluide. Aprés Pavoir lais-
sée environ une heure dans ce mélange,
suspendez-la pour Pégoutter, Essuyez
et remontez la chaine, Assurez-vous
que la petite pince du maillon détacha-
ble est hien & sa place.

Réglage des soupapes.

Aprés avoir roulé pendant 400 kilo-
metres, et de temps en temps ensuite,
faites vérifier par un agent d’Indian et,
si ¢’est nécessaire, régler la distance
entre le poussoir et Pextrémité de la
queue de chaque soupape. Aprés un ro-
dage des soupapes la distance doit tou-
jours étre réglée. Si 4 cause d'un reé-
glage défectuenx les soupapes ne sié-
gent pas bien, le mpteur perdra de =a
puissance, et il chauffera. Si la dis-
tance est trop grande, les soupapes
s'ouvriront trop tard et fermeront trop
tot, et’le moteur ralentira.

Clest A désirer que vous fassiez faire
ce réglage par un agent d’Indian, Il
s'y connait, et il a les outils néces-
saires. Sur ce point, un travail d’ama-
teur n’est pas désirable.

En cas qu’il ne vous soit pas possi-

“ ble de faire faire ce réglage par un

agent d’Indian, procédez comme suit :

Levez le manchon du cache-pous-
siere A et desserrez le contre-écrou B
au moyen de la clé spéciale qui se
tenez 1’écrou D avee la clé et tour-
trouve dans la trousse A outils. Main-
nez G 4 droite ou a4 gauche jusqu'a ce
que le jeu entre le pousoir et la queuc
soit correct. Lg moteur doit étre com-
plétement firoid, et les soupapes hien
siépées, pour effectuer un bon réglage
des poussoirs. La distance correcte
pour les soupapes d’admission est de
4/10¢ de millimetres. Pour les soupapes
d’échapnement, elle est de 8/10° de
millimélres,

Le moteur Indian Prince
avec la culasse retirée.

Réglage des coussinets de la téte
de fourche.

Pour le réglage des rouleaux de la
téte de fourche, calez la roue avant de
maniére qu'elle ne soit pas en contact
avee le sol. Aprés avoir desserre les
contre-écrous, tournez le cobne de ré-
glage 4 droite jusqu'a ce que les cous-
sinets m'aient pas de jeu, maijs aussi
de maniére que la fourche puisse tour-
ner librement, Aprés le réglage, resser-
rez les écrous. Les coupes de téte de
fourche, les cones et les billes de cous-
sinets supérienr et inférieur doivent
étre remplis avec de la graisse une
fois par an. Lorsqu’on permet aux cous-
sinets de téte de fourche dlavoir du
jeu par raison d’un réglage défectueunx,
on sent une vibration au guidon et
aux poignées, et on attribue souvent
cela anx vibrations du moteur.

Démontage de'la culasse du cylindre.

Enlevez la hougie. Enlevez les
6 écrous &4 6 pans gui maintiennent
la culasse. Tapez légérement sur celle-
¢i et soulevez-la en haut. Si c'est né-
cessaire, frappez légérement sur la cu-
lasse du eylindre en utilisant un mar-
teau et un morceau de bois, frappant
alternativement du coté de la soupape
et du cb6té opposé, par-dessous le pur-
geur, Faites attention 4 ne pas endom-
mager la garniture "de cuivre et d'as-
bestos. N'essayez jamais de soulever la
culasse en introduisant entre celle-ci
et le cylindre un outil quelconque et
en poussant en haut. Ceci endommage-
rait la garniture,

Diagramme des pignons de distribution
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Démontage des soupapes.

La culasse démontée, dévissez le ca-
che-poussiére et maintenez-le en hau-
teur. Les claveltes des soupapes appa-
raissent alors. Poussez en haut la col-
lerette du ressort avee un outil pour
lever le ressort de soupape et libérer
les clavettes. Celles-ci sont en forme
de demi-lune, comme ceci ( ) el s’em-
boitent dans la rainure de la queue de
soupape. Sortez maintenant la soupape.

Pour remonter la culasse du cylindre.

Avani de remonter la culasse du cy-
lindre, nettoyez la garniture et frottez
avec de la gomme-laque les trous des
goujons de fixation, v

Mettez - les écrous a leur place, et,
lorsque vous commmencez A sentir la
tension, Tesserrez-le lentement et en-
semble, en serrant par tours ceux qui
sont vis-a-vis I'un de Iautre. En cas
contraire, la culasse serait mal mon-
tée, En serrant chaque écrou a bloe
I'un aprés Pautre, ou cn serrant un
éerou el ensuite le voisin, vous ris-
quez de fausser ou de eambrer la cu-
lasse. Donnez un demi-tour chaque
fois.

Serrez A4 bloc les écrous lorsque le
moteur est froid, puis chauffez le mo-
teur et serrez A nouveau. La culasse
doit toujours étre complétement serrée.
Parfois il faut serrer les éerous & nou-
veau aprés ayoir roulé une demi-heure
environ, Ne permettez jamais une fuite
d’huile 4 cet endroit. Cela signifierait
que les écrous ne sont pas serrés a
bloe, ou que la culasse ne siége pas
bien.

Réglagedes soupapes etdelamagnéto

Si pour une raison quelcongue vous
avez sorti les engrenages de distri-
bution de leur enveloppe, il faudra les
remettre dans la position convenable
selon le diagramme de la page précé-
dente.

Le réglage de Ia magnéto est arran-
gé de maniére a produire I’étincelle
lorsque le piston est arrivé 4 5/16 de
pouce (environ 0.790 centimétres) de
Pextrémité supérieure de sa course au
temps de compression, la magnéto
étant complétement avancée,

Pour enlever la roue avant.

Enlevez les goupilles des écrous aux
extrémités de l'axe, puis enlevez les
écrous. Enlevez les rondelles qui se
trouvent entre les écrous et les extré-
mités des bras de fourche. La roue
sera alors dégagée pour glisser hors '
des extrémités fendues des bras de
fourche. I

Avant de la replacer, remarquez
qu'un des cones peut tourner librement
sur l’axe. Au moyen de ce cdne on
régle les coussinets de la roue. Pour
replacer la roue, ce cdne de réglage
doit étre A gauche, soit le cOté du pa-
pillon de la machine. Ceci est impor-
tant car on évite ainsi le blogquage de
la roue en cas que les écrous de ’axe
se détachent.

.~ Pour enlever la roue arriére.

Détachez la chaine et sortez-la du pi-
gnon de la roue arviére. Enlevez le gou-
jon du support qui maintient le levier
du frein & la fourche arriére de la mo-
tocyclette. Déboitez la tringle du frein

Diagramme de réglage
de la distribution,

du levier de mancuyre arriére en enle-
vant la goupille. Détachez la chape qui
relie la commande du frein 4 main au
levier de manceuvre en enlevant la
goupille et le goujon. Enlevez les
écrous de P’axe et sortez la roue.

Entretien des coussinets des roues.

Les moyeux des roues doivent étre
détachés et les coussinets graissés au
moins tous les six mois si on se sert
de la machine normalement, et plus
souvent si on parcount ordinairement
un grand nombre de kilométres,
comme dans le Service de Police, ou
dans celui de livraison.

D’aprés essais successifs. nous avons
trouvé que la graisse la plus convena-
ble pour le graissage des moyeux, c’est
la graisse Indian Gredag, Celle-ci sup-
porte hien la chaleur et me coule pas
hors des coussinets.

Pour régler les coussinets des roues,

‘vissez le cone de réglage jusqu’a ce-

aw’il soit hien serré, puis dévissez-le
de 3/4 de tour, replacez la roue dans
le cadre ou dans la fourche, selon le
cas, et serrez les écrous de Paxe, Si
aprés cela vous trouvez que la roue
est trop libre, desserrez les écrous de

L’installation électrique.

bl

T'axe et serrez encore un peu le cone
de réglage, Si au contraire la roue n’est
pas du tout libre; desserrez le cone jus-
qua ce que la roue soit un peu libre,
les écrous de l'axe étant bien serrés.
Les coussinets & billes des woues
avant et arriére doivent avoir une lé-
gére secousse, les écrous de T'axe étant
bien serrés. En cas contraire, il y aura
casse des billes et endommagement des
coussinets. )

Entretien de la dynamo.

11 faut faire attention & la distance
entre les vis platinées de Uinterrupteur.
Si cette distance est trop grande ia dy-
namo ne commencera pas 4 se charger
avant que la machine ait atteint une
grande vitesse. La distance doit étre
fixée lorsque le moteur est arrété, a
pas plus de 020 (05 mm.) et pas
moins de 015 (0.4 mm.). Appliquez
une goutte d’huile légére (huile de
machine a4 coudre) 4 la partie mo-
bile de Pinterrupteur fous les 1.600 ki-
lomeétres. Appliquez aussi tous les 640
kilométres auelques = gouttes d’une
honne huile légére an graisseur a l'ex-
trémité de la dynamo.

Entretien de la magnéto.

La magnéto doit étre graissée avec
de I'huile de machine & coudre tous les
1.600 kilométres environ, Les vis plati-
nées doivent étre examinées au moins
une fois par mois et nettoyées si c¢’est
nécessaire.

Enfin, pour terminer, rappelons les
différents rapports des engrenages de
transmission.

1’équipement de série de pignons sur
le modéle Indian Prince est le suivant :

Pignon du moteur ........ 15 dents
Pignon de Pembrayage .... 38 dents
Pignon de l'arbre de renvoi. 19 dents
Pignon de la roue arriére .. 43 dents

Ceci donne les rapports suivants
(nombre de tours du moteur pour un
tour de la roue arriére) h.78—1 en

3e yit.; 10.832—1 en 2¢ vit.; 18.57—1 en

1 vitesse. )
Comme on peut s’en rendre compte,

TPentretien de VIndian ne différe guére

de celui de n’importe
quel gquatre temps.
Telle opération qui parait longue &
lire 4 cause de la dénomination méme
des piéces et de leur emplacement est
en méalité toute simple et se fait sans
hésitation & la seconde fois, elle est en
outre  facilitée par 0’accessibilité par-
faite des organes de I’Indian Prince,
trés bien étudiée & ce point de vue.
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MeS-_Va'cancés €n Russie

1 uE faire en cet été
de 1925, lorsque
deux mois de va-
cances s’approchent
et que, chacun &
I’entour faisant ses
malles, le cceur bat
plus vite & DPidéa
de fuir la ville
enfumée ?
Rouler en France,
visiter ses sites et
; ses auberges, pus-
cer d’un bon Jit & un autre bon lit,
quitter une bonne table pour une au-
tre aussi accueillante ? Tentant, certes,
mais réservons done plutdt cela pour
nos vieux jours, lorsque, ’Age surve-
nant, nous metttons dans les tiroirs
4 soumvenirs passeports et lexiques, et
fuirons laléa des voyages  transeuro-
péens. L'étranger ? ch oui.. %
Ou aller, voila la question. Mais,
durant le mois... de juin, passe en
lchronique sportive d’un quotidien, un
entrefilet annoncant le Circuit routier
des Soviets. Motif excellent pour péné-
trer commodément dans cette Russie
Rouge & nos yeux doublement passion-
nante, car elle est toujours la Russie
et, depuis la Révolution elle s’entoure
&’un manteau de mystéres et de con-
ti;adictions fort propre a4 mnous allé-
cher,

Par Maurice KREBS

L’affaire est aussitét mise en branle.
Nous irons tous trois : Sexé, Dumoulin
et moi A Moscou. Par la route, c’est
¢vident. Nous effectuerons la course
prévue, et nous reviendrons. de méme,
ayant ainsi satisfait et notre esprit re-
muant et notre curiosité.

Motos ? Gillet, cela va sans dire.
Aprés les services que ces braves ma-
chines mous ont rendu Pan dermier sur
le trajet de Constantinople, pourquoi
ferions-nous une nouvelle expérience ?
Et comment trouver engins plus aptes
4 la route sans doute mauvaise, plus
simples d’entretien, tout en étant aler-
tes sous le coup de maneite et peu vo-
races en essence !

Une lettre 4 Pusine, une entrevue,
L’entente est vite réalisée. Chose facile
car, si une expédition au « Pays des
Soviets » demande réflexion, M. Gillet
a cependant Pesprit entreprenant et
sait oscr,

Pour Iéquipement des machines,-

nous mous baserons sur l'expérience ac-
quise au cours de notre précédente ran-
donnée : accentuer la protection con-
tre la pluie, diminuer le poids des ou-
tils et rechanges emportés reconnus
généralement inutiles, au profit du car-
burant et surtout de Ihuile.

Aussi nos machines se présenteront-
elles de 1a maniére suivante : elles au-
pont les extra-larges garde-boue des

derniers modéles sortis, suffisamment
distants de la roue, pour que la boue
ne puisse y « bourrer ». Des 700/80
Dunlop & carrés, du type voiturettes,
seront la meilleure assurance contre les
crevaisons et les choes de la route. La
souplesse de la fourche sera, chose né-
cessaire sur toutes les machines, corri-
gée par des amortisseurs Hartford, nos
vieux amis. L’équipement Téclalémit
assurera a tous nos roulements,
moyeux compris, le graissage stir et
abondant auquel ils ont droit.

Nos vieux réservoirs spéeiaux de l'an
dernier, ceuvre de Guignet et Acta sont
toujours 13, intacts malgré quelques
promenades hivernales ou printanieres
sur les Gillets du Tour d’Allemagne ou
de I’Alpenfahrt autrichien, Ils nous as-
sureront 16 litres de pétroil et 4 litres
d’huile Castrol XL. Un bidon supplé-
mentaire aux sympathiques couleurs
vertes de la grande marque anglaise
nous * permettra d’aller jusqu’a Berlin
sans reprendre d’huile.

Nous partirons a minuit, heure de

tous les crimes. Aussi nous faut-il de,

Péclairage, Nous tenteroms, mous anglo-
philes, la chance d’essayer un Gquipe-
ment francais et, Dien merei, serons
récompensés de notre « andace » par
la marche excellente et la solidité &
toute épreuve de nos Ciced.

Inutile de'dire, n'est-ce pids, que nos
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trois pnstér,eurs repcusemnt sur des
Terry....

Rechanges ? Une enveloppe pour
trois, en cas d'accident grave & un
pneumatique ; plus serait inutile ecar
faire 10.000 km. avee les mémes ban-
dages n'a rien qui nous inquié¢te. Deux
chambres chacun et deux nécessaires de
réparation pour tous, afin de boucher
les crevaisons aux soirs d’étapes.

Une roue peut par hasard s’effondrer,
chose non encore vue, mais & admettre.
Done un jeu de rayons 4 répartir, Un
jeu de cables et gaines : carburo, ma-
gnéto, frein avant, decompreseeur et
embrayage,

Un jeu d’axes de roues, une série de
biellettes de fourche, 3 ressorts. Tout
cela ne servira pas, mais enfin, sait-on
jamais ?

Pour obvier aux pertes possibles : un

bhouchon de réservoir ; aux ruptures
une tuyauterie d’essence, un robinet,
sune pipe d’échappement en aluminium,
quelques petits ressorts de Terry. Que
peut-on encore user ? Une chaine, un
cuir de pompe 4 huile, 3 jeux de seg-
ments, une série de disques d’em-
brayage...

N’oublions pas chacun deux bougies
démontables, Tuxe avee Jequel on peut
faire le tour du monde, queiques billes,
cuvettes, une poignée d’écrous divers
chacun, PParrache-rivets de chaine, la
graisse consistante et la pompe Técla-
lémit. Nous voila parés.

Chaque piéce sera graissée, entourée
de chiffons, ficelée, et les petits paquets
ainsi composés, diment tassés dans

nos sacoches de cavalerie nlacées & che-

val sur la fourche arriére, défieront
Phumidité et les choes de la route.

Les formalités du départ.

C’est encore la le point délicat.

Etudions [Il'itinéraire : Sexé. carto-
graphe et linguiste est chargé de 1'étu.
de de cette question. Question qui, cette
année, est de moindre importance, car
nous pensons bien avoir de meilleures
routes qu’a travers les pays balkani-
ques.

Nous passerons a Liége, ol nous al-
tend M. Gillet. De 14 4 Aix-la-Chapelle,
Cologne, vers Berlin. Deux routes s’of-
frent 4 nous : celle de la Ruhr et Ha-
novre d’une part, sfire mais monotone
Pautre préférée des touristes, par le
Harz via Cassel, (Cest celle que nous
emprunterons,

Berlin, vers Varsovie par Schwerin,
Posen. De Varsovie 4 Moscou, une seule
route possible, celle des diligences de

jadis. par Brest-Litovsk et wune suite
ch- petites villes russes.

‘Done, que nous faut-il ? Pour nous,
renouveler nos passeports, y faire ap-
poser les visas des consulats allemands,
polonais, russes 4 Paris. Pour nos ma-
chines, la carte d’identité du T. C. F.
qui permettra leur passage en Belgi-
que, un ftriptyque allemand. Leur en-
trée en Pologne se fera, personne ne
sait comment. sans doute aprés un dé-
pot d’argent A la douane,

Quant 4 D’entrée en Russie, ce seront
les déléguds russes a Paris qui devront
se charger de nos formahtéq si notre
projet les intéresse.

Malheureusement un tel programme
est moins facile & réaliser qu'a déter-
miner. Pour obtenir le visa allemand
de transit vers la Pologne, il faut avoir
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Aux Grands Prix de France : Geisler, sur Guzzi, au deuxiéme tour, ramasse
une formidable « pelle » au virage du Fay et créve son réservoir.

prélablement Passurance dentrer en ec
deuxiéme pays. De méme nous n’aurons
le visa polonais qu’aprés le visa russe.

D’olt nos premiéres démarches &
I"Ambassade et &4 la Délégation com-
merciale russes. Comme par hasard,
c’est toujours trés peu de temps avant
le départ projeté que commencent les
préparatifs, qui se font dans une at-
mosphére de presse et Pangoisse de ne
pas étre préts 4 temps.

Heureusement que rue Taitbout, a
la  Délégation soviétique, le meilleur
accueil nous est réservé par M. Sadiken,
un de ses membres, Les pourpanlers
avec Moscod vont leur train, rapide, ma
foi. Nous connaissons les conditions
d’enga{..ement remplissons toute la pa-
perasserie nécessaire, payons les droits
qui nous sont demandés. En échange,
nous aurons le droit de: palt1c1pwr
Pépreuve routiére et. par conséquent,
chose essentiellle, celui d’entrer,

Un coup de téléphone rue Leverrier
nous facilite g’l"mdement Tobtention du
visa,

Quelques mmutes, nous somines ser-
vis. Notre « passe » porte L'estampille

de la faucille et du marteau. Premier

suceés !
Du Consulat polonais, rue Théophile-
Gauntier, c’est le « cabaret polonais »

dans tout son désordre, Dans la salle
d’attente grouille une multitude dispa-
rate et, comme mul huissier n’a encore
ici découvert I'utilité des numéros d’at-
tente, 1a force prime le tour. Un em-
ployé situé 4 Tintérieur du hurean
voisin mamhent de son épanle la porte
fermée qu’il verrouille. Chaque fois
qu’il l'entre-baille c’est une ruée sans
nom, une bataille épique pour penétre.r
lutte dant nous sortirens vainqueurs.

Reste l'obtention du visa allemand.
vers le boulevard Saint-Germain. Cest
le jour du départ que ces deux der-
niéres' formalités s’accomplissent et
lorsque, aprés la bagarre polonaise,

nous pénétrons dans la maison de l'or-
dre 4 I'allemande, nous ne sommes pas
au bout de nos peines,

En effet, tout se passe si réguliére-
ment, si exactement, que trois heures

nous sont nécessaires pour étre enfin

servis. Il est six heures, nous partons
A minuit et chacun de nous doit s%en
retourner vers sa lointaine banlieue,
Montrouge, Champigny ou Montgeron,
pour s'en revenir & neuf heures, heure
du rendez-vous final chez Dagorno, fin
prét.

Inutile de dire gu’d onze heures seu-
Jement le rassemblement s’effectua, car
a linstant d’un pareil départ arrive
toujours quelque complication qu’on ne
peut remettre an lendemain, et pour
cause,

Tout était prét, mais nul n'avait diné.
Aussi est-ce avee un sandwich dans le
ventre que nous nous alignimes sunr
la ligne de départ en directes de Liége,
notre but immédiat, ligne de départ
figurée par « Excelsior ». De nombreux
amis étaient venus nous faire des
adieux, s’amusaient de ’aspect infor-
me de nos motos, blaguaient nos équi-
pements de scaphandriers, marquaient
une pointe d’inquiétude an sujet de ce
que serait notre vie en Russie. Mais
lorsque le président Sénéchal, a la fin
de ce 28 juillet, nous poussa le .sacra-
mentel : « Partez », les mains aui se
tendirent vers nous et les eris d’adieu
aui résonmérent 4 nos oreilles, nous
fournirent cette provision de chaleur
dont chacun a toujours besoin au dé-
part d’un Jong voyage,

Et c’est avec confiance qu’en place
des lumiéres d’ « Excelsior » mnous
entrevimes dans un lointain trés vague
au hout d’une longue. longue route, les
coupoles dorées de Moscou qui sem-
blaient nous attendre...

Maurice KREBS.
(4 suivre.)

Les vrais Grands Prix de France (Ur'gam-
sés depuis toujours par le M. C. F. et tou-
jours sous ce nom) ont,
reusement effacé la mauvaise impression lais-
SLC par les Gmuds Prix de P’U. M

par leur succés, heu-

paralléles ont pu'connaitre une si
Ce fait tient 4 de multiples
grande activité du président Sé-,

qui, secondés par une active pléiade de pra-
i la Commission
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s'adressaat i leurs nombreux: amis francais
ct étrangers, quelque cent engagés.
Organisation affable quoique -précise, le
4 octobre, Prix des places-peu élevés, surtout
par suite de la distribution de nombreux
billets & demi-tarif. Bonne entente avec la
presse. Course un dimanche et nmon un :a-
medi, & un début et non A4 une fin de mois,

avant et non aprés le terme, Toutes raisons

psychologiques qui ont fait remplir les tribu-
nes et grossir l'actif du Motocycle-Club de
France.

Le public a pu se montrer satisfait du
sport qui lui fut offert. Rarement on a vu
un enthousiasme pareil a celui qui secoua les

.Le Sport' <1e la‘
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Longman, vainqueur de la gros-
se catégorie, garde le flegme an-
glais, sous les félicitations en-
thousiastes de L. Psalty, l'agent
heureux de la marque A.J.S.

K

tribunes: lorsque, aprés huit .tours de mar-
che d’ensemble on vit Richard,. le bon con-
ducteur de Peugeot, attaguer I'A. J. S. de
Longman et la passer.

La bataille des 1.100 cme, fut également trés
suivie. Mais cependant, notons pour l'ave-
nir que les passages eussent gagné A Etre
plus fréquents et gue par conséquent le
nombre des participants a4 chaque épreuve
n’étant guére susceptible d’augmentation, il
faudra en revenir a la piste de vitesse, plus
courte, ou mleux, ce qui fera plus ¢ sport »,
n'utiliser qu'une portion de la piste crou-
tiere.
 Avec cette derniére formule, les droits

Le départ simultané des catégories

250 cme. et 350 cme, En téte un coude & coude de Marc et M. Jolly.
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des bons conducteurs seront sauvegardés, et
le spectacle sera plus animé.
Nous mous eétions permis, <hose hasar-

deuse, de désigner les probables dans cha--

que catégorie. Notre choix fut malheureux
pour la raison hbien simple que les gagnants
des catégories 175, 250 €l 500 emc. ne s'inscri-
virent quaprés ln réalisation de nos pro-
nostics. Et, en toute sincérité, Porter et Long-
man Etajent dés lors nos favoris. Faisons
remarquer que derriére eux se classent en
173 une Alcyon, en 250 Pierre et en s00 Ri-
chard et Francisquet.

En 350 cme., fort jolie victoire de Mare,
un maitre, dont I’Alcyon fit une course re-
marguable.

Quant aux cyclecars, o la seule victoire
des Sima so0 confirme nos dires,. la, mai-
{rise d'un Violet et d’un Doré & eu raison
des meilleures mécaniques. Nous saurons,
pour une prochaine épreuve, mieux faire
ttat de leurs qualités persomnelles.

[es Epreuves.

Par suite du brouillard matinal, ne par-
tent qu'da 8 heures 30 les concurrents réu-
nis des catégories cyclecars zoo et 750, Soit
d’un c6té deux Sima-Violet, un Morgan (Nel)
ot P’amateur Cohn, et de lautre, Violet sur
<on nouveau 750, René Krebs sur le d'¥r-
san « scarabée » et deux Sandford, plus
un des Austin seul au départ, l'absence d'un
G. England ou White devant peser dure-
ment sur le sort de cette marque.

Tous les Violet méneront la danse, tandis
que le Morgan abandoune bientdt et que R,
Krebs se voit retardé par de multiples mi-
s¢res

CLASSEMENT  FINAL

Cyclecars 500 cmec. — 1. ex a@quo Doré et
Stanton (Sima-Violet), 1 h. 36’ o1 a2f5
(moyenne : 78 kil. 100) 3 3. Cohn (amateur).

Cyclecars 750 cme. — 1. Violet (Sima-Vio-
let), 1 h. 31’°15” 1/5 (moyenne : go kil. 707) ;
2. Hall (Austin), 1 h. 34’ 22" 25 ; 3. Sand-
ford), 1 h. 40’ 4" ; 4. Tallet (Sandford),
1 h. 42’ o4’ 3/s.

Le meilleur tour est effectué par Hall a
la moyenne de or kil. zo3.

Motos =250 et 350

Puls les motos légéres entrent simultané-
ment en jen. De nombreux forfaits laissent
tout de méme 21 concurrents sur la ligune
de départ.

Motes 250 cme. — 1. Rush (Van Geert), 2.
Terrot (Rolland), 3. Terrot (Durand), 4

Porter, coureur et
constructeur de la
New-Gerrard, sur sa
175 cme. victorieu-
se. Remarguer les
allégements néces-
saires  pour ame-
ner sa machine au
poids de 70 Kkilos
maximum autorisé
an T. T. anglais.
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Le Mag 350 de Franconi posséde un ca‘r-
ter de bicylindre et ses soupapes sont
directement commandées par 2 cames.

Un tambour de frein allégé sur Ila
Guzzi 175 cme,

A gauche, le réservoir double de I’AJ.S.
500 cme. de Longman, sa sacoche de
cadre, le frein de direction.

A droite, les ailettes qui refroidissent
huile des Bradshaw de Pierre et
Bartlott,

n. F, R. (Pierre), 7. A: Thomann (Quillard),
8. Bradshaw (Bartlett), 9. New Gérard (Por-
ter), 12, .Dollar (Liaudois), 14 JsAmateur
(Eminente).

Maolos azso cme. — 17. Esch-Record (Esch),
18. Esch-Record (Link), a20. A. [. S. (Long-
man), 23. Aleyon (Mare), 24. Labor (M. Jo!-
ly), 25. Monet-Goyon (Franconi, 26. Terrot
(Perrotin), 27. Terrot (Clermont), 20. D. F.
R. (Boudinet), 31. A. J. S. (Dawson), 32. Ama-
teur [(Thirion).

La physionomie de la course est simple
Marc et Porter prennent la téte de leurs caté:
gories dés (le départ. Le premier accentuera
son avance sur Longman en difficultés. Por-
ter jamais inquiété réalisera une moyenne
proche ~de celle du vainqueur en catégorie
300 cmc.

Derridre eux, les abandons se produiront,
nombrenx, et le classement sera le suivant

Motos 250 cmc.

1. Porter (New Gerard), r h. 1y’ 22" 2's
(moyenne : o6 kil. 032) ; 2. Pierre (D. T. R.),
1 h. 24" 19” ; 3. Rolland (Terrot), 1 h, =4
" afe . 4 Durand (Terrot), 1 h. 24" 21" 4/s.
Les autres concurrents sont arrétés.

Moalos 350 eme.

1. Marc (Alcyon), r h, 24" 50" 3/s (moyen-
ne : o7 kil. 237) ; 2. Franconi (Monet-Goyon),
1 h. 20’ 14" 1/5 ; 4. Clermont (Terrot), 1 h.
32° 27 4fs : 4. Longman (A. J. 5., x h
32" 27" :'s Dawson (A. J. 8), 1 h. 33" 14"
48

Longman a battu le record du tour &
’avant-dernier tour, en ' 30", soit & 100
kilométres de moyenne.

Les 175 cmec.
partent  seuls, car ils sont nombreux ; seize,
qui se nomment :

1 Terrot (Perrotin), 3. D. F. R. (Dupont),
i Dollar (Liaudois), 5 -Dollar (Druz),
6. Rush YVan Geerty, 7 L. P. L.
(Durand), 8. Geo Dupuy’ (Laverdure),
n. Geo Dupuy (Batifort). 1o Rasser
(Rasser), 11. New Gerard (Porter), 1z. Al
cyon (Meunier), 14, Alcyon (M. Jolly), 1s.
Thomann (Lemasson), 16, Monet-Goyon (Hom-
maire), 17  Monet-Goyon {Sourdot), 18.
Stella (Janin).

Rapide mais courte « prise de téte » par
Hommaire, mais Porter, par l'abandon du
courenr de Monet, devient leader, et e
reste.” Trois Alcyon dans les cing premiéres
Sourdot  troisiéme.

RESULTAT FINAL

1. Porter (New Gerard), r h. 18’ 54" 4/s
(moyenne : 85 kil. 536 ; 2. Lemasson (Tho-
mann), 1 h, 21’ 37" 1/5 ; 3. Sourdot (Monet-

- Goyon), 1 h. 23’ o6 3/5 ; 4. M. Jolly {Al-

cyon), 1 h. 23’ 21 1/5 ; 5. Meunier (Alcyon),
r h. 23’ 32" 35 ; 6. Van Geert (Rush), 1 h.
23’ 33" 3/5 ; 7. Perrotin (Terrot), 1 h. 27" 53"
tfs ; 8 Dupont (D, F. R), 1 h a9’ 41" 3ls

i

Course des 500 cmc.

Dix partants, et sur quelles machines..
pour neuf d'entre eux, tout an moins : 1
Supheam (Francisquet), 2. Sunbeam (Damitio),
4 Rovin (Clech), 5. Peugeot (Péan). 6. Peu
geot (Gillaxd), 7. Peugeot (Richard), o. La-
bor (Parizet), 0. A. J. S. (Longman), i1
Guzzi (Geisler), 15. Amateuy (Meyer).

Peu aprés le départ en groupe derriére Sc-
néchal (rolling start), Longman prend la
téte pour huit tours d’enfilade, suivi comme
d'une ombre par Richard et & une distance
(égére, mais grandissante par TFrancisquet.
Lianfateur Meyer ne dépasse pas le préemier
virage, chute de Péan, puis celle de Geis-
ler qui en créve son réservoir ; Gillard est
sn désaccord avec son moteur ; Damitio avec
une valve. Clech marche durant j tours, prend
du carburant. ne peut repartir, Parizet se
débat de son mieux avec une machine trop
lente. ;

Clest & la fin du 8 tour gue Richard, pre-
nant I'offensive, double Longman aprés 'es
tribunes; Moment émotionnant. Gardera-t-il
sa place ? Non, car [’"Anglais, nullement
émotionné, amélidrel de dix secondes sa
moyenne au tour et liche le Marseillais qui

Réservoir de Rovin, d’une
trés jolie ligne.

Les Terrof avaient, elles
aussi, deg réservoirs de
trés grande capacité, des
freins de direction, des
amortisseurs de choc.

au bout de son rouleaun, se laissera distancer
de 43 secondes par son rival.

Francisquet, ralenti par un ressort de sou-
pape cassé fera deux tours sans dépasser
le 8° et terminera a 5 minutes. Les autres
4 un tour.

3. Longman L CAE TSGR oy R
(moyenne : 106 kil. 550) ; 2. Richard (Peu-
geot), 1 h. 25° 11" ; 3. Francisquet (Sun-
beam), 1 h. 20’ 53" 1/s ; 4 Gillard (Peu-
geot), 1 h. 38" 17" § 5! Parizet (Dabor), 1 h.
30" 272 gl

Le mei..eur tour 4 108 kil. (par Longman).

En 1.100 eme. (Voiturettes)

Presque tout le monde est 1a :

1. Rally (Froissart) ; 2. Rally (Laporte) *
3. Sénéchal (Doré), 4. B. N. C. (Ivanowsky),
7. Salmson (Casse), 8. Salmson (Goutte),
9. Salmson (de Marmier), ro0. Collet-Anzani
(Collet), 11. Salmson (Pérot), 12. E. H. P.
(d’Aulan), 14. Lejeune Speciale (Lejeune),
15. Sandford (Tallet), 16. Amateur (Tersen),
a1. Rally (Louche).

Beau départ. Deux des Salmson repassent
en téte. Doré les suit, perdant peu, grice
A sa -dextérité de conducteur qui compense
les chevaux manquant.

Le voild bientdt deuxigme, car il double
de Marmier. Puis c'est Casse qui se voit dou-
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La nouvelle Alcyon 175 cme. & volant magnétique qui est actuellement
aux essais entre les mains de Lemasson.

Le graissage des culbu-
teurs de Janin par un pe-
tit réservoir d’huile sé-

bler et, tandis gque Marmier reprend une
partic de son retard et que quatre places
d’honneuc se disputent entre les quatre Salm-
som, Doré passe premier la ligne d’arrivée. A
noter la ‘marche remarquable de Perrot, qui
hier simple amateur des rallyes du M. C. F.
se voit atbribuer une 3° place 4 une minute
du vaingueur.

r. Doré (Sénéchal), 1 h, 3zo! 30" (moy. :
08 “kil. 440) 13 2. De Marmier (Salmson),
v he 33’ 20 4/5 ; 3. Goutte (Salmson),
1 h. 34’ 35" 3fs ; 4 Perrot (Salmson), 1 h
34 36" 3 5 Casse (Salmson), 1 h. 35’ 58" ifs;
6. Tallet (Sandford), 1 h. 36’ 58 3/5 ; 7. Le-
jeune (Lejeune Speéciale), 1 h. 39’ o1 1/5 ; 8.
Froissart (Rally), 1 . 42 10" 4/5 ; 9. Col-
let (Collet-Anzani), 1 h. 42’ 11" 2fs.

Choses bonnes a savo:r.

La Guzzi, trés rapide (148 kil\), tenait
mal la woute. 4

La machine de Longman a tourné i Brook-
land A o3 milles (150 kil.). b

Richard a &té chronométré a l’entraine-
ment 'a 147,

Des carburateurs anglais & deux manettes
'

La Monet-Goyon de Franconi sur laquelle Paudacieux pilote se classa se-
cond : sur la moto M. Boulay, agent géméral de Paris.
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Le sidecar au secours de la motocy-

clette : Comment furent amenées les

D.F.R. a Montlhéry. Dans la remorque,
\ Dupont,

(un corps par cylindre) ont augmenté l'ac-
célérateur .des Peugeot.

La Rovin avait deux tambours de frein
avant symétriques commandés par palonnier,
un frein de direction original, des tringles
de garde-boue extraordinairement renforcées.

Francisquet avait une avance automatigue
d'allumage placée sur la transmission.

Les trois meilleures moyennes de la jour-
née sont celles de trois motos soo cme.
A. J. S. (Longman), Peugeot (Richard), Sun-
beam (Francisquet). :

Sur la Guzzi (bloc moteur horizontal, mo-
no 4 soupapes a arbret i cames en téte),
la tuyauterie d’huile suivait de nombreu-
ses circonvolutions formant radiateur.

L.a machine de Francisquet n’atteignait pas
135

Plusieurs machines de course, dont les
marques fabriguent en série des amortis-
seurs, employaient A Montlhéry des Hart-
ford.

Pierre avait  un Bradshaw avec surcom.
presseur Cozette commandé par chaine.

Les Esch-Record é&taient des motos alle-
mandes munies de Jap.

Les Rush avaient des réservoirs mons-
trueux pour leur petite cylindrée.

Pierre, le sympathique
consfructeur et gentle-
man conducteur de la D.
F. R. sur sa 250 c¢mc. sur-
comprimée,

remporta en 350 cme. une
si belle victoire,

Et IAmérique au secours de PAngle-

terre. I’Henderson de Harding arrive

jusqu’a Montlhéry portant la Matador

Bradshaw de Bartlett, lui-méme por-
tant sa pipe.

L’Aleyon victorieuse en 350 avait le vieux
bicylindre toujours aussi alerte. :
La Monet-Govon, de Franconi, était pro-
pulsée par un Mag 4 arbres 4 cames en
téte et graissage par ciculation.

La Monet 175 4 temps €tait aux mains
d’Hommaire.

Sourde* conduisait un rapide Villiers (107
aux essais) z

Janin (Stella), un Blackburne.

Ce qu'ils ont eu.

Druz : soupz cassée.

Van Geert : panne de moteur

Jolly - chute.

Bartlett : culbuteur cassé.

Esch : panne de moteur.

Longman (350) : fl de bougie rompu
Dawson : fuite d'essence au réservoir d’es-
sence fendu.

Damitio : panne de pneumatique.

Le cylindre horizontal de la rapide
Guzzi, soupapes a arbre i cames en
téte, bloc moteur 3 vitesses.

Clech : impossibilité de repartir aprés ra-
vitaillement,

Pean : chute.

Geisler 3 chute entrainant la crevaison
du réservoir.

Meyer : chute au premier virage.

René Krebs : rupture de tuyau de mano-
métre, remontée d’huile aux bougies ; dé-
jantages systématigues.

De Marnier : rupture du levier des vi-
tesses.

Pour terminer, signalons qu'Alcyon, grice
4 Mare, M‘eunier, Jolly, gagne le Grand

MoT® REVUE

Le graisseur de culbuteurs des New-
Gerrard du Grand Prix.

Prix de France des motocyclettes et la Coupe
de Régularité B, S. A.

La journée des records.
(M. €. F. 11 octobre)

intore une belle journée a Vactif du Mo-
tocycle Club de Franee. Certes, peu de con-
currents sur le monolastic d’Arpajon. Mais
il n’en était évidemment que peu réelle-
ment capables de dépasser Jes records mon-
diaux duw kilométre et du mille, départ ar-
rété et lancé.

Aussi la qualité remplacait-elle la quan-
tité, Et le nombre de records battus est un
clair garant de la beauté du spectacle of-
fert, a bon compte d’ailleurs, aux assis-
tants.

Visions bréves, évidemment, et entrecoupées
de longs entr’actes. ‘Mais il n'est pas. possi-
ble d'actives plus. La seule chose regrettable
A éviter, et il faut qu'elle le soit, c'est le
mauvais fonctionnement de l'appareil de

Casse (Salmson) et Doré (Sénéchal), les v
sa catégorie, Casse ayant cassé sa tuya

A Montlhéry, le départ des voiturettes
1.100 cme.

chronométrage dont les bandes ont de” fré-
quents ratés ou des courts-circuits persi
tants.

Pannes dont l'effet lamentable 'est de pro-
longer inutilement la séance et surtout
d’obliger 4 un deuxiéme ou troisiéme essai
un concurrent pour lequel une telle répétition
peut représenter la mort du véhicule ou un
surcroit de danger personnel.

La performance maitresse de la journée, &

La commande du turbo de la D.F.R. de
: Pierre. T

notre point de vue motocycliste, est I’éta-
blissement du nouveau record du monde 1.000
cme,; par Anderson, sur Indian. :
Prestigieux petit coureur que cet Améri-
cain, comique avec son bonnet de dirap écnr-
telé, et son casque difforme. D'un calme
vraiment indifférent, et de belle tenue sur
sa machine... % {
Que dire de celle<ci, aprés l'avoir vue de
prés, sinon gu’il est renversant de cons-
tater qu'un engin tel que l'Indian 8 sou-
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papes, si peu moderne de conceptions, an-
tique d’aspect avec sa culasse maigre en ai-
lettes, ses culbuteurs et tringles plutbt gros-
siers, sa partie bicyclette repose-pieds,
freins ou guidon d’aspect hétéroclite. four
che rigide, aucun frein de direction, — n’en
donne pas moins un résultat supérieur 4 ce-
lni de Le Vack, ancien recordman, si mo-
derne et si soigné ! | Clest i se deman-

MoTo® REVUE

Marchant e=n réussissant prés de 11z sur le
kilometre lancé avec son 155 4 quatre temps,

Sima Violet fait du 115 en 500 cyclecar et
nous fait wegretter 1'absence dec son 750, si
rapide & Montlhéry.

Le d’¥Yrsan 730, plaisant d’aspect, bat deux
vieux temps du Sénéchal.

Le Salmson de Casse dont le moteur 1.100
ume, gagne 15 kilométres grice 4 la sura-

Deux autres concurrents du Grand Prix. A gauche le Belge Yan Geert, cons-
tructeur de la Rush., A droite, Richard (Peugeot), 2° des motos 500 cmc.

der par quelle sorcellerie intérieure un tel
résultat a pu €tre obtenu.

De toute manidre, remercions-le d'avoir
adiessé cette tape aux as anglais trop con-
fiants et qui regretteront, j'en suis certain
pour Le Vack et Temple, d'avoir cette année
dédaigné la Journée d'Arpajon.

L'exploit d’Anderson ife met pas pour cela
dans l'ombre les résultats obtenus par des
maisons comme Train, qui, en un jour, bat
10 records et en efit obtenu, deux autres sans
un raté du chronométr equi, en 55 c¢me, ob-
tient autant de kilométres A 1’heure que de
centimétres cubes, et qui avait tenu a nous
présenter un ensemble de machines jolies de
lignes et parfaitement finies.

Alcyon approche du fameux record ,de

‘Les réservoirs de la Rasser.

limentation, approchant les temps de la 1.500
Talb:t spéciale : voild des résultats fameux
qui font le plus grand honneur aux usines
Salmson 'qui fabriquent maintenant les 7
CV les plus rapides du monde.

Longman en vitesse sur ’A.J.S. 500 cme. avec laquelle il remporta la premiere
place de la catégorie au Grands Prixde France, faisant le meillear temps de
la journée,

Deux particularités intéressantes rele-

vées sur les machines du Grand Prix.

Au-dessus, le silencieux Romino a in-

jection d’air, en bas le refroidissement
par eau de 'la D.F.R. 175.

En fournissant ci-dessous les résultats offi-
ciels, nous laisserons chacun se faize une opi-
nion personnelle sur la vitesse indigquée pour
le mille lancé d'Anderson, en spécifiant que
les 218 kilom. sont la moyenne d’un aller
i 190 et d'un retour pris & 256 (?), différence
que rien n’explique.

Résultats

R. M. B. : Record du monde battu ; R.

M. E ' Record du monde établi ; R. L. B

Repose-pieds inclinés en dedans de la
New-Gerrard.

Record infernational battu; R. I. E. : Record
international établi.

Le mille départ arrété.

Vélomoteurs 55 eme : Janin (Train), 1 m.
29 s. zoo Moy, 64 kil. 878. (R. M. B.)
Véilomotenrs 1oo eme. : Liaudois (Train),

m 1o s 385 Moy. 82 k. o8o. (R. M. B.).

Vélomotenrs 125 c¢me. : Liaudois (Train),

m: 7.5 Bso. Moy. 83 k. 388, (R, E.).

Motos 175 eme. @ Sourdot (Monet-Goyon), 39

5. 620. Moy. o7 k. 176, (R, M, B.),
Cyclecars 750 cmc. biplaces : Krebs (d'Yr-

san), 1 M. 4 s. 8go. Moy. 89 k. 283.

Le kilometre départ arréts.

Vélomotenrs 55 cme, : Janin (Train). 50 s.
535, Moy. 6o k. 448 (R. B.).
Vélomoteurs 100 cme. @ Liaundois (Traing,
47 5. 180. Moy. 76 kil. 303. (R. M. B.).
Vélomoteurs 120 cmc. : Liaudois (Train), 45
s. Boo Moy. 78 kil. 400.' (R. M. E.).

Motos 175 cme. @ Sourdot (Monet-Goyonj,
39 s. gzo. Moy. oo k. 180. (R. M. B.).
Cyclecars biplaces 750 cme. @ Sandford

(Sandford), 40 s. 7s0. Moy. : 88 kil. 343. (R.
M. B.).

Le kilométre et le mille départ lancé.

* Vélomoteurs 55 cme. i Janin (Train). —
Kil : 47 s. 45. Moy, 75 k. 865 (R. M. B.). —
Mitle ¥ 1 m. 16 s s53. Moy. 75 k. 704 (R.
M. B)

Vélomoteurs oo cme. : Liaudois (Train).
— Kil. : ay s 21, Moy. g6 k. 78 (R. M.
B) — Mille : 59 s. 735 Moy. g6 k. gfo. (R.
M, B

Motos 175 cme. + Sourdot (Monet-Goyon). —
Kil. : 32 s. o6a, Moy. 110 k. 361 -— Mille
s2 s 185 Moy. 110 k. 177. Lemasson (Al-

@

Curieux ressorts de rappel des culbu-
teurs sur le mono 500 de Morgan.

cyon), — Kil/ ; 31 s 8¢5, Moyenne 112 k.
869, — Mille : 51 s. 37. Moy. 11z k. 782

Motos 750 cme. : Péan (Peugeot). — Kil. =
22 s. 485. Moyenne 160 k. 107. — DMille : 36
s. 345 Moy, 159 k. 406.

Motos t.ooo cmrc. Anderson {Indian)
(pneus Hutchinson). — Kil. : 18 s. 500
Moyeune 194 k. 304. (R. M. B.). — Mille :
26 s. 525 Moy. 218 kil. gzr. (R. IV

Cyclecars 500 cme. monoplaces : Deré (Si-
ma-Violet), — Kil. i 31 s. 260. Moyenne 115
kil. 163 (R. M. B.), — Mille : 350 s. 6I.

“Moy, 114 kil. 476. (R. M, E.).

Au cours d'un deuxiéme essai, l'appareil ne
put enregistrer le temps du kilometre, mais
celui du mille permit & Doré de bdttre son
propre record ¢ so s, 305 Moy. 114 k. sio.
(R. M. B.).

Cyclecars 730 cme, biplaces - Krebs, (d'¥z-
san) —  Kil. @ 30 s 55 Moyenne v1g k
780. — Mille : 49' 5. 330. Moy. 117 k. 446.

Cyclecars 1.100 cmc. moneplaces Casse
(Salmson). — Kil. : 19 s. 7s5. Moy. 182 kil.
232 (R, M. B.), — Mille : 32 5. 71. Moy. 177
kil. rar, (R, M. B

Le couvre-radiateur profilé de I’Austin.

MoT® REVUE

M. Letorey, directeur de l’exploitation & P’Autodrome, se livre aux joies de la
*enteur. Au volant Biscot, dit Lafont, des bougies Gilardoni.

L’avant profilé d'un Salmsen Grand
Sport.

Le kilométre lancé de Grenoble.
(4 ociobre) 7

Cette épreuve, trés réussie, s'est disputée
sur le Cours Jean-Jaurés, et a donné lieu @
de belles vitesses,

Voici les résultats, parmi lesquels sont & }

mettre en évidence les mg_kms d'une 250 emc.
les 122 de Petitpierre en 3so ¢me., ot lés t40
kmh. en moto 1.000.

Détail de Pavant d’un Salmson : pro-
tege-radiateur grillagé, bouchon de ré-
servoir, courroie de capot.

Motos 175 cme. course. — 1. Perolino, 56
kil. =230; 2. Eymard, 75 kil.; 3. Buisson, 70
kil. 500

Motos 250 cme. towrgsme, — 1. Charpin, 6o
kil. 8so0.

Motos 250 cme. course. — 1. Bernard, rog
kil. s0; 2. Barret, gz kil. soo; 3. Petitjean,
82 kil. soo.

Motos 350 cmc. tourisme, — 1. Forzet, 83
kilométres, i

Motos 3sn cme. sporis. — 1. Beguier. 102
kilométres.

Motos 350 cwmic. coumrse. — 1. Petitpierre,
122 kil.; 2. Marcel, o7 kil, s00.

Motns s cme. towrisme. — L. Bardassier,
g1 kil. 500,

Motos 500 cme. sporés, — 1. Coben, o8 kil
500,

Motos so0 cmc. course. — 1. Marzier, 128
kil.; 2. Perrier, 1oz kil zs0.

Motos .ooo cme. course. — 1. Place, 4o

kil. 700 (meilleur temps des motos); z. Bar-
ret, 119 kil. 350,

Stdecars Goo cme. — 1, Wilky, o3 kil. 250,
 Sidecars v.000 cme. — 1. Ferlat, 87 kil. Soo.

La queue du méme Austin.

Voiturettes 1.100 cmc. tourisme. — 1. Gand,
o3 kil 320
Voifurettes 1.100 cme. spori. — . Vinay, 104

kil. 4o0; 2. Girvard, o3 kil. 630; 3. Barthe-
lemy, wi kil, 100; 4. Duglend, 100 kil. 40,
etc.

Voitureites 1.100 ¢me. coursé. — 1, Ismalun,
118 kil 225; 2. Jérublaz, 118 kil. 100; 3. Gal-
lard, 104 kil. 250; 4. Beridol, 10z kil. 6oo.

I.a course de cote du M. C.
de la Seine=Inférieure.

ille s'est disputée & Rouen, ‘le 11 octobre,
sur  1.200 meétres, départ arrété. Le meilleur
temps a été effectué par Berranger sur 2aso
B. S. A. sport spéciale, mais commerciale.
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Les Moteurs (les

La D. F. R. 4 refroidissement par
eau, 'ensemble du moteur est par-
ticuliérement compact et le radia-
teur de petite dimension trés seyant.

Voici la D. F. R. 350 c.c., mo-
‘teur Bradshaw, a refroidissement
par huile. Innovation dans le do-
maine motocycliste ; ce moteur est
suralimenté par un compresseur
que Pon apercoit a2 gauche et au ni-
veau de la culasse.

Une Monet et Goyon expérimen-
tale, 'arbre 4 cames en téte est en-
trainé par une chaine qui com-
mande en méme temps la magnéto.
Remarquer le « tuyau » d’échappe- ,
ment et le coussin devant la selle
qui permet une position couchée.

La Monet et Goyon cété gauche,
remarquer la hauteur du cylindre et
la position de selle trés rationnelle.

(Photes Moto-Revue.)

Grands Prix de France

La Monet et Goyon 350 c. c. a
arbre 4 cames en téte (le moteur
est la moitié d’un bicylindre en V,

on remarquera que I'emplacement

du cylindre arriére est masqué par
une plaque.

L
’

L A. J. S, un exemple typique de
mécanique moderne, un ensemble
harmonieux et net.

Ci-dessous la 175 c.c. New-Ger-
rard 3 soupapes commandées par
culbuteurs. Remarquez la hauteur
du cylindre et le diameétre du tube
d’échappement plus gros que le cy-
lindre. La position de la boite de
vitesses donne une forme curieuse
au cadre.

Le coté droit de I'A. J. 8. La fixa-
tion des culbuteurs est remarquable,
la netteté de l’ensemble difficile-

‘ment égalable.

(Phatos

Moto=Revue.)

DD S
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Motos 195 eme, — 1, Natamy (Labor), 1 m.
9 s.; 2. Henry (Dollap), 1 m. 11 8

Motos ago emo. — 1, Lanrent (Motosacoche),
59 s.; 2. Nel (Vélocette), 1 m, 18 s.

Motos 350 cme. — 1. Berrenger (B, S. A.),
50 s. (moy. hor. 86 kil," 400, meilleur temps
de la journée).

Motos 500 cmc. — 1. Berrenger (B. S. A.),
so secondes 2/5; 2. Gascard (Motosacoche), 55
secondes. f

Motos 750 ome, — 3. Terrien (Triumph), 1

Motos 1.000 c¢mc. — 1. Théry (Harley-Da-
vidson), 1 m. 2 s.} 2. Laurent (Indianm).

Cyclecars 1.100 emc. — 1. Mme Buquet (Mor-
gan), 1 m. 2 §.; 2. Buquet "(X..), r m.

9 5. I/s5.
A l,Etr-anger

Autodrome de Brooklands.

Voici quelques records battus durant le
cours de la guinzaine :

140 km. & l'heure sur 1 kilométre par Hors-
man (sidecar Triumph. 6oo cme,),

125 km, & 1'heure sur 50 milles, 120 kilo-
_ métres dans l'heure par le méme.

126 km, & !'henre sur 1 mille par Mar-
chant (sidecar Chater-Lea 3so omo,),

En outre, une performance peu banale est
celle réalisée par Hassall sur Norton 400
cme solo et Pilse, sur Norton 3588 cme, Si-
decar qui, termimant un essai contydlé sur
route. par le passager, membre de la Fédé-
ration anglaise, essai de s.0o0 km., ont battu
les records du monde d¢ 10 A 12 heures et
de 1100 4 1.300 km, A rog et 87 kilométres a
I'heure respectivement,

Leurs machines étaient prises dans une sé:
rie commerciale !

Autodrome de Monza.

Quatre coureurs italiens, se relayant sur
une moto Guzzi, ont battu les records sui-
vants (solo so0 cme.)

Montage deg ‘Hartford sur une Alcyon
175 eme. qui accomplit & cette épreuve
une brillante performance,

MoT® REVUE

De gauche 4 droite : Un sile ncienx qui aspire
celui de la Collet Anzani, des Grands Prix, La suspen-
sion Morgan et le frein.avant, — La culasse Monet
et Goyon EI’Hnrgmaire, arbre a cames en téte commandé
par chaine, — Le radiateur de la Rally.

-
2 h_ﬂu‘es i avec 273 kil. o357 (moy. hor,
136 kil, 528 ; ancien record : r35 kil, 3zak
3 hpurcs : avec 406 kil. 374 (moy. hor,
5 kil. 458; ancien record : 131 kil, ofa)
4 heures : avec 517 kil. 640 (moy. hor.
9 kil. 412; ancien record : 127 kil. 432),
5 heures : avec 640 kil. 629 (moy. hor,

La culasse d'une Saroléa des Routes
Pavées.

129 kil, g25; ancién record : 118 kil. 4y0).
6 heures ; avec 770 kil. 38r (moy. hor.
129 kil, 897; ancien record : 118 kil. 865).
50 milles : em 32 m. 34 s (moy. hor,
148 kzl..z‘;s; ancien record : 143 kil. og1).

200 milles 1 en 2 h. 21 m, 16 s 1/5 (moy.
hor. ¢ 136 kil. g01; ancien record : i35 kil
043)- :

a00 milles : en 3 h. 43 m. 38 s. 1f5 (moy.
hor, i 1ap-kil. 530; ancien record : 128 kil
ofio).

400 milles : en 4 h: 57 m. 22 s, z2/5 (moy.
hor. : 129 kil. 882; ancien record ; 118 kil.
06a),

500 milles : en 6 h. 12 m. 36 s, 4/s (moy,
hor. i 129 kil. s6p; ancien record i 17 kil
302).

50 kil. : en 20 m. 21 5. 4/5 (moy. hor.
147 kil. 323; ancien record : 146 kil. o038),

100 kil. : en 40 m. 22 s. 3/5 (moy, hor. ;
148 kil, 6oo; ancien record : 143 kil. oz2).

300 kil. : en 2 h. 11 m. 43 s. 4/5 (moy.
hor, : 136 kil, 643); ancien record : 1as kil
o15),

400 kil. : en 2 h. 57 m. 19 s. (moy. hor,
135 kil. 3s1; ancien record : 131 kil. of7).

soo kil. : en 3 h. s m. 16 s 4f3 (moy.
har, : 120 kil. y12; ancien record : 128 kil
624).

Culasse de I’Alcyon 4-temps, ressorts
& pincettes.

les gaz,

6oa kil. 1 eu 4 h, 3y m, 3 5 4/s (moy.
hor. § 129 kil. mrz; ancien record : 18 kil
o12).

q0o0 kil. ; en' 5 h, 21 m. 57 5. 25 (moy.
hor. 1 130 kil, 452; angien record : 118 kil
o84),

8o kil. : en 6 h. 10 m, 17 s 1/5s (moy.
hor : t2g kil, 629; ancien record : 117 kil
039).

Ces records seront homologués sous peu par
la Fédération Internationale des Clubs Mo-
tocyelistes,

Le Grand Prix d’Allemagne
des motocyclettes.

Ie Grand Prix des motooyclettes allemand
a 6té disputé le 27 septembre 1925, sur la
piste de l’autodrome herlinois, I'Avus, sous
une pluie battante.

Deux courses eurent lieu : d'abord celle des
machingg faisant jusqu’a aso cme. de cylin-
drée, réparties en trois catégories, ayant 2
faire 10 tours de piste, soit 197 kil. 118, en-
suite celle des machines faisant de 330 a
l.ooo cmc.. Téparties en a4 catégories, ayant
A couvrir une distance de ara kil. g9, soit
16 tours de piste.

L'étranzer était assez fortement repré-
senté. L’Autriche, I’Angleterre, la Hollande,
I'Ttalie et le Danemark avaient envoyé un
lot d'excellents coureurs. Mentionnons pour
PAngleterre, C, T. Ashby, de Londres ; A.
Longmann, sur son AYS et son coéquipier A.
Bannemann, également sur AJ8 ; pour la
Hollande. Achtien sur ATS, van der Velde,
V. Hamersveld, J. Baar sur Indian et Har-
ley ; pour I'Italie Sandri, Ruggieri, Maf-
feis e; Vertna : pour l'Autriche, Karner et
Sandler. etc. La France n'était pas repré-
sentée,

Sur 147 motocyclistes qui prirent le dé-
part au <ours de la journée, seuls 40 envi-
ron paryvinrent au but.

La suspension amortie des Terrot. Une
de ces machines remporta, au Circuit
des Routes Pavéesy la catégorie 250 cme,
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Pour Construire soi-méme un Cyclecar

Pour qui est tant soit peu débrouillard,
. un petit cyclecar avec les organes d’
" Dans l'article gu'on va lire, notre collabo

Par O. ZAGUY

il est aisé de construire
une vieille motocyclette.
rateur donne de pré-

cieux conseils sur cette transformation,

IL est possible de trouver des moto-
cyclettes dont le cadre est en assez
mauvais état, mais dont les organes
méeaniques peuvent, avec quelques re-
touches, étre remis en ordre de mar-
che. Le tout est de ne pas payer l’en-
semble un prix trop élevé, Avant
d’acheter, informez-vous du prix des
pitces essentielles, de celui du réalé-
sage du ou des cylindres, ete. Vous
gurez vraisemblablement a remplacer
les pistons, le maneton des volants, les
axes, les roulements, les leviers e
distribution et peut-étre larbre 4 ca-
mes. [Le tout représente une somme
assez importante, N’allez pas payer un
moteur un tel prix qu'aprés les répa-
rations effectuées, il vous revienne plus
cher quun neuf ! Méfiez-vous aussi
des rossignols. Il y a des moteurs
neufs qui sont vendus un prix insigni-
fiant, uniquement parce qu’ils ne va-
lent rien, Mieux wvaut encore un mo-
teur de marque usagé, Si vous faites
tout par yous-méme, vOUs Pouvez en-
core le remettre en état pour un DPrix
assez faible, Somme toute, I’achat
d’une machine accidentée est, dans la
majorité des cas, la solution la plus
avantageuse, Vous aurez en cffet le car-
burateur et la magnéto dont le prix
est ¢levé et qui ne se trouvent habi-
tnellement pas sur les moteurs ache-
tés séparément. Vous aurez aussi la
boite de vitesses. Avec tous ces élé-
ments, pouvez-vous construire un ey-
clecar ? Oui, si vous.n’étes pas trop
ambitieux et vous contentez d'un type
trés simple.

' Trois ou quatresroues,

Nous ne saurions trop vous avertir
de ne pas faire un trois-roues. Ce n’est
pas que le trois-roues ne soit un mer-
veilleux dinstrumenf, mais contraire-
ment 4 ce qu'on serait tenté de eroire,
sa construction ne souffre pas la mé-
diocrité, Examinez un Morgan, par
exemple, et vous verrez que sp cONS-
truction ne serait pas a la portée d'un

Une direction méme reversible vaudra
toujours mieux gqu'une direction a
pivots.

amateur. I1 vous faudrait faire exécu-
ter un grand nombre de piéces spécia-
lement, et vous savez ce que cela coute
aujourd’hui. Avee un trois-roues, en
effet, il vous faut un chéssis absolu-
ment rigide, une suspension avant par
roues indépendantes et maintenues
toujours dans le plan wvertical, et une
fourche arriére qui ne permette pas a
la roue-de se coucher. Cela nécessite
des solutions spéciales qu’on me peut
réaliser que pour une construction en
série.

Faites done un quatre-roues, vous
vous tirerez beaucoup plus aisément
de cette construction,

Disposition générale des organes.

Ou allons-nous placer le moteur el la
boite de vitesses ? La premiére idée
3
c’est de mettre le moteur en avant

On trouve dans le commerce des di-

rections a satellites (Ford ou autres)

qui ont l'avantage de me pas cofiter
trés cher.

pour obtenir un meilleur refroidisse-
ment, et peut-8tre méme tout simple-
ment par routine; mais considérons
la longueur de chaine qui va mous étre
nécessaire entre la boite de vitesses et
le moteur d’une part, et entre la pre-
miére et le pont arriére, Non seule-
ment cela risquera de nous couter fort
cher, étant donné le prix trés élevé

des chaines de transmission, mais en- "

Un monocar construit par un amateur
et propulsé par un 330 cme, deux femps,

core ces chaines sauteraient 4 chaque
instant, et en flottant heurteraient la
carrosserie. 11 y aurait, il est vrai, la
ressource de les guider dans des tubes,
comme le fit jadis Wilbur Wright sur
son aéroplane du Mans ; mais ce pro-
cédé de fortune n’est pas pour pro-
longer la vie des chaines, et de plus il
conduit A mune transmission irés
bruyante. On pourrait aussi utiliser
un relais et trois chaines, mais ces
chaines, malgré tout, 'seraient encore
trop longues, et on introduit une com-
plication supplémentaire, et il reste
toujours Pobjection du prix, sans
compter une perte de vendement. 5i
on veut mettre le moteur a4 Tavant et
employer comme fransmission finale
une chaine, on doit Tecourir a la so-
lution employée sur le Morgan ou le
G.N., ¢'est-A-dire disposer transversale-
ment le moteur et employer un = arbre
jusqud un jeu de pignons d’angle.
Mais c'est 14 une entreprise qui n'est
pas & la portée d’un amateur. Une au-
tre solution possible, ¢’est d’emplover
soit entre le mateur et la boite, soit
entre celleci et le pont arriére une
courroie ; mais on connait les défauts
de cette transmission dés que l'on a
4 transmettre uneé puissance un peu
&levée. En outre, ladaptation d’une
poulie sur la boite de vitesses n’est
pas toujours aisée,

Sl est difficile de placer le moteur
A D'avant, ou allons-nous le mettre ?
Tout simplement 4 larriére. Nous au-
rons ainsi la possibilité d’employer: des
chaines extrémement courtes et de
constituer, sinon un hloc-mateur, mais,
du moins un ensemble moteur ires
compact. De plus, nous remédierons &
un défaut qu’on constate sur beaucoup
de cyclecars surtout ceux équipés de
moteurs puissants, c'est-d-dire la char-
ge insuffisante de I'essieu-moteur, ce
qui ne donne pas une adhérence satis-
faisante, et en permettant le glisse-
ment des pneus sur le sol, accroit sin-
guli¢rement leur usure. Mais, nous
dira-t-on, et le refroidissement ? Mal-
gré tout ce gu'en pourrait croire, ce
refroidissement m’est pas tres difficile
4 assurer, La condition essentielle
c’est que les ouvertures prévues pour
Tentrée et la sortie de l'air de refroi-
disement aient des dimensions suffi-
santes, Une hélice ou deux, selon qu’il
s’agit’ d’'un mono ou d’un bicylindre,
imprimerajent aux courants d’air une
vitese . suffisante. Tl ne sagit pas Ia
d’une ufopie, puisauil y a plus d'un
cyclecar ol ce systéme trés simple est
employé avec le plus grand sucees.

Une autre alternative consisterait &
monter e moteur sur le c6té du cycle-
car, comme sur le Scoot Sociable oun
Je Gribbons, deux productions anglaises.
Cela marche mais n’est mas élégant.
En tout cas, il est difficile d’attein-
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dre un plus haut degré d’accessibilité,
Un inconvénient, «<c’est le mauvais
¢quilibre du poids. Bref, c¢’est encore
le moteur a l'arriére qui semble cons-
tituer la solution la plus pratique.

Difficultés de ce montage.

Allons-nous disposer moteur et boite
de vitesses & Tarriére de D’essicu ?
C’est un cas d'espéce, et wcela dépend
du poids qui se trouve en avant de
I’essieu, et aussi de celui du moteur et
de la boite.

Nous croyons, pour notre mpart,
qu’avec un bicylindre assez lourd il est
préférable d’adopter le montage en
avant de Dessieu.

Avec les chaines, nous allons nous
heurter 4 une sérieuse difficulté, Elle
provient de la suspension., Nous ne
conseillons pas de construire un cycle-
car sans suspension arriére, bien
qu’avec de gros pneus cela soit a la
rigueur possible. Mais si nous mon-
tons le moteur et la boite sur le
chassis, et que mnous isolions celuj-ci
par des ressorts, il est facile de nous
rendre compte que la tension de la
chaine va étre modifiée dés que le res-
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sort fléchira. Elle sera tantét assecz
lache pour sauter des pignons et tan-
tot si tendue qu’elle risquera de se
rompre. Le moyen le plus simple de
mous en sortir, et il est employé sur
plusieuns c¢yelecars connus, semble étre
le suivant. C’est de monter moteur et
boite sur un berceau dont une extré-
mité sera fixée sur lessien et lautre
articulée sur une ftraverse «du chis-
sis. Ce berceau fera donc en méme
temps office de bielle de poussée et
soulagera d’autant les ressorts aux-
quels nous pourrons donner une plus
grande souplesse, Mais pour éviter au
berceau des efforts de torsion, il devia
étre attelé au chassis par un joint
universel, en un seul point. I1 faudra
que le moteur soit monté le plus en
avant possible, prés de Darticulation,
pour ne pas fatiguer l’essieu, et aussi
pour étre le plus possible 4 Tabri des
choes.

Ce montage sur berceau posséde plu-
sieurs avantages remarquables. (est
surtout son accessibilité, On peut, en
effet, prévoir un attelage trés aisé a
démonter ainsi qu’une fixation sur les
ressorts, telle qu’il puisse étre presque
instantanément détaché. Ces ressorts
de suspension peuvent étre trés sou-

ples, mais doivent étre trés larges
pour éviter le flottement latéral.

Il est facile de munir le berceau d'un
systéme de cariers trés facilement dé-
tachables qui mettront les chaines &
P’abri de la poussiére et de la boue.

Pour la confection du chassis, ser-
vez-vous de corniéres d’acier. Pour le
rendre indéformable dans le plan hori-
zontal, tendez en diagonale deux cor-
des A piano, & lintersection desquelles
vous interposerez un petit bloe de
fibre.

Quant A D'essieu avant, nous ne vous
recommanderons pas, malgré sa sim-
plicité, la direction par pivot central.
Tachez de trouver chez un des bro-
canteurs spécialisés une vieille direc-
tion de voiturette De Dion ou aulre.
Comme vos ressorts arriére sont ireés
souples, n’employez pas a l'avant un
ressort transversal, mais deux demi-
cantilevers,

Telles pourraient étre les grandes
lignes d’un petit véhicule peu coiiteux,
tres simple et trés économique, et a
la fois léger et rapide.

g

Tribune Libre

A la suite de larticle paru dans
notre numéro du 15 aofit, sous la
signature de notre collaborateur Re-
gairaz, et intitulé : « La sonorité de
I’échappement », nous recevons la

lettre suivante de M. Gamaches,

agent général des pots d’échappement .

Steighoy :
« Monsieur,

Je viens d'abord vous remercier
trés sincérement de l'appréciation élo-
gieuse que vous avez bien voulu don-
ner de nos appareils dans votre re-
remarquable étude de Mofo-Revue.

est grandement temps que les
techuiciens s’intéredsent a la iques-
tion de T’échappement ; depuis 30 ans
rien n’a été fait ou du moins on a
dit se contenter d’agrandir de plus en
plus les tuyauteries proportionnel-
lement & IPaugmentation des vitesses
de régime, du moins dans les mo-
teurs de course. Cette solution indis-
pensable, et que hien des construec-
teurs semblent encore vouloir igno-
rer, ne donne satisfaction qu’en par-

(Franco recomm. : 13 fr, 50.)

On demande...
UN DESSINATEUR pouvant faire des dessins
de moteurs en perspective comme ceux qui
passent dans « Moto-Revue n,

Ecrire avec références 38 MOTO-REVUE

tie au probléme posé, parce qu’elle
n'en résout qu’un ¢lément sur trois.

Vous rendriez un trés grand ser-
vice a4 lautomobilisme en général en
traitant la question aux autres points
de vue,

A mon avis on doit sérier les ques-
tions ainsi :

lo Etudes sur les dimensions et les
formes des tuyauteries ;

20 Btudes des collecteurs d’échappe-
ment comme volume et comme sec-
tion progressive de passage des gaz ;

3° Etudes des pots d’échappement
eux-mémes aux points de vue du ren-
dement et du silence.

Permettez-moi, en terminant, de
vous signaler l’erreur grossiére du
public... et de bien des constructeurs
malheureusement, qui se figurent en-
core «ue I’échappement libre donne
le  maximum du rendement ! !!
Cette thése est vraie pour les régimes
lents, mais elle devient fausse en pra-

QUELQUES OUVRAGES INTERESSANTS A LIRE

TRAITE PRATIQUE SUR LA CONSTRUCTION DU MOTEUR A EXPLOSION, par BARDIN, )
Cet ouvrage donne les généralités et les déterminations des caractéristiques, études et calouls des organes, construction
et essais, c'est surtout un ouvrage technique, Prix : 12 francs, (Franco recomm, : 13 v, 50,)
LES RECETTES DU CGHAUFFEUR, par BAUDRY DE SAUNIER,
; C'est un manuel pratique, indiquant les procédés de route et d’ateller indispensables au conducteur d'une automobile,
d'un eyelecar, d'une motocyclette, les remédes aux pannes, le moyen de se tirer toujours d’embarras, Prix i 12 franocs,

LE « VADE-MECUM » DU MOTOCYCLISTE, par C. LAcoME et H.-P. BORESTROKE,

Vi C’est le seul ouvrage pratique, actuellement le plus parfait pour initier et perfectionner le motocyecliste, le sidecariste
... etle cyclecariste sur la pratique du moteur, I’entretien, ete. Prix : 8 franes. (Franco recomm. : 9 fr. 50.)

LE CYCLECAR ET LA VOITURETTE, par (., LAcoME,

. Un ouvrage pratique, con¢u dans le but d'initier le débutant et de guider I’automobiliste expérimenté, par des conseils

pratiques. Prix : 10 francs. (Recomm. : 11 francs,)

Ces livres seronl envoyés dés réception d'un mandal ou bon de poste. Nous n’envoyons pas conlre remboursement,

Lé mieux est de verser le montant au bureau de poste, compie postal 29.737.

tique et prend une valeur négative, .

dés «que I'on étudie les régimes ac-
tuels.

Excusez ce long exposé, mais la
question ‘'est sur le tapis et il faut
que chacun apporte sa contribution &
une solution rapide aussi bien au
point de vue technique du rendement
correct de mnos moteurs, qu’au point
de vue de.. la contravention qui va
bientét nous guetter tous sans mer-
eIt

Veuillez agréer, Monsieur, I’expres-
sion de ma meilleure considéra-
tion. »

Soyez mécanos=aviateurs.

Jeunes gens du deaxi¢me contingeat de la
classe 1926, voulez-wvous faire vetre service
mwilitaire dans P’Aviation pour y rzmplir des
fonctions intéressantes, avoir une profession
assurée a4 vatre libsration ? 2

Venez un samedi de 19 & zo h. 30 eutre !»
t7 et 3t octcbre 4 1Ecole des Arts et Mé
t'ers, =21, rue Pinel, a Paris, pour demander
4 suivre 'es cours théoriques et pratiques qui
vent commencer le dimanche matin 15 o
vembre, sur les moteurs et les avions mo-
dernes,

(Inscriptivns, cours, etc., ets., strictzment
gratuits.)

Programine trés intéressant.
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.Mon petit (]oigt m’a »dit...

Que Prestwich (J. A, P.) me vendrait
(si je lachetais..) son Jappic cyclecar
350 emd3 pour 25.000 francs, Vitesse
115 a 125 kmh....

... Que les derniers Amilcar de cour-
se, 6, cylindres a deux arbres 4 came
en téte et turbo, n'ont pas comm:2 mo:
teur la moitié de celui d’une Delage,
(quoi qu’en aient dit ceux qui se eroiznt
informés...

... Que lorsque le Discol est trop cher
(¢’est toujours le cas) on le fait ana-
lyser (dépense 500 fr.) et que sa fabri-
cation ne dépasse pas un cout de 8§ fr.
par litre....

.. Qur ie coup de téiipione du poste
15, virage des Biscornes : « Dirnz, sou-
pape cassfe » a ¢lé compris el transmis
en haut-parleur : « Druz, patte cas-
sée ». Y a des loups, des loups...

... Que Geisler, représentant autri-
chien de ‘Guzzi, la megliora machina al
mondo (ressemblance non  garantie)
n'avait pas besoin de parler italien pe-
tit négre 4 ses concurrents. Beaucoup
comprennent P'allemand, et il n’en au-
rait pas moins été estimé sl et fait
connaitre sa vraie nationalité...

... Que si Gillard avait pu se placer
devant Francisquet, aux grands Prix,
cela suffisait pour que Peugeot, et non
Sunbeaum, fat champion de France, la
bonne place de Richard n’ayant pu
qu’égaliser les points des deux mar-
ques, et Sunbeam prenant IPavantage
par son classement du Grand Prix de
I’'U. M. F....

... Que le Blackburne de Janin, aurait
été payé 5.000 francs, comme ex-moteur
de records de Marchant. Espérons qu il
n’en est rvien. Sinon, pauvres 5.000
franes ..,

. Bt que Dagorno se seraif, lui aussi,
offert un moteur de « Grand Prix »,
250 em3, Blackburne, ¢galement...

... Que les motos de Dumoulin et
Krebs, vendues aux Soviets aprés une
course heureuse, ont, telle la cuisiniére
de Landru, acquis une valeur histori-
que, Leur valeur actuelle de vente est
de 1.500 roubles (16.500 fr.)....

... Mme Violette Moriss va, telle est
son intention, partir pour Angora, via
Constantinople. Et pourauoi pas ?

... Que Decombard, ancien Champion
de France et du 14° arrondissemnt
(75 em3 touriste) a fondé une école de
conduite, selon quoi sa Citron a double
commande a démoli un réverbére de la
rue d’Alésia (Paris).

NOS PHOTOGRAPHIES

Malgré les soins que nous apportons a la
publication de nos documents photographi-
ques, il arrive que ceux-ci ne donnent pas
toujours a |’irppr‘esr-lon une netteté suffisante,
c'est pourquoi nous pouvons fournir sur
demande des photos de tous les clichés pu-
bliés. La premiére photo en I3 18, 3 fr., les
suivantes (du méme cliché) 2 fr. Pour des
18 <24 ajouter 2 ir. en plus.

Service de Reportage M.-R.

w Que Lézin, retiré de la moto, ven-
drait des bananes ?

Je me hite d’ajouter que c¢e n’est
quun racontar, et qu'en tout cas, il
serait assuré d’avoir ma clientéle..,.

.. Que la voiture Sizaire qui, selon
I « Auto », ne casse jamais de ressorts,
aurait laissé celui de 'T’avant complet
sur les routes soviétiques...

.. Quiun des trois motocyclistes de
retour de Moscou aurait di payer 400
francs aux douaniers prussiens pour

701

une boite de Caviar non déclarée. Le
pis est que la marchandise fut confis-
quée... s

.. Quune grande marque belge de
deux-temps (la moto étrangeére qui se
vend le plus en France), désireuse de
construire en France, ferait peut-étre
alliance avec une grande marque bour-
guignonne.... ¢

... Que M. Sénéchal, content de la vic-
toire de son véhicule le dimanche 4
sur le ciment de Montlhéry semblait -
avoir une pointe de regret du fait de
ne le point avoir conduit lui-méme...

... Quun Anglais bien connu dans
les milienx motocyclistes francais, pos-
sesseur d un grand sport Amilcar a ré-
colté 600 franes de contraventions en
deux sorties, & Londres, pour exces de
vitesse et échappement libre. )

... Que le jour « des Records le « zi-
dent » Sénéchal faisait des effets sur
une Douglas, toute neuve quoique d'un
ancien modéle. La firme de Bristol au-
rait pu le mieux servir. Une 500 cm3
I. O. M, T. T, aurait jeté plus de jus.
Une E. W. serait plus sfire... |

.. Bt qu’il semblait fort heureux, ¢’est
son droit de constructeur, d’apprendre
du téléphone que son record départ
arrété avait résisté a Passaut d'un trois
roues. Mais sa joie pouvait sembler un
peu excessive au concurrent malchan-
ceux qui attendait prés de la..

... Quil est amusant de constater que
plus d’un motocycliste réputé ait pu
accepter comme actuellement possible
la vitesse de 256 km. attribuée par er-
reur & Anderson. :

.. Quun coureur réputé, ayant poussé
Anderson a son départ, et se trouvant
encore sur la route, s'est yu enguirlan-
der et demander ses papiers par un
Pandore pour embarras de la piste.

DOUBLE-YARD.

L.a Maison Paul Blauseur n’est plus.

La maison Paul Blauseur, 100, ave-
nue des Ternes, a élé reprise par un
homme actif, fort aimable et surtoul
fort correct ; c'est M. Paul Béalé, qui
fut vendeur pendant deux ans dans
celte maison, qui vienl en effet de
racheter le stock considérable de
piéces de rechange pour Indian ;
M. Béalé est en train d’apporter éga-
lement d’intéressantes ftrangforma-
tions, notamment [Mnstallation de
postes de soudure aulogéne pour le
fer, la fonte el [Paluminium. Il en-
visage la répuaration, la revision com-
pléte des motos et voitures; une de
ses spécialités sera le réalésage et la
rectification des cylindres avee four-
niture de pistons, axes et segmenis
neufs, ainsi que lachat, la vente el
Iéchange, uniquement des motos de
grande marque, N'oublions pas enfin
la venfe de toules les piéces de re-
change pour les motos Indian.

Avec les qualités que nous connais-
sons & M. Béalé, ce dernier ne peut
que TEUSSIr. A, D.

< L

Une bonne nouvelle.

Maurice Houdaille,  le sympathiqu: invea
teur, constructeur de !amortisseur Hon-

daille mondialement connu, visnt d= s'assures

‘a collabyraton d’Henr! Champoisezn, ex-ad
ministritenr en Frauce de la Société  d-
l amortissevr Derihea, qui abandonne sa fa
brication en France, en Aliemagne, en ltalie
er aux Etats-Unis, an profit de Pamortisseuc
Licudaille. y

La haute compétenze de Maurice Houdaill =,
notre grand spécialiste de la suspension, soa
nouvel outillage pour le contréle du freinaze
2t des essais, et la vieille expérience de ia
rcute de Champoisean, ne peuvent qu'asssursr
a la chentéle toutes ies garanties désirables.

Au Grand Prix de France, Dupont sur D. F. R, dérape, dans un virage, au
premier tour, ce qui probablement lui coiitera sa place de premier.
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“LA MOTOCYGLETTE

—— BERNE (Suisse)
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Seul journal suisse consacré exclusivement
au motocyclisme.

De ce fait, “La Motocyclette” constitue le

moyen le meilleur marché et le plus efﬁc.ace

pour nouer en Suisse des relations d’affaires

pour tout ce qui intéresse la branche moto-
cycliste.

Parait chaque mtercredi sur 12 a 16 pages.

Demandez des numéros spécimens gratis et

franco, ainsi que le tarlf des anfonces, a

I’ Administration de *‘La Motocyclette ”’, 2
BERNE (Suisse), Breitenrainstr. 97.
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1000 paires Bottes Caoutchouc
anglaises et canadiennes neuves

Bottillons Moto. .. 121r.
Casques Moto.. 12fr.

Pantalons Moto - -

‘Courroies et
‘Bonneterie
‘'spéciales

AMERICAINS
ézof'r'ancs

—

Au Palais des Soldes

41, Avenue des. Ternes, 41
PARIS (17°) - Métro : Ternes

|~

L"”AMORTISSEUR

RC 120862 AM 15 AVENUE DE LA GRANDE ARMEE PARIS

MOTOS INDIAN

mm—— NEUVES m—

La MAISON qui livre ces machifies avec ,
une déclaration écrite CERTIFIANT que .
la moto est fieuve.

MODELE 7/9 C.V., fourche ronde, guidon

4 commandes souples, magnéto BOSCH

1925, carburateur réglé 4 5 litres et demi,

avec side car sport luxe, émail rouge ou
bleu.

TOUTES pi¢ces pour INDIAN aux meil-
leurs prix. STOCK de cylindres, carters,
fourches, pignons, chaines.

Demandez le nouveau Catalogue

3. rue Larochelle -= PARIS (149

—— STOCK=—

Téléphone : Fleurus 25-25

XVII * Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » én écrivant aux annonciers

PETITES ANNONCES

XVIIl

TARIF : 2 !nné- la ligne (minimum 2 lignes), Annonces & caraciére sommersial 1 3 fr. 50 |a ligne

(minimum 5 lignes).

Tout abonné & Molo-Revue de par-son abonnement, a droit & 9 lignes d’insertions gratultes & prendre

en une ou plusleurs fois, il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement.

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sunt Informés que
dorénavant AUCUNE réclamation ne sera mooeptée peur erreurs e'lls ne se
oonforment pas aux Indloations sulvantes

1* Utlllser une feullle de papler du format commerolal do 21 om. sur 180 .
2+ Eorire sur la largeur en haut : la rubrique et le n® dans (aguelle elle de

asuer ;

i 3 in dessous 'annonoe TRES LISIBLEMENT ot do préférence vn caraotdres
Imitant 'lmprimerlo. He pas oublier votre nom ot adresse.

81 I'annonoe dolt passer plusieurs fols, lar pler sur autant de feulllets 8é-
parés en Indiquant sur ohague feulllet le numére dans lequel slle doit 8tre Insérée.

Nous e répStons AUCUNE réolamation ne sera sooeptée sl I'annonce n’ost
pas oonforme aux indloations ol-dessus.

Les erreurs viennent de la trep grande négligenoe appertée dane la trans-
misslon des annonoos : no nous en rendez pas responsablee.

Toute annonos qul ne nous parviendralt pas {0 Jours avant |a parutien poe-
sora dans |6 numére suivant,

LU ]

Neos abonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feuilledu
Service Permanent
des Occasions (15
E:ur nos lecteurs),

tte fiche reste en

rmanence dansnos

ureaux ef est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine.

Motos a vendre.

2 motos A. B. C., mod. sp.
av. access., trés bon ét. 254, bd
Saint-Germain, Paris.

A, B. C., 4 CV, bon ét., essais.
Vis. soir 7 h. et sam. Pressé,
2.400. Raymond, 24, quai des
Célestins (4°).

A, B. C., 1.800 kil., compt.
0. S., ph., bout. Mag,., 3 chambres
neuves, acecess., tan-sad, 3.000.
Dubois, 28, pass. des Favorites,
Paris (159).

A, B. G, parl. ét., 5 HP, 4 vit.
par boite, écl. Mag., Técalemit,
4 chambres nves, pneus 28 x3,
piéces rech., carte grise, impoits
payés, trés belle machine, bien
équip., réelle oec. a enl. de suite,
2.500 fr. Eugéne Jubin, & Poncin
(Ain).

A. B, G, 5 CV, ent; rev., c.
départ rég., 2.600 fr. Savoye,
14, r. Pierret, Neuilly (Seine).

A.B. C., 5 HP, pn. nf, compt.
Q. S., écl. Mag., 2.600 fr. Roger,
61, route des Gardes, Bellevue
(Seine).

A. B. C. trés perlectionnée,
équip. complet, Ecrire : Maurice
Claisse, 27 bis, quai d’Orsay.

Alcyon, 175 cme., ent. rev.,
moteur nf, 2 wvit.,, débr,, kick
starter, val. 2,475, fr., laissée &
1.875 Ir. av. ts access. M. 1’'abbé
Pilorget, vicaire & Merdrignae
(Cotes-du-Nord),

Alcyon, 3 CV moderne, mot.
Ballot, 2 vit,, débr., kick, ét. neuf,
1.000 fr. 47, route du Havre,
Rouen (dimanche matin),

Alcyonnette 1923, peu roulé,
exc. état, acc. de confiance,
900 fr., app. photo neuf 4 x6 1 (2,
anast,, gaine et jumelle, gal. a
céder prix av. Grandadam, Hut-
tenheim, par Benfeld (Bas-Rhin).

Alcyonnette, 2 vwit., débr.,
ch., 1.250. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg, Paris,

Alcyonnette ‘6t. nf, 1.000 fr.,
exc. 4 enl. Vis. : de Sarello, 104,
av, des Ternes.

Alcyonnette, b, ét., 1.000 fr. ;
Stella, 2 CV, débr. ét. nf, 1.200 Ir.
Picot, Verneuil, par Folembray
(Aisne).

Aleyonnette cause maladie,
ite nve, roulé 100 kil.,, carte
grise, marche parf., plagque 25,
amortisseur selle, 1.250 fr. Ber-
thelemy, 82, av. des Peupliers,
Neuilly-Plaisance (S.-et-O%.

2 motos Automoto, 1 €V 3 /4
sport, ét. nf, mai 1925, assur.
payée, débr., porte-bagages, sa-
coches garnies, écl. ¢lect. ay. et
arr., compt. E. D., c. achat side-
car, 1.400 fr.. chaque, Vis. ts les
jours. Bury, 27, rue de Vanves,
Paris (14¢).

Maison F. TOUTIN

171, Boul, National - CLICHY (Seine)
Téléphone 41

LLLLEELLL)

« PIECES POUR :
TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Maison se charge des réparations
TRAVAIL SOIGNE -:- PRIX MOPERNS

SPECIALITE de ROULBMENTS a BILLES

VOTRE CHOIX %% Moto
oNEl ¢ (oYoN
6, rue de Moscou, PARIS

parce que, seule, elle réunit toutes qualités :
“Demandez I'apis de ceux qui s'en servent”

Vous trouverez tous les modéles:
2 HP, 2 HP1,2, 3 HP, 3 HP1/,2, 4 HP
en tourisme, sport, grand sport et avec sidecar

4 l'Agence Gtémérale MONET ET GOYON
6, RUE DE MOSCOU, PARIS

qui vend a

CREDIT

au méme prix qu’au comptant

T

Automoto, 2 HP, sortant usine,
2 vit., kick, 2.200 Ir. ; Propuleycle,
2 HP, 2 vit., kick, 4 temps, ét.
nf, 2.000. Rivard, 30, r. Thiers,
Boulogne-sur-Seine.

Benjamin, dern. mod., sortie
juin 25, 2 CV, Dbloc-meteur,
2 vit., débr., abs. c¢.' nve, av.
trompe, tan-sad, marche-pieds,
plaque, carte grise, ete., 2.000 fr.
comptant, essai solo et duo.
G. Prunier, 19, r. Louis-Blanc,
Argenteuil (Seine-et-Oise).

B.S. A., 4 CV, bon ét., 1.800 fr.
Tourdes, 30, r. Lescouve, Amiens
(Somme). ; B

2 motos L. Clément, 5 CV,
2 cyl., 3 vit., débr., kick, eomme
nves, prix int., photo sur dem.
Eerire : Saint-André, mécanicien,
Chabeuil (Drdme).

3.000 fr. & débattre; moto
L. Clément, 5 HP, 3 vit., 2 ¢cyl.,
roues pl.,, parf. ét., roulé env.
1.500 Kkil., 2 ans, carte grise, photo
sur demande. S’adr. : Stelbogen,
2, r. Huysmans, Paris (6°).

Cleveland, type armée nve,
jamais roulé, 2,000 {r. Tourteau,
7, av. Ledru-Rollin (12¢).

Cleveland, 3 CV 1 /2, préte
4 prendre route, essai a vol.,
1.800 fr. Defein, 62, quai d’Ivry,
Ivry-sur-Seine.

Cleveland, 270 emec., 1923, tan-
sad, écl. élect., parf. ét., 2.800 fr.
Garage, 10 bis, rue Escudier,
Boulogne-sur-Seine.

Cyclette mod. ‘dame, c¢. n.,
900 fr. Delburg, 49, bd Latour-
Maubourg, Paris.

. Cyclomoto 1924, trés:b. ét.
Offres : Quintal, Nieuil (Charente)s

D. F. R., 4 CV, 3 vit., g. 8. Dy
protége-j., ph., bout. acét., ét.
marche, 3.300. Bertin, 21, av. de
Paris, Vincennes (Seine).

D, F.R.,3CV1/2 dern, mod.,
compt., phare et access. Raymond,
207, r. Saint-Honoré, Paris.

D. F. R, 3 CV 1/2 sport,
tte équip, selle Terry, tan-sad,
prix dérisoire. Vis. de 12 4 2 h. :
46 bis, rue Caulaincourt, Paris
(18¢).

D. F. B, 350 emeq 2 viky
kick, tan-sad, compt, O. 8,
2 chambres rech., access,, 2.500 fr.
Cause santé., Lemonnier, 48,
r. Faziltau, Levallois-Perret, le
soir apreés 7 h.

Dollar Moser, spt., 175 cc.,
culbuteurs, nve, roulé 100 . kil.,
gros pneus, selle Terry, G. M.,
2.800. Morin, Milly (S.-et-0.).
Vis. Paris.

Douglas, 4 /6 HP, ét. nf, pneus
nfs, écl., tan-sad. Le soir a 7 h.
et dimanche matin. Chonez, mairie
de Saint-Cloud.

Douglas, 2 3[4 CV, 2 vit.
1924, parf. ét. mée., 2.000 fr.
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- = Magnétos - -

TOUT ce qui CONCERNE L’AUTO [ rom o voover

Bougies Robert
« BOSCH »

Garanties d' Origine
Pieces détachées
Reéparations

— N
CARROSSERIE W
pour SIDECAR
Bois - Téle - Aluminium

MONO, depuis 240 fr. - BIPLACE, depuls 350 fr.
Capote, Pare-brise,
Chéssis 12 modéles Série et Luxe. - Calalogue contre 0.25,

TELEPH.: ARCHIVES 41-39

74, rue Turbigo, 74 I’TAUTOMOBILE

Agents-garagistes -:- Catalogue général sur demande

Ernest RICHARD, constructeur - 184, Av. de Choisy, Paris

Métro : TEMPLE concernant

Livrées rapidement aux

meilleurs prix

Pour le NETTOYAGE PARFAIT des MAINS LES PLUS SALES
A l’atelier, au garage, & 'usine, chez vous
employezle Savon-Pate I2{I qualité verte
Seau d’essai d¢ 5 k., franco port et emballage, contre mandat de 15 1. 50
se vend aussi en boites de 1,2 et 1 ko el par quantités en seaux el lils
SR L.A ROUTH
Le Savon | X |-SPEGCIAL pour selaver les mains SANS EAU

Le gros tube d'emviron 30 zr., & fr. 40 (franco contre mandat de 51Ir.)

Les Etablissements A. CHAUSSON
70, rue de la Mairie, & VANVES (Seine) — 'Tél. : Vaugirard 00.69
Prix de gros intéressanis. — Agenls irés sérieux demandés

R A N T S
PALAIS o LaMOTOCYCLETTE

Venez nous rendre visite...

Nous avons en magasin toutes les MARQUES
de MOTOS NEUVES et occaslons gavantles

VEN1E AL GOMPTANT E1 A CREDI1

René VILLEMINOT
82, av. des Ternen - 225, boul. Pereive, PARIB

_’

Toutes pidces INDIA N

Demandez tarif

FILTRE SPECIAL

peur
HARIEY et INDIAW
se pose Instan'anément sa s sou uee.

INDIAMOTO, 1, rue Faraday, Paris-17

ouvert le dimanche matin de 9 h. ¢ 12 h.
Téléph. : Wagram 56-75

‘MOTOS NEUVES 2HP 1450 Fr.

avec boite 2 vitesses et kiclkk starter

JFachéte comptant motes, sidecars, cyclecars

Harley Side, Indian Side, Porte-bagages 10 Ir., Magnétos
Bosch 95 fr. Boites 3 vitesses, neuves pour motos 300 fr.
Pneus neuis 650x 65 4 26 fr. - Pour cyclecar : un pont arriére,
une boite 3 vitesses M. A., une direction, le tout : 1400 fr.

Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin, PARIS (XI¢)
Tdidphone : Rogquctie 59-46

GARAGE DAVY

G. BARON
25 et 27
Passasde Davy
(2 m. do la Pee Clichy)
Tdl. Mare. 2a2.37

: A gence directe
Fabrication Achat ¢t Vente de
CHFNARD et WALCKER Cyclecars et Volturettes
Facilites de Paiement

i _\

PROTECTION EFFICACE
EN TOUTE SAISON

Les proldge-jambes [
contre la boue,la pluie,
le froid et la poussiére
En vente chez tous les Agents dela moto.
Catalogue d'Accessoires, O.30

VEUILLOTTE et WILLEMAIN, 17, rue Riquet, PARIS (19°)
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BILLES

GALETS DE HAUTE PRECISION
ROULEMENTS & BILLES et 8 GALETS
CAGES SPECIALES A GALETS pour

moteurs de course.

le nom HOFFMANN i &on B

E“ROLLET & C" wé.13)

Demandez 64, rue de la Folie-Méricourt
le Catalogue = PARIS ===

(T TR T

SN
Publicité
G. SWEERTS

MOTOS — AUTOS — GYGLECARS

GARAGE - ENTRETIEN - REPARATIONS
Vente — Achal — Echange — Prix sur devis — Travall garanti

lauciEN GERARD

83, rue du Temple, PARIS
ANNEXES : 19, rue des Gravilliers et 159, rue du Temple.

SPECIALISTE DU MORGAN

PETITES ANNONGES

ou échange c. cyclecar. 99, rue
Rochechonart, Paris. 3

Douglas, 4 CV, Amac, gros
pneus, trés bon ét., marche parf.,
3.250 fr. Ch. Priez, 45, r. Saint-
Denis, Gennevilliers (Seine).

Douglas, 4 HP 1925, chaine-
chaine, rechauff. ¢conom. Amac,
técal., roues interch., piéces rech.,
sacoches garnics, générat., pneus
voitur., prix raisonn. Voir :
Gachet, 80, rue de Grenelle,
Paris (7¢) (le dimanche de 9 &
12 h. eurle soir aprés 7 h.).

Douglas, 2 3/4 CV, bon ét;
Terrot, 2 CV, ét. neul. Dela-
gneau, Saujon (Char.-Infér.).

F. N., 4 HP, ceb. a rev. Prix :
750 fr. Vis. soir, part. 6 h. 1/2
ou écr. : Pupier, 48, r. Lecourbe
(15¢).

F. N., 2 HP, type b. ét. de
marche, cause départ au rég.
Mira, 96, r. des Arts, Levallois.

F. N., type M. 60, 3 1/2 GV,
a culbuteurs, 350 cme., sortie
usine juillet 25, pn. Confort,
selle Terry, chambre & air rech.
garantie usine, trés peu roulé,
ét. neuf. J. Leclére, 3, av. de la
République, Mantes (S.-et-0.).

Gérald, 2 CV, 2 vit., ét. de
nf, r. 100 kil., pn., chamb. et
courr. rechange, 1.300 fr. Gar.
Yvart, 7, rue Yvart, Paris.

Gillet Herstal, type luxe 3 1 /2,
parf. ¢ét. méc., 2.800 Ir. ; Pengeot,
31 /2, exe. ét. gén., 2,000, Ecrire :
Goiot et Gaucher, 320, av. de
Laon, Reims (Marne).

Gnome et Rhéne, 4 HP,
G6t, neuf, tan-sad, access., @&
enlever avant mauvais jours,
3,000, Lheronde, imp., 2, rtue
St-ITilaire, La Varenne (Seine),

Gnome et Rhone, 4 CV, ent.
rev., av. O, S.,; Mag., par. gén.,
trompe, tan-sad, fr. av. peu
roulé, ach, fin 1924, 3.500 [r. 2
débattre, c. achat gd sport. Vis
s les jours. Garage Bon et Gouin,
68, Grande-Rue, Bry-sur-Marne
(Seine).

Gnome et Rhéne, gd sport,
nve, fév. 25, 5 CV, 4.000 fr.
Césard, Lloyds, 3, pl. de I'Opéra,
Paris.

Gracieux, 250 c¢me., parf. 6.,
Paris, 1.200 fr. Faille, rue du

Parc, Fontainebleau (S.-et-M.)."

Griffon, 175 cc., 5 mois, raison
santé. Vis. s. rendez-vous : FParge,
49, r. Boursier, Creil (Oise).

Griffon, parf. ét.,, 1 CV 1/2,
925 fr. avec access. Rousseau,
52, av. Herbillon, Saint-Mandé.

2 motocycl. Griffon homme
et dame, ét. nf, ensemble ou sépa-
rément. Chebroux, 46, bd de la
Gare, Chelles-sur-Marne.

Griffon, 3 HP 1 /2 sport 1925,
moteur culbuteurs, roule 3.000 kil.
Pierre Charton, 36, r. Louis-
Blane, Sainte-Savine (Aube).

Harlette nve pas encore décl.
4 vendre 500 [r., au-dess. du tarif,
la' voir. 38, rue Delambre, Paris
(14°).

Harlette, 2 CV 1925, ¢t. neul,
ph. ac. Mang., 16 cm., ensemb.
ou sép. Clerc, 38, r. Barluet,
Creil (Oise) .

Indian 7/9 GV side, 2 pl,
neuf, rech, pneu, chambre, chain.,

MOTOCYCLISTES !l!
V.

TOUT 5Esdik rove Vos
'B.S.A. CLEVELAND

- - - SE TROUVE A - - -

MOTO AGENCE

108, Rue du Chateau
BOULOGNE-SUR-SEINE,
Téléph, ; 412

ATELIER DE REPARATIONS

Demandez liste pidces dé-
tachées - Suspension AV
/.\ pour B.S.A.

~
.
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Ne cherchez pas inutilement, c'est...

AUX

PABRIQUES REUNIES D'ELBEUP

Maison fendée en 1852

que vous trouverez

LES VETEMENTS
DE SPORT

de coupe Irré&prochable
envéritable deap d’Elbeuf
& des Prix Imbattables,

E
g
=
=
=
§ ‘ :' i Usiné a ELBEUF (Seine-Inf.)
=
=
=
£
E
E
-

Toujnurs au minimum 100 fr.
d'économie par costume

Prises de mesures et
essayages facultatils &

dEté (M R.) avec gravures haute mode et échuntillon S
draperie fine d Elbeuf dans tous les ge:!r‘:n el'r dans fr:n:u OI:E
prix, de 120 fr 4 400 f;.
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! : PARIS
g GRATIS et FRANCO, nous adressons le nouvel Albun S

port.-bag., phare, access., 3.500 fr.
Jallot, 37, rue de Sévres, Clamart
(Seine).

La Cyclette gd sport, 1925,
2 HP, 2 temps, débr., 2 multi-
plications, tan-sad, compt., rétro-
viseur, bout. acét,, ph,, 2 pneus
nis, 3 chambres, outill., pic¢ces
rech., parl. ét., nickel intact,
équip. pr gdes randonnées. Mit-
terand, 81, r. de Preize, Troyes
(Aube).

Lewis, 3 HP, abs. nve, val.
3.600 fr., vendre de suite pr par-
ticulier 2.500 fr. comptant. Even,
16, r. Pierre-Curie, Vanves (5.).

Monet-Goyon, 2 HP, 2 vit,
kick, t. bon. ét., par particulier.
Ecrire . : P.  Plexier, ~Gornac
(Gironde).

Monet-Goyon, 2 HP, 2 vil,
boeite Albion, gros pneu 600-55,
écl. élect., gr. selle Terry, etc.,
tte équip., access. Vis. féte Tous-
saint-ou écr. : A. Terrier, 44, rue
des Arts, Le Perreux (Seine).

Monet-Goyon, 2 HP 1925,
écl.  élect., peu roulé, ét. nf,
2.000 fr. net ; moto légere P. S.,
mod, spécial, marche-pieds, ra-
pide, bon ét., 900 fr. net, ventes
cause serv, militaire, Laphin,
17, rue des -Belles-Feuilles (16°).

SOYEZ AUSSI PRUDENTS
QUE PREVOYANTS...

ot assurez-vous 4 un ocontrat Indl-
viduel comme le nétre, qul est
consldéré actuellement comme le
contrat type.
Demandez Ia Notlce a
notre SERVICE DES
ASSURANCES.

Monet-Goyon, 2 HP 1925,
¢, nive, selle Terry, gros pneus,
compteur, ayant conaté 2.900,
a vendre 2.100 fr. Vis. aprés
6 h. 1/2 1e soir. Pincemaille (M.),
4, square  Bolivar, Paris (199).

Monet-Goyon 1925, 2 HP
sport, roulé 2.000 kil. Vis. 1s les
jours, de 9 & 10 seulement. Robert,
127, r. de 1'Université, garage
Paris.

Monet-Goyon 1922, 1 CV 1,/2,
piston aluminium, graissage mec.,
transmission, chaine, parf. ét.
de marche, essai, 800 fr. Roger
Dupont, 26, rue de Jouy, Viroflay
(Seine-et-Oise).

Monet-Goyon, 4 CV, gd luxe,
mod. ss gar. us., 3 vit., c. nve,
p. roulé, sel. Terry, gd mod.,
écl. élect,, tan-sad, montre O. S.,
indic. compt. O. S., n. access.,
a conté 4.800, céd. 3.600 (imp.
payés) ou a prendre en compl.
s. Amilear, Citroen dern. mod.
Ter, ou vis. 19 4 20 h. : E. Dela-
lande, 146, rue Vaugirard, Paris
(15¢).

Moto, 2 CV 1/2, pr. dir.,
magn. Bosch, trés bas prix. Mon-
tagnac, 48, av. de la République,
Villejuif (Seine).

Moto, 2 CV 3/4, 4 t,, rev.,
équip., ¢. grise, ph., bas prix,

Fourche oscillante “CEEL"

aaranfic tncassable
Nouveau tarit jauns Septemhre 1925

LISTE DE PRIX franco avec
croquis - Montage et mise au point
de I'Harley,

TouT PoUR HARLEY

CACHEMAILLE
13, rue Guersant, PARIS

TELEPHONE : WAGRAM 36-36
ADR, TELEGR.: CACHEMOTAC-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97

R. C. SEINE 70.956

T —
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S e DESIREZ
SIDECAR

Elégant, Solide, Confortable,

n*achetez pas sans avoir consulté notre Catalogue
de carrosseries et accessoires.

PRIX DHEFIANT TOUTE CONCURRENCE
Envol du OCatalogue sur demande
contre O fr. 25 en timbres-posta

FERNAND RICHARD

Constructeur de sidecars at cyclecars, chassis
démontables pour sidecar, capote, pare-brise

189, avenue dItalie — PARIS(13¢)
Ancienne Maison TONY=BOULEY

\ Gobelins 25-00 '

| GIRGUIT b= La'AIN
+ (21 mai 1925)
Comme en 1924, la motocyclette de qualité

<

g =
démontre 4 nonvean magn fiquement
ses qualités légendaires d’endurance et de régularité

Motos 250 CImMC i eyrevirnns erg: (ex-rquo) PETITPIERRE Henrl
l sans pénalisation
Motos 350 cmc............ (ex-wquo). ZIND Tony et RODET

Tous trois sur moto MAGNAT-DEBON, bougirs GILARDONI

CATALOGUE GRATIS SUR DEMANDE
Ets MAGNAT-DEBON, 69, cours Jean-Jaurés, GRENOBLE

MAGNETOS DE TOUTES MARQUES

Bosch, Elsemann, 8imms, Dixie
R.B., Lavaletts, S.E.V., Nilmelior
CG.A.V., Saga, E.LC. Berling, etc.

NEUVES ET D'OCCASION

(LTI

Toutes PIECES DETACHEES pour toutes magnétos

Réparations de Magnétos et Dynamos
de toutes marques, GARANTIES 8 MOIS
en 24 heures

Examen et devis gratuits -- Catalogue “R"" illustré sur demande

; 104, Avenue des Ternes
DE SABELLU ‘ PARIS (xvie)
Ateliers : 21™#, rue d’Armaillé, PARIS-178
TéL : Wagram 01-00 Adr, tél. : Desarello-Parls

ST TR TR
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<. départ. Lariviére, 8, r. Francois-
Millet, Paris (16¢),

Moto course, moleur spée.
Bradshaw, boite Busman, cadre
spéc. ayant couru Montlhéry,
raison santé, & vendre pr parti-
culier, prix a débattre, Vis. :
Delburg, 49, bd Latour-Maubourg,
Paris (pitce unique).

Moto, 2 3 /4 HP, prise directe,
bon ét,, 450 fr. M. Jean, 100, av.
d’Italie, Paris (132).

Moto, 3 HP, 2 temps, ent.
rev., ¢. non emploi, 1.200. Moreau,
11 bis, pass. Courtois (2°).

Moto légére H. L., 1 CV 1 /2,
débr., boite 2 vit.,, 2 sacoches,
métal. sur porte-bagages, ét,
neuf, 1.500 {r. Boisbourdain,
20," rue Lesueur, Paris (16¢).

Motosacoche, 4 CV, 2 vit,,
b. ét., 1.500 Ir. Brin, 60, r. Hoche,
Honilles (Seine-et-Oise).

Motosacoche, 2 cyl., 2 CV,
2 yit., magnéto Bosch, t. b. ét.,
prix oee. Vis. ts les jours, 21, rue

de  Billancourt, Boulogne-sur-S, -

Bicyclette & moteur Peugeot,
1 CV, parf. ét. méc.; écl. élect.,
nomb. access., 1,000 fr. Partridge,
2, r. Neuve-de-Villiers, Levallois-
Perret.

Cyclomoto Peugeot, 1 ITP 1 /2,

-
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sions. — Prix spéciaux par quantités, — Expédition 4 leitre lue.

CHENNEVIERE -TONGLET 2 reefitman Past, o o

LS

"t Montage et transformation de roues métalliques """
pour CYCLE, MOTO, AUTO - L vralson rapide - Chaines Indian : 60 fr. le jeu;

3

Har ey, 701r. - Maillon drolt: | fr.; coude: 1,50 fp. - Pneus m 1te 650/60: 70 fr.
Moyeux, Jantes, Jantes-poulies, Ravons, Ecrous, Bllles en stock, toutes dimen-

SN
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Cyclotracteurs neufs préts i poser, 435 » ; Chassis neufs de
cyclecar de Marcay, 150 Ir.; Roues neuves 65065, 55 ir.;
Cyclette neuve en caisse, 1425 fr.; Lot de cadres, guidons,
selles et fourches élastiques, bas priz; Magnétos mono
oceasion, 55 Ir.; neuves, 90 1r.

| TESDOU, 63, rue Ducgt_l__‘é_(_iigi- Paris (14%)

en acier embout axtra-fort
(Modle déposé)
pour Motocycles
dquipds en
TAWN-SAD
g LIVRAISON IMMEDIATE
o 7 G BA BR Espl NES A5, rue de Tourtille
— " . s Paris (XX¢)

Constructewr des ¢Zldbres CALE-PIEDS

Jules VAN HEVEIL

REPOSE~PIEDS

mod. 1925, (le nve, b enlever,
S'adr. : Bertrand, pavillon des
collections, Bois de Boulogne,
prés Porte  d’Auteuil.

Peugeot, 2 '3 /4, mono, mag,,
fourch. élast., ét. marche, 900 fr. ;
F. N. mono, 2 3/4, 2 vit., kick,
1.900 fr.; Blériot, 5 CV, 2 cyl.,
2.500 fr. ; Trottinette Lumen nve,
800 fr.; piéces Henderson. De-
mander détails & L. Lenoir,
26 bis, bd de 1a Bastille, Paris (12¢#).

Peugeot, 4 CV, 2 t., 2 vit,,
carb., Amac, avance régl., impot
payé, roulé 1.000 Kkil. Prix
2.200 fr. Grémy, mécanicien,
Villeneuve-sur-Yonne.

Peugeot, 3 HP 1/2 1925, sous
garantie, roulé 1.500 Kkil.,, e.
maladie. Vessiére, libraire, Thiers
(Puy-de-Dome),

Peugeot, dern. mod., 4 CV,
2 vit.,, e, n., 2.750 fr. Delburg,
49, bd Latour-Maubourg.

Cyclomoto Peugeot 24, ét.
ni, trés pressé. Prix : 1.200.
Vis. dimanche et lundi. Robert,
chemin des Gibets, place de la
Boule, Nanterre (Seine).

Powell, 200 cc., 2 temps, 2 vit.,
nomb. access., mach. anglaise,
avec toles amov. de protect.,
bien équip., c¢. nve, parf. pour

La SELLE & parallélogramre

LEDA

Protégera vos reins et votre
estomac aux grandes vi-
tesses sur la mauvaise route

Les BYUGIES diach:rmiques

LED

pour moteurs
2 hatt rendement

ISOLANT CERAMIQUE
Primé par I Aévonautiqgue Militaire
(Notloes franoo)

J. LEDANOIS, Gonste 51 cineo i (et

9 ARTICLES de QUALITE

Téléph. : BOULOGNE 768
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BOUSSARD

EDITEUR-FABRICANT

Médailles

Insignes pour Sociétés
Coupes -:- Challenges

PRIX SPECIAUX POUR SOCIETES

Catalogue franco

170, rue du Temple, PARIS

Bonne Affaire pour cause départ

UN VELOMOTEUR
UNE MOTOCYGLETTE 175 c.c.

UTOMOTO

Etat de neuf absolu

- <S'adresser an
BUREAU DU JOURNAL
Téléph, : Central 03-81 ot GBu3a

o s ok

&<

“‘.‘

(e T TS

=

Service du Bullehn SPécial des Petites Annonces

En raison de la parution assez irrrégulitre
de Mofo-Revue, due fréquemment au retard
apporté par les textes de publicité, il arrive
que certaines machines annoncées dans les
Petites Annonces, sont vendues i la parution
du numéro. C'est pourquoi, en vue de per-
fectionner ce Service, et faciliter dans la
mesure du possible, les transactions trds im-
portantes gqui s'opérent par les Petites Annon-
ces de Moto-Revue, voici ce qu'il a Eté dé-
cidé d'organiser A partir du 10 avril.

Trois fois par mois : le 1'r, le 10 et le 20,
nous éditerons un Bulletin spécial sur lequel
figureront toutes les annonces regues A nos
bureaux dans la période des dix jours qui
précédera,

_Et ainsi, les Petites Annonces qui nous par-
viendront par exemple du 1'r au g, seront
communiquées par lettre personnelle 4 nos
abonnés (qui en feront la demande), dés le
10 au matin,

Pour faciliter les opérations de ce Service
et donner satisfaction A tout le monde, en
méme temps, et immédiatement, nous prions
nos abonnés de nous adresser une enveloppe
portant leur adresse et dans le coin supé-
rieur gauche, l'indication de la date du Bul-
leltin & recevoir, comme du reste dans le
modale ci-dessous :

L'abonné est prié d’indiquer en haut et 2
gauche, la rubrique qu’il désire recevoir,
soit ¢ motos 4 vendre, soit : sidecars A ven-
dre, soit : cyclecars i vendre, soit enfim
les divers, etc...

tion et de copie, un frane en timbres-poste.
Dans le cas ol l'abonné, désirerait recevoir

par exemple, deux services censécutifs,

enverra deux enveloppes portant sen adresse
compléte, sur la premidre, il indiquera

Petites Annonces du 10 avril, et sur la a°
Petites Annonces du z0 avril, par exemple,

I1 aura soin dans ce cas, d’ajouter bien
entendu, en haut de chaque enveloppe,
rubrique qu’il désire recevoir et I'abouné
joindra 1 franc par emveloppe et par ru-
brique.

L'abonné pourra adresser autant d’enve-

Modale de I'enveloppe & envoyer.

Monsieur Dupont
a Marsiville

2 .(Marmz)

Petites Annonces Affranchir

du 10 Avrl (1) hofr. x

Rubrique Motos (2) 2
URGENT

(x) ou bien du 1°f ou du 20 du mois.
(2) ou bien «Sidecars » ou «Cyclecars s, etc,

Il devra joindre, pour frais d’expédi- Une mémeenveloppe peut contenir plusienrs rubriques .
S

loppes qu’il désirera recevoir de Services
(trois services par mois), chague enyeloppe
pouvant contenir autant de rubriques gue
'on désirera.

Nous nous réservons le droit absolu, d’ar-
réter, le Service des Bulletins a4 tout mo-
ment, sans préavis, i

Il est bon d’ajouter que ces annonces ainsi
communiquées & titre de faveur i nos abon.
nés, paraitront intégralement dans les aoc-
lonnes de Moto-Revue du premier numéro i
paraitre ; ainsi les annonces qui auront été
communiquées le 1*¥ et le 10 seront publifes
dans le numéro du 15, et celles qui auront £té
communiquées entre temps, le 20 par exem-
ple, paraitront dans le numéro du ** (pre
tiquement vers le 6.)

Dés la parution de cette note, nos abon-
nés pourvront nous adresser les enveloppes en
se conformant aux indications ci-dessus.

Nous attirons l'attention sur le ¥ait, que
seuwls les adommés peuvent bénéficier de cette
organisation.

Nous devons ajouter, pour justifier cette
mesure, que nos abonnés ont bien droit a
quelques faveurs de notre part, car ce sont
eux qui permettent 3 notre journal de sub-
sister ; les ennmaissant par leur nom et
leur adresse, sachant qui {ls sont, il mnous
semble gue nous avons a4 leur égard. une
dette de reconnaissance. et c'est pourguoi
nous devons rendre wervice ) ceur que mous
considérons comme des ¢« amis ».

Service des Potites Adumemces.

I'hiver, val. 3.600, vendue 2.500.
Pelletier, 14, rue Fromont, Le-
vallois. {

Propulcycle, 2 CV, 2 vit,,
ét. neuf. S'adr, : André Jorre,
10, villa Poirier, Paris (15¢),

Propulcycle, 4 temps, 2 HP,
2 vit., débr., kick, exc. ét., 1,400
francs; boite 2 vit., 150 fr.
boite 2 vit., av. kick, 200, neuves,
Bultiauw, 40, quai des Salines,
Saint-Omer  (Pas-de-Calais),

P. 5. Mascotte, 1 OV 1/3,
débr., cadre . dame, t. b, ét.,
1.000 Ir., ¢. double emploi.
Restaurani Malé, Desvres (Pas-
de-Calais),

Rovin 1924, 125 cme,, trés
bon ét, Prix : 1.300. R. Tillier,
74, r. Botzaris (19e),

Rovin, 2 HP., 3 vit., type
Paris-Nice, peu rould, 1.100 fr,
J, _Fortin, Sourdeval (Manche),

Rovin Jap 175, 1925, § vit,

“MONDIAL’

est unc perfection l
d'élégance et de i
{abrication trés s01gnée l

4 GRUMBERG
fobricany
PARIS
Colen & savem drsmm
FS BB Oha 6 v ety ke

Sturmey, compt. Mag,, access.,
2,250 fr., le tantét, 51, rue Saint-
Sauveur (29),

Moto Sic sport, 3 HP, nve,
cause rég. Ecr. : Petit (Albany),
202, rue de Rivoli. |

Smart, 2 CV, 2 t. 2 vit,, kick.,
débr., parf, ét., 1,250 fr, Vis. le
sam. aprés-midi et* dim. .Joret,
236, route de Saint-Germain,
Carriéres-sur-Seine,

Soyer, 3 CV, 2 vit., parl. ét,
marche, 2.000. Bertin, 21, av. de
Paris, Vincennes.

Soyer touriste luxe, selle spéc.,
écl. ville et route, Técal., compt.,
montre, rétro. Kic. grieffs, cour-
roje et chambre de rech. Jeannot,
114, r, J.-Jaurés, Levallois<Perret
(Seine).

Terrot, 4 CV, Mag,, 1.500 Ir. ;
Aleyonnette dame, exe, ét,, 900
francs ; Magnat-Debon, 8 GV,
sportnve .G, Journet,Coligny(Ain).
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Terrot, 3 HP, 250 cc. sport 25,
chaine-chaine, freins 4 tambour,
youlé 3.000 kil,, 3 vit., trés bon
&1., écl. élect. Cause achat eyelecar,
3.000 fr. Herire : M. Grosbois,
56, rue Turbigo (3¢).

Terrot, 4 t. 1919, revis
Terrot, 2 vit., kick, ) 2
Godard, 1'Tsle-Jourdain (Vienne).

Terrot, 2 CV 1/4, 2 t,, déb.,
roulé 1.000 Kkil., essai & wvol.,
carte grise, access., compl. ét. de
neuf, pneus origine, 1.500 fr.
(i. donble emploi. Marcel Avenet,
Berthelot, Athées-sur-Cher (Indre-
et-Loire).

Terrot, 2 GV 1925, roulé
1.200 kil., ¢tat neuf, a vendre
2.000 fr. Cause achat eycleear.
Vis. chez Paschal, 48, bd Sébasto-
pol, Paris.

Triumph av. phare, rétrovi-
seur, ind. vit., tan-sad, ét. neul.
Prix : 3.600. fr. M. Deleuil, 14,
rue Médeah, Paris' (14°). 3

Triumph, 5 CV, 3 vit, Sturmey,
carb, Triumph, roulé 900 Kkil.,
selle Terry, compt. O. S,, Pehu
phare, 2 sacoches nves, guidon
sport, magnéto Samson, outlill.,
3.200. S’adr. : 67, bd Soult (12¢)
(samedi soir et dimanche).

Triumph, 5 CV, parf. ét.
méc.,  compt. Stewart, phare,
pare-jambe, access. Girardot, 80,
rue Wattignies, Paris (12¢).

Triumph, 5 CV nve, 3 1it.,
équip., 3.700 fIr. Enlever de
suite. Aubertin, 6, rue Cousin,
Clichy (Seine).

Triumph solo 550, 3 vit.,
excel. ét., compt. vit., tan-sad,
protége chambre, phare av., arr.,
pompe rétro., a4 vendre 3.600 fr.
particulier. Deleuil, 14, rue Mé-
deah (14¢).

Triumph, 5 HP, trés bon ét.,
2.100 fr. Jules IFortin, Sourdeval
(Manche).

Triumph, 5 CV moderne,
3 vit., kick, ét. neuf, pneus neufs,
2.500 fr. 38, rue Sporck-Leprince,
Rouen (13 h. & 14 h. 1 /2).

800 fr. vélomoteur La Cyclette,
Giquip. tourisme, f. élast. Munro,
embr. et av. var. au guidon,
excell. ét. marche, essai cote et
palier. Em. Béraud, 34, r. Bapst,
Asniéres.

Vélo course Linder nf, compt.,
3 boy. Prix & déb. Vis. soir part.
6 h. 1 /2. Pupier, 48, rue Lecourbe
(15%).

Veélomoteur Peugeol 1925 nl.
M. Bideaux Brig, douanes, Ligs-
dorl (Haut-Rhin). Prix : 1.500 [r.

|

Sidecars i vendre.

Alcyon, 5 HDP, pare-brise,
cap., 2 vit., kick, bon ét. marche,
2,000, T. S. F., 44, Belles-Vues,
Houilles  (Seine-et-Oise).

Blériot moto side sport, 5 HP,
emb. sur Gallet, transmission
chaine, roues rayonnées, réservoir
cuivre rouge, 9 litres, pneus
700 x 80, chassis suspendu, équip.
luxe, Bougrean, 5. rue de I'Est,
Moret-sur-Loing (S.-et-M.).

B. 8. A. sidecar, équip. trés
bon état, bas prix. Blaise, 139,
ay. Galliéni, Saint-Mandé (Seine).

Sidecar B. S. A, 5 GV, bon
ét. Guénot, 30, rue de la Mairie,
Domont (Seine-et-Oise).

B. 8. A,, 5 CV, b. ét., p.-brise,
cap. Ecrire Albert, 5 bis, r.
Ecrivain, Sens (Yonne).

S. A. side, 5 HP, chaine-
chaine, 3 vit., ét. neuf, 3.000 fr.
Muny, 77, rue Lille, Valenciennes
(Nord).

L. Clément, 5 HP, bon é&tat,
3.000, roues aluminium pleines
interchangeables. Morval, 13, rue
.de Neuilly, Chambly (Oise).

F. N., 4 cyl., 6 HP, ét, nenf,
side L. V., luxe, 4.200 fr. Goussu,
T. S. F., 46, r. de Rome.

Particulier vend Griffon side.

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
(30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d occasion

donne les lecons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY,

B.S.A. et toutes autres marques....

O0TO-ECOL

Exposition gratuite de motos
4 vendre ou 2 échanger
Expertise des véhicules 15 fr.

Service de dépannage: Diderot 41-88
Location de motoset deside-cars
Quvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- = (En face du métro Bel-Air) - -
Garage, 3%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
-~ TELEPHONE : DipEROT 41-88 -:-

MOTO-ECOLE

INVENT EURS uaii%l

envoyé gratls et franco par I"Ingénieur-Conseil
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

MOTOS, VELOS, ARUTOS
DE TOUTES MARQUES
PRIX SANS CONCURRENCE

Motos 3GV el e 1275
Vélos garantis 10 ans ....... 235 Fr.
AUlOS. .. vvceueassiasessaanrass PrixBpéolaux,

J achete toutes motos d'occasion

Soclété SCLEVELAND, 83, fanhg. Montmartee, Paris (9°)

TOULOUSE-MOTOS Zraime s e

VENTE-ACHAT-ECHANGES
toutes ques, neuf et jon. Piéces détachdes HARLEY et INDIAN,
ACCES SOIRES, REPARATIONS 1=l TARIFS SUR DEMANDE

25, Rus du Rempart-Saint-Etienne - TOULOUSE

sport, 6 HP, 3 cyl. 1922, venant
étre revisée, compt., Mag., pare-
brise, peint. nve, cause change-
ment situation. S’adresser : Dau-
mas, 182, av. de Clichy, Paris
(17¢). Reprendrais moto  solo
Lemps.
2 Harley side bi-place, bon ¢l.,
marche parf. ou a échanger conlre
eyclecar. Pierre Charton, 36,
r. Louis-Blane, Ste-Savine (Aube).

Harley side comme neuve,
bas prix, équip. Blaise, 139, av.
Galliéni, Saint-Mandé.

Harley, 9 HP, side bi-pl,
parf. ét., équip. complet, 2.900 Ir.
Dinard, 19, r. J.-d’Are, Chaumont
(Flaute-Marne).

Harley-Davidson n'ayanl ja-
mais roulé. S’adr., : Corbin, 10,
1. des Varennes, Vincennes (Seine).

Side Harley, tr. b. ¢t., access.
et p. rech., pn. nf rech., Magond,
ess. & vol., a enl. de suite, 3.500 fr.
Doussot, 20, rue du Fort, Auber-
villiers (Seine).

Harley side, 2 pl.,, exe. ét,
nomb. access., 3 ch. de rech.,
écl. Mag., 4.000 fIr. Pouche,
2, rue Canal, Joinville (Seine).

Harley side L. V., bi-pl., p.-
brise, écl., compt. 0. S., tan-sad,
ét. neuf. Vis. de 18 & 20 h. Roussin,
8, rue Albouy, Paris (10°). Prix :
4.000 fr.

Harley side, bon ét., 3.500 Ir. 5
moto 9 HP, ét. m. av. débray.,
800 fr. Tesdou, 63, rue Ducouédic
(14+#),

Harley-Davidson enit. rev.,
peint., nickel neuf, bons pneus,
marche parf., conditions paie-
ment intéress. Agents Harley-
Davidson, 2 Vierzon (Cher).

Harley sidecar neuf, bi-pl,
ph., klaxon, cpte-tour, 3.800.
Douheret, 37, av. Verdier, Mont-
rouge (Seine).

Harley-Davidson, 9 CV side,
moteur rev. en octobre 25 (fac-
ture), guidon sport, pare-boue,
tan-sad, 3 ch. et 2 env. de rech.,
cric, pompe, etc. Au plus offrant
au-dessus 2.200 fr. Billard, horti-
culteur, 96, av. des Pages, Le
Viésinet (Seine-et-Oise).

Indian side, 9 CV, bon ¢,
marche parf., outill., ph. et acc.
rechange, cause achat voiture
Paris, 2.000. E. Lautry, Is-sur-
Tille (Cote-d’Or).

*Liguidation Indian nves,
gd luxe, av.. side sport montées
avec carbur. Zénith, faible cons.,
dernier " modéle, gar. 6 mois,
3.500 fr. au compt. ou i crédit.
Gd choix de motos occas., bas
prix. Moto-Ecole, '3 bis, rue
Dagorno (12¢). Tél. Diderot 41-88
(métro Bel-Air).

Vends ou ¢change Indian,
9 P, side L. V. bi-pl. gd luxe,
gd tourisme, capote, pare-brise,
montre, compt., 2 porte-bou-
quets, porte-bagages sur side,
écl. Mag. et élect. contre cyclecar
ou torpédo 3 ou 4 places, bon ét.
méc. Schuler, 198, rue d’Auber-
villiers, Paris (19°). s

Indian, 9 HP, guidon nickele,
outill,, 2 pn. neufs, éel. Mag.,
venle pr cause départ. Prix &
débattre. S'adr. b Is jours
9. rue Dussau, Asnieres (Seine).

Indian side Tony Bouley, gd
confort, ent. revue, ¢t deuf, émail
et mnickel neufs, carb. Zénith,
outill., comp. Jaeger, petit cric,
klaxong petit phare. Vis. le soir
ou samedi aprés-midi, cond. avan-
tageuses. Jollet, 113, rue du Bois,
Clichy (Seine).

Indian side 3 - boules, cause
dble emp., p.-br., cap., écl. Mag.,
pte-bagages, parf. ét. Prix :
3.000. Lewinthe, rue de Marais,
Caudebec-en-Caux (Seine-Inf.).

Indian side 3 boules, parf. ét.,
compt., écl., protége-jambes, 2.800
francs. Ecrire : Maupome, allée
des Oiseaux, ville d'Automne,
Arcachon (Gironde).

I

ow

Indian nve, side bi-pl.\ sport,
écl. Mag., compt., montre, Zénith,
essais t. dist., 4.500. Reprendrais
en compte moto Monet-Goyon.
24, rue de Paris, Livry-Gargan
(Seine-et-Oise).

Indian 7 /9 CV, modéle 3 boules
1921, ét. neuf, pn. nfs, essais &

vol. ts les dim. Prix a débattre.
S’adr. : Raoul Blanchet, bd Pas-
teur, Chateauneuf-sur-Charente.

Indiansidecar 7 /9 CV, 3 boules,
trés bon ét., Mag. bec code, peu
roulé, affaire intéress., ts les jours.
6, rue Barbes, Levallois (5 min.
Porte Champerret),

Orial, cause maladie, 6 HP,
moteur Mag., irés bon ét., ent.
rev., équip., pneus nfs 700 <80,
ph. outill., chamb. rech., garanti,
essais tte dist, &4 vol. Chemel,

13, bd Carnot, Le Vésinet (Seine-

et-Oise).

René Gillet, 6 HP, 2.500 fr.
Eecrire : Brisson, 13, r. Christiani
(18¢).

René Gillet bipl,. dern. mod.,
5.000 fir., essais n'importe quels
itinéraire et dist. Martin, 9, av.
Liberté, Bécon - les - Bruyéres
(10 min, de Saint-Lazare).

Rover, 6 HP, av. side, ét.
marche, 2.500 fr. ou échangerai
¢. moto solo, 3 & 4 CV. Malard,
garage Moreau, Mer (Loir-et-
Cher).

Triumph. type H, 5 CV, side
ét. marche, 4 vendre trés bas prix,
c. achat voiture, Ecrire : M, Pascal,
103, r. Bolivar (19°).

Triumph side, type H 1924,
écl, élect. par magnéto, dynamo,
b. oceas., 2 ch. air rech., access.,
garant. par vendeur, reprendrai
moto solo, Léléph. Gobelins 38-08,
9, pass. Vallet (13®).

Sode Ultima 1925, 3 1 /4,
3 wvit., parf. ét., roulé 2.000 kil.,
pare-brise, enveloppe, chaine et
courroie rech., essai & vol. Prix :
3.750 fr. E. Brard, Boucher,
Genouilly (Cher).

Cyclecars & vendre.

Amilcar sport, ét, de neuf
absolu, écl.,, dém. élect., nomb.
access. de bord, cause départ,
10.500 Ir. Pressé¢. Mergeai, 38,
r. Vieux-Pont-Sevres, Billancourt
(Seine). it

Amilcar, type C. C., 5 roues
Rudge, 6.500 ir. 67, rue J.-J.-
Rousseau, Issy - les - Moulineaux
(Seine).

Amilcar sport, type Paris-
Nice (4 particulier), peint. neuve,
parf. ét. -mée.,, équ. complet,
réelle oce, Vis. le dim. matin.
M. A. Regazzi, 17, bd National,
Pare-Saint-Maur  (Seine).

Benjamin triplex, 9 CV, car-
rosserie sport, 3 pl., dém. et écl.
élect., moteur parf. ét., bas prix.
Vis. s les jours de 11 h. a midi

CYCLECARS ET VOITURETTE

Citroén - Benjamin - G. N. Morgan'- Amilcar - Salmson, etc.

- GARAGE GRATULT POUR CYCLECARS ET VOITURETIES A VENDRE - ATELIER SPECIAL DE REPARATION
I LE PLUSGRAND CHOIX DE CYCLECARSDE PARIS [ [EEERN

D’OCCASION
DEPUIS..

GARAGE POUR MO TOS
ENTRETIEN — REVISION — MISE AU POINT

MoTos NEUvEs ET bD’OcCcAsION - PRiIX MopERES

L. CHARTIER. 8, ruc Tarbé, PARIS (17°), Sare dhe

PIECES DETACHEES pour

ROBINETTERIE SPECIALE
Sacoches sp'* prB.§.A. 36 fr.
de — Tilumph 36 fr.

Tige de Selle Elastique
‘“ CONFORT ** PRIX 60 fr.

PNEUS Hutehinson I RIUMPH
Dunlop, Soly, ¢lc.
PmiX exoeptionnels de SOLDES

DALBIAC = 1, Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS (4%)

18, rue de Paris, IVRY (Selne
G A R A G E B E LL U N E Téléphone : GOBELINS 04-41
A 108 wécres de la Porte 'Iv y
ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGE & partip de 25 francs par mois
REPARATIONS ENTRETIEN REVISION
Conditlons spéciales pour TAXIS et CAMIONS

EEEEEY LE SPECIALISTE DETRUCHE IENNRE
119, Faubourg Saint-Martin - Tél. NORD 81-07
Agent des Motos Bide Oar Hartey-Davidson, Harlstts, Terrol,
Monet-Goyen, Le Grimpeur, Réparations.
Piicss ddtachdes de toutes Molos, Stoch pidcss A.B.O.

COMPTANT MOTO SPORT CREDIT

chéssis, attaches et carros. de sidecars 450, Touf
ce qui concerne la molo.—BOUCHEZ, 215, rue

Fourches élast. dep. 45 fr.; guidons sp. et tour.
moteur Réve 2 cyl. 2 CV 1/2, mag. et carb 280;
Zénith horiz. 18" 55; boite 3 v. déb. kick, 160 ;

de la Chapelle, SAINT-OUEN.

GROS STOCK

PNEUS ET CHAMBRES TOUTES DIMENSIONS
PRIX TRES AVANTAGEUX

; VAYSSE, 387, r. de Vaugirard, PARIS (15°) Tél.: Ségur 27-78

AGENCE "STUNBEAM:?"”

Cyoles, M

e F. VERTU, mecanicien
Side-Cars en tons geares 136, Rue do Tocqueville (pris n'* d'Asnidres), PARIS (17%)
Pibees détachéen dorigine Réparations rapides et scignbes sur devis

Agcessoiros B. 0. BBINE 244.10.

Agence Parisienne HARLEY-DAVIDSON
MOTOS NEUVES ET D'OCCASION
PIECES DETACHEES D'ORIGINE -i- REPARATIONS RAPIDES
DURAND & VIGNAU ;
Tél, : Diderot 27-44 22, rue de Picpus, PARIS 12

Maisen Frangaise fondde en 1380 - QATALOGQUE FRANQO

Yotre 'HTERET est do voir
le GRARD STOCK de

wom—AU COMPTANT ™)
A CREDIT 355 voT0s

1| |
Vendus par les Etablissements PARIS-AUTO 104, avenue de Villiers, PARIS

1™ Marques, garantin, depuis 1.000¢

= Grande fabrigue de oyoles

et Cyclecars
neufs eld occaston

S PETITES ANNONGES , XXIV
= HALL DE LA VOITURETTE = mwz
YENTE 99, Avenue d’Oriéans — PARIS (XIV°) ACHAT

3.500

et de 19 h. a 20 h. 3, pass. Murat,
Paris  (169).

Cyclecar mot. Indian, boite
Harley et cyclette spée., bas prix.
Dubois, 43, rue Ferry, Sarirou-
ville (Seine-et-Oise).

Cyclecar, 2 pl., mot. Clyno,
6 GV, 5 roues, ¢cl. Mag., prét a
prendre route, en parl. ét.,
2.000 {r. Caréme, 47, av. Michel-
Bizot (129).

Cyclecar, 4 cyl., chap. & culbut.
5 HP, 3 roues, parf. éL. marche,
cap., pare-brise, acc. rech., écl.
acétyl.,, cap., 3 viti, m. acc.,
i enlever suite, 3.800, S’adr. :
5. Boutin, 13, rue Industrie,
Colombes (Seine).

Defrance Ballot, 6 CV sport,
éel. élect., compt., montre, 5 r.
Rudge, gar. revisée, peint. neuve,
out., capote, rid. coté, cons.
6 1. aux 100 kil., essais sur T,
parcours, 17.800 fr. Ecrire :
Morlet, 98; r. de Paris, Charenton
(Seine). .

Cycle M. Evans 1924, trés bon
6t., peu roulé, & vendre, S'adress.
ou écrire : H. Sergent, 35, rue
Pergolese.

Voiturette Fournier Dion-Bou-
ton, 6 CV, Bosch, Solex, parl. ét.
de marche, pneus, peint.,’bon ét.,
prix modéré. Verge, sémaphore
des Sables-d’Olonne (Vendée).

G. N. sport, parf. ét., complL.,
montre, essai a4 volonté. 3 bis,
rue de I’Essas (métro St-Marcel).

G. N. février 25, ét. abs. neul,
5 roues, pl. décalée, access.,
5.500 fr. Fabre, 23, r. des Rosiers,
Saint-Ouen (Seine) .

N. Salmson i reviser,
5 roues, écl. Mag. au plus offrant.
Zahm, 5, rue Volta, Sainte-Savine
(Aube).

Laffitte, 3 pl., 5 GV, roulé
2.000 kil., pneus 700 x 800, 5 roues,
compteur, coffre, housse, capole.
Vis. le soir 19 h., 5.500 fr. Trottet,
99, rue Melle, Paris,

Morgan sporting 1923, &L
marche, 2.800. Péniére, 116, rue
Saint-Denis (2¢).

Quadprillette Peugeot, 3 pl.,
conf., compt., reprendrai en cpte
moto, dimanche. 13, r. de ’'Epée-
de-Bois, Paris (5¢).

Quadrillette Peugeot, type
172, écl. élect., Técalemit, montre,
5.800 fr. Blot, 16, r. Villehardouin,
Paris (3¢). Téléph. Arch. 19-78.
Ts les jours sauf sam. aprés-midi
et dim.

Quadrillette Peugeot, T. 172,

écl. élect., parf. ét., 6.000, David,
45, route de Sannois, Argenteuil
(Seine-et-0ise).
_* Cyclecar Rally sport, ent.
rev., garanti, écl.” élect., capote,
rideaux, pare-brise, 5 roues Miche-
lin, pneu 1/2 confort, peint. nve.
Prix : 6.250 fr. Aug. Peyvel,
6, rue’ Raspail, Levallois-Perret
(Seine). =

Cyclecar Sima-Viojet, ét. neuf.




XXV

PETITES ANNONGES

1.000 Kkil., t. access., écl. Mag.
Lahaiville, 8, rue Frémicourt,
Paris.

Voitureites.,

Occasions 8 jours a l'essai.
Citroén, 5 HP, 7,900,7.900 6.900
Amilcar Touriste.......... 7.500

Bédélia (.0 s easd w3000
Morgan sport,... versas 0000
B B. Peugeotii........... . 2.500

Garage de Ségur, 57, rue Cam-
bronne, Raris, Ségur : 57-81.

B. B. Peugeot, mol. revisé,
carross. et capole neuves, access.,
oceas., 3.000. Collombert, 134,
boulevard de Grenelle.

Benjamin, camionnette 200 kil.

1923, 5 CV, 4 ¢cyl., éclair., démarr.,
klaxon, élect,, roue rech., b. état
général, 6.200 fr. L. Lambert,
i Marles-en-Brie (S.-et-M.),

Chassis p. voiturettes, 7 CV,
4 cyl., 2.600 ; torpédo 4 places,
t. b. état, année 1921, 3.500;
6 Ford, a partir de 1.500 fr.;
Citroen, 8 /10 CV, p. état, 7.000,
Bellevue, 18, rue de Paris, Ivry.

5 CV Citroen, 3 pl. 24, état
¢. mneuve, c¢. double emploi,
aflaire de confiance, 9.200 fr.
Max, 10, rue du Colisée (avant
9 heures le. matin},

Conduite intérieure Zébre, 6 CV
1922, 2 places, revisée, écl., dém,
élect., 5 tr., pneus neuls, 7.900 fr.
Paule, rue Balay, Saint-Etienne.

E. J. & De Dion, 7 CV, 2 pl.
spider, exc. état marche, 5.500 fr.
Piédefer, 14, rue Pierret, & Neuilly
(Seine).

Delage, 14 GV, 6 ¢yl., conduite
int. Kolsch, b. étal, conviendrait
a docteur de campagne. Johnson,
43, rue Caumartin, Paris.

Ford francisée, carr., 3 pl,
. cigare, access. noufs, éclair.,
démar. élect., montre, compteur,
klaxon, 5 pneus neufs, t. b. état,
a4 vendre, c¢. régiment, essais a
volonté t. les dimanches, prix a
débattre, S'adresser : Raoul Blan-
chet, bd Pasteur, & Chateauneul
(Charente).

Camionnette Lion Peugeot,
500 kil., 6 CV, modernisée, roues
Michelin, ét. de neuf, 3.000 fr.
Ostermann, & La Mailleraye-sur-
Seine (Seine-Inférieure).

Mathis, 7 CV, cabriolet fin 21,
conf,, access., ¢. neuve, 11.600 fr,
Bonnaud, quai JTiépublique, a
Saintes.

Mathis, 2 pl.,, écl., démar.
élect., pneus c¢. neufs, amort.,
5 roues, b. état, nomb. access.
Prix : 6.800 fr. Morin, 33, rue
Balagny, Paris (17¢).

Départ régiment, 10 CV,
Oakland sport, écl., dém., 7.000 fr.,
repr. moto ou c¢yel. Guérin, 5, rue
Telégraphe, a  Villejuil (donner
rendez-vous).

Particulier vend 10 CV Ci-
troen, parf. état mée., 10.500 fr.
Jacquelin, horloger, 25, rue Michel-
le-Comte, Paris.

Quadrillette Peugeot, Lype
172, parf., état mée., a4 vendre
5.800 fr. Visible tte la journée :
1, rue de Chateaudun, Asniéres
(Seine).

Quadrillette Peugeot, Lype
172, écl., démarr. élect., pare-
brise, capote, rideaux, 5 roues,
pneus 710 x90 en parf. état,
Prix : 7.200. Augustin. Peyvel,
6, rue Raspail, Levallois-Perret,

Quadrillette Peugeot, type
172, voie normale 5 roues, Téca-
lemit, gaines jeavens, indic. pres-
sion Peugeot, éclair. élect., pompe
A manometre, impodts payés p.
I'année, t. b. état, 10.000 Kil.,
7.250 fr, Jean Duclos, 20, rue
des Bons-Enfants.

- Quadrillette Peugeot, ¢. nve,
€cl. élect., 5 roues, ind. de vitesse,

VOITURES MODERNES 30 FRANCS PAR JOUR

louées sans chauffeur

GARAGE DE SEGUR 57 rue Cambronne, [PARLS (15:)

— TOUTES VOITURES - VENTE - ACHAT . fGHANGE —
RS

Spéeinlisé duns le petit moteur
Voiturette — Cyclecar — Mate

QUE VOULEZ~Y0US ?

Grand Choix de petites Veitures

HOHETER @« St hme e casiles

Garage gratuit pour toutes voitures

VEHD RE ? on, bon ‘\?:'nte rapide assurée

Demandez un devis gratuit de

REPHRER ? ré”(r:‘raaﬁ:::mn et bon marché
GARAG E DAE' SEGUR

57, Rue Cumb'ronne, (xv)
Téléph. Bégur B7-81

- AdnhD:, V::d, Procure toute machine immédiatement
MR s..m;-vic:. ﬂglzl:::mt; m'vi‘n;c. engagement
ll!lllmwnmmnmnmlm N

e VESTE CANADIENNE Ry,

Tissu imperméable : Marron ouwréséda; entiére-
ment fourrée; Pean de mouton; Col irkonst.
Fabrication soignée. — A la commande indis
quer la largeur du dos et le tour de poitrine,
Indispensable aux : Motocyclistes, Automobi-
listes, Doctieurs, Bouchers, Fermiers, Chasseurs
-eb & toutes personnes vivant au grand air.
PRIX DE FABRIQUE :
La veste toile marron ............ 145 fr,
Toile marron caoutchoutée,........ 175 fr,
Double tissu imperméable réséda ,.. 180 fr.
(contre remboursement 8 frs ¢n sus) '

B, MARECH AL, 89, bd Sébastopol, PARIS

REPUSE-PIEDS pour SELLES TANDEN
de IOTOGYCLETTES odois

No- 30 fixe

Ko 20 arl'lrn_lé
SAER
Marque déposée

Adresser loule commande an dépél SAKER,
20, rue Alexandre-Dumas, Paris (11¢)

PIECES DETACHEES
et ensembles montés sur modeles ou sur plans,
par petites quantités ou grandes séries.
Tous travaux pour inventeurs (études, dessins, exécution)
F ACHE 19, Rue Edmond-Darbois, Gennevilliers.

ECOLE DE MOTOS

EN SOLO ET EN SIDE-CAR
(Permis de condulre - Carie grise)

MAISON DE CONFIANCE

VE
sirannace B. AUGOYAT weur s occasion
8, avenue Dorlan, 12* (Faoe Métro NATION

Técalemit, vibreur avert., access,
Prix : 6,800 fr. R, Etienne, 22, rue
Bourdonnais, Versailles,

A vendre Populaire Renault,
t. b. élat, éclair. Magondeau,
4.800 fr. Gadoin, 81, rue de Paris,
Clichy (Seine).

Renault torpédo, 66 GV, 3 pl.
tréfle, juillet 1924, nomb. access,,

rix intéressant ; Amilcar, éclair.
lect., état de marche garanti,
6,300 fr. Visible ; 6, rue de la
Goutte-d’Or (téléph, Nord 49-36).

Salmson A. L. 3 1924, tour.,
2 pl., ét. nf, 8,500 fr. Ec, dét. :
Blot (Michel), & Tournus (S.-et-L.).

Salmson, 7 CV, 3 pl., mai 24,
gds coffres, O, S., Técalemit,
Steighey, avance var., access,
rech., peint. neuve, marche parl.,
10.000 fr. Ecrire : E. Moret, 6, av.
du Parc-Montsouris, Paris.

Allens, un petit effort...

... 31 notre Revue vous plait et
si vous en appréciez les efforts..
passez a-|a poste verser I8 franc
a notre compte postal 29.737.

ot vous la recevrez an an!
MERCI.

Voiturette sport, 3 places,
revisé, carte grise, assurance,
2.500 fr. Ecrire : Rolland (André),
26, rue Michel-le-Comte, Paris.

Voiturette Zébre, type C,
2 places, parf, état méc., 3.800 fr.
Debauvais, 162, route de Fles-
selles, Amiens (Somme).

Voiturette cyclecar Zévaco,
5 GV, carross, sport, 2 pl., 5.500 fr.,
sur rendez-vous, J. Prévost, 94,
rue Legendre ou jeudi, 123, rue
Oberkampf (Roquetfe 02-51).

D. F. P., 10 GV, éclairage, etc.,
2 places torpédo, capate, etc.,
accessoires, 6.500 Ir.; eyclecar,
2 cyl., 3 vit., pont arr,, cardan,
électricité, 4 roues, 8.900 fr.
Ecrire ou se présenter : Guy Mar-
tineau, 5, rue Frédéric-Possy,
Suresnes.

Divers.

Joli sidecar forme flotteur,
carrosseriec en bois vernis noir,
pneu de 700 x80., Convenant
pr moto 350 ce. et 500 ce. Prix :
650 fr. J. Roques, 31 bis, rue
Vallier, Levallois-Perret (Seine).

Poste T. S. I'. 8 lampes, accu.,
access., haut-parleur entend. tous
postes. Prix : 1.300 fr.; poste
T. 8. I'., 5 lampes, haut-parleur,
écout., aceum. Prix : 600 fIr.
M. Deleuil, 14, rue de Médéah,
Paris.

A vendre direction Ford neuve,
50 fr.; 4 ress. de '‘Marcay nls,

150 fr. Girardin, 7, avenue du

Petit-Antony, & Antony (Seine).
Adjudication, ét. M*® Michelez,
not. Paris, 50, av. Wagram, le
30 octobre, 15 h., fonds comm.
construct. et venie en gros de
bicyclettes et motocyclettes,
9, place Cormeille & Levallois-
Perret.- M. & prix: 30.000 (pouv.
étre baissée), Matér. et march.
en sus, Consig. ¢ 10.000 Ir, S’adr, ¢
M. Regnard, 16, rue Abbé-de-
I’Epée, a M. Berlin, huiss,, 7, rue
Notre-Dame-des-Victoires et au
notaire, dépos. cah, charges.
Moyeu B. R,, 2 vit. et point
mort pour cylindrée jusqu & 125,
garanti absolument neuf, cédé
moitié prix. Chabert, Xostes,
Saint-Maurice-de-Rémens(Ain),
Pneus motos 650 x 65 & talons,
55 fr. ; 650 x50 & tringles, 50 fr, ;
600 x50-556 a tringles, 45 fr,
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‘I'tes dimensions a b. pr, Tesdou,
63, r. Ducouédic (149).

Eclairage électrique d’origine
pour, Indian, dynamo Splidorff
comme neuve, accus, pignon,
poulie, flasques de montage.
Meunier, 140, av. Daumesnil,
Paris.

Un moteur ' Peugeot, 2 3 /4
CV, magnéto Bosch, état marche,
Martinais (Paul), & Vinay (Isére).

A solder plusieurs vélomoteurs
« La Cyclette » et motos « Ben-
jamin » 2 HP, 2 vit. neuves en
caisses, prix int. p. cause fin
saison ; 1 magnéto mono, parf.
ét.; 1 magnéto, 4 cyl. a rev.;
plusieurs accus de T. S. F., 20
& 40 amp.; 1 accu de voit,, 60
amp. ; 1 mot. cyclotracteur com-
plet ; 1 poste T. S. F.; 1 lampe
toutes longueurs d’ondes ; 1 casque
'I'. 8. F. ; 2. écouteurs dg 500 chms,
S'adr. : Fournillon, 46, rue du
Clos-le-Roi, & Troyes (Aube).

Carburateur Berguil, état
de neuf pour 8/10 (CV, 4 cyl.
Faire offre. Charpantier, Breteuil-
sur-Noye (Oise).

Compt. vit. Corbin, tot. jour
et fot. 100.000 av. transm. gain.
cuir, val. 350, a v. 120; roues
Mich, av. ch. et pn, 700 x80;
40 piéces. Miquel, 69, rue des
Bourguignons, Bois-Colombes (S.).

A vendre pneu garanti neuf

710 x 90, emballage origine ; pro-
jecteur & pastille, chalumeau
Acéto. Morlot, 152, rue Lamarck,
Paris,
. A wvendre Irois machines a
imprimer, 1 minerve diamant
absolument neuve, 1 minerve
Berthier tr. b. ét,, 1 Magand
neuve. S'adr. pour vis. : Hossen-
lopp, 11, av. Galliéni, Gentilly
(Seine).

Compteur Steward ¢t monlre
4 vendre ou 4 éch. contre tan-sad,
pelit acc. Vendrais Harley side,
luxe, bateau, rév. a neuf, compt.,
pare-jambes, bibendum, écl. Péhu
et électr., pneus neufs. (x. Seynat,
Guitres (Gironde).

A vendre 4 ciblés Michelin
700 %80 (3 ayant fait 1.500 Kkil.
et 1 a réchaper) et 4 ch. & air dont
1 neuve. Le tout 225 [r. Monio,
9, rue Chomel (7¢).

A vendre petit tour 110 haut.
de pointe, 750 entre pointe, 1.200
Irancs & débat. S’adr. : 224, rue
de Suresnes, & Nanterre.

Vente palais & Meaux, le 29 ocl,
1925 a 13 h. : grand immeuble
4 Meaux, 105, rue Saint-Nicolas
(route Nationale n° 3), 4 'entrée
de la ville. Const. 374 mq. env.
ayant sortie sur 4 coétés, pouv,
conyv. pour indust.,, commerce,
ateliers, meécanicien, garagiste.
Libre dans Ja plus gde partie,
M. & prix : 30.000 fr. Sladr, pr
rens. & Meaux, a M. de Vrainville,
avoué, 6, rue Gambelta et a
M+ Bony, not. et sur pl. pr vis.
» Constructeur motos recherche
commanditaire. Aff. pl. prospérité.
M. Rabinot, a Molo- Repue.

A vendre 1 pneu, 1 chambre

Michelin, renforcé, 650 x 65, état
neuf, b, prix, Mollard fils, Cruet
(Savoie).
\ Sup. app. photo 13 x18 en
noyer soulflet cuir, obt. a rideau,
excel, object. Alibert, p. f. atelier.
Niveau décentrement, 3 chassis
doubles, pied bois, sac, 500 Ir.
ou éch. c. poste T. S. F. Hurtrez,
Sarcelles  (Seine-et-Oise).

Amilcar, ét. meuf, 8.500 fr.
B. S. A. side, b. ét., 2.500 fr.;
groupe moteur Exshaw. 400 fr.
Lesech, La Mihoue, prés Chartres,

Carbur. Zénith 50 fr.; ma-
gnéto Nilmelior, 2, cyl., a rev.,
50, fr.; moteur Zedel, 2 3[4,

100 fr. Lé tout 180. Touron, -

4, rue St-Michel, Chartres.
Magnéto Dixie, 42°, état neuf,

150 fr.; pour cyclecar, essieu

avant & chapes, 100 fr, ; et 2 res-

170,

Micromoteur

GRAND PRIX du TOURING-CLUB o

Brochurs adresses

ETABLISSEMENTS LABINAL
Avenua des Balignolles SAINT-OUEN (Seine)

FRANCE

rancoe sur demande.

Je cede

UNE BICYCLETTE A MOTEUR
UN CYCLECAR 2/3 PLACES
. ABSOLUMENT NEUFS & =

Garantie par I’Usine

A DES CONDITIONS

EXCEPTIONNELLES

Ecrire : M. GHONOT

83, rue Berteaux

& ROBNY-SOUBS-BOIS (Seine)

DANDEE PATCH

d'Asniéres

Réparation Instantanée

mrmnnnnns, JES  AsaraSassnnnnsoannne

CHAMBRES A AIR

(Méthode américaine)

PRIX FRANCO: 10 Francs
GARANTIE INDECOLLABLE

Plus on roule,..
plus elle se wvulcanise

N J. LUZENA

ASNIERES (Seine)

sorls demi cantilever, 6 lames’
Jong. 440, largeur 35 neufs, la
paire, 40 fr. Thomas, 29, rue du
Tunnel, Lyon. :

A vendre 1 changement de
vit. 2 vit. pour wvélo neuf en
caisse Biliss, 75 fr., valeur 105 ;
3 carrosseries pour Ford neuves.
Marchand, 9, rue de Paris, Saint-
Maur (Seine).

Acheterai Magondeau 250 lit.
Echangerai canne-fusil Etoile 14
millimeétres, contre fusil sans
chien, 1 coup, genre Simplex,
calibre 20 ou vendrai, Ier. :

Delarobertis, enregist., Meyssac

(Corraze).

450 fr. side baleau complet,
4 att.,, carr. neuve, roue 650,
pneu et chambre neufs. Réelle
oce. F, Pionnier, Briey (M.-et-M.).

A vendre, c. départ piano droit
Fromont, ét.. neuf, 2.500 fr.
Adam, 5, rue. St-Martin, Ville-
neuve-le-Roi (S.-et-0.).

Garage pour cyclecars, side-
cars, motos, 20 fr. p. n.; auto,
50 fir. 7, tue Massenet, Vanves

(& 5 min. de la Porte Brancion).
!

Cse dble emploi, T.

3 lanmipes, Microdion nu, pureté
parf. Ecr. : Maillard, inst., Xures
(Meurthe-et-Moselle).

Liquidation : carrosserie gd
sport bi-places et monopl. pl.
bas ‘prix, carb. Schebler, 40 fr. ;
capotes, 100 Ir,; chfssis Indian,
carrosserie armeée, 25 fr.; comp-
teurs, klaxon, phares, 30 fr.;
porte-bagages, ete. Moto-Ecole,
3 bis, rue Dagorno (12¢),

A vendre : 3 soupapes, 70 Ir. ;
2 guide-soupapes, 20 fr,; 2 seg-
ments, 10 fr.; un pignon denlé
pour roue arriére, ces acg¢. pour
moto, 5 IHP B. S. A., une chambre
A air (voiturette) Michelin, 15 fr. ;
650 %65, une chambre a air
Michelin 650 x 65, 10 fr.; T. S. .
poste anglais L. Sif, lic. 5. F. R.
Gr. de longueurs d’ondes, bobine
et condenseur sp. pour ondes
courtes, 4 lampes, 2 accus Slem,
types R, bacs ébonite, poignées
cltirs, 1.400; fusil Hammerless
Brun-Latrige cal. 12, ét. neuf,
600 fr.; fusil Simplex, un coup,
St-ILtienne, cal 16, état neuf,
200 fr. ; Morin (R.), Milly (Seine-
et-Oise.

Garage pour sidecars, peliles
motos et vélos, 40, 20 et 10 fr.
par mois. Zickler, 8, rue de
1I'Quest, Paris (14¢).

Moteur 2 cyl., 7 CV, culbuteur,
circul, eau complet, 1.000 fr.;
Buchet, 4 c¢yl., 7 €V, compl.,
1.300 fr.; porte-bagages, 20 fr.;
manettes des gaz, 12 fr. L. Lenoir,
26 Dbis, bd de la Bastille, Paris
(120).

Chéassis et carrosserie sidecar
pour moto, 4-5 GV, tr. b. ét.,
500 Ir. Thomasse, cité du Calvaire,
Colombelles, prés Caen (Calvados).

Ventilateur pour 5 CV Citroen,
neuf, 150 fr. (au lieu de 225 fr.),
pose facile. Cornuau, 89, rue de
Richelieu, Paris,

On désire acheter.

Suis acheteur conduite int.
Renault, 6 CV, ou cabr., 5 CV
Citroen récent, bonne ' occas.
Mendes, 133 av. Jean-Jaurés,
Paris,

Suis acheteur 2 pneus 650 x 65
voiturette mneufs ou rechappés,
mais bon ét., bas prix. Verge,
sémaphore des ® Sables-d’Olonne
(Vendée).

Désire roue Michelin et pneus
700 x80 pr Citroen 5 CV. Du
Minehy, Assérac (Loire-Infér.).

Cherche réelle occ. G. N. ou
préférences Mergan, mod. récent.
Offres détaillées et prix a M. Gil-
bert, abonné P. 0. P., 176, bd
Saint-Germain.

Ach. Morgan sport & eau,

N R
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Faites de la Publicité dans MOT® REVUE, vous serez satisfait
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24 ou .'?.5,. parf. ét. Ecr. : Robert senter : Zic ¢
gul_mis, 3, bd Beaumarchais, Pa.risr EIeil:Sl.(ler’ b el
agls{er SRS 3 Suis acheteur dynamo 6
o ‘i] e culbut. F. N. ou ou 12 volts, occas. L. C., 15 bis
der'ré)til > gcc: Ramaget, 9, rue ue des Prairies (20¢). . 3
c.A ;11{, aris (4¢). / Désire acheter  vieille moto
réeﬂ: :c car::ost < ;} %ar’iu:;}]lerlgzsé 1 céu 4 cgl., fourche élast., débray.
: . . NJ . ménie reviser - pri g
sur conforts avee quelques facilités chand, 9, ‘lz'utzse:i':a li"?rigmgi-\ltld;tl{
31‘;';31;:!35(2{1, tou&:_ets garanties, adr. (Seine). 3 e
conditions & Fuszka On désire B. S is
8, bd du Chateau Chenneviéres- ou i e
b y - avariée, bas prix. A. G
R e % Damands y 3 i
otobécane si emande selle moto occasion
bonne occ. Gasnault, 30, 1 L i s
Ramniod et B0 L e e
: sire acheter groupe Lutletia J’achéte Harley ou Indi
A Teviser, gg:]:s_ pompl:ast. L. Péro- Il;lénu‘. A reviser. l’rncll']lnuré1 30,
] , icien, int- i =, ; :
(De:’xx-sévres). en aint-Gelais bd  Latour-Maubourg.
oua t;hlite con]l)ptlfint toute moto
syclecar.  Delbu - f
Latour-Maubourg, Pl;\gr’is.49’ o Echange.'
Suis acheteur de tte Harley

solo ou sidecar méme & reviser Benjamin P, 2 1924, écl., dém.,

(8} i 3 r =
u accidenté. Faire offre ou pré- 5 roues, 6 CV, a vendre ou éch.

Montez sur vos Motos

la CHAINE

Uentraineuse des Champions

FRENCH CHAINS Litd
59, Av de la Grande Armée, PARI S,

Publ. G. Sweerls.

p———

¢, petite camion. méme marque
ou autre voiture carross. acci-
dentée. Argoud, 9, rue du Temple,
Bourg-de-Péage (Drome).
Particulier vends ou_ échange

‘moto B. S. A. 1924, 350 cme.,

¢t. parf., 100 kil. & 1’heure, contre
F. N., 4 cyl. on Henderson, pneus
Confort si possible, ou conftre
Morgan sport a eau ou Sandfort.
Pas antérieurs a 1924, Paierai
différence suivant ét. Eerire :
Marro, 56, rue Voltaire, Malakolf.
Vis. a partir de 19 h. 30.

Vendrais ou échangerais mo-

eur 2 GV 1 /2, avee volant magneé-

tique, neuf absolu contre moteur
3 a4V, 2 temps, bon ét. Eerire :
Perrin, 9, rue Montbrun, Paris
(14%).

A vendre 1.500 fr. ou éch.
app. Ciné revisé, ét. neuf pr moto
2-3 CV, bon ét. S’adr. : M. Giroux,
a Fléréla, Riviere (Indre).

Carrosseries a4 échanger pr
moto moderne, 2 4 4 CV, mono,

LA BOITE

B. S. A., Triumph, F. N., Gnome.
Marchand, 9, rue Paris, Saint-
Maur (Seine).

Echangerais confire Citroen
3 pl. ou cabriolet, sidecar F. N.,
4 cyl.,, 6 HP, ét. neuf, side luxe
avee différence. Goussu, T. 98 DA
46,  rue de BRome, Paris.

Vendrais 2.200 ir. ou échan-
gerais avec Soult moto Rovin,
175 cme., sortie fin 24, roulé
1.000 kil., mot. J. A. P., 2 temps,
earburateur Amac, boite 3 vit.,
Sturmey, chaine-chaine, ph. Aute-
roche contre moto 4 ou CcV,
bonne margue, pas antérieure 235
Bachonet, 57, rue Greoffroy-Saint-
Hilaire (5%)-

A vendre ou échanger contre
sidecar Terrot, 4 CV préférence :
1 vélomoteur Peugeot, ét. neuf,
1,200 fr., 1 moto Terrof, 2 GV,
2 vit., ent. rev., 1.800 fr. Ecrire :
Bézert, 36, rue Rochechouart,

Paris.

3 VITESSES

“STAUB " :scoe

A FAIT PREUVE DE SES QUALITES
AU COURS DE L'ANNEE 1925

DEMANDEZ nos références el les
conditions pour nos

nouveaux
Modeles 1926
Adoptés par les meilleures Mariques Franguises

——

3 MODELES pour MOTOS

175 cc., 250 ce., 350 cc.

STAU B, Constructenr

2, Impasse des Acacias
PARIS (17°)
Tél. : Galvari 12-46

BULLETIN D’ABONNEMENT

. . . . ‘A DECOUPER OU A RECOPIER SUR LETTRE POUR NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION . . . -

: . -
~Veuillez m'abonner pour un an 2 partir du numérosiie i
ol-joint un mandat-poste de 18 ir.

montant de mon sbonnement.

y

Nom la..
Prénoms Signature 1
Proiession :
Adresse

\N

—

1269 — Imp. spéciale de la « Moto-Revpe », 9,

rue Saint-Augustin, Paris. —

Le Gérant : LACOME.
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SocIETE ANONYME PES AMUTOMOBILES MOTCHMKISS
6, Route de Gonesse, SAINT-DENIS (Sceine)
Magasins d'exposition : 154, Avenue des Champs-Elysées, PARIS
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