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a construction
francaise moderne
usqu’a ce jour, seules les voitures de
faible puissance, étaient vendues
en France a un prix réduit. La cons-

truction d'un seul type est la condition
primordiale pour atteindre ce but.

En présence du succes rapide de la
12 ch. Hotchkiss, une usine, munie
d’un outillage moderne et des perfec-
tionnements les plus récents, a été
créée en vue de la fabrication de ce
modele unique.

Aussi la 12 ch. Hotchkiss rivalise-
t-elle victorieusement avec les marques
les plus réputées du monde entier, tant
au point de vue confort qu'au point de
vue mécanique et posséde en outre,sur
celles-ci, les avantages de fini et de pré-
cision de la construction franeaise.

Les procédés de fabrication ont été
étudiés afin de maintenir le prix du
chassis, 5 roues garnies et accessoires, 4 :

: 128.500 FRS —:

(HAUSSE DES PNEUMATIQUES SUIVANT COURS)

ISS

EXPOSITION 154 CHAMPS ELYSEES

USINES : 168 BOUL® ORNANQ S

la Nouveauté de

René GILLET

smmm pour 1926 mmmm

-

ia Rene GILLET Confort.

6CV., 2cyl., 3 vitesses, type armée francaise
montée sur pneus Bailon Dunlop 700x 100
ou pneus confort Michelin 715x1I5.

en solo avec tand-sad est la machine révée pour le

LONG TOURISME

Equipée avec le fameux chéssis de sidecar
suspendu René GILLET : c’est... I'idéal
de Robustesse, de Souplesse, d’Economie.

" Demandez le nouveau :
Catalogue 1926 N° 10 : :

aux Etabl® René GILLET et C*
128, Route d’Orléans
"MONTROUGE

Téléphone : MONTROUGE 266
ot Mt coen s Tpast e ]

Fournisseurs de :
I'’Armée francaise,
de la Gendarmerie,
du Rég' des sapeurs-pompiers
de %’aris. :

Mentlonnlez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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% | ETRENNES 1926

r_

rappelle qu'il est intéressant
pour vous de profiter de
la mauvaise saison pour : Voici I'An nouveau .
faire reviser votre moto.
Vous aurez votre machine
préte pour les beaux jours

et T prOfiterez de 13- boni- La Molo légére Un .’0” Side carocn P. E. U. PO LOE? ﬁremeﬂl'...

Montez sur vos valves
nos meécanismes

EDCO

a8 soupape a ressorl
assurant une

eétancheité absolue

qu’allez-vous offrir 4 Madame ? .

SET——

Réclamez a volre

ol |

fourni: habituel | N icati i peut vous etre

furstiseur popirut fos | IS Heation gl pent fyous et ! avee Side Car
mogvellegivalvesizns: " accordeée sur les travaux faits L .

S8i vorre fournisscur nest 0 c8i e seul moyen

pas encore en mésure de vous
les Iivrer. écrivez- nous . nous
vous indiguerons ot vous
pourrez vous les procurer.

o ofits, p es les bourses
en morte-saison. ae transport Il y en a pour tous les goiits, pour tout S

le plus écono. .1que

Ed. Dubied & C: . J .
Sp Av. oo la Chonde rmee pour 2 personaes ugez-en -
PARIS

LEEE UL Four la Bicyclette.

@ Chissis ** B avec Carrosserie Vannerie . . . . .depuis 575 »

wea @nmre:

Pour la Bicyclette 2 Moteur.

Chassis “BM "™ avec Carrosserie Vannerie . . .depuis 652 » =

Pour les Motos Légeres, 175 ou 250 cm?.

Chassis “ ML " avec Carrosserie Vannerie . . . . . . . 775 »
== == —  Couleur . . . 825 »
= = Téle: @ - . -5 @ & 110 »
= —  Aluminium . . . ... 1.20) »
= : == BXTEL g e S o SRV ey [ 8 I

Pour les Motos 350 cm?.

NOS ETRENNES Chassis “ M " avec Carrosserie Téle . .  1.250 »
LI — — Aluminium 1.400 »
= Confort . . 1.360'»

CﬂNSTRllCTEIlRS & MECANIC[ENs s T A U B
La boite 8 vitesses (grEVETEE s. G. D. G.)

A engrenages toujours en prise, est le complément

Toute commande

passée avant le

indispensable des Motos, elle vous permettra de 31 janvier 1926 =Y =1 Cuir . . . 1.450 »
tirer le maximum de votre moteur avec le mini- STk % i
mum d'encombrement et une trés grande facilité quelqu’en soit la Tous ces prix s'entendent chdssis complet avec garde-boue, carrosseries

€ nandeuvre.

sutres que la vannerie, avec coussins et dossiers & 12 ressorts, tapis de

date de livraison Cieli  als ks Cpien

bénéficiera d’une

Elle se monte “sur toutes les mofos mémes anciennes

Au cours de la Salson 1924-1925, cette bmte a
fait 1a preuve de ses qualités

Demandez noi's réf-ir;;:gl:es eilg 2::((;ru:htm;ns Prime
our (e m S . s
i TAUB ) Venez visiter notre Salon d'Exposition a Neuilly. 25 Modelss différents de S:de
2, ‘Impasse de?n::;ﬁ:l.:: Splendide Cars y sont présentés, dont toutes les Nouveautés pour 1926.

PARIS (17°) - T, ; Galvanl {2-46 ~

AGENCE DE FRANCE — PARIS

Vous n'aurez que l'embarras du choix — Entrée libre — SiZvous ne pouvez

Se renseigner... ; L
8 venir, envoyez-nous 3 francs et nous vous adresserons notre CataloguelfGéné-

et se réclamer de

srel 0 pages.
212, Boulevard FPéreire, 212 # ral de 200 pag ;

, Wi : Moto:Revue Envoi gracieux d'un extrait du Catalogue N° 45.
Tél. : Wagram 04-69 Adr. télégr. : Triomph-Paris

R R
SIDE CARS P. E. U. P. L. E. 28, Rue Jacques-Dulud — Neuilly-sur-Seine

Mentionnez toujours Ja « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonciers 111
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Les derniéres épreuves de
I’année sonl Ia confirma-
tion éclatante du Palmaras

ot des
s U alas s
L” des carburateurs

typel. B.H. 2 & correction d’air

MARE

GAILLON - Cyclecars Catégorie 350 cmc., biplace : fer MERMENS, sur Yillard
ARMISTICE ~ Motocyclette Catégorie 500 cmc 1 BAUDOH, sur D, 5., Méd. Vermell
- - = T + GREGORI, surD. S., Méd. d'Argent
GOMETZ ~ Motocyclette Catégorle 125 cmc. o DRUZ, sur Dallar (Record)
— - — {75 *  : LAS.OMBE, sur D lfar
- - — 260 : DRUZ, 5. Dollar, i la moyenne de
100 kilomdtres 3 I'heure.
Toute Motocyclelte moderne doit avoir un CARBURATEUR
L. B. H. 2. a correction d'air et des manettes G, L. & C'*

G. LONGUEMARE et C'® 42. rue du Buisson-St-Louis, PARIS

Le Piston Normal

DIABOLO

en alliage d’aluminium extra-léger

est le seul qui, possédant réellement les cétes de la fonte,

conserve un faible poids, parce que son refroidissement tient a sa

forme spéciale et non & l'augmentation d'épaisseur des parois.

Son fini est irréprochable ; rigoureusement conirélé, il est
absolument garantr.

T 7 Montez des DIABOLO
@ sur vos machines,

i

22

d’ennuis.

NOMBREUSES MARQUES
EN STOCK

TOUSPISTONSSUR DEMANDE
EN QUELQUES JOURS

filAnny
“ ’ it # vous . n’aurez jamais
¢

Demander mnotre Notice
tcchnigque et notre Cata-
logue :

3, rue de la Manutention, PARIS (18°)

CYCLES ET MOTOS DE GRAND LUXE

FAVOR,
C‘TLERMON?’— ERRAND

e

Force 1 ch. 12
Embrayage
progressif

Volant
magnétique

Roulements
& Billes

Vitesse 30 kil.

Consommation
1 litre. 1/2

TRANSMISSION par CHAINE A TENSION REGLABLE
Monte toutes les Cotes

Le Groupe Moteur LUTETIA se monte sur

toutes bicyclettes, tandems, voitures de mutilés

LIVRAISON IMMEDIATE

Catalogue envoyé gratuitement sur demande

P. LACOMBE, 6", rue Denis-Papin, ASNIERES (Seing)

v Mentlonnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers
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 Motacyclistes ! montez sur votre machine
les groupes moto “LUXOR™

Vous aurez toute satisfaction

Fourche brevetée Il Systéme rattrape jeu de porte breveig "
Double bee pour éclairage intensif et réduir 1!
Garantis contre tout vice de fabrication !!
No 4 Face 100 o™, miroir 85 m|m, durée j h. 1/2 complet 425 (r
Neo 5 Face 125 mm, mir. 1 15 ™™, durée 4 h. 112 complet 150 f«
Notre groupe Ne 4 peut se monler sur toutes bicyclelles & moteue

f DUPONT & TRAIZET. 3. rue Tesson, Paris-x

Constructeurs Ea vente dans toutes bennes maisons

\iz

000 eOeEERONEN I 2SR REOROR0GRRRGR0R

e N30 0000000800000009000000000008000000000000000000000000600000000080082000000000000A000900000000000000000000800ss0s0udd

— LA D. S. 5500 cc. TOURISME *

" 990900 CO RO CED IS0 OTEATETROORATRYD

Moteur D.8. entidrement, sur
galets, bolte 3 vitesses, trana-
miesion par ochafne, fourchs
extra-renforcée, pneus de
700 x 80, porie-bagages,
- - sacoches e' outillage. - -

Prix: 4.500 frs

TYPE CONFORT AVEO
PNEUS BALLONS ;
Bupplément : 376 franocs

UNIQUE PAR SON PRIX, SA VITESSE, SA ROBUSTESSE
ET SA PARFAITE TENUE DE LA ROUTE

REPRISE EN COMPTE DE TOUTES MOTOS
VENTE A CREDIT
Conditions exceptionnelles

COUPE DE L’ARMISTICE
Médailles de Vermeil et d'Argent

MALTERRE Fréres, ing. A. et M.

13, rue Biscornet, 13 - PARIS, 12¢ (Bastille)
Téléphone Diderot : 55-38
USINES 28 MONTREUIL-SOUS-BOIS (Seine)
3, rue Villebois-Mareuil (Vincennes)
Adresse Télégraph.i Maltermotos-Paris]]

|
Stock énorme de pidces pour |
Motos HARLEY & INDIAN ’

‘i

BZR. C Selne 143946

VOUS AVEZ BESOIN D’UNE MOTOCYCLETTE ??7? =——
donc vous avez besoin d’une

CLEVELAND

La moto pour tous, la seule confortable, la
seule ayant un passé garantissant I'avenir.

2 temps, 270 omo., aveo éclairage &lectrique
4 temps, 4 cylindres, 800 omo.

CLEVELAND, Elabl** VALPIC
23, av. Trudaine, PARIS (9¢)

envoient {ranco le Catalogue et la feuille de

rélérences des Motocyclettes “Cleveland™ PIECES DETACHEES D'ORIGINE — SERVICE STATION

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant ‘aux “annonoclers v



MARCEL H ENRI ET

CONSTRUCTEUR DU SIDE-CAR “LE FLOTTEUR"

Agence exclusive pour la
Selne des motocyclettes

ULTIMA

DEFSYONE s

HARLEY-DAVIDSON :: ::
RENE QILLBT :: i =
GNOME BT RHONB : ::
SR MONET BT GOYON

PEUGEOT — D. S. i
GRIFFON — D.PF.R.:: ::
LB GRIMPEBUR :

MOTOBECANE :: 1 = =

74, r.deVaugirard, Paris (16°)

— Télédphone : Ségur 88-32 —

Vend avec 13 & 16 mois de crédit

— DIRECTEMENT DU VENDEUR A L’ACHETEUR —
SANS AUCUN INTERMEDIAIRE

ler VERSEMENT: 10 POUR 100

ZPABLISST BOYHDAIS

— CSEINE)

e

M mci':m*consm': ‘? RUE LW@QE-@E &&.V. :

Le Cyclecar SIMA-VIOLET

Champion de France, denx records du monde
a gggné,en 1925, toutes les grandes Epreuﬂu‘
(Catégorie 500 cmec.)
Grand Prix de 1’U. M. F., Bol d’Or, Grand Prix du M. C: de

Lyon, Grand Prix de France, Circuit de Routes Pavées, Parls-
Nice, Circuit de Picardie, Circuit de 1’Alsne, etc.

Le Cyelecar Sima-Violet type sport spécial

LE NOUVEAD MODELE A MAGNETO ET CAPOT AVANT

wst livré en torpédo touriste, torpédo camlomnette, torpédo sport spécial
Prix de 5600 fr. & 6000 fr., suivan! le type
SoctéTé INDUSTRIBLLE DB MATERIRL AUTOMOBILR

S | MA Société Anongme au capital de 1,500.000 francs
1 et 3, rue Barbés, COURBEVOIE - Tél. : Courbevole 57

CONSTRUCTEURS
COMMISSIONNAIRES
AGENTS DU CYCLE eroe
: ta MOTO

VOUS FOURNIRONT
pes CARCASSES o: CADRES
oes CADRES o: CYCLES - MOTOS
0esCYCLES e MOTOS COMPLETS

A VOTRE MARQUE
EN QUALITE IRREPROCHABLE

TOUS MODELES SOUDES ET BRASES
COURSE ET ROUTE

LORIOT ET CIE

57, AVENUE MARCEAU

COURBEVOIE (SEINE)
TELEPH. 953 COURBEVOIE

VI Mentlonnez toujours la « MOTO-REVUE » on éorivant aux annonoliers

MOTOCYCLETTES

SIEGE SOCIAL _ 34 RUE ‘o LISBONNE
MAGASIN o'EXPOSITION 49, AVENUE beLA G ARMEE
P A RIS

R.0.C. SEINE NTITG 70T

Sa MOTOCYCLETTE 250 cc.
Sa MOTOCYCLETTE 500 cc.

a ‘courrote

Sa MOTOCYCLETTE 500 cc.

a - chalne

BRASSARD DE TOURISME 1924

CATALOGUE FRANCO

Société des Moteurs GNOME et RHONE
SIEGE ‘SoCIAL :’ !
34, Rue de Lisbonne, 31,;

PARIS (89)

Macasin  p’ExposiTioN
49, Avenue de la Grande-Armée, 49

Un CONSEIL !

. SI VOUS DESIREZ UNE
MOTOCYCLETTE
ROBUSTE

) RAPIDE et
PRATIQUE

DE SPORT U DE TOURISME

‘ ETUDIEE d'aprés la
LONGUE EXPERIMENTATION
d'un COUREUR PROFESSIONNEL REPUTE

Demandez le Catalogue N*G

des MOTOCYCLETTES

JANIN Fred

QUI VOUS SERA GRACIEUSEMENT ADRESSE

MOTOCYCLETTES JANIN Fred, 52, Rue de Nanterre
Téléphone N° 647 ASNIERES (Seine)

STOCK
MOTOS INDIAN |

e NEUVES S—

La MAISON wqui livre ces machines avec
une déclaration écrite CERTIFIANT que
la moto est neuve.

MODELE %/9 C.V., fourche ronde, guidon

a4 commandes souples, magnéto BOSCH

1925, carburateur réglé a 5 litres et demi,

avec side car sport luxe, émail rouge ou
3 bleu.

TOUTES piéces pour INDIAN aux meil-
leurs prix. STOCK de cylindres, carters,
fourches, pignons, chaines.

Demandez le nouveau Catalogue

s POINARD
3, rue Larochelle == PARIS (14°)

Téléphone : Fleurus 25-25

G

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écorivant aux annonciers VII



«Ca CAM, o impor oy, cLe | el Ll L.

MOTO ULTIM ! | Spécialités pour Motocyeclistes
uféemen ’ - @ Botillons moto : 12 frs.
E. BILLION, Constructear Bottes caoutchouc américaines

24-26. Rue du Commmdant»-Faurgx - LYON
Tééphone 1 Vaudrey 2-04

3 MODELES LS

Cirées:

RAF

cuir-chromé : 12 frs. 50 . A ‘ R o U L E M E N Ts

PALIERS,CHAISES c: TRANSMISSION
BILLES ACIERe BRONZE'

K . N Ay Palais des Soldes
AGENTS REGIONAUX L O i TS

HENRIET, 174, rue de Vaugirard - Paris}(15%) T Sm=————x 4/, Avenue des Terngs

SAUBADE, 82, rue de Bégles - BorpEAUX 24, Rue des Acac'as

MURAIRE, 9, rue Masséna ~ Nicg ,
SARACI. 10, rue de Village - MARSEILLE

BCU38o 2 CAM 5 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE PARIS

MAGASINS DE VENTE
VORDLAUX 33 auc FONDAUDLOE LILAE 71 my oc va LIBERTE LYON 77 awvemue oz SAXE
T e 12 muc NOTAL DAME NANTES IR auvi o STRASBOURS
ES 31 nut ot ia ar Thave sy GENCRAL FOY BIENMNEIZtavesnv HOPITAL

PARIS (17¢) - Métro Ternes & Obligado - Galvani 77.64

#= MOTOCYCLETTES =y

ne fabrique pas que des MOTOCYCLETTES, elle livre également
ses nouveaux modéles de CHASSIS et en particulier :

Sa Nouvelle 8/10 CV Type 1300

qui a triomphé dans le rallye de Monte-Carlo, & Spa et & Gentve

Les
boites
vitesses

TR NG EH T
/ A W

Apportent une amélioration

CONSIDE:RAABLE

a tous modéles de motos.

DEMANDEZ Elles sont indispensables pour - le

NOTRE TOURISME et le SPORT en DUO
NOTICE et en SIDECAR.

GRATUITE Elles permettent d'atteindre de plus

grandes vitesses en palier et offrent la

possjbilité de grimper TOUTES LS COTES.

La boite Picard n'et pas une

boite & friction, mais une véritable bofte
de vitesses & train baladeur.

Elle se monte sans modification du cadre
sur toutes les motos de 175 & 500 cmc.

Nous fabriquons également des boites
DEUX'VITESSE pour 175 4 500 cmc.

TYPE D 175 cme. - Universel, prise directe

TYPE C 175 cmec. - Universel, avec hoite

TYPE C 175 eme. - Mignonnette

TYPE C 175 cme. - Confort. 2.800 fr.
TYPE C 175 eme. - Grand sport, 2 échappements 3.325 fx.

) * Nouveaux prix - 680 Fr.03

— 4

= Bt C PICARD
(fondés en 1906)
; 26, rue Carnot

Chassis 1300 avee la nouve!le carrossorie lermée F. N. pour tous les te;:ups.

TTY;FPCES gzs(:]mc. - Gr-;por;int: temps, & culbuteurs 3.760 fr. COUREEVOIE 3 . Demander Prix et Conditions & la F 3
cme. - Tour Tel. 300 ; ; \ N

Représ n!ag!]mlusif ‘ :UCCURSALE FRANCAISE DE LA “m =
our la Belgi 2 y [ e iy i

E STELLA ) % ol W, m_g‘?ﬂﬁﬁar , rue Pierret, 4 -- NEUILL Y=5ur-SEINE

is. s 1, Rue d'Issy - Billancourt (Seine) aLlige  H Tater.: FABRINALNEUTLLY _ Taleph | WAGRAM 927 — m G Sins 2120
N s g _ :
VIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant nux annonalers Mentlonnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonclers IX




CHAINES * ™%uun COMIOT

Marque

“DUCKWORTH"”

Pour MOTOCYCLETTES
CYCLECARS

LES PLUS RESISTANTES,
LES PLUS DURABLES

Les CmaiNgs DUCKWORTH sont de beaucoup les ﬁ)lua
économiques, leur durée étant incomparablement supérieure
A celles de toutes les autres chaimes. Leur supériorité est le
résultat d'une spécialisation de plus de 30 années dans la
fabrication des chaines de motocyclettes. Les constructeurs
américains : HARLEY-DAVIDSON, INDIAN, HENDER-
SON, READING, STANDARD, EXCELSIOR, etc.

équipent leurs motocyclettes exclusivement

avec des CEHAINES DUCKWORTH

Calalogue franco sur demande

C. COMIOT
87, boulevard Gouvion- Saint-Cyr, 87, PARIS
Téléph, : WAGRAM 03-26 — Télégr. : COMIOT-PARIS

B
THSTRUCTIONS GEMERALES .
pour lo rmins b neul dum veiters

e morem #u -n.u-u-c

ohlment Repeindre
votre Auto, Cycle ou Moto

Voulez-vous savoir comment trans-
former & peu de frais 1a vieille peinture
de votre véhicule et lui donner un fini
d'un brillant étincelant?

Ecrivez aujourd'hui pour recevoir un
exemplaire d'une des notices Robbia-
lac “Instructions aux Amateurs pour
la remise & neuf d’'une Voiture” ou
“Instructions aux Amateurs pour la
remise 3 neuf d'un Cycle on d'un

Motocycle.” Elles ne cofitent rien tout
en étant d'une grande valeur pratique.

SOCIETE ANONYME ROBBIALAC,
DEPT, P.
,RUN DE ARVRES BOULOGNE-SUR-SEINE,

Ne cherchez pas inutilement, c’est...

AUX

FABRIQUES REUNIES D’ELBEUF

Maison fondée en 1852
Usine a ELBEUF (Seine-Inf.)

que \:ous trouverez
LES VETEMENTS
CE SPORT

de coupe irréprochable
en véritable drap d’Elbeuf
a des Prix imbattables

E
|

8
§. " L e\ I Prises de mesures et
§ 33 ] PARIS

Toujoursauminimum 100fr.
d'économie par costume

essayages facultatifs a

GRATIS et FRANCO, nous adressons le nouvel Album
d'Hiver (M. R.) avec gravures haute mode et échan-
tillons draperie fine d’ Elbeuf, dans tous les genres et
Q dans tous les prix, de 120 fr. a 400 fr.

N o o e o e o o o o o o o o o

a“DOLLAR”,

h)

Moteur 4 TEMPS, Soupapes 2 culbuteurs
, (]
s’impose

Modeles 1% CV - 2%'CV - 4 C
Types Sport et Tourisme

Dollar 2 CV. 1/2, Tourisme

Série 1926, LUXE-CONFORT - Pneus Ballon, Selle Terry
700 Agents en France
Magasin d’Exposition : 160, Rue de la Pompe, PARIS (16°)

VENTE A CREDIT

Catologues, Notices, Palmarés 1925 sar demande d

Usines SAVAVA-DELACHANAL, 5-7, Avenue de la Liberté

CHARENTON (Selne)

X Mentlonnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers

La Motocyclette “LE GRIMPEUR”

vous prouve une fois de plus ses qualités supérieures en
terminant la plus dure épreuve de tourisme de l'année.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS (2150 km.)

Catégorie 125 cme. : 11 partants 2 arrivants dont 1 «“Le Grimipeur’

Grand Prix de Boulogne: LE GRIMPEUR avec LEZIN 1* en cat. I75 @

STRICTEMENT OE SERIE

8 Types:
TYPE 240 cmc.

2 vitesses, hick-starter
2975 framcs

Chague Twpe garsmti 6 mois.

TVYPE POPULAIRE 75 emc.
2 vitesses; kick-stavter
1995 frames

TYPE POPULAIRE 175 cmec.
d prise directe
1495 francs

CATALOGUE ET NOTICES “MR " TELEPHONE : SEGUR §5-06
-~ FRANCO SUR DEMANDE - -~ - R G, Seine 211.748 =~ =

Etablissements * LE GRIMPEUR"” 4, rue de Vouille, Paris (15%)

“La CAM wimpoule pas, eble folriguee .

‘AMORTISSEUVRIR A F"

s M 15 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE. PARIS
Mantlonnez toujours. la. « MOTO-REVUE » en éorlvant aux annonclers X]

RC.128842



CANADIENNE IMPERMEABLE

fourrée, en belle peau de chévre,
col dogue de Chine et mouton.

lI;glng. 0m=85 et 0™90. 160 »

La méme, doublée
drap, col fourrure.. 125 »

/" IMPERMEABLES

Maison SAHNA

90, boulevard de Ménilmontant

‘PARIS (20°)
Téléph, : ROQUETTE 24-88

Métro :
PERE-LACHAISE, MENILMONTANT

R. C. Seine 143.232

GRAND CHOIX
de VETEMENTS

cirés genre cuir

GENTS FOURRES,
PASSE-T.OKTAGNE

pure laine et
tousarticles
contre le [roid
et la pluieinté-
ressant le sport
et le travail. La
Maison SAHNA
fabriquant elle-
méme peut

exécuter des
canadiennes de
toutes tailles et
de toules qua-
lités suivant Ia

demande.

taloque F
i BOTTES
sur demande La paire.
“B fr,

Type“ UNIVERSEL”

80 watts sur 110 - 220 volts

Ce convertisseur convient specialement a la
recharge des batleries de6 et 2 volts employées

en automobile. Il est

composé d'un moteur

“ Universel” et d’'une génératrice é courant

continu, il ne peut étre

comparé au redresseur,

qui détériore les batteries, produisant du
courant redressé ef non continu.

Ce groupe, monté sur roulement & billes, ne
nécessite aucun entretien ; il est livré avec
tableau complet, conjoncteur, disjoncteur et
ampéremétre. Lemoteur du type** Universel ",
dont la vitesse est réglable par déplacement

des balais, permet d

obtenir un régime de

charge appropriéa la batterie. Sa constrm:tmn

irréprochable en fait

un appareil appelé a

rendre les plus grands services

P. GUERRE

226, Rue de la Convention  Tél.

: Vaugirard 16-45
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Moto Leégére

AUSTRAL

175 cmc. 2 temps,
2 vitesses,

débrayage, Kick starter

12
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La vraie Machine pour le grand Tourisme

Catalogues
el Conditions

Tél. 461 R. C. 5.181.981

NI A T i e

AUSTRAL

7, rue de la Républigque, 7

PUTEAUX (Seine)

LT

ETABLISSEMENTS BIARD

NCTRE GRANDE LIQUIDATION
des marchandises provenant des stocks américains,
anglais et francais et de marchandises hors=cours.

Apercu de quelques-uns de nos Articles que nous avons a liquider

Brodequins américains de troupe,
o toutcuir, 1™ qualité, triples semelles
cousues et chevillées,avec ou sans'
bouts et talons ferrés . . 45 »
Chaussures officier,  élégantes et
solides, en cuir 1™ qualité, jaunes
ou noires . . 46 »
Chaussures de troupe, en bon
cuir, cousues et garnies de clous.

Prigs N R e 25 »
Chi es  Ii 1é améri-
caines, valant des neuves . 15 »

Bottes caoutchoue, neuves, venant
au  genou, indispenub]es aux
chasseurs, mécan ciens, etc. 62 »

Canadiennes otficier américain, vé-
tement en  tssu imperméabilisé
doublé entierement drap, un peu
pius long que le veston ordinaire.

lace avant it le
pnrdeaaus ....... 69 »

Canadiennes doublées’ peau de
mouton, avec col peau de mouton.
Article excessivement chaud, {ndis~
pensable pour I'auto, la moto et les
chasseurs 120 »

Chapeaux huilés américains, 1.75

Combinaisons de travail, bleu
ou kaki, en trés beau croisé, avec
col, poches, martingale . . 29 »

Vestes ou cottes en belle moleskine,
noir ou bleu marine. Article trés
chaud, valeur 39 fr. Laisséa 26 »

Complets de démobilisé, en
drap pure laine, se composant
la veste et du pantalon. Existe en
gris, noir, marengo, olive, kaki,
Toutes tailles,

SiCten s T S SIS

Lavesteseule . . . . . . . 28 »
Le pantalonseul . . . . . .

e completioil ¢l il 52 »
Calegons américains, en pure lulne
fine qualité extra. . . . . 13
Calecons américains, laine grosses

citesty ey A 17.50
Chaussettes américaines, {aine grosses

Chemises kaki, avec col,
confection soignée . . . .
Couvertures de lit, blanches, pure
laine, pour lit 2 places, bordées
soie, avec rayures rouges ou
Blleried 3700 et 67 »
Serviettes éponge anglaises, coloris
divers, grandes dimensions,
Serviettes liteaux rouges, mds
d'abeilles . , . . . ... 2.9
Torchons en beau damier blanc et
rose. T Do 2.50
Tnbllerl de cuisine. avec poches.
.......... 10.75
Impermélbil.'s pour enfants, nolr.
kaki, réséda 0. .ol s 1
[mparmiables kaki ou noir, donbl&
écussais 48
Imperméables cuir, pour lnuto,
beau vétement . . . . . 58
Tulle gree, tulle blane, étamine, gcmh
pour chauffeurs, gants officier, seaux en
toile, coutellerie, leggins, bottes officier,
bottillons, bottes cuissardes, sweaters,
gants laine, couveriures kaki, couver-
tures blanches coton laineux, coupre-pieds
x, capes, drap, [t extinc-
teurs, rétro-visear, obturol, bas de sole,
toile de soie et quantité d'autres articles

COMPAREZ NOTRE MARCHANDISE ET NOS PRIX
OUVERT DE .8 HEURES A 20 HEURES ET LES DIMANCHES JUSQU'A MIDI

117, Rue Nationale, LE MANS (Magasin Bleu
Téléphone 7-25
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BILLES
GALETS DE HAUTE PRECISION

ROULEMENTS a BILLES et 8 GALETS
CAGES SPECIALES: A GALETS pour

moteurs de course.

S

"

LR T T

' est 8yno! e
le jom HOFFMANN :: &5
) /

E* ROLLET & C" (v.18)
apemandez 64. rue de la Folie-Méricourt
1g.Catalogue = PA RIS =

AT TN
Publicits
6 SWEERTS

f GARAGISTES ...

le FILTRE ILURO

Breveté S. G. D. G.

sera _aemain ls
seul posé [par
vous sur toutes
les autos de 5 a

I1 est nettoyé
par I’euence

Ui T

_HH ﬁ mw E !wmwm il- o i an ;
mouvement o

constant pendant la marche.

Demandez linstructions de pose ef conditions de wente a .

" 4

g LE PROPUL-CYCLE

7, Rue Gravel - LEVALLOIS
Téléphone : 743

| Quelgues Agences disponibles avec conditions toutes speciales

1= Constructeurs frangals spécialistes moteurs 4 temps
175 cm?®. Soupapes en chapelles (latérales).
MOTO hommes. dames, touristes, sports
chaines-courroies, chaine-chaine

2 ou 3 vitesses - Graissage par pompe automatique:
Notice M. R. sur demande

ACHETEZ VOTRE CYCLECAR

MORGAN

Construit par R. DARMONT 2 I'Agence exclusive pour
. = la SEINE, SEINE-&-OISE et SEINE-&-MARNE & =&

R. BASTRATE, 178, rue de Courcelles
—~ A 50 mETRES DU MfTrOo PEREIRE w~~~

Consom. : 5 litres aux 100 km.
VITESSE : 110 Eint. STOCK DE

grace au

Transformateur

VAN KERR

Le seul amplificateur d’étincelles
Indéréglable et Incassable

Pour 5 francs

Vous facilitez la Mise en marche.
Obtenez un allumage parfait - Econo-
misez 10 a 20 °/, d’essence - Pouyez
controler I’essence méme sur le tablier.

—
S
U
cﬁNsJ.LUZENA
139, Quai d’Asnidres, ASNIERES (8.)
Téléphone : Galvani 85-63

Filtrea essence ILURO. 10, r. Labarraque; 0LORON (B.-P.) Prix : 5850 ftr. sk
Pub. G. SwemmTts .
Plus d’encrassements de bougie M 0 T E U R S T R n I N

TOUS MODELES

:: Montage par Spécialistes sur Motos ::
Blcyclattes 4 Moteur — Vo[turai de Mutllh
$: i: Tri-Porteurs i i1 23

TRANSFORMATION 'DE TUUTES-MUTDCYL‘LETTES
MOTOCYCLETTES DE COURSE

ragrigus ot CADRES

DE MOTOCYCLETTES

CADHES POUR MOTEURS TRAiN x;.
Prix de Série sans Concurrence

ATELIER MOTO-RENOVATION
245, Avenue d’Argenteuil, 24SS —_— E;Ozlos BDLOMB ES (Selne)
R. C. Seine 283.204




PALAIS - MOTOCYCLETTE

cotor TOUTES s MARQUES Wasson
EN MAGASIN

EcHaNGE |E PLUS GRAND CHOIX o PARIS ConFiance

225 BP Ptrere - 82, Avenue pes Ternes - TEL: wacrAm 31-19 .

—

Motocyclette KEHLERESCOFFIER * cuicver|

i

68, Route de Crémzeu
VILLEURBANNE (Rhéne) f

AGENCES REGIONALES : PARIS : Villeminot, 225, Boulevard Péreire

LLE : Sohier, 180, Rue de Rome. DIJON : Verpauﬂ 41, Rue Jean-Jaeques. Rousseau.
[:IQA;.::L;JX 2 nuilms.' 81, ’Hue Sainte-Eulalie. CANNES : Menut, 19, Rue du Commandant-André.
ALGER : Kramss, 41bis, Rue de Lyon, St-ETIENNE ; Paulin, 57, Rue de la Prefecture.

LYON : Guiguet Marius, 41, Rue Ma'esherbes. l’ TOULOUSE ; Agnert, 25, Rue du Rempart-St-Etienne

aQANNE ¢ Guillon, 7, Aux Proalenudcs BOURGQ : Rodet, 6, Boulevard de Brou.

POUR GAZER SUR LA ROUTE
JL FAUT tdes chevaux = 3 2 32 3 8 f

user trop de Ccoco » n i m
&; freins pour ne pas se casser les reins

#re parfsitement d’stiaque

SUR UN «SANDFORD”

le moteur RUBY { cylindres est pulssant, it OUI! Mais tout cela ne se donne pas ! :
‘; “"""'I “L‘s:';‘ﬁ;dmrm';:‘”’:':’ C’est cher, dit-on !
” ™

_'  gremhle 1av o boond topne de b rach LE BON MARCHE CGUTE BEAUCOUP PLUS CHER
. les 3 roues munies de !
won -'Dl;;;.o;m p‘:ln.u 1 ounomn Catalogue : 72, Avenue des Termes — PARIS
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248 cmc. Départ érrbtb

807 cmc

50 Kilomatres & 152kms 93 & 'heure
50 Miles 4 M mil. 06

I Kilométre 8 99 kms 3] i I’heure
1 Mile 4 68 mil. 17

Le

Carburateur E
des RECORDS!!

800 cmo. side car

350 emo.
| Heure & 143 kms 856 » I Kilomatre & 107kms 079 »
100 Miles & 89 mil. 24 » TERMINE LA SAISON 1 Mile A 7imil 51 »
500 cmo. - en 760 cme. side car

eure ms Mile 82mil. 05 »
bl BATTANT 10 RECORDS pu MONDE i

A BROOKLANDS

Essayez-le gratuitement en nous passant commande dés maintenant. — Si vous n'en étes pas

satistaits retournez-le avant 15 jours, et il vous sera remboursé ainsi que tous frais d'envol.

Catalogues et Notices franco sur demande

Anciens Etablist* ROBERT MUNRO 198, Boul. Péreire - PARIS (i7°) Té.: Wagram 10-14

AMORTISSEUR - AGIT dans les DEUX SENS
EXCELSIORAFA N\ wars -
N\ - PROGRESSIVEMED[T
o

SECURITE
CONFORT

Records
du MONDE
battus par Ia

MOTO GUZZI

500 ceme.
sur I'Autodrome de MONZA
2 heures : Kilom. 273,057 moyenne 136,528

i o SN QRTISER AFA
e (% Cim EXCELSIOR

PRIX : 100 frs, avec ferrures - Aux E" L POUTRAIT 7-9, rue de la Croix-Faubin - PARIS
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— LES —
NOUVEAUX
MODELES

La 350 cmc.

Super-Tourisme (T ype M. C.)
et Super-Sport (Type M.C.S.)
Moteur M A G quatre temps.

Les 250 et 350 cmec.

Su_per-Confort

types R.C.3 et R.C.4
(moteurs Villiers 2 temps)
qui ont été précédemment décrites

La MOTOVELO

qui sera décrite dans notre prochain Numéro

MonEl ¢ (Oron

CHAMPION DE FRANCE 1924 et 1925, deux records du monde, triomphatrice des Grandes Epreuves
(cat. 175 emc.); GRAND PRIX de I'U. M. F. 1924 et 1925 ; GRAND PRIX de MARSEILLE
1924 et 1925; CIRCUITS de Provence, de Picardie, de Saéne-et-Loire, du Comminges, elc., eic..

57, Rue du Pavillon, MACON (Saéne-et-Loire) - Notice franco
Agences dans tous les Centres importants et & PARIS : 6, Rue de Moscou
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[.e Carburant national

AUVRE carburant national, il est mort comme une vieille gloire oubliée.
Aprés avoir accompli sa petite besogne électorale, aprés avoir soulevé
des polémiques retentissantes, 1l s'est éteint doucement sans que personne
verse sur lui une larme, sans méme que ses adversaires se réjouissent de leur
victoire, Espérons qu'il reposera maintenant en paix avec tant d’autres fumis-
terles. ; .
Au fait pourquoi est-il mort? Il est mort parce que sa constitution était bien
faible ou plutét bien instable. L'essence qui ne peut souffrir 'eau ne peut
pas s'accorder avec l'alcool qui malgré sa réputation en est particuliérement
avide. Ajoutons & cela un départ plus difficile, une consommation plus forte
et il faut reconnaitre que le manque d’enthousiasme des techniciens et du
public lui-mé&me était bien justifié. Il est certaineneffet que les automobilistes,
depuis le vélomotoriste jusqu'au propriétaire decing tonnes, ont fait grise
mine au carburant national. Il est certain que la presse technique a joué son
réle en cette affaire, mais on ne peut vraiment lui faire un grief d'avoir dit la
vérité. ;

Peut-étre apres tout le Gouvernement nous efit-il, malgré tout, imposé le
carburant national si d'autres circonstances ne s'étaient produites et ne lui
avaient permis d’employer cet alcool qu'il n'arrivait & placer & personne. La
guerre du Maroc a en effet nécessité d’énormes quantités d’explosifs, et par
conséquent les stocks d'alcool se sont trouvés rapidement épuisés. L'Etat a
méme dii racheter et fort cher l'alcool qu'il avait cédé aux distillateurs pour la
confection du carburant national. Il a dfi en acheter & 1'étranger, jusqu'en
Allemagne. Il ne pouvait plus dans de telles conditions étre question du car-
burant national ou méme de I'alcool.

Est-ce & dire pourtant qu’il faille négliger la question de 1'alcool. Nous ne
le croyons pas. Il est certain que I'essence s'épuise et s'épuisera de plus en plus
vite, Notre génération ne verra peut-étre pas le monde sans essence, mais nos
descendants en seront certainement témoins. Dans ces conditions il serait
nécessaire de prendre des précautions. On doit tout d’abord et dés maintenant
économiser |'essence et par |'amélioration du rendement thermique de nos
moteurs et par |'emploi d'autres carburants. Nous pouvons dés & présent
employer sans modification dans nos moteurs le benzol, le benzol mélangé a
I'essence, ét méme, au prix cependant d'une consommation un peu plus élevée,
un mélange benzol-alcool. ]

On peut craindre d’autre part que la mise au point de I'essence de synthése
pourrait rendre inutiles les efforts faits pour organiser la fabrication de I'alcool.
Et entre temps il est possible que la traction électrique devienne pratigue et
méme que nous trouvions d'autres sources d'énergie. Mais il serait d’autre
part imprudent de faire fonds sur des espoirs aussi peu assurés. Economisons
donc I'essence :

19 En réduisant notre consommation par 'amélioration du rendement
thermique ; '

2° En accroissant la production du benzol. Le benzol en effet nous permet-
trait et de ménager I'essence en 1'y mélangeant, et d’employer l'alcool avec
lequel il constitue un mélange stable.

AU 5 a pu 15 aAau 20 DE CHAQUE ™MOIB
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Quelquesréflexions sur les choses dujour

MOT® REVUE

Le nombre des chémeurs, dans les industries de I'auto-
mobile, du motocycle et de l'aviation, a augmenté en
Angleterre. De 12.132 en juin il est passé & 15.424 en
octobre. La hausse de la livre n'est pas faite pour le
diminuer.

i*#

L’as anglais, Le Vack, possédait ces derniers temps,
une voiturette. Une voiturette anglaise, croyez-vous?
Eh bien non, une Amilcar grand sport.

L
* %

Quel dommage que 'acier anti-rouille soit si cher!
Quel avantage si on pouvait I'employer pour toutes les

arties exposées de la machine, guidon, moyeux, bou-
Fons. etcl... 11 serait précieux d'avoir une machine qui
ne puisse rouiller et qu'on pourrait sans crainte laver
A grande eau

*
* ok

Une Ford cofite, aux Etats-Unis, 250 dollars, soit
1.250 francs d'avant-guerre

*
* K

On avait dit que la Société Morris-Bollée, était une
société anglaise qui se proposait d’inonder le marché
frangais de voitures & bon ma:ché, Or il parait : 1° que
c¢'est une société francaise ; 2° qu'elle ne veut construire
que des voitures deux litres, trés soignées et continuer
ainsi la tradition de Léon Bollée,

*

wow
La suppression du side-car Tourist Trophy, fait
couler beaucoup d'encre en Angleterre, et n'est pas
pour augmenter la popularité de I'A. C. U. & laquelle

on reproche d'obéir un peu trop servilement aux ordres
de I'industrie

par CALAMINE

Pour U'hiver | Pourquoi ne pas chauffer les marf_he-
pieds par les gaz d'échappement au moyen d'une

_dérivation ? On ne peut bien entedu, se servir de mar-

chepieds creux en ‘guise de silencieux, car les semelles
des chaussures n'y résisteraient pas longtemps.

#*
&k

Trés bien les freins de direction, mais ne sont-ils fms
un aveu des défauts de certaines fourches é[astiqugs? ly
a certainement beaucoup a faire encore de ce cété.

* %k
*

On parle & nouveau d'une police routiére placée sous
la direction de I'U. N. A. T. Il y aurait une dizaine d'ins-
pecteurs qui parcoureraient les routes de France en
automobile et ‘dresseraient des contraventions aux
usagers de la route qui n'observeraient pas les prescrip-
tions du code de la route. Mais la gendarmerie tient a ses
prérogatives

*®
* ¥

Les Allemands organiseraient un nouveau circuit

‘routier prés de Cologne, a Adenau. Il y aurait 3 parcours,

unde 7 km.500 environ, l'autre de 20 kilométres et le
troisitme de 32 kilométres & peu prés. Il y aurait une
ligne droite qui conviendrait aux tentatives de records.
La route aurait 8 métres de large. Il y a des cétes 2
15 %. La route serait constituée par une assise de blocs
de granit, recouverte d'un revétement de petits cailloux
et enfin d'une couche de préparation & base d'asphalte.
Les autorités civiles consacrent & cette -entreprise
4 millions de marks, et on espére que ce circuit routier
serait prét en aofit prochain

*
% %

Les machines anglaises se vendent bien en Allemagne,
a telle enseigne qu'un club de motocyclistes montant
des Scott s'est constitué & Cologne. Il ne groupe, il est
vrai, que 18 membres

L
* %

Votre magnéto ne donne pas. Vous la démontez, la
placez sur une table, elle donne. Cela provient d'un
mauvais.isolement du collecteur : ou bien il est fél¢, ou
bien il y a de la graisse dans la magnéto.
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Quelques échos & propos de tout, et
particulidrement concernant le mionde |
motocycliste et cyclecariste

Un danger public
A la suite d’'un accident dans lequel un
cycliste trouva la mort, on commence; en
Angleterre, uhe campagne pour obliger les
cyclistes & avoir une lanteriie arriére.

*
® %

Les Allemands ne courront plus

Dans le but de réduire leur prix de revient
afin d’évincer la concurrence, les allemands
viennent de décider de renmomcer a toutes
courses automobiles. Ne serait-ce pas plutét
un cas de raisins trop verts ?

*
* o

L’automobile aux Etats-Unis

T 11 y a actuellement: plus de 20 millions
d’automobiles aux Etats-Unis dont 17 mil-
lions de voitures de tourisme. L’année 1925
a vu le chiffre des véhicules augmenter de
2 millions d’unités et le jour est proche ou
chaque américain aura au moins son auto-
mobile. C'est sans doute la raison pour
laquelle on nous réclame avec tant d'insis-
tance les dettes de guerre.

Le Salon d’Amsterdam

C’est du 15 au 24 janvier qu’aura lieu le
salon d’Amsterdam.

*
* ok

Le stationnement des médecins

Ala suite d’amendes ‘infligées & des méde-
cins dont les voitures stationnaient devant
les maisons de leurs malades, on a commencé
une campagne auprés des autorités. Il est
question queé les voitures des médecins soient
munies d’un signe distinctif qui leur assurerait
Pimmunité.

...
La vache 2 lait

Un de nos coniréres fait ressortir treés
justement que. si l'automobile a payé le
cinquiéme du produit totale de la taxe de
luxe, c'est parce qu’aucun véhicule n’y

échappe, puisqu’il porte un numéro enre--

gistré, comme on le sait, ce qui n'est pas le
cas des autres objets sujets a cette taxe.

*
s =

Habitude

L’automobiliste : « Je voudrais une paire
de gants fourrés, §'il vous plait .

Le vendeur : « Parfaitement, Monsicur,
quel est votre numéro ? ».

L’automobiliste : « 3749-E-7! »

*
.« %

Une offensive américaine

On parle ‘beaucoup en ce moment d’un
accord qui serait sur le point de se conclure
entre Ford et la General Motor Company
pour ce corcerne I'exportation. Les pro-
moteurs de cette idée pensent que la dimi-
nution des frais généraux sera tellement
grande qu’ils pourront vendre leurs voitures

des prix hors de proportions avec ceux des
constructeurs européens. Cela promet |

: Les ol;séques d'Osw.Jld‘ Lambert

Les obséques d’Oswald Lambert, déecdé
des suites d’une chute dans Paris-Les Pyré-
nées-Paris ont eu lieu le mardi 29 décembre
au Cimetiére de Bagneux-Parisien. Beaucoup
de ses camarades avaient tenu 4 assister a
cette derniére cérémonie, et sur sa tombe,
é\{M. Sénéchal et Collin dirent quelques mots

mus,

A cette ocecasion nous fenons 4 signaler
le dévouement inlassable de Me Pierre
Charpentigr, avocat &4 la Cour d’appel qui
4 bien voulu obligeamment accomplir les
formalités nécessaires et qui a triomphé des
multiples difMicultés administratives avant
de pouvoir obtenir I'autorisation du transport
du ecorps du malheureux Lambert.

Un octroi qui disparaitrait ?

Le Syndicat d’Initiative de Rounen vient
d’obtenir que les voltures de tourisme fran-
chissent les portes de la ville sans payer de
taxe de passage. Il est d’ailleurs quiestion
de supprimer Poctroi- de Rouen.

Un bon point pour Rouen.

DUBOST EST MORT

Emmanuel Dubost, le coureur
motocycliste, vient de succomber
aux suites d une longue et doulou-
reuse maladie a I'dge de 43 ans. Les
motocyclistes de la premitre se
souviennent encore ‘du Dubost
d'avant—guerre et des nombreuses
épreuves ou il avait triomphé. Son
dernier exploit d’avant-guerre fut
le raid Marseille-Paris en | Zheures
sur une moto René Gillet.

Dubost avait été chez Indian
avec Chartier-Desvarennes, chez
René Gillet, puis Sicam, Motosolo
et enfin D, FI.JR. dans les derniers
mois. Dubost, beaucoup viéilli par
la maladie, s'occupait de la vente
du Sima-Violet, avenue de Ila
Grande-Armée, et il nous souvient
encore a pareille époque 1'an der-
nier, ce brave Dubost avait suivi
nos 6 jours d’'Hiver comme com-
missaire sportif.

Beaucoup de nos amis, qui l'ont
connu, éprouveront un serrement
de ceeur en apprenant cette triste
nouvelle. Gl

* Assemblée générale

La Fédération Nationale des Clubs Auto-.
mobiles de France convoque une nouvelle
Assemblée générale pour le 19 courant, a
14 h. 45, 6, place de la Coneorde, afin de
délibérer a nouveau sur la question de I’appli-
cation stricte de larticle 1 du réglement
sportif de A. I. A. C. R. :

Pour changer

Comme on le verra par ailleurs, le Conseil
Municipal vient de voter la majoration de la
taxe municipale sur les automobiles. Pour les
véhicules de 10 CV la taxe est doublée, c’est
déja bien, mais €8 possesseurs de 40 CV se
verront’ contraints de verser guatre fois Ie
montant de I'an dernier. 3

O“
Une école de mécaniciens

La Hendee¢ Manufacturing Company, orga-
nise chaque année, des classes gratuites qui
peavent étrée suivies par tous ceux ayant
I'intention de se spécialiser dans la réparation
des motos Indian. i

l’t

Du 230 kl. & Miramas

La voiture spéciale du Prince Djeljedin,
dont nous flimes les premiers & donner la
description en France, est 4 ’Autodrome de
Miramas depuis quelques jours, avec I'as
Foresti.

Le moteur de 8 cylindres et de 14 litres de
cylindrée donne 300, chevaux, elle a pu passer
devant les tribunes de I'Autodrome # la
vitesse formidable de 230 kil. & I’heure, Cette
voitures aux lignes magnifiques établies pour
un engin-bolide et pour utiliser les lignes
droites des pistes d’Ameérique n’a point de
différentiel et ses deux essieux sont inégaux,
celui de devant & 148 centimétres, tandis que
la voie des roues d’arriére n’est que de 110,

Le vilbrequin pris dans la masse vaut a
Tui seul 16.000 francs.

‘.‘
La moto en Gréce

D’apres les statistiques, il n'y aurait qué
400 motocycletteés en Gréce.

*
* %

(?)

D’aprés un journal anglais, un  certain
constructeur francais aurait des commandes
pour plus de 15.000 motocyclettes pour 1926.

-
* %

Extrait des Petites Affiches
DU 13 JANVIER 1926 )
TRIBUNAL-DE COMMERCE
Rubrique : Faillites

Jugements de déclaration de faillite

Jugements du 12 courant qui déclarent en
état de faillite ouverte :

GERALD 'Charles, ayant exploité un fonds

de commerce de fabrication de cycles et
motos, a4 Paris, 74, rue du Commerce, y
demeurant.
. Ouverture 9 décembre 1925, M. Raulet,
juge-commissaire.. M. PLANQUE, syndic,,
6, rue de Savoie. (N° 31823 du greffe).

A l“ i

Le bruit qui a couru au sujet des 2 moteurs
JAP, 500 cme. double échappement, entrevus
4 Moto-Comptoir, était mal fondé, les deux
maisons qui auraient wvoulu pouvoir s’en
disputer la priorité ignorant sans doute que
ces moteurs avaient une affectation bien
définie et étaient ' destinés, dés avant leur
arrivée en France, & un troisi®me constructeur
et non des moindres ; ce dernier fit du reste
preuve de sagacité en se réservant la primeur
de ce; deux splendides appareils & battre les
records:
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Essai d’'une
Norton O. H V.
490 c.c.

La machine du connaisseur!

100 km. avec la moitié de gaz!

Accélérations effrayantes,
Machine apte a la course.

SPECIFICATION GENERALE

Moteur monocylindrique 79X 100 =

490 cm?®, Roulements 2 billes et & rouleaux
au vilebrequin et a la téte de bielle. Sou-
papes en téte attaquées par culbuteurs.
sur rouleaux et tringles, une came par
soupage.
Carburateur Amac ou B. B. Magnéto
C. A. V. ou M. L. Graissage par pompe
« Best » sur la distribution. Réservoirs
essence 9 litres, huile 1 1.7, pompe au-
xiliaire de graissage.

Boite Sturmey, Archer 3 vitesses,
embrayage, kick starter.

Transmission par chaines protégées.
Frein avant et arriére a larges tambours,
Absorbeur de chocs, Pneus de 700/80 %.

Fourche Webb a4 amortisseurs, Guidon
rapporté réglable, Selle Terry ou Lycett
souples, Porte bagage, 2 sacoches.

Prix 72 livres -+ 700 francs de transport

et douane, 4 13 9% de taxes.

Avant toute explication sur cet esai, les
plus intéressant que j'ai jamais fait, je
dois déclarer que la machine utilisée
n'était pas absolument de série. Equipée
en course, avec garde-boue étroits &
tringles plates, sans porte-bagages, une
seule sacoche sur le réservoir d’essence,
celui-ci de 12 litres, munie d"un réservoir
d’huile ‘de 4 litres, d'un graissage de
chaines par réservoir séparé, elle avait
comme caractéristique originale une cir-
culation continue d'huile, du modéle
essayé cette année par les Bennett, Craig

(®)

D |
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Le cylindre Norton a culbuteurs est
toujours le plus beau cylindre de
motocyclette. Les tringles de culbu-
teurs sont rappelées par des ressorts,

MOT® REVUE

Bennet, vaingqueur de nombreux Tourist Trophies et Grands Prix sur
Norton, en 1924 et 1925,

Le mode spécial de graissage de la

Norton T, T. 1925. L’huile est reprise

dans le fond du carter et renvoyée
au réservoir.

et consorts. De plus. des ressorts plus [ongs
et des culbuteurs obligatoirement incurves,
des jantes pour pneus a tringles de
27/2,75 pouces la rendaient peut-étre un
peu plus rapide que la série, mais au total
elle était moins bien protégée de la boue
et des chocs de la route. i
Je:viens de parcourir avec cette Norton
trois cents kilométres comme je souhaite
a tout sportif d'en effectuer souvent de
pareils : Fierté de posséder une- belle

machine, car l'apparence de la Norton
fait tiquer tout motocycliste et arréte sur
place le moindre badaud. Griseries de la
route, de la vitesse et surtout de l'accélé-
ration... Plaisir du cavalier qui monte un
cheval de sang. Contentement de |'expert
qui ne peut qu'admirer & quel point
incroyable la Norton allie la puissance et
'économie, ce sont des joies qu'on mne
peut pas oublier...

En Promenade

Pour prendre en main une motocyclette
dont la brusque manceuvre du carburateur
met une vingtaine de chevaux en action,
rien ne vaut la route libre. C'esté)ourquoi
la premiére sortie efit lieu un dimanche
sur la route nationale d'Orléans, vers la
piste routiére de Montlhéry.'

Loin de moi de présenter la Norton
« 18 » comme inapte & la ville. J'ai, depuis
plusieurs années, effectué trés fréquem-
ment la traversée de Paris, de Montrouge
4 la place Clichy avec des Norton & sou-
papes latérales, modeles ordinaires et
Brooklands. La rue Royale, la place du
Havre ne m'effrayent pas plus avec celle-ci
qu'avec les précédentes. Mais la vraie
place de ces machines, dociles certes, mais
fort puissantes, est plutét, je le répéte, sur
la grand'route.

Prenant pour principe, dans ces récits
d’essais de ne dire que la vérité, et toute
la vérité, j'avouerai que le premier départ
me prit plus d'une heure. Et celui du
dimanche suivant aussi. :

Mais, que l'on ne s'émotionne pas.
Point de vice rédhibitoire la-dessous. Seule
est responsable une noyade intempestive
du carter. Vidanger I’huile m’a suffi pour
pouvoir garantir désormais les départs &
la volée, en quelques métres.

Me voici a cheval sur la machine, et
assez lestement, car elle est vite en action
et son départ est un vrai bond. Evidem-
ment il y a le départ au hich. Mais & quoi
bon, comme dit |'autre, quand on peut
partir & la volée? Gicleur 44 sur 1'Amac,
je puis tout de suite ouvrir tout l'air. Un
peu plus d’avance, la vitesse augmente
nettement. Un coup de pied sur le levier
des vitesses en méme temps qu'un léger
débrayé, me voila en seconde..

Les Reprises d'une Norton

Oh! Oh! un peti!: mouvement de la
manette de gaz, et ¢'est un vrai bond en
avant. Je coupe et remets ¢a rien que pour

le plaisir. L'expression anglaise ¢ terri-

fique accélération » a dii &tre créée par un
Nortoniste, car c’est merveille de se sentir,
tel un boulet, projeté vers l'avant d'une
simple manceuvre du doigt.

ous, homme ignorant, qui m'avez dit

I"autre jour : « 10.000 francs dans une moto, -

mais pour quatre mille francs de plus
J'aurais une voiture!», apprenez-moi donc
uelle voiture de cent mille francs aura
ge telles reprises??

Et quelle impressionnante allure 1!

Le levier de vitesses & fond, c'est la
prise directe, 4,5 & un. Le gros mono est
puissant. Il n'est pas brutal, Son souffle
puissant, harmonisé par le long tuyau
nickelé, est sonore et non bruyant, il
exprime la force contenue qui ne demande
qu'a se donner librement cours.

Echappement libre? Quelle hérésie...
Certes nous n'irions pas aux Champs-
Elysées faire des effets d’accélération en
premiére, mais quand la Norton passe 4
trente, gaz presque fermés, avance assez
ouverte, son son grave distrait les agents,
mais ne les courrouce point.

NMoTe REVOE
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Arrivée du Grand Prix de I'U, M. F, L’Anglais Craig, second, est
félicité par M. Moore, l'ingénieur de Norton,

" Tenue de Route excellente

Ce dimanche-l3, la route est parsemée
de taches de verglas, et les pavés de
Longjumeau sont encore a leur place.
Belle occasion de tester la stabilité de la
machine. Je vois rapidement que 50,
60 kilométres & I'heure est la meilleure
allure sur les bosses de la chaussée. Les
pneus de 2,75 sont un peu moins confor-
tables que les habituels 80, mais la selle
Terr¥, les repose-pieds pneumatiques, les
knee-grips, le large guidon sont parfaits.
La fourche Webb est nettement supé-
rieure. Souple et absorbant rapidement
les oscillations, elle me semble en
outre donner & la machine une stabilité
remarquable. Tout au plus ressent-on
aux environs de 70 & I’heure un infiniment
léger mouvement ondulatoire qui dispa-
rait aux allures élevées.

C’est une vraie machine de course

Dés qu'une motocyclette va un peu
vite elle est dite « Sport ». Si elle possede
une distribution moderne, elle est au

La Norton T, T. 1925 cdté distribution. Puissante d*allure, sobre de
lignes, impressionnante de robustesse,

moins ¢« Grand Sport », « Super-Sport s
« Super-Vitesse ...

Comment appellerait-on alors la Norton

culbuteurs?

En ce premier dimanche de décembre,
j'ai voulu téter de la vitesse, et avec de
nombreux camarades du M. C. F. nous
nous sommes mesurés sur la piste routitre
de Montlhéry. La machine est déja plus
que rodée, mais moi pas. J'al roulé
130 kilométres & moyenne allure avec
célle-ci, et depuis un an, ai effectué au
total 95 kilométres & plus de 100 & I'heure.
Je ne suis pas & mon aise car il géle dur,
mes grosses moufles me génent, mes
bottes idem. Que vais-je faire dans cette
galére?

Sont déja partis les 175 cmc., voici
5 minutes, puis les 250, les, 350. Bel
ensemble de 500 cmc. : deux Saroléa &
culbuteurs, deux Sunbeam, celle de
Francisquet et la long stroke rapide de
Damitio, la Norton d’Andreino, etc... La

iste de vitesse est recouverte de neige.

a route est parsemée de taches de verglas
Allons-y mollement. Laissons démarrer,
puis tirons progressivement sur les ficelles.

Ca gaze, ca gaze méme trés bien. 120?
1302 fes concurrents moiné rapides dis-
paraissent en arriére. C'est le moment
d'améliorer les virages. Changement de
vitesse au pied 3,2 ; 2,3, parfaits. Dur pour
attraper la premiére. Mais point n'en est
besoin.

Freins? magnifiques. L'énorme tam-
bour du moyeu arritre Enfield répond
puissamment a la rotation du pied auche
sur la pédale, bien placée. Une trés fongue
poignée inversée actionne le « Horton Hul
avant, bon auxiliaire, sans plus.

Et toujours ces accélérations

Damitio s'est arrété au 2° tour. Encore
un peu plus vite. Evidlemment Simpson
on Longman riraient de tours . .qui
atteignent A peine 90, et Francisquet, s'il
le voulait, serait déja loin. Mais enfin, je

S SRR,
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vais assez rapidement pour que mes yeux
pleurent, et que mes mains se crispent
our me rendre compte gue ¢a vire et que

a machine tient debout car, méme 2 130,

je puis conduire d'une main, et sans frein
de direction. . - :
3¢ tour,; me voil& 28, au 4, Francisquet,
aterne, me laisse passer, Ligne d'arrivée,
e dra'peau jaune du Président "Bénéchal.
Et voila comment:-on gagne une victoire

quand on .est' monté sur une Norton'

(90 % ppur la Norton, ]0% pour lF
conducteur). A

Le moteur est & peine chaud, Ia bpugie’
(K. L. G. 180) intacte. Le carter, gavé

d’huile; transpire de ricin. Seul incident

la prise du carburo s'est dévissée et est
restée accrochée dans les tubulures

Autres bonnes notes

Dep}_lis cette épreuve, infime certes,
mais indicatrice des possibilités de la

Norton' ‘en’ course, je me suis encore -

promené.

Et j'al noté ceci : la consommation qui
a 88 de moyerne. avec le gicleur de 44,
montait & 5 . 1, descend avec le gicleur de
36 a3 ]. 6 aux 100 kilométres. Déja il faut
se’'servir fréquemment de la manette d’air,
arement ouyerte & fond. Mais pour de

NMoTo rREVOER

_la simple promenade sans intentions
. méchantes il est satisfaisant,

. D’ailleurs j'ai bonne souvenance d'un
" Paris-Bruxelles effectué par Andreino, sur
" une machine identique avec 2. 8 aux 100,

et'je rappelle aux vienx fidéles de' Moto-

‘Revue, que mon record du Litre d’essence

. est toujours debout avec 54 kilométres

%_catégorie_ 599} - Toujours sur Norton...
“(Je crois_qu'un travail persévérant me

© permettrait avec cette nouvelle machine,
- ‘d'abaisser ce record avec 11, 5 aux 100 km.)

- Huile? j’ai f“}é de gavage? Moins d'un

~Jitre usé en 300 kilométres. Bricolages &
effectuer aprés cette distance? Régler la

- chaine primaire, comme aux débuts de

toute chaine neuve. Travail d'ailleurs
facilité par une vis de tension de boite de
vitesses, mais pas par la présence de
I'énorme réservoir d’huile. Réglage du
frein arriére, dont la pédale a tourné, mais
qui ne tournera plus maintenant qu’elle se
heurte & la boite de vitesses. g

Ralenti? Hum, n'en parlons pas avec
e gicleur de 44. Mais avec le 35, cela va
mieux ; en prise les 100 métres sont
effectués en 19 secondes 2, ce qui fait
18 km: 7 de mayenne. =~ .

En premiére, sans que le moteur ronfle,

un usage savant de I’embrayage permet le
3 & I'heure et par conséquent, la marche

la pluslente qu'il soit possible de demander
a une moto.

Vitesse maxima, certainement plus de
130. Avec un piston & haute compression,
et I'utilisation d'un mélange de benzol,
voire méme d'alcool, le 140 dojt pouvoir
gtre dépassé. . '

Picardie en prise directe & 112..

Distribution des récompenses

Un bon point pour la béquille & ressort,
la triangulation des rayons de roues, 1'ou-
verture des bouchons de réseryoirs, la
solidité de ceux-ci, I'accessibilitédesculbu-
teurs,la grandeur desamortisseurs, etc. etc,

Un mauvais poeint pour la faiblesse des
repose-pieds, le petit nid & crasse autour
de la bougie, le manque d’accessibilité
aux écrous de boite de vitesses, I'omission
de démontage instantané de la tringle de
commande et de la patte de flasque dn
frein arri¢re. Deux mauvais points a ceux
qui exigent des garde-boue T. T, et se
proménent dans la boue (il y a chez Norton
de s1 beaux garde-bone de tpurisme).

Terminons sur ce mot d'un ami ;
« Ca, c’est une machine. Quand on sonne
une yoiture & 100... on a encore 40) kilo-
metres en réservel »

Et je vous souhaite la. pareille...

Maugice Kress.

~ De nouvelles bougies diminuent la dépense des réparations

"'D’'aprés M: R. A. Stranahan, Président
de la Compagnie des bougies Champion,
beaucqup d'automobilistes dépensent,
plusieurs reprises, lenr argent & faire
vérifier leur moteur. Qu'ils sachent donc
qu'un nouveau jeu de bougies leur épar-
merait  semblable dépense et mettrait
ﬁu aux enpuis occasionnds par leur
moteur. ¢ ke

« Quelle que spit la marque de bougies
que vous employez, dit-il, elles doivent
étye remplacées au moins une fojs par
an ». :
* Cette remarque s'applique & nos bou-
7if , aussi bien qu'a tout autre ‘margue.
I" n'existe aucune bougie qui ne perde

deson efficacité aprés 12.0 0 ou _16'.000

k_ﬂp':"n'éi_;‘res, : :

Voila une assertion que depuis deux

'ag{s . seulement  nous pouvons ' affirmer.
Dix anpges entiéres, nous nous sommes
fforcés de faire yne bougie qui continue
a donner & I’étincelle pendant une longue
période et, vraiment, nos efforts ont été
ronnés de succts. Nous pourrions
affirmer, en toute |oyauté aujourd’hu,
que les bougies Champion dureront aussi
langtemps que le moteur sur lequl elles
sont installées. :

y «Mais c'est autre chose de garantir une
efficacité constante et nous n'agirions pas
loyalement aupres des automobilistes si
nous nous engagions & la leur assyrer,
Des 'milliers - d'expériences “faites, “non
sealemént’ ‘par mos ingénieurs, ‘mais par
les ingénieurs des principaux fabricants
J.'-aufjamdbiie ,-ont prouvé : de la’ facon
fa .plus’ concluante, ‘que les efforts atx-

quels les bougies sont seumises dans le
fonctionnement du moteur  dimjhuent
leur efficacité. Celle-ci ne diminue que
graduellement ; c'est au point que la
plupart des automobilistes ne s'en aper-
¢olvent pas.

' 1l n'y a pas de doute que dans 1'espace

de moins d'un an, dans les. conditions
normales, le fonctionnement du moteyr
soit de ce chef moins parfait. L'automo-
biliste commence alors & payer de nom-
breuses réparations ; il les aurait évitées
s'il avait seulement remplacé ses bougies
en temps opportun :

.

UNE GOURSE DE GQTE EN AMERIQUE. — Voici une vue prise’
24 un meeting rég'lognal 'ﬂ‘eﬁn:if’rquer' dans le fond le garage desvoitures.
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L’Industrie Francaise a I'Etranger

La petite Voiture Francaise
“fait son chemin dans le monde
Nous sommes trop portés en ces jours sombres & étre pessi-

mistes et & perdre confiance. Nous sommes comme hypnotisés
par la hausse des devises dtrangéres et nous avons le tort de

ne pas assez retourner nos
regards vers les efforts accom-
plis par notre industrie, nous
oublions de consulter les
chifires d’exportations sans
cesse croissarts, gui sont la
meilleure preuve de la vitalité
de notre pays et de sa véritable
prospérité, Nous nous sauve-
rons par le -travail, Parmi les
industries qui' contribuent le
plus au relévement national,
I'industrie automobile figure au
premier rang,

Qu'on ne croie pas qu'il
s’agit 1a de formules ronflantes
mais dépouryues de fondement.
Si vous soupgennez l'impar-
tialité des revues francaises et
si vous vous imaginez que leurs
rédacteurs portent des lunettes
roses, ouvrez donc des revues
étrangéres qui reconnaissent
assez peu volontiers les mérites
de notre pays et vous serez
frappés de wvoir réapparaitre
sans cesse le méme conseil :
« M¢éfiez-vous de l'industrie
francaise. Pendant que vous
continuez A construire des types
désuets ou qui ne ‘s'adressent
qu'a une clientéle limitée, les
Francais portent en grande
partie leurs efforts sur l'auto-

mobile populaire de moins '

d'un litre de cylindrée. Ils en
ont fait une voiture pratique,
rapide, économique, et d"un prix
qui la met & portée de tous. Il
n'y a qu'une seule marque an-
glaise qui se soit engagée dans

cette voie, et en dépit des droits d’importation, la voiturette
frangaise se vend de plus en plus en Angleterre et dans le monde
entier, parce qu'elle répond & un besoin auquel les voitures
britanniques ne satisfaisent pas.» Reconnaitre qu'un concurrent

est dangereux, n'est-ce pas le

puisse lui faire ? Constater 'admirable vitalité de notre indus-
trig_ automabile, la merveilleuse souplesse avec laquelle nos
constructeurs. ont su se plier aux conditions nouvelles créées

par les bouleversements économiques résultant de la guerre,
c'est constater que notre pays est loin d'étre épuisé, qu'il
est aussi sain, aussi vigoureux que jamais, La France qui a,
somme toute, créé 'automobile, continue son cuvre. Elle n'a
jamais considéré (a l'exception hélas | de ses politiciens)
|'automobile comme un luxe. Voyez le nombre des voiturettes
qu'elle a construites depuis son début, depuis la de Dion et la
i Decauville, Jamais dans toute
cette histoire de trente ans, la
grosse voiture n'a fait oublier
la voiturette, Quant & la périade
d’aprés guerre, on peut dire
vraiment qu'elle est 1'ére de la
voiturette. On sait quelle valeur
a l'expérience en matiére d'in-
dustrie, et cette avance de
trente ans nous constitue un
précieux avantage dont il faut
que nous sachions profiter.
Non seulement nous devons
persévérer dans cette voie et
mettre sur le marché frangcais
d’excellentes voiturettes a.un
prix aussi modéré que possi-
ble, mais encore pousser plus
activement 'exportation. Trop
.de Frangais ont un salaire ou
des revenus insuffisants pour
leur permetire de posséder une
voiture 'si modeste soit-elle.
Quinze ou vingt mille francs
représentent chez nous un
galaire annuel ou un traite-
ment élevé. Nous aurions pro-
portionnellement autant d’au-
tomobiles qu'en Amérique si le
rapport entre les salaires et le
prix des voitures de l'essence
ct des pneus était le méme. Ce
n'est pas le cas et ce ne sera
possible qu'aprés de longues
années et des modifications éco—.
; nomiques profondes. Aussi
Une caricature qui parut dans les colonnes de notre  j..,.c.nous demander & nos
confrére anglais The Light Car and Cyclecar et qui repré- exportati.ons draasurer 18 Teve.

sente l'industrie anglaise jetant & l'industrie frangaise i A
le « marché des voiturettes 1000 cc. » loppement dfa notre mdustne_.
: La dépréciation du franc qui

limite nos ventes a l'intérieur,
nous permet de livrer nos voitures 2 des prix sans Aconcurremie
dans les pays a change éleyg. Ils ayouent eux-memes que fa
voiturette francaise correspond exactement a leurs 'Ii.fsmlns ;t
que leur industrie ne produit pas, ou presque pas de véhicules de

lus beau compliment gu'on ce €. e : ;
B o A ]\tjl',: a-t-il pas 12 une situation particuli¢rement favorable

Attrapes!

S

i ey,

rieusement de profiter.

dont D'intérét de l'industrie et du pays nous commande impé-

P S——
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Le plus simple des dispositifs de suralimentation

Un de nos lecteurs de Bel-gique, M. Fer-

nand Van Marsenille, nous communique
la description d'un moteur qu'il a breveté
et qui constitue certainement le dispositif
le plus simple de suralimentation et de
balayage d'air qui ait été produit jusqu'a
présent i

' Comme le montre le schéma, ce moteur
se compose d'une partie supérieure qui
est analogue a celle d'un 4 temps ordi-
naire et d'une pastie inférieure identique
4 un 2 temps du type & 2 lumiéres.

Le fonctionnement de ce moteur se
comprend aisément.

Pendant le temps d'échappement, la
soupape d'échappement s’ouvre un peu
plus t6t que dans un moteur ordinaire,
c'est-d-dire _avant que la lumitre de
transfert soit démasquée par le piston
dans sa course descendante et de facon que
la plus grande partie des gaz brilés prisse
s'échapper avant que cette lumitre soit
complétement ouverte. En continuant
ce mouvement descendant, le piston
démasque cette lumiére et |’air comprimé

ans la course pénétre dans le cylindre,
chasse le résidu des gaz briilés et le cylindre
se remplit pour la plus grande partie d'air
frais. le-’endant sa remontée, le piston
refoule par la soupape d'échappement
le reste des gaz brfilés et I'air de balayage.
La soupape d'échappement se ferme
uand le piston arrive au point mort O.
gour le temps d’aspiration. le piston
assure dans sa course descendante une
charge de mélange gazeux, toutefois
cette aspiration cesse lorsque la lumitre
de trans?ert est démasquée. A ce moment,
une nouvelle charge d'air frais pénétre
dans le cylindre. Afin que cet air qui est
introduit sous pression ne chasse pas le
mélange gazeux, la soupape d'admission
est réglée pour se fermer i ce moment.
Les quantités d’air emmagasinées dans
le cylindre étant ici beaucoup plus grandes
que dans un moteur ordinaire, le mélange
azeux aspiré par la soupape d'admission
evra, par conséquent, contenir une
Froporti_on Ilus grande d’essence, ce que
on obtien
carburateur.

En résumé, on se rendra compte que le
moteur Van Marsenille constitue un
excellent moyen d’employer la suralimen-
tation sans grande complication d’organes
et'qu'il serait particulierement applicable
aux moteurs de motocyclettes,

Un nouveau changement
de vitesse

'BEAUCOUP d'ingénieurs ne considérent

pas que la boite & engrenages cons-
titue la ?orme définitive du. changement
de vitesse, Ne voyons-nous pas Ford

ra par un réglage spécial du |

employer un changement de vitesse

lanétaire, peut-étre plus d'ailleurs pa
Eesoin d’originalité que par une nécessité
véritable ? Il est possi]l-?le aussi que le
changement de vitesse par satellites, ot
€s engrenages sont toujours en prise, ait
"avantage d'éviter les fausses manceuvres
et facilite la conduite d'une voiture desti-
née A étre mise entre toutes les mains,
méme celles de conducteurs inexpéri-
mentés et maladroits. Les changements
de vitesse automatiques, comme le de
Lavaud, le Constantinesco ou le Train,
pourraient fort bien, si leurs construc-
teurs parvenaient a triompher de la
routine et des préjugés du public, étre
beaucoup plus employés. Et il n'est pas
de jour ot des brevets concernant les
changements de vitesse ne solent pris.
Parmi les nouveaux venus, le C. V. S.,
qui n'est pas automatique, mais qui
parait fort.gieu congu, mérite une des-
cription. Il est applicable, non seulement
4 la motocyclette et & I'automobile, mais
encore & toutes sortes de transmissions,
deﬁuis celles des machines-outils jusqu’a
ce

es des grosses turbines marines. I

aurait un rendement trés élevé, beaucoup
plus élevé que les engrenages (on parle de
98 %), est de trés faible volume et trés
robuste. On peut donc souhaiter qu'il
soit bien accueilli par les constructeurs.
Son inventeur est un ingénieur russe,

M. Soprounoff. 3

an

L’extérieur du changement de
vitesse C. V. S, est d’un aspect on ne
peut plus net

Le C. V. S. est basé sur le méme prin-
cipe que les changements de vitesse par
satellites, mais ne comporte aucun en-
grenage,

Sur I'arbre moteur est calé un excen-
trique. Autour de |'excentrique est disposé
un roulement & billes, Sur la cage exté-
rieure de ce roulement portent des galets
qui font office de satellites et sont montés
sur une cage qui, elle, est solidaire d'un
second arbre; les axes des galets sont
excentrés. Enfin, une came & bossages

Le moteur Van Marsenille combine

une culasse de 4 temps avec un carter

de 2 temps en vue d’obtenir simple-
ment la suralimentation.

intérieurs, concentrigques a 1'arbre moteur
repose sur les galets et est solidaire d'un
troisiéme arbre,

Supposons que la came et son arbre
sont' immobilisés, que l'arbre moteur
actionne le changement de vitesse et que
I'arbre des satellites transmette la puis-
sance, Faisons tourner de gauche & droite
I'arbre moteur et I'excentrique qui en
est solidaire. Soit un galet qui se trouve
engagé entre un bossage et la partie
extérieure de la cage & billes. Ce galet,

ar suite de la pression qui s'exerce sur
rui tend & s'échapper, en sens inverse du

mouvement de ['arbre moteur, et ainsi:

il entraine la cage qui porte les galets
en sens inverse. Le galet ne glisse pas
et roule'sur la came. Si le galet se trouvait
de I'autre c6té du bossage, en une position
symétrique, il serait chassé dans le méme
sens que l'arbre moteur.

Comment va se produire la réduction
de vitesse ? C'est le profil de la came,
e nombre de bossages qui en décide.
Chaque fois que ’excentrique ‘et I'arbre
moteur font un tour, le galet avance
d'un bossage, et, s'il y a six hossages,
il faudra donc six tours de 1'arbre moteur

Coupe

vitesses C.

pour 7ue le galet ait fait le tour de la
came. 1l y aura donc une démultiplication
de | a4 6. Ce n'est pas tout & fait exact.
Si I'arbre et le galet se déplacent dans le
méme sens, il faut que I'excentrique fasse
un tour de plus, et, au contraire, s'il
tourne en sens contraire, cing tours
suffiront pour ramener le galet a son'point
de départ.

Tel est le principe de ce curieux chan-
gement de vitesse. En pratique, il y a

schématique
du changement de

droite I’ensemble

démonté, remarquez

la came & profil
discontinu.
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plusieurs galets, et, méme pour équilibrer
appareil, plusieurs trains de galets et
plusieurs excentriques. Il y aura, par
exemple, deux excentriques et deux jeux
de galets par vitesse, Verrons-nous ce
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nouveau changement de vitesse large-
ment employé par la construction auto-
mobile ? Il a comme toute nouveauté i
triompher de deux obstacles : la routine
et le prix de revient.

Oubliez vos freins, mais ne les négligez pas

Lentement, presque a regret, les constructeurs étudient la

Mais se servir le moins possible de ses freins ne signifie pas

question du freinage et équipent leurs machines de freins du tout les négliger. Ne croyez pas qu'ils fonctionnent normale-

qui sontautrechose que des accessoires,trésaccessoires, destinds i
satisfaire desprescriptionsde police plus qu'd arréter la machine.
. Combien il a fallu de temps pour voir disparaitre cette abomina.
tion : le frein sur jante non seulement inutile mais dangereux.
Le frein sur poulie jante, trés supérieur au surplus, s’en va lui
aussi. De plus en plus on monte des freins 4 segments analogues
aux freins de voiture. Malheureusement dans des cas trop nom-
‘breux, ces freins, et surtout les freins avant, sont de trop faible

dimension. Mais on peut dire que dans un ou

deux ans les freins de moto seront aussi

satisfaisants que ceux des voitures.
Pourtant nous voudrions donner 4 noslec-

teurs des conseils de prudence. Clest, tout

d'abord, de ne jamais compter sur leurs
freins Ce qu'autrefois nous étions obligés de
faire par nécessité, parce que nos freins
n’étaient qu'un vain ornement sans la moindre
efficacité, nous devons le faire aujourd’hui
par prudence. Quand nos machines mar-
chaient & quarante i I'heure, il suffisait de
couper l'aﬂumage ou d'appuyer sur le dé-
compresseur pour que nous puissions nous
arréter assez vite. ‘}\/lais, aujourd’hui, nous
roulons couramment & 70 ou plus. Suppo-
sons que les freins ne fonctionnent pas et
c'est la rencontre avec l'obstacle. La pru-
dence veut que vous comptiez sur cette pos-
sibilité et que vous conduisiez votre machine
comme si elle n’avait pas de freins. Comme
cela, si vous commettez une erreur de con-
duite, vous aurez vos freins pour la réparer.
Ne les considérez pas comme un moyen
normal de conduite mais comme une véri-
table assurance contre les accidents.

Au surplus, I'abus des freins est néfaste
ala macﬁine et éprouve durement non
seulement les pneus mais la transmission
etle moteur. C'est en fait un choc que
vous infligez a tous les organes. En condui-
sant brutalement & coups de frein vous aurez
tot fait de disloquer la meilleure des ma-
chines, particuliérement s'il s'agit d'un type
de sport nerveux et délicat]

ment sans aucun réglage et sans aucun soin. Avant chaque sortie,
assurez-vous que leurs commandes jouent librement, que les
cibles souples, s’il y en a, n'ont pas de brins rompus. Méfiez-
vous de ['huile qui a pu imprégner les garnitures. Le frein est
pour vous ce qu est le parachute pour 'aviateur ou le canot de
sauyetage pour le marin Traitez-le donc avec tous les égards
qu'il mérite. N'abusez pas de lui, mais soyez stir que, le cas
échéant, il pourra vous servir.

Une belle vitrine, L'agent de Citroén a Amsterdam a imaginé un fort

joli étalage formé d'une camionnette Citroén de lintérieur de laquelle

se déverse un flot de petits « Citrons « sous l'ceil bienveillant du Pére
; Nicolas
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Un Deux Temps a double effet
LE Leroy

A la suite de longs essais qui remontent 3 plus de cing ans,
un ingénieur, M. Leroy, vient de constrpire un deux temps
particuliérement ingénieux qui va bientdt entrer dans la périoSO
des essais.

Le cylindre du 2 temps Leroy est tout & fait particulier. II
comporte une premiére chambre cylindrique ou se meut le
piston moteur. Les deux faces sont motrices. Sur le pourtour
du cylindre & mi-course se trouvent des lumiéres. La tige du
Piston traverse la partie inférieure de cette chambre cylin-
drique & travers une garniture spéciale constituée par de petits
segments entourés d'un ressort & boudin qui les comprime:
Cette garniture obture une seconde chambre cylindrique
mais de plus grand diamétre que la premitre dans laguelle
se meut un piston plat de grand diametre fixé sur la tige du
piston moateur. Ce piston fait fonction de pompe & air. A sa
partie inférieure 1l porte-une fourche qui. par l'intermédiaire
de roulements & galets, transmet le mouvement a deux ‘excen-~
triques qui le transforment en mouvement circulaire. L'arbre
moteur porte une série de cames : 1° Celles qui commandent
les soupapes de la pompe & air ; 2° celles qui commandent par
des culbuteurs deux soupapes qui se trouvent en haut et en
bas du cylindre moteur et permettent d'introduire l'air au
moment voulu dans le haut ou le bas de ce cylindre.

Supposons que le piston moteur descende. A la fin de sa
course descendante il démasque les orifices d’échappement
et les gaz briilés qui se trouvent au-dessus du piston peuvent
s'échapper. Il commence & remonter et la soupape du haut se
souléve pour laisser rentrer de l'air sous pression dans le
cylindre. Presque aussitét une pompe injecte de l'essence.
Puis la soupape d’air se ferme, l'essence qui a été injectée se
mélange & l'air et le tout est comprimé. Au haut de la course
'étincelle jaillit & la bougie et l'explosion se produit.

Le fonctionnement de la partie inférieure du eylindre est
identique. Avec son fonctionnement & double effet et son
alimentation par injection, ce moteur rompt nettement avec la
technique classique du deux temps (nous ne parlons naturel-
lement pas du Diesel ou-du semi-Diesel). En 1919, un trois
cylindres de ce type, hitivement construit, d'une cylindrée
totale de 3 litres (80 d’elésage et 100 de course) donnait déja
45 CV & 1450: tours. Le nouveau modéle donnera certaine-
ment un rendement beaucoup plus élevé.

Coupe purement
schématique du
moteur Leroy a
double effet, cha-
que culasse com-
porte outre la bou-
gie, ume soupape
d’admission d’air
et wun injecteur
d’essence, l'échap-
pement se fait par
une culotte cylin-
drique au milieu,

FiLe moteur a
double effet Leroy,
réalisé sous la for-
me d'un monocy-
lindre d’essai.

[es Véhicules de livraison

Les Triporteurs et les Sidecars commerciaux

Cycles et Automobiles industriels signale gu'une.enquéte vient
d’étre faite & Newark (prés de New-York) au sujet de |'emploi
des tri-porteurs et des sidecars & usage commeracial.

La statistique qui a ainsi pu gtre établie montre que la

rofession qui-utilise le plus ces véhicules est celle des tailleurs.
%iennent ensuite les fleuristes, les magasins de droguerie, les
houchers, les magasins de nouveautés et les marchands de
chaussures.

L’emploi de ces véhicules pour les besoins commerciaux
serait assurément encore beaucoup plus répandu, si la majorité
des détaillants se donnait seulement la peine de calculer une fois
ce que leur cofite la livraison des marchandises par les moyens
anciens. Mais ils ne cherchent méme pas & se procurer les
éléments nécessaires pour le calcul de leurs frais, ef ils ignorent
par conséquent totalement combien ils pourraient économiser
en employant, pour la livraison & domicile de leurs produits,
des véhicules rapides et a faible cofit d'entretien, d'un amortisse-
ment réduit et :Fl’c.mt la consommatien et les réparations ne sont
pas cofiteuses,

Nous ajouterons que ces remarques sont vraies également
en ce gui concerne de nombreux, de trop nombreux commer-
cants francais.

L’agent peut contribuer considérablement & la diffusion de
ces ve'iicules utilitaires, dont la vente lui assurerait d'intéressants
bénéfices. Pourquoi ne chercherait-il pas & démontrer aux diffé-
rents commercants de sa localité, I'avantage qu'ils auraient a
acquérir un tri-porteur, a pédales ou a moteur, ou un side-car.

Surtout pendant la saison d hiver, olt il n’est pas débordé d_e
travail, |’Agent doit ticher d’augmenter ces débouchés et il
peut le faire avec d'autant plus de chances de succés que les
avantages de ces véhicules sont encore plus grands pendant la
saison froide qu'au printemps ou en €té par exemple, La statis-
tique ci-dessus montre 4 quelles catégories de commergants
I'Agent peut s'adresser de préférence,

Enfin nous rappellerons I'ntilité de démanstrations de propar
gande comme ce 12; qui eurent lieu récemment en Grande-Bre-
tagne ol un certain nombre de sidecars commerciaux furent
preésentés successivement dans les .prmclp.ales villes, afin de
démontrer les avantages de ces véhicules,

[’Entretien de la B. S. A.
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Nous publions ces lignes sur l'entretien de la B. S, A.

:_‘1 Tintention de tous ceux, et ils sont nombreux, qui se

sont rendus acquéreurs aprés la guerre de motos pro-
venant de la liguidation des stocks.

E modéle B.S,A. dit 500 cme., est
asseg .répandu en. Frange, on
on ’a .utilisé, avec on . sans side-
car, aux seryices de liyraison, tant
aux  services: des lignes que ceux. de
lintérieur du pays. Une partie de ces
machines ont été revendues aprés la
guerre par.les stocks de larmée; une
autre a.été affectée aux régiments et
aux légions de gendarmerie,
.. La motocyclette B.S.A,, type armée,
est le modéle K. 2, mnnocy]iindre de
85 d’alésage sur- 98 de course, ce qui
donne une cylindrée de 557 cme,
Le régime du meteur est de 1.800
tours, les yolants sont en acier ef inté-
rieurs montés sur. gros roulements A

i

. billes, Ja téte de hielle est. montée sur
roulements i galets 34 cage de bronze, -

les soupapes commandées sont inter-
changeables, les poussoirs sont régla-
bles et d’nn type perfectionné empe-
chant les fuites d'hyile. Le cylingre
comporte des ailettes de grandes di-
mensions, en forme de poire, les ai-
lettes sont reliées entre elles par des
nervures de renforcement verticales,
qui angmentent également la surface
radiante. :

Le cylindre p’est pas situé dans
Paxe du  carter, mais légérement dé-
saxé en avant, ce qui est avantageux,

el permet nupe meilleure ntilisation
de ia pression motrice des gaz sur le
iston ; I'attaque du vilebrequin par
a bielle étant plus directe, et le

frottement dans le cylindre étant di-
mipni. Le piston est mini de deux

Une coupe du vieux carburatenr mon-
trant le gicleur réglable et le passage
de Vair et des gaz.

_ Iensempble dn motepr et de.la hoite B. S. A. On remargue le réglage des

Popsaftirs. de sonpape, les tendeurs des tiges de commande de la boite de yi-
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ctesse, dp. frein an pied, ete...
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Le carburateur B. S. A. Vue d’engemble.

segments : il est évidé pour restrein-
dre la surface de friction et permet-
tre, en méme temps qu'un excallent
appui, un frottement moindre econtre
les parpis du cylindre. La bielle est
en acier 4 section en H.

Le moteur B.S.A, posséde des vo-
lants_l()urds et de grand diamétre, son
équilibrage a été soigneusement étu-
dié¢ et aux plus grandes vitesses le
moteur ne vibre pas, évitant au pi-
lote ces trépidations désagréables.
L’absence de vibrations rend la mar-
che douce, souple, sans A-coups, on
ne séme pas sur la route, vis, écrous,
boulons que le tintamarre effrayant
d'une machine qui ferraille, empéche
d’entendre tomber.

Le désaxement dn eylindre est une
des eauses de cette souplesse de mar-
che, car la plupart des moteurs de mao-
to_ ont _des bielles assez courtes, ee qui
détermine une forte poussée du pis-
ten sur les parois du cylindre, par
suite de Vangularité. de 1a bielle A
mi-course. Cette poussée latérale est
la cause dun frottement d’aptant
plus considérable que la pression
exercée sur le piston est plus grande.
Ce frottement n’est par conséquent
pas de grande influence aux temps
d’aspiration et d’échappement, mais
surtout sensible aux périodes de
compression et d’explosion auquel il
atteint son maximum d’effet. Ce dé-
saxage, classigue sup les moteurs
polycylindres de voiture est une des
causes de la longug durée des cylin-
dres et.des pistons, ear Il'ovalisation
¥ est plus lente A4 se produire. Ce dé-
saxage est tirés avantageux, il per-
n}et, dans une ~mesure sensible,
d’augmenter le rendement et de di-
minuer I'nsure des surfaeces frottan-
tes, cylindre, piston, conssinets de pied
et de téte de. bielle ; il est dailleurs
aidé en cela par la faible surface de
f-m%mn du piston évidé et son fajble
poids qui restreignent de bheauc
Veffet des forces g’ingrua,ﬁ A
Les soupapes sont en chapelles la-
térales ; coulissan{ dans des ides
de gmndf longueur, ce qui leur danne
une excellente portée ; elles sont sou-
levées par.des poussoirs réglables frés
simples gt pen susceﬁtihle_s de se des-

T.

serrer et de ge dérég

.La Dbougie est placée dans le bou-
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chon de la soupape d’admission, per-
foré et taraudé pour la recevoir, elle
est ainsi placée sur le trajet des gaz
frais d’aspiration, et bien située pour
avoir ses électrodes bien refroidies et
se défendre mieux contre les risques
d’auto-allumage = par incandescence
des électrodes. C’est d’ailleurs une so-
lution qui a fait ses preuves et qui
a été adoptée par quantité de cons-
tructeurs. La bougie est, du reste, plus
accessible & la clef que placée laté-
ralement et horizontalement, et un
démontage est moins a redouter en
cas d’encrassement.

Comme tous les moteurs, le B.S.A.
demande un graissage suffisant a
I’aide d'une huile de bonne qualité.

Si l'on graisse & Thuile Castrol,
employer en été I'huile C et en hiver
la qualité G,

Si l'on graisse 3 I’huile Mobiloil,
employer en été 'huile BB, et en hi-
ver la qualité BB.

Si l'on graisse & ’huile Kervoline,
employer 'en été T'huile 1/2 F, et en
hiver la qualité 1/2 F.

Pour les autres huiles qui’ ne pu-
blient pas de tableaux de graissage
se renseigner auprés du fournisseur.

Pour graisser ouvrir la soupape a
pointeau du compte-gouttes de quel-
ques tours, abaisser le plongeur de
Ja pompe & fond, le corps de pompe
est alors rempli et Phuile se rend aun
compte-gouttes. Lorsque la tige de la
pompe remonte, la pompe se vide ;
lorsque le moteur est neuf ou que le
carter a été vidé A la suite d’une ré-
paration ou d'un nettoyage, donner
quatre coups de pompe ' & quelques
minutes d’intervalle pour laisser a la
cylindrée d’une pompe le temps de._ se
vider dans la tuyauterie communi-
quant avec le carter.

Pour la circulation en solo, régler
le pointeau du compte-gouttes pour
une marche de 8 kilométres, en side-
car, tons les 6 kilométres, aprés quoi
la pompe étant remontée 4 fond, on
« remet ca » pour 8 ou 6 nouveaux
kilométres. 11 y a ¢évidemment wune
tolérance, une certaine latitude. ces
chiffres peuvent supporter un léger
écart et Pon peut pomper tous les 6
ou 10 kiloméatres par exemple en solo,
sans que le moteur couvre le risque
de s'encrasser ou de gripper. Si Ton
désire une marche trés rapide, ou
pour P’ascension des cdtes ou la re-
morque dun passager en tan-sad, ou
avec sidecar, on peut régler la pom-
pe pour se vider en 4 4 5 kilométres...
Une moto demande un graissage plus
abondant lorsqu’on fait un usage fré-
quent de la deuxi¢me et surtout de
la premiére vitesse, ou lorsqu’en lais-
se de temps en temps le moteur tour-
ner ou débraye. Bien qu’il ne soit
pas sous charge et ne produise ancun
travail, i1 n'est pas refroidi, étant
immobile et ne peut compier que sur
I’huile pour éviter un échauffement
anormal ; il en consomme donc une
plus grande quantité. 11 est recom-
mandable de vidanger complétement
le motenr tous les 500 kilometres en-
viron, de préférence lorsque le mo-
teur vient d’étre arrété, I'huile chaude
géconlera plus facilement. Revisser
le bouchon de purge, verser 1/8 de li-
tre environ de pétrole, ou mieux
d'huile trés claire, donner de nom-
breux coups de kick A vide sans faire
exploser le moteur ou embrayer en
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troisiéme et tourner la roue a la
main, ou encore se mettre au haut
d’une descente, embrayer en troisié-
me ou en deuxiéme et au bas de la
cbte vider le- pétrole qui entrainera
tous les résidus d’huile briilée, et re-
donner guatre ou eing pompes d huile
fraiche.

Se baser sur ce que plus l'on va
vite, plus le graissage doit étre abon-
dant que pour la méme distance cou-
verte A une allure plus lente. Pour
éviter une usure anormale et un grip-
page possible, bien surveiller le débit
de la pompe, il vaut mieux pécher
par excés de graissage que par In-
suffisance. Un excés de graissage,
n’ayant comme inconvénients qu’une
dépense plus forte d’huile, un cala-
minage plus rapide et un encrasse-
ment de bougies. On est vite averti
d’un excés de graissage par la fumée
intense qui sort & échappement, Un
moteur peu ou mal graissé, perd de
sa puissance, chauffe outrageusement,
cogne et obéit mal et lentement aux
mouvements douverture ou de fer-
meture du boisseau des gaz.

La fonction du lubrifiant est de ré-
duire au minimum la résistance que
le frottement oppose aux surfaces de
friction ; c’est I’huile, dont les mo-
lécules, par lenr mobilité extréme, per-
met ce glissement en protégeant les
surfaces métalliques.

Le graissage du B.S.A. est du type
dit semi automatique, par pompe i
main et compte-gouttes, nous venons
de voir sa manceuvre. L’huiie conte-
nue entre le dessus du piston de la
pompe et le robinet pointeau est tou-
jours sous pression et débitée de fa-
con trés réguliére. C’est la raison de
son appellation « semi automati-
que », car le graissage g’arréte dés
que le piston de la pompe a atteint
Pextrémité supérieurs de sa course. A
ce moment il y a lieu d’appuyer a
nouveau sur la tige de la pompe
pour que le graissage continue

Le carburatenr B. S. A. est du type
dit 4 gicleur réglable au moyen dune
vis pointean a téte molettée, permet-
tant d'obtenir une marche trés économi-
que. Le débit de I'air et du gaz est réglé
par deux baiseaux rotatifs, situés de
part et d’autre du gicleur et comman-
dés par une transmission flexible Bow-
den. Ce carburateur donne d’excellents
résultats, il permet de régler le carbu-
ratenr en marche an moyen du gicleur
réglable, tout comme sur une « Ford ».
I’admission d’air & la base n’existe
pas, de par I’emploi d'une vanne d’air
rotative, Pair en totalité est aspiré et
passe autour du gicleur, Pour le départ
il est absolument inutile de noyer le
carburateur, et pour éviter cette ma-
nceuvre, le couvercle de la cuve du
flotteur n’est pas muni d’un poussoir
et le carburatenr se remplit de lui-
méme lorsqu’on lui en laisse le temps,
il n’y a donc pas de gaspillage d’es-
sence au départ comme avec la plu-
part des carburateurs. L’arrivée d’es-
sence se fait par le haut du couvercle,
comme cela a lien sur de nombreux
carburateurs, d’ailleurs Parrivée par le
haut ou par le bas de la cuve est sans
intérét sur le fonctionnement du car-
burateur. Le niveau d’essence peut étre
facilement vérifié en retirant l'enve-
loppe du carburateur ; V'essence doit
se maintenir & 8,17 millimétres au-
desvons du giclenr ; ceci est trés im-

portant au point de vue de la bonne
marche du moteur, du départ facile et
de la consommation,

Une ‘précaution A prendre, cest de
s’assurer de temps & autre de la bonne
fixation du carburateur au moteur ;
voir si la cuve du flotteur et la chambre
de carburateur sont bien de niveau,
sinon la hauteur de l'essence pourrait
varier dans le giclenr suivant que le
carburateur serait incliné dans un
sens ou dans lautre, Pour se rendre
compte de la hauteur correcte du ni-
veau, desserrer la vis d’arrét, laisser
arriver lessence, mettre un doigt sur
Pouverture et attendre qu’elle ait at-
teint son niveau le plus élevé. Enlever
le doigt pour permettre &4 Pessence de
déborder et le replacer an bout de
quelques secondes ; opérer ainsi &
deux ou trois reprises et regarder alors
si le nivean est 4 la hauteur voulue.
Si le niveau est trop bas, le relever en
vissant plus haut Pécrou fixé sur la
tige du pointeau ; &'il est trop haut,
visser plus bas l'écrou, Si malgré tout
le niveau est trop haut et que 'essence
déborde par Porifice du gicleur visser
I’écrou plus bas, et en tAtonnant on

_arrivera 4 trouver le point précis de

fixation de I’écrou, Si le carburatenr
se moie, voir §’il n’y a pas une impu-
reté qui empéche le pointeau de porter
sur son sidge ; pour cela dter le cou-
vercle de la cuve du flotteur, nettoyer
le pointeau et son sidge, et au hesoin
le mater ou le roder 4 Ihuile. Lors-
qu'est enlevée la cuve du flotteur, s’as-
surer que la partie de la chambre qui
est en contact avec le corps de carbu-
rateur est bien emmanchée d’aplomb
avant de serrer la vis de fixation, déga-
ger auparavant la vis de réglage Pas-
sons a la boite de vitesses; si la ma-
chine ‘est neuve, enlever le couvercle
de la boite et s’assurer si elle con-
tient de lhuile en quantité suffi-
sants : au cas contraire injecter 200
centimétres cubes enyiron & Dinté-
rieur de la boite c’est 4 peu prés la
quantité mnécessaire pour obtenir le
niveau suffisant pour que le bas des
engrenages trempe dans le bain
d’huile. Eviter d'employer de Ila
graisse pour le remplissage de Ia
boite de vitesses mais seulement de
I'huile spéciale B. S. A. ou a défaut
Thuile établie pour cet msage :

Par Castrol : huile Gear Ease ou
Castroléum.

Par Mobiloil : huile Auto-Pignons.

Par Kervoline : huile Kervoline Z.

N’user d’huile & moteur flnide ou
épaisse, qu’a défaut de toute autre, et
la vider et la remplacer par wune
huile plus adéquate dés que I'on aura
pu sen procurer. Injecter [Ihuile,
lorsque le moteur tourne sur la 3° vi-
tesse et que la machine, sur pied, est
débrayée. Pour mettoyer la boite, la
passer aun pétrole et faire tourner le
moteur, cela est sans inconvénient au
contraire, car la boite n’est pas le
siége d’explosions et d’échauffement
qui brhleraient Thuile comme dans
le -carter moteur : embrayer et dé-
brayer 4 plusieurs reprises, passer par
les trois vitesses ; dans un sens, et
dans launtre. Vidanger la boite, lais-
ser égoutter le pétrole et ensuite re-
faire le plein avec 200 cme. dhuile.

La moto étant en repos ; laisser tou-
jours embrayée, pour éviter de com-
primer trop longtemps les ressorts de
Pembrayage et les fatiguer et les affai-

blir. Ne pas débrayer lorsque cela n’est
pas absolument nécessaire ; prendre
plutét la 17 vitesse. Pour régler I'em-
brayage situé i T’intérieur du grand pi-
gnon de chaine, sur la boite de vites-
ses, et garni de disques de ferodo, des-
serrer la petite vis, bloquée 4 laide
d’'un contre-écrou, on doit sentir un
léger jeu en arriére lorsque la machine
est embrayée, sinon la pression totale
des “ressorts ne s’exercerait pas suffi-
samment sur les disques. Le réglage
de la chaine n’offre aucune difficulté,
desserrer la boite et la reculer jusqu’a
la tension de chaine voulue; bloguer
ensuite et régler la tringle de la com-
mande des vitesses. La courroie se tend
aprés avoir coupé 15 a 20 millimétres
suivant le mou et percer un trou et vis-
ser I’agrafe Pour régler la fourche élas-
tique, dévisser les écrous du cbté gau-
che et serrer les boulons de droite suf-
fisamment pour éliminer tout jeu de
cOté, puis serrer en position au moyen
des écrous fixant un boulon, apres
lautre, S’ls sont trop serrés, la flexi-
hilité de la fourche en sera diminuée.
Les boulons doivent étre serrés suffi-
samment pour éliminer tout jeu laté-
ral, cause d’'un bruit de cliquetis. Grais-
ser fréquemment ces boulons. Le ré-
glage de la direction se fait comine
sur une bicyclette ; un graisseur spé-
cial se trouve a droite 4 la base de Ja
téte de direction.

Nettoyer 4 1’essence ou au pétrole
toute la machine et surtout les ailet-
tes du cylindre, la poulie, les poussoirs,
les queues de soupapes, la magnéto,
les moyeux, les freins, les chaines,

En cas de réparation ou décalami-
nage, enlever le cylindre aprés lavoir
separé du carburateur et sa tuyauterie,
le tube d’échappement, les bouchons
de soupapes, le robinet de compres-
sion ; dévisser les écrous de fixation
aux goujons du carter. Souleverle cy-
lindre. en haut et en arriére en le se-
couant doucement et tournant le mo-
teur jusqu'a ce que le piston suive le
cylindre et qu’l sorte, Aprés décala-
minage et replacement du cylindre,
faire attention que les encoches sur les
segments se trouvent sur les cdtés
opposés du cylindre, Pour sortir le
piston, tenir coup derriére le piston
avec un bloc de bois percé d'une ouver-
ture et essayer d’y chasser I’axe en
frappant avec un poingon et un mar-
teau du c6té marqué « out », c’est-a-
dire en placant le poincon sur le bout
de laxe ayant le trou le plus large.

Régler les poussoirs de soupapes a
4/10° de millimétre comme sur n’im-
porte quel moteur, cela est facile avec
les poussoirs réglables que 1’on bloque
ensuite a4 'aide du contre-écrou.

Pour trouver le réglage du pointeau
du carburateur le fermer puis le rou-
vrir de 3/4 de tour & gauche, titonner
ensuite en marche en vissant ou en
dévissant Jusqu’a l'obtention d’une
marche satisfaisante ; ouvrir le bai-
seau rotatif de gaz d’environ 1/3, Ia
manette d’air fermée. Régler la vitesse
du mot’eur par les gaz, et éviter un
excés dea_u par la manette sinon on
constaterait une diminution de vitesse;
le mélange_appauvri brilant trop len-
teemnt. L’air en excés fait chauffer le
moteur et occasionne des ratés d’allu-
mage la cylindrée étant par moments
tropt pauvre pour « carburer correcte-
ment.

MoT® REVUE

Remplacer les ressorts, calottes et
clavettes de soupapes tous les 4 4 5.000
kilomeétres et moins souvent s’ils ont
été bien graissés et entretenus.

Vérifier de temps en temps la ma-
gnéto, voir si Pécartement entre les
contacts platinés n’est pas supérieur
au chiffre normal de 4/10° de milli-
meétre, ce qui finirait par occasionner
des ratés et ensuite I’arrét complet de
Pallumage. Pour tendre la chaine de
magnéto, desserrer les 4 boulons sous
le socle, soulever la magnéto soit en
arriére, soit en avant, si la chaine de-
mande 3 étre tendue ou détendue, Ser-
rer d’abord les deux boulons d’avant
puis ceux d’arriére. Si la tension est
trop forte, on entendra un fort grin-
cement lorsque le moteur ralentit
aprés avoir été décompressé, si elle
est trop lache ce sera un bruit de cli-
1(’.;uetiﬁ, di au ballottement dans le car-
er,

La B. S. A. peut étre facilement mu-
nie de repose-pieds élastiques, car les
regose-pieds fixés a4 la maniére ordi-
naire transmettent tous les choes, et
font sauter les pieds sur la surface
des repose-pieds. Les repose-pieds du
type wagon fixés 4 'avant et & Iarriére
seront modifiés, en supprimant la trin-
gle soutenant D’arriére, ce qui permet-
tra au repose-pieds de pivoter autour
de la tige avant; deux ressorts fixés
au cadre par des tringles ou des cables,
permettront de suspendre Parriére au
repose-pieds et d'augmenter le confort.
La ' transformation est excessivement
simple et 4 la portée de tout amateur.

On peut installer un débrayage a
main a l'aide d’une poignée fixée au

-guidon et d'une transmission flexible

Bowden. Ce débrayage est trés prati-
que, lorsqu’on se sert de la machine en

Une belle

Le coureur américain Orie Stee

le avec
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solo, car il permct de laisser les deux
pieds a terre ce qui foeilite le démar-
rage et Jle passage en tcmpain difficile;
il est également utile avec le sidecar
car il est plus progressif qu’avec la
commande au pied. On fabriguera deux
égquerres en pliant 4 angle droit un
bout de toile de 3 mm_ et en le percant
d’un trou de chaque coté du coude. On
attache la piéce en équerre fixant la
gaine du cidble Bowden a un des bou-
lons d’assemblage du carter moteur,
on attache le cible 4 I'axe goupille, de
la. commande du débrayage sur la
boite, fixé a la chape de la tringle re-
liée a la pédale de débrayage. Les deux
commandes sont rendues indépendan-
tes et on peut débrayer indifféremment
au pied et a la main ou tous les deux
ensemble. !

Pour régler correctement lem-
brayage, ajuster la commande d’em-
brayage au moyen du manchen sur la
tige de commande lorsque la moto est
embrayée. Desserrer les écrous du
manchon en se souvenant que l'écrou
supérieur est fileté 4 gauche. Tourner

le manchon dans 1'un ou l’autre sens

de sorte que lorsque la tige est accou-
plée, et la moto embrayée, on puisse
sentir un léger jeu en arriére avant
que le levier commence 4 débrayer., Ce
jeu arriére est trés important, car si
lemhray_age n’a pas lieu correctement
la-maohlne patinera, ce qui aura vite
fait, si ’on ne régle l'embrayage, de
mettre les disques hors d’usage, usés
par le frottement et briilés par la cha-
leur dégagée par leur friction. Le man-
ch-(’m sert au réglage de certaines lors-
qu’elles sont dérangées (tension de la
chaine avant par déplacement de la
boite en arriére : tringle de commande
fﬁuisée a la suite d'un choc ou d’uue
cnute.

collection !

L il
quelques-unes des coupes

I

qu'il gagna dans des épreuves de course de cote.
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Les Anglais et la 500 cmc. :

amélioration du rendement volu-
métrique, de prévoir une diminution
progressive des cylindrées, et on au-
rait pu croire quen Angleterre la
moto de 175 cme. allait connaitre un
succes aussi complet qu’en France et
remplacer presque complétement les
catégories inférieures, Le culte de la
moto 4 double usage, solo et sx_dec.ar,
aurait sans doute amené le maintien
de Ia 350 cmec. qui aujourd’hui dé-

Ix. eut semblé logique, par suite de
il

veloppe une puissance beaucoup plus -

élevée que les anciennes 500 cme et
permet aisément la remorque dun si-
decar. K

N’avons-nous pas vu des motos si-
decars de 350 cme. se tirer a I’hon-
neur des ‘“trials’” les plus sévéres. Et
voici gqu’au contraire nous assistons
4 un retour trés net 4 la 500 cme. et
une des margues mémes dont la moto
sidecar est de 350 cme. revient a la 500.
Une autre marque connue, comme une
des plus remarquables spécialistes du
360, et qui doit A ce type de moteur
sa popularité, se met 4 construire un,
500, D’autres encore, qui prévoyaient
la vogue du 350 cme,, le délaissent
plus ou moins. Et voild dome le 500
cme., dont on annongait la dispari-
tion prochaine, auquel méme on al-
lait, -ify a deux ans, interdire de pren-
dre part an Tourist Trophy, le vor!a,
ce proscrit, plus en faveur que ja-
mais. Comment s’expliquer ce revire-
ment ?

Influence de la moto sport

Malgré Dutilisation pratique dela
motocyclette en Grande-Bretagne, il
faut reconnaitre qu'une grande majo-
rité des motocyclistes anglais est
constituée par des sportsmen. Leur
plus grande ambition, ¢’est de possé-
der 1a machine la plas rapide possi-
ble. La plupart des motos sports’ dé-

Par MELLIER

passent le 120, et l'on trouve des
« big twins » qui sont livrées avec
une garantie de 160 kilométres. Cela
est assez singulier dans un pays o
la vitesse maxima autorisée n’est que
de 33 kilométres et ol les amendes
infligées aux délinquants sont énor-
mes. Mais ’amour du sport et de 1_a
vitesse est plus fort que tout, Or il
est certain que, pour rouler a grande
vitesse. d’une maniére continuelle, un
moteur d’une cylindrée assez forte
est préférable. 100 & Theure, un
moteur supersport de 250 ‘cme. sera
prés de sa limite. Un supersport de
500 cme. n’aura guére & déyelogper a
cette allure que la moitié de sa
puissance, La marge de sécurité sera
donc beaucoup ‘plus grande et les
chances de pannes et de ruptures
se trouveront réduites. Si, d’autre
part, on ne veut dépasser que de peu
cette allure de 100 & I'heure, un 500
emc, n’aura nullement besoin de com-
pression ou de régimes élevés et on
aura un moteur trés souple, Quant a

'la consommation, & allure égale, elle

ne sera guére plus élevée et il est
méme probable qu’on usera moins
d’huile, :

On aura done, avec une cylindrée
un peun plus forte, une moto plus ré-
sistante et 4 pen de chose prés aussi
économique. i A
- De plus, et surtout si on s’en tient
au cadre classique, il faut pour bien
tenir la route une machine lourde. Un
cadre imparfaitement triangulé est
lourd si Vot veut qu’il ait la rigidité
néeessaire 4 une bonne tenue de route.
Une machine lourde est ‘moins affectée
par ‘les choecs (nous ne parlons pas
de sa résistance, mais de sa direc-
tion). Cela est si vrai qu’a P’heure ac-
tuelle une 350 pése & pen de chose
prés le méme poids gu’une 500. Et si
Ia puissance est. danc les denx cag. pro

portionnelle a la cylindrée, il y aura
au détriment de la 350, un handlcap
qui se fera surtout sentir en cote et a
Taccélération. A priori, la 500 sera,
avec une multiplication appropriée,
meilleure grimpeuse de c¢Ote et plus

su?Ie. e _
ne autre influence qui s'exerce en
faveur, de la 500 cme., c'est celle de
unique grande course anglaise sur
route, le Tourist Trophy. La catégorie
type du T. T., clest celle des 500 cme.
Ce sont toujours les machines les
plus rapides’ qui intéressent ddvan-
tage le public. Les autres categories
font figure de comparses. La cylin-
drée de 500 cme., c'est la cylindrée
traditionnelle. On a prétendu & un
moment que la 500 cme, était trop
vite pour le cireuit sinueux de }_’ile 'de
Man. L’expérience a prouvé qu’il n'en
était rien. Avee les freins meillenrs,
avec une meilleure ténue de route,
peut-étre méme avec I’adresse de plus
en plus grande des coureurs, lés re-
cords sont battus d’année en année,
et il n’est plus guére question de sup-
primer la catégorie 500 cme. Ce Se-
rait porter au T. T. un coup si grave
qu’il perdrait tout son prestige et me
s’en reléverait peut-&tre pas. Pour les
sportsmen, posséder wune machine
identique 3 celle du T. T. constitue
Pidéal. Cela explique Videntité de
plus en plus complete de la machine
de counrse et de la moto de sport. Une
marque ne peut étre vraiment popu-
laire que si elle a au moins défendu
ses chances dans le T. T. Les cons-
tructeurs engageraient-ils' des semumes
formidables  pour disputer ecette
¢épreuve, au moment méme ol la coy-
currence les oblige A Dbaisser sans
cesse’ leurs prix, s’ils ne conmdéraient‘
pas cette cofiteuse publicité comme
indispensable. On ne se contente plus
de machinee sfires. mais lentes, om

veut des machines sires et rapides.
L’exemple de la P. M, réguliére com-
me une horloge, mais peu vite, un
vrai cheval de iabour, n’est-il pas si-
gnificatif, La voilda maintenant trans-
formée en pur sang, et capable de
dépasser le 130. N'en est-il pas de mé-
me de la Dunelt congue & lorigine
comme une machine de sidecar, sans
grande ambition de vitesse et qui se
transforme maintenant en une moto
de sport atteignani aisément le 120.
Et combien d’autres: exemples nous
pourrions citer de pareil.es transfor-
mations.

On ne saurait donc exagérer lin-
fluence du T. T. sur la construction
motocycliste anglaise. On peut étre
persuadé que la méme tendance se
manifesterait pour I'automobile et que
la voiture de sport se vendrait plus
que la voiture de tourisme si ies con-
ditions n’étaient pas différentes. La
voiture automobile rapide cotite cher
4 acheter et a entretenir, et la plu-
part des automobilistes ne pourraient
faire face a de tels frais. Ils sont
donc contraints de se rabattre sur
des voitures de tourisme, C'est le pri-
vilége de la motocyclette de mettre la
vitesse 4 la portée de tout le monde.
La différence de prix d’achat d’une
moto sport et d’une moto de tourisme
est pen de chose. Et les dépenses d'en-
tretien sont approximativement Iles
mémes. La machine 'de sport a besoin
d’'un peu plus de soins, mais c’est gé-
néralement le motocyeliste qui s’en
charge, c¢’est plus une question de
temps que d’argent. Il n’y a donc pas
contre la popularité de la moto sport
les mémes obstacles que contre la voi-
ture sport. On s’exp ique donec que
chez un peuple de sportsmen la moto
sport, accessible & tous, prenne le pas
sur la moto tourisme. La 500 cme.,
qui permet d’atteindre les Flus gran-
des vitesses possibles sur les routes,
sans qu'il soit nécessaire de pousser
4 fond, qui reste, pour ainsi dire, tou-
jours en dedans de son action, qui
est extrémement robuste, se dérégle.
moins et ne colite guére plus a établir
que les motos de cylindrée inférieure,
mérite sa place actuelle. Elle le doit
aussi 4 ce que l’effort d’hommes émi-
nents et de marques célébres s’est
concentré sur elle,

La moto & double usage
Il ne faudrait pas non plus négliger
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une autre influence, celle-la trés dif-
férente : le sidecar. Le sidecar con-
nait toujours en Angleterre un trés
gros succés, un succés beaucoup plus
grand chez nous, ol les petites cy.in-
drées, le prix des sidecars élevé par
rapport & celui des motocyclettes, et
nos affreuses routes constituent des
circonstances peu favorables 4 l'em-
ploi du sidecar. Nous n’avons pas iei
a célébrer les louanges du sidecar.
Notons simplement que la moto side-
car constitue un véhicule léger ol la
proportion de la puissance au goids
mort est excellente, que le sidecar
permet de transporter plusieurs pas-
sagers et pas mal de bagages et que
son prix et ses frais d’entretien sont
inférieurs 4 celui du plus modeste
cyc.ecar. A lorigine le sidecar a été
congu comme une addition 4 la mo-
tocyclette, comme un moyen tempo-
raire d’amener un passager. Et il a
conservé dans beaucoup de cas quel-
que chose de ce caractére. Il y a cer-
tainement de véritables « combinai-
sons » moto sidecars, olt la moto
lourde et puissante ne se congoit
guére sans le sidecar. Mais ces ma-
chines sont de forte cylindrée (750 &
1.000 eme. et plus) et d’un prix élevé,
Il y a malgré tout beaucoup de gens
qui désirent des machines. meilleur
marché, capables d’étre employées,
soit pour le solo, soit pour le side-
car, Et c’est A cette clientéle que
convient particuliérement la moto
500 cme. Il est bien certain que, méme
avec des cylindrées plus faibles, on
peut remorquer un sidecar et qu’en
particulier une 350 y suffit pleine-
ment. Pourtant il ne faut pas se dis-
simuler les avantages d’'une cylin-
drée plus forte. Un excédent de puis-
sance est toujours précieux. Il évite

_le surmenage du moteur et il permet

de compenser les perfes de rendement
causées par un réglage plus ou moins

précis ou par l'usure. L’entretien .

sera moindre, P'usure plus lente, et
trés probablement la consommation
en huile et en essence inférieure. Un
moteur -de cylindrée inférieure pour
donner une vitesse ana'ogue devrait
avoir um taux de compression, un ré-
gime plus élevés, ce doit étre un mo-
teur a4 haut rendement, nerveux, né-
cessitant des changements de vitesse
fréquents, demandant A étre souvent
réglé, décrassé. Et clest plus qu’il
n’en faut demander A beaucoup de
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motocyclistes, Au contraire le moteur
de 500 emc., traité comme moteur de
sidecar est robuste, et on peut n'em-
ployer qu'un taux de compression et
un régime moyens. (’est probable-
ment le moteur le plus sdr qui
existe sur la route. Roule-t-on en so-
lo, on atteint sans difficulté le 70 ou
80, allures parfaitement suffisantes
pour le touriste, Attelle-t-on le side-
car, on roule enmcore a 55 ou 60 A
I’heure, ce qui permet de réaliser,
sans courir de risque, des moyennes
de 35 ou de 40 a4 [I’heure. LA encore
le touriste n’en demande pas plus.
Par son bon marché, par l'excellent
compromis gqu'elle pérmet d’obtenir,
la moto de 500 eme. économique, fa-
cile & conduire et a4 entretenir, cons-
titue dans la pratique la meil.eure
moto & double usage. Elle permet
d’emporter assez de bagages pour af-
fronter le grand tourisme, Elle passe
partout. Elle dure trés longtemps et
ne subit qu'une faibie dépréciation.
Aussi s’explique-t-on aussi bien son
succés comme moto de tourisme et
comme moto sidecar que comme moto
de sport.

Cette popularité continuera-t-elle

I1 ne faut pas nous laisser hypnoti-
ser par Il’aceroissement des rende-
ments et nous laisser persuader que
fatalement les petits moteurs mange-
ront- les gros. Les formules des cour-
ses et de I’impdt sont' basées d’une
maniére exclusive sur le rendement
volumétrique, mais n’est-ce pas celui
qui importe en pratique le moins. Le
motocycliste, l’automobiliste ne se
préoccupent guére de la cylifdrée de
leur moteur, ignorent généralement
le taux de compression et le régime,
et ne considérent que la vitesse de
leur machine, sa consommation en
huile et en essence, et son entretien.
On trouvera dans ces conditions que
la consommation de la 500 cme. n’est
guére plus élevée que celle d’une pe-
tite moto, surtout en huile, et qu’elle
est bien moins délicate, Quant a son
prix d’achat un peu plus élevé, n’est-il
pas compensé par la vitesse plus éle-
vée, le plus grand rayon d’aclion, et
les utilisations plus nombreuses.
Nous croyons donc que la position de
la 500 cme. sur le marché anglais est
extrémement forte et gu’elle la con-
servera longtemps.

¥ MELLIER.

Voici & nouveau quelques renseignements complémentaires :
10 Extension du permis de conduire moto au permis auto.
D’aprés l'article 5 de l'arrété du 16 mars 1923, le permis de

conduire du modele B (moto) est valable exclusivement pour les
motocycles & deux roues. Il n’est susceptible d'aucune extension

de vahdité.

Cette réglementation est d'autant plusillogique que le permis
du modéle A (auto) peut, aux termes de l'article 4 du méme
arrété, étre étendu, par mention spéciale au verso,  la conduite

des motocycles.

I1 n'existe actuellement aucun tarif spécial réduit en faveur
des titulaires du permis de conduire moto qui désirent obtenir

le permis auto,

Il serait pourtant normal que I'Administrtion accorde'exten-
sion du permis moto au permis auto, moyennant le simple
paiement du droit d’examen (15 francs) : I'équilibre tont

Le Permis de conduire

est ainsi libellé

STk

dynamique des motocyclettes légitimerait pleinement qu'une
solution intervienne pour accorder aux détenteurs du permis
moto le droit a 'obtention du permis auto sans nouvel examen.

2° Formalités a remplir en cas de nouvel examen

Aprés un échec. le candidat au’ permis de conduire désirant
passer un nouvel examen doit refaire une demande a la Préfec.
ture sur papier timbré a 2 fr. 40.

En ce qui concerne la somme & verser, le candidat doit
payer de nouveau le
premier de la loi du 5 janvier 1924 modifiant les droits percus
pour la délivrance du permis de conduire aux automobilistes,
...Aucune restitution, méme partielle, du
droit d'examen n'est faite & un candidat ajourné ».

Toutefois, il ne faut plus verser 4 nouveau le droit de brevet
de 50 francs qui reste acquis

droit d'examen de 15 francs, car I'article
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... que Sarolea utiliserait prochainement,
en course d'abord, en série ensuite, de
nouveaux cadres de lignes encore plus
basse. Le surbaissement de la partie
supérieure sera obtenu en incurvant le
tuEe sous le réservoir, comme fait déja
Norton.. :

*
* ¥

... que Delage. courrait cette annee,
certaines épreuves tout au moins. Mais
ce n'est que I'écho d'un bruit, de méme

ue l'explication du remaniement de
'ancienne équipe pour cause de dissen-
sions intestines. Nous verrons par la
suite ce qu'il en est...

*
* %

... que la marque belge qui se tailla
un succes passager en France au Bol d'Or
aurait abandonné le marché. A moins que
ce ne soit le marché qui I'ait abandonnée...

®
- ... gue Howard Davies, gagnantdu T. T.
cme, 2¢ en 350 cmc et constructeur de
ses machines avait payé 100 livres sterling
4 Le Vack pour la mise au point des deux
moteurs J. A. P. 350 et 500 qui lui servirent
durant |'épreuve. C'est du moins Le Vack
qui I'affirma lors d'un récent passage en
France...
P
... que tout en crrép&rant un quatre-
roues voiturettes, d'Yrsan continue a la
méme cadence la construction du cyclecar
a trols roues...

..que si les membres de 1'Auto-
motocycle Club de Nice sont allés courir
en Tunisie, c'est que la grimpée des cétes
francaises est interdite, de par I'A.C. de
Nice, aux voitures de I'’A. M. C. N....

***

..que le futur d'Yrsan quadricycle
conservera la suspension avant de son
frére ainé, que l'arriére sera monté sur
ressorts doubles (Citroén, Sénéchal, etc.),
que le moteur sera le nouveau Ruby
1.100 cmc (32 chevaux en Pointe). les
roues R.A.F. ou Rudge, quil aura un
différenciel, deux joints de cardan, un
pont banjo coulé, et que malgré une possi-
bilité de 120 & I'heure sera construit a
un prix trés intéressant...

*
* ok

..oquun conducteur francais, un des
trois meilleurs vireurs sur machines
rapides, a recu d'Angleterre son moteur
de la saison passée, amélioré en vue des
courses de 1926. Et comme F....t a
beaucoup souffert du manque de vitesse
absolue de sa machine |'autre année, des
essais de l'engin modifié dépendent de
graves décisions...

*
& %

... que René Kfebs, blessé griévement
par |'éclatement d'un volant alternateur a
calotte tournante, bien qu’il soit sorti
hativement de 1'hépital, pourra peut-étre
prendre part aux six jours d'hiver de
Mato-Revue...

... que les deux moteurs « Blackburne »
de Porter, avec lesquels ce coureur-cons-
tructeur gagna sur ¢ New-Gerrard » les
deux catégories 175 et 250 cmc des Grands
Prix de France rentrent en France, acquis
par Nigois, déjd agent de belles marques
étrangéres de 350 et 500 cmc...

. x

... que la voiturette francaise dont le
salon de Bruxelles consacrait la présenta-
tion officielle changerait encore d’allure,
par suite du départ d'un de ses créateurs.
Elle utilisera peut-étre une suspension
par roues indépendantes, dont les brevets
ont été acquis...

a "

... qu'imitant les coureurs cyclistes, un
motocycliste Marseillais-Parisien s’entraine
actuellement ‘dans les cétes... de la Cote
d’Azur. Voudrait-il encore abaisser le
record de la Turbie ?...

*
* %

... que si Simpson, gagnant du Grand
Prix de I'U. M. F. n’a pas couru celui de
France, c'est qu'il était trop affecté d'avoir
assisté A de retentissants et dramatiques
accidents dont il ne tenait nullement a
poursuivre la liste. Espérons qu'il sera
regonflé & bloc pour l'an prochain...

*_**

... quon n'entend plus parler du Jap
1.000 cmc que devait manier Verdy,
moteur dont la réalité fut pourtant dé-
montrée en une course...

Il

y a de bonnes choses, pas toujours pratiques d'ailleurs,
dans le Code de la Route, il y en a de mauvaises et de dange-

Le Droit de Prionté

vous. N'oubliez pas d'ailleurs que le Code de la Route vous
A : s
reprend d'une main ce qu'il vous donne de l'autre, et que vous

reuses. C'est ainsi que le droit de priorité des routes nationales
a été cause d'accidents sans nombye. Il y a assez de chauffeurs
imprudents et maladroits sans qu'un document officiel encou-
rage encore leur imprudence. La route actuelle, établie pour
des véhicules hippomobiles ‘est pleine d’embiiches. Les croi-
sements masqués sont en particulier bien dangereux. Trop de
chauffeurs considérent la route nationale comme une sorte
d’autostade et considérent que c'est aux véhicules venant des
autres routes de faire attention et & se débrouiller. Eux ont le
droit de passer et peu leur importe le reste. Cest un état d’es-
prit singuliérement dangereux et qu'on rencontre beaucoup
trop souvent et c'est la cause de la plupart des accidents,

Il n'y a pourtant nulle nécessité d'avoir longtemps roulé
pour savoir combien de fois débouche d'un croisement que
rien n'annongait, une voiture attelée, un troupeau, un cycliste,
dont rien ne permet de prévoir I'approche. Combien d’auto-
mobilistes méme ou de motocyclistes ne prennent pas la peine
d' avertir avant de s ‘engager sur la route nationale. Ils ont tort,
nousdira-t-on, sont en contravention avec le Code de la Route
et sont responsables de I'accident qui peut survenir. La belle
affaire si vous étes tué ou blessé. La belTe affaire méme ‘si votre
voiture est immobilisée de longues semaines pour effectuer les
réparations. Et s'ils ne sont pas solvables ni assurés, que ferez-

ne devez, malgré le droit de priorité, franchir un croisement
qu aprés avoir diiment averti et ralenti. Sinon vous étes, vous
aussi, en faute. C'est d'ailleurs I'opinion de plus d'un tribunal,
ainsi qu’en témoignent un certain nombre d’arréts récents.

Si donc, il est réglementaire de ralentir assez pour s'arréter
instantanément, nous ne voyons pas trés bien quel avantage
confére ce droit de priorité. Vous perdez en définitive autant
de temps qu'aux croisements des autres catégories de chemins.
C'est donc une complication inutile. On a déja, avec beaucoup
de raison, supprimé les droits de priorité pour tousles chemins,
et peut-étre ferait-on bien d'en faire autant pour les routes
nationales. C'est une complication, et demandez aux Inspec-
teurs de I'U. N. A. T. combien les candidats au permis de
conduire ontde la peine, & comprendre le Code de la Route et
A le mettre en pratique. Ils simplifient tout, et pour eux, la
route nationale est une route ott on fait tout ce qu'on veut, ol
on peut rouler, quand le sol le permet, & une allure désordonnée,
sans se préoccuper de quoi que ce soit. Et ainsi les accidents
se produisent. Il serait donc, & notre avis, préférable qu'il n'y
ait qu'un réglement unique pour toutes les catégories de routes
et de chemins. Ayons des réglements uniformes, clairs et
précis si nous voulons qu'ils aient quelque chance d'étre obser-
vés.

Impressions

d’Espagne®”

Suivez iLE GuUIDE !

VANT de me mettre en route, jai

pensé¢ qu'un peu de documentation
préalable serait utile, aussi je me suis
envoyé la lecture in-extenso du vovage
en Espagne de Théophile Gautier. C'est
un monument ; le récit qu'a écrit Théo-
phile, et non Théophile qui a &crit le
récit ; Théo déerit avec la plus grande
minutie tout ce qu vaut la peine d'étre
vu, etil y en a!l

Comme j'ai sauté la premiére des-

crii:o_tmn aprés la 3¢ ligne, la 28 aprés la

izne, la 3° aprés la 17 ligne, et toutes
les autres, que jai sauté ses histoires de
douanes, de voyages en carriole et a
mulet qui ne m'intéressaient pas, ses
histoires de brigands qui n'ont plus cours,
cette lecture ne m'a pas été d’un grand
profit.

Suivez le guide, mais regardez d’abord
avant de I'écouter. Je reliral avec fruit
les descriptions de Théophile Gautier
maintenant que j'ai vu ce sur quoi il
donne un awvis de connaisseur auquel je
nc préisnds pas.

*
E I

Ce n'est pas étonnant si les ancétres
ont si peu en le temps de cultiver le pro-
grés quand l'on voit la quantité et

Vue de Cadix. Vue inoubliable: d’abord i i
1 y parce elle est belle, :
s:ilurt.out parce qu'ayant ainsi vu Cadix & 15 ki?:métres deed,:ies:l'.a.mxlx‘i::-:;s
il vous faut, sans pour ainsi dire le perdre de vue, parcourir 45 Irilo.
meétres pour y arriver.

Canalejas est un grand homme & un pro-
chain moment deloisir je consulterai la« Vie
des hommesillustres», édition moderne ra-
Jeume,‘gour pouvoir & mon tour lui payer
mon tribut d’admiration. Pour I'instant je
ne le connais que par quelques statues
et beaucoup de rues.

["énormité des cathédrales d'Espa-
gne. Cetravail a dii absorber leurs
facultés.

A force de voir ces cathédrales,
de les étudier, de se documen-
ter, on finit par se croire un
critique au jugement sfir, et a
la moindre église de campagne,
on se surprend disant & ses com-
pagnons de route : « Monument
datant du X111 ou Xv@ siécle, sty-
le sans prétention qui n'a d'autre
richesse que sa simplicité ; des
vitraux du plus bel effet n'ont pu
résister & l'action destructrice du
temps ; des fresques murales
d'un certain cachet artistique
ont été recouvertes de plusieurs
couches de chaux; et Charles-
Quint a fait abattre un cloitre d"une
beauté rare pour y construire 4 sa
place un palais dont les plans n’ont
jamais été dessinds »

(1) Voir Moto-Revue n° 186, p. 861.

Vue de la Giralda a Séville,
la célébre tour maintenant
enclose dans la Cathédrale,
Deux autres tours pareilles
existent & Rabat et a Marra-
kech au Maroc. Particularité
de la Giralda : l'escalier est
remplacé par un plan in-
cliné, A quand le record de
l'escalade & moto ?

Méme qu'a Alicante un passant m'a
demandé de lui indiquer la rue Canaléjas.
Je lui ai dit : « Vous ne prenez pas la pre-
miére rue & gauche car elle est en répa-
ration, mais la suivante, vous la suivez
et la deuxitme qui traverse est’la rue
Canaléjas ».

m'a remerci¢ aimablement
et est ri)arh avant que j'aie eu le
temps de lui dire — car en Es-
pagnol il faut encore que je cher-
che mes mots et ré?léchisse A
I'ordre dans lequel il faut les d&hi-
ter — que c'était ainsi tout au
‘moins que I'on m'avait indiqué
cette rue 4 Lorca qui n’était
gu'a 155 kilométres.

11 est vrai que I'histoire four-
mille de coincidences plus bizar-
res que celle-1d et qu'il est peut-
étre arrivé 4 I'heure qu'il est.

***

Je ne pouvais manquer de faire
le petit détour dela principauté en-
clave de Funnyland, et nous 'avons
parcourue en entier. .

1 en Espagne & coté de routes
plutét bonnes dans I'ensemble il y
en a quelques-unes dont il vaut
mieux passer I'existence sous silen-
ce, pour Funnyland ce silence
ne peut s'acheter. ‘

Ignol_:les les routes, comment
une voiture automobile peut résis-
ter au traitement qui lui est infli-
g¢ dépasse I'entendement.

Je dois dire cependant que nul-
e part ailleurs ‘je n'ai vu au-
tant d'ingéniosité dépensée pour
faciliter le passage des endroits
« les plus pires»; il y a Id une
science d'adaptation & la vie
pratique d'expériences tenant chez
nous du domaine théorique ouspec-
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taculaire, qui  est  remarguable. -

Ainsi, un exemple : dans une route de
montagne 1l y a des virages en épingle &
cheveux courts, une erreur de quelques
centimétres et la voiture partirait dans
I’abime ; pour assurer la sécurité, il y a
une énorme chaine accrochée en haut
au point central du virage et dont I'extré-
mité inférieure se trouve & portée de la
main A l'entrée du virage.

Un écriteau vous prévient de la
mancuvre 4 faire : « Prenez de I'élan et

MOT® REVUE

saisissez la chaine», on accélére; le- pas-
sager se cramponne a la chaine qu'il lache
a la sortie du virage ; la voiture décrit un
demi-cercle parfait.

*
* %

Autre exemple : il v a assez souvent des
bas-fonds de boue infranchissables, et
il faut les franchir, car ce sont eux la
route, :

Nouvel écriteau : « Prenez de I'élan et

tenez le volau On prend de l'élan
dans la descente qui toujours précéde,
un court redressement subit de fa route
et vous voila faisant le saut de l'abime
ave¢ votre voiture.

C’est trés agréable, on s'y fait trés vite,
mais 'apprentissage se paie ; ainsi & mon
premier essai, probablement que e
n'avais pas pris assez d'¢lan, la voiture
est bien partie en l'air, mais elle est
retombée en plein dans la boue.

VALPIC.

Les Métaux Légers et la Cristallisation

alpax reyiennent sans cesse dans

les catalogues modernes, et il
serait vain de contester les avantages
énormes qui résultent de leur emploi.
Mais ce dont certaines personnes ne se
doutent pas, c'est du travail et des recher-
ches qui ont été nécessaires pour mettre
au point ces alliages. Les premiers pistons
en aluminium se dilataient comme la
grenouille de la fable et, si on augmentait
tant soit peu le taux de compression, ils
fondalent comme neige au soleil. Il faut
avoir vu certains de ces pistons il y a
quelques années, pour se rendre compte
de la violence de l'explosion et de la
chaleur qu'elle dégage. Quant aux bielles
en duralumin elles donnérent au_début
de graves mécomptes et rompaient &
tout bhout de champ. Le duralumin
employé pour certaines -ailes d’avions
allemands, les Junker en. particulier, fut
cause de graves accidents, Les ailes se
rompaient alors qu'on avait: prévu un
large coefhicient ie sécurité. Cela eut
du moins l'avantage de dégoiliter les
Américains des appareils allemands. Bref
il a fallu que les industriels aient une
singulitre confiance pour continuer leurs
recherches relatives aux métaux légers
Peut-étre n'eussent-ils pas perséveéré si
I*aviation n'avait été 13, elle qui a un impé-
rieux besoin de ces métaux.

ﬁ LUMINIUM, magnésium, duralumin,

CURIEUSES PARTICULAR'TES DES METAUX
LEGERS

La composition des alliages n'entre
pas seule en jeu, Ils peuvent étre profon-
dément modifiés par un traitement ther-
mique. Certains d’entre eux, et en parti-
culier le duralumin (ce fut en grande
partie la cause son succes) durcissent
apres refroidissement ‘et durcissent d'au-
tant plus que le refroidissement est plus
rapide. Ils peuvent donc se tremper tout
comme l'acier, Mais ceci est, plus curieux !

le travail moléculaire déclanché par la

trempe se continue longtemps ' aprés,
pendant plusieurs jours. En sorte qu'on
pourrait croire que le duralumin, par
exemple, s'améliore en vieillissant. Quel
beau réve! les arganes d'un moteur deve-
nant de plus en plus résistants avec les

BT R il

mois et les années. Mais il semble, hélas!
que ce ne soit gu'un réve. Cette instabilite,
avantageuse pour nous pendant‘quelques
jours, tourne ensuite & notre désavantage
et peu & peu la résistance va en diminuant
et devient inférieure & ce qu'elle était
immédiaternent ' aprés la trempe. Un
équilibre moléculaire stable ne peut étre
obtenu gue par un refroidissement pro-
gressif.

%0n a done cherché & donner aux alliages
légers non seulement la résistance due
4 la trempe, mais encore & stabiliser leur
équilibre moléculaire, On a obtenu d'excel-
lents résultats en” diminuant |'écart de
température entre le métal et le liquide qui
sert & la trempe, en chauffant ce liquide.

LES VIBRATIONS

On sait quelle importance on attache
maintenant a 1'étude des vibrations. Sous
leur influence le métal se cristallise, devient
cassant, perd sa résistance, et un jour, sans
raison apparente, une rupture se produit.
C'est le cas avec l'acier, c'est aussi le cas
avec les alliages d'aluminium, et & un
degré plus grand encore. Les pieces métal-
liques vibrent tout comme un verre de
cristal, On eonnait'expérience de physique
suivante : on fait vibrer un verre de cris-
tal, il donne une note. Il suffit de chanter
une note légérement différente pour que le
verre se brise. C'est un phénoméne de
dissonance. Quelque chose de semblable
peut se produire dans un moteur. Tout
organe en mouvement vibre. Si, par suite
d'un équilibrage défectueux, en méme
temps que le métal vibre, une autre période
de vibration se produit, il y a rupture.
Mémesilarupture n’est pas immédiate, il se

produit un état de déséquilibre et peu

a peu le métal se désagrége.

On peut atténuer les vibrations en modi-
fiant les formes des organes. Quand on
a commencé & employer les alliages légers
on a produit les formes des piéces de fonte
et d'acier. Mais on sera certainement
amené a les modifier de plus en plus. C'est
la tendance qui se fait jour actuellement.

ALrax ou DuraLuMIN

Le numbrq des alliages légers augmente
de jour en jour. lls offrent une variété
extrime et une gamme qui bientdt sera aussi

riche que celle des alliages d'acier. Les

deux alliages les plus employés sont
aujourd’hui 1'alpax et le” duralumin.
L’alpax est un alliage d aluminimu
et de silictum (13 % de silicium en
moyenne). offre une résistance a 1®
traction de 20 kilos au millimétre carré.
Il posséde au point de vue industriel un
gros avantage, c'est de se préter 4 la fonte.
1] est évident, en effet, qu'une pitce fondue
cofite beaucoup moins cher & produire
qu'une pitce forgée ou estampée. Il a
encore une autre qualité : c'est de posséder
3 un certain degré, les qualités d'un alliage
antifriction. Si la surface de roulement
est assez grande, on peut avoir une téte
de bielle en alpax qui porte directement
sur le maneton du wilebrequin. Il en
résulterait une certaine économie. Enfin,
bien que des expériences précises et pro-
longées soient nécessaires pour établir ce
point avec certitude, il semble que 1'équi-
libre moléculaire de l'alpax soit excellent.

L'usage de l'alpax procurerait donc une ,

grande sécurité, y

Le duralumin ecomporte une plus grande
proportion d’aluminium (94d%).du cuivre,
u

(4°/,), du manganése (1°4), du magnésium
(1%%). Il peut se tremper, mais nous avons
vu plus iaut que cette trempe n'est pas
sans inconvénients et qu'elle est trés déli-
cate. Le duralumin se fond mal et doit
8tre estampé.

Reste .4 savoir st un troisiéme larron,
sous forme d'un alliage de magnésium,
ne viendra pas mettre tout le monde d’ac-
cord. C'est surtout en Allemagne qu'on
étudie actuellement le magnésium. Les
Allemands, qui en disent monts et mer-
veilles, auraient trouvké des alliages &
cefficient de dilatation :peu élevé, & haute
résistance. Mais il ne faut pas accepter
sans réserve toutes les informations qui
nous viennent de 'autre coté. Laandly

Ce qui est certain, c’est que la métal-
lurgie des métaux légers fait chaque jour

de nouveaux progrés, gue la période des-

erreurs est achevée depuis longtemps,
que celle des incertitudes et des tdtonne-
ments est bien prés d'étre close. Pistons en

alliage hier, aujourd’hui bielles, demain:

culasses et cylindres. Nous arrivons peu
& peu au moteur tout en aluminium,

. 'REGAIRAZ.

Conseils

aux Débutants...

Notre confrére L’'Auto publie, sous
la_signature de M. H. Petit, les quelques
conseils suivants que méditeront avec

fruit les automobilistes, mais que suivront

de loin les débutants...
es renseignements ont été traduits
du Australian Motorist.

***

Avant de partir, vérifiez que les 4 roues
de votre voiture sont bien & leur place :
une a chaque coin.

*
* %

C'est d'une bonne pratique, avant de
se: metire en route, d ouvnir le capot et
de vérifier que le moteur est toujours a
sa place : les vols sont, en effet, fréquents,
car la police est employée uniquement
pour dresser des contraventions aux
automobilistes. Si vous constatez que le
moteur a été enlevd, adressez-vous 3

votre garagists, il sera trés heureux de
vous en vendré un autre.

*
* &

Si le moteur refuse de partir, mettez
le contact.

*
* &

.Le démarreur peut ne pas marcher,
si la batterie d"accumulateurs a été enlevée
de la voiture par exemple pour la faire
recharger. Ce défaut de fonctionnement
est généralement corrigé en remettant
en place la vieille batterie ou en achetant
une batterie neuve.

*
LI

Lorsque vous partez pour une longue
randonnée, vérifiez que les bougies sont
en' place sur les cylindres. Un manque

d’attention sur ce point vous empécherait -

de faire de belles moyennes, principale-
ment sur les routes de montagnes.
Vérifiez également que les .ils de bougies
sont bien attachés, autrement vous risque-
riez de les perdre.
*
* %
: C'esj d’une l::onr!e pratique de voir a
l'occasion combien il reste d’essence dans
le réservoir. Il faut en ajouter de temps
en temps, au moins une fois tous les
2,000 kilométres.
Il est également recommandé d'avoir
toujours un peu d'huile dans le moteur.

%
® &

Les bruits de cognement du moteur
sont quelquefois d:ﬁici[es a localiser.
Cepen ant, s1 vous apercevez une bielle
qui passe & travers le carter, consultez

un technicien compétent : il est possible
que la dite bielle soit cassée.

Si la voiture s'arréte avec un grand
bruit, le pont arri¢re peut &tre cassé.
1 vous avez perdu la boite de vitesse,
parcourez en sens inverse la route que vous
suivez ; il y a des chances pour'que vous
la retrouviez. C'est une besogne assez
désagréable pour le conducteur, que de
remettre en place sa boite de vitesses
et il conviendra dans ce cas de s’adresser
plutét A un spécialiste.
&
* k

Si la voiture quitte la route soudaine-
ment, il conviendra d'examiner la direc-
tion avant de continuer son voyage,
autrement il pourrait y ayoir un mangue
de parallélisme des roues avant et, par
suite, une usure rapide des pneus s'en
suivrait.

*
* %
" Si vous avez roulé sur un pneu dégonflé
ne fut-ce que pendant 50 kilométres,
il sera prudent de remplacer votre jante
par une neuve ; consultez a cette occasion
votre service d entretien.
*
¥ &R

Si votre batterie d’accumulateurs est
complétement A sec, plaignez-vous au
garagiste qui est chargé de |'entretenir,
mais avant de l'entreprendre 3 ce sujet,
il sera prudent de remettre de 1'eau dans
les bacs, sans cela, il serait capable de
prendre prétexte de la sécheresse des
plaques pour vous faire payer plus cher.

®
* &

Les automobilistes 'avisés emportent
les outils suivants : un cric et une pompe
a pneu. Certains conducteurs estiment
qu'il est utile d'avoir une clé anglaise. Les
gens extrémement méticuleux emportent
quelquefois une burette ; ayez bien soin
dans ce cas qu'il n'y ait rien dedans, sans
cela elle serait exposée 3 fuir.
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¥ Les chambres a air percées peuvent
étre emmagasinées sous les siéges. Sj
vous avez la curieuse habitude d'emporter
des outils 3 bord de votre voiture, les
chambres & air de rechange forment un
excellent emballage qui empéche les
outils de ballotter et de faire du bruit.

*
* %

Si par hasard vos freins sont bien réglsé,
et que vous aperceviez tout d'un coup
un_obstacle sur la route, rappelez-vous
quiil faut freiner tout doucement, sous
peine d'user vos freins d'une facon
excessive.

*
L

Ayez bien soin de toujours emporter.
votre roue de rechange ; si vous la laissiez
au  garage, quelque mauvais plaisant
pourrait s'amuser a faire des trous dans
'enveloppe pendant que wvous n'ates
pas la.

*
* %

‘ Si vous cassez un ressort, augmeiitez
I'allure et tichez d'arriver chez vous avant
qu'un second ressort vienne lui-méme &
casser.

%
* %

: Sile capot fait du bruit, le seul reméde
c'est de |'enlever. ]

*
* ¥

Voici un certain nombre de choses qu'il
est utile d'avoir toujours & bord de sa
voiture : des ficelles de différentes gros-
seurs, un assortiment d'aiguilles, de
bouchons, de chambres a air; crevées,
trois ou quatre marteaux sans manches,
de vieux bouts de tubes d'acier, un vieux
couteau de table, quelques paires de
ciseaux, une vieille lame de scie, quelques
pitces détachées de clé a molette (a
condition qu'au moyen de ces pidces,
on soit bien certain de ne pas pouvair
constituer une clé a2 molette tout eatidre),
un tournevis non emmanché, un assor-
timent d'ampoules électriques & filaments
briilés, une vieille lanterne arriére, une
boite & graisse pleine, mais sans couvercle,
une bouteille d’huile sans bouchon, enfin
quelques valves hors d'usage. ;

Telles sont du moins les pitces’ de
rechange qu'on trouve dans les coffres
de tout vieux conducteur expérimenté.
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Si vous emportez un nécessaire de
réparation pour pneumatiques, ayez bien
soin de ne pas y mettre le tube de disso-
lution. Si . vous tenez absolument &
emporter celui-ci, n'oubliez pas d'enlever
le bouchon : ainsi, la dissolution s’évapo-
rera plus rapidement.

.

Les vieux conducteurs ayant la grande
habitude de la route, ont toujours une
pompe & pneu qui ne marche pas, et un
cric dépourvu de son tourne-a-gauche

Le fait d’avoir une manivelle de mise
en marche sur une voiture dénote d'une
facon absolue que le conducteur est un
novice. Evitez donc d’emporter cet acces-
soire.

*
* Ok

Ayez bien soin que les chapeaux de
graisseurs ne soient pas visibles. S'ils
sont couverts de boue et de poussiére,
ne les démontez pas, car la boue séchée
les empéche de tomber, et rappelez-vous
que si vous ne pouvez pas les apercevorr,
vous ne serez pas tenté de les dévisser.

Le remplissage des chapeaux-grais-
seurs est, en elfet, la plus sale opération
qui soit. )

E I

Le bouchon et le capuchon de valve
sont des accessoires dont ne se servent
jamais les conducteurs ayant gquelgue
expérience. 3

Jetez-les donc sur le has-cété de la
route.

*
* ok

Ne nettoyez jamais le moteur : rien
n'empéche les vibrations comme une
couche d’un ou deux centimétres de pous-
siere grasse : cela absorbe le bruit mieux
que tout autre chose.

¥ ***

Lorsque vous remontez un pneu sur
la route, ayez bien soin de promener la
chambre a air dans la poussiére jusqu'a
ce qu’elle en soit bien recouverte ; mettez-
la ensuite dans l'enveloppe. Surtout,
n'employez jamais Je talc. Seuls d’ail-
leurs, lés automobilistes ayant quelque
expérience utilisent le procédé que nous
venons de recommander.

B3
* %

Si un joint fuit, prenez du savon pour

aveugler la fuite; on trouve du savon

partout, tandis qu'un joint neuf est quel-

_quefois difficile & trouver et coiite cher.

Rappelez-vous toujours que moins
il y a de boulons et d’écrous remis en
place au montage, moins vous en aurez
a enlever au prochain démontage.

Ordinairement, il y a beaucoup trop
d’attaches de capot sur les voitures. Une
de chague coté est largement suffisante.
Enlevez donc les autres.

***

Sj le radiateur se met a fuir, c'est qu'il
y a de I’eau dedans. Laissez-le fuir. A 'la
longue, le trou finira probablement par
se boucher, guand les bords seront assez
rouillés.

***

Si vous avez des ratés dans un cylindre,
rappelez-vous qu'il vous en reste 5 ou 3,
suivant que votre voiture est une 6 cylin-
dres ou une 4 cylindres.

Si les ratés gagnent les cylindres voi-
sins, arrangez-vous pour CONserver au
moins un cylindre en état normal de
fonctionnement.

* ¥

Si votre pot d'échappement est bouche,
vous n'avez qu'a faire des trous dedans
avec un poingon ou une gqueue de lime ;
il n'y a absolument pas besoin de le
démonter ou de le netloyer, & moins
gu’il ne soit tellement inaccessible que
vous ne puissiez y-faire des trous.

*
* %

Si vous avez une bougie qui ne donne
pas, portez vos soupgons de préférence
sur celle dont la porcelaine est cassée,
ou bien sur celle dont le fil est détaché

***

Lorsque vous transportez des paguets
lourds ou de grande dimension, ou bien
de vieux morceaux de fonte rouillée, ou
des pitces de bois, rappelez-vous que les
coussins des voitures constituent un
excellent emballage.

P

Lorsque vous laissez votr: voiture
arrétée dans une rue pende.t la nuit,

allumez vos phares : ce sera un excellent
moyen de vérifier que votre batterie est
en bon état. Si vous rerrouvez la batterie
vidée, cela vous donnera l'occasion de fa
démonter et de la faire recharger.

Conservez soigneusement vos chiffons
gras pour nettoyer votre carrosserie
c'est ce qu'il y a de plus commode pour
enlever la poussiére sur le vernis, et c'est
également le procédé le plus rapide

*
* ¥

Ne videz et ne nettoyez jamais votre
carburateur tant que sa malpropreté
n'aura pas amené l'arrét complet du
moteur. D’ailleurs, pour faire cette opé-
ration, il vaut beaucoup mieux opérer
en plein air, & cause de }'odeur de I'essence

*
* *

Si un levier de direction casse, vous vous
en apercevrez & une certaine difficulté a
diriger la voiture. Les conducteurs de
voitures de courses examinent toujours
trés soigneusement ces organes de leur
voiture, mais les automobilistes expé-
rimentés ont d’autres chats a fouetter :
c’est d'ailleurs une panne qu'il est trop
facile de diagnostiquer sur la route pour
se donner la peine de la prévenir par un
examen au garage

***

99 fois sur 100, lorsque le vilebrequin
casse, le moteur donne des signes de
fonctionnement irrégulier ; il n’est pas
prudent de continuer 2 rouler, parce
qu'on peut aggraver le cas.

*
* %

Si votre voiture peine dans une cote,
faites patiner l'embrayage au lieu de
changer de vitesse. Les garages ne
manguent pas le long des routes, et ils
sont généralement si bien approvisionnés,
qu'on peut presque toujours trouver
facilement, et & bon compte, des disques
d’embrayage neufs.

*
* *

Si votre voiture est construite pour
porter 5 passagers, il est parfaitement
normal de mettre 5 personnes a l'arriére
et 3 & l'avant. Les enfants en plus de ces
8 passagérs s'assoieront sur le toit. S’
est nécessaire, on peut mettre deux
voyageurs supplémentaires sur les mar-
chepieds. ) R ¢

n a constaté maintes fols qu'une voi-
ture & 5 places tient beaucoup mieux la
route lorsqu'elle transporte 10 personnes.

Henri Petit.
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Valeur 20 francs

Pour envals par poite, jelndre 2 I’.raaeslgo
fral

Une MAGNIFIQUE PRIME UTILE 3 nos ABONNES

En raison du succés considérable remporté par notre prime et en
présence des demandes que nous n'avons pa satisfaire, nous venons
de prendre un mnouvel arrangement avec la Société du Rasoir
APOLI.O pour une nouvelle fourniture de rasoirs nickel-argent.
EN CONSEQUENCE...

Ton' abonné nouveau, tout abonné ou lecteur qui nous enverra un
t aura droit 4 la remise d'un RASOIR APOLLO

nickel-argent, vendu partout : 20 francs. — Bien ?ntendu cette
prime sera fournie pour tout renouvellement d’abonnement.

EEEEEEENENEEEEEN IMPORTANT WaEEFEEEEEERSREN
ur rasoirs remls au gulchet, nous percevons 1{r.50 pour

abhor.aemen

de manuteation.

Quelques lignes rétrospectives sur les Epreuves Sportives de 1925

Certains, lors de la préparation du calen
drier motocycliste de 1925, s’alarmeérent de-
vant la quantité d’épreuves inscrites. Il
devait en résulter, selon eux, un si horrible
cafouillis que celte accumulation devait por-
ter un coup fatal a leur intérét.

Il n’en a rien été. Et au contraire, cette
année écoulée par la multiplicité des courses,
des concours, a été une des plus brillantes,
des plus passionnantes, aux yeux des sportifs
motocyclistes. Et si quelques épreuves clas-
siques ont failli & leur réputation, par contre,
un Paris-les-Pyrénées, une course de cote
d*Argenteuil ou un grand Prix de Lyon ont
obtenu un succés de premiére classe. Passons
I'ensemble en revue, et cherchons les con-
clusions @ tirer du palmareés de l'année.

Epreuves de Tourisme

Par son nombre d’engagés, par la duret(';.

de son parcours, la diiliculté de son réglement,
Paris-les-Pyrénées-Paris, 1'épreuve de Moto-
Revue, a été la principale épreuve de "année
(9 au 16 aout).

Elle seule a pu échapper @ la eritique,
généralement meritée, par les concours de
tourisme : I'absence d'un classement réel. La,
pour une fois, pas de dizaines de non péna-
lisés, d’ex-mquo, de premiers. Aussi la vic-
toire de Naas, sur Gnome et Rhone en prend-
elle toute son importance, et est la meilleure
performance a l'actif de I'équipe de cette
marque, grande victorieuse de 1'épreuve
(1re en 500, 750 et 1,000 cme). Un amateur,
Dony, avee un seul point de pénalisation,
gagne la catégorie voiturettes 1.100, prou-
vant ainsi que 1'épreuve, belle par son par-
cours, est a la portée d’un particulier... pos-
sédant les qualités d'un bon conducteur.
Premiers en 350 Hufkens (Gillet), en 250,
Terrot. \

L’épreuve ful attristée par la mort de
Lambert, sympathique garcon, pilote cons-
ciencieux, regretté de tous.

Le Tour de France (9 au 19 avril) n'obtint
qu'un trés faible succés d’engagements,
indigne d’une si belle épreuve. La raison don-
née par les intéressés : trop forte élévation
des moyennes, devenues dangereuses, mas-
quait plutdt Pappréhension d’une non-
réussite, I’hésitation devant son coual éleve,
et certains malaises commerciaux du moment.
Quoi qu’il en fat quatre des partants sur
cing revinrent vierges de pénalisation, les
marques . Rovin (De Rovin et Batiford),
Gnome et Rhone (Naas et Bernard), Sand-
ford (Sandford) méritant par leur bardiesse
et leur ténacité I'applaudissement des spor-
tifs francais.

Paris-Nice, voyage dplutﬂt que course,
réunit un beau nombre de participants, mais,
malgré I'hiver, la longueur insullisante du
parcours, la faiblesse des moyennes, ne dépar-
tagent pas les concurrents. C’est avec de la
volonté,gu’on peut distinguer, parmi tant de
vainqueurs, les performances particuliéres de

Péquipe Motosacoche 250 eme, de Lezin
(Lutétia 125), des Douglas venues faire un
petit tour en France.

Pour la premiére fois s’organisait du 3 au
8 février les 6 Jours d'hiver de Molo-Revte.
Leur originalité donna a cette course hiver-
nale un succes inattendu surtout parmi les
petites catégories. De nombreuses marques
(un peu trop nombreuses) s’y taillérent un
succes : en 100 eme Roving en 175 eme Griffon,
Sic, Harlette, D. F. R,, Aleyon ; en 200, la
Francaise ; en 500, Triumph ; en 750, Gnome
et Rhone ; Aleyon et Violet en cyclecars ter-
minaient heureusement I’épreuve.

Le Concours d’Endurance de 'U. M. F.
(5 avril) demandait sur une faible durée, un
plus pénible effort aux machines et aux
pilotes. Aussi est-il plus facile de distinguer
cette fois la qualité d’'un Dumoulin (Gillet
d'Herstal), d'un Naas et d'un Bernard
(Gnome et Rhone 110 eme). L’équipe Rovin,
parmi les petites motos, termine seule
intacte.

Sporting et le M. C. I°. cldturaient encore
la saison par leur Circuif de I'’Armislice
%1] novembre) avec une centaine de partants.
30 % de non-arrivants; hélas, mais les autres
sans pénalisation, Classilication par vitesse en
cote, Triomphe de Doré (Voiturette 1.100) et
de Lemasson (Aleyon) dont la 175 eme bat
les motos plus puissantes. Nombreuses per-

formances individuelles d’amateurs, et du

groupe des Sima-Violet.

En conclusion : Dans I'ensemble de ces
épreuves touristiques, la construction fran-
caise de petite cylindrée, continuant de se
perfectionner, a pu prouver que, réalisant
de belles prouesses sur la grande route, elle
était apte a4 un service régulier, voire pénible.
_ Dans les catégories supérieures : 350 et
500 eme, a coté des marques étrangéres les
plus réputées : Gillet, B, S. A., Triumph
s’est allirmée singuliérement une marque
francaise, Gnome et Rhone dont I'invarialle
régularité, la vitesse et la belle allure ont
forcé cette année I'admiration de nombreux
connaisseurs jadis sceptiques. Terrot, en
quelques épreuves isolées, a obtenu de beaux
résultats que 1'on souhaite voir se répéter.

En motos de grosse cylindrée, rien. Les
1.000 et wrais 750 cme se sont évaporés.
Qu’en penser ?

En sidecars, rien de bien suivi, alors que
les cyclecars Iégers Sima-Violet ont réussi d’im-
peccables exhibitions. En 1.100 cmec les
3 roues Sandford et d’Yrsan ont opéré avec
un inégal bonheur.

Epreuves de Vhtesse

Les Circults ont été nombreux : Grands
Prix de France, de I'U. M. F., de Lyon, de
1’Alsne, de Marseille. Tous ont été I'occasion
de luttes plus admirables les unes que les
autres, et un nombreux public, sauf au
Grand Prix de I'U. M., F.. a assisté a ces
palpitantes batailles,

La forte participation étrangére n’a pas
étoullé d’'une facon générale la construction
frangaise motocycliste. Les = victoires = de
Monet et Goyon en 175 cmc (Marseille,
U. M. F. (de Terrot en 175 (Lyon) et 250
(U. M. F.) d’Alcyon, en 350 (Lyon, G. P. de
France) tendent & le prouver. Mais il faut
bien nous avouer que ces succés nationaux
furent acquis par des moteurs de fabrication
¢trangére pour la plupart : Villiers, Jap,
Blackbiirne, Méme ceux d’Alecyon sont des
enfants plus ou moins naturels de la Suisse.
L’ingénieur de Peugeot, M. Antonesco, est
Roumain.

Quelques conducteurs francais-n’ont rien
a envier aux Britanniques. Un “Mare, un
Francisquet, un Ilichard spécialement se
sont encore améliorés, et si 'on admet que
Simpson monté sur son A, J. S. 500 forme le
plus redoutable ensemble actuel, nous
croyons que sur la méme machine, les trois
as francais feraient une belle triplette.

Derriére eux viennent des Marcel Jolly, des
Durand, des Rolland, des Lemasson, des
Sourdot, adroits manieurs de zines légers et
pas toujours stables, souvent victorieux
¢galement en cote.

En cyclecars nous pouvons, griace a4 Violet,
faire la nique aux Anglais, en catégories
750 et 500 eme. Et que ceux-ci viennent
s’aligner en 1.100 contre Salmson ou le nouvel
Amilecar ! Ils seront regus, les Doré, Casse,
Violet, ete., s’en chargsralent...

*

La plus belle épr‘euve en circuit fermé
fut le Grand Prix de Irance sur la
piste routiére de Montlhéry (4 octobre).
Gagnants : en 175 et 250 Porter, sur New-
Gerrard ; Blackburne en 350 ; Mare (Aleyon)
en 500 ; Longmann (A. J. S.) de peu, devant
Richard (Peugeot) et Francisquet (Sunbeam).
En cyclecars, Violet devant Austin et Doré

Le G. P. de I'U. M. F. (18 juillet) se passa
devant les banquettes vides de IPAutodrome.
Et pourtant les victoires de Sourdot (Mo-
net 175), de Rolland (Terrot) devant Pierre
(D. F. R.) en 250, de Slevens (A. J. S. 350),
de Simpson (A. J. S. 500) devant les Norton
¢t Sunbeam méritaient mieux.

En début de saison nous avions eu le
Circuit de I'’Aisne (26 avril) ou brillérent les
Francisquet, Doré, Pierre, Durand, Sourdot.
Puis le Circuil de Lyon (17 mai) empoignade
entre Richard et Francisquet, avec comme
autres vainqueurs Marc, Durand et ‘Perrotin
devant Hommaire 4 1 minute. Cox avec son
side B. S. A. 350 tape les catégories supé-
rieures3- Doré et Violet font dead heat en
cyclecars. Enfin le G. P. de Marseille (14 juin)
ol les trois seules catégories 175, 350 et
1.000 eme furent gagnées par Monet-Guyon,
Terrot et Peugeot (Gillard) respectivement,

&
& »
L'épreuve de vitesse dont la formule est

la plus séduisante est bien le Bol d'Or de
I'A. M. C. F. se courant sur 24 heures & Saint
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Germain. Les bonnes machines'y sont toutes
qualifiées pour gagner. Mals seuls les conduc-
teurs d’une endurance extréme peuvent pré-
tendre aux records.

Le 31 mai fut la consécration de Doré et
Francisquet dont la Sénéchal et la Sunbeam
dépassérent les 1.800 et 1.600 kilométres. A
leur santé!

Sénéchal en 750 cyclecars, Violet et Stan-
ton (1.500 kilométres en 500 cmc!), Cox
(1.268 sur side B. S. A. 350), Damito (2¢ des
motos 500), Dupont (1.454 kilométres sur
D. F. R. 175!), Barthélemy et Beaudelaire
sur leurs petites Griffon montrérent 1a unc
régistance digne des meilleurs éloges.

Le Circuit des Roules pavdes, gaghé par un
simili-amateur, fut le champ ol les Gillet
monirérent une fois de plus leur étonnante
robustesse, tandis que les Violet, Terrot,
Alevon §° « expliquaient » au mieux.

Paris-Roubaiz-Paris et inversement, orga-
nisée le 10 mai par Bernast fut une véritable
course de vitesse sur route libre, gagnée par
les Ready belges, a4 Pallure effarante de 76 de
moyenne sur 500 kilomatres (catégorie 350).
Jeuffrain, un amateur faisait du 79 sur son
cyclecar 1.100! ) A

Toul-Naney (21 juin) fut gagné par Ri-
chard (Peugeot 500) devant Clech (Rovin).

P
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Les courses de edte sont le régal des moto-
cyclistes provineiaux, la joie de nos h.(’:'iux
dimanches. Leur abondance, leur disposition,
n'a pas permis aux grandes équipes de les
disputer toutes et & leur palmares brillent de
nombreux noms, jadis inconnus, révélations
de demain. .

Cependant de nombreux duels. Monet-
Terrot-Aleyon §'y livrérent; Peugeot et
Motosacoche, Salmson et Amilear luttérent
pour les meilleurs temps, tandis que Violet
vainqueur fatidique glanait, glanait les lau-
Flers. 3
" A Argenteuil, Te record de Vuillamy resta
debout et Mare (Aleyon 350) fit le meilleur
temps devant la 500 de Francisquet et la
750 de Péan. Deux autres'victoires d’Alcyon
dont ce fut la journée : Jolly en 250, Lemasson
en 175, Rovin en 75 et 100, Violet en cyclecars
500, Sandford et Sénéchal en 750 se parta-
gérent les autres honneurs.

A La Turbie, Richard (Peugeot) abat le
méchant record 6'20” en 750, tandis que
Gaussorgues (Magnet-Debon) fait 6°42" sur
sa 350 cm3. Cox (side BSA 350) ; Dawson
(side Saroléa 600), Verdy (side Mag 1000),
sont aussi vainqueurs. 5 :

Départ et arrivée arrétés a Chateau-Thierry,
Péprenve de 1"Echo des Sporis (19 avril).
Janin y fait une fugitive et brillante appa-
rition sur sa 175 fp]éciale, Jtc:]13',ll\iarc, Péan,
Mestivier gnent leurs catégories.

Dans 10;:%a lacets des Alpilles (26 avril),
Beaudelaire (125), Hommaire (175 em3),
Rolland devant Jolly (250 em3), Marc devant
Rolland (350 cm3), Franconi (500) devant
Gillard (750), opérent brillamment.

" Le 21 mai, lancement de la Course de
cbie des 17 Tournanis dont les mauvais lacets
sont avalés par Franconi (motosacoche),
Pamateur Coulon, Rolly (motosacoche),
Lambert, Giesler, Violet, Sénéchal, & des
allures qui otablissent les records.

' Les Lyonnais applaudissent & Lirmonest,
le 7 juin, le recor %inéral de leuar héros
Eddoura sur Kcehler-Escoffier.

Puis, c’est le Monl-Venlouz, si pénible.
Hommaire bat Il.emasson, Tm_-rot gagre en
250, Marc venge Aleyon en 350 centimeétres

cubes.

A Gaillon (18 octobre), Sourdot (Monet) bat
Alcyon a 80, départ arrété; Aleyon en 350,
Peugeot en 500, Violet et Morel sont premiers.

Enfin la ligne droite de Gomelz, triomphe
de Gysler (Mag 1.000) qui ascensionne & 138,
tandis que Péan fait du 132, Pierre du 105
avec sa 250 suralimentée, le 750 de Violet
grimpant & prés de 100, Morel 4 142 avec
son nouvel Amilear 1.100.

-
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Ajoutons a cela la Journée des Records, o
les bandes de chronomélrage en firent de
belles ! Ce qui n’empécha pas les Trains 75
et 100, les 175 Monet et Goyon, I'Indian

‘d’Anderson . (194 & I’heure), le Salmson
(182 a I e). de culbuter de nombreux

MoT® REVUE

Longman gagnant du Grand Prix de 1'U. M. F. en 1925 (cat. 500)

records, tant lancés qu’arrétés, sur les bases
du kilométre et du mille...

Et n’oublions pas les trop rares réunjons
sur la piste de vitesse de 1"Autodrome qui
pourtant, le 7 juin, connut un joli succes,
lors de la ¢ourse des grosses motos oil triomphe
Temple et ol apparurent les motocyclistes
allemands.

A I'Etranger

11 est toujours bon de se préoccuper de ce
qui se passe chez les voisins, surtont lorsqu’ils
sont nos maitres en des choses qui nous
intéressent. Y

Le plus gros évent mondial, est toujours
le Tourist Trophy britannique qui ne vit
triompher cette année que les fabricants de
moteurs et les monteurs de piéces détachées.

Blackburne équipait le 175 et 850 cm3,
Rex-Acme de Handley. Jap actionnait la
250 New-Imperial de Twenlow et 1a 500 H.R.
D. de Howard Davies.

Et si c’est une Douglas qui gagne les
side-cars 600, disons-nous bien que cette
course n’a nullement I'importance des trois
précédentes. ;

Le Grand Prix de Belgique (9 aont), fut
I'occasion d’une merveillense victoire des
Norton 1t¢ des 500 em3 avee Bennett & 107
de moyenne, 2¢, 4¢, 6° et 7e.

En 350, aprés la mort d’Hollowell triomphe
Handley, & 102, une Gillet se classait 2°.
En 250, Porter fait du 96, en 175, Vanneste
(Ready) .du 77 seulement.

A Monza s’est couru le Grand Prix de la
. I. G. M., notre fédération internationale.
Supériorité des Bianchi 350 (moyenne 123)
sur les 500, victoires de Porter en 250, d'une
Maffeis en 175.

Aux Anglais appartiennent toujours la
grosse majorité des [Records dont les plus
beaux, ceux de I’heure sont montés & 143
(moto 350 Rex-Acme, Blackburne, grice a
Handley et a 146, ce qui est moins beau en
500 (Triumph d’Horsman). 4

Mais, ¢’est & Montlhéry que Temple a créé
celui des 1.000 (162 dans I’heuré) avec sa
British-Anzani et les Stewart, celui des
24 heures sur Rudge-Withworth. :

En Russie eut lieu une épreuve officielle
internationale, que coururent trois frangais
de nos amis, Sexe, Dumoulin et Kreb, qui
triompheérent sur leurs Gillet avec lesquels ils
s’étafent rendus % Moscou par route.

Volei donc ce que nous a donné 1925, et
qui est maintenant de I'histoire passée. Que
nous réserve 1926 ? C'est ce que nous essaie-
rons prochainement de deviner.

M. P

Encore une fois au sujet d’Anderson

Jelis'dans la Tribune Libre de votre numéro
du 1°er janvier P'article intitul¢é « Encore a
propos d’Anderson ». Décidément aprés cette
aventure de la Journée des Records ol I’orga-
nisation, P'épreuve et le chronemétrage ont
failli dans la plus large mesure, en couvrant
de grotesque et de ridicule les courses et
leurs résultats, il se trouve des personnages
jaloux de tels lauriers, désirant faire mieux
encore. : ’

M. G. Casse, trés fort en arithmétique et
trés mal renseigné sur ce dont il discute, pour
une raison que je ne m'explique pas, a cru

‘utile de nous priver de I’agréable lecture d'une

colonne de notre journal prétéré en s’y livrant

4 un ealeul qui, 8°il est exact au point de vue
opérations, est entiérement faux et prouve
une ignorance totale de la gquestion.

Je lui dirai, en quelques mots, C{u‘il est
le seul & ignorer que les vitesses faites par
Anderson sur le kilométre et sur le mille
ont été relevées dans deux tentatives diffé-
rentes. Notre mathématicien s’est done donné
beancoup de peine en pure perte pour arriver
au chiffre de 550 km. 4 ’heure, Pour conclure
cette affaire, il y a trois solutions qui ont
chacune leurs partisans. :

.1° Le record d’Anderson est exact.

2o L'appareil de chronométrage est faux.

' 3o Les chronométreurs ne savent pas lire.

Table_j_de_s__._Matiéres

ARTICLES TECHNIQUES SR ‘

~Les soupéﬁé?s' en téte et leur commande (163-000). — Que]@;rua arg.ume'm's:
en faveur d’un moteur horizontal (163-000). — Une machine de coursé intéres-

sante (Motosacoche) (164-000). — Moteurs 2 grand rendement (164-000). —
Adoucissons les angles (164-000). — La suralimentation (164-000). — Moteurs
rotatifs et moteurs en étoile (165-000)., — Injection d'ean (165-000). —. Le

moteur de course (166-000), — Le deux-temps Wardill (167-000). — Ce qui
détermine la formation de calamine (167-000). — L'évelution de la motocy-
clette (167-000). — Quelques conseils a l’usage des possesseurs de Monet-
Goyon (168-000). — Chronique du deux-temps (flat twin) Moteurs Jeannes,
Hare, Bacchi-Americo-Velocette course (168-000). — Les moteurs D. F. R.
(169-000). — Avantages des soupapes masquées (169-000). — A -propos de la
suspension AR. des motos (169-000). — La compression (16g-000). — Souplesse
et suralimentation (171-000). — Un nouveau deux-temps trés important
Brunschwig (172-000). — La magnéto (172-000). — Le dandinement et les
pneus ballons (173-000). — Quelgues nouvelles distributions en téte (173-000).
— Peut-on augmenter la vitesse d’un deux-temps (173-000). — Les.deux-temps
bicylindriques a culasses communes (175-000). — La machine de sport (175-0¢0).

— Ruptures de soupapes (175-000). — Les bagages du motocycliste (176-000).

— 1l faut qu'un carburateur soit bien mohté (177-000). — Vers la machine
populaire (177-000). — La sonorité de I’échappement (178-000),

Aurons-nous un jour des sans-soupapes sur nos motos (179-000). — Pistons
de deux-temps (180-000). — Cliquetis du deux-temps (180-000). — Les avan-
tages de I'aluminium (180-000). — Les bougies (180-000). — Pour construire
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soi-méme un cyclecar (182-0c0). — Et le monosoupape? (184-000). — Souplesse -

et rendement (184-000). — Les différents systémes de graissage (186-000).
DESCRIPTION DE VOITURETTES
La cyclecarette Monet-Goyon (163-000). — Le trois roues d'Yrsan (164-000)"

— Les cyclecars et les voiturettes A. S. (166-c00). — La 4 CV, Villard (168-000)"
— Les voiturettes A. S. (168-000), — Un eyclecar pour records (169-000). — *

Le cyclecar Santax (171-000), — Le cyclecar populaire (173-000). — Essai
d'un Santax (174-000). — Trois roues de luxe (176-000). — Amilcar (181-000). —
Caractéristiques des cyclecars et voiturettes (181-000). — Un type possible
de cyclecar populaire (184-000). — Transformation d'un cyclecar en voitu-
rette 4 places (186-000).

DESCRIPTION DE MOTOCYCLETTES

La 350 cc. Rover (165-000). — La nouvelle motocyclette D, S. (165-c00). —
Les motocyclettes d'Yrsan (167-000). — La motocyclette légére avance G. D.
(168-000). — Le sidecar ambulance René Gillet (171-000). — Un nouveau
modéle Cleveland (171-000). — Les motocyclettes Stella (173-000). — Les
motocyclettes Harwill (173-000). — La nouvelle Monet-Goyon Grand Sport

(x74-000). — Les nouvelles motocyclettes légéres Dollar (177-000).' —' La

moto Jean Thomann (181-000)..— La Gndme et Rhéne (181-000). — Les
Terrot 1926 (181-000). — La nouvelle Harley mono 350 ce. (181-000). —
Caractéristiques des vélomoteurs et motocyclettes pour 1926 (181-000). —
Les moteurs des Grands Prix de France (182-000), — Les motos F. N, (182:000).

—— Essai d'une 175 Gndme et Rhone (183-000). — Les 'grandes nouveautés -

de Monet Goyon (184-000). — La nouvelle Cleveland quatre cylindres (184-000).
— Les nouvelles motocyclettes Monet et Goyon (185-c00). — La''moto-rone

(185-000). — Essai d’une B. S. A.-Iuxe 350 cc. (185-000). — La Wallis (186-000)
.

NOUVEAUTES ET ACCESSOIRES

La trousse Ferret (164-000). — La trousse Apollo (164-000). — 'Le ¢ollier
de serrage P. C. (164-000). — Pare-brise pour sidecar (164-000). — Fauteuil

roulant (165-000). — Les moteurs et les motos Holden (165-000). — Les deux °

temps Matricardi. — Le Pedson. — Un amortisseur de direction. — Un moteur
a distributeur rotatif (166-000). — Un nouveau deux-temps (Comery) et

un jante démontable (Pillet) (167-000). — Un pot d'échappement (Schmidlin) -

et un levier de frein Schmidlin (168-000), — Le Televel (169-000). — Le moteur
Wag (169-000). — La vis & deux pas Graham (169-000), — Un triporteur ‘qui
vient d’Allemagne et un curieux wvéhicule & deux roues (170-000). — Les
boites de vitesse Picard (171-000). — Le guidon souple H. T. — Le Projecteur
K. D. — La selle Léda. — La jumelle Schmidlin (171-000). — Un nouveau
deux-temps : le Romanelli, — Une tringle détachable (Dagorno) (171-000). —
Bofte de vitesses & pignons coniques Wylie (171-000). — Tournevis multiple
(172-000). — L'amortisseur R, A. F, (173-000). — Le moteur Sadi Reynaud. —
Le moteur 2 cylindres, deux-temps Ribetti., —' Les réservoirs Chatelain (174-
0o0). — Un volant flexible. — Un indicateur de niveau d’essence. — Un
attache fil & fixation rapide (178-000). ~— Le volant magnétique S. A. Fi
(179-000). — Le moteur Acher (179-000). — Le changement de vitesse Varians
(179-000). — Le guidon amortisseur Velours (179-000). — Un nouyeau deux-
temps Violet (179-000). — Un nouveau modeéle Cleveland (179-000). — Le
joint Presto (179-000). — Un tendeur de chaine pour Morgan (181-000), —
Les nouveautés du salon anglais (181-000). — Un amac avec gicleur de ralenti
1926 (181-000). — Les deux-temps Harding, Clardsley (183-000). — Les
quatre-temps Blatto, Bianchi (183-000). — Deux-dérive-chatne (183-000), —
La lunette « Bobyl » anti-éblouissante (184-000). — Glaces incassables. — Le
moteur & course variable Thomas de Saint-Helens (184-000). — Llattache-
fil Nutlen. — L’amortisseur Stott. — Une torche acétyléne. — Le sans-soupape
Léger-Bellair (184-000). — Les coussins pneumatiques Float ou air (184-000), —
Le carburateur Bouillot. — Le moteur Vicentini. —.La culasse Frontenac. —
Les moteurs Alexander (185-000). — Un pneu Ballon pour la moto moderne
(185-000), — Le convertisseur P. B. (185-000). — Le nouvel essuie glace auto-
matique ¢« International » (186-000), — Le deux-temps Riffaud, — Le Nobé-
court 4 compression variable (186-000). — Le pneu ballon (186-000). — La
selle tandem « Saker » (x86-000).

des différents sujets parus dans « Moto-Revue »
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ENTRETIEN

Montage de la distribution sur Harley. (165-c00). — Entretien de 1’appa-
reillage électrique (167-000). — Conseils aux Indianistes (167-000). — Conseils

aux Indianistes, remontage et réglage du moteur, distribution et carburateur
(169-000),— Entretien de la petite moto SIC (169-000). — Quelques conseils
sur. I’achat d'un véhicule d’occasion’ (170-000). = Ce qu’il faut regarder dans
une machine d'occasion (moto) (170-000). — Votre nouvelle machine (moto)
(170-000). — L’entretien de la motocyclette Cleveland (171-000). — Points
de. repére (x71-000). — L'entretien de l'Alcyonnette (172-000).” — Quelques
points importants mais souvent négligés (huile, compression, soupapes) (175-
000). — Ratés (175-000). — Le réglage des bicylindres en v. (175-000), — Le
bon ralenti, comment 1’obtenir (177-o0c0). — L’entretien de la René Gillet
(177-000). — La préparation de la machine (377-000). — Pour voyager & bon
compte (177-000). — Entretien de la Triumph (178-000). — Révision d’'un
vieux Morgan (179-000). — Le réglage et’entretien del'Indian Prince (180-000).
— Le réglage et I’entretien de 1’Indian Prince (182-000). — L’usnre du Deux-
temps (185-000).
T, . .F.

L’importance de l'antenne et de la prise de terre (163-c00). — T. S, E.
(164-000). — T. S.*F. (165-000). — Cerf-volant porte antenne (167-000). —
Chronique de T. S. F. (168-000).

SALONS ET EXPOSITIONS

La moto au Salon de Berlin (164.000). — La moto au Salon de Berlin (165-000)
-— La moto au Salon de Berlin (166-000). — Le Salon Régional de 1’ Automobile
a Lille (179-000). — La construction anglaise Olympia Show (181-000). —
La motocyclette a la foire de Leipzig (184-000).

JURIDICTIONS — BREVETS — FORMALITES, ETC.

Le recensement (163;000). — La responsabilité des conducteurs d’auto
(163-000). — Conseils aux nouveaux automobilistes (167-000). — Indemnités
pour dégradations anormales des voies publiques (167-000). — La priorité

de passage (168-000). — Contraventions au comptant (169-000). — Causons
Assurances (170-000). — Tout ce qui concerne la circulation en automobile
{170-000). — A quand un réglement uniforme (172-000). — La responsabilité
des conducteurs d’autos (173-000), — Un cas de jurisprudence (173-000). —
Déclaration du permis de conduire (173-000), — Une loi attendue (rétroviseur),
(x75-000). — Le sens de la circulation (176-000). — Lesimportatons et expor-
tations de la France en motocyclette (176-000). — Je vais en Belgique en Alle-
magne, en Suisse, Italie, Espagne etc... (176-000). — Leés nouveaux impots

{179-000). — Importantes modifications au Code de la Route (181-000). —

Le Ministére des Travaux Publics retarde (184-000): — L’'impét sur les cycle-
cars (185-000). — Les assurances augmentent (185-000), — Réglements inter-
nationaux (185-000). — La taxe de luxe sur les véhicules construits par ceux
qui les utilisent (186-000). — Délits (186-000). — Du W moto et du Permis de
conduire (186-000). — Contentieux et Jurisprudence (186-000). — Bicyclettes 4
moteur (186-000).
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Pour tourner sur les autodromes (163-000). — Un raid formidable a travers
I’Europe Centrale par trois Francais (163-000). — Le Mozart du volant (163-000)

. '— Le calendrier international' motocycliste 1925 (163-000). — Table des

matiéres 1924 (163-000). — Les Six Jours d’hiver de M. R. (164-000). — Les

' Six Jours d'hiver de M, R. {165-000). — Ne sonnons pas le glas du deux-temps

(165-000). — Annexe du réglement des manifestations sportives et des records
de I'U. M. F. (166-000). — Les Six Jours d’hiver de M. R. (166-000). — Les

"machines qui se classérent dans les Six Jours d'biver (167-000). — La pro-

gression de 1a motocyclette en France de 1899 & 1923 (167-000), — Le moto-
cyclisme en Belgique (168-000). — Répartition des motocyclettes en France
(168-000), — La fraude de 1’essence (169-000). — Le motocyclisme en Belgique
(169-000). — L'accroissement des sidecars (169-000). — Les conecours d’endu-
rance de I’U. M. F. (170-000). — Liste alphabétique des motocyclettes et cycle-
cars actuellement sur le marché (170-000). — Les veillées du chauffeur (Tristan
Bernard) (170-000). — Un Frangais dans le Tour d'Allemagne (171-000). —
Le Tour de France (171-000). — Le motocyclisme en Belgique (172-000). ~—
Les ‘'mauvaises routes ruinent nos machines (172-000). — L’Iroline nouveau
carburant ou fumisterie (172-900), — La bicyclette ennemie de la moto (17z-
000), — Primes et coureurs (172-000). — De quel il les agents voient les orga-
nismes coopératifs (173-000). — La progression des motocyclettes en France
et en Allemagne de 1908 A 1923 (173-000}. — Le pétrole (173-000). — Construi-
sez vous méme votre garage (173-000). — Le développement en France des
cyclecars (173-000). — Un nouvel autodrome allemand (173-000). — Le moto-
cyclisme en Belgique (174-000). — Le Bo] d’Or (174-000). — Vers Ié véhicule
utilitaire (174-000). — La carte et son emploi (176-000). — Les veillées du chauf-

. feur (Tristan Bernard) (176-000). — Krebs et Dumoulin de retour de Paris-
. Moscou {180-000). — Un nouveau circuit allemand (180-000), — Tableau des

vitesses en kilométres a 1’heure (180-000), — La sélection scientifique des con-

. ducteurs de tramways et autobus (181-000). — Mes vacances en Russie (182-

000). — 2.700 kilom. en moto Tan-Sad (182-000), — A propos de pneuma-
tiques (183-000). — 256 kilométres 4 I’heure (183-000). — Un'baréme de vitesse
pratique (183-000), — Mes vacances en Russie (183-000). — Le calendrier
sportif International 1926 (184-000). — Le calendrier sportif 1926 (184-000). —

Ford en Allemagne (184-000), — Le casque protecteur (184-000). — Mes

vacances en Russie (184-000). — Est-ce la formule de I’avenir (motos blindées)
(185-000). — Impressions d’Espagne (185-000). — Toujours 4 propos d'Ander-
son (185-000). — Mes vacances en Russie (184-000). — La hausse drs pneuma-
tiques (186-000). — Une nouvelle organisation -Studebaker (186-000).. —
300 kilométres A I*heure (186-000). — Le premier brevet Renault (186-d06) —
Impressions d’Bspagne (186-000).
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Les Six Jours d’Hiver de “ Moto-Revue ”

Notre épreuve des 6 Jours d'Hiver, qui se disputera du
mardi 26 au dimanche 31 janvier, semble devoir remporter
son succes habituel. Dans notre numéro du 15 décembre
nous avons publié les itinéraires de notre épreuve

Les engagés

Parmi les nombreux enﬁagements qui sont parvenus au
es sulvants ont été régularisés au

Comité organisateur, seuls,
moment ol nous mettons sous presse :

Catégorie 75 cmc. : Pays (Roue Motrix, Aleyon I); Voisin

(Roue Motrix, Alcyon II).

Catégorie motos 125 emc. : Druz (Dollar I).

(2 awu 31 janovier)

Grimpeur).

Catégorie motos 250 cmc. : Clech (Dollar III); X... (Le

Catégorie motos 350 cme. : Lemasson (Alcyon y)
Catégorie motos 500 cmc. : Naas (Gnéme-Rhéne 1I1);

Bernard (GnSme-Rhéne' IV) ; Bodart (D. S. Malterre ).
Gregori (D. S. Malterre II)

Cyclecars 350 cme. : X... (Villard I).
Cyclecars 500 cme. : Marc (Aleyon).

Cyclecars 750 cmc. : Meermans (Villard II).

Catégorie motos 175 cmc. : Boulangier (Stella) ; Lascombes
Dollar II); Lezin (Gnéme-Rhéne I); Bourgoin (Gnéme-

héne II) ; Meunier (Alcyon III) ; Marcel Jolly (Aleyon IV) ;
; Chéret (Austral II); Beignez (Le

J.-B. Dacier (Austral I}

Voiturettes 1.100 cme. : Stuart (7 CV G. M.) : Desmoulins
(Derby I); Rougeyron (Derby II).
Voiturettes 1.500 cmc. : Gendron (G. M.).

Pour s'engager

Les engagements : 50 francs pour les motos et les cyclecars
et 100 francs pour les voitures 1.100 et 1.500 cme., sont regus

Propul. Cycle I); Perrier (Le Propul Cycle I1); Mandouce au Comité organisateur : 5, rue Saint-Augustin, et seront
acceptés a droits simples jusqu'a samedi prochain.

(Jean Thomann).

Pourquoi la F. N. ne fait plus courir

La Société F. N. nous transimet la note suivante :

La F. N. ne fait plus courir ou plutét n’est
plus admise a faire courir et tous les amateurs
de vrai sport pourraient s’en élonner si nous
ne leur en faisions connaitre les véritables
raisens.

A vrai dire, elle n'avait nul besoin de par-
ticiper 4 des courses pour affirmer la réputation
de sa marque si anciennement et si univer-
sellement connue et apprécice. Elle considére
qu'il lui suffit de demeurer & la téte du progres
pour mieux se faire connaitre et c’est ainsi
qu’une fois de;plus elle a, la premiére, lesquels
muni ses motocyclettes de pneus « ballons »
qui ont obtenu auprés de la clientéle un
succeés considérable.

I.a raison de I'abstention forcée de la F. N.

"de participer désormais 4 aucune course est
due A I’anathéme prononcé contre elle par la
F. M. B. (FFédération Motocycliste Belge)
sanction rendue internationale par la ratifi-
cation obtenue de la I*. I. C. M. Ces décisions,
il convient de le dire, furent prises sans qu’a
aucun moment la F. N. fut appelée a fournir le
moindre renseignement, la moindre expli-
cation verbale ou écrite !

' Elles ont été uniquement basées sur ce fait
qu'un Agent de la marque F. N. montant une
machine de cette marque et ayant participé
4 la course Liége-Bordeaux-Liége organisée
le Club Belge Molor Union non a[lﬂl'é
@ la F. M. B., crut pouvoir annoncer a ses
jrais et sans consuller la F. N.,dans le Bullelin
de ce Club dont il faisait partie, le succes
obtenu par lui. Egalement il est reproché a
la F. N. deux annonces faites el pavdies par
an fabricant d’huile et un marchand de chaus-
sures lesquelles en vantant I'huile X et los
bottines rappelaient que le vainqueur de
la course non féderde montait une machine
B.N.1
-f Lz I°. M. B. saisit avec empressement I’occa-
sion i se présentait d'évincer la F, N, du
Grand Prix de Belgique en pronongant contre
elle la suspension et en lui interdisant le

départ le 2 aoQt 1925, quoique régulisrement
engagée.

Devant Vinjustice de celte décision. que la
F. N tenta vainement a I'amiable de faire
rapporter, les arvibunaux saisis de la question
donnérent gain de cause & la F. N. laqueile
devaiL étre admise & courir le Grand Prix.
C'est alors que la F. M. B. décida la suppres-
sion de I'"épreuve; mais les concurrents étran-
gers venus a grands frais pour y prendre part
protesiérent et la IF. N. autant pour éviter de
nouvelles dilticultés & la F. M. 3. que dans un
intérét sportif et patriolique, se désista géné-
reusement de 1'ordonnance judiciaire rendue
en sa faveur el le Grand Prix put enfin se
cowrir le 9 aodt dernier.

Depuis celte époque, des démarches furent
faites pour aboutir &4 une solution amiable
du conilit el au cours d’une entrevue enlre le
Baron Nothomb, président de la F. M. B.
et le direcleur général de la F. N, qui eut lieu
a Bruxelles le 20 octobre dernier, il semblait
que I'entente était réalisée. On voit qu’il n’en
est riem, bien au contraire : malgré Loutes les
assurances re¢ues par la F. N,, il s'est amplifié
bien qu’on ne puisse invequer aucun fait
nouveau pour justifier la saction internatio-
nale prise par la F. 1. C. M, qui ne peut étre
lq.‘ue]~ Ile développement de celle prise par la

Il apparait que I’interdit nouveau qui frappe
la I'. N. veuille en s’étendant au monde entier,
atteindre non pas sculement les coureurs
F. N. mais encore tous les coureurs utilisant
un véhicule F. N. ce qui revient 4 prononcer
I’exclusion des machines elles-mémes.

Il apparait ¢également gu'uu tort considé-
rable a été inflige & la F. N. par suite des
agissementls de la F. M. B., qui a soigneuse-
ment omis de tenir la I, I. C. M. au courant
des questions de paix prononcées 4 Bruxelles
en presence des conciliateurs.

Des démarches sont faites actuellement
aupres de la F. L. C. M. pour que celte der-
niére, mieux éclairée sur les fails, rapporte
sa décision 4 bref délai.

, Nous tiendrons nos lecteurs au courant des
résultats ohtenus dont la solution ne peut
mangquer de les intéresser.

Tribune libre

Monsieur, Abonné de la Moto-Revue, je
lis avec plaisir vos réflexions dans « Mon petitl
doigt m’a dit » et je suis tombé sur quelques
lignes qui. m’intéressent particuliérement.
Motocycliste enragé j’avais songé po ir avoir
plus de confort 4 acheter une « Monotrace »
machine que j’avais essayée lors de I"exposi-
tion automobile de 1924 et qui me plaisait
beaucoup. Mais j’ai remarqué c: mme vous,
que cette machine n’était en vente nulle
part et que personne n’en avait a Paris. Je
viens donc vous demander comme abonné,
de me dire votre opinion au sujet de cette
machine. Comment se fait-il qu'on n’en voit
pas une seule et que la maison qui exploite
le brevet ait des bureaux luxueux avenue
des Champs-Elysées? Quels sont les défauts
de cette machine? Est-il prudent d’en acheter
une et peut-on se fier a cette firme?

Le prix de la Monotrace est supérieur a
celui d’un cyclecar Sima, mais celui-ci tient-il
bien la route? L’avantage de la Monotrace
c’est qu’on roule sur deux roues, que le garage
et les impots sont ceux d'une moto et en fin
de compte on y gagne. Je ne suis plus d’age,
surtout étant blessé de guerre, 4 avoir une
moto sidecar, sans quoi évidemment je m’en
tiendrais a4 ce dernier systéme que j’aj
employé jusqu'a présent, c’est donc la Mono-
trace que je préférerais.

N.D.L.R. — Nous avons essayé une Mono-
trace au moment du salon 1924 ; cette
machine venait, a-t-on dit, de... Suisse.
Certaines améliorations auraient été faites a
cet engin, mais nous attendrons, pour nous
prononcer, d'en aveir vu un exemplaire.

_XVII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers

PETITES ANNONCES

XN 11

TARIF 1 2 francs la ligne (minimum 3 lignes). Annonces & c~raciire commercial 1 3 fr. 50 Ia ligne

(minlmum 5 lignes).

Tout abonné & Moto-Revue de par son abonnement, a droit & 9 lignes d‘insertions gratultes & prendre

en une ou plusleurs fols, Il se trouve de ce fait remboursé du montant de son mbonnement.

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QUI FONT USAGE DES PETITES ANNONCES sont Informés gque
dorénavant AUCUNE réclamation ne sers acceptée pour erreurs &'lls ne se
oonforment pas sux Indloations sulvantes

I* Utlllser une feullle de papler du fermat commerolal de 21 om. sur 18 om.

‘2* Eorire sur la largeur en haut : |a rubrique et le n* dans (aquelle elle .doil
passer ;

3 En dessous I'annonos TRES LISIBLEMENT et de préférence en caractros
imitant I'lmprimerle. Ne pas oubller votre nom et adresse.

81 I'annonce dolt passer plusleurs fols, lar pler sur autant de feulllets sé-
parés on !ndlguam sur chaque feulllet le numéro dans lequel elle dolit 8tre Insérée.

Nous le répétons AUCUNE réclamation ne sera moocptée sl 'annonce n'est
pae conforme aux Indications ol-dossus.

Les errours viennent de Ia trop grande négligence apportée dans la trans-
misglon dee annonoes ¢ ne nous en rendoz p=s responsables.

Toute annonoe qul ne nous parviendralt pes 10 Jours avant |s parution pae
sera dane le numéro sulvant,

T T

Nesabonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feuilledu
Bervice Permanent
des Occasions (15
Eour nos lecteurs).
atte fiche reste en

rmanence dansnos
ureaux et est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine,

MOTOS A VENDRE

A. B. C, ent. rev., nickel émail,
1.600 fr. de factures, pr. 2,500 fr.
Garage Héliopopdis, impasse des
Deux-Cousins, Porte Champerret.

A. B. C., état nf, écl., compt.,
vendue confiance, prix 3.000 fr.
Iier. Thébault, 33, rue Montivil-
liers, Le Havre (S-Inférieure).

Aleyon, 175 ¢/m, 1925, ét. nf;
b. oceas. Jubard, 21 bd Gambetta,
Sannois (Seine-et-Oise).

Alcyon Labord, 1 CV 1/2 débr-
c. grise aont 24, trés peu roulé,
890 fr. Visonneau, Bijoutier, 33,
rue de Paris, St-Denis (Seine).

Alcyonette, 1923, bon état, &
enlever 600 fr. Helbert, quali
du Point-du-jour, 70, Billancourl
(Seine).

Alcyonnette tr. b. ét., ace. b.
prix ou éch, av. soult contre
Aleyon 175 ce., 2 vit. Dumay, 13,

rue des Moulins, Reims (Marne). |

B, S, A,,5 CV, ét. nf, a vendre
2.000 fr ver. occas. Rinn, 23, rue
de Fregnicourt, Vitry-le-Francois
(Marne).

Cleveland 3 CV %, trés b, ét.,

pneus nfs, car. Longuemare, tan-

sad acc., c. grise, 2.500 fr. L.
Henry, 5, pl. des Fusiliers, Eper-
nay (Marne).

Cyclette homme, ét. neuf, prix
dérisoire. Ecrire Renaud, 11, rue
Humblot (15¢).

Cyclo-Tracteur, &, nf, 200 fr.
Bauchet, Vatan (Indre).

D.F. R, 4 CV 1924, com. nf, pn.
700 X 75 phare Luxor retrov. tan-
sad, super moto, strap. cale-pieds,
grips-genoux, carb. Amae, etc.,
2.500 fr. ou échange c¢. moto
récente 500 eme. avec soulte. J.
Canessa, 10, rue Chabanne, Tou-
lon (Var).

Trés pressé F. N. M. 60 1925,
équip. compl., écl. excel. état,
cause achat voiture, rendez-vous,
ou midi & 2 h, Bosseux, 21, r.
Nicolai, 12¢,

2.500 fr. F. N, 3 CV, 2 vit., selle
Terry, parf. ét., jamais revisée,
pressé. Bedin, rue St-Martin,
Bergerac (Dordogne).

F. N. 1 eyl 3 HP, bon létat,
400 fr. F. Masset & Velye (Marne).

Gillet Herstal sport Mars
1925, peu roulé état nf, pf. Luxor
sac Brooks av. ch. rech. eutil.
Paul, pl. Sardou, Marly-le-Roi
(Seine-et-Oise).

Gnome et Rhéne 4 CV 1924,
prix 3.000 fr., écrire pr rendez-vs,
Dugachard, 4, rue du Mont D¢ “e,
Paris  (17°).

Gnome et Rhéne, 4 HI at
Terrot .Tap 4HP c. nves, ttes iq

Maison F. TOU‘I'IN

4171, Boul. Jean-Jaurés - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

= PIECES POUR :

TRIUMPH. - B.S. A.

DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Maison se charge des réparations
TRAVAIL 80IGNE -:- PRIX MODERES

PNEUS 17 MARQUE, PRIX de SOLDE

SACOCHE de CADRE

Speéciale pour motos Monet & Goyon 2,3 et 4 HP, en
téle émaillée noire, larges soufflets cuir, doublée 33
»

intérieurement, livrée avec agrafes et boulons.

R. BOULLAY 6, Rue de Moscou, PARIS
Agent Général de MONET & GOYON"

QUL T

n. ace. tréslhon ét., vendue par
particulier 3.200 fr. Sauvat, rue H.-
Becque (13¢).

Gnome et Rhéne, 3 CV ¥
sous garantie,. superbe occas
Fourment, 2, r. Bayard, Colombes.
Téléphone 435. -

_Gnome et Rhéne, 4 HP, 4 T. 3
Vit., Sturmey et. mec. par.,
pneus nfs tan-sad, acces. 2.450 fr.,
essal a4 vol, Gillet, 7, r. Carnot,
Vitry-Chatillon (S.-et-0.), Tél. :
74, Juvisy,

_Grimpeur, 3 CV, 175 cme., 3
vit., ét. nf, sous garantie, ¢. mala-
die, 2.300 fr. Denicr & Vorton,
Escoutoux (P.-de-D.).

Harlette sport 175 cme., 3 vit,
chaine-chaine, gros pneus, cables,
roulé 1,000 kms, écl. et outil,, état
neuf, 1.900 fr. S’adres. lingerie,
36, rue Vercingétorix, Paris,

_ Harley, trés bon état tan-sad,
.(t&an Ir.” Berger, 11, r. Méchain
ey,

Micromoteur i enlever de suite
L. peu roulé, sur bicycl. anglaise,
3 vit. B. S. A, compt., porte-bag.
outil., essai a vol. Blanchet, 6, Tue
Euler, Paris (8¢). Tél. : Elys. 09-83,

Moto incompléte, cadre sur-
baissé, fourche élastiq. star, roues
et pneumatiques carb. Cozette, le
tout nf, moteur Werner et magnéto
550 fr, Huguenin, 56, rue Pierre-
Larousse, 66, 2¢ étage a gauche,

Moto 175 cm3, 4 temps, 2 vit.
deb. mod. récent,; amortis. gros
pneus, imposition 2 HP prf. état
marche et entretien prix intér.
pressé. Girard P. Hte Maison par
Orphin  (Seine-et-Oise).

Motobécane nve septembre, 25,
1.100 fr. et jolie remorque fauteuil
pr moto 300 fr., cause maladje.
Thauzan, 11, rue du Barrage,
Alfortville (Seine).

Motobécane nve, 350 fr., acces.,
prix intér. Ecrire Renaud, 11, rue
Humblot (15¢).

Motobécane pn., nfs, b. éta*
mée. 900 fr., Y6 bd Villette. Paris.

Motosacoche, 4 HP, bon ét.,
2.000 fr. Connat P., Egleny ( Yon.).

Moto-sport, 2 CV, bloc mot. 2
vit., débr. chaine, roulé 300 km.,
prix_intér., vis. ou écr. Delettre,
89, Cours Lafayette, Lyon (Rhéne)

Rovin sport 2 vit., embrayage,
carb. & 2 manettes, 1.500 fr, J.
Goix, 33, av. de Saxe, Paris (7°).

Sarolea, 500 cm3 nve, 5.000 fr.
tan-sad et selle Terry compteur,
acces. Ecrire : Kraemer, 1& rue
Muller, Paris (189).



PARIS - MADRID - AUTO

11 bis, Avenue de Madrid
Marcel FRELAT - 74. : Neuilly 960

AGENCE FORD et BIGNAN

Livraison rapide de tous types
de Chissis et Carrosseries

REPRISE DE VOITURES DE TOUTES MARQUES

Réparations sur debis

Motos “ ARBINET Ainé”

(Cadre-Chassis breveté S. G. D. GJ)

Moteur TRAIN

(2 'temps)

Boite 3 vitesses

= Selle suspendue

Cadre triangulé

2 MODELES TOURISTE
2 MODELES SPORT
3 ET 4 CV. SIDECAR

Hgents demandés

ARBINET Ainé, Constructeur
72, Rue Berrisey DIJON (Céte—d’Or)

catalogue franco

L. CHARTIER, 8, ruc Tarbé, PARIS (17°), g3ife.on®,

Batignoljes

SPECIALITE : TRIUMPH, B.S.A., CLYNO, etc.

AUX DOCKS DU PNEU

vous trouverez en TOUTES DIMENSIONS

PNEUS et CHAMBRES
Ades PRIX TRES AVANTAGEUX
387, Rue de Vaugirard

‘:Mai'son VAYSS Tl Ségur 27-18 - PARIS (15°)
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Spécialisé dans le petit moteur
s e Voiturette — Cyclecar =~ Moto

QUE WOULEZ~V0US ?

Grand Choix de petites Voitures

HGHETER ? it m(I;ccasions réellen

L L T T T T TS

INDIAN Giecars
Comptant — Neuves Garanties — Crédit
Piéces détachées — Catalogue

PEYROL: =g G 25 e Jallier ~AEVALLOIS

TERROT - MONET GOYON
PEUGEOT - CLEVLLAND - SOYER
MOTOBECLNE - AUTOMOTO
etc., elcw.
SIDECAR - CYCLECAR

PARISMOTOS

. HALL DE LA VOITURETTE =

99, Avenue d’Orléans -

CYCLECARS T VOITURETTE

D'OCCASION 3 50
Citroén - Benjamin - G. N. Morgan - Amilcar - Salmson, etc. o= " & & 0

: ‘ T e
-~ GARAGE GRATUIT POUR CYCLECARS ET, VOITURETTES A VENDRE - ATELIER SPECIAL DE REPARATION
M LEPLUSGRAND CHOIX DE CYCLECARS DE PARIS B

YENTE |

Sarolea, 500 em3, dern. mod.
tan-sad et selle Terry, compt. ut
monb. acces. 5.000 fr. V. T. L.,
Missier, 2bis, rue Courat (20¢).

Superbe moto Monet et Goyon,
3 HP 2 vit., ventilateur peu roulé,
2,500 fr. Abhé Martiel, t-Sulpico
(Tarn).

Terrot 4 (_.V 3.500 fr., mot,
Mag. trés bon état pneus n{s, éel.,
acces. 3 vit., ete. Réve4CV 2 vit,,
écl., access. a volonté seront
vendues séparément. Boissereau,
rue Neuve, FEcully -(Rhéne).

Vend ou échange c. side-car’
1 ‘moto sport 3 CV ¢. nve, 2 vit,
vend moto Terrot 3 CV 3/4 débr
bas prix, 1 mot. inétrn, 10-CV, nf
prendrait sidecar en compte I mot
8 CV neuf sur charriot 2.500 fr.
Fossard, Martigne (Mavenne)

Terrot, 2 CV, débr pédales,
ayant falt 1000 km." ét ‘neuf,
pneus  origine, compl. pompe 2
sacoches porte-bag. corne, plaques
pr. numéros, 2 freins val. nve
2,425 fr. a vendre 1.500 fr,
M. Avenet, Berthelot, ' Athée-sur-
Cher (Indre-et-Loire).

Tarrot 3 CV, 2 vit. Kick, bon
état, 1.980 (r. Godard, L’ Jsle-
Jourdain (Vienne).

Triumph 5 HP, trés pien équip. -

otat génér. parf., 2200 fr. Diat,
57, I. Saulnier, Puteaux (Seine).

iTriumpa type H, 5 HP’, pa {.
et éel., Mag., AV AR. compteur
tanssad, repaise-pieds chambre i
air et piéces s>change, 3.100 fr.
Auvray, 105, rue du Bois, Clichy
(Seine).

Triumph 5 CV, parf. ét., piéces
détachées, bas prix, cause de art,
Grégoire, 53, av. de Versailles (16 )

Vélocette 3 HP, 2 t. gr. pression

2 vit. ch.-ch.-état gamnti, 2.400 fr,
Cycles R. L., 246, rue des Pyrénées,

“"PETITES ANNONCES"

| MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto .
et garantissant le permis de conduire
‘(30 francs), formalités comprises

MOTO-ECOL

Exposltnon gratuite de motos
4 vendre ou a échanger
Expertise des véhicules 151r.

Service de dépannage : Diderot 41 88
Location de.motoset deside-cars
Ouvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- - (En face du métro Bel-Air) - -
Cnrage 3bs, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15 rue des Ormeaux
e TéLtPHONE Diperor 4]-88 -:-

MOTO-ECOLE

PARIS (XIV")

DEPUIS..

ACHAT

SIDECARS A VENDRE .

Blériot 2 cyl., 5 HP, 3 vit. ’e‘!s
neuf, side <p0rt, roues plemes
pneus Dunlop, 2.600 francs, photo’

A. Paudet fils, Atnbmse (L. -et-L )

B. 8. A. side 5 CV., cour., tr.
b. état, pn. nf., acces. nomb.‘,
rech. 2.800 fr. ou éch. contre 600
4 750 emc. solo ou side, met. dif.
de val. J. Pichon, 5, place J.-Jau-
rés, Izieux (Leire).

B. 8. A. sidecar, 5 CV, trés bon
état, nomb. acces.,® prix inter.

Indian, type Standard 7/9 HP,
3 boules, side bipl. C. L., chassis
surbaissé, émail bleu avec filets or
et nickel impeccables, unique pr
gd tourisme, pare-brise, coupe-vent
capote pliante, porte-mallette nic-
kelé, phare, lanterne arriére et:de
coté, trompe,- garde-boue arriére
articulé, pare-jambes, porte-bag.,
roues flasquées, piéces rech; Af-
faire sérieuse et de confiance, prix
a débattre, essais & vol. Vis. t=l. j.
(intermédiaires s’abstenir). Cousty
fils, ingénieur, rue de la Mérillére,
Laigle (Orne).

Liquidation Indian neuves, gd
luxe avec side gd sport, montées

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAALY Terrot, 4 CV, 1924, moteur sadresson it cl jours, - Domingd,
Nous prions nos annonciers d’écrire lisiblement le libellé de < Jap, 4 temps, M. Very 4 bis, Grande-Rue, Asniéres (Seine)
Pemponge Sur une Lol do format 0% numero o ehe. dett 3 Maison BARTLETT - 0. FEENY, Suc' il e e e apprend gratuitement lafagon de Haxley 9 HP, bon ét., side tole
Btz Sur e coin-hat ot e’ fecopier elte amyonco:sur 6, Rue des Maillots-Sarazin, ROUEN 3 Torreta CY:ayit. nve, 26001 Lcconnaitye tous les vices de construc- ey o o, Joaion, dlect
autant de feuilles sépﬁrées qu'elle doit paraitre' de fois. v drUEGes L Q0o dRdzLl, < BltTEI = J:GOHT(CGteS du-Nord). “tion d'une machine neuve et d’occasion Dijon  (Cote-d'Or).
errot, 175 cm3 tour, 2 vit. ) i
POUR TOUTES PIECES DETACHEES : marche parf., ét. neuf, type 1925, ’ ! pnﬂai:?lsf's sg};go;{xl(.lés "pg?(?-h rl::
{ GARAG E MOT OS POUR MOTOS ANGLAISES : Pl':;el::o'[; al;dogé‘ Blace (Rhone) donne les lecons de condu:le et de mé- outil. et a'cces: comple?t,' 3:.000 jr:
ENTRETIEN — REVISTON — HISE AU POINT S SR e e e casal&vol. &, Bjon, 63, ax. de I csnigue s JNDEAN HARLEY: i cd | W
— — i . o s = - . 4 1 articulier vend .4 cause de
e e s jt gccilm“_‘mm g Piéces d’origine Clefs toutes marques. 395 : République, Meudon. B8 A" et toutes autres marques.... chang. dé situation superbe moto
>
N

“avec carb. Zénith, faible econs.,

dernier mod., gar. 6 mois, 3.500 fr.
au compt. ou a crédit. Gd choix
de motos, occasion, ‘bas prix.
Moto Ecole, 3 ‘bis, rue Dagorno
(12°). Tél. Diderot 41-88. Métro
Bel-Air,

Motosacoche complet, * pare-
brise, capote état neuf, sans pneus,
800 fr. Picard, Aiguilles (H.-A.):

Bonne occasion Moto Peugeot,
mot. neuf, boite 3 V., pneu bon
état, 1. ‘100 fr., pressé. L G~u.1lhut
Monmoreau* (C.harente) !

Sidecar a vendre, complet,
400 fr. ou échang. contre side 2 pl.,
3 lanternes auto Electric "tout

g

g

:

E

E Garage gratuit pour toutes voitures Neuf et occasion Paris (20°). cuivre neuves, 250 ‘fr» Bourgetel

: VENDRE ? b GEORGES FEVRE PeanaEs N & by 17 e s s o e

: o f % 1 gn., 1 r. Bouy, 12, ru Sid. 5 HP, J.7A. P, 2'¢cyl.,

H] Daaiin dczol::t: f:cl!:::o g‘::::i:r?l: 79 AV DEST]EPENI%S + 1 RUE LABIE Achat ~ Echange - Réparation :%A“%umn' ATATieE (Seme)’ TeL. goittahgfuafmay,s % 53"1‘“5 mgefl"%y >

H k rgent. roches, prix r. ou échange

‘E REPHRER ? fépaéa.tlon’ l .b h‘ com ptant et 0 réd I t SRS EEENENENEEER SN EERRN RN (Jl!lelt-‘ d II_JIeBrl‘Stai % De]ev((’sye‘ -4)'

g aranties et bon marc e L i ot MOR ET rue Louis-Blane, ‘Vanves (Seine).

'E' S E G u R [ 4 M o TO C Y C L I J T E J E ABON ‘-VOUS : Champion de France 1923 — 21, Rue de Lourmel, PARIS (XV') VOITURETTES A VENDRE

= oo - vous mwteivemr r jolies Motosacoche 250 baiss ‘Amilcar 6 CV, 4 pl, roulé

g G A R AG E D E quele que solent.vos gnflts, iH pour 1926 % | & culbuteurs °* GRANDwgPC‘)e!;'IJ'"lZ **TOU RISDI\%EE" - DE:‘T}?DE%“:DS mmmus 5.000 km., bons pneus, montre,

quelles que soient vos possibilités, . c est ‘wotr t t - Spécialiste de la MOTOSACOCHE — Réparations en.tous genres compt., demar. et ‘écl. élect., joli

. 57, Rue Cambronne, (xv?) Vous trouberez toujour S : e intéré i | Tél.: Ségur 20-04 GARAQGE pour MOTOS et SIDE CARS coftf!e Cﬁé l;[l’%xmmgfct p’g‘l‘;‘ia'};f-

B 'rél"h. 8égur 67-81 - ‘uu L1 [ mit outi e re

] : ¢ : a Paris-Motos : : ' )

g Achéte, Vend, Proeun toute machine immédiatement la Motocyclette qui vous conviendra o el

2 D,w,d.,g,,.; w0 rciznamens ans ongeg Y 9 A C R E D I corme——AU COMPTANT

-1 ervice ial ptur In province . e : . et . le rs
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BRI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux anhonciers o e 17 Margues, garantis, .depuis 1.000 fr.

Vendus per lss Etablissements PARIS-AUTO, 104, Avenus de Villlers, PARIS
Maison Frangaise fondée en 1860 - CATALOGUE FRANCO - Grande fabrigue de Cycles




Capote Side-Car - Genre torpédo

Pare-Brise 3. deux articulations

POSE IMMEDIATE DE TOUS CES ARTICLES - CATALOGUE SUR DEMANDE
GINET, 78, rue d’Aguesseau, BOULOGNE-sur-SEINE - Remise aux Agents

Sidge arriére Siggearridre dossier moblle, 4 modéles

o
GA R A G E DA v Y 1 é‘l?; c¥clo&a§mumlneufs,dprﬁ}s e DOBET L S TR 435 fr.
ssis nus de cyclecars de Marcay .......c.eevevnaves 150 fr.
G BARON BROes 600 B0, e s e lis hiate o e e aleie hre el s a0 e 66 fr.
25 et 27 Lot de cadres, roues, selles, reservoirs gu:dons de motos bas prix.
Passase Da Cyclette neuve en caisse. ...o.vvoiitinrreorearanses 1325 fr.
as vy TESDON, 63, rue Ducouddic - PARIS (14°)
(2m. de la Pea Clichy)
Tdl. Mare. 33.37

Agence directe
Fabrication % Achat et Vente de
CHENARD ot WALOKER Cyciecars et Volturettes
Facilités de FPaiement

Agence Parisienne TERROT & MOTOSACOCHE

Comptant ou Crédit

Gaston LEFEBVRE; 110, rue Damrémont, Paris
Téléphone : MARCADET 35-64

PROTECTION

PAR TOUS LES TEMPS
Les protége-jambes, protige-mains, pare-brise
et tous les accesscires pratiques pour motos.
Repose-pieds, sitge-arridre.

En vente chez les bons Agents
Catalogue 0 fr, 30
VEUILLOTTE & WILLEMAIN
17, Rue Riquet. — PARIS (19°)

In dian revisée, état neuf, garantie 6 mois . , 2.700

revue, garantie tﬁ moisti 5 5 ,i. S §ggg
revisée, état neuf, garantie 6 mois . . . »
HaPIEY revue, garantie 6 ;'nois ..... . . 2.400

B. S. A. 2000 — Readirg Standard . 2.400

Comptant ou Crédit (13 mois)
Boite Harley 400 fr. — Fourche Harley150 fr. — Pneus 28 X3 150 fr.
et toutes pitces pour Harley et Indian,
Nous prenons en paiement les Bons, Titres et en comple loutes mofos.

DEPANNAGE ET REVISION PAR SPECIAL]STES

Ouvert Dimanches et Fétes Et® F ULON
Téléphone Diderot 41-59 162, Avenue Dnumesml. PARIS

MOTOS NEUVES 2 HP 1450 Fr.

avec boite 2 vitesses et kick starter

J'achéte comptant motes, sidecars, cyclecars

Harley Side, Indian Side, Porte-bagages 10 fr., Magnétos
Bosch 95 Ir. Boites 3 vitesses, neuves pour motos 300 fr.
Pneus neuts 650 x 65 4 35 fr. - Pour cyclecar : un pont arriére,
une boite 3 vitesses M. A,, une direction, le tout : 1400 fr.

Beausoleil, 9, rue Saint-Sabin, PARIS (XI¢)
Tdldphone : Rogquetie 59-46

CARROSSERIE
pour SIDECAR
Bois = Téle - Aluminium

MONO, depuis 240 to. - BIPLACE, depuls 350 fr.
Pa.ro-brin.
m:luis 12 modéles Sg'ln et Luxe. - Ga!alayue contre 0.25,

Ernest RICHARD, constructeur - 184, Av. de Choisy, Parts

(tCES DETACHEES pour
onBINFTTERIE SPECIALE B z s A
MAGNETOS menoe
__'__ REPOS -PIEDS AR pllats e
Tige de Selle Elastique :
“ CONFORT * _ PRIX 60 fr, T H ' U m P H
Hutchinson
PNEUS Dunlop, Soly,. ele. -
«1X oscepuionnels do SOLDES

DALBIAC - |. Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS 4%

——— MONTAGE ¢t TRANSFORMATION de ROUES
(TOYCLE, AUTO, MOTQ - Moréias copsts v2 vanee

:Fonrnitures « lalcs lnm-mllu. moyeax, ;l;o:s. elc. - Expédition e m‘;imllt Id‘m' I
. . ro .
CHM“ES INDIA |LEY l.l.l.l . MAILLOH ooudé 1.50,

\__PHENNEUIERE-TUNGLETi’:;::f‘n;"ﬂ'l:f:..”-?.‘.' -

B. GODART
116, Boulevard de Grenelle, — Téléphone: SEG UR 61.76

\ du Cyel
Moton S Jirect du Gy~ Th. LAFITTE & 5500
Motobécane Le grimpeur, ete, — Grand choix de voiturettes d'occasion.

ACH A Tt VENT E

Voiturettes

TOUT POUR
Fourche oscillante “CEEL"

garanile’ Incassable

Nouveau taril jaune Septembre 1925

LISTE DE PRIX franco avec

HARLEY

CACHEMAILLE
13. rue Guersant, PARIS

TELEPHONE ! WAGRAM 36-36
ADR. TELEGR.: CACHEMOTAC-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97

eroquis  Montage et mise au point
Sy de l'l!l:\rlpv e n. 0. =rr~w 70 858
X N1 Mentlonnez toujours la « MOTO-REVUE » en éerlvant aux annonciers

PETITEE ANNONCES
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¢mail bleu Roy, tablier cuir cou-
vrant tout le derriére de la voiture.
Ecrire : André Cheval, 360, route
de Rouen, Amiens (Somme).

Amilcar tourist., 6 CV, exc.
et AV. 5.600 fr. ou échange contre
moto, mono 4 & 5 CV, b. et avec
soulte. Aragon, 7, impasse Com-
point, Paris (17°). Métro Balagny.

B. B. Peugeot trés bon état,
revis. entiér., écl. Mag., 6 pneus
neufs A enlever,, cause départ,

- 4.000 fr. avant 10 jours. Tichery,
-rue de la Haie, Lamorlaye (Oise).

Benjamin fin avril 1925, 4 pl.’
luxe, a fait’6.000 km., compteur;
pare-brise AR., confort, cause
double emploi, 7.800 fr. Leneutre.
15, rue St-Brie, Vendéme (L.-et-C.)

Bugatti, 1.500 em., 16 soup.
type 23, jolie carosserie, 2-4 pl.,
prix intéres. ; prendrait en compte
moto récente. Douheret, Combus-
tibles, Chéalons-sur-Sadne.

Auto Ford moteur n° 8.856.500),
sortie mai 24, écl. et dem. élect.,
carros. torpedo luxe, spec. « Cam-
ping» garn. cuir, freins arr. spcc
puiss. et efficaces. commande i
main, indic. vit. avec compt, kil.
total et journ. OS, réserv. a I’arr.
et exhausteur Weymann, Econo-
miseur « Surford» roue de re-
change avec pneu, pneus surpro-
filés extra-forts 31 X4 en b. ét.,
amort. Alpar. Voit. et mot. en
parf. ét. de fonct. le mot. n’a ja-
mais été refait, nettoyé une fois
seul., kilométrage approx. : 13.000
Prix net 10,000 fr. Valiée-Picaud,
23, avenue Trudaine, Paris.

Cam. Ford 1.800 kz, 4 vit,,
bandages et pneus avant neufs,
5.000 fr. Dangas, Valence d’Agen
(Tarn-et-Garonne).

Charron 7 CV, torpedo com-
mercial, 4 pl., état mécanique
parf., caross. garniture et peintures
neuves, écl. élect., prix 9.000 fr.
Minne, 6, rue de la République,
Saint-Mandé.

Chenard et Walgker torp. 1921,
12 CV, écl. dem. élect.,, nmomb.
acc. état neuf. Veillix, 146, rue
Oberkampf (11¢).

Citroén 2 pl., 5 HP, torpedo
parf. et., vendue par particulier.
L. Regnault, 29, rue Geoffroy-St-
Hilafre, Paris.

Licorne to! .» mot. Ballot
810 CV, écl. M ng on ét. marche.
12.000 fr., Langlms. 139, boulev,
Gambetta, Compiégne (Olse‘n.

Mathis 7/10 CV, peu roulé,
cause double emploi. Girault,
pharmacie, St-Louis, Marseille.

10 HP Slim type 24, écl. dem.,
moteur culbuteur, torpédo 5 pl.,
pare-chocs  compteur - montre,
pneus conforts neufs, 16.500 (freins
AYV). 8 HP Motobloc neuve, mot.
4 culbuteur, écl. dem. to:gédo 4 pl.
caross. superbe, freins A comp.
montre, klaxon ete., pneus neufs,
15.500 fr. Darracq 12 HP, type
15-16¢, écl. élect., compteur montre
2 roues de secours, torpedo 6 pl.,
moteur revisé a neuf, 9.000 fr,
Bonnard, 5 fer, rue de la Porte-de-
Paris, Chevreuse (S.-et-G )

CYCLECARSE A VENDRE

Amilcar sp., rev. c. nf. belle
occ., 6 roves, acc., & enlever

' 9,500 fr. Boucon, 67, rue J.-J.-

Rousseau, Issy (Seine).

Benjamin 1924, écl. dem.,
comme neuf. M. Plaignaud, 69,
rue Barbés, Ivry-sur-Selne. Gins

59-29.
= Benjamin 2 pl., dem., écl. excel.
état, pneus niort, compteur
montre n'ayant que 7.000
visible Paris, au plus offrant.
Ecrire Maréchal, Moreeux (Landes)

MOTO~ -~ AUTOS - CYCLECARS

QARAGE — ENTRETIEN — REPARATIONS
Vente — Achat — Echange — Prix sur devis — Travuil garanti

LUCIEN GERARD

83, rue du Temple, PARIS
ANNEXES : 19, rue des Gravilliers et 159, rue du Temple

SPECIALISTE DU MORGAN

18, rue de Paris, IVRY (Secine
GA R A G.E B E L L 0 N E Téléphone : GOBELINS C4-41
4 100 métres de la Porte d’fvry
ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGF' @ partir de 25 francs par mois

REPARATIONS ENTRETIEN REVISION

Conditlons spéciales pour TAXIS et CAMIONS

LE SPECIALISTE DETRUCHE
119, Faubourg Saint-Martin - Tél. NORD 81-07

Agent des Motos Bide Oar Harley-Davidson, Harlaits, Terrol,
Menei-Coyon, Le Grimpeur, Réparations.
Pilcas ditachies da Loutss Molos. Sioch pulees 4.B.0,

COMPTANT MOTO SPORT CRéDIT |

——— SPECIALISTE
TRIUMPH - SUNI3EAM - B. 8. A. - MORGAN
ATELIER DE REPARATION POUR MOTOS ET VOITURETTES
VENTE — ACHAT — EOHANGQGE
Travail soigné - Prix modérés - Garage gratuit pour motos & vendre

VATTIER $iais’ o St

“MONDIAL‘

st une perfection !
d'élégance et do
fabrication trés soignée

4 GRUMBERG
fabrizont
PANIS
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EN S0LO ET EN SI1DE-CAR
sur VELOCETTE et TERROT

Permis de' conduire el corte grise
EXPERTISE ~ DEPANNAGE

MAISON DE CONFIANCE
Vente de Neuf et d’Occasion

AgeNcE VELOCETTE
¢e¢ TERROT ——

VENEZ VOIR NOS MODELES -~
s »« EN MAGASIN -- Essais .. ..
.

TOUJOURS OUVERT
Samedi, Dimanche et Fétes toute la journée

[ T T A T I m

I

" 8, Avenue Dorian, &
G A u G 0 YAT y PABIS (/2° arrond.)
] face métro : Natien

Dion 4 1/2 capote, pare-brise,
pneus neufs, ‘1.700 fr. Tricar
anglais 6 CV, bon état, 1.500 fr.
Cerurier, Postier. bureau de poste,
Paris, 29.

G. A. R. mot. Chap. Dor., 3 pl.
et neuf, peint. neuve, pneus neul"i.
a vendre ou échanger contre moto
F. M. 350 cmec. solo ou autre
marque avec side. Tonel, 135, rue
de Bécon, Courbevoie.

G, N, Salmon bon état de
marche, 2 pl., 5 roues. Marcel Ave-
net-B)erthelut. Athée-s.-Cher (I.-
et-1

Hinstin sup., 4 cyl., cu]b
vit. lar., 5 r. amov., 2 pl.
écl., Lap, 5.500 Ir., échangerai
contre moto Monet-Goyon, Gnéme
et Rhone similaire avec soulte
Puissant, 12, rue St-Mange, Vitry-
le-Frangois (Marne).

Morgan touriste 9 CV, gros
pneus remis a neuf, 4.500 fr. Ceru-
rier, Postier, bureau de poste,
Paris, 29,

Morgan mot. Mag. a eau, roues
Michelin interchangeables avec
chambres et pneus neufs 710 x 90.
roue AR se démonte sans toucher
chaines ni freins de confiance,
visible en revision sur rendez-vous
le matin, & vendre 5.500 fr. ou
échange contre F. N. 4 cyl,,
pneus confort. Ecrire : Julien,
80, boulev. Malesherbes, Paris.

Morgan moteur Jap, eau, parf.
ét. de marche, 3.500 fr. Sturer,
7 bis, rue St-Laurent, Caen (Calva-
dos) ou tél, Ségur 58-94.

4.8.0 fr. Morgar sport luxe,
eau, ca,.ole fermée, Magondeaux
compleur  * pacus neufs, acces.,
100 km. & I*noure. Schar, 9, rue
Vital-Car vs, Brieaux (Gironde).

Salmson sport 1924-25, neuf
sur confort, prdx .nteres. Ecrire :
De Miollis, 145, boulev. Président
wil on, Bordeaux (Gironde).

Salmson G, N. revisé, carros.
bateau, 3 pl., compt. outil., écl.
élect,, piéces de rech. Vereecl\
128, rue Lamarck, Paris.

Sima Violet touriste, 2 pl.,
capote, outil. compt, écl. neuf,
valeur 6.858, laissé a 5.000 fr.
Nard, 18 avenue Galliéni, Libonure
(Gironde ).

DIVERS

A vendre moteur neuf G. N
7 CV véritable affaire. Gaveau,
24, av, de la Gare, St-Ouen (Seine).

T, 8. F. postes : 4 lampes,
genre C. 119 bis nu 190 fr., 3 lamp.
nu 130 fr., trés puissants. Beuche\ -
35, Tue Heurtault. Aubervilliers
(Seine).

A vendre : 4 p. de phare élec.
de 12 de diam. neuf, 501. p. 3 ma-
gnétos Bosch neuf mono 180 et
45 deg. 140 fr. la piéce, 1 Déesse
mono neuf 60 fr., 1 batt. accu.,
6 V. 45 amp. 35 fr. .y Idem, 4 volts
bac. eelulo 25 fr., 1 petit poste
soudure autog. et compl. 425 fr,,
1 machine a imprimer avec
3.000 caractéres 150 fr. Suis
acheteur d'une voiturette ou
cyclecar bon ou mauv. 5 it 6 CV
de plusieurs moteurs de 1 a
2 GV, outil. et de vis platinées.
(xasteceil 84, r. Aguesseanx, Bou-
logne-sur-Seme

Bofte 2 vites. marc. AR. nve
genre Ford pr cycl. Mouchague,
15, 1. du Coteau, Chaville (S.-et-0.)

A vendre sidecar pour moto
Douglas caisse tdle bon ét. 2
chambres & air nve, prix 550 fr.
Ecrire : R. Janain, 17, rue de
Monceau, Paris (8¢).

Side tole bon ét., porte & gauche
a vendre 100 fr. Fontan. 18, rue
des Pyren.es, Paris (Tramwavs)
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‘Maghneto Sp'.idorff all. ' ecl.
el b, état prix & debattre. Leblond,
67, ‘rue Jean-Jacques-Rousseatr,
Issy "(Seine).:

Pneu a talon et chambre (nfs)
650-65, 140 fr. 4, rue Leneveux,
Paris (14°).

Moteur 2 cyl. 7 CV, culbuteurs
circulation eau complet 1.000 fr.
Buchet 4 cyl. 7 CV compl. 1.300 fr.
Porte-bagages 20 fr. Manettes
des gaz 12 fr. I.. Lenoir, 26 bis,

boul. de la Bastille, Paris (12°). ;

A vendre tandem récent. ét
neu f, moyeu 3 vit. Sturmey écls
AV et AR, 3 freins, pneus renfor-
cés. nfs,  pour renseignements.
Ecrire : Lethiphu, 51, av. Gam-
betta (20¢). ;

Cadre de velomoteur course
75 ou 100 cm3 compl. sauf
moteur. ec. elect. moto compre-
nant phare lant. AR et Accus,
2"¢hambres A ‘air moto 650 X 65
1 ch. a air vélo, sacoche de cadre
alum. vernis, boites de chambres
& -air, porte-bougic moto, frein
dei . direction, repose-pieds *de
tan-sad. pompe & main a double
corps, pare-brise avion, supports
pour houteil. Mag. E. Migeon,
135 bis, v. Murat, Paris (6°).

‘Ligquidation’ carrosserie gd
sport bipl. “et mono, pl. bas
priX, carburateuis Schebler, 40 fr.,.
Capotes 100 fr. chassis Indian,
carrosserie, armée, 25 [r. Comp-
teurs, . klaxon, phares 80 fir.
poi te-bagages ete. .Moto Ecole,
3 bis, tue Dagorno (12%9),

Mag. Bosch: mono. exe. état
manque systéme rupture 100 fr.
Dangas, Valence d’Ageify(T.-et-G.)
' 'Bicyclette ‘robusie, pheus de
" 5By étoneul convienk pour recevoir
moteur 225 fr. Fonianet, mécani-
tien, Mont-Dore! (P.-de-D.).

2 pneus occasion 600 X 65 Hut-
chinson 40 fr, Persan 30 fr.,
1. chambre 10 fr., suis acheteur
tan. $ad et repose-pieds occasion,
P. Margais, Coulonge (Sarthe)

Indian 1 moteur comypi mog.

carb. 1 boite, 1 ¢adre fourche

AV et. AR. ‘2 roues compl.. g.

boucs, guidon, nomb. piéces en .

double, cause changement situa-

tion 1.600 fr. C. Poletti, 57, rue .

Daubenton, Dijon (Cote-d’Or).

_Joli fusil 12 %, état neuf,
valeur 250 fr., céderait 100 fr.
. P. Caule, St-Christophe-le-Jajclet
par Vrigny (Orne).

‘Cause T. S. F. phono diffuseur
Pathé 25 disques 450 fr. Picard,
Aiguilles (H.-A.).

A yendre moteur -Henderson
4 cyl. transf, pour cyclecar 1.000 fr.
Andrar, 17, rue Bellevue, Boulogna
sur-Seine (Seine).

A céder collection The Motor
Cycle, année 1924 depuis le
1er juillet, année 1925 cempléte
le tout 100 fr. Molo-Revue depuis
mai 1922, 1923, 1924, 1925, le
tout 30 fr. S'adresser : M. Midol,
1, rue Sermon, Monlargis (Loiret).

Sidecar B. S. A., prix- 200 fr.
1 courroie 25 % Dunlop long.
2 m. 50 état neuf, 70 fr. Connat
Paul, Egleny, (Yonne,.

Associés,désirent vendre avec
fabrication, pi¢ces détachées moto
et clientéle force motrice, machine

outils diverses étaux, teil. 83 ans,

70 m2 loyex 1.000 fr.; banlieue
1/4 d’heure de Paris. intéresse-
rait  ingénieur ou mécanicien
voulant lancer fabrication avec
30.000 comptant.  Rivier, 16,
Grande-Rue, Saint-Maurice (Seine)

Riche occasion, cnlever cause
départ poste T. S, F. ébomite
Tuce, 1 lampes micro (nov. 1925),

HALL oc 1 VOITURETTE

99, Av. d’Orléans - PARIS (149

~POUR L'HIVER !

Faites transformer botre

ORGO

en conduite in'térieure

- AMOVIBLE

sans modification spéciale

Demander Tarif

pour,

Paris (17¢)

Ouvert le dimanche matin, de|9 h. a 12 h.‘

Tél.; Wagram 56-75

| : T;;ltes, ..Piéces I N DI AN
FILTRE SPECIAL

HARLEY. et INDIAN

se pose instantanément sans soudure |

INDIAMOTO; 1; Rue Faraday

concerts frangais et étrangers,
complet avec haut parleur ; casque
piles et acces. 1.100 ir. ou un
800 fr. Albert, 91, avenue d’Italie,
Paris (13°). )

A vendre carabine de préecision
cal. 22, fusil Browning cal. 16,
état neuf, groupement merveil-
leux, suis acheteur d’un moyeu
B. R. ou 2 vil, pour vélomoteur
méme usagé ou i réparer. Beaubie,
Caucon (Lot-et-Garonne).

Motosacoche 2 HP compléte
par{ ét. magnéto Sev. moteur
4 temps Indian 7/9 HP a terminer,
mancque guidon, selle, le tout
pour 850 ir., & enlever ‘au plus
i6t, Ecrire : Royer, 308, rue de
Charenton, Paris (12¢).

Poste T.S. F,, 4 lampes montées
dans menble noyer, complet avee
piles, accus, lampes haut-parieur
et casque. Vereeck, 128, .ue
Lamarck, Paris.

Gnéme et Rhéne, 70, boul.
Kellermann, demande bon dessi
nateur, spécialisé -dans études
moto.

ON DESIRE ACHETER

Cherche F. N. 60 confort,
Terrot ballon ou cyclecar, 5 &
7 CV, le tout récent. J. Canessa,
10, rue Chabanne, Toulon (Var).

Suis acheteur moteur & cul-
buteurs 250 4 350 emc pour moto
boite 3 vit. chaine-chaine, Falre
offres chez G. Reimert, 31, pl.
du Marché, Verdun (Meuse).

#F Acheterais occ. moto 2 3/4
ou 3 CV, 2 vit. kick, M. francaise,
garantie b. ét. vis. Paris et
environs ; ét, sidecar Peuple
complet, tole ou bois. Neveu,
Val-Joli, Villeneuve-sur-Seine (S.=

et-0.).
Cherche poulie debray. p. m.
gl 191§ ou

Peugeot 5 HI 1
éch. c. 2 HE debr. b, ét. J.
Bayol, Charp. Brioude (H.-L.).

Acheterai a part. Gnome et
Rhéne, mod, 24 oun 25, état de
neuf exigé, réel, occ. marchands
s’abst. F. offres A. Montagu,
Coullons (Loiret).

F Suis acheteur moto side Indian.
Reeves, 4, passage des Carossiers,
Houilles (S.-et-0.).

Cherche cyclecar - Lafntte,
pneus confort ou Citrogn 5 CV,
tréfle.  Parizot, rue Lecouteux,
Dijon (Cdte-d’'Or).

Cherche Sarole a 500 cm3 sport
culbut, récente. Ecrire Paul,
pl. Sardou, Marly-le-Roi.

Suis acheteur d’une carross.
sidecar bipl gd sport L. V. ou
autra si parf. ét. et bonne oce.
Baca Georges. La ontagne, a
Preignac (Gironde ).

Achéte moteur et boite vites.
motos. Ateller Ampére, 31 bis,
rue Vaubecour, Lyon.

s Suis ach. comptant réelle
oce., moto rec. 500 cm3 environ,
méme si accid. Ecrire J’nnnée de
1a moto et prix d’Anielztto, 16, rue
‘de "Tolhiac, Paris (13%).

# guis. acheteur René Gillet,
side susp.: pas.antérieur a 1925.
Avezard, 12, rue Saint-Maur,
Paris (11°).

¥ Moteur 4 cyl. refroid. p. air
4 a 8 HP F. N. Henderson, ou
similaire, seul ou avec moto &
reviser méme gravement avariée
si prix intéres. donner détails et
faire offres a M. Despois, 2, rue
Félix-Faure, Rueil (S.-ct-0:).

PETITES ANNONCES

XK1y

9 CV. MAGNETO
12 CV. ELECTRIQUE

HARLETTE 175 cmec.

'SIDECAR MONO ET BIPLACE
MACHINES NEUVES ET D’OCCASION

AGEYCE PARISIENNE HARLEY-DAVIDSON

SON INCOMPARABLE 350 cmc. | i SXEECITION A 1ETERE LUE .

PRIX STECIAUX POUR PIECES TYPE ARMEE
REPARATIONS ET REVISIONS
GRAND CHOIX D’ACCESSOIRES
.. .. PIECES D’ORIGINE ;

a magneto électrique, a culbuteurs

Cherche moto tourisme 3/4 CV
t. h. état préfér. marqg. franc.
L. Touvel, 8, rue Déterville,
Alfortville (Seine).

_Suis acheteur de Morgan, a
réviser. S'adr. Minne, 6, rue de la
République, Saint-Mandé.

Suis acheteur selle Cantilever,
bon état. pr Terrot 3 CV. Vignols,
Moka, Saint-Malo (I.-et-V.).

_Acheterai 2 roues de 65, bon
¢tat. Fontanet, mécanicien, Mont-
Dore (P.-de-D.).

i Acheterai chassis side pr moto
Triumph 5 HP avec attaches et
roue 65060 et un phare élect.
pour moto A. Drussy. Les Brosses,
par Corbeil (S.-et-0.).

ECHANGES

A vendre ou a échanger c, si
Harley 1922, avec retcgur 5 bllﬂ?lg
Benjamin 4 cyl. 1923, écl. dem.
:.-]ect. R. Amovible, ctte normande
290 kgs, ayant roulé 600 kms
P, Janet, 32, rue Edgar-Quinet
Chalon-sur-Sadne (S.-et-L.). ;

_Blériot side 5 CV révisi
récente cont. solo 4 4 8 CV Ec:gilE
t]l'e::tete LouMai réviser de préf.
Jayat, La Madelei A
oty eleine, Angouléme

B. B. Peugeot 4 cyl. parf. état
de marche, i vendre ou échanger
c\nntff cyclgggr 3 places bon état,
A. Brun, , Tue R i
Arles-sur-Rhéne. s

Camion Ford, normande 1924
500 kil. écl. dem. a vendre ou
¢changer pour chassis  Citroén

: elx- si
o De ux-Cousins, Porte

=

MAISON BECKER, 183, Boul. Péreire - PARIS - rer.: wagr. 99-13

SIDECAR
Elégant, Solide, Confortable,

n'achetez pas sans avolr consulté notre cata-

logue de carrosserles et accessolres — PRIX
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Envol du cataslogue sur demande ocontre O fr. 25 en timbres puto.'

FERNAND RICHARD

Constructeur de sideocars et cyolecars, chAsgis
démontables pour sidecar, capotes, pare-brise,

139, avenue d'Italie : PARIS (43¢

Anclenne Maison TONY-BOULEY =
7 Gobelins 25-00

LE COUPE-VENT -~

(Forme rationnelle du Cigars)

TOUS TYPES de SIDE-CARS
Tdle ~~ Bols — Aluminium
Chéssis ~ Capotes — Pare-brise

Carrosserie mono, depuis 225»
Catalogue contre 0.30 = bi-placs — 3352

16, Rue de Paris, 16 == IVRY (Sei
DENOTi ; d 150 métres de la Porte Ilﬁv b

LE m o m w o

Echangerai Alcyonnette juin
1924, trés bon état presqiie pas
roulé et 2 vélos homme et dame,
neuf de marque contre moto sport

. Monet Goyon, frés bon. état.

Ecrire Ch. Folio, méeanicien,

~Auffray (Seine-Inférieure),

Echange ou_ ced. Moto
anglaise 2 CV, Villiers 2 temps.
état neuf c. moto 3. CV env.
paierai soulte. Maignaud, 22, rue
des Teinturiers, Arras (P.-de-€.),

Morgan mot. M. A, G. a4 eau
roues Michelin interchangeables
avec chambres et  pneus nfs
710 % 90; roue  AR. se' démonte
sans toucher chaines et freins
de confiande visible en révisiom
surrendez-vous e matin, 4 vendre
5.500 francs ou échanger contre
F. N. 4 cyl. pneus confort. Ecrire :
Julien, 80, .boulev. Malesherbes

Paris (8°).

Lot cadres ni;s_ motos f, élast.,
roues garn. g.-boue, p.-bagage,
395 fr. Tedon, 93 r. de lE G]agcigre
(13¢). "

Pneus motos Ites marques,
tles dimensions. bas prix, Tesdou,
63, rue Ducouédic, Paris (14°).

Lot cyclotracteurs complets
de tlce piéces nves 335 fr. Tesdou,
63, rue Ducouédic, Paris (149).

MOTOS avec ou sans SIDE
B. 8. A. — TRIUMPH. —
SUNBEAM. Type Armée depuis
1.600 fr. Parc, 138, rue de Lagny,
Montreuil. 2 :

Suis acheteur, au comptant,
cyclecar ou voit., faire offre ‘a
R. Billon, 151, avenue du Maine,
Paris (11¢). :
~_ Buis acheteur Moto Indian
Scout, Chief ou Ace Slavik, 15,
rue de la Cométe, Paris. i
_ On désire acheter voiturette
Zébre,  mono-cylind. n'imporfe
quel état et une ecaisse Amilcar.
3 places."MécanicAuto, 35, r. des
Bois-de-Colombes, La Garenne. *

ETRENNES !

N’HESITEZ PLUS

Comptant - Crédit

Demandez Notice explicative et photos MOTOS INDIAN
livrées aux meilleures conditions.

Pendant Janvier seulement, & tout abonné de MOTO-REVUE, 20 % sur tarif 1924

Réparations de toutes Motos avec garanties 6 mois.
(demandez Notice spéciale de réparations)

Dans votre intérét, une visile & nos ateliers s'impose

3

FLOURET, 100, Boulevard Kellermann — PARIS

C O P11 E S

LOCATION — VENTE - ACHAT — REPARATIONS

MACHINES 3 ECRIRE

de toutes Marques. Neuves et Occasion

RAPID-OFFICE(VveA. Peltier)’
68, Rue de Richelieu, 68 = PARIS

. S3HNLIN"HNOA

SI uns DESIREZ faire MONET = |
REPARER ou REVISER votre m GOYON

Adressez-vous & un véritable spécialiste

Demandez devis au spécialiste JANIN

52, Rue de Nanterre & ASNIERES — Téléphone 647




XXV PETITES ANNONCES

AUTOMOBILES SCAP

49 Rue du Point-du-Jour BILLANCOURT tseine)

TELEPMOHE ! : : apR TELEGR:
AUTEUIL 14-79 L : / 3CAPAUTO-BILLARCOURT

SOLDES ET OCCASIONS | Pour votre HARLEY! Pour votre INDIAN!
CADRES, ROUES, FOURCHES ELASTI QUES, adresseze-vous au Spécialiste BARBRY
EEEEI;V%}E!}‘SLE%UIEg%SL klikéigETOS. CARBURA- PARIS (19¢) - 20, Rue Rébeval - PARIS (19°¢)

; ] S ET DIVERS Métro : Belleville-Combat - Téléphone : Nord 71-63
Ef%f::,ff], s;mT_IéoggNBOUCEE:z, 415, ,xue de Plécos détachées -~ Agence * LE GRIMPEUR " -. Toutes Réparations
E % L

=t

[THULRUCEMnT0S 2 emizmrr

toutes marques, neuf et occasion. Pidces détachées HARLEY et INDIAN.
ACCESSOIRES. REPARATIONS 1-1 TARIFS SUR DEMANDE

25, Rue du Rempart-Saint-Etienna - TOULOUSBE

ECOLE DE MOTOS (S, resiiaray Zin
;I.IlInﬂhlllIllllllllllllllllll!l.llulllllﬂlll { EERRRR RN RR IR

AGENCE PARISIENNE == ] AGENCE "SUNBEA M "
HARLEY-DAVIDSON ik TS F. VERTU, mtcanicien

CREDIT MOTO AGENCY COMPTANT

24, Boulevard de Charonne - Téléph. : Diderot 18-36 - Métro : Avron
vous procurera en NEUF ou d'OCCASION la machine & votre gofit
Agence : Gnéme et Rhéne -Soyer- A.]cyon—Mutobécane - Monet et Goyon, etc,
VENTE - ACHAT - ECHANGE - REPARATIONS

i i : ide- 136, Ruede Tocqueviile (prés lapte d'Asnibres), PARIS (17°
Rue d 2¢) — T¢l. Did 7.44 - M £ 2 Side-Cars e tous genres | )
u’Mg';'OST l;;?l:.a(l):JAe[:]iszf)lf! (:)mc. T RE;:;:TIONS ;t.:\%i]gjggmw (E Pibees detachies d'origine Réparalicns rapides el scignées sur devis
PIECES DETACHEES " Expédition & lettre lue 8. duanin B, 0. SEINB M64.10.
F . LY

REPOSE-PIEDS en acier embouti ]
Modeéle déposé

" Pour MOT § équipées en TAN-SAD

PINCES BEQUILLES
RETRO VISEURS
FEUX ROUGES

MOTOS, VELOS, ARUTOS
DE TOUTES MARQUES
PRIX SANS CONCURRENCEH

Motos 3 CV ..o oe .ot T A276 Fr.
Vélos garantis 10 ans ....... 235 Fr.
ANLOS.  ii o oasele siusieieie sl o~ Prix Spécianx,

J'achate toutes motos d'occasion

Société SCLEVELARD, 33, fanbg. Montmartee, Parls (9°)

Livraison Immédiate

P G. CABRESPINES

45. vue de Tourtilles - PARIS=-20°

BULLETIN D’ABONNEMENT

A DECOUPER OU A RECOPIER POUR NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION

Veuiliez m’abonner pour un An a partir du numéro .. ...

ci~joint un mandat-poste de 18 Ir.
montant de mon abonnement.

INOIL o N s Tt e N T A Vel R R 34 ! le

PronoIY s . i e et S R ; Signalure :
Profession .. .

2087. — Impr. spéeials de-« Moto-Revue », 5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérani: LACOME

'Cette
\ -;f,,nf)m" - Courbe

au tranchant

[
/"

de l1a lame Apollo

= permet de raser —
facilement, agréablement,
sans blessures, les parties
courbes de volre visage.

En sente partout : Rasoir en écrin, . » . . 20, »
Lames de rechange, les trais

TARIF et CATALOGUE des DIFFERENTES TROUSSES awr DEMANDE

Le Rasoir Apollo
20, Rue Réaumur
PARIS (39

Té) | Archives 0092 R. C. Sdlne 17365




SAISON 1926
MOTOCYCLISTES

Avant de commander botre moto, soubenez-tous que le

SYNDICAT DE VULGARISATION MOTOCYCLISTE

met & votre disposition les capitaux nicessaires a Uachat de

la machine de votre choix

Bemboursement: 12 mois

Demandez notre Notice Spéciale
paour MONET & GOYON

sS. V. M.

27. Rue de la Boétie, 27 - PARIS

2z
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