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Le nouveau Peugeot 104.
Un cyclomoteur

doit-il avoir autant de classe?

aussi souple et
des performances aussi
exceptionnelles en ville
et sur route,
Mais nous I'avons fait. Et
nous n'étions pas obligés
de lui prévoir un guidon
entigérement réglable
pour une conduite encore
plus agréable, Mais c'est
dans nos habitudes. Nous
P . faisons des cyclomaoteurs
qui sontun peu plus confortables, un peu plus races
Mais nous I'avons fait. Nous n'étions pas obligés et d'une mécanigque un peu plus perfectionnéeetun
de le doter d'un moteur & clapet et d'un nouveau neu plusendurante que lesautres. Nous ne pouvons
variateur de vitesse automatique pour une conduite pas nous en empécher. Car nous sommes Peugeot.

Lorsgue nous avons
concu le 104, peut-étre
avons-nous fait trop bien
tant il surclasse tous

les autres cyclomoteurs.
Maus n'éticns pas obligés,
par exemple, de 'équiper
d'une suspension a triple
effet pour une conduite
aussi douce ou d'utiliser
des matiéres de qualité W :
supérieurecomme|'AB.5. B . °
pour éliminer totalement le bruit et les vibrations.

C’est plus qu'un cyclomoteur.
C’est un Peugeot.

Mous préconisons l'usage exclusif du BPZOOM

BEOO
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de la bicyclette
Et comme exemple de cette vérité premiére, nous prendrons, évl-
demment, la blcvclette,

Mous pourrions, méme sur le plan technique, rechercher des analogies

H u r : Mais, aujourd'hui, nous pensons & la vogue de la = petite reing »
OUJ qui revient continuellement suivant un cycle (sans jeu de mots) assez
régulier.

A ses débuts, le velocipéde, Michaux puis Grand Bi, puis Safety,
et trés cher & l'achat, rencontra parmi les représentants de la haute
soclété un accuell enthousiaste, Il était de bon ton, pour les Parisiens,
de faire son tour au Bols, en pédalant, Messieurs et Dames, cite a cite,

H etalent principalement utilisés par les élégants de |'épogue, les « In-
V’van e croyables », puis ce furent les « Dralsiennes « choisies par les « Dandies »
sans doute en raison de leur mangque de possibilité d'utilisation pratique.

Et puis, on a industrialisé la fabrication des velocipédes. Les prix ont
un populaire outil de transport, accessible & beaucoup, ce qui en rendait
I'usage impossible pour la = haute classe » de la société,

D'allleurs, les bicyclettes entre 1905 et 1930 étaient plutdt laldes,
ne tardait pas & envahir guidon, pédalier, moyeux, rayons et freins.

Ces machines en plus étalent lourdes, les pneus assez fragiles et
souvent difficiles a réparer. Quant aux routes, elles étalent, pour la grande
boue & la premiére averse.

Quant aux bicyclettes de course, avec les épais « pansements » de
chatterton pour faire tenir les colliers et accessoires, elles n‘avaient rien

t ON a coutume de dire que la vie est un éternel recommencement.

entre de trés anciennes réalisations et des « nouveautés » actuelles,
b'. e n engin inhabituel, d'aspect excentrique, & la stabilité un peu mystérisuse,
D'allleurs, bien avent les premiers blcycles, les « Célériféres »
baissé, et le merveilleux engin de promenade, et parfois de sport, devint
surtout aprés guelgues mois d'usage. Le nickel protégeait mal et la roullle
majorité, abominables, soit gros pavés, soit terre battue transformée en

a envier aux cycles de ville.

Mais les routes furent améliorées, et on put alléger les bicyclettes.
Divers perfectionnements se généralisérent, comme le dérailleur, les pneus
ballon et demi-ballon et enfin |'arrivée des alliages |égers dans |la construc-
tion cycliste, diminuant sensiblement le poids de la machine, tout en
rendant les piéces alnsi réalisdes pratiquement inoxydables.

Ef on assista alors & un renouveau de la vogue du vélo.

Claude Tillet, notre regretté directeur des annges 1946-1959, expliquait,
aprés le Salon du Cycle de 1934, dans une plaguette éditée par la
« Bociété du Duralumin =, sous le titre Kilos en moins, kilométres en plus
ou « Comment le duralumin a rénové le cycle « la raison de ce retour au
premier plan.

Daniel REBOUR

Aprés avolr connu une période extrémement brillante en 1826, 1827,
1928, le Cycle eut & sublr ensuite une dépression trés sérieuse. A 1929,
annde passable, succdda 1930, année mauvalse, et & 1930 succéda 71937,
année désastreuse. :

Les statistigues accusaient alors un trés net fléchissement de*la
vente ; une partie de la cffentéle cycliste se portait ostensiblement vers la
motocyclette ; le grand public se désintéressalt des grandes manifestations
routiéres : & ce moment, 'avenir de la bicyclette semblait blen compromis.

Que falre ? Certains industriels virent le salut en une baisse de prix
massive, D'autres surenchérirent, Et ce fut fa guerre. Une guerre qui dure
encore et dont les victimes ne se comptent plus. Mals sacrifier la qualité
au prix, fe = fini = & la rapidité o'exdcution, étalt-ce bien 13 la solution du
probléme ?

(Suife page 7)



LE CYCLE !

{Suite de la page 5) Quelgues constructeurs envisa t la question sous un autre angle,
et estimérent que le but & atteindre étalt de rendre & la bicyclette tout
son attrait auprés de la jeunesse, de « falre remonter ses actions » dans
les classes élevées de la socidté, de favoriser le développement du cyclo-

tourisme, lls se lancérent résolument vers la machine relstivement coll-
teuse, pourvue de multiples perfectionnements, considérablement allégée
et, par cela méme, accessible non seulement aux jeunes gens, mais encore
& leurs compagnes et aux gens d'ége mir. ey Ll :

1932 fut I'snnée des recherches et des expériences; 1933, celle des
premiéres réalisations commerciales. Et, en octobre, au « Salon = on put
dire que l'on assistalt & une véritable « Renalssance = de la Bicyclette qui
s'est trouvée confirmée au Salon de 1934, 2 i MESE,

Transformée, affinée, élégante, la bicyclette avait fait en quelques mols
un prodigieux bond en avant.

Et l'on constatait alors que ces améliorations, sur un engin que l'on
considéralt jusque |2 comme atteignant la perfection, étalent dues & une
large utilisation des pléces et accessolres en Duralumin. )

! Aux « précurseurs = des applications du Duralumin & la bicyclette
s'étalent [oints de nombreux industriels de Parfs, Lyon et Saint-Etlenne,
sédults & leur tour par la solidité, la belle présentation, la légéreté de la
piéce en Duralumin. _ _

5 l‘;}a telle sorte que le Grand Palais abritalt un véritable « Salon du
uralumin . NS ) oo or Ny

Quelles furent les réactions de la cllentéle ? Malgré des prix géné-
ralement élevés, malgré les préventions dont le « plus légef que l'acier =
était encore ['obfet, "Fa cycliste accuelllit le nouvesu venu en grand triom-
phateur,

Le coureur, le grand randonneur, l'amateur de moyennes élevées,
virent en lui l'suxiliaire préeleux %u.i allait leur permettre d'augmenter
sensiblement leur vitesse de route. Et ls course eut 16t fait de démontrer
qu'avec guidon, manivelles, pédales, freins, [antes, moyeux, tige et monture
de selle, pompe en Duralumin, Il était devenu rwﬂbi‘h d'atteindre couram-
ment des moyennes oscillant entre 38 et 40 km/heurs, alors que, précé-
demment, un Paris-Tours disputé & 37 de moyenne falssit figure d'épopée !

Quant au cyclofouriste, au promeneur, Hs eurent bien vite compris
que 3 ou 4 kg de moins & promener sur la route, correspondalent & un

_ rayon d'actlon supérieur, & une fatigue nettement moindre. Il n'est pas
rare, malntenant, de voir un touriste a bicyclette couvrir, fﬂ_f#'@ﬂ:{ﬁ{é’ﬁmf

| des photographies, tout en admirant le payssge, tout en faisant da son
voyage une rdcréation et non un exploit sportif, des étapes de 200, et

ieme 250 km par Jour. ' - ?

Et puls, eprés la généralisation de la bicyclette E.Fﬂ.ﬂﬁh!.i';[ﬂ' derniére
b — guerre et pendant les dix années qul suivirent, [es « 2 roues = connurent
) S Frelln gk § une période de grande vogue, IR S MY R EY el e

AIDYOE - EVELOMOTEURS - SCOOTERE Mals ce renouveau cessa pour obliger notre Industrie i‘ﬂﬂ‘ﬂ'ﬂf—-rﬁp"

sur elle-méme, et il fallut ce gue l'on appelle les « événements de

mal 68 » pour que la bicyclette revienne au premier plan. Et ce fut en
trés grande partie le fait des « minlvélos », facllement transportables,
pouvant étre enfourchés par tous les membres de la le. ot aussi
pratiques en ville qu'agréables en promanade. ! s
Quand on @ goOté ou regodté au vélo, nombreux sont ceuy qui |

giniy ALy
Y 4

i
=ty

vous offre
la gamme
_ la plus compléte
de pneumatiques
pour tous les types
| ~ de 2 roues

Les pneus Michelin existent : ] ol
dans toutes les dimensions, & tous fes prix, pour toutes les ulilisations, des vélos, cyclomoleurs, scooters et dérivés, motos et karts,
fs se carac*ifriser]t par le soin conslant apporte % laur ;Ebricaliun.
Les pneus Michelin sont des pneus qui «tournent= rond, . : _ ts Une :
Et pour profiter au maximum de leurs avantages, faites aussi confiance aux chambres 4 air «Airstop s, qui, seules, NOTRE COUVERTURE des délais, c'est évidemment parce que:
tiennent la pression des mois entiars. représenta la charmante lsabelle Aubrey, grands retrouvée Il Yy a prés de 'grulg ans. | 3 i A
gt it dp g Souhaitons et faisons tout ce que nous pouvons pour qu'elle la
] ; conserve encore longtemps. - S i b

MICHELIN | g = e € e ok o e
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continuent. : age IR
Et les plus « mordus = bien souven tmfﬂmnmﬂtﬁa #gmtl'ﬂﬂ
position Importante dans la société, se tournent alors vers les trés belles
machines dérivées des bicyclettes de coureurs, enfin élégantes et mémg
luxueuses, ou vers les réalisations « & la main « de nos maitres art
. ‘Aujourd'hui, si ces constructeurs capables de fournir des montures
T3 e luxe, au prix trés élevé, mals & la qualité et au fini maximum, sont ot
e de demander 2 leurs clients une grande ?a_tiﬁ;ma:esr;' ralson de la lon

a bicyclette a conservé la vogue
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LE CYCLE

Velo de printemps
printemps de vélo

premiers rayons de bieyclette, A quoi pensais-je, engoncé dans

I'hiver de Paris, plongé dans la brume et le miasme ainsl qu'une
mouillette dans un ceuf & la cogque, & quoi pensals-je sinon & un vélo
de course rouge sur lequel tombe la poussiére dans un garage de cam-
pagne ? Je le revois, entre deux métros, deux rendezvous, et je revols
les routes qui le connaissent bien, et je souffre sur elles, et j'al falm
de vélo, une faim qul me donne |le plus délicleux des vertiges...

En attendant ces jours o, enfin, je serrerai mes calepieds, que
faire & Paris sinon d'en parler toujours et d'en parler encore, de ce

| ES premiers rayons du soleil, pour moi, ne sont autres que les

sacré vélo 7
« Si je gagne au tlercé, réve un de mes amis, |e me pale une
machine de deux cent billets... » Par malencontre, il ne joue Jamals au

tiercé... ce qul ne I'empéche pas de s'imaginer les fesses sur la selle
d'un engin, pour lul, de mille et une nuits.
Georges Brassens, |ul, toujours podéte, s'est mis dans la téte qu'il
avait, autrefois, appartenu au « Guidon Sportif Sétols », ce qui me
R parait pour le moins chimérique. Cue lui Importe ! Il prétend qu'll étalt
des plus véloces en descente mais que son poids le handicapalt dans
les cOtes. Et nous voild partis, en roue libre, sur les mérites comparés
de Poulidor et d'Anquetil... Je vais, cette annéde, ticher de l'entrainer
sur la plus fabuleuse des routes, celle de Paris-Roubaix. Belle floraison
de moustaches dans les voltures suiveuses |

Dans lesdites voitures suiveuses, quelque chose me ravit toujours.
On pourrait les croirg, mes amis journalistes sportifs, blasés, désabusés,
voire dégolités de la compétition. Il n'en est rien, et leur enthousiasme
me va droit au cosur. La moindre échappée les fait sursauter, le fait
d'armes leur arrache des cris et il me plait de rendre ici hommage &
leur amour’ parfait du vélo, amour qu'ils ne partagent gu'avec celui,
aussi noble, du Beaujolals.

Oul, voici le printemps, voici le vélo | Mon receveur des postes,
dans I'Allier, enfourche son cycle, entraine un ou deux de ses facteurs
dans son sillage pour des randonndes héroiques. En lle-de-France, le
PDG prend la roue de son secrétaire, d'ardents sexagénaires tournent
autour du Bols de Boulogne, mélangés aux gamins dont les cheveux
4 la Beatles dépassent copieusement de la casquette..

Tout & 'heure, bientdt, ce sera mon tour. Je gonflerai mes boyaux.
Jenfilerai les socquettes blanches, Je partirai. Ma femme dira & tous
ceux qui me cherchent: « Il est sur la route =,

Oul, sur la route. Celle des bourgeons.

Sacré printemps !
Sacré vélo 1.

.
@,«J sy o

\. REA )
René FALLET
éerivaln, dialoguiste et cycliste pratiquant

PRIX INTERALLIE 1964
FANFAM LA TULIPE .. .. ., .. .. .. (scénario)
6 films tirés des romans :

LE TRIPORTEUR, PORTE DES LILAS, LES VIEUX DE LA
VIEILLE, LES PAS PERDUS, PARIS AU MOIS D'AOUT.
UN 1DIOT A PARIS.

Prochainement :

o« IL ETAIT UN PETIT NAVIRE », film de Michel
AUDIARD avec GABIN.
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rous 155 Apreés le voyage d’'éetudes ‘

MODELES

| des industriels francais =

en Amé que du Nord
par Olivier DUSSAIX

Jeux de

E RVA R pédalier

ACIER et ALLIAGE LEGER

ciaux nombreux et fructuewx, gue nos industriels ont

‘ A Délégation de la Chambre S}rndlcale d ]
L eus tant & Montréal qu'd Toronto, permettent de

celle du Syndicat des Fabricants qu

et de pidces pour cycles a regagné g i I'espérer.
aprés un voyage d'études d'une dizaine de jour La Délégation se retrouvait, au complet, & New York
Amérique du Nord, au Canada d'abord, aux Efafs b po un séjour de quarante-huit heures, qui, en dehors
ensuite. | ! “E ons qu'surent nos industriels avec leurs Impor-
Dans notre dernier numéro, nous avions indigus | : fut dominé par la visite du Bicycle Show de

‘f’ork et par une entrevue avec Mr John Auerbach,
g Director du Bicycle Institute of America.

8 12 th International G}rnie Show se tenait a ['Hotel
on, en méme temps qu'un salon du joust. Cette
nlfestatmn est réservée aux seuls professionnels,
quarantaine de firmes américaines et étrangéres

ersonnes qul participalent & ce voyage et gré

uts gue recherchalent les industriels francajs d
| dans le cadre de |'Opération de prospectiorf de |2

rique du Mord, congue par le Ministre de [I'E
| et des Finances et réalisée par le Centre Natiol

Commerce extérieur, _ ‘-g% \ !
: '\ int représentées.

Aprés un voyage Paris-Montréal sans hist ¢ [As Bicycle Institute of America est un organisme

-appareil d'Air-Canada — notre Compag iohale” | . !
Gtait, a cette époque, contrainte & |'inactiy fire 1.i : i d?ﬁ:&?'e Chambre syndicale frangaise du cycle

Ensemble  compétition,
simple ou double pla.
leau, manivellas
:ﬂ!ﬂ.ﬂ.ﬁlh axtra-rigldes,
utes longueurs,  boau-
lonnerle  noyéa,

Manivelles .acler, clng
branches course ou
mfnhurlma

Ets PEYRARD

ndiia mlumnrramu

nee qu'll regroupe non seulement les

g de bicyclettes importées sont ve-
n parc de 38 millions d'unités.

[bicyclette légére, & 10 vitesses, qui prédo-
ement, au détriment du « cooper mustang =
i ettes pliant&s en déclin.

e des normes de sdcurité, &tablies ré-
les constructeurs américains en llalson
atoire indépendant, a été dvoqué ; 1l fera
mefetude par |es constructeurs francais dés
France.

daubiss ou Irlplﬂ 10, rat — 42 . L'HORME d H '
:u;{a‘ng:  man lmllg: rue du Ga Eﬁ;é%iﬂg;a ta%ﬁa;fg;aaig?;gga:”;ﬁﬂ :un Y eurs de bicyelettes mals également les fabri- :
on alllage igger. FRANCE ' pratiquemeant décrété la ville sinistrée. U "",-. ipements et de piéces et les grossistes
notre Délégation — en majorité des reprafén 5.8/ /. GeAde vues fit clairement appara!‘ire qu'aux
Equipements et des Piéces — gagnait Torom . /Blatte, véhicule dﬂd ;Pﬂ”u de détente,
"u;asta curlréme vingi fois la lFragﬂua énai g fols y biac\;rizltﬁt‘?;mﬁéhlcﬂlle Furgﬁ?:rt:e tota-
moins peuplé que notre pays, le Canada [ gln '
LES VICTOIRES CONTINUENT... b\ me e aw cm sun e Ci g T T e

puyant sur un parc d'environ 7 millions d'Ug
deux millions pour la seule province du QLY

| Soumis & des conditions climatiques par
rudes, le pays connait des ventes trés

I puTaque B0 % de cellesci sont effectuée l-
et aodt.
Un seul constructeur : C.C.M, (Canadi
Motor Co. Ltd), implanté & Weston dan
‘ produit annuellement environ 250.000 bi

er PARIS-ROUBAIX : ROSIERS
Tour du Pays Basque : OCANA

Tous deux du groupe
BIC-MOTOBECANE
Liege-Bastogne-Liége :

Eddy MERCKX
(MOLTENI - Eddy MERCKX)

gqui représente 40 % de la consommatio

premiére L8 vente de bicyclettes Iégares & 10 vito 4 Chicago avait essentiollement un_but
i i adultes a fait un tel bond en que C.G, J : i e la Schwinn Bleycle

' TUBES vulcanisation court, envisage d'introduire ce type de véll - B
% a froid cours de I'année 1971. brise est, avec la firme anglaise Raleigh

io Manufacturing Company & Nashville
nesses, un des trois plus importants
s de bicyclettes dans le monde.

/W%////{//ff//

Dans ce marché de plus de 350.000 c

A U T O aux importateurs, les Japonais ont réussi,
3h, 000 e sanc o Conec, & S oyds. 4200 machines” fariauécs quotr
. da I6 prafdrenos britannique. La bicyclette alse, : ant, Schwinn est davantage une manufacture

p m% 2
/ MOTO qui répond aujourd’hul davantage au désir ¢ ;o cicios coiiina 1 én existo @ Furope,
tile, s'est acquis des positions favorables

7 //
/% / //// #x équipements et pigces sont en effet fabri-
pliant par trols de 1969 & 1970 ses exporta

= l'usine méme ; les industriels frangais ont
- ce pays.
Agent général pour la France v E L O Il apparait, par ailleurs, que I’Cluast-ca

sment intéressds par la fabrication des tubes
an automatique ainsl que celle des jantes
R. p" PlE ux plus favorable & notre implantation que
s : b et centrale du pays.

fuaming & froid.
K, V. Schwinn, Président de la Schwinn BI-
14, passage Riviére Etabli ts RUSTIN, 8. Castéré Malgré une prédominance japonaisel et br
i a Esements v 3-11, rue asterés e k1
PARIS (20°) - Tél. : 636-74-40 925 . CLICHY Tel. 13747-65 4 notre bicyclette devrait connaitre, dars

A

-

\\.\'h\'\h.
&‘-‘-%
RS

\-

rtoisie et lui fournit de nombreuses
tleulizrement Intéressantes concernant

(Suite paga 13)

) accuellht et recut notre délégation avee
venir, une vogue plus grande, Les cd

acts I::Dm mer
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F HE I N S B Eﬂuﬂnil]:ﬂitﬁ%“sﬂl lignes
POIGNEES ...

Nouvelle
gamme de

Efficacilé remarquable
gain e puissance de 40 %

PROTECTION Wickel-chrome
RESISTAMNCE de I'aciar

H. LAMARQUE - 76-INCHEVILLE

il

wouelgues exemples
T extralts du ;
catalogue

GR35 Casguo du eoeran ¢yelste
14150 Gants syoRsres, agnes chemaled, crachst coten, farmictrs i
coultuns : natural ou blsi,

H 14088 Gelden TTT. tivira Recard, nu'm-ugqr.pwmhurd.

52,808 Pobarte T.IT. réglatia, aliisge liger

1855 Padalisr TA. Hmubni:ra atesches. complet avec neuls-
mant ot dauhbi plasasu, P

4233 Belle Imitallen posw, vembiierds meussa, dami-cosres, sperl

nra,
zaay Belle MILREMD - & 1k = EOETEE P
Idgdm, plaatizue, chariat chroma.

ENSEMBLE PEDALIER

ALLIAGE LEGER

L vis et 3 attaches

HOUSSE THERMIQUE"ISOL’

pour

BIDON & bouchon verseur

T.A. T J. ANQUETIL
PORTE-BIDON - TOPETTES -

LA, est ugréénFﬂc e
le TOUR PE FRAMCE
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Voieli un guidon ATAX, cinire Franco-
Balgs en alllags léger, déguipé de [s
toule nouvelle potence de [a margue,
typa PE 75, longua da 75 mm ou PE 76,
longue de 95 mm. Ces potences, avec
expandaur noyd & B & creux, sonl
en APM waitd, ot résistent sux efforfs
de torslon les plus viclents, Elles sont
destinfes aux coursurs ot sportifs. |
En fabrication, en vus d'una prochaine
commaerciallsation, modéles de 105 of
115 mm da long,

Do quol satisfalre tous lea amalaurs de
beaux guidons modarnes de course

A —
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FERMETURE POUR CONGES
AMNGENIELX - CLB S.A,
SAINT-ETIENME
Fermetura annuelle -

31 juillet au 29 aoit Inclus

LE 23 MAIl, VENEZ PEDALER
AVEC JACQUES FAIZANT EN
FORET DE St-GERMAIN-EN-LAYE

FIM de répondre au veau exprimé

par de nombreuses personnes de

Fariz et des banlieues ouest et

nord, le dessinateur humoriste  bien

conny, Jecques Faizant, vice-président

du Comité cycliste du Touring Club de

France, Oscar du Cyecle 1968, conduira

une seconde randeonnée de propagande

cycliste, meis cette fois en forét de
Saint-Germain-en-Layve,

Pourront vy participer tous les membres

{Suite page 16)

Cidessus, nouvesu protdge-royons HURET en métal léger et
matidre plastique, se centrant sutomatiquement sur lee moyeu
actuals, Ca pmﬁﬁrwnnl. plus  particulléroment destind &
E'ampormtml. F[DI.II e adepté avec rous-libre classiquo & faco

tarng lisae (coupe do geuche] et nouvelle rowe.libra avec
joint d'étanchéitd (coupe de drolte).

‘“‘:‘—-—‘_'_'_'_‘-—-__T_—._-— ®

LE VOYAGE DES INDUSTRIELS FRANCAIS EN AMERIQUE

{(Suite do la page 11)
les problémes de personnel, les problémes de pro-
motion et de publicité comme les problémes spéci-
figuement commerciaux.

Le voyage prit fin en Californie, & San Francisco
d'abord, & Los Angeles ensuite oll les membres de
notre Délégation prirent conscience de ['attrait que
la bicyclette inspire aux jeunes et aux moins jeunes
dans un souci de détente et de sport. Tout se préte &
cela : un climat doux et agréable, une Infrastructure
routigre qui tient compte de la présence des bicy-
clettes dans la circulation générale, une crainte de
plus en plus accentuée de la pollution. A elle seule, la
Californle draine 40 % du marché de bicyclettes aux
Etats-Unis et |la France doit voir son implantation pren-
dre de 'ampleur dans les années a venir.

Si on weut tirer un bilan succinct de ce voyage
d'études, il faut essentiellement souligner [‘ampleur
de ce marché américain qul s'ouvre, dans les deux ou
trois années & wvenir aux Importateurs étrangers. La
bicyclette frangaise, dont il n'est plus nécessaire de
vanter la qualité et dont le type « léger » répond
actuellement au désir de la clientéle, a une place de
choix & prendre dans un pays qul devient maintenant
notre premier client. Des problémes internes vont se
poser & notre industrie dans les mois qui viennent.
lls conditionneront non seulement |'expansion de nos
ventes & |'extérieur mais tout compte fait |'avenir de

notre profession.
Olivier DUSSAIX
Secrétaire Général
de la Chambre Syndicale du Cycle.
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Pour faire meilleur marché, on copie foroa-
ment en mains bign. Un alllage moins cher est
naturellement moins solide. Une technigque
moins chére donne une finition moins soignde,
Nous avons toujours attaché un certain prix a
| :-_::SEE% Ia qqalilé. Et l‘or_u an'lrefgit diT!IclIerr]ent la

B = qualité. La béguille ESBE- quien fait une
meilleura ¥

Le mailleur vélo encore améliord grice 4 ESEE
Prouva 15 millions de fois!

ESGE-MEREY GmbH + Co « Fabrik fir Zweiradteile
4805 Brake (b Bielefald) W-Germany

Agents: D. & M. Guyonneau, Courbevola, Seineg
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La Priorité

ies priorites
.par Me Pol CASELLA, Avocat a la Cour

concernant la priorité, 1l faut

citer celles ayant trait aux bre-
talles de raccordement des auto-
routes, Larticle R 26 précise que
les usagers qul empruntent ces bre-
telles doivent céder |le passage &
ceux de 'autoroute.

Par ailleurs, il n'est pas mauvais

de rappeler que tout conducteur est
tenu de céder le passage aux véhi-
cules des services de police, de
endarmerie ou de. lutte contre
'Incendie, annongant leur approche
par l'emploi de signaux spéciaux,
Lesdits signaux qui sont & la fois
sonores et visuels sont bien connus
de tous nos concitoyens pour qu'il
ne soit pas besoin de préciser leur
fonctionnement.

L'article R 28 du Code de la route
traite malntenant du probléme de la
priorité concernant les chaussées &
plusieurs voles qui comportent une
ou plusieurs bandes réservées & la
circulation de certaines catégories
de véhicules,

A ce sujet, cet article préclss
qu'une piste cyclahle est considérée
comme une voie de la chaussée
principale gu'elle longe, nous y re-
viendrons d'allleurs un peu plus en
détail tout & I'heure puisque nous
allons nous trouver, pour une fois,
en face d'un probléme qui vous est
propre, Messieurs les econducteurs
de « 2 roues »,

Auparavant, précisons que ces
voles découpées en couloirs de clr-
culation sont assujetties aux régles
ordinaires en matidre de priorité,
telles qu'elles sont prévues par les
articles R 25, 26, 27 et 20 du Code
de la route.

Il est, par contre, évident que la
priorité spéciale accordée aux voi-
tures de police, gendarmerie et pom-
piers, que I'on pourralt baptiser, sui-
vant les usages 3 la mode de « su-
per-priorité », est également impé-
rative pour les usagers desdits cou-
lolrs,

Il ne faut pas croire, cependant,

PAFIM[ les régles particulléres

gue lesdites voitures de police, gen-
darmerie et pompiers bénéficient de
ces prérogatives dans tous les cas
de circulation ; la jurisprudence pré-
cise, en effet, que cette priorité est
applicable uniguement en cas de dé-
placement nécessaire et urgent; il
en résulte que sl ce double carac-
tére de nécessité et d'urgence est
absent, la circulation de ces véhicu-
les aux carrefours est alors soumise
aux régles communes,

La Cour de cassation, dans un
arrét du 17 décembre 1964, a refusé
le bénéfice de cette priorité spé-
ciale au Préfet de Police, au motif
gue le wvéhicule des pompiers qui
avait franchi un carrefour sans tenir
compte des régles ordinalres n'avait
pas rapporté la preuve gue l'aver-
tisseur sonore qu'il doit employer
avait été actionné dans des condi-
tions de temps et de lieu permet-
tant aux autres usagers d'Etre pré-
venus de l'arrivée dudit véhicule, et
par conséquent de [ul céder le pas-
sage.

Un arrét du 1* mars 1967 a pré-
cisdé que les bénéficiaires de cette
« super-prioritd » n'étaient pas dis-
pensés d'observer les régles géné-
rales de prudence Iimposées & tous
les usagers de la circulation.

J'en arrive maintenant a ['évolu-
tion de la jurisprudence en ce gqul
concerne les pistés cyclables : pen-
dant trés longtemps, différentes
Cours d'appel avalent estimé que
les pistes cyclables ne faisaient pas
partle des chaussées qu'elles lon-
gealent, et que, par conséguent,
¢lles n'étaient pes soumises & la
réglementation de ces dernigres,
n'étant pas ouvertes & la circulation
géndrale, mals seulement & une ca-
tégorie, et que, par conséqguent,
elles ne pouvalent pas &tre assimi-
lées &4 une route.

La Cour de cassation a, dans plu-
sleurs arréts, rendus le 15 avril
1964, le & décembre 1966, Imposé
aux différentes Cours d'appel I'ap-
plication des régles de la priorité

en ce qui concerne les pistes cy-
clables. Aux termes de l'article 190
du Code de la route, les cyclistes
et les conducteurs de cyclomoteurs
doivent emprunter, lorsqu'il en exis-
te, les pistes cyclables aménagées
pour la circulation, et la Cour de
cassation d'ajouter : « Ces pistes
entrent dans la définition donnée
par l'article R 1, et sont par nn_nsér
quent des voles ouvertes & la circu-
lation publique. Les dispositions de
I'article R 25 leur sont applicables,
comme aux autres voies .

En ce qul concerne les places a
circulation giratoire, la jurispruden
ce a &té longtemps divisée sur les
possibilités d'appliquer les régles
de la priorité ; la Cour de cassation
a mis fin & cette controverse, dana
plusieurs arréts, notamment un ar-
rit de la Chambre civile du 5 avrll
1965 et un arrét du 12 Juin 1968,
enfin, tout récemment un arrét du
12 mars 1970, précisant trés judi-
cleusement que la réglementation
du Code de la route et notamment
celle concernant l'exercice du droit
de priorité est applicable & une
suep snyisuos ejja,nb sio0| sep soe(d
son ensemble un wvaste carrefour,
ol débouchent des rues eu nord et
au sud, MNous pourrions ajouter,
d'ailleurs, que dans le cas de cette
circulation giratolre, les trajectoires
des deux véhicules devant se ren-
contrer & un moment donné, il fal-
lait bien appliquer une régle de dpré-
séance pour savolr celul des deux
conducteurs qui avait le passage.

Mous pourrions encore citer de
nombraux cas particullers concer-
nant l'exercice du droit de priorité,
notamment pour la sortie des gares,
mais je ne crois pas utile de pour-
sulvre plus avant cette étude, et
c'est pourguol, sl vous le voulez
bien, nous cléturerons par cet ar-
ticle.

Pol CASELLA,
Avocat & la Cour.

« Mous rappelons ici & nos
abonnés qu'ils peuvent s'adres-
ser & Maitre Casella par notre
intermédiaire pour obtenir, gra-
cleusement, des renseignements
Juridiques. ;

Il ne saurait évidemment s'agir -
que de consultations simples,
sur des problémes pﬁd_' cls, » |
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{Sulte de la page 13)
des clubs affiliés & la FFCT et les indi-
viduels possédant un wvéle classique, un
minicycle ou un tandem. Les participants
qul auront effectué la totalité de la pro-
menade (30 km environ) se verront re-
mettre un dessin de J. Faizant préparé
spéclalement pour la circonstance, gue
l'auteur dedicacera sur place. Possibilité
de parking autos auw lieu de regroupe-
ment. Programme détalllé et inscription
chbligatoire au service - Deux Roues -
du TCF, 65 avenue de la Grande-

Armee, 75 - Paris 16° (tél . 727-89-83,
posta 482),
SEDIS, PREMIER PRODUCTEUR

MONDIAL
DE CHAINES POUR DEUX-ROUES
POURSUIT SA PROGRESSION

EPUIS sa création, il v a 25 ans,
SEDIS a connu un développement
extrémement rapide de son activitd,

Chaine SEDIS = 20410 =
2 x 332", moddle cycle da
course ot sport, do 2,38, ovec
ottache & river.

Chaine SEDIS « 4 L =
12 x 18", modéle cycle
de roule, de 3, avec réu-
nign par oltache raplde.

Chaine SEDIS « 5 A » pour cyclomatours,
12 x 3/16", avec attache rapida, i

Davanut le premier producteur mondial
de chaines pour deux-roues, cette gran-
de société frangaise n'a cessé d'éten-
dre‘ la gamme de ses fabrications [toutes
chaines industrielles, roues et pignons),

Pour assurer son expansion, SEDIS
4 mis au paint un trés important pro-
Qramme dinvestissement actusllement en

¢

cours : doublement de soan usine de
Saint-Siméon, agrandissement des usl-
noes do Troves, de Verréres-de-loux, ins-
taliatlon de nouveaux ateliers de traite-
ment thermigue, ete.

LIn bureay d'études et de recharches
implantd & Moentreuil contrile at assure
la permanence de la qualite, effectue des
recherches constantes en vue daméliorar
les technigues de fabrication et crée de
nouveaux produits en fonction des be-
soine de la clientéle,

Enfin, SEDIS wallle de trés prés au
développement harmonieux de son réseau
de distribution constitué, en France, par
65 Apences exclusives en fournitures |n-
dustrielles et par pluz de 300 distributeurs
stockistes de chaines deux-roues. De
plug, SEDIS exporte & travers le monde
dang plus de cent pays.

SBEDIS a son siége social ot ses ser-
vicea commerclaus 102, rue Danton,
Levallols-Perret (82) - France,

LES 24 HEURES DE LIEGE

aprés les Slaloms de Formule Vé,

Litge-Dakar-Ligge, la Course de
Céte Motos de Prayon, les lourndes In-
ternationales de I'Aviation, le RAC Junior
Lidge organisera les 28 et 29 aclt pro-
chain, les = 24 Heures de Llége =, com-
pétition internationale motocycliste comp-
tant pour la Coupe FIM (Fédération In-
ternationale Matocyeliste) d'Endurance.

CDNTINUANT son idéal constructif,

— DEMI-BALLON
) Jjyon seuL

SAINT-ETIENNE
(42) FHAANCE

En lever de rideau, une course de vi-
tesse pure 50 co, puls du samedi 16 heu-
res au dimanche 16 heures, les « 24
Heures = composées de trols manches
d'endurance et deux courses = chrono s,
Spectacles wvariégs dans  'enceinte  du
clroult avec un show motos, une foire de
la moto d'occasion (unique en Europe),
ure kermasse monstre, un show de va-
rigtés. .

— NECROLOGIE
L' mement de mettre sous presse,
nous apprenons avec tristesse lo
décas de Jean PERROUX, repré-

i?ﬂ'&nt général de SIMPLEX, MAFAC et

A Mme lean Perroux, & toute la fa-
mille, LE CYCLE présente ses plus ain-
céres condoléances,

LE CYCLOMOTEUR
CHEVAL DE BATAILLE

DES LOUEURS DE BICYCLETTES

Da notre confrére « FRANCE-SOIR =,
& la date du vendredi 9 avril, nous repro-
duisons ¢l-dessous, provenant du « Jour-
nal de la Commére », de Carmen Tes-
sler, cette intéressante prdsentation de
la profession de lousurs de bicyclettes,

Notens, sur le méme sujet, un inter-
view sur les ondes de Radio-inter, la
méma jour, & 8 K 30, ;

A Paris, les usagers de la bicycletts,
malgré le risque de se woir bousculer
par un quatre roues, sont de plus en plus
nombreux, Ce aqul devrait faire plaigir a
Robert Poujade, ministre d'Etat chargé
de IEnvircnnement, car eux au moing
ne polluent pas,

C'est aussi une aubaine pour les
lousurs de bleyclettes. Alnsi celul du
parking Foch ast assailli de demandes
dont la demigre, pour le moine arigl-
nale, vient de toute une noce : trois
tandems pour les marids et  beaux-
parents, des mini-vélos pour les invités,

= Le samedi matin, m'espligue-t-il, J'al
surtout des hommes d'affaires qui veu-
lent perdre un début d'embenpoint, ils
choisissent géndralement des wvélos da

(Suite pagae 38)

. B

LE CYCLE iz

Quelques productions
NERV AR

[ ]
En haut i gavche, pédaller
Dural MERVAR « Btar =
aves double ou triple pla-
teauy, couwronnes de 38 &
54 dents. Longour des
manivelles 170 mm,

Ci-contra, llar Dural
MERVAR 5 Vis avec double
ou  iripla platesun, cou-
ronnes da 32 & 54 donts,
Longueur das . maplvelles
170 mm.

L]
Cl-dessus, couple Acler 33 x 50 dents
svec garde-chaine. Type Américain.
Ci-dessus manivelle Acier 3 branches
monbfe avea double pletesu 40 x 52
dants ot parde-chaino.

L]
A droite, ceche-rayon Acier chromé de
arand  dlamatra, centrage automatioua,
L ]
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Amis et propagateurs
de la bicycleite

(d'aprés Englebert Vélo Magazine 1957
sous la signature de F. K. MATHYS,
Conservateur du Musée Suisse du Sport & Bale)

rouche que la bicyclette a dii vaincre & ses
débuts ne sont guére nombreux, :

Les piétons n'étaient pas les seuls & BD;‘Z:IIPGSHP
4 ce nouvel engin qui rendait la circulation dange-
reuse. Les cochers n'étaient guére plus enthousiastes
quand ils wvirent surgir les premiers cyclistes, Bon
nombre de chevaux s'effrayaient dangereusement a
la vue d'un de ces bicycles inhabituels. Les cochers
croyalent ferme que ce véhicule « automobile » les

L ES gens qui réalisent exactement l'opposition fa-

et s'offrir & la risée de la ville entiére,

Ci-dessus, deux princesses du Danemark,

menaceraient & bref délai dans leur existence pai-
sible, Les médecins également entraient dans le débat
et proscrivaient |'utilisation de la bicyclette comme
« malsaine ».

Puis il y avait encore les gens de la pollce qui
regardalent d'un mauvals oeil cette nouvelie invention,
Dés |'apparition des premiers vélocipédes du baron
von Drais, en 1818, une premiére « réglementation =
fut élaborée. Le centre de nombreuses villes fut de-
claré « zone interdite aux cyclistes, Cette interdiction
fut, dans beaucoup de villes, maintenue jusqu'en 1900.

Au début seuls quelques adulies désceuvrés s'adon-
naient & la pratigue de la bicyclette. Les gens sérleux
occupant une fonction ou ayant des responsabilltés,
n'auraient |amais osé se montrer sur ce nouvel engin.
Certains sportifs — on ne les considérait pas comme
tout & fait sérieux — allalent méme jusqu's organiser
des compétitions sur route. Pour bon nombre de paisi-
bles bourgecis Il ne s'agissalt la que d'une extrava-
gance passagére et non d'une création dont il faudrait
tenir compte & l'avenir.

On constatait néanmoins avec é&tonnemenl gue les
cyclistes avancalent wvralment & une vitesse point
négligeable. Mals personne ne songaient & acquérir
un de ces véhiculez bizarres pour parcourir les rues

i

ferventes de la

bicyclette. A gauche : Emile Zola, & I'ige de 53 ans, acheta
¥ une bicyclette pour sa femme et une pour lui-méme, afin de

' pouvoir faire des randonndes & travers la campagne. I était
. membre du T.CF.

»

Chantese et dansouse, Lillian Russel, la fantalsiste & la bicyclette d'or, a bouleversé les Américains & la fin du |I_id_a-df¢ml.r.

Elle se maria quatre fols, vécut jusgu'sux années vingt, et mourut femme d'un ambassadeur des Etats-Unis. 1l
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Quelques années avant la guerre, Ettore Bugatti & Molsheim.
Le grand constructeur fut toujours un excellent cycliste et un
motoeyeliste sportif, n'hézitant pas a enfourcher des 500 cm3
de compétition. Le voici s'amusant sur un = grand bi =,

Le veélocipéde avait donc un besoin urgent de pro-
pagande & la seule fin d'&tre « accepté »,

Mapoléon Il (1808-1873) qui, & plusieurs points de
vue donnalt le ton & la mode, avait acheté une Michau-
line lors de |'Exposition Universelle de Paris en 1867,
Cette Michauline était construlre en un matériau trés
cher, |'aluminium, qu'on venait de découvrir. Son fils
Eugéne-Louls Jean-Joseph (dit Lulu) qui naquit en 1858

- et mourut si tragiquement et si prématurément au

cours de la révolte zoulous en Afrique, parcourail
déja en tricycle les jardins des Tuileries. || ne fut ce-
pendant pas donné & Napoléon de propager efficace-
ment ce sport nouveau car trois ans plus tard, il était
obligé de renoncer au tréne.

Pendant son exil & Chislehurst (Anglaterre) |l ne
possédait plus suffisamment d'influence sur la vie
dans les diverses cours des autres monarques. Et il
fallait bien se rendre au fait que seules les nouveautds
acceptees & la cour avaient quelque chance de succés
auprés des foules, Ce que la cour frangaise considé-
rait comme admis pour un « gentleman » et comme
« ladylike » était repris alors par le « tout-Paris » et
considéré comme « dernier cri » A travers le monde
entier.

Aprés la guerre franco-allemande seulement cette
influence de la cour frangaise fut temporairement
réduite. Nous savons tous que la défaite frangaise

dans cette guerre signifia également 'écroulement de
lindustrie du cyecle si florissante en France. L'argent
faisait défaut pour financer les expériences des Mi-
chaux et Lallemand et pour acheter les wéhicules
somme toute assez chers. Une bicyciette wvalait a
peu prés 400 & 600 francs, ce qui & notre taux de
change, dquivaut au prix d'une voiture automobile.

L'industrie du cycle émigra donc vers |'Angleterre.
Et c'est & partir de I'Angleterre que commenga sa con-
quéte triomphale du monde entier.

Le signal fut donné par quelques dandies qui, au
lieu de s'en aller & cheval, préféraient enfourcher le
bicycle, Plus tard ce fut au tour des tricycles. C'est
@ ce moment que la reine Vietorla (1819-1901), aux
opinions assez avancées, crut pouvolr se permettre
achat d'un véhicule & trois roues pour s'adonner aux
joles des randonnées & travers les jardins de Buckin-
gham Palace, La relne d'Angleterre fut une des pre-
miéres dames de la noblesse & se servir dune bicy-
clette, Ce que la reine faisait, tout le monde pouvait
le faire, Les dignitaires de la cour pouvaient donc se
permettre d'agir de méme. La bicyclette devint vite
trés populaire a la cour.

Le peuple lui-mé&me n'allait pas tarder & sulvre
I'exemple.

Le lecteur se rappelle comment Goethe parvint &
dagner les princesses et les dames de la cour de
Weimar au patinage, sport réservé précédemment au

b e SRS : ~_ CIVFY RS

Le « pére » du célébra détective Sherlock Holmes, le Dr
Conan Doyle, fut un fervent cycliste lui aussi, aprés son
retour de la guerre des Boeras qu'll avait sulvie en tant que

reporter. .
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Ci-dessus, fe roi du Danemark et sa famille au cpurs d'une
randonnée & travers le zoo de Copenhague. Les cyclistes sont
des princesses et princes danols.

A gauche, le tsarévitch fait du tricycle dans le jardin impérlal ;
son héret porte le nom du yacht de l'emperour son pére,
« I'Etendard ». A cette épogue, la situation du tsar et de sa
famille, réfugiés auw chiiteau de Tsarskoig-Sélo, devenait
menagante,

commun du peuple, Un méme phénoméne se produlsit
maintenant en sens inverse; La reine d'Angleterre
fut bientdt suivie par son premier ministre, Sir Willlam
Gladstone [1809-1893) gui, malgré son ége avancé (il
s'approchait des %uatre—vlngmix ans & ce moment),
n'hésita pas & enfourcher la bicyclette.

L'avénement des Rover et des hicyclettes Safety,
de méme que l'apparition de la bicyclette basse, incita
de nombreuses personnalités parfois trés célébres &
s’y Intéresser.

En 1860, Richard Lesclide [1825-1892), secrétaire de
Vietor Hugo, et lul-méme écrivain, fondateur de la
premigre revue illustrée du cycle, essaya une Michau-
line et organisa les premigres courses & Paris. Suivit
alors le trés célébre Emile Zola (1840-1902) qui, en
1893, a l'age de cinguante-trois ans, acheta une bicy-
clette pour sa femme et pour lui-méme, afin de pou-
vair faire des randonnées & travers les campagnes.

-l devint vite un cyclotouriste trés enthousiaste. Dans

son roman « Les Trois Villes » il décrit en détail la
vie et le travall dans-une usine de cycles. Maintes
scénas de cyclisme figurent dans ses ceuvres. Ce
fut lui qui langa le slogan : « Ce ne sont que les
paresseux qul prétendent que le cyclisme fait du
tort & la santé. »
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Quand Zola prit courageusement la défense de Dray-
fus il se fit beaucoup d'ennemis. Les adversaires prie-
rent la direction du Touring Club de France de rayer
Zola de la liste des membres. Le président Bailifl
n'était pas d'accord. || trouvait peu honorable de rayer
un homme honnéte et meritant & cause de ses seules
opinions politigues. Aprés que les membres adver-
saires de Dreyfus eurent menace d'une demission col-
lective, le president fut blen obligé de laisser tomber
Zola. Zola, lui, se soucialt peu de cette attitude peu
chevaleresque, || restait fidele & sa bicyclette.

Un autre auteur et artiste trés connu de |'épogue
etait le comte Leon Tolstol (1828-1810) qui acheta sa
premiere bicyclette en 1830, li fut sulvi par le trés
populaire compositeur Guiseppe Verdl [1813-1901) qul,
dge de quatre-vingts ans, se mil encore & pedaler.

Son compatriote, le physiologue et anthropologue
Faolo Montegazza (1831-1910) ['imita bientot. Il pro-
clama partout les avantages de ce nouveau sport,
Le pere spiritugl de Sherlock Holmes, Sir Arthur Co-
nan Doyle (1858-1930) acheta également une bicy-
clette aprés sa rentrée de 1a guerre des Boers qu'il
dvait sulvie en tant gue reporter. Sur cette bicyclette
il parcourait les rues de la capitale anglaise.

De tels exemples et de tels avis etajent d'une valeur

M. ot Mme Flerre el Marie Curie, les grands savants qul
découvrirent le radium, vers 1900 ; comme on le voit sur cette
photo, ils furent tous deux des pratiquants convaincus de la-
bieyelette.

inestimable pour l'industrie du cycle. lls constituajient
la meilleure propagande en faveur de la vulgarisation
de la bicyclette. Plus Important fut peut-Btre I'exemple
du tsarévitch russe, qui allait devenir plus tard le tsar
de tous les Russes, Nicolas Il (1868-1918), et des
héritiers du tréne du Danemark, de Gréce et des
Pays-Bas qui formérent, avec un petit groupe d'amis,
un cercle de nvulntuurimai La trés poetique Impéra-
trice du Japon n'hésita pas non plus a prendre place
en habits traditionnels sur une bicyclette.

Les personnalités ceélébres se rendirent souvent
incognito parmi le peuple et pedalaient comme tout la
monde a travers les rues des villes et des faubourgs.
La reine Wilhelmine des Pays-Bas faisait souvent des
randonnées avec sa fille, I'actuslle reine Juliana.

Des rencontres assez amusantes eurent evidemment
lieu a certaines occasions. Un jour le grand-duc de
Hesse parcourait avec le prince Henri de Prusse et
son épouse les rues de Darmstadt, Le temps n'étail
pas trés agréable. Leurs altesses décident d'emprun-
ter un chemin raccourci Interdit aux cyclistes. Le
Grand-Du¢ qui roulait en téte fut subitementl arrété
par un « Halte = trés énergique. C'était un agent de
police qui lul barrait la route. S'inclinant devant cet
ardre de la force publigue, 'e Grand-Duc descendit de
machine. & [a guestion de l'agent, il répondit le plus
simplement du monde : « Je suls le Grand-Duc de
Hesse, Cette dame &t ce monsisur sont la princesse
i et le ;;anca de Prisae Jaﬂ \ruua” prie, 1gissez-nmils
Pierre de Vivie, sumomme « Velocio =, fut up apdtre du cyclo- passer librement. « L'agent de police s'exécuta mais
tourlsme et, chague un:da, i S‘r;u?nt-Etlunna. Ena impn::ntﬂ n'oublia point de noter dans son carnet l'infraction
manifestation sportive célébre sa mémaire au sommet du cal aux régles de la circulation de la part du Grand-Duc.
des Grands-Bois. L'incident vint aux oreilles de la presse. Il augmenta
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En haut, lors de la journée VELOCIO 1970, lacques OQudart
conduit une triplette dont le troisiéme homme est le célébre
dessinateur lacques Faizant.

En dessous, le couturior lacques Estérel au guidon d'une
guadruplette,

A droite, I' Union des Vétérans Cyclistes d'ltalie - édita
en actobre 1931 une plaguette dont la couverture représentait
la roi Umberto en tenue de cycliste.

encore la popularité des princes allemands. Mais i
constitua également la meilleure publicité en faveur de
la bicyclette dont I'usage se répandit de plus en plus
parmi le peuple. |l avait suffi que la noblezse elt donné
le ton.

Entre temps Paris avait de nouveau repris ses

| i - = il L= _,-'ﬂlﬁé_ﬁ]
droits de = capitale mondiale de la mode ». La fin du
sigcle fut considérée plus gue Jamais comme la = belle
épogue », Lles cercles mondains de Paris avalent
adopté la bicyclette.

Le comte d'Eu, le comte de Beauregard, le marguis
de Villefeuille, la comtesse de Bryas, le prince de
Chimay, le baron de Séguier, le comte de Broglie, le
vicomte et |a vicomtesse de Chaudiére el d'autres
personnalités du grand monde rejolgnirent bientdt les
rangs des enthousiastes de la bicyclette.

Les grandes vedettes du théatre également ne se
firent pas prier. Citons Réjane, Marguerite Ugalde, Su-
zanne Derval. Rappelons encore toute une série d'ar-
tistes peintres, sculpteurs et caricaturistes célébres,
tels |le sculpteur Carolus Duran, Jean-Louls Forain —
qui créa une trés belle affiche pour e Salon du cycle
— Paul Vibert; les généraux Dorlodot, des Escartes,
et I'amiral Maysée ; les politiciens Clemenceau, Paul-
mier, les praticiens, tels le médecin & la mode Oscar
Jennings, les époux Eve et Pierre Curie, inventeurs du
radium, |'auteur dramatigue et lyrigue Jean Richepin
(1848-1926), etc.

D'autres auteurs, tel Plerre Biffard et Paul Rousseau
se montrérent de farvents partisans de la bicyclette,
Mous citons également L. Baudry de Saunier [1865-
1938) qui se dépensa tant et plus en faveur de ce
nouveau moyen de locomotion dont il devint le premier
historien. Ses ceuvres objectives demeurent aujourd’hul
gncore dignes d'intérét. Elles ont contribué énormeé-
ment & la propagation de ce nouveau sport,

F. K. MATHYS.
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1927, mon

E voicl au départ de Tour de
M France,

Dans son numéro réservé A
cette occasion, la revue « Match »
a représenté sur un fond de routes
de France, tous les vaingqueurs du
Tour depuis 1903,

Qui va succéder & Bottechia, a
Buysse ? « Match = met un grand
point d'Interrogation. :

Sans trahir un secret, Je puis
VOIS BSSUrEr que ce ne sera pas

s B BEEE

nous conte
ses deébuts |

S

premier Tour de France

mai ; du reste, il faudrait étre in-
sensé pour envisager gagner un
Tour de France quand on participe
pour la premiére fois & cette épreu-
ve, et contre des hommes comme
Francis Pélissier, Frantz, etc., et
et pourtant, je ne me doutais pas,
en effectuant les préparatifs du dé-

“.part du Tour de France 1927 que

je terminerais prés du premier et,
méme dang un sens, premier & ma
maniére, puisque c'est mol qui suis

arrivé en vainqueur au Parc des
Princes. Finalement, j'al termind 4.

talheursausement, au départ, ni
mol-mé&me, ni mes dirigeants n'en-
visageaient de mol une telle perfor-
mance et je fus, comme il est de
coutume en pareil cas, astreint &
certains sacrifices pour alder, ou
tout au moins, pour assister mes
coéquipiers ; bien sir, on &tait loin
des équipes de serviteurs organi-
sées comme en ont maintenant les
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La page du numérn de « Match » du 21 [uillet 1927, dont Leducq pare au début
de ce chapitre de ses souvenirs. Qul gagnera ?

leaders des équipes du Tour, mais,
quand méme, parlons d'une assis-
tance envers celui qui était désigné
comme chef de file. Je fus alors au
service de Marcel Bidot, Ce n'est
que dans la deuxidme partie du
Tour de France, lorsgue l'on s'aper-
cut que |'étals bien placé, que je
fus relevé de ‘ces servitudes, et,
hien entendu, avec tous les avan-
tages - que {:ala comparte, mais il

était trop tard, les heures perdues
n'étaient pas récupérables, |l ne fal-
lalt toutefols pas le regretter, car
je crois que c'est le prix qu'] faut
payer pour son apprentissage et
pouvoir entrer parm| les grands.
Je pensais néanmoing avec amer-
tume que si Je n'avais pas été as-
treint & cette servitude, je n'aurais
pas é&té loin du gars Frantz et je
I'aurais certalnement « fait souf

frir ». Mais n'anticipons pas et re-
prenons le Tour & son début.

Le Tour de France 1927 se cou-
rait sur une nouvelle formule, en
effet

Le nouveau réglement du Tour de
France a voulu mettre fin & la meé-
thode emplovée par les coureurs
dans le précédent : s promener sur
la route & une allure ridicule pen-
dant 300 km et plus pour disputer
l'arrivée au sprint. Il n'y avait que
les étapes ol les coOtes abondent
pour provoquer des défections ou
des l&chages. On a donc conservé
ces étapes, longues et pénibles,
avec le repos du lendemain. Pour
les autres, les étapes plates, on a
décidé de les multiplier en les di-
minuant de longueur, et on a ins-
tauré la formule des départs sépa-
rés. Etapes courtes, sans Journée
de repos, et contre la montre, Une
equipe qui ralentit son allure risque
de voir la ou les équipes sulvantes
la passer. L'écart de 10 minutes au
départ grandit et la victoire s'élol-
gne, Une égquipe partie avec du
retard s'emplole énergiguement, re-
joint progressivement |'équipe pré-
cédente, la voit devant sur la route,
tente de l'atteindre et de la passer.
Elle peut n'8tre composée que de
trois ou guatre personnes, blen en
forme ; aelle a intérét & passer, puis-
que le classement est individuel
et déterming par le meilleur temps.
Un homme seul, & quelgues kilo-
métres du but, peut tenter sa chan-
ce at fournlr 'effort maximum pour
rejoindre une équipe ou les unités
d'un autre groupe. 11 v a lutte. Il
y & du sport.

Le public, si nombreux, qul se dé-
place pour voir passer les coureurs,
trouve dans |a nouvelle formule,
un élément d'intérét qur lui  man-
quait. |l wvoyait, Jusqu'ici, passer
des coureurs gui ne S'en faisalent
pas, allant leur petit traintrain, en
touristes, ayant un but gu'on a bien
|l temps d'atteindre. Il aura, main-
tenant, & sa llvrer & un petit tra-
vail plein dintérét, et assistera &
un spectacle différent. Ce spec-
tacle : des coureurs gqui luttent.
Ce travail Intéressant : établir leur

clagsement. |l saura — la grande
voie de la Presse l'a renseigné a
temps & ce sujet — l'ordre de dé-

part des équipes [(ordre fixé &
l'avance) et la situation des cou-
reurs dans le classement de la
veille, Quil prenne un morceau de
papier, qu'il note I'heure de départ
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des équlpes et, la montre & la main,
gu'il attende le passage des cou-
reurs. Un groupe ou un coursur
d'un groupe arrive portant la ‘cou-
leur de 'Squipe partie en téte; il
est noté et I'heure de son passage
également, Quelques minutes apres,
un autre groupe, portant la couleur
d'une autre équipe, surgit. On ins-
crit son passage. Les dix minutes
qui séparent les groupes ont diminus
ou augmenté. On garde la méme
attitude et on recommence pour
les sulvants, Peut-&tre s'embrouilie-
ra-t-on un peu quand quelques uni-
tés d'un groupe auront été lichées
et rejointes par les unités d'un
groupe sulvant, La curiosité - fera
que les spectateurs se passionne-
ront en voulant situer les coureurs
dans la course ; et lls y parviennent.
Sans débourser un llard, avec, com-
me moyen, une montre, portant ou

non une trotteuse, un morceau de

papier et un crayon, le public s'of-
frira un spectacle dont ne bénéficie
pas toujours le public payant des
Vélodromes, Et un spectacle assez
long, puisque, evec cing equipes
groupées et |es routiers partant
derriére elles, son attention sera
dveilléd pendant plus d'une heure.

Bottechia et notre ami frappé & mort

Cette nouvelle formule estelle la
bonne ? L'avenir le dira, Mals telle
qu'eile est — on en lira plus loin
les detells — elle samble devoir
#viter les mécomptes de l'an der-
nier. Elle é&talt donc nécessaire.
QOuoi qu'il en soit, on ne peut que
louer Henri Desgranges d'avolr
cherché un moyen nouveau pour
forcer les concurrents & une lutte
incessante. Ou'en résultera-t-ll 7 de
mellieures performances 7 des réve
latlons ? nous le saurops bientdt.
Malheureusement, le vaingueur du
Tour 1924.25 Bottechia, na serait
pas |& pour gagner upn trojsiéme
Tour. Quinze jours & peine avant la
grande boucle, il avalt trouvé une
fin tragique en Italle; on avait deé-
couvert son corps @ quelques kilo-
métres de chez lul, sa mort de-
meura mystérieuse pendant de nom-
breuses années et ce n'est que ré-
cemment gu'un paysan italien, sur
son it de mort, auralt déclaré et
reconnu qu'il avait frappé d'une
pierre @ la tempe. 1l y avait de
cela environ vingt ans, un cycliste
entré dans ses vignes pour mangar
des raisins. 1| l'avait pris pour up
voleur. |l s'agit certainement de

L

s'en était allé mourlr sur la route
?l;a]quq_s centalnes de métres plus
oin.

Un autre champion manguait
aussl au départ, le vainqueur du
Tour de France 1928, L. Buysse,
dont la margue n'avait pas engagé
d'équipe,

Le départ est donné le 19 juin
au Vésinet par une matinée ora-
geuse, : _

Dés le départ |'allure est rapide,
ce qul doit falre plaisicr & M. Des-
granges.

Francis Pélissier enléve la pre-
migre &tape : Paris-Diappe, devant
son coéquipier F. La Drogo et en-
dosse le maillot jaune. Pourtant, on
chuchote dans la caravane du Tour
qua ce n'est plus le malllot d'un
homme, mais celul d'une équipe. Je
vous avoue, personnellement, que ce
soit le maillot de n'importe qui, cela
m'est indifférent; ce malllot jaune,
je le trouve bien sympathique et
gue dans ma téte de Parisien, |e
me suis blen promis de I'endosser,

{4 sulvre)

Ci-dessous, Francls Péllssler, premier
maillot jaune du Tour 1827,
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{Suite)

OUS falsons aufouwrdhul un saut Important dans e
N temps, pulsque nous passons des anndes 1000 &
1834,

Entre temps, on gait que [('éclairage électrique par dynamos
{ou par pila), peu différent de ce gue nous ulllisons aujour-
d'hul, étalt né.

Pourtant, la puissance de la dynamo n'était suffisante qu'aux
grandes vitesses, et ¢lest pour pallier cet Inconvénient qu'on
avait eu [idée dincorporer un accumulateur au  systéme,
suivant un principe analogue & celul adopté en automobile ;
dans cet article, publié par « Le Cycliste = en mal 1934, sous
la signature de 'ingénieur L. Cugnet, Il est également question
d'un éclairage par accus, non rechargeable en route.

Heurgusement, nos dynamos actuelles ont une courbe de
puissance extrdmement plate, et la lumiére est pratiguement
constante & toutes les alflures. Seuls certains cyclosportifs,
chenchant le rendement maximum pendant wne « nyclo s,
utilisent aujourd'hui wn éclairage par plles et lampe torche.
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L'ECLAIRAGE des BICYCLETTES par ACCUMULATEURS

se chargeant
en marche

allmentant  directament

un phare avant et un fou
rouge arridgre donne géndrale-
ment entlére satlafaction lors-
aqu'on roule & une vitesse su-
pérleure @ 10-15 km-heure ;
malg, si, par suite da l'appro-
che d'un obstacle, on ralentit
légarement, I"dclairage devient
insuffisant, et méme & peu
prég nul, de sorte au'au mo-
ment précls ol on auralt be-
goln de bien v voir clair, ou
d'#tre blen remargué par les

L 'ECLAIRAGE par dynamo

Lampgrne * Sckadack 7 4 bongle, Dol

calite, srrpe Rl ==
Blsa, Nl

. B10

asT

Lanterns ' Arharlick = b bougie
welil fugn sver Beutille de 43w
la plve. . 1 . 136

Lanternes * SCHARLACH " 4 bougie, & huile et a pétrole

LamtErne

vaoltures venant de V'arriére,
on &e trouve privé d'éclairage
preague subltemant.

Pour remédigr en partie &
ces Inconvénients, plusisurs
constructeurs ont adopté I'ad-
ditton d'une plle séche dana
la monture du phare avant;
cette pile dolt &tre branchée
a la main sur le clreult pour |
remplacer I'éclalrage par dy-
namo lorague ce derpier de-
vient insuffisant; mals, pour
cela, il faut gque le phare solt
placté & portéd de la maing Il
est alors trop haut pour une
bonne utilisation de sa lu-
migre sur la route; on voit

Lariarne 4 huile g
wriad, ghacds Cile ¢
wriled [run mee ki i
e, Baubillio e e

Bis L e

L i e, eailipe el @l belie | L

'..
o Bevipinil

BESM i Db i

8 A0 | Lt 4 bl

CQuelques exemples d'éclalrages des « temps héroigues =, en
et, en dessous, lanternes & bougie et 4 huile.

haut, deux types de lamplons

« L'INDISPEMSABLE », loile
15 rouge ignifugde et huilée, 245
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d'autant mieux les plarres, les
trous, etc., que le phare est
plug bas: certains le mettent
ey niveau du moyeu de la
roue avant. En outre la sur-
prise de l'obstacle peut faire
oublier de mettre la pile en
circuit, d'ol aceldant possible,

Une Malson auralt, parait-il,
mis dernigrement sur le mar-
ché un dispositif branchant
autematiqguement  "éclairage
sur la dynamo ou sur la pile
suivant fa  plus ou  molns
arande  vitesse du eycliste,
Cela supprimerait les Inconvé-
nients signalés plus haut, mais
ne ferait pas disparaitre |e
suivant 1 les plles ne durent
au'un certain nombre d'haures,
Indigué pour service intermit-
tent; la nombre dhourss di-
minue énarmément &l 'éelal-
rage est continu, ce qui arrive
larsqu'on falt une longue mon-
tée ou qu'on circule dans des
ruas encombrées ne permet-
tant pas d'aller vite, et c'eat
le cas de beaucoup d'usagers
de la bloyclette, D'autre part,
una pile, méme peuw utilisée,
est toujours hors servica au
baut de guelques semalnes.

Ces faits montrent qu'il faut
ranouveler souvent lea piles et
que, par conseéquent, ce aya-
teme d'éclairage devient vite
anereux si an clreule souvent
la nult en wille ou en pays
accidente.

Il existe un eutra genre
d'eclairage qui n'est pas sans
défaut, mais qul, cependant,
n'‘a aucun de ceux wvenant
d'Stre signaléa: il s'agit de
I'éclairage par accumulateurs.

En effet, les accumulateurs
donnent une lumiére unifarme
complétement Indépondante de
la marche, avec phare dans
n'importe quelle position, et
sans - aucune préoccupation
pour le cycliste.

Ca zystdme n'est pas ré-
pandu, probablement 4 cause
de la sulétion du recharge-
ment et des ennuis denire-
tien. Ces ennuls proviennent
de I'emplol d'acoumulateurs au
plamb, tandis qu'on ne lea &
pas avee les accumulateurs au
nickel. En effet, | n'y a au-
cune crainte de sulfatage, ni
de deétérioration, lorsgu’on les
abandonne, chargds ou non.
En outrg, ils ont I'avantage de
pouvoir étre chargds & n'im-
porte quel régime sans cam-
promette |our état,

Un bicycliste est monté
aingl depuls plusieurs anndes,
4 son entlére satisfaction
son accumulateur au  nickel

péseralt molns de 5 & 60O
grammes, &' éalt enveloppé
|énarement. Chague charpe
pasure Iaclairage pendant une
dizaine d'heures. Comme su-
igtion, || v a lieu do prandra
la précaution de ne [amals
renverser la  blovelette les
roues en |'alr, nl de fa lalsser
longtemps  couchde &  plat,
parce que le ligulde des aceu-
mulateurs, blen oulimmobilisé
deng du coton, pourrakt
g'echapper en partie. || faut
enalement faire, de temps en
tampa, le plein avec de ['eau
distliiéa.

Comme défaut, on peut dire
que le voltane s'affaiblit pro-
gressivement pendant la dé-
charge, tandis au'll reste sen-
giblament uniforme avec les
acoumulateurs au plomb. Cet
Inconvénient n'est pas grave :
au contraire,’ ¢'est une qualits,
danz un certaln sens, parce
gu'on est avertl bien plus
longtemps d'avance que 'as-
cumulateur va étre vide.

Cuant au rechargement, |l
sgrait & souhaiter que les
conatructeurs d'éclairage éta-
blissent des dispositifs de re-
chargement en marche, comme
cela exlste pour les autos et
leg motos ; 1l zemble que la
réallzation pourrait se faire
gang ou'll en résulte des
complications  inadmissibles,
L'emplol des accumulateurs au
nickel facilite la solution : en
effat, on pourrait utiliser la
forge perdue dans les deacen-
tes, guelque rapide oue soif
lallure  et, =i besoin, on
compléterait la charge en pa-
lier,

Pour cala || suffirait d'avalr
une dynamo & courant continu,
& commanda par galet frot-
tant sur pneu, et ou'on em-
brayerait dans |es descentes
et autres endroits ol on vou-
drait recharger. Cette dvnamo
serait mise diractement en clr-
cult avae 'accumulateur aveg,
toutefois, un conjoncteur-dis-
imneteur qul agirait lorsaue la
vitesse seralt trop falble et
dvlteralt ainsl gue |'accumula-
teur se décharge dans la dy-
namo.

La dynama devrait dtre éta-
blis de fagon au'elle com-

L ]
Publiclté datant de 1936,
et présentant des types
d'éclairage évidemment
disparus aujourd’hui,

®

"W

lﬂ REVUE TECHNIQUE ET INTERNATIONALE DES

FIL ALLANT A4
FEU AOLEE

Une révolution dans f’écla:'mge des cycfe.'s

La Dyna-Phare JUX

B&ﬂﬂﬁ 5.G.D.G

La Dynamo JUX-64 montée a l'arriére d’un
phare aérodynamique
chromé & deux ampoules 6 volts, 0,35 ampére

N — .’,*FJTMF Tmﬂ” i GUIOON

BTN OF COMMANTE
DELADYNAME ==,

a FLJWE OF RENFORT
- GARDE=80UE

3 [lul;-. un st Lron & perces dans le Eil&l boue e 2
cuﬂ;m%

I.!.r Ak rmnu:

Luwuml est lived avec fous les fils connectéa a Pintérienr du phare
et moniés ﬂam ine giioe aouple s lerminant par iglerrapteur.

' Dynamn
JUX-64

B vnll,l- 0,35 amp.

Brewetd 5.6, D. G.

Plusieurs modéles da Phares, Faux rouges, Ports:phares

En vente dans toutes les Bonnes Maisons
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mence & charger I'accumula-
teur lorsgu'on marcherait &
7-B km & ['heure. Loragu’on
roulerait & grande allure ['In-
tensité monterait, ca qui se-

rait sans inconvénient sur les
accumulateurs au nickel, ainsl
gue cela a &té dit précédem-
ment, mais serait dangereux
avec le plomb.

lﬂll-m"‘l‘hl;mlr R LRI

La construction des dyna-
mos & courant continu étant
plus délicate et peut-dtre plus
colteuse gue cells des dyna-
mos & courant altarnatif, on
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Autre série de lanternes & acétyléne d'avant-guerre (celle de 14-18),

auralt Intérét & choisir ce der-
nier type aqul a déja falt ses
preuves. Cependant, ce seralt
& examiner, car [ Taudrait v
adloindre un autre appaiall,
parce gu'on ne peut charger
les accumulateurs avec du
courant alternatif. Cet appa-
rell seralt une soupape élec-
trigue oul ne laisserait passer
e courant gue dans un sens
ot feralt I'office de redresser.
Cette  soupape  diminuarait
beaucoup le rendement et exi-
neralt 'emplol d'une dynamo
bien plus  pulssante.  Par
contre, elle empécharait auto-
matiqguement la décharge de
'accumulateur dans la dynamo
en ne laissant pas revenir le
courant en arrlére,

La soupape pourrait .étre
construite en rondelles  de
cuivre oxyddé ou en sélénlum ;
elle ne serait pas ancombrante
[environ 3 om de diamétre),
indéréglable et insensible aux
vibrations,

En résumé, |'éclairagne par
accumulateur serait un  peu
plus cher d'achat, mais |l
aurait 'avantane d'étre régu-
lier, continu, dconomigue d'en-
tretien ot de grande intensité,
surtout & on avait soin de
malntenir 'accumulataur cons-
tamment en pleine charge.
Son poids serait du méme
ardra aue celul des mellleurs
éclairages existant.

MOTA, — Avec accu fer
nickel & 4 é&léments on peut
obtenir, & I'aida de branche-
ments simples :

a) éclairape de route inten-
gif en mettant les 4 éléments
en sgérie [voltage maximum :
5.6 wvalts) ;

b éclairage code en bran-
chant les éléments en paral-
|&le deux par deux wvoltage
maximum : 2,8 valtal.

La manmuyre se falt par un
commutateur & 2 barrettes
plagé sur fa tranche avant do
la balte & accu. On a 3 posi-
tions : route, code et repos.

La durée da la décharge est
approximativement de ;

20 heures en eéclairage
route ;

40 heurss en dclairage
code ;
avec lampe avant de 4/5 volts
consammant 0,35 ampéres, et
lampe arriére  consommant
.04 ampére,

Le polds de l'sccu, v com-
prig les attaches, est de 2 ki-
los, Avec wune construction
gpéciale et le rechargement en
marche, comma il est dit sur
la nota cl-dessus, on aurait un

“DEUX-ROUES”’ LA REVUE TECHNIQUE ET INTERNATIONALE DES ““DEUX-ROUES™
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poids environ 4 fals molrdre,
tout en avant & sa disposition
un nombre suffisant d'heures
d'éelairage. (L'aceu de 2 kiios
a &té construit en attendant
aqu'on trouve dans le com-
merce  le  rechargement en
marcha).

Bien oue I'éclairapne route
soit plug intensif avec mon
nouvel accu auavec celul &
3 dléments, que |e possédais

PorisLanisrng d'exs, anirn Fortelanterne d'axe, aclr Porte=Lanfacne d'awe, ks

auparavant, mon opinlon se chtad il Ak Kb ParteLantsrne Fan arkr ety

a i upd ef pelEm
confirme gue, pour la vislbi- 0 g ik ¢ OO fai Lapibe i D20 | e ';\::,'_ e A oen
like I.r|t'|lTIE. la mellleure posi- 1_3&1».‘:. 1A deapain oo Elany | a0t La deuseinn i 2,10 | #6 La dosraime . Fo e o]

tion du phare est prés du
moyveu de la roug avant.
L. CUGHMET,

Ingénieur aux Acléries
de Firminy

Ci-contre, quelques exemples
de porte-lanternes 1900,

Papie Lantarnn dane o0l
il Eaiimsii

Farte-Lénterne O die
" CEEEE A [T

Parda-Lanteree do tedrehe oo losiin e

L

Quelques anciennes marques...

encore
vivantes
ou
disparues

Wair
notre n* 118
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Enveloppe pour bicy-
clette, 700 x 32 C
(27 » 1 1/4), chape
noire, flancs blance ou
couleur,

Enveloppe pour = mini-
vélo =, 20 ¥ 1,75
chape noire, flancs
blancs ou couleur.

Boyau compétition
= CORSA LEGGERO -
fagon main.

Boyau vulcanisé pour
le sport et I'entraine-
ment, type = SPRINT =,

Quelques principales
productions
HUTCHINSON

Enveloppe noire pour cy-
clomoteur « WYROOM =,
renfarcé, 2 » 18, chape
i pavés,

e = Enveloppe pour cyclomo-
teurs, 23 x 2,00, chape
noire flancs blancs.

Courrole type = VENTILAIGLE »
pour cyclomotours
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(suite de la page I6)

course, Jé wvols dpalement arriver des
chauffeurs de taxi qui utllisent leur jour
de conpé & pédaler, comme les chauf-
feurs de maitre, Celul de “ul Brynner
est un de mes clients les plus assidus.
La mini-bicyclette (pédales basses et
puldon haut] est surtout utillede par les
jeunes femmes qul ne veulent pas trep
« gouffrir » et par les familles nom-
breuses, Le vélo américain (grande roue
4 l'arrigre et plus petite 4 l'avant, dé-
railleur & cing vitesses) est le préféré des
leunes gens du 16°, des danseurs des
Folies-Bergére ou du Lido (1)

« Mais notre cheval de bataille reste
le eyelomoteur. Meous en louons une
cantaine par jour, par exemple aux
banques pour leurs coursiers. Un couple
d'Américalns m'en a réaclamé pour visl-
ter les chateaux de la Loire, Un avocat
I'a préféréd 4 sa voiture pour aller au
Palais car Il avait trop de contraventions.
D'autre part, le 9 mal, une soclété a
I'intention d'organiser un rallye & vélo-
moteur & lintérieur du parking, =

NOS

Enfin, parmi ses clients, un ecclésias-
tigue : c'est un fana de la bécans|

(1) Ce qui confirme l'expression = mon-
ter en danseuse » guand il faut grimpar
ung obte.

LE COURRIER
DU LECTEUR

D, — Toujours lecteur assidu de votre
revue « Le Cycle = dont je vous félicite,
il v wotre rubrique le Courrier des
Lesteurs, Aujourd’hul, je viens wvous de-
mander un renseignement  technigua,
Paourriez-vaug  m'indiquar un modéle de
pneu « fagon main = qul aural une
chape antidérapante: il ¥ a quelgues
années j'employais des ‘Walber facon
main type Super-Sport en 700 G qul
avaient une structure de ligne assez pro-
noncée, ce gqul étalt Intdressant dans
les parcours bouwewx des routes de cam-

. pagne, Les derniers que i'ai achetdés dans

co modéle ont des dessing de la chape
peu prononcés. s vent bien par temps

gec, Aussl |e vous sera reconnaissant
de m'indlguer un modéle me convenant.
Henri Gadras,

R. — I nous semble que vous vouler
concilier deux gualités Inconciliables, En
effat, la fabricant qui réalise un pneu
« fagon main « desting presque exclu-
sivement aux amsteurs de rendement
maximum cherche & faire guelgue chose
de léger. Aussl, doit-ll choisir une chape
mince, done ayant des sculptures  peu
profandes. S l'utilisateur veul des des-
sins [rés prononeds, il sera force de
prendre des preus vulcanisés et les uli-
lisar sur routes mauvaises, glissantes et
mouillées, gquitte & remattre s8s pneus
légars pour les belles routes et le besu
temps. Si, par contre, vous voulez des
- fagon main « légers avec sculplures
profondes, demandez aux fabricants de
pneus, CANETTI, MILREMO, WOLBER,
DOURDCHGNE, ele., da vous faire spé-
cialement des 700-C avec chape de cy-
clocross, Mais cela sera  certalnement
lang et cher.
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- sant Castelnaudary.

Antoine-Baptiste),  Vente oy-
clesa, cyclomoteurs accessol-
res, 6 et B, rue Contresty, a
M,  MARIS

PIGEOMN  [Serga-Armand). (lean-Marie), déclare étre en
Acqulert par achat, prix sti- fe « Journal © . socigté de falt avec son pére
puld BO.000 F, fonds vie mo- Elfas revétent, mun m:nujurﬂd&p . mﬂfwm,a-mpr MARIS (Clément), R.C., pour
tos, autos, vélos, ainsl que ces, un oar y T le. commerce ci-dessus déal-

leurs accessoires, auto-école
ot assurances, sis 4 Bonneuil
sur-éMarne, 4, rue Estienne-

ou omissions: éventuslle
na sauralent engager h

ent Indicatif, et le

ané, depuis le 17 juillet 1870,

d'Orves, exploité & dater du

1™ novembre 1970, Vendour;

Mme wveuve GELY, née MAI-
SONMEUVYE (Paulette).
MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

R.C. CONTACTOCYCLES,

carburants, ;
rug de Crécy. Fands acguls
par donation,

06 ALPES-MARITIMES

& La Fére, 21,

STAR, S.ARL

08 ARDENNES

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES Objet
R C. COMPTOIR NEW
capital

13 BOUCHES-du-RHONE

VENTEE ET CESSIONS
MISTRAL MOTOS, S.AR.L.
capital 20,000 F, Siége social
Marsellle, 145, cours Lleutaud.
: vente achat vélos, oy-
i clomoteurs, motos, réparation,
vente accessoires, Gérants

R e

SARL. au capltal 25000 F
en numéraira. Slége social :
18 ot 20, faubourg du Tem-
ple, & Paris, Durée : guatre-
vingt-dix-neuf ans, & compter
du 21 juillet 19684, Gérant :
Mme BENDERDIAM, née VIT-
CHEN (leannette), demesurant
75, avenue de la République,
& Paris, Mise en harmonie
des statuts (assemblée géné-
rale du 5 septembre 1970).

02 AISNE

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES
A, ©. ROGNAT (Micheal-
Saint-Amour Alexandre), Mar-
chand réparateur eycles, cy-
cles & moteur accessolres et

CREATIONS
D'ETABLISSEMENTS

R C. SAVIGMAT (Claude-
André), Vente réparation mo-
tos, & Cannes, 4, avenue du
Commandant-Bret.  Création
d'établissement & dater du
1" octobre 1970,

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

A.C. Mme SIEG, née CHAR-
LOT (Elise). Marchande am-
bulante, vente fournitures, ac-
cessolres, cyoles, motooyelet-
tes, articles sports en gros.
Enseigne Etabliseements
Charlat  Siegazur. Domicile ;
19, chemin des Bréguidres,
au Cannet. Conjoint décédé &
Toulon (83), le 10 sodt 1970,

12500 F. Cemmaerce coycles
aceessalres, motos, machines
4 coudre et tous articles de
sport. Siéne soclal ; Charle-
ville-Mézigres, rue du Petit-
Bals, Assemblée géndrale ex-
traardinaire du 30 septembre
1a70 : dissolution anticipée
de la société, avec effet du
mémea lour, et nomination de
Mma veuve Favret, née Ho-
gizsart (¥Yvonne), demeurant
4 Charleville-Mézléres, 24, rue
du Petit-Bols. en HUa!Ilﬁ dae
lguidateur.

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES
R. C. MARIS (lean-Marie-

GAMERRE (Guy), demeurant
40, avenue des Allids, &4 Ro-
guevalre, et ATXER (Rabert),
régidence Salnt-Pons, 15, bd
de la Comtesse, & Marsellle.
Aoquiert par ceasion, au prix
stipulé de 50000 F, les droits
au bail de locaux & usage
commercial, sis & Marzellls,
143, cours Lieutaud, & dater
du 12 novembra 1970. Ven-
deur : S.ARL MORCRETTE
ET CIE, Fl. C 5a-B 411.

14 CALVADOS

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES
A. C. BESSOULE (Geor-
qes). Wente, location, répara-

ENVDI GRATUIT AUX PROFESSIONNELS

tion cyclea wélomoteurs &
Trowville, 83 ot 85, rue des
Baina. Fonds acauis par achat.

17 CHARENTE-MARIT.

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

A, ©. MARTIN (André). Au-
tos, motos, ovcles, transports,
essence, huile, gas-oll, pétro-
la, paz, carburants, & Saint-
Genis-de-Salntonge, et autres.
Fin des dépots de gaz, car-
burants & Mirambeau et lon-
zac depuls le 19 novembre
1970, Mouvelle activité : ven-
te & la commission d'autos,
cycles, essence, hulle et gaz,
carburants.

R. C. DAVID (lean-Raobert).
Garage, vente et réparation
autos, tracteurs agricoles, cy-
cles, motos, essence, eic, &
Bougneau, Mom commercial @
DAVID pére et fils. Fonds
exploité en assoclation de fait
du 17 mars 1970 svec son
pére DAVID (Emile), R.C.

27 EURE

CREATIOMNS
DYETABLISSEMENTS
A. C. GARAGE LEBLANC,
S5ARL.  capital 20000 F,
Achat, wvente réparation tou-
tes volturas automobiles, trac-
taurs matériel agricole, plé-
ces, accessoires pour cycles,
automoblles, tracteur et mate-
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riel mgricola, @ssence et

pneus, Sidge soclal @ lewdit
La Rividre=Thibourville, & Fon-
taine-la-Soret, Geérant : LE-

BLANC (Daniel), demeurant
4 MNassandres, hameau da
Feugerolles. Cette soclété se
constitue et crée un établis-
sement, &4 compter du 1% sep-
tembre 1570,

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. GARAGE DES DEUX
PONTS, S.ARL. capital de
20,000 F. Automablles, eycles,
motocyoles, prodults  pétro-
liers. Sitge sociel ; Pont-
Audemer, 22, rue Motre-Dame-
du-Pré.  Capital porté  de
10000 F & 20,000 F, Mise en
harmonie des statuts,

33 GIRONDE

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

A, . ETABLISSEMENTS
CAZENAVE, S.A. capital de
3000000 de F. Objet : in-
dustrle et commerce cycles,
acoessoires, canatructions me-
caniquas et matérlel roulant.
Siage soclal @ Belin, & comp-
ter du 1% octobre 1870
DUPLUY (Marie-Marc), demeu-
rant 144, rue Frangois-de-
Sourdis, & Bordeaux, a até
nommé  président du  direc-
toire, en remplacemant de Vi

NOS INFORMATIONS PROFESSIONNELLESES

VAR. 6, r. Pasteur, PARIS 11 7. 700, 03.88

34 HERAULT

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

AR. C. MOTOSPORT, S.A
f.L. capital 20.000 F. Vents,
réparations  motos, cycles.
Signe social : 126, avenue du
Pont-Juvenal, & Montpellier,
Mme CIPRES, n8e RUITZ
{Conception - Micole), demeu-
rant 122, avenus du Pont-Ju-
venal, & Montpelller, a &té
nommé gérante de la sociatd
en remplacement de M. SAU-
WVETERRE (lacques).

37 INDRE-ET-LOIRE

VEMTES ET CESSIONS

MARIM  {Daniel-Raymond).
Acqulert par donation, au prix
dvalué & 60000 F (sans mar-
chandiges), un fonds de mars-
chaleria, serrurerle, vente at
raparation de matériel et
machines agricoles, vente ac-
cesepires cyoles, sis & Saint-
Senoch, au  bourg, exploité
4 dater du 1" octobre 1870,
Donateurs : MARIN [Marcel-
Louig), R, C., et Mme, née
TRAVOUILLOM  (Raymonde-
harie)l, son épouse,

R, C. Radiation & dater du
17 fuillet 1970 de AUDEBERT
(Pierre-Danial). Mardchalerie,
vente réparation de machines

39

MOUVEAL
CATALOGUE
COMPLET

OUTILLAGE
CYCLE'
ET MOTO

épicerie, & Marigny-Marmande,
Il est précisé gua 'activité a
toujours comporté distribution
da gaz butane et propanea at
patite quincaillerie et depuis
1956 vente de carburants,
huiles at lubrifiants. Vente du
fonds & GRIFFOM (lean) et
Mme PELE {Bernadette), son
épouse, pour la partie venta
de carburants, huiles et lubrl-
fiants, distribution de gaz
butane et propane et petite
quincaillerie ; cessation & mé-
me date pour Pautre partie.

41 LOIR-ET-CHER

WENTES ET CESSIONS

A. C. BRINET (Jean-Fran-
pois-Jacques).  Acquiart  par
achat, prix stipulé 85000 F,
fands mécanicien, pgaragisie,
vente carburant, vente répa-
ration voltures, cycles, motos,
poids lourds, machines agri-
coles, sls & Chaumont-sur-
Thargnne rue de FAomorantin,
exploitd & dater du 17 aolt
1870, Vendeur : Mmea veuve
BRIMET, née JULLIEN (Ur-
baine), A. C.

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. MORIN FRERES,
5. A. R L. capital 32.000 F.
Commerce armes, cycles, au-
tamabiles, tracteurs, exploita-
tlon de garage, mécanique gé-

LAIN (Roger). agricoles, cycies accessoires, nérale, Siépge soclal @ route

PROJECTEURS
a4 compteur g

EQUIPEMENT
ELEC I'R’lo Ui
pour cycles e

cyclomoteurs
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40

de Chaon, a Pierrefitte-sur-
Sauldre, Mise en harmonia
des statuts gvee les nouvalles
dispositions légales zans mo-
difier les stipulations  essen-
tialles,

42 LOIRE

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES
A, C. LES CYCLES AQUI-
LA, S A capltal 510.000 F,
Fabrication, achat, wvente bi-
cyclettas  oycles, Siége so-
cial : & Salnt-Etienne, 3, rue
Bernard-Palissy, Mouvelle dé-

nomination : LES CYCLES
AQUILA - SAINT-ETIEMME.
Pr. dir, gal CHALLIOL-

RACHLIS [Claude), demeurant
4 Mige, 16, rue de Chéteau-
neuf, en remplacement de
hme veuve RACHLIS, démis-
sionnaire. Suppression du di-
rectaire et du  conseil de
surveillance.

44 LOIRE-ATLANTIQUE

WENTES ET CESSIONS

R. C, LE IEUNE (Gérard-
René-Marie). Ramasseur de
déchets et viellles matiéres
{detail), a Argenteuil, 22, rue
de |'Asparge. Acquiert par
achat, au prix stipuld de
15.000 F, fonds gareqe, répa-
rations cvcles et autos, sis
& Harbignaeg, lieudit Le Bha-
doir, axplaité & dater du 1%
saptembre 1970, Vendeur
LEMEIGMEN  (loseph-Fierre-
Marig}, R. C. Ce fonds ast
agouls & titre d'établissoment
secondaire, A. C.

A C. BOUGARD (Gaston-
Germain), Acquiert par achat,
prix stipuld 30,000 F, fonds
commerce  vente réparations
cycles evclomoteurs, siz &
Angers, 2, rue Jean-Perrin,
exploité & dater du 1% actabre
1970, Vendeur : Mme BLOU-
DEAL, née TANGUY (Camil-
ley, R. C.

45 ‘LOIRET

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. VAPPEREAU (lac-
aues-André-Edouard),  Répa-
ration wente wvoitures automao-
biles, cycles, machines agr-
calea, 11, rue de la Gare, &
Meuville-aux-Baols. Fonds pré-
cédemment explolté  jusqu'au
A Juiflet 1970 par VAPPE-
REAU (André), R, C.

R C. Mme veuve GIRALULT,
née PAQUET (Gllberte-Agnés).

LE CYCLE

NOS INFORM

‘“ente réparation motos, au-
tos, electricité, fournltures ot
Installaticns &lectrioues, mo-
teurs incdustrigls, & Sennely.
Fands précédemment exploité
jusgu'au 14 [ulllet 1970 par
GIRAULT (Marcel). R C.

51 MARNE

MOCIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

A C. Mme veuve ROYER,
née CAGMIARD (Marie-Loul-
ze). Cvcles, moteurs, voltures
d'enfant, machines & coudre,
dépat de gaz butane, a Var-
tug, 37, rue de Chalons, Eta-
blissements  secondalres
Mesnil-sur-Ciger et Epernay,
place Hugues-Plomb, Fonda
lagué en usufruit de l'univer-
galité des biens, la 27 mal
1970, par ROYER (Rémi-Ro-
ger), R G

R, C. CENTRE VITRYAT AlU-
TOMOBILE, 5. A. R, L. capl-
tal 200,000 F. Commerce au-
tomahile, eyele et motooyecle,
vahicules agricoles et station-
service. Sléne social : Witry-
le-Frangois, faubourg de St-
Diziar, Sulvant délibération de
'aggembiée générale extraor-
dinalre des associés en date
du 21 septembra 15970, il a
étg décidé la mise en harmo-
nie des statuts avec la lol du
24 |ulllet 1966 et le dacret du
23 mars 1967,

53 MAYENNE

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

R. . GUIBERD (Daniel-
Louls-Emillan), Wente covcles
accessolres, & Villaines-la-
Juhel, e Saint-Mlicolas. Ad-
jonction : exposition sur fol-
res et marchés de matériel
agricole, & compter du 1% dé-
cembre 1970,

56 MORBIHAN

WENTES ET CESSIONS

A. . LE LOREC (Efflam-
Pierre-Marie).  Acgulert par
donation-partage, au prix éva-
lud A 20,000 F, fonds cycles,
accesgaires, machines agrico-
les et réparations, sls &
Brach, Corn er Hoet, exploité
4 dater du 23 septembre
1970 comme propriétaire. Van-
deur : Mma LE LOREC, néo
LAVAREC, R. C.

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES
A, . GARAGE COURT,
. A, capital B00.000 F. Com-

ATIONS P

OFESSIONNELLES

merce da garage, atelier de
reparations, achat et vente
de wvoitures automoblles, trac-
teurs et mabtériel agricole, oy-
cles et motocycles, statlon-
sanvice. Sidge soclal @ Lorlent,
4 et 6, boulevard Leénnec. Il
résulte d'une délibération du

+ ponsail d'administration de la-
dite socigté en date du 26
septembre 1970, qu'ont  été
nommés  directeurs penéraux
de la société M. Paul-Adolphe
COURT, demeurant & Lo-
rient, 4, beoulevard La&nnag,
et Mme Deonise-Jeanne-Maria-
Lovise PERIGAULT, veuve de
M. Louis COURT, demeurant
& Lorlent, 29, boulevard Lagn-
nee, avec effet du 1™ octobre
1970,

a8  NIEVRE

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

R, C. Mle BERTHOMIER
(Yvonne), Station-service, car-
rogsserie, peinture voltures au-
tomohlles, réparation oycles,
motocyeles, Enseigne : Esso-
Service I'Escale, & Fourcham-
hault, 25, route de Mevers,
Fonds donné en location-gé-
rance 4 la société ESS0-
STANDARD, dont le slége so-
cial est & Courbevole (Hauts-
de-Seine), §, avenue Gambet-
ta, & compter du § mal 1970,

A. C. LOMBARD (Claude-
lopeph). Serrurerie, armes,
munitions, vente cycles, motos
accessaires, électricité, machi-
nes agricoles, & Chateaunsuf-
Wal-de-Bargls, Fonds acquis
par achat.

539 NORD

CHREATIONS
D'ETABLISSEMENTS
R. C. GARAGE DE LA POR-

TE DE PARIS, 5. A. CREPIN,
5. A, au capital da 70,000 F.
Siége saclal Lille, 8, bd
Papin, Objet : garage, répa-
ration, entretien, achat, vente
des véhicules  automobiles,
motocycles et ocycles, wvente
des accessoires, ekc. Prasi-
cent directeur géndral : CRE-
PIM [(Gérard), demeurant &
Lambersart, 154, avenue de
I'Hippodrome.  Cette  société
crae un établissement secon-
daire, & dater du 1% novembre
1970, pour l'exploitation d'un
fonds de garage et réparation
de wehicules automoblles, &
Lille, 85, rue de Doual,

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

R. C. SUPERSAC, 5. A. au
capital 80000 F. Fabrigue,
venta szacs, housses automo-
biles ot toutes opérations a8y
rattachant. Siége soclal

Tourcoing, 98, rue de Roubalx.

Mise en harmonle des statuts.
La durée de la soclété est
réduite & 99 apnées, 4 comp-
ter du 7 novembre 1950, Le
capltal est porté de BOLOOD F
a4 100,000 F par incorporation
de réserves, L'objet soclal de-
vient : la fabrication, l'impor-
tation, la distribution et la
vente en gros et au détall et
la pose de tous accessolres
pow Vautomablle, oycles, ma-
teeveles, nautisme, camping,
caravaning, loisire et toutes
ppérations 8y rattachant,
Commissalre aux comptes

Léon BRACQ, demeurant &
Tourcoing, 252, bd Descat.

R. ©C. ETABLISSEMENTS
ROGER, 5. A, capital 275.000
F. Achat, vente eycles & mo-
taur, motocyeles, voitures au-
tomobiles & I'état neuf ou
usané et oléces détachées,
etz Siege soclal @ Lille, 53,
bd Carmnet. Est nomme com-
missaire aux compltes
LA SOCIETE D'EXPERTISE
COMPTABLE FIDUCIAIRE DE
FRAMCE, dont le siége est &
Levallois, Les Hauts de Wil-
fiers, 2 bis, rue da Villlers, en
remplacement de MAGE
(lean)., commissaire démis-
glonnaire [assemblés  géné-
rale ordinaire du 28  Juin
18701, ;

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. DUTFOY (Guy). Ga-
rage, réparations, station-ser-
vice, essence, accessolres au-
tomabiles, cycles, motos, 57,
rue de Clermont, & Beauvais.
Adjonction de vente foraine en
artloles  de  quincalllerie, &
compter du 17 navembre 1970,

H. C. PARIS MANCHE,
2. A, A. L capltal 50.000 F.
Exploltation de poste essence,
station-service, garage auto-
maobile, achat, vente, répara-
tions toutes wvoitures automo-
hiles, camions, motos, cycles,
machines, tracteurs agricoles
neufs ou d'occasicen, peinture
et télerie. Sidge social : 1,
route Mationale, bd St-André,
4 Beauvals. Mise en harmonie

das statuts avec la loi du
24 juillet 1986 par décision
du 26 septembre 1970, Gé-
rant ; M. LAMBERTOM (lac-
gues), demeurant & Beauvais,
58, rue de Guehengnies.

63 PUY-DE-DOME

CREATIONS
D'ETABLISSEMENTS

R. & SIRIOUD (Yves-Fran-
goig).  Magasin  de sports,
camplng, skis, cvcles et cyolo-
mateurs, & Vénissleux, 52,
rue Joannés-Vallet. Création
d'établissement & dater du 27
octobre 1970,

RADIATIONS

R, C. Radiation [cessation
d'activité) & dater du 1* sep-
tembre 1970 de VIAUD (Mi-
chel-Roger), Commerce de
guincalllerle et pléces deéta-
chées pour deux-rouss & fitre
ambulant avec wéhicule auto-
mehbila, Damicile : & Clermaont-
Ferrand, 10, Impasse Claude-
Gulchard.

68 RHIN [(HAUT)

CREATIONS
D'ETABLISSEMENTS

A. C. PEQUIGNOT (Ray-
mond], Réparation, venta cy-
cles, motos, 4 Mulhouse, 141,
avenue de Colmar. Création
d'établisgement & dater du
1% janvier 18689 (régularisa-
tion).

A. C. EWIG [Charles), Sta-
tion d'essance, achat et vente
de cycles, motes, 8 Moosch,
2, Grand-Rue. Création d'éta-
blissement & dater du 1% Fé-
vrigr 1959 (ragularisation).

VENTES ET CESSIONS

K. C. BECK (Henri). Ac-
quiert par achat, prix stipulé
5000 F, fonde vente cycles,
cyclomoteurs, réparations, sis
4 Colmar, 13, place Saint-
Jogeph, exploité & dater du
2 septembre 1970. Vendeur :
gﬁgMMENﬁCKEﬁ {Kavier],

MODIFICATIONS
ET MUTATIOMS DIVERSES

R. C. EWIG [Charles). Sta-
tlon essence, achat, vente oy-
cles, motos, & Moasch, 2,
Grand-Fue. Le fonds de cam-
merce  d'achat et vente da
eyvcles et motos est donnd en
location-gérance, & EHLINGER
(Mauriee), & compter du 1%
[uillet 1970, Continuation de
l'exploltation personnelle de
la station essence,

LE CYCLE
NOS INFORMATIONS PROFESSIONNELLES

— e ey |

R. ©. SOCIETE ALSACIEN-
ME DE VENWTE DE VOITURES
ET D'ACCESSOIRES, 8. A
capital 125.000 F. Garage au-
tamobiles, vente wvaoltures, cy-
cles, motocycles, pibces déta-
cheées, accessoires, Slége so-
clal : Celmar, 31, rue Saint-
Léon. Sidge social transféré
de Colmar, 31, rue Saint-
Léan, & Colmar, 42, route
d'ingersheim, & dater du 2
mai 1970,

A. C. ETABLISSEMENTS A.
TSCHUMPERLIN ET Cie, S.A.
capital 105.000 F, Motos et
cycles en gros. Siége social |
4 Mulhouse, 23 et 25 rue
Franklin, Capital porté de
105.000 F & 210,000 F. Mou-
velle  dénomination : ETA-
BLISSEMENTS A, TSCHUM-
PERLIM (délibération du 20
julllet 15700,

R, C. MIELLET {lean). Ate-
lier de réparation eycles, mo-
tog, & Mulhouss, 141, avenue
de Colmar. Depuis le 17 jan-
vier 1968, exploitation de ce
fonds en association de fait
avec PEQUIGNOT (Raymand).

69 RHOME

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. Mma veuve CHARVO-
LIM, née BOUCHUT (Marie),
Bumlﬁterle. réparation machi-
nes a coudre, marchand cyeles
machines agriceles, 16, place
Meuve, 4  Saint-Martin-en-
Haut. Suppression de la bran-
che ; réparations de machines
4 goudre, marchand de cycles
et machines agricoles. Préci-
slon du commerce @ bonnete-
rie, mercerie, vente de petites
pléces de rachange pour ma-
chinas agricoles.

70 SAONE (HAUTE)

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. BRINGOUX (Xaviar).
Carburants, cyelas, articles fu-
néraires, agricoles, oto, &
I'enselgne : Bringoux [Alfred)
et son Flls, & Faucogney, Eta-
blisgement secondaire : @&

Luxueil-les-Bains, 18, rue Car-

not. Par suite du décés do
M, Alfred BRINGOLEX, survenu
& Faucogney, le 29 juin 1959,
fin de |'association de fait,
Continue  'exploitation  du
fonds dans Uindivision et pour
compte de lindivision existant
entre Mme veuve BRINGOUX,
nda HEMRY, et Mile Gene-
vitva BRINGOUX sous la ral-

son  soclala ¥avier BRIN-
GOUX.

R. C. BRINGOUX (Xavier-
Gearpes). Cycles, motos, ac-
cessolres, carburants, articles
funéralires. Raison sociale
BRINGOUX (Xavier], &4 Fau-
cogney, place de Gaulle,
Etabliszement secondaire
Luxueil-les-Bains, 18, rue Car-
not. & compter du 25 mal
1959, adjonction : lacatlen au-
tomobiles.

71 SAONE-ET-LOIRE

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

A C. ANNECY MOTOS
SPORT, S. A. R L. caepital
20,000 F. Commerce, répara-
tion  motocyclettes,  vélomo-
teurs, veélocypédes, wvoltures
d'oocasian, Siége soclal @ An-
necy, 18, avenue de Cran.
Mise en harmonie des statuts
avec la lol du 24 juillet 1966,

76 SEINE-MARITIME

VENTES ET CESSIONS

BACHELET (Daniel). Ac-
aqulert par achat, prix stipulé
de 77.857.19 F, fonds méca-
nigua, vente cycles, motos,
acoessolres, sis & Rouen, 82,
bd des Belges, exploité &
dater du 1% povembre 1870,
Vendeur : Georges SIMON,
R. C.

77 SEINE-ET-MARNE

WENTES ET CESSIONS

R. ©. SOCIETE DES PE-
TROLES SHELL BERRE, 5. A.
capital 320 millions de F. Sié-
ng gocial @ 29, rue de Berr,
& Paris (8%, Objet : pétrole
et praduits pétroliers, Acquiert
par achat, au prix stipuld de
220.000 F, fonds commaerce
artlsanal de mécanigue, oy-
cles, autos, avec wvente de
carburanta, sls 704 et 712,
avenue lean-laurés, & Damma-
rlg-leg-Lys, exploité & dater
du 2 actabre 1970, Vendeurs :
PATRY [(Raymond) et Mme
SALEIX, son épousa.

SEIME ET-QISE

VEMTES ET CESSIONS

R. C. PIOLLET (Marcel-Ed-
mond).  Acquiert par  achat,
prix stipulé G8.812,38 F, fonds
cycles, motooycles et presta-
tions de service, sis a Hardri-
court, 28, bd Carnot, exploité

41

& dater du 17 |anvier 1970.
Wendeur ¢+ GALLOUET (Louls-
Léon).

R. C. GARAGE INDUS-
TRIEL, 5. A. RA. L. capital
G60.000 F. Garage, station-
service, wventa,  réparation
d'automobiles, motos, coycles,
camions, tracteurs et moteurs
industriela, Siége soclal
Franconville (95, 210, rue du
Géndral-Leclre, Mise en har-
monle des statuts avee la lol
du 24 Juillet 1966 et le décret
du 23 mars 1967 sur les so-
cigtés commerciales.

R C. GAGNY MOTOS,
5. A R. L capital 50.000 F.
Vente oyecles, motocycles,
accessolres, voltures d'en-
fants, machines & coudra,
armurerie, articles de péche
et de sport, réparation, méca-
nique pénérale, montage, oréa-
tion, achat, mise en gérance,
gte.  Sidge  social Gagny
{93), 3, av. lean-laurés. Mise
en harmonie de fa  soclété
avec la loi du 24 juillet 1966
at le décret du 23 mars 1967
sur les soclétés commerclales,

R. C. CYCLES PARETTE,
5. A, capital 52500 F. Ex-
ploitation des eétablissements
industriels et commerciaux de
fabrication, achat, vente cy-
cles, accessoires, Slége so-
cial : & Mantes-la-lolie (78),
116, av. lean-Jaurés. 1° Capi-
tal porté & la somme de
100000 F: ¥ mise en har-
manie des statuts avec la
loi du 24 juillet 1965 et le
décret du 23 mars 1967 sur
les soclétés commerciales |
3 nouvelle dénomination
CYCLES PARETTE ET Cie.

80 SOMME

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

A. C. DESCHAMPS (Yves-
Mare-Alfred), Débit de bois-
sons, éploerie, mercerie, achat,
vente, réparation de bioyolet-
tes, wvélomoteurs, accessolres,
statlon essence et lubrifiants,
& Hombleux, hameaau de Bac-
quencourt, [D'un contrat  de
mariage regu par M® Mamu-
roy, notzire 4 MNesle, le 21
saptembre 1970, DESCHAMPS
ves) et Mme TASSERIT
(Raymanda), ont adopté le
régime de la séparation de
biens tel qu'il est étebll par
leg articles 1536 et suivants
du code ecivil. La |ocation-
gérance consentle & Mme LE-
ROY, née FRONTIN (Michella)
a pria fin le 30 septembre
1970,

Le gérant : Rens Geslin.

Dépdt lagal 2 trimestra 1971 — Mo 8

I.M.B., 15, rue du Louvre, Parls-1*




81 TARNE

MODIFICATIONS

ET MUTATIONS DIVERSES

R, C. CHOULET ({André-
Elei), Commerce en bloyclet-
tes, motos, accessoires, 223,
pont da Blaye par Carmaux.
Transfert du Fonds, du 233,
pont de Blaye par Carmausx.
au Garric, 4 dater du 1% oe-
tabre 1970, Adjoint & son
activité : serrurerie & dater
du 1" octobre 1970,

85 VENDEE

MODIFICATIONS
ET MUTATIONS DIVERSES

R. ©. GARAGE SIMON,
5 A, A L capital 60.000 F.
Vente, réparation wvéhicufes
autos, négoce pléces, acces-
goires cycles, autos, pneuma-
tlquas, carburants, huiles.
Slége soclal : Saint-lean-de-
Mants. Mise en location-gé-
rance de la partie : garage,
réparationg, wvente wéhicules,
pléces, & SIMON (Jean), &
compter du 1" novembre
1870, d

A.C. GARAGE DE L'OCEAM
SIMOMN ET Cie, 5. M. C.
capital 18,000 F, Vente, répa-
rations  wvéhicules autos, né-
aoce piéces, accesscires oy-
cles, autos, pneumatiques, car-

LE CYCLE

burants et huiles, Slége so-
cial : Saint-lean-de-Monts, A
compter du 30 septembre
1970 : capital soclal porté &
B0.000 F: transformation en
g A A L nouvelle déno-
mination sociale : GARAGE
SIMOM ; SIMOM (Jean), de-
meurant & St-Jean-de-Monta,
a étd nommé gérant de la
85 A R L

A. C. GRELLAUD ET GUIL-
LON FILS, S5 M. C, capital
36,976,656 F. Commerca. gros,

demi-gros, détait machines &
coudre, armes,  munitions,
écrémeuses, voitures  d'en-
fants, machines & laver, ar-
ticles de sports, de ménage,
cycles, wélomoteurs, motos,
téléphonie, phonographe, ac-
cessoires et pisces détachées
de cyeles, vélomoteurs, motos
et autos, Siage soclal : Fonte-
nay-le-Comte, 48, rue de la
République, Mize en harmonie
des statuts de la sociétd avec
les dispasitions de la lol du

24 (uillet 1966 et du décret
du 23 mars 1967. La durée
de la gocidté a été fixée jus-
qu'ay 30 novembre 2000,

R. C. SIMON (lean). Venta
autos, pidces, accessoires
cycles, autos, mécanique gé-
nérale. Engeigne : Garage de
I'Océan, &  Saint-lean-de-
Monts, Fonds regu en loca-
tton-gérance, avec effet du
1" novembre 1970, de la
g. g R. L. GARAGE SIMOM.

PETITES ANNONCES

3 francs la ligne

Four nos abonnés,
6 linnes gratuites dans |'annde

Annonce n® 115

Fabricant de remorgues dé-
girea wvendre modéle do Ae-
morque  MOMO-ROUE, pour
vélo, cyclamoteur et mota,
Moddle trés connu et trés
coté qui permoltrait & Indus-
triel d'augmenter sa produc-
tion.

Annonce n® 118

Recherche des documents,
revues spartives traitant sport
pendant periode  occupation
40-44, derire au Journal,

Annonce n" 117

Recherche cartes postales
sur champlons cvelistes,
S'adresser au Journal Qui
transmettra.

Annonce n® 118

A VENDRE : bicyclettes an-
clennes e collection, & raa-
taurer, de 1885 & 1000, &
partir de 200 F pidce. Ecrire :
BLHSSET, 78 - Maule.

Annonce n® 119

Recharche maillot course «Ge-
pial Lucifer = taille 4. Vente
ou échange. Eerire au « CY-
CLE = qui transmettra,

Annonce n® 120

Gennevilliers, & wvendre toute
propriétéd @ usine et bureau
330 m2, deux entrées co-
chéres, force 25 kWA, Chauf-
fame air pulsé. TEL, 783-21-47
libre de suite.

BULLETIN D'’ABONNEMENT

Nom :

Prénoms :

Adresse

déclare souscrire un abonnement d'un an & la revue [ CWELE

& dater du N°

Versement ci-joint :

[ France : 30 F
[[] Etranger : 40 F

[[] Mandat |ettre

[] Chéque postal
[] Cheque bancaire

Annonce n® 121

Lambretta avec sidecar. Woi-
turette 125 em3 3 op’d roues,
S'adresser M, Georgea COR-
BEC, 17, rue du DBr-Ténine,
A4-Gentlilly,

Annonce N° 122

Recherche travall & temps
perdu partie cycle si possible
oy divers, Parls ou banllaue.
Ecrire au journal,

Annonwl M 123

AUCUN PERMIS CONDUIRE
TRIPORTEUR 49 e¢c fourgon
110 % 135 cabine fermée
gtat meuf wendu 3300 F.
ECRIRE THEBAUD, Les Fou-
néres, allée Grives Castelnau
Médoe 33,

S0OYEZ PREVOYANTS...

Pour tous wvos problémes
d'Assurance, la  Cabinet
GAUTIER G, Assursur-
Conseil, 50, rue Magenta,
82-Asnléres, Tél. : 793-24-11,
ast & votre disposltion,

COURTIER travalllant avec
plusteurs Compagnies, 1| vous
quidera en toute liberté vers
colles pouvant vous asccorder
aux mellleures conditions les
fgarantles les plus larges.
Tous contrats résillables an-
nuellement,

Pépiniéres et Vergers LE
BLEVEMEC, 163, rue Viotor-
Hugo, 82-BOIS-COLOMBES,

Cee
relié année
par année /

Une collection qui vous
permetira de vous Ir*r'
tenir au courant de In{.'.
la technigue mondiale
des 2 roues,

Reportages, comples rendus
ﬁ de tous les Salons,
exposifions, nauwvelles
corporatives, Mambrewses
i photos et illustrations.

® Adressez ce bon
au CWCLE N
Boite Postale 24 4
892 - BOIS-COLOMBES

La collection compléte du CYCLE 1970 reliée

(6 numéros, dont le « SPECIAL SALON =«
et les deux principaux comptes rendus)

50 F taxes et port compris

tranquille
un Neiman

| ité de votre DEUX

5 8l ng

antivols

NEIMAN

... Seecurite

LE CYCLE Boite Postale 24
| 92 . BOIS-COLOMBES

R. C. 70 A 5566 Catalogue en t:ﬂDuLﬂum fran-
134.56 co. Cultures @ maina de
C.C.P. Parls 6134-5 I'Abbaye d'Asnidras par Mon-

== treuil-Bellay  (Malne-at-Lolre).

LA REVUE TECHNIQUE ET INTERNATIONALE DES “DEUX-ROUES”

C.C.P. PARIS 6134-56




en toute
tranquillité

3

ou a toute
vitesse

Crar A

.. toujours
en toute ;
séourité




