


Pour l'obtenir
employez le

VOLANT MAGNETIQUE
Aux 3 Jours de 'U.M.F. du Forez:

3 machines Automoto

1 machine Alcyon nide

terminent sans pénalisation cette dure épreuve

AGENTS ! EX£9€Z fc VOLANT MAGNETIQUE < SAFT

ce voire CcoTndiri

enwfade,zz LaNoﬁoeB a

Que faut-il pour
faire du Grand Tourisme ?

Sans fatigue
Sans ennui
Sans gros frais?

Puissante
Une machine Rapide
Consommant peu
et bien suspendue

Vous avez tout cela dans la
nouvelle Motocyclette 6 CV

René GILLET-Confort

Vous connaissez déja la sou-

Montée sur Pneus Ballons

700 < 100

plesse de sa fourche élastique

ef son fameux chdssis de

sidecar & suspension intégrale

Alors !
Que cherchez-vous de
mieux ?

Le Catalogue illustré M.R.

est envoyé franco sur demande.

Biablissements RENE GILLET ¢f C*

128, Route d’Orléans, 128 -:= GRAND-MONTROUGE

(A quelques minutes de la Porte d'Orléans)

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers I




Paris - Les Pyrénées - Paris
175 cm? - 11 partants - 2 arrivées
dont LAURENT, sur ““le Grimpeur *

Moteur de série !

Cote de Montgueux
175 cm?®

1er CROLBOIS, sur “le Grimpeur ”

Moteur de série !

1.605 fr.

POUR 1926

3 Modeles

175 cms Prise directe  la nouvelle 250 cm?® (1926) 175 cm» Populaire (2 vit. kick, débrayage)

2.790 fr.

motocYcLETTES “LE GRIMPEUR’

Grand Prix de Boulogne

175 cm?

Moteur de série !

175 em?

Moteur de série !

2.105 fr.

Demander le Catalogue MR

BOL d’OR

ler

Barthélemy

sur ““ Favor "’
100 cmc.

LN R R PR R RN RER R R RN R RN R Rt

BOL d’OR

rer LEZIN, sur “ le Grimpeur ”

BOL d’OR

l er
vary sur

“la Frangaise "
125 emc.

"Céte de I'H8pital

1er LEZIN, sur “ le Grimpeur ”

46, Rue de Vouillé - PARIS (15°)

R. C. 211.74% B

“LE GRIMPEUR”

Tél, : SEGUR 55-06

BOL d4’OR

ler

Meunier

sur “ Aleyon "
175 cme.

i

1 MOTOCYCLISTES !!
pour votre SECURITE UMIIPES MY

monlez sur volre Machine les D=
= \0US AUREZ TOUTE SATISFACTION =

Montés avec une fourche brevetée !

‘Systéeme rattrape jeu de porte breveté !
Double bec pour éclairage intensif et réduit !
Garanti contre tout vice de fabrication !

N° 3. Face lgg% Miroir Mangin. Compl. 273 fr.

Ne2. — 1 : — 242 fr.
Ned4, — 100%. Avec miroir. — 158 fr.
- Ne5 =350 — — 189 fr:

Toutes nos faces motos peuvent étre fournies avec disposif
spécial pour tous modéles de fourches & parallélogramme
avec amorlisseurs ou pneus ballons. Supplément : 10 fr.

DUPONT et TRAIZET
3, Rue Tesson, 3 -:- PARIS (X°)

Nous fournissons également les Générateurs séparés
avec dispositif de fixalion.

MARguE pEp0SEE

parallélogramme avec dispositif ou pneus ballons.

11 a 1'avantage de s’harmoniser parfaitement avec les types
sport et touriste, et laisse absolument libres tous les organes
de commande fixés sur le guidon, ainsi que le jeu de fourche.
Il a I’avantage de pouvoir étre fixé A la hauteur voulue. Tous
les appareils de marque LUXOR sontde construction ro buste

et absolument garantis contre tous vices de fabrication.

GRAND PRIX
M.C. L.

ler

Péan sur

“‘Peugeot '
500 cme.

“LUXOR”

GRAND PRIX
M. C. L.

1 er
Rolland

sur ‘‘ Terrot"”

350 cme.

GRAND PRIX

M. C. L.
1 er

Clermont

sur *‘ Terrot "
250 cmec.

Dispositif établi pour permettre la pose plus facile de
ces appareils sur toute moto munie d'une fourche a

| Thomann

GRAND PRIX
U. M. F.

lel'

Lemasson sur

DANS LES PLUS GRANDES EPREUVES
DE L’ANNEE

se taille

la part du Lion

BOIL. D'’OR
Les premiéres places

et 19 0’0 des Arrivants

GRAND PRIX DU M. C. LYON

Les premiéres places
et la totalité des Arrivants

GRAND PRIX DE L'U. M. F.

Deux premiéres places

et {8 olo des Arrivants

Rouler sans selle

“ TERRY ”

1 er
-Batifort sur
* Thomann "'

250 eme.

BOL d4’OR

ler

Renaud
sur

“o p.

| |

BOL d’'OR

ler

Pinney
sur

“Triumph "

|

GRAND PRIX
M. C. L.

ler
Hommairé

sur *‘Mongt-Goyon”
175 cme,

GRAND PRIX
M. C. L.

1 er
Sourdot

sur ““Monat-Goyon”
175 cme.

L

c’est rouler
sur la jante

ETABLISSEMENTS
DELLHEIM

39, Avenue du Roule, 39
NEUILLY - PARIS

L T T T T LT LI T LT T

175 cme.

—F

|

11
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Mentionnez toujours la « AMO'I'O-REVUE » en écrivant aux annonciers

GRAND PRIX
M. C. L,

ler.

Goubert sur
“Terrot sid ™

350 cme.

GRAND PRIX
U. M. F.

1 er
Roland

sur “ Terrot ™
350 cme.

T




ILA PERFECTION EN MOTOCYCLETTES
Construites par MOTOSACOCHE-FRANCE, 63, Rue Trarieux, LYON

La 250 cme. Tourisme et Supersport, sa 500 cme. prévue pour sidecar, possédent
tous les perfectionnements connus, exécutés avec la précision IMIOTOSACOCHE.
AGENCES PARISIENNES :
57, Avenue de la Grande-Armés, 10, Rus Damrémont, 21, Rue de Lourmel, 61, Rus de Villiers, Neuilly

LES CHAINES

“RENOLD”’

FABRIQUEES PAR HANS RENOLD Ltd,
SONT REPUTEES DANS LE MONDE ENTIER.
POUR LEUR QUALITE HORS DE PAIR

RENOLD sgniic MAXIMUM de SECURITE
' SILENCE Tk
INUSABLES |

RENOLD CHAINS Ltd

3, rue Arséne-Houssaye, PARIS (8°) R. C. Scine 207.798 13

1V Mentionnez toujours a « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

MOTOCYCLETTES

SUR
LES SIX EPREU-
VES COMPTANT POUR L’AT-
TRIBUTION DE LA COUPE DE FRANCE
D:E TOURISME 1926 (CATEGORIE DES GROSSES MOTOS)
4 ONT DEJA EU LIEU DANS LESQUELLES

GNOME & RHONE

SE CLASSE REGULIEREMENT LE PREMIER
PARIS-NICE : 15" ex mquo § Bae ot { sur 500 cme.” Giome & Rhone

TOUR de FRANCE : 1" ex, § Neas et eur  Gnome & Rhdne
CIRCUIT de L'U.M.F. : 1 &5, ave.Neas e Gnome & Rhdne
TROIS JOURS MOTOCYCLISTES DU FOREZ:

1 ERS ox zaquo Naas et Bernard sur 500 cmec.

GNOME & RHONE

oes woreins GINOME & RHONE

Magasins d’Expoesition: 49, Avenue de la Grande-Armée 34, Rue de Lisbonne — PARIS

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers v




R. GUIGUET

CONSTRUCTEUR =~

68, Route de Crémieu
VILLEURBANNE (Rhéne)

MOTOCYCLETTES

K(EHLER -ESCOFFIER

i L

AGENCES REQIONALES : PARIS : Villeminot, 225, Boulevard Péreire
LYON : Gulguet Marius, 41, Rue Malesherbes. }] TOULOUSE-MOTOS t 25, Rue du Rempart-St-Etienne,

MARSEILLE : Sohier, 180, Rue de Rome. DIJON 1 Verpault, 41, Rue Jean-Jacques-Rousseau,
BORDEAUX : Delbos, 81, Rue Sainte-Eulalie. OANNES 1 Menut, 19, Rue du Commandant-André.
ALQER 1 Kramés, 41 bis, Rue de Lyon. St-ETIENNE : Paulin, 57, Rue de la Préfecture,
ROANNE : Guillon, 7, Aux Promenades. BOURQ ¢ Rodet, 6, Boulevard de Brou.

' | [Fiininl
Delaunay —,

62 rue ROCHECHOUART

VI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers oy

CONSEILS DU CHAUFFEUR

ontrolez vous-méme la qualité de votre Huile

Toutes les affirmations écrites concernant la qualité d'une huile pour moteur
d’automobile n'ont de valeur que si elle sont confirmées par la pratique, L’huile
Spidoléine qui, en course, a tué I'huile de ricin, et qui, sur route, assure désormais
la tranquillité de tous les tquristes, ne se prévaudra, vis-a-vis de vous, ni de ses
innombrables succés en course avec des moteurs trés poussés, ni des certificats
de laboratoire qui- établissent techmiquement sa supériorité. Elle vous demande de
;antrﬁ‘ler lpratiqaement et facilement vous-méme la qualité de votre huile d'une facon
ort simple:

1° Soutirez de votre carter, aprés 1.500
kilomeétres, un verre d’huile usagée ; si le
liquide ainsi recueilli est noir, sans reflet
vert, c'est que ['huile est décomposée et
qu'elle n'a plus aucun pouvoir lubrifiant.

2° Aprés avoir laissé re-
poser pendant vingt-quatre
heures I'huile dans le verre,
observez, en vidant lente-
ment, si un dépét noir reste
collé au fond du récipient :
une bonne huile ne donne
presque point de dépét

30 Plongez 4 la méme hauteur
deux baguettes de méme grosseur
I'une dans I'huile neuve, 1'autre
dans l'huile usagée, et relevez en
méme temps les deux baguettes ;
si I'huile que vous employez est
bonne, elle ne s'écoulera pas plus
rapidement que l'huile fraiche ;
au cas contraire, elle tombera
comme de l'eau car elle aura
perdu sa viscosité.

Avec la Spidoléine, aprés 1.500 et souvent 3.000 kilomeétres, vous constaterez que
[huile usagée a des reflets verddtres, qu'elle ne laisse pas de dépdt et qu'elle a la méme
viscosité que lhuile fraiche. En employant la Spidoléine, huile de sécurité, vous
achetez un graissage effectif pour des milliers de kilométres, vous n’étes plus forcé
de vidanger votre moteur & chaque instant, vous évitez les pannes graves qui sont
la conséquence fatale d’un graissage & [’huile décomposée, clest-i-dire d'un
« graissage a l'eau sale ». Lavie de votre moteur dépend de cette expérience.

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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2 CV', - 3 VITESSES - Moteur Sport - double
échappement - freins a tambour AV et AR

Pneus

BALLON
75 m/m
A Sociéte
; j des Cycles
a7 \\\ AUSTRAL
e ey

7, Ruede la République

- PUTEAUX
Tél. 46l

!
{ catalogue NMIR
pour vente au

OMPTANT

SIX JOURS D’HIVER 1926 - 1°" ex =2zquo CHERET

LE NOUVEL AMORTISSEUR ﬂar[ford
/—\

Série 500

est monté sur

REPUSSEAU & C'¢, 77, Rue Danton — LEVALLOIS~ PERRET
Téléphons : WAGRAM 87.93, 97-24, 85-47, 70-09

Société Anonyme dgs Etab's

VIII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

LA MOTO TYPE CONFORT AUSTRAL .

4 Le Phare CICCA N° 9,

4 sont indispensables a4 tout motocycliste

et a CREDIT

ORN ICCA!
N2 5015 :
Attache spéciale sefix
ant sur tous guidons
PRIX Nikelé : 28 f. 80

Pour votre Moto !

N'HESITEZ PAS i I'équiper avec des

accessoires de toute premiére qualité.

Pas plus chers que d’autres quelquefois
trés ordinaires, vous n'aurez pas A les
remplacer si souvent, et ils vous ren-
dront tous lés services que vous en

‘ attendez. PHARE “CICCA” N°9

Nouveau pointeau brevete
Reflecteur avec miroir

Le Clairon CICCA 5015,
Le Miroir rétroviseur CICCA Ne 27,

L7 g
avise,

Tous les accessoires CICCA sont com-
plétement garantis et en vente dans
toutes les bonnes Maisons.

EXIGEZ LA MARQUE

: . 129, Avenue Malakoff CO R N ET

USINES FRANCAISES
D'ACCESSOIRES DE CYCLES
ET AUTOMOBILES

reizon. & Passy 50-20 = ] O\ FRE=.
LES PLUS IMPORTANTES Ml M ' R o I R
POUR MOTOS

MIROIR
RETRO-
VISEUR
"CICCA"N'27
Attache permettant
foutes positions =
Branche coulissante =
glaceoptiquede 90% =
PRIX :421.90 =

HEEn

R -/ =
b &'@/)J’;ﬁj

7
S
o 7 - )
i [%‘/@ﬂfﬂ*,, e
Ly L™
L e Y

I
LT

'_4’ P
SR 33
7L lf-ﬁr/;c’.&ma. Cieds

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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R. DARMONT, Constructeur i MORGAN

Usine : Rue Jules-Ferry 3 COURBEVOIE (Seine) VENTE EXCLUSIVE A PARIS |
Téléphone : Courbevoie 525 —_ 178, Rue de Courcelles = ?

Nouveau modéle :
Puissance imposable : 7CV.

Prix : 7.500 francs
- ~ entiérement équipée - -
- - capote, pare-brise - -
puissant éclairage ville et route

Vitesse : 115 kilgmétres a I’heure
~ - Consommation : 5 litres - -

Ee cyclecar MORGAN est nettement le véhicule le meilleur marché a
I’achat et le meilleur marché a 1’usage

—()

Prix de nos piéces détachées les plus courantes :

W.EE!‘PANSE

Coulisse bronze, suspensionavant. 25 » | Fourchette de changement de Ruban de frein 4 main (garni)... 5,50
U865 s irivininioeidbecrile weleianleliae 14,50 NiboBmey o A HRN A R S 2 » — — & pled (garj)... 7 »
; Tendeur avant......... ie st tslets 6,75 Clabot de prise de vitesse...... 3 7. » BOTINATIO S0 ol it & T g s Tate oo s ) ot Byt
- A 4 Garniture d’embrayage o wieas 4,60 Joint universel de commande de Segment ...,.. ABTHAR I A 2 »n
Fabrl ue N al'lona]e d Armes de Guerre Pignon 12 dents ceeee. 28 » direction ..... sevaeteiaana 42,75 | Ressort de suspension avant 3
- S G 25 » Support d’aile. 12 » (10 e E T s e i F 6,75
s OB e 19 » Adlbpeinte. . vrohidd i e s 24 » Ressort de suspension avant
i y = b LT e 28 » | Boitier de roue démontable...,. 16 » Gnferieur)isa oiesicaies S o 3,50
SOCI&TE ANONYME ' I_IERSTAL LEZ LIEGE (Belglque) Tambour de frein & main ...... 8 » Axedeboitier....... ... o0 ) Goupille de mise en route....... 1 »
-— de frein & pied........ 10,60 | Broche de roue démontable..... 2,50 | Ressort arritre....,,.cepivenonn 35 »
Exigez sur vos piéces détachées la marque “DARMONT ”, garantie d’excellente qualité.
m Prix de nos réparations (tarif comprenant fourniture et temps passé) :
Mﬂtﬂ F. N- Spﬂrtsmen LR Les petits travaux sont effectués sur I'heure, un délai maximum de 8 jours est demandé pour les grosses réparations.
4 l: Iindres . ' Pose d'une paire de coulisses Pose d’un clabot de 17¢ vitesse.. 16 » | Remplacement du tube d’arti-
y Confiez votre bronze (suspension avant)... 50 » | __ gwup clabot de 2¢ vitesse.. 14,50 | culation de la fourche AR sur
Pose d’un joint universel...... 17,60 ety DOILR T ote elete s reler ol e | utalate 75 »
TWB M a0 A L @PUnefusEa. . . . bn delete i 19 » d’un boftier de roue arriére Pose d’un ressort AR......... 80 »
Ellillll:ﬂ d — d'un ressort avant supér:. 11 » démontable ........... 29 » — d'un tendeur de chassis... 11 »
8 cv — d’un ressort avant inférr. . 8 » — d’un support d’aile....... 16,50 — d’une lame maitresse de
— d’une fourchette de chan- Ty (il ressort AR........ e ee 28 »,
h Ih t I M t F N gement de vitesse...... 6,50 G Rl g Remise a neuf d’une carrosserie
cuiou BUTS a 0 u I¥a — d’une paire d’ailes émail- brayage .............. 30 » comprenant : la garniture, et
Z : ‘ s S OO Gt o 57 » — d’unruban de frein & main. 14,50 notre peinture de luxe....... 300 »
l e lanch , boi T i ; Revisi 3 £
Voici le modéle avec éclairage électrique et pneus ballon 715115 d ﬁztlr’)e;ﬂ!%‘féaf?n?. .trc:l.s 106 » .g-“n l‘l-ﬂ:,ar1 ddc f;;ll;é lt::ed‘ ;g i el::::f? d[}éxl;‘;nﬂgzu:o;:gn;pgzs
BON SANG NE PEUT MENTIR TOHS ICS _ (travail comprenant : démontage i .uanlgnon e i St o 5 soupapes, changement des
Paris-Nice : 2 Médailles d'Or et Coupe des Motos moyennes. — Coupe de la Meuse : : de la carr:sserle-ngose éle :a 7% T e R : axes de pistorll:, des segments,
2 premidres places et Coupe de la Meuse (soli). Premiére en sidecars en 350 cmc. et en  modéles sont g;ﬁlg;ir; )remo ge de la _ S LT f:ﬁfiifi nal;aceanc d'essai et e

soli (juniors). — Dinant-Reims-Dinant : (300 kilom.) Premiére du classement général,

ALl T 3 ; 99/) d 110 bilom. livrables i e 5 el 3
ﬁﬁﬂﬁf pO[;s d;:af:lto;:i:: “Pgrceén}ire}ogin[ge .Ciie l{:cf::f}:;:h(o né'}l' l-:leux =klj I?J;;ila?:gri Nous invitons tous nos Clients de la région parisienne a faire réparer-leur *“ MORGAN " exclusivement ddhs nos

lancé en céte, @ 14 %) ; Premiére en solo & 123 kiloméires 280 a I'heure (record). imme-~ ateliers ; notre matériel particuliérement étudié pour notre fabrication nous permet des réparations dont la qualité,

: en méme temps que la modicité de prix, sont inéoalables.
SUCCURSALE FRANGAISE : 4, Rue Pierret, NEUILLY-SUR-SEINE  “iatement. | | iy RS

Reg. du Comm. ; Seine 4.256 © Adr. Télégr. : FABRINAL-NEUILLY Tél, WAGRAM 94-27

X Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers XI




Sp¥ssssEny

Succes ! !

/

\

Modéles spéciaux pour
moteurs 2 et 4 temps, pour le : ANDRE
o &) Tourisme, Sport et Course

o RS M |

Les deux fameuses motos rouges 175 cmec. ° |
se classent sans pénalisation dans les

3 JOURS DU FOREZ

FREIN DE DIRECTION

3

et autres marqu<es

.

er ex squo et restent en téte du classement pour les § :
iR . ! indré %, Brore o W th Pedle
Coupes de France de Tourisme. Petites cylindrées. 1 BT : erneth Pedley
. . Fourches et Moye‘:x Knee grips et Frein de direction
Noubliez pas que, seul du NOM, M. Jean Thomann construit lui-méme les machines qui portent Lk poignées A?e"rf:‘ﬁ?c';r

sa marque Jean Thomann, fondée en 1920 Carburateur Binks Bentley et

LA VOILA BIEN, LA VERITABLE !!!

Catalogue et Renseignements M R, au Siége Social des
Etablissements A. FAUVARQUE, 21, rue des Vertus, PARIS — Usines 3 MONTREUIL-sous-BOIS

MOTOCYCLISTES et AUTOMOBILISTES =====—===N,

Le siége pliant tout acier “SITTY ”’

doit étre I’'inséparable compagnon de vos excursions

vitesse

Car Pédale de débrayage
Silencieux a pied pour boite

Piéces deétachées
pour Moleur JAP

Fourche et
Moyeu Webb.

Grace a son FAIBLE VOLUME il peut étre logé sur votre

porte-bagage ou dans votre coffre.

SON POIDS EST INFIME, SA CONSTRUCTION
SPECIALE lui permet de supporter, sans aucune crainte de

Ghost Sturmey Archer.

TOUS CES=ACCESSOIRES

soNT EN VENTE cHEZ : L.. DEKTEREFF = C°

AGENTS DES MOTOCYCLETTES
‘““ COVENTRY EAGLE H. R. D.” & ZENITH

rupture, une personne de 80 kilogs.

Le plus léger :—: Le plus robuste |

Le moins encombrant :—: Le moins cher DEPOT DU CELEBRE CARBURANT

Le Siege “SITTY " ouvert

EN VENTE CHEZ TOUS
LES QUINCAILLIERS,
BAZARS, ETC.. OU EN-
VOl FRANCO CONTRE

19 Fr. 25

Etablissements DELLHEIM

39, Avenue du Roule, 39
NEUILLY-PARIS

TARIF ET CATALOGUE SUR DEMANDE
21, Rue du Mont-Thabor, PARIS -:- Téléph. : RICHELIEU 93-02
Adresse Télégraphique : AMEDEKUM-PARIS

Oasque obhligatoire
‘pour les Epreuves en
Angleterre

Adressés aux Constructeurs

Le Siege “SITTY " fermé

SENANEAEEEENENSEENCNNRUSNGNERNEEAS

XII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonciers XIIT




TOURISME

Victorieuse dans la
Coupe de |'Armistice,

La Course de Céte de la Californie,

Les Six Jours d’Hiver
de MOTO-REVUE,

4 Le Circuit du Printemps de I’A. C.
du Midi, Reims-Paris-Reims.

AGENCES REGIONALES :
Lyon : RIGOT, 1, Quai Claude-Bernard. Dijon : VINCENT, 20, Rue Jeannin.
Marseille : BRUNERO, 53, Rue St-Bazile. Grenoble : ROCHE, 10, Rue Bayard.

Bordeaux : PARDIES, 9, Place Fondaudége. s :
Toulouse : TOULOUSE-MOTOS, 25, Rue du Rempart- Charleville : MOREAU, 9, Avenue Nationale

La DS 500 cmc.
N

St Brenn Cannes : SERRA, Rue de Suffren.
Lille : POULLARD, 18, Rue de I'Orphéon. Romans : BERT, 33, Rue Jacquemart.
St-Etienne : DULAC, 28, Rue des Armuriers. Reims : GENSE, 74, Rue de Neufchatel.
Nancy : BINOCHE : 9, Rue du Lavoir-St-Jean. . Compiégne : LARDENOIS, 4, Rue des Lombards,

\' Constructeurs (Ing. A. & M.
MALTERRE Fr €res, 13, Rue Bisco:rnet, P(ARIS (x)ne)

Usines a MONTREUIL-sous-BOIS

La CAM niimpale poycdte faliigue.

ROUES AMOVIBLES

RAF

ROULEMENTS

RDBF

PALIERS,CHAISES ce TRANSMISSION
BILLES ACIER ¢ BRONZE

RC 128842 CAM /5 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE PARIS

MAGASINS DE VENTE

BORDCAVE 53 puc FONDAUDEOL ALILAE 71 ay oc va LIBEATE LYON 77 avemue ox sAxe
MARBEILLE 24 mr NATIONAL NANCY 12 nuc NOTRE-OAME NANTES 22 aucse STRABSOURG
SAULELLES 3 aus 0o LaMONTAGES 57 CTIENNE 11 ave au GENCRAL FOY  BMEMNEITVavess vHOPITAL

X1V Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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PEEILY
T A
fumiy io \
e W,:A
ez G o
it HUILE
Il POUR
M
MOTEVRS? s
I 3 il 9,
- .__-—-::‘__ 2

etV ) —

pour la DIXIEME année consécutive le

TOURIST TROPHY

prenant les
- TROIS PREMIERES PLACES

dans chacune des « 1tégories

- S, dix fois de suite, les as de la motocyclette ont cru
devoir lubrifier leurs machines avec la CASTROL,

c'est sans doute qu'ils estimaient quelle était la

2iose o= o'meilleure !desi huiles & o Bt 5L

TOUS AVEC

Si, dix fois de suite, les événements ont
consacré leur choix, c’est que ]a CASTROL I

est digne de sa réputation.

Un palmarés comme il n’en existe pas
au monde, en est la meilleure preuve

St¢ CASTROL, 58, Rue de Londres - PARIS
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MOTEURS 2 Temps
MOTEURS 4 Temps

La Marque de Luxe
MONOPLACE et BIPLACE

Etabl®* BOURDAIS, Const® 7. Rue Lafouge, @ GENTILLY (Seine)
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MOTOCYCLETTES

L GRARSSAGE | [STEL LA

DES MOTOS

de la plupart des
Constructeurs

EST ASSIRE}

 dans tous les principes : g _

Graissage semi-auto-

matique, viseurs pour

pompes meécaniques,
etc...

AT e tn

sSix Jours d’Hiver 1926

Cat. 175'cme. 1" ex mquo ; BOULANGIER

sur STELLA

Médaille d’Or

Paris-Nice 1926

Travaux sur plans des
Constructeurs: robi-
netterie, seringues

L & F. GOILLOT eaines | § coeme 17 ox mauemoviancane
35

, Rue des Géitines - PARIS

Vente excloslve anx Commisslonnaires et Constructesrs

VOUS-REVIENDREZ AiNSi:

sur STELLA
Ets STELLA, 1, r. d'Issy- BILLANCOURT (Seine)

Garage Laugier
ACHETE et VEND
les meilleurs MORGAN

s d ‘OCcasion
e Si vous ne confiez pas au Garage Laugier,

Seul spécialiste de la le soin de préparer volre cyclecar pour les
direction démultipliée vacances.

e N

il

o~

m_llum

1)
=

Tiléphone : WAGRAM 38-27 P. DAGORNO, 36, Rue Laugier, 36 - PARIS |

équipée des mémes accessoires
et construite avec les mémes
soins que les fameuses 176 cmec.
triomphatrices en 1924 et 1925

du TOUR de FRANCE

Modéle 500 cme. Jap, 3 vitesses.
— Vitesse : 116 kilométres —

Prix actuel : 5.600 fr.

Aussi mnéces-
saires au Mo-
tocycliste qwa
I’Automobiliste

Méme modéle Jap, & culbuteurs
— Vitesse : 160 kilométres —

Prix actuel : 9.000 fr.

I ' Le montage des

; COMPTEURS O. S.

pour motos peut se

faire sur roue avant

ou roue arriere, sui-

vant les modéles des
machines

Catalogue M. R. sur demande d
Sté6 Anme des Etablissements

Ateliers Seignol

Société anonyme au capital de un million de francs

Bureaux et Magasins de Venle :
17, Rue Duret, 17 - Paris (169
Tél Passy 12-38S & 31-38 Adr. tél. Conteurauto-Paris

132, Rue de Silly, a Boulogne-/-Seine
Tél.: Auteuil 49-15 et 11-76
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SAINT - MARTIN
AUTOMOBILES

F. LOUBIERES

Fournisseur Officiel des Employés Civils de I'Etat

(A iatlon de Prévoyance)

MOTOCYCLETTES NEUVES

TOUTES MARQUES

et SIDE-CARS

payables en

14 VERSEMENTS

allx prix du Comptant

Demandez le Catalogue illustré gratuit
27, Rue du Chiteau-d’Eau
— PARIS (X°) —

OAINT-MARTIN  AUTON(OBILES

est la seule organisation
pouvant consentir des avantages
semblables

86-70 Regisire du Commerce
Téléphone NORD 3 9373  Seine N© 342.445

bontes 4

vitesses

L ]
mumn
CONSIDERABLE

& tous modtles de motos

Elles sont indispensables

ur le TOURISME et le

SPORT en DUO et en
SIDEC

Elles permettent d’atteindre
de plus grandes vitesses en
palier et oﬁrent la possibilité

TOUTES *L B8 'COTES

La Boite Picard n'est pas

une bofte a friction, mais une

véritable boite de vitesses &
train baladeur.

Elle se monte, sans modifi- -

cation du cadre, sur toutes

les motos de 175 & 500 cmc.

Hous fabriquons la boite deax vitesses pour
motos {76 @ 500 cmc.

DEMANDEZ Nouveaux prix : 71% Fr.

NOTRE

NOTICE Etabl's C. PICARD

GRATUITE (fondés en 1906) :
26, rue Carnot

Courbevoie - Tél 300

Représentant exclusif
pour la Belgique :
MM. PIRE et POURET
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SAN Dans la

BULGARIE GOUPE des BALKANS 1 M; 1926

= SOFIA - LOM - SOFIA et
414 Fkilomélres en vttesse sur un parcours irés dur

CUEILLE . .
DE NOUVEAUX
LAURIERS

- E’;gn'i.?tuTfscf,:if‘fﬁi’*ffm‘.;; Ciniso STOYANOFF
2 " T s oo Meeesae = Bomis MILTCHITCH

P a 1550 métres d’altitude - Montée trés dure de 15 km.
assage des Balka...nsl Classement toutes Catégories: 1% STOYANOFE — 2° MILTCHITCH

MAisoNn SAROLEA, $TE A" - HERSTAL-BELGIQUE

Nombreux Agents en France

MOSS

La Boite de vitesse idéale

Acier 1™ qualité

Fonctionnement doux,

silencieux et

sans porte-a-faux.
Permet de débrayer
Sans effort... d’un seul doigt

Premiere marque anglaise

Ets ROBERT MUNRO, 198, boulev. Péreire - PARIS (17¢) Tél, Wag. 10-14
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Monet & Goyon

XX

MonET ¢ (OYON

au |

Grand Prix de Lyon

La 350 cmc. Super-~Tourisme, type- M. C. S.

font une course remarquable de régularité et obtiennent
— les premiéres places en catégorie 175 cme. avec —

ers  HOMMAIRE
zqe SOURDOT

3 la moyenne magnifique de 77 km. a l'heure

L ] L ] L] ,
Choisir une machine de notre marque c’est
avoir la certitude de posséder un véhicule dont on
aura toujours satisfaction a tous points de vue.

|

57, Rt;e du Pavillon
MACON

La 350 cmc. Super-Confort, type R. C. 4
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Le Carburant National

va-t-1l renaitre ?

Les cauchemars reviennent périodiquement. Voici gu'on parle 3 nouveau de res-
trictions, Il faut réduire nos importations et utiliser les produits de notre sol. Nos
députés et nos sénateurs sont 4 nouveau saisis d'une frénésie de sacrifices & imposer
aux contribuables, et on vient de prononcer le nom redoutable du carburant national
Certes, 1l serait particulitrement intéressant de diminuer nos importations d’essence
et pour cela, de réduire la consommation par tous les moyens possibles. Mais, aprés
une premiére faillite, le carburant national peut-il &tre considéré comme un de
‘ ces moyens ?

Admettons qu'il vaille quelque chose et, qu'enfin, on arrive & donner a ce mélange
hétérogéne la stabilité nécessaire, et que son emploi soit sans inconvénient pour
les moteurs, admettons qu'il constitue un carburant pratique, Cela est au moins
douteux, mais s'il y a quelques inconvénients, n'oublions pas que nous sommes en
train de payer des années d’erreurs des gouvernements successifs, et que la situation
du pays est grave et nécessite des sacrifices. Passons donc sur les défauts bien connus
du carburant national Déclarons nous préts a I'employer, si son emploi peut contri-

A

buer & sauver le pays!
Mais, il ne suffit pas que nous soyons préts a l'utiliser, il faut encore que l'on puisse
nous en fournir & un prix suffisamment réduit pour ne pas porter au motocyclisme
et & [' automobilisme un nouveau coup d’assommoir. O allons-nous chercher les
formidables quantités d’alcool nécessaires ? Avons-nous des installations suffisantes
et méme des matitres premiéres assez abondantes pour celd ? Croit-on qu'il s'agit
de prononcer un mot pour que la chose se réalise ? C'est hélas, trop le propre des
politiciens de prendre leurs désirs pour des réalités, des morceaux de papier pour
des actes, et des décrets pour des usines. Mieux eut valu, lors des traités de paix,
avoir un peu moins confiance et ne pas nous laisser rouler. Si nous devons acheter
en Allemagne de I'alcool pour réduire la quantité d'essence gue nous importons
d’Amérique, nous ne voyons pas en quoi notre situation sera meilleure.

Carburant national, nous voulons bien, mais il f&ut qu'il existe autrement que sur

‘le papier. Et il ne faut pas que ce soit une mesure momentanée, destinée & conjurer

une crise. Il faut des années pour organiser une production suffisante d'alcool.
Il faudrait parallélement, et le probléme est plus facile, tirer de nos charbons le
benzol qui, mélangé & 1'alcool nous donnerait un vrai carburant national et non
un carburant mi-frangais, mi-américain. Mais, il s'agit I& encore d'une organisation
de longue haleine, que nos taupes parlementaires sont bien incapables de concevoir.
Jamais le bluff n'a sauvé une situation critique et le carburant national ne peut étre
actuellement que du bluff, :
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OMBIEN d’entre nous pourraient eciter de mémoire
C le numéro de police «de leur machine ? Beaucoup
moins qu’on le croirait, Quant au numéro du moteur
du cadre, etc, il n'y a qu'une infime minorité quiont pris la
peine de les relever. 11 convient pourtant de ne pas oubller
qu'une moto peut &tre volée et qu’un signalement complet
peut aider considérablement la police. On peut objecter
qu'une machine volée est en général maquillée, que les
numéros sont grattés, etc. On change la selle et le guldon.
Bref la machine est méconnaissable. Peut-étre le meilleur
moyen serait-il de [aire des marques en des endroits peu
accessibles, sous le réservoir, sous le carter du moteur, 12 otx
les voleurs n’auront pas 'idée de regarder.

Les grippages, par suite'de 'augmentation du rendement
des moleurs sont plus fréquents, mais leurs conséquences
sont beaucoup moins graves,

oLe grippagg de Ia téte de bielle était autrefols le plus fré.
quent et causait’de gros dégdts. Le grippage du piston est
celul qu'on constate Ie plus souvent aujourd’hui. }Aa plupart
du temps en enlevant la bougie et en versant de 1'huile dans
le cylindre et en le faisant tourner doucement au moyen du
kick starter, on parviendra &4 dégager le piston. Il suffira
ensuite de rouler lentement pendant quelques kilométres en
graissant abondamment, On encrassera sans doute quelques
bougies, mals tout rentrera dans l'ordre.

armi tes projets de la Commission des combustibles liqui-
dei it pnraltpque celui qui a le plus de chaneces d’étre adopté
c'est eelui de supprimer les distinclions entre les essences et
de n’avoir plus pour 1927 qu'une seule quaiité.

1l est parfois bien ennuyeux d'avoir une machine un peu
originale. On ne peut 'abandonner deux minutes sans voir
les gosses et les badauds faire cercle et tout tripoter. L'autre
jour encore un gamin avait ouvert le pointeau d’huile de ma
machine. Fort heureusement je ne m’étais absenté que quel-
ques minutes.

Certain moteur i deux cylindres en V, employé dans une
grande épreuve étrangére souflre encore duo méme défaut
que les ancétres de ce type. Le cylindre arriére a une indi-
gestion d’huile pendant que le cylindre avant est sec comme
I"Amérigue.

Spéculation malheureuse. Un garagiste de province nous
racontait qu’il y avait, aux temps préhistoriques de Pauto-
mobile, un hamme fort riche de sa ville qui, enthousiaste de
la vaiturette Bollée, commanda audit garagiste de 'ui ache-
ter toutes les volturettes Bollée qu’il pourrait trouver. 1l en
eut bientdot une demi-douraine qu’il s’attendait a revendre
un bon prix... Il les a encore.

Cela me rappelait mes ¢purtes expériences de cet intéres-
sant petit véhicule. Tl était impossible de rouler st un vent
assez fort soufflait du coté de la cage du braleur, le changement
de vitesse nécessitait toute I’adresse d’un dentiste. Quant &
la direction méritait-elle ce nom? Mauvaise place aussi que
eelle du passager tampon.

La poule et les poussins. C’est le surnom donné au eélebre
coureur constructeur F. R. Davies qui pendant l'entraine-
ment pour le T. T. précédait ses coureurs et les initiait au
circuit.

Un coureur qui n’avait jamais vu le redoutable circuit de
I'ile de Man, paria qu’il le bouclerait du premier coup &
60 miles & heure. 1l est maintenant & 1’hdpilal.

Débiner res matos des autres constructeurs n'est pas tou-
jours un bon moyen de vendre les siennes. La loyautéest,
en affaires, la meilleure politique,

“Qu'y a-t-il de plus bisquant que d’enlever le moteur du
cadre pour démonter le cylindre et gratter la calamine pour
apprendre lorsque tout est fait qu'on pouvait fort bien enle-
ver le cylindre sans sortir le moteur du cadre. Lorsgue
vous achetez une machine demandez toujours si on peut
enlever le ou les cylindres en laissant le moteur en place.

On dit que les motos sont sales. Mais nos chaussures et
le bas de notre pantalon aprés une cinquantaine de kilo-
métres avec une voiture de sport nous prouvent que dans
certains cas la moto n’a rien a envier a l'auto sove ce rap-
port.

Dans trop de villes francaises, les agents de police devien-
nent insupportables. C’est une véritable discipline a la prus-
sienne qu'ils prétendent imposer. Quand cessera-t-on de
considérer le motocyaliste et I’automobiliste comme un mal-
faiteur public.

On sait que des pourparlers sont en train pour arriver a
I"établissement d’un code de la route international. Que nous
importe 4 nous autres, pauvres Francais qui, pour la plug'art.
nieérgouvons guére songer a voyager au dela de nos fron-
t Sa

Un bienfait n’est jamais perdu. Nous nous arrétons pour
aider un chauffeur qui en faisant marche arriére est allé
au fossé, Nous nous apercevons que le radiateur de la voitu-
rette supersport qui nous avait été confiée fuyait comme une
écumoire. Un peu plus et c'était la trés sale panne.

Les résultats donnés par le procédé Bruzac et Bucciali,
ol I'acétyléne est employé avec un diluant & base de benzole,
de gazoil et d’huile de schiste, sont des plus encourageants.
Une économie de 50 %, une mise en marche plus facile,
absence de cognements. Malheureusement il faut du benzol
et le henzol est rare.

On ne lit pas ses polices d’assurances et on a grand tort,
car il ne faut pas oublier que si les compagnies ont des de-
voirs et des obligations, les assurés en ont aussi, et que le
contrat les engage aussi bien que la compagnie. Mais pour-
quoi les compagnies n’éditent-elles pas un petit guide,
autant que possible illustré, indiquant aux assurés ece qu’ils
ont & faire dans les cas les plus courants pour étre en régle.

™ On a étudié de multiples accessoires pour le Morgan.
Qui nous donnera un frein de direction qui s_eralt surtout
utile aux petites allures. Récemment, par suite de rouille
dans le tube de direction, celle-ei était devenue un
peu dure, mais cela n’était un désavantage que pour les
virages & angle aigu, Dans toutes les autres circonstances
la dire tion était des plus agréables.

Encore un coup dur. La formidable crise des changes va
affecter sérieusement nos industries. Hausse inévitable de
tout alors que les ressources des acheteurs restent station-
naires, ¢’est un nouveau déséquilibre qui ne favorise pas
les transactions. Il est profondément attristant de voir un
pays qui se serre la ceinture pour faire face & ses engage-
ments, un pays qui lutte et qui travaille, 8tre ainsi & Ia merci
de I*étranger.

Un moyen de transporter les ampoules électriques
Prenez upe boite métallique oit wvous coulez de la pite &
modeler. Laissez refroidir jusqu’au point ol cette pate est
encore malléable. Placez y I’ampoule et pressez légérement ;
I'ampoule s’y fera un logement et sera ainsi solidement
maintenue.

A e A e M AAA A

/nonique e

g 1o Qu:’n}a ine

%)(i

MoT® REVUE

303

Par-ci...

Pourguoi bougie?

Nous disons « bougie», les Italiens « can-
dela», les Allemands « kerze», tout comme si
nous demandions a la stéarine et non a la
stéatite d’allumer les gaz, Le terme anglais
de « sparking plug» (bouchon a éfincelles)
est aprés tout plus logique.

Epingles a4 cheveux

Les ressorts dits en épingle a cheveux
(analogues & ceux d'une souriciére) sont
employés par plusieurs constructeurs anglais
our leurs moteurs de course, en particulier
unbeam. Décidément, depuis qu’elles ne
sont plus aux cheveux, on met 1’épingle a
cheveux & toutes les sauces !

Droits de douane

Le bruit court que la Roumanie va élever les
droits d’entrée sur les motos
de 300 9%. Une paille | Déci-
dément un vent de folie
souffle partout.

Les rdles renversés

Alors que naguére dans
un accident d’auto c’était
invariablement le conduc-
teur qui était la wvictime,
c’est aujourd’hui, semble-
t-iI, le passager.

The smallest in the
world !

Le plus petit moteur &
explosion. Construit par M.
Wood de Liverpool, sa cy-
lindrée n’est que de 3 cme. 6.
Il a des soupapes en téte
commandées par culbu-
teurs. On ne nous dit pas
quelle puissance il déve-
loppe.

Pour la ville

La Société des Applica-
tions Mécaniques construit
un scooter électrique, d’un .
demi-cheval et capable
d’atteindre la ~formidable
vitesse de 30 & I'heure, pesant 80 kilos et
dont la batterie permet des parcours d'une
quarantaine de Kilométres au plus. Petites
roues, cadre ouvert il présente bien ’aspect
d’un scooter.

SUETERR RN R

Le Salon de I"Automoblile

Nous rappelons a nos lecteurs qu'a 'occa-
sion du Salon de I'Automobile nous publierons
un numéro spécial de Molo- Revue et de I' Aclua-
lité Automobile, qui contiendra comme d’ha-
bitude la description de tous les véhicules
exposés. Nous ne saurions trop conseiller 2
ceux qui veulent s’assurer ces numéros de les
relenir dés & présent, ou mieux encore s’abon-
ner : ils les recevront de ce fait gratuite-
ment, comme d’ailleurs tous les numéros
spéciaux.

Autodromes

Tandis que s’étiole et languit le magnifique
autodrome de Montihéry dont 'audacieuse
eonstruction faisait honneur a4 notre pays, les
Etats-Unis voient leurs pistes se multiplier.
Les constructeurs de voltures ont su, la-bas,
intéresser a leur cause M. Ch. Schwab, le roi
de I’acier, qui a fait construire &4 ses f{rais un
immense autodrome 4 Atlantic-City. La piste
en ciment du nouvel établissement mesure
un peu plus de 2,400 métres, les lignes droites
ont 325 métres et les virages sont & 45 degrés,
de fagon A permettre d’atteindre 260 Kilo-
meétres & P’heure.

Par-la...

Quelques échos & propos de tout, et
particuliérement concernant le monde
motocycliste et cyclecariste

Un Préfet & la page

En vue de prévenir les accidents qui
pourraient &tre occasionnés par le défaut
d’élagage des hales et des arbres placés en
bordure des chemins, le préfet du Jura vient
de prendre un arrété par lequel la hauteur
des haies placées sur le bord des routes ne
devra pas dépasser un métre cinquante «t
méme ce maximum devra &tre abaissée 2
un métre au croisement des voies de commu-
nication de toules catégories et dans toutes
les courbes d’un rayon inférieur a cinquante
meétres, et en général partout o1l cette mesure
sera reconnue neécessaire & la sécurité de Ia
circulation. it

Voila une initiative qui, espérons-le, sera
imitée. Witk 2
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UNE HEUREUSE INNOVATION

Abonnements de vacances

A partir du 1°% Juillet, et pour faciliter la réception de Moto-
Revue & nos lecteurs qui s'absentent & la campagne pendant les
mois de vacances, nous venons de eréer I’

ABONNEMENT A TROIS MOIS : 7 FRANCS

c'est-a-dire un abonnement qui pris & un numéro
quelconque (le 197 ou le 15) permettra de recevoir
6 numéros consécutifs ; 1'abonné réalisera une petite
économie et aura la satisfaction de recevoir son numéro
24 heures avant la parution dans les kiosques.

Envoyez vos 7 francs aujourd’hui
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4 vitesses au moins

M. Nouvoriche a décidé de faire I’acqui-
sition d’une automobile.

Il a fait choix d’une voiture américaine et
en_prend livraison,

Mais, appelant le vendeur :

— On donc, dit-il, sont les quatre vitesses ?

— Cette voiture n’en a que deux, répond
le vendeur.

— Comment, il n’y en a que deux ? Oh!
alors, je n’en veux pas de votre voiture ; j’ai
bien le moyen de m’en payer quatre de
vitesses I 11

Pour la prochaine avant-derniére guerre

Un tracteur transformable en tank, voila
I’idée que vient d’acquérir le War Office
anglais, en achetant les brevets du Major
Martel.

Les appareils pour essais seront construits
dans une grande usine d’outre-Manche. Le
chéssis de tracteur ne comporterait aucune
modification pour sa transformation en tank
et le montage d'un blindage et d’une mitrail-
leuse ou méme d’un canon anti-aérien.

L’armée britannique sera ainsi dotée de
tanks individuels en trés grand nombre et
leur simple réquisition suffira en cas de
guerre.

Que celle-~ci se fasse attendre le plus long-
temps possible, car le nouveau véhicule est
plus utile comme tracteur que comme tank !

Contraventions,

Le nombre des contraventions dressées a
Paris, pour le mois de mars, en ce qui con-
geggg les voitures automobiles s’éléve a

Les voitures particuliéres y figurent pour
4.347. 11 faut signaler qu’il y eut 903 contra-
ventions pour défaut ou insuffisance d’éclai-
rage et 1.236 pour stationnement illicite.

N'y eut-il parfois exagération de la part
des gardiens de la paix ?

Pauvres chemins de fer !

En Autriche, on vient de prendre des
mesures pour diminuer la concurrence faite
aux chemins de fer fédéraux par les trans-

ports sur routes.

Les tarifs ont été ré-
duits, tandis que les wvites-
ses ont été accélérées.

Il serait 4 souhaiter que

pareilies mesures puissent
étre prises en France!

La cause
de fous mos maux,

Plus de 14.000 taxis cir-
culent dans Paris. -

Sur ce nombre, 3.140 ap-
partiennent & la Compagnie
frangaise, 1.321 A& la Com-
pagnie générale, 1.059 a la
maison Citroén, 560 a la
M¢étropole, etc.

Enfin 4.624 voitures ont
chacune lem1 propiétaire.

Statistique.
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En France, il y a une
voiture par 108 habitants.
En Californie, il ¥ a une
voiture par 2 habitants 8,
soit plus d’une voiture par trois habi-
tants.

Heureux pays | Voulez-vous gager que les
taxes n'y sont pas écrasantes et, cependant,
que doivent-elles produire ?

Que n’imitions-nous cet exemple dans
notre pays !

-
u

Le permis de conduire

Faut-i] supprimer le permis de conduire et
son examen préliminaire et le remplacer par
une taxe annuelle plus ou moins élevée ?

Tel est le probléme soulevé récemment
dans certains milieux automobilistes.

Sans doute, en Angleterre et en Amérique,
il n’y a point de permis de conduire ; mais
peut-on nier 1'utilité d’un examen ?

La question est controversée.

Le tonneau de Danaides.

Au Mexique, ce sont les automobilistes et
les fumeurs qui supportent les frais de cons-
truction des routes. Le rendement de la taxe
sur la gazoline a donné en 1925, 30 millions
de francs et celui de I'impdt sur le tabac
84 millions. Et cet argent a été consacré a la
construction et & 1'entretien des routes.

En France, les automobilistes paient aussi
des impdts (et combien !) mais cet argent
tombe dans un gouffre sans fond,
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L’Automobile en Roumanie

L’importance des véhicules en Roumanie a
passé de 7.000 tonnes en 1924 4 26.000 tonnes
en 1925. A I’heure actuelle, la Roumanie
compte 13 a 14.000 automobiles en circu-
lation. f

Attention a la Penne !

Le garde-champétre de la Penne dresse
des contraventions a tort et a travers.
Touristes, évitez cette localité.

La fin du Raid Nice-Lac Tchad

Les touristes du M. C. de Nice, qui, sous
la conduite de leur président, M. Verdy, ont
accompli le raid qu’on - connait, Nice-Le
Lac Tchad, sur des sidecars René Gillet
s'embarquent pour &tre & Bordeaux le 2 juil-
iet. C’est le paquebot Tchad qui rapatriera
les hardis motocyclistes.

‘L'Automohila au Sahara

La Conférence nord-africaine de Tunis,
qui s’est occupée des facilités de transport a
travers le Sahara, a décidé d’orienter les
constructions d’automobiles destinées a ces
régions vers I’emploi de moteurs a explosion
utilisant le charbon de bois, le bois, les ra-
cines et en général tous les carburants pour
gazogénes. On a reconnu qu'il serait beau-
coup plus facile d’organiser au Sahara des
stocks de combustible végétal que des dé-
pdts d’essence.

En conséquence, un concours de gazogénes
2 charbon de bois pour autom obile sera orga-
nisé par D’Afrique du Nord et [’Afrique
Occidentale francaise.

D’aprés les déclarations de M. Violette, le
Sahara est appelé a avoir un certain avenir
économique. Il s’y trouve, en effet, de nom-
breuses oasis qui, grice a des moyens de
transports appropriés, pourraient #couler
avantageusement leurs produits.

Pour les Touristes Francais
en Belgique

M. Beens ayant, au sujet de la taxe a
ercevoir sur les =« autos » des touristes
trangers en Belgique, posé la question sui-
vante :

« Il arrive que des propriétaires étrangers
d’autos n’aient pas, & leur sortie de lu Uel-
gique, acquitté la taxe réguliére sur les autos
étrangéres restant plus d’un mois en Belgique.

« N'y aurait-il pas moyen de faire perce-
voir cette taxe par la douane a la sortie de
1’auto? La douane perg¢oit bien, par exemple,
& Ostende, les droits de quai de l’'avant-
port pour 1’administration des Domaines.

« On devrait évidemment chercher une
formule simple pour que le touriste perde le
moins de temps possible. Il en existe dans
certains pays voisins, »

Le Ministre des Finances a répondu :

« La perception de la taxe sur les auto-
mobiles des touristes étrangers séjournant
plus d’un mois en Belgique, sera assurée par
les receveurs des Contributions : 1'établisse-
ment dudit impdt n’entrant pas dans les
attributions de la douane.

Les cas signalés par I’honorable membre
seront relativement rares et on en fiendra
compte dans une instruction générale que
I’administration édictera prochainement et
dont il recevra un exemplaire».

Avis aux touristes.

Sil’on pouvait. ..

Prévoir dans toutes les carrosseries et sur
Ies motos un lavabo avec robinet d’eau, ser-
viette et savon, cela rendrait sur la route de
grands services, car il n’est guére agréable de
conduire avec les mains maculées d’huile
ou de cambouis. Jusqu’ici cela n’a pas été
fait. O logerait-on un lavabo sur une 5 CV
ou sur une moto?

Et pourtant... le Cambouisol est un lavabo,
réduit aux dimensions d’un tube contenant
une pite blanche qui mettoie les mains sans
eau, un chiffon pour les essuyer, et elles
sont parfaitement propres et nullement
collantes. d

Contre le goudron
On est arrivé devant une route fraichement

goudronnée. Que faire?... Il faut cependant
continuer. De quoi la voiture va-t-clle avoir
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P’air avec toutes ces taches noires et les taches
de rouille qui suivront?...

Quand on a un bidon de Tarsol, c’est beau-
coup moins ennuyeux. Au premier arrét, on
étale soigneusement les taches en ayant bien
soin de ne pas rayer s'il y a du gravier mélangé
au goudron et quand on est de retour, on
passe la voiture au Tarsol qui enléve non
seulement le goudron, mais foules les laches
de vieille huile, cambouis, etc.

Il en faut trés peu, c’est le détacheur idéal
pour les carrosseries les plus fragiles.

En bidons de 6 et 12 fr, Produits Richard,
Rueil (Seine-et-Oise).

Moto contre Pigeon

Au cours d’une course disputée entre une
motocyclette et un pigeon, a la suite d’un
pari, c’est la moto qui a gagné.

Une minute aprés l'arrivée du motoecy-
cliste le pigeon entrait au pigeonnier.

Le moteur avait vaincu la nature.

Pour la visibilité par temps de pluie

Rien n’est plus génant que la pluie fine qui
adhére au pare-brise et trouble la visibilité.
On peut facilement y remédier grace au
Pluviose, Ce produit, passé sur la glace avant
le départ, permet de rouler sans danger, la
visibilité reste parfaite, V’eau coule sans
‘adhérer.

Un Spécialiste &’Amilcar

Nous signalons & I’attention de nos lecteurs
amilcaristes une maison qui vient de s’ouvrir
87, rue Bolivar.

M. Persod Lavéze qui a travaillé pendant
plus de cing ans chez Amilear aux Services
des Courses et des Etudes, vient de s’ins-
taller 4 son compte et les propriétaires
d’Amilcar seront sirs de trouver en lui un
mécanicien de premier ordre et un spécialiste
connaissant a4 fond la marque.

M. Persod Lavéze nous informe qu'il
fera des conditions spéciales aux abonnés
de Molo-Revue.

AMATEURS SPORTIFS

Profitez de la grande épreuve
de vulgarisation Paris-les Pyré-
nées-Paris, pour passer 8 jours
d’agréables vacances qui, a4 peu
de frais, vous permettront de
vous révéler un «as»,

Tous les propriétaires de motos,
sidecars, cyclecars et voiturettes
jusqu’a 2 litres peuvent y parti-
ciper.

Combinaisons intéressantes.

Brrr.., !

— Aux Etats-Unis d’Amérique 22.500 per-
.sonnes ont été tuées par des automobiles pen-
dg.gt I’'année 1925, soit 3.200 de plus qu'en
1924,

Le nombre des automobiles s’élevant
I’année derniére a 19.954.347 contre 17 mil-
lions, 591.981 en 1924, un habitant sur six
posséde donc une auto.

Le plan Stevenson.,, !

Les prix des pneus viennent de baisser de
10 % en Grande-Bretagne.

Les cours sont ainsi ramenés au niveau de
janyier dernier.

Tls sont en moyenne de 40 % supérieurs &
ceux (‘octobre 1924,

A quand le cheval
dans le boitier de monftre

En aviation on espére bientdot arriver a
1 kilo par CV pour moteur complet avec radia-
teur, ce qui donnerait environ 600 kilo-
grammes par moteur.

A titre, de comparaison, rappelons qu’un
moteur automobile, avec son radiateur, pése
environ 7 kilos par CV pour une automobile
6 CV et 5 kilos pour une 10 GV.

Contre le dérapage

Pour parer au danger que présente la cir-
culation des automobilessurl’asphalte mouillé
on a experimenté & Berlin divers procédés.
L'un d’cux a donné de bons résultats.

11 suffirait de balayer soigneusement la
surface asphaltée 4 I’aide de balais en acier
recouverts d’une composition gélal.. euse,
puis de la saupoudrer de sable.

Aprés quoi, on fait passer le rouleau com-
presseur, ce qui a pour résultat d’amalgamer
en quelque sorte avee le sol les substances
répandues.

Il n’y a pas qu’'en Suisse

Les Américains ont tout standardisé, sauf
les réglements sur la circulation : en 1925, il y
en avait 3.000 en vigueur dans les divers
Etats. Aussi I’Américain Automobile Asso-
ciation a enregistré 500.000 pénalités injus-
tifiées, infligées & ses membres.

Le Salon régional de Lille

Le Comité Organisateur du Salon Régional
de I'automobile, du cycle et de leurs acces-
soires, quiauralieu a Lille du7 au 21 novembre
1926, continue ses préparatifs pour rendre
cette manifestation commerciale la plus bril-
lante possible.

Le Salon Régional de Lille, placé sous le
patronage de M. le Président de la Répu-
blique et de M. le Ministre du Commerce,
viendra mettre en lumiére les nouveautés de
Pindustrie automobile. Tl s’annonce d’ores
et déja comme devant obtenir un réel succés.

Pour le championnat d’Amérique

— Harry Hartz est, avec 1,320 points, a la’
téte du classement actuel au championnat
automobile d’Amérique, championnat annuel
dont le classement se fait suivant les places
obtenues dans les différentes épreuves sur
autodrome, Peter de Paolo est 2° avec 1.800
points, et Lockart 3¢.

Doré hors de danger

— Michel Doré, blessé dangereusement au
cours des essais la veille de la course de Cote
de Poix est hors de danger. Le rétablissement
sera néanmoins long.

La Foire de Lille

La 3¢ Foire Commerciale et Industrielle
de Lille prépare dés maintenant sa prochaine
manifestation qui aura lieu en avril 1927,

Le succés obtenu en 1926 par la Foire de
Lille permet d’augurer de nombreuses tran-
sactions commerciales pour l'année pro-
chaine.

Une Solution

On dit en effet que lors de la fameuse
séance o la Commission centrale des Auto-
mobiles connut de la « limitation de la vitesse
des automobiles», un rond-de-cuir proposa
gravement : « Si on ne peut pas empécher les
automobilistes de rouler a4 plus de 60 kilo-
meétres a 1’heure, on peut empécher les voi-
tures automobiles de dépasser cette vitesse
en refusant le permis de circulation a tout
véhicule susceptible de dépasser le 60 kilo-
métres a 1’heure o

Aprés ca, il n’y a plus qu'a tirer ’échelle

Le Grand Prix d’Europe

Le Royal Automobile Club d’Espagne fait
connaitre que, profitant de la faculté qui lui
a 6télaissée par la Commission Sportive Inter-
nationale, il a décidé de fixer la date du
Grand Prix d’Europe au 18 juillet 1926 & la
place du Grand Prix d’Espagne qui sera couru
le 25 du méme mois.

Un nouveau confrére

« El Aufomovi! en Espana » vient de publier
son premier numéro, & Madrid. Veeux a ce
nouveau confrére mensuel.

6 et 8 cylindres et...

On nous annonce pour le prucl"lain Salo_n
plusieurs nouveaux moteurs a six et huit
eylindres, qui seraient, dit-on, des merveil les.

Le classique quatre-cylindres va-t-il perdre
du terrain et faire place a des machines aux
cylindres plus nombreux?

... 10.000 tours minute?

Une firme américaine vient de mettre en
fabrication un lot de voitures avec moteur
de 1.500 eme. tournant & 8.000 tm,

D’autre part, on parle chez nous, de 1’étude
d’un petit moteur amovible pour bicyclettes.
Le poids serait de 3 Kkilos, la cylindrée de
50 cme. et le régime de 8.000 tm.
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Les Nouveautés de la Quinzaine

Un réchaud pratique pour les pique-niques estivaux. — Le casque Robinson. — Un bouton en caout-
chouc. — Le Gradmez. — L'appareil Galé & mesurer la puissance. — Poignées de guidon Chemico.

Un réchaud pratique pour les pique-
niques estivaux

Les déjeuners sur I’herbe sont la moitié
de I’'agrément d’une promenade dominicale :
ils permettent de se tenir a4 1’abri des cours
de fusils des « hostelleries ».

Cependant tout le monde n’aime pas
manger froid et une cuisine rapide, ne serait-
ce qu'un beefsteacl, une omelette est plus
agréable.

-Pour ne pas obliger les automobilistes a
des essais décevants de foyers préhistoriques,
la Compagnie Primus, bien connue pour ses
réchauds a flamme bleue, vient de créer un
modéle fonctionnant au gaz d’essence et
s'allumant instantanément sans le secours
du tampon d’amiante imbibé d’alcool,

Le réchaud qui colite, seulement 8 shillings
est enfermé dans un élégant coffret de tole
qui sert en méme temps & 'usage d’écran et
de support plat,

Casque protecteur

C’est un accessoire indispensable & tout
professionnel et méme & tout amateur.

Le casque Herbert Robinson Cambridge
est parfait au point de vue protection et d’un
fini agréable. Il se compose d’une calotte
en composition spéciale a I'intérieurde laquelle
se trouve une coiffe ajustable. Cette coiffe est
munie de croisillons spéciaux. Le tour est
garni d’une bande de toile isolée par une bande
de liége ondulée. Un couvre nuque en cuir et
des pattes garnies de boutons pression le
complétent, une ouverture ronde est prévue
aux oreilles.

Boutons de caoutchouc

Pour éviter toute souillure aux mains, la
Leicester Rubber C° de Leicester vient de
créer un bouton de caoutchouc noir, coiffant

le bouton nickelé de la pompe a huile, bien
entendu, ces accessoires peuvent couvrir tout
bouton nickelé, .

Un simple et ingénieux indicateur de céte

Un trés simple et ingénieux indicateur de
pente dénomé le Gradmez vient d’étre créé
par Speight’s Auto Accessory, 15, High Hol-
born, Londres. Il fonctionne par le principe

des vases communiquants, mais le tube de
lecture est vertical. Grice & la masse de
liquide contenue, il n’est pas affecté par les
vibrations du moteur et les chocs de la route.

Appareil a tracer les diagrammes
de puissance

L’appareil que notre croquis représente

sous une forme schématique, inventé par
M. C. H, Gale est fabriqué par la British Oil
Turpentine Corporation, 57, Chancery Lane

Londres.
Bien que d’un usage peu courant il est
DETEMTE ECHAPPE MENT
200
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susceptible de donner des indications pré-
cieuses au constructeur lors des essais d’un
nouveau modéle de moteur, ainsi qu’a ’ama-
teur qui veut parfaire scientifiquement la
mise au point de sa machine.

Le diagramme obtenu permettant de cal-
culer la puissance nominale, il suffit d’y
soustraijre la puissance réelle obtenue au
frein dynamométrique ou au frein Fronde
Ppour connaitre I'importance des forces para-
sites de frottement.

Cet appareil a I’avantage de tracer un dia-
gramme quelle que soit la vitesse de rotation
du moteur, il a été, entre autre, expérimenté
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avec succés aux établissements J. A, Pres-
troich sur un moteur J. A. P. tournant a
3.000 tours.

Le Gale indicator se compose d’un piston
faisant mouvoeir un crayon sur un tambour
tournant. Ce piston, qu'un ressort rappelle
dans'sa position initiale, est chassé par la
pression.

La pression des gaz arrive sous le piston au
moyen d’un dispositif trés ingénieux qui con-
siste en deux cylindres concentriques percés
de lumiéres.

_Le cylindre intérieur est entrainé par le
vilebrequin du moteur ; le cylindre extérieur
est tourné 4 la main ; au moyen d’un dispo-
sitif trés simple qui donne en méme temps
un mouvement de rotation au tambour.

La chambre contenant les deux cylindres
valves étant en communication avec la
pression du cylindre, il s’ensuit que lorsque
I’on tourne a la main le cylindre extérieur,
les lumiéres coincidant & certains moments,
le piston chassé par la pression inscrit &
chaque instant la pression enregistrée et un
diagramme complet est obtenu.

Poignées de guidon

_La compagnie Chemico de Birmingham
bien connue pour ses spécialités, vient de
produire des poignées de guidon et un cou-
vre kick en’caoutchouc dont la caractéris-
tique principale réside dans le fait que I’inté-
rieur est garni de stries donnant une adhé-
1t-_ence trés grande, ainsi qu’un effet d’amor-

isseur,
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UNE NOUVELLE MOTOCYCLETTE"

[.a Léon Roux

Parmi les nombreuses motoeyclettes expo-
sées au dernier salon de I’Automobile, a la
Foire de Lyon, en mars dernier, la Motocy-
clette Léon Roux, par sa conception, sa
construction, sa grande robustesse, et son
fini de fabrication attira I’attention des ingé-
nieurs, des mécaniciens et des usagers de la
route. Ce type de motocyclette doit, croyons-
nous, marquer une date dans I'évolution du
motoeyclisme.

A I'appui de cette affirmation nous signa-
lerons, en effet, que I’étude de cette machine
a 6té présentée par l'ingénieur Roux, aux
sociétés scientifiques industrielles et commer-
ciales qui composaient le jury du concours
international des inventions a la Foire de
Lyon et qui comprenait les représentants les
plus autorisés, notamment : du Ministére
des Inventions & Paris, de la Chambre de
Commerce de Lyon, du Comité de la Foire
de Lyon, de la ville de Lyon et de 1’Associa-
tion industrielle, commerciale et agricole
de France, du syndicat de la Soierie lyon-
naise, ete.

Cette étude a 6té classée 2¢ prix du clas-
sement général et a obtenu la médaille
d’argent de la Chambre de Commerce de
Lyon. ;

Indépendamment de son aspect bien
personnel, comme ligne générale, qui lui
donne une grande ¢élégance, la particularité
de cette machine réside, surtout, dans Ia
construction de 1’ensemble de son cadre
combiné avec le réservoir a essence. Cette
disposition offre I’avantage de réaliser une
motocyclette d’une solidité énorme pouvant
résister a 1’usage le plus brutal que I’on
puisse envisager sur nos mauvaises routes
actuelles. D’autre part, tout cet ensemble
concourt pour réaliser une machine trés
basse en selle.

Ce cadre se divise, en quelque sorte, en
deux parties bien distinctes : I'une constituée
par le réservoir proprement dit, a 'extrémité
duquel est fixée la douille pivot de la fourche
élastique ; ’autre partie composée d'un
ensemble de tubes, convenablement disposés
et entrecroisés, sur laquelle se montent le
réservoir, le moteur, la boite & vitesse et Ia
roue arriére.

Cette deuxiéme partie est constituée, & sa
partie supérieure, par un petit longeron (1),
en forme| | en tdle emboutie percé de douze
trous de 10, dans lesquels s’engagent les
douze goujons servant a la fixation du réser-
voir sur ce bati. Un étambot (2) est composé
de deux tubes d’acier entrecroisés, en leur
milieu, qui viennent s’assembler sur une
large semelle (3), 2 grande surface de contact,
laquelle s’emboite dans le longeron I et y est
fixée par un rivetage noyé et par la soudure
autogéne. Pour assurer une liaison parfaite
des tubes a cette semelle 3, on a prévu deux
fortes nervures 4, permettant ainsi de réa-
liser un assemblage d’une grande solidité.
A I'autre extrémité de ce longeron I, viennent
s’assembler, par le méme dispositif qu’a
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I'avant, les tubes constituant I’ensemble
des tubes supportant la roue AR et la
boite a vitesses. L’ensemble de ce bati
n'est pas sensiblement différent, comme
aspect, de celui généralement adopté. Cepen-
dant, il convient de remarquer la présence
de deux jambes de force (5), (visibles sur la
photographie), qui renforcent le point
d’attache de la boite & vitesses tout en aug-
mentant la solidité du cadre. Si, a la présence
de ces ‘jambes de force, on ajoute la dispo-
sition du porte-bagage faisant bloe, puis-
qu’i- y est soudé, on devinera aisément la
solidité d’un tel ensemble qui, cependant,
est obtenu sans aucun artifice de mécanique,
mais bien par des moyens simples et ¢cono-
miques.

Le réservoir est constitué par deux flasques
latérales 7, en téle d'acier nickel de 2 m/m 5
d’épaisseur, réunies entre elles par des tra-
verses embouties 8, rivées et soudées. A la
partie inférieure de ces traverses, est fixée
un longeron en section| —]surlequelsontprévus
douze goujons rivés et soudés venant s’enga-
ger dans les trous 10 correspondant, percés
dans le longeron I du bati; douze écrous
assurent, sur une longueur de 600 m/m envi-
ron, I’assemblage du réservoir sur le bati.
L’indesserabilité de ces écrous est assurée
par une barette II, reliant les goujons, 2 a 3,
dont on rabat les extrémités sur les plats
des écrous. Un tube noyé dans le réservoir,
et a I'arriére, sert de fixation a la tlige de
selle.

Moteur

Cette machine est montée avec le fameux
train en 250 et 350, comportant double
tube d’échappement. Nous n'insisterons pas
sur l'excellence de la fabrication de ces
moteurs. Carburateur commande A. M, A, C.
4 double allumage par magnéto,

Changement de vitesses

La boite est une 4 vitesses avec pignons,
toujours en prise et commandée par levier
a rotule solidaire de la boite. Le nombre de
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Comme on peut s'en rendre compte par cette
photo, la Léon Roux est de lignes particu-

lierement plaisantes.

ses vitesses permet de monter toutes les
cotes sans fatigue.

Elle comporte un débravage Kick-starter.

La commande est une chaine-chaine
Darbillig sous-carter.

Le moyeu AR comporte deux freins a
segments intérieurs. Commande par leviers
au guidon et par pédale & gauche. La fourche
est du type Druid, largement calculée avec
tous les axes A rattrapage de jeu. Les pneus
sont des 50 X 65 et 700 X 80. La selle est
une H. G. ou Terry.

Chronique des Assurances

Les lundis matins, les visites des «sinis-
trés » continuent. C’est normal, la circulation
est si intense et les «chauffards» sont si
nombreux le dimanche qu'il est tout a fait
régulier qu’il y ait de la « casse».

lais ce qui n’est pas normal du tout,
c’est la quantité de motoeyclistes qui ciren-
lent — qui osent circuler — sans aupara-
vant avoir pris la plus ¢élémentaires des
précautions, sans s'étre assurés.

Nous ne saurions trop insister auprés
de nos lecteurs ; nous avons recherché pour
eux cdes compagnies solvables, susceptibles
de leur accorder des tarifs de primes d’assu-
rances réduits, et en réfléchissant bien, il
est plus normal, avant de metire un véhicule
en circulation, avant méme de faire le plein
d’essence, d’avoir eu la précaution de penser
a 1’assurance. X

11 ne faut pas se dire en effet «je suis
prudent, je ne causerai pas d’accidents...»,
ce n'est pas de cela qu’il s’agit, ce n'est
pas vous qui causerez l’accident, mals les
circonstances imprévues de la route vous
obligeront 4 le causer, il y a des exemples
a linfini ot la responsahilit¢ est accordée
gentiment au moins fort, et toujours a celui
qui conduit un véhicule & moteur. Rappelez-
vous que les témoins ne se trouvent pas
facilement, il faut tellement se déranger
de ses occupations habhituelles que,le plus
souvent, les témoins placés aux premiéres
loges « n’ont rien vu...»

Avant de terminer, attention aussi a
Passurance que l'on vous proposera; il
n’y en a pas aA'prime plus réduite que les
notres couvrant réellement un méme risque:
vous pensez bien que nous n’avons pas été
sans 6étudier les contrats des sociétés diverses
et associations automobiles francaises ;
c’est ce qui nous permet de faire cette décla-
ration. Attention, notamment, aux contrats
qui vous sont proposés et qui comprennent
des « cotisations», ces contrats sont « collec-
tifs» et tous nos lecteurs en connaissent
le danger, nous ’avons déja signalé & plu-
sieurs reprises.

T’assurance Moto Revue est saine, correcte
et sérieuse, Venez y souscrire en pleine
confiance. ;

L'A.C.

- I S
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A la Conquéte de la vitesse @

Nous faisons paraitre sous ce titre une série d'articles
qui seront pour I'amateur expérimenté un guide
précieux qu'il pourra ccensulter avec fruit (1)
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Quelques exemples de bislles et pistons en alliag

IX
Equilibrage

Les masses d’un moteur doivent étre soi-
gneusement équilibrées, sinon les réactio(;lls
violentes qui résulteraient du déséquilibre des
masses disloqueraient le moteur et absorbe-
{?]i]er#mltaeptus g{aélde]p];artie de sa puissance.

ur ma uilibr i
bon rendement, q S Anean aglean

Il ¥ a deux sortes de masses & équilibrer :
les masses rotatives et les masses alternatives.
Les premiéres sont celles animées d’un
mouvement circulaire comme les tétes de
bielles et les manetons, les autres sont repré-
sentées par le piston et la bielle. En ce qui
concerne celle-ci il faut remarquer que sa
situation est curieuse. Elle est pour ainsi
dire un organe de transition puisqu’elle relie
le piston animé d’un mouvement alternatif
et le maneton animé d’un mouvement cir-
Ir.;g]ratlil';eé tAln.si, pour son équilibrage, une

st mise au compte i 7
P cellui it neton pte du piston et 'autre

L éqml:brag_e des organes animés d’un
mouvement circulaire ne présente pas de
difficultés. On se contente d’ajouter aux
volants sur la partie opposée des contre-
poids d’un méme poids total, Théorique-
ment, il faudrait que ce contrepoids fut dans
Yaxe du maneton, mais le léger couple qui
en résulte est négligeable. Nous disions
quune partie de la bielle était considérée
comme masse rotative. Pour savoir quel
poids doit étre ainsi équilibré, placez la bielle
sur une tpble et avec un peson, soulevez la
téte de bielle en laissant le pied reposer sur
la table. Vous aurez ainsi le poids & équilibrer
Done, pour équilibrer les masses rotatives
on dispose en face d’elles, 4 la méme distance
ggu‘f%t;rf{r‘ég D«;ggt:-lepuids de méme poids (ou
m(ii‘ps lu;:rds). ont chacun est deux_fois

équilibrage des organes alternat
plus délicat, et nécessite bien des taittgnrelzf
ments. Sait-on par exXemple qu'un méme

Voir n° 192, 193, 194, 195, 196, 197 of 198,

LT T Ty LT PP TP

Dans un monocylindre l'$§quilibrage
se fait a l'aide de manetons gn
! croissants

L'embiellage du

moteur flat-twin

Douglas. Ce genre

de moteur est parfaite-

ment équilibré naturel-
Jement

aves | ST T T e TR i a A o

es légers, bisllas nsrvurées et tubulaires, pi
Pistons a arcs-boutant
de renforcement a l'intérieur, etc... J . :

moteur de 1.000 cc. ne doit pas étre équilibér
de la méme facon, s'il est destiné 4 une moto
ou s'il doit étre monté sur un Morgan. C’est
Erécisgment la part d’incertitude qui rend °
Péquilibrage difficile. On ne peut réaliser &
la c‘onstl;uctmn qu'un équilibrage approxi-
matif qu’on rectifie peu a4 peu au cours de la
rq[se au point. Fort heureusement, vous
n’aurez pas a4 vous livrer 4 ce truvail fasti-
dieux, si vous achetez un moteur de sport de
bonne marque.

L’équilibrage de I'attelage alternatif est
particuliérement délicat pour un monoecy-
lindre. Le contrepoids que nous placons sur
le volant est animé d'une vitesse uniforme,
mais il n’en est pas de méme du piston qui
passe d'une vitesse nulle aux poids morts a
une vitesse maxima vers le milieu de sa
course (pas exactement auw milieu i cause de
I’angularité de la bielle). Si done nous équi-
librons I'attelage au moyen d’un contrepoids
égal sur le volant, ce contrepoids tourne a
une vitesse et sa masse est toujours égale.
Il en résulte qu’il équilibrera bien le piston
au moment ou celui-ci atieint sa vitesse
maxima, mais qu'aux peints morts lorsque
]f.: pistonest presque immobile, ce contre-poids
n’a plus rien 4 équilibrer et produit une
réaction. Nous subsiituons donc aux réac-
tion§ verticales des réactions horizontales
et c’est tout. On tourne la difficulté en n’é-
quilibrant que'la moitié de l'attelage. On
a aussi quatre réactions, deux verticales et
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deux horizontales, mais quatre réactions
deux fois plus faibles et égales. Ces réactions
alternant en direction tendent & se détruire.
Plus I'attelage est léger plus ces réactions
sont faibles. Quand on change un piston en
fonte par un piston en aluminium, on doit
rééquilibrer le moteur en enlevant du contre-
poids la moitié de la différence du poids des
deux pistons. Comme il y a & enlever ce poids
sur les deux volants on les deux contrepoids
du vilebrequin, il ne faut naturellement en
enlever la moiti¢ de chaque coté, soit le quart
de la différence de poids.

Tel est I'équilibrage théorique, mais le
régime entre lui aussi en ligne de compte, en
sorte qu'il faut tatonner pour trouver I’équi-
librage optimum.

Un moteur parfaitement équilibré c’est

MOT® REVUE

le deux cylindres horizontaux avec manetons
& 180 degrés. Les deux attelages alternatifs
se meuvent, en effet, en sens inverse et 4 une
vitesse égale. Il n’y a qu'un léger couple
transversal qui vient de ce que les deux cy-
lindres ne sont pas situés dans I'axe!

Les deux cylindres cote & cote ont égale-
ment, & part ce couple transversal un équi-
librage parfait si les manetons sont a 180¢,
mais alors avec le cycle a4 qualre temps,
P’espacement des temps est irrégulier et le
rythme boiteux. Avec le cycle 4 deux temps,
on a en méme temps la régularité cyclique et

le bon équilibrage. C’est ce qui explique’

pourquoi Scott a choisi cette disposition.
Avec un plat levier 4 deux temps on n’a
qu’un effort moteur par tour, avec les deux
cylindres accolés, un effort moteur tous les
demi-tours.

D’autres pitces du moteur auraient éga- |

lement besoin d’étre équilibrées pour em-
pécher les vibrations. C’est le cas des arbres
4 cames, des soupapes, etc. Effectivement,
on équilibre assez facilement I’arbre 4 cames
en percant des trous du cbété du bossage.
Pour les soupapes il n’y a rien d’autre a
faire que de les rendre aussi légéres que
possible.

Quand vous avez, pour rectifier I’équili-
brage, percé des trous dans les bandeaux du
volant, bouchez les trous avec des bouchons
de liege et des tampons de bois. Autrement,
les trous ramasseraient I’huile comme de
véritables cuilléres et vous auriez excés de
graissage, bien que le niveau d’huile soit
exact, il se produirait aussi du freinage et
un ronflement.

Rallye-ballon

C’est un sport comme un autre.

Il s’agit avant tout de bien savoir d’on
vient le vent et de savoir conduire dans les
terres labourées.

Il faut aussi avoir I’ceil sagace, le cou
en P’air et la langue hors de sa poche.

Il faut quegtionner tout le monde avec
habileté : les Termiers, les gardes-barriéres,
les cantonniers, les charretiers, ete...

— Avez-vous vu le ballon?

iy

Quatres heures, ¢’est le départ.

Les moteurs ronflent et les ballons, gros-
ses bulles blondes, se balancent, arrimés
aux sacs de lest, impatients d’aller faire
un petit four au plafond.

On a laché quelques bulles miniatures
qui prennent la méme direction, mais qui
en changent suivant les altitudes.

Bientdt, on ne les voit plus.

Alors, on n’est pas plus avancé.

Et puis, on est distrait par d’autres choses,
la_conduite de la voiture, la circulation,
les poteaux indicateurs, la discussion des
passagers de la torpédo.

Les uns disent & droite, les autres hurlent
a gauche, un technicien de la partie mouille
son doigt et s’écrie : « Demi-tour», le vent
vient de tourner.»

Alors, on devient pittoresquement abruti.

Ca n’est pas si facile que ¢, que de cou-
rir aprés un ballon,

] 2 t*t

On léve la téte, contrairement aux cou-
reurs qui la baissent. On cherche la ballon
dans le ciel gris et sans joie,

On s’inguiéte, on questionne alentour :

« Vous n’avez pas vu le ballon? »

Sur son seuil, un vieux paysan, a 1’ceil
finaud, vous répond dans le courant d’air
de ses deux chicots : « Ben sOr que si, méme
que c’était en 70 I»

Plus loin, c'est un cantonnier qui est
sir de P'avoir apercu fuyant vers le Nord,
tandis qu’une bineuse de patates vous assure
que la grosse boule blonde était dérivée en
sens contraire, vers le sud.

VYous scrutez le ciel.

Rien, rien et rien. L

Un poteau bleu vous indique : « Point
de vue» a 1.500 métres.

Vous escaladez la dure rampe et de la-
haut, en admirant la plaine & 10 lieues a la
ronde, vous scrutez 1'horizon,

Le ciel est uniforme, pas le moindre point,
pas la moindre boule.

C’est vous qui la perdez...

Voila cing heures que vous é&tes partis,
le soir tombe, vous étes navrés.

Heureusement, voici une auberge, vous
vous retapez le moral en reprenant des
forces,

+*x

A une table voisine, deux messieurs gué-
trés et solennels se restaurent.

Ils dinent tranquillement et conforta-
blement.

On parle de choses et d’autres, puis dans

Sur la route

la cour de ’auberge, sur 'unique charrette,
tandis que vous vous apprétez & repartir,
vous apercevez soudain un panier d’osier
passé pour I’embarquement de la gare pro-
chaine, c’est un grand panier bizarre.

Votre cceur sursaute.

Mais c’est la nacelle, et dans la nacelle
c’est le ballon avec son filet ! i

Alors vous rentrez &4 nouveau dans la

salle de l'auberge, en brandissant victo-
rieusement votre fiche de concurrent.

Ces messieurs les aéronautes ne s’émo-
tionnent pas, ils sont & la « fine» et ils ont
bien diné. Y

— C’est égal, dit quand méme le plu_s
important des deux, vous auriez pu arri-
ver plus tot, vous nous auriez aidé a plier
le ballon.

ENTR’AIDE

Composition de Jean Leca

Essai d’'une Terrot 350 c.c.

Racing

Machine lde grand

anglaises.

Voici deux années que la puissante maison Terrot sortit,
au Salon, son modéle de 350 cme a culbuteurs qui, se le
rappelle-t-on, fit & cette époque une absolue sensation.
C’était en eftet, la premiére machine francaise, présentée
par une marque d’une telle réputation, capable de rivaliser
avec les machines anglaises dont sa construction s’inspirait.

Dessin classique et élégant, fini noir et or, composants
britanniques ou similaires : ces divers facteurs lui assurérent
dés lors, la faveur du public, Et comme, depuis cette date.
les Terrot n'ont cessé de se perfectionner, a tel point qu’en
face de la trop routiniére construction anglaise elles font
maintenant plus qu’honorable figure, cette faveur n’est pas
prés de s’éteindre. Je n’en veux pour preuve que ce fait

sport comparable
avantageusement par sa vitesse, maniabi-
lité, son élégance, aux belles productions
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a I’étranger, Europe ‘ou autres continents, de I'’Amérique du
Sud au Japon, 14 ou les Terrot entrent en concurrence avee

les machines anglaises, elles ont conquis sur le marché une

place honorable, gagnant méme en certain pays la premiére

place parmi les 'mportateurs de motos.

Ce gu’est la machine essayée

A deux titres différents, la Terrot mérite
de mnouveaux compliments. D'une part,
pour avoir (mais sur ceci nous reviendrons
lors d’un essai prochain) créé la machine
francaise de solo sur pneus confort ; d’autre
part, parce qu’elle fut longtemps la seule
marque qui ait monté et vendu & sa clientéle
les machines rapides, demi-course, demi-
sport, permettant & des amateurs, hier obs-
curs, d’entrer dans les compétitions et de se
faire un nom.

C’est d’'une de ces machines que nous
allons traiter, une des Terrot J, A, P. dites
« Racing» dont le moteur a culbuteurs et
deux échappements a permis &4 des Coulon,
des Andreino, pour ne citer que les Parisiens,
de remporter nombre de victoires 4 Fontai-
nebleau, Argenteuil, Chateau-Thierry,
17-tournants, dans 1’Armistice, souvent
devant des professionnels bien armés.

Ces machines sont exécutées sur commandes
et livrées au bout d'un certain délai. Non
qu’elles soient tellement spéciales, mais le
moteur qui les équipe étant vraiment un
moteur de course, dont les détails suivant les
lois du progrés sont sans cesse en évolution,
I'usine Terrot n’en stocke point et les com-
mande & Tossenham pour les besoin du
moment. La spécification de telles machines
n’a rien d’absolu, le gont particulier de
Pintéressé peut influer sur I’équipement,
mais sauf la forme d’un.guidon, la suppres-
sion d’un porte-bagages par exemple, il
faut les considérer comme (hors le moteur)
strictement de série.

Horsf le c;noteur...lcar ce&ui-ci ne peut guére
se confondre avec la production normal
MM. Prestwich. gl

Cotes différentes : 74 d’alésage et 80 de
course, au lieu des 70 X 90 du « simple-tube »,
Deux sorties d’échappement. Culbuteurs
dont I’axe est monté sur deux rangées de
rouleaux au lieu d’étre a4 frottement lisse,
Ressorts de rappel sur les tiges de culbuteurs,
Telles sont les caractéristiques visibles de
ces J. A. P. « & deux tuyaux». Pour I'intérieur
piston & haute compression (celle-ci variable
suivant le nombre de cales interposées sous
le cylindre), cames spéciales, et surtout un
fini main, une précision extréme de montage,
un polissage général qui, tout en élevant
certainement la vitesse de I’engin, éléve
encore plus sa valeur (cotée, hélas ! en livres
sterling pour une quantité importante),

’La machine essayée n’avait pas de pots
d’échappement, déshonneur d’une machine

DESCRIPTION

Moleur J. A. P.,de course 74 X 80 %
350 emc puissance maxima environ 15
4 18 CV. Soupape a culbuteurs, Deux
échappements. Volants internes. Pis-
ton aluminium, roulements A rouleaux
et billes.

Magnéto France, i 1’arriére, entrai-
née par chaine sous ecarter. Avance
variable.

Carburalenr A. M. A. C. Sporting
a deux manettes.

_ Graissage par barbotage & circula-
tion spéciale J. A. P. par la dépression
intérieure du carter, alimenté par
une pompe Best and Lloyd réglable,
débit vérifié par compte-gouttes visi-
ble, et pompe 4 main supplémentaire.

Boite de 3 vifesses commande au
réservoir. Embrayage a disques mul-
tiples secs, ressorts- multiples, com-
mande par cible et poignée au guidon.
Kick-starter.

Chatnes Brampton de 1/2 sur 1/4.

Roues de 700. Jantes a talons de 65
(pneus de 65 ou 80 Dunlop), boulons
de sécurité. Moyeux Terrot, cones et
cuvettes, freins internes avant et
arriére. j

Cadre. Tubes et raccords brasés.
Fourche Terrot A parallélogramme
articulé, amortisseurs, frein de direc-
tion, Guidon sans plongeur fixé a la
fourche.

Réservoir essence 9 litres, huile
2 litres 1/2 sous la selle. Bouchons a
ouverture rapide.

Divers. Selle Terry de 33 x33. Bé-
quilles avant et arriére. Sacoche a
outils surle réservoir d’essence, ferme-
ture a serrure et secret. Garde-boue de
10 em. Email noir, filets or, piéces
nickelées. Poids, 117 kgs. Prix sur
commande d’aprés valeur actuelle
du moteur.

de course. Les deux tubes allant jusqu’a
Parrié¢re se terminaient simplement par deux
Eipes aplaties. La suppression du porte-
agages affinait la ligne. Des Dunlop Cord
de_80 et une Terry accompagnaient le reste
qui, je I’ai déja dit, ne différe en rien de
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L’auteur de cet article sur la Terrot 350 c.c. décrite ci-dessous.

I’habillement d’une machine ordinaire a
culbuteurs.

Réservoirs séparés d’essence et d’huile,
de large contenance ; bouchons de rempli-
sage a ouverture rapide, amortisseurs de
choes inclus dans les biellettes de fourche,
frein de direction, sacoche A outils sur le
cadre, démontage et réglage instantané des
freins, levier de changement de vitesse contre
le réservoir, trés en avant, pompe de grais-
sage commandée du. guidon en auxiliaire
sur la Best automatique, tout ceci qui existe
sur les Terrot de sport forme 1’équipement
idéal et complet de la Terrot de course.

Sur route

La machine m’arriva de Dijon avec une
petite étiquette impressionnante  attachée
au carburateur réglé au carburant national.

Un joint était encore placé sous le cylindre.
Le plein fait avec le carburant indiqué, je
m’en fus a I’Autodrome. J’eus d’abord
quelques bougies encrassées, pour cause
d’excés d’huile, provenant sans doute de
manceuvres intempestives de la pompe a
main durant P’expédition de la machine.
Incidents auxquels mit fin la vidange du
carter. ;

Départs faciles : un peu d’avance, un peu
d’air avec le réglage fourni, un tiers de gaz,
un bon coup de kick ou quelques métres
de poussée.

Bruit de moteur nerveux, sec aux reprises,
peu de gaz. La distribution n’est point trés
bruyante. Rouler en ville est possible, méme
sans les pipes aux extrémités des tubes
d’échappement, avec un peu de doigté.

_ Le moteur demande a tourner vite. Ques-
tion d’ouvertures de soupapes certainement.
Mais rien de brutal dans sa manceuvre.

La machine, fort docile, donne une belle
impression de maniabilité et vire agréa-
blement. La position qu’imposent les repose-
pieds non réglables et le guidon réglable en
inclinaison, par rapport & la selle, repoussée
au maximum en arriére est fort droite, pieds
un peu trop en avant. Allure trés « touriste »,
rien du coureur. :

Le frein au pied, commandé par le talon
est rapidement opérable, Bon dés le début,
il se forme et s’améliore &4 chaque utilisation,
devenant bientét eapable de bloquer pro-
gressivement la roue. Le frein avant est trés
bon, meilleur que la majorité des freins avant
de moto en général.
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Accélération remarquable. Vu la richesse
du réglage, ’action de la seule manette de
gaz suffit, I’autre restant ouverte en plein.

Tenue de route excellente, soit sur pavé en
mauvais état, ol par surcroit la moto appa-
rait confortable, soit sur sol humide, glissant,
ol les amorces de décapage sont rapidement
corrigées.

Sur la piste de Montlhéry, la machine,
telle qu’elle était livrée, donne le 110 a jet
continu. C’est déja bien, Mais, 1° le carburant
employé datait de trois ans, et 1’on connait
P’instabilité des mélanges alcooliques ; 2° le
gicleur, bon 4 Dijon, ne I’est pas exactement
sur le plateau de Saint-Eutrope ; 3° la démul-
tiplication employée était celle de route,
démultiplication supérieure & celle donnant
la vitesse maxima. Deux dents de plus au
pignon moteur auraient été les bienvenues ;
4° i] restait encore la ressource d’enlever la
derniére cale et de marcher au Discol.

Pour toutes ces raisons, je crois que la
vitesse maxima possible avec cette machine
doit étre environ le 120 a I’heure, ce qui,
en 350 cme, permet de se classer honora-

blement en course, et méme de gagner quand

ne sont pas la les super-racers d’A. J.
d’Aleyon ou de Terrot lui-méme.

Tout en ayant de telles capacités, la Terrot
2 échappements reste machine possible de
tourisme. L’utilisation des deux cales sous
le cylindre, ramenant le taux de compression
aux environs de 5 & 1 permet ’emploi de
I’essence pure comme carburant. Alors,
évidemment, un gicleur de quelques centiémes
de pouce plus faible doit étre employé.
L’essentiel est de ne pas mélanger les carbu-
rants, alcooliques ou non .

Quelques remarques de détail

Quelques observations attentives dans les
petits coins permettent de constater le désir
de « faire mieux » qui anime les constructeurs
de la machine :

Freins instantanément = détachables lors
du démontage d’une roue. Un poussoir a
ressort aceroche la tringle sur ’axe du levier.

Réglage rapide & main par bouton molleté.

Netteté des tuyauteries. Si 1’on compare
Ia Terrot & une machine anglaise de haut luxe,
la Sumbeam ou autre (exceptons Norton),
dont le mode de graissage soit similaire,
nous remarquons dans I'ordonnance des
tubulures beaucoup plus de simplicité, de
netteté, de propreté du cdté frangais.

L’insigne des abonnés de Molo Revue

Nous sommes heureux anjourd’hui de faire
part & nos lecteurs d'une mise en application
d’une idée que nous avons eue au début de
1924, Nous venons de faire établir des insi-
gnes distinctifs qui serviront en beaucoup
de circonstances : hatons-nous de dire que
ces insignes sont exclusivement réservés a
nos abonnés, c’est-a-dire & ceux qui, unique-
ment s’occupent du méme sport et qui suivent
dans notre revue, les mémes sujets qui les
intéressent. Notre intention n’est pas de
porter préjudice aux associations déja exis-
tantes, confréres, sociétés ou clubs avec
lesquels nous resterons en excellents termes.
Nolre but est simplement d’avoir un insigne
distinetif artistique, fétiche porte-bonheur,
que nos abonnés eux-mémes, nous ont souvent
réclamé et grice auquel il pourra se créer
& certaines occasions, des relations amicales,
une enlr’aide méme sut la route s’il y a lieu,
mais surtout notre insigne, porté ostensible-
ment, indiquera que le porteur est des «ndtres»
qu’il est un des membres de la trés grande
famille de Molfo Revue ; et rien que cette
référence pourra &tre utile parfois chez un
réparateur, dans un garage, chez un cons-
tructeur méme... c’est qu'a Moto Revue, nous
ne nous génons pas pour écrire ce que nous
pensons el faire part des suggestions de nos
abonnés & « Monsieur-qui-de-droit » ; si nous
aimons a signaler les gens consciencieux,.-nous
aimons aussi a indiquer les abus.

Demandez-nous done cet insigne dés main-
tenant pour que nous puissions vous 1’envoyer
sur la deuxiéme série qui vient de nous étre
livrée.

Actuellement, plus de 3.000 insignes féti-
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Aspect robuste et élégant de la fourche.

Elle est construite & Dijon, sous la licence

Druid, utilisée par tant de marques anglaises,
mais a une allure absolument supérieure.
Tubes ronds, raccords épais, amortisseurs de
choes trés élégamment venus.

Autre détail : jamais apercu sur aucune

autre machine, si cofiteuse fat-elle : fixation

de la pompe A pneus par attache a vis et
blocage a4 molette, interdisant toute perte,
tout vol.

Et le frein de direction a longue poignée?

Croquis montrant la facilité de démon-
tage de la roue arriére, le frein se

dégageant sans qu'on ait a desserrer

d'écrou.

Et le guidon, réglable en inclinaison, et fixé
dans une extension de la fourche d’une netteté
d’apparence absolument parfaite?

Evidemment,-il y a, par contre, quelques
critiques & adresser a4 la méme machine.
C’est ainsi qu'il apparait bientdt que le
nickel, si brillant, si bien réparti dans I'en-
semble de la motocyclette a laquelle il donne
une partie de son élégance, demande des soins
particuliers par temps humide.

Les deux tuyaux d’échappement fixés en
deux points, a4 la culasse et a 1’arriére, ont
‘tendance a se desserrer de 'avant et a bal-
loter de 1’arriére,

L’accessibilité qui serait en général bonne
(malgré la confusion de la magnéto et du

[La Main de Fathma

La main de Fathma

ches sont en circulation dans la région pari-
sienne.
Les statuts de la « Main de Fathma »

1° La Main de Fathman’est pas une Société,
20 La Main de Fathma est I’insigne-fétiche
officiel distinctif de tous les abonnés de Motfo

carburateur) I’est moins pour les écrous d’at-
tache de boite de vitesse au cadre. Défant
d’ailleurs fréquent sur les machines & réser-
voir d’huile sous la selle.

Les amortisseurs de choc sont diffici-
lement réglables. Les écrous trés plats qui
compriment leurs ressorts sont enserrés entre
les biellettes de fourche et lesdiis ressorts,
ne se laissant ainsi manceuvrer que par une
clef de trés faible épaisseur... que la trousse
ne contenait pas. (Et cependant elle est fort
généreusement comprise : clefs nombreuses,
burette, Rustines, etc.).

Les bouchons de réservoirs sont trop petits, .,

celui d’huile surtout.

Le carter de chaine de magnéto du J. A, P.
manque d’étanchéité. La minceur et 1'in-
suffisance du nombre de vis qui le fixent au
moteur permettent, en remuant’ la pompe
Best qu’il porte. de le faire bailler & volonté.

Les repose-pieds ne sont pas réglables. La
pédale de frein arriére s’y articule, aggravant

terriblement un accident fréquent habi- -

tuellement bénin : la torsion desdits repose-
pieds.

Mais tout ceci n’empéche nullement Ia
machine de marcher, et comment ! Le seul
incident qui ait, jusqu’a présent, géné ma
marche est la dessoudure d’une tubulure
d’huile (arrivée a la pompe) qui ne fut pas
survenue avec une installation demi-souple
tube cuivre et durite).

Je connais deux machines semblables &
celles-ci qui ont déja parcouru de 10.000 a
20.000 kilométres, pour la majeure partie,
P’une avec side-car, l’autre avec un siége
tandem et deux occupants. Elles ne semblent
pas du tout mal se porter et sont toujours
prétes, aprés quelques instants de iravail,
a grimper en vitesse telle course de cote,
a effectuer felle autre ¢preuve de tourisme
rapide.

Nous pouvons donc conclure sur ceci :
Toute la construction Terrot en général est
belle et honne, et figurerait fort bien sur un
catalogue anglais avec des prix en livres
sterling. La 350 & double échappement pos-
séde des constituants qui la mettent de pair
avec toutes sortes de machines britanniques
dont le colt varie de 75 & 90 livres (vers
15.000 francs actuellement). Elle résout done
le probléme connu de la machine de sport
(tourisme et course alternativement), pour
un cofit qui ne soit pas prohibitif.

Maurice KREBS.

Revue, qui leur permet de se reconnaftre entre
eux et de se préter, s’il ¥ a lieu, aide et
assistance en toutes occasions.

30 Llinsigne-fé¢tiche Main de Fathma, dont
le modéle est déposé depuis le 7 aolt 1924,
ne 16.845, n’est remis qu’aux abonnés de
Moto Revue qui en font une demande spéciale.

40 Chacun des insignes-fétiches est « per-
sonnel»; les mom, prénoms, profession et
adresse de chaque titulaire figurent sur un
registre spécial déposé aux bureaux de
Moto Revue.

5° Dans tous les, cas, le titulaire d’un
insigne s’engage a ne jamais le remettre a
un tiers et, en cas de perte, & en faire la
déclaration & Molo Revue.

6° Une rubrique est ouverte dans Molo
Revue dans laquelle sont publiés les nouveaux
bénéficiaires, les radiations possibles et tout
ce qui sera susceptible d'intéresser les por-
teurs de I'insigne-fétiche officiel.

7° A cerfaines occasions, il sera orgq.nisé
des rallyes dans lesquels seront seuls admlls les
titulaires de I'insigne-fétiche de la Main de
Fathma.

8¢ Les porteurs de 1’insigne-fétiche Main
de Falhma auront droit a des réductions dans
certains garages, chez certains mécaniciens
et accessoristes, et de nombreux avantages
dont la liste est dressée en ce moment.

Pour ge procurer linsigme

11 suffit d*envoyer & Molo-Revue la somme
de eing francs (cet insigne revient & plus
de 15 francs actuellement), pour le recevoir
par retour du courrier : indiquer nécessaire
ment le n° du véhicule.

Ajouter pour frais d'envoi 1 fr. 25 en
timbres-poste,

L

Ftude et descriptions

de quelques moteurs allemands

L’arbre & cames en téte, c'est la solu-
tion d'aujourd’hui, et I'un des avantages
particuliers & cette solution ultra moderne
est de ne pas donner lieu & d'importantes
variations d'intervalle de garde, entre
soupapes et poussoirs, lors de la dila-
tation du cylindre, du fait de la chaleur
de l'explosion ; de plus, l'inertie de la
commande est réduite au plus strict
minimum sans oublier que la possibilité
d’enfermer tout le mécanisme dans un
carter n'est pas a dédaigner, car non
seulement ce dernier se trouve a I'abri
des influences extérieures — et, qui donc
ne connait pas encore les méfaits néfastes
de I'humidité alliée A la poussitre des
routes ? — mais permettra, non seulement
un graissage permanent de la commande,
mais en outre rafraichissant !

Parmi les pionniers de I'arbre & cames
en téte, je citeral, en particulier les
Fréres Kiichen, les ingénieux construc-
teurs du K-Motor — dont les locteurs
de Moto-Revue se rappelleront certai-
nement. — Ces derniers, aprés de longues
années d’études construisent depuis
bientét deux ans, un moteur de grand
tourisme 4 arbre 3 cames en téte, déja
parfaitement au point sous ses lignes
actuelles, c'est dire qu'tl ne s'agit pas
d’un moteur bricolé de toutes pitces
comme l'on en voit malheureusement que
trop de nos jours.

Le K-Motor, que je me permettrai
de décrire ici, est un Type 350 cmec.
avec lequel j’ai roulé environ 19.000 km.,
ces derniers 12 mois et par tous les temps,
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en plaines et en cétes, sans
aufres pannes qu'un rodage de
soupapes et changement de 'un
des demi-colliers de la soupape
d’échapement et actuellement
un nouveau rodage avec chan-
gement de segments. En somme,
entretien nul ! ‘

Le K-Motor est un monocylindre
dont les cotes pour le 350 cmc. sont
70 d’alésage et 90 de course soit 349 cme.,
et pour le 500 cme. : 85 % 90 = 499 ¢me.
_ Le type 350 cme. dont il est question
1ci est un moteur de série tourisme trés

it

Deux vues du K-motor
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En haut un K-motor « sport»

4 soupapes. — A gauche, la

culasse ouverte du K-motor

2 soupapes. — Au dessus,

une autre vue de la culasse

couvercle monté montrant la
la pompe a huile,

poussé, d'une puissance au frein de 12 CV
a 3.900 tours. Le moteur de sport, type
non commercial, a une puissance
de 18 CV. Quatre soupapes en  téte,
allumage double et deux carburateurs,
soit une puissance d’environ 52 CV au
litre, ce qui exige certainement des
matériaux bien étudiés et appropriés
aux exigences mécaniques et thermiques,
et en outre demande une connaissance
approfondie de la question, certainement,
résultat de plusieurs annédes d’essais et
de titonnements. Le type actuel, comme
je le dis plus haut, semble bien étre la
solution cherchée, et ne manquera pas
de prendre une place prépondérante
parmis les moteurs trés poussés.

Dans une tentative de Record Mondial
des 24 heures, le 28 mars dernier, sur
I'autodrome d’'Opel & Riisselsheim, le
K-Motor inscrivait a son Palmarés
1834 km. a la fin des 24 heures, exploit
qui ne fait que de confirmer les brillantes
qualités de ce moteur.

Le type 350 cmec. comme le 500 cme.
sont dans l'emploi des matériaux iden-
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tiques. Le cylindre en fonte spéciale
avec culasse détachable, & fond légérement
bombé, est surmontée d'un carter en
fonte d’aluminium dans lequel, noyé
dansun bain d’huile, se trouventles organes
de distribution, came, culbuteurs, sou-
papes} '
La came d'une construction trés ingé-
nieuse, et dont le profil est fraisé dans
la génératrice d'un cylindre, est placée
en bout d'un arbre vertical commandé
ar engrenages coniques. De cette facon
a commande se trouve étre trés simplifiée
et allégée & son minimum, sans compter
ue toutes pitces Intermédiaires sont
3& ce fait supprimées, il en résulte une
diminution de gaspillage d’énergie, de
causes de bruits et de pannes. Gréce a
la rotation horizontale de la came dans
le bain d’huile, réglé par un niveau
constant dont le trop—plzin conduit au
tuyeau abritant I'arbre & cames, le lubri-
fiant se trouve étre projeté contre les
organes en mouvements et assure un

v

Le

Voici un petit poulet qui nous a été gratifié
par 1I’Ouesi- Eclair dans son numéro du 25 mars
1926. Nous ne voudrions pas faire de peine
a4 un confrére, mais on nous permettra tout
de méme de déplorer qu’un important quo-
tidien comme I’Ouest- Eclair qui n’est tout
de méme pas un canard en mal de ccopie»,
admette dans ses colonnes la prose de per-
sonnes pas du tout au courant de leur sujet.

A propos de circulation automobile
Le danger d’étre deux

On déplore chaque jour davantage la fré-
z:;ence des accidenis de personnes causés par

aulomobiles. La vie humaine est ainsi la
rangon du progreés.

Le Code de la Roule n’a poini réduil sensi-
blement, ‘que nous sachions, le nombre des
collisions el de leurs conséquences morlelles
dans de lrop nombreux cas. Pourquoi? Toutl
unigquement parce que les prescriplions du fameux
code son! généralement lelire morle pour les
aufomobilisles qui, sur les grandes routes,
s'abandonnent tous plus ou moins a la séduc-
fion de la vilesse.

Une voie bien droile el un moleur qui donne
honnélement font aisément oublier la [dacheuse
renconlre, foujours possible au débouché des
roules adjacentes. Cel attrail de la vitesse est,
on le sait, la source de foutes les imprudences.

Mais il est des imprudences qui n’ont aucun
lien avec la pilesse, el qui n’en sont pas moins
'exirémement dangereuses. Nous entendons
ainsi celles que commellent irds couramment
certains molocyclistes.

Nous ne voulons pas déplaire aux molo-
cyclistes. Toutefois, il nous a bien fallu remar-
quer que fels d’entre eux, vérilablement lémé-
raires, ont maintenani 'habifude de prendre
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Les engrenages de la
pomps a huils et & droi-
te, un culbuteur coudé

L’arbre d’entrainement de la
magnéto est monté avec un tournevis
pour permettre la dilatation.

A droite, la rainure came.

graissage abondant en contribuant égale-
ment & un refroidissement bienfaiteur
de la culasse. La came commande en
outre la pompe mécanique dont le corps
est venu de fonte, de méme que la
commande du décompresseur, avec le
couvercle du carter de distribution. Le
graissage des autres organes seffectue
d'une maniére simple grice & l'arrivée
du trop-plein sur le tuyeau de I'arbre
4 cames ot I'huile se refroidit en arrivant
au carter ol elle sera reprise sur les

engrenages montés en bout de l'axe du
volant et de I’arbre & cames, puis projetée
a l'intérieur du carter et du cylindre ot
elle assurera la lubrification de la bielle
et du piston

Les volants sont montés sur roulements
a billes et paliers en bronze afin d’éviter
les fuites. La bielle est d'un type allégé,
en acier d'alliage spécial au nickel et
au chrome. La téte de bielle est montée
sur roulements & rouleaux. Deux segments
simples garnissent le piston & fond lége-
rement bombé, ce dernier est en métal
léger. L’axe du piston est creux et, est
monté flottant sur le pied de la bielle.
Les soupapes de grands diamétres sont
disposées céte a céte dans le fond de la
culasse, Lia magnéto, une U-H, avec
dispositif d’éclairage électrique, est dis-
posée d'une maniére trés accessible
sur le ¢bté du carter & la base de l'arbre
3 cames. La commande se fait par un
engrenage surmonté d une griffe s'emboi-
tant sur l'axe de la magnéto. Un collier
de serrage maintient la magnéto en place.
Quant au carburateur, un B. et B., n'est
que trop connu pour que je m'étende
plus longuement.

Il ne me resterait plus qu'a dire, que
le fini de ce moteur l'est dans tous ses
organes, et qu'aucun détail ne semble
&tre négligé afin de le rendre propre
aux services demandés; en outre, la
simplicité séduisante de ses lignes en
font un de ces purs sangs que chacun
aimerait voir briller dans le cadre de
sa machine

A. SCHULER..

Tan-sad danger public !

des passagers sur leur machine, qui est cepen-
dant par son agencement un véhicule de trans-
port absolument personnel,

On_voil souvent que le porle-bagages y est
remplacé par une sellelle a I'inlention du pas-
sager assez audacieux pour accepler de voyager
dans une position cerlainemen! incommode el
qui, souvent,’oblige de prendre un point d’appui
conire les épaules du conducleur quand ce
n'est point le buste méme qu’il ceinlure de
ses bras. Le pis est qu’il se lrouve des jemmes
qui, d califourchon, el les jupes haul relroussées,
paraissen! avoir une prédileclion pour ce
mode de locomotion. Leur pudeur ne sail pas
résister d l'originalité de ce transpor! infini-
ment dangereux el sans aucun charme pour
celui qui conduif el pour celui ou celle qui,
précairement installé dans les conditions que
nous avons dites esf, en vertu de sa position
méme, bien frop préoccupé de la garder et
d'éviler une chufe pour accorder au paysage
une atleniion bien soufenue.

Son horizon se réduil nécessairement au
dos’ du pilote. Nous refusons de croire que le
tourisme @ molocyclelle, ainsi compris, puisse
éire attrayant. Quand on se irouve en posture,
a fout moment du lrajel, de se rompre le cou,
on doit éfre indifférent aux détails du voyage !

Nous disons que ce mode de Ilranspori d
deux sur une machine disposée pour ne recevoir
que son conducteur, est dangereux. Enléndons-
nous bien ; ce n'est pas que la molocyclette
manque de puissance molrice pour véhiculer
deux: personnes. Non, elle a généralement
pour cela plus de force qu’il n’en faul. Mais
elle n’est pas agencée pour gqu'une personne
autre que le pilole y prenne place. La'surcharge
importe peu ; le surnombre imporie beaucoup,
en ce sens que les réflexes de la personne irans-

poriée peuvent, devani une menace, une possi-
bilité d’accident, restreindre considérablement,
voire paralyser, la liberté de mouvements du

fransporteur. Car le passager n’ayant sur son.

siége de jorlune qu’un poin! d’appui insuffi-
sanl en cherchera instinctivement un auire
plus siir en s’accrochant au pilote qu’il privera
ainsi de la plénilude de ses facultés de manceu-
vre. Il n’y a que les personnes de trés grand
sang-froid qui, en de lelles conjeciures, pour-
raient exceplionnellement résister a leurs
réflexes. Mais les aulres ?

L'usage de la molocycletle, dans les conditions
que nous venons de décrire, est donc dangereuzx.

Il est dangereux pour le pilote, il esi dan-
gereux pour le passager, il est enfin dangereux
pour la circulalion publique. Celle derniére
considération esi d’imporiance el elle devrail
conduire I'auforilé compélenle d rappeler aux
molocyclisles que leur machine est construite
pour recepoir leur unique personne el point
d’aulre.,

Ce serail ainsi coniribuer d assurer leur
propre sécurilé el aussi celle des passanis,,,

Qu’en pensent les véritables {éméraires
qui ont I’habitude de Erendre des passagers
sur leurs machines ? Et ces audacieux (ou
audacieuses) qui ceinturent le pilote de leurs
bras? Mais le bouquet, c’est ce transport qui
n’offre aucun charme ni pour le pilote, ni
pour le passager, ce qui tendrait & prouver
que notre reporler d'actualilés n’a jamais
fait du tan-sad ni en tant que pilote ni en
tant que passager

Serait-ce indiscret aussi de demander a
I'auteur de cet article les raisons pour les-
quelles on fait du tan-sad, alors ?

A propos du
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Deux Temps

Retours au Carburateur

Par J. MELLIER

L A difficulté qu’on peut aveoir a4 ré-
gler un deux temps consiste i éli-
miner deux irrégularités de fonction-
nement dont les causes sont diamétra-
lement opposées : cest d’'une part la
marche 4 quatre ou A huit temps habi-
tuellement produite par un mélange
trop riche ou un excés d’huile, ce sont
d’autre part les retours au carburateur,
non pas retours de flamme comme sur
les quatre temps, mais une sorte de
crachement qui rappelle celui d’un chat
en colére, La marche a4 quatre temps
fatigue naturellement le moteur et a
cause des A-coups suffit souvent i des-
serrer le volant, mais malgré tout elle
est moins nuisible que les retours qui
peuvent, dans certains cas extrémes, dé-
foncer un carter. Nous ne parlons pas
de leffet néfaste de ce mélange chargé
d’huile sur les pantalons du motocy-
cliste. Le graissage par mélange, si sa-
tisfaisant pour le moteur, est déja suf-
fisamment sale pour ne pas en exagé-
rer les inconvénients. 11 est en général
impossible d’éliminer de maniére com-
pléte les retours, ou mieux le crache-
ment, du deux temps ; 4 la mise en
marche, quand le moteur est froid, le
mélange transvasérdans le cylindre est
peu homogéne et pauvre, 4 cause de la
condensation de I’essence sur les parois
froides, et le crachement est 4 ce mo-
ment inévitable, mais il disparait pres-
que Gmmédiatement, I1 est générale-
ment suivi d’une courte période de
marche 4 quatre temps lorsque le mo-
teur s’échauffant, I’essence condensée
s'évapore. Mais lorsque le moteur a
atteint sa température normale de
fonctionnement, le crachement doit
cesser, sinon il faut en rechercher les

Le moteur deux temps a plus ten-

dance a4 cogner qu'un guatre temps

en raison des efforts qui se pro-

duisent sur le déflecteur au moment
ou les lumiéres se découvrent,

causes et y remédier. Ce sont ces cau-
ses du crachement que nous voudrions
étudier rapidement.

D’une maniere géncrale, le crache-
ment est di & une explosion totale ou
partielle ide la charge de gaz frais
dans le carter ; les gaz sont alors re-
foulés dans la lubulure d’admission
vers le carburateur. Cette explosion

Le moteur de la Gilet d’'Herstal est
pourvu d'un canal de transfert de
dimensions généreuses muni d’une
plaque de visite permettant le net-
toyage de la lumiere sans avoir a
#a démonter le cylindre.

provient de ce que les gaz du carter
sont enflammés par les gaz du cylin-
dre qui n’ont pas encore achevé de
briiler au moment o0t IPorifice de
transvasement est démasqué par le
piston. C’est le résultat d’une com-
bustion trop lente due soit 4 un mé-
lange trop pauvre ou peu homogéne.
Un retard exagéré a P’allumage peut
aussi en étre cause. Il se peut aussi
que ' Torifice )d°échappement: soit
obstrué par la calamine et que, les
gaz bralés ne sortent pas assez vite,
les gaz frais se mélangent 4 eux et
prennent feu prématurément,

Un mélange trop pauvre est la cau-
se la plus fréquente. Comme nous le
disions ptus haunt, le crachement est
difficile a4 sapprimer Jlors d’un dé-
part a froid. I1 faudrait enrichir mo-
mentanément le mélange en obstruant
la prise d’air soit avec un volet mo-
bile, soit au besoin avec un chifion,
soit en injectant un peu ‘d’essence
dans le cylindre. Il est évident, et on
ne saurait trop y faire attention quand
on régle un deux temps, que toute
fuite dans la tubulure "d’admission
doit étre so‘gneusement; évitée.
L’étanchéité absolue doit étre de ri-
gueur aussi bien entre le carburateur
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Ce croquis montre les parties suse

ceptibles d’étre observées, et pouvant

donner lieu a des fuites ou a des
entrées d’air intempestives.

et le eylindre qu’entre le carter et le
cylindre. I1 faut aussi se rappeler
que des infiltrations d’air peuvent se
produire dans le carburateur lui-
méme, C’est le cas lorsque les bois-
seaux ont pris du jeu dans le corps
du carburateur, Il est également in-
dispensable que le boisseau d’air
(que nous considérons comme indis-
pensab’e 4 cause des conditions trés
variables de la carburation sur un
deux temps) puisse fermer compléte-
ment. Evitez donc toute espéce de
fuite. Le départ s’en trouvera faci-
lité et sans peut-étre éliminer com-
plétement le crachement, vous le ren-
drez plus rare.

Certains deux temps ignorent Ile
crachement; nous avons eu il y a
quelques années une Scott dont c’était
le cas. La raison en était que I’ori-
fice de transvasement était pourvu’ de
toiles metalliques, On - sait que celles-
ci empéchent la flamme de se propa-
ger, en refroidissant les gaz. Mal-
heureusement, les toiles métalliques
s'opposent au flibre passage des gaz
et il faut une section de passage qui
soit au moins le double de la section
normale. De plus, elles s’obstruent et
doivent étre fréquemment nettoyées.
Le reméde est donc inapplicable sur
la plupart des deux temps.

En ce qui concerne le retard 4 l'al-
lumage qui en déclanchant trop tard

Les lumiéres de grandes dimensions

permettent un meilleur rendement

et n’ont pas tendance a étrangler et
freiner les gaz.

la combustion des gaz est cause qu’ils
briilent encore an moment ol I’ori-
fice de transvasement se trouve dé-
couvert, il peut provenir du mauvais
réglage de la magnéto, La rupture se
produit trop tard, Tout comme pour
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le quatre temps, il faut donner d’au-
tant plus d’avance que le moteur
tourne plus vite. Un réglage exact de
Iallumage est encore plus important
pour le deux temps que pour le qua-
tre temps. Cest done une erreur que
d’équiper un deux temps avec une
magnéto sans avance variable. Et
lorsque l'avance est variable, le mo-
tocycliste ne doit pas en ignorer la
présence, Avec une avance insuffisante,
les retours se produisent & un - ré-
gime élevé. C’est une opinion répan-
due que les deux temps ont besoin
d’une avance deux fois plus grande
que le quatre temps. Ce n’est pas
exact. La magnétoc du deux 'temps
tourne au régime du moteur, alors
que celle du mono quatre temps tour-
ne a son régime et par rapport au
déplacement du piston, une méme.
position de la came de rupture cor-
respond -4 une avance moitié meins
grande pour le deux temps.

Si nous supposons un angle d’avan-
ce 4 30° il n’aura que cette valeur
par rapport au déplacement du vile-
brequin du deux temps, mais, par
suite de la démultiplication de la ma-
gnéto, il équivaut a un déplacement
de 60° du vilebrequin du monocy-
lindre & gquatre temps. Si done nous
voulons avoeir 30° d’avance dans les
deux ecas, il faudra que la position de
plein retard soit pour le 'deux temps
au point mort haut, et pour le qua-
tre temps que cette position se trouve
A quinze degrés aprés le point mort
haut. On peut se demander si pour
un deux temps 4 Tégime trés élevé,
il n’y aurait pas intérét 4 employer-
une magnéto de flat twin, démulti-
plide, et deux bougies allumant al-
ternativement. On disposerait alors
du méme angle d’avance que sur un
quatre temps. En fait, comme on doit
marcher la plupart du temps avec le
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maximum d’avance, c’est sur ce point
qu’il fant régler la magnéto sans se
préocecuper de la position de retard.
La position d’avance n’est pas tout.
Les propriétaires de deux temps sa-
vent combien le choix d’'une bougie
appropriée est important, et souvent
méme la difficulté qu’on a de trouver
une bougie convenable. Ce n’est pas
toujours celle qui est livrée avee la
machine. Si une bougie vous doune
satisfaction, ayez une bougie de re-
change du méme type et de la méme
marque. Non seulement une mauvaise
bougie ou une bougie d'un modéle
gui ne convient pas donne selon les
cas naissance & des troubles d’aunto-
allumage ou d’encrassement, mais en-
core et souvent on n’y préte pas I'at-
tention nécessaire, elie peut exercer
une influence sur le moment d’allu-
mage. Par exemple avec une bougie
ou il y a une cavité profonde entre
1’¢lectrode centrale et le corps de la
bougie, I’étincelle, sous linfluence de
la compression, est refoulée, pour ain-
si dire, et l’inflammation se produit
dans la cavité et entlamme les gaz
qui s’y trouvent. Souvenf, il reste
dans cette cavité des gaz brilés qui
génent la combustion et YTinflamma-
tion des gaz est assez difficile et rela-
tivement lente, (’est dome I'équiva-
lent d’un retard A P’allumage. Choi-
sissez donc en principe des bhougies
ol il n’y ait pas une cavité trop pro-
fonde. MELLIER.

La Motocyclette René Gillet de 1885
au Gala des Gueules Cassées de Exffalo

Au gala des Gueules cassées qui ru! lieu
a Buffalo le 21 juin dernier en présence de
M. le Président de 1a République, de M. Pain-
levé, du maréchal Pétain et du colone! Picot,
député, Président de ’Amicale des Gueules
Cassées, I’Ancétre de la motocyclette Iené
Gillet construite en 1895 et dont les lecicurs

de Moto-Revue ont lu I’historique et les carac-
téristiques dans nos précédents numeéros,
a fait plusieurs tours du vélodrome 4 la vitesse
respectable de 45 km. & I’heure, pilotée par
le vétéran coureur motocycliste Meuriot,
champion de France en 1924, sur sidecar
René Gillet,

Quand on compare les engins actuels, n’y
a-t-il pas lieu d’étre émerveillé en pensant
qu’il y a 31 ans, M. René Gillet avait réussi
a4 construire cette premiére motocyclette,
qui tiendrait méme maintenant une excel-
lente place & coté des motocyelettes de méme
cylindrée et de méme puissance que I’on cons-
truit actuellement.

M. René Gillet 4 c6té de sa premiére
machine. .

Deux Accessoires Intéressants

Le Siége pliant « Sitty »

Le siége « Sitty» est entiérement métal-
lique. Sa principale caractéristique est de se
replier sous un volume excessivement petit,
ce qui permet & tous les touristes d’en faire
I’inséparable compagnon de leurs excursions.
11 peut étre emporté sur une bicyclette et,
4 plus forte raison, sur une moto, un sidecgar
ou une voiture, car, une fois replié, son épais-
seur n’est que de quelques centimetres. Avez-
vous 1’intention, au cours de votre sortie, de
vous reposer auprés de tel séduisant cours
d’eau ou étes-vous parti pour un pique-nique
en forét? Dépliez vos siéges « Sitty» et vous
voild aussi & ’aise que dans un fauteuil.

Le siége « Sitty » peut supporter une charge
de 100 kilos. Son siége, en acier & ressort, est
d’une grande flexibilité et son accrochage
absolument stir. 11 suffit de quelques secondes
pour le mettre en position. Son prix est si
minime gu’il n'est pas touriste qui ne puisse
en faire ’acquisition, i

En vente aux FEtablissements Delheim,
39, avenue du Roule, Neuilly-sur-Seine.,

Un nouveau dispositif Luxor

Un guidon de moto est une chose bien
encombrée généralement ; aussi, 1'adap-
tation d’un phare devient-clle une chose qui
n’est pas exempte de complications. Les éta-
blissements Dupont et Traizet, & qui nous
devons foute la gamme des phares Luxor,

vient de mettre sur le marché un nouveau
modéle de conception particuliérement heu-
reuse. Comme on pourra s’en rendre compte
par la photo ci-contre, ce dispositif a été
établi pour permettre
la pose plus facile des
appareils Luxor, sur
toute moto munie d’une
fourche a parallélo-
gramme avec dispositif
ou pneus ballons.

Elle a ’avantage de
s’harmoniser parfaife-
ment avec les types
sport et touriste, et
laisse absolument li-
brse tous les organes
de commande fixés
sur le guidon, ainsi
que le jeu de four-
che. Elle a aussi
I’avantage de pouvoir
étre fixée a la hauteur
voulu. Ajoutons enfin
que tous les apparelis
de margue Luxor sont
de construction robus-
te et absolument ga-
rantis contre tous
vices de fabrication.

Rappelons I'adresse
de Dupont et Traizet,
3, rue Tesson (10¢).

Les moteurs 1. M. P.

de 175 cmc, type A3
et 250 cmc, type B2

Les moteurs type A® et B2 constitués
d’une facon analogue sont des moteurs a4 deux
temps, sans soupapes, la distribution étant
assurée par le piston. L’admission se fait dans
le carter. L’échappement se [ait a fond de
course dans une fubulure rapportée qui com-
prend également 'orifice d’admission,

Le Carter est en deux piéces. en aluminium
coulé en coquille et porte deux roulements &
billes S. K. F. de grand diamétre, dans les-
quels tourne le vilebrequin.

Le Vilebrequin est constitué par trois
pid¢ces : la flasque de gauche, la flasque de
droite et le maneton qui assemble les deux
flasques. Celles-ci sont en acier spécial {raité,
le maneton est en acier a roulement, trempe
et rectifie,

La Bielle, en acier au chrome nickel traité,
comporte une bague en acier a roulement
trempée et rectifiée, emmanchée & la presse.
Douze rouleaux Hoffmann, maintenus dans
une cage, forment roulement entre le man-
neton du. vilebrequin et la_bague de bielle.
Ce montage =a P’avantage de permettre
P’emploi d’aciers a roulements pour le ma-
neton a la bague de bielle, chose impossible
lorsque le wvilebrequin est d’une seule piéce
et la bielle non baguée. De plus,en cas d’une
usure, la réparation se borne au rempla-
cement peu coliteux du maneton et de la
bague de hielle au lieu de nécessiter le rem-
placement complet du vilebreguin et de la
hielle.

Le Piston est en fonte pour les moteurs
de la série « Touriste» et en alliage léger
Alpax pour les moteurs de la série « Sport ».

Le Cylindre, en fonte spéciale, est rectifié
par un procédé spéeial donnant un alésage
rigoureusement cylindrique. Il1 est garni de
larges ailettes., Nous avons adopté les tubu-
lures d’admission et ¢chappement rapportées
de facon & faciliter le nettoyage des lumiéres
et éviter le remplacement du cylindre entier,
au cas ou a la suite d’une chute, la tubulure
qui constitue la partie la plus fragile serait
brisée.

L’allumage est assuré par un volant magné-
tique donnant directement le courant haute
tension. Cet appareil complétemenl enfermé
dans un carter en aluminium comporte :

1° Un aimant cireulaire fixé dans une
coquille montée sur le vilebrequin et formant
volant. C'est la seule piéce tournante de
I’appareil.

2° Une bobine & enroulement haute et
basse tension fixée dans le carter.

3¢ Un rupteur analogue a celui d’une
magnéto, mais fixé dans le carter ¢t actionné
par une came faisant partie du volant.
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Deux aspects du nouveau moteur L. M, P.

49 Un condensateur également fixé dans
le carter,

5° Eventuellement une deuxiéme bobine
donnant I’éclairage.

Cet appareil a sur les magnélos généra-
lement employées, les avantages suivants :

1° L’emplacement disponible étant trés
grand les organes peuvent étre de dimensions
beaucoup plus grandes.

20 Tous les organes délicats bobines, rup-
teur, condensateur étant fixes sont soustraits
4 P’action de la force centriguge.

. 3° L’appareil donne P’éclairage électrique
au moyen d’une bobine spéciale indépen-
dante du eircuit d’allumage.

47 Suppression des organes nécessités par
la commande de la magnéto tels que pignons,
chaines, ete..,

Observatiocns

Les moteurs type A? (175 cme, alésage
60 %, course 60 7)) peuvent étre livrés avec
une ligne de chaine (distance de 1’axe du
moteur 4 I’axe du pignon de chaine)de
64 %, ou de 76 %, cette derniére permettant
le montage de pneus ballon,

Mon petit doigt .
m’a dit.....

.o que M. de Lareinty-Tholozan, ancien
dirigeant du M. C, F., pratique toujours sur
une Monet-Goyon super-sport...

... qu’une nouvelle Terry va faire son appa-
rition, &4 I’intention des possesseurs de motos
légéres et qu’avant sa mise au point défini-
tive, une seule maison francaise en a retenu
quelques milliers...

... commande qui représente presque la
future fabrication hebdomadaire des usines
anglaises Terry (6.000 au lieu de 3.000
actuellement).

... que la mére du coureur Temple, I’'ama-
teur qui perdit la vie au Tourist Trophy 1925,
a donné 170.000 franes pour accorder aide
aux coureurs infortunés de cette épreuve...

... que sur les 138 records battus par Gare

‘la Fédération anglaise n’en veut reconnaitre

que 46...

... que deux coureurs frangais participeront
au Grand Prix d’Europe des motocyclettes a
Francorchamps (Belgique) Franciscuet,
qui veut vaincre sa guigne persistante, et
Dumoulin que sa belle course du Bol d’Or de
Visé a mis en vedette, sur la méme Gillet
spéciale...

... que la Fédération américaine envisage la
suppression de la catégorie 1.000 cme. side-
cars reconnue dangereuse, a4 remplacer par
a catégorie 500 cme...

... que I’Allemand Meyer se construit une
moto de records (hors catégorie), en vue d’at-
teindre 1¢ 250 a I’heure. Moteur 4 cylindres
de 103 d’alésage, 160 de course, cylindrée
4,763 cme...

.. que le fils d'un certain directeur de
music-hall parisien, possesseur, vu sa jeu-
nesse, d’aucun permis de conduire, ne serait
pas ]nﬁuiété pour avoir ¢écrasé un! enfant
avec 1'Hispano de son pére...

Les moteurs B? (250 emc, alésage’ 71 %
course 61 77) peuvent étre livrés avec 1’une
ou l'autre ligne de chaine.

La vitesse de régime est pour les deux types
de 2.500 tours A la minute pour les modéles
« Touriste», de 3.200 Tours pour les modéles
« Sports,

Les types A®, montés sur une machine de
de 60 kilos avec un cavalier de 70 kilos sont
susceptibles de donner une vitesse de 60 et
78 km. & I’heure suivant qu’il s’agit d’un
« Touriste » ou d’un « Sport s,

Les types B? permettent le montage de
machim_zs plus lourdes et plus robustes et
(ll;obn}emr des vitesses supérieures d’environ

B

Nous insistons particuliérement sur la
robustesse de ces moteurs qui ont été établis
pour permetire un service journalier sans
interruption ni ennuis. Un grand nombre de
ceux-ci est en service depuis deux ans et la
meilleure référence gui puisse en étre donnée
est le nombre insignifiant de piédees de
rechange livrées pour leur réparation et leur
entretien.

... tandis qu’un motocycliste purge trois
mois. de prison et voit sa « Cotton» en prison
pour un accident analogue ot sa responsabilité
était beaucoup moins engagée...

... que le Duce conquiert également la
motocyclette, en commencgant par ’améri-
caine « Acer...

... que la motocyclette spéciale de Naas
(moteur J. A, P. cadre Harley) lui reviendrait
4 20.000 francs...

... que la Société actuelle Peugeot se désin-
téresserait de la branche motocycliste, qui
serait repassée, avec la partie vélo, 4 une
nouvelle société. -

.. qu'une nouvelle culasse Sunbeam, avec
doubles ressorts a pincettes symétriques sur
les soupapes va sans doute permetire & Fran-
cisquet de dépasser le 150 en circuits. Mais
alors, qu’est-ce qui va casser?...

... que les boites 4 vitesses Monet-Goyon
équipent réguliérement les deux-temps 350
cme, de cette marque récemment sorties...

DoUBLE YARD.
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La Chronique Juridique .

Chronométrage

Le 6 décembre 1925, 4 neuf heures du
matin, M. R... garagiste mécanicien, regoit
la visite d’un candidat acquéreur pour un
cabriolet 5 HP Citroén qu’il avait mis en
vente sur I’ordre d’un client.

M. R... emméne le candidat acquéreur
dans la voiture pour procéder a un essai,
sur les boulevards extérieurs, dans le XIVe
arrondissement, 1

A cette heure matinale et en ce jour de
repos hebdomadaire, personne ne circulait
sur les voies excentriques qui longent les
fortifications, personne, sauf ces Messieurs
de la brigade spéciale de chronométrage de
la Préfecture de Police. R

M. R..., pousse un peu la voiture, fraverse
4 assez vive allure un carrefour désert, puis
entend un coup de sifflet cependant que
trois agents en uniforme lui barrent la route.

— Voyez, lui dit I'un_d’eux en exhibant
un chronométre, vous faisiez du 65 & 'heure!

— 65 A4 1 heure avec un cabriolet 5 HP
Citroén de série, dans Paris, pense M. R...,
quel réve ! .

1l étouffe une envie intense de rire bruyam-
ment, car il songe au candidat acquéreur a
qui 'incident ne va pas mangquer de donner
des illusions sur les possibilités de perfor-
mances de sa future voiture.

En effet, I’acquéreur n’hésite plus et se
rend propriétaire de ce véhicule rapide.

La prison pour excds de vitesse.

— Vous aurez certainement un jour de
prisén ! dit Me X... a son client, M. R...
aprés avoir simplement regardé sur sa cita-
tion en simple police la date de I'audience :
30 avril 1926 et les motifs : excés de vitesse
avec ’auto n°..., allure non ralentie au débou-
ché de deux rues et non usage de son aver-
tisseur. -

. R... le regarda, étonné et souriant,
comme un enfant trop grand menacé du
cachot noir. :

Trés sérieux, Me X... lui glissa ce conseil :
« Faut pas vous présenter : faites défaut.
Vous reviendrez devant le Tribunal sur
opposition, peut-étre y aura-{-il moyen de
voir ¢ca et de vous éviter la prison. »

. R... comprit que c’était une chose
arrivée et, passant de l'insouciance a la
crainte la plus vive, pria instamment M® X...
de ne pas faire défaut et de le représenter
A I’audience du 30 avril, malgré ses conseils
contraires.

Devant le juge de simple police, le manda-
taire de M. R... conteste le 65 a I’heure :

— M. le Président, permettez-moi de
m’étonner : 65 A I’heure avec un cabriolet
5 HP... :

Mais le magistrat, qui n’a pas suivi les
polémiques suscitées par le record non reconnt

d’Anderson, rugit toutes les fois qu’un justi-
ciable ne s’incline pas devant 1’évidence
absolue, I’exactitude parfaite d’un chrono-
métrage exécuté par un infaillible sergent
de ville.

— Comment ! clame-t-il, vous étes pris
la main dans le sac et vous essayer de nier !
Vous étes stupéfiant !

Me X... renonce a discufer et demande
I’indulgence du Tribunal.

— L’indulgence, dit le juge, je vous la
donne I’indulgence : ce sera un jour de prison
seulement : c’est trois que je devrais vous
donner. Voila : deux fois 10 fr., une fois
5 fr. et un jour...

M. le Jduge n’aime pas les chaufieurs

Me¢ X... allait se retirer, un peu ennuyé,
mais la conscience tranquille puisqu’il avait
prévenu son client.

11 aper¢oit dans la salle d’audience une
de ses relations M¢ Z... qui attendait son tour.

Me Z...sifflotait en écoutant avec noncha-
lance tomber les condamnations, rapides,
appliquées «au tarif » par le juge, avec le
seul souci de ne pas se tromper d’affaire et
attribuer au n° 44 la peine destinée au n° 45.

Me X... regarda les motifs de contravention
portés sur la citation de Me Z... « Excés de
vitesse... ete. »,

—A combien avez-vous été chronométré ?
Jui demanda-t-il.

— (C'était avenue du Maine. Deux agents
arrétaient les voitures en file...

— Qui, mais a4 combien avez-vous été
chronométré ?

— A 70 a I’heure ! L’agent avait arrété
trois voitures devant moi. Quand il arriva
2 la mienne « ¢a fait 70 » dit-il. Mon compteur
marquait 40. :

— FEh bien! vous n'y coupez pas de vos
trois jours de prison !

Me Z... n’avait plus envie de siffloter.

— Oh! mais alors, je vais protester! je
vais me défendre !

—_ Gardez-vous en s bien! Exercer les
droits de la défense n'est pas recommandé
en simple police.

Faites plutot défaut...

Me Z... n’¢coute rien et pour la seconde
fois, Me X... voit ses avertissements inutiles
comme les prophéties de Cassandre.

— Quoi dit le juge a Me Z... qui proteste,
mais ¢’est de la folie ! 70 & 1'heure dans Paris !
Vous aurez trois jours de prison ; ma juris-
prudence est constante : A partir de 60 a
I’heure, je mets de la prison, a partir de 70,
¢'est trois jours ! Pour les chemins de fer,
il existe des passages & niveau, des barriéres,
des signaux, des chefs de gare, tout un tas
d’histoires et d’appareils protecteurs ; mais
les automobilistes se croient tout permis.
Chaque matin,je traversel’avenuedes Champs-
Elysées: je suis comme le perdreau, le lapin

poursuivi par le chasseur et encore je me
fais eng... par les chauffeurs de taxi !

M. le Juge se rattrape a I’audience, pense
Me X... qui voit partir M¢ Z... avec I'air trés
penaud et ennuyé. Car comme disent ces
Messieurs les chevaliers du guet modernes
lorsqu’au cours d’un passage a tabac ils vous
ont décoché un superbe coup de pied au
menton : — On a beau faire le malin, ¢a vous
fait tout de méme quelque chose !

Voies de recours

— Mais ce jour, est-ce qu’il faut réelle-
ment le faire ¥ demanda M. R. a Me X...

— Je pense bien! Et vous savez : aux
termes de 1’article 465 du Code Pénal, une
journée en prison, ¢’est un jour entier, autre-
ment dit vingt-guatre heures !

La question la plus désagréable n’est pas
encore celle des haricots, Jégume de Sanfé
mais celle de la paille humide de cette habi-
tation a loyers modérés 6u vous devez loger
une nuit, sans avoir a vous fendre d'un denier-
a-dieu & la Conciergerie. y

— N’existe-t-il pas un moyen d’éviter
cette corvée ?

— Oh ! le maquis de la procédure- est
ouvert a tous les Romanetti, soit dit sauf
votre respect, cher M. R...

Vous pouvez soumetire un recours en
grice au Président de la République qui,
peut-étrey le prendra en considération, pour
sauver le franc. Car votre jour de prison
serait tranfsormé en 100, 200 ou 300 fr.
d’amende en principal, ce qui vaut 400,
800 ou 1.200 fr. & débourser en réalité.

— 1.200 fr pour un jour, ¢a fait cher de
I’heure : j’aimerais encore mieuxX...

— Ah'l la vie est ruineuse & I’hostellerie
de la Tour poiniue. Ca n’est pas encore le
Poleau de Vincennes, mais tout de méme
quel coup de fusil !

Aussi, je ne vous conseille pas d’introduire
un recours en grace. Portez tout simplement
1'appel du jugement, par voie de déclaration
au greffe.

Vous risquez seulement de voir votre peine
maintenue et vous avez 90 chances sur 100
d’obtenir la suppression de la condamnation
a la prison. Car les juges du Tribunal Correc-
tionnel ne sont pas si durs pour 1'auteur d’une
contravention d’excés de vitesse que le juge
de paix de la Ville de Paris qui tenait I'au-
dience du 30 avril.

La rigueur de ce magistrait serait déja
étonnantesiréellement les justiciabless’étaient
rendus coupables, dans Paris, des vitesses
incriminées.

Mais elle apparait véritablement odieuse
quand on sait de quelle maniére fantaisiste
sont appréciées les vitesses qualifiées d’exces-
sives qui donnent lieu a4 des contraventions,
immeéritées les plus souvent.

CHICANOT.

C’est un naturel désir que d'aller de plus
en plus vite et une machine de tourisme ac-
tuelle marche aussi vite gu'une machine de
course d’il ¥ a dix ans. Quant aux machines
de sport, elles atteignent des vitesses formi-
dables. On trouve des voitures de série qui
dépassent le 100 et des motos qui sont garan-
ties en solo pour 150 a I’heure. Meilleure
tenue de route, meilleurs freins, plus grande
souplesse du moteur rendent de telles vitesses
moins dangereuses. Mais cela va bien si de
fels outils tombent entre les mains de conduc-
teurs ayant le sang-froid et la pruder}'ce
nécessaires. Il en est tout autrement s'ils
sont la propriété de casse-cous qui prennent
leur inconscience du danger pour du flegme
et leurs manceuvres insensées pour de l'a-
dresse. 11 ne suffit pas en effet d’oser piloter
une machine vite, encore faut-il savoir le
faire avec un minimum de danger pour sol-
méme et les autres. On achéte bien une
machine qui peut atteindre le 130, mais on
ne peut acheter les qualités de conducteur
nécessaires et pour ne pas se rompre le cou et
ne pas semer la dévastation sur son passage.

Soyez d’abord persuadé que de telles allures

Sport et Prudence

ne sont nullement utiles. Laissez donc de
coté cette préoccupation de la moyenne qui
est une véritable monomanie chez beaucoup
d’automobilistes et de motocyclistes. Il est
fort heureux que beaucoup d’entre eux soient
des bluffeurs, car la chronique des accidents
prendrait dans les journaux une importance
plus grande encore. On parle de soixante &
I’heure comme une moyenne insignifiante.
Pourtant tout ceux qui roulent savent a
quelle allure il faut marcher pour réaliser
une telle moyenne 4 moins qu’on ne s’expose
a des risques incessants. On est heureux quand
on rencontre un chauffeur qui ne se targue
pas d’exploits fantastiques. mais dit la simple
vérité. Nous causions l'autre jour avec le
possesseur d’une voiture sport et il nous disait
que sa moyenne sur de longs parcours ne
dépassait pas le cinquante-cing. A coté de
cela, que d’histoires & dormir debout I it
N’allez vite qu’autant que votre sécurité
n’est pas compromise. Soyez persuadé, au
surplus, que pour effectuer des moyennes
honorables, ce qui compte bien plus que la
vitesse maxima, ce sont de bons freins, de
honnes reprises et I’ascension rapide des

cdtes. N’oubliez pas que la route est pleine
de dangers et, autant que faire se peut,
prévoyez-les pour prendre, s’ils surgissent,
les mesures nécessaires.

Surtout, n’entamez pas des matches avee
les voitures que vous rencontrez. Dans 1'ému-
lation et 1’échauffement de la lutte, vous
perdrez votre sang-froid. Plus votre véhicule
est vite, plus vous devez étre prudent. Nous
ne contestons nullement le plaisir qu’il y a
de posséder une machine trés vite, ardente
qui réponde au moindre mouvement de la
manette de gaz, qui parfois sur une belle
ligne droite permet une envolée, Mais ce
n’est pas dans la vitesse de sa machine qu’un
conducteur doit mettre son orgueil, car c’est
le constructeur qui pourrait a juste titre étre
fier de sa création. Ce qu’il faut cultiver et ce
dont on pourrait avec beaucoup plus de
raison étre satisfait, c’est d’étre un bon con-
ducteur et le bon conducteur ne peut étre
qu’un conducteur prudent, Méme en course,
les coureurs par trop audacieux, qui s’expo-
sent a de trop grands risques ou qui de-
mandent -4 leur monture un effort exagéré,
n’ont jamais rien valu de bon.
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Quelques idées suggérées pour la plupart par nos a.boﬁnés, qui seront accueillies
avec joie par nos lecteurs, dont beaucoup ne manguent pas de les mettrs & exécution.

Un parapluie pour la bougie

On a proposé divers moyens pour mettre
la bougie a I’abri de la pluie qui par ruissel-
lement fait court-circuit 1’allumage. I.e moyen
le plus rapide, nécessitant le moins de tra-

vail et coltant le moins cher est sans doute
celui-ci qui consiste a prélever dans une balle
en caoutchoue ereux une moitié ou une calotte
assez grande pour pouvoir étre fixée de la
maniére indiquée en ’embrochant simplement
sur la tige filetée de la bougie. De cette
maniére, la pluie ne pourra ruisseler le long
de l'isolant.

Knee grips économiques

Voici une recette pour faire soi-méme une
paire de knee grips intéressants mais ne
valant pas de loin ceux que I'on trouve dans
le commerce.

Les matériaux se composent de deux
éponges en caoutchouc de forme ovale, d’une
courroie et d'un vieil imperméable dans

A \
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hi;}uel on découpera des sortes de sacs pour
enfermer les éponges, Mieux vaudrait
employer des morceaux pris 4 un vétement
de_cuir hox;s d’usage, mais les manteaux de
cuir ne doivent jamais étre hors d’usage si
I’on en juge par le « culottage» sérieux qui
leur est propre (ou sale si I'on préfére) et
qu'un vrai motocycliste arbore avec une
fierté croissante enraisondirecte del’épaisseur
d’une couche noiritre dont la composition
est inconnue. mais qui doit étre principa-
ement 4 base d’huile et de boue.

Pour la confection des sacs en question,
mieux vaut s’en rapporter a 'occupante du
Tan Sad ou du side-car qui ne pourra se refu-
ser a participer & la préparation des randon-
nées et qui ne manquera pas le cas échéant
si tout va bien a bord grice a de savants
réglages, de consciencieux décalaminages
et de méticuleuses mises au point, de vous
faire accroire que la majeure partie de la
gloire lui revient.

Autour des sacs, prévoir une coulisse
garnie d’un lacet, pour serrer I'éponge et
tendre la surface extérieure.

Pour emporter commodément
une chambre de rechange

Un moyen qui n’a nullement la prétention
de détroner les boites spéeiales livrées dans
le commerce et qui sont d’un aspect si sédui-
sant, mais qui a tout de méme la. valeur que
lui confrére une simplicité quasi héroique,

consiste a se servir des pattes de fixation du
phare, comme support de chambre a air de
ressort. On établira entre deux pattes voisines
une sorte de-plateforme légérement incurvée
et qui sera contituée par une plaque de fer
blanc de la largeur de la chambre (largeur
affaissée s’entend. Les extrémités seront
recourbées pour épouser la forme ronde des
pattes de fixateur du phare. Sur cette plate-
forme se mettra la chambre de rechange
pliée de la facon habituelle et protégée
(aprés avoir été saupoudrée de tale) par une
housse (un morceau de pneu de voiture peut
faire I’affaire).

Deux anneaux de caoutchouc prélevés
dans une vieille chambre & air maintiendront
le tout en place.

De l'utilité des pattes de bretelles

Nous avons eu maintes fois 1’occasion de
signaler ’utilité des rondelles de caoutchouc
taillées dans de vieilles chambres a air et
pouvant servir i remplacer grice a leur
¢lasticité un ressort cassé, ressort de rappel
du papillon des gaz, ressort de rupteur et
méme dans une certaine mesure ressort de

soupapes si le régime n’est pas trop rapide
et la distante & parcourir trop considérable.

Si cependant vous étes pris au dépourvu
et ne voulez naturellement pas perdre une
chambre neuve pour y couper une rondelle,
pensez a vos pattes de bretelles, elles vous
rendront les mémes services dans la plupart
des cas ; quant A votre pantalon, ma foi,
un cran de plus a la ceinture et il tiendra
jusqu’a 1’étape d’autant mieux que vous
étes assis ; il est vrai que par ces temps
d’impdts 4 outrance vous avez peut-étre
déja serré votre ceinture au dernier cran...

Pour résoudre la question
du garage

Impossible lorsqu’il s’agit d’une voiture,
elle n’est cependant pas & dédaigner dans le
cas d’'une moto solo, cetie suggestion anglaise,
grace a laquelle il suffit de disposer d’un
espace trés réduit dans une cour ou un jardin
pour avoir son garage a domicile.

Ainsi que le montre notre croquis, ce
garage se compose de quatres parties :
le to.t (qu’on recouvre de papier goudronné)
et le devant, articulés entre eux se relévent
contre le mur. Les deux parois se rabattent
contre lui, un ensemble de crochets assure
la régidité nécessaire. Pour la fixation on
emploiera des charniéres ordinaires de porte.

Naturellement il faudra, prévoir le toit
légérement incliné pour permettre 1'écoule-
ment de ’eau, ainsi qu’un caillebots a I'in=
térieur pour isoler les pieux de I’humidité.
Le mieux, qui en l’occurrence n’est pas
I’ennemi du bien, serait méme de faire une
plateforme cimentée, légérement en relief
sur le terrain avoisinant.
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Quelques détails mécaniques des motos...

///,-’/ =

1, Une commande de débrayage a la main et au pied combinée. — 2. Le graissage de Bianchi, — 3, Sur les Enfield une nouvelle pompe
i engrenages et & tubes flexibles avait été prévu:. — 4. La fisaton du friin de direction de la Calthorpe, — 5. La nouvelle commande
de changement de vitesse de la Scott. — 6. Le frein de la direction de la’ B. S. A. — 7. Sur les New Hudson, les tambours de frein sont
de gros diamaétre. — 8. Les Knee Grips et l'oulillage de I’A. J. S. — 9. La commande de débrayage de la Bianchi, — 10. La pompe &
huile das New Hudson. — 11. Le nouveau réglage des poussoirs de soupapes de ’A. J. S. — 12. Sur la Scott les pompes a huile sont
commandées par le pignon de magnéto. — 13 *Le nouveau carburateur Senspray des Rudge. — 14. 2 carbfirateurs sont prévus sur les Garelli.

— 15. Le systéme de graissage de la Douglas. — 16. La fixation des réservoirs a huile de la Matchles
(by kind permission of the Motorcyele)

...qui viennent de disputer le Tourist Trophy

e AR \

17. Le cylindre Levis qui comporte une chemise en acier. — 18. Le curieux réservoir Zénith. — 19. Les tiges de culbuteurs de la Douglas
avec les ressorts de rappel. — 20. La culasse de la Sunbeam, remarquer les ressorts de soupapes. — 21, Vue d’ensemlble de la Guzzi, —
22. Le graissage de ]a P, et M. — 23, Le cadre en double berceaux de I'0. E. C. — 24, La boffe de vitesse de la nouvelle Scott. — 25. Le
montage de réservoir sur la_Vélocette. — 26. Le moyeu de la roue AV de la Wallis. — 27. L’ensemble de la direction de la Wallis. — 28. La
commande de freins de la Sunbeam de Walker. — 29, Le p ston de la Rudge. — 30. Le graissage de la Douglas. — 31. Les jumelles de
* fourche avant de la Douglas. ]
4 (by kind permission of the Motorcycle and Molorcyeling.)
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L’'épreuve qui sera cette année la
révélation de quelques amateurs
sportifs.

Un des concurrents dans le col
d’'Aubisque l'année derniére.

PARIS-LES PYRENEES-PARIS

Quelques précisions sur la

LES ETAPES

Les étapes seront les suivantes :

Dimanche 15 aottf : Paris, Tours, Poitiers,
Angouléme, Bordeaux, 550 km. environ,

Lundi 16 aottf : Repos et exposition des
véhicules sur les Quinconces.

Mardi 17 aotif : Bordeaux, Biarritz (expo-
sition de 12 & 15 heures sur la Plage) et Pau
(180 km.}.

Mercredi 18 aoiil: Pau, Eaux-Bonnes, Caute-
rets (exposition de 12 & 14 h.). Tarbes (180 km).

Jeudi 19 aoit! : Tarbes, Bagnéres-de-Luchon,
Saint-Girons (exposition de 12 a 13 h.),
Toulouse (300 km.).

Vendredi 20 aoiil : Toulouse, Aurillac (expo-
sition de 12 a 14 h,), Clermont-Ferrand
(403 km, environ).

Samedi 21 aotil ; Clermont-Ferrand, Bourges
(exposition de 14 a 14 h.), Orléans (292 km.
environ).

Dimanche 22 aott! : Orléans, Paris (146 km.
environ).

Ceux qui pourront y participer

1° Tous les constructeurs de motos, side-
cars, trieyclecars, et voitures jusqu’a 2 litres
maxima.

20 Tous les « amateurs » propriétaires des
véhicules ci-dessus désignés.

Les moyennes :

Les vitesses horaires des véhicules seront
respectivement de :

Pour les portions d’étapes de montagne.

30 km. A I'heure pour les motos 125, 175,
sidecars 350, tricyclecars 350.

32 km. pour les motos 250, sidecars 600
et tricyclecars 500.

34 km. pour les motos 350, les sidecars
600 et tricyclecars 750,

6 km, pour les motos 500. .

38 km. pour les motos 750 et sidecars 1.000.

40 km. pour les motos 1.000 et tricyclecars
1.100 cme.

. I. — De 30 km. pour les camionnettes
normandes de 750, voitures de tourisme,
sport et course de 500 ; de 32 km. pour les

(50 it 22 Aoat

camionnettes 1.100, les voitures tourisme

G. II. — De 34 km. pour les camionnettes
1.500, voitures de tourisme 1.100, voitures
sport et course 750 ;de 36 km. pour les camion-
nettes 2 litres, les voitures de tourisme 1,500
et les voitures sport et course 1.100 cme.

G. III. — De 28 km. pour les voilures
tourisme 2 litres et sport et course 1.500 ;
de 40 km. pour les voitures sport et course
2 litres.

IMPORTANT : Pour les descentes,
ces moyennes seront réduites de 6 km.
4 I'heure pour chacune des catégories.

Pour le restant du parcours, les moyennes
seront augmentées de 4 kilométres pour
chaque catégorie,

C’est sur cette base que seront calculées
les heures de passage aux différents controles.

Le classement

Chaque concurrent devra maintenir sa
moyenne entre chaque contréle ; a cet effet,
les organisateurs lui remettront, le matin,
au moment du départ de ehaque étape, une
montre enfermée dans un boitier plombé.

Le contréle pour chaque concurrent sera
fermé une heure aprés I’heure marquée sur
son carnet de route. Toutefois, pour I’étape
Paris-Bordeaux, le contréle de Bordeaux
sera fermé deux heures aprés ’heure offi-
cielle d’arrivée.

Fonctionnement de l’épreuve

Il sera attribué & chaque concurrent, au
départ del’épreuve, un bagage de 1.000 points.
Tout concurrent qui, 2 un contrdle, sera en
retard sur horaire officiel se verra enlever
un point par minute de retard.

Les concurrents arrivant en avance sur
I’horaire ne seront pas pénalisés ; toutefois,
ils ne devront pas se faire contréler avant leur
heure, et ne pas repartic du contrdle avant
leur heure, sous peine d’une pénalisation qui
sera infligée par les organisateurs.

A un contrdle, tout retard inférieur ou
égal au retard constaté au controle précédent
ne donnera pas lieu 4 une nouvelle perte de
points.

grande Epreuve de Moto-Revue et du Petit Parisien

Dans chaque catégorie, le classement sera
établi suivant le nombre des points que le
concurrent qui aura conservé le plus de points
sera déclaré « premier ». Viendront a la suite
et par ordre, les concurrenfs ayant perdu
le moins de points.

Les droits d’engagements

Les droits d’engagement ont été fixés ainsi
qu'il suit, et seront clos le 31 juillet a 18 h. :

19 Pour les constructeurs ou agents de
marque, de motos sidecars ou tricyclecars,
200 fr. par machine.

20 Pour les propriétaires des machines
décrites ci-dessus, 50 fr.

1° Pour les constructeurs ou agents de
cyclecars 4 roues, voitures et camionnettes :
300 fr. par machine.

20 Pour les propriétaires de voitures et
n’ayant aucune attache avec la marque :
50 fr.

Du 31 juillet au 7 aont, les engagements
seront regus a droits doubles.

[I¢ Salon régional de 1’Automobile
du Cycle et de leurs accessoires

Lille — Palais Rameau —
du 7 au 21 novembre 1926

— La plupart des exposants de 1925 ont
envoyé leur bulletin d’adhésion.

—"Ceux qui ont négligé de le faire sont
dans DPobligation de choisir leurs emplace-
ments parmi les stands qui restent libres.

— Le Comité Organisateur informe le
public qu’une voiture neuve Peugeot sera
tirée au sort entre tous les visiteurs.

__ (ette voiture sera exposée dans quelques
jours dans un magasin d’une des artéres des
plus importantes de la ville.

__ Pour tous renseignements, s’adresser
au Commissariat Général, 21, rue de Turenne
a Lille, tous les jours de 14 h. 1/2 a 16 h. 1/2.

Le Sport

de la Quinzaine

COURSE DE COTE DE LA MOTHE-
SAINTE-EERAYE

Auto et Moto Club des Deux-Sévres
20 juin

Cette fort intéressante épreuve a remporté
1e vif succés que méritaient I’activité de ses
organisateurs et la sportivité des nombreux
concurrents. Naas, avec sa moto 1.000 cmc
a remporté le meilleur temps de la journée,
pour les motos et les voitures. Ce ne sera pas
la derniére fois...

Bernard, sur sa 500 cme Gnome et Rhone
est tout juste battu par une Bugatli deux
litres. Madame Gaignard, sur 1’Ansaldo que
nous verrons certainement dans Paris-les-
Pyrénées, effectue une excellente perfor-
mance, Dollar gagne deux catégories. Voici
les résultats : +

Molos 175 cmec. — 1. Imbourg (Dollar),
1 m, 10 s, ; 2. Bertrand (Dollar), 1 m. et
11 s. 4/5 ; 500 cme. : 1. Bernard (Gnome et
Rhéne), 51 s. 2/5 ; 1.000 cme. : 1, Naas (Naas
spéciale), 58 s. 4/5 (Meilleur temps de la
journée).

Voitures sport 1.100 cme,: 1. Godiart
(Amilcar), 1 m. 11 s. 2/5.

Voiltures tourisme 1,100 eme. — 1. Isma-
lun (Salmson), 53 s. 1/5; 2. Boutelléat
EX...}, 1 m. 6 s, 2/5; 1.500 cme. : 1. Pichon
Bugatti), 58 s.; 2. Spéchau (La Perle),
59 s. 3/5; 3. Lévy (Barré), 1 m, 2 s. 2/5 ; 4,
Gruat (La Licorne), 1 m. 11 s. 4/5 ; 2 lilres :
1. Mme Gaignard (Ansaldo), 1 m. 26 s. 2/5 ;
3 litres: 1. Touillaud (Cottin-Desgoultes),
1 m. 7 s. 4/5 ; 2. Pierry (Cottin-Desgouttes),
1 m. 11 s. 2/56.

Voitures course 1,100 cmec. — 1. Madys
(Salsmon), 1 m. 7 s. 4/5 ; 2 litres : 1 Valcourt
(Bugatti), 49 s. 4/5 (Mei!leur temps des voilures)

COURSE DE CGOTE DU VAL-SUZON

(20 juin)

Autre classique épreuve de la région Dijon-
naise. Gros, trés gros suceés sportif, grice a
la présence de I’équipe Terrot au complet,
des Monet-Goyon et de nombreuses voitures
de course.

MOT® REVUE

LA COURSE DE COTE DE LA MOTHE SAINTE-HERAYE
Naas qui se classa 1°F en catégorie 1000 c.c. (Naas spécial) et 4 droite
Bernard 1°r en catégorie 500 c.c. sur Gnome et Rhéne.

Rolland, le chef d'équipe Teriot accomplit
avee sa 500 eme la meilleure performance de
la journée, battant les 3 litres de Montier et
Chassagne, ce & quoi d'ailleurs sa 350 cme
suffisait,

Victoire des Monet-Goyon 175 cme, avec
des temps excellents d’Hommaire et Soudrot,
Deux cavaliers seuls de Brémans (Prester).

Rolland, & sa 2¢ montée culbute aprés la
ligne d’arrivée et s’en tire, heureusement,
sans mal.

La course avait lieu sur 3 kil. 800. Résultals;

Motos 100 cme. — 1. Biemans (Prester),
5 m. 12 s, 2/5,

Molos 125 cmc. — 1. Biemans (Prester),
5 m. 15 s. 3/5.

Motos 175 eme. — 1. Hommaire (Monet-

Goyon), 2 m. 59 s. 4/5 (record) ;. 2. Sour-
dot (Monet-Goyon), 3 m. 2 s. 2/5 ; 3, Girard
(Monet-Goyon), 3 m. 33 s.: 4. Blondeau
(XE000)5, 40 maN258 ]

Motos 250 cme. — 1. Durand (Terrot),

I p COURSE DE COTE DU VAL SUZON
L’équipe Terrot qui remporta 3 premiéres places et une seconde

2 m, 44 s. (record) ; 2. Perrotin (Terrot),
2 m, 46 s,; 3. Caramella (Terrot), 3 m.
125, 1/5; 4. Viret (Terrot), 4 m. 5 s.

Motos 350 emce. — 1, Perrotin ( [errot),
2 m. 32 s. 4/5 (record) ; 2. Vermot (X...),
2 m. 58 s.

Motos 500 cme. — 1. Rolland (Terrot),
2 m, 24 s, 3/5 (meilleur temps de 1. iournée),
record.

Sidecars 350 cme. — 1. Hommaire (Monet-
Goyon), 4 m, 42 s, 2)3.

Voitures de tourisme 1 lit, 100. — 1., Durand
&Amllmr), 4 m, 14 5.3/5 ; 2, Vachel (E.’H. P.),

m, 20 s,

Voitures de tourisme 1 lil. 500. — 1. Dugas
(Derby), 3 m. 8 s. (record).

Voiltures de sport 750 cme. — 1. Ivanowsky
(Ratier), 3 m. 44 5. 2)5.

Voilures de sport 1. 100 cme. — 1. Puget
(Salmson), 3 m. 1 s. Srecord s 2. Druotom
(Amilear), 3 m. 20 s. 4/5 ; 3. Verpault (Salm-
sicm), g{_m. 29 s. 2/5; 4. Vitteaut (Amilcar),

m. 25 s,

Voitures de sport 1 lit. 500. — 1. Abit
(Ravel), 7 m. 58 s. (arrété).
Voitures de course 750 cme. — 1. Heliot

(Mathis), 3 m. 22 s. 3/5.

Voitures de course 1.100 emc. — 1. Billet
(B. N.C.),2 m. 42 s 4/5; 2. Mangematin (X...),
2 m. 51 s8.; 3. Perrot (Salmson), 2 m. 56 s.;
4, Verpault (Salmson), 3 m. 23 s.

LE KILOMETRE LANCE DE
BORDEAUX
(20 juin)

Point de vitesses extrémes, mais des per-
formances intéressantes réalisées par des
amateurs sur leurs propres véhicules. Un ben
106 a I’heure pour une Terrot 350 cme.
(Collat) un excellent 82 pour une 250 cme.
Magnot Debon, un meilleur 91 d’une Harlette
175 cme. Les Koehler Escoffier n’ont pas
fait le 130. Résultats :

Molos 175 cme. — 1. Pujos (Harlette),
39 s. 2/5 (moyenne : 91 kil, 370) ; 2, Labat
(Terrot), 53 s.

Molos 250 cme. — 1, Robin (Magnat-Debon)
43 s, 3/5 (moyenne : 82 Kil. 568).

Motos 350 cme. — 1. Collat (Terrot), 33 5. 4/5
(moyenne : 106 kil. 508) ; 2. Judici (Aleyon),
37816

Molos 500 eme. — 1. Dubos (Kcehler-
Escoffier), 34 s. 1/5 (moyenne : 105 kil. 262) ;
2, Aymat (D.S.), 385 s.; 3. Delbos (Kcehler-
Escoffier), 37 s. 2/5.

Sidecars 600 cme. — 1. Delbos (Koehler-
Escoffier), 54 s. 3/5 (moyenne : 65 kil. 934).

Motos 1.000 eme, — 1. Ragot (Henderson),
38 s. 2/5 (moyenne : 93 kil. 750).

Voitures tourisme, 1.100 cme. — 1, Laval
(Salmson), 28 s. 4/5 (moyenne : 125 kil.) ; 2.
ﬁersi]lon (Rally), 32 s. 4/5 ; 3. Bigne (B. N.C.),

sec,
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Voitures tourisme, 1.500 ¢cme. — 1. Pierron
(Bugatti), 27 s, (moyenne : 133 kil. 333) ; 2.
Dupouy (Bugatti), 35s.1/5 ; 3. Basqueyrisses
(Chenard), 36 s. 4/5. i S

Voilures 2 litres. — 1. Sizaire (Sizaire
fréres), 26 s. 4/5 (moyenne : 134 kil. 228) ; 2.
Fourcade Peyraude (Rolland-Pilain), 39 s.

Voitures course, 1,100 emc. — 1. David
(Salmson), 29 s. 2/5 (moyenne : 122 kil. 418) ;
2. Faure (Amilcar), 31 s.

Voitures course 1.500 cme. — 1. De Male-
plane (Bucciati), 25 s. 1/5 (moyenne : 142 kil.
857), meilleur temps de la journée ; 2. Dupuy
(Bugatti), 27 s. 1/5 ; 3. Nardon (Alba), 34 s.
2/5.

COURSE DE COTE DE CAHORS
20 Juin

Le Comité des fétes de Cahors a voulu avoil
Jui aussi sa petite course de cote. Comme son
organisation n’a rien & voir avec notre U. M. F.
nous ne pourrons jamais connaitre les temps
qui furent accomplis sur les 2 kil. 500 & 10 %.
En particulier ce qu'y fit Péan, « invité » de
marque.

Motos 350 cme. — 1. Pélissier (X...);;
2. Clermont (Terrot).

Motos 500 cme. — 1. Péan (Peugeot).

Motos 750 eme. — 1. Delard (Triumph).

Voituretfes 350 cme. — 1. Soulet (Micron).

Voitures 1.100 cme. — 1. Trouvé (Salm-
son), ; 2. D’Ormoy (E. H. P.) ; 3. Guydu-
Pigne (B.N.C.) ; 5. Jalinié (Salmson) ; 5. P ssssa
(Majola),

Voitures fourisme 1.100 eme, — 1. Bar-
thélémy (B.N.C.) ; 2. Salagitra (Donnet-
Zedel). ¥

Voitures fourisme 1.500 cme. — 1. Piron

(X...) ; 2. Guiraud (Talbot) ; 3. Delmas (X...)
4. Noél (Talbot), 5. Jaubert (Sénéchal).

COURSE DE COTE DE LA GABELLE
Ventoux 20 juin

Quelque chose de plus « sport » que 1’épreu-
ve précédénte. Aussirien d’étonnant a ce que
Boetsch, vireur, fasse le meilleur temps de la
journée, devant deux Bugatti 2 litres ! Un
bravo pour lui et sa Magnat-Debon-Black-
burne. Grimpée remarquable, vu la cylin-
drée de sa Monet-Goyon, de Maignot en 175
eme. Résultats sur les 3 kilm. 400.

Motos 175 eme. — 1. Maigrot (Monet
Goyon), 3 m. 59 s. ; 2. Auzend (Monet Goyon),
4.m 10 s. ; 3. Piscaelia (Pierm¢), 4 m. 18 s. ;
4. Floret (Terrot), 4 m, 19 s. 3 5. Bernard
(Harlette), 4 m. 54 s. ; Bizot (Monet-Goyon)
5m.5s.

Molos 250 cme. — 1. Brun (Motosacoche),
4 m. 8 s. ; 2. Roux (Velocette), 4 m. 46 s,

Motos = 350 eme. — 1. Boetsch (Magna-
Lebon), 3 m. 25 s.

Motos 500 eme. — 1. Chabas (Terrot),
3 m. 35 s. ; 2. Michel (Gnome-Rhone), 4m.2s.

Motos 750 eme. — 1. Ravaute (Motosaco-
che), 3 m. 38 s. .

Nofos 1.000 eme. — 1. Sauvin (Harlev),
4 m. 28 s.

Sidecars 1.000 cme. — 1. Sauvin (Harley)
5m. 5 s. ; 2. Gaubertson (Harley) 4 m. 15 sec.

Cyclecars. — 1. Brunel (Morgan) 4 m, 18 s.
5. Baudelaire (Morgan), 4 m. 4 s.

Voitures fourisme 500 emec. — 1. Rey

Sima-Violet), 6 m, 31 s. 3

Voitures fourisme 1.100 cme. — 1. Meillon
(Salmson), 4 m. 7 s. 3 2, Mus (Salmson),
4 m. 44 s. ; 3. Reynaud (Amilcar), 4 m. 49 s.

Voiture tourisme 1.500 ¢me. — 1. Gerakis
(Bugatli), 3 m. 39s .

Voitures course 1.100 cme. — 1. Thomas

Salmson), 4 m. 5 s. 315.

LE KILOMETRE DE GRENOELE
13 juin

Le mauvais temps a gaté I’épreuve du
Moto-Club Dauphinois, empéchant les plus
rapides motos de prendre le départ. Nous
remarquons cependant deux Monet Goyon
175 cme. faisant 90 et 104 4 I’heure, une 250
ecme. New-Map a 102, deux « Sacoche » &
112 et 122 en 500 cme, ce qui est satisfaisant
si ce sont des machines de touristes. Une
excellente vitesse d’Amilcar & prés de 121.

Molos 175 cme. fourisme. — 1. Choulet
Dollar, 73 kil. 611 & I'heure ; 2. Pouchot
Favor). — Spori : 1. Dutruc (Monet-Goyon),
90 kil. 550. — Course : 1. Petit Pierre (Monet),
102 kil. 750.

Motos 250 cme. — Tourisme : 1. Bob (Terrot
76 kil. ; 2. Baret (Favor), 74 kil. — Sport :

MoT® REVUE

1. Amor (Newmap), 101 kil. 700 ; 2. Nemoz
(Motosacoche), 93 Ikil.

olos 250 cme. — Tourisme : 1. Moachon
(Saroléa), 92 kil. 500 ; 2. Charpin (Magnat),
84 kil, 700. — Spor!: 1. Besson (Monet-Goyon)
107 kil. 970 ; 2. Pierrot (Terrot), 97 kil. 625.
Course : 1. Darrier (Magnat), 114 kil.

Molos 500 cme. — Tourisme : 1. Moraud
(Koehler-Escoffier), 86 kil.600. — Sport :
1. Charriére (Motosacoche), 122 kil. — Course:
1. Chaboud (Motosacoche), 112 kil.

Molos 750 eme. — 1. Cartoux (Motosacoche)
80 kil. 100.

Sll;qllecm 250 eme. — 1. Saviez (Magnat),

il.
Sidecars 600 eme. — 1. Eymard (Saroléa),
98 kil. 550.
Sidecars 1.000 ¢cme. — 1. Ferlat (Harley-
Davidson), 74 kil. 900. .
Voitures 500 cme. — 1. Grefie (Sima),
68 kil. 975,
Voilures 1.100 cmc. — Tourisme : 1. Passot
%Sénéchal), 87 kil. 850 ; 2. Serve (Sénéchal),
1 kil. — Sport : 1. Puget (Salmson, po.
Dunlop), 114 kil. 700 ; 2. Maure (Amilcar),
111 kil, 250 ; 3. Girard (Amilcar), 102 kil. —
Course : 1, Lobre (Amilcar), 120 kil. 805 ;
9. Bernard (Amilcar), 110 kil, 735.

EPREUVES A VENIR

4 juillet : 3¢ épreuve de championnat du
M. C. F. (Montlhéry).

Circuit d’Eté (A. C. du Midi).

G. P. des Vélomoteurs (I’Auto, au Parc des
Princes).
11 juillel : Cote du Ballon d’Alsace.
Circuit des Vosges.
Cote de Saint-Alban (Forez).
11-14 juillet : Meeting des Cotes Normandes.
Céte de Bondeval (Belfort).

COURSE DE COTE DE PEIRA-CAVA

Nice 13 juin

Organisation de M. C. de Nice. Oilter,
quittant la J. S. pour la Koehler, fait le
meilleur temps de la- journée, battant le
record. Excellent entrainement pour les
Boetsch, Dawson, ete.

Vilesse

Motos 175 eme. — 1. Auzende (Monet-
Goyon) ; 2, Tarico (Monet-Goyon) ; 3. Audoly
(Harlette) ; 4. Olivero (Monet-Goyon).

Motos 250 cme. — 1. Sartorio (Motosa-
coche) ; 2. Brondelo (Motosacoche).

Motos 350 cme. — 1. Beetsch (Magnat-
Debon) ; 2. Brocecardi {Magr_)at—Dehon); L
Quambusch (Terrot) ; 4. Martinengo (Terrot).

Molos 500 eme. — 1. Garasso (Saroléa).

Motos 750 cme. — 1. Oilter (Kcehler-Escof-
fier), meilleur temps de la journée, record
battu.

Sidecars 600 eme. — 1. Dawson (Saroléa).

Sidecars 1.000 cme. — 1. Fernafadez (Har-
ley), meilleur temps des sidecars.

Tourisme
Motos 350 emc. — 1. Meyer (Harley).
Sidecars 350 cme. — 1. Meiffret (Monet-

Goyon).
ETRANGER
Le Tourist Trophy (14-16-18 juin)

Des 3 épreuves du Tourist Trophy britan-
nique, seule la premiére, celle des 350 cme. se
déroula suivant les pronostics. Bennett, notre
favori de toujours, mis en vedelfte par son
meilleur tour & I’entrainement, fait trés régu-
lierement premier sur Velocette 4 arbres
3 cames en téte, suivi de Simpson et Handley,
deux autres favoris.

Mais en 250 cme., aprés une lutte fantas-
tique entre Pietro Ghersi, le champion italien
de la Guzzi, et Handley, défenseur du dra-
peau britannique, ce n’est que de 20 secondes
que I’Italien est battu par 1I'Irlandais John-
son, le coureur de Cotton-Blackburne bien
connu en France. Aprés 1’épreuve, un témoin
aura pu dire : « 1’Irlande a la rescousse de
I’Empire... comme d’habitude... »

En 500 eme.,, disparition des grands ténors,
au bénéfice de Starley Woods, sur Norton,
déja gagnant d'un Tourist Trophy en 1923,
sur Cotton. 5

Les 3 épreuves ont remporté un grand suc-
cés, comme A ’habitude, malgré les restric-
tions des trains et bateaux dues a la gréve
du charbon.

La course des 350 cmc (14 juin)

Dés le premier tour Handley, gagnant de
deux T. T. I’an dernier, prend la téte, mais

rétrogradera réguliérement pour reprendre,
au dernier tour, du poil de la béte. -

Bennett, troisiéme derriére Gimpson du
premier tour passe premier au 2¢ tour, et le
reste jusqu’a la fin malgré une ultime bache.
Dixon (Douglas), toujours bien placé termine
4e, La 5¢ place 4 un vieux de la Vélocette,
Kuhn, ainsi que la 9% ce qui fait gagner a
cette maison le « team prize »

Les A. J. S. sont 2¢, 7¢, 8¢, Les Bianchi sont
13e, 14¢, et 20, Moyenne du vainqueur 107
a 1’heure.

La course des 250 cmc (16 juin)

Cette 2¢ série avait lieu, aprés 48 heures
d’intervalle, et toujours dans I’ile de Man. A
la grande surprise des Britanniques, Pietro
Ghersi méne la danse avec une fougue endia-
blée, sa petite machine & bloc horizontal se
montrait aussi rapide que les meilleures insu-
laires, et le coureur merveilleusement auda-
cieux.

Handley (Rex Acme) entame avec lui une
lutte merveilleusement passionnante. Mais,
au 4¢ tour il casse une soupape, laissant la
2e place a Johnston (Cotton), suivi de Colgan
sur la méme machine. La lutte entre 1’Italien
et I’Irlandais enthousiasme les assistants,
c’est par 20 secondes que 1’Italien est battu,
applaudi vigoureusement par les sportifs
présents,

Moyenne générale de Johnston 97 & 1’heure.

La course deé 500 cmc

Ghein voit son départ retardé, car s’aper-
cevant a la derniére minute d’un axe de pis-
ton hors d’usage, il change son moteur pour
celui d’entrainement. Dixon a eu pendant la
nuit (?) un piston cassé, et ne part pas. Au
premier tour I. Simpson (A. J. S.) ; 2. Woods
(Norton) ; 3. Handley (Rex Acme) ; 4. P.
Ghersi (Guzzi). Au 2¢ Gheisi lache, pour ses
freins (il en avait cependant trois). Au 3e,
le moteur de Simpson abandonne et 1’ordre
est le suivant : 1. Woods, 2. Hough (A. J. 8.),
3. Davies (H. R. D.), 4. Bennett. Disparition
successive de ces deux derniers et au dernier
tour, ce sera :

1. Woods, 2. Hough, 3. Longmann, 4. Craig
(Norton), 5. Woods (H. R. D.). Moyenne du
vainqueur 67 m. 54 (109 km.).

ERRATUM

Dans notre dernier numéro, & la suite de
la description du nouveau frein de direction
Goiot et Gaucher une erreur nous fit mettre
I’adresse de ces établissements : 28, place
Saint-Georges & Reims (Marne) alors que la
véritable adresse est la suivante: Etablisse-
ments Golot et Gaucher, 28, place Saint-
Georges, a Paris.

La Bougie Champion aux 24 heures
du Mans

Non seulement elle équipait la Lorraine-
Dietrich des vainqueurs de la 2° Coupe bien-
nale, mais elle s’est aussi attribué le record
du Monde sur route et le record du tour.
Enfin, sur 14 voitures classées pour la 3¢ coupe
biennale, 10 étaient équipées de Bougies
Champion : Les Lorraine-Dietrich, Th. Schnei-
der, Rolland-Pilain, Salmson, la Licorne,
Ariés, etc... e s

La Bougie Champion équipait aussi, au
Grand Prix d’Indianapolis, les trois premiéres
voitures, dont la Miller de Lockart, le vain-
queur, gui réalisa une moyenne horaire de

153 km. 050 malgré la pluie diluvienne sous -

laquelle se disputa la grande épreuve.
De telles victoires se passent de commen

taires et prouvent une fois de plus I’incontes-

table résistance de lisolant en sillimanite
exclusif & la Bouge Champion.

L'ABONNEMENT DE VACANCES

Nos lecteurs verront, par ailleurs, que
notre administration vient de eréer 1’abon-
nement dit de vacances qui permetira, pour
7 francs, de recevoir 6 numéros consécutifs
(3 mois), 24 heures au moins avant la paru-
tion dans les kiosques, L’abonnement a
un an seul donne droit aux Petites Annonces
gratuites, aux Assurances et Primes.
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Cette correspondance doit éire adressée
( Timbre pour réponse).

Moto Revue n’est pas responsable des
son impartialité lui oblige de publier.

Puissances fiscales erronées

Messieurs : je lis dans le numéro du
1¢r mars de M. R. votre amusant article sur
les motos a carte grise « Suralimentée o,

Je suis également possesseur d’une Gillet
Herstal 350 cc3 Type 2 TS cataloguée 3,5 CV
mais hélas immatriculée a la préfecture
comme 5,5 CV.

J'ai écrit il y a déja longtemps (14 décem-
bre 25) aux ateliers Gillet d'Herstall une
lettre de douces remontrances plaidant
la cause de tous les. Gillet...istes de France et
de. Navarre pour ‘demander qu’il soit fait

. quelque chose pour ramener la puissance de

cette machine 4 une valeur plus honnéte.

L’attention du constructeur était attirée
également sur la répercussion qu'avait
cette puissance exagérée sur les primes
d’assurances qui au-dessus de 5 CV dépendent
du tarif Voiture (La Prévoya.uce.%

11 m’a été répondu que des démarches
avaient bien été entreprises mais arréiées
aussitdt sachant qu’elles devaient étre trés
longues et que, d’autre part, & partir de la
nouvelle année, les impositions devaient étre
basées sur la cylindrée et non sur la puis-
sance nominale.

11 est regrettable que la société Gillet laisse
tomber ainsi ses clients car il est possible
que certains motocyclistes tentés par cette
machine ne la délaissent eu égard aux impots
et a l'assurance.

Veuillez agréer Messieurs, mes salutations
empressées.

M. TAISNE,
E. ., Paris.

Moteur a l'arriére

Messieurs : Pour le moteur & [arriére :
Retournons beaucoup plus en arriére et nous
verrons, que Virafelle, nom qui ne nous est
pas inconnu, a construit en 1912-13, une
voiturette avec moteur et tous organes de
transmission en un seul bloc placé & 1'arriére
de la voiturette. Précisant ces renseignements,
cette voiturette fut carrossée par les fréres
1]glin_ établis & cette époque, rue Oberkampf, &

aris.

Soyons intégres et rendont & César ce qui
lui appartient.

Bien cordialement,

Benoist,
mécanicien, Joinville-le-Pont.

L’endurance du cyclecar « Salmson »

J'ai acheté le 22 juillet 1923, 4 1’agence de
Toulouse, un cyclecar « Salmson» A, L. 23,
type sport. J’ai appris a4 conduire sur ce véhi-
cule essentiellement maniable, en quelques
heures dans la méme journée. Evidemment,
les premiers jours je Klacsonnais un peu avee
la boite & vitesses, a4 chaque manceuvre du
levier que, dans mon inexpérience effrayée,
e poussais n’importe oil, au petit-bonheur.

lgré cela, pas de casse,

Aujourd’hui, aprés 63.000 kilométres par-
courus sur mon fidéle «Salmson» sans la

moindre «carafes, je me plais & proclamer

toute mon admiration pour la perfection
mécanique de ce robuste cyclecar. J'ai tou-
jours roulé «rondo», par tous les temps et
sur toutes les routes, méme sur des chemins
rocailleux de montagne oit ne passent que
des trafneaux pour le tramsport du bois.
Cela, pour me rendre sans fatigue et plus
rapidement & un poste de chasse ou sur la
rive d’un torrent & truites. Je n’ai jamais eu
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sur la route le moindre ennui, pas méme un
ressort de soupape ou de culbuteur brisé
Avant de partir, de l'eau, de I'huile, de
I’essence, De loin en loin, environ une fois
par mois, une vérification des jeux des cul-
buteurs, un réglage éventuel effectué par
moi-méme en quelques minutes. Et mes pro-
menades sur le « Salmson » me laissent toutes
le méme souvenir délicieux, exempt de tout-
souci et de toute intervention mécanique
sur la route.

Jamais encore je n’ai introduit mon véhi-
cule dans un garage pour autre chose que le
mettre 4 Pabri pendant mon absence dans
une ville. Le moteur, la boite, le pont n'ont
jamais été révisés. Tous ces ensembles,
depuis leur montage initial &4 I'Usine de Bil-
lancourt, ont conservé leurs boulons vierges,
sans jamais une injure de la clé anglaise.
Mon petit engin a toujours, comme au pre-
mier jour, les reprises nerveuses et le souffle

puissant qui lui ont acquis plus que ma sym-.

pathie : mon « affection ». :

11 est tout naturel, n’esi-ce pas, que mes
amis cyclecaristes qui connaissent mon véhi-
cule pour y avoir pris place & bord ou ’avoir
piloté, soient conquis par son endurance, sa
maniabilité, sa tenue de route a4 grande

vitesse et, surtout, son aptitude & grimper

les cétes le plus souvent en prise directe.
Quand une rampe exceptionnelle oblige a
prendre la seconde vitesse, on ne se traine
pas, la deuxidme du « Salmson» atteignant
le 60 & I’heure.

En 1923 mon véhicule était le seul de sa
marque dans la région, perdu dans une mul-
titude de cyclecars d’une autre firme qui
faisait grand bruit, bruit de réclame et, ausst,
bruit d’engrenages et de bielles s’obstinant
4 percer les carters... Aujourd’hui, le ¢« Salm-
son» dont je vous entretiens a «enterrés»
tous les autres cyclecars et voiturettes de
son Age et, méme; ceux entrés en service
beaucoup plus tard. C’est vous dire toute
la sympathie que j’ai pour cette grande
Marque qui, en annoncant & ses clients du
90 avec le type sport, réserve 4 ceux qui s’en
munissent ’agréable surprise de faire mieux,
bien mieux, Léon Foca,

7000 kilométres sans panne

Monsieur,

Je vous envoie ces quelques lignes relatives
4 ma Motobécane. Pourriez-vous, afin de
convaincre vos lecteurs de la qualité de cette
petite moto, les faire paraitre dans votre
journal si intéressant.

« Voulant éprouver ce que pouvait faire
ma motobécane, j’avais décidé d’entreprendre
le «raid» Dijon-Dieppe-Dijon sur ma moto.
N'étant nullement entrainé et de plus n’ayant
pas eu le temps d’y préparer ma machine, je
suis parti de Dijon &4 9 h, du matin et, de 1a,
gagnait Paris que j’atteignis le soir 4 6 h. 1/2.
Durant ce trajet, j’ai soutenu 1’allure respec-
table (pour une aussi petite moto) de 45 &
50 kilométres. Je ne parle pas de I"appui des
pédales dans les cdtes, ayant depuis longtemps
supprimé cet accessoire inutile. Je suis
reparti le lendemain matin &4 5 h. 1/2 et,
malgré trois crevaisons successives wvers
Gaillon, j’arrivai pour déjefiner 4 Dieppe.
Aprés quatre jours de séjour, pendant les-
quels je me servis continuellement de ma
moto pour eXcursionner aux environs je suis
reparti, sans avoir jamats touch? @ ma machine,
pour Paris oil j’ai pu constater la remar-
quable souplesse de cette moto 4 prise directe.
Le lendemain je me dirigeais vers Dijon que

j'atteignals le soir de bonne heure, ayan
eu, en cours de route deux crevaisons (toutes
& la roue avant). :

Voi~i, résumé en quelques lignes, un voyage
qui pourra étonner bien des profanes igno
rant la robustesse de la Motobécane : en
somme 1,200 kilométres parcourus d’affilée
accompagnés de cing crevaisons et de la perte
d'un seul boulon celui qui sert d’axe a la poi-
gnée du décompresseur. Je posséde ma moto
depuis le mois de juillet et ai déja fait avec
elle plus de 7.000 kilomeétres sans pannes si
ce n'est quelques ennuis de bougies ».

Henri Delaborde, Dijon.

Chronomsétrage électrique

Monsieur, '
J'ai lu votre article & propos du chrono-
métrage électrique qui est le meilleur mais
le plus cher, mais je crois que le dispositif
suivant est simple, précis et bon marché..Il
convient seulement aux courses ayant au

~plus 2 a 4 kilométres, car il faut qu'un con-

current franchisse la ligne d’arrivée avant
que I'autre parte. Ceci évitera peut-8tre des
accidents car j’ai vu Rolland faire des pro-
diges pour doubler un concurrent dans la
course des Pltriéres (3 km.). Z

Voici le principe : AB CD est un circuit
électrique fermé ol sonne en permance une
sonnerie. S.E, est un électro-aimant qui
tient une palette de fer qu’un ressort tend a
ramener,

Un coureur part de T, il coupe le petit fil
de cuivre C A, tendu environ & hauteur d’une
demi-roue. La sonnerie cesse de sonner et le
fer doux appuit sur le poussoir du chrono-
métre. Le coureur passé, on rétablit le circuit
en CA par un commutateur. La sonnerie
se fait de nouveau entendre et le fer doux
revient dans sa position initiale et I’on met
un nouveau fil C A. Quand le fil D B est ‘coupé
la sonnerie cessant avertit que le coureur a
franchi I'arrivée et le temps indiqué par le
chronométre et le temps exact mis par le
coureur pour aller de T en T".

Dans I’espoir que mon dispositif vous sera
de quelque utilité, je vous le soumets.

Louis CHABRAND,
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Prix 10 france Edit por MioTO REVOS
FRANCO RECOMMANDE POUR 11 Ir 15 8, Rue Saint-Augustin. Paris

Rollf avons weussl, & des conditio

,des
LES, VOL, INCENDIE et anfln lo D. A. 8,

L’Email Parfait - Faites unessai 4 e e e

5, Rue Saml-Augustin, 5 — PARIS

L,
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Moto ULTIMA Lyo

Créée en 1908 -
FACILITE DE PIECES DE RECHANGE

4
Aoty it 8 litres sz 100 kilombtres

Type B avec Bolte 3 vitesses : 3.500 frs
DEMANDEZ LE CATALOGUE

.24 et 26, rue d P
E.BILLION Covstrocteup,Z4 st 26, russtu Commandant-Faunsx | YOI\

Spécialités pour Motoeyeclistes

des

STOCKS AMERICAINS

Bottillons pour motos, depuis 15 fr.
Bottes cuissardes américaines 75 fr.
Imperméables cirés . . . . . 18 fr.

— Paletots de cuirs
anglais
Gants Motos, depuis 7.50
Cuirs chromés amé-
ricains, depuis . . 15 fr,
Casques de moto 20 fr,
Couvertures, depuis 15 fr,
Béiches, Lunettes, etc.
Combinaisons américaines

Ru Palais des Soldes

4/, Avenus des Ternes
s, 24, Rue des Acaclas
: g PARIS (17¢)

Enyoi contre mandat seulement

—_—— — I ST R SR eE
Le Cyclecar SIMA-VIOLET E :
Champion de France, denx records du monde § S I M A =
a gagné, en 1925, toutes les grandes épreutes = =
(Catégorie 500 emc.) = ; =
Grand Prix de ’U.M,F., Bol d’Or, Grand Prix du M. C. de = =
Lyon, Grand Prix de France, Circuit des Routes Pavées, Paris- = =
Nice, Circuit de Picardle, Circuit de 1’Aisne, etc. = v I 0 L E T =
?IIHIIIIIIIIIIIIllI!IIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIII?. (e
POUR ° CONDITIOMS |
ET ESSAIS
S’ADRESSER AUX
ETABLISSEMENTS
Le Cyclecar Sima-Violet, type Sport spécial L A H A I v I L L E
IE NODVEAU MODELE A MAGNETO ET CAPOT AVANT
é d ictl :
Prin ' 7,550 frr & 7750 fer mism I e 8, Rus Frémicourt PARIS (169 ||
SIMA 5ot srme o coml e 1516000 e Tél. : SEGUR' 07-79
1 et 3, rue Barbés, COURBEVOIE ~ Tél. Courbevoie 57

XXIH Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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R. C.: B. 4616

b~
>

ALLUME LES MOTOS DES MEILLEURES MARQUES

LYON - 93, Route d’Heyrieux = LYON
L L L

MOTOS INDIAN

NEREER AR RN R N RN RN AR AR RRRREE

'-J'IlllilllllllllllllilllllllllllIIIlIIIlII"IIIllIIII
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QUELQUES CONSIDERATIONS SUR LES
Pistons en alliage léger

seve. DIABOQLQ

Dans un moteur A explosion, un gain de poids sur les piéces en
mouvement alternatif se traduit par une augmentation de la
vitesse de rotation, donec du rendement thermique, par desreprises
plus rapides, par une fatigue moins grande des organes eén mou-
vement et, enfin, par la disparition des vibrations du moteur.

L’échauffement diminuant, la consommation d'huile baisse
sensiblement; mais le piston ordinaire, en aluminium, est
bruyant et dure peu; il faut luj laisser beaucoup de jen dans
son cylindre, d’olt claquements & froid, matage, usure rapide
et remontées d’huile.

Tous ces inconvénients sont évités avec le piston « Diabolo ».
1l est solide, parce que formé d'un alliage & haute résistance,
et parce que de forme de révolution. Il est indéformable,
parce que bien guidé partout, parce que bien refroidi de par sa
forme spéciale permettant
~-. Un dégagement rapide des
—=m calories vers le bas. Il est
gy 16cer, parce que ses parois
sont minces et que la den-
sité de 1'alliage n’ést que de
il 2,6. Les frottements sont
réduits. Le jeu latéral est
exactement celui du piston
en fonte correspondant.

SOCIETE E'tablissements FILLIAT & SUREAU

" Le Piston Normal _ ;
lg@ DiﬂbOlO 22, rue Victor-Hugo - LEVALLOIS - (Seine)
; Taéphone : LEVALLOIB 627

%HJ—;% 3, Rue de la Manutention

MODELE 7/9 HP avec side-car (émail rouge)

disponibles de suite

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES
PIECES DETACHEES POUR INDIAN ET HARLEY
PNEUS 283 - TROUSSES A OUTILS INDIAN
REALESAGE DE CYLINDRES

Catalogues sur demande

PARIS (16%) (La Maison gui ne bluife pas)

PALAIS:MOTOCYCLETTE

CREDIT TOUTES LES MAHQUES Maison

EN MAGASIN ; DE

EchaANGE | E PLUS GRAND CHOIX oz PARIS ConFiance

225, B® Pereime - 82, Avenue oes Ternes - TeL: wagRam 31-19
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e ‘CHAINES | —
GAR | DUCKWORTH | . 7z . .
BOL D'OR

OTOCYCLETTES M ’{" o-tq vétements
1926

eTCYCLECARS FEETT |
LES PLUS RESISTANTES
LES PLUS DURABLES

Savon Spécial 3-33
Les CEAINEs DUCKWORTH

sont de beaucoup les plus écono- pour Motocyclistes et Automobilistes
miques, leur durée étant incompa-

De la plus petite @
la plus grosse Moto
construit un type spécial

rablement supérieure & celles de . A
chaque cylindrée : 175, 250 et 350me 4 el an e ranates L Tar snpis (Garanti exempt de toute ad'cfztwn
1 ] 4 VOItu res au dépa l‘t riorité est le résultat d’une sgéclalli- de soude et de pofasse causttques)
Au cours de la Saison 1926 sation de plus de 30 années dans la

14 i
La Boite 3 Vitesses pour Motos fabrication des chaines de motocycle ed,

H 2 | rrivée Les Constructeurs américains : HAR- Absolument souverain contre
afait la preuve de ses qualités de 4 Voitures a I’a gggg%g,ﬂg%%mfg%ﬁmﬁg les cambouis les plus tenaces,
robustesse el facilité d¢ manmuvre :

EXCELSIOR,etc. équipent leurs moto-
cyclettes exclusivement avec des
CrAINES DUCKWORTH

Calalogue franco sur demande

graisses, peintures, goudrons, etc.
Demandez nos références et les conditions
pour nos nouveaux modéles 1926, ado,n.'u

pour les meilleures marques francaises.

STAUB Constructeur
2, Impasse des Acacias, 2 §
PARIS (17¢) = Tél, : Galv ri {2-46

7] AN ; ’
Son emploi répété n'affecte pas
les épidermes les plus délicats.

Catégorie Course 1100 cmc.
Catégorie Sport 1100 cmc.

. is : incu!
MONOPOLE POUR LA FRANCE Essayez-le une fois : vous serez convaincu !

@ T Envoi franco sur demande d'une boite échantillon.
@ Mno * 100 gr.:1 fr. — 500 gr. : 3 fr. — | kg. : 5 fr. 50

5 > Seau, 5 kgs.: 23 fr. — 10 kegs. : 45 fr.

- 87.Boul? GOUVION ST CYR.PARIS :

TELEPH: WAGRAM 03-26  TELEGR! COMIOT-PARIS Savon 3-33, Rue Delizy, 12%¢, 3 Pantin (Seine)

|NCROUBLE ! (T

Automobiles GARDAHAUT
47, Rue de Paris — CLICHY (Seine)

e
Garid les Bréneed 1925

P OTE Supprime les
Crevaisons

S'introduit en quelques
secondes par la valve

SANS RIEN
DEMONTER

P R OT E x EF FIC.E%?T]:!:),HggOLUE

ET PROLONGE LA DUREE DU CAOUTCHOUC

Il IalHl
o .;f;q”wx i

cycette § “, W

m mr nmn"

et leur supériorité est telle qu'elle a obligé 1

les imitations étrangéres & se 1éclamer de la

Fabrication Francaise. ‘
|

de Luxe

avec1Ber16 ‘ll I
MOIS DE CREDIT

*" Directement du vendeur & I'ache-
teur, sans aucun intermédialre.

Les Rustines

REPARENT INSTANTANEMENT
LES CHAMBRES A AIR

Sans dissolution, Sans essence, Sans rien ]

ATTESTATIONS OFFICIELLES DES ARTS ET METIERS

(Extrait des Procés-verbaux n°® 44.544 et 44.683) Versement :10 %

Marcel HENRIET

Constructeur du Sidecar ** LE FLOTTEUR '’ {

174, Rue de Vaugirard - PARIS (15¢)
Tél. : SEGUR 89-32

Agence exclusive pour la Seine, des motocyclettes :

19 Des trous !de 5% 7% percés dans un pneu, ont ét obturés auto-
matiquement par le PROTEX,

20 Aprés Quinze mois"d'immersion dans le PROTEX le caoutchouc
n'a subi aucune altération.

Notice et Copies M.R. des Attestations des Arts et Métiers sur demande

et font des réparations mdecullables donnant
une sécurité inconnue ]usqu ici, méme par la
; vulcanisation & chaud.

Cest le procédé le plus rapide, \

le plus pratique, le plus économique.
Echant. Auto, Moto ou Vélo, contre 1 £%. en timbres d

La bmte de 2 tubes pour Au[tns et Motos. ?G fz'g ULT'MA/ DE LYON ; | B RUSTIN, 16 bi‘, Rue du Bois a CLICHY
Agents demandés en Frur:; d“Ei.r-an;.e! i s gghléAglLLET MOTOBECANE Concessionnaire pour la Belgique :
: : gt : LE GRIMPEUR ' TOUT POUR CITROEN
B i~ CYCLES ETHQTQSDEGR‘ND LUXE GNOME & RHONE GR[FFON S 2 A e :
Société PROTEX i B MONET & GOYON D. F.R. e i iz
28 bis, Rue Guillaume-Tell, PARIS (17°) - Tél Gavanl 93-91 AGENTS PARTOUT PEUGEOT D. S.

:.'llllllllllllllllllIIIIIIllIIIIIIIIIIIIIIIIlIlIIlIIlIlIIIIIIIIllIlIIlIIIIlIIIIllllllllllllIIIIIIIIIIIII

Le PROTEX se fait pour Autos, Motos et Vélos =

Usines & CLERMONT-FERRAND !NM I i

; Mentionnez toujours la - i :
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RUBBER GUTTA-PERCHA TELEGRAPH WORKS C* LIHI'M

R @

Usines e
.
e

i ;

I\q\“@!l||m'—:mm‘ I E
. A&mjm ‘

il i | Mg i1
CAOUTCHOUC MANUFACTURE  EBONITE. GUTTA- PERCHA.
VETEMENTS IMPERMEABLES. CABLES ET FILS ELECTRIQUES

~Ses dispositions spécials:

pompes dlimentalion, distributeur
rotalif, pempe a huile, procurent
urw régularilé de marche narfale.

Enrvor franca de ta solive sur le molpur

el von anb-%ad’iﬂ de Ferodo .

Maison de Vente pour PARIS : == :E
31 Rue La Boétie ETABLISSEMENTS 19. Rue Eanz;.; fgvmfwzksﬁ 4
’ G. e
Succursales : ACHER Telenhone : 65
LYON ~ MARSEILLE - BORDEAUX ~ LILLE ~ NANCY ~ TOULOUSE ~ NANTES f 5)

e SoRAL

O
& la COTE d’ARGENTEUIL

avec

er (75" GAUSSORGUE sur
MONET-GOYON

350° ROVIN sur
ROVIN

Eta L. POUTRAIT -:- 7.9, rue de la Croix-Faubin - PARIS

LE

Nouveau Moteur

LILP.

Types 75 cc. et 250cc.
a deux temps

Vilebrequin en acier
spécial sur roulements d
billes S. K. F

Billes en acier chrome
nickel sur roulements a
rouleaux.

Pistons en fonte ouen
Alpax.

Volant magnétique
« Safi »

Aux Six Jours d’Hiver 1926

CHERET, 1° sr AUSTRAL
Moteur L. M. P.
NOTICE SUR DEMANDE

stédes Anciens Etablts LALO-MIGNONAC, [ng C* E.C.P.

Rue de la Pointe, ROMAINVILLE — Combat 00-15

' Me ‘ ! cl
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PETITES ANNONCES

XXVIII

TARIF : 2 franos la ligne (minimum 2 llgnes). Annonces 3 caractére commercial : B franos

la ligne (minimum 5 lignes).

Tout abonné & Moto-Repue de par son abonnement, a droft & 9 lignes d’Insertions gratultes

a prendre en une ou plusieurs fols, il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonneme nt

parés on Ind|

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QU! FONT USAGE DES PETITES ANNONCES gont Informée que

pour erreurs e'lls ne se

dorénavant AUCUNE récl lon ne sera
oconforment pas sux Indications sulvantes
* Ut feullle de pspler du format commeroclal de 21 om. sur |8 om .
‘.!l' g:rl::r-::oln BIargem' :n haut : 1a rubrique et le n® dans laquelle elle deil

paeser ;

8+ En dessous I'annonoe TRES LISIBLEMENT et de préféronco en caractéree

imitant I'Imprimerle. Ne pas oubller votre nom ot adresse.

I¢ lusleurs fols, la r pler sur autant de feulllets sé-
o o e ! lennzmﬁro dans lequel elle doit 8tro Inaérée:

sur chagq ulll r
Hous le répétons AUCUNE réclamation ne sera acoeptée sl I'annonce n'est

o868 oonforme aux Indloations ol-dessus.

Les errours viennent de la trop grarde négligence apportée dane la trans-

mission des annonoes : ne nous.en rendez pas responsables.

Toute annonoe qui ne nous parviendralt pas 0 Jours avant ia parution pas:

eora dans le numére sulvant,

Motos a vendre.

A, B. C. bon état 3,100 fr. cpt.
besoin argent Duforest, 48, rue
de Paris, Boulogne-s-Seine,

A, B. C. parf. état de marche
essais tousles jours 11 heures a 12,
et aprés 6 heures. Baucheton,
24, Chaussée du Pont, Boulogne
(Seine).

A, B, C, 5 HP exc. état mec.
compt. montre O. S. Téca-grais-
sage autom. nouv. culbuteurs gros
réserv. gros pneus nomb, acces. et
%léces ‘rech. magnif. occasion.

endue confiance. Ecrire : Ch.
Pernel, 40, r. Denfert-Rochereau,
40, Paris (5%).

A, B. C. gd sport 5 CV 4 vit.
éclairage. Mag, montre ; compteur,
bons pneus vilebrequin, embeilla-
ge neufs, pi¢ces rechange, 3.400 fr.
S'adres, : Valigny, 42, Quai des
Célestins, Paris (4°).

Alcyon 175 cme. 2 vit, kiek
debr, état neuf, 1.700 fr. Logut.
11, rue Despeaux, Chatou (S.-et-0)
soir & partir de 6 h. et dimanche.

Alcyon 3 1 HP 2 cyl. bloc. mot.
transmis. chaine, 2 vit. mod. 14,
état mée. parf. état mee. Prix
1.500 fr. Ploquin, 9, rue Collin,
Puteaux. Vis. tous les jours
aprés 18 h, 30.

Alcyon 2 temps 1CV 3% deé-
bray. éclairage élect. compt et
indicat. de vites. comme nve. Prix
1.150 fr. Férillon, 2, rue Georges
a4 Gagny (Seine-et-Oise).

Alcyon 175 cmc 1925 trés bon
état 2 vit, ent. rev. 1.800 fr,
sacoches garnies.

Griffon 175 cme ent. nve peu
roulé acheté fin 1925, sacoche
garnie 3 vit. 2.200 fr. & débattre,
trés pressécause départ. M. Lamou-
ret Marcel, 29, rue Brévannes,
Créteil (Seine).

Alcyon 3 HP 2 vit. bloc moteur
Ballot, geu roulé excel. état méc.
compt. O. S. phare Luxor. Minier.
Pont-Leroy (Loir-et-Cher).

Alcyonnette trés bon état
débrayage 1 HP 3 Prix 2 débat-
tre 4 vendre, s’adres.: 25, rue
Royale, Versailles (Seine-et-Oise)

Alcyonnette excel. état mec. et
poste T.S.F. 2 lampes et haut-
parleur en ordre de marche sépa-
rément ou ensemble 1.000 fr.
cause achat moto plus forte. P.
Place, 22, rue Quentin-Bauchart

Alcyonnette 1925 ¢, nve trés
peu roulé prix 950 fr. Breche J.
rue du Moulin, Maintenon (Eure
et-Loir),

Particulier vend 2 bicyclettes
homme et dame changement de
vitesse B.S. A. Suspension Liberty
bon état s*adres. : Charbonnier
2, Cours de Vincennes, Paris,

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jauréds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

«« PIECES POUR :
TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Maison se charge des réparations
TRAVAIL BOIGN® -i- PRIX MODERES

PNEUS 1 MARQUE, PRIX de SOLDE

LE SIEGE ARRIERE

“BOW - SPRING”

Manufactured by the Bowden Brake (o Ltd

SECURITE fime Srsicslutester posiuen ==

CONFORT flexion verticale 0=08, 2 poignées.
LR T

R. BOULLAY

6, Rue de Moscom

NOTICE FRANCO
AGENTS DEMANDES

PARIS =—

LTI

Nesabonnds, moyen-
nantle versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feuilledu
Service Permanent
des Occasions (15
Euur nos lecteurs).
atte fiche reste en

rmanence dans nos

ureaux et est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine.

LT T

B, 8. A. 3.000 fr. type armée
5 CV avec tan-sad nve, 500 km,
P. rechanges soupape, 1 pneu com-
plet 1 courroie, outils, contribu-
tions payées, essais 2 volonté
6 h. soir de Rolland, 46, Grande-
Rue, Sévres.

B. S, A, 5 CV 3 vit. avec sidecar
en parf, état de marche pneu
Michelin abs, nfs, 3.600 fr. Chauzat
50, avenue de Pontoise, Epinay-
sur-Seine.-

B, 8. A. dern. revis. g. pn.
2.500 fr. le soir ap. 5 h. 3, rue
Jules-Vallée, Saint-Ouen, Porte
Clignancourt.

B. 8. A. 5 HP occasion avec
ou sans side. 36, rue Deésiré,
préaux Montreuil.

pesoin argent vend moto B.S.A
1921 garantie 6 mois, ecl. tan-sad
reprendrai Motobécane ou autre
Dulac, 202, avenue Galliéni, Ba-
gnolet (Seine).

B. S, A. 5 HP état neuf avec
side. S’adr, : Lacroix, 56, boule-
vard Diderot.

B. 8. A. 2.200 {r. Blériot, Grif-
fon, Peugeot 6 HP. Piéces B. S. A.
et Triumph, Hymond, 5, rue de la
Gare-de-Reuilly, Paris.

B. 8. A, état neuf éclair. side
1 pl. %, B.S. A, bon état mec. écl
tan-sad avec ou sans side, Aiglon
2 CV, avec debray. comme nve.
Petite moto 2 CV bon état pneu
neuf, Hospital, 56 boul. de Gre-
nelles, Paris.

B. . A. marche garantie
modéle spécial av. ou sans side
{Jgs prix Collobert, Plourin, Finis-

re.

Clément Mag. 5 HP révisé
facture & ’appui acces. et pneu de
rech. 2.200 fr. Vis., le mardi et
vendredi de 7 & 7 h. %. Garage du
11¢ 12, rue Guillaume-Bertrand,
Paris .

Cleveland & CV, modéle 1925,
écl. elect. tan-sad comme nve,
3.500 fr. Hulot, Hétel Certral,
13, rue du Chéateau, Neuilly
(Seine).

Cleveland 3 HP excel. état pn.
neuf phare acces. cause dép 1.600
n° 133 avenue J.-B. Clément,
Boulogne-sur-Seine.

Cleveland 3 CV trés bon état
marche compteur phare ete.
4 vendre Lombard, 216 bis, rue
La-Fayette, Paris.

Cleveland 3 CV tr. b. état
2,500 fr. Marville, 7, rue des
Envierges (20¢),

Cleveland acces, écl. Péhu tan-
sad prix int. Delattre, 92, rue
Saint-Antoine.

Cleveland mod. 1926 état neuf
ayant trés peu roulé équip. pour
gd. tourisme écl. élect. tand-sad
compt. O. S. débr. & main et par
levier vente pour cause départ.
Oudot, 1 bis, rue Steinkerque,

=



XX1X

PETITES ANNONCES

Cleveland 4 GV 3.000 fr. vis.
samedi ou dim. 19 h. Darsencan,
15, rue Dulong.

Cyclotracteurs 1 neuf et 1
révisé essayts garantis Collot,
50, avenue Jules-Coutant, Ivry
{Seine).

.2 Cyclotracteurs ent, neuf
caisse 250 fr, Ecr. : Fleury, 12, rue
Belle-Hache, Sévres (Seine-et-Olse)

D, F. R. 3 CV 3 vit, compt E. D.
écl. mag. parf. état de marche.
Vis. de 18 a 20 h, E. Haendler,
77, rue des Haies, Paris (20%).

‘D. F.R.sport4 CVavec tan-sad
3.000 fr. s’adrs. : Henri Bony, 40,
rue du Pont, Neuilly-sur-Seine.

D. F. R, 350 cmc 4 CV grais
mélange trés bon état 2 vit. carb.
Amac trompe pompe compt. 0. 5.2
pneus, 3 chambres MagondeauXx,
protége-jambes, chaine, courroie
rech. cause voiture tous les jours
a partir 18 h. 2.500 fr. Pichon,
64, rue de la Mairie, Boulogne-sur-
Seine.

D. F. R. 4 GV tourisme état
neuf année 1925 3 vit. Burman
gros pneus, selle Terry, tan-sad,
carb, Amac ecl. retrov. fonct. par-
fait. Vis. de 7 a 9 h. et dimanche.
Prix 3.500 fr. Duranceau, 194,
boul. Saint-Denis, Courbevoie
{(Seine).

D.F.R. 350 cmc, grais. sous pres=
sion Amac, pneu 700 x 80, pare-
jambes, treés bon état, 3.500 fIr.

Crouvezier, 31, aven. Rapp, Paris.

‘Dollar Moser spéciale, D. S
sport 175 cmec culb, 3 vit. pneus
Dunlop 650 X 65, Bosch Amac,
avril 1926 a fait 400 km. & vendre
pour cause achat eyclecar. Visible
ou écrire. I2d. Follain, 10, rue de
Paris, Chevreuse.

Dollar sport pneus confort
2 GV % 3 vit. 4 temps, culbuleurs,
achetée avril 26, vendre raison
santé, prix 3.500 fr. L. Chapey,
57, rue N.-D.-de-Lorette.

Douglas sidecar 6 HP trés bon
état, pare-brise, acces. Disponible
de ste prix 3.500 fr. Biernois,
24 rue Myrha (18¢), de 18 a 21 h.

Douglas 3 CV 2 vit. magneto
Bosch pneus nfs 2.200 fr. Marius
Bodin, 55, rue Jean-Jaurés, Vanves

Douglas 4 HP enl. révisée
pneus nfs émail nickel, 72, rue
Parmentier. Montreuil,

Douglas4HPside car 11xéd’ori-
gine comme nve parf. état méc. éel
Magon. nomb. piéces de rech.
Eerire : P. Mercier, 9, Cité Trévise,
Paris (9°).

Evans état neuf carburateur
Amac silenc. Steibog vis. 85,rus
rue Bolivar, Paris (19¢).

PARISMOTOS
(4

GEORGES FEVRE

79 AV! DES TERNES L 1RUELABIE

WAGRAN 7504

I ex saquo dans PARIS-NICE

MOTO-ECOLE

la plus ancienne école enseignant la moto
et garardissant le permis de conduire
(30 francs). formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les lecons de conduite et de mé-;
canique sur INDIAN, HARLEY.
B.S.A. et toutes autres marques....

O0TO-ECOL

Exposition gratuite de motos
a2 vendre ou & échanger
Expertise des véhicules 15 [r.

Service de dépannage: Diderof 41 88
Location de motoset deside-cars
Ouvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- - (En face du métro Bel-Air) - -
‘Garage, 3%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
... TetLtenone: Diperot 4)-88 -~

Moto Fauteuil Lumen 4 T.
a culbut., pn. nfs, p. état. 500 Ir.
1 moteur G. C. 2 T. d. échap. carb.
230 fr. 1 Bicy. J. B. Louvet
course, 150 fr. T. 1. jours. Mais-
sonneuve, 9, rue des Dames-Au-
gustines, Neuilly (Seine).

F. N. type M. 50 sport comme
nve ent. revisée 5.500 fr. Vis. t.
les soirs de 18 a 20 h. et les diman-
ches mat. René¢ Reels, 12, impasse
du Val, Herblay (S. et-0.).

F, N. 285 cme, 2 vit. de br.,
bon état. 2.000 fr. Brongniart
16, rue du Prés.-Wilson, Asniéres
(Seine).

F. N. 2 CV 3/4, t. b. étal,
pneus nfs. | 1.800 fr. Toureau,
33, boul. Bessiéres (17°)

F. N. 350, juillet 25, équip.,
siége, compt. Jaeger, etc., bon
état, a vendre. 4200 fr. Cause,
sery, milit. Lefebvre, 13, rue M.-S.-
Deiresne, Vitry-sur-Seine.

Superbe F. N. a cardan 3 HP.
2 vit. debr. kick decomp. Mag.
Bosch, carb. a 2 manettes, four-
che élast., 2 freins dont 1 & pied sol
porte-bag., pneus et chambres
comme nefs, le, tout abs. a I’état
neuf y compris et émail et nickel;
machine ayant peu roulé., Prix
4 déb, 2.200 fr. ou a_échanger
contre plus forte 5 HP, max.
avec ou sans side. Le Brun,
15, rue de la Garenne, (face
mairie), Livry-Gargan (Seine-et-
Oise).

Gerald 2 HP, état nve, 2 vit.,
1.400 fr., & enlever de ste, cause
achat d’une 5 HP. Rousseau,
18, r. des Ecluses-St-Marlin (10¢)

R. Gillet side L. V. sgort.
24, capot., p.-brise, écl. Mag.
5.950 fr. Tyssandier, Ecole d’Elec-
tricité, rue Baroche, Le Bourgel,

Gillet d’Herstal touriste Ixe
sortie sept., défraichie p. hiver 26.
ralentie 4 vitesses 90, Terry
700 X 80, 3.500 fr. G, Cadiou,
Saint ‘Meloir (I.-et-Vilaine).

Gillet d'Herstal, sport 2 vit.
debray. tan-sad, écl. élect. 3.0001r.
. Evizy, 17, rue Raugraff,
Naney.

Gnome et Rhéne 4 CV sidecar
sport, p.-brise, compt., écl. mag.
phare. Kling, 26, rue du Commerce
Paris.

Gnome et Rhome 250 cme tan-
sad, roulé 2.000 kms, état parf.,
acces. & véndre. 3.000 fr. Vis. tous
les soirs aprés 7 h. 3%, samedi
aprés-midi, dimanche. Auffrére,
8, avenue Flouquet, I’'Haye-les-
Roses (Seine).

PARIS-MOTOS

19, Av. des Ternes et 4, Rue Lable
PARIS  Wagram 75-04

‘Vous présente :

La Moto TERROT

250 cmc’' pneus Ballons
montée par
DURAND, champion de France 1925

Cette Moo, strictement de série, est entiérement
construite dans les Usines 'Terrot a Dijon.

Les amateurs de machines de courses peuvent se rendre !

acquéreurs de cette moto au prix du catalogue,

Seul Fabricant vendant

ses machines de Course

TOUS LES BRICOLEURS

Voulant apprendre & réparer la porcelaine,
leurs chaussures, canner les
chaises, relier leurs rebues, poser les papiers
peints ou la lumiére électrique etc.

ressemeler

Voulant apprendre & travailler le bois et les métoux ; construire
des jouets scientifiques ou des petits meubles, souder, peindre,
sculpter le bois, élever des constructions rustiques, etc., lisent

LES TRAVAUX
DE L’AMATEUR

REVUE MENSUELLE ILLUSTREE

Notice illustrée 0.50 —Spécimen contre mandat de 2.50
Abonnements: 6 mois 13 fr. 1 an 25 fr.

LEYMONON, 27, RUE DENGHIEN (10%

TOUS LES AMATEURS
DE TRAVAUX MANUELS

PETITES ANNONCES
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Gnome et Rhéne 500 cme,
4 CV, excel. état., écl., outils et
divers acces. 2.800 fr. Ecrire : Lota,
13, rue du Chat, Laon (Aisne).

Gnome et Rhéne, modéle 1925,
équip. complet, excel. état, essais
a4 vol., prix 4 débattre. Ecrire pr
rendez-vous. Lonchay, 58, rue
Théophile-Gautier, Paris (16¢).

Gnome et Rhéne gd sport
25 et. neuf mx. 5.000 kms, moteur
préparé p. contr, p. épreuve rapide
écl, bout. Mag. g. ph. p. jambes
sur pre. pneus. Px : 4.500 1r.
Sidecar Montgomery (chas. d’ori-
gine), carr, sport (forme cigare t.
long), rouge et noir, neuf roulé
500 kms envoi phot. sur demande.

* Robert Capart, dessinateur, Rie

de Rouen, 42, Amiens (Somme).

~ Griffon 4 CV état neuf side
léger contre plaqué., écl. Mag.,
piéces rech. Vente confiance.
Prix : 3.800 franco, 10, rue du
Parec, Clichy (Seine).

Griffon 1 HP 1%, trés bon état
de marche. 900 fr. Leconte, 44, rue
Curial, Paris (19¢).

Griffon 2 HP 3/4, prise directe,
fourc. élast. magnéto. 450 Ir.
Cyclotracteur monté sur bon
bicyel., pneus nfs, 450 fr. (le tout
en bon état). Perrey L., 28, rue des
Lilas, Neuilly-sur-Marne,

Gritfon sport 250, mot. Mauser
4 temps & culbuteurs chaine-chaine
type gd, prix modéle 1926. Visible
le soir ‘4 partir de 18 h. et le
dimanche matin. H. Dargent.
113, rue Saint-Charles, Paris,

Griffon 1 CV, b. état mée.
700 fr. Motobécane, é¢tat de neuf
850 fr. Ecrire : Cantel, rue Madame
Issy.

Griffon, 175 cme, état neuf tan-
sad compt. phare. 1.900 fr. Grei-
ner, 57, rue de Charonne (11¢). De
7419 h.

Bonne occasion : Griffon
1 HP 1%, demultiplicateur état
neuf. Prix : 1.000 fr. Lieury,.
9, rue Carpeaux a partir de 19 h.

Griffon, 125 cme., trés peuroulé,
Hervet, 2 bis, rue du Souvenir,
Courbevoie (Prés gare Asnieres).

Harwill super sport, 3 CV JAP.
grais. séparé, 3 vit. Sturmey Ar-
cher, déb. kick, 95 kms a 1’heure
Frein avant et arriére moyeux
chaine-chaine, selle Terry, état
neuf roulé 500 km. Val. : 4.200 fr.
Prix (3.100 fr. Fabque Meubles,
12, Cité des Envierges, Paris (20¢).

Harley 7/9CV, écl. deb, révisée.
3.800 fr. S’adresser 14, r, Saint-
Didier (16¢).

Indian side forme bateau,
3 boules carburateur Zenith,
essai 2 vol. Ecrire : Marcel Arteil,
})3,)“!13 des Pierres, Meudon (S.-et-

Indian, 3 boules, trés bon état,
revision garantie. 1.800 fr. Voir
162, avenue Daumesnil,

Indian sport, 6 CV, prix :
2.700 fr., 6 litres aux 100 km,, pn.
nfs, roues flasquées retro-tan-sad,
ét. méc, parf. Vis. lesoirde 6 h. % &
9 h. 1, rue Cournol, Sévres (Seine-
et-Oise). )

_Koéhler Escoffier side rever-
sible type sport a culbuteur mod.
1925, roulement a billes et gallets
vit. avec side. 100 km. en solo
130 km.,, état de neuf. Val.: 7.400 f
A vendre : 4,900 fr, Max, 45, ave.
des Gobelins, Paris (13°).

Labor 4 CV, 2 T., 2 chaines
270 ecme., abs. nve, 1926, avec':
garantie usine outil. et acces. com-
plet. Terry. Gr. mod. 650 voitte,
Valeur :,4.100 fr., cédée : 3.000 fr,
fgusheo wim%lre-'Ecrire : Poitevin,

9, boul. Desaix, Ri -de-
Démey. » Riom (Puy-de

La Cyclette, Vélomoteur parf.
état, prix avantageux, Gaston
16, ave. Bugeaud, Paris (16°),82 9,
et 13 a4 15 heures.

Record battu

Catégorie 175 cm3. — 2° DRUZ sur *‘ DOLLAR ', 77 km 922 a I'heure.

une machine qui fait sensalion...

la 7 DOLLAR g

Modéle | % - 2% - 4 CV,_ Types SPORT et TOURISME
Moteur 4 temps — Soupapes a culbuteurs

6 JUIN 1926. - COURSE DE COTE DE POIX
Catégorie 125 cm3. — 1°F DRUZ sur ‘** DOLLAR **, 62 km 069 & 1'heure.

Ancien record battu

Catégorie 250 cm3. — Jer CLECH sur ** DOLLAR ?*, 84 km 507 & I'heure.

Record battu,

“‘Code de

Catégorie 350 ¢cm3.— [°f CLECH sur ‘* DOLLAR ’’, 94 km 986 4 I'heure.
1.000 Agents en France
Magasin d’exposition : 160, Rue de laPompe, PARIS (16¢)

VENTE A CREDIT

Palmarés, Notice fonctionnement, Catalogues illustrés
vous seront adressés gratuitement sur demande 2

Motocyclette DOLLAR, 5 et 7, Avenue de la Liberté, Charenton

PHARE MOTO

A
ECLIPSE

la Route”

avec écran mobile
INTERIEUR brev. S8.G.D.G.

Ferrures articulées en tous sens.
— Générateurs orientables. —

PHARES

LUPPI

275, Rue Roux-~Soignat
LYON - MONTCHAT

INDIAN

Etabl* FOULON, 162, Avenue Daumesnil - Paris

2.700 fr. — HARLEY 3.300 fr.
B. S. A, 2.400 fr. — MATCHLESS 3.300 fr.

Toutes ces machines sont revisées état neuf et garanties 6 mois.
Boite Harley 400 fr., Cylindre Harley 180 fr.
Pneu 28 X 3 165 fr. et toutes pitces Harley-Indian

CARROSSERIES SPORT POUR SIDE

Mono depuis 150 fr. — Bi-places depuis 250 fr.
.C?MPTANT ou CREDIT (13 mois) — REPRISE DE MOTOS, BONS ET TITRES
Dépannage, Revision par spécialistes. — Ouvert le Dimanche — Tél. Diderot 41-59

Particulier vend moto La
Francaise Diamant, 2 temps.,
état neuf. nomb. acces. 5.500 fr.
Visible, 18, Impasse Jean-Bou-
ton, Paris (12¢),

La Frangaise Diamant 1 CV %
parf. état: 1.200 fr. Vis. tous les
jours. Thierry, Epicerie, Jouarre,
(Seine-et-Marne).

La Frangaise Diamant 2 HP
3/4, prise directe, trés bon état
pneus nfs. Prix : 700 fr. Dehon,
Marcel, r. Coron-Barbier, 12, On-
naing (Nord).

Magmnat Debon 4 CV, 4 T.,
culbut., 2 eyl. magn. Bosch, blin-
dée debr., 2 ch., 2 pn. nfs, Tech.
revisée b. ¢tat de marche. 1.200 fr.
Trivier, 6, rue de la Raffinerie, 6,
Dijon (Cote-d’Or).

Magnat Debon fin 1925,
2 HP Y%, état neuf, 2 vit., roulé
500 km., pneus nfs, marche
garantie, outil. Petit, 37, rue de
1a Tombe-Issoire (14¢). Le soir 7 h.

Monet Goyon 2 CV, parf. état,
mot, rev., eylindre neuf. 1.950 fr.
Rudler, 38, rue Viala, Paris (15¢).

Momnet Goyon 250 emc. sport
peu roulé gar., pneu 700 x80.
Grandadam, Hufttenheim (Bas-
Rhin).

Monet Goyon 2 CV sport avee
tan-sad en excel état 2.500 km,
nomb. acces. 2,150 fr. Agence de
La Fourche, Clamart, Téléph. 228

Monet Goyon 2 CV parf. état
écl. élect, selle Terry 1.950 fr. Le
soir a4 partir 18 h, Mury, 69 av.
d’Italie (139).

Monet Goyon speec. 175 ftrés
rapide, état de neuf, essai & vol.
dble emploi A. Grillon, 3, rue
Oasis, Puteaux (Seine).

Monet Goyon 3 HP ¥ super
sport type Re 3 1925 pneu 700 X 80
tan-sad, chambre cour, rech,
comme nve 3.450 fr. cause voitur.
Seinard, 22, rue Aline, Parc Saint-
Maur (Seine).

Monet Goyon 2 CV nve usine
mars 1926, a4 vendre cause dble
emploi. M. Thibault, 59, avenue
du Maine, Paris (14¢).

Monet Goyon 3 CV Ixe 3 vit.
selle Terry compteur Jaeger pare-
boues X. W. 3.000 fr. Visible
samedi aprés midi et dimanche.
Mauquit, avenue des Marguerites,
Le Blanc-Mesnil (Seine-et-Oise).

Monet Goyon 175 cme super-
sport, dble échap. 4 vit. janv. 26,
cpt. Jaeger, selle Terry, ecl. élect.
3.000 fr. Rouzaire, Nord 01-46 ou
écrire 67, rue Letort, Paris.

Momet Goyon 2 .V nve visible
samedi soir 15, avenue des Mon-
teux, Noisy-le-Sec (Seine).

Moto légére nve fourche ¢last.
dbr. 2 freins dont un sur poulie
jante, cte grise 1926 taxe payée &
vendre 1.200 fr. tan-sad, moto
Strap avec dossier neuf s’adres. :
S. Tardif, Marchand de Chaussures
45 bis, rue Fremicourt, Paris (15°).

Moto type sport 2 CV mot.
D. K. V. demultipli¢ debray.
carb. Graétzler special, vis. tous
les jours & 20 h. et le dim, matin,
R. Jarry, 99, rue de 1’Avenir
Les Lilas (Seine). .

Liquidation avant 15 juillet
moto Monet Goyon 2 CV, 2 vit. p.
état 1.800 fr. Delburg, 49 boul.
Latour-Maubourg,

Moto nve 2 CV acces. 2.350 fr.
4 chambres 700 x80 25 et 30 fr.
casque protect, 30, Clovis, 43,
avenue Emile-Zola, sur rendez-
vous, Ségur 47-48.

Liquidation avant 15 juillet
moto course Jap 3 CV, 2 vit. 1.500.
Delburg, 49, boul, Latour-Mau-
bourg.

Moto Jap sport 3 HP 350 cme,
parf. état tan-sad, chaine-courroie,
3 vit. mag. Bosch, carb, Amac,
chambre et courroie de rech. outils.
2,200 fr. Café des 2 Gares, Bécon-
les-Bruyéres, le soir & partir de
7 h. ou sur rendez-vous. Téléph. 6,
Courbevoie.




7, Rue Gravel ~LEVALLOIS
Téléphone : 743

NN/
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Le 23 Mai, BOL D'OR

BEGNEZ et TEINTURIER, seule équipe munie de moteurs
frangais 4 temps, motos sport de série, arrivée au complet.

Circuit de Provence : 1¢F et 7™¢, motos commerciales.

Bordeaux-Toulouse : Court sans arrét ni pénalisation,
sport 3 vitesses, chaine-chaine, carburateur Cozette.

Agences disponibles — Conditions spéciales — Notice M R sur demande

Cyclecar VILLARD —;
ﬁ= L?f;lgsy B‘E VDMIERES (Seine)

(Ne dit pas quil estle) MEILLEUR 1111
Mle.........) PROUVE!!
BOL D’OR 1926

Catégorie 350 cme. biplace

OF i 1288 b, 106
battant le record de plus de 300 km.

TOUS MODELES
Chéssis nu. -~ Torpédo 2 places
-~ Torpédo 2/3 places ==
Camionnette et Fourgonnette
De 4,995 fr. 4 6.54&5 fr.

{ Agents demandés pour Régions encore libres
\

ESSAISa VOLONTE

TOUT POUR HARLEY

Fourche oscillante “CEEL"

garantiie incassable

DEMANDEZ LA LISTE DE PRIX
avec croquls ef mise au point de
PHarley qul parajtra en Juillet, le
tarlf des Selles Mesinger.

CACHEMAILLE
13, rue Guersant, PARIS

TELEPHONE ; WAGRAM 36-36
ADR. TELEGR. : CACHEMOTAC-PARIS
COMPTE CHEQUES POSTAUX 542-97

R. C. SEINE 70.956

Paris-les Pyrenées Paris-Nice
Bol d'Or Argenteuil
Extrait du Palmarés (Motos)

LIAUDOIS

DEMONTRE ESSAYE ET VEND
EXCI_.USIVE:MENT

PARIS - 9, Avenue Felix-Faure - PARIS

Avant d’arréter votre choix, voyez donc
B. GODART, 116, Bd de Grenelle
Til. SEGUR 61-76 PARIS (15°) R. C. Parls‘z?—ﬂﬁ
qui vous livrera complet pour 6.800 Fr.
son Cyclecar Th. LAFFITTE

Moteur 4 temps - 3 places - 75 kms a 'heure
Pneus Confort - 6 litres aux 100 kilométres

- SES VOITURETTES ET CYCLECARS -
SES MOTOS DE TOUTES MARQUES en
NEUF Crédit 13 mois

EN VENTE

“L'ANNUAL"

1926 (21° NEE)

ANNUAIRE UNIVERSEL
DE L’INDUSTRIE AUTOMOBILE

. Bdité spécialement pour les Agents,
les Commergants et les Consiructeurs d'Automobiles
ef répandu dans le Monde entier

== 400 Pages d'adresses et de Documents --

Prix de l'exemplaire relié : 30 francs
(Port en sus pour les Départements et I'Etranger)

222, Boulevard Péreire, PARIS, Tél. : Wagram 30-79

OCCASION

XXXI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

PETITES ANNONCES

XXXII

B Liquidation avant 15 juillet
moto 3 CV 2 temps. 2 vit. et abs de
neuf, 2,200 fr. Delburg, 49, boul.
Latour-Maubourg.

Motobécane 175 cme fin 1925,
peu roulé 1.100 4 1.200 fr. selon
avec ou sans acces. et out. Abadie,
52, avenue Herbillon, Saint-Mandé
(Seine).

Motobécane février 26, sous
garantie usine avec porte-bagage
1.100 fr. Pressé Joeger, 10, rue
d’Angouléme, 10, Paris (11¢), de
8412 h.et2a6h.%. ]

Motosacoche 3 HP, 2 vit.
parf. et. 1050 fr. sidecar Gloria,
ga.rl. état 550 fr. Moreau, 11 bis,

assage Courtois, Paris (11°).

Ner-a-Car 3 CV trés bonne
occasion 4 vendre 3.250 fr. s’adres.
Moto Agence, 108, rue du Chateau,
Boulogne-sur-Seine.

Moto sidecar Indian 9 HP bon
état marche 4 enlever pour 2,800 f.
Gruat, 41, rue Edgar-Quinet,
Saint-Maur-des-Fossés (Seine).

Pougeot 3 CV % mod. actuel
révisée, phare, bouteille Pehu tan-
sad, cause achat voiture 2.800 fr.
Roblin, 84, rue de Charenton,
Paris (12¢),

Raison desantéPeugeot,17 cme.
nve tte équipée 3.150 fr. Chauffey,
5, rue Jules-Vallés, Paris (11°).

Peugeot 3 HP 2 vit, mod 1926,
freins, & tambours roule trés peu,
pneus d’origine, neufs a vendre
cause dble emploi 3.800 fr. Ecrire :
Fernand Eybrard a Saint-Paul
(Gironde).

Particulier vend moto Peugeot
état neuf 1,500 fr. 1 HP 1. Klein,
26, rue Beaurepaire, de 19 4 21 h.
tous les jours et samedi aprés-midi.

Peugot 2 3/4 CV, 2 vit, débray.
au plus offrant & partir de 500 fr.
achéte F. N. M. 60 3. 000 fr. au
maximum. A. Wartmann, 22, rue
du Donjon, Vincennes (Seine).

Peugeot 2 cyl. 3 % CV pneus
et courr. nfs enr. rev. pr. 1.800 fr.
Vis. t. 1. jours de%ﬂ' h. Catheron
51, rue Belgique, Meudon.

Propulcycle bon état 2.100 fr.
s’adrs. Pointin, 42, rue de la Mairie
Montesson, prés Chatou.

Réve 4 CV 2 cyl. 2 vit. deb, et .

Kick bon état avec ou sans side
ou échange contre plus forte
conditions 4 débattre Rezonnico,
Caudebec-en-Caux ' (Seine - Infé-
rieure), Grande-Rue.

Roue Motrix Aleyon trés bon
é&tat, montée sur bon vélo muni
selle confort et phare élect. 700 fr.
ou seule 475 fr. Montardon,
Moulin Louvet, Gilles par Bueil
(Eure).

Rovin, 2 CV, 2 vit, état neuf
¢. dble emploi aff. except. 1.600 fr.
Vis, tous les soirs et samedi, 159

uai d'Asniéres 159, 3, Villa

enriette, Asniéres (Seine).

Rovin 3 HP Jap 3 vit, Sturmey
Archer, chaines Renold, équipés.
bon état et vélo et. neuf 2,000 fr.
Robert, 280, rue Saint-Honoré.

Rovin Jap 175 cme. 1925 ét. mée.
parf, prix avantageux, Delacharie,
Maigné (Maine-et-Loire).

Royal France 2 CV % roulé
200 km, phare, jambe équipée
pour tan-sad et pneus de rechange,
2.500 fr. & débattre. Travouillon,
17, place Trarieux, Suresnes.

Sarolea fin 1925, 350 cme, a
culbuteurs compteur amortisseur
supp. Afa, frein direction knee-
grips, visible tous les jours. René
Mignofte, 119, rue de Flandre,
Le Bourget (Seine),

Jolie mofo «Sic » touriste
mod. 25,2 HP % 2 t, comme nve,
fait 400 km. C. santé, a v, 1.200,
payée 2.200 fr. essal & vol, tous les
jours. Godet R. Fabrique de
sabots, Austron-du-Perche (E.-et-
Loir).
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ALMICAR ¢ ¢

GITROER & ¢
{Reeaee | DEUGEOT 4 &

OCCASIONS réelles 8 jours & I'essai
ACHAT comptant toute voiture en bon état
PRETS sur AUTOS
VENTE a CREDIT
LOCATION sans chauffeur, 30 fr. par jour

—— et e

GARAGE DE SEGUR, SERVICE B
57, Rue Cambronne (15¢) - Ségur 5781
Demandez essai ou renseign. sans engagement

i L 14 A

Ingénieur
Spécialisé -
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Peinture
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SIDECAR

Elégant, Solide, Confortable,

n'achetez pas sans avoir consulté notre cata-
logue de carrosseries et accessoires — PRIX
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Envol du oatalogue sur demande ocontre O fr. 25 en timbres poste.

FERNAND RICHARD

Constructenr do sidecars et cyclecars, ohAssis
démontn.blu pour sidecar, capotes, pare-brise.

139, avenue d'Italie - PARIS (13¢€)

Anoclenne Maison TONY-BOULEY -~
Gobelins 25-00

EN SorLo ET EN SIDE-CAR
Sur VELOCETTE et TERROT

Legons et Permis gratuits 3 tout acheteﬁr

MAISON DE CONFIANCE

B
Vente de nenf et d’occasion
an comptant et a creédit

Agence VELOCETTE, TERROT,
et toutes Bonnes Marques

VENEZ VOIR NOS MODRELES
% I EN MAGASIN — ESSAIS i It

OUVERT TOUS LES JOURS

Samedi, Dimanche et Fétes, toute la journée.

L T T

FERME LE MARDI =

: 8, Avenue Dorian, 8
PARIS (12° arrond.)
Face métro Nation

Soyer trés b. état, 2,200 fr,
Pressé Hubert, 44, rue du Gué,
Rueil (Seine-et-Oise).

Soyer 2 temps 3 HP, pneus nfs
bas prix. Maurice, 8, rue Désiré-
Préaux, dimanche seulement,

Sunbeam 5 HP. comme nve
acces, bas prix 72, rue Parmentier,
Montreuil (Seine),

Sunbeam 5 HP A enlever bas
prix, course, dble emploi, 36, rue
Désiré-Préaux, Montreuil (Seine).

Terrot 175 cmc mod. Paris-
Nice, 2 échap. bofte Burman,
3 vit. chaifne-chaine carb. Amac
spécial fourche Druide, frein,
moyeux AVet AR 95 km a I’heure
sortie fin ao0t 1925, roulé 3.000,
km, A vendre 3.200 fr. ou échanger
contre 350 cme ou 500 eme, avec
soulte. Jean Junca, 6, rue Anatole-
France, Le Bourget, :

Terrot 4 HP mod. 1924, avec
tan-sad, état neuf a vendre 2.400 {.
E. Brunin, 82, avenue de I’Opéra.

Terrot 3 HP 250 cmc 2 T.
tourisme état neuf, t. p, roulé, a
vendre 3.000 fr. Muscet Robert,
10, rue Clément-Marot (8¢), tous
les jours de 9 4 11 h. du matin.

Part. vend Terrot 4 CV, mot.
Jap. 4 temps 3 vit.,, sortie avril
1926, prix 5.200 fr. Visiter t. 1. j.
aprés 19 h. 30. Bolot Pierre, 63,
rue de Tolbiac, Paris (13¢),

‘Terrot 3 HP 1925 parf. état,
canteliver, tan-sad, phare 120,
écl. élect. et acét., chambre rech.
trompe, équip. confort, outil., ,
affaire sérieuses 2.800 fr, Kurtz,
tous les jours, 12s cité Bayet (11°).

Terrot 2 HPtype L., état neuf,
4 céder bon prix pour cause santé,
véritable occasion. S’adr. : 11, rue
Margueritte, de 6 & 8 heures.

Terrot 3 HP, selle Cantil.,
ent. revisée, trés bon état, 2.500 fr.
Ecr. : Bonnet, 26, rue Cambronne,

Terrot Jap 4 HP 350 cme.,
culbut, S'adr, : Chevalier,: pape-
terie, 5, rue Jules-Ferry (13¢).

Terrot dame 2 CV, 2 vit., 1926,
roulé 1.000 km, état général
comme nve, essais en cdte a
volonté. Val. 3.000 fr. Sacrifiée a
2.000 fr. 3, rue Charles-Dickens,
Paris (16°).

Particulier vend '« The Sun»
2 CV 3/4, 2 vit. débray. Kick,
grais, autom. Klaxon, acces.,
gros pneus, sacrifice 2.000 fr.,
cause départ éiranger. Prado, 9,
rue des Terres-Fortes, Saint-Cloud.

Thomann 3 lit. 250 cme., bloe
Ballot, 2 vit. débray., bon ¢tat
marche, irés peu roulé, pneus
neufs, 2.300 fr. Hastey, Verneuil-
sur-Indre (Indre-et-Loire).

» Triumph dern. mod. abs. n. g.
pn. Pirelli, 3.400 fr, Le soir ap.
5 h., 3, rue Jules-Vallés, Saint-
Ouen, Dorte Clignancourt.

Triumph 5 Cv, état mée, part.,
boite abs, nve, 2,400 fr. Libert
157. bd Villette, Paris.

Triumph P. dern. mod. gd
luxe c. nve, écl. élect. Lucds, mag-
dyno et accus, veilleuse, phare.
L. arr, tan-sad 6 ress, rep. pieds,
compteur, g. pneus s. Terry, etc.,
marche parf, Val, 7,500 fr., prix
5.350 fr., cause achat wvoiture.
‘Guard F., 35, r. Vieille-Monnaie,
Lyon.

Sic 1925, mot, 2 temps D. K.
W. 3 CV, 2 vit., état neuf, roulé
3.000 km, tan-sad, repose-pieds,
acces., 2.200 fr. R. Potiron, 41, rue
de Chanzy, Puteaux (Seine).

Monet-Goyon 175 cmc., 2 vites-
ses, parfait état de marche,
1.900 fr. M. Voisin, 180, rue de
Paris, Pantin Tél,: 232,

D. F. R. 350 cmc., 3 vitesses,
moteur entidrement revisé, A
enlever de suite, 2.600 fr. M. Voi-
sin, 180, rue de Paris. Tél. : 232,




ESSUIE-GLACE

“ELVER”

BREVETE £. G. D G

Le seul vraiment efficace
contre : LA PLUTIE
LE BROUILLARD
LA POUSSIERE

PROPRE, ELEGANT
ECONOMIQUE
Prix de détail : 11 {francs

provisoirement plus 15 °/o

s REVELLE et C'¢, Fabricants
“ 8, rue Marie-Stuart, 8 - PARIS (2°)

ElABlISSEI'IEHISD'APF[I(ATIUHSH[(AHIOU[S DE COURBEYOIE

Usines et Bureaux : 45-47 Boulevard StDenis a COURBEYOIE . Tel. 4:76

Motocyclettes LEON ROUX

14, Chemin des Cailloux - LYON-( Point du Jour)
Ateliers de construction a St-BEAUZIRE (P.-de-D.)

La Machine de GRAND TOURISME

Moteur & 2 temps TRAIN — Boite 4 vitesses Picard

PRIX \ 250 eme., Selle HG, Pneus 700:<80. 4.880 fr,
{ 350 cme., Selle HG, Pneus 700%80. 4.680 fr.

Suppléments pour confort 700<100. 300 fr.
= pour seclle Terrye.oa.. 0 fr.

\ Agents pour régx;ans disponibles sont demandés

AGENCE PARISIENNE

SENECHAL
HARLEY-DAVIDSON
HARLETTE
MONET & GOYON

COMPTANTET CREDIT

Toutes Piéces Détachées — Expéditions
Qrand choix d’Accessoires -Toutes Répar_atlonc

Maison BECKER 123 Bd Péretre o sata

NE VENDRE QU’UNE MARQUE
mais bien la connaitre '

MOTOCYCLISTES !!

Pourquoi vous créer I'embarras du choix puisque, finalement,
vous achélerez une

chez M. LASCGHON

(Agent autorisé) COURBEVOIE, 95, Av. Marceau
A 10 minutes de la Porte Maillot - Tramway 76 ou 41
SPECIALISTE DE LA MARQUE - REVISION ~ MISE AU POINT - TRAVAIL SOIGKE

9 ARTICLES de QUALITE
La SELLE @ parallélogramme

LEDA

Protégera vos reins et votre
estomac aux grandes vi-
tesses sur la mauvaise route.

Les BOUGIES ' diathermiques

LEDA

pour moteurs
2 hant rendement

ISOLANT CERAMIQUE

- Primé par I'’Aéronautique Militaire -
: (Notices Franco)

J. LEDANOIS, Const” 57iiiReouRt Seiney

Tél : Boulogne 768

XXXIII : Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annongiers

PETITES ANNONCES

XXXIV

Sidecars

Side-car A. B. C., parl. ét.
mée., out., 2 pneus et 1 ch, rech.,
compteur, Klak.,, prix a déb,
Hans, 41, av. Léon-Gambetta,
Montrouge, aprés 6 h. 30.

Blériot, sidecar 5 CV, type
1924, état mécanique comme neuf,
a enlever de suite. 2.400 fr, Engle-
bert, 3 bis, rue Laugier, Argenteuil.

B. S. A. 5 GV sidecar 1 place,
parf. état, 4.000 fr. Voir R. Fuchs,
131 bis, rue de la Roquette, Paris
(11¢).

Véritable occasion, joli side
B, S. A. avec tous acces. et
piéces rech., ent, de revis. gén.,
aff, tte conf. V. 1, 1. j. chez M. H,
Bruyelle, 40 bis, rue Chevallier,
a Levallois-Perret (Seine). Tram-
ways Ne 36, Levallois-Madeleine.
Métro : Champerret.

Sidecar Griffon trés bon état
6 CV, outillage et acces. 2.500 fr.
Gaillard, 3, rue du Débarcadére,
Pantin (Seine).

Griffon sidecar 6 CV, 2 cyl,
rev. 3.000 fr. Rey, 82, rue Wal-
tignies, Paris (12¢).

Harley sid. parf. ét., écl. Mag.,
com% ace., four, incass,, aff, sér.
Alegh, 19, rue Budry (13%).

Harley side parf. ét. neuf, tout
ess,, cause départ, 4.500 fr. Voir
P’aprés-midi ou le matin tous les
jours* 30, rue de Bagnolet, chez
M. Bordas.

Harley sidecar 9 CV, trés bon
état, gros pneus neufs, pare-brise,
essai, aff. trés sérieuse, 3.800 {r.
Davila, 76, rue Haxo (20¢).

Sidecar Harley Davidson, nf,
side-sport, écl. Mag, pour 4.500 fr.
S’adr. : Corbin, 10, rue des Va-
rennes, Vincennes. Arrét tramway :
2-Communes.

Harley side 9 CV, cause achat
voiture en parf. état, caisse Harley
sport, peinture neuve, pneus
Michelin neufs, chambres incre-
vables, écl. chambres rechange,
outils, ete. 4.500 fr. Jacquillard,
66, route Nationale, Ecouen
(Seine-et-Oise).

Harley side 9 CV parf. ét,, écl.,
acces., pneus, chambres rechange,
4.000 fr. Coladant, 53, avenue
Edouard-Vaillant, Boulogne-sur-
Seine.

Harley side bi-places, écl, Mag,
assurance payée juin 1927, trés
bon ét., 3.000 fr. Rodes, 11, rue
Léon-Gambetta, Chaville (Seine-
et-Oise). Voir aprés 18 heures.

La Boite 2 Vitesses E. G.

OTO-ECOLE

\ la plus ancienne école enseignant la moto
/et garantissant le ‘permis de conduire
(30 francs), formalités comprises

apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

| donne les lecons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY.
B.S.A. et toutes autres marques....

OTO-ECOL

=% Exposition gratuite de motos
4 vendre ou A échanger
_ Expertise des véhicules 15 [r.

Service de dépannage : Diderot 41 88
Location de motoset deside-cars
- Quvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- - (En face du métro Bel-Air) - -
Garage, 3%%, rue Dagorno
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux
-« TELEPHONE: DiDErOT 4)-88 -:-

MOTO-ECOLE

Part. vend Harley side 9 CV
parf, ét., écl. Mag. a débattre.
Picot, avenue Charles-V, 2 bis, a
Nogent-sur-Marne (Seine).

Harley sidecar Garnier biplace,
pare-brise, compteur O. 8., tan-
sad avec roue Quidet, de rechange.
Visible tous les soirs de 6 h. 1/2
a 7 h, 1/2. Huguet, 23, rue Louis-
Braille, Paris (12¢),

Harley side biplace, moteur
etat neuf, téte de cadre, fourche
renforcée, compteur Jaeger, écl.
Mag,, pneus neufs, roues flasquées.
nomb, ace. Aubert, 111 bis, av.
de la Reine, Boulogne-sur-Seine,
Ess. a vol. tous les soirs de 6.4 8 h,

1 moto side-car Harley David-
son, trés bon état, marche garan-
tie, es. a vol. Prix : 2.700 fr. 1 roue
arr. Harley Davidson neuve, 4 ven=
dre bas prix, 50 % en dessous du
tarif. S’adr. & Blondeau, Cycles,
Auxonne.

Harley Davidson, sedecar bi-
place, parf. ét., fourche Gélast.,
Céel. éclair. Mag complet, pneus
neufs, nomb. acces. visible tous
les jours aprés 18 h. Guyonvernier,
55, rue des Epinettes (17¢).

Harley side révisé, peint. neuve,
mag. 4,200 fr. Haren, 6, boul. Ré-
publique, La Garenne.

Indian side bi-pl., 3 b., éclair.
Magond., peint, neuve, phare,
trompe, klaxon, outillage, pneus,
chambre & air et piéces de rech. de
toute valeur, prét a prendre la
route. S’adresser : Mereau, 21, ave-
nue St-Cloud, Versailles.

Indian  side, trés bon état,
revue, cnt, peint., nickel refait
a4 neuf, oce. 3.300 fr. Boilloux,
50, rue des Villegranges, Les Lilas
(Seine).

Side Indian 1920, 9 CV, 3 b.,
ent. .réy., écl. Mag., pare-brise,
protége-genoux, out. compl., ch.
de rech., pn. état neuf. Reéelle
oce., a enl. pressé. 2.500 fr. Eer. :
Fortier, Poste restante, Nantes.

Occasion side-car Indian, bipl.
9 CV, parf. ét. Vaille, 6, rue de
I’Alma, Asniéres.

Liquidation avant 15 juillet
Indian, 3 boules, ent. rév. a
neuf, side neuf, mono. ou bipl.
3.500 ou 3.600 garantie. Delburg,
49, boul. Latour-Maubourg.

Indian, 9 CV, 3 boules, side,
1 place, révisée, pistons Alpax
peint. neuve, écl. Mag., assurance
200.000, out. et pneu. 3.200 fr.
Foustier, 52, rue Raspail, Leval-
lois-Perret (Seine).

DEBRAYAGE & KICK-STARTER Garantie 6 Mois

vrie MOTOBECANE

et autres motos & courrole directe est livrable et
montée en quelgues heures sans modification par

E GEN EST ———— MECANICIEN-CONSTRUGTEUR ———
5 LA MEMBROLLE-s/-CHOISILLE ~;- (Indre-et-Loire)
Chéques Postaux 133-52 Nantes
TELEPHONE : 20

Steroboy

POT D’ECHAPPEMENT
e EFFICACE —
Pour Motos et Autos

STEIGBOY, 19, Rue Raspail — LgyarLors
~— Téléphone : 894 _

Selle
Tandem

SAKER

pour

MOTOS
=
Stabilité

Sécurité

Confort
|
En vente

chez tous
les Agents

A. PORTERIE, Constructeur, 25, Rue des Arts, LEVALLOIS (5)
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A vendre Moto Indian avec
side-car, moteur révisé chez Indian
pneus neufs, prix mod., faire
offre. Garrigues, Albert, Ménerval
par Haussey (S.-Inf).

Indian side-car, rév., bon ét. de
marche. 2.800 fr. Wallays, 30, quai
du Pont-Neuf, Tours.

Sidecar bi-places Indian, état
neuf. Lauret, 5, rue d'Epinay,
Malakoff.

Indian side-biplace, 3 b. rév.
3.200 fr. Moto francaise, 3 CV %.
900 fr. Tesdou, 63, rue Ducouédic
(14°).

Indian side, g. sport 7-9, état
neuf, écl. Mag., ess. volonté
3.500 fr., ou éch. contre moins

forte ou solo env. soult. Vins,

11. rue Malplaquet, Valenciennes

Indian side 9 CV, 1 pl. %, D.
br., écl. Mag., pn. et ch. de rech.,
out. bon état, essai. 2.800 fr.
Michel, 15, rue Bernard-Palissy,
Puteaux. fakn

Indian 3 b., side Garnier, chas.,
surb., r. flas., écl. Mag., compt.,
ace, p. rech., ess. sur RV, Populus,
6, rue du Moulinet, Paris. Prix :
3.300 fr.

Indian 3 b. avec side, écl. Mag.

p. b., cof., excel. état. 2.600 fr..

Oudot, 106, rue de Gravel, Leval-
lois-Perret,

Liquidation : Indian nves, gd
luxe, avec side gd sport, montées
avec carb. Zénith, faible cons.,
dernier mod., gar. 6 mois. 4.000 fr.
au comptant ou & erédit. Gd choix
de motos, occasion bas prix. Moto-
Ecole, 3 bis, rue Dagorno (12¢).
Tél. Diderot 41-88, métro Bel-Air.

Sidecar Monet Goyon, 4 CV.
carrosserie ponté état neuf, vis.
1é soir sauf samedi et dimanche,
entre 18 h. 30 et 19 h. 30, chez
Santeau, 238, rue de ‘Tolbiac,
Intermédiaire s’abstenir.

New Impérial, 6 CV, 2 cyl-,
avec side-car, état de neuf, pneus
de rechange, t ransmission chaine-
chaine sous carter, bains d’huile,
écl. Mag. 4.200 fr. sur rendez-vous
Costes, 16, rue de la Folie, Vau-
cresson (S.-et-0.)

Orial, side-car biplace, luxe,
6 CV, access. comme neuf. 4.300 fr.
Bonniol, 37, rue Delambre, Paris
(14¢).

Side car Peuple touriste, pour
3 /CV, Terrot, ou roue 600 x65
réelle oce. 800 Ir. Ecr. : Bonnet,
26, rue Cambronne (15¢).

_Chassis Peuple pour 250 cme.,

. ype ML, roulé 300 km, avec

carrosserie rotin, 450 r. Ecrire
Vaccani, 35, rue Lebrun, Paris.

René Gillet side biplace LYV,
6 CV, 3 vit. 1924, ét neuf, prix.
avant., cause double emploi, écl.
Mag., 4 roues ace. Faye, 17, rue
Bargue 15¢).

Sidecar une place carrosserie
neuve, chambre a air et pneus
neufs, suspension trés douce,
600 fr. Photo, 2fr. Roger Lemoine,
La Boissoti¢re-de-Cersay Deux-
Sévres).

Sidecar Terrot 4 CV, trés bon
état, avec capote, pare-brise et
écl. acétyléne. 2.600 fr. Moteur
Mag. Blanchon, 108, bis, rue de
Suresnes, Nanterre. Samedi aprés-
midi et dimanche matin.

Terrot Jap 4 CV, chaine-
chaine, gros pneus, tan-sad, écl.
parf. état. 4.300 fr. Cordier,
7, rue Pompadour, Choisy-le-Roi
(Seine).

Sidecar Triumph, tr. b. ét. de
marche, prix 3.200 fr., ou échange
contre Morgan, Zim, 35, rue
Simart, Paris (18°).

Sidecar Triumph état neunf.
3.400 fr. Ecl., compt. O. S., piédces
rech. Lebrun, 43, rue de Paris.
Port-Marly (S.-et-0.).

Sidecar Trumph neuf garantie
usine, 5 CV, compt., amort,, éclair.
Ecrire : Matheret, 7, rue de Ia
Folie, Vernouillet (S.-et-0.).

— SI VOUS ETES
ACHETEUR dun
CYCLECAR ou VOITURETTE

NE VOUS ENGAGEZ PAS

Sans avoir été au ’

HALL & VOITURETTE

Ed. BINET

DIRECTEUR ~ PROPRIETAIRE

99, Avenue d’_Orle’ans. 99
PARIS xive

Métro-: ALESIA — Tramw. 8-28 — Autobus AE
Téléphone : GOBELINS 50-41 R, C Sefne 39.936

LE PLUS GRAND
CHOIX de PARIS

VOITURETTES et CYCLECARS

DEPUIS 3.500 b D’OCCASION

AMILCAR
BENJAMIN
CITROEN
SALMSON
MORGAN
RN ELC,

GARAGE GRATUIT
POUR CYCLECARS ET VOITURETTES A VENDRE

Atelier spécial de Réparations

VENTE

ACHAT

Maison de corifiance, fcnﬁe‘e en 1919

—— MONTAGE ¢t TRANSFORMATION de ROUES
GYCLE, AUTO, MOTO = Morese, dobuie = = = s
Fournitures de Jintes, fantes-poulies, moyeux, rayons. etc.~ Expédition en Province i Tettre lne .
CHAINES FRERY: o' 881, MAILLONS srefa, 338

e CHENNEVIERE-TONGLET fileee ot hon Rt

CYCLOTRACTEURS neufs, préts & poser. . . . . 450 fr.
Magnétos mono neuves: 90 fr.; d’oceas. ; 65 fr.; 2, 4 et 6 cyl.:bas
prix. — Chassis nus de cyclecars de Margay : 150 fr. Essieux
avant neufs : 190 fr. — Roues 650 X 65 ; neuves: 55 fr.

TESDON, 63, Rue Ducouddic (14°)

B, S, A, trés bon état, superbe
carrosserie, avec pare-brise.3.8001.
M., Voisin, 180, rue de Paris. Pan-
tin. Tél. : 232,

Indian (deux), 3 boules, side
bi-pl., écl. él. par dyn. prix int.
ou échge ctre cycl. ou voit, méme
4 rev. Martin; 35, r. des Bois-de-
Colombes, La Garenne (S.).

Terrot 4 CV 1922, mot. Mag.,
carb. Amae¢, ace, nombr,, bon ét,
de mche. 3.500 fr. Cille, 66, r. de
Bagneux, Montrouge ou vis., 35, r.
des Bois-de-Colombes, La Garenne

S.).

Voitures.

Amilcar et Cabriolet 5 CV,
CitroAn, parfait état. DBaron,
25, passage Davy (18°).

Alba, 9 HP, torp. 2/3 pl. parf,
ét. Mot. Ballot rev. pn. état neuf
puissant éclair. Mag. cham. rech.
out. et acces. essaie t. dist, Ecrire
pr. rendez-v. Bachala, 1, rue des
4-Cheminées, Billancourt. Prix :
6.500 fr,

Aries, 5 CV, 9.500 fr., 3 pl.
Trefles éclair, et démarr, sur con-
fort, pneus arriére neufs, trés bon
état de marche, cap. et garn,
neuves, essal & volonté. Assurance
et impbts payés. Raoul Collet, a
Mareuil-sur-Ay. (Marne).

B, B, Peugeot, ex. ¢tat, moteur
capote, pneus, neufs 3.200 fr. a
débattre. Ese. Riblet, 3, rue du
Nord, Argenteuil (S.-et-0.).

Benjamin, 5 CV, 4 eyl., écl.
élec., capote parf. ét. Martin, 6,
rue Liberté, Issy-les-Moulineaux.
b Benjamin 4 pl. luxe 9 CV,
comme neuve, n. acc, écl. dem.
conf. 9.500 fr. Mameron, 54, rue
de Patay.

Buchet 1922 torp., 4 pl., 8 cv.,
v. exc, ét., dém, écl., compteur,
montre, double emploi, 10.000 fr.
Eer. Nasplezes, ass, Louviers
(Eure).

Brasier 11 CV, cond. int. magn.
Bosch, carbur. Zénith, parf, ét.
de march, 8.500 fr. Ch. ILebail,
16, rue Constantine, Alfortville.

‘ Bugatti, chfssis nu type 22,
7 GV, dém. écl. électr., roues nick.,
pneus état de neuf, bon état, méc.,
8.500 fr. ou éch. av., soulte c. Moto
sp. culb., pas antér. a 1925. René
Chaplain, & Ponl-I’Evéque, Cal-
vados.

Citrodn 5 CV 2 pl., excell. ét.,
confort, peinture rcéente, nombr,
acces. 9.500 fr. Affaire confiance.
Dagoreau, 4, rue Bernard-Palissy

Ge).
| Citroén 5 CV, cabriolet dernier
modéle, tr. b. ét., nomb. acces.
Ecrire Pilleux, 254, av. Daumesnil,
Paris (12°).

Trés belle Citrodn, torpédo
2 places 5 CV, 1925, 5 roues &
rayon Rudge, essuie-glace élec-
trique, téléjauge, thermo, housses,
porte-bagages, €conom. essence
philtre, anti vol, monire, comp-
teur, état parfait. Barbotte, 15 bis,
rue de I'Fglise, & Neuilly-sur-Seine,
téléphoner a Neuilly 13-58 pour
prendre rendez-vous. ]

Citro8n 5 CV, camionnette
&tat neuf. 8.500 fr. S’adres. 67, rue
J.-J.-Rousseau, Issy-les-Mouli-
neaux (Seine).

Eolia(). conduit. int. 10 CV, a
hélice parf. ét., méc. acces. a V.
bas prix, press. Vis., 14 bis, avenue
de Versailles, Paris. Ecr. Drouin,
35, rue Boissy-d’Anglas.

Ford torp., excel. &L, écl. élec.,
nomb. acces., 4.300 r, ou échang.
cont. voiturette méme val. Ecr.
pr. det. Carpentier, 15, av. Con-
doreet, Livry (Seine-et-Oise).

Pour cause départ étranger,
voiturette sport Francon, 6 CV,
2 places etspider, dém. éclai. électr.
sort usine juin 1925. Essais & vol.,
le dimanche matin. Soula Georges,
17, rue Hotel-de-Ville, Rueil
(Seine-et-Oise).
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Ford 5 places, moteur pneus,
excellent état, 3.600 fr. Lepelit,
61, rue de Strasbourg, Courbevoie.
Tél. 11-24.

Francon sport, 6 CV, mod.
1925, 2/3 places, éclair., démar.
éleetr., phares se courd avec bout.
compt., montre, 5 roues, 4 amort,,
parf, ét., 8.500 fr. Ecrire Raep-
saet, 31, rue Calais, Argenteuil
(Seine-et-Oise).

Voiturette Kevah, torp. sport,
2 pl., décal., chapuis-Dorn, 6 CV,
4 cyl., chassis entier, différentiel,
5 roues D. F. Monire, compteur,
éclair, électr., Ducellier vil. et
Rte et acétyl.,, Secrs., capote
démontable, housse, joues parf.
état, occ. tr. sérieuse, 6.500 fr,
André, 286, boulevard Raspail,
Paris.

‘Th, Laffitte 5 HP, comme
neuve, 3 places, écl. Magondeaux,
5 roues, miroir rét., équip. com-
plet, 5.200 fr. Pauquet, 25, rue
des Artistes (14°¢).

Mathis 5 GV, type p. écl., dém.
électr., técal, entiérement révisée.
Braun Gaston, 38, rue des Cen-
driers, Paris (20¢),

Chassis Miollans 10 CV, état
marche ferait camion., 4 v. 2,000 fr.
Georges Jacob, 6, impasse des
Bouvets, Maisons-Alfort (Seine).

Voiturette Monet-Goyon 4 CV,
oct. 1925, 2 pl., cap. pare-br., 4 1.,
aux 100 km. garantie 4.500 fr.
Lefévre, Raon-I’Etape (Vosges).

Octo Sport 1925, 2 pl., chissis
lox}g. Ruby, culbut., 7 CV, carross.,
cuir, amort,, éclair., démarr., élec.,
capote, accessoires photos et
essais. Mauger, chef-pilote C. A. F.
Aéroport, Le Bourget.

Panhard 16 CV, torp., 6-7 pl.,
exc. ét. mot. rev. r. rech., 7 ch. et
pns, cap. i ridx, P. B, av, et arr,,
af. de conf. prix rais. S’ad., 90,
rue de Charonne (11°),

Peugeot quadrilette type 161,
voie large, sortant rév., trés hon
ét., méc. carb, Zénith 1925, comp.
mont. klax, 5 roues, écl. mag.,
eause double emploi, 4.600 fr,

B. Robhert, 2, rue des Ecoles, Reims

Peugeot 9 CV, cond. intér.,
4 places, 6 pneus, conforts neufs,
peint, neuv. Ch. Delagneau, Sau-
jon, Charente-Inférieure.

Peugeot quadrilette, type 161,
rem. compl, & neuf, 4 pneus nfs,
Ternisien, Bury, Oise.

Peugeot quadrilette parfait
état, pns neufs 500, cause double
emploi, visible 21, rue Jean-Le-

pmm MOTOS - VOITURETTES - CYCLECARS s

TOUS VETEMENTS DE CUIR=SOUPLE
Les Meilleurs - Les mieux fabriqués - Manleaux

et e Farmeture ECLAIR

sur mesure, pour Hommes, Dames et Enfanls

H. CHAILLOU, casricant- spiciaviste

84, Place du Marché-Saint-Honoré .
l[étm:Tullerlel—Ply'mmidel . TARIF Ne¢ 30 FRANOO

Etablissement LE CALVEZ
8, Rue de Valois, 8, (Palais-Royal)

o 1 .

Agence exclusive S.-S. et O0.-S.et M.
SPECIALITE D’ACCESSOIRES pour TOUTES MOTOS

‘MOTOCYCLISTES !!
POUR LE CHOIX DE VOTRE MOTO

adressez-tous au Spécialiste

Jd. DETRUCHE

MOTO-SPORT, 119, Fg Saint-Martin Té. : RORD 81-07
Agent des marques : Harvey-Davipson, HarvLerre, TerroT
Moner & Govon, Sover, F.N., Rent GILLET, etc., etc...

VENTE -o0- ECHANGE COMPTANT -o- CREDIT

Piéces détachées toutes motos. Stock A.B.C. - Réparations

clair, Paris,

PIECES DETACHEES pour
nogﬁg’l‘:ﬁgs SPECIALE B s A

COURROIE 25% TR'UMPH
PNEUS oucion oo,

Prix exceptionnels de SOLDES
DALBIAC-1, Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS (4°)

LEParticulier vend = Peugeot
5:HP, 172 BC, 1924, parf. ét, ou
sup. Norton comme neuv., cause
double emploi, moitié valeur,
pressé, envoi photo. Renseigne-
ments, Félix, 420, rue Colbert,
Amiens (Somme).

Peugeot 5 CV, sport 3 plac,
1924, capote Técal., montre,
compt.,anti-vol., pharcode,lrompe
électr., éclair. puissant, 5 roues,
8.500 fr. Accard, 10, rue Carnot,
Champigny (Seine).

Salmson 2 plajes 1/2, 1923,
parf. ét., 5 confort, 4 amortisseurs,
éclair. et démarr. électriques,
compteur, montre, cause double
emploi. David, 49, rue de Bitche,
Courbevoie. Téléphone 141.

Th. Schneider, torpédo 12-14
CV, revisée excellent état, 5 roues.
Rudge-Sarot, 77, avenue Didot,
Livry-Gargan (Seine-et-Oise).

Torpedo Charron, 2 cyl.,
8 HP, 4 pl., ent. révisé, écl. Ma-
gond, 5 pneus, roue stepney, faute
place 4 enlever 4.500 fr. Moto
Griffon 175 cme, 3 vit., roulé
500 km., toute équipée, comme
neuve, net 2.200 fr. Geniteau,
85, rue de Flandre, Le Bourget
(Seine).

Voiture Unie, 13 CV, 1920,
cond. intér,, trés b, ét., 16.000 fr.
S’adresser Boudeville, 10, rue
Daubigny, Paris (17¢). Visible
le matin.

, NOTE

Nous altirons I"allention de
nos lecfeurs qui utilisent nos
petiles annonces conire des
manceunres plus ou moins
commerciales organisdes ac-
tuellemment par cerlains spé-
cialistes qui envoient périodi-
quement des propositions.

Nous altirons leur allention
sur la suite qu’ils doivent
donner 4 ces propositions el
sur les renseignements qu’ils
doivent prendre avant de
{railer, des machines soi-di-
sani neuves ou d’occasion qui
pourraient leur éire nolam-
meni proposées, doivent éire
visitées avec la plus grande
allention, el ne jamais s’en-
gager dans des combinaisons
de venles graluilement sans
Atre cerlain ensuife que l'on -
n’aura pas aulre chosed payer

‘mru

ro
p—

A GRUMBERG
fabricons
PARIS

A

o — — ]

@ 3
.
“MONDIAL®"

: 5, rue Agrippa~d’Aubigné, PARIS (4¢)

£

est unc perflection
d'¢légance et de
fabnication trds sorgnée l

F. N. CONFORT - 350-500-750 cme. ?

\ E & &

GARAGE SULLY 777

vous fera connaifre les conditions spéciales

consenties aux lecteurs de Moto Revue pendant
les mois des vacances jusqu'a Septembre inclus

T

INVENTEU

i euveys grafls of franeo par I'Ingénleur-Conseld 5
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

RS amua-ciice

i

BON POUR REDUCTION de 2 frs
sur les prix suivants : Lampes T S F Radiomicro, 28 fr, ; Métal 6/100, 25 fr.:
H. P. Fordson (valeur 200 fr.) 120 fr. ;
et 30 A. H., 45 et 60 fr, ; Pile 40 V., 13 fr. : Casque Thomson, 50 fr.
chez PLANTAGENET, 6, Rue des Patriarches, Paris (6¢). Tarif franco.

Radiolavox, 250 fr.; Accus 4 V. 20
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Torpedo, 5 places Bellanger,
état parfait, bas prix. Jules
Cadme, 130, rue Saint-Maur,
Paris. 3

Achat et vente de voiturettes,
cyclecars; expertises, écrire pour
rendez-vous. Renaud, 11, rue
Humblot (15°).

A vendre d’occ. ma voit, per-
sonnelle pr. cse achat conduite
intér., n'a été conduite que par
moi, peut étre achet. ent. en conf.
Automobile Ford. . Mot, mn°
8.856.500. Nouv chas. surbaissé,
Ecl. et démar. élect. Carros, De-
rouault et Jongen, torpédo Ixe
tr. confort. spéc. « camping » sur
plan personnel. Garnit. cuir bleu
foncé. Coff. avant, arr. sous ban-
quettes. Lampe tablier et prise
de cour. pr balad. Freins arrT.
spéc. puiss. et effie, comm.
main. Indicat. vitesse, compt. kilo,
totalisat. et journalier O. S. neuf,
nouv. mod. Réserv, arr. et exhaus-
teur Weymann. Econom. Surford,
Circulat. eau par pompe Flood.
Roue de rech. av. pn. Pns sur-
profilés Goodyear 31 x4 bon ét.
Amortis. Alpar av. Deux ress.
et une batterie tel que de rech.
Outill. Ford. Voit., mot. parf. ét.
de fonction. et d’entretien. Le
mot. n’a jamais été ref., nett. une
{ois seulem. Kilomét, approxim., :
13.000 km. Prixz net : 8.600 fr.
M. Vallée-Picaud, Etablisse. Val-
pie, 23, av. Trudaine, Paris (9¢).
Motos Cleveland, autos Hotchkiss.

Cyclecars

Amilcar, sport parf. état,
peinture neuve, reprise en compte
de moto moderne. Eecr. Delrieu,

"1, rue Beaurepaire, Colombes.

Vis. 35, rue des Bois de Colombes,
La Garenne.

Cyclecar Bedelia, 1.900 fr.
6 CV, bon état de marche, sur
rendez-vous ou écrire : Monnoyeur
7, route de Villejuif, Arcueil.

Cyclecar Benjamin 5 HP
1923, 4 cyl. révisée, écl, dém.
parf. état 4.800 fr. Lafon, 25, T.
Déroluy, Saint-Denis.

Cyclecar 9 HP, Mag. Cardan,
roues D.F. Bon état 2,500, urgent.
Keul, 74, rue des Sorins, Mon-
treuil (Seine).

G.N. sport, 5, R. Mag. bon
état, 3.600 compt ; Montre M. Mil-
let, 3 bis, rue de 1"'Essaie.

G. N. Salmson, trés b. ét.
?neus excellente occasion. 3.800 Ir.
Hollard, Juge de Paix, Chateau-
La-Valliére (I.-et-L.)

os magnetos
dynainos &
diemarreurs

Bosch, Simme, Eisemann, Dixie, S.E.V.
RB, Saga, North-East, Gray- Davis

o toutes les autres marques

seront réparés par nous
en2/d heures ae

G mois Jegarantie

LE PLUS GRAND STOCK
Joppareils newfs ou doccasion ‘et de pikees détachées
de toutes marques.
CATALOGUE :R . ILLUSTRE FRANCO

AdeSARELLO

90 et 104, Av. des Ternes - Paris
CuarellaPurd

A Wagrie 0000 Sdu il

Concessionnaires des
MOTOBECANE

PEUGEOT - F.N. -
MOTOSACOCHE -

SALON e 12 MOTOCYCLETTE |

A. JACOB, Fréres
I5, avenue Anatole-France
.J Cmoisy-LE-Ror —ii—

LE GRIMPEUR - HARLEY - DAVIDSON
MONET et GOYON:

G.N. Salmson, Révisé entié-
rement 3.000.le samedi, Bertel,
8 bis, Avenue Joffre, Nanterre.

Morgan, sport a eau vient
d’étre révisé, chaine Renold écl.
Peu s’en défait cause départ. Ber-
thy, 31, rue Car{me, Prenant
Argenteuil (S.-et-O.).

Morgan air, sport spécial,
sorti usine mai 1926, écl. phare
cause achat voiture prix inter.
de Prevoisin, 14, rue de Passy, 16.

Morgan, luxe a eau, carr.
neuve, spec, Radia, Nick, C. vent,
P ; brise course capi. cuir Cap.
mod. peint. N. Vol. Souple Tho-
mas, Dir. démulti. Grais. G. Téca.
Roues broches amor. ar. ailes
marche P. spec. supp. Bag. ar.
écl. et projec. Mee. Exc. Prix int.
Urgent ts les soirs et dim. mat.
Duteau, 4, rue Victor-Hugo,
Suresnes (Seine).

Morgan, ¢écl. électr. Acces.
Prix int. Prétot, 41, rue des
Boulets.

Morgan Sporting, i eau, roue
AR a broch. ch. Renold Cap. p.
br. mag. Ericson, comme neuf,
4,800 fr. Livraison 100 Kkm.
S'adres. Gaspard, 39, Bd. de
Strasbhourg.

Morgan sport, mot. Mag. a
eau, Mag. RB. direct démulti-
pliée, roue a broche. Técalémit,
compteur OS, marche-pied, pare-
brise, outils et ace. bon état mée.
Essai & Vol. Bernoin, 30, rue
Sévigné, Paris (4°).

Morgan touriste, trés bon ét.
cap. pare-brise, éclair. roue a
broche, 4,800 fr. Sam. aprés-midi
ou dim. matin, Leroy, 80, rue des
Orteaux (20°).

Morgan sporting i eau Mag,.
a culbuteurs, pare-brise, etc...,
3.500 fr. Dagorno, 36, rue Laugier.

Ngél mot. Ruby, culb, 6 HP,
car, G. sport rouge mont. compt.
cap. Parf. état, affaire de con-
fiance. Abry, 16, Avenue Riche-
rand. Tél. : Nord 66-37.

Quadrilette Peugeot, 161 Ma-
gond, parf. état, 5.000 fr. Ferrand,
97, rue Louis-Guérin, Lyon
(Rhone).

Salmson, 3 pl. 7 HP, 4 cylin-
dres écl. électr. compteur trés
bon état, 6.700 fr. Graugier a
Dammartin, Tigeaux (S.-et-M.).

Part. vend cyclecar. Salmson
type AL gr. sport, écl. dém.
élect. Access. complet lanterne
secours, visible, le dim, Front,
5, rue d’Italie, Paris (13°).

Villard 4 HP mod. 1926,
5.000 fr. Louis d’Anglejan Saint-
Léger-sous-Beuvray (S.-et-L.).

TELEPHONE : 178 Construuteurs,

FOURNISSENT AUX
Commissionnaires,  Agents

Meilleures Marques
CLEVELAND

SOYER - TERROT
AUTOMOTO, etc.

VENTE A

s Le lplus grand choix toujours en magasin o

' directement aux meilleures conditions
depuis | @ Q fr._ par mois

CREDIT

pEs CARCASSES er CADRES

pour Cycles et Motos

des CYCLES et MOTOS complets

A LEUR MARQUE
EN QUALITE IRREPROCHABLE

LORIOT & Cle
57, Avenue Marceau, 57 == COURBEVOIE

PUBLICITE CLASSEE PAR ARRONDISSEMENT
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AGENCES CHENARD & WALCKER
# MATHIS #
R. SENECHAL UNE ——

dispose d’Occasions sérieuses provenant wreprises
donne Irzgons de Conduite et & Htelier spécialisé

58, rue de I"'Université. -- Nord-Sud: BAC

Montage de Roues

CHEZ P. SABLE & fivmiaes
Motos PEUGEOT, MONET et GOYOM, ALCYON
R. C. Seine 60.989

Réparations de toutes Marques

MOTOCYCLETTE

CHRONOGR-E
le maitre

AURICOSTE 45 REEP AN

» A

RAL’
Piéces détachées

des Sports ~ =~ dorigine - -

CLEVELAND

600 cme. de cylindrée, soupapes latérales, pneus ballons américains

Puissante, vite, Iégére, maniable, confortable et durable, ayant tous les avan-
tages de la machine extra-rapide sans les inconvénients du moteur poussé

Etabts VALPIC, 23, Aven. Trudaine

-

- - PARIS IX® - - -

Amilcar Bordino av, ailes
nouv. mod., cme neuf, ace.;
a enl._ cse mal.,, prix intér.

A_.m11ca.r ayant fait Paris-Nice
1923, trés belle ligne, a4 enl. cse
dble emploi, réelle oce. Martin,
35, r. des FBois-de-Colombes,
La Garenne (8S.).

ON DESIRE ACHETER

Moto 250 a 500, ch. ch., faire
offre. Hubert, 44, rue du Gué,
Rueil (S.-et-0.).

Suis acheteur comptant moto,
moteur Jap, année 25 ou 26.
Ecrire. B. Leliévre, 21,rue Georges-
Clémenceau, Ancenis (Loire-Inf.).

Suis acheteur d’un chassis
Gloria, bon état, renforcé, 4 atta-
ches & gauche, sans roue. Belvegue,
cycles et motos,l*Arbresle (Rhone).

Harley Davidson, je cherche
vendeurs de piéces détachées et
side léger pour moto de cette mar-
que, de 350 cme, mod. 1926. Adres-
ser olﬂl‘es et catalogues a4 Alfredo
Fereira, rua de Almada, 559,
Porto (Portugal).

Groupe Magondeaux pour vé-
lomoteur, Marcel Berry, Senonches
(Eure-et-Loir).

On achéterait petit prix, moto
Douglas, simulaire rapide, méme
accd préfér., culb. 3 A4 CV, 3 v.
moderne. B, J, Chaumergy (Jura).

St_us _acheteur au compt. a
particulier, moto b, état, 3 % a

Un courrier partait avec les
PAPIERS CARBONE
et RUBANS MACHINE

8. Rue Maillard - PARIS

Garanti = Prix:Or 1500]  oes—
5 L UP..
dix ans =D Argent 425 CREDIT MOTO AGENCY
g, ”@Z L 24, Boulevard de Charonne - Téléph. : Diderot 18-36 - Métro : Avron
| Cataloguefranco [/ O e Acier 325 sous procurera en NEUF ow d'OCCASION la machine a woire godt
sur demande : gy

Agence : Gnome et Rh8ne- Soyer - R: Gillet - Motobécane - Monet et Goyon, etc,
. VENTE - ACHAT - ECHANGE - REPARATIONS i
ECOLE DE MOTOS

MOTOS B.S.A., 4 H.P.....2.300 fr.

avec Boite 3 vitesses et kick starter-
J’achéte complant Molos, Sidecars et Cyelecars

Harley, Indian, Triumph, Magnétos Bosch... 95 ir.
Moteurs Anzani 2 cyl., 8 H. P, 1,200 ir, Boites mofos.
200 et 300 fr. Pneus tringle et talon 25 fr. Guidons
sport 20 et 35 fr, Boites et ponts pour cyclecars. Peti.
tes motos bas prix. Repose-pieds siéges arriére, 90 fr,
BEAUSOLEIL, 9, Rue Saint-Sabin - PARIS (XI°)

Téléphone ¢ Ruqueite 59-46

motos neufs, 25 fr. — Garde-boue,

neufs, 180 fr, — Zénith 22 % neufs. — Guidons mode, 40 fr. — Pneus

— Fourches élastiques, 35 fr. — Porte-bagages, 20 fr. — Filtre double
ess.enc'e. 10 fr, — Débrayage neuf,
paire, 25 fr.. — Réservoir moto légére Blériot, 40 fr. — Repose-pieds
alur?.. la paire, 20 fr. — Jantes, Jantes poulies et tous rayons de roues, —
Egﬁel:l pour remorque |80 kilos, avec pneus neufs, 210 fr. — Générateur
et petit phare, 80 fr. — Courroie caoutch, 16 2, longueur 180, neuve, 25 fr.

grand modele flasqué, la’paire, 30 fr.

150 fr. — Cale-pied Tan-Sad, Ia PIECES DETACHEES

S (t:év’ ;iq:g%mgstce‘rlrc, brasé, pas (F n
antér. 1923, détails et prix. Gar-
- deur, 116, rue Ordener (1:1’8*). 3 CARROSSERIE
M.%cl};gteuzi {go_to dame ({)réfé. pour SIDECAR
otobécane) désire vendre Moto=
bécane homme, détails et prix BOIS -T9LE-%LUMINIUM
at Jé}_:ge) Roland, St-Viatre (Loir- {2 MODELES DE SERIE ET LUXE
et-Cher). e R : A
Achgteselle Terry, mod, moyen, M & Carr légires — Capotes — Pare-brise — Chéssis
%1]11 e;;)d. Marcel, Avaray (Loir-et- Ernest RIQHARD, Constructeur ~ 184, Av, de Choisy - PARIS
Achéterais manteau cuir, bon Calalogue confre timbre pour affranchir — Tél. GOBELINS 62-82
¢tat si possible ou usagé et défrai- (& 52
chi. Viard, Méc.,Dole. v
Cycles B,S.A.-Triumph-Harley, neufs et occasion. — Indian Standard

AGENCE PARISIENNE
HARLEY-DAVIDSON

22, Rue de Picqus, PARIS (12°) — 1 él. Diderot 27-44 - Métro: NariON
MOTOS 350, 1.000 et 1.200 cmc. | REPARATIONS RAPIDES

COMPTANT

Achéte compt, Citroén 3 pl.

tréfle, 5 CV, sur conf., bon état.
Maximum 9.000 {r. Dagoreau,
4, rue Bernard-Palissy (6)¢.
. Cherche moto 2 CV, enlocation
pour 3 mojs pour la province,
adresser offres au bureau de
Moto Revue,

J’achéte moto moderne pour
tandeur 3 4 5 CV. M. A, Paterne,
28, rue Jacob, Paris.

Suis acheteur 2 Morgan, bas
prix, intéressant, faire offre avec
prix, pressé. Zim, 35, rue Simart,
Paris (18¢).

Suis achefeur de tous cycl. ou
voit. 5 & 7 CV, bon état. Benja-
min, 116, boul. de Grenelle,
Paris (15°).

Suis acheteur voiturette 5 a
7 CV, bonne ocecasion, prix mo-
déré. Ecrire A& Martial, Boeuf-Bel-
legarde en Diois (Drome).

Suis acheteur Amilcar cabrio-
let, Donnet Zedel ou 8 CV, Chenard
chassis ou cabriolet neuf, sur bon
livraison ou bonne occasion. Ecr. :
Moreau, 35, rue de Bellefond, Paris,

Suis acheteur 1 tour, haut,
pointe 250, 1 perceuse cap, 20 mm.
2 perceuses sensitives d’établi cap,
10 mm, 1 fraiseuse universelle.
Villefroy, 46, rue Ordener, Paris.

Acheéteraimoto250 cme. A, Gre-
lamet, 6, rue Costeix, Paris (4¢).

On désire acheter Velocette,
oce., mod., achéterai. Jean Senes-
tro, le Cannet (A.-M.).

Suis acheteur moto occasion,
2 CV, changement de vilesses.
Ecrire conditions et prix : M, Rai~
chon, 26, rue Boissy-d’Anglas,
Paris.

Achéte moto TriumpH-Ricardo,
A. Hamm, Oberhausberger, (Bas-
Rhin).

Achéte 5 CV, Citroén, 3 places
décal., prix intér. Rolland, Gde-
Rue, Briare (Loiret).

Expédition a letire lae

Champion de France 1923

MORET

21, r. de Lourmel, PARIS (15°)

LIVRAISON RAPIDE . TOUS ACCESSOIRES POUR MOTOS

Téléphone : 953

LENO]R 26, Boulevard de la Bastille, PARIS (12°)

Piéces pour cycles, motocycles et automobiles.

MONET et GOYON Spéclaliste - MOTOSACOCHE
offre graci nt & tout ach d'une de ces ** MOTOS
un Compteur JAEGER. Qu’on se le disel!
Réparations - GARAGE MOTOS et SIDE - Tél. Ségur 20-04
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BOGEY 1.595 AUX DOCKS DU PNEU
57 - Prise a - wvous trouverez en TOUTES DIMENSIONS
Boulevard I'Usine @ :
th LYON PNEUS et CHAMBRES
“%.;sn :xvei ades PRIX TRES AVANTAGEUX
V ous 3 CV
présente Motorhony'x 2 litres 1/2 . 387, Rue de Vaugirard
sA MoOTO|Oui elle est Urat'n:e:i; :::',cux ef bien équipée|aux ’100 .{m. Malson VA.YSSE Tél. Séqur 27-78 - PARIS (15°)
:LEGRRE: La voir chezBogey Moteur 2 T.

Suis acheteur Douglas 4 CV
ou Koehler-Eseoffier. Envoyer
détailset prix &4 Mathieu, 114, boul.
Saint-Germain, Paris.

Camionnette 500 a 1.000 kg.
faire offre 4 H. Fraissex, 37, rue
des Berthauds, Rosny-sous-Bois
(Seine).

On désire acheter pare-clous
Michelin, 700x80, du Minetry,
Asserac (L. -Inf.).

Suis acheteur cadre Indian,
3 boules'de préférence ou 2 boules,
mais en parf. éf. de neuf, faire
offre : Coupat, 16, place Renoux,
Clermont-Ferrand(Puy-de-Déme).

Demande petite moto ou bicy-
clette 4 moteur Fringant, photo-
graphe, Maxey-sur-Vaise (Meuse).

Acheteur Morgan donnerai en
paiement pavillon 3 km, de Paris.
Max, 24, rue Voltaire, Levallois
(Seine).

Cherche mot, Amilecar, cc.
méme a réd. Clément, 35, r. des
Bois-de-Colombes,La Garenne (S.).

ECHANGES

Indian side Garbier bipl., parf,
état, pn. nfs et rech. tan-sad, porte
bagages, roues flasquées, etc.,
contre app. T. S. F. ou moto1a
3 GV avec soulte. L. Marie,
9, ave. Villemomble, Val-Coteau
Neuilly-sur-Marne ( S.-et-0,).

Ech. Mag. Boch 1 ou 2 cyl.,
contre selle Terry. Coruble, 16, rue
du Congo, Pantin.

Ech, magnilique sidecar Indian,
3 boules, a I’état de neuf, trés peu
roulé, nomb, acees., 4 pneus nfs,
émail, nickel comme neufs, contre
cyclecar méme valeur ou Moto F.
N., type M 60. Ecrire! Bernard,
Jacques, Clamour, Pougues-les-
Eaux (Niévre).

Indian 3 boules, écl. Mag., exce.
état, gr. side, p. br., a v, ou éch.
contre moto de 350 ou 500 emec,
Fauque, 11, rue Espingole, Niort
(Deux-Sévres).

Echangerais fond de commerce
moto avec marchandise ref. .Jura
acontre terrain ou petite propriété
pref. Paris, bordure rt. nationale,
fleuve navig., gare. Ravassard,
Sagy, Bullet (S.-et-L.).

F. N. Spéciale 4 CV, 4 eyl.,

cadre surbaissé Longuemare Boch,
selle Leckie, pn. nf. A enlever,
900 fr. ou échange contre vélo-
moteur et T. 8. F. méme valeur,
Pomiro, 25, rue des Envierges,
Paris (202),

PUB.G.SWEERTS

SPECIALE roun MOTEURS
qui ENCRASSENT ou qui FonT
AUTO - ALLUMAGE .

Vente en Gros : 18 rue Molitor . Paris.

HARLEY

Reconstruites, livrées avec GARANTIE EFFECTIVE

Tarif de Piéces détachées, sur demande,
pour INDIAN et HARLEY

COURAUDON, 88 bis, Avenue Mozart, PARIS (16¢)

Téléphone : Auteuil 28.58

SPECIALISTE
TRIUMPH - SUNBEAM - B.S. A. - MORGAN
ATELIER DE REPARATION POUR MOTOS ET VOITURETTES

VENTE — ACHAT — ECHANGE

Travail soigné - Prix modérés - Garage gratuit pour motos & vendre

1
b t t 1 ars
JACHETE ™52 o™
PARIS~AUTOS, 104, avenue de Villiers, PARIS

. de Bellevill
VATTIER B4nis Gk Tu woq. b90 ——

o4
mn LLLIARRELLS

Spécialité de Bottes caoutchouc

de tous Modeéles
de la

UNITED STATES RUBBER EXPORT C°
COURTES - HANCHES . LACEES
PANTALONS DE CAOUTCHOUC

M.C MONNIOT
107, r. de Courcelles, PARIS (17¢) - Wagram 07-29

B

LT PRV EARERETT ]

Vend ou échange une moto
Harley avec sidecar en trés bon
état contre petite moto solo.
Vis. t. I. jours. Boulard, 115,
Rte d’Orléans, Montrouge (Seine).

A vendre 3.000 fr. ou échanges
beau groupe électrogéne 2 HP.
mot. Ballot, dynamo 70 Volts,
15 Ampéres ayant peuroulé, visible
t. 1. j. le soirde 6h.a9heures ou
écrire : Letierce, 84, rue Adrien-
Lesesne, St-Ouen (Seine).

Vends ou échange avec soult
si néces., contre 350 cme a 500 cme
jolie moto Sic, 3 GV, 2 vit., debra-
kick, état neuf. 1,500 fr. E, Haut-
ceeur. Echelon, d*Artie de G. R,
Tréves, S. P. 22,

Vends ou échange contre moto
plus petite, Clément 5 HP, 2 ¢yl,,
3 vit., roues interch., bon état,
marche, 2 enveloppes nves. L. Ma-
gne, 18, rue de Seine, Sartrouv}lle.

Vends ou échange contre voi-
ture 5 CV, camionette préférence,
sidecar Indian bon étal, marche ,
3 boules, 2 caisses de sides, 1 pneu
Michelin neuf, et 2 chambres sup-
plément., 2 carburateurs, 2 jeux
de chaine, outillage complet
2.500 fr. Capin, Tabac a Monts
( Indre-et-Loire).

Echange Indian 3 boules side
sport surbais, carb. Zénith, gros
pneus, compt. averti, porte-
bag., sur chas., side moteur neuf
échap. course, nicklés, 1 chaine
nve, pneu rech., mach. ent. remise
a neuf. Prix : 4.500 fr., ou échang.
contre Morgan sport & eau, roue
4 broche, trés bon état, pas al}t. a
1925, soult, suivant état. Christo-
fleau, 6, rue Juiien-Lacroix, Paris,

A vendre 2.300 fr. ou a échanger
side Harley, rév. parf. ét, conlre
moto moins forte avec soulte.
H, Linday, corderie, Lannion
(Cotes-du-Nosd).

Vélo touriste conire moteur
2 T,, 143 CV, Chauvelon, 5, rue
Charles-Renouvier, Paris (20°).

Puissant poste T. S. F., Ixe
compl. contre moto bon état pour
tan-sad. Perraud, 264, rue Paul-
Bert, Lyon.

Echang. side Indian, 2 pl,
état neuf contre Morgan. Ecrire :
Lamouroux, 11, rue Palouzie,
Saint-Ouen.

Harley side 9 HP, dernier
modéle, marche parf., & vendre .
5.000 fr., ou a échanger contre
moto solo sport 1925 ou 1926
Bonnin, 52, rue de la Bidassoa,
Paris.

ACHETEZ VOS PIECES DETACHEES D'ORIGINE

& I’Agence Francaise des Motocyclettes INDIAN

F.SEGOND, Agent exclusif p* 1a France et les Colonies, 8, Rue Lebon, PARIS (17¢) Tél, Wagram 68-01

”

TOUTES PIECES
INDIAN

DEMANDER NOTRE TARIF

PUBLICITE CLASSEE BANLIEUE ET PROVINCE XL

AGCENCE "
Cyeles, Molo meuves
ot d'oceasion
Bide-Cars e tons genres
Pidces detachies d'erigine
Aocassoires

NIl T

STUNBEAM®"
.~ F. VERTU, mtcanicien
136, Rue de Tocquevllle (prds la P 'Asaitres), PARIS {17+)
Réparalions rapides et scignées sur devis

1

B, 0."SEINE ¥44.10.

L1

FILTRE SPECIAL

pouR HARLEY er INDIAN

Se pose instantanément sans soudure

INDIAMOTO, 1, Rue Faraday, PARIS (17¢)
Ouvert le Dimanche matin de 9 & 12 h.

DIVERS

A vendre fonds de ftri-porteurs,
4, Passage Gatbois (12¢),

Moto Réve moteur a culbu-
teurs, 3 vit. 1.600 fr. Sidecar,
400 fr. S’adresser Concierge,
4, Passage Gatbois, Paris (12¢),

Particulier prendrait moto
dans son garage, localion, 15 fr.
par mois. A vendre une fourche
compl. et roue avant pour Indian,
6 Flasques bas prix. Anon, 32, rue
du Commerce, Paris.

Un réservoir t. cuivre 12 1.
et., 2 1, h.,, 12 fr. 1 bof, 2 vit.
Werner nve, 260 fr. ; 1 carb, Grif-
fon, 60 fr. ; cable de com,, 15 fr. ;
André Christen, 22, rue des Pavil-
lons, Puteaux.

Roue Lumen 1 CV % montée
sur bicyclette, parf. état marche,
550 fr. Morin, Goulet par Ecouche
(Orne).

1 Magneto Dixie pour Indian,
100 fr, Barrois, 20, Sente du Clos-
Lamothe, Pré-St-Gervais.

A vendre splendide lit clos bre-
ton ancien et son coffre marque-
terie. S'adres. : Forestier, 84, rue
Damrémont, Paris.

RBicyclette dame parf. état de
neuf, équip. complet 400 fr.
Baron, 68, rue Rochechouart.

Tan-sad anglais pour dame
avec dossier, 100 fr. Guidon Cle-
veland, 50 fr., ou échange
compteur ou phare pour Indian
Scout. Chalot, 79, rue du Perrey,
Le Havre.

 Pavillon, 5 P. s. 5., garage, jar-
din 200 m. Prix a débattre,
4.500fr, Ad.: M. Debillot, 18, villa
de la Gare, Ivry (Seine).

Projecteur retrovis. 2 bers gé-
nérat. Ducellier ens, 120 fr. Jad.
Legrand, 62, boul Malesherbes.

Accessoires ¢tat de neuf pour
6 HP Renault, 1 roue de secours,
715 %115 Deflecto de cotés, 1 Télé-
jauge, 1 jeu d’enjoliveurs, 1 essuie
glace, 1 pyréne nicklé, 1 statuette,
1 rétroviseur, 1 pompe de grais,
Lub. 1 klaxon nicklé de route,
1 baladeuse élect. Bateille, 31, rue

“de Paris et 81, Clichy (Seine),

1 montre auto 8 jours, 1 volant
de quadri]eitcl ou de Morgan,
1 éclairage électr, pour voiturette
1 petit moteur & essence méme
en l:nau\?ais étatt. Fahg offre a

‘eber, percepteur, uville-la-
Riviére (S.—lnf.l:;. o

Petite caisse de camionnette
trés bien hAchée, conviendraif
pour voiturette 5 CV ou cyclecar,
200 fr. 2 compteurs Jaeger et
O. S. pour roues 700%80, com-
mandes pour roues AV et AR,
piéce 150 fr. 1 selle Terry nve,
gd modéle, 180 fr, 1 frein direc-
tion André pour moto course,
60 fr. Plusieurs houtejlles Magon-
d?aux. dep. 100 fr, Garnitures
d’*¢clairage 5 HP face électrique,
moto et nomb. acces., prix défiant
tie concurrence. Pierre, 4, rue
Charles Rénouvier (209), e

Charrue relev. autom,, 6tat
neuf, bisoes, 700 fr., trisocs 800 fr.,
Dutresne, cult, Nesle (Somme),

SLULRNBEARMRRLALINEES

Garage a prix réduit
Tél. WAGRAM 56-75

AUX AUTOMOBILISTES ET MOTOCYCLISTES

Vous connaissez certainement ce qu’il faut faire dans les
accidents ou mfldents ordinaires. Mais, si un cas imprévu se
présente, vous Ctes embarrassé, puisque vous ne possédez que
la pratique, non la théorie : or, c’est cellesci seule qui vous
;longmril deis l‘églfas ginéralesl pour vous tirer d’affaire dans
outes les circonstances, car elle vous apprendra le pour i
le comment de vos maéhin_es. b2 SRR

Si donc vous voulez éviter des ennuis, apprenez une théorie
sommaire en suivant les cours primaires par eorrespondance de

L’ECOLE SPECIALE DE MOTEURS
92, rue de Clignancourt, Paris .  Nofices gratuiles

Agence Parisienne TERROT & MOTOSACOCHE
Comptant ou Crédit
Gaston LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, Paris
Téléphone : MARCADET 35-64

- - -
acence pirecre R. SENECHAL
FABRICATION ““ CHENARD & WALCKER ”
ACHAT et VENTE de CYCLECARS et VOITURETTES
G. BARON, 25 et 27, Passage Davy (2 min. dela Place Clichy)
Tél. : Marcadet 22-37

Les Spécialistes d AMILCAR . PERSOD  LAVEZE

RuEEE s chef d'équipe  ex-mécan. coureur
- 5 ) Service des Courses et des Etudes
€ ectue_nt au mieux et Toutes réparations et toutes mises
aux meilleures conditions au point avec garantie : : : :

Conditions spéciales aux lecteurs de * Moto-Revue *
Ueeessesssmmmmn 87, Rue Bolivar - PARIS
NOS ACCESSOIRES

sont en vente chez tous les
marchands et commissionnai-
res. Protége-jambes, saco-
ch_es pour chambres a air,
grips-genoux caoutchouc,
Repose-pieds pliants,
Pour le Gros: VEUILLOTTE

RS ot
¥ — T"Y WILLE-
&) MAIN,
: i fabricants, »

N (7, Rug Riquot, PARIS (19°) s

MECANIC’AUTO

35, Rue des Bois-de:Colombes - L A GARENNE (Seine)
N'EST PAS un garage, C’EST....... un ATELIER

de réparations automobiles
Spécialité ** Amilcar™ et toutes voitures VITES
Téléphone : LA GARENNE 267 R. C. Seine 288.264
i Tramways : 35 (Madeleine) 62 (Maillot) 63-64 (Champerret)  -:-
Devis et Conseils gratuits

SOLDES ET OCCASIONS

Boltes 2 vit. Bébrayaqe ot Kick, mewves 360 fr. ; Moteurs { ot 3 cyl., { # B CV., §
depals 76 fr. ; Démaltpllcateurs & débrayages poar moto, max. 8 CV, 120 tr. ; Motenr §
B ¥, balts 8 vit. ot plices B.S. A, ~ Toutes pldces marques dlverses. - Bas prix.

- o
(@ e 2o a a

Louls Bouches, 218, Rue de La Chapelle & Saint-Ouen °

8, Rue T —
L- CHABTIER ((';'are?i:s Ba?i;]rzflles) l?r%m\%a(g;x‘ggg
Motocyclettes de TOUTES marques - Réparations

— Bonneterie sportive

- LECONS A FORFAIT R.C.Seine 328.811

Moteur & aillettes 3 HP %,
1 carb, Claudel, 1 magnéto Bosch
1 fourche el. 4 lames, 1 roue AV
650 % 50. Guidon, selle, réservoir
un accordéon 3 rangs tout en bon
état. Bas prix. Degottex, Mézeriat
(Ain).

Selle moto HG. 5150 fr. Tessier,
La Grangette, Vaucresson (Seine-
et-Oise).

2 Poulies courrois B, S. A., 60 fr
Bard, 41, rue de Neuilly, Rosny-
sous-Bois (Seine). i

_Enveloppes Michelin nve
650 X 65, prix intér. Paragot, Ma-
gasin décors théatre, 75, rue Boli-
var,

Suite avarie, moteur et achat
plus fort vendrais a I’état de neuf,
cadre, roues, freins, fourche élast.,
ete. Propuleycle 125 eme, 500,
ou cadre pédale fourche 350.
Conviendrait pour moteur amo-
vible. Marot, 53, rue Chemin-Vert,
Paris.

Toutes piéces Sunbeam, cy-
lin.dres cadres ent., selles nves, bas
prix, 72, rue Parmentier, Mon-
treuil.

A vendre collection compléte
Systéme D, bon état, 105 nun{)éms
pour 20 fr. Frais d’envoi & ma
charge. E. Bardet, 29, rue de
Talant, Dijon (Céte-d’Or).

Harley Side 9 GV, tan-sad,
capote pare-brise, malette écl,
mag. compteur, 4.800 fr., 7, rue
de Nogent, Saint-Cloud, Vis. 18 H.

6los n. marque svelte dem.
route couleur ., de billard, moyeux
eétanche. Chauvat, 12, rue Kléber,
Saint-Ouen (Seine).

T. S. F. postes nus et complets
cond. variables casques
acous., piles, transfors H. et B. 7,
décolletage, lampes neuf et ocea-
sion. Ecrire ou voir Cottebrune,
48, rue Danjou, Billancourt,

Installation cinéma, complet
comme neuf. Prix avantageux ;
2¢ Pianola Aéolian, Boisseau, rue
des Orfévres, Tours,

Essieu remorque 500 k. avec
roues bois et ressorts. . Sansoucy,
7, rue Ducouédic (149).

2 Bicyclettes & moteur dont
une achetée aout 1925, 1.100 fr.
Lévy, 121, avenue Wagram (17¢).

Tout appareillage électriquii
pour autos et T. S, IF., accus dyna-
mos, ete,, achat, échange, répa-
rations le plus bas prix avec
garantie. Latrasse, 63 bis, boulev.
Jean-Jaurgs, Clichy.

Carrosserie Quadrilette Peu--
geot, type 172, voie large, cous-
sins capote, peinture parf. état
prix a4 débattre, Compagnon, rue
Pont d’Arras, Doullens (Somme).

Phonographes et disques
bonne qualité, bas prix, tarif gra-
tis. A, Paul, rue Elbeuf, Rouen.

200 COURROIES ere,.

premiére marque, & solder
Ecrire GOURT
3, Rue Mademoiselle PAHIS
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PETITES ANNONCES

Catalogue contre 0.30

DENOT 16, Rue de Paris, 16 — IVRY (Seine)
7

LE COUPE-VENT -~

(Forme ratlonnelle du Cigare)

TOUS TYPES de SIDE-CARS
Téle — Bols — Aluminium
Chéssls - Capotes - Pare-brise

Carrosserie mono, depuls 225 »
= bi-place — 335 »

a 150 métres de la Porte d'lory

HUILES pour MOTOS et AUTOS

| Téléphone : Norp 49-33

“SUPRAOLEINE”

P. BOULEAU, 30, Av. du Président~-Wilson
LA PLAINE-SAINT-DENIS (Seine)

Agents sérieux demandés

R. C. Selne 14.842

Liguidation carrosserie grand
sport, bipl. et monopl. pl. bas prix,
carburateurs Schebler, 40 fr., ca-
potes, 100 fr., chassis Indian,
carrosserie armée, 25 fr. Comp-
teurs klaxon phares, 30 fr., porte
bagages, etc. Moto Ecole, 3 bis,
rue Dagorno (12¢),

Démarreur 6 V. West Bdx
rent. et contact, 300 fr. Schitz,
10, rue de Presles, Le Perreux
(Seine).

App. photo Folding, 9 X 12,
Tessar 4-5, 360 fr. Pauillac, 12,
faubourg Japiacou, Montauban.

Ocoasion divers, cadres, roues
moteurs 2 et 4 T., carburos magn.
1 et 4 cyl. bt vit., pn, ch., 1 ap. de
ciné et T. S. F., fil. sell, etc., en
bloc ou sépar. Edouard, Villa
Luciolles, Beaulieu (A.-M.).

Cyclotracteurs, toutes piéces
détachées et réparations. Collot,
50, avenue Jules-Coutant, Ivry
(Seine).

Beau vélo, piste chaine, tube
Renold, selle Brook, boy. pign.
rech. sans garantie 550 fr. Seuves,
169, rue Belliard (18)°.

Magnéto Victrix, 8 cylindres,
nve, compléte, 430 fr. Valette
Henri, Montoldre (Allier).

NOTE

Nous atlirons Uallention de
nos lecteurs qui ulilisent nos
peliles annonces conire des
mancetwres plus ou moins
commerciales organisées dc-
tuellement par cerlains spé-
cialistes qui envoienl périodi-
quement des proposilions.

Nous atlirons leur alfention
sur la suite qu'ils doivent
donner 4 ces propositions et
sur les renseignemenls qu’ils
doivent prendre avani de
{raiter, des machines soi-di-
sant neuves ou d’occasion qui
pourraient leur élre notam-
ment proposées, doivent élre
visitées avec la plus grande
atlention, el ne jamais s’en-
gager dans des combinaisons
de ventes graluilement sans
8ire cerfain ensuite que I'on
n’aura pas aulre chose @ payer

Groupes Lutétia, moyeux mo-
tos B. R. 2 vit,, fourches élas-
tiques, 2 vélos moteurs magnétos
et un groupe B. C., ete. Cossange,
156, rue Oberkampf, Paris.

Un carburateur Solex, hori-
zontal de 26 fr. 60 ; un jeu de
trois lanternes vestales Besnard
A essence, 60 fr., un avertisseur
méecanique a manivelle, 15 fr.
S'adresser : Weber, Ouville-la-
Riviére.

Carburateur Zenith 20 HKG,
dble diffuseur, modéle 1926, or
moto jusqu’a 350, 100 fr. Comp-
teur O. S., moto roue AV., 100 fr.
Ecrire : Durand, 27, rue Mont-
parnasse, Paris.

GA RA GE B 18, rue de Paris, IVRY (Seinc
a LL N Téléphone : GOBELINS C44i
¢ 4 100 métres de la Porte d'lvry

ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGE & partir de 25 [rance par mois

REPARATIONS

ENTRETIEN

REVISION

Conditlons spéciales pour TAXIS et CAMIONS

#== VINCENNES-MOTOS

Léon CABET, 43, Av. de Paris - VINCEINNES

Agent des Marques ; MONET
DO!

LLAR - PEUGEOT -~ MOTOBECANE
D.F.R. - LE GRIMPEUR - AUTOMOTO
Jean THOMANN, etc...
Grand choix en magasin — Livraison rapide
VENTE A CREDIT
PIECES DETACHEES DES MACHINES CI-DESSUS

REPARATIONS
Lecons gratuit

& GOYON - B.S.A. -~ TERROT

ACCESSOIRES

& tout Achet

MODERNISEZ, MODIFIEZ VOS MOTOS
DUPIN, 53, Rue Chevallier, LEVALLOIS (Seine)
dans la moto depuis 1900, vous fera cela & un PRIX TRES
ABORDABLE - Toutes pitces pour moyeux Armstrong

MOTO - ACCESSOIRES

pour MOTOBECANE et petites Motos

~ GASSICOURT (S.-et-0.)

Toutes Réparations

BOITES de VITESSES, DEBRAYAGE, KICK-STARTER

pour Motobécanes et toutes motos 2 temps & courroie directe
Pose instuntande d'un silencieux efficace

- 12 Mois de Crédit

A. DEBAUPUIS, 13, Rue Garde-Chasse, LES LILAS (Seine)
R. C. Seine 351-314

GRIFFON ~ ROVIN -~ D.S. ~

‘13 MOIS DE CREDIT POUR TOUTES MOTOS

F.N. - ALCYON - THOMANN

M. VOISIN, 180, Rue de Paris, PANTIN .- Téléph. : 232
Neuf et occasion — Béquilles avant pour motos légéres
Exposition gratuite en magasin pour toutes motos 4 vendre

INDIAN Gipecars
Comptant — Neuves Garanties — Crédit
Piéces détachées — Catalogue

PEYROL & C* ™ ™t

Solex 22 millimétres, 80 fr.
Essieu avant et direction trés
solides, 600 fr. Pont arriére compl.
trés robuste, 800 fr., chassis avec
ressorts. G. Puissitieux, Saint-
Vincent Bragny (S.-et-Loire).

1 Pneu 700 X 80 rechapé &
neuf, 150 fr., 1 pneu 700 % 80
aréchaper 50 fr., 1 Tan-sad 30 fr.
Cognet, 25, rue Michelet, Saint-
Etienne (Loire).

Lots cadres nfs de motos avec
2 R. 2 pneus, 2 ch. a air, pédalier,
p. bag., béquille, f. élast. le lot
450 fr, Teissedon, 93, rue de la
Glaciére (13°).

Petits moteurs nfs 1 HP 1/2,
prét a poser, 450 fr. Teissedon,
93, rue de la Glaciére, Paris.

Pneus motos 650 X 65 nfs, &
talons, 85 fr. 600 X 50, 50 fr.
autres dimensions a bas prix.
Tesdou, 63, rue Ducouédie (14°).

Poste 'T. S. F. super Titus,
trés puissant, 450 fr, Haut-Parleur
Radiolavox mneuf 250 fr. Bouri-
cault, Lesigny (Vienne).

5 Roues Michelin 700 X 80
avec pneus et chambres. A vendre
ou a eéchanger contre 5 roues
710 ¥ 90 avec pneus ou 710 X 115
Bories, 96, rue Riquet, Toulouse.

Moteur Anzani 35-50 HP,
état  neuf, conviendrait pour

. avionnette ou glisseur, Robert,

84, rue de la Chapelle.

2 Amortisseurs Gianoli nfs
av. ferr. pr 5 GV Citroén, 130 fr.
Du Minehy, Asserac (L.-1.).

Moteur Train;125cme., 2T. et
vit. carb. mag., b. état, bas prix,
rep. groupe 100 c., ou échang.
avec soulte p. moto 3 HP max.
Béthune, 103, rue de Paris, Poissy.

Bicyclette dame tr. b. état,
180 fr. Donon, 9, av. Quihou, St-
Mandé (Seine).

Canod fr. état neuf 6 m., 3 pl.,
nomb. aceces. 1.300 fr. Clerc, 16,
rue Carpeaux, Paris.

Side momno, forme bateau,
neuf, porte droite, 3 coffres bas
%rix. Galland, 73, rue Sadi-Carnot,

anves.

Chassis dir., roues, ess. p-
mont., pet. cycl., 500 fr. Clément,
35, r. des Bois-de-Colombes, La
Garenne (S.).

Darracqg cam, 500 Kkilog.,
norm. 4 enl, état de mehe, 2.2001r, ;
Fiat 15 ter cam., compl. rev., prix
a déb. Martin, 35, r. des Bois-de-
Colombes, La Garenne (S.).

Cherche pour petits transports,
camionnette 500 & 800 kilos. Faire
offre & H. Fraissac, 37, rue des
Berthaux, Rosny-s.-Bois (Seine).

DIVERS :
Offres d'emploi

Horloger : ouvrier demandé
pour réparation & temps perdu des
montres officielles de Paris-les
Pyrénées-Paris, S’adresser avec
références 2 NMofo Revue.

Imp. spéciale de « Moto-Revue, 5, rue Saint-Augustin, Paris, — Le Gérant: LACOME.

-—

Interchangeable
et parfait pour chacune.

Si vous employez uniquement la valve Schrader quel qu’en soit
le modele, courte, longue, coudée, de moto, d’auto, de camion,
et ol que vous vous trouviez au monde : Europe, Amérique,
Afrique, Asie, Océanie, vous trouverez des intérieurs de valve
Schrader dans tous les bons garages, et tous les intérieurs
Schrader que vous trouverez pourront se monter sur vos valves.

ll’.a'é_té fabriqué par Schrader des millions de valves et
d'intérieurs de valve et n'importe lequel de ces intérieurs

e peut étre monté dans n'importe laquelle de ces valves.

assure élanchéité. Ce fait est pour vous une garantie.

Seuls Concessionnaires pour la France :

A. SCH_RADER’S SON, INC,, of FRANCE
91%5, Avenue des Ternes, PARIS (XVII*)

Téléph. =

WAGRAM 95-45 Adr. Télég. :

AIRVALVE-PARIS

Marque Déposée

Valves pour Pneus Indicateurs de Pression

EXIGEZ LEs ARTICLEs Schrader — Assurez.vous pu Nowm Schrader




LA NOUVELLE

~7CHI

SALMSON

A DIFFERENTIEL ET
FREINS SURLES 4 ROUES
ROBUSTE . RAPIDE
CONFORTABLE
ECONOMIQUE =
CONSOMME 7ur500 DESSENCE
ET O 180 D'HUI LE
AUX 100 KILOMETRES

SOACIETE DES MOTELRS SALMSASON BILLANCOORT_SEINE
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