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é\tpérience confirmera
Vvotre choix’

LA NOUVELLE 7/ CHEVAUX |

SAILMSON

ECONOMIQUE
ROBUSTE.RAPIDE
CONFORTABLE

TORPEDQ 4 PLACES 4PORTES
FREINS SUR LES 4 ROUES
CHASSIS A DIFFERENTIEL
EMBRAYAGE A DISQUE
ECLAIR.&DEM.ELECTRIQUES
COMPTEUR ET MONTRE
5 ROUES GARNIES (CONFORT)

CONSOMMATION: 75 LITaux 10 O KIL.
VITESSE : 80O KILOMETRES A L'HEURE
PRIX | 21.450 FRS

SOCIETE pesMOTEURS SALMSON-BILLANCOURT. seine

_ M@T@@Y@MSTES @

LISEZ ET MEDITEZ LE DOCUME'HT Cl- DE’SSOUS

GOPIE du. PROGBS VERBAL de CONBTAT

A ls nqﬁeze de Moneieur ndrian LAVIGNR, Agﬂnt
Régicnal, deg Cyclnl et Motos TERROT, domioilié &
Béztiers, :

Laqusel 8'est présentéd en mon étude et m'a exposd:
Qu'il se proposait d'effectueg sur une moto

. marque TERROT, quatre chevaux, Super Sport Confort
N\ moteur J,A.P, Alésage 70 m,m; Course 90 m,m, Cylin-

.)dréde 350 o,m.c, Pneu punlop (Ballon) 700 x I00; le
¢ f‘trajet de BEZIERS & PERPIGNAN, sans toucher aun gui-
St don; et me demendeit de blen vouloir le suivre afin
g de conetater la véracité des faits,

Nous Henri GARENC Huiesier Audiencier prés le
Tribunal Civil de BEZIERS, demeursnt A Bézlers, 23
Rues de 18 République, Passage Gelebrun, sonssigné,
as8gisté. d¢ Monsieur Léon FAYET, domicilié A Béziers

Certifions par le préeent nous &tre rendus ce
“jourd'hui & 1l'octroi de Bdziere, Route de Narbonne .
(Point de Dépert) Lese deux file de lonsieur LAVIGHE
gont pertis les premlers, afin de falre dégager la
route,

Monﬂieur Lavigno pére est parti anaaitat apras
& HUIT HEURES CINQUANTE et a immédistement 1&chd

le guidon; 11 était suivi en moto sur ea gauche par
_“Moneleur Léon PAYRT, 5

J'el moi-méme Buivi en automobile, & une courte
distance (quinze & vingt mftres environ) Monsieur
LAVIGNE Paére Jusqu'd PERPIGNAN, ol nous sommes BT-
rivés 4 DIX HEURES VINGT-NEUF, sans qu'une seule
fols Monsieur LAVIGNR Pdre ee solt arrété ou -1t
touché au guidon

En conaéquencu nous oortifiona ot atteatuna

per le présent que Moneieur LAVIGNE Pbre & done
~effectué le trejet de BEZIERS & PERPIGNAN, soit

' quatre-vingt-seize kilonétraa environ, en une heurs
Trente—nauf minutes, sans ‘s'étre arrétd en route et
64t mdme une seule fois touchd au guidon de la di:a

i noto - coume 1l nvait été convenu,

En fn1 de quui ) ai dressd ls .présent prooea-
verbal pour servir et velolr ce que de droit, pont g
Acte H, GARENC Hulssier signd, Enregistré & néziara

les sept Avril 1926, F° 47 Ge 9, Requ quatre franna

B0 Oes Le Receveur signé, 5
% Pour copie certifide conforme.

SEULE UNE
POUVAIT PERMETTRE CETTE -lHEDITE ET SENSATIONNELLE PROVESSE

Mentionnez tou}ou.irs la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers 1




La DS 500 cmc. TOURISME

Victorieuse dans - la S
Coupe de |'Armistice,
La Course de Céte de la Californie,
Les Six Jours d’Hiver
de MOTO-REVUE,
Le Circuit du Printemps de I'A. C.
- du Midi, Reims-Paris-Reims.

: AGENCES REGIONALES :
Lyon : RIGOT, 1. Quai Claude-Bernard. Dijon : VINCENT, 20, Rue Jeanmin.

Marseille : BRUNERO, 53, Ru; Sa-Ba;ile. Grenoble : ROCHE, 10, Rue Bayard.
Bordeaux : PARDIES, 9, Place Fondaudége. . Charleville : MOREAU, 9, Avenue Nationale
Toulouse : TOULOUSE-MOTOS, 25, Rue du Rempart- CenE e TR Sl
| Lilles-ti’%ETE:ARD 18, Rue de 1'0rphéon Romans : BERT, 53, Rue Jacguemart.
St -Etienne : DULAC‘, ,28,- Rue des Armuriers, Reims : GENSE, 74, Rue de Neufchétel. ;
Nancy : BINOCHE : 9, Rue du Lavoir-St-Jean Compidgne : LARDENOIS, 4, Rue des Lombards

¢ . < : onstructeurs (Ing. A &M.)
MALTERRE Freéres, 13, Re Biscormet, PARIS (XII')

Usines a MONTREUIL—sous-'BOlS

o CAM namperte pow clbe [ el ziopuee. ) TE T T

ROUES AMOVIBLES

RAF

ROULEMENTS
RBF

PALIERS,CHAISES e TRANSMISSION
BILLES ACIER et BRONZE

RC.1286 &2 ©AaM /5 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE PARIS

o~ MAGASINS DE VENTE e
o L 33 nue ¥ LILLE 71 =y oc 1a LIBERATE LYON 77 aviwue ot

PARBEILLE 25 v MATIONAL NANCY 12 muz NOTRL:DAME WANTES 22 au et EYASISOURO

BRUXELLES 31 mug o¢ 1 a HONTAGKE 57 LTIEMNE 11 ave ou GENLRAL FOY WIEMNE XY evsse s HOPITAL

I1 Mentionnez tojours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonciers

Voici des Preuves!..

132, Rue de Silly — BOULOGNE-sur-SEINE

TOUR DE FRANCE 1924

2 ROVIN 175 cme. au départ
PREMIERES sans pénalisation
TROIS COUPES

TOUR DE FRANCE 1925

2 ROVIN 175 cmec. au départ
PREMIERES en 175 et 250 cme.

a 40 et 42 kilomeétres de moyenne

TOUR DE FRANCE 1926

La 500 cmc. ROVIN
pilotée par CALVET. seule RovIN engagée,
termine

PREMIERE ex equo

sans pénalisation

TOUR DE FRANCE 1926

CALVET, PREMIER ex equo (cat. 500 cmc.)
(a droite M. ROVIN, Constructeur)

Pneus DUNLOP Bougies GILARDONI
€ Huile KERVOLINE !

Catalogue_ M. R sur demande

Téléphone: AUTEUIL 49-15 et 11-76 °

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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LA Mofb LEGERE AUST

a prouvé l’excellence de sa fabrication
dans les SIX JOURS D’HIVER 1926
avec CHERET, 1= ex-&quo, sans pénalisation, sur 175 cmc.

Moteur AUSTRAL, 2 ou 3 vitesses

Débrayage Kick Starter - Pneus Hutchinson
LA VERITABLE MACHINE de GRAND TOURISME

Société des Cycles AUSTRAL

7, Rue de la Républigue - PUTEAUX (Ssing)
Tél. : Puteaux 461 R. C. Seine 181.98x
Catalogue M. R. sur demande

—xr — e ———

LE CONVERTISSEUR P.B. - “ UNIVERSEL "

80 watts sur 110-220 voits.

Ce convertisseur convient spécialement a la recharge des batte
ries de 6 a I2 volts employées en automobile. Il est composé ~
d un moteur * Universel” et d’une génératrice a courant
continu, il ne peut &tre comparé au redresseur, qui dété-
riore les batteries, produisant du courant redressé et
non contini.

Ce groupe, monté sur roulement & billes, ng
nécessite aucun entretien; il est livré avec
tableau complet, conjoncteur, disjoncteur
et amperemetre. Le moteur du type
“Universel ” dont la vitesse est régla-
ble par deplacement des balais;
permet d’obtenir un régime de
charge approprié a la bat te-
rie. Sa construction irré-
prochable en fait un
appareil appelé
a rendre les
plus grand <
services.

LE
FEU DE
POSITION
P. B

Pendant le stationnement,
pour éviter de décharger vos
accumulateurs, employez les feux
de position P, B. ‘qui se font en mo-
déle pour aile de garde-boue et en modele
pour carrosserie.

En employant les feux de position P. B., on ne
risqnc pas le court-circuit.

rP. GUERRE
226. Rue de la Convention -:- Tél. : Vaugirard 16-45

- Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

le Cyclecar SIMA- VIOLET...

Champion de France, 2 Records du monde
a gagné, en 1925, toutes les grandes épreuves
(Catégorie 500 cmc.)

Grand Prix de:l’U. M. F. - Bol d’'Or - Grand Prix du M. C. de Lyon -~ Grand Prix de France

Circuit des Routes Pavées - Paris-Nice - Circuit de Picardie - Circuit de I'Aisne, etc...

Le Cyclecar Sima-Violet, type Sport spécial

...vient de remporter
une remarquable victoire dans

le Tour de France 1926

Les Journaux: -

..... Le véticule le plus remarqué du /Tour {ut le petit Sima-Violet,
qui abattit ['itinéraire avec un entrain endia'lé, couvrant les étapes «
toute allure et dont l'apparition, en téte de toufes les voitures aux
contréles, soulevait Uentlousiasme de la foule. De ville en “ille, on se
signalait cette voiturelte de conception si originale, dont la tenue de
route et la sécurité de marcle sont réellement prodigieuses. Et le Sima-
Violet, agile, régulier, infatigatle, accomplit tout le difficile parcours
sans un seul point de pénalisation.

Il n'est pas de véiicule aussi bien congu et exécuté :ue - elui-ci pour
transporter deux personnes dans des conditions de réelle é onomie el
de confort complet. ;

Notons cu'au succés de Sima-Violet s'associent les noms de Dunlop,
d'Hartford, de S.E.V., de Gilardoni, de Spidoléine, et de Técalémil,

qui équipaient le véhicule victorieux.

Le Nouveau Modéle a2 magnéto et capot avant est livré
en torpédo touriste, torpédo camionneite, torpédo sport spécial.

PriX DE 5.600 A 6.000 Frs seLON LE TYPE

Société Industrielle de Matériel Automobile
Société Anonyme au Capital de 1,500.000 francs
1 et 3, rue Ba_rbés, COURBEVOIE ~ Téléph.: Courbevoie 57

T e

Mentionnez toujours lIa « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers




boites 4’

vitesses

® :
Mgtion
CONSIDERABLE

4 tous modeles de motos

Elles sont indispensables

our le TOURISME et le

EPORT en DUO et en
SIDECAR.

Elles permettent d’atteindre
de plus grandes vitesses en
palier et offrent la possibilité

de grimper
TOUTES "LES COTES

La Boite Picard n'est pas

une boite & friction, mais une

véritable bofte de vitesses a
train baladeur.

Elle se monte, sans modifi-

cation du cadre, sur toutes

les motos de 175 & 500 cme.

Nous fabriquons Ja boite demx wltesses pour
motes 475 i 500 cme.

DEMANDEL Nouveaux prix : 7 14& Fr.

NOTRE
NOTICE Etabls C. PICARD
GRATUITE (fondés en 1306)

26, rue Carnot

Courbeveie - Tél 300

Représentant exclusif
pour la Belgique :
MM. PIRE et POURET
a Lidge

Vi Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers

Ce que le
VAINQUEUR
: du...

TOUR de FRANCE 1926

(motos 350 cmc.)

pense des

RUSTINES

Je suis heureux de- pouvoir vous remercier du
service rendu par vos excellenls nécessaires de
réparations ‘* Rustines .

Agant, durant ce Tour de France 1926,
souffert de cing crevaisons, j'ai pu les réparer
rapidement el définilivemen! avec vos. piéces
instaniandes. } )

Depuis, malgré la dureté des roules el des
changements de tempéralure, les réparations n'ont
nullement bougé.

Je me ferai un plaisir de les recommander en
toute confiance d fous mes amis molocyclistes.

Agréez mes meilleures salulalions.

Les Rustines réparent toutes les
chambres & air, instantanément,
SANS DISSOLUTION
SANS ESSENCE
En vente SANS RIEN
partout

BON POUR.UN ECHANTILLON]

Monsieur L. RUSTIN, 16bis, rue du Bois
CLICHY (Seine)

Veuillez contre 1 £r. en timbres postes ci-joint, m'adresser | échantillon
de vos Rustines : Vélo, Moto, Auto (biffer les mentions inutiles),

Nom :
Adresse :

Publicité G. Swurts

CYCLETTE E‘l

175"

cMC

- WoTo

“55\ SO‘GNEUSEMENT
N ¢-MOTEUR - gp QU'U
S\ W B T DE P Eins &
A eV T pEMENT REMIER JWiss,
&t 5% ronchrs . Uy,

Go(
- o) ) v/ -
pARIS-NiC Up (>
Y ‘x“\'b OANS : 5'1926 7.} s Pp
oF koS les mieux ¢ 7S
O 7 tourisme  Tpe
© : R Q@

SOLIDITE - REGULARITE - CONFORT

La Moto 775 Peugeol peut élre livrée moyennarnt supplément
; aovec Mognéto dallumage et d'éclajrage L.M.C.

En vente 'au comptant et a -i:ré_di_l— chéi.ious !é‘s Agents de |

‘ Mu r‘qu& et #1, A\'f:‘_de lay Gde Arrn—é—:m

PARIS

et e e e s

"y Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers VII




Delaunas e

PARIS ¢f
I][HAH LE TARIF ILLUSTRE

d

LA PERFECTION EN MOTOCYCLETTE
Construites par MOTOSACOCHE-FRANCE, 63, Rue Trarieux, LYON

La 250 cmc. Tourxsme et Supersport, sa 500 cmec. prévue pour. sidecar, possédent

‘tous les perfectionnements connus, exécutés avec la préeision MOTOSACOCHE.
AGENCES PARISIENNES : : I

57, Aosnue de la Grande-Armée, 110, Rus Damrémont, 2/, Rue de Lourmsl, 6/, Rus de Villiers, Neuilly

Les Nouvea_ux Amortisse'ufs gie Hartford e
500, 501, 502, 503, 505

sont équipés avec

les dispositifs -

Ils réalisent une technique nouvelle dans la construction de I’Amortisseur

Etablissements REPUSSEAUG& Cle, 77, rie Danton, Levallois-Perret. Tél. Wagran87-93,97 24, 85-47,70-09

VI1II Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers -

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonclers
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wotocrcLertes “LE GRIMPEUR™

Grand Prix de Boulogne
175 cm?
rer LEZIN, sur “ le Grimpeur ”
Moteur de série

Paris - Les Pyrénées - Paris
175 cm® - 11 partants, 2 arrivées
dont LAURENT, sur “le Grimpeur’*
Moteur de série |

T

gu % "Hopital
Cdte de Montgueu POUR 1926 Cote de 1’Hdpita

175 cm®

175 cm® b : a rer LEZIN, sur “le Grimpeur "
rer CROLBOIS, sur ““le Grimpeur 3 M o e e s ; Moteur de série !

Moteur de série | : . :
175 cms Prise directe  la nouvelle 250 cm? (1926) 175 cm3 - Populaire (2 vit. kick, débrayage)
1.605 fr. 2.790 fr. 2.105 fr.

Demander le Catalogue MR

de Vouillé - PARIS (15°)
5 LE GRIMPEUR” :41‘31::51333!?1’.55;6 i e‘ R. C. 211.748 B
.f——-_—-_—?’—__—e

/

la 7cv G. M.

renouvelle en 1926

ses performances de 19235

SIX JOURS d'HIVER

Premier : STUART, - catégorie 1.100 cme.
Premier : GENDRON, -catégorie 1.500 cme.

Gagnant définitivement la

COUPE DES VOITURETTES

CHATEAU-THIERRY

Premier : MICHELOT, catégorie 1.500 cmec.

TOUR DE FRANCE

Premier ex @quo : DRANCE, cat. 1.100 cme.
(Malgré le lourd handicap d’une conduite intérieure)

Premier ex :quo : GENDRON, cat. 1.500 cme.
SANS PENALISA'I_"ION

AUTOMOBILES G M
38, Rue Guersant - PARIS (17°) ® @

X Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers Mlentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en &crivant aux annonciers X1

"la CAM w mpolte pos;, eble faknigue’ . it

‘AMORTISSELR R A F~

O, Y

l

H
]
/

e " . ©AM 15 AVENUE DE LA GRANDE-ARMEE PARIS




En MOTOCYCLISME comme en AUTOMOBILISME ...

TOUTES LES

GRANDES VICTOIRES

ont été remportées par

L°’HUILE

Demandez -nous ’envoi
GRATUIT

de notreintéressante brochure
«Le Graissage de la Motocyclette»

Emplogez-la !
Votre moteur s’en trouvera bien...

Société des Huiles CASTROL, 58, rue de Londres, PARIS - één.: CENTRAL 80-&

Motocyclistes !

NE SOYEZ PAS EGOISTES...

Faites partager a votre

passager ou passagere

les douceurs de la selle

Montez sur volre machine

IT.a selle-tandem

66’ . 29
TERRY

Toute en Ressorls - Construite sur le meéme principe

que la selle

Demandez Notice ét Prix aux

Un seul dal d iti i
el i ETABLISSEMENTS DELLHEIM
: 39, Av. du Roule - NEUILLY-PARIS

Montage instantané sur tous les porte-bagages.

REL g ;.Mentlonne; toujours la « MOTO-REVUE » en éorivant aux annonoiers

'LE STRAP-AUTO | LE SUPER MOTO-STRAP

Type B.B. avec ou mans dossier articulé
Article spécial pour Enfants | Le MOTO-STRAP pour Motos légéres

CYCLE-CARS, SIDE-CARS | REPOSE - PIEDS ARTICULES

Catalogue M.R. complet sur demande

BERARD FRERES

" CONSTRUCTEURS .

2005, Rue d’Armenonville — NEUILLY-SUR-SEINE
Téléph. 1 WAGRAM 65-12

Motocyclistes !!! pour votre sécurité, montez sur votre machine
les Groupes moto

VOUS AUREZ TOUTE SATISFACTION

Montés avec une fourche brevetée!

Systéme rattrape jeu de porte breveté!

Double bec pour éclairage intensif et
réduit!

Garanti contre tout vice de fabrication!

N° 3 Face 160 %;. Miroir Mangin. Compl. 260 fr.

Ne2 — 130%. — — —  230fr.

Ne4 — 100%. avec miroir —  150%:.

Ne5s — 135%. — —  — 180fr. :

Toutes nos faces molos peubent étre fournies abec dispositif spécial pour tous

modéles de fourches a paraliélogramme abec amortisseurs ou pneu ballon. Svpplt. 10 1.
Nous fournissons également les générateurs séparés avec dispositif de fixation.

DUPONT et TRAIZET, Constructeurs, 3, Rue Tesson, 3 — PARIS (X°)

En vente dans toutes les bonnes Maisons d’accessoires — Catalogue sur demande.

Mécaniciens ! Attention !

Pour vos réparations de Motocyclettes-Side-cars HARLE Y-DA VIDSON
nemployez que des PIECES DETACHEES garanties |

Ci-aprés un apercu des prix de quelques picces :

Cylindre avant ou arriere . . . 220 fr. | Potéchapt, type orig. silencieux. 55 » Pignon intermédiaire, 28 dents. 27 »
Pistonts .o sl ey Sp L8 MR 25 » | Pignon EBalladenr e boite. . . 45 » | Pignon dembrayage 43 dents. 38 »
Axe d'accouplement. . . . ... 14 » | Pignon triple — Pignon roue arritre, 44 dents. 40 »
Qalet de roulement de bielle. .  0.80 | Fourche rigide renf. (mcassabfe) 150fr. Pignon — —  48dents.' 42 » |
Carter moteur gauche renforce 90 » | Fourche élastique (haute). . . . 65 » | Jeu de chaine (renforcée). . . . 105 »
Guidon nu. . . <. .. y- - - 70 » |Pignon moteur, 14 dents . .. 12 » | Garde-boue, nouvean modédle . 50 »
Moteurs complets, Cadres, Roues, Carburateurs, Réservoirs, Carters, etc... =  Enooi franco du Catalogue général des pidces avec prix nets

AGENCE GENERALE FRANCAISE des MOTOCYCLETTES “ MONTGOMERY

(Tél. : GALVANI 55-52) PIERRE PSALTY, 271, Boulevard Péreire, PARIS (Métro : PORTE-MAILLOT)

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers X111




LES CHAINES

“RENOLD ™

FABRIQUEES PAR HANS RENOLD Ltd,
SONT REPUTEES DANS LE MONDE ENTIER
POUR LEUR QUALITE HORS DE PAIR

RENOLD gnfic MAXIMUM de SECURITE
SILENCE

RENOLD CHAINS Ltd
INUSABLES

'3, rue Arséne-Houssaye, PARIS (8°)

R, € Scine 207.798 13

S A N D F O R D :;tan]te f:?:l lecyclecar 3 roues

TOUR DE FRANCE

sans pénalisation

Le Sandford est toujours
équipé du moteur RUBY,
carburateur SOLEX, et
DUNLOP cord ballon.

72, Avenue des Ternes

PARIS (179

X1V Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

SPECIALITES

ANGLAISES & FRANCAISES

POUR

CONSTRUCTEURS & REVENDEURS

l!?‘otm LE GROS SEULEMENT
H. TOUCHET & DUPIEUX
13 Passage Ruelle - Paris (18')

SPORT

TOURISME

[~
®
-
((+)8
c
m \
(7]
&
~
~
Q
» °
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®
g
@

| :
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Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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: R. C.: B. 4616

ALLUME LlES MOTOS DES MEILLEURES MARQUES

LYON - 93, Route d’Heyrieux = LYON =
L LT e e L e L TR LU LTS

Lucien PSALTY 2= ¢ MOTOCYCLETTES ==

’ Tél. : WAGRAM 24-66 : !
mmmm A gent et Représentant des plus célébres marques du monde mmm s I E I I
Stockiste officiel de STURMEY-ARCHER

A.J.S. - B.S A. - OOR LA L. - ROVER
LEVIS - NORTON - P. Mi. PANTHER
MONET & GOYON - TERROT, etc...

TURMEYZARCHE
ws PEED GEA

ARERRERRERREEERRRR RN RRE DN ARRR AR RRRRRRERRRAARRERE

Machines revisées
et d’occasion

Six Jours d’Hiver 1926
Gat. 475 cmc:. 1% ex mquo : BOULANGIER

sur STELLA

Médaille d’Or

Paris-Nice 1926
L’inapprochable NORTON
Triomphatricela Chateau- Thierry: M. Andreino avec’sa mackine

4 : Cat. 175 cme. 1“ ex 2quo : BOULANGIER
personnelle et de série, meilleur temps des motocyclettes. . s T E L L A
Side-cars, accessoires et piéces détachées de toutes marques SUR |
VENTE au COMPTANT et & CREDIT - REPRISES et ECHANGES ]§ts STELLA, 1,r. dlssy- BILLANCOURT (Seine)

PALAIS:MOTOCYCLETTE

CREDIT TOUTES LES MARDUES Maison

EN MAGASIN D

EcHaNGE | E PLUS GRAND CHOIX oc PARIS CONFIANCE

225, B® Pereine - 82, Avenue pes TERNES - TEL: WAGRAM 31-19

q .
XVI Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

MOTOCYCLETTES

SIEGE SOCIAL . 54,RUE o LISBONNE
MAGASIN o'EXPOSITION .ﬂan\rsuuixug-.-agngg
I

R.0.C.S EINE N*IT8 TOT

TOUR DE FRANCE
MOTOCYCLISTE

2 motocyclettes au départ
2 motocyclettes a Iarrivée

Catégorie : 500 cmc.

Naas, sur 500 cme.

ers A A
I°"5  ex quo \ Gnéme et Rhéne
sans

pénalisation ’ BERNARD, sur 500 cmec.
Gnéme et Rhéne

GNOME et RHONE

remporte définitivement trois victoires consécutives
La Coupe Internationale de Tourisme (Sporting)
et gagne pour la deuxitme fois

La Coupe-Challenge du Tour de France
Motocycliste

Société des Moteurs GNOME et RHONE

34, Rue de Lisbonne, 34 — PARIS (8¢)

Macasin p’ExposiTioN :
49, Avenue de la Grande-Armée, PARIS

COMPTEURS
MONTRES

Le montage des
Compteurs O. S.
pour motos peut se faire
sur roue avant ou roue
arriere, suivant les
modeles des machines

Aussi nécessaires
au Motocycliste
qu’a I’Automobiliste

ATELIERS SEIGNOL

Société Anonyme au Capital de 1.000.000 de francs

12, Av. de Madrid, NEUILLY-s/-SEINE & CLUSES(Hte -Savoie)
Bureaux et Magasins de Vente : 47, Rue Duret - PARIS (16e)
Téléph. : Passy 12-38 et 31-38 Adr. Télégr. : Comteurauto. Paris
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R. GUIGUET

CONSTRUCTEUR
68, Route de Crémieu
VILLEURBANNE (Rhéne)

MOTOCYCLETTES

K(EHLER - ESCOFFIER

.__\v"_”‘___,.- Yol - z et e

AGENCES REQIONALES : PARIS : Villeminot, 225, Boulevard Péreire
LYON 1 Guiguet Marlus, 41, Rue Malesherbes. TOULOUSE-MOTOS : 25, Rue du Bet;part-St-Etlenne.
MARSEILLE : Sohler, 180, Rue de Rome. DIJON : Verpault, 41, Rue Jean-Jacques-Rousseau.
BORDEAUX : Delbos, 81, Rue Sainte-Eulalie.
ALQER : Kramé#s, 41bis, Rue de Lyon,
ROANNE 1 Gulllon, 7, Aux Promenades.

OANNES : Menut, 19, Rue du Commandant-André.
St-ETIENNE 1 Paulln, 57, Rue de la Préfecture.
BOURGQ : Rodet, 6, Boulevard de Brou.

MOSS

La Boite de vitesse idéale

Acier 1™ qualité

Fonctionnement doux,

silencieux et

sans porte-a-faux.

Permet de débrayer

Sans effort... d’un seul doigt

Premiere marque anglaise

Ets ROBERT MUNRO, 198, boulev. Péreire ~ PARIS (17¢) Tél. Wag. 10-14
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POURQUOI ? cs moroovorerres
A.X. A, e

ont-elles remporté un si grand succéds auprés du public

PAR LA QUALITE DE LEUR
FABRICATION - LEURS BOITES
A DEUX ET TROIS VITESSES
LEURS SELLES TERRY - LEURS
FREINS INTERIEURS A
TAMBOURS SUR ROUES AVANT
ET ARRIERE - LEURS REPOSE-
:: PIEDS WAGON ::

...« ET LEUR PRIX AVANTAGEUX

DE 2- 796 fr. u vraie machine pour (e Tan-Sad

AGENTS!] Assurez-vous la représentation de cette Machine pour votre Région
A L L AI Constructeurs, 9, Rue de I’Ane-Vert (153, Avenue
de Fontainebleau) LE KREMLIN-BICETRE (Seine)

VENTE AU COMPTANT ET A CREDIT

=)

ne fabrique pas que des MOTOQCYCLETTES, elle livre €également
ses nouveaux modéles de CHASSIS et en particulier :

Sa Nouvelle 8/10 CV Type 1300

qui a triomphé dans le rallye de Monte-Carlo, & Spa et 4 Genéve

La F. N. triomphe dans
le Tour de France
“AUTOMOBILES”
1926, catégorie 3 lit., avec
sanouvelle 12 HP (21,200
de cylindrée), qui a accom-
pli le Tour & la plus forte
moyenne réalisée pendant
a course.
La 8/10 HP 1300 est la
réduction fidéle de ce
modéle dont elle posséde
toutes les qualités et est
ivrable immédiatement 4 Chéassis 1300 avec la nouvelle carrosserie fermée F, N. pour tous les temps

LA SUCCURSALE FRANCAISE DE LA F.aN.
4, Rue Pierret, 4 -- NEUILLY -sur-SEINE

Télégr. : FABRINAL-NEUILLY Téléph. : WAGRAM 94-27 R. C. Seine 24,256
N Vi
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ler KREBS, catégorie 350 cmc.

Cette éloquente démonstration sur un parcours de plus Fle
4.350 km. est d’autant ‘plus remarquable qu'elle a été faite
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; Silence !
SOMMAIRE

Nous avons de bonnes machines, qui tiennent bon, malgré les routes atroces,
qui roulent sans défaillance par tous les temps (bien qu'on puisse désirer que leur

Neo 195 mécanisme soit un peu moins exposé). Le gros public reproche encore a la moto

o z d’étre sale, d'étre inconfortable et surtout de faire un bruit d’enfer. Le premier re-
I Mai 1926 proche est beaucoup moins mérité que jadis, quant au second les selles supra-souples
et les pneus ballons y répondent de maniére décisive. Reste le bruit et 1a il y a sé-
rieusement & faire. Ce qu'il y a de plus grave c’est que la majorité des motocyclistes
aime le bruit, au moins le bruit que fait leur propre machine, car ils sont infiniment

sur une machine ! Editorial — Silence........... 191 moins indulgents pour la machine d’autrui.Ils aiment afaire du bruit parce qu’ilsen sont

Chronique de la Quinzaine, par encore & la vieille idée que le bruit est la manifestation de la puissance. Mais ce qu'il

A ALATT I ) e Sy sk 11} 192 y a de plus remarquable, c'est que les grosses machines sont, en général, moins

S T RI C T E M E N T DE S E R. I E Parisil parslas qualoaies €ahos 193 bruyantes que les petites, et on entencﬁ?ell‘e petite 175 cc. ronfler comme un moteur
avion.

Un exploit sensationnel & moto 194
Les nouveautés de la Quinzaine 195

La presse anglaise proteste contre
I'affectation des impéts auto-
mobiles & autre chose que I’en-

Au fond, on aime le bruit pour épater son prochain. Ot 'orgueil va-t-il se nicher ?
Jusque dans un pot d'échappement. On essaie de couyrir cette vérité sous des pré-
textes ingénieux. On prétendra que tout systéme de silencieux absorbe une notable
partie de la puissance. D’autres déclarent qu'une machine trop silencieuse est dan-
ﬁereuse, car ?es gens ne font pas attention si on ne fait aucun bruit. Tel autre parle

Str des qualités parfaites de sa construction, MONE.T &
GOYON a démontré une fois de plus, que choisir un
véhicule de sa marque, c'est étre assuré de posséder une

CLULLLELELL L L L L e e e T e T T T i T T I ITITI
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tretien des routes. ... ... .. .. 197 zles soupapt(a:s qui sed piqulllen_t et du moteur qui ch?uﬂe cil;és qu’'on vleu_t monterdun
5 T s 2 A . silencieux. Ce sont de fallacieux arguments auxquels on finit par se laisser prendre
machlne Sel_IlC Capab]e‘ de reallser a la fois A la conguetejdels vitesse. jpar soi-méme & force de les répéter, mais nous croyons qu'ils n'ont que bien peu de
el e e e et 198 g
2 » Le raid _G!]let aulac Tchad..... 200 Ainsi & Brooklands on sait que le silencieux est obligatoire, et le systeme unifor-
ROBUSTESSE 3 EL EGA NCE Renéd- Gillet. ... e 201 mément imposé est loin d'ére la perfection. Le tube d’adduction des gaz s’avance
Les accidents................ 202 assez loin dans le pot d'échappement, de telle maniére que les gaz viennent heurter
- Voyage nil pays deslpendes 203 la cloison silencieuse. Le tube de sortie est terminé par une queue de poisson qui
SOUPLESSE ET DUREE M getitg 'yt i FEaT 204 n'a qu'un demi-centimétre de large. Il est évident qu'un pareil systéme ne favorise
: on p oigtmadit, .......

- pas I'écoulement des gaz, et est trés inférieur a d’autres types de silericieux bien
établis et qu’on trouve sur le marché des accessoires. Malgré cela on a continué 4
battre des records & Brookland, et la perte de vitesse semble avoir &té insignifiante

Premiéres tentatives de record
sur motos avec moteur surcom-

se traduisant finalement par

B prIE s 205 - et on n'entend pas parler de soupapes briilées plus souvent qu'au temps de I'échappe-
C 0 N 0 M | E Jie Silent-Blact it st mie 206 : ment libre. s ,
— Iie spoct dolla Ot anine 207 Admettons que l'on perde quatre ou cing kilométres & I'heure comme vitesse

maxima (nous sommes persuadés qu'avec un échappement bien compris, on ne
; perd méme pas cela), quelle importance cela a-t-il » Quand profite-t-on compléte-
motocyclistela i 210 ment de la vitesse de sa machine, si on a un semblant de raison ? Demandez & des
La course de céte de Chateau- propriétaires de machines réalisant vraiment le 100  I’heure, combien de fois dans

B 8 S s B b O et 212 une année ils marchent & pleins gaz. Ils vous répondront que cela ne leur arrive
qu'exceptionnellement. A quoi bon alors se condamner a une machine bruyante
pour un léger gain de vitesse qu’on n'utilisera jamais. Croit-on, dailleurs, qu'un bruit
db sourd et discret de I'échappement ne donne pas une impression de puissance plus

Le tour de France automobile et
fETL I Gt

Notice franco sur demande adressée a

MONET & (GOYON ' 57 Rue du Pavillon, MACON

X Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

grande que l'insupportable craquement de 1'échappement libre ? Le silence de telle
voiture grand sport de marque illustre, n'est-il pas plus impressionnant que le crépi-
tement d'un petit moteur marchant & ’échappement libre ? N'est-ce pas un soudi,
lorsqu’on a une machine bruyante, de dépasser un cheval fringant, ou de traverser
une ville ot la police est stricte ? Non, faire du bruit n'a jamais servi & rien qu'a nous
faire détester des piétons et des autres usagers de la route, et, pour que la mote
R v iR e soit vraiment populaire, non pas seulement auprés de ceux qui s'en servent, mais de
ceux qui la voient (ou I'entendent) il faut la rendre silencieuse.

+
*uin

-
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Les Anglais s’amusent volontiers auxdépens des Irland’ais,
auxquels: ils prétent une grande naiveté, gratuitement d ail-
leurs. Voici une des mille et une histoires qu'ils racontent :

Un motocycliste Irlandais est trainé devant le tribunal
sous la double inculpation d’avoir traversé une ville & une
vitesse excessive et de n’avoir sur sa machine que des f;?ems
insuffisants. L’Irlandais invoque comme défense qu’il se
dépéchait. de rentrer chez Jui avant d’aroir eu un accidenl.

*
* &

Aux Ecossais les Anglais attribuent un grand sens des
aff.ires, une piété rigide et une parfaite galanterie. Un jour
un motocycliste avec un sidecar et dans le sidecar une jolie
femme reste en panne d’essence devant une épicerie écossaise,
un beau dimanche, jour consacré au culte et sévérement
interdit par la religion aux affaires. Sur cette épicerie se
trouve un panonceau annoncant qu'on y trouve de l'essence.
Justement 1'épicier, un vieil Ecossais, dans sa grave tenue
du Dimanche rentre chez lui. Le motocycliste tout heureux
se croit sauvé et lui demande un bidon d’essence au prix
d'un shilling deux pence. Notre Ecossais tout féru de ses
scrupules religieux refuse tout d’abord. Mais il apergoit dans
le sidecar la jeune femme et trouve alors le moyen de con-
cilier son puritanisme, sa galanterie, et sa cupidité. « Je ne
puis vous vendre de I'essence, répond-il au motocycliste, puis-
que c’est dimanche, mais je puis en donner un bidon a la
jolie fille qui est avec vous. Vous me ferez alors un petit
présent de trois shillings ». i

.
* *

Notre confrére anglais, Carbon, de Ma!orcycliqg raconte
Ihistoire d’'un mécanicien auquel on améne une voiture dont
I’ampéremétre au lieu de marquer dix ampéres en indique 25.
« Ca ne va pas, dit-il » Et il tord ’aigulile de telle maniére
qu’elle marque dix ampéres.

*
L

La plupart des réparateurs annoncent comme délai pour
leurs réparations quarante-huit heures. Mais leurs pendules
doivent étre réglées sur un autre astre que le soleil. Une fois
j’ai donné une piéce a souder a I’autogéne, J’ai attendu trois
semaines seulement et par faveur spéciale. Et par surcroit
la réparation n’a pas tenu. Je dois a la vérité de dire que
d’autres réparations analogues avaient été faites plus vite
et n’avaient plus bougé.

*
® ®

A quand, a quand la veiture qui arrivera au dernier degré
de I'usure sans cofiter un sou de réparation! La perfection

| L& Cﬁionique e

ne viendra-t-elle jamais. Peut-étre cherchons-nous trop la
vitesse & tout prix, la vitesse qui détruit tout.
Fhd™

I] est une certaine épreuve organisée par un club. Elle ne
lui cotitera pas cher puisqu’ildemande aux Clubs surles terri-
toires desquels elle passe non seulement d’organiser les con-
troles et les paris, mais encore d’en supporter les frais.

“'}'

I1 y a des rumeurs d’une seconde baisse du prix des pneus.
Mais aprés il est bien & craindre que les dits pneus ne « rebon-
dissent » 1927 sera sans doute une dure année pour les auto-
mobilistes de toutes les classes.

l‘t

Autantj’aimele viombissement d’un deux temps en charge.
11 y a des deux temps, trop peu nombreux malheureusement
qui ont un fonctionnement impeccable méme au ralenti.

*
® ok

On trouve couramment de vieux chassis Ford en état de
marche pour 1.800 fr. ! ! C’est le prix d'une moto 175 cme-
sans changement de vitesse, mais je préfére quand méme
la moto! C’est qu’hélas il faut un certain nombre de billets
pour faire revoir ces chassis, remplacer les pneus et les car-
rosser. Puis ensuite il y a 'impdt, la consommation d’esseénce
et d’huile, le garage, les assurances que sais-je encore. N'ou-
bliez hamais que les frais d’entretien comptent beaucoup
plus que le prix d’achat,

*
* %
Depuis que nous avons essayé les pneus ballons nous ne
placerons plus les cadres 4 suspension arriére. Mais il faudra

I'adoption générale de carters de chaine, et la suppression de
la chaine primaire pour nous rendre tout & fait heureux.

*
&k
Nous nous plaignons parfois d’attendre trop longtemps
nos piéees de rechange. Qu’aurions nous fait s’il nous arrivait
de patienter huit mois avant I'arrivée d’une piéce demandée,
en l’occurrence un essieu arriére! Tel fut pourtant le sort de
M. Rossion, resté en panne auprés d’Akafour, en pleiii désert.
t*t
Le pays des mots, ou l'art de dorer la pilule. Nous avons
échappé au carburant national, mais nous n’échapperons pas
4 la taxe civique. Qu’il est doux de casquer pour affirmer
ainsi qu’on est bien un citoyen. On va bien trouver un nouvel
impodt automobile qu’on nous fera payer aux sons de la
Marseillaise.

*
L

Pas mal d’automobilistes seraient partisans de supprimer

tous les imp6ts automobiles directs et de les remplacer par

un droit sur 1’essence. Mais que diraient ceux qui roulent
beaucoup et dont les voitures sont des gouffres & essence?

®
*

Le Grand Prix de Provence a été indiscutablement un

suceés. La formule a plu au public. Ces luttes plusieurs fois

renouvelées intéressent plus la foule qu'une course intermij-

nable. On peut le regretter au point de vue technique, une
course sur longue distance éprouvant mieux les voitures.
t.t

‘Les épreuves .d’endurance anglaises tendent de plus en
plus & devenir des concours d'acrobatie. 11 est certain que
sauf aux colonies jamais un motocycliste ne sera appelé a
rouler dans de telles conditions. Mais cependant la formidable
tAche imposée aux pilotes et aux machines n’a-t-elle pas aprés
tout le résultat de cultiver I’adresse des premiers et d’encou-
rager le perfectionnement des autres?

X
l
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Par-ci...

Le refroidissement parsair

14 cylindres de 127 X 140 m/m, disposés
en étoile, refroidissement par air, un régime
de 1.700 km. une puissance de 425 CV, un
poids de 350 kilos environ, telles sont les
caractéristiques du moteur Jaguar Arm-
trong Siddeley que Cobham, le roi du taxi
aérien, employa dans son raid Londres-Le
Cap-Londres,

On va taxer les voitures a chevaux

Il parait qu’en Allemagne, pour trouver les
fonds nécessaires a4 la réfection des routes,
les voitures & chevaux seront, elles aussi
imposées, et non plus seulement les autos.

Voitures de courses

En 1907 a Dieppe, avec une voiture
pesant 1,100 & vide, de formes mal étudiées
au point de vue de la pénétration, et attei-
gnant malgré cela le 175 & I’heure, Nazzaro

qui, sur une Fiat, remporta la victoire, ne-

dépensa que 25 litres aux 100 kilométres.

L’industrie anglaise

En 1925, B. S. A, employait 10.000 ouvriers,
Raleigh 3.000, Douglas 2.000. Cette année-la,
le total des motos construites dans les usines
anglaises, a atteint 140.000.

L’automobile au Brésil

I’année derniére, il n’y avait que 22.000
voitures pour les 22.000.000 d’habitants du
Brésil. Le marché est presque entiérement
accaparé par les constructeurs ameéricains.
La France ne vient qu'au quatriéme rang et
elle perd du terrain.

Parla...

La Turbulence
Dés 1913, Dugald Clerk et Hopkinson
démontrérent que sans turbulence, il était
impossible de faire fonctionner un moteur a
explosion.

Nous nous voyons forcés, encore
une fois, de revenir sur la question
reproduction de clichés parais-
sant dans ces colonnes. Il existe
une catégorie de journalistes qui ne
semblent pas avoir la noticn de la
prcpriété et pillent a droite eta
gaucheles éléments de leurs revues
« u journaux. Pour ces personnes,
Molo Revue est uns source inépui-
sable de documents, et les dessins
exécutés dans nos ateliers et quel-
cue fois a grands frais, paraissent
gquelgues jours plus tard dans les
cclonnes de mnos confréres peu
scrupuleux sans que ceux-ci se
croient méme obligés d'en indi-
cuer la provenance.

Nous tenons a rappeler, une fois
pour toutes, que la reproduction
des dessins paraissant dans Molo
Itevue est strictement interdite,
sauf en cas d’autorisation spéciale,
gui sera parfois accordée a la
condition expresse que la mention
d’origine figure au bas de chague
document.

Deux Danois de Copenhague, Evend Heiberg et Axel Svane, qui viennent
d’accomplir le tour du monde sur une Harley-Davidson. Ils traverseé-
rent treize pays et accomplirent le trajet en moins de huit mois.

Quelques échos a propos de tout, et
particuliérement concernant le monde
motocycliste et cyclecariste

L’influence de la cylindrée
Nous croyons que parmi les causes qui ont
géné le développement de I’A. B. C., il y a
cette cylindrée hybride de 400 cm3. 11 ent
mieux valu choisir 350 ou 500 cc.

Ecurie royale

La roi de Belgique vient de commander
une nouvelle moto Jeecy Vea, équipée d’un
flat Twin Coventry Victor a culbuteurs.
C’est le seul souverain motocycliste, mais il
y a peu de motocyclistes aussi convaincus et
de conducteurs aussi intrépides.

Faites-vous connaitre

Frégquemment, nous recevons de fort inté-
ressantes communications, mais sous un
pseudonyme et sans adresse d’expéditeur.
Si nos correspondants craignent de se faire

connaitre de nous, il est inutile de dépenser

30 centimes pour nous faire ces envois qui
vont prendre place immédiatement dans la
large corbeille & papier.

Les mutilés et 1'impét

A la suite d’une note récente, que nous
avons fait paraitre sur I’exonération dont
jouissent les mutilés pour I'usage des moto-
cyclettes, tri-cars, vélocimanes, etc., il nous
est possible de confirmer aujourd’hui que
I’Administration est actuellement d’accord
avec nous a ce sujet (son article 41 ;"para-
graphe 2 de la Loi du 31 décembre 1921, qui
exonére formellement les grands mutilés de
guerre, possesseurs des appareils précités).

L’Administration estime que l’article 95,
de la loi du 13 juillet 1925 n’a pas porté
atteinte & cette immunité fiscale ; par consé-
quent, les permis de circulation ne portant
que le paiement des droits de timbres peuvent
étre délivrés aux victimes de la guerre
(grands mutilés, paralysés ou amputés des
deux membres inférieurs).

En vue des beaux jours

Parmi les accessoires que le tourisme,
cycliste, motocycliste ou automobiliste n’aura
garde d’omettre d’emporter sur la route, il v
aura, bien entendu, le nécessaire pour Ia
réparation des chambres & air.

La crevaison est actuellement la panne la
plus sérieuse qui guette les touristes quels
qu’ils soient et cela étant donné 1’état des
routes actuelles.

Le mieux est done de s’en prémunir en
ayant soin d’emporter de quoi réparer aussi
rapidement et pratiquement que possible.

Allez-vous vous servir encore de dissolu-
tions qui vous empoissent les mains? Non,
vous prendrez des Ruslfines qui permettent
de réparer une chambre instantanément,
sans dissolution, sans essence, sans rien ; et
cela sans vous salir les mains.

De nombreux produits similaires ont été
mis sur le marché ces derniéres années.

. Aucun ne peut rivaliser avec les Rustines, qui

ont obtenu la plus haute récompense : la
médaille d’or du Touring Club de France.

Si on songe que 1'on a, en outre, le meilleur
produit pour les prix les plus bas, il faul
convenir qu’aucune hésitation n’est permise.

Cyclistes, motocyclistes et automobilistes,
n’oubliez pas de mettre dans votre trousse
une boite de Ruslines.

Clubs et Amicales

L’Amicale Monet;Gogonnisfe Rivois nous
informe que ses membres ne sont pas spécia-
lement propriétaires de motos Monet-Goyon,
mais que parmi eux il est des possesseurs
de toutes les marques, notamment Terrot,
Magnat-Debon, Indian, Orial, Ultima, Moto-
sacoche, efe.
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Une exposition de la circulation

C’est celle qui est organisée en Autriche,
a Vienne. Elle est internationale et réunira
tout ce qui a été fait dans tous les pays du
Monde, relativement & la circulation. .

La documentation comprendra des statis-
tiques, des lois, des réglements locaux, des
plans, des reproductions d’appareils signa-
lisateurs, des méthodes d’éducation de la
jeunesse, ete... en un mot tout ce gui peut
contribuer a protéger la vie de nos semblables
et & diminuer les chances d’accidents.

Confort

Les Américains viennent de metire au
point deux types de coussins d’automobiles :
d’une part le coussin pneumatique, d’aulre
part le coussin & infrastructure en éponge,
qui se pose par-dessus les ressorts a sommier
et qui donne une frés grande douceur de
suspension,

La Rolls-Royce distribue 14.83 dollars
par Action
La Rolls-Royce des Etats-Unis a réalisé
des bénéfices nets s’élevant & 604.169 dollars ;
ce qui permet l'attribution d’un dividende
de 14.83 dollars & chacune des 35.000 actions
de capital.

La Dodge réalise 28 millions de dollars
de Bénéfices

Le total des ventes s’éléve a 216 millions
de dollars et les bénéfices nets & 28 millions
de dollars ; un dividende de 6.59 dollars
est attribué a chacune des actions.
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Le nombre de voitures vendues s’est éleve
pour 1925 a 255.000, en accroissement de
33.000 sur la période correspondante de 1924.

Invraisemblable, mais vrai

Dans des transports de marchandises a
New-York, les frais pour aller de la 46¢ rue
ou de I'Hudson River au centre de ville, sont
supérieurs aux frais de transports des mémes
marchandises par steamer d’Europe en
Amérigue, vy compris les frais d’assurance.

Ford agrandit encore ses Installations

La Ford Motor Cy consacre une nouvelle
somme de 7 millions de dollars, soit plus de
140 millions de francs, & ’agrandissement de
ses installations de Philadelphie, Cambridge,
Dallas, Louisville et Minneapolis.

L’Industrie Automobile Allemande

Les constructeurs allemands auraient pro-
jeté 'unification de leurs industries automo-
biles, en vue de la création d’un type de
voiture unique de 8 a 10 HP. capable de
concurrencer efficacement la production
étrangére.

La « Ford Credit Cy » de Berlin

Une « Ford Credit Cy », chargée des ventes
a crédit de la TFord Motor Cy, vient d’étre
fondfe & Berlin au capital de 2 millions de
marks.

On dit ¢a!

Il a été récemment annoncé dans la presse,
el nous avons reproduit 1a nouvelle dans un

récent numéro, qu'un consortitim américain
d’automobiles était sur le point de signer
un accord avec une importante firme fran-
caise. Tl n'en est rien parait-il, la General
Motors n'a signé aucun accord avec la firme
Mathis, et la distribution des voitures ame¢-
ricaines continue a étre assurée par la filiale
francaise de la General Motors, récemment
créée.

La Paramount nous avait dit quelque
chose dans le méme goit au sujet du Théatre
du Vaudeville...

Un Livre qui intéressera
Tes automobilistes.

Sous le titre : De I'Atlantique a I'Océan

Indien, C. Duverne vient de faire paraitre
la relation de son fameux voyage de Konakry
a Djibouti, dont toute la presse francaise
et étrangére a longuement parlé voici un
an (Mission Tranin-Duverne). Cette formi-
dable randonnée de plus de 15.000 km.,
accomplie avec une 10 CV de série. voiture
personnelle de M. Duverne, sans équipement
spécial, sans ravitaillements préparés, est
une des plus audacieuses entreprises réalisées
a ce jour.
. C’est une ceuvre de valeur qui, sans enlu-
minures d’ordre littéraire, plaira aux hommes
d’action. L’ouvrage, in-8° raisin, comporte
plus de 150 photographies trés intéressantes
sur papier luxe. Des gravures sur bois, de
Marcel Arthaud, donnent un cachet d’art.

(Prix : 25 francs a 'imprimerie Gianoli et
‘Valentin, 17, Faubourg-Montmartre, 4 Paris)

Un Exploit sensationnel en Moto

Dz Béziers a Perp'gnan sans
mettre les mains au guidon !

Nos lecteurs ont certainement Iu dans
les journaux d'information la relation d’une
prouesse accomplie par un vieux motgcychsle
de Béziers, M. Lavigne, agent des Cycles el
Motocyclettes Terrot, :

M. Lavigne, complétement emballé par
la tenue de route des nouvelles motos
« Confort» lancées par Terrot, avait fait
le pari téméraire au premier abord de se
rendre de Béziers a Perpignan, en moto-
cyclette, sans toucher & aucun, moment le
guidon de sa machine. .

Le pari, dont ’enjeu était de 5.000 franes,
a été relevé par un sportsman  biterrois.
Il a été gagné par M, Lavigne le 5 avril...,
les doigts dans le nez si nous pouvons nous
exprimer. ainsi. .

i 'on veut bien observer que la distance
de Béziers 4 Perpignan est de 96 km. et que
cette distance a été accomplie en 1 h. 39,
c'est une moyenne de: prés de 60 km. que
M.  Lavigne a réalisée sur ’ensemble du par-

Disposition des manettes et leviers.

M. Lavigne « gazant », debout, les
bras en croix ! \

cours. Qui donc prétend encore que le pneu
ballon donne du flottement a la direction
d’une moto bien établie ? 3 I
Homme précautionneux, M. Lavigne était
précédé par ses deux fils, chacun a motos
cyclette, &4 charge par eux de dégager la
route. o
Derriére suivait la voiture « officielle»
avec les témoins flanqués d’un obligatoire
huissier. £
Ensuite un essaim de _motocychstes et
automobilistes que ‘le train d’enfer mené
par M. Lavigne égréne quelque peu le long
de la route. 4
11 va sans dire que, du départ a l'arrivée,
le parcours était jalonné par de nombreux
curieux, ainsi qu'en témoigne le QOcument
photographique que nous reproduisons, et
par lequel on remarque M. Lavigne a toute
allure dans un virage, les bras en croix, se
payant la fantaisie de se dresser sur Ses
repose-pieds. Y
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Les Nouveautés de la Quinzaine

Un dispositif anti-éblouissant Lucas. -- Les pistons C. H. —
Un cofire & bagages fort pratique. —- Frein de

Dispositif anti-éblouissant
pour phares de motos

La fabrique de phares Lucas vient de créer
un dispositif s’adaptant & tous les phares de
cette marque et permettant d’abaisser le
faisceau lumineux au moment du eroisement
avec un aulre véhicule. Ce systéme a I'avan-

tage de la simplicité et de la robustesse : une
simple manette permet d’incliner le phare
par rotation autour de ses supports. L’embase
de la manelte de commande est striée de
sorte qu’elle ne peut opérer aucun mouve-
ment sans que les crans soient dégagés par
un appel énergique de la main.
_Natm_'ellcment cette manette sert aussi
bien pour diriger le faisceau vers le haut,
opération trés utile pour lire les poteaux
indicateurs qui, comme chacun en a fait
la triste expérience, sont écrits en caractéres
microscopiques sur de vieilles plaques sans
couleur. Expériences nocturnes de perspi-
cacité qui se répéteront encore quelque
temps jusqu’a ce que des entreprises géné-
reuses aient doté la totalité de notre réseat:
routier de plaques vraiment indieatrices.

Nouveaux pistons en alliage d’aluminium

On vient de lancer sur le marché anglais
des nouveaux pistons C., H. dont le principe
est trés intéressant. Comme ces pistons sont
destinés aux machines de tourisme, on n’a

pas recl]erch_é a les faire extrémement légers,
leur poids étant environ les deux tiers du
poids du piston.de fonte correspondant. Par
contre ils sont d’une épaisseur considérable
partuc_1.111_ét:ement au niveau des segments
ce qui, joint 4 la conductibilité de I’alliage
permet une évacuation parfaite de la chaleur
de I'explosion et évite au tourisme les pannes
tou]ours.d_ésastreu;,es de grippage.

Le troisiéme segment forme racleur d’huile,
c:a}le-m réc.(_)lté:' sur les parois du cylindre,
s’¢coule a I'intérieur du piston par des canaux
disposés obhqu_ement dans I’épaisseur des
parois (cette disposition n’existe pas pour
Ie modéle destiné aux Douglas ),

D'un vieux phare d'automobile on peut
faire un haut parleur.

Nous empruntons a mnotre confrére La
Science el la Vie cette recette pour faire un
haut parleur avec un phare parabolique hors
d’usage. Disons tout de suite que nous
sommes assez sceptiques en ce qui concerne
le rendement de ce haut parleur et surtout
la pureté des sons émis, la paroi meétallique
du phare ayant tendance & vibrer et 2 brouil-
ler Ie son initial.

Procurons-nous un réflecteur parabolique
de phare d’automobile. De ce réflecteur on
déterminera Je foyer F, c’est-a-dire la dis-
tance du sommet du réflecteur a ce foyer
(soit SI'). Appelons a le rayon de ’ouverture
—— nous pouvons le mesurer directement, car
il est égal a4 la moitié du diamétre — et b
hauteur de notre réflecteur. Nous calculerons
la distance & au moyen de la relation :

p a? |- 4 p® :
{ il h

Nous prendrons alors un écouteur ordi-

naire que nous fixerons en avant du réflec-

Leur et bien au centre au moyen d’un support
4 deux branches dont les extrémités viendront
s’acerocher sur les bords du réflecteur. Nous
compléterons notre montage par un cornet
soit de cargon, soit d’ébonite (pavillon de
microphone), soit méme la vieille pointe d'un
casque allemand. Nous réglerons la longueur
du pavillon afin que le plan r-u de la section
coincide avec le foyer F, c’est-a-dire que la
longueur & de notre appareil soit égal a(b—a).
Si nous désirons encore plus de perfection,
nous pourrons coller a la seccotine la mem-
brane de I'écouteur sur son couvercle et sup-
primer les rondelles de réglage. Pour obtenir
un réglage parfait de I’écouteur, il suffira
alors de visser plus ou moins le couvercle.

Un haut parleur d’amateur.
direction B. D.

Le coffre a bagages Levis.

La maison Butterfields Ltd qui fabrique
I’excellente petite machine Levis vient de
créer A I'intention de ses clients un coffre
spécial de grandes dimensions fait en feuil-

lard léger, ce coffre emboite la roue arriére,
se fixe et s’enléve rapidement, ses grandes
dimensions le rendent trés pratiques pour
les représentants et méme pour le service
de livraison. Ce coffre mesure 40 cm de long,
35 de large, 15 de profondeur au milieu ot
45 de profondeur sur les cotés.

Il est intéressant de noter que le modéle
d’essai a été essayé pendant un temps assez
long avec une charge de 40 livres et que 1’on
n’a remarqué aucune tendance au zig-zig ou
au rebondissement. Un autre modéle pesant
la moitié soit 7 livres est fait d’osier recouvert,

On ne peut décemment pas décerner a
ce coffre une note d’esthétique, mais il est,
avant tout, pratique.

Frein de direction perfectionné B et D

La firnll_: B. and D. bien connue par ses
freins de direction gu’elle a mis sur le marché
dés 1923, vient de créer un modéle améliore

441y

que mnous reproduisons dans le croquis
ci-contre. Dans ce modéle, la poignée servant
au réglage de la pression est en composition
ressemblant a 1’ébonite, ce qui est préiérable
a I'émaillé. Les dimensions des plaquettcs
sont considérables ; elles son séparées par
un disque de ferodo. Un excellent détail
consiste dans P'adoption d’'nn petit croue
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qui verrouille la poignée une fois le réglage
obtenu, rendant ainsi impossible tout
déréglage accidentel. :

Lo bras en acier anti-rouille émaillé est
fixé d’une maniére simple el trés solide au
tube supérieur.

Enfin son prix de 21 shillings le rend trés
accessible aux motocyclistes... anglais,

Un nouveau systéme
d’allumage automatique.

Cet appareil dénommé I’Auto-Igviter a été
inventé par M. F. A, Wilkinson dont le nom
est lié &4 quelques inventions qui ont connu
le succés.

kinson and Partners Ltd. Gretton

NMoTo rREVOE

Il n’a pas la prétention de remplacer I"allu-
mage ordinaire par magnéto et bougies, mais
de suppléer & celui-ci au cas ou la magnéto
serait mise hors d’usage dans le courant d’'une
randonnée ; panne devant laquelle, jusqu’a
présent, il n'y avait qu’a s’incliner et a se
débrouiller pour se faire remorquer.

L’appareil se compose d'une sorte de tube
en forme de T se vissantala place dela bougie.

A lexirémité de la grande branche se
trouve un bouchon vissé portant un filament
spirale, mis a la terre d’une part et relié de
I’autre 4 une borne isolée. Si I’on réunit cette
borne par un fil souple a un accumulateur
dont I’autre pile est mis & la terre, le courant
passant dans la spirale la porte au rouge

blanc et I'allumage peut se faire. Le tube est .

calculé de facon que I'on puisse aprés quelque
temps déconnecter la spirale, que la chaleur
des explosions maintient au rouge.

Notre confrére anglais de The Aufocar
a4 qui nous empruntons ces renseignements,
dit avoir vu le dispositif trés bien fonctionner
sur une Overland modéle 1916, sur laquelle
on pouvait enlever le contact aprés une
minute de chauffage et mettre en route aus-
sitot A la manivelle sans avoir recours a
la magnéto par la suite.

L’appareil est fabriqué par Wil-

near Rettering, etcotte 77 shillings 6
gom‘ 1’équipement d’un quatre cylin-
Les ressoris auto-graisseurs
Albissal.

11 est facile de constater au dé-
montage des ressorts d’automobile
que 90 pour cent sont rouillés et
fonctionnent d’une facon anormale ;
il en résulte une suspension insuffi-
sante et une véritable hécatombe de
lames de ressorts. Pour remédier &
cet ¢tat de chose, les usagers de la
route avaient comme remeéde sim-
pliste le démontage périodique de
leurs ressorts pour les graisser ; il ne
résultait une perte de temps et un

cont relativement élevé de 'opération. I.’auto-
graisseur Albissal yremédie delafagonla plus
heureuse. Une simple rainure est pratiquée sur
chaque lame de ressort qui communiquent les
unes avecles autres par un trou de trés petit dia-
métre. Par ce procédé, on obtient un circuit
complet par lequel circule le lubrifiant,
lequel est injecté par une pompe & pression.
Les rainures pratiquées sont de trés faibles
dimensions et n’affaiblissent en rien les
lames de ressort. Enfin cette transformation
a I'avantage d’étre effectuée en 24 heures,
elle est définitive.

T.a société F.-G. Cerbonnel propriétaire de
ce nouveau brevet se charge de la transfor-
mation en ses ateliers spéciaux, 1, route de la
Révolte, a Levallois-Perret.

T

Le Congres de la F. I. C. M.

Le Gongrés des Pouvoirs sportifs régissant
la motocyclette a eu lieu & Genéve, les
26 et 27 mars,

La journée du 26 et la matinée du 27 furent
principalement consacrées aux Commissions
d’étude des statuts et de rédaction du nouveau
réglement concernant les sports, puis & la
Commission sportive internationale.

Comme le Congrés résume et consacre en
somme les travaux de ces commissions, nous
nous bornerons & donner un compte rendu
de la séance et nous aurons ainsi un apergu
général sur cette réunion.

En ce qui concerne la Commission des
statuts, présidée par M. le baron de Tindal,
et composée de MM. Poncet, Serre de Ri-
viéres et Lougbourough, & part quelques
questions de détail, ses propositions furent
acceptées.

1es nouveaux réglements de courses, modi-
fiés par la Commission composée de MM. Serre
de Riviére, président, Eblewhite, Poncet et
Loughourough, .secrétaire général, furent,
eux, sérieusement épluchés.

Le réglement des Six-Jours anglais fut
admis, mais 1a modification de date qui ris-
quait de porter prejudice au Klausen fut
repoussée. La question de principe d’un
changement au calendrier international éla-
horé en octobre 1925 ayant été tranchée, les
Anglais retirérent leur demande et leur
épreuve fut maintenue & la date primitive.

Un point qui nous a ¢tonné et qui a été
admis pour ces Six-Jours, c’est la neutrali-
sation de 30 minutes par jour pour panne
de pnmeus. A notre avis, cette décision mne
rime & rien, nous dirons mieux, elle est méme
absurde, car, pratiquement, elle ouvre la
porte 4 toutes les combinaisons.

La question de la déflinitiond'un amateur
a été laissée de coté, étant trop vaste pour

étre résolue, GChaque nation a été libre d’envi-
sager la chose A sa fagon et d’appliquer pour
ses courses nationales son réglement parti-
culier.

Une autre question ¢gui nous paraissait
devoir amener une grosse discussion était
celle d’éliminer de 1a Commission sportive
toute personne intéresste & I'industrie on &
la construction de la motocyclette, Sur une
énergique intervention de M. Vingénieur
Delessert, délégué suisse, cette goestion
a été écartée.

Le point de vue de M. Delessert ¢ue nous
épousons entiérement prouva que lorsgu’un
intéressé a la branche molocycliste &tait
appelé a une fonction officielle, le directeur
on le constructeur s’effacait devant le sportif,
et (u’en toutes circonstances il avait éteé
remarqué que le sport pur avait ¢té avan-
tageusement défendu méme par dés construc-
teurs. En outre, il paraissait anormal d’¢li-
miner les artisans du progrés du pouvoir
sportif qui, & I'heure actuelle, & besoin de
conseils que seuls les techniciens sont & méme
de lui donner.

En ce qui concerne les clubs nationaux
ayant demandé leur affiliation, ils furent
renvoyés 4 une Commission spéciale pour
complément d’enguéte et le prochain Congrés
fut fixé en octobre,  Paris, &t 1a méme époque
que celui de I’A. I, A, C. R.

Le Congrés eut lieu dans les salons de
I’Automobile Club de Suisse, 3, rue du Mont-
Blanc, a Genéve.

Avant la séance pléniére, le samedi, &
12 heures, eut lieu le banquet officiel &
I’'Hotel des Bergues. Une guarantaine de
personnes v assistaient et la parole fut prise
par MM. J. Neher, président de I'U. M. S,
L. F. Empeyta, secrétaire général de I'A.
C. S., le colonel O’Gorman, délégué de 1I’An-

a Genéve

lg%;tné’rc. et le major Potter, président de

FEtalent présents au Congrés : MM. G.
Longuemare, vice-président de 1'U. M. F.
(France) ; le comte Bonacossa (Italle),
président de la F. 1. C. M. ; le baron Tinda}l
(Hollande), O’Gorman, Potter et Lougbo-
rough (Angleterre) : Albert Neher, Gafner,
Emmanuel, Merle, Conchon, Delessert, De-
crauzat, Poncet, Chapot, Tissot, Empeyta et
Dufour (Suisse), le DT Szelmar (Hongrie),
le baron Nothoneb et le Dr Lamborelle
(Belgique), Bendixen (Danemark et Finlande),
Mathiesar et Bramback (Norvége), Stille
et Miselj (Suéde), le DT Halben, Rossner et
Vieregg Qi!'ulemagne} et des délégués de
Hongrie, Yougosiavie, etc.

*
- ® %

Pour étre complet, disons que la Commis
sion sportive internationale requalifia la
marque F. N., celle-ci s’étant inclinée et
ayant reconnu sans réserves les droits de
la F. I. C. M, et par contre-coup ceux de la
Fédération motocycliste belge.

*
L

M. Poncet, trésorier de 1'U. M. S,, fut
ncmmé  vice-président de la  Commission
sportive internationale.

*
* &

Le baron Tindal fut, selon les nmouveaux
réglements, nomné 4° vice-président de
la F, 1. C. M,

tt‘l

M. G. ILonguemare, vice-président de
I'U. M. F., fors du dernier Congrés de Ia
F. I. G. M. qui s’est tenu le 26 mars dernier
2 Gengve, n €t¢ nommé président de la Com-
mission sportive Internationale.

Tous nos compliments &4 M. Longuemare.

La Presse anglaise proteste contre
I’affectation des impbéts automobiles A
autre chose qu'a I'entretien des routes.

Ainsi que nous l'avons rapporté a i i
1 £ A plusieurs reprises dans
ces colonnes, la presse anglaise, se faisant I’écho dlra I’opinion
publique, proteste de la maniére la plus énergique contre la
main-mise du ministre des finances sur le road fund (caisse des
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Impéts provenant des taxes automobiles). La
presse technique surtout se gendarme et, au
premier rang, la plus importante de toutes
les revues spécialisées The Molor fait en-
tendre sa voix puissante. Par tous les
moyens 4 sa disposilion, notre confrére
manifeste son mécontentement de ce que
le chancellor of the Exchequer (Ministre
des Finances) ait la prétention d’englober
dans le budget général les impdts prélevés
sur les automobilistes. Ces impdts, soutient
le Molor furent prélevés en premier lieu dans
le .but d’entretenir les routes dégradées (?)
par les automobiles.

Or, si le montant des sommes prélevées
dépasse les dépenses, deux solutions sont a
envisager : on l'affectation du reliquat & la
fabrication de nouvelles routes, ou la dimi-
nution des taxes automobiles pour 1’année
€Il - COurs,

Noire confrére appuie ses revendications
par une série de carricatures dont nous
reproduisons trois exemples : celle du haut
représente le ministre sous les traits d’un

lzandlt de grands chemins entrain de ran¢onner
I'automobiliste. Le dessin de gauche représente le
méme, mais métamorphosé en jongleur. L’auto-
mobiliste, anxieux se demande ce que le ministre
va bien lui sortir de nouveau. Enfin, le dessin du
bas est une pastiche d’un tableau fort connu en
Angleterre. C_)n y voit le chancellor of Fxchequer, tel
un enfant faisant force projels aussi éthérés que des
bulles de savon.
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Course et alésage

Nous faisons paraitre sous ce titre

une série d'articles qui seront pour

]J’amateur expérimenté un guide

précieux qu'il pourra consulter avec
fruit.

Un moteur plat a fort alésage et a faible
course est-il supérieur 4 un moteur a
]ongue course? C'est une question gul a
fait couler beaucoup d’encre, et qui a
donné lieu & des disputes homériques,
entre les partisans des ‘deux types de
moteurs. Au temps on l'essence était,
mémeen course, le seul carburant employé,
on pouvait avec le moteur plat atteindre
le taux de compression nécessaire, car
I'essence ne permet pas l'emploi dé taux
de compression trés élevés. Aujourd hui,
si |’on se sert des carburants 4 base d'alcool
les taux de compression sont beaucoup
plus élevés et tels qu'un moteur & longue
course permet seul de les réaliser. On doit,
dés que le taux volumétrique dépasse 6 a
1, employer un moteur ol la course dé-
passe l'alésage. Reconnaissons pourtant
que les partisans du moteur plat pou-
vaient invoquer quelques raisons solides.
La surface de métal en contact avec les
gaz chauds & la descente du piston est
moindre, & égalité de cylindrée, qu'avec
la longue course. La vitesse linéaire du
piston est un autre argument ; on a élevé
au cours des années passées la vitesse
linéaire, surtout grice aux trés remar-

uables réglements de la coupe de l'auto.
Eependant, il ne faut pas dépasser une
certaine limite et, par exemple, quand on
veut obtenir un taux de compression trés
élevé (ce qui nécessite un faible alésage et
une longue course), quand on veut d’autre
part, tourner trés vite, on est obligé au-
dela d'une certaine cylindrée, d'augmenter
le nombre de cylindres, de substituer a un
gros cylindre ol la vitesse linéaire serait
trop considérable, plusieurs petits
cylindres ot cette vitesse reste dans
les limites admises. Nous voyons
par exemple sur la deux litres
Delage de course, le constructeur
adopter un douze cylindres. Il
y a d'autres raisons encore i cette
décision :poids moindre des équi-
pages alternatifs, régularité du
couple, etc., mais la réduction de
la vitesse linéaire en est une égale-
ment. Dongc, ici, avantage du mo-
teur plat, d’autre part, la surface
de frottement plus grande du gros
piston réduit la pression unitaire
sur les parois du cylindre ; il est
vrai que, par suite de la plus grande
surface de son fond, il est soumis &
une pression plus élevée, mais par
contre, l'obliquité de la bielle a
mi-course est moindre.

Les efforts subis par les roulements
sont plus élevés avecle gros piston. Le
piston de faible alésage est plus léger,
mais la bielle est plus lourde. Au fond,
cette question est insoluble. Nous sommes,
et c'est un fait brutal et, comme tel, un

A la Conquéte de /(j/
/
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le Blackburne a

Un pur sang
culbuteurs prototype du moteur de
course. Notez la disposition de la
culasse, la fixation des colonnettes
de culbuteurs et le mécanisme de
distribution.

la vitesse

S
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argument sans réplique, obligés: d’employer
un moteur a longue course dés que nous
voulonsune compression élevée. Avec les
faibles cylindrées des moteurs de moto, la
longue course n'a pas d inconvénients et
nous pouvons atteindre des régimes tres
suffisants dans |'état actuel, avec un moteur
3 course relativement longue. En {altl, on
peut donner & l'alésage une valeur égale
aux 7 ou 8 dixiemes de la course, et avoir
ainsi un excellent compromis. Nous n'y
insisterons pas davantage, pulsqu aussi
bien cela regarde plus le constructeur que

|’amateur.
Refroidissement

On sait que le moteur & explosion est
un grand gaspilleur de combustible. Ce
n'est d'ailleurs pas la seule mac}um'e ther-
mique qui soit dans ce cas... Il n'utilise
pas 30 9% des calories fournies par I'es-
sence. On ne peut d’ailleurs
penser sans frémir aux for-
midables quantités d 'énergie
gaspillées. Si les ‘moteurs
d’ automobile
avait un ren-
dement ther-
miquede 909,
comime Ccer-
tains moteurs
électriques, la
crise de 1es~
sence  serait
écartée  pour
de nombreu-
ses années, les
prix baisseraient et l'automo-
bile pour tous ne serait plus
un mirage. Cela montre aussi,
combien les dirigeants des sports
automobiles font fausse route
en établissant des réglements  on,
systématiquement, la 'co_r}sommatl‘on
est ignorée. Bref, nous n'utilisons guére
que 30 % des calories contenues dans
|'essence. Cela nous ne pouvgn_sg' reme-
dier. Les métaux se vengent 1c1 de nous.
Bons conducteurs de la chaleur, ils absor-
bent celle que les gaz en combustion leur
abandonnent. Il est heureux méme que
les gaz soient mauvais conducteurs de la

chaleur, et qu’ainsi la chaleur de I'explo-
sion ne puisse traverser la couche des gaz
et arriver aux parois du cylindre. Il serait
impossible de faire fonctionner notre
moteur, toute la chaleur de I'explosion se
dissiperait en effet, les gaz ne se dilate-
raient pas, et il n'y aurait aucune élévation
de pression. Les parois n’absorbent donc

eureusement que la chaleur de la méme
couche de gaz qui sont en contact avec
eux. Mais cela suffit pour absorber plus
d'un tiers des calories. Il est évident que
plus réduite est la surface de contact,
moindre est cette quantité de chaleur
absorbée. Il y a donc intérét & réduire la
surface de la culasse en lui donnant la
forme hémisphérique.

Mais il faut nous débarrasser de cette
chaleur, sans quoi la température des
parois se trouverait telle, que I’huile bri-
lerait et que les surfaces métalliques du
piston et du cylindre viendraient en
contact, par suite de leur frottement, il y
aurait encore une nouvelle élévation de
température et il se produirait cette véri-
table soudure autogéne que constitue le
grippage.

Pour évacuer cette chaleur, nous pou-
vons employer I'eau en la faisant circuler
dans une chemise autour de la culasse et
du cylindre. Mais il n'y a que fort peu
de motos i refroidissement par eau. Avant
la guerre, il y avait un moteur de 500 cc.,
le Green Precision, ot les radiateurs se
trouvaient sur les cétés du cylindre, il y
avait malheureusement un joint de caout-
chouc qui lachait souvent, mais I'idée
mériterait d'étre reprise. La Williamson
était équipée d'un Douglas 1.000 cmc &
eau. La T. A. C., un remarquable exemple
de ce qu'on pourrait appeler la moto-
voiture (suspension A.V. et A.R., trans-
mission par Cardan, cadre chissis, etc.),
avait un quatre cylindres & eau. Et, chez
nous, 1l y a vingt ans, nous avions les
Iris, les Paillard, etc... De nos jours, il
n'y a plus guére que la quatre cylindres
Carabello, et surtout une machine pour
laguelle nous avouons un faible particu-
lier :la deux temps, deux cylindres Scott.
Le refroidissement par eau est employé
aussi sur des machines hors série, comme
la D. F. R. de course et la Gillet de
course. Elle permet surtout aux bougies de
tenir sur les deux temps.

Mais, somme toute, a part ces qu(]ques
exceptions, on peut dire que pour les
motos, le refroidissement par air est uni-
versel. Il s'est avéré suffisant dans toutes
les circonstances. n'est en fait pas
difficile d'exagérer et d’avoir des moteurs
qui sont trop refroidis. Prenez par exemple
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un moteur de course destiné & rouler a
Eleins gaz pendant plusieurs heures.

aites du tourisme avec ce moteur et vous
pourrez constater que les bougies s'en-
crassent, que la carburation est fantasque
et toutes les autres marques d'un refroidis-
sement trop intense. Roulez par exemple
I'hiver avec ce bijou mécanique qui
s'appelle I'A. B. C., sans mettre les écrous,
et vous constaterez qu'en fait, le moteur
est trop refroidi.

La difficulté du refroidissement, ce
n'est pas de se débarrasser de I'excédent
de chaleur, mais d’obtenir une répartition
égale de la chaleur, de maintenir une
température égale en tous les points. Les
parois épaisses ont résolu le probléme,
sans qu'il fut besoin de recourir & des
métaux a grande conductibilité ther-
mique, comme l'aluminium. Pourtant le
piston en aluminium ou en magnésium
est lui indispensable. On ne peut en effet
donner une épaisseur suffisante 4 un
piston de fonte pour évacuer la chaleur
qui s'accumule sur le fond du piston. On
arriverait & un poids exagéré. Le piston-
en aluminium offre le double avantage
d'étre bon conducteur et trés léger. On
peut lui donner toute 1'épaisseur qu'on
veut. Nous consacrerons d'ailleurs un
article entier au piston.

La difficulté du refroidissement vient
en ce qui concerne la culasse de la juxta-
position de la soupape d’admission et de
sa tubulure, qui n'ont qu'une tempéra-
ture peu élevée, et de la soupape d’échap-
pement et de sa tubulure, qui constituent
le point le plus chaud du moteur. Sur les
moteurs a soupapes latérales on se trouve
bien de substituer au bouchon de sou-
pape un c6ne en aluminium a ailettes.
Avec une culasse & parois épaisses les
températures de la culasse aux alentours
des deux soupapes tendent a s’équilibrer.
De plus, la soupape d’échappement se
trouve en avant et la culasse recoit ainsi
le courant d’air frais. La soupape d’ad-
mission est en arriére a4 un endroit ou la
culasse est quelque peu abritée. Il y a de
ce fait une compensation. Enfin, les cons-
tructeurs donnent une plus grande sur-
face aux ailettes qui se trouvent du cété
de I'échappement.

La meilleure forme pour les ailettes,
c'est une section triangulaire, il faut que
du c6té de cylindre, elles offrent une
bonne surface de passage aux calories.
Comme cette chaleur se dissipe peu & peu
au fur et & mesure que l'on avance vers
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le bor.cl de lailette, la section peut aller
en diminuant progressivement. C'est
pourquoi le profil triangulaire est le plus
satisfaisant.

Les Roulements.

La plupart du temps, on trouve & la
téte de bielle des roulements i galets et
aux axes des roulements a billes. Il y a
pourtant quelques moteurs qui emploient
encore des bagues de bronze. Il ne faut
pas croire qu'un moteur a roulements
lisses ne puisse étre un moteur vite. Si
ces roulements ont juste le jeu nécessaire

(I(]gm du diamétre de l'axe), ils ne

freinent pas I’axe, surtout s'ils sont assez
bien lubrifiés. Ils ont simplement besoin
d’étre remplacés plus souvent. Etant
donné 'importance qu’il y a de réduire
les frottements, nous consacrerons un
article spécial a ce sujet. Nous avons vu
des moteurs ol un remontage soigné a
suffi a faire gagner plus de vingt kilo-
metres a I'heure.

Pour la distribution, on emploie rare-
ment des roulements a billes, & cause de
leur encombrement, et aussi des chocs
qu'ils subissent & cet endroit. Il en est
de méme au pied de bielle.

Rigidité

Les vibrations sont le plus terrible
obstacle qu'on ait & surmonter. On ne
peut méme avec l'équilibrage le plus
parfait les éviter complétement. Mais on
peut en atténuer les effets au point de vue
de la vitesse, par une rigidité aussi grande
que possible de tous les organes. Une
bielle qui fouette, un vilebrequin qui
fléchit, non seulement menacent l'exis-
tence méme du moteur et par suite de
phénomeénes de résonance peuvent amener
la rupture subite d'une piéce, mais encore
absorbent une partie considérable de la
puissance. Un constructeur, un jour, établit
un moteur (nous n'indiquerons pas le
type de moteur), en vue de décrccher
quelques records de courte distance. Le
moteur avait un vilebrequin d'une piéce.
Ameére déception, le raccr, peurtant confié
A un as, refuse de dépasser le S0, et comme

A gauche le piston sport Norton, a sa

droite, un piston Rudge allégé. Au

milieu, ébarbage a la lime d'un

ressaut de piston. A droite, un culbu-

teur de distribution d'un moteur

poussé est parftlaif muni d'une rou-
ette.
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Une soupape érasée fait gagmner du
poids.

il s’agissait d'une 500 cmc., il se serait fait
battre par une moto de tourisme. On
modifie les réglages, on essaie tout un
jeu de gicleurs et de diffuseurs, on
rééquilibre, méme résultat. Tout le monde
y perdait son latin. Aprés plusieurs conseils
de guerre, on finit par soupgonner le vile-
brequin, on refait un vilebrequin avec de
plus fortes sections, on change naturelle
ment les bielles et on recommence. Cette
fois, on gagne plus de 50 kilométres a
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'heure et (il y a de cela quelques années),
soit une hécatombe de records.
Rien ne sert d’avoir une bielle et un

Les trous ronds de la bielle standard

Norton peuvent étre agrandis sans

inconvénient jusq;.l’é. une section
ovale. 3

vilebrequin ou un assemblage de volants
trés rigides, si le carter ne I'est pas. Clest
construire une maison sur de la vase.
C'est plus avec des nervures, qu’avec

une grosse eépaisseur cle' métal, qu'on
arrive 4 ce résultat. Qu'on songe aux
quelque 50 CV que développe un 1.00eme !

(a suivre)

Fixature t‘i’une collerette de ressort
de soupape par deux demi-colliers

Le Raid Dakar-Lac Tchad

4.700 kilomeétres en Sidecar

Les dix motos sidecars René Gillet,
sont arrivés a Fort Lamy au sud du Lac
Tchad. : ;

Voici du reste le télégramme que vient
d’adresser les voyageyrs.

Fort-Lamy, 17 Avril. — Aprés avoir
eu a surmonter des difficuliés considérables,
mous sommes heureux de vous annoncer
gque notre mission vient d'arriver au but de
son voyage. Nous prenons & Fort-Lamy
un repos bien gagné. — Miquel.

C’est 12 un magnifique exploit que les
vaillants sidecaristes viennent d'accom-
phir. I fait le plus grand honneur & leur
courage et a leur endurance personnels,
atnsi qu'a la robustesse des motocyclettes
francaises René Gillet, a I'aide des-
quelles ils ont exécuté leur raid.

Rappelons que, partie de Paris le
16 février dernier, la mission sidecariste
du Moto-Club de Nice, aprés avoir passé

par Nice, s’est embarquée a Marseille
le 25. Elle arrivait a Dakar le 6 mars et
quittait cette ville le surlendemain, Elle
réalisait ensuite les étapes suivantes :
Bamako, le 13 mars ; Sikasso, le 16;
Ouagadougou, le 20 ; Say, le 24 ; Zinder,
le 2 avril. Elle atteignait enfin Fort-Lamy
le 15 avril aprés aveir parcouru plus de

4.700 kilométres.

La Selle Mesinger

La selle Mesinger est en vente chez Coche-
maille. Cette selle convient pour Harley et
¢éventuellement pour Indian et autres motos.
Son siége tout en cuir, sous plague d’acier,
son assise trés large, sa suspension sur amor-
tisseurs pneumatiques en font une selle d’un
contort extraordinaire et d’une souplesse sans
égale.

Le Schebler

Le Schebler de luxe 1926 ¢ue l'on com-
menece #t voir méme sur certaines Harley
anciens types n’est pas loin, aux dires des

spécialistes, de la perfection en matiére de
carburation. ;

Notons en passant la forme toute parti-
culiére et originale de sa prise d’air. Celie
prise d’air est, du reste, essentiellement
personnelle & ce type de carburateur et

n’est pas comme beaucoup le croyaient &
tort, un accessoire supplémentaire adaptable
inditféremment sur les anciens tyjpes de
Schebler comme sur les nouveaux.

495708

i.es dix sidecars Remé Gillet qui viennent d’atteindre le lac 'Tchad. ;

-
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Le Doyen des Constructeurs de Motocyclettes

M. René Gillet, a traversé entiérement
I’évolution automobile et s’est confiné dans
le moteur a refroidissement par ailettes,
appliqué a la motocyclette.

Dés 1895, alors qu’il travaillait en atelier,
il fit son premier moteur A essence qu'il
essaya dans une cour & Malakoff, controlant
les résultats au moyen d’une lampe élec-
u’i%ue a arc, Un second moteur avec quelques
perfectionnements devait suivre, mais il
fallait envisager des piéces de fonderie pour
lesquelles des modéles en bois étaient indis-
pensables, et le pére, modeste employé des
Chemins de Fer, ne pouvait participer a la
dépense. Le premier moteur fut vendu au
prix du bronze et René Gillet faconna lui-
méme les modéles en bois, mais les fonderies
ne voulaient pas fondre pour un ou deux
jeux de piéces. Enfin, un brave fondeur,
nommé Laurent, surpris de la maniére pra-
tique avee laquelle ces modéles avaient été
congus, accepta d’en fondre 2 jeux. René
Gillet pratiqua 1’usinage au ‘moyen d’un
tour au pied employé dans I’horlogerie,
tour trop petit, et I'alésage du cylindre dut
étre effectué en deux positions.

Deux petits moteurs furent montés pour
lesquels René Gillet, fit des carburateurs du
type dit « & léchage ».

A ce moment, les rares véhicules & moteurs,
objets de la curiosité, faisaient surtout la
Joie des cyelistes qui les dépassaient aisément,
et 'on peut dire qu’a cette époque, tout
véhicule & moteur ne revenait &4 son point
d’attache, qu’aprés avoir causé i son condue-
teur les ennuis les plus imprévus, heureux
encore quand on n’avait pas eu recours au
remorquage. Done chaque sortie était un
rude travail, non pas une promenade.

Aprés quelques ‘essais dans les rues de
Malakoff, René Gillet tenta d’atteindre Ver-
sailles. Cela se faisait le soir, la journée de
travail terminée. Sans se rebuter, malgré les
pannes ’obligeant & revenir en pleine nuit
4 la pédale, il mit sa machine suffisamment
au point,

En 1897, se basant sur les résultats des
précédents, deux autres machines furent
montées, mais avec carburateurs i volet et
a pointeau imaginé par René Gillet. Nou-
veaux essais & Malakoff-Versailles et, pro-
fitant en 1898 d’une semaine de vacances,
le ftrajet Malakoff-Epernay fut ‘effectué
aller et retour sans trop d’histoire. Somme
toute, la machine & peu prés comimerciale
4tait réalisée.

Une moto fut exposée en 1902 au Salon
de I'automobile, elle eomportait des aména-
gements heureux tels que manceuvre par
les poignées du guidon, cadre surbaissé
ineurvé A Il'arriére. Ce modéle marquait
I’abandon du caractére de bicyclette trans-
formée, et les Anglais et les Américains s’en
inspirant donnérent a leurs motos cette
silhouette et leurs Revues Sportives habile-
ment aiguillées sur les associations sportives
francaises, embarrassaient dans leur choix
les quelques amatewrs venus au motocy-
clisme.

La lutte commerciale commencait en
France. Les fabricants d’accessoires, per-
suadés que la motocyclette était une utopie,
n'aidérent en rien René Gillet qui, pour tenir
en échec la concurrence anglaise. dut acheter
certains éléments en Angleterre. En 1911,
René Gillet introduisait en France le side-car
qu’il perfectionna et rendit pratique, per-
mettant aux gens de moyens modestes, de
faire a frais trés réduits de longues excursions.
Il est bon de remarquer gue René Gillet
depuis 1901 fagonnait avec un tourneur et
un ajusteur tout ce qu’il pouvait, tandis que
les usines anglaises, puissamiment outillées,
cherchaient un débouché en France en y
accordant leur représentation a des agents
déja solidement établis. Les coureurs anglais
et les francais montant des machines anglaises
étaient bien préparés, bien équipés et sub-
ventionnés par les Maisons auxquelles les
capitaux ne manquaient pas.

Aussi René Gillet dut-il prendre plus d'une
fois sa machine en mains dans les compétitions
surroute. En1912 dans le eircuit de Melun, sa
moto 3 CV % en solo se classait premiére
devant les machines anglaises de méme puis-
sance. En 1914, dans le Grand Prix de
Fontainebleau, sa moto 6 CV, avec side-car
arrivait premiére devant les machines anglai-
ses et américaines de puissance supérieure et
cette performance mettait presque dans le
mdécontentement les francais qui 4 ce moment
bénéficiaient de la revente en Irance des
motos étrangéres.

M, Réné GILLET

René Gillet &4 ce moment, avait réussi &
maintenir ses progrés et sa fabrication au-
dessus de celle de ses concurrents élrangers.
De plus, il avait réussi a éliminer de la compo-
sition de ses machines tous les produits
étrangers. A I'heure actuelle il est encore le
seul fabricant francais de motocyelettes qui
ait une fabrication essentiellement francaise.

Pendant toute la guerre, René Gillet d’a-
bord mobilisé fut replacé dans son usine et
fabriqua des gaines relais pour obus et des
robinets pour gaz asphyxiants. Ayant été
pressenti pour la fourniture de motocyclettes
a l'armeée, sa puissance de fabrication n’aurait
pas suffi aux besoins du moment et il dut
s’abstenir de fabriguer des motocyclettes.

A la fin de la guerre le marché était encom-
bré de véhicules automobiles de toutes sortes,
lajssés par les armées américaines et anglaises
et les stocks fournissaient des motos et motos
side-cars & des prix tellement bas que I’ache-
tewr se fit rare.

C’est & ce moment, en 1920, que René
Gillet se mit en devoir de présenter un type
de motocyclette représentant tous les per-
{fectionnements que sa déja longue expérience,
lui avait suggérés, il commenca som type
3 vitesses qui devait le elasser encore une fois
au-dessus de la fabrication étrangére.

En 1922 ce dernier modéle, participait au
concours en vue de remplacer par une moto-
cyclette de fabrication francaise, celles en
usage dans les® services de l’armée.. 11 fut
agréé. Le modéle qu’il fabriqua depuis cette
époque est devenue le type armée francaise,
Les Armées étrangéres, les Sapeurs-Pompiers
de Paris, ceux de Rouen ont adopté ses
machines.

Tout récemment en février. dernier, le
Moto-Club de Nice ayant décidé d’effectuer
en moto side-car une randonnée au lac Tehad
& travers I’Afrique, confia ses chanees & la
Moto de René Gillet. Tous les membres de la
mission et le matériel au complet sont arrivés
& Fort Lamy sur le lac Tehad le 16 avril.
Partis de Dakar le 9 mars ils étaient arrivés
a Zinder le 2 avril.

Ce dernier exploit de la fabrieation de
René Gillet fait gloire a I'industrie motoey-
cliste irancaise et prouve une fois de plus
qu’avec tenacité et labeur on peut obtenir
des résultats aussi importants que ceux déja
obtenus par lindustrie automobile.

L’automobiliste n'est pas toujours
responsable
Chiens écrasis

Il est un décret dont ne se souviennent
peut-étre pas toujours & propos les conduc-
teurs de voitures automobiles, s%l leur
arrive, par mégarde, d'écraser un chien
errant. C’est le décret du 31 décembre 1922
(Code de 1a route) dont I’article 57 interdit
de laisser vaguer sur les voies publiques un
animal quelconque.

C’est en se référant & cet arrét que le
Tribunal civil de Nice ne donna pas gain
de cause a une dame X... qui réclamait
5.000 franecs, valeur d’un foufou chéri de
race pékinoise.

La dame arguait que le conducteur du
véhicule ne s'était pas. arrété assez vite et
n’avait pas actionné son avertisseur pour
prévenir la Dbestiole qui circulait sur la
chaussée, non loin du bord du trottoir.

Mais le tribunal a opposé a ces arguments
que le chien n’était pas tenu en laisse par sa

- maitresse, qu’un animal est en élat de diva-

gatinn dés lors que le maitre ne le tient
pas sous sa garde immeédiate de facon a
pouvoir le retenir ou le rappeler en cas de
danger, enfin qu’'uns automobiliste n’a pas
4 prendre vis-A-vis d’un chient errant des
précautions spéciales telles qu’arréter son
véhicule ou actionner son avertisseur, ces
mesures ¢tant le plus souvent inopérantes,
le chien étant toujours disposé A suivre les
roues et & courir au-devant dés que le véhi-
cule se remet en marche.

C'est au propriétaire de I’animal gqu'il
incombe de tenir ce dernier en laisse ou tout
au moins de le faire rester prés de luj sur
Ie trottoir, . z

Celte solution ne peut gu’étre approuvée
et nos lecteurs pourront, & I’occasion, s’en
souvenir utilement,

Le Journal Officiel publie la nomination
de M. Proctor, administrateur de la Société
Anonyme des Pneumatiques Dunlop, au
grade de Chevalier de la Légion d’honneur,
avec la citation suivante : Service rendun i
I’Industrie francaise,

C’est de I’intime et amieale collaboration
de M. Proctor, de M. Petavy et de M. Rebiére,
co-administrateurs de Dunlop, que cette
Société, gui fétait derniérement la rosette
d’Officier de la Légion d’honneur de son
président, M, Dutreux, a pris la place pré-
pondérante qu’elle occupe actuellement,
situation qui est la consé?uence directe du
développement considérable des Usines de
Montlugon qui groupent, sur une superficie
de plus de 100 heetares, plusieurs milliers
d’ouvriers au centre méme de la France.

Cette distinction sera trés bien accueillie
dans tous les milieux et particuliérement
dans le monde automobile ou M. Proctor ne
rencontre que des 1.;?(m athies.

Ajoutons que . Proctor est un des
pionniers de Pindustrie du pneumatique,
puisqu’il fait partie de la Société Dunlop
depuis 1891.
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Nos lecteurs ont pu voir, & 1'occasion des
IFétes de Paques, les colonnes des quotidiens
qui ont relaté succintement quelques acci-
dents ; soyez persuadés qu’il n’a pas été
fait mention de tous. Parmi ces accidents,
quelques-uns des « bénéficiaires » avaient,
comme d’habitude, omis de s’assurer, se
disant : « Oh! je suis si prudent!.. Il ne
m’est jamais rien arrivé l... J’économise les
frais de la prime d’assurance pour acheter
de I’essence... et puis, c’est si cher, la prime
d’assurance !l...» Résultat : certains auront a
travailler tout le restant’ de leur vie pour
payer une rente 4 une veuve ou # un acci-
denté. Voila bien 1’économie !

Sans nous occuper des autres, examinons
les déclarations de sinistres .qui ont eu pour
auteurs nos abonnés pendant la semaine de
Paques. Voila des documents édifiants ; et
surtout n’allez pas croire que si nous insistons
ainsi pour que ceux qui ont encore omis de
s’assurer le fassent, ce soit dans un_ but
directement intéressé, que non pas! Nous
sommes dans notre rdle en avertissant nos
abonnés,

M. B..., rue d’Alsace, & Paris, nous écrit :

« Revenant hier de Verdun sur mon cyclecar
Morgan n° 5221 U-6 que je conduisais, ayant
avec moi ma femme el mon jeune fils, a Uentrée
.du village de Fromereville (Meuse), sur la
roule allant de Lombut a Sivry-la-Perche,
deux vaches se pourchassaient sur le céle
gauche de mon chemin venant d ma renconlre,
lorsque la premiére se refourna en se mellant
en travers de la route pour corner la seconde.
La premiére vint buter I'avant de la voilure,
tordit un {tube horizontal et le garde-boue
gauche. J'avais immobilisé la voilure el serré
ma droile jusque dans le caniveau. L’animal,
pourtant, s’est brisé une jambe de derriére. Au
moment de Uaccident, 'employé du propriélaire
de la béle courail derriére pour Uarréler el élail
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Les Accidents

seul delors. Bien enfendu, personne aulre que
lui n'agant assisté a DPaccident, il me ful
impossible d’avoir des {émoins. Il R’y a pas eu
non plus de constal de gendarmerie. Quelques
minules aprés, j'ai vu le propriétaire de la
béte, M. Ernest M..., cultivateur @ Fromereville
(Meuse). Egalemen! une demi-heure aprés
est venu le maire, M. Lepelitcollin qui n'a pu
que constaler 'emplacement de la voilure... »

M. M..., & Saint-Maur, nous écrit :

« Je viens vous aviser d’un acciden! qui
m’est survenu hier soir vers 4 heures, Faubourg-
Saint-Antoine. Je venais de la Baslille el j'ai
4té tamponné par une Ford 8182 G-4, @ M. de
Bock, rue Belhomme. Je me {rouvais entiére-
men! sur ma droite el j’avais le dreil de pas-
sage. L'ageni du rapport est le n° 4383. Les
dégats pour moi sont : jourche avant faussée,
marchepieds écornés, frein déréglé. La voiture
Ford n’a rien, unais j'ai lenu da vous aviser
a loules fins utiles, le propriétaire pouvanl
réclamer. Je vous tiendrai au courant de la
suite de celle affaire et j’attends le récépissé de
celfe lelire ainsi que les conseils que vous
voudrez bien me donner. C’esi mon premicr
aceident. «

M. Louis C..., rue Vandame, écrit :

« J'ai U'honneur de vous informer que,
passant vers 17 h., le 5 avril, rue Saini-Denis,
angle de la rue Réaumur, face au n° 61, avec
mon sidecar 8630-G-8, 'auto 8518-1-4, appar-
tenanl @ M., Gachel, Alphonse, demeurant
43, boulevard’ Vollaire, conduite par le chauf-
feur Villelate, Armand, demeurant rue Julien-
Lacroix, n° 25, est venu se jeler dans mon side-
car au moment oit j'avais traversé la rue Réau-
mur. Par suite du choe, la carrosserie, la roue
avant de la machine et la roue du sidecar el
le chassis sont complélement hors d'usage.
J’ai fait transporter ma machine chex M. Poi-
nard, garagiste, rue_de la Rochelle. »

Si nous

Pourquoi une automobile, une motocyclette, un quelconque
engin a moteur, pourquoi une bicyclette méme doivent-ils corner
pour annoncer leur présence, tandis que les voitures tirées par des
chevaux sont exemptes de cette obligation?

1l est pourtant plus difiicile de maitriser un cheval énervé que

de faire ralentir une 40 CV.

1.’un de nos bons amis ne le prouve-t-il pas par I'image :
Un pied de femme, sur une pédale et la plus lourde voiture s’ar-

réte avec docilité...
Alors?

Est-ce la différence de vitesse des divers engins qui motive cette

distinction?

Soit ! Mais en ville, ol la prudence, ct d’ailleurs 1’impossibilité
matérielle, font que les automobiles les plus rapides, les plus ner-
veuses, ne vont pas plus vite que les voitures a bras, en ville —
disons-nous — est-ce que tout véhicule ne respecte pas la méme

vitesse?

M. R..., & Enghien-les-Bains, éerit :

« Je viens d’élre victime d'un léger accident
survenu @ M. Coetphen, @ Bezons, le 5 avril,
@ 3 h. Je roulais a pelile allure dans Bezons
ad la hauteur du pont de la Seine, lorsqu’un
agent me siffla pour me demander mes papiers.
Je freinai el regardai Pagent quand mon aile
droite frola ce M, Coelphen el lui causa une
légére contusion au genou. J'ai conduil ece
M. Coetphen au médecin M. A..., rue Ville-
neuve,  Bezons, qui a constaté une légére
contusion. »

Lettre de M. T..., & Mantes :

« Dimanche, a 15 h., je suivais la roule de
Quarante-Sous dans ma voiture, avec un ami.

Dans le virage, prés de Flins, mes deur pneus

de gauche éclatérent, ce qui entraina ma voilure
au fossé ot elle capota. Une aulre voiture qui
passail nous porla, secours el nous {ransporta
a U'hépital de Saint-Germain. »

Iit Passurance incendie? Bien rares sont
ceux qui pensent & la prendre, et pourtant
lisez cette déclaration.

M. Boursault, au Perreux, nous écrit :

« J'ai lavantage de vous informer que, le
dimanche de Pdques, mon garage a pris feu
andantissant complélement ma mmolocycletle
el communiquant le few d deux immeubles
alfenants, ainsi qu’a un bosquet situé a quel-
ques méires. Le montant des dégdls est impor-
tant. »

Et combien d’abonnés accidentés plus
légérement qui ont été victimes de collisions
avec des tiers, fréc}uemment dans leur tort :
que faire pour se faire payer les dommages
causés? Les abonnés prudents ont soin de
compléter leur assurance par la D. A. S. ou
la D. I. A.

Assurez-vous. Assurez-vous..
I’ASSUREUR-CONSEIL.

parlions du Cheval et des CV

méme, croit pouvoir
toujours de voir surgir sur sa droite un attelage de un ou de pluslgurs
chevaux qui, fort de la priorité de passage que lui confére le Code

passer en toute sécurite, alors qu’il risque

de la route, se sera bien gardé de ralentir.

Et alors, patatras !

Le pot de fer aura défoncé le pot de terre !

1l est donec absolument contraire a toutes prudence de ne pas
obliger les voitures attelées a étre munies d’un appareil avertisseur,

comme les voitures &4 moteur,
Et, puisque nous avons abordé le chapitre du cheval et des GV,

D’autre part, & un croisement de rues le conducteur qui a donné
un certain nombre de coups de trompe et n’a rien entendu lui-

La participation de Gillet-Herstal
aux épreuves de cette saison

Notre confrére belge La Motocycleffe publie
une interview de M. Léon Gillet.

« J'ai demandé a M. Léon Gillet, le grand
constructeur herstalien, champion du deux
temps, nous raconte M. Detaille, de me pré-
ciser son programme de participation aux
courses de cette annce.

I1 m’a déclaré en substance :

« Je reste, dit-il, fidéle a la politique que
j’ai toujours suivie et qui consiste a démon-
trer avant tout les ressources d’endurance
dont sont capables les machines que je livre
2 ma clientéle ; car, et j’insiste, nous parti-
cipons aux épreuves de régularité avec notre
« sport» de série.

« Je m'en tiens surtout a ces courses parce
que j’estime que se sont elles qui servent a
établir les démonstrations les plus convain-
cantes quattendent et retiennent tous les
motocyclistes.

« D’autre part, il me semble du plus haut

’une voiture, puisse

nous pourrions glisser, en passant, ceci : comment expliquer que le
commercant, l'industriel, I’agriculteur possesseur d’un cheval et
livrer ses marchandises ou se promener quand,
comme et on il lui plait, sans rien verser au Fise, tandis que s’il
est possesseur d’une voiture automobile, immédiatement il est
assailli de demandes d’argent, sous forme de contributions, taxes
et supertaxes? Qui pourra expliquer cette différence de traitement?

DES JONCHERETS.
de Cycle el Aufomobile industriels.

intérét — et personne ne le constera —
de démontrer toutes les possibilités touris-
tiques que nos machines offrent a leurs
propriétaires, Nous avons, du reste, toujours
travaillée dans ce but. Naturellement, je ne
me désintéresserai jamais - totalement des
épreuves de vitesse pure qui demandent
I’établissement de machines spéciales. Elles
stimulent puissamment les recherches fertiles
en trouvailles ingénieuses dont bénéficient
dans la suite mos machines de série.

« C’est une condition essentielle du pro-
grésa.

Ceci dit, les Gillet-Sport participeront
trés problament au Bol d’Or francais, aux
24 heures de Visé, a Paris-Les Pyrénées,
au Circuit des Vosges; bref, a4 toutes les
épreuves de grande envergure qui constituent
un véritable critérium pour toute la cons-
truction et qui sont en quelque sorte un banc
d’essais public et décisif.

Pour la question yitesse pure, j'ai vu en-
suite I'éminent ingénieur M. Fernand La-

guesse, créateur des merveilleuses deux
temps Gillet.

M, Laguesse a poursuivi avec un bel
entrain ses remarquables recherches. Mais la
tache devient trés dure, me dit mon savant
interlocuteur.

« Pour affronter la lutte avec chances de
suceés, il faut au bas mot tirer un rendement
de plus de trente C. V. d’une 350 cc.

« Une paille quoi!

« Je crois bien, m’avance-t-il, (que nous
pourrons participer a4 Mont-Theux et au

_Grand Prix de Belgique.

« J’attends encore les résultats de nouveaux
essais qui, j'espeére, me permettront de
figurer honorablement 1.

Pour ma part, connaissant de longue date
le «ferré» M. Laguesse, je suis absolument
convaineu qu’il sortira des «zinecs» de tout
premier ordre qui feront des démonstrations
probantes et sensationnelles.

Georges DETAILLE.
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Dans un précédent article, dont je fis
arréter I'impression, dans I'espoir d’avoir
4 enregistrer meilleure prouesse, je contais
aux lecteurs de Moto-Revue mes randon-
nées printaniéres et estivales accomplies
sur side-car Gnome et Rhéne 4 CV a
travers la grasse Normandie et 1'Armo-
rique songeuse. C'était en compagnie de
ma jeune femme et de ma petite fille,
actuellement Agée de 10 mois, et qui,
entre 1'ige de & semaines et de 6 mois,
totalisa gaillardement ses 3.000 km,
endormie sur les genoux de sa maman.
Je voulais démontrer la possibilité du plus
grand tourisme en side-car de cylindrée
moyenne, effectué par un ignorant des
choses mécaniques, avec un coefficient
de sécurité presque absolu afin que,

la bonne parole portant ses iruits, et &

I'instar des Anglais, les side-cars, en
nombre dorénavant, circuleni sur nos

En Side-car vers le pays des Légendes

Une randonnée sous la pluie avec .
un side-car 4 cv. Gnome et Rhone
par Paul HENRY.

traftresses routes. Et clest dans ce but
d’apostolat que, par le jour pluvieux de
Noél passé, nous partimes pour accomplir
Paris-Lorient et retour, aussi pour voir
Bébé, en nourrice, au pays breton.

J'aurais voulu narrer ce voyage, beau
voyage s'il en fut, lorsqu'accompli sous
un ciel serein et par des routes séches qui
n'envoient pas au diable et votre moyenne
et vos lieux d’etape. Oh ! le doux voyage,
au printemps et 1'été dernier, vers la
Bretagne, ol, tout en communiani avec
I’ame idéale des choses, en touristes et
non en chzauffards, on parcourait ses
250 kilomeétres sans. s'en apercevoirt
L'hiver, c’est autre chose, quand il pleut
A torrents, lorsque sans cesse on créve,
et que le nocturne rideau s'abat & 16 heures
SUur vos veux qui guetient — et que guette
I'orniére...

Si je n'ai pu accomplir chaque jour le
nombre de kilométres projeté, dans le
seul but de gagner & la cause du side les
amateurs frangais, 1l me faudrait au moins

.évoquer le visage des sites traversés, visage

qui ne se dévoile guére & ceux qui voya-

M. Rouveurs, de Rennes, sur sa Gnome et Rhone, Grand Sport qu'il
a eu l'idée d’équiper de pneus ballon. Cette machine fut la premiere de

la marque a4 rouler sur pneus de cette dimension

gent sur le ballast du chemin de fer..
ais le charme de la nature morte, emmi-~
touflée dans son linceul de neige, n'était
plus comme les précédents jours, et ce fut
sous la pluie que constamment nous:
roulames. Versailles, Rambouillet, Char-
tres, Le Mans, en évitant selon I'excellent
itinéraire Michelin, les routes nationales:
Chartres, Le Mans, Laval, Vitré — pre-
mitre vilie bretonne — oii, symbolique--
ment, nous etimes notre premier clou. Le
pays des légendes est aussi, par excel-
lence, le pays des sabots. Puis Rennes,
métropole sereine, ol réside, pour Gnéme:
et la moto, en général, un agent qui est.
un sportsman aussi. J'ai nommé M. Rou-~
veure, de la maison Tomine, & Rennes,
qui a eu l'idée, comme le montre d’autre
part la photo, de monter sa Grand Sport
Gnéme et Rhéne, sur pneus Ballon-
Dunlop, excellent préventif contre les:
fondritres bretonnes, nuisibles a la méca-
nique ainsi qu'au passager, et contre
les centaines de clous que les sabots:
détrempés des paysans bretons sément
4 chaque instant sur leurs sauvages et
d'ailleurs, si pittoresques routes !

Aprés Rennes, ce fut Plélan, Ploérmel.
ot, avec le Morbihan, la Basse-Bretagne:
montagneuse commence : les routes.
défoncées, semées de clous, dangereuses,
les cétes abruptes, surtout pour un side-
car, dont 1'eau, dans les roulements et les
transmissions, avait pris la place de
I'huile !... Josselin, endormi prés de son
chiteau historique, qu'un meilleur objec-
tif m'efit permis de mieux fixer dans sa
majesté médiévale et rocheuse. Enfin
Lorient, au bout du ruban de plus de
500 km, but désiré !... Retour par Rennes,
Fougéres, Domfront, Flers, Bernay,
Evreux, Mantes... et 40-sous !

En résumé, et d'autant que npus avons:
subi le temps le plus effroyable qui se
puisse CONCevoir, nous avons, Sans aucun
ennui mécanique, accompli pour la troi~
sitme fois, depuis neuf mois, avec la
méme machine — modéle 23 — jamais
revisée, ni décalaminée, ni réparée (sauf
une cuvette de direction et céne et cuvette
moyeu avant détériorés par manque de
graissage, et remplacés), accompli, dis-je,
la méme randonnée de grand tourisme
Paris-Lorient, et retour. Ceci démontre:
que le side-car Gnome et Rhéne 4 CV/
est un engin siir et régulier, et qu'il mén
n'importe ot les ignorants qui le montenc'
sans que la machine porte trace d'usure:
prématurée.

Paul Henry.
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.« que le photographe de ’ancienne maison
Rolland-Pilain qui traversa I’Afrique dans
le sens Ouest-Est, parti avec une moto refaire
le méme trajet ne le terminera jamais. Il a
vendu en effet sa machine a lui confiée pour
acheter des panthéres, et que.d’ailleurs il a
revendu celles-ci pour se refaire de I’argent...

.. que Gaussorgues va pouvoir, lui aussi,
tater du « meilleur temps de la journée »
grace a la 500 eme. spéciale qu’il se monte
chez Monet Goyon ...

... quune grande marque de pneumatiques,
détentrice de nombreux records motocyclistes,
va, elle aussi, fabriquer de Penveloppe 2
tringles pour les jantes &4 bases creuses...

.+ qu’une nouvelle Monet-Goyon 350 cme.
d,estmée a4 la course dépasse déja le 135 a
I’heure entre les mains de I’ardent Franconi...

..._qu’un constructeur francais, de passage.
4 Wolverhampton a pu, avec la plus grande
liberté wvisiter 1'usine A. J. S., sans que les
moindres cachotteries lui soient faites...

... et que ce genre ressemble fort peu a celui
des constructeurs francais qui refusent régu-
lierement I'accés de leur service des courses
et ne veulent jamais donner de renscignements
sur leurs engins «de-peur-qu’on-les-copie »

... que, mais est-ce Dieu possible, on verrait
un accessoire francais utilisé par les coureurs
anglais au Tourist Trophy???

... quil s’agit en I'occurrence de 'avance
automatique a Yallumage S. A. M. que
Graham Walker a eondescendu a4 monter sur
sa Sunbeam, et dont il est désormais enthou-
siasmé...

... qu'un concurrent du Tour de France s’y
inserit pour gagner un pari de un café Liégeois
au départ et un autre d’un diner a I'arrivée...

... qu'il existe quelque part un moteur
Villiers 350 eme a deux eylindres verticaux.
Mais chut, n’en dites, rien, les oreilles de mon
petit doigt en souffriraient... .

... Que le record des 24 heures subira quel-

que jour I'assaut d’une équipe franco-anglaise
de deux coureurs. sur la moto anglaise du
frangais...

... qu'un des coureurs qui, dans Paris-Nice,
ont bien mérité de la patrie francaise, et valu
2 leurs maison des milliers des lettres enthou-
siastes (Auto 6° page) porte en course une
longue visiére, comme du temps qu’il était
aux Bat. d’Aff. C’est lui qui le proclame...

... que Berrard est parti, dans le Tour de
France n’ayant rien mangé depuis prés de
3 jours, avec prés de 40 de fiévre. Souhaitons-
lui de pouvoir toutefois manger beaucoup de
kilométres. ..

..qu'avec le systéme employé dans Paris-
les Pyrénées et celui du Tour de France les
chronométreurs vont bientdt pouvoir fermer
boutique. La gourmandise est toujours punie..

... que T'agence Parisienne d'une seule
marque de motos en a vendu plus de 500 en ce
premier trimestre 1926, soit une centaine de
plus gu’en tout 1924...

... qu’an récent Circunit "de vitesse de
I’Aisne, les deux équipiers d’une grande
marque de motos 500 cme. (de course setile-
ment) s’étaient trop hativement partagés
les places...

... et que lous deux, aussi bien celui qui
devait filer devant que celui qui devait
« tasser » le concurrent essentiel furent hien
étonnés de voir ce géneur se sauver tout seul,
les laissant sur place...

«.. que ni les uns ni les antres, la méca-
nique et la chance ayant leurs lois ne purent
d’ailleurs recevoir le superbe stylo qui
devait échoir au premier d’entre eux ...

... (qu'a Saint-Quentin une belle récom-
pense fut attribuée au coureur ayant fait le
meilleur tour, d’ailleurs départ arrété et
malgré un demi-grippage. Mais qu’un autre
coureur manifesta & ce sujet un méconten-
jement... Iégérement trop bruyant.

... que la trés légére et rapide voiturette
d’un constructeur réputé ayant pris feu dut
son salut a 'extincteur d’un autre conducteur
conni, ¢e qui aurait pu amener une hors
course...

... (qu'un coéquipier de la méme marque
aurait changé de magnélo... mais simplement
pour rentrer au ravitaiilement.

. qu’il est étonnant de ne peint lrouver
sur une liste de concours des meilleurs
coureurs a sélectionner, les noms de Oilter
et Beetseh que Double-Yard classerait per-
sonnellement au rang de Marc et IFrancisquet.

.. que 'on verra au Bol d'Or, de redou-
iables 1.100 ceme. Chenard et Walcker, a
bloe eylindres-carter, échappement a fond
de ecourse, compression, que conduiront
Sénéchal, Doré et Pisart...

... mais que la série commerciale simi-
laire sera alésée pour 1,300 cme,

... que Bernard se propose de mener la
vie dure au record motocycliste dudit Bol,
avec sa 500 cme. & culbuteurs. I.’homme
aux 1,200 kilométres de route libre en
24. heures doit pouvoir en tracer plus de
1.700 sur circuit gardé...

... quune Monet-Goyon 350 emec. parti-
cipera, en galop d’essai, a cette épreuve.
Un conseil dont vous me remercierez
allez la voir..,

... que  Paris-les Pyrénces-Paris aura
sans doute ’honneur de voir consacrer la
définitive mise au point de la Gnome-Rhdne
500 a culbuteurs, avant la grande série...

.« qu’un agent de Monet-Goyon prendrait
volontiers, comptant, cént machines de
celte .marque si elles pouvaient lui étre
livrées...

... (que la machine de Sauvet, gagnant de
Bordeanx-les Pyrénées-Bordeaux, était de
nationalité chinoise, car elle grimpait les
cols avec une alluré céleste... en pire...

... qu’il paraitrait gue Calvet, non péna-
lisé dans le tour, sur le 500 cme. Rovin mo-
teur Jap, serait un fameux coureur anglais,
metteur au point de ce fameunx moleur et
qui aurait simplement retourné son noum...

. mais gue d’autre part il est question
pour Le Vack de venir en France aveec une
New-Hudson i deux arbres 4 cames en téle.
Qui croire ?...

oo qu'une marque de motos légéres et
demi-légéres, dont la devise est toute moné-
taire, espére beancoup de son nouvean

175 cenlimétres cubes de course. Du cent
seize, ai-je entendu susurrer...

... (que la trinité trés peu sainte Sexé,
Dumoulin et Krebs, n’opérerait pas creiie
annee, de randonnée lointaine. Xt pourtant,
un grand projet fut discuté... que Sexé
partirait avec un camarade vers... I'Orient,
toujours plus loin...

... qu'un 350 cenlimétres cubes a deux
cvlindres verticaux se monte, pour les
courses, dans une de nos plus grandes firmes...

+«« que le Circuit du Grand Prix d*Alsace
pourrait étre ouvert par une Bugatti de 15
litres de cylindrée...

. que si Krebs, Maurice, avail utilisé
les conseils de « Conquéte de la vilesse »,
son cache-nez ne se serait pas pris dans ses
chaiues et qu’il auvrait terminé le tour sans
pénalisation...

... que Double-Yard et ILP, Borestroke
s¢ sont récemment rencenlrés,,. et ne se
sont pas devinés... 3

... aque le yacht du fabricant de chorolat
et chalelain de Chenonceaux est muni d'un
graissage Técalémit fort ingénieusement
centralisé par le chef mécanicien...

... quun des quatre rescapés motocy-
clistes du Tour porte, vn certain appendice,
le surnom Cyranesque de ¢« La Pointe ...

. ... que les Bugatti de course vont rounler
sur Dunlop Tringles. C'est simple, pourqnoi
n’y avoir pas plus tot songé ?

... qu'en un garage du Centre de la France
repose une moto anglaise dont le prix,
pour avoir roulé 700 kilométres, est tombé
de 80 guinées (14.500 francs toul compris),
4 6,500 francs. Trop et trop peu...

. que, par Pafflux de demandes et e
commandes quisuivent certaines informations,
certains articles de Mole Revue, les construc-
teurs constatent Iintérét qu’y prennent
ses lectenrs... et 'en félicitent...

" Nouvelles Obligations fiscales

Notre confrére Foir Clair, 17, rue
Mogador, consacre tout son numéro
d’avril & I'exposé clair et méthodique de
la lo1 du 4 avnil 1926.

Le lecteur y trouvera classées dans un
ordre rationnel les dispositions relatives
au carnet de coupons, a la taxe civique
et aux nouvegux droits en matitre de
timbre, d'enregistrement, de chiffre d'af-
faires et de douane.

Les textes concernant les mnouvelles
prescriptions pour les déclarations a
I'impét sur le revenu et la nouvelle
assiette de la cédule sur les bénéfices des
professions industrielles et commerciales
y sont I'objet d'un commentaire spécial.

Deux francs le numéro spécial.
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Premiéres tentatives de records avec surcompresseurs

Nous avons récemment annoncé qu’en
Belgique deux motocyclettes anglaises Mac
Evoy s’étaient attaquées aux records du
kilométre et du mille, I'une d’entre elles,
conduite par Mac Evoy étant munie d’un
turbo-compresseur, .

Aprés avoir rappelé que, le premier dans
I’histoire de la motocyclette, Pierre sur
D. E. R., utilisa cette sorte d’appareil, nous
pourrons, vu l'intérét puissant que présente
la nouvelle Mac Evoy en donner des détails
extrémement savoureux.,

Alors que, jusqu’a présent, le nom de Mac
Evoy était associé a celui de British Anzani
(une moto 1.000 em3 de cette firme munie de
ce moteur ne circule-t-elle point dans Paris ?),
la moto actuelle de records est actionnée
par un J. A, P. 980 cm3, le 8/45 HP qui est
vendu commercialement pour 160 & I’heure.
Culbuteurs a rouleaux, 2 cylindres en V.

Cadre a tubes doublés, berceau, selle
basse fixée rigidement, boite Sturney a
commande renvoyée trés a l'avant. Deux
carburateurs Binks (non «mouse-trap»).

Mac Evoy, qui songe a l'utilisation du
« gonfleur», non seulement en course mais
aussi sur les machines de série, a monté sur
celles-ci un Roots, compresseur & deux rotros
2 pales entrecroisées et décalées, du modéle
trés couramment utilisé sur les deux litres de
course : Delage entre autres. Un_ train
d’engrenages relie le compresseur a la dis-
tribution, en le faisant tourner prés de une
fois et demie plus vite.

Comme sur le Cozette de D. F. R. nous
trouvons 14 une chambre d'expansion entre
1’appareil et le moteur, mais il ¥ a lieu de
remarquer que les carburateurs, montés
directement sur chaque cylindre, recoivent
ainsi de 1’air sous pression. Ceci offre certes
une plus grande sécurité pour les jambes du
conducteur qui a moins & eraindre ’explosion
de Pensemble pour un retour aux carbura-
teurs, mais nécessite le maintien d’une pres-
sion équivalente d’air sur la surlace des
cuves de niveau constant.

Il est possible de régler, par une soupape,

la pression d’alimen-
tation d’air, de telle
maniére qu’'un Té-
glage suivi détermine
son meilleur taux.
Les rapports de la
transmission sont 2,5
a4 un en prise di-
recle, 3,33 en secon-
de et 4,5 &4 un en
premiére., Rapports
de démultiplication
extraordinairement
faibles, nous rappe-
lant qu'un surcom-
presseur n’est pas
destiné & augmenter
la 'vitesse linéaire
par un accroissement
de la vitesse de rota-
tion, mais qu'il am-
plifie la puissance
donnée par chaque
coup de piston, et
augmente la vitesse
linéaire a  wvitesse
égale de rotation.
D’ott ce. rapport de
2,56 & un, avec lequel
4.000 tours-minute
donneraient du 210

i

il

Ul

a I’heure environ ! T

Les appareils spé-
ciaux : turbo-compresseur, carter d’engre-
nages, chambre de régularisation sont fort
bien traités, nets,. profilés et polis, selon
le gont des coureurs anglais pour la belle
présentation,

Les anglais ont porté un grand intérét sur
les assauts que cette machine tenta le 14 mars
contre les records de kilométre pris surun sens.

Les essais se passaient sur-la route d'Ooost-
malle, prés d’Anvers, l'appareil de chrono-
métrage électrique arrivait directement de
Paris, mais malgré ces attentions, la moto n’a
encore pu dépasser le 180 & I'heure et demande
encore un long travail de mise au point.

L’autre Mac Evoy, «conduite par G, W.
Patchett avait un moteur Vulpine a culbu-
teurs, que nous pouyons annoncer, malgré
les cachotteries qui entourérent ses essais, étre
un British Anzani a4 culbuteurs transformé.

Les nombreuses tentatives, sur le mille et
le kilométre, départs lancés et arrétés,
solo ou aveec sidecars furent toutes couron-
neées d’insucces.

Mais ces deux machines n’ont pas dit leur
dernier mot et le fait que 'une d’elle utilisait
la surcharge, laisse a4 espérer que, de toutes
facons, le record non reconnu d’Andersemn,
ne saurait tarder a étre officiellement réalisé,

La défense individuelle et automobile

La Défense Individuelle et Aulomobile se
charge de la défense de nos abonnés afin de
leur obteniri eux-mémes, ou, en cas de déces,
4 leurs ayants-droit, al’amiable ou judiciaire-
ment, le paiement de tous dommages et de
leur garantir sans limile, le paiement de tous
frais d’enquéte, d’expertise, de consultation,
d’assistance d’avoués ou d’avocats et de
procédure devant toutes les juridictions dans
les cas suivants :

a) Lorsqu’il eircule en tant que piéton sur
1a voie publique ou tout autrement, par terre,
par fer, par eau ou dans les airs et qu'il est
victime d'un accident causé par des animaux
ou par des appareils ou véhicules terrestres,
aéronautiques, ou méme lorsqu’il se trouve
«ans lesdits appareils ou véhicules en qualité
de voyageur transporté a titre gracieux ou
onéreux, de tous sports ou exercices de plein
air ou pour toute aulre eause engageant la
responsabilité d’un tiers.

b) Lorsqu’en qualité de propriétaire d'un
vélo, d’'une mato, d’un sidecar ou d’une voi-
ture quelconque (a I'exclusion de ceux fai-
sant le transport des voyageurs & titre oné—
reux) actionnée par meoteur ou par un ani-
mal, il est personnellement victime, par la
faute d'un tiers : de lésions corporelles ou de
dommages matériels occasionnés auxdits
appareils, véhicules, matériel ou animaux
alors que ceux-ci circulent sur la voie pu-
blique ou autrement conduits par lui-méme
ou par toute autre personne autorisée par lui.

En vue de pourvoir a sa défense sur toutes
poursuites engagées devant les Tribunaux
correctionnels ou de simple police, en cas
’accident, d’homicide ou blessure par
imprudence, relatifs a la pratique de tous
sports, ou exercices de plein air, et en cas
de econtraventions aux dispositions du code
de la route et d’une facon générale, aux lois
et réglements sur la circulation

En cas de surimposition pour obtenir par

la voie légale le dégrévement auquel il a
droit pour ses véhicules automobiles.
L’abonné, devra, lors de son adhésion,
déclarer la marque, le numéro d’immatricu-~
lation de son véhieule ; dans le cas ou I'abonné
posséderait deux véhicules, dont un seul en
circulation, la colisation annueclle sera la

méme, 4 la condition que les deux véhicules
ne sortent jamais en méme temps.

La garantie gst valable pour un an et part
du 1¢r de chaqlie mois.

Demander les conditions d'adhésion a
Mote-Revue, Service des Assurances, en indi-
quant la nature et la force de votre véhicule.

oy
fog

L’automobiliste : « Mon pauvre ami, vous ne vous éles pas fail (rop de mal?»
Le garcon houcher : « Ce n’est pas que je me sois fait mal, mais je suis embélé

car je ne lrouve plus mes Iripes ».

(Morris Owner)
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Le Silent-Bloc

Voici une invention qui cst appelée, croyons-nous, a amener de profonds changements
dans la construction d'un trés grand ncmbre de machines dans toutes sortes d’industries.

Imaginez qu'on vous dise que, partout dans
un organe de machine ou il y a un axe autour
duquel oscille une piéce, on puisse supprimer
du méme coup l'usure des parties frottantes,
le jeu entre ces parties, leur entretien, leur
graissage, (u'on puisse, par conséquent,
éliminer tout bruit dans le fonctionnement ;
vous conviendrez, certes, qu'il s'agit la de
quelque chose de vraiment sensationnel et
que 'inventeur qui saurait réaliser un pareil
tour de force mériterait le succés. Eh bien,
¢’est précisément ce qu'un jeune ingénieur
belge vient de faire avec son Silent-Bloc.

Qu’est-ce done que le Silent-Bloc?

Sans que nous puissions entrer dans des
détails  techniques ftrés approfondis, nous
allons, néanmoins, en indiquer le principe.

Considérons un axe cylindrique et
une bague ayant un diamétre intérieur supeé-
rieur de plusieurs millimétres au diamétre
extérieur de I’axe, bague dans laquelle vient
s’engager 1'axe en question.

Entre 'axe et cette bague, interposons une
matiére plastique et élastique préalablement
trés fortement comprimée, et déformée par
rapport a ses dimensions originelles, de Lelle

sorte qu'une fois en place elle tende a s’ap- .

pliquer avec une trés grande force a la fois
contre I’axe sur sa surface extérieure et
contre la bague sur sa surface intérieure.

Supposez que la nature de la matiére
plastique soit telle que son élasticité soit
assez grande pour que la déformation qu’elle
a subie soit orientée de facon convenable
pour que son adhérence superficielle avee la
bague d’une part et ’axe d’autre part dépasse
effort maximum de glissement que puisse
jamais supporter cet-organe.

Admettez encore que la matiére ait ¢té
comprimée suivant son rayon A un degré
tel quelle ne puisse praliquement plus étre
déformée suivant la méme direction : 1'axe
va conserver par suite toujours la méme posi-
tion géométrique par rapport a la bague, et
¢’il a 6té monté concentrique & I'origine, il
restera toujours concentrique.

La déformation initiale n'ayant été que
radiale et longitudinale, il en résulte que si
on cherche 2 imprimer un déplacement angu-
laire a I’axe par rapport a la bague (ou de la
bague par rapport a l'axe), les fibres ¢élas-
tiques de la matiére interposée jouent en
toute liberté et permettent son déplacement
angulaire dans une large limite. L’amplitude
du déplacement possible sans glissement des
surfaces métalliques contre la matiére inter-
posée dépend essentiellement, ainsi qu'il est
facile de s’en rendre compte, de la différence
de rayon entre la bague et I'axe et de 1’élas-
ticité de la matiére. Pratiquement, on peut
obienir des déplacements d’au moins 180°
avec une ¢paisseur de matiere interposée
égale au diamétre de l'axe central.

Si I'on désire des déplacements angulaires
plus grands, il sera facile de disposer concen-
triquement plusieurs anneaux successivement
en métal et en matiére élastique, de telle
sorte que dans la pratique tous les déplace-
ments angulaires sont permis, i condition,
bien entendu, qu'ils soient limités.

11 tombe sous le sens, en effet, qu'une telle
articulation ne saurait convenir &4 un axe
qui tourne toujours dans le méme sens sur un
coussinet.

Nous insistons sur ce point qu’il ¥ a tou-
jours adhérence parfaite sans glissement
entre la matiére interposée et les surfaces

métalliques avec lesquelles elle est en contact.’

Il en résulte que, lors des déplacements
angulaires relatifs-de I'axe et de sa bague,
il N’y a pas de frottement ; c’est la défor-
mation de la matiére qui permet le dépla-
cement et non pas le glissement.

Malgré la grande résistance a la déformation
radiale d’une telle articulation, on peut
cependant, si la bague est courte, permettre
4 I'axe un léger déplacement angulaire dans
son plan, et cela dans toufes les directions ;3
Pamplitude de ce déplacement sera d’ailleurs

toujours trés petite, relativement au dépla-
cement angulaire dans le plan perpendiculaire.

Bien entendu, le déplacement dans le plan
de I’'axe sera d’autant plus petit que la bague
elle-méme sera plus longue, que 1'épaisseur
de la matiére interposée sera plus petite.
Avec des articulations courantes, on aura
un veéritable effet de cardan, tandis que des
articulations longues pourront étre consi-
dérées comme les articulations ordinaires
d'un arbre dans un coussinet métallique.

Meltons en reliel encore une propriété du
Silent-Bloe, a1 savoir, son étanchéité parfaite
a toute pénétration de gaz ou de liquide ;
parallélement o ’axe ; en raison de la nature
de la matiére plastique employée, et que
I’inventeur a appelée - Adhérite », de son
adhérence parfaite sur les surfaces métal-
liques avec lesquelles elle se trouve en
contact, cette cétanchéité se trouve natu-
rellement assurée.

Les applications du Silent-Bloc

De la simple énumération des propriétés
si spéciales de cette articulation découle des
conséquences incalculables au point de vue
de ses applications possibles.

11 serait, évidemment, téméraire de vou-
loir dés aujourd’hui en faire le dénombre-
ment ; l'usage, ce souverain maitre, en déci-
dera lui-méme par la stite, 1'organe pour une
fois devant créer la fonction. -

Néanmoins, il nous sera permis de faire
quelques anticipations dans quelques-uns des
domaines de la mécanique pour veir oii peut
aller application du Silent-Bloc et préjuger
de sa diffusion.

Dans 'automobile, d’abord, qui est la par-

tie de la mécanique qui nous intéresse, nous
voyons des applications innombrables du
Silent-Bloe, innombrables, en effet, sur les
organes d'une voiture qui oscillent autour
d’un axe. En veut-on quelques apercus ?
Citons les articulations des ressorts sur le
chassis, pour lesquelles on n'a pas jusqu’a
présent trouvé de solution parfaite qui donne
le silence, ’'absence de jeu et I'absence d’en-
tretien.
* Les articulations de la direction, aussi bien
pour remplacer les chapes ou rotules de la
timonnerie que pour les pivots de direction,
sur l'essien on méme les conssinets dans la
boite de direction.

Les joints de cardan, les patins de ressorts
sur pont oscillant. les rotules de jambe de
force ou de tube de réaction, les supports de
phares oscillants, toutes les petites articu-
lations des commandes, le carburateur pour
les tourillons du papillon ou du: boisseau
quon n'a pas pu jusqu’a présent rendre
étanches et inusables, la magnéto et l'axe de
son rupteur. Que sais-je ?

Un carrossier va égalemenl trouver son
affaire dans le Silent-Bloe, luiqui est toujours
a laffiit des dispositifs qui suppriment le
bruit pour 'les serrures, les charniéres.

Il n'est guére d'industries qui ne soient
intéressées par le Silent-Bloc. L’industrie des
machines 2 papier, par exemple, les machines
4 imprimer de la machine a écrire, 1'industrie
électrique (supports des balais de dynamos),
les chemins de fer qui utiliseront le Silent-
Bloe pour leurs ressorts de suspension comme
T’automobile pour les articulations des
timonneries de¢ la locomotive, etc...

1tindustrie du bAtiment elle-méme sera

intéressée par le Silent-Bloc pour les pau-
melles des portes ou les charniéres des fe-
nétres.
" Les ftravaux publics trouveront aussi &
I'employer sur les bétonniéres dans les
engins de levage ; bref, ¢est I'industrie méca-
nique tout entiére et dans son ensemble qui
constitue le champ d'exploitation du Silent-
Bloc.

Nous n’avons pas a entrer dans l'examen
de la fabrication du Silent-Bloc. Nous en

avons donné les plus grandes lignes plus
haut en disant que la matiére plastique et
élastique dite « Adhérite » était comprimée et
déformée avant d’étre interposée entre la
bague et I'axe oscillant. Nous n’avons pas,
pour le moment tout au moins, & décrire
comment ces déformations sont obtenues,
ce sont 13 des tours de main de fabrication,
ils ont du étre étudiés trés longuement et
ont fait 1'objet d’une mise au point trés com-
pléte de la part de I'inventeur.

Disons seulement que celui-ci a étudié de-
puis de longues années la composition de
I'Adhérite, ses propriétés mécaniques, a
déterminé aprés de minutieuses expériences
et de longs essais de résistance la dimension
des bloes correspondant aux diverses appli-
cations.

Sa documentation, fruit de ses longs tra-
vaux est actuellement assez compléte pour
qu’il puisse sans aléa et sans la moindre
hésitation envisager toutes les applieations
possibles du Silent-Bloc dont on lui soumetira
les données.

Le Silent-Bloc constitue ainsi qu’on a pu
en juger d’aprés ce que nous en avons dit,
une articulation compléte qui peut étre
montée au point ot son application convient,
par des moyens purement mécaniques et
sans la moindre difficulté. La seule difficulte,
en effet, c’est la fabrication du Silent-Bloc
lui-méme, et non pas son application.

Etant donné l'intérét que présente cette
remarquable invention, mnous la voyons
appelée & un gros avenir, et n’hésitons pas a
prédire une véritable révolution dans Pindus-
trie  mécanique, et particuliérement dans
I’industrie automobile lorsque ses applica-
tions seront réalisées.

Henri PETIT.

Sorties Dollat
ouvertes aux motocyclistes
et side-caristes
sans distirction de marques
Dimanche 16 mai

Rassemblement : 6 h. 45, 160, rue de la
Pompe.
Départ : 7 heures.
Itinéraire : Paris-Amiens-Paris.
Dimanche 23 mai
Rassemblement : 5 h, 45, Porte Dorée.
Déparl : 6 heures.
Itinéraire : Paris-Arcis-sur-Aube-Paris.
Dimanche 30 mai
Rassemblement : 6 h. 45, Porte de la Cha-
pelle.
Départ : 7 heures. )
Itinéraire : Paris-Montdidier-Paris.
Dimanche 6 juin
Rassemblement : 6 h. 45, Porte de Vin
cennes.
Départ : 7 heures.
Itinéraire : Paris-Epernay-Paris.
Dimanche 13 juin
Rassemblement : 6 h. 45, 160, rue de la
Pompe.
Départ : 7 heures.
Itinéraire : Paris-Rouen-Paris.
Dimanche 20 juin
Rassemblement : 6 h. 45, 160, rue de la
Pompe.
Départ : 7 heures.
Itinéraire : Paris-Orléans-Paris,
Dimanche 27 juin
Rassemblement : 6 h. 45, 160, rue de la
Pompe.
Départ : 7 heures. 2
Itinéraire : Paris-Beauvais-Paris.

Notes sur le Tour

par Maurice KREBS

Cing jours avant le départ, je ne savais
pas encore si je ferais le Tour de France.
C’est ce qu’on appelle préparer une épreuve.
Trente-six heures avant, je recevais une
machine de client. Deux gros numéros onze
dessus : machine de course, froncements
de sourcil des agents, effroi des passanls,
“motion des enfants.

*
*®

J'ai demandé des piéces détachées. Mon
sac de dos, pompe, voiture comprise pésera
jusqu’a dix-sept kilos. Mais j’aurais hesoin
d’une vis de tension de roue arriére et je
n'en trouverai pas.

MoT® REVUE

TOUR DE FRANCE. — L'équipe
Gnome-Rhéne (Naas et Bernard)
finit sans pénalisation.

\

Jottes russes (coopérative de Moscou)?
culotte bulgare (petit tailleur de Sofia).
manteau de cuir bruxellois (la rue Haute),
<chemise américaine (stocks Kermina), tel
est mon habillement pour le Tour... de
IFrance.

*
* %
I1 me manque, c'est incontestable, le

casque a la longue « viscope » car en cas
{.le pluie, ma casquette n’aura rien d’efficace.
*
A %

Heureusement que seize voitures accom-
pagnent les 7 motos. TFacilités de transport
garanties. Les malins choisissent les bonnes
voitures. Pour moi je choisis comme camion-

nette la Licorne sport. Ma foi, elle a forl
bien mérité ma confiance !!!

*
* ok

Ceci n’est pas une houtade : Donc (uatre
motos de 4.800 a 6.000 francs bouclent les
4.500 kilométres a l'allure imposée, sans
éprouver le besoin de trainer dans aucun
garage ni demander un sou de réparation.
Et ovez ceci : des voitures officielles ou de
suiveurs qui bouclaient la méme boucle,

TOUR DE FRANCE. — Maurice
Krebs, sur Monet-Goyon 310.

une deux litres d’une maraue iadis record

“de 24 heures sera Idchée par son pont arriére

quelque part. Une seize HP aussi heureuse
en course (u'en commerce devra étre rem-
placée par une autre qui coule une bielle
avant larrivée. Une 10 HP perd ses roues.

#
* %

Départ. Porte Maillot-Rueil derriére les
cyelistes. Les courses sont interdites dans
le ‘département de la Seine. Les voitures
font bhien du douze a4 ’heure en prise, mais
les motos ne s’en ressentent pas pour une
heure de seconde vitesse au départ d’un
Tour. Alors, arcéts,sprinks, rearréts, resprints.

*
L

Rentrée des spectatenrs cyclistes de
Paris-Roubaix. La foule jusqu’a Pontoise.

‘:lcl!l‘ellﬁ(’ljl](-‘]‘lt que les movens sont faibles,
Sans quoi, voyez capilotade...

TOUR DE FRANCE. — Calvet sur
flomn,a droite M. de Rovin construc-
Bur.
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TOUR DE FRANCE. — Gendron
sur sa 1500 cc G. M., et Drancé sur
1100 G.M. rééditent leur performance
de 1'an dernier.

Rouen. Déjeuner a I’Omnia. Grosse
discussion avee Baliford sur les cualités
d’un « coureur » : « Tu diras ce que tu diras,
mais un amateur, comme toi, ne vaudra
jamais un homme du métier . L.e métier ?
I1¢é, mais ce n’est pas seulement faire une
soudure, ¢’est aussi la technique, la facilité
d’orientation, le sens du réglement, 1'allure
face aux événements. Toul ¢a m’a riem a
voir avec la mécanique a I’heure !

Rouen. -Pas de canard a la Rouennaise.
Yest & Durtal, monsieur. Caen. Je veux des
tripes : une minute, monsicur, le temps de
passer chez le charcutier. Nantes : Oui,
monsieur, nous n’avons plus de sardines.
Bordeaux : Quel sale pinard nous y biimes.
Agen : Pruneaux ? Oui, monsieur, confits
seulement. Bayonne : Du chocolat, mais pas
de jambon. Tarbes. Je me souviens d’un
piaté de foie gras, vingt-huit franes de 1923
consommé lors de Paris-les-Pyrénées avec
Dumoulin Séx¢é et Pinney : spécialité de
Mont-de-Marsan, apprends-je maintenant.
Nougat & Montélimar, tout de méme, sau-
cisson & Lyon, enfin, Pouilly-Fuissé remar-
quable & Macon, trois cassis 2 I'eau a Dijon.
I1 était temps...

*
%k

Non par crainte exagérée de leurs effets
sur PPorganisme, mais pour en retrouver au
retour la saveur accrue, je pensais faire les
quinze jours sans boire une goutte d’aleool,
sans griller une cigarette, sans tournée tardive
aux demi-journces de repos.

Crétier m’a mis dedans. Si, comme complé-
ment d’un fameux déjeuner a Belfort, il
m’avait offert un classique pelit verre,

\
jleusse tout aussi classiquement que les dix
précédents jours, refusé cette offre tentante.
Mais ce cruel personnage a fait remplir dé
si redoutables « ballons» d’une si formidable

TCUR DE FRANCE. —

mirabelle que I'orgueil diabeliqgue m’a empé-
ché de perailre craindre son invite ou plutot
son défi. Et j'ai bu. CCest sa faute, sa trés
grande faule...

s
* &

Vus de dos, sur la roule, mes compagnons
ont des allures irés différentes. Naas engonct

TOUR DE FRANCE. — La F. N.

dans son parapluie de chaulfeur, entouré de
sacs, de bidons de Kervoline et Boyce-itou
est une grosse grenouille préte a4 bondir sur
la route. Bernard pincé dans un cuir de pis-
tard et surmonté des deux cornes de sa pompe
et d’autre chose’ qui lui dépassent la téte est
un_ élégant (?) scarabée, X

Calvet, guidon bas et selle haute, jambes
allongées, tend les fesses et baisse la téte, il
a l'air d’un coureur. Quant & moi, je ne sais
pas, je ne me suis jamais vu passer,

*
£k

Lamballe,arrivée en bloe des quatre motos.
(e farceur de Naas provoque le spectacle.
A quarante & I’heure chacun s’aplatlit tel
Le Vack, coups de sifflets, de cornes, grands
gestes du bras pour écarter les curieux. Ce
sont les bolides qui passent, & quarante a
I’heure. Emotion, commentaires. Il y aura
bientot des coureurs et un club a Lamballe.

.‘.

Qui n'a pas vu Césure conduisant som
cabriolet Peugeot en pull-over et la chevelure
ceinte d’un filet ne connait pas les pénibles
fatigues endurées par les surhommes du Tour...
dit de souffrance.

Une des Peugeot du Tour.

Bernard a parfois des inquiétudes dans
les manettes. Rouler a soixante constam-
ment finit par lendormir. 11 spr'mte et
s’esquive. Veut-il faire premier de 1’étape ?
Je ne szis. Mais Naas le rattrape entre deux
lignes droites et le menace : « Si tu te sauves
encore, je te raltraperai encore r. Et le
calme renait.

*
* &

(Yest avant Nantes que choit Calvel
pour la premiére fois. Belle culbute. Et
Gaignard, conducteur de l’AnsaJd_o qui se
frouvait derriére, 1'a vu «les pieds plus
haut que la téte ».

*’%

Naas, ayant ramené son tube d’échappe-
ment, voit ensmite un_ curieux s'intéresser
au mélange du Boyce-Ite et de lessence :
« Regarde dans le tuyau, tu vas voir la
nouvelle couleur des flammes, lui dit-il s
Et au premier coup de kick, il ¥ a un négre
de plus sur la terre.

*'t

La Citroén F. A. B. conduite intérieure
est bien jolie. Elle transporte une élégante
personne dont les enirées majestueuses aux
heures des repas relévent la moyenne de
nos inélézances motocyclistes.

-F*i
A Bayonne, nous déplagons, durant le
diner la voiture de Biscot pour lui donner
une émotion. Mais Ja chére du ,Pamer-I"leun
devait étre trop bonne. Il ne s’est pas ému.

Orthez, achat général de bérets. Bérets
rouges . pour les occupants de 1'Ansaldo, et
Naas, et moi. Mais, voici la poisse aux
veux verdaires : mon histoire de cache-ncz,
I’Ansaldo casse ressorts sur ressorts, je
hiiche. Vite Naas fait disparaitre le béret.

*55*

_Pau, Toulouse, Carcassonne, un wvent si

violent que la prise directe m’est presque

.interdite. Obligation de faire la sole durant

cent kiloméires, avec un guidon insuffi-
samment éloigné de la selle, des repose pieds
en ‘avant, et sur une roule rapi¢cée. Je suis
vanné. Aussi &t Parrivée a  Carcassonne,
croyant passer i un méire d'une borne, je
rentre en plein dedans. Conclusion : vingt
minutes d’usinage pour redresser repose
pieds el carters.
U*t

A Niort. Prendrez-vous part & la course
de la Motte-Saint-Héraye. A Béziers, Vous
savez que c'est bientét Grabels. Avignon :
Venez-vous aux Alpilles. A Lyon : n'oubliez
pas notre circuit. Dijon : Pouvons-nous
compter sur vous pour les 500 m. ? Stras-
bourg. : Comment, vous m’étes s inscrit
pour le Grand Prix, Nancy : Repérez la
route de Toul-Nancy pour I'épreuve du
16 mai, Saint-Quentin : Nous faisons le
2 mai un kilométre lancé...

Asses, assez. Repos, repos...

X +*a

Dans Roanne. Clermont-Ferrand, mon
cache nez se prend dans la chaine secondaire,
bourre autour des pignons, distend les

MeT® REVUE

TOUR DE FRANCE. — La Citroén amséliorée par la transformation F. A. B.

fourche et moi-méme. Et cette Citroén de

. jeunes gens en bombe qui me fait boulotter

un nuage de poussiére dans une descente
sinueuse. Et cette cavalcade militairé qui
me barre I'entrée de Clermont-Ferrand.

TOUR DE FRANCE. — Une des
4 Benjamin qui ont fait le Tour sans
pénalisation (carburateurs Longue-
mare).

chaines, les blogque, m’applique le nez sur le
réservoir, me brile le cou en filant,

Plus moyen de le sortir de la transmission.
Reculer ? impossible, roue bloguée. Détacher
la chaine ? Ingmssible, le maillon démontable
est trop tiré, Démonter la rone ? Impossible,
la broche est freinée. La détendre. Lentement
possible, et les tensions grippent & ce jeu.

Plus moyen de retendre suifisamment
la chaine. En enlevant un double maillon,
la. voila trop courte. En changeant la pri-
maire pour une plus longue d’'un maillon,
le petit ressort casse. Obligé de reprendre
I'ancienne, de bricoler, rallonger, raccourcir.
l.es minutes passent, je serai certainement
pénalisé.

De Thiers & Clermont-Ferrand, il y a
43 kilométres, j’ai 49 minutes, avant la
fermeture du contrdle. Ravitaillement en
vitesse : un billet de 50 fr. jeté comme ca
pour 3 litres d’essence ¢t un demi-litre
d’huile.

Et corrida, corrida... (Qu’a-t-on di penser,
de ce motocyeliste affolé qui était moi
traversant 2 toutes pompes les patelins
accidentés et encombrés de la portée de
Thiers ? Méme pas le temps de <corner.
Tout juste de hurler. Et cette sale route
défoncée oit j'aurais dd tout casser, cadre,

TOUR DE FRANCE. — La Sima-Violet pilotée par Chauvin, qui fit des mer-

veilles.
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Tout ¢it pour quoi, pour arriver en ville
sans que personne puisse m’indiquer le parc.
Nouveaux bonds affolants. Enfin, je trouve,
il ¢tait temps, derniére minute. Soixante de
moyenne de marche, sans pouvoir dépasser,
et pour cause, le 85! Mince de chasse.

Deux kilométres avant Cernay, un eycliste
(qui se rabat brusquement sur sa gauche.
Les instincts altruistes prenant le dessus,
je grimpe sur un tas de pierres que j’épar-
pille sur la route. Ce maudil pédard a dn
deviner qu’il s’en faudrait de peu que ma
lourde clef & molette de 30 centimélres de
long ne fasse connaissance avee son porlrait,
car landis que j’opére un redressement qui
n’a rien de [inancier, il n’ose s’approcher
pour ramasser les kilogs de choucroute
fraiche qu’il a répandus sur la chaussée.

*
LA
Dernier repas, Beauvais, Derniers coups ce
kick, mais auxquels répondent d’affreux

ratés. Des recherches tenaces seraiént vaines.
Carburo, soupapes, magnéto ne déveileront

pas leur secret, et je devrai rentrer i Paris

parmi ces explosions allégres. ;)
J'appréhende Saint-Germain, sa {raversce,
ave: ses quatre kilomeétres a I’heure, ses
agents, ses conlraventions, ... et mon jazz-
band.
Paris... Entre nous, quinze jours comune
ca c’est rudement long !l!

MAURICE KREBS.
5




IL.e Tour de France

automobile et motocycliste

4 au 18 april 1926,

Sans connaitre la défaveur marquée de
I’an dernier ou 4 concurrents motocyclistes
prirent le départ, la grande épreuve annuelle
de M. C. F. m’a encore regu cette année qu’un
faible support d’engagement : 13 motos fnrent
.engagées qui étaient 3 Terrot, 3 Gillet d’Heis-
tal), 3 Thomann (Jean), 2 Gnome et Rhone,
une Vilomet-Goyon, une Rovin. Les 6 pre-
miéres quoique leurs inscriptions fussent des
plus réguliéres, firent forfait au départ
La marque Dijonnaise n’était guére enthou-
siaste pour la si longue randonnée. Les trois
motos belges, ne devaient, c'était annoncé,
prendre le départ qu’au milieu d’une plus
nombreuse compétition, D’on 7 partants seule-
ment. B 3

Or, apreés le fiasco de I'an passé,la Commis-
sion sportive du M. C. F. croyant en découvrir
la cause dans la trop grande élévation des
moyennes, avait opéré un brusque retour en
.arriére : la vitesse imposée aux 500 cme. était
par exemple, passée de 50 kilométres 4 36 kilo-
‘métres a4 1’heure. - i

Les étapes -avaient “été considérablement
raccourcies. (’était en I'esprit des organisa-
teurs, a4 une grande exposition circulaire
.que l'on conviait les constructeurs, tournée
commerciale (qui devail faire connaitre leurs
produits dans les moindres coins de‘la France,
-en méme temps qu’elle servirait, d’une fagon
générale & la propagande motocycliste.

La proposition n’a pas été comprise. Et
ca a été grand dommage, car, aprés les aban-
dons des trois plus petites machines, les
quatre machines restant en course durant la
plus grande partie de 1’épreuve : Gnome et
Rhone, Rovin et Monet-Goyon, ont éteé
1’objet d’une trés gros mouvement d’intérét.
Iit par les mouvements de monde qu'oc-
casionnait leur passage, il est permis d’affir-
mer que la seule présence d’une vingtaine de
motos eut été un véritable Iriomphe et pour
la cause motoecyeliste... et pour les marques

intéressées. 1

Mais n'insistons pas, les regrets seraient
stériles, et contentons nous d’affirmer que
notre - épreuve Paris-les-Pyrénées-Paris, de
mieux en mieux favorisée par le succes,
montrera prochainement aux p.opl'llatwns
francaises que, si les acheteurs s’intéressent
aux marques, les constructeurs peuvent a
I’oceasion se rappeler i eux. C'est un des objets
«le la course. . ; L

Quelle conclusion, en vue du futur les diri-
geants sportifs, tireront-ils de 'uLstention ch
nombre de marques dans le Tour.de I'rance?
Nous ne le savons pas. Il faut espérer que la
belle épreuve ne cessera de vivre, et qu'une
formule nouvelle, recueillant 1’agrément des
constructeurs cette année défaillants, lancera
sur nos routes les. quarante ou cinguante
machines qu’elle devrait réguliérement réunir.

NMoeTo REVOE

BORDEAUX, LES PYRENEES. — Sauvet sur moto Gnéme-Rhone,
grand vainqueur de 1l'épreuve ; derriére M. Bernard l'agent bordelais

de Gnéme-Rhoéne. :

Que faire pour cela? Réduire la longueur du
parcours el sa durée. Dix jours et trois mille
kilométres suffiraient. Des moyennes.....
moyennes : de 32 4 40 kilométres. Des [rais
réduits.

Mais je m’apercois ¢u’un tel programme est
sensiblement celui de notre épreuve annuelle,
Notre formule serait-elle, de longtemps, la
bonne???.

La course et les résultats

4.500 kilométres en zigzag autour de la
Trance. Un peu d’altitude : petits cols
alpestres, grimpées auvergnates. Des routes
d’épeuve : environs de Carcassonue, paves
du Nord. Mais de faibles moyennes : 30,
32, 34 et 36 kilomélres suivant les catégo-
ries de 175 a 500 centimétres cubes.

La machine de Benoit : Jean Thomann
175 eme engagée en 250 eme fut la premiére
A connaitre la panne. Cadire cassé a Fougéres,
le forcant & I’'abanion. Ne lui jetons pas la
pierre. Mieux vaut o:er la compétition,
et en tirer les conclusions qui amcéliorent

la fabricalion... que ne rien faire. Nous
avons vu en de telles épreuves, d’autres
abandons de marques réputées impeccables,
de machines fort cotiteuses cependant.

“Les deux autres Thomann (Jean) dispa-
rurent d’ensemble aprés une erreur de par-
cours. Nul ne sut ce qui leur advint. .;\oug
les reverrons par ailleurs. Je le répeéterai
encore : faisons confiance & ceux qui courent.

Restérent alors les Gnoéme et Rhone de
Naas el Bernard. Machines commerciales,
affrétées de longue main par deux hommes
dont on peut dire que nul ne sait mieux
qu’eux préparer une (preuve d’endurance. Ils
ont marché avce un~ aisance vraiment fort
plaisante pdur ceux qui les ont vu & I'ceuvre.
Condu sant sagement leur course ils ont
donné a nombre de conducteurs de voiture
une lecon de sagesse. Et la perfection de
leur marche a étonné ceux qui ignordient
encore que certaines motos de 6.000 francs
peuvent marcher plus strement que des
voitures de cingquante mille francs... ce qui
s'est vu dans ce tour-

La Rovin 590 eme, moteur .Jap, boite

LA COTE DE GRABELS. — De gauche a droite, Glern‘;ont. sur Terrot. — Hommaire sur Monet et Goyon,

175 cc. — Rolland sur Terrot (meilleur temps de la journée). — Vache sur B. S. A.

Sturney nouvelle production de 'actif cons-
tructeur de Boulogne-sur-Seine a fonctionné
de maniére impeccable. Seules deux chutes
sur trés mauvaises routes ont été les seuls
incidenls dont s’esl émaillée la randonnée
de Calvet un jeune conducteur déja fort
expérimenté, dont Dentrée a Ia maison
Rovin se consacre plus qu’honorablement
par ce Tour de France sans pénalisation.

La Monet-Goyon de Maurice Krebs était
une 350 emc & quatre temps moteur Mag,
méme pas supersport, méme pas super-
confort, 4 soupapes opposées et pneus
Dunlop de 80, prise a la sortie de fabrication

deux jours avant 1'épreuve par un conducteur .

totalement indépendant de la marque.

Le fait que cette machine était vraiment
de série, clest-A-dire que jusqu’a la fin de
son montage, rien ne faisait prévoir son emploi
en_une course & laquelle nul ne songeait
4 Micon, augmente énormément la valeur
de sa performance.

Une malchance injustifiée : bousillage de
transmission par un cache-nez entiérement
pris dans les chaines, a provoqué le retard
d’oit découlent les 59 points de pénalisation.
Mais les qualités du Mag, de la Burman
et surfout la merveilleuse solidité des cadre,
fourche, moyeux de Monet-Goyon ont été
par 1a établis de la plus définitive maniére.

*
* %

Quoi qu'une législation baroque le consacre
voiture nous ne pouvons passer sous silence
la remarquable marche du Sima-Violet de
Clausin, rapide, méme par les mauvaises
routes. Nous ne pensons pas devoir faire
¢tal des questions d’ordre d’arrivée aux
étapes, trés. variables, et d’ailleurs commah-
dées par les heures de départ, mais il nous est
agréable de {aire remarquer que ce tout
petit et tout économique véhieule a soutenu
un travail équivalent a celui de plus grosse
et plus cotteuses veitures.

Le Grand Prix d’Europe Motocycliste.

L’épreuve se disputera le 18 juillet sur le
circuit de Francorchamps. Le réglement
comporte les catégories suivantes : 500 cme.,
350 eme., 250 eme., 175 emc..Ces catégories
respectives se disputeront la palme sur les
distances ci-aprés : 500 emec., 427 kil. 200 ;
350 cme., 357 kil. 600 ; 250 cme., 298 kil. ;
175 eme., 268 kil. 200.

Engagements (& droits simples jusqu’au
7 juin et & droit majeré jusqu’au 6 juillet),
boulevard d’Avroy, a4 Licge.

PROCHAINES EPREUVES

La course de coéte du Limonest
(16 mai)

Le Motocyele Club de Lyon et du Rhone
organise, en collaboration avee 1’Automobile
Club du Rhone, la course annuelle du Limo-
nest, sur une distance de 3 kil. 700.

Le Bol d4'Or
(22, 23, 24 mai).

L’organisation de la classique épreuve de
I’A.M.C.F. se poursuit actjvemlent el?l’(m peut
étre as_su.ré que le rapide circuit de Saint-
Germain va donner lieu encore une fois i
la Pentecdte 4 une belle lutte entre les cham
pions. ;

L’AM.C.F. a obtenu de la Fédération
Nationale de I’Automobile la reconnaissance
du Bol d’Or comme épreuve autorisée ;
ainsi les constructeurs sont-ils a I'abri de
toute difficulté ultérieure concernant 1'ad-
ml}szsl]lon all: Saion.

g. chez M. Mauve, 134, r
Révolte, Levallois. : S

Le grand circuit d’Alsace
(30 mai. — A.C. & Alsace)

L’A.C, et le M.C. d’Alsace organisent, 1
‘30 mai, une épreuve de vitesse sur 462 ﬁil.e,
réservee aux véhicules a 4 roues : 350, 500,
651'2.1:1 %t I{i'iwod%l}& Cettedépreuve dénommée

X sace se di t ir-

cug. U Sty isputera sur le cir
ur ce circuit, et le méme jour, se dispu-
tera le Grand Prix de I'U.M.F, (motas1 et

M'@"E’@ REVUE

REIMS, PARIS. REIMS. — Quelques’concurrents ravitaillent en
cours de route.

Devant le contréle de Paris, trois D. F. R. viennent de sigmner.

cyclecars & lrois roues). Parmi les engage-
ments recus rappelons ceux de : 3 Sima-
Violet (750 eme.), 1 Sima-Violet (500 eme.)
et 1 B.N.C, (Chantrelle) 1.100 eme. En der-
niére heure, nous avons plaisir & mentionner
I'inscription de 3 Salmson.

—— NOS PHOTOGRAPHIES

- Malgré les soins que nous apportons & la
publication de nos documents photographi-
ques, il arrive que ceux-cl re donnent pas
toulcurs & Pimpression une netteté suifisante,
c’est pourquol nous pouveons fournir sur
demande des photos de tous les clichés pu-
bliés. La premiére pholo en 123<18 3 fr., les,
suivantes (du méme clichs) 2 fr. Pour des
18424 ajouter 2 fr. en plus par photographie.

Service de Reportage Moto-Revue.

La refection des routes du Circuit va
commencer ces jours-ci, Un nouveau tableau
d’affichage perfectionné sera mis en service
il aura 30 métres de long sur 3 métres de
haut. Les tribunes auront 200 métres de

long et seront reli¢es téléphoniquement avec -

chacun des postes du Circuit et avee le Cen-
tral de Strasbourg. Des garages pour

1.000 voitures sont prévus &t proximité .du
Cireuit.

Une installation télégraphique sera mise
a la disposition de la presse.

Les 500 meétres de Dijon
24 mai

Le M.V.C.D. va rééditer cette année son
épreuve dont il a fixé la date au dimanche
24 mai, aprés-midi. Elle se déroulera sur le
boulevard Voltaire.

La course est ouverte aux motos 75, 100,
125, 175, 250, 350 et 500 cmec., et aux side-
cars 350, 500 et 1.000 cme.

Les engagements (30 fr. pour les motos 75,
100 et 125 eme; 50 fr. pour les motos au-
dessus de 125 cme., et 60 fr. pour les side-
cars) sont recus au seerétariat du M.V.C.D.,
17, rue Mozart, & Dijon.

Le Grand Prix de vitesse du Motocycle

Club de Lyon.
(6 juin)

Le 6 juin, aura lieu, sur le circuit de Saint-
André-de-Courcy, le Grand Prix du Moto-
cycle Club de Lyon, ouvert aux motos, side-
cars et cyclecars a trois roues.

Engagements ouverts du 1¢ avril au
12 mai, au siége du M.C.L., 7, place des
Terreaux, 4 Lyon. Droits doubles du 12 au
28 mai.
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La Course de cote

de Chateau-Thierry

Gros succés pour : 'Echo des Sports »

C’est sous un soleil radieux éclairant une
magnifique journée de printemps que se
déroulérent 4 Chéateau-Thierry, dimanche
dernier, les multiples péripéties de la belle
manifestation organisée par notre excellent
confrére 1'Echo des Sporis.,

Molos 100 cme. — 1, Vachel (Météore),
1° 18”7 2/5 (moy. 45 km. 918) ; 2. Biemans
(Prester), 1’ 10", ]

Molos 125 cme. — 1.  Renaud (C. P.),
1* 21 1/5 (moy. 44 km. 334), record battu
(ancien record : 1’ 22" 2/5),

Molos 175 ¢cme. — 1. Hommaire (Monet -
Goyon), 48" 2/5 (moy. 74 km 380), record
battu (ancien record : 58’ ,5); 2. Renaud
(Janin), 1* 17 2/5 ; 3. Gar.sorgues (Monet-
Goyon), 1° 91" 3/5.

Molos 250 cme. 1. . errotin (Terrot), 44™
3/6 (moy. : 80 km. 717), record battu (ancien
record : 53 4/5) ; 2. Clech (Dollar), 49> 1/5 ;
3. Quillard (Alph. Thomann), 36" 1/5;
4. Janin (Janin), 1' 4" 2/5.

Molos 350 eme. — 1. Perrotin  (Terrot),
457 (moy. : 80 km.); 2. Marc (Alcyon),
45 3/5; 3. Vulliamy (Harley-Davidson),
45" 4/5; 4. Gallon (Terrot), 1° 00" 4/5:
5. Fortin (Terrot), 1’ 13" 4/5,

Motos 500 cme. 1. Elzevier (Saroléa),
57" 4/5 (moy. : 62 km, 288),

Molos 750 eme. — 1. Lipman ' (Terrot),
54 2/5 (moy. : 66 km. 176).

olos 1.000 ¢ ¢. — 1. Andreino (Norton),
42" 4/5 (moy. : 84 km. 112), record battu
(ancien record : 43" 2/5).

Sidecars 1.000 cme. — 1. Thurotte (Harley-
Davidson), 59 4/5 (moy. : 60 km. 200).

Cyclecars 350 eme. ~— 1. Villard (Villard-
Harissard), 1° 30 4/5 (moy. : 39 m. 647).

Cyelecars 750 cme, — 1. Krebs (d'Yrsan),
58" 1/5.

Voitures Tourisme 1.100 cme. — 1. Maillet
(Mathis), 58 4/5 (moy. : 61 km. 224),

Tourisme 1.500 eme. — 1. Michelot (G. M.),
56" 4/5 (moy. : 63 km. 380); 2. Sachot
(Salmson), 57" 1/5.

Voitures Sport 1.100 cme. — 1. Ansel
(Salmson), 47”7 1/5 (moy. : 76 km. 271),
record battu (ancien record : 47" 3/53):
2, Ismalun (Salmson), 55 1/5 ; 3. De Beau-
mont (B, N. C.); 59°* 1/5 ; 4. Chabrier (Amil-

car), 59 2/5; 5. D'Havrincourt (Amilcar),

1' 04°’ 3/5 ; 6. Brondel (B. N. C.), 1’ 10” 3/5.

Sport 1.500 eme. — 1. Dore (Sénéchal),
40 4/5 (moy. : 76 km. 923), record battu
(ancie”rll record : 51°* 4/5) ; 2. Ivernel (Bugatti),
5177 2/5.

Voitures course 500 emc. — 1. Treunet
(Sima-Violet), 1° 12’ 4/5 (moy. : 49 km. 450),
record établi.

Course 750 cme. — 1. Dore (Sima-Violet),
51' 4/5 (moy. : 69 km. 489), record établi.

Course 1.100 eme. — 1. Valette (Salmson),
45 1/3 (moy. : 79 km. 646).

Course 1.500 cme. — 1. Bouriat (E. H. P.),
53 4/5 (moy. : 66 km, 914).

Course de cbte Massillan

Vélomoteurs 125 eme. — 1, Clech (Dollar),
en 2’ 347 2 (Bougies Nerka).
Motocyclettes 175 eme. — 1. Hommaire

(Monet-Goyon), en 1’ 45 1 (record battu)
(Bougies Gilardoni) ; 2. Perrotin (Terrot), en
1' 50 4 (Bougies Gilardoni) ; 3. Gaussorgues
(Monet-Goyon), en 1’ 51" 1 (Bougies Gilar-
doni) ; 4. Maigrot (Monet-Goyon), en 1' 57"
(Bougies Gilardoni) ; 5. Salamagne (Thomann)
en 2° 117 2; 6. Robert Roger (Terrot), en
2’ 14” 1 ; 7. Roberty (Terrot), en 2' 17> 4§
8. Millereau (Peugeot), en 2" 48" 3.
Molocyclettes 250 cme. — 1. Perrotin
(Terrot), en 1' 39" 1 (record battu) (Bougies

COURSE DE COTE DE CHA-
TEAU-THIERRY. — Renaud sur
C. P. — Hommaire sur DMonet" et
Goyon. — Gaussorgues sur Monet
et Goyon. — Perrotin sur Terrot.

Gilardoni) ; 2. Clech (Dollar), en 1° 53 3
(Bougies Nerka) ; 3. Blanc (Terrot), en 2'
04" 2 ; 4, Mau (Motosacoche), en 2’ 13 4.

Motocycletles 350 cme. — 1. Boetsch (Ma-
gnat-Debon), en 1’ 34 4 (record batlu)
(Bougies Gilardoni, Huile essor) ; 2. Rolland
(Terrot), en 1’ 36 1; 3. Marcy (Gillet).
en 4' 177 2,

Molocyclettes 500 e¢me. — 1. Rolland
(Terrot), en 1' 31 (moy. : 79 km. 120).
Meilleur temps de la journée, nouveau record
de la cote (Bougies Gilardoni); 2. Laborie
(Koelher), en 1’ 42" ; 3. Clermont (Terrot),
en 17627 1.

Molocycleites 750 cme. — 1. Richard
(Peugeot), 1* 32" 4 (record battu).

Sidecars 1.000 e¢me. — 1. Gooberston
(Harley), 2’ 11,

Cyclecars 1.100 cme. — 1. Meyssembourg
(Morgan), 2° 16.

Championnat automobile
et motocycliste des aviateurs

La grande épreuve automobile organisée
le 16 mai prochain en forét de Saint-Germain,
sur le elassique circuit du Bol d’Or par notre
confrére Aéraufo avec le concours du Pelit
Parisien prend tlournure.

Les organisateurs ont obtlenu Pautorisa-
lion préfectorale pour le circuit de 5 km, 793
qui sera minutieusement gardé el remis
en état pour la course.

La course, rappelons-le, se disputera sous
les réglements de I’A. C. F. et sous le contrile
sportif de I’Aulomobile Club de I’ Ile-de-France.

Rappelons que le but de cette belle mani-

Testation automobile placée sous la Prési-.

dence de M, Laurent-Eynaec, Sous-Secrétaire
d’Etat a P’Aéronautique est avant tout
charitable, puisqu’il s’agit de venir en aide
aux orpheling des pilotes réceptionnaires
de Villacoublay.

Toul-Nancy

Parmi les multiples épreuves de la saison,
celle organisée par I'A. C. Lorrain, le 16 mai
prochain, sur le trés joli parcours qui relie
Toul & Nancy éveille le, plus vif intérét.

On sait que cette course, qui se dispute
sous les réglements généraux de I'A, C. F. et
de I’U, M, F. est ouverte & toutes les caté-
gories de voitures (course et sport), evelecars,
sidecars et motos,

Les engagements (course 300 fr., sport
200 fr., cyclecars 150 fr., sidecars 125 fr,,
motos 100 fr.), sont recus & I'A. C. L., 12,
place Stanislas, Naney, a droits simples
jusqu’au 30 avril et & droits doubles jusqu’au
11 mai, a midi.

Une sportswoman anglaise et ses
équipiers couvrent a Monza 25.000

kilom. en 11 jours et 15 heures

Il n’y a pas de raison que cela s’arréte.
On a commencé par 24 heures, puis certains
ont voulu réaliser des vitesses folles sur une
heure ou 100 kilométres : d’autres ont tourné
six jours. Miss Cordery et quatre autres
insulaires ont roulé durant onze jaurs et
quinze heures. Ce qui n’est pas mal, si I'on
considére la moyenne réalisée : 89 km. 500.

Miss Violet Cordery, conduisant une
grosse machine anglaise et assistée par les
pilotes Kushmann, Mills, Brown et Garland,
qu’elle dirigeait, a battu tous les records
mondiaux depuis les 15,000 kilométres et
les 9,500 milles. Les pilotes se relayaient
toutes les quatre heures.

Attendons-nous a voir, un de ces jours,
une tentative contre le record mondial des
100,000 kilométres ou bien établir celui du
trimestre, avec une équipe d'une douzaine
de conducteurs se relayant. Et, aprés tout,
cela serait-il impossible, en prenant ses
précautions?

COURSE DE COTE DE CHA-
TEAU-THIERRY. — Ansel sur 7 cv.
Salmson vainqueur le dimanche
précedent a Saint-Quentin, fait une
belle performance. — Krebs sur
d'Yrsan. — Villard sur son 3 roues,
moteur Harrissard, — Michelot sur
la 1500 cc G. M., réédite sa démons-
tration de 1'an passé.

NoTo rREVUE
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MORTISSEUR: MOTO § 1/ | CO&STRUCTEURS
€X8ELIS|ORA_FA o8 ULTIMA COMMISSIONNAIRES

E. BILLION, Constructem AGENTS ou CYCLE &1 oc
24-26, Rue du Commandant-Faurez - LYON'
Téléphone 1 Vendrey 2-04

3 MODELES s
Moteur 4
e . CHERS

VOUS FOURNIRONT

oes CARCASSES oc CADRES
ocs CADRES oe CYCLES er MOTOS
0esCYCLES erMOTOS COMPLETS

VAINQUEUR A VOTR
; ’ TRE MARQUE
ala  COTE d’ARGENTEUIL EN QUALITE IRREPROCHABLE
avec TOUS MODELES SOUDES ET BRASES
er ITS““G GAUSSORGUE sur 3 AGENTS REG]ONAUX L———-———TJQWE_-—_
> k- : : T MON ET-GOYON HENRIET, 174, rue de Vaugirard - Paris (15°) : L°57HA\!E?U-E MAEn.g ; CiE
CYCLE.S ET MOTOS DE GRAND LUXE. 35Ucmc RUVIN SAUBADE. 82. rue de Bégles - BorpEAUX COOHBEV()lE EAU ) :
_ sur MURAIRE, 9, rue Masséna - Nicz , TELEPH. 655 COURBEVOIE
ROVIN —— SARACI. 10, rue de Village - MARSEILLE e :

“AUOR.

CEeRMOlS REEETE Ets L. POUTRAIT - 79, mue de la Croix-Faubin - PARIS

{

SRR

SIMA
VIOLET

IR R

Le Cyclecar SIMA-VIOLET

Champion de France, deux records du monde

o gogné,en 1925, toutes los grandes Epreuves
(Catégorie 500 cme.)

Grand Prix de 1’U. M. F., Bol @’0r, Grand Prix du M. C. de

Lyon, Grand Prix de France, Circult de Routes Pavées, Paris-

Nice, Circuit de Picardie, Circuit de I’Alsne, etc.

Pour étre MAITRE
de voire

CARBURATION
Exigez sur votre Machine

Q& ON CARBURATELR A
([ T>" CORRECTEUR D'AIR

LONGUEMARE

Le Carburateur LONGUEMARE

Type L. B. H. 2 a correction, 2 gicleurs, 2 maneties
Vous assure un départ facile
Un ralenti parfait
Une accélération rapide
Une économie ‘réelle
Exigez également les manettes G.L, et C'e, brev.5.6,D.G. R.C. Selne 114.051

N
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[ACHER,

L, 500cms o
2 \&b _- 5-12 c.\gﬁ‘ \'.P‘ /

~OTEUR 2>~ 4
pompes dalimentalion, distribufeur “ ";: “
rotalif. fempe a huile, [roturent T

ume régularilé de marche parfaife. Le Cyclecar Sima-Violet type sport spécial
T e - LE NOUVEAU MODELE A MAGNETO ET CAPOT AVANT
el won M&?ﬂ.edgﬁgﬂu de Ferodo. ast liveé en torpédo towrists, terpédo camlonnetts, terpéde spert spécial :

S i Prix de 5600 fr. & 6000 fr., suivan! le {ype

8, Rue Frémicourt PARIS (/5¢) ETABLISSEMENTS ‘19.Rue Epmons DARBOIS. SI MA SociTd INDUSTRISLLE DB MATERISL AUTOMOBILE

, GENNEVILLIERS {Jeine) Société Anonyme au capital de 1.500.000 francs
Tél. SEGUR 07-79 ACHER Tl ﬁm’": = T3 1 et 3, rue Barbds, COURBEVOIE ~ Tél. : Courbevole 57

T O T

TR R R TR AR

=

POUR CONDITIONS

ET ESSAIS e
S’ADRESSER AUX o molair & 2 fampy

- L Al Lt
ETABLISSEMENTS . Ale)  parjecionné

-Ses dispositions spécialas:

|
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MOTOS INDIAN

MODELE 7/9 HP avec side-car {émail rouge)

disponibles de suite

MOTOS HARLEY RECONSTRUITES

PIECES DETACHEES POUR INDIAN ET HARLEY
PNEUS 283 - TROUSSES A OUTILS INDIAN

REALESAGE DE CYLINDRES

Catalogues sur demande

Etablissements FILLIAT & SUREAU

rue Victor-Hugo - LEVALLOIS - (Seine)
Taléphons ; LEVALLOIS 627

(La Maison gui me bluffe pas)

TRIOMPHE pE L'INDUSTRIE FRANCGAISE
La Boire 3 Vitesses STAUB

XXIII

continue la Saison par un succés

dans PARIS-NICE

De plus en plus nombreux, les Constructeurs
avaient dquipé leurs machines avec la bofle

STAUB

DOLL AR
€rs | E GRIMPEUR
HARLETTE
PROPULCYCLE
ST EL LA

J. THOMANN

Prouvant une fois de plus

ses qualités remarquables

de manceuvre, fabrication
et endurance.

Etablissements STAUB

2, Impasse des Acaclas, 2
PARILS (17°)
Tél. : Galvani 12-46
Maison fondée en 1904

|t moleyetited |
JANIN FRED
m::a%e/a’mé

: UL ex/mam dun
coureur A4

AL T
)

AUX ETABLISSEMENTS oIANIN FRED
52 RUE DE WNANTERRE &
Telephone: Asrieres 667 . A5 ERES (Seire)

PUBLICITE \J. 17

ey
O SERESu
<« TOURISMIE »
CSCORT »
“COUHSE »
Ei DEMANDER LA NOTICE Y2 A Bis

SAISON
192 6

9 RECORDS
4.000 MOTOS
EN SERVICE

10 ANS de SUCCES

3cv. |.64bF-

12 MOIS bt CREDIT

TYPE SPECIAL SUPERSPORT
175 cmc. VITESSE 100 KiLowm.

~ USINES-SIEGE :
G ° B A R R E 7 et 9, Rue Langlois - NIORT
Dépositaire Seine et Seine-gt-Oise .

LECLERCQ ~ 47, Avenue de la République, PARIS

Mentionnez toujours la ¢« MIOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

CHAINES

POUR

OTOCYCLETTES
ETCYCLECARS ||

LES PLUS RESISTANTES
LES PLUS DURABLES

LeEs CHAINES DUCKWORTH J
sont de beaucoup les plus écono- |
micques, leur durée étant incompa- |
rablement supérieure a celles de
toutes les autres chaines. Leur supé-
riorité est le résultat d’une spéciali-
sation de plus de 30 années dans la
fabrication des chaines de motocvclelteq |
Les Constructeurs américains : HAR- |
LEY-DAVIDSON, INDIAN, HEN- |
DERSON, READING STANDARD,
I:.XCELSIOR ete. éq‘ulpent leurs moto-
cyclettes excluswement avec des
CrAINES DUCKWORTH

Calalogue franco sur demande

MONOPOLE POUR LA FRANCE

COMIOT

87,Boul? GOUVION ST CYR. PARIS
EI.EPH WAGRAM 03-26 TELEGR'COMIOT—PARIS

MARCEL H EN RI ET

CONSTRUCTEUR DU SIDE-CAR "LE FLOTTEUR"

Agence exclusive pour la
Selne des motocyclettes

ULTIMA

DE LYON «-——
HARLEY-DAVIDSON :: ::
RENE QILLBT :: :: :: =
GNOME BT RHONB : ::
MONET BT GOYON
PEUGEOT - D. S.
GRIFFON — D.F.R.::
LB GRIMPEUR
MOTOBECANB :: =

‘174, r. deVangirard, Paris (15°)

— Téléphone : Ségur 89-32 —

Vend avec 13 & 16 mois de crédit

— DIRECTEMENT DU VENDEUR A L'ACHETEUR —
SANS AUCUN INTERMEDIAIRE

ler VERSEMENT: 10 POUR 100

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

G4 GARAGES 2% SEINE

31, Rue d’Alsace, LEVALLOIS -- Galvani 85-1

Prés la Porie de Courcelles et la Porte d'Asniéres

MOTOS

et
VOITURES
‘ 5 CV
Torpédo 4 places : 16.645 fr.; Grand Sport : 17.215 fr
Cabriolet : 16 415 fr.

Motos F.N.

Voiturettes GAR

TOUT a CREDIT
AU MEME PRIX QU’AU COMPTANT

GRACE POUR TOUT i
ACHETEUR A 6 MOIS de

GARAGE GRATUIT

AGENT GENERAL

BOSCH'

(Springfeld)

os magnetos
dynamos &
demarreunrs

Bosch, Simms, Eisemann, Dixie, S.E.V. Hoa
R B, Saga, North-East, Gray-Davis

et loutes les autres MATQUES i et

seront répards par Nous
en2’/ft heures e
Gmoisdegarantie;

LE PLUS GRAND STOCK
d'apparcils neule ou d'occasion ei de pitces détachées
de toutes marques.

CATALOGUE .R. JLLUSTRE FRANCO

AdeSAPFLLO

90 et 104, Av. des Ternes - Paris

T Wigrim01.00  Aéntel. Dasarello-Puris
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VEHICULE LEGER ET RAPIDE

N'ACHETEZ que des pidces
D’ORIGINE
R. DARMONT

Vousen trouverezunstock toujours
complet chez le spécialiste
P. DAGORNO
36, Rue Laugler - PARIS

EN VENTE a des prix toujours infé-
rieurs a ceux de mauvaises imitations
qui vous font courir le risque d’acci-
dents graves.

Pub. G. Swrmm

TRANSMISSION par CHAINE & TENSION REGLABLE

Force 1 ch. 1/2

Embrayage
progressit

Volant
magnétique

Roulements
& Billes

Vitesse 30 kil,

Qonsommation
1 litre. 1/2

- Monte toutes les Cotes

Le Groupe Moteur LUTETIA se monte sur
toutes bicyclettes, tandems, voitures de mutilés

LIVRAISON IMMEDIATE

Catalogue envoyé gratuitement sur demande

P. LACOMBE, 6**, rue Denis-Papin, ASNIERES (Seine)

R A AR R RS R R R R R R R REEEREEEE B

MBILLBBRE  dhomnstes bénéfices !

H hEs” MOTOA” I

6 |
ROUGES

victorieuses dans

PARIS-NICE

fil vous procurerons

e feront de vos clients des amis,

MaReya parce gu'elles sont les mieux étu-

dides, les plus souples, les plus
confortables.

Agents demandés pour les réglons
nom encore concédées.

Et= A. FAUVARGUE
2/ Sidge : 21, rue des Vertus - Paris
g USINES:

%, 4-6, Rue Colbert
W Montreuil-sous-Bois

Pt GOWLERTS

QUELQUES CONSIDERATIONS SUR LES
Pistons en alliage léger

Breveté Marque
$.6.D.G, déposée

Dans un moteur & explosion, un gain de poids sur les piéces en
mouvement alternatif se traduif par une augmentation de la
vitesse de rotation, donc du rendement thermique, par desreprises
plus rapides, par une fatigue moins grande des organes en mou-
vement et, enfin, par la disparition des vibrations du moteur.

I’échauffement diminuant, la consommation d’huile baisse
sensiblement; mais le piston ordinaire, en aluminium, est
bruyant et dure peu; il faut lui laisser beaucoup de jeu dans
son eylindre, d’olt_claquements & froid, matage, usure rapide
et remontées d’huile. : 3

Tous ces inconvénients sont évités avec le piston « Dlg.holo 1
1l est solide, parce que formé d’un alliage & haute résistance,
et parce gue de forme de révolution. Il est indéformable,
parce que bien guidé partout, parce que bien refroidi de par sa

forme spéciale permettant
AT o~ un dégagement rapide des
g il g"l i "_I-% calories vers le bas. Tl est
dT
4l ‘
1 et
I
1!1 Hl\i
i i ‘;%[ i \I
I
i
= :‘|||’

i ‘] i '

I, .
Diabolo

% léger, parce quec ses parois
i
i i
‘ |
i l it
‘:Y!.
i L

:
"L”hl' WS 3 Rue de la Manulention
‘ PARIS (16°)

sont minces et que la den-
B sité de V’alliage n’ést que de
il 2,6. Les frottements sont
il réduits. Le jeu latéral est
exactement celui du piston
en fonte correspondant.

SOCIETE
) Le Piston Normal

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

ZTABLISS? BOYHRDAIS

“ INGENT CONSTR ) me LAFOBGE-GREIITPILLY).

(SEINE ) _ ¥ ___J

Voulez-vous saveolr comment trans-
former & peu de frais la vieille peinture
de votre véhicule et lui donner un fini
d'un brillant étincelant ?

Ecrivez aujourd’hui pour recevoir un
exemplaire d'une des notices Robbia-
lac * Instructions aux Amateurs pour
la remise 4 neuf d'une Voiture” oun
“Instructions aux Amateurs pour la
remise 4 peuf d'un Cycle ou dun
Motocycle.” Elles ne cofitent rien tou:
en étant d'une grande valeur pratique.

SOCIETE ANONYME ROBBIALAC,
. DEPT, P. ;
4, RUN DN SNVRES BOULOGNE-SUR-BEINRE.

Tw e

-

Bia D C. Seime 20,29,

WVientionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Pour les & “} Pour les
mains + ..34 vétements

Savon Spécial 3-33

pour Motocyclistes et Automobilistes

(Garanti exempt de toute addition
de soude et de potasse caustiques)

Absolument souverain contre
les. cambouis les plus tenaces,
graisses, peintures, goudrons, etc.

Son emploi répété n’affecte pas
les épidermes les plus délicats.

Essayez-le une fois : vous serez convaincu!

Envoi franco sur demande d'une bofte échantillon,

100 gr,: 1fr. — 500gr ;: 2 fr. 75.

Savon 3-33, Rue Delizy, 12t 4 Pantin (Seine)

THE

U
—————

Générale & PERSAN (Set

m A il I I
CAOUTCHOUC MANUFACTURE EBONITE. GUTTA- PERCHA,
VETEMENTS IMPERMEABLES, CABLES ET FILS ELECTRIQUES

Maison de Vente pour PARIS :
31, Rue La Boétie

Succursales :
LYON - MARSEILLE - BORDEAUX - LILLE ~ NANCY - TOULOUSE - NANTES

XXVI




TOUT POUR

Fourche oscillante "CEEL"

garanitle (ncassable

Wouveau taril jaune Septembre 1925

LISTE DE PRIX franco avec
croquis Montage et mise au point
de I'Harley.

HARLEY

CACHEMAILLE
13. rue_ Guersant, PARIS

TELEPHONE : WAGRAM 36-36
ADR. TELEGR.: CACHEMOTAC-PARIY
. COMPTE CHEQUES POSTAUN 542-97
R. C. SEINE 70.958

== LE PROPUL-CYCLE

7, rue Gravel - LEVALLOIS
Téléphone : 743

s

C!RCUlT DU PRINTEMPS
1" des motocyclettes 4 temps : YVAN COURT
sur 175 sport strictement commerciale
3 vitesses - Graissage par pompe automatique
Notice M. R. sur demande
Agences « disponibles avec conditions toiites spéciales

" “1.A 4 Cuevaux C. M.”

2 PLACES — 4 litres aux 100 kilom.
4 CV — 50 kilom. & I'heure

Prix : 5.500 francs
LA SOLUTION LA MEILLEURE DU
VEHICULE CONFORTABLE er BON MARCHE
AGENTS DEMANDES PARTOUT

Etablt* H. et P.. PETERMANN, Concessionnaires
. 119, Boulevard Pereire, PARIS. » Téléph. : Galvani 33-78

TOUS LES BRICOLEURS

Voulant apprendre & réparer la porcelaine,
ressemeler leurs chaussures, canner les
chaises, relier leurs rebues, poser les papiers
peints ou la lumiére électrique etc.

TOUS LES AMATEURS
DE TRAVAUX MANUELS

Voulant apprendre a travailler le bois et les métaux ; construire
des jouets scientifiques ou des petits meubles, souder, peindre,
sculpter le bois, élever des constructions rustiques, etc., lisent

LES TRAVAUX
DE L’AMATEUR

REVUE MENSUELLE ILLUSTREE

Noiice illustrée 0.50 — Spécimen contre mandat de 2.50
Abonnements: 6 mois 13 fr. 1 an 25 fr.

LEYMONON, 27, RUE D’ENGHIEN (109

La SELLE & parallélogramme

LEDA

pour Motos et Vélos

Les BOUGIES diathermiques

LEDA

pour Moteurs
@ hant rendement

ISOLANT CERAMIQUE
Primé par I’ Aéronautique Militaire

(Notices Franco)

J. LEDANOIS, Const’ 57 /5totior™ Seiney

Tél, : Boulogne 758 pmmess—

BESSAISa VOLON'L'E  NEUF

Avant d'arréter votre choix, voyez donc
B.GODART, 116, Bd de Grenelle
Tél. SEGUR 61-76  PARIS (15%)  R. C. Paris 27-475
qui vous livrera complet pour 5 500 FR.
son Cyclecar Th. LAFFITTE

Moteur 4 temps - 3 places - 75 kms a l'heure
Pneur Confort - 6 litres aux 100 kilométres

- SES VOITURETTES ET CYCLECARS -
SES MOTOS DE TOUTES MARQUES en
Crédit 13 mois

=Lk

OCCASION MOTOBECANE a 1.425 francs

XXVII Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers

PETITES ANNONCES

XXVIII

TARIF : 2 francs la ligne (minimum 2 lignes). Annonces & caraciére commercial : B*franocs

la ligne (minimum 5 lignes).

Tout abonné & Motlo-Revue de par son abonnement, a droit 4 9 lignes d’insertions grafulten

a prendre en une ou plusieurs fois, il se trouve de ce fait remboursé du montant de son abonnement

AVIS IMPORTANT

TOUS CEUX QU! FONT USAGE DES PETITES ANMONCES sont Informés que
dorénavant AUCUNE réclamation ne sera acceptée pour erreurs &'lls ne se
oconforment pas aux Indlcatons sulvantes

i1* Utlllser une feullle de papler du format commerolal de 21 cm. sur 18 om .
2¢ Eorire sur la largeur en haut : [a rubrigue et le n* dans |aquelle elle .doil

8+ En dessous I'annonoe TRES LIBIBLEMENT et de préférence on caraciéros
imitant I'lmprimerle. Ne pas oubller votre nom et adrosse.

81 ’anronce dolt passer plusleurs fols, la recopler sur autant de foulllots sé-
parés en Indizulnt sur ohaque feulllet le numéroe dans lequel elle dolt 8tre Insérée:

Nous le pépétons AUCUNE réclamation ne sera acoceptée el I'annence n'est
pas conforme aux Indloations ol-dessus.

Les errours viennent de la trop grarde négligence appertéo dans la trans-
mission des annonoes : ne neus en rendez pas responsables.

Toute annonoe qul ne nous parviendralt pas 10 Jours avant la parution pae-
eera dans le numére sulvant, H

VMiotos a vendre.

Moto Alcyon, 2 temps, 175 cc
1924 avec pharey Magondeaux,
outillage, revisée derniérement, ne
roulant plus depuis 1 an. Ecrire :
Gaudier, 55, av. J.-Jaurés, Dran-
cy (Seine). s

Moto Alcyon 2% HP, soup.,
com., 4 t., g. 80 km., 1 h., état
nf, 1.000 fr., 3, rue Jules-Vallés-St-
Ouen, porte Clignancourt.

A, B. C. parfait état, marche,
5 CV, mot, rév. 2.700 fr. Dheilly,
67, rue de Verdun, Suresnes
(Seine).

Aiglon Soyer, neuve, tan-sad,
ete., 3.000 fr., et moto 175, 2 vit,,
débr., neuve, 1.200 fr. Pouillet, 9,
rue de la Cour-des-Nones, Paris
(200).

Aiglon, 175 cme, bloc moteur
1925, visible le dimanche de 10 h.
a-11 h. Picard, 8, rue Alexandre-
Cabanel (XVe).

Alecyon 2 HP 14, 2 vit., ét. nf.
1.800 fr., pneus comme neufs, cse
maladie. Minier Jean, 18, rue des
Bois, Argenteuil (Seine-et-Qise).

Alcyon 2 CV %, prise directe,
101, rue de Vaugirard, Paris.

Alcyon 3 HP, 175 cme, 3 vit.
Chevalier, 11, rue Git-le-Ceeur,
Paris.

Aleyon 175 cmc, 3 CV 1924,
parf. ét. marche. 1.850 fr. Partiot,
17, Albert-Joly, Versailles.

Alcyonnette, débray. élec., par.
état marche, 900 fr. 1 cyclotrac-
teur 250 fr. Polyn, 28, bd de
Reuilly, Paris.

Alticlette, 2 HP, ét. nf, débr.,
roulé 1.000 km., cause grosse ma-
chine. A vendre 1.100 fr. Giraudon
garde navigation, Rogny (Yonne)

B. 8. A, état absolu neuf,
Triumph, Sumbean, F. N, et plu-
sieurs 2 temps de 2 &4 4 CV. Vente,
achat, échange, déplacerai en pro-
vince aprés détails. Angel, 130,
rue de la Chapelle, Paris.

‘B. 8. A, 4 HP, dernier modéle,
état absol, nf, gr. pn. 3.200 {r. Pi-
relli, 3, rue Jules-Vallés.~-St-Ouen,
porte Clignancourt.

B. 8. A, Triumph sport BIlé-
riot, sid. 6 HP, b. ét., 1.800 {r.
F. N. 3 HP, 2 vit., débr., 1.400 p.,
Sumbeam B. S§. S. Triumph gui-
dons sport-Hymond, 5, rue de la
Gare de - Reuilly, Paris (12°).

B, 8. A. 5 HP, 3 vit., trés bon
etat, 2,500 fr., R. Manceau, rue
Jules-Joffrin, & Revin (Ardennes).

B. 8. A, 2 CH %, mod. 1926,
roulé 900 km., selle Terry, Magon-

. deaux phares, tand-sad, rep.-pieds

compt, 0-S. 3.500 fr. Sur rend.-v.
Ecrire : P, Garnot, 13, rue de Vin-
cennes, Montreuil-s-Bois (Seine)

Bicyclette & moteur Lutethia-
Leloire, 16, rue Frémicourt, Pa-
ris (15¢%). \

Maison F. TOUTIN

171, Boul. Jean-Jaurds - CLICHY (Seine)
Téléphone : Levallois 10-41

« PIECES POUR
TRIUMPH. - B. S. A.
DOUGLAS. - P. & M.

Expéditions en province — Demandez le tarif
La Maison se charge des réparations
] .TRAVAIL 8OIGNE -:- PRIX MODERES

PNEUS 17 MARQUE, PRIX de SOLDE

LE SIEGE ARRIERE

“ BOW - SPRING?”

Manufactured by the Bowden Brake Co Ltd

SECURITE i';:f;’;:’ gf(ﬁogelﬁgﬁfh‘ position sur-

CONFORT flexion verticale 0=08, 2 poignées.
llllIllllllilllllllllllllll

R. BOULLAY

6, Rue de Moscou
BPBEA RIS —=
AERRNRAR FURRRREBRNNNEERD

NOTICE FRANCO
AGENTS DEMANDES

QHIHTHUTH T

Nesabonnés, moyen-
nant le versement de
10 francs, peuvent
obtenir une feuilledu
Bervice Permanent
des Occasions (15
(p:our nos lecteurs).
ette fiche reste en

rmanence dansnos

ureaux et est vala-
ble jusqu’a la vente
de la machine.

LTV TR

Cleveland 1924, peu” roulé,
3 CV 1%, pneu origine parf, ét.,
marche garantie a ’essai, 2.600 fr.
Tavernier, Montabart (Orne). iy

.Cleveland, état neuf, mod. 25,
écl. élec., p.-bagage, trés peu roulé,
2,850 fr. Laporte, a St-Galmier
(Loire).

Cleveland 3 HP %, 2 vit., déb.
parf.' ét,, compt., phare, acc.,
carte grise, Marche garantie,
2.350 fr, Nottet, 5, rue Boulay,
Alfortville (Seine). 4

Cyclette parf. ét. de marche
800 fr. Monties, 20, rue Boyer,
Barret, Paris. 4

Cleveland, type armée, nve,
jamais roulée. 2.000 fr. Tourtean,
7, av. Ledru-Rollin.

Cyclo-tracteur, neuf, monté s
vél, Sal,, marche, parf. Le tou
490 fr. Ch. Regnier, 3, cité Aubry,
Paris (20¢). »

Cyclotracteurs, 1 neuf et 1
revisé, .cssayés garantis. Collot,
50, av. Jules-Coutant, Ivry (S.).

De-De fouriste, roulé 150 km.,
bonne affaire, voir samedi 14 &
17 heures, ou écrire p. rd-vous.
Lelong, 60, av. Saint-Mandé (12¢).

D. ¥. R., 2-3 HP, 2 vit., déb.,
carb. Longuemars, magn. Samson,
phare et géné., tan-sad, trompe,
outillage, état de marche. A céder
1.800 fr. Eer. : Foucher, 2, place
Charost, Versailles.

. F. R. 175 cmc, type course,
modéle spécial, refroidissement &
eau, 2 carburat. Amac, double
¢chappement, 3 vit., parf. état.
3.800 fr. Catel, 50, rue du Docteur-
Lencel, Amiens (Somme).

D. F. R. dern. mod., état neuf,
4 CV, grais., s. press,, boite Bur-
mann, 3 vit, déb. Kick, selle
Terry angl.,, rep.-pieds, pares-
jambes, grep., gen., pneus 700 X 80
écl.,, comp.: O.-S. s. R. A. peu
roulé, cause voit. 3.600 fr. G. Haas
13, rue J.-J.-Rousseau, Montreuil,
10 Métro, .

Douglas 250 cme, pn. nf, acces.
écl., car., bon. marc., cause dép.
armée. 2.500 fr. H. Rogier, Huc-
queliers P. I. C.

Douglas sport, culbuteurs,
500 cme, état neuf, 115 a ’heure.
5.500 fr. Thuillier, cultivateur, a
Vignacourt (Somme).

Douglas, 2 HP 3/4, ent. revis.,
acéto, pneu, courrois de rechange,
assurance, 2.000 fr. FEcrire pr
rendez-vous : Herail, 18, rue
I’'Homond, Paris. i
.~ Douglas, 350 cme, mod. 1925
ét. neuf, 3.000 fr. R. Parize, 29,
rue Rabelais, Asniéres (Seine).

Douglas 4 .HP, bon état,
1.800 fr. Visible. E. G. P., 76, bd
Voltaire, Paris. [+

Douglas 2 3/4, ent. revis., tan-
sad, piéces rech. 2,300 fr. Jamart,
45, rue de Sévres, Paris (6°).
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Aleyon 3 GV, 2 cycl.,, 2 vit.
Kick, 1.800 fr. Rux 2 3/4, 2 cyl.
culbuteurs, débr. 1.300 fr, F. N.
2 3/4 mone, 2 vit. Kick, 1925.
1.900 fr. Blériot, type Standard
4 CV, 3 vit. Kick, 3.400 fr. Cs.
Grand Sagne, 2 CV, méme 2 tps,
1.100 fr., 1 cadre moto réservoir,
débrayage roues, pneus nfs, 700.
L. Lenoir, 26 bis, boul. de la Bas-
tille, Paris.

Evans cyclemotor, 100 cme,
bon état, roulé 1.000 km, bas prix.
Grellier, Saint-Aubin-de-Baubigny
(Deux-Sévres). a

F. N., 4 cyl., 3 CV, a cardan,
cadre surbaissé, carb. Amac, b.
état, 900 fr. Henry, 27, rue Tron-
chet (8°). Tél. : Cent. 22-95.

F. N. 350 cme, standard, sort.
janvier 1925, peu roulé, état parf.
3.800 fr. Dervieux, 269, boul.
Péreire, H. de Venise. ;

F. N. 4 cyl.,, 50, dern. mod.,
pneus conf., cont. montre état
absol. de neuve. 6.700 fr, Fattori,
84, rue des Amandiers, Paris.§

350 F. N. pneus ballons par-
fait état, Ecrire: Robineau, 53, rue
de la Saussiére, Boulogne (Seine),

F. N. confort M 60, 1926 neuve,
a vendre, cause :achat Morgan,
Essais sur rendez-vous. Visible
tous les jours. Cherpitel, 81, rue
Condorcet, Clamart (Seine).

Gillet Herstal, sport 350, mod.
35, 2 vit., débr., équipée, compt.,
t. sad., fr. direct outil, 3.500 [r.
Margalet, 24, qu. Célestin, Paris.
7 h. soir.

Gnome et Rhéne, 250 cm3,
3 CV 1, éclair. électr. modéle
1925, peu roulé, bonne oceasion,
écrire pour rendez-vous. R,Legout,
18, pl. Charles-Fillion, Paris (17¢).
. Gnome et Rhéne, 3 CV 1 tte
neuve, ° sous garantie, acces.,
3.200 fr., pressé. Gandon, 34 bis,
ruedu Val,I’Hai-les-Roses (Seine).

Gnome et Rhone, 4 CV, compt.
0. S. écl. Luxor, selle Terry, pare-
jambes, peu roulé, état neunf,
cause maladie. Ecrire, Richard,
avenue des Charmes, Vincennes.

Gnome et Rhéne, 3 % cv.,
neuve 500 kms, tan-sad, et aces-
soires, dimanche matin. Puech,
28, rue du Chalet, Malakoff
(Seine).

Gnome et Rhéne, 4 hp. Trés
bon état de marche, tan-sad, cale-
pieds, 3.000 fr. Gavard, 91, av.
de 1'Ile, Joinvile-le-Pont. (Seine).

Gnome et Rhéne, 4 CV, 1924
parf. ét., Mée,3.000 fr., écrire
Riviére, 12, av. Durand a Aulnay-
sous-Bois (S.-et-0.).

Gnome et Rhéne, 250 cm3,
était absol. neunf, pressé. Lenor-
mand. Louvre 57-28.

Gnome et Rhéne, 5 CV., grand
sport, éclairage Péhu, pharel.uxor,
ace, comm, neuv., sortie 1925, ven-
due 4.000 fr. S’adresser Labadie,
98, avenue Clichy, Paris.

Gnome et Rhéne, 4 CV 1925,
sous plombs jamais rounlé; prix,
3.600 fr. S’adresser, 15, rue Augus-
tin-Thierry, Paris (20¢).

Griffon, 175 eme, sport comme
neuve, état mécanirgle parfait
tous les jours aprés 19 heures et
dimanche matin. Brouillard, 8, rue
Borromée, Paris (15°).

Griffon, 2 ch. parf. ét., avec
ace., 1.200 fr. Reiter, 3 boul. Vol-
taire (Monfeigel).

300, groupes Amovibles pour
monter dans cadre vélo, parfait
état de marche garantie. Arnaud,
61, sur Sainte-Cécille. Marseille.

Harley 9 CV, c. neuve, 2.950 fr.
Delburg, 49, bd. Latour-Maubourg
Paris. X

Echangerais Harley, modéle
année, parfait état, pnen et
chambres neufs contre mono,
4 temps, 250 cme, garantissant
le 80-B. Leliévre, chateau des

Rigaudiéres, par Mésanger (Loire-

Iniérieure),

MOTO-ECOL

la plus ancienne école enseignant la moto
et garantissant le permis de conduire
‘(30 francs), formalités comprises
5 1
apprend gratuitement la fagon de
reconnaitre tous les vices de construc-
tion d'une machine neuve et d'occasion

donne les lecons de conduite et de mé-
canique sur INDIAN, HARLEY
B.S.A. et toutes autres marques....

0TO-ECOL

Exposition gratuite de motos
a4 vendre ou i échanger
Expertise des véhicules 15 [r.

Service de dépannage : Diderof 41 88
Location de motoset deside-cars
Ouvert tous les jours et dimanche matin

Bureaux et Cours, 3, rue Dagorno
- - (En face du métro Bel-Air) - -
‘Garage, 3%* rue Dagorno,
Ateliers, 13 et 15, rue des Ormeaux ~
- TELEPHONE: DiperoT 4)-88 -:-

tous points de

SECURITE & STABILITE

sur les plus mauvaises routes

FREIN de DIRECTION

P.P,

BREVETE

Le plus intéressant a

vue

Monopole de Vente pour fous pays :

PIRE & POURET
36, Boulevard d’Avroy, LIEGE (Belgique)

QUELQUES AGENCES RESTENT A CONCEDER

Henderson 1925, roulée 2.000 k
Jean Sellier, 6, rue;de Mirande,
Dijon.

Indian 7/9 sport Solex, pis.,
allu. tan-sad, an rigide, ete.,
2.000 fr. Bisson, 33 bis, avenue de
la Défense, Puteaux (Seine).

Indian préte & prendre la route,
au plus offrant & partir de1.000 fr.,
Cochinal, percepteur, Le Neubourg
(Eure).

Indian, 9 CV, bi-place, 3 boules,
éclairage, Magondeaux, outil, com-
plet, carros. neuve, parf. ét. de
marche, 3.500 fr. M. Berthe (Mar-
cel), 3, rue des Ormes, Charenton
(Seine).

Indian Solo, 3 boules 9 CV,
parfait état, 2,500 fr. Capitant,
84, rueg Claude-Bernard. FEcrire
pour rendez-vous.

Indian, origine revisée a neuf,
capote, éclair. et outil, peint.,
neuve, prix, 3.300 fr, Vigneau,
menuisier & Contres (L.-et-C.).

Koelher-Escoftier sport 41'heu-
re & vendre ou a échanger contre
moto, moins forte, Terrot, FN,
modéle récent. Emery, Marcel,
Préfecture, Amiens (Somme).

La Cyclette, bon état, cause
emp. dbl. débray.,av., a1’allumage,
éclair. électr., acces, 800 fr. Visi-
ble de 19 h. a 20 h. et samedi
aprés-midi. Boucher, 17, rue Ca-
mille-Demoulins, Bezons (S.~et-0.)

La Frangaise. 250 cm3, 2 vit.
Kick, roulé 200 kms, c¢. neuve,
gar., usine, av. ace. 3,400 éeri.
G. Dupont, Emaillerie Le Cateau
(Nord).

Mascotte P. 8., 123 cm3, état
neuf, ent. revisée, 1.200 fr. S’adres.
Gilbert, 18,rue Jouffroy, Paris (17¢)

Micromoteur, ét.,, de neuf,
forte bicy. angl., 600 ir. Lecen-
ble, 29, rue Lesson, Rochefort-
sur-Mer.

Micromoteur neuf, cause doubl
empl., 475 fr. Bouyon, 84, boul.
des Bois de Colombes, La Garenne
(Seine). At

Monet-Goyon, 2 CV, parf., ét.,
bonne oce., cham. rech., cause
dép. rég., pressé, wvis., t. les j.
Nousbaum, 85, av. d’Argenteuil,
Asniéres (Seine). 4

Monet et Goyon, état mec.
parf,, pneus et peint abs. neufs.
Essai & vol., ferais éch. cont.
moto, trés rap. Lavabre, 25, rue
des Jardins a Nogent-sur-Marne,
t. 1. j. et dim. s., rend.-vous.

Monet et Goyon, 2 HP ; tou-
risme, état neuf, roulé 900 km.,
1.625 fr. S’'adresser, M. Peron-
net, 98, av. Laferriére, Creteil
(Seine).

Monet et Goyon, 2 CV, écl,,
électr., parf. ét. de march., 1 en-
veloppe et 2 chambres a air de
rechange, cause double emploi
avec méme marque. Prix : 2.000 {r.
Gaston Vezier, & Harfleur, 31, rue
Thiers (Seine-Iuf.)

Monet et Goyon, Fauteuil,
3 CV, écl. électr., ¢tat neuf, Cham-
pallier, cours Wilson, Vienne
(Isére).

Monet Goyon, 3 CV, pn. pn.
700X 80 tan-sad ace. mod. récent
trés peu roulé, 3.000 fr. Hamon,
13, rue Jean-Beausire, Paris (4°).

Super-vélauto  Monet-Goyon,
3 CV, roulé 1.800 km, 2.400 fr*
L. Mugnier, Annecy, Voyray (H-S.)

Vélomoteur la Cyclette, type
luxe b. ét. marche, écl, électr.,
imp6t 1926 payés, essais sam. apr.
midi, 700 fr. E, Béraud, 34, rue
Bapst. Asniéres (Seine).

Monet Goyon 4 HP, sortie
juin 1925, roulé 500 km., comme
neuve, équipée, gd tourisme,
compteur et montre O. S, tand-
sad, pare-jambe, Knee grepp,
bouteille Péhu, gros phares, avant,
arriére, rétroviseur, 2 sacoches
ete., réelle oceasion, cause change-
ment situation, vente de confiance,
visible tous les jours, prix 3.800 fr
Chatelus, 11, rue Delerue; Pare-
St-Maur (Seine). EVEh hex]
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Monet-Goyon 2 CV, 2v. parf.
ét, marche, 1.800 fr, Taucas, 5, rue
Servient, Lyon (Rhodne) -

Moteur Cycle Rosengart 1 CV
% s. fourche ¢lastique, 500 fr.,
cause sidecar Poirier, 56, rue de
la Tombe-Issoire, Paris (14¢).

Splendide Moto 3 CV 1925,
dernier cri, neuve, ayant roulé
70 km., & enlever au plus offrant,
Pereire, 17, rue Guersant, Paris.

Petite Moto, 2 -CV, b. état.,
déb. et ace., s’ad. Moreau, 64, bd.
Pasteur, Paris.

Particulier vend 2 motos
dame, de 175, propul-cycle 4 T.,
graissage automatique, neuve,
fait 400 kilométres, et une Monet-
Goyon 175. 2. T. en parfait état,
pour 4,200 fr. les deux, ou échan-
gerai contre cyclecar’méme état,
visible ‘tous les jours rue de
I’Oureq, 129 bis, essai & volonté sur
rendez-vous. Chauvel Jean, 241,
rue de Crimée (19¢).

Particulier vend Moto Avance
G. D. 175 cm3, 2 vit., 2 freins,
tambours, aott 1925, roulée 800 k.
comme neuve, valeur 2.900 fr.,
vendue 1.775 fr. Ecrire Vallance
Marcel, Goviller par Vezelise

. (M.-et-L.) ou visiter, 31, rue

Poussin, Paris (16¢).

Moto 1 CV ¥ b, ét. marche,
magn. Salmson, carb. Zénith,
700 fr. Ecr. R. Sallefranque-
Rauzan (Gironde).

Moto 3 CV, 3 vit. moyeux,
Sturney Archer neuf, pneus neufs,
650 X 65, grix 1.200 fr. Cerurier,
Postier, bureau Paris 29,

MotoYBloc Ballot, 3 CV %,
type sport, bofte, chaine comme
neuve, frés bon état mécanique,
2.000 fr. Hérault, 15, rue des
Loges, Maisons-Laffitte (S.-et-0.).

Motos 7 CV, Peugeot, 3 CV,
La % Francaise, chissis 3 roues
complet, moteur Z, L., 4 CV,
Bozier, pneus 6503%65, cadre
Terrot, fourche élastique avant et
arriére, roues et piéces diverses,
bas prix, ensemble ou séparément,
tout offre raisonable acceptée.
L. Geai, 11, rue des Vignes,
Clamart (Seine).

. Belle Moto cadre dame, 2 CV,
4 t., tr. peu roulé, 1.400 fr. Abbé
Le Blane, 43, bis, rue Félix-Faure,
Le Havre (Seine-Inférieure).

Moto Sport, 350 ce.3 vit.,1.500fr
Gaston, 19, rue Francois-Miron,
Paris. x

Occasion Moto état de neuf,
2 profiter de suite, 900 fr. Lacroix,
56 bd Diderot, Paris.

Motosacoche, side-car 6 HP,
type T de F 1923, roulé 10.000 km.
ent. revisée par sp., vendue en tte
conf., jamais d’ennuis, tous ace.
neufs, cause  auto, 4.500 fr. G.
Guiraud, meubles St-Foy-la-
Grande (Gironde).

Motosolo 3¥CV, 2 vit., parf.
ét., 1.900 fr. Delburg, 49 bd
Latour-Maubourg

Ner-A-Car modéle nouveau
4 3 CV, 2'places, abs. neuf. Ecrire
pour r.-d.-v. Bonetti, 126, rue de
Flandre, Paris.

. Cyclo-Moto Peugeot 1925, com,
neuve, 1.600 fr. Pour visiter, s’a-
‘dresser Hinoux, 43, rue Paul-Bert,
Colombes (Seine).

une machine qui fait sensation...

DOLLAR, GRAND SPORT 4 CV

» DOLLAR’

Modéle 1% - 2% - 40V Types SPORT et TOURISME

Moteur 4 temps — Soupapes 4 culbuteurs

PARIS-NICE(1926) Dollar 2 fois premiére sans pénalisation
NICE (kilom. départ arrété) 2 fois premiére, records battus

1.000 Agents en France
Magasin d’Exposition : 160, Rue de laPompe, PARIS(16°)

VENTE A CREDIT

Palmarés, Notice fonctionnement, Catalogues illustrés
vous seront adressés gratuitement sur demande a

Motocyclette DOLLAR, 5 et 7, Avenue de la Liberté, Charenton

NE VENDRE QU'UNE MARQUE

mais bien la connaitre

MOTOCYCLISTES !!

Pourquoi vous créer I'embarras du choix puisque, finalement,
vous achilerez une

chez M. LASCGHMON
(Agent autorisé¢) COURBEVOIE, 95, Av. Marceau

) A 10 minutes de la Porte Maillot. - Tramway 76 ou 41
SPECIALISTE DE LA MARQUE - REVISION ~ MISE AU POINT - TRAVAIL SOIGE

Peugeot 5 CV, 2 cyl. 3 vit., éta-
neuf, 2.200 fr. Billet, 46, r. Bour
guignons, Asniéres “(Seine).

Départ régiment, *vend ma
Peugeot 14 type Ventoux, prise
direc., peint. neuve, rouge, pneus
neufs, 75 a I’h., tan-sad, débray,
pouvant s’adapter dessus., excel,
etat, prix 1.000 fr. Jaubert, 1, rue
St-Pierre, Avignon (Vaucluse).

Moto Peugeot 2 % CV, boite
Staub, 3 vit.,, démarr. au Kick,
débray., éclair. av. et ar., Silen-
cieux Steiboy compteur. P. Guil-
lot, 35, rue de Sévres, Paris,
1.800 francs.

Peugeot 4 HP, 2 cyl., carb.
ausac., 2 vit., pn., chamb., 100 x 80,
neufs, parf.+ét. marche, contrib.
pay., départ régiment, 1.650 fr.,
vis. tous 1. jours et dim. matin.
Amyot, 27, rue Bounelais, Cla-
mart (Seine). =

Peugeot," 175 cme., 1925, peu
roulé, comme neuve, tteféquip.,
phare, prot. jambes, étx., cause
départ, +trés séri. FEcrire bp..
r.-v. Laporte, 14, bd Tour-Maubg,

Peugeot 3 CV % 2 cyl., 2 vit.,
marche parf., 1.500 fr. Quillet.
62  bis, r. des Entrepreneurs,

Peugeot 175 cme., parf. ét.
selle Terry, tantan-sad, 2.200 fr.
Schlesser,% 11, rue du Marché,
Montrouge » (Seine).

Peugeot légeére,1 état neuf,
avec appareil, photo &4 wvendre,
prix 1.700 fr. Marie, 59, rue
Nouvelle - Lotissement de Féli-
cette, Antony (Seine).

Peugeot 3 % parf. ét., acc.
double emploi, pneus Dunlop,
absol. mneufs, 650 X} 60. Latour-
nerie, ch.jde Malle, Preignac,
(Gironde).

Peugeot 3]CV, % modéle 1923,
2 ‘temps, & vendre 1.800 fr,
Lourdelle ° Joseph, Hallencourt
(Somme . R Kol Y

1 Peugeot 47CV, juillet 25,
2.950 fr. Douglas 2 3/4, bon'état
marche, 1.900 fr. Griffon avec
side 4 CV, état neuf, 3.800 fr.
Motosacoche, 6 CV, mot. mag.,
2 eyl., 2,500 fr. 2 Morgan A air, trs
bon état, - peinture neuve, écl.
Mag., 3.500 et 4.000 fr. 1 side
Gloria B. S. A., état neuf, 500 fr.
Ragot, 7, rue Bonne-Aventure
Versailles (S.-et-0.).

Rosengart complétement neuf,
450 fr. M. Caussin, 3, rue St-Yves,
Paris (14°). :

Moto Rover 4 HP 1923, véri-
table occasion, & enlever de suite
& voir chez M. Ponthieux, 32, rue
Desnouettes, Paris (15¢
¥ Roter 4 1 HP 3 vit., 1 cyl. état
méc. parf., march gar., pr.%int.
Proriol, Cotatey-le-Chambon (L.).
"™ Rovin 2"HP, marche garantie,
trés peu roulée, pneus d’origine,
1.200 fr., tous les soirs & partir de
7 h. ou écrire Gerbeaud, 48, rue
Grenéta, Paris + (2¢), |

Peugeot 4 HP 1924, 2 vit.,
débr. kick, état neuf, 1.800 fr. ou
échange contre 2 HP Monet-
Goyon. Indian avec side-ear, état
d’aspect et méeanique ' parf.,
2.500 fr. Lefévre, Raon-L'Etap
(Vosges).

Rovin 2 (CV, ayt peuroulé
1.200 fr. Leroy, La Roserale, rue
du Chateau, Saint-Leu (S.et-0.).

Une MOTOCYCLETTE puissante, Piéces détachées d’origi

vite, légére, maniable, confortable CLEVEL AND CLEVE]_C‘IA?}%HC L
ef durable, ayant fous les avantages
de la machine extra-rapide sans les
inconvénients' ‘du moteur. poussé.

La vraie Machine Grand Luxe et
¥ Grand Sport des |connaisseurs, 4

* Voila ce:qu'est la nouvelle 4-cylindres-légére

LR TR T
600 cmc. de cylindrée
Soupapes- latérales - 120 kilogs
Pneus ballons américaing

Catalogue et fewille de références franco
Sur demande

2-temps tous modéles

Etablissements VALPIC

23, Avenue Trudaine

PARIS UX®
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ACHETEZ VOTRE CYCLECAR
MORGAN ——

Construit par R. DARMONT 2 ’Agence exclusive pour
it la SEINE, SEINE-&-O1SE et SEINE-&-MARNE i it

R. BASTRATE, 178, rue de Courcelles
~~ A 50 METRES DU MfTRO PEREIRE ~nr

Consoni, t 5 lires aux 100 km. STOCK DE

VITESSE : 110 k.
piéces détachées

Prix : 5850 fr.

%

Micromoteur

GRAND PRIX du TOURING-CLUB de FRANCE

BroehuroK edrasses ranco sur demande.
ETABLISSEMENTS LAPBINAL
170, Avenus des Balignolles SAINT-OUEN (Seine)

A

PARIS-MOTOS

79, Av. des Ternes et 4, Rue Labie
PARIS  Wagnn 75-04

Vous présente :

La Moto TERROT

250 cmc’' pneus Ballons
montée par
DURAND, champion de France 1925

I ex 2quo dans PARIS-NICE

Cefte Moto, strictement de série, est entiérement
construite dans les Usines ‘Terrot & Dijon.

Les amateurs de machines de courses peuvent se rendre
acquéreurs de cetie moto au prix du catalogue.

Seul Fabricant vendant ses machines de Course

GEORGES FEVRE

79 AV DES TERNES & 1 RUE LABIE
P

WAGRAM. 75 04

SALON ¢ 1 MOTOCYCLETTE

CHoISY-LE-Ro1 —i:— TeELéPHONE @ 17§

Coneessionnaires des Meilleures Marques

LE GRIMPEUR - HARLEY - DAVIDSON
PEUGEOT - F.N. - SOYER - TERROT

2 Le plus grand choix toujours en magasin =

LIVRAISON RAPIDE . TOUS ACCESSOIRES POUR MOTOS

A. JACOB, Freéeres

15, avenue Anatole-France

MOTOBECANE - GLEVELAND
MONET et GOYON
MOTOSACOCHE - AUTOMOTO, ete. ]

VENTE A CREDIT

directement aux meilleures conditions
depuis | Q0 Q fr. Dpar mois

4

de ¢ Sporting

LES MOTOCYCLETTES

Jean THOMANN

agnantes des Coupes
5 et de ¢ I'Eclaireur de Nice ”” dans

PARIS=-NICE
3 Médailles d'Or
SONT VENDUES A CREDIT
Pour un premier frs
versement de ., . 500
—— Le Solde. em 10 MOIS ——

Sl Yous

RENACO, 84, Boul. do la Tour-Maubourg - PARIS (7%)

Envol du Catalogue S et R g s sur

"DESIREZ .

SIDECAR

Elégant, Solide, Confortable,

n’achetez pas sans avolr consulté notre cata-
logue de carrosseries et accessolres — PRIX
DEFIANT TOUTE CONCURRENCE

Envol du oatalogue sur demande ocortre O fr. 25 en timbres poste.

FERNAND RICHARD

Constructeur de sidecars et cyoclecars, chissis
démontables pour sidecar, capotes, pare-brise.

139, avenue d'Italie - PARIS (13¢)

Anclenne Malson TONY-BOULEY
Gobelins 25-00

Mentionnez toujours la « MOTO-REVUE » en écrivant aux annonciers
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Rovin 2 HP, 2 vit. débr, bon ét.
1.300 fr. Clostre M. St-Germain,
Laval (Loire).

Rovin, 2 CV, 2 vit, 2 temps,
mod. 1923 a I'état neuf 1.900 fr.
Peugeot 2 cyl. 3 CV, 2 vit. débray,
et kick refaite a neuf, 1.800 fr.
Indian 3 boules, 9 CV. modéle
1923, parfait état, de marche
2.500 fr. Raymond Lavignée méca-
nicien, & Vrigny (Orne).

Sarolea, 350 cc. super-sport,
¢. neuve. nomb. ace. 5.000 fr.
}1:. Carpentier, 17, boul. Malesher-

es. -

Sarolea super sport 500 cme.
(120 a I’h.) fin sept. 1925, état de
neuf, abs, tan-sad, knet-grips.
frein de direction. Cause départ
régiment, 5.500 fr. Ecrire p. r. v.
Aubas, 77, rue du Bac, Paris.

Sicam 3 CV % boite Burman 2

vit. kick tan-sad, tr. b, ét. 1.500 fr.
ou échange contre 5 CV. 4 temps,
mauvais état mécanique. Baque,
43, rue de 1'Oasis, Puteaux.
g Sik, D. K. W. neuve, encore,
s. gar. usine 3 HP, sporf, 75 a I'h.
refr. pr. turb. échap. ext. silenc.
marche impec. aff. confiance Px.
1.800 fr., vis et essai. Guasso, 26,
rue Eugéne-Millon (15°).

Soyer 3 CV. 2 vit. état neuf, a
ven. ou éch. con. 175. Hubert,
44, rue du Gué. Rueil (S.-et-0.).

Soyer Luxe, abs. neuf, tan-san,
écl, électr. 3.000 ou éch. c. cycle-
car b. marq. a4 réviser 2 bis, rue
Paul-Rollet, La Garenne Colombes
(Seine).

Soyer rou. 2,500 fr. parf. ét.
2,600 fr. Mouchon, 35, rue Ste-
Croix-Bret. Paris (4¢).

Soyer 250 cme, 2 vit. 1.400 fr.
cause départ régiment. Robbe, 13,
rue Montigny Sin-le-Noble (Nord).

Sumbeam 500 cc. b. ét. orig.
3.800 fr. le soirde 6 h. % a7 h. %
ou samedi aprés midi. Rene, 17,
rue des Gobelins, Paris.

Particulier vend & particulier
Moto Supplexa 3 CV, moteur
Jap, boite albiou, éclair, Magon.
gros pneus, tan-sad, le tout état
neuf, 3.500 fr. visible dimanche
aprés-midi. Clerardin, 36, rue de
la Cote, Viroflay (S.-et-0.).

Terrot 350 HS. confort fév.
26 écl. Mag. cpt. Jaeger, chbre,
rech. 5.100 fr. Duche-Lab. 08-63
ou écr. 67, rue Letort.

Terrot confort, H-55-C dis-

ponible de suite. Dumoulin, 158,
rue de Paris, Montgeron (S.-et-0.).

Terrot 3 CV, juillet 1925, 2 vit.
Picard, 8, rue Alexandre-Cabanel
(15°¢), dimanche de 10 & 11 heures.

Terrot 2 CV, 2 temps, prise
directe, bon ét. marche et débraya-
ge a vendre, 1.400 Ir. Guerry
Maurice & Droyez par Montur-en-
Der (Haute-Marne).

Terrot 4 CV, 1924 moteur Jap,

1 2,000 fr. S’adresser Very-Ple-

chatel, Ille-et-Vilaine.

Motocyclette Rovin, 3 HP,
3 vitesses transmission par chaine,
pneus neufs modéle 1925. Tour de
France 2.000 fr. Deloffre, 25,
avenue Emile, Montmorency,
(Seine-et-Oise).

Terrot 3 CV, 1925, 2 temps,
pneus nfs, éclair, tan-sad et aut,
access, parf. état, v. cause achat
cyclecar, visible t, 1. j. M. Péres,
17, rue Vergniaud, Levallois-
Perret, Métro Champerret.

Terrot 3 CV, 2 vit. Parf. ét
1.900. Delburg, 49 boul. Latour*
Maubourg, %

Triumph 5 CV, trés h. ét.
marche parfaite, s’adr. Bard,
44 rue Saint-Jean, Beauvais (Oise).
MiTriumph, type armée, 5 HP.
4 temps, parf. ét. de marche,
2.500 {fr., 25, rue de la Quintini,
Paris (15¢).

Triumph 5 CV, 4 vit. Tan-sad
état neuf, 2.200 fr. Billet, 46, rue
Bourguignons, Asniéres (Seine).
rEVelocette 3 [HP. parf. ét. P.
Reniger, 266, rue des Pyrénées,
Paris (20¢)
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CITROEN ° ¢
S EIGEOTE

OCCASIONS réelles 8 jours & l'essai
ACHAT comptant toute voiture en bon état
PRETS sur AUTOS
VENTE a CREDIT
LOCATION sans chauffeur, 30 fr. par jour

e 24 1 e

GARAGE DE SEGUR, BERVICE B
57, Rue Cambronne (15¢) - Ségur 5281
- Demandez essai ou renseign. sans engagemnent
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Breveté S. G. D. G.
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e seul\ posé par
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Sl T = = 2 les autos de 5 &
10 CV. et motos, parce que seul il ne peut se colmater.

sera demain ls

Il est nettoyé
par [’essence
elle-méme en (
mouvement
constant pendant la marche;

Demandez instructions de pose et conditions de vente ad .
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Filtreaessence ILURO. 10, r. Labarraque, 0LORON (B.-P.)

’ G

ECOLE DE MOTOS

EN SoLo ET EN SIDE-CAR
Sur VELOCETTE et TERROT

Lecons et Fermis gratuits a tout acheteur

MAISON DE CONFIANCE

Vente de neuf et d'occasion
au comptant et a creédit

Agence VELOCETTE, TERROT
et toutes Bonnes Marques

VENEZ VOIR NOS MODELES
« «« EN MAGASIN -- ESSAIS .. .,

OUVERT TOUS LES JOURS

Samedi, Dimanche et Fétes, toute la journée,

FERME LE MARDI

pee [T

8, Avenue Dorian,
PARIS (12° arrond.)
» . . Face métro Nation

Triumph, 5 CV, carb. Zénith
pneus, Hutchinson, neufs, moteur,
révisé prise directe, état marche
700 fr. Pachot 12, rue des Pari-
siens, Asniéres.

Triumph sport, com. neuve
préte 4 prendre route éclairage
Mag. Compteur, tan-sad acc.
3.800 fr. Colonies, 102, avenue
Kléber, Paris.

Triumph, 4 HP, dern. mod.
état abs. n. g. pn. Pirelli 3.300.
3, rue Jules-Vallés, Saint-Ouen,
Paris. po te Clignancourt.

Triumph, 550 cme. mod. 1915
parf. ét, 1.600 fr. Challet, 45 bis,
rue Chaptal, ILevallois, Seine.

Triumph, Ricardo, trés b. ét, .

amort. graiss, automat, selle Terry,
Rupuy, 8, rue Renault, 11¢, Télé-
phoner pour rendez-vous, Ro-
quette 84-58,

Ultima 3 HP %, 4 T.-3 vit.
com, neuv. dern, mod, 2.500 fr.
sur rendez-vous, Caillotin, 14,
rue Augereau, Paris (17°¢).

Velocette marque angl. 4 HP
touriste double éch. tan-sand,
compteur marche parfaite tous les
jours & 5 h. 4, rue Charras (Opéra).

Particulier vend superbe moto
Indian, type Standard 7/9 HP,
3 bouies, side bipl. C. L., chAssis

surbaissé, émail bleu avee filets or

et nickel imjeccables, unigue pr
gd tourisme, pare-brise, coupe-vent
capote pliante, porte-mallette nic-
kelé, phare, lanterne arriére et de
coté, trompe, garde-boue arriére
articulé, pare-jambes, porte-bag.,
roues flasquées, piéces rech. Af-
faire sérieuse et de confiance, prix
a débattre essais &4 vol. Vis. t. 1. §.
(intermédiaires s'abstenir). Cousty
fils, ingénieur, rue de la Mérillére,
Laigle (Orne).

Sidecars a vendre.

A. B. C. super-moto sidecar
entier. remise & neuf ; parfait, état
méc. chiissis moto et side entiér.
révisé, nom. piéces rechange, prix
4.000 et un tansad, neuf excel.
ocecasion, prix 80. vendus cause
achat wvoiture Jacques Lagarde,
33, rue Orfila, Paris.

B. 8.A.5CV. trés b. 6t. mécani-
que, pneus neufs, éclairage 2.400
Blanchon 109, rue Duhesme, 18
samedi aprés midi de 5 & 8 heures.
Dimanche matin jusqu’a 11 heu-
res.

B. S. A. side 5 HP parf. ét,
série 26.683, 3.200 fr, Trithard,
35,rue Maréchal-Foch, Toureau-en-
Brie (Seine-et-Marne).

B. 8. A, Side Gloria 5 CV. type
armée bon ét, boite vit, neuve,
3 pneus, Dunlop Cord, neufs,
éclairage, oultillage, trompe cham-
bres & air, 1 pneu de rechange
ete. Prix 3.300 fr. Teroi, chauffeur
11, rue du Mont-Valérien Saint-
Cloud (Seine).

B. S. A. side 5 HP écl. outil,
rech, pn. neufs, trés b, ét; 2.800 fr.
J. Pichon 5, place JeansJaures,
Izieux (Loire).

Sid. B.S. A. 5 HP 3 v. b. ét.
2.100 fr. vis, S.et D. M. Joudon,
78, avenue Jaurés, Arcueil (Seine).

B, 8. A, side Gloria parf. ét
méca. émail nick, neuf, pare-brise,
groupe Ducel 3.500 fr. cause cycl.
F. H. 45, rue Billancourt, Boulo-
gne. Hugon Francois.

Douglas side 6 HP. bon état
éclair, compteur, pneus neufs,
Groisy, 3, rue Hohce, Pantin
(Seine).

Excelsior side 9 HP, éclair,
capote, pare-brise, outillage a
céder par particulier, 19, avenue
Mac-Mahon, Paris. b

F. N. 4 cycl. cardan, excell.
ét. éclair. Mag. tan-sad, prix
6.000 fr. Se présenter dimanche
10 h. & 12 h. et 14 & 16, 185 boul.
de la Gare ou écrire Lévin, 12,
rue Boutarel, Paris (4°).
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Le seul vraiment efficace
contre : LA PLUTIE
LE BROUILLARD
LA POUSSIERE

PROPRE, ELEGANT
ECONOMIQUE
Prix de détail 11 francs

provisoirement plus 15 °/o

REVELLE et C'¢, Fabricants

” 8, rue Marie-Stuart, 8 - PARIS (2°)

POSSESSEURS DE MOTEURS

2 de votre moteur
pour f
la S E C U R I T E de vouas-méme
N’employez que les piéces d’origine

JAP

que vous trouverez a I'Agence exclusive
MOTO-COMPTAIR "5 iaiwam sa'd5

AZA

STOCK COMPLET zciwn: ot "Seriow

—Le Cyclecar VILLARD —

161bis, Bd Voltaire - ASNIERES (Seine)

(Ne dit pas qu'il est le) MEILLEUR !!!!
M lexinoa & 5 o Y EPRIOUME MY
6 Jours d'Hiver. - Paris-Les Pyrénées-Paris
?P Paris-Nice. ~ Circuit de I’ Aisne. - Circuit
de Picardie. - Cétes de Gometz. - Gaillon
-~ == Chéteau- Thierry -+ -

TOUS MODELES

Chassis nu. -~ Torpédo 2 places
-i~ Torpédo 2/3 places -z~
Camionnette et Fourgonnette

De %.995 fr. 4 6.5&45 fr.

Agents demandés pour régions encore libres

P e e

AGENCE PARISIENNE
SENECHAL
HARLEY-DAVIDSON

HARLETTE
MONET & GOYON

COMPTANT ET CREDIT

Toutes Piéces Détachées — Expéditions
Grand choix d’Accessoires ~Toutes Réparations

Maison BECKER ratinone - wionas 5035
L B e R N
GRIPS GENOUX “SAKER” wfs%o

Tuos nos articles CUIR
HLNO¥D
U uou 313 NOJN QYD uUe uos

A.PORTERIE, Const?, 25, rue des Arts, LEVALLOIS
En vente chez tous les Agents de la Moto

MOTEURS HARRISSARD

350 cmc. ~ 2 temps ~ 2 cylindres

COURSES
VICTOIRE S

GoMETZ-LE-CHATEL - CHATEAU~ T HIERRY
sur Cyclecar VILLARD

avec des moteurs identiques en tous
points & ceux livrés a la Clientéle.

GEORGES HARRISSARD & C'¢
Fiehes 33, Rue G.-H.-MARSAUD
WEEEEENI GENEVILLIERS (Seine) INNNNNN
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Chéssis Gloria Carross. Side-
car bon état & enlever de suite,
prix 300.000. Ecr. ou s’adr. ts. 1. j.
le dim. jusqu’a 12 h. Grainzevelle
¢éleciricité 216, rue A.-Blanqui
Bondy (Seine), 20 métres gare
Est ligne Gargan Stat. avenué
Magne.

Gnome et Rhodne, gr. sport,
neuve sidecar, gr. luxe, gros pneus
access. visible Cap. 18, rue du
Plaisir, Saint-Ouen (Seine). Métro
Clignancourt.

nome et Rhéne parf. ét. peu
roulé, sorti usine avril 1925, pare-
brise, éclairage, courroie, chaine
acces. rechanges. Prix 3.800 fr.
visible garage, Dirain, 4 bis, av.J.-
Jaurés, Boulogne-sur-Seine.

Cause dou. empl. Griffon 6 HP.
side sport genre Le Flotteur t.
équip. pneus, et cham. rec. écl.
Mago. pha, et lant. trés bon 6t.
génér. essai a4 vol. t. 1. j. ap. 8 H
same, -aprés midi et dim. matin.
3.700 Cazg)entier. 8 bis avenue
Kreisser, Colombes.

Indian Side-car, trés bon état.
neus état. neuf essais a volonté
.000. A. D. 13, rue du Garde-

Chasse, Les Lilas.

Harley side mod. 20, éclair. élec.
compt, 2 freins, outill. pn. 3 ch.
rech. 3.700. sam. aprés midi.
Dur.‘ieux, 32, rue St-Maur Créteil.
(Seine).

Harley side ent. revisé, cycl.
ract, pist. alu, compt. tecal, ma-
gondeau, point nve, Authiére,
2 passage des Petits-Péres.

Harley side 9 HP, bon état a
vendre ou échanger Higuet Aubi-
gny par Grosbois, Cote-d’Or.

Particulier vend, side-car Har-
ley état neuf, bas prix Gardon, 36,
route de Chatillon, Malakoff, Seine.

Harley side; 9 cv. et neuf. & enl.
4.000 ench. cont. Morgan. eamtte
ou. autre. b. et. Lovelock Arron-
ville (Seine-et-Oise). yied
- Harley Davidson, 9 CV. sid
Ixe bipl. bon état, marche, outill,
3.800 fr. dim. matin, Forget, 19,
rue des Fréres-Petit, Champigny,
(Seine).

Superbe Harley état neuf, side
neuf 3.900. Delburg, 49 boul.
Latour-Maubourg.

Harley 9 cv. parf. ét, sid. 2 pl.
écl. Mag. tan-sad, compt. O. S.
access. prix 5.000 fr. vis t. 1. §.
Gaucher, 3, rue Moslard, Colombes
(Seine). )

Harley Davidson 12 CV. acheté
par moi neuf chez Harley, phare
Maugin, bec Azeto, équips solo
et side grand tourisme, tout acces-
soires et ontillage, garantis sur
facture, mai 500 km. 6.500 fr.
Matheret, bijoutier, 336, rue St-
Honoré, Paris. Louvre 17-61.

Harley side 2 places cote a cote
avec capote, phare, chambre,
outils, ete. 3.800 ir. Sennellier,
3, quai Voltaire de préférence
téléphoner & Fleurus 16.33.

Harley side état de route, roues
interchangeables, Quidet, phare
aréto, suspension 1923, 4,000 fr,
cause double emploi, visible same-
di aprés-midi, 9, rue d'Astorg,
1’aris, 8e, e

Harley Davidson 9/12 sidccar
complétement revisé, remis a
neuf, magnéto Bosech & vendre,
4.000. S’adresser a M. Ramonet
chez M. Davis, 239, rue de Bercy
de 14 h. 30 & 16 heures.

Harley 9-11 HP, beau bip.
cap. pare-brise, suspensions ren-
forcée, état mécanique parfait,
éel, mag. divers access, Prix
3.500 fr. M. Descamps, 44, rue
de_St-Cloud, Billancourt (Seine).

Harley parfait état équipée,
pour gd. touris. essais a volonté
3.800 Ir. Ecr. G, Lejeune, T, rue
Ch.-Cousin, Aubervilliers (Seine).

Harley-Davidson . side grand
sport, phare, outil, magondean,
entiérement révisé, affaire sérieuse
4,000 Ir. Vincent, 10, boul. de la
Gare (13¢).
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ymmm MOTOS - VOITURETTES - CYCLECARS

Etablissement LE CALVEZ
8, Rue de Valois, 8, (Palais-Royal)
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Agence exclusive S.-S. et O.-S.et M.
SPECIALITE D’ACCESSOIRES pour TOUTES MOTOS

TOUS VETEMENTS DE CUIR: SOUPLE
Les Meilleurs - Les mieux fabriqués - Manteaux

s ot comtimsnons » FeTmeture ECLAIR

‘sur mesure, pour Hommes, Dames ¢t Enfanis

H. CHAILLOU, rasricant-spiciatiste

84, Place du Marché-Saint-Honoréd
Métro : Tullerles-Pyramides TARIF Ne 30 FRANCO

1
(73
MONDIAL'’
est une perflection I
d'élégance et de
M " fabnication triés soignée I
' A GRUMBERG

fobricoar
PARIS

Csigw & corew dtpms

; ‘“'?‘ grails of franco par 1"Ingénleur-Consell '
BETTCHER, 39, boulevard Saint-Martin, 39 - Paris

PIECES DETACHEES pour |
ROBINETTERIE SPECIALE
MAGNETOS monos Ame NUERS
REPOS -PIEDS A R pllints

i TRIUMPH

INVEN TEURS umiiiEie

nlop, Soly, etc.
Prix exceptionnels de SOLDES ]
DALBIAC-1, Rue des Jardins-Saint-Paul, PARIS (4¢)

o= ., N. 350 cn® CONFORT =y

Amateurs ! Dés maintenant il vous est possible
de vous procurer cette remarquable machine au

GARAGE SULLY, 5, rue Agrippa-d'Aubigné (4€)
ESSAIS AVANT LIVRAISON LIVRAISON RAPIDE

19, Cité du Retiro, 19

c H E Z P S A B L E (35, Rue Bolssy-d’Anglas)

; = 1 — PARIS (VIIl®) —
Motos PEUGEOT, MONET et GOYOM, ALCYON
Montage de Roues R. C. Seine 60.989 Réparations de tontes Marques

Harley 9 CV. parfait état de
marche. Baget, 20, rue du Général-
Decaen, Cernay-Ermont (Seine-
et-Oise).

Harley side Ceel bipl. bon état
double emploi, Bard, Inst. Blanc-
Mesnil (Seine-et-Oise).

Harley, side 9 CV, revisé, éclair.
mag., oufillage, pneu et chambre
rechange, prix 3.200 fr. Hatin,
9, rue Lantiez (17¢).

Harley, side béel 7/9, bon
état, 3.600 fr. Bijauchi, 49, rue
de la Fédération (15¢9).

Harley Davidson, 9 CV, side
bipl., trés conf., p. brise, cap.,

écl.,, et Kklaxon électr., phare,’

coifre outils, vend. par partie, tout
en parfait état de marche, vis.,
t. le. j., apr. midi Prix, 5.000 fr
Chevreux, 34, rue Sarrette, Paris.

Harley, ‘' side, parfait état,
essais a vol., 3.500 4 déb., cause
auto, Lecerf, Sourdeval, Manche.

Harley, sid., ¢t. neul., mag.
comp., -access., fourche incas.,
af., rare. Alech, 19, rue Oudry.

Harley 9 CV, bon état, side,
biplace, téle éclairage mag, 3.500 fr
Harley 9 CV, bon état side L. V.
biplace éclair. Mag., 4.500 fr.
Harley, 9 CV, c., neuve, éclair,
Mag, Tan-sad, side mono Garnier
luxe, pare-brise, porte bagage,
pneus neufs, garantie un an,
4.500, facilités. Harley 9 CV, c.,
neuve, électrique, tan-sad, pneus

760X 90 neufs, sid neuf L. V.

Biplace luxe, garanti un an,
6.500 fr. Facilités. L. Tardy, 9,rue
des Messiers, Montreuil-sous-Bois.
(Seine). Tram.4-22-98, arrét (Place
du Marché).

Harley Davidson, 9 HP, side-
car sport année 1918, allumage
Magnéto, acces., écl. Mag, pyréne,
pares-jambes, compt., Harley kla-
son. Gendre, Célestin, 5, rue de
Condé, Paris (6¢).

! Indian, side, 3 b., carross., L. V.
compt., éclair. Mag., divers acces.,
en parfait état peu roulé, oce.
unique. Gérault, 25, av. Beausé-
jour, Parc-St-Maur (Seine).

dian 3 boules revisée side
neuf, 3.500 fr. Delburg, 49, bd.

Latour-Maubourg.

Indian, Side 3 B. 7-9 CV, révisé
(dossier a l'appui) P. rouge Nik,
pneus, chambre nf, éclair., comp-
teur, outil.; 3.500 fr. C. Commer-
ce-Damiens, vins, 73, rue St-
Charles, Paris, (15¢).

Indian, side sport B. G., ec.
neuve, équipée, grand tourisme,
pare-hrise, éclairage, compteur,
porte bagages, outillage, nombr,
piéces rech., origine, pneus, cham-
bres, ete tous essais, et démontages,
a4 enlev., bas prix, Coulas, 25,
All. Bagatelle, Le Perreux.

Liqgquidation, Indian nves, gd
luxe, avec side gd sport montées
avec carb. Zénith, faible cons,
dernier modéle, gar, 6 mois
4.000 fr., au compt. ou a crédit.
Grand choix de motos, occasion
has prix, Moto Ecole, 3 bis, Tue
Dagorno (12¢). Tél. Diderot‘41-88.
Métro, Bel-Air.

Indian 9 CV, trés bon état,
side Ked, 1 place %, pneus neufs,
éclairage Mag., phares AV et AR,
chaines et chambres rechange, nom-
breux accessoires bel aspect,
¢mail bleu, visible au garage, 4, r.
de Paris, Saint-Denis. :

Indian side 3 b. 7/9 cv, par-
fait état, écl. Mag. Outillage
chaines et piéces rech., 3.000 fr.
Lerousx, 10, rue du Chateau-d’Eau,
Dives-sur-Mer, (Calvados).

Indian, 9 HP, parfait était,
prix intér. Sommercisen, 3, square
Alice (14°).

Indian, 3 boules ent, rev., cap-«
pare-brise, compt., écl. électr. Dyn.
équipé pour grd., sport, a enlever
cause départ, 4.900 fr. Cloquet,
23, rue Vaushier, Boulogne-s.-
Seine.
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Indian 3 b; gd luxe, émail, bleu,
ilats or, side L. V., amortisseur,
géelair., acc., le tout c. neuf et
marche parf, S’adresser Barbry,
20, rue Rébaval, Paris.

Indian, side gd. sport, éclair,
Mag., outil., comp., pic¢ces de
rech., parf. ét. de march., 3.000 fr.
Albaret, 78, rue St-Barthélémy
Melun (S.-et-M.).

Indian entiér. rev., pn. chai.
pein. neufs, pha. élé., march. part.,
3.000 fr. Roussel, 26, rue St-Gil-
les (3°).

Indian 3 b., side gd sport, cap.,
p.-brise, écl. élect., mag., amort.,
ét.: neuf, peint neuv., cherch.
clou s’abstenir. Théry, 10, rue
au Jardin-Renard, Sannois (S.-et-

e

Indian side 3 b., cap., par.-br.,
par.-jamb., bi-pl., chamb. et pn..
neufs, éclair. complet, huile dans
régerv., ess., parfait ét. mécan.,
peint nve. S’adresser a Gossoet,
82, rue de Montreuil & Vincennes
(Seine).

Sidecar bi-places, Indian état
neuf, Lauret, 5, rue d'Epinoy,
Malakoff (Seine).

Indian side-car, bi-place, 3 b.,
parf. ét., b. pneu, 3,200 fr. Baude,
64, rue Nationale, Méru (Oise).

Indian, side rouge, 3 b., parf.
ét., bel asp., rech. prix int. Heur-
tin, 91, av. de Pontaillac, Royan.

Indian, 3 b. origine ét. neuf,
beau. side, gd sport, hi-pl., amort.
Benoit, carb. Solex, compt, nom-
breux access. et rech., pneu rech,
neuf. Prix 4,600 fr. Ecr, pr détails
et rend.-v. Duclous 14, rue de
Toul, St-Denis (Seine).

James, belle moto anglaise
avec son side-cv, 2 cyl, en V,
3 wvit.,, bons pns, 1 roch. éclair,
trés bon état 3,600 fr. échangerai
avec soulte contre voiturette 5
a 6 cv, hon état. Metton, 72, av,
J.-Jaurés, Chatellerault (Vienne).

Motosacoche 8 HP, luxe,
écl. électr., roue rech., ét. nf,
Jeaniot, 34, rue du Bois, Clichy
(Seine). 4

Orial, éc. neuf, side, 2 pl,, mot.
M.A.G. 6 HP, 4 r. inter., p. rech.,
Gentil, 91, rue Ordener (18¢°).

“Peugeot, 6 HP, 2 cyl,. 4 pneus,
5 ch., parf. ét. mécan. 2.500 fr.
visible t. I. j. de 6 h. % a 7 h. et
le ‘'samedi matin, aprés entente.
Roncy, 3, rue de I’0Orme, Paris (9°).

Peugeot, 4 CV, boite B.S:A.
chaine  magneto Bosch, pneus
650-65, prix 1.950 fr. Tricar angla’s
6 CV, 3 places pneus neufs 700-80,
prix 1.500 fr. Cerurier, postier,
bureau Paris 29.

Peuple, chissis M. L. carros-
serie rotin, état neuf, bon pneu
600-55, 500 fr. Edouard eux,
Montdoucher (Drome).

'René Gillet, sidecar 1923 état
mécan. impecc., essais toutes
distance 3.900 fr. Delalande,
102, av. Kléber, t. L. j.

René Gillet, 1924, trés rapide,
carross,, mono-place L. V. rous
de secours, phare Ducellier 4
Hartfords, 6.000 fr. Pennemau,
124, houlev. Voltaire, tabac.

René Gillet 2 vit., avec side-
car hon état, compteur OS, visible
2 toute heure. Bellon, 12, rue du
Pré-aux-Clercs.

Rover 6 HP Jap, état mécan.
parfait side origine entiére. refait
a-neuf, 4.500 fr. Gaillard, 39, rue
des Aubépines, Bois-Colombes.

Side tble, tout monté, avee
pneu, peint. neuve, 450 fr. S’ad, :
30, rue Béranger, Pré-St-Gervais.

Terrot 4 HP 1925 avec side-
car Peuple, trés bon état nenf.
Gossens, b5, route de Joinville.
Champigny. TélL : 123.

Griffon 6 CV, boite Sturney,
9 evl, 4 temps, tan-sad, side belle
ligne, 2.900 fr. Tssais le soir,
6 h. 30. Corbelle, 23, rue Soyer,
Neuilly-sur-Seine.

Crédit

Comptant
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LE SPECIALISTE DETRUCHE
119, Faubourg Saint-Martin - Tél. NORD 81-07
Agent_des Motos Bide Car Hartey-Davidson, Harleits, Terrol.
Monel-Coyon, Le Grimpeur, Réparations.
Piicas ddtachdes da lowies Motos, Sioch puices 4.8.0,

COMPTANT MOTO SPORT CREDIT

COMPTANT
24, Boulevard de Charonne - Téléph. : Diderot 18-36 - Métro : Avron
pous procurera en NEUF ou d'OCCASION  la| machine & ovofre gofit
Agence : Gnome et Rhéne- Soyer - R; Gillet - Muto}:écane -MonetetGoyon, etc.
VENTE -"ACHAT - ECHANGE - REPARATIONS
ECOLE DE MOQTOS

MOTOS B.S.A.,4H.P.... 2.300 fr.

avec Bolte 3 vitesses et kick starter
J’achéte comptant Motos, Sidecars et Cyclecars

Harley, Indian, Triumph, Magnétos Bosch... 85 Ir.
Moteurs Anzani 2 cyl., 8 H. P. 1.200 fx. Boltes motos
200 et 300 fr. Pneus tringle et talon 25 ir. Guidons
sport 20 ir, Bolites st ponts pour cyclecars. Petites
motos bas prix.

BEAUSOLEIL, 9, Rue Saint-Sabin - PARIS (XI¢)
Téléphone: Roguette 50-46

IND‘AN revisée, état neuf, garantie 6 mois. ... 2.700

H AHLEY revisée, état neuf, garantie 6 mois .... 3.300

5 RIS H N R 2.400. Keading-Standard....... 2.400

Carrosserie sport en tole, mono . . 235. Bi-places. 345
Comptant ou Crédit (13 mois) .

Boite Harley 400. Chassis Harley 550, Fourche Harley 150
Pneus 28 x 3: 150 et toutes pitces Harley et Indian.
Nous prenons en paiement les Bons, Titres el en compte toufes motos

Dépannage et Revision par Spécialistes - Ouvert Dim. et Fétes

Efabliss. FOULON, 162, Av. Daumesnil, PARIS ~ T¢l.: Diderot 41-59

'AGENCE PARISIENNE
HARLEY-DAVIDSON

22, Rue de Picqus, PARIS (12°) — Tél. Diderot 27-44 - Métro : NaTiON
MOTOS 350, 1,000 et 1.200 cmc. | REPARATIONS RAPIDES
PIECES DETACHEES Expédition a lettre lne

Cycles B.S,A.~Triumph-Harley, neufs et occasion. — Indian Standard
neufs, 180 fr. — Zénpith 22 % neufs. — Guidons mode, 40 fr. — Pneus
motos neufs, 25 fr. — Garde-boue, grand modéle flasqué, la paire, 30 fr.
— Fourches élastiques, 35 fr. — Porte-bagages, 20 fr. — Filtre double
essence, 10 fr. — Débrayage neuf, 150 fr. — Cale-pied Tan-Sad, la
paire 25 fr. — Régervoir moto légére Blériot, 40 fr. — Repose-pieds
alum., la paire, 20 fr. — Jantes, Jantes poulies et tous rayons de roues —
Essieu pour remorque 180 kilos, avec pneus neufs, 210 fr. — Générateur
et petit phare, 80 fr. — Courrofe caoutch. 16 %, longueur 180, neuve, 20 fr.

LENOI 26, Boulepard de la Bastille, PARIS (12°)

Pidces pour cycles, motocycles et automobiles.

LE GRAND-DUC

SIDECARS entiérement métailiques
MONOPLACES ET BIPLACES
Catalogues conire (imbre 0' fr.” 30

Alfred CGAILLE, 100 Rue Croix-Nivert - PARIS (XVe)

Triumph '4 CV 1925, 3 vit,,
compt. O.S., parf, état, 3.800 fr.
Verdes, 26, rue Montrosier, 26,
Neuilly-sur-Seine.

Triumph 5 HP, modéle récent,
parf. ét. 4.100 fr. S'adresser &
M. Postic, 2, rue Hermann-Lacha-
pelle, Paris (18¢). ;

Harley, side burbury, pv. f.
biplace, tr. bon ét. marche, écl.

. mag., compt. 3.500 fr. Eer.

André, av. Normandie, 8, Co-
lombes-Gare, La Garenne-Bezon.

Indian, 9 CH, 3 boules side-
sport, phares, écl. Mag., peinture
neuve, 2.500 fr. Visible 19 h. ou
dimanche. Dodard, 142, rue de
Paris, Boulogne-sur-Seine,

Indian side, 3 bouler, pistons
Alfax, éclairage Magond., peint.
neuv., outil. S’adresser : Forestier;”
52, rue Raspail, Levallois. T. les j.
aprés 18 h. 30.

Uns moto avec sidecar New
Hudson, 7 CN. parfait état de
marche. Besson, 5 bis route d"Epi-
nay, St-Denis.

Cyclecars

Amilear, 23, carros. touriste,
écl.  élect.,, compteur, amort:
Hartf, trés bon état. Demarquet,
72, rue Haxo, Paris.

Amilear sport, car. alum.,
peinture neuve, écl, élect., compt.
Jaeger Am. Hartford, 5 roues,
pneus parfait état, trés joli,
6.800 Ir. Buchet, 8 CV, torp. 2-3
pl. M. Harford, 5.500 fr. Arnold
André, 37, boul. de 1'0Ouest, Le
Raincy (Seine-et-Oise) Tél. : 318.

Ballot, 4 cyl., 6 CV, camionn.
200 kgs, éclair. élect., dynamo,
4.500 fr. Marius Fara, 25 bis, rue
de Romainville, Montreuil-sous-
Rois (Seine).

Réelle occasion, cause double
emploi, cyclecar Bedellia en parf.
4tat, au plus offrant. Ecrire :
M. Sentenac, 9, av. des Muguels,
Montfermeil (Seine-et-Oise).

Bedelia 1924, gd sport, 6 HP,
train, compt. Técal., écl. élect.,
6tat de neuf, 5.000 fr., cause
d’achat de camionnette, ferais
conditions 4 acquéreur - sérieux.
Pichon, épicier, 46, rue Claude-
Decaen, Paris (12°).

Occasion Bedelia 1924, ctte,
boite vitesse 3 vitesses, marche
arriére, démarr. éclair. électr.,
montre et compt. 0.S., état de nf.
Demange, 15, quai de la Marine,
Ile-St-Denis, le samedi ap.-midi.

Benjamin ctte 6 HP, sortie
us., juin 1925, 5 roues ballons,
écl., démar. et out. comme nve.
Prix avantageux. Union des Coo-
pérateurs, cités Jardins, Suresnes.

Benjamin 5 CV, H cyl., 2-3 pl..
écl, et démarr. élect,, am, Hart-
ford, graiss. Técalémit, compt.,
montre 5 roues, outillage, parf. ét.
de marche, 5.500 fr, Voir ou écr. :
Ziegler, 29, rue Rivay, Levallois
(Seine).

Benjamin. 92 1924, éclairage,
démarrage, absolument comme

_neuf, compteur, montre. 5.500 fr.

M. Plaignaud, 69, rue- Barbés,
Ivry-sur-Seine, Gobelins 59-29.

Cyclecar, mot. Ruby, 4 cyl.,
8 GV, carros. bateau, 2 pl. cote-a-
chte, capote, p.-brise, 5 Troues,
pneus neufs. Voir Fitap, 27, rue
Godillot, &4 St-Ouen.

A vendre ou a ¢échang. contre
bonne moto, marque - comme
cyclecar, de Mareay, 2 pl., ét. parf.
de marche, 5 roues complétes, éel.
Magond., pare-brise, outillage.
M. Robert Guelorget, 98, avenue
d’Argenteuil, Asniéres.

G. A. R. 7 HP, mot. Ruby,
4 eyl., 2 pl., parf. ét., compt. LS.,
écl. Mag., 5 Toues, 5.500 fr. R. Bes-
nard, 29, place du Chatelet,
Orléans (Loiret).- - ¢ ] .
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G, N. bon état, bons pneus,
3,500 fr. Juillet, rue du Champ-
Bourgeois, Le Creusot.

G, N. Salmson 6 CV, abs. c. nf,
2 pl., 5 roues, Mag,, acc., 3.900 fr.
Charles Le Roy, a4 Bezancourt,
par Gournay-en-Bray (Seine-Inf.).

G. N., ét. nf, cap., p.-br., 5. 1.,
écl. Mag., sam. et dim. matin.
i\{g‘iﬂl)ezet, 21, rue Eugéne-Sue

G. N. Salmson, ét. de nf, écl.
klax. élect., équip. luxe, 4.700 ir.
Cruz, 14, rue des Minimes, Paris.

Lalfitte, 3 pl. ¢. neuf. conforts,
compt., montre coffre, nom.
ace., ass. payée, vis. dimanche.
Rex}é, 21, av. Rondu, Choisy-le-
Roi (Seine).

Mathis 6 CV, 2 pl., parf, état

amortisseurs, klaxon et écl. élect.,
pn. confort. Téeal., access., 6,000 1.
amortisseurs, klaxon et écl. élect.,
Servais, 66, bd. M.-Berteaux,
Franconville (S.-et-0.).
_ Mathis 5 HP, écl., dém.
électr,, ent. revisée, 8.000 fr.
Braun, 38, rue des Cendriers,
Paris  (20¢).

Morgan touriste refroidisse~
ment eau, mag. R. B. éclairage
Mag., b. ét. mécan., 2.500 fr.,
cause double emploi. Charpentier
Emile, 29, av. du Bois, Juliette-
Champigny-sur-Marne.

Morgan, mot. Mag eau 8 CV,
pare-brise, cap., gros pneus, écl.,
parf, état, 4.000 fr., pneu, chamb.,
chassis, rechange et acces., a déb.
F, Lavallée, 49, rue de Naples (8¢).

Morgan, touriste gd luxe, porte
mot. M. A. G. eau, éclair., Suma,
pneus 710X 90 remis a neuf,
5.200 fr. Mme Boutet, 4, sentier de
Tricots' Issy, prés: du TFort.

_ Morgan luxe, moteur mag,; air,
éclair. Mag., 6t. de meuf, peint,
neuf, cap., pare-brise, portiére,
compt., gd marchepied, gd phare
Lucifer, 4.700 fr. Ecrire Besnier,
(18.—,;;?), faubourg Si-Ionoré, Paris

Morgan 1923, moteur Mag.,
4 eau, aucune réparation, prix
3.200 fr., visibl. samedi et diman-
che. Maheas, 21, av. Parpentier,
L.a Varenne-St-Hilaire (Seine).

Morgan sport, eau, écl., proj.,
compt., mont., nomb. acces., trés
peu roulé, Petitjean, 21, rue de
I'Odéon, Paris.

. Morgan moteur May, eau
revisé wnenf, prix a débattre.
S’adresser Courvoisier, 38, rue
Fernand Pelloutier, Billancourt
(Seine). !

Morgan sport, & eau, ¢. neuf.,
compt., p. brise, etc, 5, rue

. Elisa-Lemonnier, Paris (12¢#),

Morgan sport 1925, a air, c.
neuf, pneus 710 x 90, roue ar. a
broche, p.-brise, éclairage, 4.800 fr.
Legrand, 62, hd Malesherbes, Paris
_ Morgan Mag, gd touris., parf.
ét., carros. spéciale, pare-brise,
cap., .roue démontable, 'pneus
710 x90, Hartford écl. mag.,
phare. élect.,  compteur, ete,
4,600 fr., cause achat voiture.
Czarnecki,67, Gde-Rue,Champigny

Morgan mot. Mag. a eau,
phares magond. détenteur modér.,
code, capote, pare-brise, roues
Michélin, interch, 710X 90, roue
secours, amortis. Hartford, comp.
0. 8., montre, carross. élog.,
marchep. aluminium, * ¢. achat
auto, prix 5.000 fr., essai & volont,
écr., ou voir soir, 19 h. Sitoleux,
23, rue de Cléry, Paris,

Morgan sport eau, parf. ét.,
3 'lant.,, un phare acétyléne,
rétroviseur, ailes spéc.,, compteur,
capote démont, pare-brise, r. a
br., tr. jolie, vis, samedi ap. midi
et dim. matin, 88, bis, rue du
Ruissean

Morgan sport, & eau, état neuf,
pare-brise, éclair, Magond., eapotl.
démont., roue arr. a broche, ete.,
impdts pavés, 4.950 f[r. Ecrire
pour “r.~d.-v. Léon, 4, rue de
L'Epée, Pontoise (S.et-0.).
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99, Avenue d’Orléans, 99
PARIS xive
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Derpier Lot de CYCLOTRACTEURS neufs,

p{‘éts ﬁ.poser, 450 fr. — Magnétos mono neuves, 80 fr.
d’oceasion, 85 fr. — 2,4 et 6 cyl.. bas prix. — Chﬁssl.; nus dc;
Cyclecars de Marcay, 120 fr. — Houes, 55 fr. — Arceaux

. capote, le jeu de trois, 25 fr.

CHENNEVIERE-TONGLET {1t Biatuf on Rt =

. TESDOU, 68, rue Ducouddic (14’)

Monet-Goyon 4 HP, 2 placess
cap., pare-brise, acc., out., 4 litres
aux 100  km., modéle 1925,
5,200 fr. ou échange contre moto
Monet-Goyon avec soult, Lefévre,
Raon-I’"Etape (Vosges),

Quadrilette T. 172, 3 pl., en
tref., et mécan. parf.,, écl, él.,
compt., mont,, etc.,, 1.500 fr., acc.
Stoppeur, 51, rue Lannois, Leval-
lois_ (Scine). i

Noel ruby, culb, gr. sp., cap.
mont,, compt., & vendre ou échan
Cx.troeu, 5, HP. Abry, 16, av.
Richeraud, 10, Téléph. ;: 66-37.

.A vendre moteur Ruby, spé-
cial course, type O. C, 1.100 cm3,
7.000 fr., visible le samedi aprés-
midi et dimanche, Leroy Louis,
32, rue de Parjs, Saint-Germain-
en-Laye (S.-et-0.).

A vendre G, N. Salmson, revisé
point, neuv., 3 pl., tréfle, équip.
électr., 5 roues, pneus bon état,
4.200 fr. Latrasse, 63 bis, bd Jean-
Jaurés, Clichy (Seine).

Salmson gd sport, 7 CV, 1925.
carross., sport, équip. complet,
état absolument \){lrfalt, 14.000 fr,
Bertin, 18, av. Wilson, Puteaux
(Seine).

Sicam 2 pl., 5 CV, pneus nf, de

v Dion, 7 V, 4 cyl., 3 pl., 6,500 ir.

Lenoir-1,, 26, bis, bd de -
ﬁlg, Parisi i
ima Viclet type M. V., roulé
2,000, km., comme neufs, ;2 tou-
riste, magnéto, cap., par-brise,
ppare, magondeau, lanternes, ind,
vitesse, 5 roues garnies, cause
achat, 4 places, prix 4.500 fr,
Hodiesne, 22, rue Thiers, Bernay
(Eure). 5
Sima Violet 1925, 5 roues,
outillage, lanternes, en bon état
de marche. Bouchard, 28, rue
Nationale, Méru (Oise).

Sima Vielet sport spl,, a fait
700 km,, entiérement équipé,
6.800 fr., visible 10, rue Maitra
Albert V¢, pour rendez-vous,
éerire Simonis, 3, rue des Poite-
vins (6°).

Sima Violet 5 roues, cap., p.-
br,, ace., vol., mag., roulé 50}; km.,
prix 5.000 fr. Reinhard, 30, rue
Orfila (20°), le matin,

Voitures a vendre.

Amilcar sport, 6 HP, fin 23,
parf. ét. mée. peint. neuv., cap.
élect. montre compt., amort.,
une roue de rechange, klakson,
tapis, Rouchon, jauge & essence,
9,500 fr, M, Pegazzi, 17, boulev.
National, Saint-Maur, fixer ren-
dez-vous de préférence.

Aries torp., 2 places 5/8 éclair,
démarrage 5 roues, état de neuf,
8.000 fr. cause achat camjonnette,
Pichon, épicier, 46, rue Claude-
Decaen, Paris (12¢),

Aries 8 P, 4-5 places, éclair,
électr,, sortant de chez mécanicien
entiér, remise a neuf, 4 pneus
neufs, 2 rechange-out. Ferire
S. Carre, 2, rue Lapeyrére.

Voiturette B. B. Peugeot 5 HP
3 vit., parf. ét., 2.800 fr. Eerire
Laplagne, 58, rue St-Charles,
Versailles.

__Berliet camionnette écl., dem.
électr., 5 roues 12.500 fr. Valette
Henri & Montoldre (Alljer),

Particulier vend. Buchet torp,:
4 pl,, compt., mont., nombr. ace.,
6.500 fr, Robert, 120, rue de la
Gare, Bondy.

Bugatti, 16 soupapes, 4 places,
Lavocat, sport, bon état, 12,000 fr.
L. Thuillier, eultivateur & Vigna-
courf (Somme). i

Camionnette 4 cyl.,, 12 HP,
bhon état pressé, 4.500 fr. Bouleau,
30, av. Wilson & la Plaine-Saint-
Denis. : i

Citroén 5 CV, 2 places torpédo
jaune 1923, trés bon état, 6.200 fr.
Niel, ‘rue du Caire, ' 20: Tél.
Louvre 55-00. s z
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Particulier vend en tte conf.,
Gitroén 5 CV, roulée 7.000 km,
superculasse, 75 a I'h. ress. Le-
moine, amort. Hartford, 5 pn.
confort, échap. libre, compt.
P. Brise, 10, rue du Commandeur,
Paris (14°).

Citroén luxe, 10 HP, 4 places,
bon état 9.500 fr. Eerire pour r.v.
Geutelot, 34, rue Cheveri, Paris.

Citroén 5 CV torp., 2 pl., trés
bon ét., 6.500 fr. Camus, Les
Laréchaux par Cernay-la-Ville
(S.et-0.).

Citroén 5 CV, cabr., fin 24,
parf. état, peint, neuve, conforts
visible. Noél 70, rue d’Auber-
villiers, Paris. Tél. Nord 11-40.

Citroén 5 CV, 2 places, trés
bon état, bons pneus, prix 6.400 fr.
Barraud, 37, rug Censier, Paris (5°)

Citroén 5 HP, torp., 2 pl,
peint. neuve, excel. ét., a enlev.
7.100 fr. Citroén 5 HP cabriol.
2 pl., 5 pn. conf. 4 amort., montr.
compt. 2 klaks. entiér. reviseé,
10.500 fr. Doignon, rept. 98, rue
Pt-Wilson, Asniéres. Téléph. 187.

Réelle occasion. Conduite inté-
rieure grand luxe, 6 places de
Dion dernier modéle, 12 HP.
Moteurs culbuteurs, freins 4 roues,

pneu 135, marche parfaite, état

mécanique neuf. Prix intéressant,
s'adresser « Aux Fabriques Réu-
nies » Elbeuf (Seine-Inférieure).

Voiturette Defrance, mot. Fi-
vet 6 CV., monobloc, 3 places!
5.000 fr., visible t. 1. j., & partir
19 h., 248, rue de Belleville ou
éerire : Regobis, 35, rue du Pré-
Saint-Gervais, Paris (19¢).

Delage & CV, torp. 2 pl.,
capote avecside. cof. arr, pn. neufs,
éclairage acétyl., p. état, 5.000 ir.
net. Reviron, 43, bd d’Argenson,
Neuilly (Seine). ;

Ford 4 pl., parfait état. Praud,
117, Grande-Rue, Villejuif (Seine).

G. A. R. jolie vtte, 2 pl., groupe
Chapuis-Dornier, 6 CV, 5 roues,
écl, élect., montre compt. bon état
6.500 fr. Camus, 2, rue Renaud,
Malakoff (Seine).

Landau Ford, arbre Solex, bon

état, prix a débattre, s'adresser
a M. Suprin, 67 bis, Grande rue,
4 Chenneviéres-sur-Marne (S.-et-
Oise).
Voiturette Le Zébre, 7 CV,
(carte grise 5 GV, moteur revise,
excellent état marche, écl, magon-
deaux, amortisseur, c. dble, em-
ploi, 5.000 fr. Veilix, 146, rue
Oberkampf (11°). "

A vendre, tout ou séparément,
Mono de Dion, é¢tat marche avec
Magne, U. H. Radiat. Peugeot,
chfssis Duralu, 4 roues co}'npl:,
700 x 42, pneus neufs, prix a
débattre. Visible samedi soir et
dimanche. Vergnol, 3, rue Julien-
Denis, Grand-Cerf, Bezons.

Monet et Goyon, voiturette
3 roues, 6tat nenf, 2.850 fr.
Lantoine, Ranes (Orne),

Camionnette mono Peugeot,
8 HP, 3 a 400 kilog., bon état,
2,200 fr. Faivre -Georges, cités
S. C. U. R., 3° avenue, n° 50 a
Roussillon (Isére).

Sandford, gd sport type Mon-
tihéry éclair, Mag. ind. de pente
montre cpt., tours compteur
grais, et [filtre Técalémit car.
aluminium, freins avant écha.
course, pneus neufs parf. état
fr. 10,50. Mathis, 48, rue Saint-
Placide (6¢). Trud. 25-92.

Torpédo 2 pl., 6 CV, mono
marche parfaite, 5 r., éclair. élect.,
capote, ete., 3.000 fr. a débat.
Voir : 4, Cité Leisnier, 15, rue
Paris, Clamart (Seine).

10 CV, Unic, torpédo 4. pl.,
bon état mécan. bons pneus,
a enlever de suite pr 2.800 fr.
Visible le dimanche, Simoneau a
St-Dye-s.-Loire (Loir-et Cher).

Unic, 400 ks, Solex, Bosch,
4.000 fr. ou ferais échange contre
cyclecar, Artaud a St-Antheme,
(Puy-de-Dome).

PUBLICITE CLASSEE PAR ARRONDISSEMENT
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CARROSSERIE
pour SIDECAR
BOIS - TOLE - ALUMINIUM
12 MODELES DE SERIE ET LUXE
Mono-biplaces & Carrosseries légéres' — (Capotes — Pare-brise — Chissis

- Ernest RICHARD, Constructeur - 184, Av. de Choisy - PARIS

Catalogue contre timbre pour affranchir — Tél. GOBELINS 62-82
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AUX DOCKS DU PNEU

wvous trouverez en TOUTES DIMENSIONS

PNEUS et CHAMBRES
Ades PRIX TRES AVANTAGEUX

Mai;on VAYSS

387, Rue de Vaugirard
Tél. Ségur 27-78 - PARIS (15¢)

MORET
Champion de France 1923 : 21, v, de Lourmel, PARIS (15¢)
MONET et GOYON Spécialiste - MOTOSACOCHE

offre gracieusement & tout acheteur d'une de ces ** MOTOS ™
un Compteur JAEGER. Qu’on se le dise ! !
Réparations - GARAGE MOTOS et SIDE - TéL Ségur 20-04

HARLEY

Reconstruites, livrées avec GARANTIE EFFECTIVE

Tarif de Piéces détachées, sur demande,
pour INDIAN et HARLEY

COURAUDON, 88 bis, Avenue Mozart, PARIS (16¢)

Téléphone : Auteuil 28.58

SPECIALE rouvn MOTEURS
qui ENCRASSENT ou qui FonT
AUTO - ALLUMAGE .

Vente en Gros : 18 rue Molitor . Paris.

AGENCE "SUNBREAM:®"

R
él
§
s, o F. VERTU, mtcanicien
136, Rue de Tocquevlle (pris [aP'* d'Astitres), PARIS (174
T

Side-Cars en tous geares
Pibees detachien d'origine Réparaticns rapldes el scignées sur devis
B. 0. SEINR ¥44.10.

Aecosnoires

RN kATRRRARRERSAE

TOUTES PIECES
INDIAN

DEMANDER NOTRE TARIF

FILTRE SPECIAL
rouk HARLEY &1 INDIAN

Se pose instantanement sans soudure

INDIAMOTO, |, Rue Faraday, PARIS (17¢)
Ouvert fe Dlmanche matin de 9 & 12 h: Tél. WAGRAM 56-76

AIRILIIREN P ETTRIRTIL.

Turcat-Mery 18 CV, trés bon
état, peu roulé, cond. int. réparée,
6 pl. face route, 2 roues, rech.
dem. éclair. électr, équipée, Pierre,
148, av. Maine. Paris,

Particulier vend voiturette
violet 3, pl. a revis.,, bas prix.
Ecrire Adam, 14, rue des Bois,
Paris.

Vinot Dequingand 10 CV,
Torpédo 4 pl. 1923, écl. dem. élec.
tr.rg. ét, Pressé 12.000 fr. Gillet,
rue N.-D. de Nazareth, 60, Paris
(32).

Le Zébre, voiturette 6 HP,
torp. 1 pl., parf. ét. méc. pn. nfs,
bas prix. Masson, 3, rue Valmont-
Bomare, Rouen (Seine-Inférieure).

Zaébre 5 CV, parf. ét., mot.
rev. peint. nve, 4,300 fr. Burtin,
av. de la Gare, Bigoin (S.-et-L.).

Zébre 5 CV.,, 2 pl., 5 roues
amovib., garnies, amort. Magn.
Bosch, excel. ét., 5.000 fr. Foy,
3, av. Meissonnier, Poissy (S.-et-
Oise).

Divers

1 remorque 2 roues 650X65
avec pneu et chambre b, état
force 150 kg. L'essien avant
complet ressort barre d’accouple-
ment roue 650. 1 hofte 2 vitesses,
1 carb. Schebler, 2 poulies jante,
le tout ayant servi & petit cyclecar
prix 550 fr. M. Lecane 29, route
de Versailles, Port-Marly (S.-et-0.)

Side Peuple type ML. r. g
600 %50 carr. f. sabot. Gd Mle
peint. bleue Ar. b. état. Pillet,
11, Villa du Progrés (19¢).

Mono dame éf. abs. neuf cause
santé 3.000 fr. valeur 525. Baquet,
42, rue Gardenat, Suresnes.

2 Bicyclettes Magnat Debon éL.
neuf dames, changt vitesse, péd.
3 vit. val. 950 piéce pour 450 fr.
piéee vis, dim. m. Gazencel, 60, rue
de la Sabliére, Asniéres.

Lot cadres motos nfs av. f. élast,
garde-boue ' pédalier, 2 roues,
2 pneus, 2 ch. & air 390 fr. Tesdou
63, rue Ducouédic (14°).

Indian side Garnier biplace
3 b. moteur et b. vit. revis. 3.200.
Tesdou, 63, rue Ducoudédic (14°).

Moteurs Renault 1 HP 1 nfs
450 fr. ni permis conduire, ni
carte grise. Tesdou, 93, rue de la
Glaciére.

Groupe mot. Train neuf type
3.000 TI écy. 750 cc mag. g
carb. Zénith., Seul ou monté sur
fort cadre avec bofte & bitesse et
roues B. S. A. Artaud a Saint-
Anthéme (P.-de-D.).

Roue avec pneu 700 - 80 pour
Salmson ou Bignan 150 fr. Carbu-
rateur Solex filtre et Thirard pour
4 cyl. 7 HP. 120 fr. klaxon &
manivelle 45 fr. rétroviseur 25 fr.
Ledoyen, 44, rue de Berri, Paris 6°.

140 f£r. 2 handages du cable
650 %X 45 roulés 150 km. R. Hyp,
7, rue de Nogent, Saint-Cloud.

Gr. Luxor pr. moto, 2 ph.
électr. Blériot combinés, ph. acétyl
Ducellier piéces pour Harley,
Lanterne électr. le tout en parf.
ét. vendu bas prix 03, rue de Mon-
ceau (8°).

1 moteur Anzani 8 CV. 2 cyl.
ailettes neuf, 4 roues 650X 65
roulements annulaires, 4 envelop-
pes, 5 chambres .pour . cyclecar
ou side, 1 projecteur miroir, Man-
gin 15 cme. 2 lanterne. A. V.
1 lanterne, A. R. acétyléne 1 chas-
sis carroserie cyclecar enscmb]_c
ou sépar. Plot, 11, villa de I'Ermi-
tage, Paris.

Bicyclette Hirondelle homme
Bon. oce. 200 pn. b. ét. tous les
jours Conc. ;7,rue de la Félicité 17¢

Pont ar. cycl. voie 0,90 roues
rayons 650 X 65150 fr. 2 m. chaine
Baldwin pignons divers et engr.

30 fr. Carb. Grouvelle Arq. 15 fr..

Direction de cyclecar 25 fr. Eer. :
Bourdillon H. 112, rue de Bagneux
Montrouge (Seine).

PUBLICITE CLASSEE PAR ARRONDISSEMENT
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Sidecar B. S. A. 5 HP. 3 vit,
rév. 2.000 fr. Groupe mot. Eshauw
1 HP % oce. 500 fr. Madrelle,
rue de I’Epervier, 10, Chartres
(E_et-Loir),

Porte-bagages pour Indian
side Indian origine b. ét. avec
grand coffre a outils. Prix 70 fr.
S’adr. Marcel Johier, 20, rue de
Paris, Franconville (S.-et-0.).

A vendre sépar. ou montés
2 pneus lisses Goodrich 710X 90
sur jante Michelin 700 X 80 cham-

A vendre sépar. ou montés
bre tr. b. état. 1 roue roulée 50 km.
160 fr. 1 roue roulée 200 km. 140 fr.
P. Mauge Poudrerie Angouléme.

1 chéssis sidecar Tony Boulay
pr forte moto c. neuf 450 fr. 1 pre

_amortis. pr 5 CV. Citroén G. N.

Peugeot 5 CV, 60 fr. Delburg,
49 B. Latour-Maubourg.

Vte Bama ét. neuf changt de
vit. roue libre frein pr mutilé
propulsion par le volant. Marnier
4, rue Ruhmkorfi.

Tan sad moto strap. c. neuf
55 fr. m’écr. Caillottin 14, rue
Augereau 7¢ Paris.

Tan sad ét. neuf 50 fr. vélo
course émail jaune boyeaux jantes
plates Gar. Boue parf. ét. 350 fr.
29, rue Lantiez (17°).

A vendre moyeu arr. Quidet
pour Indian Baratte de 19 a 21 h.
69, rue du Moulin-Vert (14°).

Moto 4 eyl . N, 4 CV magn.
et carb., 450 ; mot. électr. pour
jouet, 50 ; vélo fillette neuf 230.
locomobile et batteuse construit
avec douille 75, marche 300 ; cla-
rinette neuve 16 clés 275 Ir.; 1 siége
osier 15 fr. Madoni, 58 boul de
I’Hopital Paris.

Caisse Indian grand tourisme
bois rouge capote pare-brise 2 cof-
fres. Maurice, 45, rue St-Roch
Paris.

1 mot, a ail, auto-moto sans
magnéto, soupape comm. & ven-
dre 300 fr. Ecr. a Fest, Esperaza
(Aude).

Carros 2 pl. bateau sport capot
pare brise Ecr. Bob, 19, rue Fran-
¢ois Miron.

Ligquidation Carrosserie gd
sport biplaces et monopl. pl. bas
prix. Carb, Schebler 40 fr capote
100 fr. chassis indian, carrosserie
armée 25 fr. compteurs klaxon,
phares 30 fr. porte-bagages, etc
Moto-Ecole, 3bis rue Dagornel2¢..

Gros gains pend. loisirs par
P. E. facile et sérieux. Renseign.
Gagnerot Ch., Epinac-les-Mines
(S.-et-L.). Timbre pour réponse.

Side mono, forme sabot, roue
garnie 26 2 3/8 pour 5 HP. Belle
affaire. Visible de 19 a4 21 h.
Ordener, 11, rue Cartier-Bresson,
Pantin.

Accus 4, 6, 12 volis pour
T.8,FF., autos, occasions garant.,
échianges, réparations, appareil.
électr., T.S.F. et autos. Latrasse,
63 bis, boul. Jean-Jaurés, Clichy
(Seine). »

Cyclotracteurs toutes pieces
détachées et réparations. Collot,
50, avenue Jules-Coutant, Ivry
(Seine).

Appareil photo, Folding 9 X 12,
Tessar 4 X5, 360 fr. Pauillac, 127,
faub. Sapiacou, Montauban.

I. CHARTIER 8, Rue Tarbé — PARIS (XVIIe)
0 ( Gare des Balignolles) Tél.: Wagr. 17-87
Motocyclettes de TOUTES marques - Réparations

Garage a prix réduit — Bonneterie sportive
LECONS A FORFAIT R.C.Seine 328.811

Pour la Saison 19226, vous trouverez ;u
GRAND GARAGE DES MOINES, 104, Rue des Moines, Paris
des CY_C!..EC.‘ABS & VOITURETTES depuis <. 50O f1r.
M. R. Spéc.: Salmson, Renault, Gitroén. - Tél. : Marcadet 38-38

|||||"||!"llll”“"“ll:"‘“l“
’ e g
J AGH ETE motos et cyclecars
toutes forces

PARIS-AUTOS, 104, Avenue de Villiers, PARIS

FOIRE - EXPOSITION

D'ORLEANS

et UL T TT T

DU 4 AU 13 JUIN 1926

AGRICULTURE-INDUSTRIE
COMMERCE - BEAUX-ARTS

) 0 Aux AUTOMOBILESA
_g-assnmsnnr.s au SEGRETARIAT GEN®Tel. 39:
AGENCE DIRECTE I\« SENECHAL

FABRIGATION ‘ CHENARD & WALCKER "
ACHAT et VENTE de CYCLECARS et VOITURETTES
G. BARON, 25 et 27, Passage Dawy (2 min, dela Place Clichy)
Tél. : Marcadet 22-37

&

Agence Parisienne TERROT & MOTOSACOCHE

Comptant ou Crédit

Gaston LEFEBVRE, 110, rue Damrémont, Paris
; Téléphone : MARCADET 35-64

LA PRATIQUE NE SUFFIT PAS

1l gaut pPsséder en méme temps une théorie, tout au moins
sommaire ; sinon vous serez exposé a de grands embarras et méme
aux pires ennuis en cas d'incidents ou d'accident:.

Suivez donc le cours par correspondance de

I’Ecole Spéciale de Moteurs
PARIS -- 92, Rue Clignancourt, 92 .. PARIS

Demandez les nofices gratuites

V. et

17, Rue Riguet

Les ACCESSOIRES

moto en la rendant
plus pratique et plus
confortable. Pare-
boue, Repose-pieds
liants, etc. En vente
ans toutes les

TRIUVMIPH - SUNBEAM

Pareront -
« Vvotre

SPECIALISTE

ATELIER DE REPARATION POUR MOTOS ET VOITURETTES
VENTE — ACHAT — ECHANGE

Travail soigné - Prix modérés - Garage gratuit' pour motos 4 vendre

A
R PARIS (XX*) Té. Roq. 65-00

1 pneu Hutchinson 650 X65
moto, b. ét. 50 fr. Cabert, 73, rue
Chauveau, Neuilly-sur-Seine.

Carrosserie FHarley sport b.
état, 150 fr. Ecr. : G. Lejeune, 4,
rue Ch.-Cousin, Aubervilliers.

Ecl. acétyléne, 2 lant. avant,
1 arriére, 1 phare miroir Ma.nng.
b. état a wvendre bas prix. Che-
norkian, 93, rue Cardinet,

Magnéto R. B., état neunf,
200 fr. S’adresser : 10, route de
Dieppe, Malaunay (Seine-Inf.).

A vendre bloc 4 cyl. Ballot nu
8-10 CV, 65-120, circulation eau
icg. fendue, pas rayé, prix int.
J. Metairie, constructeur, 2, rue
du Gravier, Laval (Mayvenne).

Alecyon 175 cme, 2 temps, 1925,
neuve, 2.000 fr. Limousine Pan-
- hard 15 CV, 2.500 fr. Aprés essai.
Leroux Michel, 33, avenue Pierre-
Curie, Saint-Cyr-1'Ecole (S.-et-0.).

_Veste cuir, comme neuve, moi-
tié prix. Le Blanc, 43 bis, rue Fé-
lix-Faure, Le HHavre.

_ 10 disques saphir neufs, 65 {r.
Fusil gras transf. chasse, calibre
24 ace., munitions, comme neuf,
80 fr. Chasseur Francais, années
22, 23, 24 et 25, b. ét., 25 fr. Tout
franco gare contre mandat. Rens.
c. timbre. Chaudinet F., & Cre-
mille, par Saint-Loup (Dx-Sévres).

Fourche élastique pour vélo-
moteur, 30 fr., écl. élect. Lucifer,
phare 85 mm., 40 fr. Arnaud, 61,
rue Sainte-Cécile, Marseille.

Side seul monopl. luxe susp.
sp. caisse t6le forme bal., cap.
cuir, p.-brise, pneus 700 X80,
convient pour 4 CV, comme neuf,
oce. de conf., 750 fr. Cordier, 7,
rue  Pompadour, Choisy-le-Roi
(Seine).

A vendre 2 motos 3 HP, prise
dir., en parf. ét. marche, pour
1.900 fr. les 2 ; 1 clarinette si bé-
mol, comme neuve, 200 fr. ; 1 trés
bonne carabine 6 mm., 75 fr. Phi-
lipparte, 17, rue du Champ-des-
Marais, Darnétal (Seine-Infér.).

Cylindre F. N. formant carter
pour modéle 1914, 2 CV, 2 vit.
Choiselat, Saint-Mesmin (Aube).

A vendre chissis side Gloria,
renforcé, pneu neuf, caisse bateau,
compt. O.S, avee journalier pour
roue 560 X 65, bout. Magondeaux
250 litres avec attaches et phare
avant. Carsault, 61, boul. de
Belleville (2¢). .

2 roues Michelin 700 X80,
25 fr. piéce.; 2 enveloppes dont
une neuve a tringle 650 X 50, 60 fr.
les 2; phare avec dynamo pour
moto légére, 50 fr. Lazaro, 8, rue
Saint-Paul, Paris (4°).

1 fourche élastique moto 45 Ir, ;
1 paire amortiss. pour roue av.,
15 Ir. ; 2 jantes 650 x 50, 5 fr. I'une;
1 paire pn. et chamb. 650 x50,
exe. ét., 40 fr. ; 2 roues 650 X 50, &
tr. compl. av. pn. et chambr. ét.
neuf, 25 fr. Beraud, 34, rue Bapst,
Asniéres (Seine).

Silencieux & chicanes p. 4 a
8 CV, prix : 15 fr. ; pare-brise arti-
culé et glacé p. cyclecat .larg.
0 m. 75, prix : 50 fr. ; carrosseries
bateau, 2 pl. gxr voiturette, bas pr.
Fleury, 144 bis, rue Jean-Jaurés,
Levallois-Perret.

- B. §. A. - MORGAN

oulev. de Boelleville

PARIS (19°)

VINCENNE’S-MOTO-ECOLE oissrx
45, Cours de Vincennes - PARIS (209

Agence PEUGEOT, LE GRIMPEUR, MONET & GOYON
Spécialitét HARLEY - INDIAN - Piéces détachées.
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PETITES ANNONCES

Chéssis et carrosseries légéres
pouvant s’adapter sur. toutes mo-
tos panier téle émaillée, pneu en
état de mneuf: S’adres, : Andre
Bayle, 19, rue Sainte-Marthe,
Paris (10#).

. A wvendre, 5 roues D. F. 4 trous,
1. chambre & air 765X103, le tout, .
500 fr. Moussy, dentiste, Metz.

4 pistons Riccardo . compl.,
axes 18 segments spécial pour
5 GV Citroén, 20 % de rend., sup.
val. 450 fr. & céder 225 fr. Bartho-
neuf, 6,. rue = Auguste-Comite,
Vanves (Seine). . ;

On désire acheter.

Particulier achéterait F. N,
confort ou Terrot, confort 350,
modéle récent. Ecrire’ A. M,, 123,
boulevard de 1'Hopital. /

Achéterai d'occusion roue avec
fusée pour sidecar B. S. A., armée
ou similaire ou échangerai contre
compteur indicateur de vitesse
‘Hardy, parfait état. C. Guérin a
Pierreclos {(Saone-et-Loire).

Achat, vente, échange matériel
‘électriqque, autos T. S. F. ete.
Latrasse, 63 bis, boul. Jean-Jaures
‘Clichy (Seine).

Suis acheteur Priomatique hon
état. L. Lenoble, 22, rue de
Marseille, Le Creusot.

Suis acheteur quadrillette Peu-
geot, bon ¢lat, type 172, faire
offre avec prix. Lavergne, 6, rue
Cluseret, Suresnes (Seine).

VICTOIRE

Cat. 500 cmec.

DANS LA TRES DURE EPREUVE

TARGA-FLORIO

21 Avril 1926 °

Achéte ressorts suspension'side
Dekjek, 69, rue de Grenelle, Paris.

Roue motrice Monet-Guyon, pr
véjocimane, modeéle rétent, mare.
garantie. Chaudinet, -F. Cremille
par Saint-Loup (Deux-Sévre§).

On cherche & acheter un ey-
‘lindre Mazue-72 ou méme moteur
complel, 2 cyvlindres, soupape.auto-
matique. Faire offres & Schlich-
ting, 75, rue du Bourbonnais,
Lyon.

On désire acheter “Sorolea,
500 ce., culbuteurs 1925. M. B., 3.
rue Sadi-Carnot, Vanves (Seine).

- Suis acheteur molo pas-anté-
rieure & 24, de 4 a4 5 QV., équip.
tour. préf. £F. N. 60 ou Gnome et

OPESSI Rhone. Offres et détails a M.

Massuet, 25, rue 'Ramponeau, .

Paris  (20¢). .

Suis acheteur Citroén ou
Peugeot 5 CV, en bon état et
d'un modéle récent. Menindes, 16,
rue Ferdinand-Duval, Paris, =

J’achéte toute moto-sidecar
méme & réviser. Delburg, 49,
rue Latour-Maubourg.

Cherche side: Gnome, amort.,
Hartford, 1 pneu 650 X 65, renf.,
le tout pour moto: Gnome 4 HP.
Montagu, café, Coullons (Loiret).

Acheteur comptant side-car
500 ce., réelle occasion, offre
détaillée et prix a Auge Roland,
St-Viatre (Loir-et-Cher).

Place a louer pour moto ou
sidecar, quartier Nation, téléph.
Vincent-Diderot 41-88.

Suis acheteur tous cycl.. ou
voit. 5 a4 7 CV, bon état. Benja-

Achéterai vélocette dame, mo-
déle 1925, excell, ét., E. G., 41,
rue de Launay, Fives-Lille. '

Désire acheter motos et voi-
tures de marque, priére 4 MDM. les
constructeurs envoyer catalogues
et conditions. Ecrire M, Bui-Van-
Dinhy sportman, rue Principale a

AGENCE DE FRANCE - PARIS
212, Boulevard Péreire, 212

min, 116, boul. de Grenelle, Paris
(15¢).

.Terrot 4 t. conf., Neracar,
angl., FF. N., 60 ballons équipées.
Dubois, 28, passage Favorites (15°¢)

Suis acheteur motos & 4 CV,
4 temps année prise et détails.
M. Dorr, 2, rue Emile-Zola,
Nogent-sur-Marne..

Phu-ly (Tonkin).

Paris-Les Pyrenées - Paris-Argenteuil - Paris-Nice

. Bxtrait du Palmaraés (IVMlotos)

FAVOR

que

LIAUDOIS

DEMONTRE ESSAYE ET VEND

EXCLUSIVEMENT
PARIS i 9, Avenue Felix-Faure — PAR!S _

— . ARCCU S ——

VENTE ro- ACHAT -0- ECHANGES -o- REPARA':{']ONS
Batteries toutes marques neuves et d’occasion - Dynamos
Démarreurs - Pitces détuchéﬁ et Appareillages électriques

LATRASSE, 63 bis, Bd Jean-Jaurés, CLICHY - T¢l. Clichy 3-74

SOLDES ET OCGCASIONS.

Louis Bouchez, 215, Rue de La Chapelle & saint-Ouen
e

Boites 2 vit. Débrayage et Kick, neuves 360 fr,; Moteurs | et2'cyl, 13 5°CV.,
depuis 75 fr. ; Démultiplicateurs & débrayages pour moto, max, 8 CV. 120 fr. ; Moteur
6 .Y, boite 3 vit. et piéces B.S. A, - Toutes piéces m rquis dlverses. - Bas prix.

NG
REPOSE-PIEDS

pour MOTOBECANE et petites Motos
MOTO - ACCESSOIRES - GASSICOURT (S.-et-0.)

Comptant — Neuves Garanties — Crédit
Piéces détachées — Calalogue

PEYROL g CF ane mses

INDIAN smecars

: Le seul spécialiste
des 250 cmec.
i a Arbre a Cames en téte
i i et Culbuteurs
. @ & @ et vitesses sur Anzant.

Machine de grande ligne
AGENTS ! assurez-vous 1'Agence

Ets P, PERRAUD, Const, 1, faub. Tarragnoz, BESANCON

PUBLICITE CLASSEE BANLIEUE ET PROVINCE XL

Achéterai Supervolantto Mo-
net; 2 vit,, auto fauteuil Gauthier,
moto dame, trés bon état, mod.
récent, minimum 3 CV, offre
détails. Jouanou, Clairac (Lot-et-
Garonne).

On désire acheter Indian Scout
Harley ou F. N. modéle récent et
en parfait état. Maximum 3.000 fr.
Eer, Académie, 27, rue Huguerie,
Bordeaux (Gironde). . i

Cherche Santax bon état,

Hamon, 13, rue Jean -Beausire,’

Paris (6¢).
Particulier achéterait compt.

‘& particulier Citroén 5 HP, ou

similaire. Eecrire 4 M. Servas Henri
70, rue Pantoise, Bezons (S.-et-0.).
Suis acheteur Morgan, avec
facilité de palement. Gisson, 14,
rue du Puits, Talence (Gironde).
Suis acheteur voiturette 5 HP,
jusqu’a 4.000 fr. Polten, 29 fer,
sentier de la Cote, Montreuil.
Suis acheteur Saroléa, 500 cc.,
culbuteurs modéle 1925, M. B.,
3, rue Sadi-Carnot, Vanves (Seine).
On désire acheter sidecar seul
d’oceasion, léger pour moto 4 HP,
faire offres avec détail & M. Othon,
5, rue Roger, Clamart (Seine).
Cherche cyclecar 5 a 7 HP,
Morgan, . N. ou autre, bon état,
reprise en compte moto Cleveland
parf. é&t., compt., phare, ace., vol.
2,400 fr. Faire offres &4 Mottet, 5,
rue Boulay, Alfortville (Seine).

On désire acheter casque
occasion pour courses. Fred Allen-
back, Andlau (Alsace).

Serai acheteur Amilcar modéle
récent, faire offre F. Ziv{, 17,
rue Rougraff, Nancy (M.-et-M.).

Achéte courroie 2 m. caout-
choue, toile bon état pour grosse
moto. Vends Pathé Baby bon

« état, écrans, films on échange, film

avec amateur. Cassan-a Mur-de-
Bretagne (C.-du-N.).

Suis acheteur changement
vitesse. Rozier-Biais, 49, av.
J.-Jaurés, Le Mans (Sarthe).

Suis acheteur un camion, 4 &
5 tonnes, b. marque, b, état,
Gauthier, Castelvieil,Cornac (Gir.)

Berliet 12 CV état neuf, pour
camionnette, reprendr. cycle, car.

ou motos, 174, rue de Vaugirard,

Henriet.

Side car Indian, bi-places, écl.,
2.900 1r. Peugeot 4 CV, c. neuve,
3.000 fr. Tenot 2 CV, ¢. neuve,
2,500 fr., comptant ou ecrédit,
13 mois. Marcel Henriet, 174, rue
de Vaugirard.

40 carrosseries Indian neuves,
50 fr. Marcel Henriet, 174, rue de
Vaugirard.

Repose-pieds pliants pour tan-
sand, ¢tat absolument neuf, prix
15 fr. M. Jarry, 99, rue de 1’Avenir
Les Lilas. »

Echanges.

Clevelend rou. 6300 k, a cch.
cont. mcto vite environ I00 Lkms
heure, b, état ou & vend. 2500 fr.
Boileau, instituteur Thieux (Oise),

B. B. Peugeot, parf. état, a
vend. ou éch. c. moto side ou

‘moto avec tan-sad. Riblet, 3, rue

du Nord, Argenteuil.

PUTEAUX-MOTOS

21, Avenue de Ia Défﬁﬂse, PUTEAUX (Seine) : 50 m. du Poat de Reuilly
vous livrera aux METLLEURES conditions tout Modéle en
MOTOSACOCHE, SOYER, QRIFFON, d’YRSAN, sto.
que wvous aurez choisi {

COMPTA .. - ACCESSOIRES - CREDIT
Service spécias de REPARATIONS a PRIX MODERE

ECHANGE - ACHAT - VENTE
Tél.: Puteaux 39 R. C. Seine 208.771

GARAGE BELLONE eisnone coatiins e
A | Téléphone : GOBELINS Cé4-4:
- 4 100 mérros de la Porte d'lvry
ACHAT DE TOUTES VOITURES MEME ACCIDENTEES
GARAGE & .partir de 26 Irancs par mois
REPARATIONS ENTRETIEN REVISION
Congditions spéciales pour TAXIS et CAMIONS

:

LE COUPE-VENT

_(Farma rationnelle du Cigars)

TOUS TYPES de SIDE-CARS
Tole — Bols — Aluminium
Chéssis = Capotes - Pare-brise

Carrosserie mono, depuis 225 »
Catalogue contre 0.30 =. bi-place — 335 »

| 18, Rue de Patis, 16 — IVRY (Seine
DENOT’ a 150 métres de la Porte J'.l':sp ( )

(3 MOIS DE CREDIT POUR TOUTES MOTOS

Agence GRIFFON, ROVIN, ALCYON, THOMANN, eto

M. VOISIN, 180, Rue de Paris, PANTIN — Tél : 232
NEUF et OCCASION — Béquilles avant pour motos légéres
Expogxtiqn gratuite én magasin pour toutes motos a vendre

175 francs le pneu.

PNEUS NEUFS
e e e — lachambre.

28 x 3, 26238, 2822 ( 200 — Tensemble.
Moto INDIAN av. side &.800. - Revision - Pidces détachées
FLOURET, !,-Rue des Suisses. -- NANTERRE

Possesseurs de 6 o 99
Je monte sur MOTOBECANE
UNE BOITE 2 VITESSES, Débrayage et Kiek-Sttaten
spécialement étudiée pour votre Machine
Pour tous renseignements s'adresser :

A. DEBFAUPUIS, 13, Rue du Garde-Chasse, LES LILAS (S

(¢

Chez DUPIN, 53, Rue Chevalier, LEVALLOIS (Seine),
yous trouverez : Véritables Occasions en MOTOS de loutes sories,
Boites de vitesse, Moteurs a4 4 et 2 temps, Roues, Cadres,
Magnétos. Carburateurs, ete, et toutes piéces pour moyeux
Armstrong. Mod fications d¢ Motos. — Echange. — Achat.

R R A AP A e e
INDIAN s,

Side LV grand luxe, bi-place, pare-brise, avec équipement
électrique, phare et lantermes

Disponible : 3.600 fr.

HITIER, 25, Rue de Flandre, Le Bourget - Tél. 60 - Crédit sur demande

MECANIC’AUTO

35, Rue des Bois-de-Colombes - LA GARENNE (Seine)
N'EST PAS un garage, mais ....

un ATELIER

Téléphone : LA GARENNE 267

de réparations automobiles
Spécialité « Amilcar» et toutes voitures VITES

at- Tramways : 35 (Madeleine) 62 (Maillot) 63-64 {Champerret) =
Devis et Conseils gratuits

R. C. Seine 288.264

REPARATIONS

Lecons gratuites a tout Acheteur

Ech, ou vend. Cabriolet 5 CV
Citroén 1925 mont., compt.,
gaines téléjauge, ect état abs’
neuf, contre  Amilcar Cabriolet
avec spiders ou g; sport 3 pl.
pas. anta 52 (soulte). Ecr. Offres
Volatron, 96, rue des Dames,] Paris

Vends ou éch. c. moto side-

car B. S. A..5 GV b, état mon

cyclecar Andrac, 5 Toues, écl.
Magondeaux, tr, b, état, 2.500 fr.
Ancel, 296, rue Garibaldi, Sotte-
ville-les-Rouen  (Seine-Inf.).
Echangerais moto side biplace

- Indian, tan-sad 6 mois, pneus neufs

écl. Magondeaux, carb. Zénith,
consommation 6 litres ess. a
volonté, machine garantie, parf.
ét. contre voiturette bon état.
Demene, négoeiant, St-Pierre d’O-
leron.

Echangerais Harley side 3 pl.
contre moto, peids moyen, pour
solo, Essais A, Dubois, juge,
Eymoutiers (Haute-Vienne),

Je cherche voiturette anc.,
mod. ou cyclecar a éch. contre
machine & écrire ou petite maison
avec terrain, libre de suite.
Reeves, 4, Imp. des Carrossiers,
Houilles. o

A vend. ou échanger phare et
générateur, échappement Lucifer,
un guidon moto, 25 fr., le tout
70 fr. Pecqueur, & Reuil (S.-et-0.),
rue Général Canet de Bellemarde,
Cote des Orties,

Suis vend. ou échang. Magon-
deaux 250 1. et side Gloria mono
pour Triumph ou B. S. A. contre
pneumatique 650X 65 ou 550 fr.
Robert, 73, rue de Paris, Mitry
(S.-et-M.).

Vends 6.000 fr. cycl. Lafitte
1926, pns conf. roulé 1.000 km. et
2.000 B. 8. A, arm. t. b. état ou
échang. contre moto solo ou
side réc, tr..rap., préf. F. N, 4
cyel, pressé. A. Daniel 4 Brieux,
par Necy (Orne).

Poste de T. S, F. 5 lampes et
galéne, belle ébénisterie, complet
ayec accus. 80 a. lampes neuves,
casque 800 fr. ou éch. contre
groupe Lutétia, b. ét. ou petite
moto moderne. Jean, Proté As-
traudo a Rimiez, Nice.

Side Harley 9 CV, tr. bon état,
p. 760 x90, peint. neuve cont.
cyclec. ouvoit, 5 &4 7 CV. Clergues.
av. Rodez, Decazeville (Aveyron),

Divers.

Moto rené Gillet, 6 CV 1925
solo, compteur, phare, état méc.
parf,, garage Potinon Vacheray,
8, rue Félix-Faure, Paris (16¢%).

S. A. R. A. 7 GV, carrosserie
luxe, 4 places, affaire 4 enlever
a 9.000 fr. Ginet, 78, rue d’Agues-
seau, Boulogne (Seine).

Motosacoche sport, type cham-
pion de France, 500 cm., 2 cyl.,
culb. double graissage, pneus 90,
grand réservoir, selle Terry, 115 &
’heure, frein de direction, amor-
tisseurs Hartford, prix 3.800 fr.
Pierre, 4, rue Renouvier, Paris (20

Scott, type squirrei, aveec ou
sans side-car, trés bel équipement
comme neuve, prix 3.500 fr.
ggr;'e. 4, rue Renouvier, Paris

== ||NCENNES-MOTQS mmmu

Léon CABET, 43, Av. de Paris - VINCENNES

Agent des Marques ; MONET & GOYON - B.S.A. - TERROT .
DOLLAR - PEUGEOT - MOTOBECANE
D.F.R. = LE GRIMPEUR - AUTOMOTO
Jean THOMANN, etc...

Grand choix en magasin — Livraison rapide
VENTE A CREDIT
PIECES DETACHEES DES MACHINES CI-DESSUS

ACCESSOIRES,
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PETITES ANNONCES

Un courrier partait avec les
PAPIERS CARBONE
et RUBANS MACHINE

8. Rue Maillard - PARIS

Francis Barnett, 175 cm.
doub. échappement, écl'urage élec-
trique, 3 vitesses kick, comme
neuve, grand réservoir, graissage
sépareé, maclune trés vite, prix
2.800 fr. !erre, 4, rue Renouvier,
Paris (20°)

Selle Terry, neuve grand mo-
déle 160 fr., compteur de Vvitesse.
Jeager, rnuc 700x 80, 150 fr.
Pierre, 4, rue Renouvier, Paris
(20¢).

Alcyon 2 HP % soup. com,

gar. I'H. bon état, 1.000 fr.
samedi ap.-midi, 3, r. Jules-
Valles, St-Ouen, Porte Clignan.
Triumph 4 HP dern. m., étal
abs. n. g. pn.. 3.300 fr., 100 k. 1.,
3 Py, Jules-Vallés,  St. -Ouen,
Porte Clignan., s. ap.-midi.
. 8. A, dern. m., ¢tat abs. n.,
g pneu 'Pirelli, 3.000 fri, 3 T.
Jules-Valles, St-Ouen, P. Clignan.
Cadre Lomplet Sumbean et
René (iillet, cylindre, porte-
bagage.

Je cede

UNE BICYCLETTE A MOTEUR
UN CYCLECAR 2/3 PLACES
:: ABSOLUMENT NEUF :: ::

]

Garantie par I'Usine

A DES CONDITIONS

Ecrire : M. GHONOT

82, rue Berteaux
a ROSNY-SOUS-BOIS (Seine)

EXCEPTIONNELLES

La Boite 2 Vitesses E. G. mm
DEBRAYAGE & KICK-STARTER Garantie 6 Mois

POUR :
toree MOTOBECANE
et autres motos & courroie directe est livrable et
montée en quelques heures sans modification par
E GENEST MECANICIEN-CONSTRUGTEUR——
. LA MEMBROLLE-s/-CHOIS LLE -:~ (Indre-et-Loire)
Chéques Postaux:133-52 Nantes
TELEPHONE : 20

Une merveilleuse .. .

Machine a calculer

Voici la photo d'une machine & additionner,
de bureau, faisant automatiquement I'addition
et la soustraction, vendue sur socle de bureau.

Priscrerisrame g Fr. 178 »

Cette machine enfermée dans un beau porte-
feuille cuir pour la poche . . . . Fr. 148 »

- PROFITEZ de la REDUCTION que vous fera

notre Revue pour écouler ces quelques machines.

SERVICE COMMERCIAL “MOTO REVUE”
5, Rue St-Augustin, Paris

BULLETIN D’ABONNEMENT

A DECOUPER OU A RECOPIER POUR NE PAS DETERIORER VOTRE COLLECTION

Veuillez m’abonner pour un An a partir du numéro......

Nom

Prénoms

Profession

Adresse

oi-joint un mandat-poste de 18 &,
montant de mon abonmnement.

le

Signature 1

rl

o
S - SR

4°448 — Impr. spéciale de « Moto-Revue », 5, rue Saint-Augustin, Paris. — Le Gérant: LAcoME

Pour l'obtenir
employez le

"VOLANT MAGNETIQUE

Breveté 5.G.0.

France et Etrangc.r
Dans la Course de Céte
d’Argenteuil

sur Mot_.ocyclette FAVOR
LE MEILLEUR TEMPS

de sa catégorie

AGENTS ! EX49€% e VOLANT MAGNETIQUE <SAFT>

de voitre corndir

Demafuie,cz [aNo'aceB a
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Nice-Lac Tchad

—: Les Dix Motos-Sidecars :—:

René GILLET

TYPE ARMEE FRANCAISE

pilotées par les membres du M. C. de Nice
et parties de DAKAR le 9 Mars 1926

ont atteint le lac Tchad

le 16 Avril 1926, aprés avoir parcouru
kilométres sur la Terre Afri-

4 -’00 caine,dansla brousse, le désert
= et non loin de I’équateur -:-
T L L T LT

Etabl® René GILLET, 125 route d'0ricans, G¢ MONTROUGE

(A quelques minutes de la Porte d'Orléans)
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