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LE CYCLECAR SENECHAL DANS PARIS-NICE
Le cyclecar Sénéchal, piloté par son constructeur, se classe premier en catégorie 1.100,
apres s'étre joué de toutes les difficultés du parcours.

( Amortisseurs DUFAUX )
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PROVENANT DES CAMPS AMERICAINS

A A 7 2
o

Ncuvc. émui“léc, niclu;léc Rcvisﬂo, 1'66111:1iuée, nickelée

1voro INDIAN  Moto Harley-Davidson

3 500 f Avec sidecar grand tourisme, pare- 4 500 fr.
avec .\|(lcc:u' sport de luxe. . 4. r. brise et ieclairage. . ... .. -

woro INDIAN INDIAN owsi

. oa B 11 .-
Rcvméc, avec pieces (l origine, Gm:u“n:c Prf‘n‘ 3 ]:ren(]rc ln T

et Ilit'ltl.‘](“t‘ avec l)ll(‘ll.‘\- I'(‘IltUl‘t‘éS C]L’lllll)t‘c.\' i -'lil'

=
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Pignons de chaines pour Harley et Indian 10 o Couronnes sur embrayage i .
14, 15 et 16 dents a .

Petits pignons sur boites & . .. .. .. 22 fr. Couronnes pour roues AR 48 dents.

Stocks de Pneus GOODRICH

2B 3¢ 3 VORUTEIE R = ol o ettt a o 80 .

— Les Compagnies de chemins de fer acceptent les bagages accompagnés.
— Toutes facilités seront données pour mener les machines aux gares.

a cing minutes de la

en .mlu . ® oid e .ioe 2-900 f”- 1“' sulu AT A e fe 2.200 h‘-
avec .sI(]ccur sport . . . 3.500 fl’- avec s[(_lcc:u' :ilu‘l).'lissé. inv 2.500 fr.

Stocks de Chaines DUCKWORTH *° Ygxt®

28 .

— Les Clients de province ont intérét a venir sur place pour voir et emporter les machines de leur choix.

Hatez-vous ! ! les Stocks s’épuisent
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P P O l N A R D Agent général de la roue amovible QUIDET

a roulement annulaire pour Indian et Harley

3, Rue Larochelle, 3 Sy b RRRE s EDGAR-QUINET
pAR]S (]4‘ Arrondt) Care Montparnasse Téléph. : FLEURUS 2525
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LIQUIDATION DES STOCKS

L R T T T T T T T T T T T T T T T T T T L bbbttt ™
T o T Y - St S S e o oy T

X |

”///17///////////////////,w'//////////////AIJ/////////////mmr/MM/M///M///////M///////J///////////////////////////////////////////ay

//

L\

 MENTIONNEZ « MOTOCYCLISME » EN ECRIVANT AUX ANNONCIERS

'\‘;\\\\\\\‘\\\\\.\\\\\\\\\\\\\\\.\\\\\\\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\X\\\\\\\\\\\\\\\\.\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

N

A AL SSSSSSLSSS Lo

I/////////////////////////////////////////////M’/////////”//////7///[///////1'/[/////////////M’/.//I/I////M//IM‘/I///I/////I////////I




E'\-mmummumlmnm||mmm||nmlm||||||mumu|||||m|m||||mmmuummmmmmmﬁmmﬁm"mﬁmiu||||||um||uuluuumllmm

-
% Rlen ne peut remplacer
: = 1 5
I'EXPERIENCE
% % ~acquise en deux années
% % S de pratique AN
g % PAR LES
* CHAUDRON & RICOUX
| Etabl* CHAUDRON & RI
% % DANS LA
g = Reconstruction a Neuf
= = DES MOTOS ' ‘
B .
| | Harley-Davidson
% % MOTO reconstruite avec Sldecar
= = . NICKEL NEUF -:
= = = PNEUS NEUFS -
= = EMAIL et FILETS de
= = TEINTES IDENTIQUES
: = au DECOR D'ORIGINE
§ g T LT
E e _ PrR1X
g ETABLISSEMENTS
= CHAUDRON & RICOUX
= 39, RUE POUCHET 4. 500 fr.

raghone ©  PARIS

MARCADET 23-78 —_— (XVIIY)
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CHAINES POUR MORGAN ET G. N. 30 FRANCS LE METRE

Nous garantissons no$ chaines comme d'une qualité égale a celle des meilleures chaines étrangéres.

RN

PARIS—NICE 1922

Catégorie 250 cmec.

CLECH arrive 1* sur

MOTOSOLO

Moteur Sicamf2 1/2 HP
Poleus (Hutchiinson

CONSTRUCTEURS :

Elaniissements PAZ e SILVA

35, Rue Ste-Anne PARIS (8 Arr')
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= DE TOUTE PREMIERE QUALITE =
et a des prix uniques défiant toute concurrence
De la Société Francaise des Chaines, Marques DARBILLY
:: Spécialisée depuis 20 ans dans cette industrie ::
T, Grande Petite Le jeu e - g
TRIUMPH 25fr :
. 34 73 T :
ﬂ'qAD%kENY i e I DOUGLAS 4 1P, .. .. i et
B.S. A. =g = 5 BOUGEAS:2 3[4 HE, .. Fivi s i

Votre intérét, bien entendu, doit vous forcer a considérer nos prix qui sont prés de 40 % meilleur marché que ceux de nos concurrents
CHAINES POUR TOUTES MOTOS ET CYCLECARS livrables a lettre lue, franco domicile contre remboursement ou mandat.

Maillons et demi-maillons, droits, coudés, maillons verrou, boulons, etc.

PLLUCHE, 71. rue de Sartoris
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FVANS Cyelemotar

Etablissements

PARIS-NICE

Epreuve de grand towrisme pour bicyclettes a moteur

DEUX MACHINES

effectuent entiérement le parcours, 'une

officieusement, |'autre officiellement.

Toutes deux munies des célebres

.. et indispensables .. .. .. ..

Fourches hydrauliques

BENIGOURT

BENICOURT
a SURESNES

élastiques
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Koseolh .

MOTOCYCLETTE ]UTE".CE.A Boulevard du HAVRE - COLOMBES (SEINE)
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Sont les Premieres du Monde

Dans la Série MEILLEURE

LA -~
Reine des Selles Moto, N°1

MAMAMTTT TR LR R LR L LR TR S S S N N NN _-a -

A RESSORTS CANTILEVER

Réalise la Suspension Ideale.
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LES SELLES * L'INEXTENSIBLE " SONT FABRIQUEES PAR LA M/‘\}éON
Henri GAUTHIER, 111, Cours Emile-Zola, LYON-VILLEURBANNE
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PARIS-NICE 1922

<o
(Motocyclettes 500 ¢. c.)

b SUNBEAM

ALIGNE
Une seule Machme

Montee par CHAPPAZ

Cette Machine se classe

PREMIERE.

SANS PENALISA TION

Toules piéces de ra"hanne pnur Molnryclcl‘les ‘§( NBI H! m 'ﬂml.
livrables a lettre lue :: : s
RSO LLLLLLS S NN SSN S ESSSSSSSSNNSSSY 7- SO GGG

Fernand BOLLING 9, rue Bélidor ::
§ 30y PARIS (17¢). — W.

10.45

LA SIGNATURE

sur une Motocyclette
ATTESTE UNE FABRICATION HORS DE PAIR

ALGER [Ir® PLACE dans lacatégorie 250 cmc. sur

s'assure une motorette TERROT, 2 temps a une
moyenne dépassant 40 kilom. & 'heure

NOTICE deseripive délaillee franeo sar demande
Cycles et Motocyclettes TERROT a DUON (Cote—dOr!

Embrayage et Changement de Vitesse

“LE NIMOIS™”

Adaptable a toute Moto
BOITES DE VITESSES EPICYCLOIDALES

pour Motos et Cyclecars
MoTOoCYCLES DE TOURISME

K NOUGUIRR 2 e e

NIMES (Gard).

s HARLEY-DAVIDSON e
ETAT de NEUF (SOLO) 3 500

avec sidecar neuf............ 4.500 fr.
avec sidecar occasion...... 4.200 fr.
o 3
;= Garage Sidecar 30 fr. par mois

MUy

Sunnnnmnn

1:3%, houlevard OUVERT TOUTE
=de Grenclle - SCHMIDLIN - LA NUIT -
i METRO : MOTTE-PICQUET mutisssnnmnn TELQPH, : SAXE 48-12 numm

PIECES
detachees
d’eccasion

HARLEY INDIAN

Sidecars avec caisse depuis 200 fr,
Cadres, fourches, roues, axes - Prix itrés bas

GLASCOW, 2, Rue Belgrand, 2 - Levallois

.’ ‘MoTo ULTIMA

MOTEUR 4 4 temps
FORCE 3 HP 1|4

Entié. emenl
construite

dans mes
atellers

e a disques, commandé par levier au guidon

2.600 — Taxe comprise

SOLLINE
REPIDITE
' ELEGANGE
‘ SOUPLESSE

/~

TYPE A avec (lr‘lnl';n):l
Livrable de suite — PRIX :
Type SPORT, boite ULTIMA, 2 vitesses et débrayage

Facilité de démarrage en cbte, lancement du moteur @ la main |

PRIX S.250O — Taxe comprise

E BILLON @ trach 19 ET 24 RUE DU COMMANDANT - FA URAX !
. y onstructeur | yON . révL. : VAUDREY 2704 _|

e — -
CARROSSERIE POUR SIDE-CARS

BOIS ET TOLE

Torpille (qurtive) . 550 fr.

Flotteur.

Sabot.

Mlgnonnett- e e adle
Remise aux Agents — Reparanonq en tous genres

RICHARD et BRUGGER, 149, avenue de Choisy, PAR'S. XIlI*  Té1.: coB. 10-24

Motos et Sidecars “INDIAN”

NEUFS ET D'OCCASION
Prix défiant toute concurrence

ABRAN, 176,Grande-Rue, Chaville (S.-et-0.)




Pelite MOTO Légére 35 kgs

avec Moteur 2 temps SICAM 1| 1/2 HP

TYPE INTERMEDIAIRE ENTRE LE VELO A MOTEUR ET LA MOTO

Conserve les caractéristiques de la bicyclette & meteur
MODI‘" LE DU SALON D'OCTOBRE 10621

1.975 Fr.

DEMANDEZ LA NOTICE

Prix...

52, Rue Jacques-Dulud, 52
NEUILLY SUR SEINZ

H. LELOIR.

Constructeur

I MERC]ER fabrlcant a AMBERT (Puy-de-Dé

PARIS NICE 1922
Sidecars 1.000. c.c. .

ER PORS’ sur Harley-Davidson

muni des

Bougies Mercier

I’A s des Bouglas

Ia Bougie des As..

Déme)
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Harley - Indian

MOTOS en STOCK

entierement reconstruites el d’occasion

PIECES DETACHEES
REPARATIONS
VENTE ECHANGE

GORBATY, 16, rue Ste-Cécile, Paris Tél. Cent. 68-71
T T

ACHAT

LT T T

SUSPENSION

de roue de Side-Car

A. BENOIT

(Brevelé S. G. D. G.)
SE MONTE SUR
INDIAN & HARLEY

sans modifier
le chassis.
E. BENOIT, CONSTRUCTRUR

19, rue Ménilmontant
= PARIS (XX¢ =

Type pour HARLEY .

e MM R T AR iIi‘ﬂL!I‘INlUIHIﬂI',g

PARIS - NICE

Catégorie Cyclecars 750 c.c.

e REPUSSEAU

sur quadrillette Peugeot

T RN A

TNEELEEN T PP L ey

munie des fameux

[Imumssems HHBTH]HI]
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§ F. REPUSSEAU & C*

= 50, Avenue de la Grande- Armee 50 — PARIS £ = . ; 1 ik

£ e = = Fabrication en grandes Séries
% Téléphone : WAGRAM 70.09 E: E

SO TR T TR R e r ey mmmmm? ki FUREEE U R R TR LR, R DR BRI

i

= DEENEEE R

' ?

H. MADOZ & C

52, Rue Saint-Germain, Nanterre

CONSTRUCTEURS DU

PROPUL CYCLE

En 4 temps 125 c.c.

TR T T

MOTEURS pour SCOOTERS

15w L €0

ET POUR MOTOS 350 c.c.

SR D BBEEEEREREEREEN R PR LTV R BRI li»l*‘ﬁl’lﬂlmlllllﬂ?
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- 2
HARLEY-DAVIDSON ET INDIAN
Demandez el cafalogue Comple{

. des piéces de rechange
R O PR OIS MAGNET
COURANDON, 88 bis, Avenue Mozart, 88 bis - PARIS METRO:AvTevlL.

% Y]
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Sidecar Rear-Car Capote Pare-Brise

CHASSIS DEMONTABLE

Chassis démontable
breveté pouvant se
mettre a volontéa droite
ou a gauche.

Trés pratique pour
les expéditions.

Toutes piéces inter-
changeables faciles a

remplacer soi-méme en

cas d'accident.

T. B. Carrosserie tolée — 2 places en tandem — Poids 40 kilos Prix : 700 fr.
Chassis renforcé — Poids 32 kilos — Prix : 700 fr.
CATALOGUE SUR DEMANDE (joindre un timbre pour réponse) ——
CONSTRUCTEUR MAISON FONDEE EN 1913

TONY BOULEY,

I

CHASSIS SUSPENDU

CARROSSERIES
TOLEES
et en TOLE
et en BOIS

A LIQUIDER
QUELQUES
CARROSSERIES

BOIS

Trés bas Prix

139, Avenue d'ltalic, PARIS (13°) Tél.: GOBELINS 25-00

il
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INDIAN - HARLEY-DAVIDSON ———

REPARATIONS

Toutes piéces neuves d’origine de derniére fabrication.
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Expéditions
Guidons - Poignées caoutchouc - Chaines DUCKWORTH

Fourches HARLEY 1921 et 1922 - Axes moteurs

Roulements, galets origine toutes dimensions - etc...

Motos HARLEY et INDIAN neuves ou reconstruites.

REYISIONS

Concurrence

Prix défiant toute

DECORTIS

PARIS (179 Métro : ETOILE

— 6, Rue d’Armaille, 6
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I IR
DE MOTOCYCLETTES

LIQUIDATION... 2 8 F
HUTCHINSON Neufs ——

D'UN LOT DE PNEUS
PASSENGER ™ 26 2 1/4

Type *

’ Forte Remise par Quantités

PNEUS 28%3 américains. . 95
Chambres : air bout 28x3. 17

PNEUS AUTOS AMERICAINS

TOUTES DIMENSIONS
GARANTIS 6000 Km. SUR FACTURE

20 A 40 0/0 AU-DESSOUS
DES TARIFS FRANCAIS

H.AL. Trading Corporation,

50, r. Jouffroy
W. 36-85

e CCT T

e e e e e Ty

| |

L AMORTISSEUR
Y= "{ ‘ mmuan M T
: ; : Slr les MOTOS : ::
Comme sur AUTOS et VELOS
FAIT UNE. PISTE :ovomsses
# MAUVAISES ROUTES

roun: o Dlsrupteur

6 J.M.
SUPPRIME
LA PANNE D’ALLUMAGE
EN VENTE PARTOUT
el dans toules les Succursales A’ AUTOMOTO
J. M., 3¢5 Bd de la Seine, NEUILLY-sur-SEINE

Teéléph. : WAGRAM 01-80 NEUILLY=90
Y 22 o oeas o NEviLy

Premiéres Epreuves disputées
Premiéres Victoires

1922

LA

Bou

ie a UNUS”

qui équipait “MOTOSOLO”
TRIOHPHA_TR!CE EN JANVIER

i BOISSY-SAINT-LEGER (kilométre lancé)

se classe PREMIERE
sans pénalisation :-
- DANS i

Parns -Nice

Vente | CHOLLET, **

Passage Hébrard
204, rue Saint-Maur

en (Gros ( fabricant brevelé PARIS (X7)

Tout pour HKRLEY
Rien que pour HARLEY

PIECES DETACHEES
Revision a forfail Réparalions

CARROSSERIE

DE

S o E.E. ) B

; Brevet‘e S. G. D. G.
Demander notrg liste de Prix et notre Catalogue

On reut voir et acheter des “ CEEL"
20, Avenue de la Grande-Armée, 20

180 Francs

=

Fourches rigides neuves. ...

CACHEMAILLE et LESSIEUX

2/, Avenue Pereire, 21 - ASNIERES (Seine)
Téléphone : 690 A 300 m. de la Gare
e

e

— - ——
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ELLE NE ROULE PAy S
ELLE VOLE -
= Bleriot_Aéronautique. =
£ 3.QUAI GALLIENI — /JURE/NE/ _ E E
S O s 0B s A
O T e O A e
: 95/c oE MOTEURS
: SURCOMPRIMES
Sont Munis de
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: SILVER-PRINCE ¢
Motocyclette anglaise 2 temps 2 1/2 HP — Moteur Villiers g
LA PLUS ELEGANTE — LA MOINS CHERE E
Agent général pour la France et ses Colonies _E__
MOTO-AGENCE g
108, Rue du Chiateau. BOULOGNE-sur-SEINE - Tél. 412 E
SPECIALITES : B. S.A.et CLEVELAND £
Piéces détachées B.S.A. =
Réplratlons rapides par échange de Piéces :..E
Travail soigné et garanti — Expédition en Province =
ST T e TR R R T e

0000000 00

POURQUOI » >

Faut-il

ADOPTER LE

“,

LT T T R T T

&
S
N

N

CARBURATEUR

Italia

PARCE QUE

votre moteur aura

Une PUISSANCE supérieure
Un RALENTI impeccable
Des REPRISES énergiques
Une CONSOMMATION réduite

au minimum — —

Métallurgique de

SOCIETE ANONYME
Siége a TURIN, 23, Rue Carlo Alberto
.IIIII|||||||||||I|l|||||||||||||||||||||||||mllll||||||Imlll|||||“mllll||||||||||||||||Il|l||l|||||||||||l||||||l|||||ft-=

Alpignano
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BOITES DE VITESSE et ACCESSOIRES
Pour MOTOCYCLETTES

=

INDICATEURS pour AUTOMOBILE
et AVIATION

MAURICE puait & C*

8, rue B[cmche -:- PARIS

Nord-Sud : Trinilé-Tél. Trud. 12-44

.
— - - - - - -
. . . .

117, rue Pierre-Corneille

- EYON St
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| Je cherche

.. Constructeur ..
susceptible d'en-
treprendre fabri-

/| cation et vente

&l d'un nouvel amor-

| tisseur pour roues
il avant de cyclecars
{1 G. N., Salmson,
.. Bignan .. ..

/4

Bureaux du Journal -:-

Ecrire XX. 100,

) =
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Grands Concours 1922

La Société Anonyme des Etablissements

BOWDEN

19, Avenue du Roule, NEUILLY

ORGANISES PAR

La C" Indusirielle et Commerciale
du Cycle et de I'Automoblle

C. LG, C A,

45,Rue Charles-Laffitte, NEUILLY

La plus importante Manufacture
d'Accessoires ponr Cycles et

Frangaise
Automobiles

La Société Commerciale des Prodults

BRAMPTON

20, Rue Jacques-Dulud, NEUILLY

FREIN TOURISTE

Ses celebres Specialites
Sels LAPLUCH &1 PERPECTOR. 8TRONBOS

Sa CHAINE, Sa PEDALE

Tous peuvent concourir
¢t Gratuitement !

it Les concurrents auront & indiquer :
les trols gagnants des épreuves suivantes

PARIS-ROUBAIX
PARIS - TOURS
BORDEAUX-PARIS
TOUR DE FRANCE
CRITERIUM DES AS

Vous avez tout interet

4 vous faire Inscrire dés a présent aux

GRANDS CONCOURS

BOWDEN, C.I1. C. C. A,, BRAMPTON
45, rue Charles-Laffitte, Neuilly

qui vous enverront une luxueuse plaquette
:: illustrée vous facilitant ::
P'inscription de vos réponses

Inscrivez-vous
gratuitement !

Reglement des Concours

€. J. C. G
gratuitement @

Les Grands Concowrs BOWDEN,
A.,, BRAMPTON, sont ouverls
fous,

Ils consistent & indiquer dans l'ordre de leur

arrivée les trois premiers de chacune des cour-

ses cyclistes suivantes :

PARIS-ROUBAIX — PARIS- TOURS
BORDEAUX-PARIS — TOUR DE FRANGE
CRITERIUM DES AS

Afin de classer les concurrents qui auraient
indiqué la solution exacte des trois premiers, il
sera procédé A un nouveau classement par temps
des 1'r, 2* et 3"

Les temps pourront étre indiqués au cinquidme
de seconde prés. En ce qui concerne le Tour de
France, il ne sera tenu compte que du classement
général -des trois premiers et le temps total mis
par chacun,

CINQ CONCOURS. — Pour chaque course in-
diquée ci-dessus il sera établi un classement doté
de prix. (Voir ci-dessous.)

CLASSEMENT GENERAL. — Un classement
général des vainqueurs des cinq courses ci-des-
sus sera établi en fin d’annmée.

11 aura pour base l'addition des temps des
gagnants des cing épreuves,

La solution la plus rapprochante
le vainqueur du classement général.

Seront seuls admis A ce classement les con-
currents qui auront participé réguliérement aux

fournira

cing concours de l'année.
CONDITIONS DES CONCOURS, — Les so-
lutions devront &tre écrites sur bulletins spé-

ciaux fournis par les organisateurs BOWDEN
C. I. C. C.. A., BRAMPTON, ou qui pourront
étre détachés dans les journaux.

Une seule solution sera admise par concur-
rent,
Chaque .concours sera clos trois jours avant

la date f‘l:éc pour la course. En ce qui con-

cerne le Tour de France, la cléture se fera trois
jours avant le départ de la premidre étape.
Aucune solution raturée ne sera admise,
Les envois non affranchis
recommandés seront refusés.
La liste des lauréats sera publiée par la voie
de la presse,

ainsi que les plis
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Classement General -

1" Prix, — UNE VOITURE AUTO-

MOBILE.
z®* Pnx. — UNE MOTOCYCLETTE.
3¢ Prix. — UN MOTOR FLY VOISIN,

De NOMBREUSES BICYCLETTES
des grandes marques Gladiator,
La Francaise — De Dion-Bouton.

DES VETEMENTS DE SPORTS offerts par
les Grands Magasins SIGRAND et Co.

Inscrivez-vous
gratuitement!

PARIS - ROUBAIX

16 avril
Une bicyclette LAPIZE
Une bicyclette RAVAT
500 PRIX

1er PRIX @
20 PRIX :

PARIS - TOURS

30 avril
Une bicyclette ALCION
Une bicyclette LABOR
500 PRIX

1er PRiX :
2¢ PRrIX :

BORDEAUX -PARIS
14415 mai
1¢r Prix : Une bicyclette CLEMENT
2¢ Prix : Une bicyclette WONDER
500 PRIX

TOUR DE FRANCE
25-28 juillet

Une bicyciette AUTOMOTO

Une bicyclette AUTOMOTO
500 PRIX

1¢r Prix :
2¢ PRIX :

e

1er Prix :
2° PRIX

CRITERIUM DES AS

16 septembre

Une bicyclette BRILLANT

: Une bicyclette BRILLANT
500 PRIX
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La meilleure des bicycleltes a moleurs
~ La plus robuste :: La moins chere -
La meilleure grimpeuse

La seule munie d’'un embrayage métallique

Modeéles Homnies: . o5 7 oy . 1450 hr
Modeles “Bames® o 0 v oo L0 LSl £ SR SO0V,
Groupes moteurs .. 2 850 fr.

LA CYCLETTE

22, boulevard de Grenelle, PARIS (15°) - Tél.: Saxe 68-56

COMME L'ANNEE DERNIERE

PARIS-NICE EST UN TRIOMPHE

POUR

LA MOTO

CONSTRUITE PAR

La SOCIETE des MOTEURS GNOME et RHONE

NAAS, BORCHOTTI et ROLLY GONNET fin s 1.100 kilor s sans le moindre incident de ma

SOCIETE FRANCAISE DES MOTEURS ABC
PARIS -:- 41, Rue La Boétie, 41 -:- PARIS
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NOUS avons nos marotfes. Nous en avons méme Irois : le silence, la confortabilité et
la propreté des machines. D'ailleurs la lecture de nos derniers numéros a permis d nos
lecteurs de s'en rendre compte et ils ne sauraient donc s'élonner de voir désormais ces
questions agitées fréquemment dans nos colonnes.

st-ce une erreur ? Nous ne le croyons pas. Les machines actuelles sont arrivées
a un degré de perfection tel, qu'elles présentent au point de vue de la régularité de marche
une sécurité absolue. On peut actuellement, entreprendre en motacyclette les plus longues
randonnées et cela par les chemins les plus durs, sans risquer le moins du monde de se
trouver arrété par une panne. Au surplus, nous n'en voulons pour preuve que le service
d’estafette effectué pendant la guerre par des mono de 500 cmc.a ['armée francaise
d' Albanie, ot1 elles couvrirent des milliers de kilométres par des pistes muletieres de mon-
tagne, oit les arabas du Train des Equipages avait parfois peine a passer.

Délivrés du souci d'avoir une machine qui marche, nous devons a présent nous
inquiéter d'avoir une machine qui fasse moins de bruit, qui soit plus confortable, propre,
en un mot une machine plus distinguée. On ne saurait nier en effet que le silence, la confor-
tabilité et la protection du cavalier, aussi bien contre les projections d huile du moteur
que contre les intempéries ne puissent étre sensiblement améliorés.

Ce sont la a notre sens, questions d'un intérét primordial. Beaucoup plus — a
['heure actuelle — que le perfectionnement du moteur ou de la boite de vitesse, si on se
place au point de vue du grand public.

Celui-ci qui est peu versé dans les choses de la mécanique, s'inquiéte en général fort

_ peu du rendement de son moteur, pourvu que ce dernier ne le laisse jamais en panne,

fournisse un travail satisfaisant et ne consomme pas exagérément. Il n hésitera jamais
entre une machine dont le rendement serait quelconque, mais qui ferait peu de bruit et
serait extrémement confortable et propre, et une machine de sport dont le moteur fournit
une puissance invraisemblable, mais dont le silence, I'habitabilité et la protection laissent
un peu a désirer. Le succés commercial de certaines voitures suffit a illustrer cette these.
Or, il nous semble que c'est précisément ce grand public, qu'il est dans notre rile
d’amener au motocyclisme. Satisfaire quelques fervents, amateurs passionnés de
belle mécanique, c'est bien. Faire peu ¢ peu pénétrer dans la grande masse du public,
lidée que la motocyclette est un véhicule siir, propre, confortable et agréablement,
silencieux, c'est mieux. Nous croyons en effet, que c'est dans ce sens que cf:u't s exercer
notre propagande, pour servir le développement du motocyclisme.
"est pourquoi nous nous attacherons .tout particulierement_ "l étude de ces trois
questions el que nous encouragerons de toutes®nos forces les recherches qui sont actuel-
Jement poussées dans cette direction.
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SAVEZ VOGS QOUE:.. .

Liandois

Nous avions laissé entendre & nos lecteurs
qu'une nouvelle moto a grande puissance
I' « América», verrait prochainement le jour.

Nous croyons savoir aujourd hui que cette
machine qui sera établie en deux types : 1.000
el 1.200 eme, tous deux avec un bicylindre en
V, sera munie d'une fourche élastique spéciale-
ment renforcée el extrémement efficace, el
que les pneus seront des 710<90.

La cadre et le chdssis seront vernis noir
et la carrosserie, le réservoir et les garde-boue,
en acajou. Voild une machine qui aura belle
allure.

On dit en outre que cette moto qui parti-
cipera au Bol d'Or et a Paris-les-Pyrénées-
Paris, sera définitivement nommée D. S. el
non poinf América.

*
® =

Parmi les concurrents du futur Tour de
France, il en est un qui vient spécialement
d'Outre-Manche avec une machine originale
dont nous sommes heureux d'offrir d autre
part la primeur de la description aux lecteurs
de Motocyclisme.

Notons en passant que M. W. E. Mac
Keehnie qui est l'inventeur du cadre a ressort
qui porte son nom, viendra piloter lui-méme
sa machine malgré ses 48 ans.

notre rédacteur, chargé de l'interviewer,
il nous fit la curieuse remarque suivante:
«.... Je puis sombrer (sic) mais je suis siir que
ce sera moi et pas la machine.

« Il va sans dire que jamais un homme de
mon dge n'entreprendra un tel tour monté
sur un cadre rigide. »

‘ﬂ- g
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Paris-Nice :

La bicyclette & moteur est & l'ordre du jour.
Toutes les grandes épreuves de I'année verront
la participation des petiles cylindrées.

Parmi les nouveaux moleurs que nous
verrons ainsi a ['@uvre, on nous signale un
nouveau appelé a faire sensation.

Nommons-le simplement pour le moment, il
s'agit du Grimpeur. .

Nous en donnerons la description dans
un prochain numéro.

*
* %

On nous signale de tous cétés de nouvelles
marques de cyclecars présentant plus ou moins
des solutions nouvelles.

C'est d'abord le G. A. R. construit par
M. Gardahaut a Clichy.

Ce cyclecar est équipé avec un bloc moteur
Chapuis-Dornier 4 cylindres 58 <85, & sus-
pension par ressort transversal a ['avant et
demi-cantilever a l'arriére.

*
* k

D’autre part Schmidlin bien connu du
monde motocycliste prépare un nouveau cycle-
car muni d'un motéur Harley-Davidson.

Enfin Jouve, le spécialiste bien connu du
sidecar est a la veille de sortir également un
nouveau cyclecar, dont nous publierons prochai-
nement les caractéristiques.

%
* 3k

Nous verrons cetle année, dans les grandes
épreuves de vilesse en cole el en palier, la

Un Pare de ravitaillement.

T

motocycletie munie dun moteur

Jo. APy
On" procéde & lheure actuelle ¢ la mise au
point de cette machine appelée a faire par-

ler d'elle.

Ak
* ok
Nous apprenons que l'agence du Scooter
anglais Kenilworth vient d'étre prise par la
Société de I'approvisionnement industriel, 13,
avenue de la Grande-Armée.

L(‘ BG] (I‘O[‘ aux l)Ol‘[‘C.‘.‘ (l(? PZ]l‘iS

C'est dans la banlieue immédiate que les
Anciens motocyclistes militaires nous offri-
ront leur Bol d'Or, lequel comprendra, par
définition, une nuit a la belle étoile.

Ce n'est pas sans peine que l'on a obtenu
les autorisations nécessaires afin de pouvoir
interdire a la circulation un circuit aussi
proche de Paris, vingt heures durant.

L'endroit 2 Il est aisé a discerner quand
on saura que les quatre communes dont il
a fallu un blanc-seing sont : Clichy-sous-Bois,
Livry, Vaujours et Coubron.

LA REVUE
DES NOUVEAUTES

Sous cette rubrique nous ferons paraitre
a titre absolument gracieux toutes les nou-
veautés concernant la motocyclette et le
cyclecar.

Nous prions MM. les Inventeurs de bien
vouloir nous adresser la description des
appareils ou accessoires nouveaux accompa-
gnée de la documentation (photos et dessins)
la plus compléte.

COURS
par Correspondance sur les Moteurs

Tous eceux qui, ayvant & conduire une
auto, une motocyclette, un avion, un moteur
agricole, désirent completer leurs connais-
sances théoriques ¢t praliques, peuvent
ulilement s’adresser i

I'ECOLE SPECIALE DES MOTEURS
92, Rue de Clignancourt, PARIS
qui a organisé des Cours par Correspondance

sur ces différentes maliéres.

Rappelons qu'une instruction primaire
est suffisante pour suivre ces cours, et que
ceux-ci préparent aux eertificats délivrés
par la Chambre syndieale des Moteurs,




13 Macl‘line cle Dame

CE QUELLE DEVRAIT ETRE

LA motocyclette est parvenue actuellement
4 un trés haut degré de perfectionne-
ment. Elle n'est plus trés loin de cet age
qui est actue'lement celui de la voiture, ot la
construction sera définitivement standar-
disée dans ses grandes lignes et ol quelques
types bien déterminés, subsisteront seuls
de la multitude des modéles établis autre-
fois.

Ceci revient & dire qu'on fait maintenant
aussi bien que l'état actuel des sciences
mathématiques et que nos connaissances en
‘métallurgie nous le permettent. Désormais
les progrés seront Ylfs lents et porteront
principaleement sur ['agencement des détails.
Cela jusqu'a ce qu'une révolution dans la
métallurgie ou une découverte modifiant
nos conceptions des rapports mathématiques,
apporte un élément nouveau susceptible de
remettre en cause les choses jugées.

Quand une industrie est parvenue a ce
stade de son développement, on peut dire
qu'il est loisible aux chercheurs de souffler
un peu. Non point assurément quil n'y
ait sans cesse quelque question, dont la
solution ne soit digne d'étre un sujet de
préoccupation pour eux. Mais néanmoins,

dés lors que le probléme Prir!cipal est résolu, -

on doit considérer que l'attention peut étre
utilement portée sur autre chose.
Cette autre chose, en l'espéce,” c'est]la
machine de dame. e
Actuellement, en matiére de ‘fabrication

cycliste, la machine de dame est}l'objet

d'une demande virtuellement aussi impor-
tante que la machine pour homme. Elll:): a
été portée a un degré de perfection égal a
cette derniére. Elle est faE:

ment par tous les constructeurs ; ceci a tel
titre qu'il est impossible de trouver un cata-
logue de bicyclettes, qui ne présente au
moins un modéle de machine de dame.

Or, il n'en est pas encore de méme pour
la motocyclette. E machine de dame est
rare, trés rare, on peut"'_'compter les marques

ui se sont préoccupées de la question.
Encm‘e faut-il observer que celles qui y ont
songé, ont établi des machines qui ne
peuvent vraiment convenir  une femme,que
si celle-ci est capable de se servir d'une...
machine d’homme.

Je veux dire par la que le moteur en est

Iquée couram-

trop brutal, les commandes multipliées a
plaisir et le confort et la propreté insuffi-
sants, et qu'en fin de compte, la seule chose
qui les différencie d'une motocyclette ordi-
naire, c'est une trés légére échancrure dans
le haut du cadre, échancrure au demeurant
tout a fait insutfisante pour autoriser le port
d'une toilette qui serait impraticable avec
une machine normale.

Je sais bien ce qu'on va me répondre :
« Vous oubliez les scooters et les bicyclettes
4 moteur ! » Pas du tout, je ne les oublie pas.
Mais je parle de moto et non de scooter ni
de bicyclette a moteur. Ce n'est pas la méme
chose, je suppose. Or, en moto, la machine
qui pourrait réellement convenir a4 une
femme n'ex.ste pas.

Voyons donc ce qu'elle devrait étre.

Tout d'abord et précisément pour
dissiper le malentendu dont je viens de
parler, je commencerai par spécifier que
la machine de dame devra étre suscep{ﬁ:ﬂe
de fournir le méme travail et de rendre les
services qu'une moto ordinaire. Il serait
trop facile en effet de baptiser « machine de
dame », une machine ultra-légére, montée
avec un moteur minuscule ne permettant

pas de dépasser le 20 & I'heure et ol I'ensemble
es commandes peut étre réduit en tout et
pour tout a la seule manette des gaz.

Non ! Il n'y a pas de raison pour que la
femme n'ai pas le besoin de se déplacer a
60 ou 70 & I’heure et de parcourir de longues
routes. Il faudra donc un moteur aussi puis-
sant et un confort encore plus satisfaisant.
Seulement, il faudra plus de simplicité et
d’accessibilité des organes et surtout plus de
propreté, de silence et de douceur dans. la
suspension.

Essayons donc de déterminer les carac-
téristiques optimum qui devront étre celles
d'une machine de dame parfaite.

Le cadre. — En ce qui concerne le cadre,
je crois qu'il conviendra d'abandonner
totalement le cadre en tube ordinaire, établi
dans un plan vertical. Un semblable cadre
ne peut, en effet, se préter au port des jupes,
qu'a la condition d'étre tellement échancré
qu'il me semble difficile de lui donner une
solidité et une rigidité latérale satisfaisantes.
Je verrais bien plutét la plate-forme en téle
emboutie, telle que celle du Supervelauto,
du Reynols Runabout, de la Near-a-Car et,
d'une fagon générale, de la plupart des scoo-
ters. C'est la une chose qu'on pourra leur
emprunter ; mais, par exemple, ce sera la
seule. A noter que le chissis en téle emboutie
se préte particuliérement a la protection des
organes et a celle de la passagére (chose
trés importante en l'espéce) par suite de
la facilité avec laquelle une semblable cons-
truction permet le capotage de la plupart des
organes.

Les roues. — Voila par excellence ce que
I'on ne devra pas emprunter aux scooters. |
est curieux en effet de constater que la plu~
part des machines dites de dame, qui ont
été établies jusqu'a présent, avaient une
tendance marquée a employer des roues
plutét plus petites que celles dont il est fait
habituellement usage. Je me suis toujours
demandé pourquoi. Personne n'ignore, en
effet, que le confort d'un véhicule quel-
conque, croit avec |'accroissement du diamétre
de ses roues. Il en est de méme de la stabi-

lité, tant dans la prise des virages quen
droite ligne sur lerrmp{ras.
se demander pourquoi,

On peut donc
fceux qui ont cher-

La Quadrillette Peugeol pilotée par M. Repusseau (i gauche) qui a pris une preiiére place
dans la eatégorie des cyelecars 750 eme, confirmant les qualités d’endurance et de régularité
d’un véhicu e qui oblient le plus grand succés auprés du public (Amortisseurs Hariford ).

A droite, Mlle Duforél gui pilota sa quadrillette avee maselria.

e 7. TR



Wood sur B. S, A.

ché a faire une machine qui plus que tout
autre devrait étre confortable, facile a4 con-
duire et siire, ont adopté un plus petit
diamétre de roues. En ce qui me concerne,
je vois pour une telle moto des roues de 700,
avec du 80 comme section de pneu, ceci tou-
jours dans le but d’améliorer le confort.

Moteur. — J'ai dit tout & I'heure qu'il
n'y avait pas de raison pour qu'une femme
n'ai pas besoin de se déplacer rapidement.
Il n'y en a, par contre, pas non plus pour
qu'elle éprouve le besoin d'une machine de
sport, capable de battre des records. Le
moteur devra donc permettre d’atteindre le
60 en palier, mais non de le dépasser. Il
devra étre extrémement souple, siir, robuste
et simple & conduire. Je verrais assez bien
un gros deux-temps de 500 cme, bien qu'il
me paraisse peut-étre difficile de rendre un
semblable moteur suffisamment silencieux.
Bien que la cylindrée en question puisse
sembler au premier abord un peu forte, il
convient de ne pas oublier que les grandes
roues et la forte section de pneus adoptées
absorbent une énergie relativement consi-
dérable.

En ce qui concerne I'emplacement a adop-
ter pour le moteur, nous arrivons la au point
le plus délicat de toute la machine.

| est assez difficile de le disposer verti-
calement entre les jambes de la conductrice.
Ceci en raison toujours de la présence des
Jupes, lesquelles risqueraient fort au surplus
e recevoir de facheuses projections d’huile.
On pourrait évidemment le reporter sous
le siége ou méme en arriére de ce dernier et
I'enfermer dans un capot. Néanmoins cette
facon de faire ne me satisfait pas non plus,
en raison de la trop grande proximité qui
existerait entre le moteur et le siége, proxi-
mité risquant d'imposer 4 la passagére des
trépidations qu'il faudra s'efforcer de lui
éviter. Je crois que le mieux serait de dis-
poser le moteur entre ses pieds, mais hori-
zontalement et de telle sorte qu'il ne fasse
qu'une saillie insignifiante au-dessus du
niveau de la plate-forme. Le tout serait
naturellement capoté au-dessous et au-des-

sus, de fagon a protéger le mécanisme de 'z
boue et la passagére des projections. Le
refroidissement s'opérerait par air cana-
lisé. En outre des avantages Et::jé cités, cette
disposition aurait pour résultat d'abaisser
considérablement le centre de gravité et
d'augmenter aussi d'autant la stabilité.

Suspension. — En outre des grandes roues
et d'une forte section de pneu, il sera indis-
pensable d'établir une suspension avant et
arriére aussi parfaite que possible. Je verrais
avec plaisir l'adoption de longs ressorts
a lames, gainés de cuir de telle sorte qu'un
bourrage de graisse entretienne constamment
leur élasticité.

Pour le reste: boite de vitesse, trans-
mission, etc., je ne vois pas de modifications
a apporter aux organes habituellement
utilisés sur la motocyclette. Peut-étre la
chaine serait-elle préférablegla™la courroie,
enraison;de la plusCigrande siireté de son

fonctionnement. Quant & la transmission par
cardan, ce serait l'idéal et presque le néces-
saire sur une telle machine, qui devrait
comporter |'éclairage électrique et des garde-
boue trésefficaces.

Un dernier détail a signaler aux cons-
tructeurs qui seraient désireux de tenter
I'aventure : prévoir un emplacement de can-
tineaussi spacieux que possible et méme li-
vrerla machine avec une cantine s’encastrant
dans la « carrosserie ». Il y a gros a parier
que le fabricant qui offrirait une machine
avec cantine de voyage bien étudiée, conte-
nant tout ce qui est nécessaire 4 une femme,
aurait un succés considérable.

La cliente s'assurera toujours et pour
commencer de |'accessibilité de la boite a
poudre, plutét que de celle de la magnéto.

L. H., ingénieur civil.

Pourquoi la Cyclette
ne court pas Paris-Nice
La Société "La Cyclette” , 22, Bd. de

Grenelle, nous adresse la lettre suivante, que
nous nous faisons un plaisir d'insérer :

Monsieur le Directeur,
Certains de vos lecteurs pourraient &tre éton.

nés de notre abstention dans PARIS-NICE, en
voici la raison :

Notre Société arencontré un tel succes aupres
du public, que les usines du Val d'Or, qui cons-
truisent notre "'Cyclette”’, doivent travailler jour
et nuit pour donner satisfaction aux demandes
?u'elle regoit dg tous cotés de lia France, et mobi-
1Ser un nombreux personne ur pre
PARIS-NICE aurait été folie de rl:):tre piri?a:;ac:
nous aurions mcontenté un grand nombre de
nos clients, retardés dans nos livraisons.

En plus, que signifiait pour la "Cyclette” une
¢épreuve de 1.200 Kms, alors que ses machines
d'essais, du type exactement semblable & celui
qui est livré aux clients, ont accompli victorieu-
sement pendant les mois de Novembre, Décem-
bre et Janvier, 15.000 Kms sur les routes les plus
mauvaises de France.

Voici la seule raison de notre abstention. Grice
a cette mesure de sagesse, nous pourrons livrer
rapidement les nombreux ordres que nous enre-
gistrerons.

Guignet sur Orial se classe 107 en calégorie Sidecar 600 cme.
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Tetocystama

une Motocyclette 2 temps a 4 Tcylinclres

le deérnier mot'du luxe

=~ ef (le la

NE magnifique machine qui représente
U a I'heure actuelle le summum du luxe
et de la perfection en matiére de construction
motocycliste, vient d'étre construite en
Angleterre par le Major Low, le fameux
technicien anglais de la motocyclette, dont
les travaux et l'expérience des questions
qui nous intéressent font autorité dans le
monde motocycliste entier.

Cette machine dont nous empruntons
la description & notre confrere The Molor
Cycle, est entiérement originale dans tous
ses détails, mais elle a pour caracténistique
I'adoption d'un moteur 2 temps a 4 cylindres,

ui donne par conséquent la souplesse
j‘un 8 cylincﬁes de voiture.

Cette motocyclette n'est pas encore fabri-
quée en série. Elle n'est construite qu’en
spécimens d'essai, et méme si un construc-
teur voulait la lancer sur le marché, il
faudrait des mois pour que les premiéres
machines en soient mises en vente. D'ici
la, elle subira encore certainement divers
perfectionnements, de sorte que l'on peut
s'attendre 4 quelque chose de sensationnel.

Donc le moteur et la transmission sont
entierement enfermés. Certes, la forme
aénérale n'est plus celle a laquelle nous
sommes habitués, mais elle est originale,
plaisante et n'a rien de grotesque.

Le cadre est en acier embouti. Il sert
de carter au moteur et a la boite des vitesses
ainsi qu'au réservoir a essence, qui contient
11 litres 36. On n'a employé le tube que pour
les fourches et le porte-bagages. Il n'y a

perfectiou ~

pas de suspension arriére, mais la selle est
montée sur des ressorts a lames Duplex
avec etal artlcu!é: la fourche. du type

LE 4 CYLINDRES

bloc & nervures, mais avec des passages
d'air entre elles. La mise au point donna
beaucoup de mal au professeur Low. Il
commenca par construire des cylindres
d'expérience avec cotés en verre, et par
pomper de la fumée pour voir comment les
gaz tourbillonnaient et se mélangeaient
avec la charge entrante. Les multiples
d’entrée et de sortie sont d'une seule venue,
de sorte que la charge entrante est bien
réchauffée par 1'échappement. Du c6té
admission, on voit des soupapes de décom-
pression — mais on les a-éliminées depuis,
car on les a trouvé inutiles. Le wvilebrequin

2 TEMPS LOW

Remarqguer le distributeur & haute Lension, Ia dynamo [totax montée sur la boile de - vitesse, le
manchon d’embrayage en avant de cetle derniére, le meénage de I'arbre propulseur et le démar-

reur au pied. On voilt sur la rig,rélre une pnulie‘(le venlilateur, mais par
essaire et il a été supprimé.

que ce ventilateur n'était pas n

cantilever, est de construction légeére mais
solide et emploie un ressort & lames.

Le moteur. — Clest la premiére fois
qu'on équipe une moto avec un moteur
4 cylindres Etemps fondu d'un seul ensemble.
Quoique de la catégorie 3 lumiéres, le modele
est oniginal : les cyfindres forment un mono-

LA MOTO LOW

Remarquer la transmission entiérement renfermée et la commande du compteur de vitesse branchée
directement sur I'arbre propulseur. 11 n'y a pas de décompresseur. L'embrayage est command¢

par la poignée Bowden de gauche el en outre parla p

ale de droite. Celle de gauche com

mande le frein arriére. Le levier des vitesses est & droite, prés du tube de direction.

(Clich¢ Molor Cycle).

L e

le réservoir a

a suile on a trouvé
(Cliché Motor Cycle).

est une barre pleine usinée ; les coudes sont
orientés a : les pistons ont été calculés
de fagon & ne pas rompre la charge en
trante et a ne pas causer de condensation.

Le graissage s'effectue par pression dans
huile, pression qui atteint
environ 0 kg. 281238 au cm2 aprés quel-
ques tours et qui refoule alors I'huile dans
tous les organes du moteur. Il y a aussi une
communication entre le carter et le tuyau
d’admission, de telle sorte qu'une petite
quantité de brouillard d'huile, est intro-
duite dans le cylindres, ce qui donne un effet
ressemblant fort au graissage au petroil
system. L'huile sert également & constituer
obturation entre les compartiments du carter
et aide en conséquence & maintenir la com-
pression dans le carter du wilbrequin.

Le volant est assez petit, et contient cepen-
dant un embrayage a disques multiples cons-
titué par des plaques alternatives ferrodo
et acler; la R}urchette d’embrayage est
semblable a celles qui sont employées pour
les autos.

Le moteur et la boite 4 3 vitesses, cons-
titue un ensemble. La boite est du dessia
standardisé a prise constante.

Les multiplications sont 4,75; 8,35 et
13,5 a4 1. Les arbres d'engrenages fonc-
tionnent dans des roulements a billes
Skefko. Le graissage du mécanisme se fait
par barbottage venant d’un puisard situé
dans la boite de vitesses et a cet effet, 1\ est
prévu un pignon spécial, suiveur ou fou,
mené par le contre-arbre.

T'ransmission d arbres. — Etant donné que
a cpmmande définitive est faite par arbres
et pignons coniques, la transmission jusqu'au



joint universel de l'arbre, se fait par un
train de roues d'engrenages mum d'une
roue intermédiaire folle; le pignon de
menage définitif se termine en_ carré et il y
a des joints universels & pot, & chaque extré-
mité de l'arbre propulseur. L'arbre propu-
seur est enfermé dans un manchon téles-
copique dont une partie est susceptible
de coulissement vers l'arriere de fagon a
permettre la déconnexion de la commande,
dans le cas ot I'on a besoin d'enlever la
roue arriére. Sur la face de la roue a cou-

ronne est montée une plaque portant une
série de fiches en acier qui s'engage dans
les trous de la bride de roue. Par conséquent,
uand on enléve la broche mobile et que
I'on dévisse la piéce d'espacement, on peut
changer instantanément la roue. Les roues
avant et arriére sont interchangeables, et si
I'on attelle un sidecar, la roue de celui-ci est
également interchangeable,

Bien que de 492 cme seulement, le moteur
est étalﬁi pour pouvoir mener un sidecar
et le cadre est muni de trous en forme
de coupe, filetés de facon & pouvoir y visser

Yetosyidime

un joint a boulet. Ce joint a boulet est fixé
par un collier fileté et assuré par une griffe
a ressort de fagon a éviter qu'il se dévisse.

Une dynamo Rotax est montée sur la
boite des vitesses et est commandée par
un train d'engrenage. La dynamo fournit
du courant tant pour l'allumage que pour
I'éclairage. Il y a une bobine et un accu-
mulateur qui servent conjointement avec
un distributeur monté sur |'extrémité avant
du vilebrequin. Un commutateur thermos-
tatique sert a donner du courant automa-

Le groupe des 4 cylindres
d'une seule venue de foule
du moteur Low.

Hemarquer le déflecteur du  piston
ainsi que les cing paliers du vile-
brequin.

(Cliché Molor Cycle).

tiquement, si le conducteur a oublié de le
aire aprés arrét. Ceci empéche les accus de
s'épuiser.

Ec professeur Low est certain que les
défauts dont il se rend dailleurs parfai-
tement compte, peuvent étre entiérement
éliminés et qu'il est possible d'arriver & une
réduction considérable du poids. La machine
d'expérience a fait en tout, un parcours
d’environ 2,400 km. Nous croyons savoir
que des expériences sont en cours d'exé-
cution, avec un moteur établi selon les
données similaires pour les cyclecars.

Les Nouvelles du I igwam
Cllez les Peaux-RDllSEs

w.Et ayant allumé son calumet, le grand che[
parla en ces termes aux jeunes guerriers
assemblés autour de lui :

‘VOICI le beau temps, vous pensez a votre
Indian. Revoyez-la bien avant de vous
en servir,.car ainsi vous éviterez par la suite
les réparations cofiteuses.

Moteur, — Enlevez les deux cylindres
et grattez-en tous les dépéts de charbon.

Meulez les soupapes de fagon & ce que
le siége soit parfait ; aprés les avoir remises
en place, ajustez bien Ye jeue .

F‘:ites égoutter toute la vieille huile du
carter (boitier) du moteur et laver complé-
tement sans épargner le pétrole. Faites
égoutter le pétrole et mettez trois coups de
pompe d’huile dans le carter, avant de
mettre le moteur en marche.

Nettoyez les pointes des bougies et
enlevez le charbon de I'enveloppe et de
I'isolation.

EMBRAYAGE (enfrainement). — Enlevez
les vis et plaques; nettoyez l'intérieur de
toute crasse; si c'est nécessaire, remplacez
les fourrures. Penchez la machine d'un cété
et mettez une petite quantité d'huile léger
dans les trous de vis de réglage, pour le grais-

sage des roulements & billes. Assemblez et
réglez a la tension nécessaire.

ViTesse. — Faites égoutter la vieille huile

ar le trou de vis inférieur sur le coté de la
Eoile. Remplissez la boite d'une nouvelle
provision de bonne huile de machine &
vapeur ou de mobiloil C par le trou de vis
supérieur. N'employez aucune graisse, quelle
qu'elle soit.

FourcHE. —  Enlevez la fourche, net-
toyez les coussinets et les cénes au pétrole,
et lubréfiez & nouveau avec de la graisse dure
a coussinets. i

Huilez les coudes et les tiges (boulons)
de fagon & ce que la fourche puisse jouer
aisément.

Ressorts. -— Enlevez ou espacez les
ressorts avant et arriére. et aprés avoir
nettové toute la rouille, enduire les lames
d'une légére couche de graisse graphitée.

Injectez de I'huile dans les goupilles en
8 par les trous de vis a I'huile.

Roues. — Enlevez les roues avant et
arriére ; nettoyez les paliers soigneusement,
inspectez pour voir s'il y a de l'usure, et
lubrifiez avec de la bonne graisse dure a
coussinets, Vérifiez les garmitures de frein
et changez-les si nécessaire,

.« CHaines, — Nettoyez entierement au

g,
e‘{petrolc ou a l'essence ; essuyez pour sécher

et mettez en bain d'huile; suspendez et

T

laissez 1'excédent d’huile s'égoutter. Mettez
des maillons de raccordement neufs et
ajustez la chaine pour qu'elle aille bien sans
rien frapper. [I

Reservoirs. — S'il est resté de l'essence
dans les réservoirs pendant tout I'hiver,
vidanger et remplir d'essence fraiche,

Remplissez le réservoir d’huile, inspectez
les canalisations d'essence et d'huile pour
étre certain qu'il n'y a pas de fuites ; exa-
minez la pompe & main pour constater qu'elle
fonctionne. Une fois le moteur en marche,
enlever la petite vis de la pompe automa-
tique a huife et la remettre dés que I'huile
sort du trou.

Macnero. — Ne mettre que quelques
gouttes d'huile légére & machines dans les
graisseurs, Enlevez le porte-balai avant et,
au moyen d'un morceau de drap propre
entourant le gros bout d'un petit crayon,
nettoyez la bobine du collecteur, wvisible
a l'intérieur de l'ouverture. Tournez lente-
ment le moteur pendant que vous ferez ainsi.

Vérifier les fils métalliques pour voir
s'll y a des brilures ou des ruptures et faire
attention a ce qu'ils ne solent pas trop prés
des cylindres.

BatTERIE. — Tenir la batterie et sa
caisse trés propres. Ajouter de l'eau dis-
tillée aux trois cellules par les trous de
bougie (de fiche) du cété, jusqu'a ce que
l'eau arrive 4 ces ouvertures. Employer
toujours une seringue verre ou un hydro-
métre de batterie pour ajouter l'eau. Ne
jamais employer de l'eau ordinaire. Le
sorcier de la tribu vous vendra pour quelques
sous un litre d’eau distillée. .

GENERATEUR. — Mettez quatre ou cinq
gouttes d'huile légére a mac]nne ans les
graisseurs 4 chaque extrémité du géné-
rateur ; répétez cela tous les 640 kilométres.
Enlevez le couvercle & I'extrémité, et mettez
une goutte d huile sur les partics mobiles de
l'interrupteur automatique.

FiLs METALLIQUES. — Vérifiez tous les
fils meétalliques pour étre siir gu'il n'y a
pas de frottement, de rupture ni de court-
circuits ; remplacez tous les fils métalliques
nécessaires.

CoMMANDES. — Vérifiez les commandes
du carburateur, de la magnéto, de l'em-
brayage, des vitesses et des freins. Assurez-
vous que toutes fonctionnent parfaitement

- et facilement. Huilez tous les joints, arbres,

essieux et paliers avec de I'huile légére.
SiDEcARs. — Inspectez et resserrez toutes
les attaches; enlevez la roue, nettoyez les
paliers, et lubrifiez avec de la graisse dure
a coussinets ; veillez &4 ce que la roue soit
bien paralléle a la machine, ET QUE CETTE
DERNIERE NE SE PENCHE PAS VERS LE SIDCAR,
ni de |'autre cété. ;
ENFIN repassez avec soin toute la machine
avec le tournevis et la clé anglaise et assurez-
vous que tous les écrous et vis soient a fond.
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(1ue nous renclent nos motos |

Ly a pas mal de temps déia, que les

Parisiens voient de puissantes moto-
sidecar montées par des agents de police,
sillonner les principales artéres de la capitale
et de la banfieue. De nuit comme de jour,
on les rencontre, assurant un double service
de ronde et de surveillance sur les voitures,
passant par tous les chemins, sortant par
tous les temps, effectuant en un mot le travail
le plus dur qu'il soit possible d'imposer a une
motocyclette. ]

Ce service fonctionnant maintenant depuis
environ un an et demi, il nous a semblé que
la Préfecture de police devait avoir eu le
temps de se faire une opinion a’son sujet,
C'est pourquoi nous avons cru intéressant
d'aller nous informer des résultats obtenus
auprés du département compétent, 4

Rlous avons eu la bonne fortune de pouvoir
joindre M. de Courval, commissaire.spéglal
a le Compagnie de la circulation a la direction
de la police municipale, a l'initiative éclairée
duquel on doit la création de ce service.

— MorocycLiSME | mais parfaitement,
je connais ! nous déclare dés les premiers
mots le distingué commissaire spécial. Vous
&tes venu me voir au sujet de mes sidecars
au moins ! :

— Qui ! nous aurions été trés désireux
de connaitre les résultats que vous avez
enregistrés, ainsi que les améliorations que
vous vous proposeriez éventuellement d'ap-
porter & ce service. )

— Ah | Eh bien, pour cela, il faut que je
vous explique pour commencer, de quelle
fagon il est organisé.

— Je suis tout oreilles !

— Voila. J'ai des motos-sidecar et des mo-
tos-solo. Commencons par les premiéres.

« Les motos-sidecar ont a assurer un double
service ; il y a d'abord le service de ronde et
surveillance de la circulation, pour lequel
nous avons éprouvé les plus grandes diffi-
cultés & nous procurer un type de machine
qui puisse nous convenir. La ronde qui a
pour but d'exercer une surveillance générale
dans un arrondissement, se fait en effet a
trés faible allure de fagon & permettre aux
agents d'observer attentivement ce gui passe
dans les rues. Elle demande donc une
moto susceptible de marcher trés longtemps
au ralenti. Par contre, la surveillance de la
circulation qui oblige les agents a rattraper
rapidement une voiture marchant trop vite,
exige une moto capable elle-méme d’une
trés grande vitesse. Or, pour qu'une machine
réponde a ces deux congi(:ions. il faut qu’elle
Efsséde un excédent de puissance considéra-

e.

« Cet excédent de puissance est en outre
indispensable pour permettre a la moto

nous sommes encllantés cles Services

n”

nous a déclaré M. de Cmtrv;n], Com-
l“;xﬂa;rc Sl’éciﬂl .:l ]ﬂ C&)ull);lsllic (lL‘ ln

(‘Ti!‘t‘lil:ltiull (Il.! l:l PUI;CC Municipulc.

d'effectuer le deuxiéme service dont je veux
vous parler : celui des transports.

«En principe les rondes sont effectuées par
deux hommes. Mais quand elles ont lieu la
nuit ou en banlieue, nous jugeons nécessaire
de porter l'effectif a trois. Clest pourquoi
nos sidecars sont tous des bi-places. En outre,
ils comportent tous également une deuxiéme
selle derriére le conducteur. J'ai ainsi la
possibilité en cas grave — par exemple s'il
m'est nécessaire d'envoyer rapidement un
certain nombre d'agents pour assurer un
service dincendie — d'en expédier quatre

ar machine, deux dans le side et deux sur
a moto. Vous me direz peut-étre que pour
un certain effectif, je pourrais le transporter
par camion. Mais c'est beaucoup plus long
et en matiére de police, il vaut mieux quatre
hommes tout de suite que cent hommes
une heure apreés !

— Comme les carabiniers de |'Opéra-
Comique ?

— Tout juste. Je vous signale enfin que
toutes ces machines sont montées avec un
sidecar spécial dont les deux siéges en tandem
peuvent se démonter en trente secondes et
se transformer en un confortable brancard
de deux métres de long, qui permet de trans-

orter rapidement éﬁ'hépital. un individu
glessé dans une rixe par exemple. Dans ce
cas, |'agent qui cccupait le side prend place
sur la deuxiéme selle.

« Parlons maintenant des motos-solo. Ces
derniéres ont pour but exclusif de surveiller
la circulation, afin d'éviter le plus possible
la contravention au vol...

— Voila une initiative, Monsieur le com-

missaire, dont chauffeurs et motocyclistes
ne sauralent vous étre assez reconnaissants !

— Je m'efforce, je vous le répéte, d'éviter
le plus possible les contraventions. Songez
que journellement, mes agents adressent
aux délinquants environ cent avertissements
et leur dressent a peine deux contraventions.
Ces machines servent enfin, vous vous en
doutez, a remplir un réle d'estafette pour
porter les ordres.

— Tout ceci m'améne a vous demander
quelles machines vous employez.

— Au moment ol j'ai créé ce service,
je n'avais pas le choix et j'ai dii me contenter
d'envisager les propositions des maisons qui
ont répondu a mes offres. En ce qui concerne
les motos-sidecar, ce sont toutes des Harley-
Davidson et j'en suis extrémement satisfait.
Songez que ces machines sont en service
six jours sur sept, a raison de huit heures
par jour et que nous n'avons eu avec elles
aucune espéce d'ennui. Pour les motos-solo,
i'al entre autres deux motosolo dont je suis
également trés content et une D.F.R., trois
chevaux et demi, qui est une excellente
petite machine.

— Clest tout dire, étant donné le service
que vous leur faites faire | Il n'y a guére de
clients qui seraient aussi exigeants !

— C'est vrai. Il nous faut pour le solo,
des machines trés légéres, trés maniables et
virant bien. La question du ralenti et de la
vitesse élevée, se pose tout comme pour les
sidecars. Il nous faut également un débrayage
a4 main, le débrayage au pied présentant
I'inconvénient de ne pouvoir toujours étre
facilement utilisé, quand, dans un encombre-
ment, |'agent est obligé de mettre pied a terre
du coté se la pédale. Enfin la confortabilité
retient -aussi notre attention, attendu que
nous avons des hommes qui roulent huit
heures par jour.

— Quelle est la moyenne des machines
immobilisées journellement pour répara-
tions ?

— Il n'y a pas de movenne. Mes machines
ont trés rarement besoin de réparation et
cependant elles font a elles toutes, environ
douze mille kilométres pas mois.

— Et maintenant que comptez-vous faire ?

— Etendre ce service le plus possible.
Actuellement 'ai douze Harley en sidecar
et sept motos-solo. Clest tout a fait insuf-

Le sidecar biplace mis a I'essai par les pompiers de Paris.
(Sidecar CEEL)
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Goupy (Fournier) remporte un 1°r prix el Guibert (Noél) fait une démonstration intéressanle.

fisant. Dés que les crédits me le permettront,
je porterai ces chiffres a quatre-vingls
machines avec sidecar, soit une par quartier.
J'aurais ainsi d'une fagon permanente, deux
machines par arrondissement en service,
et deux au repos prétes a partir en renfort.
C'est sur ces mots que nous avons pris
congé de M. de Courval, non sans avoir
enregistré avec satisfaction, une nouvelle
victoire de plus a l'actif du motocyclisme.

Louts HAMRE.

La Construction F. N.

Les motos F. N. possédent des qualités inhe-
rentes qui en sont devenues de vérit.;‘)]es attributs
au cours des 20 derniéres années. Tel la robustesse,
la longévité, la régularité, le confort, la souplesse,
I'économie en carburant, pneus, piéces de
rechange, etc.

Une certaine catégorie de clients de la F. N.
formulérent cependant le souhait de voir entre-
prendre la construction de machines conservant
absolument toutes les qualités acquises, mais
« allant un peu plus vite en céte ». lls firent valoir
qu'avec un peu de vitesse en plus, la moto F. N.
redeviendrait ce qu'elle avait été, des annnées
durant avant la guerre, c'est-a-dire « la moto sans
égale »,

La décision fut prise et nous venons de rencon-
trer. sillonnant les routes, les premiéres motos
F. N. modéles 1922. La marche des deux trois
premiéres machines rencontrées au hasard d'une
randonnée dominicale, nous a passablement intri=
gué et nous n'avons pas résisté au désir d’en savoir
plus long. Nous décidimes une visite & I'usine.

Nous passerons sous silence la civilité de
l'accueil et également le réconfort que trouve
une Ame de mécano a parcourir ces vastes ateliers
de la F. N. oti on fait de la véritable construction
Dans notre entretien avec M. X, un petit sourire
ayant trahi notre scepticisme, il nous fut déclaré
formellement, que les machines 4 cyl. 8 HP a
culbuteurs actuellement fournies a la clientéle,
sont absolument identiques & la machine d'essai
qui, au dernier meeting de Montaigu, fit du 104
4 I'heure, se classant premiere de la catégorie
« amateurs » et battant de 3 kilometres, la pre-
miére de la catégorie « professionnels » de méme
cylindrée. Un coup d'il sur les bulletins des
essais des premieres machines confirme d'ailleurs
Jeinement ces déclarations. Un apercu de ces
lul“elins nous pcrmi!. en outre, de constater des
résultats surprenants. Imposer & une 750 cc. sidecar

occupée des épreuves multiples comportant 500
km. en un jour, & du de moyenne, aussi
bien sur les cotes des Ardennes que sur les pavés
flamands, ce n'est vraiment pas « traiter les motos
avec douceur ». Réussir ces épreuves sans
défaillance aucune, c'est ¢ étre un peu la » comme
disaient les poilus. Les 750 cc. F. R] feront parler
d’elles cette année.

Pour la | cyl. 3 HP a culbuteurs 1922, qui dans
I'esprit de la F. N. doit rester la moto légére, le
rendement en est augmenté au point de dépasser
de 25 & 30 0/0 celui de son prédécesseur en 1921.

Ces brillants résultats sont dus & un ensemble
de modifications et de perfectionnements qu'il nous
parait utile de signaler.

Pour le gros type, le moteur est toujours a
4 cylindres donnant une cylindrée de 760 cc.:
la distribution a été modifiée par I'adaptation de
soupapes d'admission par culbuteurs dans le
centre des cylindres. Les soupapes d'échappe-
ment ont été reculées vers l'extérieur de facon
A obtenir un meilleur dégagement et a permettre
un refroidissement parfait. Les soupapes d'admis-
sion et d'échappement, toujours fabriquées en
acier spécial, sont de diamétre supérieur et les
orifices de passage sont soigneusement étudiés
pour une grande vitesse de rotation. Le nombre
de tours de régime est beaucoup plus élevé et
conséquemment la puissance se trouve notable-
ment augmentée avec, cependant, maintien au
minimum de la consommation d'essence et
d'huile. Un tube d’admission droit, en aluminium
et un carburateur AMAC du dernier modéle, ont
également contribué 2 l'obtention du résultat

indiqué. L'indicateur d'huile a recu une modifi-
cation trés heurcuse et assez originale. Un disque
métallique avec l'inscription « Stop » apparait
aussitét que la circulation est interrompue; en
marche normale, ce disque est noyé et l'inscription
disparait. Disons encore que les poussoirs des
soupapes sont désaxés et que, comme toujours,
le vilebrequin est cémenté et rectifié. Quant a la
boite de vitesse, cet organe est rendu plus robuste
par le montage de pignons amovibles de prise
constante, fabriqués en acier nickel de cémenta-
tion. Outre que l'usure de ceux-ci se trouve
ramenée au minimum par la grande résistance du
métal, leur remplacement suffit pour la remisc
a neuf de la boite de vitesse, les pignons de pre-
miére et de seconde vitesse étant généralement
d'une durée plus longue par suite de l'emploi
moins fréquent qui en est fait. C'est |a un louable
souci du compte « Réparation et entretien » que
tout motocycﬁste doit tenir. Le train A R est
renforcé par I'emploi d'une jante a profil spécial
dans laguelle des alvéoles embouties regoivent
les nipples. Les rayons sont renforcés aux deux
extrémités. Une selle spéciale, robuste et spacieuse,
dont l'avant s'attache au cadre par un collier 2
charniére, contribue largement au confort du
cavalier. Enfin, en raison de la plus grande vitesse
que la moto peut atteindre, la fourche élastique
est munie de ressorts plus puissants. La fourche
antérieure est complétée par des guides garnis de
métal blanc. Une boite a bourrage a la partie supé-
rieure empéche toute sortie de graisse. L'embrayage
est commandé & la fois par une pédale et une
manette. La consommation d'essence a oscillé
pendant les ‘essais entre 51,24 6 litres par 100 kilo-
métres avec sidecar occupé.

|a moto légére a toujours un moteur monocylin-
drique, 4 temps d'une cylindrée de 285 cc. Dans
quelques lignes, cette machine conserve les carec-
téristiques de la précédente que tout le monde
connait. La principale modification est celle du
moteur et elie lui assure un rendement qui, comme
nous le disions ci-dessus, est de 25 a 30 0/0 supé-
rieur a celui du type 1921. Ce moteur est muni
d'une soupape d'asmission par culbuteur placée
au centre du moteur. La soupape d'échappement,
3 I'avant du cylindre est dégagée de ce dernier en
vue d'assurer le refroidissement parfait. Le carbu-
rateur AMAC dernier modéle se trouve logé
derriére le cylindre auquel le relic une pipe d'admis-
sion trés courte. Il occupe ainsi la position la plus
favorable au point de vue réchauffage et protec-
tion. Les deux soupapes sont en acier spécial et
ont un grand diamétre en vue du haut rendement.
Trois litres par 100 kilométres, telle est la consom-
mation d'essence, diment contrélée, de ces
machines. La fourche élastique est renforcée.
Quant au train A R, sa démultiplication est aug-
mentée pour correspondre a la plus grande puis-
sance du moteur. La machine est livrée avec un
guidon sport ou guidon relevé.

Les trois cyclecars Salmson terminent premiers, démontrant une fois de plus
leurs haules qualités touristigues.

—jy =

( Amorlisseurs Dufau).



Hotocyitiine

la Motocyclette Mackecllnie

a caclre a ressort

ous sommes heureux de pouvoir publier,
les premiers en France, la description
de la fameuse motocyclette anglaise Mac-
kechnie, dont la suspension absolument ori-
gipale et d'une efficacité extraordinaire a
ait sensation au dernier salon de Londres.

Cette machine comporte un cadre rigide
et un cadre de ressort dont nous allons
exposer le réle.

Cadre rigide. —La direction et l'essieu
arriére sont reliés, d'une fagon rigide, au
moyen de quatre longerons longitudinaux
paralléles, disposés a raison de deux de chaque
coté et constitués par des tubes formant les
cotés d'un triangle dont le sommet est la
console de I'essieu arriére, et la base la téte

U ne intéressante so[lltlun
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de suspension est un ressort semi-elliptiqu?®
horizontal de 0 m. 965 de long. Ce ressort
qui comporte 6 lames est fait en acier chrome-
vanadium. Il est porté en avant sur un
pivot constitué par le ressort qui passe par
le sommet du cadre rigide & |'endroit ol
se trouve la téte de direction, et a l'arriére
par deux tiges presque verticales venant
tomber sur Y‘essieu AR de chaque cété de
la roue arriére. Un boulon étrier assure la
rigidité de l'ensemble. On voit par consé-
quent que ce ressort, ainsi que tout le poids
qu'il supporte, reposzal'avant sur la fourche
A ressort et 4 l'arriére sur la roue.

Le ressort qui est libre de se mouvoir
de haut en bas ou de bas en haut dans la

S
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Schéma de lalsuspension Mackechnie

de direction. Ces triangles sont renforcés
transversalement en trois endroits par des
étais paralléles a la base. Les deux groupes
de longerons constituent en outre un triangle
dans le plan transversal, ce dernier triangle
ayant pour base l'essieu arriére et comme
sommet, la téte de direction. Le tout est
renforcé en avant de la roue arriére par un
tirant paralléle  I'essieu arriére. En outre, la
jonction des triangles a la téte de direction
est renforcée par le boulon horizontal qui
forme le raccord & pivot du ressort a longues
lames, donnant ainsi 4 l'ensemble une
rigidité extraordinaire.

cadre ne peut se tordre dans le sens
longitudinal, ce qu'on appelle « fouette » en
terme de métier. Le cadre Mackechnie ne
peut fouetter sous aucun effort auquel
il v a lieu de s'attendre dans la pratique.
L’essieu arriére est maintenu d'une facon
immuable par rapport 4 la téte de direc-
tion dans les plans tant horizontal que ver-
tical. Il est & remarquer que ce cadre ne
supporte aucun poids et qu'i(] a pour seul réle
d'assurer la liaison des essicux.

Cadre a ressort. — A l'intérieur du cadre
rigide, mais sans qu'il y touche, se trouve
suspendu un faux-cadre qui porte le moteur,
es réservoirs et la boite de vitesses. L'organe

limite de 0 m. 10, ne peut se déplacer laté-
ralement et agit comme caniilever.

que nous appellerons les poids morts :
le moteur, les réservoirs, la boite de vitesse,

La motocycletle Mackechnie traversanl un amas
de poutres el en affrontant une de un pied
de hauleur. (Cliché de Motor Cycle).

les repose-pieds — autrement dit les organes

de Iil machinc — se lrouvent tous SUS[)CFIC'US

au centre du ressort et peuvent se mouvoh

T

de bas en haut et de haut en bas avec lui,
tandis que leur mouvement en tout autre
sens est empéché par des bielles. Ces bielles
sont constituées par des tubes rigides, droits,
4 parois ¢paisses, situées parallélement I'une
a l'a:tre ge chaque coté de la roue arriére
¢t sout montées a pivot sur roulements
a billes sur l'essieu arriére et d'autre part
sur la boite de vitesses a la partie anté-
rieure. Elles forment avec la boite et I'essien
arriére, un parallélogramme a angles droits,
rendu rigide par un étai qui les réunit
en avant émanant de la roue motrice.

Il s’ensuit que 1'on obtient un alignement
parfait et la suppression de tout fouettage
dans la transmission.

La selle est fixée au millieu du ressort.
1l y a ainsi répartition plus égale du poids
entre les deux roues, que dans le cas de bien
des motos ordinaires. Ce dispositif présente.
deux avantages. Il diminue le travail de
pneu arriére et augmente la place dispo-
nible pour le porte-bagages.

La motocyclette Mackchnie a été sou-
mise a4 des essais tout particuliers, devant
démontrer l'excellence de cette suspension.
On prépara une piste spéciale, avec traverses
placées par groupes et en croix, hautes de
Om. 1016 20 m. 1175 et espacées de 0 m. 1270
a0 m.6l.

Mr. F.-W. Becker, qui conduisait la
machine, la lanca plusieurs fois a travers ces
obstacles avec la plus grande facilité. Quoi-
que la machine marcha assez vite, les roues
frappant les obstacles avec violence, le con-
ducteur paraissait naviguer et ne recevoir

ue de petites secousses, les roues rebon-
ﬁissant indépendamment du cadre principal.

Aprés plusieurs démonstrations, on s'atta-

ua 4 une poutre presque verticale de 0 m. 31

e hauteur, avec succés du reste, le seul
ennui étant que la boite des vitesses touche
le haut de l'obstacle, ce qui obligeait un
pied stabilisateur.

Nous méme l'avons expérimentée en la
faisant marcher trés vite autour d'un champ
labouré — dont la terre était dure —et nous
avons été frappés de la sensation flottante
ressentie, méme sur les plus mauvaises
bosses du terrain. Nous attendons donc
qu'il soit fait avant longtemps un long
essal sur mauvaises routes.

(De notre correspondant de Londres.)

On aura trois essais cle (]épart
au C-(rur Volant

La course de cite d'Argenteuil a émigré
provisoirement cette année, nous |'avons
dit, au Ceeur Volant.

Le départ ayant lieu arrété, il sera accordé
aux concurrents trois essais dans les condi-
tions su.vantes :

Une ligne est tracée a 50 meétres au dela de
la ligne de départ; tant que la machine n'a
pas encore franchi ceite ligne, elle est auto-
risée de revenir demander un second départ ;
et de méme une troisiéme et derniére fois.

Cest dimanche prochain, 12 mars, que la
coursc sera donnée. Les « Paris-Nice »
auront cu le temps de revenir des bords de
la Meéditerranée et de s'engager pour la
traditionnelle épreuve de cote de printemps.



le Salon cle la Motocyclette cle Bruxeﬂes

par notre Correspondant de Bruxelles

LE motocyclisme jouit en Belgique, depuis
I'armistice, d’une vogue croissante. |

posséde des sociétés florissantes, o1 le nombre

de membres ne cesse de croitre, une presse
spéciale dont le tirage augmente constamment
et enfin, il vient d'inaugurer son deuxiéme
Salon. Celui-ci a obtenu un tel succés que
I'on peut affirmer avec certitude que la
ville de Bruxelles aura désormais son Salon
annuel de la motocyclette, tout comme elle
posséde déja son Salon de Il'automobile.
- Il n'y a la rien d’étonnant au fond pour
qui connait le gofit du sport en notre pays,
et le motocyclisme comptera bientdt des
adeptes aussi fervents et aussi dévoués que
le cyclisme et le football.

Hatons-nous de dire qu'au Salon, les
acheteurs furent nombreux et que les firmes
étrangéres, tout comme les ?irmes natio-
nales, ont réalisé des affaires intéressantes.

Il y avait, d'ailleurs, de quoi satisfaire les
plus difficiles, depuis la bicyclette & moteur
de 90 c.c. (Evans Power Cycle) jusqu'a la
puissante moto A.C.E. de 1.270 c.c.

Il est incontestable que les moteurs sont
les organes qui, avec les cadres, ont subi les
modifications les plus nombreuses et les plus
heureuses. Les constructeurs nont pas
seulement perfectionné, mais aussi innove,
ainsi que nous aurons l'occasion de le voir.
En régle générale, le rendement des moteurs
a été considérablement amélioré. Les engins
prévus avec culasse hémisphérique abnitant
les soupapes sont nombreux, La commande
de celles-ci s'effectne & l'aide de tringles et
de culbuteurs.

On connait les avantages qu'offre cette
disposition. La surface de la chambre d’explo-
sion est réduite au minimum, ce qui diminue
la perte de calories par les parois et augmente
le travail utile sur le picton. L'inflammation
du mélange est plus rapide, plus instantanée,
la masse des gaz comprimés étant compacte
et tassée. La bougie d'allumage est placée
au centre de la culasse et celle-ci est dépour-
vue de recoins perdus. L'entrée et la sortie
des gaz sont plus directes, ce qui améliore
le remplissage du cylindre a l'aspiration et
réduit l'échauffement a I'échappement,
Fuisque les gaz briilés séjourneront moins
ongtemps dans le cylindre. Ce genre de
moteur est réalisé avec maitrise par les
firmes A. B. C., Bradshaw, Triumph (moteur
Ricardo), Duzmo, Blackburn, etc.

Le premier de ces moteurs, I'A. B. €.
est bien connu des lecteurs de Motocyclisme.
La célébre firme francaise remporte ici un
succés mérité pour la parfaite réalisation
technique de ses machines et, particuliére-
ment appréciée depuis la belle démonstration
qu'elle fit en course lors du Grand Prix de
Belgique en juillet dermier.

Le moteur Bradshaw est un des engins
qui sort des sentiers battus et qui nous
ameéne une innovation importante en fait de
refroidissement. Celui-ci est mixte, étant
assuré par lair et par circulation d’huile.
I mérite de retenir netre attention pendant
quelques moments. C'est un moteur a deux

cylindres horizontaux et opposés de 500 c.c.
'alésage et la course mesurent respective-
ment 68 < 68 millimétres. Ce qui frappe a
premiére vue, c'est I'absence des corps de
cylindres et la dimension inusitée du carter.
Les cylindres sont, en effet, noyés dans le
carter et seules les culasses débordent de
celui-ci & droite et & gauche ; elles seules sont
munies d'ailettes et sont refroidies de la
facon habituelle, par l'air. Le carter forme
un réservoir d huile de capacité assez grande.
Une pompe 4 engrenage assute-la lubrifi-
cation du vilebrequin et de ses paliers.
L'huile est, ensuite, dingée aux cylindres
et aux pistons et assure leur refroidissement.
Il parait que la puissance est assez élevée
et que la souplesse de ce moteur est excellente.

Le moteur Triumph, concu par le techni-
cien anglais bien connu, Ricardo, inventeur
des pistons de ce nom, présente, lui aussi,
des dispositions originales. Tout en étant un
simple petit moteur de 500 c.c., il n'en déve-
loppe pas moins ses 20 chevaux et peut tour-
ner 4 4500 tours-minute. Il fut construit
spécialement pour le Tourist-Trophy de
I'année derniére, mais il est produit en sére
actuellement. Il a subi quelques modifica-
tions légéres de ce fait, mais 1l conserve les
grandes lignes du moteur de course. Les
soupapes sont au nombre de quatre ; chacune
d’elles est munie de deux ressorts concen-
triques. Elles sont commandées par deux
tringles, deux axes oscillants munis de quatre
culbuteurs. Les axes sont montés sur des
roulements A billes logés dans des paliers
venus de fonderie avec la culasse. Cette
derniére est rapportée. Une solution intéres-
sante est appliquée aux soupapes d'admis-
sion. Leurs siéges, au lieu d'affleurer la paroi
intérieure de la chambre d'explosion, sont

en retrait de deux ou trois millimétres. Cette
disposition permet d'augmenter la durée
de l'attaque des poussoirs par les cames,

e diminuer par conséquent la brutalité de
la levée et de la fermeture des soupapes,
tout en conservant le réglage habituel de la
distribution. Le piston ge ces moteurs est
en aluminium et évidemment du type Ri-
cardo, & patins.

Les constructeurs du moteur normal i
soupapes latérales demeurent nombreux.
Citons au hasar American-Excelsior,
Blériot, B. S. A., Gnéme et Rhéne, Hender-
son, Rush (moteur ]J. A. P.), Saroléa, etc...

s engins sont suffisamment connus et ne
clemancfent pas de description particuliére.

La disposition des cylindres varie énor-
mément. Pour les monocylindres, ils sont
généralement verticaux ; c'est le cas des
moteurs F.N., Gillet, Saroléa, Rush, BS.A,,
Rudge-Multi, Blériot, etc... Il est cependant
incliné quelquefois dans le cadre. Cette
solution se rencontre chez Peugeot et Phélon
et Moore. Trois dispositions différentes se
trouvent en deux cylindres. Pour les puis-
sances moyennes, on adopte les cylindret
horizontaux opposés, logés longitudinalemens
dans e ca(rre (Harley-Davidson-sport,
Humber, Douglas, etc..) ou transversalement
(A.B.C.); Blériot préfére les cylindres verti-
caux, faces a la route, afin d'améliorer le
refroidissement. Dans ce cas, les manetons
du vilebrequin sont en ligne, ce qui permet
d’obtenir une explosion par tour.

Pour les moteurs puissants, on préfére le
moteur en V. Clest le cas des American-
Excelsior, Harley-Davidson, Indian, Gillet
8/10 HP, Orial, Rush, etc...

Trois firmes nous présentaient des moteurs
4 quatre cylindres. En premier lieu, F.N.
offre son engin bien connu mesurant 52 < 88.
Il est consi(férab]ement perfectionné et peut
rivaliser avec les meilleurs moteurs en puis-
sance et en souplese. La disposition des
soupapes est intéressante. La soupape d'ad-
mission est logée au centre du fond de cylin-
dre, ce qui permet de lui donner un grand
diamétre. Elle est commandée par culbu-

Le nouveau eyelecar”Monet-Goyon. muni dune deux-temps 2 1/2 FHIP, Villiers, de 270 emce,
et quiTpartait horsPcatégorie, cifectua tout le parcours avec facilité.
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teur. Quant & la soupape d'échappement,
elle est disposée latéralement et commandée
par poussoir. L'éloignement de sa chapelle
au cylindre est remarquable et cet écart est
prévu afin de favoriser le refroidissement.

Les deux autres firmes construisant le
quatre-cylindres sont A.C.E. et Henderson,
toutes deux américaines.

Sur soixante-quinze types de motocyclettes
différents, dix-sept sont munis d'un moteur
a deux temps, ce qui nous fait un pour-
centage de 23. Ce chiffre est'joli, car on
n'apprécie pas encore a sa juste valeur ce
merveilleux petit engin en notre pays. Il est
construit par Connaught, Dunelt, Evans,
Gillet, Griffon, James, Peugeot, Rades,
Triumpkh, Vélocette et Sun.

Gillet construit de jolis blocs-moteurs de
300 et 350 c.c.

L'embrayage et le changement de vitesses
sont logés dans le carter-moteur, qui est
cloisonné intérieurement en conséquence.
L’admission des gaz frais se fait dans le car-
ter et le transvasement du carter au cylindre
s'effeetue grace a une compression préalable.

Un moteur a deux temps original est celui
construit par la société anglaise Dunelt. Il se
caractérise premiérement par sa cylindrée
de 500 c.c., qui est extraordinaire pour un
deux-temps. Les difficultés qu’offre le refroi-
dissement d'un’ tel moteur ont, parait-il,
été complétement éliminées, au point que la
moto qui en est munie traine allégrement
un sidecar. Le piston est étagé, cest-a-dire

uil est tourné suivant deux diamétres
ﬁlfférents. La quantité de gaz frais aspirée
dans le carter se trouve considérablement
augmentée, au point que ce moteur de 500 c.c.
aspire une charge de gaz pareille a celle d'un
engin de 750 c.c. Le ia]ayage des gaz briilés
dans le cylindre est plus complet qu’habituel-
lement et la charge des gaz frais est plus
parfaite. La présence d'un conduit de trans-
vasement, re]IiJant le carter a l'espace annulaire
que forme le bas du piston et le cylindre,
amplifie encore cet avantage. Ce moteu!
développe au frein une puissance de 10 a

chevaux-vapeur.

En général, les moteurs offrent les carac-
téristiques suivantes :

Retocytiine

Les vilebrequins d'une piéce se rencon-
trent de plus en plus fréquemment, les volants
intérieurs faisant place aux volants exté-
rieurs. Est-ce un avantage ou un inconvé-
nient 2 L'avenir nous l'apprendra. "Les
tétes de bielles sont montées sur roulements
a rouleaux dans la majorité des moteurs. Les
pistons d’aluminium gagnent constamment
du terrain. lls sont appliqués par A.B.C.,
Bradshaw, Triumph, Duzno, etc.

L'allumage par magnéto compte toujours
les partisans les plus nombreux. Seules, les
fortes machines, munies de I'éclairage élec-
trique, font appel 4 une bobine d'induction,
la prise du courant & basse tension se faisant
a la batterie d'accumulateurs.

Le carburateur automatique compte enfin
des amateurs et se rencontre, particuliére-
ment, sur les machines d’origine francaise.
Constatons aussi, avec satisfaction, que le
graissage sous pression progresse également
et que le jour est proche ot le moteur de
motocyclette offrira les mémes facilités
d’entretien et de conduite que le moteur
d’automobile.

Trois machines sont dépourvues d'un
embrayage. Ce sont heureusement des moto-
cyclettes de faible cylindrée. Il y a Evans,
qui est une bicyclette & moteur, Triumph
et Vélocette, & moteurs a deux temps. Ces
trois machines peuvent se lar.cer aisément et
I'absence de cet organe peut, parfaitem=nt
s'y justifier.

Les embrayages sont habituellement a -

disque unique ou i disques multiples.

a, toutefois, prévu |'embrayage &
cone cuir qui donne d'excellents résultats
en aulomobﬁe. Quant a la firme Motosacoche,
elle a adopté un type & segments extensi-
bles.

Les motocyclettes démunies d'un change-
ment de vitesse sont rares. Ceux-ci sont
habituellement du type a4 engrenages et
comptent deux ou trois vitesses, parfois
quatre. La Rudge-Multi conserve toujours
son changement de vitesses par poulie-
extensible.

Les transmissions les plus en faveur sont
celles du systéme mixte par chaine et cour-
roie pour les machines de puissance moyenne

Lanzini et Vernizzi, sur la trés originale bicyclette & moteur Parvus, dont entrainement
s’opére par galet sur une jante rapportée,
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et complétement par chaines pour les
machines & grande puissance.

firme nationale F. N. conserve avec
raison sa transmission par arbre a la cardan
et par engrenages coniques. Les résultats
obtenus & l'aide de ce jispositif sont con-
cluants et résultent de I'expérience de plu-
sieurs années.

Blériot prévoit des roues pleines, ce qui
préte un aspect de force et de solidité & ses
machines.

La section des pneus est augmentée pour
la plupart des motos. Cela améliore le con-
fort et diminue les ennuis dus aux crevaisons.
Motosacoche a concu un garde-boue a char-
niére pouvant se reTever avec la partie supé-
rieure du porte-bagage, ce qui facilite gran-
dement l'accés de la roue-arriére.

Les freins sont de plus en plus soignés.
Ils sont souvent enfermés complétement
et du type a came pivotante et & machoires
intérieures. Henderson a prévu un frein
extérieur & ruban. Les commandes sont
prévues avec logique et on constate une
tendance 4 la standardisation.

Nous arrivons enfin & une question impor-
tante entre toutes : le confort. Que l'on se
rassure, elle afait 'objet du souci manifeste
des constructeurs. La fourche élastique est
appliquée par tous et le cadre a ressorts
trouve quelques chaleureux et savants défen-
seurs. Citons particuliérement A.B.C., Blériot
Indian, Janoir, Raleigh.

Une nouvelle suspension arriére a fait son
apparition. Elle est dénommée « Victory»
et peut s'appliquer sur toute motocyclette.

Les garde-boue sont larges et protégent
efficacement de la boue et de la poussiére,
surtout dans le cas ol des protecteurs spé-
claux sont prévus i I'avant des repose-pieds.

Un scooter intéressant était exposé.
est bien connu en France-et nous ne nous
y arréterons pas. C'est le Monet et Goyon.

Blériot, Hinstin, Peugeot, Salmson et Spacke
offraient des cyclecars et nul doute qu'ils
auront trouvé des acheteurs, car nous ne
comptons guére de fabricants de cyclecars
ici.

Pour résumer, le Salon eut un succés
mérité et justifié par la quantité et la qualité
des machines exposées.

Maurice WINDELINCKX.

Colle borateur i chnique de « La Motoeyelctie s,

LIQUIDATION oes STOCKS

Toutes pidces neuves B. S. A. ou TRIUMPH
sacrifiées au prix du métal. Apergu des prix:
Porte-bagag. neufs, 5 fr. Jantes ¢émaillées percées
neuves, 10 fr.lesdeux. Garde-crotte Triumph, 10 1.
la'paire. Pneus avee chambre, 35 fr. Soupapes, ca-
dres, roues, fourches, eurhuros, moteurs, magnélos,
carters, boites Sturmey, embrayages, ele..., ele.
Petitjonet Leconte, 6, r. St-Bernard. Roq. 16-08.
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cluel Cyclecar faut-il aclqeter

le probleme du poids limite. — le cyclecar « Sport ».
— ea types « Touriome », « Affaires», « Ulilitaire»
Y. :

el « Promenade .

VOICl les beaux jours qui arrivent et il est
grand temps de commander un cyclecar
si on veut avoir livraison pour le printemps.
Beaucoup de futurs cyclecaristes ont hésité
jusqu'ici, ne sachant quelle machine choisir
entre tous les modéles offerts, construits
selon des conceptions trés variées.

Y a-t-il un Cyclecar idéal?

Beaucoup cherchent le meilleur cyclecar,
et pas mal de personnes m'ont consultées
a ce sujet. Ma réponse est toujours la méme :
« Il n'v a pas de meilleur cyclecar, il n'y a que
celui qui est le mieux déterminé pour I'usage
auquel vous le destinez. »

Par exemple un cyclecar puissant mais
mal suspendu, fera les délices d'une personne
roulant sur de bonnes routes dans un pays
montagneux ; alors que pour un pays de
plaine, un cyclecar muni d'un moteur moins
fort, mais pourvu d'une meilleure suspen-
sion, sera bien préférable.

Vous allez me dire: « Mais pourquoi
n'y a-t-il par un cyclecar a la fois puissant
(par son moteur allant jusqu’au maximum
de la cylindrée permise) et bien suspendu,
spacieux de carrosserie, muni de gros pneus
et par conséquent confortable, etc., méme
s'il était un peu plus cher que les autres?»

Eh bien, ce cyclecar est trés difficile —
sinon impossible — & réaliser, étant donné
la limite de poids de 350 kilogs, a I'état déplo-
rable de nos routes.

En effet, pour assurer une bonne tenue de
route, il faut une voie suffisante, et un
empattement se rapprochant de celui d'une
voiture bien plus puissante. Pour supporter
les mauvaises routes, il faut un essieu avant,
un pont arriére — et un chassis solide ; il
faut une suspension bien établie ; des organes
de direction a I'épreuve du plus dur choc;
enfin une carrosserie spacieuse et un gros
moteur, sont des causes d'augmentation de
poids.

Tant que les progrés de la métallurgie ou
la bienve llance du fisc n'auront pas fait de
sérieux progres, il sera indispensable d’avoir
4 faire un sacrifice, en construisant un
cyclecar ou en l'achetant.

Comment arriver au poids ?

Ce sacrifice peut porter — soit sur la
force du moteur, en adoptant une cylindrée
inférieure & celle permise; cette solution
se traduit par un gain de poids, non seule-
ment sur le moteur, mais encore sur tous les
organes qui transmettent cette force: em-
brayage, boite de vitesse, cardan, essieu
arriere, et aussi sur le chassis qui aura a
porter un poids moindre pour la partie
motrice et sera moins fatigué par une allure
plus réduite.

Certains constructeurs trop optimistes
peut-étre vu 'état de nos routes, ont adopté
une suspcnsion et une section de pneus
qui pourraient étre améliorées; d'autres
encore ont compromis la- tenue de route en
donnant A leurs véhicules, une voie et un
empattement trop réduits; enfin nous en
voyons qui construisent résolument un
chassis absolument satisfaisant, mais qui
laissent une si petite marge de poids au
carrossier, que celui-ci ne peut faire une
carrosserie absolument satisfaisante.

Les plus courageux ont hardiment rompu

avec la tradition automobile et ont adopté
soit une, soit plusieurs réalisations dérivant
de celle-ci : chassis en bois-moteur & refroi-
dissement i air — transmission par chaine
ou courroie, — trois-roues, etc.

La plupart de ces solutions nécessiteront
une étude approfondie qui nous entrai-
nerait trop loin aujourd’hui. Nous allons
donc nous contenter d'envisager les desi-
deratas des différents amateurs de cyclecars.

Le Cyclecar « Grand Sport »

Ceux-ci peuvent se diviser en un certain
nombre de catégories : |'amateur de vitesse,
souvent ex-motocycliste qui recherche une
machine plus confortable que la moto,
mais moins chére que la grosse voiture, et
qui posséde un excédent de puissance suf-
fisant pour permettre une accéﬁiration rapide
et une vitesse en cote presque égale a celle
réalisable en palier.

Pour ces sportifs il existe un certain nombre
de véhicules « type sport », pouvant atteindre
le 100 & I'heure, et qui sont aussi ¢ nerveux »
qu'une bonne moto solo.

Mais il ne faut pas cacher a ces amateurs
de vitesse que les chassis fatigueront assez
vite & ces fortes allures, qu'un moteur poussé
a besoin de plus de soins qu'un moteur de
tourisme, et qu'une machine de 350 kilos
marchant a prés de 100 & I'heure, ne doit pas
tomber dans les mains de débutants.

Pour une telle machine, le moteur sera
un 1100 eme & culbuteurs. Un carburateur
ayant une forte section de passage de gaz
permettra une alimentation compléte du
moteur en cote ; une avance réglable et une
prise d'air additionnelle permettront de
tirer le maximum d'un tel moteur qui,
nous le répétons, n'est pas pour une machine
de débutant.

La carrosserie et méme la suspension pour-
ront étre un peu négligées, pourvu que le
bris d'un ressort avant ne puisse aucunement
influer sur la direction, ce qui serait dange-
reux a de fortes allures. Par contre, les fremns
devront étre trés puissants et absolument a
I'abri de toute rentrée d’huile; une direc-
tion directe est trop sensible a de telles
vitesses ; par contre la direction démul-
tipliée réversible, est aussi sire que I'irré-
versible si elle est bien étudiée.

1)’ Aumale, sur Mathis, catégorie 750 eme, qui vient de se classer premier dans Paris-Nice,
aprds avoir fourni une trés belle course.

3D it
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caractéristiques, citons : N. (qui est
le moins cher des machmes & oo lype),
le Morgan (que son faible poids rends parti-
culiérement rapide en céte) le Salmson
(vainqueur au R/lans) le Sénéchal « Grand
Sport », I'Hinstin Sup, le M. A.S. E. et le

Weler.

Le Cyclecar de Tourisme

Le touriste, qui voit dans l'automobile un
instrument lui permettant de voir du pays
et qui, tous les ans, passera ses vacances
a voyager. sur son cyclecar, aura besoin d'un
véhicule ayant une carrosserie plus confor-
table que celle de la machine de sport et
une bonne suspension lui est mdlspensable
Mais l'augmentation de poids nécessaire
pour répondre a ces deux desiderata, va le
contraindre a prendre un moteur moins
puissant ; un moteur d'environ 900 cme, lui
permettra déja de dépasser le 70 et d’accom-
plir des moyennes élevées ; il aura soin de
prendre un chassis robuste et bien suspendu,
munis de pneus d'au moins 80 de section ;
si la direction n'est pas irréversible, les
fusées convergentes éviteront la fatigue des
poignets, en évitant que les dénivellations
de ?& route tendent & ?aire tourner le volant
dans les mains du conducteur. La position
des pédales et surtout celle de I'accélérateur,
doit étre étudiée de facon a éviter les profits
capables d'étre fatiguants sur un long
parcours. Enfin la carrosserie devra étre munie
a l'arriére d'une galerie capable de porter
une forte valise.

Un bon éclairage électrique sera préfé-
rable sur une machine de ce genre, aEn de
ne pas risquer de trouver sa bouteille d'acé-
tyléne dissous vide, au moment ol l'on en
aura le plus besoin.

Presque toutes les marques de cyclecars
sortent des machines de ce type. Il serait
trop long de les énumérer toutes ici. Notons
seulement que Amilcar monte |'éclairage
électrique sans supplément de prix, que
la suspension de I'E. H. P. est particulie-
rement soignée, que Salmson, G. N. et
Bignan, quoique ayant une cylindrée plus
élevée, conviennent parfaitement au tou-

Yoty bdine

risme, ainsi que Peugeot, Mathis et Benjamin
dont les moyennes seront un peu moins
élevées, leur cylindrée avoisinant seulement

750 eme.
Le Cyclecar Utilitaire

Le cyclecar pour voyageur de commerce
docteurs et vétérinaires ge campagne, etc,
c'est-a-dire le véhicule véritablement uti-
litaire, se rapprochera sensiblement comme
caracterlst.ques —cyllndree carrosserie, sus-
pension, pneus et direction — du cyclecar
de tourisme. Mais il en différera par certains
détails,

En effet, :1 est indispensable & un tel cycle-
car, de pouvo'r serv'r foul le temps et par tous
les temps. Clest-a-dire qu'il doit étre trés
robuste pour que les quelques réparations
qui lui seront nécessaires puissent etre rapl-
dement faites. Ceci nous fait exiger une
grande accessibilité d'organes tels que les
soupapes, la magnéto, le carburateur, etc.
Je connais une machine oii, pour changer
une soupape, il faut démonter la culasse, la
tubulure d'admission et la soupape d'échap-
pement ; puis il faut tout remonter avec de
nouveaux joints qui souvent font défaut.
Ceci est inadmissible.

Sur une autre, il faut démonter la magnéto
pour pouvoir reqler une soupape. Sur une
troisieme il faut démonter le bloc-moteur
du chissis pour décalaminer les cylindres.
Tout ceci est encore admissible sur un
véhicule d’agrément, mais non sur un engin
utilitaire.

Il est, de plus, une opération indispensable
pour assurer la bonne marche et la longé-
vit¢é d'une voiture automobile, petlte ou
grosse : cest le graissage. Or, bcaucoup de
machines n'ont aucun ouloh graisseur
ou bien ceux-ci sont d'une taille ridicu-
lement petite.

Il faut partout des larges boulons grais-
seurs. Le systéme & pompe a graisse sera
encore preferable. et pour un léger supplé-
ment de prix, économisera un temps consi-
dérable.

Enfin les orifices de remplissage du
moteur, de la beite de vitesse et du pont

Goupy sur Fournier se¢ classe 1ef en Calégorie 1.100.
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arriere, devront étre larges et facilement
accessibles.

La facilité¢ de réglage des freins, de I'em-
brayage, etc., devra également étre étudiée
avant l'achat, si le cyclecariste désire une
machine donnant la satisfaction de la meil-
leure voiturette.

Maintenant le fait que ces cyclecars
auront a rouler par tous les temps, pluie,
et nelge routes boueuses ou routes aux
trous remplis d'eau, nécessite une étude
approfondie de la protection des organes.

Aucune partie du mécanisme ne devra
étre accessible a 'eau du ciel, ni & celle pro-
venant du passage des roues avant dans les
flaques d'eau, et que la vitesse fait projetter

‘jusque sur le pont arriére; — l'an_dernier

ai)res une |ournee de marche, j'ai dii passer
us d'un jour & désenliser tout mon chassis.

Tout mécanisme coulissant, pivotant ou
tournant, devra étre protégé de la boue. Il
sera bon de mettre des gaines non seulement
aux  ressorts, mais aux articulations de
direction et a tous les pomts menaceés (par
exemple sur les commandes pénétrant dans
le pont arriére, dans le cas de boites de
vitesse combinées avec celul-ci) Inut’le d'énu-
mérer les protections nécessaires i la magnéto
et aux bougies.

passagers devront étre amplement
pmtégés de la pluie. Pour cela il faudra
veiller & ce que l‘; pare-brise soit d'une lar-
geur suffisante, et surtout qu'une lamelle
de caoutchouc empéche toute l'eau du
capot d'étre refoulée par le vent sur les
genoux des passagers par l'intervalle exis-
tant entre le pare-brise et la carrosserie (ainsi
que cela ce passait sur mon dernier cyclecar).

La capote devra rejoindre le pare-brise,
sans laisser d'espace libre : par cet espace le
vent s'engouffre et cause des remous insup-
portables dans le dos des passagers.

Le coffre & ounls. comme celui i bagages
seront étanches, méme en cas de pluie
dlluwenne et la capote sera d'une étoffe
bien serrée (il y en a trop qui laissent passer
'eau par forte pluie).

Afin d'éviter les soins nécessaires a4 un

uippement électrique, une forte boutetlle
I‘Xagondeaux (au moins 500 litres) pourra
étre adoptée.

Le Cyclecar du « Business Man »

Il existe également une catégorie d'ache-
teurs qui désirent utiliser le cyclecar pour
leurs affaires. Contrairement aux précédents,
ces véhicules ne seront pas menés par les
mauvaises routes : c'est le véhicule de ville
du monsieur trop pressé pour courir aprés
les autobus at pas assez riche pour avoir
auto et chauffeur.

Pour lui, il est avant tout indispensable
d’avoir une machine maniable, réguliére et
propre.

a cylindrée peut n'étre que de 750 cmce
ou 200 au plus, la vitesse en vlle étant
limitée. Il faut un moteur partant faci-
lement non seulement a chaud, mais aussi
a froid le matin, ou aprés un long arrét ;
rien ne degoutera plus un tel client, que s il
doit se salir a lever un capot et chercher a
réveiller un moteur capricieux, alors qu'un
rindez-vous 1mportant le sollicite. Au sur-
pus pourrait-il s'y présenter non seulement
en retard, mais encors avec des mains de
mécano ?



Pour ce client tous les dispositifs per-
mettant la mise en route facile (clapet de
fermeture d'air ; trou dans le capot, etc.)
doivent étre étudiés. Le démarrage élec-
trique pourra étre entrevu, malgré la fatigue
qu'il impose aux petits accumtﬂateurs capa-
bles d'étre logés sur un cyclecar.

Une mise en route par levier, comme
sur le Blériot et sur pfusicurs voiturettes
anglaises, est idéale, car elle permet de
remettre en marche un moteur calé, au
milieu d'une rue sans avoir & descendre pour
tourner la manivelle. Son fonctionnement
sera plus siir que celui d'un démarreur
électrique.

Au point de vue propreté, les garde-boues

seront amples, enveloppants. et munis de-

bajoues. Les cotés de la carrosserie seront
hauts, afin de protéger les vétements contre
les éclaboussures des autres véhicules. Pour
la méme raison, la carrosserie ne sera pas trop
i ras de terre.

Comme un vétement imperméable ne
sera pas toujours de mise, la question pare-
brise et capote devra étre particuliérement
soignée. Des rideaux latéraux doivent étre
prévus.

Une portiére sera indispensable, afin
d'éviter au conducteur des acrobaties ridi-
cules, pour sortir de sa machine la capote
étant levée. ‘

Par contre, dans un tel véhicule, la voie et
I'empattement peuvent étre fortement réduits,
puisque la tenue de route a haute allure n’est
pas recherchée. L'étroitesse de la voie notam-
ment permettra de se faufiler, la ou la grosse
auto ne passerait pas. Les pneus pourront
étre seulement de 65 de section sans incon-
vénient.

La quadrillette Peugeot, la Mathis, et la
Benjamin, quoique capables de faire du
tourisme, ainsi que nous le disions plus haut,
sont trés indiquées pour un tel service.

Pour le Cyclecarisme Dominical

Si dans une machine de ville, la marche
arriere est indispensable, par contre elle

1. équipe Evans-Cyclemotor (sans pédales). Trouche (10 6), fournit une course splendide
el se classe 20 & Nice,

peut sans inconvénient étre supprimée sur
le cyclecar de Promenade.

Je nommerai ainsi le cyclecar acheté par
la personne de moyens modestes, désireuse
seulement de faire un petit tour le dimanche
afin de gofiter aux charmes de la campagne,
sans gouter aux plaisirs de trains de...
plaisir.

Ce cyclecar, destiné a remplacer la moto-
sidecar de 500 de cylindrée, pourra se con-
tenter d'une cylindrée équivalente. Il don-
nera un confort supérieur a celui de la
motocyc!ette. tout en se contentant de
pneus de section moyenne, et d'une sus-
pension simplifiée. On lui demandera avant
tout des bas prix d'achat, et de revient
kilométrique.

Destiné a rester au garage pendant les
mauvais mois d'hiver, la protection contre
les intempéries pourra n'étre pas aussi com-
pléte que dans les autres véhicules.

Pour un cyclecar de ce®genre, un moteur

L'éqiipe Monzt-Goyon. A gawzhe, le carieux cyclecar 270 eme., q1i courait hors catégorie.
Au milieu, Durand, sur Vélauto, qui se classe ler des scooters ; a4 droite, Janin,

S 1.5

mono deux-temps de 500 cem ou 750 emc
2 cy.indres, 4 temps, tous deux a refroidis-
sement par air, suffiront amplement.

Le moteur pourra étre placé a l'arriére,
et commander directement par chanie ou
courroie l'essieu arriére, avec un simple
changement de vitesse 4 deux multiplica-
tions. Les roues amovibles ne sont pas
nécessaires, L'éclairage sera par lanternes
4 essence, avec un petit phare autogéné-
rateur.

Plusieurs réalisations de ce genre ont
été présentées au salon. L'Utilis en est un
exemple trés simplifié, le chassis en lattes de
bois spécial supprimant les ressorts, et le
moteur étant inférieur i 350 cem. Le Monet-
Goyon en est un autre exemp]e. Citons
encore le petit Weler, I'Astra, la Réginette.
““Au cours de cette rapide revue des besoins
des cyclecaristes, j'ai forcément oublié de
citer plusieurs marques intéressantes de
cyclecars, surtout parmi les cyclecars du
i« type motocycle 0,

En général ce type de cyclecar se préte
au sport et au tourisme, plus qu'aux autres
usages. Il est d'ailleurs des exceptions qui
ne font que confirmer cette regle.

Je reviendrai dans une prochaine étude
sur ces véhicules, dont le public a parfois
et bien & tort, tendance a se défier.

Les Prix actuels

Je puis dire hardiment que les cyclecars,
sont actuellement parmi les véhicules les
plus avantageux cru marché automobile.

Les cyclecars-voiturettes 4 cylindres, boite
de wvitesse et cardan, carrosserie avec
capote et pare-brise, éclairage et roue de
rechange garnie, sont en général -véndus
entre 8.900 et 9.900. francs. Les gros cycle-
cars motocycles valent moins de 7.000 et
les petits moins de 5.000.

L’acheteur qui attendrait la baisse, venait
le printemps passer et commandera guand
méme aux cours actuels, avec la moitié des
beaux jours de perdue.

J’ai toujours commandé mes cyclecars
a temps. pour les avoir avant les premiers
beaux jours et ne l'ai jamais regretté. Faites
comme mol. L.-A. BoLLACcK,



(Clich¢]Motor Cyeel

Le CYCICCRI‘ Autogear

i cllanscmcnt de vitesse automatiquc variable & 'infini

Connu au début sous le nom de Foster,
le cyclecar Autogear est une des machines
les plus intéressantes d'aujourd’hui. Sa
caractéristique est son changement de vitesse
automatique.

Le secret de ce changement de viteise
automatique réside dans 'emploi d'un régu-
lateur centrifuge, fonctionnant en liaison
avec le disque entrainé. Son action est
absolument positive et est directement

dirigée, non par la vitesse du moteur, mais
par la vitesse sur routefdu véhicule. Par
exemple, lorsqu'il !quitte |la position de
repos, le disque entrainé peut prendre
contact avec le disque entraineur dans la
premiére position de changement de vitesse,
de sorte que, au fur et & mesure que le
moteur gagne de la vitesse, le disque entrainé
augmente la sienne et les poids du régu-
lateur s'éloignent, faisant dévier |'organe
entrainé sur la surface du disque entraineur
jusqu'au moment olt la vitesse de 40 kilo-

meétres a l'heure étant atteinte, la disque
entrainé engréne dans le bord extérieur du
disque entraineur, ce qui constitue la prise
directe. Par suite de la tension existant entre
les organes de la friction, il faut débrayer
lorsqu’on veut revenir & une moindre vitesse.
L'idée est si simple, et atteint si bien son
but, quiil est extraordinaire qu'elle n'ait
pas été réalisée plus tét.

Actuellement le moteur employé est un

L' opération
du changement de vitesse
automatique
est contrdlée
par un grand régulateur
centrifuge.

(Cliché Motor Cyele).

Bovier horizontal 4 refroidissement & air.
Mais le modéle de série aura an moteur
Coventry-Victor. Montée sur le coté droit
de l'axe du disque entrainé, se trouve une
poulie de0 m. 1778 qui transmet par cour-
role le mouvement a une poulie de 0 m. 508,
fixée sur la roue arriére. La légére diffé-
rence de diamétre entre les disques de fric-
tion donne une légére démultiplication qui,
ajoutée & la réduction entre les poulies de
courroie, donne un rapport pour la plus
grande vitesse de 3.9 | ( Motor Cycle)

L’assemblée sénérale

(lu Moto-Clu]:) du Norcl
cle la France

Le Moto Club du Nord vient de se réunir
en assemblée générale & son siége social, 11,
contour Saint-Martin & Roubaix, sous la prési-
dence de M. le D* Carette, son président. Celui-ci,
aprés avoir remercié les sociétaires présents en
grand nombre, une rapide revue de la vie
intérieure du élub durant l'année écoulée, et
félicite chaleureusement ses collégues de leur
esprit de propagande, grice auquel le M. C. N. F.
se classe parmi les tous premiers des groupements
motocyclistes frangais.

Aprés lui, M. Alex. Bernast, secrétaire général,
donne lecture de son rapport sur la situation
morale du Club. sur les avantages de toute nature

u'il procure et qui sont hautement appréciés
ju sociétaires. Le développement continu de
I'association, qui compte a présent prés de
650 membres, a permis une amélioration notable
des conditions de l'assurance collective gratuite
qui garantira & présent chaque sociétaire jusqu'a
concurrence de 55.000 francs pour les dommages
matériels et corporels causés aux tiers, avec
extension aux tiers transportés. De plus a l'aide
de polices individuelles et moyennant des primes
trés réduites, les sociétaires pourront se couvrir
contre les risques; recours des tiers, aprés
25000 francs jusqu'a concurrence de cent mille
francs, assurance individuelle, assurance des
parents transportés, vol, incendie, recours des
tiers incendie, dégits matériels causés au véhi-
cule, etc.... A ces avantages appréciables, s'ajou-
tent toujours le libre passage aux frontiéres, la
délivrance des triptyques sans cautionnement
espéces, des carnets d'identitd, le service du
bulletin périodique, I'organisation d'excursions, etc.
la cotisation annuelle est toujours fixée a 25 francs,
c'est assez dire qu'elle présente plusieurs fois les
avantages attachés 4 la gualité de membre.

A son tour, M. Alf. Fauvarque, trésorier, donne
lecture de la situation financiére qui est des plus
satisfaisantes, puisque 1'actif dépasse 20,009 frs.

A l'issue de I'Assemblée, le Comité directeur
a procédé A la formation de son bureau comme
sut: Président: M. G. Rennesson, secrétaire
énéral : Alex. Bernast, secrétare adjoint: M.
Ig\dauricc Farez, trésorier : M. Alf. Fauvarque;
membres : MM. Albert, Amed. Bernast, DT Cas-
tel, Gognez, Croutelle, Desmet, Gysembergh,
Honoré, Leruste, Marescaux, Potage, Pillon,
Troffaes.

Moto-Club cl,Avignon

Le Moto Club d'Avignon vient"deffectuer
sa premiére sortie i la céte de Alpille de St-Rémy.

rofitant d'une belle ¥journée, de nombreux
motocyclistes avaient tenu a reconnaitre le
cours de la course organisée par le Moto (?l:rb
le 14 mai. De précieux encouragements furent
prodigués par la municipalité et les commergants
de la ville, au Comité du Moto Club.

Bref, journée fort réussie et d'un heureux augure
pour f¢ Moto Club d'Avignon et sa future course
de céte,

Une course en Amérique



Ravitaillement

A propos du Nouvean: modale - Bédélia”

Nous recevons de la Haison Bédélia Uintéressanle communication suivante :

A premiére Bédélia a roulé il y a treize
L ans. Notre marque est la doyenne des
marques de cyclecars. Ce titre et l'expé-
rience acquise qui en est le corollaire, nous
donnent les moyens d'avoir une opinion,
et le droit de I'exprimer.

Aujourd’hui, nous allons nous écarter
légérement du domaine technique pour entrer
dans le linguistique, et dire quefques mots
d'un terme dont on abuse parfois, dont on
mésuse plus souvent encore. Il s'agit de
I'adjectif « mécanique ». Nous sommes direc-
tement intéressés 4 ce probléme philologique
parce que l'adjectif incriminé est celur qui
revient le plus souvent sous la plume de
nos détracteurs.

On insinue que nous ne sommes pas
« mécaniques » parce que nous entrainons
nos roues au moyen de courroies et non de
cardans ou de chaines, parce que nous
n'effectuons pas nos changements de vitesse
au moyen dune boite minuscule remplie
d’engrenages et parce que notre embrayage
n'est pas obtenu au moyen d'un appareil a
cones ou & disques. On nous accuse en
résumé de n'étre pas « mécanique » parce
que notre petit véhicule — qui pese 340 kilos
— n'est pas construit comme une limousine
qui en pese 2.000, voire méme comme un
camion de 5 tonnes !

Ces accusations ne sont pas bien dange-
reuses au fond. Jamais elles n'ont empéché
notre petite Bédélia de démarrer aMeégre-
ment dans des cétes de 15 0/0, avec 250 kilos
de poids utile. Aussi n'est-ce point elle en
I'espéce que nous voulons défendre, mais la
pauvre langue francaise, victime innocente
de nos querelles de techniciens.

L'adjoctif « mécanique » signifie (voir
Larousse) : « qui a rapport a la mécanique »
et par extension « conforme aux lois méca-
niques . Une courroie est donc un organe
mécanique, de méme une paire de galets dont
le fonctionnement est basé sur 'adhérence
de surfaces métalliques (méme principe que
celui de l'entrainement des trains au moven
des locomotives) est un organe mécanique.

Il est « mécanique » d’entrainer une roue
de voiture au moyen d'une courroie, pour
autant que les conditions lechnigues dem-
plm' des courroies, lesque“es ne sont ni
empiriques ni mystérieuses, y soient scru-
puleusement observées.

Il est « mécanique » d’employer des ga-
lets ljsses au lisu de pjgnons dentés, si les
lois qui régissent ['adhérence des corps
solides ont été prises en considération, et si
les calculs d'usage (simples d'ailleurs) ont
été faits et confirmés par I'expérience.

Par contre — et nous nous adressons
maintenant au bon sens de nos lecteurs —
est-il « mécanique », pour réaliser un cyclecar
pesant 350 kilos et susceptible de transporter
2 personnes a la vitesse maxima (soyons rai-
sonnables) de 60 kilométres a ['heure, de
prendre un véhicule pesant 2.000 kilos et
susceptible de transporter 5 personnes a
80 & I'heure et d'en réduire au pentographe
un certain nombre d'organes, aﬁn’s que les
donnéesTne sont;méme pas proportionnelles
entre__elles ?

Clest pourtant lace que préconisent nombre
de nos contradicteurs.

Poussons méme plus loin, jusque dans
I'intangible camp retranché de 1'automobile
classique : nous trouvons la des engrenages
transmettant la totalité du couple moteur
et qui, solidaires de l'essieu, sont exposés
4 tous les chocs de la route. Est-ce bien
mécanique ?

Certains constructeurs — et ce sont
I)réclsément ceux-la qui nous critiquent
e plus — ne se contentent pas d'attacher

a cet essieu non suspendu un couple conique ;
ils y accrochent aussi la boite de vitesse ?
Est-ce bien mécanique ? Supprimer froi-
dement le classique différentiel, est-ce bien
mécanique ? Nous estimons normal de
changer de vitesse en amenant des dentures
en prise par baladage latéral, pendant que
d'un pied nous maintenons deételés les
chevaux-vapeur et que de |'autre nous leur
coupons la respiration, afin d'éviter qu'ils
ne semballent ? Est-ce bien méca-
ni«w{e ? etc., etc.

ais notre intention n'est pas d'attaquer
la construction automobile classique qui a
fait ses preuves et qui répond merveilleu-
sement dans sa forme actuelle aux exigences
du probléme qu'elle avait  résoudre. Nous
voulons seulement protester contre 'erreur
de jugement de ceux qui élévent a la hauteur
d'un dogme les principes de cette construc-
tion et veulent les voir appliqués a la solu-
tion de problémes, en vue desquels ils n'ont
pas été établis.

Car construire une voiture de 1000 ou
2.000 est un probléme aujourd’hui résolu ;
construire un cyclecar de 350 kilos est un
autre probléme. Au lieu de déclarer péremp-
toirement qu'une construction n'est pas
« mécanique », n'est-il pas plus équitable
aussi, de l'étudier et de s'appliquer i la
juger... mécaniquement ?

BEDELIA.

Ne commandez pas un cyclecar sans nous
avoir demandé un essai gratuit qui vous
démontrera entre autres qualités de notre
cyclecar : sa stabilité absolue, sa suspension
parfaite, sa direction d'une douceur incom-
parable, sa puissance de démarrage en
céte, la souplesse de son moteur.

Catalogue, renseignements et essai a
L. Mahieux et C° 123, rue Jean-Jaurés -

2 Levallois-Perret.

L’équipe Terrot. De droite &4 gauche : Alger, qui se classe 1¢r en 250; Vachey, qui termine 3¢ 2
et Gaudet.
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Un groupe de vainqueurs a l'arrivée & Nice

PARISSNICE

Un beau Paris-Nice. — Mauvais temps d'abord, mauvaises
routes ensuite. -- Les bicyclettes a moteur mises a
-- Les grosses machines ont eu la
53 partants, 33

dure épreuve.

besogne plus aisée. -- arrivants.

1

EN quatre jours, a raison de deux étapes
par jour, la vaillante cohorte des engagés
de Paris-Nice s’est rendue de la capitale a la

Par contre le réglement s'avéra trop sévére
rour les bicyclettes a2 moteur et les scooters ;
e 25 a I'heure qui leur était demandé n'efit

q

Bicyclettes a moteur

Anzani (Bouvard).

I

Céte-d'Azur, faisant une magnifique démons-  étéréalisable, qu’a condition a la foisd'un beau 2. Motoclette Griffon-Sicam (Violet).
tretion de tourisme motocycﬁiste. L'itinéraire  temps cominu et de  routes excellentes. 3. Motoclette Griffon-Sicam _(Baudelanre
du concours et sa formule modifiée se sont Or — et c'est tant mieux pour la portée de 4. Evans Cyclemotor (Rossignol).
harmonieusement conjugués. Les demi-étapes lepreuve — il y eut successivement des 5. Evans Cyclemotor (Ravenel).
ne furent j Jamais trop longues et le mode de  journées de pluie et de boue, et des journées 6. Evans Cyclemotor (Trouche).
classement & la place d'arrivée nous évita de mauvaises routes. Dans ces conditions 7. Evans Cyclemotor (Brice).
le spectacle monotone de la lente promenade il ne fallait pas songer que des engins légers, 8. Propulcycle Madoz (Laurent).

a 30 a I'heure. mus par des moteurs d'une centaine de centi- 9. Propuleycle Madoz (Poulain).

Par une crainte compréhensible (car c’était  métres cubes de cylindrée, accomplissent 10. Parvus (Vernizzi).
une innovation) on limita la vitesse maxima des étapes de 150 kilométres a 25 a |'heure. I1. Parvus (Lancini).

a 40 a I'heure ; certains avaient apprehende Il devint nécessaire, dés Dijon, d'allonger S
que les concurrents ne se laissent aller 2 la tolérance, et, dés Lyon, de modifier le coofers
pousser imprudemment. ]'estime au contraire réglement l'te's_cqnceg'nant. Et malgx:é ces ?ré- 16. Velauto Monet et Goyon (Janin)
que I'on se montra trop tlmore en fixant ce cautlons_, Iellmma‘tlon se produlsit severe ; 17. Velauto Monet et Goyon (Durand).
taux de moyenne; en ce qui concerne les deux bicyclettes & moteur et un scooter
motos 750 cmc, 1.000 cmc, les sidecars seulement réalisérent le tour de force d'at- Motocyclettes 250 cme.
1.000 eme et les cyclecars il aurait fallu pré-  teindre Nice.
voir le 50 a I'heure. 18. MotoretteTerrot (Alger).

Les machines de toutes ces catégories sont : 3 B 19. Motorette Terrot (Vachey).
en effet, par leur nature méme, susceptibles La physionomie de ['épreuve 20. Motorette Terrot (Gaudet).
d'atteindre une moyenne generale assez 21. Motosolo (Clech).
proche de leur vitesse maxima ; de tous les Il y eut exactement 53 machlnes au départ 22. Moto Bijou (Berte).
véhicules automobiles, les grosses motos ainsi réparties : 11 bicyclettes a moteur, 73" Mato Bijow (Dégorao).
et les cyclecars sont ceux qui possédent au 2 scooters, 6 motos 250 cme, 8 motos 500 emc,
plus haut degré cette aptltude or les moms 4 motos 750 cmc, 2 motes 1000 cm, | side- Motocyclettes 500 cme.
rapldes d'entre eux font aisément le 70 a car 600 emc, 6 sidecars 1.000 cmc, 3 cycle-
I'heure ; on pouvalt sans exagération ouvrir €ars 750 cme, 10 cyclecars 1.100 emc, | cycle- 26. A.B.C. (Naas).
a leur intention les contréles sur un horaire car hors série. 27. A.B.C. (Borgotti).
basé sur le 50 a I'heure. En voici la liste . 28. Phélon et Moore (Dawson).
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Clech snr Motosolo se classe 1 en calégorie 250 (Bougie Unus.

. Terrot (Cuzeau).
. Sunbeam (Chappaz).
. Motosacoche (£

. Rover (Sollet).

. Triumph (Pinney).

ind).

Motecyclettes 750 cme.
BS.A. (Vincotte).

. BS.A. (Vattier).
. AB.C. (Rolly-Gonnet).
. Triumph (de Neuville).

Motocyclettes 1.000 cmc.

. Motosacoche (Robert).
. Motosacoche (Lapallud).

Sidecars 600 cme.

. Orial (Guignet). |

Sidecars 1.000 cme.

. Harley-Davidson (Verdy).
. Janoir (Duverne). |
. Motosacoche (Gex).

Harley Davidson (Porsi).

. BS.A. (Wood).
. Stucchi (Delaunay).

Cyclecars 750 eme.

Quadrillette Peugeot (Repusseau).
Quadrillette Peugeot (Mlle R. Du-

62. Mathis (d’Aumale).

Cyclecars 1.010 cme.

. Noel (Guibert).

. Derby (Goett).

. Derby (de Belleville).

. Salmson A.L. (Lombard).
. Salmson A.L. (Honel).

. Salmson A.L. (Bueno).

: %_almsc_m A.(!:. (Bg):noist).

. Fournier (Goupy). .4

. Sénéchal % {al).

Sénéc

Hors catégorie

75. Cyclecar Monet et Goyon 270 cmc
(Cervinoi

Douze - équipes étaient désignées par
quatre sociétés pour participer au challenge
interclubs du Petit Journal :

M.C. de France I Poulain-Laurent-

Janin.

M.C. de France Il : Delaunay-Berte-
Dagorno.

M.C. de France III : Naas-Chappaz-
Repusseau.

M.C. de France 1V : de Neufville-Sollet-
Borgotti.

M.C. de France V : Lombard-Honel-
Benoist.

M.C. de France IV : Sénéchal-Mlle Du-
forét-de Belleville.

M.C. de Lyon I : Guignet-Zind-Lapallud.

M.C. de Lyon II . Durand-Gex-Robert.

M.C. de Nice I : Rolly Gonnet-Dawson-
Verdy. 1
M.C. de Nice Il : Vingotte-Porcy-d'Au-

ale.
mA.A.AM.M. I: Pinney- Duverne-Maye. .
AAAMM. II : Goupy-Clech-Bueno.

l.e par oirs

La premiére étape (2 mars, matinée)
comprenait le parcours Montgeron-Melun-
Fontainebleau-Sens - Joigny - Auxerre. Eile
fut relativement aisée, malgré quelques
mauvaises portions de route ; le froid surtout
se montra génant ; puis la pluie,

La deuxiéme, (2 mars aprés-midi), com-
prenant le parcours Auxerre-Vermonton-
Avallon-Aubigny-Dijon. Ce fut |'étape de la
boue ; il ne cessa de pleuvoir et le sol fut
détestable.

A la fin de cette premiére journée huit
concurrents étaient déja éliminés : ce sont
les' bicyclettes & moteur qui fournissent le

lus gros contingent, soit quatre (Bouvard,
Eavene], Laurent, Poulain) ; les autres sont
2 sidecars (Delaunay et Duverne), et 2 cycle-
cars (Guibert et Cervino).

Le 3 mars, 45 machines nrennent donc
le départ de Dijon. Le temps s'est rasseréné.
Les routes sont bonnes. Le matin les con-
currents effectuent le trajet Dijon-Beaune-
Chalons-sur-Marne-Macon-Bourg.

Mais l'aprés-midi les ditficultés recom-
mencent entre Bourg et Lyon ; c’est I'étape
le plus accidentée de tout le parcours.
Les cotes succédent aux cotes ; il y a deux cols
a franchir : le Berthion et le Tircul. Ce fut
le calvaire des bicyclettes & moteur, pour
lesquelles il fallut prolonger d'une heure la
fermeture du contrdle d'arrivée.

De 45, le chiffre des concurrents en course
descend, ce soir la, a 38. Ont été éliminés :
4 Bourg : 2 bicyclettes &4 moteur (Vernizai
et Lancini), | scooter (Durand), | moto
500 eme (Dawson), | cyclecar (Goett); a
Lyon : 2 bicyclettes 2 moteur (Brice et
Rossignol). Au total 7 éliminations pour la

euxiéme journée, et 15 en deux jours.

Le 4 mars il y eut i couvrir le matin I'étape
Lyon-Valence (par Vienne, Saint-Vallier
et Tain). A Valence il n'y a plus que 35
machines ‘en course i ont disparu : | moto

Durand sur Monet-Goyon. classé 1¢r des scooters, se qualifie pour le Championnat de France.
(Bougie Carpentier-Sléatite.)
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250 cme (Gaudet étant tombé malade),
1 moto 500 cmc (Sollet), 1 bicyclette & moteur
(Violet), Les routes d'un bout a I'autre sont
affreusement mauvaises et génent considé-
rablement les concurrents.

L'aprés-midi c'était |'étape Valence-Avi-

non (par Montélimar, Mornas, Orange et
gorgues); étape favorisée par un temps
superbe, un soleil splendide, et sur des
routes bien moins mauvaises. Une seule
élimination : celle du cyclecar que conduisait
si vaillamment jusque-la Mlle Renée Dufo-
rét, a qui il reste malgré tout le mérite d'avoir
accompli tout le début de I'épreuve avec
un parfait brio.

Total des éliminations de la troisieme
journée : 4, total général : 19.

Donc il reste a l'aurore de la quatriéme
et derniére journée 34 machines concur-
rentes. Ce fut d'abord, avant déjeuncr, le
parcours  Avignon-Brignolet, par Saint-
Andéol, Lambése, Aix-en-Provence et Saint-
Maximin. Les grosses difficultés sont ter-
minées. Le temps reste superbe, et les routes
sont excellentes. Il faut la stupidité d'un
gros chien venant se jeter dans le cyclecar
d'Honel pour causer la disparition de la
machine de cet excellent pilote dont la
marche avait été impeccable jusqu'alors.

Les trente-trois concurrents restant qua-
lifiéss & Brignoles accomplirent tous sans
incidents 'ultime étape Brignoles-Fréjus-
Cannes-Nice, qui fut sans histoire et consacra
le succés de |'épreuve, car sur toute la fin du
parcours une véritable ha'e de spectateurs
assistérent aux derniéres péripéties de la
belle randonnée, laquelle avait sucité dans
la région un légitime intérét.

Les Vainqueurs

Donc, au total 33 machines arrivérent
a Nice. Voyons quels furent ces vaillant:
triomphateurs, catégorie par catégorie.

Deux bicyclettes & moteur sont encore
la sur les 11 qui partirent. Honneur a Bau-
delaire le premier, et a Trouche, le second ;
leur mérite est grand, car il leur fallut montrer
beaucoup d'énergie et d'endurance person-
nellement ; la performance de la Griffon-

Le départ de Montgeron.

Sicam de l'un et de I'Evans Cyclemotor
(démunie de pédales. fait & noter) de 'autre
est de tout premier ordre.

Non moins digne de compliments est
Durand, ['habile conducteur du robuste
scooter 'Monet et Coyon. Avec ses deux
camarades de la catégorie inférieure il se
qualifie pour le championnat de France des
bicyclettes & moteur et des scooters.

Cing motos 250 cmc (sur six) arrivent a
Nice; c'est un bien joli pourcentage pour
cette catégorie ; une motoretfe Terrot (Alger)
et une Motosolo (Clech) se partagent le
premier prix ; puis viennent Vachey (Terrot)
et les deux Moto Bijou de Dagorno et Berte.
Dans l'ensemble excellente performance.

Magnifique arrivée deat heat en motos
5001 gmc : cing machines sont classées
premiéres ex equo ; il est vrai qu'il n'y a la
que des as renommés Naas, Borgotti
(tous deux pilotes de la grande marque

francaise A.B.C.), Chappaz (I'habile con-

La Griffon-Sicam de Violet.
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ducteur~de la Sunbeam), Zind (un brillant
équipier de Motosacoche), et le champion
Pinney (sur une Triumph naturellement).
Si bien que Cuzeau (Terrot), qui se classe
derriére eux, n'a plus que le numéro 6, malgré
sa belle course.

Rolly-Gonnet (autre bon pilote d'A. B. C.)
et de Neuville (sur Triumph) se partagent
la premiére place de la catégorie motos
750 cme, suivis de prés par les S. A
de Vattier et de Vingotte.

Enfin Motosacoche, la marque suisse
réputée, fait cavalier seul en 1.000 cmc. avec
ses deux conducteurs Robert et Lapallud
qui firent tout le parcours sans la moindre
anicroche.

Guignet fait walk ower en sidecar 600 cm.
avec son Orial.

Les deux Harley-Davidson de Verdy et
Porsi et la motosacoche de Gex terminent
ensemble en téte de la catégorie sidecar
1000 eme. devant Wood (B. S. A) qui ne
fut distancé qu'aprés avoir culbuté dans
une descente avant Lyon.

Ex @quo encore sont les deux cyclecar,
750 eme, l'impeccable quadrillette Peugeot
du sympathique Repusseau et le fin et élé-
gant Mathis de d'Aumale, qui, l'un et
'autre, se jouérent des difficultés du par-
cours. .

Enfin rien ne put départager les six
cyclecars 1100 ecme arrivés a Nice. La chose
n'étonne pas quand on lit les noms des mar-
ques et des pilotes: il y a dans ce lot un
Derby (de Belleville), un Fournier (Goupy),
Sénéchal qui conduisait lui-méme son engin,
et le fameux trio de Salmson avec Lombard,
Bueno et Benoist. Paris - Nice fut un jeu
pour ces six cyclecars habitués du succés et
a qui la distance, ni les intempéries, ni les
mauvaises routes ne font peur.

Ce Paris-Nice fut parfait en tous points,
il "se®déroula sans heurts et le Motocycle
Club "de Nice, ainst que le Petit Parisien
qui collabora & l'organisation, a réalisé
une belle ceuvre, & qui sa sane constitution
peut faire espérer de longues années.




On s’en

LES PRIX

Bicyclettes a moteur. — 1. Baudelaire
(Griffon Sicam), 1.500 francs; 2. Trouche
(Evans Cyclemotor), 750 francs.

Scooters. — 1. Durand (Monet et Goyon),
400 fr.

Motos 250 ecme. — 1. Alger (Terrot) et
Clech (Motosolo), 600 francs chacun ; 3.
Vachey (Terrot), 250 francs.

Motos 500 eme. — 1. Naas (A. B. C),
Chappaz (Sunbeam), Zind (Motosacoche),
Pinney (Triumph), 290 francs chacun.

Motos 750 cmc. — 1. Rolly-Gonnet
(A.B. C) etde Neuville (Triumph,) 300 fr.
chacun.

Motos 1.000 emc. — 1. Robert (Motosa-

coche) et Lapallud (Motosacoche), 300 francs
chacun.

Sidecars 600 cmc. — | QGuignet (Orial),
400 fr.

Sidecars 1.000 cmc. — 1. Verdy Harl:y-
Davidson), Gex (Motosacoche) et Porsi

(Harley-Davidson), 485 francs chacun.

Cyclecars 700 emc. — | Repusseau (Peu-
geot) et d'Aumale (Mathis), 300 francs
chacun. 3

Cyclecars 1.100 cmc. — 1. de Belleville
(Derby), Lombard (Salmson), Bueno (Salm-
son), Benoist (Salmson), Goupy (Fournier),
Sénéchal (Sénéchal), 445 francs chacun.

Le challenge interclub du Petit Journal
est remporté par |'équipe Naas-Chappaz-

epusseau, l'une des six équipes du Moto-
cycle Club de France.

André LaToUR.

Autour (le P:u-is—Nicc

Si notre ami Mauve ne s'est pas présenté
au départ, c'est que son engin de série sur
lequel il comptait a la derniére minute,
n'a pu étre prét a temps. Il lui aurait donc été
impossible, ainsi qu'il en avait l'intention,

de faire une démonstration commerciale et
c'est pourquoi il s'est abstenu.

On sait que les Propul-cvele Madoz ont
été mis hors de course par suite d'un chan-
gement apporté au moteur en derniére heure.

Mais M. Madoz voulant néanmoins démon-
trer la robustesse et l'endurance de ses
machines, a continué i faire effectuer le par-
cours dans les temps et réglements du con-
cours, aprés une remise en état des moteurs
faite par les coureurs eux-mémes sur la
route. Nous avons du reste assisté aux départs
et arrivées de ces machines aux 2° et 3¢ étapes
dans les temps réglementaires.

Courses en Sudde

La Suéde voit se multiplier les épreuves
sportives automobiles. Il y eut le 19 février
une course sur 500 métres sur une route
couverte de neige, qui réunit une trentaine
de concurrents motocyclistes.

E. Westerberg sur Harley-Davidson fit
|5 secondes, soit 120 kil. & I'heure, dans
I'essai officiel. Officieusement, il fit mieux
encore aprés |'épreuve, réussissant 14s.6/10

Tres joli temps en catégorie 500 cme.
par I'A. B. C. de Rouglas: 21 s. 5/10

Belle lutte en sidecars entre un Harley
et un Excelsior, le premier battant le second
d'un dixiéme de seconde. Résultats :

Motocyclettes. — Catégorie B : E. Svensson
(Cleveland, 35 s. 5/10. — Catégorie C:
Rouglas (A. B. C.), 21 s. 5/!0. — Catégorie
D: I. Liejekvist (Harley-Davidson-Sport),
22 s. 6/10. — Catégorie E: Soderberg
(Indian). — Catégorie G : Lundborg (A. C.S)
23s.5/10.

Sidecars. — Catégorie F: O. Blomgren
(James), 31 s. 8/10. — Catégorie G: H.
Molin (Harley-Davidson), 24 s. 3/10.

Motocycleties de course. — Catégorie E*:

Westerberg (Harley-Davidson), 15 s.

Sur la route.

.. et il pleut toujours....



La Course (le Céte
(lu Ca-ur-Volant

Organisée par le M. C. F. — 12 mars

Les inscriptions a droit S]mple cléturaient
le 8 mars ; r derniére journée ena apporté
un grand nombre, comme on pouvait s'y
attendre, et nous retrouverons dimanche,
au Ceeur-Volant, tous les plus fameux grim-

urs, tant motocyclistes que cyclecaristes.
Ea liste comprend le nom de toutes les grandes
marques connues.

LEs ENGAGES
Bicyclettes a moteur

s SICAM (X..); 2. Griffon-Sicam
(X...); 3. Propulcycle (Laurent) 4. Propu-
cycle (Wa nier) ; 5. Cyclette (Solary) ;
6. Cyclette Lezm)

Scooters

I. Monet-Goyon (Janin) ; 2. Skootamota
(Boisis) ; 3. Monet-G(_)yon (Wilfried).
Motocyclettes 250 eme.
|. Rasser (Rasser); 2. Motosolo (Clech) ;
3. Liaudois (Liaudons) Alcyon I (]013)
5. Labor (X...); i Tyels 1 (Vernisse) ;
Ivels 11 (Froment)
Motocyclettes 500 cme.

1. A.B.C. (Bartlett) ; 2. Peugeot I (Péan);
3. Alcyon II (Joly); 4. Harley-Davidson
(Cuiller).

Motocyclettes 750 cme.

| Peugeot II (Péan). .

Motocyclettes 1.000 eme.

|. Bartlett J. A. P. (Bartlett).
1. Bartlett J. A. P. (Bartlett) ; 2. Peugeot 11
(Gillard) ; 3. Harley-Davidson (Vuilliamy).

Sidecars 350 eme.

I. D.F.R. (Dubost) ; 2. Aleyon II (Marc);
3. Aleyon 1! (Meumer)
Sidecars 600 cme.
|. Rower (Sollet).

Sidecars 1.000 cme.

[nd:an (X..)) ; 2. Harley-Davidson (X...);
(Collut) 3. Indian (Laurent); 4. Harley-

Davidson.

-. Cyclecars 750 cme (biplaces)

1. Marguerite [ (A. Marguerite) ; 2. Mar-
guerite I (F. Marguerite\.

Cyclecars 1.000 cme.

1. Fournier (Fournier) ; 2. Sénéchal (Séné-
chal) ; 3. Rally (Leblanc); 4. E.H.P. (Cha-
breiron) ; 5. Salmson (Lombard); 5. Elfe
(Mauve) ; 7. Morgan (Ozenfant) ; 8. Hintin
(Kaufman) ; 9. Noel (Lacour).

PPneus et chambres
NORD-SUD : VAUGIRARD

U

aymmmmme AVANT DPACHETER UNE INDIAN... unmmimmmis
...Voyez chez QUELLET —

. Ses machines &aranties révisées ou non aux meilleurs prix ..

TOUTES PIECES DETACHEES

283 pour B. S.
= TELEPH, : SAXE 8B°45

S T T T T T L L T T

L{f Tolll' (le Fl'all(:e
Motocyclistc et Cyclecariste

Organisé par le M.C. de France, du 25 mars au
9 avril. — 3.700 kil. — Premiére année’

LA RECEPTION A BEZIERS

Béziers, 9 mars. — L'organisation du con-
trole de demi-étape, qui se trendra a Béziers
au cours du Tour de France, vient d'étre
arrétée a la suite de la visite de M. Debacker,
secrétaire du M.C.F. ; M. Hostins, président
du Véloce Club ; Boyer, président du Moto
Club Biterrois, ont bien voulu s'en charger.

I1 est a signaler que le passage du Tour de
France aura lieu ﬂans la semaine du Con-
cours du Carburant National.

L’equipE BELGE GILLET
Les %uatre machines engagées par la firme

belge Gillet seront pilotées par Reynartz,
Kieken, Destebecq et Renier.

199, Rue 199

Lecourbe,

A. et Triumph ..

e T e

PARIS-NICE 1922

RETENEZ LES PERFORMANCES DE

— MONET & GOYON =

MALGRE L’ABSENCE DE PEDALES, LE

Velauto MONET-GOYON

Termine la grande randonnée dans les délais réglementairement fixés et se classe PREMIER.

D’AUTRE PART, LE

Petit Cyclecar MONET-GOYON

Autorisé a partir a titre de démonstration, NE CRAIGNANT NI COTES, NI MAUVAISES ROUTES,
effectue oﬂicieusement les I 100 kilomeétres de PARIS-NICE avec deux passagers.

AAUTRTRRRRRW

MONET ¢ GOYON lngen. Const.,

Succursale de Paris

38, rue du Pavillon, MACON

: 6, rue de Moscou — PARIS
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MOTO ROUE Monet, presque neuve.Maison,
15, avenue de la Gare, Charmes (Vosges).

VENDRE cause infirmité, sidecar Peugeot,
6 HP, tout ég:!pé, état neuf, affaire inté-
ressante. 145, rue Sainte, Marseille.

UIS acheteur Moto side ou Solo Sunbeam,

Triumph, B. S. A. ou Harley, en trés bon
é¢tat de marche. Ernest Laeuchli, Bischwiller
(Bas-Rhin).

MON beau petit canot automobile, 8 places,
10

état neuf, 3.500. Mon superbe sidecar N. S.U
, grand tourisme. Suspension spéc. idéale
des 3 roues. Ultra robuste et puissant, marche
infaillible, vitesse 60, cons. litres, unique,
meilleur que neuf car modifié et perfectionné:
Moitié sa valeur. Machine incomparable. Menard,

14, Grande Rue, Alfort (Seine).
CYCLECAR Mathis 2 pl.tour. écl. élec., livr.

rochain.,céderai contrat, remb. acompte.

F. de la Celle, 9, r. Université, Paris.

lNDlAN side révisées ou non, bas prix, voir
chez Quellet, 199, rue Lecourbe, Igaris.

HELON et MOORE — Superbe moto an-
'g]alse 1921, 3 % HP, 2 vit., débrayage, Kick,
Cha}ne sous carter, Nombreux accessoires Lucas,
Outillage complet, pneus, pitces rechange, avec

~\

GARAGE pour MoTos. S D cars ot
CvcLEc ms, 33, Bd Bessitres,
Nord-Sud, =0 te ve Sain -0 en & 100 m. MOTOS |5 fr, par moa

CYCLECARS 25 fr. Towie Machine au garage + st assuié contre
VOL ¢i INCENDIK,

Yrnsnnnnnnsnsnann st

PEUCEOT mono 4 HP soup. comm. 3 vit. et
débray par moyeu Armstrong, entiére d'ori-
gine parf. état, 1250 fr. Paul, 2, rue Chevreul, Le
Chesnay. (S -et-0.).

TOUREAU, 33, Bd PessIgres I7° arr.)
nn " n'l'u 1es Marques garanties
peruis 1,000

PARIS-AUTO, 104, Av. de Villiers, Paris.

COMPTOIR desMAGNETOS 33. rue Chazelles

Paris 17¢-Tél, W 57-88
Magnétos Bosch, Réparations de tous medéles

HUILE spéciale motos : le bidon de 1 Olitres
franco gare, 27 fr. Antonin Imbert, Salon
(Bouches-du-Rhéne).

NDIAN 7-9 HP avec side L. V., 2 plaes,

capote, pare-brise, 3 chambres rechange,
| envel. neuve, soup. chaines, indicat.-vit., fremns
conjugués. Prix 2 débattre Larrouy, 14 rue Meslay,
Paris.

Deux CHASSIS de SIDECARS G.L.

entidrement neufs & vendre pour cause départ
PRIX EXCEPTIONNEL

X. 100. BUREAU DU JOURNAL
B s ACHAT — VENTE REPARATION
o nte ®  PIECES DETACHEES - EXPEDITIONS EX PROVINGS
Charles LEROUX. 35. Rue de Colombes, Asniéres

PNEUS neufs, sculp 28x3 Indian-Harley, 54 Ir,
CHAMBRE Good-Road, emb. 28 <3 Yal. Fran, 18 »

CHASSAGNON, 8 his. Rue Descombes (Champerret), Wag. 89-19

CEDER. pour raisons de famille, bel atelier
A de réparations motos (2 spécialités). Exclu-
sivité anglaise. Important chiffre d'affaires en
progression constante, atelier neuf, 250 m® bail
3-6-9. commencant en octobre prochain ; bureau,
téléphone, eau électricité ; dans banlieue immé-
diate, sur grande voie.

Prix demandée (valeur marchandises) 50.000 fr.
Facilités de paiement. Affaire superbe et d'avenir ;
conviendrait particuliérement a deux associés.
Concours du vendeur assuré. S'adresser au bureau
du Journal.

SON SA
cvorecar MATHIS one.

Agent direct ; MIDAN, |14, bd Pereire. Wagram 95-04

ou sans sidecar Jouve, Bas prix. DELORME, 27, YCLOTRACTEUR neuf, jamais roulé, . Essdis — Piéces de rechunge — Réparations  §
Rue Sébastien-Mercier. Ecrire & Motocyclisme. e
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Concours d’Enduranee de I'U. M. F.

MARLY-LE-ROI

Bicyclettes a Moteur

CYCLOTRACTEUR

& engagés & arrivés

4

e J Medailles de Vermeilk ~

(LA PLUS HAUTE RECOMPENSE)

\l Médaille de Bronze o

Compagnie Francaise des Automobiles de Place
29, Rue Baudin, LEVALLOIS-PERRET (Seine)

N\ Ny Ny~

MENTIONNEZ « MOTOCYOLISME » EN ECRIVANT AUX ANNOND
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(1° au 5 Mars) i _

AVEQGC

Durand sur Velauto MONET

N\

NN\

AN\

: GOYON
Alger :: :: < TERROT
Naas :::: «r A. B. C.
Borgotti :: <« A. B. C.

Chappaz:: «w SUNBEAM
Pihney 22 sae TRIUMPH
de Neuville s TRIUMPH
Guiguet :: s O.R.ILA.L.
Goupy :: :: 5w FOURNIER

772 7222222422222,
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MENTIONNEZ « MOTOCYCLISME » EN ECRIVANT AUX ANNONCIERS 7
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