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L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE

en deux couleurs sous forte couverture, reliure solide.

|‘entretien depuis la construction d'un petit
stuces, tours de main, comment peindre au pistolet,
table de conversicn des mesures anglaises en mesures

Quvrage de 160 pages,

Tout ce qui concerne la réparaticn et
atelier, l'utilisation des divers outils, a
etc., cet ouvrage se terminant par une
métriques.

Un livre indispensable pour le bricoleur,
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YCLOMOTEURS

Versament |

OUVRAGES =
. =

pour celui qui fait sa meécanique lui-méme.

PRIX : 5,25 Frs

Franco poste : 6,25 F.

TECHNIQUE et
PRATIQUE des
CYCLOMOTEURS

Ouvrage de 140 pages sous forte
couverture, reliure saolide. Tout ce qui
concerne le cyclomoteur, depuis son
historique jusqu’a son entretien, en pas-
sant par ses diverses conceptions, reali-
saticns. L’ouvrage comporte un tableau
synoptique des pannes permettant de
déceler l|‘origine d'une panne et d'y

porter remede. -
prRIX: D Frs
C.C.P. 297-37 Paris. Franco poste : 6

 D’INITIATION..

AVENIR PUBLICITE - PARIS

Ligne nouvelle
Selle grand confort

Frein tambour

ET TOUJOURS LE KILOMETRE AU MEILLEUR PRIX
Documeptution gratuite sur demande a VELOSOLEX, COURBEVOIE (Seine)

avo
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25, AVENUE PARMENTIER
PARIS-XI¢
: ROQ. 07-60

IMPORTE -— DISTRIBUE
ASSURE LE SERVICE APRES-VENTE

* des fringants vélomoteurs légers PRIOR K. 50 & moteur Sachs
5 vitesses

% des discrets cyclomoteurs PRIOR 220-220 C (70 décibels)

* des fantastiqgues 100 cc HERCULES K 102 et K 103

Nous assurons toujours la vente, la réparation, l'entretien, la piéce
détachée des productions CAZENAVE, FAVOR, FLANDRIA, N.S.U,,
PALOMA, VAP ete.
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{ON  DEMANDE MECANICIEN MOTOCISTE

' ¢ 64 'COMPETENT. HAUT SALAIRE..
4 veaﬂt‘ Lisez les journaux corporatifs, ces annonces joisonnent
: N,“ 3 Mais ATTENTION, SEUL, le mécanicien ayant de
4 ) b solides connaissances techniques sera retenu. Voulez-
¢ GONFLAGE $ vous étre candidat avec toutes chances de succés 7
MOBYLETTE Suivez, nos COURS SUR LES MOTOCYCLES chez
GAIN 10 km/h pour 9 vous, sans quitter votre emploi actuel. En quelgues
mois d’études faciles, mnous ferons de vous le

AUTRES MOTEURS BIEN

SPECIALISTE RECHERCHE, et surtout,

Rssuﬁirg fl;igz,;vws' PAYE. - Préparation C.A.P. Mécanicien .
Demander: AUJOURD'HUI MEME notre documentation
AGENT : gratuite N°35B-— Grandes facilités de paiement accordées

Ecrivez : COURS TECHNIQUES AUTOS
SAINT-QUENTIN (Aisne)

Sachs - Paloma - FlcndﬂREAuL 3
4

¢ 923, Av. J.-B.-Clément - Bou]ogne - MOL. 8- 67 4

Mmmm #s- o
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" BRIDGESTONE

2 temps, 3 transferts
distributeur rotatif...
LA TECHNIQUE

S.AF.D. — 39, RUE OCTAVE-MIRBEAU PARIS-17¢ — GAL. 63-40

Tous d‘accord, les jeunes qui rou-
lent a scooters, a vélomoteurs ou &
motos : rien ne remplace la bougie
Champion spéciale pour 2-temps.
Démarrages ‘‘éclair’’, allumage cor-
rect, puissance accrue, plus long kilo-
métrage... lls y gagnent a coup sir.
Et elle est tellement facile 3 monter!
Rudement pratique .aussi comme
bougie de réserve, la Champion!
Dans son emballage hermétique en
plastique, elle est totalement pro-
tégée contre I’'humidité, la poussiére,
I’huile, la corrosion.

Voici pourquoi les ratés d’allu-
mage sont supprimés !

1 - Le bec de I'isolant est concu pour
fonctionner a des températures plus
élevées bralant ainsi les facheux
dépéts d'huile et de carbone.
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DEMARRAGES

INSTANTANES...

RECHANGE- - - -

TRES PRATIQUE...

2 - Les électrodes en alliage nouveau
résistent beaucoup mieux a |'usure.

3 - L'isolant a 5 nervures (exclusi-
vité Champion) évite toute perte de
courant. Il est inspiré du principe
des isolants des lignes & haute ten-
sion, c’est tout dire !

Ayez toujours un stock suffisant de
bougies Champion pour 2-temps
(4 types: L-81,L-86, L-90 et L-84).

CHAMPION la bougie préférée dans
le monde entier :
et dans les airs.

sur terre, sur mer .

5 Square Villaret de Joyeuse, Paris 17¢



NOUVELLES CREATIONS POLYESTER

ALTUS

35, rue Sainte-Claire — Clermont-Ferrand
(Puy-de-Déme) -— Téléphone : 92-92-15

LES DERBI

aux portes de PARIS
chez AUROUX

198, Avenue G.-Clémenceau, NANTERRE (Seine)
BOIl. 14-35
SR ECERI AR [ ST
HONDA — KREIDLER — JAWA —
M.Z..— VESPA — ITAL-JET, etc.

ET TOUTES MACHINES DE TRIAL

% CARENAGES POUR 50 cc
% SELLES COURSE A DOSSERET
* CASQUES ENVELOPPANTS

ALTUS

NOUVEAU CARENAGE
« SUPER-COMPETITION » POUR 50 cc

toute la gamme

SANS CRAINTE
CONFIEZ - VOUS
A UN SPECIALISTE

AGENCE OFFICIELLE : 'Suzuki - Giulietta - M.Z. - Jawa

R. SAINT LARY

2, Av. P.-Brossolette, MALAKOFF. PEL, 16-37

TOUTES LES PIECES, DETACHEES FLANDRIA :
D'ORIGINE PEL. 43-19

'YAMAHA

8 Movveries
Macumes !

J

250 cc - YDS 3

ik du AN

Agents
régionaux
demandés

CONCESSIONNATRES PARISIENS -
DYNAMIC-SPORT, 149, rue Montmartre, Paris 2
FRANCCIS-MOTOS, B8, rue de Rosiers, Saint-Ouen
LEVALLOIS-MOTOS, 58, r. A.-Briand - Levalleis
MOTO-BASTILLE, 6, bd Richard:Lenoir, Paris ll_
MOTO-HALL CHATILLONNAIS, 8, route Strate
gique, Chatillon-sous-Bagneux,
MOTO-RALLYE, 44, rue de Vouilié, Paris 15
NORMANDIE-CYCLES, 164, r. d’Alésia, Paris 14
SISTRIBUTEUR
St AMAL, 56, r. A.-Briand, Levallois, PER. 59-G4

80 cc - YG 1
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LE 49 cc MOTO MORINI — 4 temps-culbuteurs

succes du salo
LE 49 cc MOTOBI — 4,5 CV — 4 VITESSES
SELECTEUR — VOLANT 30 W
LE PLUS RAPIDE
DES CYCLOS DE SERIE A.1.380 F

ECONOMIQUE
CONSOMMATION : 1,025| aux 100km - 1520F

Pour Paris et sa région, vous les trouverez
chez les concessionnaires suivants :

BCUANCHAU - 79, rue M.-Grandcoing - VILLETANEUSE.
BOBILLOT-MOTO - &, rue de la Butte-aux-Cailles - PARIS-13e.
CHARRIER - 28, rue Davoust - PANTIN.
CHAUVIGNON - 85, boulevard de Valmy - COLOMBES.
COUTURIER-SPORT - 10, avenue Gabriel-Péri - BEZONS (St-et-O.),
DEMONTE - 15, rue Pasteur - CONFLANS-SAINTE-HONORINE (S.-et-0.),
DUJAY - 22, rue du Cdt-Mouvat - VINCENNES.
DOMINIQUE-MOTO - 97, rue d'Alleray - PARIS-15¢
DYNAMIC-SPORT - 149, rue Montmartre - PARIS-2¢,
GOURDON - 16, rue Danielle-Casanova - MONTEREAU (S.-et-M.).
LADEVEZE - 170, avenue de Clichy - PARIS-17,
LA MAISON DU CYCLE - 162, bd Henri-Selliar - SURESNES.
MENIERE - 176, boulevard de Pontoise - MONTIGNY-LES-CORMEILLES

(5.-et-0.).
MONNERET 7/9, bd Beaumarchais - PARI[S-4¢. £
MOTO-BASTILLE - 4, boulevard Richard-Lenoir - PARIS-11®
RAPID'MOTO - 6, rue Dailly - ST-CLOUD (S.-et-O.).
RENONCE - 84, rue des Fusillés - NANTERRE.
RENONCE - 43; rue Pierre-Timbault - GENNEVILLIERS
ROUSSEZ - 26, rue Ernest-Renan - ST-DENIS.
SOUPER - 14, rue du Cardinal-Lemoine - PARI|S-5¢.

TRUEBA - 105, rue Pierre-de-Montreuvil - MONTREUIL.
VESINET-SPORT - 47, route de Montesson - LE VESINET (S.-et-O.).
EXIGEZ BIEN MOTOBI OU MOTO MORINI
ET SI VOUS AVEZ LE PERMIS Al,

TOUJOURS LES 125 cc A PARTIR DE 2200 F

Importateur ;: G. COUTURIER - SAB. 98-39
149, Av. de Neuilly - Neuilly-sur-Seine - Métro : Sablon

Bougies Marchal

LADEVEZE

170, avenue de Clichy — PARIS-17"
MAR. 09-79 - 06-96 — Métro Brochant
La plus grande représentation francaise et étrangere
DU CYCLO SPORT AU SCOOTER ET A LA GROSSE MOTO

1.000 CYCLOS — MOTOS — SCOOTERS
Agence 41 marqgues tous les nouveaux modéles
Tous les cyclos sport, la piéce détachée, les accessoires
NEUF et OCCASION GARANTIE
A crédit avec 20 % comptani
ou le rachat de votre ancienne machine en ler versement
le reste 4 & 18 mois
Crédit et livraison immédiate
Expédition province, port payeé
Prenons tous les carnets d'achats
Assurance immeédiate & crédit avee 20 F
3 ateliers spécialisés
Devis d'accident et de vol
Service d’enlévement
Achat comptant de Cyclos récents tout état
Liste contre 2 timbres — Fermé le Dimancie

&>

7 technicien,

...un
LETEDTS
technigue
de
tout
premier
ordre

DES TECHNICIENS

24, RUE JEAN-MERMOZ - PARIS-8¢ - BAL. 74-65
Métro : St-Philippe-du-Roule - F.0. Roosevelt - Champs-Elysées
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BOMN (& découper ou & recopier)

Veuillez m'adresser sans engagement la documentation
gratuite SM 5 (ci-joint 4 timbres pour fraiz d'envoi).

Section choisie
NOMSE Jeo85 s Sty
ADRESSE . ... .,

sans engagement, demandez la documen-
tation gratuite C 1 en spécifiant la section
choisie(joindre 4 timbres pour frais d’envoi)

infrc

L'ECOLE PRATIQUE POLYTECHNIQUE

= C©

c’est
VOUS.

grace a
I'enseignement
progressif par

correspondance
; adapté a
tous niveaux
d’instruction...

AVIATION

| %

ELECTRONIQUE

AUTOMOBILE

ET CADRES '




DERBI

le 49 cc qui vole
de victoire en victoire !

*
CHAMPION DE FRANCE INTER 1964

*

aux COUPES DU SALON

50 ec SPORT : 1 et 2¢ _
50 cc COURSE : 1°¢, 2¢, 3°, 4, 5° et 6°

TOUS SUR

DERBI

DISTRIBUTEUR POUR' LA FRANCE

J. ROCA trotospoy 32,25 g5

PNEUMATIQUES

— VELG
= CYCEO
— MOTO
— SCOOTER

WOLBER
BOYAUX

— ROUTE et
- COMPETITION

OLBER

MANUFACTURE GENERALE DE CAOUTCHOUC
ET DE PNEUMATIQUES

A. WOLBER

17, rue de Villeneuve, SOISSONS (Aisne)

le nouveau
vélomoteur

CARENE

: 0

'DOCUMENTATION :
VESPA-FRANCE

5, rue de Tilsitt — Paris (8¢)
- WAG. 49-54

SCOOTER..
CYCLOMOTO

ESSAIS - DESCRIPTIONS - NOUVEAUTES - TECHNIQUE -. TOURISME - COMPETITION

OCTOBRE 1964 - 13¢ ANNEE - No 148 - (B NUMERO : 120 F

alors,
cc.
salon ...

ALON de la confionce ? Salon de I'Opti-

misme ? Salon de la reprise ? Ces trois

définitions peuvent convenir pour le Salon
de Paris de 1964, encore qu'il soit tout de méme
nécessaire de bien préciser ce que l'on entend
par la. En effet, il est possible de juger de ce
Salon en partont de deux points de vue assez
éloignés Tun de l'autre : d'une part, en tencmt
compte du « contenu », c'est-a-dire du nombre
des exposants, des nouveautés présentées, etc.;
d'autre part, en tenant compte de 1'ambicnce, du
climat, ce qui, pour étre plus subjectif, n'en a pas

moins une valeur certaine.

Pour nous en tenir & cette ambiance, & @& cli-
mat, il faut convenir que la cuvée 64 du Salon de
la Moto était des plus réussies. Si le nouveau
cadre dans lequel était exposée la « collection »
motocycliste et cyclomotoriste y était pour quel-
gue chose (plus clair, plus «éré, plus propre
aussi), c'est surtout l'affluence des visiteurs jeu-
nes qui, & notre avis, a contribué & cette réussite.
Tous les jours, & toutes les heures, des vagues
d'adolescents prenaient d'assaut les stands, s'ar-
rachaient les prospectus, se bousculaient autour
(et, souvent, sur) les machines. Et le trait carac-
téristique de ceite jeunesse, scms doute celui qui
est le plus plein de promesses pour l'avenir, est
gu'elle semblait découvrir le cyclomoteur, le scoo-
ter, la moto. Les exposants ne se trouvaient pas
en présence de visiteurs trés avertis, blasés, & la
recherche du détail technique, mais en présence
de néophytes chaleureux et enthousiastes. Si cela
ne faisait pas l'affaire, sur le moment, des gens
chargés de veiller sur l'intégrité mécanique des
machines exposées, il n'empéche cependant que
cet afflux de jeunes passionnés pourrait bien éire
le meilleur gage de prospérité pour l'industrie du

 deux-roues.

Qu'on ne nous fasse pas dire que cette adoles-
cence tapageuse caractérisait & elle seule la clien-
tele du Salon. Certainement pas et si nous avons,
dés l'abord, mis l'accent sur sa présence, c'est



arce que nous pensons gquelle est

gne garantie pour l'avenir. Mais
les connaisseurs, les habituels
« mordus », ne manqua.g.ent: pas,
pas plus que ne manquaient tous
les visiteurs qui, depuis de longues
années, constituent la masse de
base des Salons : les véritables
motocyclistes.

Donc, du point de vue des visi-
teurs, trés bon succés méme si
nous n’avons aucun chiffre officiel
confirmant cette impression.

Du point de vue commercial, les
quelques opinions que nous avons
pu recueillir aprés le Salon aupres
des exposants, constructeurs ou
importateurs, étaient toutes trés
optimistes. Par rapport au précé-

dent Salon, tout le monde s’accor-
dait & dire qu'il y avait un mieux
incontestable, que les profession-
nels de la moto recommencent a y
croire sérieusement, que la provin-
ce avait « bougé » trés serieuse-
ment, en un mot, que les affaires
avaient été fort bonnes. De nom-
breux sourires, une animation de
bon aloi, ne laissaient aucun doute
sur le bien-fondé de cet opti-
misme,

Deux raisons fondamentales peu-
vent étre invoquées pour cette
amorce de reprise. D’une part, la
poussée démographique, phéno-
mene prévisible, qui fait que le
poids des nouvelles générations est
aujourd’hui d’une importance ex-
tréme (et se fait sentir d’ailleurs

dans de trés nombreux domaines).

D’autre part, les problemes dif-
ficiles que pose la circulation et le
stationnement des voitures en
ville. Ces deux raisons font que le
deux-roues peut connaitre une
nouvelle vogue. Mais, arrivés a ce
point, il faut bien regretter que les
premiers intéressés a cette reprise
ne comprennent pas quil convien-
drait de faire un effort de propa-
gande collective pour attirer cette
éventuelle nouvelle masse d’ache-
teurs. Il y a la un probléme sé-
rieux qui dépasse le stade du cons-
tructeur isolé pour rejoindre celui
de la corporation tout entiére, un
probléme qui ne semble pourtant
pas retenir 'attention de nos cons-
tructeurs.

PEUGEOT - TERROT

(T.L. comprise)

Modéll « Tourisme » :

£83%
b B e By B L |

8

392

BB et e o et Ao 900 F
Modéles « sport» :
BB 3 5P
BB 10 H M v
avec compteur et pare-jambes .
BB 10 H MV ...... DO . 887 F
avec compteur et pare-jambes . 937 F
BB KT tarif non encere fixé

A gauche, vu de face, le vélo-
moteur Peugeot de 50 cc est un
modéle entiérement nouveau sur
lequel nous gurons loccasion de
revenir. Ci-dessus, Uune des $o0-
lutions nouvelles offertes par la
marque @ des pare-jambes qui
agrémentent quelques cyclo=
moteurs.

SCOOTER ET CYCLOMOTO N° 148

Mais revenons-en, plus précisément, au Salon
1964. Si I'on notait quelques regrettables absences
(Zindapp, Kreidler), ces dernitres ne pouvaient
cependant pas fausser, en ce qui concerne nos
petites cylindrées, le caractére du Salon ol tous
les constructeurs frangais se retrouvaient.

Ces nouveautés ? Qui, il y en avait sur
presque tous les stands. Mais & part quelques
medeles  vraiment originaux, il s‘agissait plu-

tét d’améliorations apportées a& des modéles exis-
tants. :

Les deux grands du cyclomotorisme francais
innovaient. Chez Vélosolex, et pour la premiére
fois, deux modkles sont présentés au choix aux
acheteurs. Le dernier-né est une version amélio-
rée de l'ancien et coltera un peu plus cher,

Chez Motobécane, la surprise était constituée
par le vélomoteur A boite 5 vitesses dont le

moteur développe plus de 4 ch. Dans les deux
cas, bien que sur un plan différent, il y a
donc une tendance a sortir de la voie tradi-
tionnelle... et personne ne songe & s'en plaindre.

Pour le troisidme grand, Peugeot, c’est toute
la gamme qui a étéd modifiée dans sa ligne
et dans des détails importants de présentation
et de confort. Et puis, on trouve aussi un vélo-
moteur nouveau : le BB 3 K. )

Un stand trés grand réunissait trois marques
lides maintenant par des accords dont on ne
ccnnait pas encore la portée exacte : Cazenave,
Vap et Paloma. Gamme habituelle de production,
avec — la encore — l‘apparition de véritables
vélomoteurs.. Sans doute pourrons-nous assister
dans les mois & wvenir & une sorte de standar-
disation de la production.

Vieux habitués du Salon, Favor, Libéria

n‘avaient pas modifié sensiblement leurs mo-
deles. g

F.Iandria n’avait pas fait figurer au Salon Jas
dedx nouveautés dont on parlait: frein 3 dis-
que et moteur 5 vitesses. Mais ces nouveautés
existent et les agents ont pu les voir & |'usine,
alors que sur le stand ils ont pu apprécier
I"étendue de la preduction de la marque.

Recherche nouvelle de présentation chez Su-
péria, avec les modeles & double échappement
trés spectaculaires, et aussi um npuveau « tou-
risme ».

Presque tous les importateurs avaient des mo-
deles inédits & soumettre & |'appréciation de la
clientéle.

Le 50 YF1 ¢t I= B0 YG 1 chez Yamaha, tous
les deux équipés d’un moteur deux-temps & dis-
tributeur rotatif.

VELOSOLEX

348 F + T.L.
S73 R Iy

Le nouveau Velosoler S 3300 —
malgré son cadre formé de 2 pou-
tres en V, son phare rectangulaire

el son_moyeu-frein arriére — res-
te toujours dans la tradition de la
margue.

BRIDGESTONE

Nouvelle venue sur le marché francais, Bridgestone, marque japonaise,

presentarl un 90 cc deux-temps 3 transferts a. distributeur rotatif

développant 7,8 CV, monté dans un cadre-caisson. Belle petite machi-
ne, équipée de fort jolis moyeux-freins.




Un nouveau 100 cc produit par Hercules (8,2
ch) placé dans le cadre du KS50. Un Honda
90 cc simple A.C.T. & cylindre horizontal, quatre
rapports : moteur et partie cycle sont nouveaux.

Une marque japonaise, non encore connue en
France, exposait un 90 cc deux-temps & disque
distributeur rotatif : il s’agit de Bridgestone.
Toujours en « premigre» pour la Salon de
Paris, la gamme compléte des cyclomoteurs et
vélomoteurs italiens Malaguti, présentés par leurs
importateurs. C’est sur un stand frangais, Ber-
tin, que l’on pouvait voir d'autres « italiens » :
les Testi. Pour ne pas quitter la production
transalpine, il nous faut encore citer les nou-
velles versions du Motobi 50cc, dont une en
cycla complétement caréné, qui voisinaient sur
le stand Couturier avec le déja bien connu
Corsarino Morini. B. Savoye, pour sa part, pré-

sentait un Mondial «type Monneret » avec un
nouveau réservoir et un frein 4 disque & l’avant.
Nouvelle présentation aussi pour le Garelli qui
attirait tout particulierement les jeunes.

Ital-Jet, avec le Mustang aux lignes inhabi-
tuelles mais fort agréables & I'ceil, semble avoir
réussi a impressionner agents et clients. Itom,
qui na plus besoin d'étre présenté, proposait
un modele & sélecteur. Enfin, la gamme des
Giulietta était aussi préte a satisfaire une clien-
tele fidéle.

Cété allemand, si l‘on regrettait |'absence de
Kreidler et Ziindapp, on avait pour la premiére
fois l'occasion de voir le 50 maico, autre petit
deux-temps & distributeur rotatif, développant
5,5 ch et disposant d’une boite a cing rapports.
Nouvelles pour Paris, étaient aussi les produc-

tions Simson, cyclomoteur et cyclo-scooter déja
décrits dans nos colonnes.

Chez Suzuki, l'on pouvait voir une version
tourisme, le 50 M 30, 4 vitesses, embrayage au-
tomatique, vastes pare-jambes.

Enfin, dans une décoration a |‘allure trés
soprtive, Derbi présentait les modéles que nous
connaissons déja, mais améliorés ; deux 75cc
(cross et tourisme) complétaient la gamme.

En ce qui concerne les scooters, deux stands
retenaient |’attention. Chez Lambretta, le Cento
était en évidence ainsi que les tris de la mar-
que en différentes versions et les classiques 125
et 175 cc. Chez Vespa, c'est un tout nouveau
180 cc qui retenait l’attention sans oublier, évi-
demment, le 50 cc caréné qui est sorti cette
année,

FLANDRIA

Cyclos 3 galet, courroies, automatiques :
Galet luxe, cyclo
Alouette, cyclo ....... 5
Mystire, cycla ol v
Floride mono, cyclo
Princesse mono, cyclo
Princesse vari, cyclo 829 F
Cyclos et Vélomoteurs multivitesses :
Mirage 3 V, 49cc,. cyclo ...... 831 F
Comet 3 V, 49 cc, cyclo ...... 931 F
Comet 4V, 49 cc, cyc. ou vélom. 977 F
Parisienne 4V, ventilé, 49 cc,

T.L.

T.L.
S
1EdLs,
TiL.

3
il
+++ ++++4++

e T e T i G o 1399 F + T.L
Cyel s et Vél s sports :
Sportif 4 V, 49cc, cyclo. ou

A o, T A e S e A A T o 1030 F + T.L.
Ultra Sport 4 V. ventilé, cyclo

ou vélom, 49¢cc ............ 1185 F + T.L.
Rally 4 V., 49c, cyclo ou

S ey e b B TR HO 1299 F + T.L.
Record 4 V. & la main, ventilé

49 cc, cyclo ou vélom. .... 1369 F + T.L.
Record 4 V. au pied, ventilé

49 cc74, 3 ch, vélem: . ..... 1419 F + T.L,
Rally 4 V, 49cc, 5 ch, vélom. 1539 F + T.L.
Concorde 4 V. 49 cc 5 CV,

ValoM i i e e 1459 F + T.L.

Si le frein @ disque et le mou-
peau moteur 5 vitesses n’étaient
pas sur le stand Flandria, on a
pu wvoir, par contre, le nouveau
tourisme (en haut, a droite) el .
surtout le Concorde. Ce dernier
posséde wun cadre double-

berceau « nortonisé » (voir la boucle constituée par Varriére du ca-

dre). On peut remarquer aussi le

mode de fization du moteur (en

bas, & gauche), par une patte venant se fixer derriére le cylindre.

:5&

Tout ceci éiant naturellement vu « au galop »,
nous aurons l‘occasion de revenir en détail sur
les nouveautés les plus importarites, soit en les
essayant, soit en en faisant des descriptions plus
complétes. Pour cette fois, nous laissons les
photos dire tout <2 que nous n'avons pu dé-
crire.

Mais, et ce sera notre conclusion, il est cer-
tain que ce Salon 1964, posé, séricux, construc-
tif, sur le plan fabrications; actif, animé, sur
le plan commercial ; vivant, coloré, rajeuni sur
le plan de I|‘atmosphéere; ce Salon 1964 n'a
décu aucun de ceux qui depuis de longues
années attendent le réveil du deux-roues moto-
risé.

MOTOBECANE

(T.L. comprise)

Mobylette :

BG 43 F
AV 42 F
AV 44 F
AV 48 F
AV 76 F
AV 79 F
AV 65 F
AV 85 F
Mobymatic :

AV 68 721,50 F
AV 88 802 F
AV 89 219,50 F
SP 50 926,50 F
SPR 993,50 F
AVIOBRSIEL s e 1 246,50 F
Vélomoteurs :

D 89 HOOPSE
D 50 970 F
D50 R 1029,50 F
D 98 1296 F
D 52 1424,20 F

Motobécane commence @ songer
sérieusement & la clientele jeu-
ne, comme le prouve son D 52
(en haut) : un 50 cc dévelop-
pant 4,2-4,5 CV, doté d'une boi-
te séparée 5 vitesses 4 sélecteur
au pied et, sur demande, d’un

%um%gettoi}qlemenjtr électronique. Ce D. 52
portante firme jrancaise qui, par ailleurs, G coté de quelqu, iorati
offrait ses AV 76 et 79 dans une nouvelle pfésentatiogz %%h%stoaﬁfggggj;?s,

fait date dans le programme de la plus

TESTI

Cyclomoteurs P. 3N :

Vélomoteurs P. 4:

Garand SR rhce iSRS Il S 1210
Telstar
Week-end

Testi, marque italienne présentée sur le

stand Bertin, se caraclérise par ses 50 cc qux

lignes trés anguleuses. Le plus original est

incontesiablement le <« Week-End-Cross »
(ci-contre).

1082 F + T.L.

Grand Prix
Telstary Gtz 1355 F + T.L.
Week-end 1434 F 4+ T.L.
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ITAL-JET

Ital Jet «Beta» ............ 1430 F + T.L.
ftal Jet « Mustang », sans permis 1480 F 4 T.L.

avec permis 1550 F + T.L.
Incontestablement un des mieux

réussis du point de vue esthétique,
I'Ital-Jet « Mustang », qui connut le
plus grand succés & Paris comme a
Cologne. Le cadre double-berceau re-
goit, « accroché », le moteur Mina-
relli. La forme du réservoir, la fourche

telescopique avec ses

caoutchouc, les petils garde-boue, les éléments arriére a ressorts apparents,

rélégante petite selle, conférent a ce « Mustang » une allure de petite moto
de compétition.

manchons

SUZUKI

M30: prix non encore fixé. -
S s e o B Y R B A P B 1480 F + T.L.
MTBDRE sl o EEEE D e 1595 F + T.L.
AT 2 e e R et oo o730 PEESTRIEY
B0/ el (SPOFLinG g ittt aiatons s 1990 F + T.L.
125 cCSpOTt o s e 2990 F + T.L.
LV WIS oI ot i s e 3500 F + T.L.

Le 50 cec Suzuki M 30, version

utilitaire de la marque. Moteur

4 CV. Boite 3 vilesses a em-

brayage automatique (pas de

levier coté gauche du guidon).

Pare-jambes devant assurer une
bonne protection.
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1695 F + T.L.
1700 F 4+ T.L.
1999 F + T.L.

Deur nouveaux petits cubes Yamaha : le YF 1 (50 cc de 4,5 CV
moteurs (des 4 vitesses deur-temps & 3 transferts et dis que dis'ributeur rotatif d’admission) ne différent que par

leur alésage. Notons (a droite), la forme des ailettes,

Les cadres-coques sont également les mémes. Ma

le volumineux filtre a air et le carburateur enfermé.

is (4 droite), alors que le YG 1 recoit une fourche téles-

copique, c’est une fourche en embouli, avec suspension par bras oscillants qui équipe le YF 1.

-SAE) et le YG 1 (73 cc de 8 CV-SAE). Les

Chez Vespa, la présentation est toujours originale. A Paris, le 50 cc

VESPA

semblait se tenir au-dessus d'un bassin griace @ un puissant jet
d’ean.. mais une poutre transparen‘e, moyée dans le jet, donnait le

« coup de mgain nécessaire ».

Nouveauté chez la marque, le
180 cc « Super-Sport » a 4 vi-
tesses dont le moteur est le 160
cc suralésé. Conception d’en-
semble identique a celle du
160, avec roue de secours dans
le coffrage gauche. Mais lignes

carrées du 125 GT.

Scooters :

R e e R Al 1295 F
125 Grand Tourisme « Spécial » 1 595F
160 cc Grand Sport .......... 1960 F
Accessoires :

568 :

Rcue de secours compléte ...... 63 F
Support AV de roue de secours.. 9 F
125(ces

Roue de secours compléte ...... 49 F

Support AV de roue de secours.. 9 F

160 cc :

Roue de secours (incorporée sous
eapot) IR TR S o ARt T

Coffre « Hollidays » pour tablier
AVeCTESarrure: i e 94 F

A L
alsy

Heks
rc e

Tl
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SUPERIA

Shparatter sl LR e L 740 F
Telstar monovit. . ............ 899 F
Telstar 2 vit. 965 F
Telstar 3 vit. 2 998 F
Jet G vt L e 1339 F
Fullspeed Victoria 2 vit. .... 999 F
Fullspeed Sport 3 vit. 1190 F
Fullspeed 3 vit. avec 2 échap-

pements relevés ............ 1299 F
Fullspeed 4 wit. .............. 1439 F
Follspeed 5 avitals sttt 1634 F

LS
E: L
T.L.
L
AL

T
AL

Ces 50 cc @ double échappement
relevé, sont les nouveaur Full-
speed de chez Superia qui soni
aussi améliorés en ce qui
concerne la fourche avant (ren-
forcée), le coussin de TEServoir,
la boite & outils, etc. Aulre
nouveauté sur le stand @ un
« tourisme », guidon releve,
mais equipé du moteur Sachs

@ 5 vilesses.

Monkey

90 cc C 200
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Nouveaulé chez Honda, le CS 90 (ci-
contre), un 9 cc a simple arbre-d-
cames en téle de 8 CV-SAE & 9.500
t/m. Cet ACT est entrainé par chaine
coté gauche du moteur. Boite 4 vi-
tesses. Cadre-coque dont Uembouti va
de la colonne de direction @ lextré-
mité de la selle. Machine fort élégan-
te et, qui plus est, fort agréable a
piloter grdace a la souplesse du moteur.
Quant au « Monkey » (ci-dessous), il
a toujours son succes de- curiosité : ce
50 cc 3 vitesses, long de 117 cm seu-
lement, haut de 72, peut étre logé
dans un coffre de voilure.

SIMSON

S R 4, vélomoteur 49 cc

...... 1380 F + T.L.

Deux modeéles Simson élaient erposés, mais celui qui Sera

importé n’est pas le cyclo-scooter que mous voyons ci-

contre. C’est le modéle vélomoteur dont toutes les carac-
téristiques ont été donmnées dans notre numéro 140.

ITOM

Ay eSS M e s e e e e 1525 F + T.L.

GIULIETTA

La nouveauté sur le stand Hercules-Prior était le moleur

de 100 cc monté dans le cadre du 50 cc Sport. Mais le

modéle tourisme illusiré ci-dessus m’en Teste pas moins
un des modeéles de base de la marque.

Nombreuz cyclos, petits scooters de 50 cc chez Ducati,

représenté au Salon par Uusine italienne elle-méme qui

cherche un importateur en France pour Uensemble de
sa production.
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Si rien de nouveau n'est & signaler du coté des classi-
ques Giulielta-Péripoli, par contre, I'Itom est maintenant
équipé d'un sélecteur au pied et de mouveagux bracelets
placés plus en avant. g

™

HERCULES-PRIOR

Trial et cross: s

Vélom. K 50 G.S. 2400 F A T.L.
Vélom. K 103 G.S. 3200 F + T.L.
Vélom. K 175 G.S. 3700 F + T.L.

Tourisme : {
+ TiL.

Cyclo. 220

Cyclo. 220 L + T.L.

Vélom. K 50 : + T.L.
, Vélom. K 50 G.T. + T.L.

Vélom. K 102 + T.L.

vélom. K 105 + T.L.
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MOTOBIBENELLI -

Le 50 cc Motobi était présenté

49 cc: dans une version nouvelle :@ ré-

Gonfarts e e 1380 F + T.L.  servoir changé, selle a dosseret,

i Cyclo-scooter: =i oo 1420 F + TL.  fourche AV 1modifiée, garde-

b i e s e 2em e il 1380 F + T.L.  boue, etc. Une version était mé-
{0 SUPer: SPORt. .. t.uik Le i 1420 F + T.L. me équipée d'un guidon releveé.

Toujours pour Motobi, un cyclo
caréne rappelant un peu le
« Pic-Nic » mais avec moteur

MORINI

de 49 cc. :
Corsanino BVEESL TRSRINIn 1520 F + TL. En ce qui concerne le Corsarino de Morini, il disposait d’un nouveau guidon et
Corsarino Z o 1 d’'une nouvelle selle.
Corsaroies = . + T.L. Sur, le stond des Etablissements Couturier, touristes et sportifs avaient le choiz
Corsaro Veloce + T.L. donc, entre des modéles élégants et.. efficaces !.

Cest évidemmeni le Cento qui était en vedette sur le stand Lam-
bretia en tant que dernier-né de la marque itdlienne. Le « Cento »
qui, comme son nom lindique, est un 100 cc deux-temps, bien sir —
de 51 mm d’alésage pour 48 de course, comprimé a 7,5 a 1 et dévelop-
pant 4,7 CV. Ce groupe moto-propulseur oscillant & framsmission pri-
maire par chaine (rapport 45/14 = 3214 ¢ 1), comporte une boite
a3 rapports, attaquant directement Iarbre d’entrainement de la
Toue arriére; les rapports intermes sont les suivants : 1,857 a 1
(100 %) en 3e, 2,867 (6475 %) en 2e et 43 @ 1 (38,7 %) en Ire.
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LAMBRETTA

Scooter :
Cento
125 LI
170 5TV,
Utilitaires :
Lambro 125 cc :

Chéssis nu avec cabine .... 3985 F + T.L.
Caisse-ridelles avec cabine .... 4370 F + T.L.
Fourgon tble avec cabine .... 4820 F + T.L.
Lambro 175 cc:

Chassis nu avec cabine ...... 4720 F + T.L.
Caisse-ridelles avec cabine .... 5105 F + T.L.
Fourgon téle avec cabine .... 5555 F 4+ T.L
Lambro 200 cc : i

Chassis nu avec cabine ...... 5230 F + T.L.
Caisse-ridelles avec cabine .... 5615F + T.L.
Fourgon téle avec cabine .... 6070 F 4+ T.L.

Chassis-coque @& lignes carrées, Sus-
pension avant @ roue tlirée, gros res-
sort et amortisseur hydraulique sé-
parés a Uarriére, toues de 10 pouces
en -embouti, vastes tambours de freins
(surtout compte tenu du diaméire
des roues) de 150 mm de (7. Poids de
80 kg, réservoir de 6,2 litres sous la
selle, vitesse annoncée de 76 km/h.
Mais, bien sar, les 125 LI et 175 TV
continuent leur carriére avec Succes.

(SUITE PAGE 417
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organisée par la Prévention Routiére

OINCIDANT avec le dernier jour du Salon, la finale de |Ia

Coupe nationale des deux-roues s'est déroulée sous des cieux
Sl peu cléments, ce qui n'a pourtant pas découragé les nombreux
spectateurs et supporters des ving-deux sélectionnés admis a participer
a cette ultime épreuve.

Rappelons que cette Coupe Nationale a été organisée par la Pré-
vention Routidre pour intensifier ses efforts en faveur du cyclomoteur
qui connait en France un développement continu 3 telle enseigne que
le parc est passé de 2.400.000 & 6.000.000 d‘unités entre 1955 et
1964.

Le cyclomoteur joue un réle prépondérant comme véhicule de trans-
port individuel pour les moins de 18 ans, les ruraux, les usagers 2
meyens financiers modestes et en tant que second véhicule. S'intéressant
plus particuligrement, on le concoit aisément, 3 la clientdle jeune, la
Prévention Routidre a réservé ce concours aux jeunes gens de 14 &
20 ans pour développer chezx ces usagers de la route leurs aptitudes
4 la conduite, leurs connaissances du code, leurs sens de la pru-
dence et de la courtoisie.

Ce concours a connu un grand succés puisque 19.000 cartes-réponses
ont été adressées 3 la Prévention Routidre lors des épreuves élimi-
natoires.,

Dans chaque département les auteurs des trois meilleures réponses
ont étd appelés a participer aux demi-finales régionales qui se sont
déroulées & Versailles, Lille, Mézidres, Metz, Colmar, Maicon, Valence,
Toulon, Avignon, Albi, Nogaro, Périgueux, Angers, Quimper, Alengon,
Rouen, Tours, Troyes, Guéret, Vichy, Aurillac et Paris.

Et ce sont les vainqueurs de ces demi-finales qui se sont retrouvés
le 11 octobre, lors de la Finale Nationale.

Celle-ci comportait cing épreuves :

a) Epreuve d‘appréciation: les concurrents devaient indiquer la
vitegsa d'un véhicule en circulation urbaine, en Il'occurrence une
voiture-pie et la distance de freinage équivalente.

b) Epreuves de Code de la Route portant sur douze questions.

Un premier classement établi aprés ces deux épreuves désignait les
10 premiers admis a poursuivre le concours. 5

€) Epreuve de signalisation : deux erreurs & découvrir sur une
scéne de circulation de 4 x 1 matres.

d) Epreuve de maniabilité : épreuve de conduite réservée aux cing
Premiers.

e) Eprevve finale oU les deux lauréats devaient exposer devant le
jury certains aspects de la lutte pour I'amélioration de la sécurité des
cyclomotoristes.

SCOOTER ET CYCLOMOTO Ne¢ 148

Animées pav Harold Kay, les différentes phases du programme se
sont déroulées dans une ambiance bon enfant. o,

Et au terme d'une lutte amicale mais trés serrée c'est Jean-Pierre
Besson (Mayenne) qui remporte cette finale et s'adjuge le prix d'une
valeur de 5.000 F qui récompensait le lauréat de cette premiére
Coupe Nationale des deux-Roues,

Lo déroulement de cette manifestation était placé sous la compé-
tence d'un jury composé :

— c’un représentant de M. le Secrétaire d’Etat a la Jeunesse et aux
Sports ;

— du Chef- d’Escadron Obry, sous-direction de la  Gendarmerie Natio-
nale ;

— de M. Bonhomme de Montaigu, administrateur chargé _de- mission
a la direction de la Réglementation au Ministére de [‘Intérieur ;

— du C d de grous t Gavillot, sous-direction de la Police
Urbaine ;

— de |'Officier de Paix principal Tardy, direction des Compagnies
Républicaines de Sécurité ;

— du Commissaire divisionnaire Zirnmelt, Direction aénérale de la
Préfecture de Police ;

— de M. Cochard, Secrétaire général de la Chambre Syndicale du
Cycle et Motocycle ;

— de M. Charley Tantet représentant M. Catinat, vice-président délé-
gui a la Fédération Nationale du Commerce et de la Réparation des
Cycles et Motocycles ; i

— de M. Pérouse, Président de la F.F.M.,

— et un représentant de la Prévention Routiére.

CLASSEMENTS

1. Besson J.-P. (Mayenne); 2. Meresse Michel (Seine-et-Oise);
3. Andlaver Benoit (Bas-Rhin); 4. Hauc Jean-Frangois (Tarn); 5. Mocel-
lin Jany (Haute-Savoie); 6. Vergne Pierre (Haute-Vienne); 7. Lecat
Patricc (Somme); 8, Macheus Pierre (Lot-et-Garonne) et Mile Maison-
nial Michelle (Allier); 10. Mile Hacquin Jeanne (Seine); 11, Mlle Vau-
therot Josée (Haute-Saéne); 12. Debrous Gérard (Cantal); 13. Abas
Gilbert (Gers); 14. Biadatti Antoine (Ardennes); 15. Hurot Gérard
(Seine-Maritime); 16. Lemaire Jacques (Deux-Sévres) et Olivier Loic
(Cotes-du-Nord); 18. Jouvet Marc (Jura); 19. Georget Jean-Claude (Indre-
et-Leirc); 20. Mlle Portal Marie-France (Var) et Naurer Marc (Hérault);
22, Gimbert Gérard (Nigvre). .
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LE 75cc CROSS DERBI

EXPOSE AU SALON
PEUT DEVENIR POUR
LA FRANCE UNE
BONNE MACHINE

DE TRIAL

) LUIE, soleil, pluie... bref, un temps

idéal pour |'essai d'une machine

. de trial. C’est en compagnie de

Rcca et de Daniel Auroux, le trialiste

expert bien connu, que nous nous
rendons place des Gardes a Clamart.

Il est évident qu’un 75 cross n'offre
que peu d'intérét en France puisque la
plus faible cylindrée admise dans la
spécialité est de 250 cc. Toutefois Roca
envisage la transformation de ce mo-
déle Derbi en machine de trial et c’est
ce qui motive la présence d'Auroux a
nos cotés.

LA MACHINE

Lo partie cycle est identique en ce
qui concerne le cadre et les freins a
celle du 50 cc sport. "

Les amortisseurs arriére sont assez
volumineux et se révélent assez durs
a l'usage.

-1

-

Roues de 19; jantes alu; pneus de
2,75 a l'avant (Pirelli tourisme) et
3,00 cross a l‘arriere.

La fourche provient aussi d'un des
50 cc de la marque avec toutefois
quelques différences (T supérieur en
acier au lieu du T en alliage léger
coulé).

Le guidon, judicieusement dessing,
est fixé directement sur le T de four-
che par l'intermédiaire des écrous de
fixation des plongeurs. Il n’est, mal-
heureusement, pas réglable, de méme
que les leviers de frein et d’embrayage.

Repose-pieds renforcés, trés accro-
cheurs.

Les pédales de frein et de sélecteur
sont fort bien placées, mais nous re-
procherons peut-étre a la pédale de
frein d’étre un peu longue ce qui lui
donne une course assez importante.
Petite selle plate et garde-boue en po-
lyester, trés décollés, complétaient
I’équipement « cross » de la machine.

Présentation en gris métallisé et
noir.

LE MOTEUR

Il s‘oagit du 75 sport (alésage 47,
course 43) dont la puissance est por-
tée a 9,5 ou 11 ch dans le cas de no-
tre machine (certaines versions de ce
moteur atteignent 13 ch!).

Carburateur de 22 mm de diamétre.

Boite 4 vitesses trés serrée.

_Ce sont les seuls renseignements que
nous ayions eus sur le moteur, Roca
ayant recu la machine au dernier mo-
ment pour le Salon, sans fiche tech-

nique.

IMPRESSIONS DE CONDUITE

Un coup de kick et le moteur part.
Il tient parfaitement le ralenti, ceci
malgré les 126 (ou 146) CV/litre et le
carburateur de 22 mm.

La position est bonne en selle. Pre-

St
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miére ; il faut faire cirer l'embrayage,
les « chevaux » venant assez haut,
mais quels chevaux! L’accélération
est tout simplement sensationnelle, me
rappelant celle de ma 350 Jawa et
elle est grandement favorisée par |'éta-
gement de la boite.

Le rapport de démultiplication finale
est trés court (celui-ci étant commandé
par l’étagement trés, peut-étre trop,

- serré de la boite de vitesses).

En ligne droite, en quatrieme et sur
I‘accélération, |‘on ressent un léger go-

lop dii, sans doute, ou manque de ro-
dage des suspensions et & la légéreté
de la machine. 3 g

Dans les courbes, la machine s'ins-
crit parfaitement et dérape progres-
sivement.

ESSAI TRIAL

Aprés quelques essais en « zones », il
a bien fallu nous rendre a |'évidence :
ce n'était pas « ¢a ». D'abord la partie
cycle peu adaptée : repose-pieds trop
en avant, suspensions trop dures (sur-
tout l'arriére), pneus inadaptés au trial,

mangue de garde au sol (pot de déten-
te) et broquage insuffisant.

Du coté moteur, lo boite trop serrée
ne permettait pas d‘utiliser au mieux
la puissance, puissance insuffisamment
étalée a-notre golt puisqu’il faollait
jouer d’'une moniére excessive de l'em-
brayage et de la poignée de goz.

CONCLUSION

Le 75 « cross » ? Une excellente ba-
se pour faire une machine trial mais
il y a encore beaucoup de travail &
faire tant sur la partie cycle que sur
le moteur. Toutefois, connaissant le
dynamisme de [I'importateur Derbi,
nous pouvons espérer voir le premier
exemplaire au prochain trial de Saint-
Cucufa. =

P. B.
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KREIDLER

née, on s’est affairé tant et

plus, chez Kreidler, & sorlir
un neuveau « compétition » capa-
ble de concurrencer plus efficace-
ment — sinon battre — les 50
Suzuki et Honda. Malheureuse-
ment, tout n’est pas encore au
point et si Taveri put lutiliser
parfois en Grand Prix, Anscheidt,
pour sa part, ne put jamais dépas-
ser le stade des entrainements : le
moteur n'a pas encore la tenue mé-
canique escomptée.

Ce moteur est resté fondamenta-
lement le méme, équipé de deux
disques distributeurs rotatifs et,
done, de deux carburateurs. Mais
notons, placée coté droit du moteur,
une pompe & huile chargée de lu-
brifier l’embiellage (on conserve
encore un mélange, mais en faible
proportion, pour la lubrification du
cylindre).

On s’est également préoccupé de
simplifier la commande de la boite
de vitesses : en place du bloc 4
vitesses & sélecteur plus relais 3
positions commandé au guidon,
c’est, cette .-fois, un bloc 6 vitesses
et un relais 2 positions (ici, la ma-
chine de Taveri, avec frein & gau-
che et sélecteur & droite). Em-
brayage a l'air libre,

Enfin, modification de la partie
cycle. Le cadre double-berceau
classique a été abandonné au pro-
fit de l'ancien double-berceau sous
lequel le moteur est accroché ;
mais cet ancien cadre a été revu
et corrigé, encore nlus triangulé et
plus rigide. Egalement une nou-
velle fourche télescopique toujours
a « épaules », ainsi qu'un nouveau
et trés beau moyeu-frein, plus
grand, étroit, & double-cames. D’a~-
prés Anscheidt, cette nouvelle par-

)EPUIS le débutlde celte an-

tie cycle serait un véritable régal .

et pourrait méme, d’aprés lui, com-
penser une légére et éventuelle dif-
férence de puissance par rapport
aux machines concurrentes.

. Alors, espérons que l'an pro-
chain, ce 50 Kreidler simmiscera
encore plus qwil ne I'a fait cette
année dans la lutte pour la pre-
miére place. .

Les photos illustrant cette page
sont dues & notre collégue Ben de
« das Motorrad ».

CHAMPIONNATS DU MONDE 50cc 1964

ANDERSON ET SUZUKI CONFIRMENT

en repoussant les assauts de Anscheidt et Kreidler

d'abord, et ceux de Bryans et Honda, ensuite..!

écrivons ces lignes, le Championnat du Monde des 50 cc est
mathématiquement terminé et c’est seulement pour la gloire que
s'affronteront les concurrents sur le dernier circuit de l'année : celui
de Suzuka.
Epreuave par épreuve, grond prix par grand prix, nous allons revivre
les péripéties de ce championnat dont lintérét ne s’est pas démenti
tout au long ‘de l‘année.

rk IEN qu’une épreuve reste encore a disputer au moment ou nous

DAYTONA BEACH : FESTIVAL SUZUKI ET BON DEPART POUR
ANDERSON

Pour la premiére fois une épreuve des champiohnats du monde a
‘lieu aux Etats-Unis. Honda absent, les Kreidler pas encore au point,
les Suzuki n‘ont aucun mal a s’imposer, prenant les trois premiéres
places devant Anscheidt et Beltoise tous deux sur Kreidler. Champion
sortant le Néo-Zélandais Anderson débute donc victorieusement sa.
nouvelle saison.

Moyenne généraie du vainqueur: 127,03 km/h.

Record du tour (Anderson) : 128,75 km/h.

BARCELONE : ANSCHEIDT GAGNE MAIS BUSQUETS
MERITAIT LA VICTOIRE

Changement de situation & Barcelone. Un- extréme outsider, Busquets
sur Derbi, ne doit gqu’a une casse malheureuse dans le dernier tour
de ne pas remporter |‘épreuve. Anscheidt prend sa revanche de Day-
‘tona sur Anderson mal parti. Les Honda (trois pilotes dont le nouveau
Bryans) ne terminent pas.

Moyenne générale du vainqueur : 103,371 km/h.

Record du tour (Anscheidt) : 105,548 km/h.

Championnat du Monde individuel : Anderson 14 pts; Anscheidt
11 pts; Morishita @ pts; Itoh 8 pts, etc.

Championnat du Monde par marques : Suzuki 14 pts;: Kreidler 11
pts ; Derbi 2 pts, etc.

FRANCE : CLERMONT-FERRAND :
RIEN A FAIRE CONTRE ANDERSON

Course sans histoire pour Anderson & Clermont-Ferrand. |l laisse
son second Anscheidt & prés de 30”. La surprise est provoquée par
l‘excellente troisitme place de notre champion J.-P. Beltoise qui
devance Busquets et Morishita. Un seul Honda ou déport avec Bryans :
il s'arréte au second tour. i

Moyenne générale du vainqueur: 105,875 km/h (nouveau record).

Record du tour (Anderson) : 106,964 km/h (nouveau record).

Championnat du Monde individuel : Anderson accentue son avan-
tage. Avec 22 pts, il précéde Anscheidt de 5 pts, Morishita de 11 pts;
J.-P. Beltoise est en 5° position.

Championnat du Monde par marques : Suzuki 22 pts; Kreidler
17 pts; Derbi 5 pts, etc. :
Rt — 1

TOURIST TROPHY : ANDERSON EMNCORE
MAIS CETTE FOIS LES HONDA ONT TENU

Anderson se détache de plus en plus au fil des kilométres. Der-
riere lui une lutte trés violente oppose les outres pilotes : Bryans
remonte de la 7° place pour prendre la place d'honneur avec son Honda.
Anscheidt n’est que 4°, faiblissant en fin de course. La bonne tenue des
Honda est |'enseignement numéro un de ce Grand Prix.

Moyenne générale du vainqueur: 129,78 km/h (nouveau record).

Record du tour (Anderson): 130,57 km/h (nouveau record).
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FINLANDE : LES JEUX SONT FAITS :
EN GAGNANT, ANDERSON RENOUVELLE SON BAIL
DE CHAMPION DU MONDE ) -

Le G.P. d’Argentine n'ayant, en définitive, pas lieu, Anscheidt ne
peut "plus étre champion, du monde ; Bryans, lui, subit un test décisif
car pour Anderson une victoire d Imatra représente un nouveau titre.
Enjeu important donc. Mais Bryans, en téte jusqu'a mi-course, doit
abandonner. Anscheidt, qui veut finir en beauté, lutte avec |'énergie
du désespoir confre Anderson qui le battra finglement de 0751 ET:
ainsi prend fin mathématiquement le Championnat du monde 1964.

S8 A Spa: voici le trio
majeur de ces cham- |
pionnats : Bryans, Ans- |
cheidt et Anderson.

g

Championnat du Monde individuel : Le G.P. d’'Allemagne est lo
7° épreuve des championnats et seuls les 5 meilleurs résultats seront
retenus. En tenant compte de cela, le classement est le suivant : Ander-
son 34 pts; Bryans 30 pts: Anscheidt 29 pts: Morishita 25 pts;
Itoh 19 pts, etc.

Championnat du Monde par marques : Mémes considérations que
ci-dessus : Suzuki 42 pts; Honda 30 pts; Kreidler 29 pts.
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Moyenne générale du vaingueur : 109,908 km/h.
Record du Tour (Anderson): 111,552 km/h.
Championnat du Monde individuel : Avec un total « valable » de

prix.

Classement de la Concentration :
Reglements F.F.M.

1. Moto-Club de la Porte Océane
(Le Havre), 6720 pts; 2. C. O. Pont-
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5. Coupe ¢ cyclomoteurs»: U. M.
Vigneux.

Classement hors réglements :

Coupe Individuelle <« General Mo-
tors» v M. et Mme Joye (Roubaix)
(M.N.C.F.) nouveau Challenge ;

?
| 38 pts, Anderson est hors de portée de Bryans. Ce dernier compte
30 pts : une victoire au Japon lui ferait totalement aussi 38 pts, mais
{ méme dans ce cas (le plus favorable pour lui) Anderson serait Cham-
; + pion grdce a ses meilleures places suivantes. Anscheidt vient ensuite
B, ; avec 29 pts et ne pourrait totaliser que 34 pts a la suite d‘une vic-
Foy i e ey ! | toire au Japon. En quatriéme position, le trés régulier Morishita avec
e e e e O 25 i 5 o o premir o s G oo o pet pli e
Biyans Gpparatt au s elbssement aiio Biiplace  aves 6hnt r Moarishita. { modifier, pour la seconde il peut encore avoir une influence... si
Championnat du monde par mnrquesp‘ SuzulficBO F:Dtss ; Kreidier 20 i Anslc:'?eli)?t TS e s Ll e iR eR e
pts et... Honda 6 pts. . i ' SEmaIoRle
MORISHITA i B E? f Championnat du Monde por marques: La encore, Suzuki, avec
; ‘ ASSEN : BRYANS RELANCE LE CHAMPIONNAT 38 pts, est assuré du titre, devant Honda avec 31 pts et Kreidler
D’AUTANT PLUS QU'ANDERSON CASSE i 29 pts.
Une défaillance .de I‘allumage du Suzuki d’Anderson et, par contre,
une re.marquable _wctoire de Bryans (Honda) semblent redonner au CLASSEMENTS :
Champicnnat un intérét qu'il perdait par suite de la supériorité du
tandem‘ Anderson-Suzuki. A noter encore la 4° place d'Anscheidt 1. Anderson (NZ - Suzuki) 38 pts (42); 2. Bryans (EIR - Honda)
devancé par les Suzuki de Morishita et Itoh, toujours réguliers. [ 30 pts; 3. Anscheidt (D - Kreidler) 29 pts (38) ; 4. Morishita JAP - AND[RS“N
Moyenne générale du vainqueur : 121,244 km/h (nouveau record) 1 Suzuki) 25 pts (32); 5. Itoh (JAP - Suzuki) 19 pts (21); 6. J.-P.
Record ' du tour (Bryans) : 123,106 kin/h: (notivea irecerd). ¢ | Beltoise (F - Kreidler) 6 pts; 7. Taveri (CH - Kreidler) 5 pts; 8. CHAMPI[]N
Championnat du Monde Individuel : Si Anscheidt, avec 23 pts, se ; Busquets (E - Derbi) et Kunz (D - Kreidler) 3 pts, etc.
rapprochea d’Anderson (30 pts), Bryans est maintenant 4° ex aequo avec Hoxpmorgucs.s DU M[’NI]E
ltoh (14 p.ts). Morishita, lui, n'est plus qu'a 2 ots d’Anscheidt. 1. SUZUKI 38 pts (54); 2. HONDA 31 pts (31); 3. KREIDLER 1954
; Chumploqnnt du Monde par marques : Suzuki augmente son avan- | 29 pts (38); 4. DERBI 5 pts; 5. DUCATI 1 pt. i
tage sur Kreidler (36 pts contre 23 pts) mais Honda marque 8 pts et |
reste 3° avec 14 pts au total. :
|
SPA : CONFIRMATION DU 50 HONDA ET DE BRYANS ; '
LES 3 PREMIERS TERMINENT DANS UN MOUCHOIR Je 14- rallye-concentration du scilon
Course extrémement serrée en Belgique entre les troi d ‘
B p i ERase 9 re les trois vedettes du ( 'EST par un temps assez maus- lieus (Le Mans), 5964 pts; 3. Moto- Club ayant présenté le plus de ma-
USQUETS Sgsﬁrgpl&nnrlfﬂefr-soﬁ) lir;:ve?, 0,5I séparent le premier (Bryans) du troi- * . sade et pluvieux que s’est dérou- Club du Nord de la France (Rou-  chines deux-roues: Union Motocyclis-
e entre lesquels s'intercale Anscheidt. Par cette nou- ~® 1. Je quatorziéme Rallye-concen-  baix), 2100 pts ; 4. Union Motocycliste  te de Vigneux (9 machines).
velle victoire, Bryans confirme qu'il devient I'ennemi n° 1 du cham- tration du Salon 64. Vigneux, 795 pts; 5. Moto-Club de Le mauvais temps fit annuler le
_pion sortant. Et, de plus, Anscheidt n‘a peut-étre pas encore dit son Depuis sa création, c’est une des Paris, 748 pts; 6. Moto-Club de Noisy, gymkhana qui est Temis au printemps
dernier mot. _rares fois que cette manifestation @45 pts; 7. Moto-Club de Chatillon, prochain. TUne discussion & batons
Moyenne générale du vainqueur : 147,592 km/h (nouveau record) connait un temps défavorable, au 520 pts; 8. M.S.C. Colombes, 450 ICIDUS eut lieu dans la salle de réu-
Record du tour (Bryans) : 148,812 km/h (nouveau record) i dire de son organisateur : M. Lacoste. pts. : nig de la iMaisondes JenEs, EUT e
Championnat du Monde individuel : Nouveau « rapproché s Malgré cela, il y eut toutefois une tourisme et les Concentrations.
Anscheidt et Bryans par rapport a Anderson. Cependant Morishita ceEtame demmpartémpantg.. é Gl eRcly Yol
conserve de peu la troisiéme place. Tout est encore possible. forteblzgl?lgl“a% se eterrlimriaf;grsizi rffilg? Coupe du Salon «BP»: M.-C. de o
Championnat du Monde par marques : Suzuki 40 pts; Kreidler 29 i te de la cité en cortége. Un vin 1a Porte Océane (Le Havre) ;
pts; Honda 22 pts. ' : d’honneur, placé sous la présidence Coupe Challenge : M.-C. de la Por-
! , . des édiles de la commune, eut lieu (e Oceéane; : :
. G.P. D'ALLEMAGNE : TROISIEME VICTOIRE CONSECUTIVE ' dans- la magnifigue salle des récep-.  Coupe ¢Ricards: Club OIYMPINE . 0. coure DE L'ARMISTICE
| POUR BRYANS. LE SUSPENSE AUGMENTE . Mous oy lieile s e G i o ET 2 COUPE DE REGULARITE
l‘ rem:i;ffz- gelosesrgﬁltidghfo ;:(ra;i:g:n Orréctfc;' Iecpilo:re Se clm?zf Hondo fqui rem‘;mie, les dona.teurspet qui Surl’.oﬁ Classement Régional :@ DES PETITES CYLINDREES
i ? isieme victoire: conseculive, victoire conror- fin faisait le point entre les <« mo- 1. Coupe du Salon <« Municipalité . .
i table puisque le second (Morishita) est & plus d'une minute. Anscheidt torisés » fantaisistes aux moteurs pé- - de Crété]il»: U. M. Vigneuxp("lss éfe’,de;" RLes e 'fgm::'éé,: ot °gg?“:
i ge fermane qued 4. ettI:\n;:ierson, t)|esssér kn'q p;\s pris le départ. Le tal'a%iants BE (:BEEIIX df 18‘(;:118 ttoujours pts) ; Challenge Municipalité de Cré- :1(;.'5: novembre par le M.C.F., en Sein
I anger Bryans devient brilant pour Suzuki et Anderson. amateurs et fervents admirateurs de teil : U. M. Vigneux; 2. Coupe: Mo- fpeet AL : s
E J. P. BELTOISE Moyenne générale du vainqueur : 120.660 km/h (nouveau record). la mécanique denx-roues, il précéda tc-Club de Paris; 3. Coupe: M.-C. Gel;;a?::::_a:;_ [Fardivéeipumpntlieun 2 sant
3 2 Record du tour (Bryans) : 122,390 km/h (nouveau record). a la distribution des Coupes et des Noisy; 4. Coupe: M.-C. Chatillon; Les distances & couvrir sant les suivantes :

Coupe de l'armistice : 556 km ;

Petites cylindrées (50cc): 278 km.

A l'arrivée, 3 partir de 14 h 30, auront lieu
des épreuves de  démarrage @t de freinage.

Les concurrents intéressés voudront bien pren-
dre connaissance des réglements au M.C.F.,
73, boulevard Péreire, Paris-17°.
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amicale conversation avec le champion de france inter

« Je suis né le 3 novembre
1934 a Bénisanet, province
de Taragone, en Espagne.
Mais je suis venu trés jeune
en France; et, depuis que
j'ai quitté |'école, je travaille
avec mon pére, a Nevers, en
qualité de mécanicien. C'est
donc avec mon peére que j’ai
fait tout mon apprentissage,
et c’est encore avec lui que
j’'ai été amené, pour faire de
la compétition, a gonfler des
moteurs. Je suis marié et
pére de trois enfants : deux
filles de 4 ans et 15 mois,
et un garcon de 3 ans... »
Assis a nos cbtés, c’est Jac-
gques Roca qui parle d'une
VOixX posée, ctalme et chaleu-
reuse a la fois. Les mots
viennent aisément, les phra-
ses sont bien construites. Sa
fagon de s’exprimer reflete
assez bien la personnalité de
Roca : un garcon réfléchi,
méthodique, attentif, capa-
ble cependant de s‘emballer,
de se passionner.

Roca : c'est un nom bien connu sur nos circuits depuis quelques années
déja, et plus encore depuis qu’il remporte de multiples succes sur nos
circuits avec le 50 cc Derbi. Trois fois champion de France, c’est une
référence... méme si Roca, avec beaucoup de modestie, n’entend en
attribuer le- mérite qu'a la supériorité de sa machine.

A cette activité de pilote, Roca ajoute, aujourd’hui, celle d'importateur
des Derbi. C'est donc & ce double titre : coureur et importateur, gue
rous |‘avons interrogé.

Certaines des réponses que Vous trouverez ci-dessous sembleront peut-
étre un peu dures a nos jeunes lecteurs. Jacques Roca ne ménage pas la
Jeune génération et ne prend pas de gants pour le faire savoir. Mais
que l'on ne s’y trompe pas : cette colére n'est pas celle d’'un homme
desabuse, ne croyant pas en la jeunesse. C’est, bien au contraire, la
réaction constructive d'un homme qui, tous les jours, dans la vie
courante comme sur les circuits, fait tout ce qui est en son pouvoir
pour essayer de corriger les défauts qu’il est bien placé pour déceler
parmi ses jeunes clients et... amis.

Car, en définitive, Roca, qui sait toujours avoir un mot aimable pour
tout le monde, qui sait accueillir avec le sourire tous ceux qui vien-
nent le voir, qui ne refuse 3: ~nnseils 3 personne, Roca ne compte
c;ue:c dels amis... méme parmi ses clients. Et, croyez-nous, ce n'est pas
si facile ..

LA COMPETITION

DEREBI
LES JEUNES

ET

JROCA
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— Vos débuts en com-
pétition n‘ont pas eu lieu
avec les Derbi, naturelle-
ment. Parlez-nous donc un
peu de ces « Spéciales
Roca » qui vous ont fait
connaitre sur -les circuits.

— J’ai commencé & courir en reve-
nant d’Algérie. J'avais été blessé et,
G la suite de cette blessure, ma jambe
n'‘est pas redevenue ce qu'elle était. Je
n‘ai donc plus pu faire du vélo, mon
spert favori jusqu’alors, et j‘ai cherché
autre chose. Par ma profession, j'étais
naturellement attiré par la moto.
J'avais toujours eu plaisir a « faire »
de la moto et tout naturellement jai
décidé de « tater » de la compétition.
J'ai débuté avec une 175 Puch, que
tout le monde a connu. Cette 175
nous ‘a coGté beaucoup de travail a
mcn pere et & moi pour pouvoir la
genfler. On @ commencé par la
« deux carbus » ; on a fait ensuite un
moteur super-carré ; on en est arrivé
enfin au disiributeur, qui nous a de-
mandé beaucoup d’essais, et procuré
aussi  beaucoup de déboires. Et puis
nous scmmes tout de méme parvenus
a le faire marcher & peu prés hon-
nétement. Et c'est alors, en 1962, &
Clermont-Ferrand, que Ia marque
Derbi m’a confié |'une de ses ma-
chines. Mes débuts en compétition re-
montent cependant a 1959. J‘ai par-
ticipé au Bol dOr 1959 avec Esmes,
sur une ‘Morini. alors que j'étais en-
core a I'hopital Percy.

— Revenons a votre
rencontre avec Derbi a
Clermont-Ferrand, il y a
deux ans. Comment &tes-
vous entré en contact avec
les gens da l'usine ? Com-
ment avez-vous fait pour
obtenir le 50 cc?

— En ce qui concerne Derbi, j’esti-
me que j'ai eu un gros coup de chan-
ce. Parlant espagnol, j‘ai pu plus fa-
cilement approcher les gens de chez
Cerbi a Clermont-Ferrand et, au tout
dernier moment — une heure peut-
étre avant le départ de la course —_
je suis allé trouver le patron et lui aj
dit : vous avez une machine en plus,
elle ne vous est plus utile mainte-
nant puisque vos coureurs ont les leurs,
si vous me la prétez, j'ai des chances
de faire premier Francais. Il a é&té
trés gentil, s’est intéressé aux temps
que j‘avais réalisés avec ma spéciale,
qui a méme été essayée par les pi-
lotes Derbi et, finalement, il a décidé
de me préter la machine. Elle na pas
trés bien marché, a ratatouillé pen-
dant toute la course mais... c’est tout
de méme la seule machine qui ait ter-

‘miné ce jour-ld ‘pour Derbi. Par Ia

suite, j‘ai demandé si on voulait bien
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m’en préter une ‘pour disputer le cham-
pionnat de France. Cette requéte a été
acceptée et de ce moment datent mes
relations plus suivies avec |‘usine Der-
bi.

— Relations bénéfi-
ques pour vous elt pour
eux, puisque vous avez
déja apporté a Derbi trois
titres de champion de
France. Depuis 1962 vous
avez eu évidemment 1'occa-
sion de faire plus ample
connaissance avec [‘usine
espagnole et avec ses pa-
trons, ou ses dirigeants.
Pouvez-vous nous dire
rapidement ce que repré-
sente Derbi en tant
qu’usine ?

—- Derbi est actuellement une usi-
ne trés, trés bien équipée avec un ou-
tillage ultra moderne. Elle est, sans
dcuie, en Espagne, l‘usine la plus im-
portante au point de vue motocycliste.
Ce qui la caractérise c’est qu'elle fa-
brique presque ‘tout par elle-méme. On
pourrait presque dire que l‘acier en-
tre d’'un c6té de l'usine et que la ma-
chine sort compléte de I‘autre c6té.
Seuls quelques accessoires ne sont pas
fabriqués a I'usine, & tel point que,
récemment encore, l'usine construisait
ses propres carburateurs. |ls fabri-
quent toujours, pour donner quelques
exemples, leurs robinets dessence,
‘leurs moyeux, etc. Il existe dans [‘usi-
ne un département travaillant la matiére

‘plastique, le caoutchouc, département

cu sont fabriqués les poignées, les re-
pose-pieds et les carénages. C’est donc
une usine trés bien équipée, trés. mo-
derne. Elle posséde d'ailleurs deux
tours francais Saolomé et deux autres
cnt été commandés. Actuellement, elle
produit cent 49 cc par jour, le petit
modeéle trois-vitesses a sélecteur qui
est bien diffusé en Espagne ; elle pro-
duit aussi huit cents 75 cc par mois ;
huits cents 125 cc: quelques 250 et
350 mais uniquement sur commande.
Elle fabrique également des triporteurs
de différents modéles, avec des mo-
teurs de 250 ou 350 cc. Pour faire
tout cela I'usine compte actuellement
sur six cents ouvriers environ. i

— Voila pour [I'aspect
industriel. Pouvez-vous di-
re maintenant quelle est
I'ambiance que I'on trou-
ve chez Derbi. Yos obser-
vations, en tant que cou-
reur et importateur, sont-
elles facilement prises en
considération ?

— Evidemment, au départ, lorsquion
m'a confié la premiére machine, le




service course éetait un peu réticent
pour me fournir des renseignements
concernant les moteurs de compétition.
Mais j‘ai été tout de méme bien aidé,
car aprés avoir discuté un peu avec le
chef mécano, ils se sont apercus que
j‘étais tout de méme dans le coup du
point de vue mécanique. Mais ils
étaient, cependant, assez réticents pour
me confier cette premiére machine en
me disant qu’elle était encore en cours
de préparation, qu’elle marchait fort
mais qu'elle était trés fragile. |lls
n‘avaient jamais réussi a lui faire dé-
passer le cap des 50 kilométres a cette
époque-la. IlIs m‘ont donc fourni la ma-
chine et une caisse de pistons (avec
un certain sourire) en me disant que
j'avais trés peu de chances de termi-
ner mes courses. J'avais rétorqué que,
cette machine étant, en France, nette-
ment supérieure aux autres, je n’au-
rais pas a tirer ad maximum et qu'il

. me serait peut-étre possible de termi-

ner quand méme. Réponse : voila la
machine et voild une caisse de pistons.
A toi de te débrouiller, nous te lais-
scns toute latitude pour démonter et
apporter toutes modifications @ la ma-
chine. Ma premiére course o eu lieu
a Marseille : premiére course, premie-
re casse. A la suite de celo, mon pere
et moi, nous avons désossé le moteur,
bien décidés a faire ce qu’il fallait
pour que cela tienne. Aprés démonta-
ge, nous avons vu qu‘a lintérieur de
ce moteur il_ v avait une quantité de
petits « trucs » auxquels nous avions
déja eu a faire en préparant ma spé-
ciale. Celle-ci nous avait, en quelque
sorte, servi d'apprentissage. C'est ainsi
que les défouts que nous avions déja
corrigés sur la spéciale ont tout: de
suite pu étre éliminés sur le Derbi. Le
premier travail a été pour changer
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I'emplacement des ergots du piston
qui, au départ, se trouvaient de cha-
que coté de |'échappement et étaient
donc plus sensibles & une déformation
du segment et plus aptes a un accro-
chage dans les lumiéres. Nous avons
transformé les pistons en plagant les
ergots a l'arriere. Les segments ne
descendant pas dans l’admission, il
n‘y avait donc plus de risque de ce
coté. Autre chose encore : les lumiéres
des cylindres des Derbi n'étaient pas
du tout chanfreinées ce qui occasion-
nait, au moindre serrage. la casse des
segments. Ceci a donc été modifié aus-
si, ainsi qu‘une série d'autres petits dé-
tails et. aprés remontage. rodage et
réglage, j'ai réussi @ faire cing courses
avec le méme piston. sans toucher a
rien ; j'ai naturellement gagné ces cing
courses : ma machine étant supérieure

“aux aytres, je n‘avais donc aucun mé-

rite @ le faire. Et tous les lundis je
devais envoyer un télégramme - chez
Derbi leur annoncant mes victoires.
\ls étaient surpris, bien sGr. et me de-
mardaient ce que je faisais pour que
la machine ne casse pas. Je leur ai
communiqué tout ce que nous avions
fait et c'est & partir de ce moment que
mes rapports avec Derbi sont devenus
plus étroits. lls ont apporté les mémes
medifications - sur leurs machines, qui
ont tenu aussi et ma collaboration avec
l‘usine est devenue plus directe. Des
qu'ils voulaient faire un nouveau mo-
deéle, ou modifiagient un ancien, ils me
communiquaient leur opinion. me de-
mandaient mon avis. Depuis ce temps-
la, toutes les portes sont ouvertes,
pour moi, chez Derbi. Au service cour-
se, je suis,au courant des moindres se-
crets. Il m’est méme arrivé d'aller a
‘usine et d'étre invité a y rester deux
ou trois semaines pour effectuer des
essais au banc en collaboration avec le
chef mécano; nous sommes un peu,
mon pére et moi, a lorigine du dis-
tributeur rotatif que nous avions de-
mandé & l‘usine, dont nous avions pré-
paré les dessins et dont la mise au
point a été faite en collaboration avec
les techniciens de I‘usine. Derbi est
une usine qui ne néglige rien, qui a
de trés gros moyens, qui emploie vrai-
ment les matériaux nécessaires. Et
tout cela avec un service course ré-
duit, puisqu’il ne comporte -que qua-
tre ouvriers qui sont constamment dans
ce service. Certes, dés qu'ils ont be-
soin d'un travail spécial. d'un tour,
d’un travail dé rectifieuse, d'une pié-
ce qui doit étre exécutée par un ser-
vice de chez Derbi, ils peuvent comp-
ter sur l‘aide totale de ce service. Et
tous les ouvriers travaillent. en fait,
pour ce service course, ce qui est trés
sympathique : on travaille en famille
chez Derbi. Bien sar, le patron est
jeune mais tous les ouvriers le tu-
toient. En revanche, il peut demander
n’‘importe quoi aux ouvriers : lors de la
préparation du Grand Prix de Barce-

lone, il faut voir l'usine Derbi: tout
le monde vit cette préparation, fait le
maximum pour que la machine mar-
che au mieux. Tous les chefs des diffé-
rents services sont alors a la disposi-
tion du service course : c'est vraiment
une ambiance sensationelle, remarqua-

ble.

— Le moteur du Derbi
compétition dérive-t-til de
celui de série et a-t-il été
amélioré progressivement ?

— Toute la partie basse du mo-
teur de la machine du Championnat
du Monde 1962 était strictement la
méme que celle du moteur de série.
On y avait seulement placé cing vi-
tesses avec des rapports serrés. Tous
les carters étaient les mémes. La trans-
mission primaire par chaine avait été
remplacée par une transmission par
pignens a taille droite. L’embiellage
était celui de série mais avec des mas-
ses plus petites. Le volant magnétique
était aussi celui de la série avec un
ressort renforcé pour le rupteur. Le
cylindre était redessiné naturellement
et travaillé au maximum. C’est un mo-
teur qui a permis, en 1962, de faire
parler un peu de Derbi, mais dés 1963
— étant donnés les progrés réalisés par
les 50 cc sur tous les circuits interna-
tionaux par Honda, Suzuki, Kreidler —
Derbi a décidé de faire un nouveau
moteur & distributeur, entiérement dif-
férent de celui de la série. Ainsi est
né le huit-vitesses a refroidissement li-
quide. Ce dernier systéme est mainte-
nant abandonné : il donnait une excel-
lente « sécurité » au moteur, mais on
n‘a jamais pu dépasser 12,5 ch, alors
qu‘actuellement la puissance est passée
a 13,5 ch en sortie de boite (alors
que les 12,5 ch étaient pris au vilebre-
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quin). Ces puissances sont réelles car
Derbi a, depuis I'an dernier, un banc
d'essai allemand qui est le méme que
celui dont dispose Kreidler. J'ajoute
qu‘a froid la puissance atteint jusqu’a
14 ch; ou bout de 10 minutes de mar-
che on descend, suivant les moteurs,
jusqu'a 13,5 ch pour les meilleurs,
13 ch de toutes facons a. chaud.

— Quels sont les pro-
jets de Derbi pour la sai-
son prochaine ?

— Des projets, il y en a, bien s(r,
mais une saison internationale colite
trés cher ne serait-ce que pour les dé-
placements, De toutes facons, Derbi va
préparer pour la saison prochaine un
minimum de trois machines, mais trois
machines qui seront vraiment au mieux
de leur forme et qui pourront étre
considérées comme les égales des Hon-
da ou des Suzuki au point de vue
préparation, cadre v compris. En effet,
si, jusqu’a présent, on avait beaucoup
travaillé le moteur, la partie cycle
avait été négligée : freinage, suspen-
sions, etc. Ceci faisait que le Derbi,
a des vitesses élevées, avait vraiment
une mauvaise tenue de route. Deux
de ces machines seront évidemment
pour Busquets qui reste la premiére
monte. J'espére disposer de la troi-
siéme, bien que je sois sans préten-
tion sur le plan des Championnats du
Monde. De toutes focons, la grande
ambition de Derbi, c’est de gagner a
Borcelone : voila trois ans gu'ils pas-
sent G cbdté; cette année on pensait
avoir mis toutes les chances de notre
coté, c'était une course gagnée et puis
au dernier moment, cet amortisseur qui
a laché a tout compromis. Pour |‘an-
née prochaine, ils veulent absolument
que des pépins de ce genre ne se re-
preduisent pas. Busquets est un pilote

SCOOTER ET CYCLOMOTO N° 148

exceptionnel sur le circuit de Mont-
juich et, méme si sa machine est lé-
gérement inférieure, il peut gagner.
Et je pense qu’actuellement la puissan-
ce tirée d'un moteur de Derbi est
I’égale de celle atteinte par les Honda
ou Suzuki,

— Pour en revenir a
vous-méme, vous partici-
pez donc au championnat
de France naturcilement,
et aussi a auelques épreu-
ves des Championnats du
Monde 2

— Sans aucun doute, @ moins que
ces épreuves du Championnat du Mon-
de ne tombent en concurrence avec
d’autres épreuves en France. Si l'usine
me le demande, il se peut méme que
je renonce a des courses en France.
Mais je répéte que je n'ai aucune am-
bition au niveau des Championnats du
Monde. Pour le Championnat de Fran-
ce, je ne pense pas utiliser lo neuf-
vitesses dernier modéle. J'emploierai
certainement encore le huit-vitesses
qui m'a servi cette année mais en sup-
primant certainement le refroidissement
liquide : je monterai un cvlindre a re-
froidissement par air, du dernier mo-
déle.

— Et pour les cylin-
drées supérieures, quelles
machines aurez-vous ?

— 1l v a longtemps que j‘ai envie
‘de courir dans deg cylindres supé-
rieures, mais je n’'avais pas de ma-
chines valables. Pour l'an prochain, je
pense réussir enfin & avoir un Derbi
125 cc. Je ne sais pas encore exacte-
ment ce qu'il sera, mono ou bicylindre;
pour le moment on travaille & l'usine
sur un mono, mais un bicylindre est
prévu. En 250 cc. M. Valentin, le: spor-
tif Iyonnais bien connu de tous les
amateurs de vitesse, a préparé une twin
Eultaco a base de deux 125 cc Bultaco.
Cette twin est actuellement, je crois,
presque au point, et donne, en tous
cas, une puissance trés, trés honnéte.
M. Valentin m‘a demaondé de piloter
cette machine, ce que j‘ai accepté. Je
devais débuter d’ailleurs aux Coupes du
Salon, mais par suite d'un facheux
malentendu, je n’ai pas pu disposer de
la machine, & cause d'une question de
transport.

— VYous avez couru
quelquefois en Espagne.
Avez-vous noté des diffé-
rences entre les courses
la-bas et les courses en
France ? Que pensez-vous
des pilotes espagnols ?

— Je n’ai pas couru trés souvent en
Espagne. A Montjuich j‘ai disputé le
G.P. En 1960, j'ai participé aux 24
heures, et de nouveau cette année avec
un 74 cc Derbi. A la suite d'un acci-
dent survenu a mon co-pilote, j'ai
d'ailleurs d& tourner seul pendant 19
heures, presque sans arrét. Les circuits

en Espogne sont trés différents des né-
tres. D'cbord, parce que le tracé du
circuit est toujours relativement petit ;

il est situé en ville; il n'y a pas de
bottes de paille; les spectateurs sont
au bord du trottoir et il n’'y a rien

pour les contenir ; les gens traversent la
route trés facilememt devant vous; le
revétement est trés souvent mayyais : on
trouve des passages en pavés, des pas-
sages non goudronnés méme, et aussi
des rails de tramway. Ces conditions
ne sont évidemment pas favorables a
la vitesse. Les pilotes espagnols ne vont
pas mal, mais ils ne sont tout de
méme pas tellement supérieurs aux pi-
lotes francais. |l v a une catégorie qui
domine avec des garcons comme Tor-
ras, Busquets, Gracia, Gonzalés, Her-
rero. Ceux-la sont supérieurs aux au-
tres, mais derriére eux vous trouvez
une série de pilotes qui ne sont pas
meilleurs que les pilotes francais.

— Par votre activité de
coureur, et aussi d‘impor-
tateur, vous étes em con-
tact avec la jeune géné-
ration motocycliste. Qu’en
pensez-vous, d‘une facon
générale, comment se pré-
sentent ces jeunes, quels
problémes vous posent-ils,
quelle est leur mentalité ?
C'est sans doute une
question assez délicate ?

— C'est assez délicat en effet. En
général, je dis bien en général, les
jeunes veulent courir, la moto leur plait
incontestablement, mais ils n'ont au-
cune capacité du point de vue méca-
nique et, malgré ce manque de connais-
sances de base. ils veulent démonter
leur moteur, bricoler leur machine. Et
cela ils ne le font pas toujours avec
le soin qui s'impose, surtout pour la
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préparation d‘uné machine. Quelques-
uns sont un peu trop « yé-yé ». Mais
attention, tous ne sont pas pareils et
je connais certains jeunes coureurs qui
sont trées bien @ tous les points de vue :
mentalité, sportivité et aussi intérét
qu’ils portent & leur machine.

— Oui, ce probléme
est important avec les
jeunes : on veut gagner,
mais on ne veut pas tou-
jours consacrer a cette
éventuelle ‘place de pre-
mier tous les efforts néces-
saires.

— Il y a une question de prépara-
tion des machines que les jeunes,
quelquefois, ignorent. Ils voient la
course sous un angle différent. La mé-
canique, pour eux, pas de probléme, ca
doit marcher !.. On ne s’occupe pas de
faire les réglages, beaucoup ne savent
d‘ailleurs méme pas régler une carbu-
ration (ce qui est, d‘ailleurs, assez dé-
licat). Et on s'étonne par la suite
d’avoir des serrages, des moteurs qui
cassent, etc. lls n‘accordent vraiment
pas suffisamment d‘importance & la
préparation. On fait des essais, parce
qu‘on doit les faire, c’est le réglement,
mais on n’essaie pas d'étudier une tra-
jectoire, de bien connaitre le circuit, de
trouver le «bon» rapport. Non, on
tourne et I'on ne s’occupe pas de mé-
canigque ou de pilotage !..

— Le métier de cou-
reur, on peut l‘appeler
métier méme s'il ne rap-
porte pas toujours beau-
coup d'argent, doit &tre
congu ¢comme un métier et
étre appris.

— Qui dit coureur, dit sport, et,

412

dans le fond, un sportif doit aussi s'oc-
cuper du public, qui a le droit de ne
pas étre décu. Le public paie pour as-
sister @ une compétition et il ne faut
pas le décevoir. Surtout nous, les moto-
cyclistes, qui nous plaignons justement
de voir le public bouder nos épreuves.
Tout manque de préparation, d'appli-
cation est donc & proscrire absolument.

— Vous nous avez dit
aue vous pratfiquiex le
vélo en tant que sport.
Les sports, en général,
vous intéressent-ils ?

— Oui, j‘aime d‘autres sports car
j'aime tout ce qui est effort physique
et esprit de compétition. J'ai pratiqué
le vélo de facon trés sérieuse : avont
de partir au service militaire, j'étais
pratiquement professionnel et j‘ai couru
des grandes courses avec des cham-
pions comme Anquetil, Bobet, Coppi,
Kubler, etc. J'ai connu tous les grands
du vélo mais... en pédalant dans le
peloton & coté d’eux. C'est trés plaisant,
mais j'acime aussi d’autres sports que
le vélo. Car, d'une maniére générale,
j'apprécie particulierement |'effort phy-
sique.

— L’ambiance vélo est-
elle trés différente de
I'ambiance moto, en com-
pétition ?..

— Oui, ce n’est peut-étre pas tout
a fait la méme ambiance, mais des deux
cotés la camaraderie domine. L'effort
exigé par le vélo est tout de méme
beaucoup plus physique, il faut savoir
faire des sacrifices, il faut savoir souf-
frir. D’ailleurs, je reprocherai aux jeu-
nes qui font de la moto de ne pas
savoir souffrir, justement. lls n’ont pas
ce gout de la compétition dans I'ef-
fort. Pour eux, la compétition cela se
résume dans le geste de tourner la
poignée des gaz. Et dés qu’ils ont un
effort un peu physique & faire, cela leur
plait déja moins.

— Les jeunes du véle
et de la moto appartien-
nent-ils @ une méme caté-
gorie ou sont-ils diffé-
rents ?

— Non, ce ne sont pas du tout
les mémes jeunes. Ceux qui viennent &
la moto ont horreur de pédaler. lls sont
peut-étre un peu plus aisés, mais pas
obligatoirement car il faut de I'argent
méme pour faire de la compétition vélo.
Et avant de gagner de l‘argent, il faut
ccnsentir beaucoup de sacrifices. Dans
la moto, ce n’est pas exactement pa-
reil ; le jeune qui a de l‘argent s‘achéte
une machine valable et, dés le départ,
il peut prétendre bien se classer et
méme gagrer, Alors qu’en vélo, il faut
de longs efforts avant de pouvoir ga-

‘gner une course.

— Puisque nous ¢cn
sommes aux questions de
« qros sous », votre ac-
tivité de pilote de moto
est-elle rentable ? Gagnez-
vous de largent a la fin
de la saison ?

— Je ne peux pas dire que je gagne
de l'argent en fin de saison. Je suis
peut-étre |‘un des' rares en France a
pcuvoir couvrir mes frais car j'ai la
chance d’étre pilote d’une usine, d‘avoir
une machine valable qui me permet de
gagner souvent et, en plus, je n‘ai pas
a payer la mécanique. J'ai de Ila
chance aussi car les dirigeants de cette
usine sont trés sportifs et me donnent
de temps & autre des primes de vic-
toire. Je me considére donc comme un
privilégié parmi les pilotes frangais.

— Passons @ autre
chose : est-il vrai que
Derbi prépare des tenta-
tives contre certains re-
cords du monde ?

— On a beaucoup parlé de ces re-
cords du monde, mais, en vérité, ce
n‘est pas [‘usine Derbi qui y songe,
mais moi-méme. J'aurais voulu faire
cette année des tentatives mais le temps
a manqué. Je voulais faire ces tenta-
tives avec la machine sport, le sport
utilisé dans les courses nationales mais
bien préparé, caréné, Lusine Derbi
voulait mettre toutes les chances de
son c6té et préparer un carénage en
soufflerie, & Madrid. Cela ne se fera
pas cette année, malheureusement. _Les
records visés seraient ceux allant jus-
qu'aux 24 heures, dans deux catégo-
ries : 50 et 75 cc. Personnellement,
j'avais l'intention de m’attaquer -cette
année au record ‘du kilométre départ
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arrété, record qui peut étre battu assez
facilement avec le Derbi client, par
exemple. Je voulais m‘attaquer aussi
aux records des 10 km, 100 km et
au record de I'heure. Mais pour cette
année, tout est fini: il est trop tard.

— Yous avez présenté
au Salon une petite ma-
chine de cross. Je crois
qu’il est dans vos inten-
tions d’en préparer une
version trial qui pourrait
étre vendue sur le mar-
ché francais.

— Je ne suis pas du tout compétent
en ce qui concerne le trial. C'est pour-
quoi j‘ai demandé & plusieurs trialistes
d’essayer cette machine. Suivant les
conseis qu'ils me donneront, je pourrai
moedifier la machine. L‘usine et moi-
méme avons toute possibilité pour faire
une trés bonne machine de trial. Le
moteur est le 74 cc. Je pense que c’est
un moteur trés valable : on arrive & en
tirer trés facilement 12,5 CV. C’est une
trés bonne puissance. Mais il se peut
que 12,5 CV a 9.000 tours, ce soit
un peu trop pointu. Il faudra peut-étre
revoir la courbe de puissance. On peut
de toutes fagons compter sur une puis-
sance de plus de 10 CV avec une
ccurbe de puissance trés plate. Si j'ai
les tuyaux nécessaires dans les jours
qui suivent, je pense pouvoir livrer dés
cet hiver des machines de trial. Je n’ai
qu'une trés vague idée pour le prix :
peut-étre tout prés de 2.800 francs.

— Quelles sont vos im-
pressions d’'ensemble sur le
Salon qui vient de se ter-

miner ef auquel vous par-
ticipez pour la premiére
fois en tant gqu‘exposant ?

— Il y a eu beaucoup de public,
mais j‘ai remarqué une chose : le
grand nombre de jeunes qui ne savent
méme pas ce qupest une machine de
compétition ; qui n’ont absolument au-
cung, notion de mécanigue; qui cher-
chent le sélecteur sur une machine
alors que le sélecteur est plus que vi-
sible. On donne des coups de pieds
sur un sélecteur, alors que I'on doit sa-
voir qu‘un sélecteur doit se manipuler
avec un certain respect; on voit une
machine de compétition et I‘on trouve
ca affreux : évidemment, une machine
de compétition n’est peut-étre pas jolie
a regarder. On m'a posé des questions
effarantes : si on pouvait acheter cette
machine G.P. pour rouler sur la route ;
pcurquoi on n’avait pas prévu un éclai-
rage pour rouler sur route. Et c’étaient
des jeunes de 18-19 ans, qui n’étaient
déja plus des enfants. Je pense que
plus de lo moitié des jeunes qui sont
venus sur mon stand n‘ont jomais vu
une course de moto. C’est tout de méme
regrettable. Je suis certain aussi que
80 % des jeunes qui sont venus au
Salon ne savent pas qu’un compte-tours
n‘indique pas les kilométres !.,

— Vous semblez assez
décu par ce cété négatif
de la jeunesse. Mais il y
a tout de méme un coté
positif : les jeunes revien-
nent voir ce qu‘est la moto
et c’est tout de méme ré-
confortant !..

— Oui, bien sar. lls n‘ont aucune
notion de ce qu'est une machine de
compétition ou méme de sport, mais
#ls viennent quand méme voir les mo-
tos, s’y intéressent beaucoup plus que
par le passé.

— Pour vous, commer-
cialement : restez-vous li-
mité & Nevers ou cher-
chez-vous des agents dans
d’autres régions de France?

— J'ai lintention de prendre des
agents. J'ai d'ailleurs déja des agents
& Nice, Lyon, Paris méme. Et, au Sa-
lon, j‘ai pris d’autres contacts avec des
motocistes importants des principales
villes de France.

(Interview recueillie par B. N.).

»*

CLASSEMENT « OFFICIEUX »
DU CHAMPIONNAT DE FRANCE
INTER EN 50 cc

Douze épreuves disputées. Trois
meilleurs résultats retenus. Entre pa-
renthéses : total des points obtenus.

1. Roca (Derbi) 24 pts (73) ; 2. J.-P.
Beltoise (Kreidler) 24 pts (24) ; 3. Cas-
segrain (Derbi) 18 pts (32) ; 4. Metge
(Derbi) 16 pts (33); 5. Cachou (Derbi)
16 pts (16); 6. Crivello (Derbi) 13 pts
(16); 7. Albertini (Derbi) 12 pts (12);
8. Haidant (ltom} 10 pts (107}, 9. Pé-
pin (Ducson) 8 pts; 10. Bichet (Derbi)
7 pts; etc.

Il v a 23 classés.
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COUPES DU SALON

h UIT heures du matin : départ de la premiére course
r des Coupes du Salon, celle des 50cc sport. Il faut

pien du courage & tous les jeunes qui sont sur la
ligne de départ pour affronter I’heure matinale... et le
temps tout de méme assez frais. Ils sont, cependant,
plus de trente & «inaugurer» la saison 1965 !...

En ce qui concerne la victoire, I’épreuve des Sports
est sans histoire. En téte, du début & la fin, Rosemon-
Popp (Derbi) n’est pas inquiété par le finish de Pas-
quier aussi sur Derbi. Dayan, longtemps troisiéme, doit
laisser passer Vigreux a peu de tours de la fin. Peu
aprés le départ, il faut déplorer ’abandon de deux
pilotes qui étaient bien placés : Mascarelli et le jeune
Y de Lespinay, tous deux sur Derbi.

Derriére les quatre leaders, un petit Nicois, Porte,
réussit avec son Mondial, & « sauter » peu de tours avant
la fin De Ara (Kreidler) qui conservera la sixiéme place.
Tous les autres concurrents sont doublés mais, tout le
jong du circuit, les luttes, & différents échelons, sont
nombreuses, ce qui rend cette premiére course trés
intéressante a suivre.

Et si Rosemon-Popp a débuté victorieusement, il
aurait tort de croire qu’il peut se permettre des « pas-
sages & vide» trop fréquents (voir le Critérium) : il ¥
a, derriére lui — ou a cbté de lui — beaucoup de can-
didats qui ont les dents longues. Et l'an prochain, il ¥
en aura encore certainement beaucoup, plus !

*

Classement 50 cc Spor! :

1. Rosemon-Popp (Derbi) en 27 458" a la
moyenue de 86,643 km/h; 2. Pasquier (Derbi) a
21,37 ; 3. Vigreux (Kreidler) a 1719,9”; 4., Dayan
(Ducson) & 1’485” : 5. Porte (Mondial) & 2’144 ;
8. De Ara (Kreidler) a 2’49,9".

A 1 tour ;: 7. Dumoulin (Derbi); 8. Thomas (Su-
péria); 9. Delord ; 10. Tebec (Prior); 11. Saint-
Lary (Flandria); 12. Maingret (Itom); 13. Deneux
(Paloma) ; 14. Beck (Vap); 15. Chedal-Anglay
(Vap) ; 16. Tasset (Ital-Jet).

A 2 tours : 17. Laporte (Peripoli); 18. Bridoux
(Motobécane);: 19. Ravel (Sachs); 20. Blot (Kreid-
ler);: 21. Demeilliers (Itom).

Quatre animateurs des Coupes du Salon. De haut en
bas : Rosemon-Popp, Pasquier, Dayan et Porte. Dans
la page ci-contre, sous le « foux-départ » de |'épreu-
ve, quelques vues des bagarres de l'arriére. Vous
pourrez reconnaitre : De Ara (6), Deneux (10), Mas-
carelli (14), Saint-Lary (16), Beck (18), Tasset (24),
Maingret (28), Heckmann (30), Temporal (32), Belke-
chout (36), Laporte (38), Demeilliers (40), Tebec
(42), Thomas (44), Delord (50), Y. de Lespinay (56),
Ravel (58), Balsa (78), Vigreux (80).
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Et voici les « cour-
se » | A gauche

Cassegrain  (23) et
Metge (25) en téte
au départ. A droi-
te : Crivello (15) va
passer Mouliére
(35). Au-dessous

un groupe emmengé
par Millard (49) et
Crivello (15). On
voit aussi Dereure
(47). En bas, Al-
bertini (3) devan-
cera Roca (29) « a
la réguliére ». En-
fin, la chute — en
bas de page — est
celle de Pepin
« percuté » aux
Deux-Ponts p a r
Gavard.

Cassegrain et Metge partent en trombe en 50 c¢ course.
Nettement en téte pendant les premiers tours, ils sont
pourtant rattrapés au quatriéme passage par un autre
duo de derbistes: Albertini et Roca, lequel duo ne
s'attarde pas en leur compagnie. On pense que Roca ne
va faire qu'une bouchée d’Albertini, mais c’est mal
connaitre le Cannois qui 'emportera, en définitive, sans
laisser 4 .Roca la possibilité de le passer. Le Derbi de
Roca n’était pas au mieux de sa forme, mais cela n’en-
léve rien a la prestation d’Albertini.

_ Derriére, Metge restera en compagnie de Cassegrain
Ju_s‘qu‘é. deux tours de la fin, jusqu’a son abandon. Qua-
tm;me, cinquiéme et sixiéme place pour d’autres Derbi :
Crivello qui a rejoint et liché Mouliére et Cachou (dont
la machine engorgeait).

Nicolas, premier non-derbiste (Ducson), est & un tour
devant I'Ttom (toujours vaillant) de Millard et celui de
Dereure. R AT -

Regrettons la chute de Pépin au premier tour qui
& €liminé de I'épreuve notre ex-champion de France
National et son Ducson. {

i

Classement 50 cc Course

1. Albertini (Derbi) en 24’ 43,7’ 4 la moyenne de
97,277 km/h; 2. Roca (Derbi) a 0,77; 3. Casse-
grain (Derbi) a 34,3" ; 4. Crivello (Derbi) a 1’ 234"
5,4, 4M§)uliére (Derbi) a 1’29,8” ; 6.Cachou (Derbi)
a 2'473%,

A 1 tour : 7. Nicolas (Ducson); 8. Millard (Itom);
9. Dereure (Itom).

A 2 tours: 10. Gavard (Spécial) ; 11. Henry
(Itom).
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MONDIAL

AP S LA 2 s 1337 F 4+ T.L.
49 Super Sportiva mod. 62 .... 1357 F 4 T.L.
49 Super Sportiva mod. 63 .... 1330 F + T.L.
AQEES S R O A R 1440 F + T.L.
75 Sclgnizzo  mods 62 L Tl 1461 F 4 T.L.
125 Spéciale mod. 63 ........ 2500 F + T.L.
175 Sprinteimodi 63 mit = 2800 F 4+ T.L.

49 cc type Monneret : Prix non encore fixé.

Garelli bénéficiaient d'une
présentation nouvelle en blanc ef
rcuge, plus esthétique que la pré- 1 : s
cédente et qui semblait donner toute satisfaction & la jeune clientéle. Pour
Mondial, le « type Monneret », avec frein & disque (en haut, & gauche), était

s

GARELLI

CIE e i A A R Ay Ao 1410 4+ T.L.

évidemment la nouveaulé marquante sur le stand de B. Savoye.

VAP-CAZENAVE

Série « Diffusion » :

631 C 499 F + T.L
632 C 579 F + T.L
Série « lle-de-France » :

G125 C ey W Y T 629 F 4+ T.L
PSES U EoAshangs AR AR 799 F 4+ T.L

613 CS 2 Auto

™

- Série « Cadre embouti » :

........................ 699 F 4+ T.L. M 1L e Monette s e O30 RSN
T o B79 F 4T L Série Sport (cyclomoteur) :
1039 F + T.L. GI5UF . Tl
1262 F + T.L.
Série Intervilles 65 : 1350 F + T.L.
""""""""""" ol il Série Grand Sport (vélomoteur) :
LariBanles® e S SF + TL. g v, Spécial Monnersts .. 1580 F + T.L.
Deauville et 1100 F + T.L. S
R i e s SR S e A 1680 F + T.L.
Tri 32 sans caisse 1595 F + T.L.

Le prix du nouveau sport cing-vitesses n’est
pas encore fixé.

Réunies sur un

méme stand, les

producéions . (Igaaie-

nave, Va: alo- ¥

ma proupv;,ient la pALOMA CAZE NAVE
vitalité de ce nou-

veau regroupement. Série Tourisme 65 :

De nombreux mo- TAS 499 F + T.L
déles étaient pré-  PAT 579 F + T.L
S—fnt‘;s’degq'- plupart Série Intervilles 65 :

€ a'?.l - 7,0". gonnus Arcachon) = e e e 485 F + T.L.
mais bénéficiant de o, T 735 F + TL.
TOHICALIONSI RO SRt st i e i S e o 820 F + TL.

améliorations dans

la présentation et Série Sport 1965 - Cyclomoteurs :
les détails. Un 5 vi- Vesuvio
tesses (@ moteur  Miniflash
Sachs) est cepeii- Strada
dant prévu pour FHaSh e s it ey o et

bientot. Série Grand Sport 1965 - Vélomoteurs :
Flash Sprint o855 B HETEL
Superflash 1460 + T.L.
(A suivre).
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PALOMA-CAZENAVE

Arrivé au Salon pendant les derniers jours de l’exposition, cet habillage pour
cyclomoteur était présenté sur le stand Paloma-Cazenave. Il est réalisé en
une seule piéce en matiére plastique formée & chaud ©t recouvre entiérement
la machine. L'idée est originale et mérite d’élre trés certainement travaillée.

MALAGUTI

Cyclomoteurs sport :

ST glee) e tite M L S S 998 F + T.L.
Stralentise BB oty s 1098 F + T.L
Mistero  -..... 1134 F + T.L
Mistero 'V e 118 F + T.L
Olympique G .... o 1278 F 4T
Olympique M. Sove i e 1298 F + T.L
Vélomoteurs :
Stelyiorete e e E 1420 F + TL.
Tourisme et utilitaires :
Europino, embrayage automati-

que, mono-vitesse .......... 780 FE -b T,
Porteur, 3 V, ventilé ........ 1270 F + T.L.

Scooter, 3.V, ventilé ..,....... 1380 F + T.L.

CICLOMOTORE |

e

Une marque italienne nouvelle
au Salon de Paris @ Malaguti
représentée par des importa-
‘teurs du Midi de la France qui,
dans cette région, travaillent
déja depuis 4 ans. Ci-dessus,
suspension avant du scooter de
50 cc et ci-contre, I'un des mo-=
deles « sport » a pédales.

DERBI

Sportroute: " SolueT 2200 F + T.L.
Sport naticnal .. 2400 F 4+ T.L.
Compétition client ............ 3200 F + T.L.
74 ccli spartiiroute Sl s 235 F + T.L.

Autre nouvelle venue auw Salon de Paris : la
marque espagnole Derbi qui présentail, a cété
des 50 cc que nous connaissons bien (légére-
ment améliorés), des 75 cc dont un modéle de
cross. Trés remarquée aussi, la machine de Bus-
quets qui a participé a différents Grands Priz

cette année.
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ment, consacrée a 100 9 aux 49cc, il Nen est
pas de méme au Japon, et le récent Salon de
Tokyo I'a clairement démontré.

Sous I'angle des mouveautés, il y avait bien un 50 cc
Honda, un 50 cc Bridgestone, ces deux machines étant
dérivées des 90 cc vus a Paris, mais, avant tout, les
efforts des bureaux d’études ont porté sur les 80, 90
et 125 cc, Porientation vers de plus fortes cylindrées
se manifestant encore avec lapparition de nouvelles
350 ce.

Est-ce 13 un fait nouveau pour Yindustrie japonaise ?

Certainement pas, car il suffit de regarder les sta-
tistiques de production de Fan passé, pour constater
qu'en 1963, I'ensemble de la construction nippone a
produit 1 836 252 motocycles, soit un chiffre astrono-
mique !

Mais sur ce total, nous trouvoms 711000 Véhicules
de 49 cc, et, par contre, 996 345 motocycles de cylin-
drées comprises entre 51 et 125 ce !

‘C’est dire que, 1a-bas, le 49 cc ne constitue qu'un
premier stade de motorisation, et encore pas toujours.

Il est vrai, aussi, qu'il pourrait en étre autrement
le jour oi les constructeurs japonais présenteront des
49 ¢c trés utilitaires, dont les prix de venfe sert?ut
beaucoup plus éloignés de ceux des machines de cylin-
drées supérieures.

‘\LORS que la fabrication francaise est, pratique-
F

Le 49 cc n’est qu’un premier stade !

Dans une partie
cyecle apparem-
ment identique
celle du 50 cc uti-
litaire déja connue, .
Honda a créé un
nouveau modéle, de
90 cc, animé par
le bloc-moteur &
culbuteurs et non
pas celui @ A.C.T.
présenté a Paris.



Dérivé du 90 cc vu
&t Paris, wvoici le
tout-nouveaun 50 cc
Bridgestone, concu
comme une vVerita-
ble petite moto.
Indépendamment
de la. diminution
de cylindrée, no-
tons des moyeux-
freins d'un plus
petit diamétre.

Exporiuiibns 1963

0-50 cc 50-125 c@
Honda  .........c.cceuuee 194,081 66,213
Mohatsufie .l i e 5,704 1,633
¥amatal L o 891 26,313
Bridgestone  ...........: 6,421 8
SRR O B e ot n o 17,103 10,310
Miyata ...... T A o 579 1
Pointer ...... e 963
Yamaguchi ........oo.0000. 1,672 622
1T G s e e R o e 900
Kawasaki ......... i srete s T 355
Motorcycles Sales 2 4
Idlae | | ocoatidivesianise e 1
Fuji Heavy Ind. ........ 6
A 03RS e e R s 227,366 106.423
Comparé a 1962 ........ + 117,843 + 48,424
% comparé a, 1962 ...... + 92,900 + 119,800

Encore un Bridges-
tone. Ici, un 90cc,
mais dans sa ver-
sion sport. Le mo-
teur développe 8,8
CV a 8.000 t/m, ce
qui est remarqua-
ble pour la cylin-
drée (98 CV/l). Et
signalons que Brid-
gestone est, avant
tout, un gros pro-
ducteur de pneus,

qui, devant le suc- .

cés de la moto, a
lancé, ces dernie-
res années, un dé-
partement deux-
roues.

- PRODUCTION 1963

0-50 cc

Suzuki. ..,
Bridgestone

Yamaha .....
Tohatsu .....
Kawasdaki

VO BV b s e s A e e 5 B S G

Tohatsu
Bridgestone
Kawasaki .......

490.519
118.895
56.507
22.903
14.331
7.839
11

711.005

627,128
148.142
125.0665
35.513
32.730
27115
638

14

996.345
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Lizez Salon allemand du cycle et du moto-

cycle. Et, pour changer, ce Salon transpor-
tait ses pénates de Francfort a Cologne,

dans un cadre plus moderne, plus ramassé, plus a l'image
de ce qu'est devenue, aujourd'hui, Iindustrie allemande
du motocycle.

Ce Salon de Cologne s’est tenu du-
rant 5 jours, du 16 au 20 septembre
dernier, don¢ 10 jours avant l'ouver-
ture du Salon de Paris. Laissons-1a
la critique du calendrier des Salons :
leur tenue biennale devrait permettire
d’alterner, de ne pas les inscrire tous
la méme année et, qui plus est, & fort
peu de temps les uns des autres. Mais
de cet état de faits, il ressort que ce
qui fut nouveauté, pour nous, a Co-
logne, fut souvent réexposé a Paris a
peine une semaine plus tard (50 et
100 Hercules, 90 Honda, 50 et 80 Ya-
maha, Ital-det « Mustang », 50 Mai-
co, etc). Aussi, ne présenterons-nous
parmi les nouveautés exposées & Co-
logne que celles qui ne le furent pas
4 Paris.

*

Cologne-Paris... une premiére diffé-
rence. Cologne, ce n’est quun Salon
de la Moto. Mais il se suffit & lui-
méme, il est majeur : on orgdnise un
Salon de la Moto, on vient visiter le
Salon de la Moto, lui, et pour lui
seul, Paris : le Salon de la moto estle
parent pauvre, un hall parmi les im-
menses halls réservés a la voiture,
aux poids lourds, aux accessoires au-
tomobiles, un Salon de la Moto mi-
heur, consciencieusement oublié par
la presse et 'O.R.TF.

*

Le climat ? Une reprise de l'ordre
de 17 % dans les chiffres de produc-
tion, un incontestable optimisme dont
une des manifestations fut une bien
plus grande recherche dans la présen-
tation des stands.
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Ce climat, vous le connaissez bien,
c’est celui qui présida également au
Salon de Paris.

*

International, ce Salon le fut bien
plus que Paris, peut-étre & cause de
la place qu'cccupe économiquement

Chaque I.F.M.A. a
sa piste d’essais ;
Cologne n’a pas
manqué & la coutu-
me (dans le titre).
Maico fait preuve
d’une mouvelle vi-
talité et, forte de
son expérience en
cross et tous-ler-
rains, se lance
dans le 50 cc. Le
moteur est un 2
temps & alimenta-
tion par distribu-
teur rotatif, le cy-
lindre (alliage
chromé dur) étant
« panoramique ».
55 CV a 8.000
tr/mn, carbu de
17 mm, boite a 5
rapports a verrouil-
lage par le corps
du moyeu de pi-
gnons. Cadre trés
bien conecu :@ dou-
ble-berceau dont lg
firation a la colon-
ne de direction est
du type Norton
« Manx ».

I’Allemagne dans le cadre du Marché
Commun, peut-étre a cause de 13" po-
sition plus centrale de Cologne par
rapport & de nombreuses frontieres
étrangeéres. Toujours est-il que les ex-
posants anglais formaient un véritable
village, que Yamaha faisait face a
Honda, qu’Autrichiens, Belges, Fran-
cais, Italiens, Tchéques étaient 1a, que




.

Batavus (Hollande) avait un magni-
fique stand, que la S.I.S. portugaise
présentait ses modeéles, ces deux der-
niéres marques non pas tellement
dans l'espoir de gagner une place
sur le marché allemand mais afin
de toucher un des nombreux agents,
importateurs ou professionnels venant
de Pétranger (ils furent 3540 de 44
pays européens ou exftra-européens).
Ce caractére international — da éga-
lement 3 un nombre d’accessoiristes
beaucoup plus important qu'a Paris —,
ce Cologne plus international, plus
« cosmopolite » que Paris est encore
souligné par le fait que de trés nom-
breuses marques étrangéres ne se
contentaient pas d’une représentation
par leur importateur ou leur agent
général, mais avaient délégué ingé-
nieurs, directeurs techniques et com-
merciaux (cas des Anglais, de Ya-
maha, de Honda, des Portugais, de MZ
représentée par son directeur général,
etc.). 8

Encore une différence entre Cologne
et Paris : le service de presse. A vrai
dire, cette différence ne date pas d’au-
jourd’hui : depuis 1952, nous avons eu
loisir d’établir la différence entre les

- et les Salens parisiens. Outre-
Rhin, chaque constructeur, chaque ex-
posant recoit les journalistes dans
des bureaux isolés, leur fournit une
abondante documentation avec pho-
tos. De plus, le service presse de l'ex-
position est 14 pour vous fournir une
documentation plus générale avec
chiffres de production, de vente, etc.
avec communiqué quotidien (le tout
en Allemand, Anglais, Francais, Ita-
lien et Espagnol.. encore ce coté
vraiment international de I'L.F.M.A.) ;
ce méme service vous offre un immen-
se choix de photos et, &4 I'ouverture et

i

Dans une partie cycle
en alliage léger coule
a peine modifiée par
rapport @ celle de ia
KS 50 essayée (Scoo-
ter et Cyclomoto n°
119), nous trouvons le
nouveau moteur Ziin-
dapp 3 transferts et
segment en L éludié
dans mnotre n° 145.
Mais, depuis, la puis-
sance est passée de 4,6
CV a 6900 t/m a 48
CV @& 7.500 t/m (4 vi-
tesses) et 52 CV a
7.800 t/m (5 vilesses).
Toujours dans cette
méme partie cycle,
egalement le 100 cc de
82 CV a 6400 t/m, a
cylindre panoramique.
Dans tous les cas, cy-
lindres en alliage lé-
ger chromé dur.

a la fermeture du Salon, organise une
conférence de presse.

Autre pays, autres meceeurs ? Ou,
plutét, une plus juste conception du
journaliste, de son roéle et de son
travail !

*

Dans le cadre du méme Salon, deux
expositions plus particuliéres sur les-
quelles nous aurons loccasion de re-
venir : un immense stand réservé aux
machines de compétition de divers
types : vitesse, records, tout-terrain,
etc — un autre stand réservé a un
historique du motocycle, oll nous avons
pu voir, exposées, de véritables piéces
de musée, des machines souvent ex-
traordinaires de l’entre-deux guerres
en particulier.

Le public ? Certainement pas le
méme qu’a Paris. Techniquement plus
averti, c’est certain. Des jeunes ? oui,
bien sr, mais néanmoins nas ceite
marée de gamins qui inondait les
stands parisiens le jeudi. Par contre,
en particulier le samedi, de trés nom-
breux motocyclistes (il n’y avait qu’a
voir le « parking » attenant au Sa-
lon), la plupart de cuir vétus,

PARLONS UN PEU TECHNIQUE

PLUS DE 100 CV/I4
EN GRANDE SERIE

Trait marquant de cette I.F.M.A.,
dans le domaine des 50 cc, c’est la
brusque éclosion de moteurs dépassant
les 5 CV : de 5,2 a4 5,5 selon les mar-
ques, du 110 CV/L

¥

Le K 50 Hercules —, dont le
50 S Sachs 5 vitesses déve-
loppe maintenant 52 CV —
vient de faire de nouveau
ses preuves a la wveille de
 U'IFM.A. : 40138 km sur
routes et autoroutes alle-
mandes & 75 km/h de
i moyenne, arréts non deduils.
C’est une référence.
La méme partie cycle recoit
également le 100 Sachs,
maintenant a cylindre pano-
ramique et développant 8.2
CV a 6.000 t/m.

£

Brusque ? oui ! Méme certains pros-
pectus ou documentations de presse
durent étre retouchés au dernier mo-
ment. Alors, ne serait-ce qu'un coup
de bluff, un alignement publicitaire
d'une marque sur lautre ?

Non ! A ce sujet, nous avons lon-
guement discuté avec les représen-
tants et les techniciens des marques
les plus représentatives, les plus im-
portantes par leurs chiffres de pro-
duction : Sachs-Herculés, Ziindapp,
Zweirad-Union (Kreidler, une fois de
plus, fidéle & sa politique, n’exposait
pas). Et il ressort que chacune de
ces grandes marques avait de tels
moteurs série de plus de 100 CV/1
déja préts depuis un bon moment.
Mais aucune n’osait le présenter, le
« sortir » seule, de crainte que les
pouvoirs publics n’imposent le « vrai»
permis-moto pour le pilotage de ces
machines (nous reviendrons plus loin
sur cette question de permis). Et ce

- n’est que peu de temps avant l'ouver-

ture de I'LF.M.A, qu’il apparut — &
la suite d’indiscrétions ou de contacts
— que tous ces grands constructeurs
étaient sur un pied d’égalité et que,
en conséquence, on pouvait se lancer
sans risquer les foudres administra-
tives. :
*

Evidemment, cet accroissement de
puissance ne peut aller sans un ac-
croissement de régime et sans, bon
gré, mal gré, le fait d’'une courbe de
puissance plus pointue; I’école alle-
mande (moteurs avec couple élevé et
courbe de puissance relativement pla-
te) subsiste quand on la compare a
la concurrence ; mais, néanmoins, les
choses ne sont plus ce qu’elles étaient
et 1a course & la haute puissance spé-
cifique a ses contre-coups actuelle-
ment inévitables. Entre autres, donc,
ces courbes de puissance plus pointues
qui imposent leur loi & leur tour, a
savoir une boite 5 vitesses. Et si c’é-
tait déja chose faite pour Sachs ou
pour Zweirad-Union-DEKW, clest la
solution que vient d’adopter Ziindapp
pour son 5,2 CV (mais 4 vitesses en-
core pour son 48 CV moins « poin-

La Zweirad-Unwon, regrou-
pant D.K.W., Victoria et Ex-
press, présente toujours son
type 166 5 witesses (ci-
dessus) qui, maintenant, de-
veloppe 5,3 CV a 8.000 t/m.
Mais il existe également une
version « sport » du moteur
(ci-dessous), sans turbine, et
dont le cylindre mn’est plus
en fonte mais en alliage lé-
ger chemisé : cette derniére
solution est plus favorable au
refroidissement quand il s’a-
git de rouler vite sur route.
Dans un cadre cette fois
double-berceau, on irouve in-
différemment (en haut a
droite) 75, 100 ou 125 cc.

i/

tu ») ou Maico pour son nouveau 50
3 distributeur rotatif de 55 CV.
*

Ainsi, nous en sommes aux 5 vi-
tesses de 52 CV a 7.400 t/m pour
Sachs, de 52 CV a 7.800 t/m pour
Ziindapp, de 53 CV a 8.000 t/m pour

‘DKW, de 55 CV a-8000 t/m pour

Maico. Et ici, il s’agit toujours de
puissance en normes D.IN,

Et Kreidler, demanderez-vous,
Kreidler qui, dans ces hautes puissan-
ces spécifiques appliquées a4 des 50 cc
de grande série, fit toujours figure de
précurseur ? La, on ne sait rien, puis-
que la marque de Stuttgart n’exposait
pas. Mais peu avant I'LF.M.A. les
bruits allaient leur train : n’allait-on
pas jusqu’a parler d’un bicylindre dé-
veloppant 6 CV... bruits qui s’étouf-
ferent comme ils étaient nés.

UNE STANDARDISATION

Que les 50 cc allemands soient no-
tablement plus lourds que ceux d’ori-
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gine francaise ou italienne, c’est la
chose bien connue. Mais, a cela, un
aspeet positif : ce sont de robustes
machines, dont les cadres et parties
cycle — parfois au prix d'un léger
aménagement — sont capables de re-
cevoir des moteurs plus puissants que
ceux qui les équipent.

Alors, pourquoi pas ? Et ainsi, les
KS 50 Ziindapp sont doublés d'un
100 cc de 82 CV, le K 50 Hercules
d’un K 103/S de 8,2 CV également,
le KR 75 cc DKW de 6,5 CV d’'un KR
100 de 8 CV et d’un KR 125 de 9,5 CV.

L’avantage d’une telle standardisa-
tion saute aux yeux : elle permet de
serrer davantage les prix de revient,
ce qui s'impose durement a l'indus-
trie allemande face a la concurrence
étrangére, japonaise en particulier.

ET LES UTILITAIRES ?

En écrivant ces mots, nous songeons
essentiellement aux cyclomoteurs
francais genre Velosolex ou; mieux,
Mobylette. :

F

Mais avant de répondre a cette
question, ouvrons une parenthése re-
lative aux réglementations alleman-
des. ;

Tout ce qui va a plus de 20 km/h
est passible d’un permis N°56. Celui-
ci vaut pour les 50 cc de moins de
40 km/h. Et cette mesure, prise il y a
quelques années, a porté un coup trés
brutal & Iindustrie allemande du 2
roues, & la diffusion du cyclomoteur
sur le marché allemand (1,5 millions
en circulation contre 6 millions en
France), coup aussi dur et plus spec-
taculaire encore que celui qui fut por-

L’Ilomatic, de J.L.O. En plus
d'un embrayage automati-
que, sélection automatique
des 2 rapports de vitesses.
A droite, Geericke, U'une des
rares petites marques alle-
mandes qui subsiste. Son 50
fait appel au 5 vilesses
Sachs. Fourche en embouti
du type Earles. Ici aussi,
adoption de lignes carrées
pour le réservoir de 12 litres.

té en France aux 125 cc par linstau-
ration du permis Al. A la décharge
de la réglementation allemande : il
suffit que le cyclomoteur ait une vi-
tesse limitée... Ce qui veut dire que ce
moins de 40 km/h peut étre un « Mo-
ped » (cyclomoteur & la Francaise,
doté de pédales) ou un « Mokick »
(démarrage au kick et sélecteur au
pied). Cet aspect (mais cet unique
aspect) de la réglementation alleman-
de entre totalement dans nos vues
car, du strict point de vue de la sé-
curité, nous préférons de loin le
« mokick » au « moped >».

Suit le permis n° 4 : les 50 cc de-
passant les 40 km/h. Enfin, le permis
Ne¢ 1, équivalent de notre -classique




T ISR,

« vrai » permis moto, mais déja ap-

plicable aux 100 cc (et, peut-étre, aux

75). Age requis : 16-ans pour les per-

mis 5 et' 4, et 18 ans pour le permis 1.
%

Ceci dit, revenons & nos « utili-
taires ».

En général, méme « mopeds » et
« mokicks » sont de « “sérieuses »
machines, trés étoffées, assez lourdes.
Et les wutilitaires « bien de chez
nous », avec embrayages automatiques,
changements de vitesses automati-
ques ou variateurs (bien que ce der-
nier soit originaire d’Outre-Rhin avec
le 75 « Hobby » DKW) sont choses
rares.

Pourquoi ?

Sachs a bien sa « Saxonette » (nous
Pavons essayée, a notre satisfaction,
voir n° 134), Ilo son Ilo-matic, tous
deux a embrayage et 2 vitesses auto-
matiques. Et ces moteurs, nous les
avons trouvés dans diverses parties
cycle sur divers stands. Il y a aussi
toute une partie de la clientéle (les
gens « mars ») qui s’intéresse a ces
modéles (comme elle s’intéressait au
stand Motobécane). Alors ?

Parallélement au 90
cc simple ACT qui
fut présenté a Pa-
ris, Honda exposait
aussi, a Cologne,
un 50 cc du méme
cru. Méme partie
cycle, méme con-
ception de moteur,
mais émaillé rouge
en place de noir et,
surtout, une boite a
5 rapports au lieu
de 4.
Ce bloc-moteur est
manifestement une
trées belle piece mé-
canique. La vue de
droite nous le mon-
tre cOté carter de
chaine  d’entraine-
ment de |‘arbre a
cames en téte.

A Cologne, nous avons pu voir un échantillon-
nage de la production de la marque portugaise
SIS qui, par ailleurs, importe les moteurs Sachs.
L'usine, de 200 ouvriers, est spécialisée dans

. lo fabrication de véhicules motorisés mais, éga-

lement, de cadres de vélos. La production est
de 10.000 cyclomoteurs. Son expérience dans le
domaine du cadre et les exigences du réseau
routier portugais font que les parties cycle des
S.1.5. sont — d‘aprés leurs ingénieurs — du
niveau des meilleures productions européennes.
Pourquoi S.I.S. était la, a Cologne ? Pour ap-
prendre et peur présenter leurs modéles dans
un salon trés international.
Leur production — sur laquelle nous aurons
l'occasion de revenir — n'est en rien une copie
servile de telle ou telle école. Elle est originale,
d'une esthétique bien venue. parfois fort astu-
cieuse. Et le petit V5 sport ne manquait
vraiment pas d'allure.

Puch présentait un nouveau 50 cc, le
V.Z.50 M (& gouche).' Le cadre pou-
tre en embouti (avec réservoir semi-
en-selle de 10.5 litres) recoit wune
fourche télescopique & amortisseurs hy-
drauliques (80 mm de débattement),
une suspension arriere de 110 mm de
débattement, des moyeux-freins de
105 mm de diameétre.
Le moteur (ci-dessus), refroidi par tur-
bine, a conservée sa position habituelle
et son cylindre est en alliage léger
chromé dur. Comprimé a 11 a 1, il
développe 4,7 ch & 6800 t/mn. La
beite de vitesses comporte maintenant
quatre rapports ; étagement a |‘autri-
chienne, étalé, avec .une premiére a
« grimper aux arbres »... ou gravir les
cols en duo: 100% ; 77,5 % ;
51,3 % et 27,1 %.
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Puch présentait également un
nouveau petit scooter, le LR 50.
entrainé par le méme moteur
de 47 CV que le VZ 50 M, avec
toujours 4 vitesses commandées
par sélecteur au pied. La car-
rosserie, qux lignes « carrées »,
est montée sur un chdssis tu-
bulaire. Suspension avant du
type Earles et grandes roues
pour ce type de vehicules : 3,00-
12, avec moyeuzx-freins de 105
mm. Signalons que Puch pré-
senlait également un cyclomo-
teur 2 vitesses automatiques.

Alors, nous a-t-on expliqué sur dif-
férents stands, alors il ¥y a que les
agents boudent parce qu'il s'agit-la
d’une technique a laquelle ils ne sont
pas habitués et ne tiennent pas a s'y
faire. Bref, il y aurait un barrage
érigé entre producteurs et consom-
mateurs. : :

DES SCOOTERS 50 cc

Ils continuent leur petit bonhomme
de chemin a coté des classiques scoo-
ters non modifiés. Disons méme plus :

si Hercules avait déja un tel modéle
a4 son programme, s'il était normal
que Vespa présentit le sien, ce type
de 50 cc a fait de nouveaux adeptes
en Zindapp (depuis cet été), et Puch,

PLACE A LA PHOTO

La place qui nous est dévolue (tou-
jours en raison des 10 jours seulement
qui séparaient Cologne de Paris) étant
restreinte, nous avons préféré nous

Ziindapp @ son tour, abandon-
nant ses gros scooters « Bella »,
tente sa chance dans la version
50 cc. Ce scooter, en fait, a déja
quelgues mois d’existence. Il est
livré, au choix, avec moteur 2,6
CV 3 vilesses (permis 5) ou
avec moteur 4,6 CV 4 vitesses
(permis 4). Chdssis tubes et
partie centrale portante en al-
liage léger. Jantes de 10 pouces
et moyeux-freins de 120 mm.
Présentation fort agréable.

SCOOTER ET CYCLOMOTO N° 148

Programme inchangé chez Hein-
kel, le plus important construc-
teur allemand de scooters :@ le
175 « Tourist » 4 temps de 9,5
CV* @ 4 vitesses et le 150 deuz-
temps de 9 CV et 3 wilesses,
tous deux & démarreur électri-
que. La marque insistait a juste
titre sur le bien-jondé de sa so-
lution : Particulation de la sus-
pension arriére est coaxiale avec
le centre du pignon de sortie de
boite. Dans ces conditions, la
chaine, ou mazimum de débat-

‘tement de la suspension arrié-

re, « fouette » et fatigue beau-

coup moins (vue d’un haut) que

lers du montage classique (en-
dessous) .

étendre un peu sur ce qui nous a
semblé les grandes lignes directrices
qui se deégagérent de I'I.F.M.A. 1964
plutét que d’ « éplucher » par le me-
nu les nouveaux modeles présentés.
Les photos jointes et leurs légendes
vous donneront donc un global aper-
cu des nouveautés allemandes. Mais
nous nous réservons, par la suite, de
revenir plus en détail sur certains de
ces modeéles, comme de faire un tour
chez les accessoiristes. i
* -

Mais en guise de conclusion, nous
voulons de nouveau insister sur un
fait : en Allemagne comme en France,
le motocycle redémarre. Ce fut l'avis
sur tous les stands, ce fut également
celui de la presse quotidienne qui re-
serva longs articles et grands titres
a PIFMA. 1964, ;

Cologne, nouveau point de départ ?
Souhaitons-le ! s
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..mais le Cox, d'origine américaine, a la par-
ticularité de recevoir des voitures qui fonction-
nent grace a de petits moteurs a explosion.

Présentée par M. Hceebert, directeur des jouets
techniques & la Saint-Arboeis, voici I'une des voi-
tures du coffret, avec et sans sa carrosserie en
matiére plastique, le chassis, lui, étant en toéle
pliée.

Vue l'extréme vitesse atfeinte par le véhicule,
on distingue, a l'arriére du chéssis, le patin de
guidage qui évite toute sortie de piste.

Jeu de plein air, bien sfr, car le bruit des
moteurs est assez déchirant... mais bien agreéa-
ble a4 nos jeunes oreilles.

Le moteur est un Cox de 0,80 cc qui réclame
urn savant meélange de nitrométhane, d’alcool
méthylique et d'huiles de vaseline et de ricin,
pour bien fonctionner.

Ce circuit, avec deux voitures et les acces-
soires, cofite aux environs de 480 F; et signa-
lons, en passant, que dans la gamme des moteurs
Cox, existe un minuscule 0,16 cc gui tourne gail-
lardement a... 28 000 t/mn.

POUR VOTRE

PLATS

; RGANISE par le B.R.P., s’est tenu derniére-
AV ANT ment, au Golf de Saint-Nom La Bretéche,
, : I'avant-premiére Noél 64 qui réunissait

= : tous les jouets pilotes de la saison. :
PREMIERE ~ Jouets, bien souvent, pour «grands enfants»
- notamment parmi ceux présentés par les maisons
3 Arbf::is, Jouets Rationnels, etc., et si, sur un plan

: N O E L purement motocycliste, nous avons juste revu _ LE
avec plaisir, le petit moteur américain adaptable |

- 2 a toute bicyclette et dont le bruit évoque remar- SPITFIRE
quablement un petit quatre-temps ; signalons cque

R
e e e e R e e

T S St L i

T i

1964 : ce mot.eur va étre construit 9’“ France et sera tres Au cours de cette présentation était prévue
prochainement sur le marche. : . une démonstration de vol téléguidé. Malheureu-
sement, un vent trés violent s'opposait a toute

tentative, mais, au cours d'une accalmie, nous
avons eu droit & une trop courte exhibition d'un
Spitfire (toujours produit par Cox) en vol cir-
culaire.

Télécommandée par cable, animée par le
3 méme moteur que sur les voitures, cette belle
5 ; maquette peut exécuter vol sur le dos, huit,
looping, ete. Prix: 99,75 F.
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Chez MECCANO

Les célébres Dinky Toys se font
utilitaires ce mois-ci, avec une ca-
micnnette Citroén publicitaire, chas-
sis long, et un Berliet. Portes laté-
rale et arriére basculantes, plancher
latéral extensible, aménagements in-
térieurs et glaces, galerie de toit,
etc. caractérisent le Citroén, tandis
que le Berliet GAK est présenté en
plateau brasseur, avec tonneaux, ca-
siers de bouteilles, et hayon arriére
amovibles.

MERCEDES

FLORIDE

RADIO-COMMANDE

La Mercédes de course est équipée d'un vrai moteur, le
carburant est donrié au compte-gouttes, mais compte tenu
de I‘échelle elle pulvérise les records du monde. Prix 217 F.

Avion radio commandé, @ construire, réalise toutes les
acrcbaties aériennes. Envergure : 1 m 40. Moteur 5 cc.
Prix 136 F.

Radic commande de 2 & 8 canaux pour avions et bateaux
modéles réduits. Permet de faire envoler les modéles
ccmme dans la réalité, puisque non seulement. on peut
agir sur les diverses gouvernes de |‘appareil, mais encore
sur le régime méme du moteur. Le fin du fin, pour ama-
teur trés entrainé... sachant piloter... et étant fortuné,
puisque ce splendide poste de télécommande d‘origine
allemande est catalogué: 650 F!.

SCOOTER ET CYCLOMOTO N° 148,
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'MAQUETTES
2

coNchmes'

LINDBERG

Voici deux autres maquettes a cons-
truire présentées par Lindberg. Ci-
centre, le  bombardier U.S.A. B 58
Hestler qui est vendu 11 F. Ci-dessous
l'avion supersonique de l‘avenir vendu

1295 P

LECTURE

) ARMI les nouveautés les plus intéressantes récem-
ment parues dans la collection du Livre de Poche,
nous avons fait le choix suivant. Pour le roman

frarcais: La  Vouivre, de Marcel Aymé; Un certain
M. Blot de Pierre Daninos; Le Bonheur Fragile d’Alfred
Kern ; Histoire d‘un amour de Roger Nimier; Genitrix
de Francois Mauriac; Tartarin sur les Alpes d’Alphonse
Daudet ; L'lle des Pingouins d’Anatole France ; Le Premier
accroc colite 200 francs d'Elsa Triolet. Des classiques :
Crime et Chatiment (deux volumes) de Dostoievski ; Le

SCOOTER ET CYCLOMOTO N° 148

Soulier de Satin de Paul Cloudel ; Yoyages de Gulliver de
J. Swift ; Chroniques italiennes de Stendhal ; le Théatre de °
Musset et les Poésies de Gérard de Nerval. N’oublions pas
ncn plus La Gloire de mon pére de Marcel Pagnol.

En ce qui concerne les romanciers étrangers : Le Pays du
Dauphin vert d’'Elisabeth Goudge ; L'homme et lui-méme de
Greene ; L'exilée de Pearl Buck ; Plus ca change de Somer-
set Maugham ; En avoir ou pas d’Ernest Hemingway.

Un deuxiéme recueil du Service des Affaires classées de
Roy Vickers; une étude historique de Benoist-Méchin :
Mustapha Kemal ; une Histoire du Cinéma (premier vo-
[lume : Le cinéma. Muet) de Maurice Bardéche.

Voild une liste bien remplie pour meubler les longues
soirées d'hiver !.. :
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Plate-forme et
pompier avec lance

Echelle extensible
en 2 parties

Echelle montee
sur pivot (360°)

La Scciété le Jouet Francais (Jouef)
importe et distribue en France les ma-
quettes automobiles anglaises Corgi.
Dans la série « Classic », ol nous
avions déja eu droit a une Ford T et
a une Bentley type Le Mans, voici
(haut de page) la Daimler 38 de 1910.
D’une. longueur de 10 cm, cette repro-
duction, fourmille de détails que vous
découvrirez méme sous le chassis |.. Un

chauffeur et trois passagers — en cos-
tume d'épogque — ajoutent au réalisme
de ce modéle.
KX X

Pans le domaine « poids lourds » et
toujours chez Corgi, une amusante
ncuyeauté : le transport de girafe du
cirque Chipperfield. Sur un chdssis court
Bedford T.K., nous trouvons une car-
rosserie bétaillére, avec rampe d’acces
mobile. Notons encore : glace, suspen-
sions, siéges, rétroviseurs... et 2 gi-
rafes *finement décorées. Prix 9,00 F.
Enfin, toute derniére nouveauté, une
veiture de pompiers Simon Snorkel (au
centre). Comme l‘illustration jointe nous
I'indique, il s'agit d’'un nouveau modele
de grande échelle, actionnée par 2 mo-

. lettes de réglage. La voiture est main-

tenue en équilibre par 4 stabilisateurs
rétractables. Six pompiers sont livrés
avec ce veéhicule, dont un dirigeant la
lance de la plateforme. Echelle dé-
ployée, ce véhicule atteint®les dimen-
sions suivantes: longueur 37 cm,
hauteur 34 cm. Prix 25,00 F.

N ——

DYNAMIC-SPORT

LA MAISON LA PLUS IMPORTANTE DE PARIS
149, rue Montmartre (2°) :
Métro Bourse - GUT 19-30 et 02-98
Fermé le lundi matin -

DU CHOIX, DES PRIX, DU MATERIEL BIEN PRESENTE
UN CREDIT RAPIDE ET BON MARCHE
REPRISE DE TOUS « DEUX-ROUES »

SERVICE APRES-VENTE

TOUS LES MODELES 1964 EXPOSES :

CYCLOMOTEURS 49 cc (Sport ou Tourisme) :

Honda, Suzuki, Y am ah a, Flandria,
Avec Simson, ltal-Jet, Giuvlietta, Superia,
ou sans

permis  Paloma, Malagutti, Peugeot, ltom;
Corsarino, Velosolex.

SCOOTERS 49 et 125 cc : Flandria, Puch, Honda,
Lambretta, Vespa, Yamaha.

MOTOS (toutes cylindrées) : Suzuki, Honda,

Jawa, BSA, Yamaha, Puch, Norton, MZ,
Motobi, Triumph, Moto-Morini.

et OCCASIONS RECENTES =GARANTIE TOTALE:

CYCLOMOTEURS Sport ou Tourisme : Giulietta, Flandria,

Itom, Paloma, Ital-Jei, Honda, Suzuki, Peugeot, Mobylette,

Vélosolex, etc. et MOTOS BMW, BSA, NSU, Norton, Triumph,

Jawa, Puch, Terrot, Honda, Motobécane, etc. et SCOOTERS
Lambretia, Vespa, Rumi.

TOUS CARENAGES — LOCATION DF VELUSOLEX |

CREDIT = 20 % comptant, solde de 4 3 18 mois
EXPEDITIONS et CREDIT en PROVINCE - REPARATIONS

Assurance a crédit avec 20 F — PIECES DETACHEES
(Liste occasions, catalogues et tarifs-crédit c/3 timbres)

DE LUXE

sont équipées en série de la

SUSPENSION AvetAr §

et du logement de

L'ANTIVOL

NEIMAN

HENRI DUFOUR

SPECIALISTE DES MOTOS ANGLAISES

KREIDLER GARELLI
DEPOSITAIRE ;: LUCAS — LODGE — AVON

YENTE _ ACHAT _ REPARATIONS
CREDIT SUR DEMANDE
EXPEDITION PROVINCE

30, RUE SAINT-MAUR — PARIS-Xle — VOL. 90-88

la bougie japonaise

BOUGIES ¥ T-RUCHY

elle arrive !..

Ia voici /. .

Ets Y. BEAL

elle passe...
... dépasse...

tout ce qui se fabrique dans le monde

IMPORTATEUR EXCLUSIF FRANCE - AFRIQUE

BOITE POSTALE No 12
CLERMONT-FERRAND (P.-de-D.)

... €t surclasse




ECHOS

FRESENTATION DE MACHINES
AU M.C.C.5.P. ;

A la demande générale des partici-
pants aux premiéres présentations de
machines, le Moto Club des Cheminots
Sportifs de Paris, va reprendre ftrés
* prochainement ses séances du pre-
mier vendredi du mois.

Nous pouvons annoncer déja les da-
tes retenues :

6 novembre; 4 décembre; 8 jan-
vier ; 5 février ; 5 mars; 2 avril

Nous savons que Motobécane a ar-
rété la date du vendredi 4 décembre
a 21 heures pour présenter ses nou-
veaux modeéles.

Ces différentes soirées seront don-
nées, 19, rue Traversiére, Paris-12,
avec possibilité de garage.

Tous les membres des autres clubs
;qotocyclistes sont cordialement invi-

és.

Parmi les firmes sollicitées : Mo-
tobécane, Honda-France, Suzuki, Ya-
maha, Flandria, Itom, Giulietta.

Entrée entiérement gratuite.

Renseignements : 10 rue de la Plu-
merette, Créteil (timbre 0,25 F).

LES MALAGUTTI
CHEZ DYNAMIC-SPORT

De nouveaux 50 cc viennent de faire
leur apparition en France, et vous pour-
rez évidemment les voir chez
DYNAMIC-SPORT. Il s‘agit des Mala-
gutti équipés de moteurs Franco-Morini.
Tous les modéles de ces 50 cc aux li-
gnes futuristes et aux couleurs chato-
yantes sont exposés dans le vaste hall
du magasin de la rue Montmartre. Une
visite s’'impose... | .

DYNAMIC-SPORT FERME... LE LUNDI

Les Ets Dynamic-Sport informent leur clien-
tele qua partir du 2 novembre, et jusqu'ad
nouvel ordre, leur magasin de la rue Mont-
martre sera fermé le lundi toutz la journée.

A. SUSINI N’‘EST PLUS

Le jeune pilete de vitesse, Alain Susini,
qui, plusieurs fois, s'était mis en valeur
au guidon d'un 50 cec sport Mondial,
vient d'étre victime d'un accident auto-
mobile sur la rcute d’Annecy a Lyon.

Toutes nos sineéres condoléances 4 sa
famille et a ses nombreux amis.

SALON DE LONDRES

Un des plus importants Salons eurcpéens, le
Salon de Londres, se tiendra du 14 au 21 no-
vembre & Earles Court, Londres. Nous ne pos-
sédons actuellement aucun renseignement sur ce
quu-sera ce Salon, mais ne manquerons pas de
vous tenir au courant des éventuelles nou-
veautés.

REGLEMENTATION
— DES MOTOCYCLES DE SPORT —

POUR 1965 ;

La Commission Technique de la
F.F.M. vient de décider de recondui-
re encore en 1965, pour les courses
nationales, le réglement des motocy-
cles de Sport établi depuis 1963.
Toutefois, les modifications suivan-
tes ont été apportées :

— Suppression du minimum de

machines fabriguées.

— A titre expérimental pour la
saison. 1965, wun carénage
conforme ou Code Sportif In-
ternational sera toléré. Cette
disposition ne doit modifier en
rien le paragrapphe concer-
nant l‘équipement électrique.

— Pour les 50 ec, la longueur
hors tout du guidon est rame-
née & 450 mm.

Le reste du réglement est sans

changement.

Pour les coutses internationales,
le réglement sera celui que va déci-
der la F.I.M. dans son Congrés d’au-
tomne qui se réunira vers la mi-
octobre 1964.

TENTATIVE KREIDLER

A la fin de ce mois, il est forte-
ment question qu’une équipe Kreidler
vienne a Montlhéry pour batire les
records du Monde jusqu’a 6 heures.
Sur une machine G.P. d’usine nous
verrions donc Anscheidt, Kunz, Van
Dangen, etc., au total 8 npilotes
s‘attaquer aux records suivants :

100 km (Demm) a 142 km/h;

1.000 km (Garelli) @ 117 km/h;

1 heure (Demm) a 143 km/h;

6 heures (Garelli) a 120,89 km/h.

Rappelons qu’au dernier G.P. de
Spa, le Kreidler d’Anscheidt a tourné

“a 147 km/h de moyenne environ.

Alors, sur un simple anneau et

avec un carénage « record » il y g,
sur le papier, de fortes chances de

réussite.

PETITES

La ligne de 32 lettres, signes
cu espaces : 3 NF

Pour Uenvoi par courrier, pour ne pas subir
de retard, adoptez le puiement par Chéque
Postal (1676-30 Paris), accompagnant voire
texte. Si le mnombre de lignes dépasse le
montant versé, le texte sera abrégé au mieur,
sang responsabilité de notre part. Les lettres
majuscules comptent pour deuxr lettres mi-
nuscules | n'oubliez pas de décompter les
ponctuations (les espaces comptant pour une
lettre). Ecrivez lisiblement (caractéres impri-
merie au besoin). Les Annonces doivent
parvenir au plus tard le 20 pour parution
le mois prochain. (Minimum 2 ligres).

Double emploi RALLYE moteur neuf,
chaine Renold, partie cycle sport.
MALLET, 77, avenue Simon-Bolivar -
Paris-19°.

Vds FLANDRIA record 63 - 300 km.
900 F. Boussez, 9, hd des Deéfenseurs
de Lille a Lille (Nord). Urgent.

chez R. LECONTE, 44 RUE DE VOUILLE - PARIS.15: - VAU. 0674

venez admirer la gamme Kreidler

ct le 50 CHAMPION DE FRANCE 64

mis au point par R. LECONTE

>

ABONNEMENTS

France (un an) ........... 12 F
Etranger (un an) .......... 18 F

bénéfice des numéros spéciaux.

*e

’ ; @ Les abonnements comprennent les réductions et le

Verser au compte courant postal Paris 1676-30.
Changement d‘adresse : 0,30 F. (Joindre I'ancienne
bande, de préférence).
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VADE-MECUM DU MOTOCYCLISTE
Prix : 8,90 F.
Por poste : 11,35 F.

MOBYLETTE
Prix : 4,80 F.
Par poste : 6,20 F.

TECHNIQUE ET PRATIQUE
DES CYCLOMOTEURS
Prix : 5,70 F.

Par poste : 7,15 F.

L'ATELIER DU MOTOCYCLISTE
Prix : 5,75 F.
Par poste : 7,20 F.

LE MANUEL DU DEUX TEMPS
Prix : 5,60 F.
Par poste : 7,05 F.

LA DAUPHINE
Prix : 9,95 F. Par poste : 11,30 F.
4 CV RENAULT
Prix : 9,50 F. Par poste : 11,35 F.
TRACTION AVANT CITROEN
. 6,85 F. Par poste : 8,30 F.
L'ARONDE
Prix : 7,20 F. Par poste : 8,60 F.
2 CV CITROEN
Prix : 7 F. Par poste : 8,50 F.
LA DYNA PANHARD
Prix : 8,75 F. Par poste : 10,10 F,
MOTOBECANE 125 lat.
Prix : 4,10 F. Per poste 5,50 F.
MOTOBECANE 125-175 culb.

Prix : 5,30 F. Par poste : 6,70 F.
PEUGEOT P. 55, 56, 155, 156 et 176
Prix : 5,50 F. Par poste : 6,90 F.
GNOME-RHONE
Type R1, R2, R3, R4, R4C
Prix : 5,35 F. Par poste : 6,85 F.
VAP 4 - DT - A-B-G - 55
Prix : 5,20 F. Par poste : 6,60 F.

Prix

TOUT SUR :

LA 203 PEUGEOT
LA DAUPHINE

LA 4 CV RENAULT
LA TRA. AV.CITROEN
L'ARONDE

LA 2 CV CITROEN
LA DYNA PANHARD
LES MOTOBECANE
LES PEUGEOT

LES GNOME-RHONE
LES VAP

LA MOBYLETTE
etc...

Franco sur demande ; Catalogue complet de tous nos ouvrages

T

CARNET DE BORD DU MOTOCYCLISTE
0,60 F. Franco : 1,35 F.

TABLEAUX MURAUX

Planches murales 60 > 100 cm : pour
envoi par poste des tableaux muraux,
ajouter T F.

Pour deux tableaux : 1,20 F et 0,30 F
par tableau supplémentaire.

Moteur Peugeot P. 553 : 450 F.
Moteur Terrot S00RGST ; 5 F,
Moteur 4 €V Renault : 3 F.

Moteur 125 Terrot ETD : 5 F,
Bloc-moteur A.M.C. 125 et 150 : 5 F.
Bloc-moteur YDRAL 125 : 4 50 F.

RELIURES
3,50 F. Par poste : 530 F.

Pas d‘envoi contre remboursement.
Envoi contre mandat, ou micux

versement (ou virement! comptc
postal MOTO-REVUE : 297-37 Paris

EDITIONS C. LACOME
12, rue de Cléry, Paris-2°
GUT. 73-32 - C.C.P. 297 - 3] Paris




DUMOTOCYCLISTE

- GRACE A CE LIVRE, LA MOTO, LE SCQO-

c est : TER, LE CYCLCMOTEUR, N’AURONT
PLUS DE SECRET POUR VOUS.

CEST LE MANUEL TECHNIQUE ET

une PRATIQUE INDISPENSABLE A L USAGER

ET AU REPARATEUR.

4 =a
veritable . POUR REPONDRE A LA DEMANDE DE

QUELQUES CONSTRUCTEURS ET AGENTS,
ET A TITRE DE PROPAGANDE POUR
AIDER TOUS NOS JEUNES’ LECTEURS.
NOUS CONSENTONS UN RABAIS DE 25 %
ENCYCLOPEDIE SOIT_CONC 668 F. 4 PORT 2. F.
PAIEMENT A NOTRE C.C.P. :
<« MOTO-REVUE », 297-37 PARIS

370 PAGES - PLUS DE 500 ILLUSTRATIONS .
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